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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EU) N:o 965/2012,
annettu 5 piivini lokakuuta 2012,

lentotoimintaan liittyvistd teknisisti vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyisti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti

EUROOPAN KOMISSIO, joka Kansainvalisessd  siviili-ilmailujdrjestossd,  jiljempana

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta sekd neu-
voston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002
ja direktiivin 200436 /EY kumoamisesta 20 pdivind helmikuuta
2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 (') ja erityisesti sen 8 artiklan 5 kohdan ja
10 artiklan 5 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

ICAO’, ja Euroopan ilmailuviranomaisten yhteistyoeli-
messd viimeistddn 30 pdivind kesikuuta 2009 sovitut
tekniset vaatimukset ja hallinnolliset menettelyt sekd tiet-
tyihin kansallisiin olosuhteisiin liittyvd voimassa oleva
lainsdddanto olisi otettava huomioon.

On tdrkedd, ettd ilmailualalle ja jdsenvaltioiden hallin-
noille annetaan riittavasti aikaa uuteen sadntelykehykseen
mukautumista varten ja ettd ennen timéin asetuksen so-
veltamista annettujen todistusten voimassaolo tunnuste-
taan tietyin edellytyksin.

Koska tdmi asetus on asetuksen (EY) N:o 216/2008 8 ar-
tiklan 5 kohdassa ja 10 artiklan 5 kohdassa tarkoitettu
tdytantoonpanotoimenpide, neuvoston asetuksen (ETY)

) Tiettyjé il.mz%-aluksia kéyttévien lentqts)in}innan l.l.arjoigta: N:o0 3922/91 () liite IIl ja Euroopan parlamentin ja neu-
jien ja toimintaan osalhstuvan..henk11“oston"f)n téytettdvd voston direktiivi 2004/36/EY () on Katsottava kumo-
asetuksen (EY) N:o 216[ 2008 liitteessd IV sdddetyt asiaan- tuiksi asetuksen (EY) N:o 216/2008 69 artiklan 3 kohdan
kuuluvat keskeiset vaatimukset. ja 69 artiklan 5 kohdan mukaisesti. Liite III olisi kuiten-

kin pidettdva voimassa valiaikaisesti sithen asti, kun tissi
asetuksessa sdddetyt siirtymakaudet ovat paittyneet, sekd

(2)  Asetuksessa (EY) N:o 216/2008 sdddetddn, ettd jasenval- niiden alojen osalta, joille tdytintoonpanotoimenpiteitd ei
tioiden on antamiensa todistusten valvonnan lisdksi suo- ole vield hyviksytty. Samoin direktiivin 2004/36/EY so-
ritettava tutkintaa, my0s asematasotarkastuksia, ja toteu- veltamista olisi jatkettava viliaikaisesti siihen asti, kun
tettava toimenpiteitd, ilma-alusten lentokieltoon asettami- tdssd asetuksessa sdddetyt siirtyméakaudet ovat péittyneet.
nen mukaan luettuna, estddkseen sddntojen rikkomisen
jatkumisen.

(7)  Euroopan lentoturvallisuusvirasto on laatinut tiytintoon-

(3)  Asetuksen (EY) N:o216/2008 mukaan komission olisi panosddntdjen luonnokset, jotka se on toimittanut lau-
annettava tarvittavat tdytintoonpanosaannot ilma-alusten suntona komissiolle asetuksen (EY) N:o 216/2008 19 ar-
turvallisen kdyton edellytysten vahvistamiseksi. tiklan 1 kohdan mukaisesti.

(4)  Jotta varmistettaisiin sujuva siirtymad ja siviili-ilmailun tur-

vallisuuden korkea ja yhtendinen taso Euroopan unionis-
sa, tdytintoonpanotoimenpiteiden olisi vastattava lento-
toiminnan alan viimeisintd kehitystd, myds parhaita kay-
tantojd sekd tieteellistd ja teknistd kehitystd. Vastaavasti

() EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.

Téssd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen
(EY) N:0 216/2008 65 artiklalla perustetun komitean lau-
sunnon mukaiset,

() EYVL L 373, 31.12.1991, s. 4.

() EUVL L 143, 30.4.2004, s. 76.
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ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1.  Tissd asetuksessa sdddetddn lentokoneilla ja helikoptereilla
harjoitettavaa kaupallista ilmakuljetustoimintaa koskevista yksi-
tyiskohtaisista sddnnoistd, joita sovelletaan myos toisen valtion
turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvien lentotoiminnan
harjoittajien ilma-aluksille tehtaviin asematasotarkastuksiin, kun
tallaiset ilma-alukset laskeutuvat perussopimuksen méirdysten
soveltamisalaan kuuluvalla alueella sijaitsevalle lentopaikalle.

2. Lisiksi tissd asetuksessa sdddetddn yksityiskohtaisista sadn-
noistd, jotka koskevat asetuksen (EY) N:o 216/2008 4 artiklan 1
kohdan b ja ¢ alakohdassa tarkoitettuja ilma-aluksia kaupalliseen
ilmakuljetustoimintaan kéyttivien lentotoiminnan harjoittajien
todistusten antamista, voimassa pitimistd, muuttamista, rajoitta-
mista, voimassaolon keskeyttdmistd tai peruuttamista, todistus-
ten haltijoiden oikeuksia ja velvollisuuksia sekd edellytyksia, joi-
den vallitessa toiminta on kiellettdva, sitd on rajoitettava tai sille
on asetettava ehtoja turvallisuuden sailyttamiseksi.

3. Tatd asctusta ei sovelleta asetuksen (EY) N:o 216/2008
1 artiklan 2 kohdan a alakohdan soveltamisalaan kuuluvaan
lentotoimintaan.

2 artikla
Miiritelmit

Tidssi asetuksessa tarkoitetaan

1. ’kaupallisella ilmakuljetustoiminnalla’ ilma-aluksen kéyttd-
mistd matkustajien, rahdin tai postin kuljettamiseen maksua
tai muuta korvausta vastaan.

2. ’suoritusarvoluokan B lentokoneilla’ potkurilentokoneita, joi-
den suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enintddn 9 ja
suurin sallittu lentoonldhtomassa enintddn 5 700 kilogram-
maa.

3. 'yleishyodylliseen toimintaan kiytettdvilld lentoonlihto- ja
laskupaikalla’ lentoonldhto- ja laskupaikkaa, jota kéytetddn
ainoastaan yleishyodylliseen toimintaan.

4. ’suoritusarvoluokan 1 mukaisella toiminnalla’® toimintaa,
jossa helikopterilla on kriittisen moottorin vikaannuttua
mahdollista suorittaa lasku ilman, ettd lentoonlihdon keskey-
tykseen kaytettivissi oleva matka ylittyy, tai jatkaa lentoa
turvallisesti sopivalle laskualueelle sen mukaan, missd vai-
heessa moottori vikaantuu.

Liitteessd I vahvistetaan liitteitd [[-V varten lisimairitelmii.

3 artikla
Valvontavalmiudet

1.  Jdsenvaltioiden on nimettdva yksi tai useampi taho kysei-
sessd jdsenvaltiossa toimivaksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi,

jolla on tarvittavat toimivaltuudet ja jolle on annettu vastuu
asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosaintdjen
soveltamisalaan kuuluvien henkiléiden ja organisaatioiden serti-
fioinnista ja valvonnasta.

2. Jos jasenvaltio nimedd toimivaltaiseksi viranomaiseksi use-
amman kuin yhden tahon,

a) kunkin toimivaltaisen viranomaisen toimivallan laajuus on
maédriteltdva selvdsti vastuiden ja maantieteellisten rajojen
osalta; ja

b) kyseisten tahojen on tehtdvd yhteistyotd kaikkien asetuksen
(EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosdantojen sovelta-
misalaan kuuluvien organisaatioiden ja henkiloiden tehok-
kaan valvonnan varmistamiseksi niiden toimialoilla.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimivaltaisella vi-
ranomaisella tai toimivaltaisilla viranomaisilla on tarvittavat val-
miudet valvontaohjelman piiriin kuuluvien henkil6iden ja orga-
nisaatioiden valvonnan varmistamiseksi, mukaan lukien tarvitta-
vat resurssit timan asetuksen vaatimusten tdyttdmiseksi.

4. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettei toimivaltaisen viran-
omaisen henkilokunta suorita valvontaa, jos on havaittavissa
merkkejd siitd, ettd tdimd voisi johtaa suoraan tai epdsuoraan
eturistiriitatilanteeseen, erityisesti jos kyseessd on perheeseen liit-
tyva tai taloudellinen eturistiriita.

5. Toimivaltaisen viranomaisen sertifiointi- ja/tai valvontateh-
tiviin valtuuttamalla henkildstolld on oltava valtuudet suorittaa
vihintdin seuraavat tehtivit:

a) tutkia asiakirjoja, tietoja, menettelyjd ja muuta hyviksymis-
tai valvontatehtdvin kannalta olennaista aineistoa;

b) ottaa jdljennoksid tai otteita kyseisistd asiakirjoista, tiedoista,
menettelyistd ja muusta aineistosta;

¢) pyytdd suullista selvitystd paikan palls;

d) paistd asiaankuuluviin tiloihin, toimintapaikkoihin tai liiken-
nevilineisiin;

e) suorittaa auditointeja, tutkintaa, arviointeja ja tarkastuksia,
asematasotarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat tarkastuk-
set mukaan luettuina;

f) toteuttaa tai kdynnistdd tarpeen mukaan toimenpiteitd tdy-
tintdonpanon varmistamiseksi.

6.  Edelld 5 kohdassa tarkoitetut tehtdvit on toteutettava ky-
seisen jdsenvaltion lainsdddintod noudattaen.

4 artikla
Asematasotarkastukset

Toisen jasenvaltion tai kolmannen maan turvallisuusvalvonnan
alaisuuteen kuuluvien lentotoiminnan harjoittajien ilma-alusten
asematasotarkastukset on toteutettava liitteen II osaston RAMP
mukaisesti.
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5 artikla
Lentotoiminta

1. Lentotoiminnan harjoittajat saavat kdyttdd ilma-alusta ai-
noastaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan, siten kuin liit-
teissa IIl ja IV tdsmennetddn.

2. Kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajien on nouda-
tettava liitteen V sddnnoksid kdyttdessdan

a) lentokoneita ja helikoptereita seuraavassa toiminnassa:
i) suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN);

ii) minimisuunnistustarkkuusvaatimusten (MNPS) mukainen
toiminta;

iii) toiminta  pienennettyjen
(RVSM) ilmatilassa;

korkeusporrastusminimien

iv) huonon nikyvyyden lentotoiminta (LVO);

b) lentokoneita ja helikoptereita vaarallisten aineiden kuljettami-
seer;

¢) kaksimoottorisia lentokoneita pitkdin matkan lentoihin
(ETOPS) kaupallisessa ilmakuljetuksessa;

d) helikoptereita kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa pimeana-
kojdrjestelmien (NVIS) avulla;

e) helikoptereita kaupallisen ilmakuljetuksen vinssaustoimintaan
(HHO); ja

f) helikoptereita kaupallisessa ilmakuljetuksessa kiireelliseen 144-
kintidlentotoimintaan (HEMS).

6 artikla
Poikkeukset

1. Suoritusarvoluokan B lentokoneilla tai muilla kuin vaa-
tivilla helikoptereilla harjoitettavassa kaupallisessa ilmakuljetus-
toiminnassa, joka alkaa ja piittyy samalla lento- tai toiminta-
paikalla, ei edellytetd liitteiden III ja IV noudattamista.

Sithen sovelletaan kuitenkin seuraavia siannoksia:

a) lentokoneisiin asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liitettd III ja sii-
hen liittyvid kansallisia vapautuksia, jotka perustuvat toimi-
valtaisten viranomaisten tekemiin turvallisuusriskin arvioin-
teihin;

b) helikoptereihin kansallisia vaatimuksia.

2. Poiketen siitd, mitd 5 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kiy-
tettdessd asetuksen (EY) N:o 216/2008 4 artiklan 5 kohdassa
tarkoitettuja ilma-aluksia kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan

on noudatettava 14 paivana lokakuuta 2009 tehdyn komission
pddtoksen C(2009) 7633 edellytyksid. Kaikista toiminnan muu-
toksista, jotka vaikuttavat kyseisessd paitoksessd sdddettyihin
edellytyksiin, on ilmoitettava komissiolle ja Euroopan lentotur-
vallisuusvirastolle, jiljempina 'virasto’, ennen muutoksen toteut-
tamista.

Jos jdsenvaltio, jolle paitostda C(2009) 7633 ei ole osoitettu,
aikoo kdyttdd kyseisessd paitoksessd sdddettyd poikkeusta, sen
on ilmoitettava aikeestaan komissiolle ja virastolle ennen poik-
keuksen tdytintoonpanoa. Komissio ja virasto arvioivat, missd
madrin muutos tai aiottu kiyttotarkoitus poikkeaa pddtoksessd
C(2009) 7633 sdadetyistd edellytyksistd tai vaikuttaa kyseiseen
pddtokseen liittyen tehtyyn alkuperiiseen turvallisuusarviointiin.
Jos arviointi osoittaa, ettei muutos tai aiottu kayttotarkoitus
vastaa paitostd C(2009) 7633 varten tehtyd alkuperdistd turval-
lisuusarviointia, asianomaisen jisenvaltion on toimitettava uusi
poikkeushakemus asetuksen (EY) N:0 216/2008 14 artiklan 6
kohdan mukaisesti.

3. Poiketen siitd, mitd 5 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, suun-
nittelu- tai tuotanto-organisaatioiden oikeuksiensa mukaisesti
suorittamia lentoja, jotka littyvdt ilma-alustyypin kayttoon-
ottoon tai muutokseen, harjoitetaan edelleen jdsenvaltioiden
kansallisessa lainsdddannossi sdddettyjen edellytysten mukaisesti.

4. Sen estimdttd, mitd 5 artiklassa sdddetddn, jdsenvaltiot
voivat edelleen edellyttdd kansallisen lainsdidintonsd mukaisesti
helikoptereilla merialueella harjoitettavaa kaupallista ilmakulje-
tustoimintaa varten erillishyvaksyntad ja lisivaatimuksia toimin-
tamenetelmien, varusteiden, miehiston kelpoisuuden ja koulu-
tuksen osalta. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ja vi-
rastolle tallaisiin erillishyvaksyntiin sovellettavista lisavaatimuk-
sista. Ndmd vaatimukset eivdt saa olla vihemmin rajoittavia
kuin liitteiden III ja IV mukaiset vaatimukset.

5.  Poiketen siitd, mitd liitteessd IV olevan CAT.POL.A.300
kohdan a alakohdassa sdddetddn, kiytettdessd yksimoottorisia
lentokoneita kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa yolld tai mit-
tarisddolosuhteissa (IMC) on noudatettava edellytyksid, jotka
vahvistetaan jisenvaltioiden asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 ar-
tiklan 2 kohdan mukaisesti myontdmissd vapautuksissa.

Kaikista nididen lentokoneiden toiminnan muutoksista, jotka vai-
kuttavat kyseisissa vapautuksissa vahvistettuihin edellytyksiin, on
ilmoitettava komissiolle ja virastolle ennen muutoksen toteutta-
mista. Komissio ja virasto arvioivat ehdotetun muutoksen ase-
tuksen (EY) N:o 216/2008 14 artiklan 5 kohdan mukaisesti.

6. Jo aloitettua helikopteritoimintaa yleishyodylliseen toimin-
taan kaytettdvalld lentoonldhto- ja laskupaikalla saa harjoittaa
liitteessd IV olevasta CAT.POL.H.225 kohdasta poiketen, jos
suoritusarvoluokan 1 toimintavaatimusten noudattaminen ei ky-
seisen yleishyodylliseen toimintaan kaytettavin lentoonldhto- ja
laskupaikan koon, sen ymparilld olevien esteiden tai kaytettivin
helikopterin vuoksi ole mahdollista. Tallaista toimintaa on har-
joitettava jasenvaltioiden madrittimin edellytyksin. Jasenvaltioi-
den on ilmoitettava komissiolle ja virastolle sovellettavat edelly-
tykset.
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7 artikla
Lentotoimintaluvat

1. Lentotoimintalupia, jotka jisenvaltio on antanut ennen
timin asetuksen soveltamisen alkamista asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 mukaisesti lentotoiminnan harjoittajille, jotka har-
joittavat kaupallista ilmakuljetustoimintaa lentokoneilla, pide-
tddn tdmin asetuksen mukaisesti annettuina.

Kuitenkin viimeistddn 28 paivinid lokakuuta 2014

a) lentotoiminnan harjoittajien on mukautettava hallintojdrjes-
telménsd, koulutusohjelmansa, menettelynsd ja kisikirjansa
siten, ettd ne ovat liitteiden III, IV ja V mukaisia;

b) lentotoimintalupa on korvattava timin asetuksen liitteen II
mukaisesti annetuilla todistuksilla.

2. Lentotoimintaluvat, jotka jdsenvaltio on antanut helikop-
tereita kdyttaville kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajille
ennen timin asetuksen soveltamisen alkamista, on muunnettava
timdn asetuksen mukaisiksi lentotoimintaluviksi sellaisen muun-
toraportin mukaisesti, jonka lentotoimintaluvan antanut jasen-
valtio on laatinut virastoa kuullen.

Muuntoraportissa on kuvailtava

a) kansalliset vaatimukset, joiden perusteella lentotoimintaluvat
on annettu;

b) lentotoiminnan harjoittajille annettujen oikeuksien laajuus;

c) erot niiden kansallisten vaatimusten, joiden perusteella len-
totoimintaluvat on annettu, ja liitteissa III, IV ja V vahvistet-
tujen vaatimusten valilld sekd tieto siitd, miten ja milloin
lentotoiminnan harjoittajilta edellytetddn kyseisten liitteiden
tdysimaardistd noudattamista.

Muuntoraporttiin on sisillyttivi jaljennokset kaikista a—c ala-
kohdassa mainittujen tietojen osoittamiseksi tarvittavista asiakir-
joista, mukaan lukien jdljennokset asiaankuuluvista kansallisista
vaatimuksista ja menettelyist.

8 artikla
Lentoaikarajoitukset

Lento- ja tyoaikarajoituksiin sovelletaan seuraavia sddnnoksia:

a) lentokoneiden osalta asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 artiklan
4 kohta ja liitteen III osasto Q;

b) helikopterien osalta kansalliset vaatimukset.

9 artikla
Minimivarusteluettelot

Minimivarusteluetteloita, jotka lentotoiminnan harjoittajan valtio
tai rekisterdintivaltio on hyviksynyt ennen timidn asetuksen
soveltamisen alkamista, pidetddn tdmédn asetuksen mukaisesti
hyvaksyttying, ja hyviksynndn saanut lentotoiminnan harjoittaja
saa jatkaa niiden kdyttamista.

Kun timin asetuksen soveltaminen on aloitettu, kaikki minimi-
varusteluetteloiden muutokset on tehtdvd liitteessd 111 olevan
ORO.MLR.105 kohdan mukaisesti.

10 artikla
Voimaantulo

1. Timd asetus tulee voimaan kolmantena pdivind sen jal-
keen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 28 pdivastd lokakuuta 2012.

2. Poiketen siitd, miti 1 kohdan toisessa alakohdassa sii-
detddn, jdsenvaltiot voivat pdittdd olla soveltamatta liitteiden
[-V sddnnoksid 28 pdivdin lokakuuta 2014 asti.

Jos jasenvaltio kdyttdd titd mahdollisuutta, sen on ilmoitettava
siitd komissiolle ja virastolle. IImoituksessa on esitettdvd syyt
tallaiselle poikkeukselle ja poikkeuksen kesto sekd suunniteltujen
toimien tdytintoonpano-ohjelma ja sithen liittyva aikataulu.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-

tioissa.

Tehty Brysselissd 5 paivand lokakuuta 2012.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO



25.10.2012

Euroopan unionin virallinen lehti

L 296/5

LIITE 1

Liitteissd II-V kidytettyjen termien mdiritelmit

Tassd asetuksessa tarkoitetaan:

10.

11.

12.

13.

. kdytettivissd olevalla kithdytys- ja pysdytysmatkalla® (ASDA) lihtokiitoon kiytettdvissid olevaa matkaa, johon on

lisitty pysédytystien pituus, jos valtio, jossa lentopaikka sijaitsee, on ilmoittanut pysdytystien olevan kéytettavissd ja
pysdytystie kantaa lentokoneen massan vallitsevissa toimintaolosuhteissa;

. hyvdksyttavilli vaatimusten tdyttimisen menetelmilld’ (AMC) viraston hyviksymid ohjeellisia standardeja, joissa

kuvaillaan menetelmid asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytdntdonpanosddntdjen vaatimusten tdyttimiseksi;

. 'vastaanottotarkastuslistalla’ asiakirjaa, jota kdytetddn apuna tarkistettaessa vaarallisten aineiden kollien ulkoista

kuntoa ja niiden mukana olevia asiakirjoja sen varmistamiseksi, ettd kaikkia asiaan kuuluvia vaatimuksia on nou-
datettu;

. 'riittavalld lentopaikalla’ lentopaikkaa, jolla ilma-alusta voidaan kiyttdd sovellettavat suoritusarvovaatimukset ja kii-

totien ominaisuudet huomioon ottaen;

. matkustajia luokiteltacssa

a) ‘aikuisella’ vahintddn 12-vuotiasta henkil4;
b) Tlapsella’ henkilod, joka on vihintddn 2-vuotias mutta alle 12-vuotias;

¢) ‘sylilapsella’ alle 2-vuotiasta henkilod;

. 'lentokoneella” moottorin voimalla kulkevaa kiintedsiipistd ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa

lennon aikana siipiinsd vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista;

. 'pimeindkolaitteiden avulla suoritettavalla lennon osuudella’ (NVIS-lento) NVIS-toiminnan olleessa kyseessid niako-

lentosdintojen (VFR) mukaista lennon osaa, joka suoritetaan yolld ja jonka aikana miehiston jasen kayttdd pimed-
nakolaitetta (NGV);

. 'ilma-aluksella’ laitetta, joka saa nostovoimansa ilman reaktioista, lukuun ottamatta ilman reaktioita maan tai veden

pintaa vasten;

. 'vaihtoehtoisilla vaatimusten tdyttimisen menetelmilld’ menetelmis, joilla ehdotetaan vaihtoehtoa kdytossd oleville

hyviksyttaville menetelmille vaatimusten tdyttdmiseksi tai uusia menetelmid asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen
taytintoonpanosddnndissi asetettujen sellaisten vaatimusten tdyttdmiseksi, joita varten virasto ei ole vahvistanut
hyviksyttavid menetelmid;

jadnestolla” maapalvelujen yhteydessi kasittelyd, jolla estetddn kuuran tai jadn muodostuminen ja lumen kertyminen
ilma-aluksen kisitellyille pinnoille rajoitetun ajan (suoja-aika);

'matkustamomiehiston jasenelld’ miehiston jisentd, jolla on asianmukainen kelpoisuus, joka ei ole ohjaamomiehis-
ton tai teknisen miehiston jisen ja jonka lentotoiminnan harjoittaja on nimittdnyt suorittamaan matkustajien ja
lennon turvallisuuteen liittyvid tehtdvid lentotoiminnan aikana;

’kategorian 1 (CAT I) lahestymiselld’ tarkkuusldhestymisti ja laskua mittarilaskeutumisjirjestelman (ILS), mikroaalto-
laskeutumisjdrjestelmén (MLS), GLS-jirjestelmdn (maa-asemien avulla tarkennettuun maailmanlaajuiseen satelliittina-
vigointijarjestelmddn (GNSS/GBAS) perustuva laskeutumisjdrjestelma), tarkkuusldhestymistutkan (PAR) tai satelliittien
avulla tarkennetun GNSS-jirjestelmdn (SBAS) avulla siten, ettd ratkaisukorkeus (DH) on vihintddn 200 jalkaa ja
kiitotienakyvyys (RVR) lentokoneilla lennettdessd vihintddn 550 metrid ja helikopteritoiminnassa vdhintdan 500
metrig;

’kategorian II (CAT II) toiminnalla’ tarkkuusldhestymistd ja laskua ILS- tai MLS-jdrjestelmin avulla siten, ettd
a) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta vihintddan 100 jalkaa; ja

b) kiitotiendkyvyys on vahintddn 300 metrid;
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14. ’kategorian IIIA (CAT IIA) toiminnalla’ tarkkuusldhestymistd ja laskua ILS- tai MLS-jdrjestelmédn avulla siten, ettd
a) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa; ja
b) kiitotiendkyvyys on vihintddn 200 metrid;

15. ’kategorian IIIB (CAT IIIB) toiminnalla’ tarkkuusldhestymistéd ja laskua ILS- tai MLS+jérjestelmin avulla siten, ettd
a) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa tai ratkaisukorkeutta ei ole; ja
b) kiitotiendkyvyys on alle 200 metrid mutta vihintddn 75 metrid;

16. 'luokan A helikopterilla’ monimoottorista helikopteria, jossa moottorit ja jirjestelmit ovat toisistaan riippumattomia,
siten kuin sovellettavissa lentokelpoisuussdadnnoissd maardtadn, ja jolla voidaan harjoittaa toimintaa kiyttden len-
toonldhto- ja laskutietoja, jotka perustuvat sellaiseen toimintaan kriittisen moottorin vikaantuessa, jolla taataan
riittdva tarkoitukseen varattu alue ja riittdvd suorituskyky lennon turvalliseen jatkamiseen tai lentoonldhdén turval-
liseen keskeyttimiseen moottorin vikaannuttua;

17. 'luokan B helikopterilla' yksi- tai monimoottorista helikopteria, jota ei tiytd luokan A vaatimuksia. Luokan B
helikopterit eivit valttimattd kykene turvallisesti jatkamaan lentdmistdi moottorin vikaannuttua, ja niilld oletetaan
tillaisessa tilanteessa laskeuduttavan muualle, kuin alun perin suunniteltiin;

18. ’sertifiointieritelmilld’ viraston hyviksymid teknisid standardeja, joissa esitetddn menetelmdt asetuksen (EY)
N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosaantdjen vaatimusten tdyttimiseksi ja joita organisaatio voi kéyttdd sertifioin-
titarkoituksiin;

19. ’kiertoldhestymiselld’ mittarilihestymisen nikolento-osuutta, jonka tarkoituksena on saada ilma-alus sopivaan ase-
maan laskua varten silloin, kun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen (FATO) sijainti ei ole sopiva
suoraan ldhestymiseen;

20. 'nousualueella’ suorakaiteen muotoista toimivaltaisen viranomaisen valvonnassa maassa tai vedessi olevaa aluetta,
joka on valittu tai kunnostettu sellaiseksi, ettd ilma-alus voi sen yldpuolella suorittaa osan alkunoususta maarattyyn
korkeuteen;

21. ‘'pilven alarajalla’ lentopaikan tai toimintapaikan liheisyydessi tai tietylld toiminta-alueella havaitun tai ennustetun
alimman pilvimassan alarajan korkeutta mitattuna tavallisesti lentopaikan korkeustasosta tai merialueella harjoitet-
tavassa lentotoiminnassa keskiméirdisestd merenpinnasta;

22. 'yhteistunnuksen kaytolld' jdrjestelyd, jossa lentotoiminnan harjoittaja antaa tunnuksensa toisen lentotoiminnan
harjoittajan lennolle ja myy ja kirjoittaa lippuja kyseiselle lennolle;

23. 'tihedsti asutulla alueella’ kaupungin tai muun asutuskeskuksen aluetta, jota kédytetddn merkittdvissd mddrin asumi-
seen, liiketoimintaan tai vapaa-ajan viettoon;

24. ‘epdpuhtaalla kiitotielld’ kiitotietd, jonka vaaditun kéyttopituuden ja -leveyden pinta-alasta 25 prosenttia peittdd

a) yli 3 millimetrin (0,125 tuuman) paksuinen vesikerros tai yli 3 millimetrin (0,125 tuuman) vesikerrosta vastaava
méird sohjoa tai irtolunta;

b) tiiviiksi massaksi puristunut lumi, joka ei endd helposti puristu kokoon ja joka nostettaessa pysyy koossa tai
hajoaa lohkareiksi (pakkautunut lumi); tai

25. ‘reittivarapolttoaineella’ polttoainetta, joka on tarpeen sellaisten odottamattomien tekijoiden varalta, joilla voi olla
vaikutusta polttoaineen kulutukseen madrilentopaikalle lennettdessi;

26. jatkuvan liv'un loppuldhestymiselld’ (CDFA) vakaan ldhestymisen menetelméd, jossa ei-tarkkuusmittarildhestymisen
loppuldhestymissegmentti lennetddn jatkuvasti korkeutta vahentden, ilman koneen oikaisemista vaakalentoon, lop-
puldhestymisrastin ylityskorkeudesta tai sitd ylemmastd korkeudesta pisteeseen, joka on noin 15 metrid (50 jalkaa)
laskukiitotien kynnyksen yldpuolella, tai pisteeseen, jossa loppuloivennus olisi kyseiselld ilma-alustyypilld aloitettava;
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'muunnetulla meteorologisella nikyvyydelld' (CMV) ilmoitetusta meteorologisesta nidkyvyydestd johdettua, kiitotie-
nikyvyyttd vastaavaa arvoa;

'michiston jasenelld’ henkilod, jonka lentotoiminnan harjoittaja on nimittdnyt suorittamaan tehtdvid ilma-aluksessa;

lennon kriittisilld vaiheilla’ lentokoneiden osalta ldhtokiitoa, lentoonldhdon lentorataa, loppuldhestymistd, keskey-
tettyd lahestymistd, laskua laskukiito mukaan luettuna sekd mitd tahansa muuta ilma-aluksen paillikon maarittimaa
lennon vaihetta;

lennon kriittisilld vaiheilla’ helikoptereiden osalta rullausta, leijuntaa, lentoonldhtod, loppuldhestymistd, keskeytettyd
lahestymistd, laskua sekd mitd tahansa muuta ilma-aluksen paillikon maéirittdimédd lennon vaihetta;

’kostealla kiitotielld’ kiitotietd, jonka pinta ei ole kuiva mutta jolla oleva kosteus ei saa pintaa kiiltimaan;

'vaarallisilla aineilla’ esineitd tai aineita, jotka voivat aiheuttaa riskin terveydelle, turvallisuudelle, omaisuudelle tai
ympdristolle ja jotka mainitaan vaarallisten aineiden kuljetussddnnoston (ICAO-TI) vaarallisten aineiden luettelossa
tai luokitellaan kyseisen sddnnoston mukaisesti;

'vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuudella’ vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen yhteydessd sattuvaa ja sithen
liittyvéd tapahtumaa, josta aiheutuu henkilon kuolema tai vakava vammautuminen tai merkittdvid omaisuusvahin-
koja;

'vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteella’

a) vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen yhteydessd ilma-aluksessa tai muualla sattuvaa ja sithen liittyvdd muuta
tapahtumaa kuin vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuutta, josta aiheutuu henkilon vammautuminen, omai-
suusvahinko, tulipalo, pakkauksen rikkoutuminen, vaarallisen aineen ldikkyminen, nesteen tai sdteilyn vuoto tai
muuta, josta ilmenee, ettei pakkaus ole sdilynyt ehjini;

b) mitd tahansa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvdd tapahtumaa, joka saattaa ilma-aluksen tai siind olevat
henkilot vakavaan vaaraan;

jaanpoistolla’ maapalvelujen yhteydessd kasittelyd, jolla kuura, jdd, lumi tai sohjo poistetaan ilma-aluksesta sen
pintojen puhdistamiseksi;

'madritellylld pisteelld lentoonldhdon jilkeen’ (DPATO) lentoonldhto- ja alkunousuvaiheen kohtaa, jota ennen ei ole
varmuutta helikopterin kyvystd jatkaa lentoa turvallisesti kriittisen moottorin vikaannuttua, vaan voidaan joutua
tekemdin pakkolasku;

'madritellylld pisteelld ennen laskua’ (DPBL) lahestymis- ja laskuvaiheen kohtaa, jonka jilkeen ei ole varmuutta
helikopterin kyvystd jatkaa lentoa turvallisesti kriittisen moottorin vikaannuttua, vaan voidaan joutua tekemdin
pakkolasku;

'DR-etdisyydelld’ vaakasuoraa matkaa, jonka helikopteri on kulkenut lentoonldht66n kaytettdvissd olevan matkan
paatekohdasta;

'vuokrausta ilman miehistod koskevalla sopimuksella’ (dry lease -sopimus) yritysten vilistd sopimusta, jonka mukaan
ilma-alusta liikkennoidddn vuokralleottajan lentotoimintaluvalla;

‘operatiivisella kuivamassalla’ ilma-aluksen kokonaismassaa sen ollessa valmiina tietyntyyppiseen lentotoimintaan,
lukuun ottamatta kdytettdvissi olevaa polttoainetta ja hyotykuormaa;

’kuivalla kiitotielld’ kiitotietd, joka ei ole marki eikd epdpuhdas, sekd paillystettyjd kiitoteitd, jotka on erityisesti
uritettu tai valmistettu huokoisesta paallystemateriaalista ja joita pidetddn kunnossa siten, ettd jarrutusteho siilyy
kuivaa kiitoteitd vastaavana myos silloin, kun pinnalla on kosteutta;

'maanpintaa korkeammalla sijaitsevalla loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueella” loppuldhestymis- ja lentoonldhto-
aluetta (FATO), joka on vihintddn kolme metrid ymparoivin pinnan ylipuolella;

‘reittivaralentopaikalla’ (ERA) reitilld olevaa riittdvdd lentopaikkaa, jota voidaan vaatia suunnitteluvaiheessa;

'nikemistd parantavalla jirjestelmalld’ (EVS) jirjestelmas, joka esittdd ulkoisen nidkymin elektronisina reaaliaikaisina
kuvina kuvanmuodostusta kayttien;
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‘loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueella’ (FATO) helikopteritoimintaan tarkoitettua aluetta, jonka yli suoritetaan
ldhestymisen loppuvaihe leijuntaan tai laskuun asti ja jolta lentoonldhtomenetelmi aloitetaan. Suoritusarvoluokan 1
helikopterien osalta alueeseen sisiltyy myos lentoonldhdon keskeyttimiseen kaytettdvissd oleva alue;

‘lentotietojen seurannalla’ (FDM) normaalista lentotoiminnasta kerdttyjen digitaalisten lentotietojen kayttod ilmailun
turvallisuuden parantamiseksi ennaltachkiisevésti ja siten, ettd tietoja ei kdytetd rangaistustarkoituksiin;

lentoa simuloivalla koulutuslaitteella’ (FSTD) koulutuslaitetta, joka on

a) lentokoneiden ollessa kyseessd lentosimulaattori (FFS), lentokoulutuslaite (FTD), lento- ja suunnistusmenetelmien
koulutuslaite (FNPT) tai perusmittarilennon harjoituslaite (BITD);

b) helikoptereiden ollessa kyseessd lentosimulaattori (FFS), lentokoulutuslaite (FTD) tai lento- ja suunnistusmenetel-
mien koulutuslaite (FNPT);

’pienemman polttoainemairin reittivaralentopaikalla’ (fuel ERA aerodrome) reittivaralentopaikkaa, joka on valittu
reittivarapolttoaineen vihentdmistd varten;

"GBAS-laskeutumisjirjestelmalld (GLS) ldhestymis- ja laskujdrjestelmad, jossa maa-asemien avulla tarkennettuja maa-
ilmanlaajuisen  satelliittinavigointijarjestelmdn (GNSS/GBAS) tietoja kéytetddn ilma-aluksen opastamiseen GNSS:n
madrittdmén sijainnin ja korkeuden perusteella. Jirjestelma kiyttdd geometristd korkeustietoa loppuldhestymisen
liukukulman méérittimiseen;

'maassa toimivalla pelastushenkilostolld® mitd tahansa maassa toimivaa pelastushenkilostod (esimerkiksi poliisit tai
palomiehet), joka osallistuu helikopterilla suoritettavaan kiireelliseen lakintilentotoimintaan (HEMS) ja jonka teh-
tavat liittyvit joiltakin osin helikopteritoimintaan;

‘lentokiellolla” ilma-alukselle asetettua nimenomaista lentoonldhtokieltoa ja tarvittavia toimenpiteitd lentoonldhdén
estimiseksi;

tuulilasindyt6lld (HUD) ndyttojarjestelmad, jossa lentotiedot heijastetaan ohjaajan edessd olevaan ulkoiseen nako-
kenttddn siten, ettd nakyvyyttd ulos ei merkittdvasti rajoiteta;

‘tuulilasindytto6n perustuvalla laskeutumisjarjestelmalld (HUDLS) ilma-aluksessa olevaa koko jdrjestelmid, joka tar-
joaa ohjaajalle tuulilasindyttoon perustuvaa opastusta lihestymisen ja laskun tai keskeytetyn lihestymisen menetel-
min aikana. Jarjestelmddn sisaltyvit kaikki anturit, tietokoneet, voimanlihteet, ndytot ja valitsimet;

"helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa péiasiallisen nostovoimansa lennon aikana yhteen tai useam-
paan pystysuoralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan moottorikdyttdiseen roottoriin vaikuttavista ilman reak-
tioista;

'vinssausmiehiston jdsenelld teknisen miehiston jdsentd, joka suorittaa hinelle osoitettuja vinssin kdyttoon liittyvid
tehtévid;

‘helikopterikannella’ merialueella kelluvalla tai kiinteilld rakenteella sijaitsevaa loppulihestymis- ja lentoonldhtoalu-
etta;

"HEMS-michiston jasenelld’ teknisen miehiston jdsentd, joka on nimitetty HEMS-lennolle huolehtimaan helikopterissa
kuljetettavasta, ladkinnillisen avun tarpeessa olevasta henkilostd sekd avustamaan ohjaajaa tehtivassd;

"HEMS-lennolla’ HEMS-toimintaan hyvaksytyn helikopterin lentoa, jonka tarkoituksena on jérjestdd laakinnallistd
apua hititilanteessa silloin, kun on tarve kuljettaa vilittomasti ja nopeasti:

a) lddkintahenkilostod;
b) ladkintitarvikkeita (laitteita, verta, elimid ja ladkkeitd); tai
¢) sairaita tai loukkaantuneita tai muita tilanteeseen suoraan liittyvid henkiloité;

"HEMS-tukikohdalla’ lentopaikkaa, jolla HEMS-miehiston jdsenet ja HEMS-toimintaan kaytettava helikopteri voivat
olla valmiudessa HEMS-toimintaa varten;

"HEMS-toimintapaikalla’ paikkaa, jonka ilma-aluksen pdallikko valitsee HEMS-lennon aikana helikopterivinssausta,
laskua ja lentoonldhtod varten;



25.10.2012

Euroopan unionin virallinen lehti

L 296/9

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

'vinssauslennolla’ vinssaustoimintaan hyviksytyn helikopterin lentoa, jonka tarkoituksena on henkiloiden tai rahdin
siirto helikopterivinssausta kiyttien;

'vinssauslennolla merialueella’ vinssaustoimintaan hyvdksytyn helikopterin lentoa, jonka tarkoituksena on henkil6i-
den tai rahdin siirto helikopterivinssausta kdyttden, kun siirron 1dht6- tai maardpaikkana on merialue tai sielld oleva
alus tai rakennelma;

'vinssattavalla matkustajalla’ henkilo4, joka siirretddn helikopterivinssausta kdyttden;
'vinssauspaikalla’ tiettyd aluetta, jolla helikopteri suorittaa siirtotehtdvdin kuuluvan vinssauksen;

'suoja-ajalla’ (HoT) arvioitua aikaa, jona jadnestoneste estdd jaan ja kuuran muodostumisen sekd lumen kertymisen
lentokoneen suojatuille (késitellyille) pinnoille;

'pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella’

a) aluetta, jolla
i) pakkolaskua ei voida suorittaa turvallisesti, koska pinta on pakkolaskuun soveltumaton;
ii) helikopterissa olevia henkil6itd ei voida riittavésti suojata luonnonvoimilta;

iii) etsintd- ja pelastuspalvelun valmius tai kapasiteetti ei ole sellainen, kuin odotettavissa olevan luonnonvoimille
altistumisen vuoksi olisi tarpeen; tai

iv) maassa oleville henkilville tai omaisuudelle aiheutuisi kohtuutonta vaaraa;
b) tillaisia ovat kaikissa tapauksissa seuraavat alueet:

i) veden ylld tapahtuvassa lentotoiminnassa pohjoisen leveyspiirin 45 pohjoispuoliset ja eteldisen leveyspiirin 45
eteldpuoliset avomerialueet, jotka kyseisen valtion viranomainen on maddritellyt vaarallisiksi;

ii) tihedsti asuttujen alueiden sellaiset osat, joilla ei ole kaytettivissi riittdvid turvalliseen pakkolaskuun soveltuvia
alueita;

Taskun ratkaisupisteelld® (LDP) laskusuoritusarvojen médrityksessd kaytettdvad pistettd, joista voidaan turvallisesti
jatkaa laskua tai aloittaa laskun keskeytys, jos moottorivika on havaittu tissd pisteesss;

laskuun kaytettdvissd olevalla matkalla’ (LDA) kiitotien pituutta, jonka lentopaikan sijaintivaltio on ilmoittanut
olevan kiytettdvissi ja joka on laskeutuvan lentokoneen maakiitoon soveltuva;

'maalentokoneella’ kiintedsiipistd ilma-alusta, joka on suunniteltu ldhtemédn lentoon maalta ja laskeutumaan maalle,
mukaan luettuina maalentokoneina kdytettavit amfibiolentokoneet;

'paikallisella helikopterilentotoiminnalla’ kaupallista ilmakuljetustoimintaa helikoptereilla, joiden suurin sallittu len-
toonldhtémassa on yli 3 175 kilogrammaa ja suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku enintdin 9, kun lento suo-
ritetaan pdivalld sellaisella reitilld, jolla suunnistetaan niakyvien kiintopisteiden avulla toimintakasikirjassa maaritel-
lylld, maantieteellisesti rajatulla paikallisella alueella;

"huonon nikyvyyden toimintamenetelmilld’ (LVP) menetelmid, joita lentopaikalla noudatetaan lentotoiminnan tur-
vallisuuden varmistamiseksi kategorian I toiminnassa normaalia huonommassa nikyvyydessd, muussa kuin standar-
dinmukaisessa kategorian II toiminnassa, kategorian II ja Il lahestymisissd ja huonon nikyvyyden lentoonldhdoissd;

"huonon nikyvyyden lentoonldhdslla’ (LVTO) lentoonldhtoa silloin, kun kiitotiendkyvyys (RVR) on alle 400 metrid
mutta vahintidn 75 metrid;

’kategorian 1 toiminnalla normaalia huonommassa nikyvyydessd’ (LTS CAT 1) kategorian I mittarilihestymistd ja
laskua, jossa kaytetddn kategorian I ratkaisukorkeutta, kun kiitotiendkyvyys on huonompi kuin normaalisti kyseistd
ratkaisukorkeutta kiytettdessd mutta ei kuitenkaan alle 400 metrid;

'suurimmalla kdytettdvalld matkustajapaikkaluvulla (MOPSC) yksittdisen ilma-aluksen suurinta matkustajapaikkamaa-
rdd, joka on vahvistettu lentotoimintaa varten ja ilmoitettu toimintakdsikirjassa, miehiston istuimia lukuun otta-
matta. Jos yksittdisen ilma-aluksen tyyppihyviksyntdtodistusta, lisityyppihyviksyntitodistusta tai ndiden muutoksia
varten suoritetussa sertifiointimenettelyssd vahvistettu suurin matkustajapaikkaluku katsotaan perustasoksi, suurin
kéytettdvd matkustajapaikkaluku voi olla yhtd suuri tai pienempi toimintaan liittyvien rajoitteiden mukaisesti;
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*kuljetettavalla ladkintahenkilostolld’ helikopterissa HEMS-lennolla kuljetettavaa ladkintahenkilostod, johon kuuluvat
esimerkiksi laakdrit, sairaanhoitajat ja ensihoitajat;

'yolld’ aikaa iltahdmdrdn paittymisestd aamuhdmérdn alkamiseen tai muuta auringonlaskun ja auringonnousun
vilistd aikaa, jonka asianomainen viranomainen on mdairdnnyt, jasenvaltion kdyttdimdn mdairitelmdn mukaisesti;

’pimednikolaitteella’ (NGV) padihin asetettavaa kiikarimallista valoa vahvistavaa laitetta, joka parantaa mahdollisuuk-
sia pitdd pinnan vertailukohdat nikyvissd yoaikaan;

"pimednikojirjestelmalld’ kaikkien niiden osien muodostamaa kokoonpanoa, joita pimeidnikolaitteiden onnistunut ja
turvallinen kiytto helikopterilla lennettdessd edellyttid. Jarjestelmddn kuuluvat vihintddn pimeidnidkolaitteet, pimed-
nakojdrjestelmén valot, jarjestelmédn helikopteriin asennettavat osat, koulutus ja jatkuva lentokelpoisuus;

'pakkolaskun kannalta turvallisella alueella’ aluetta, jolla

a) turvallinen pakkolasku on mahdollinen;

b) helikopterissa olevat henkilot voidaan suojata luonnonvoimilta; ja

¢) etsintd- ja pelastuspalvelun valmius ja kapasiteetti vastaavat odotettavissa olevaa luonnonvoimille altistumista.

Joka tapauksessa tihedsti asuttujen alueiden sellaisia osia, joilla on kiytettavissa riittavésti turvalliseen pakkolaskuun
soveltuvia alueita, pidetddn pakkolaskun kannalta turvallisina alueina;

ei-tarkkuusldhestymisell# (NPA) mittarildhestymistd, jossa minimilaskeutumiskorkeus (MDH), tai jatkuvan liv'un
loppuldhestymistd (CDFA) kdytettdessd ratkaisukorkeus (DH), on vahintddn 250 jalkaa ja kiitotiendkyvyys tai muun-
nettu meteorologinen nikyvyys (RVR/CMV) on lentokoneilla vihintddn 750 metrid ja helikoptereilla vahintdan 600
metria;

"NVIS-miehiston jisenelld’ NVIS-lennolle nimitettyd teknisen miehiston jisentd;

"pimednikojirjestelmidn avulla suoritettavalla lennolla’ (NVIS-lento) nikosddolosuhteissa (VMC) yolld tapahtuvaa
NVIS-hyviksynnan mukaisesti kaytettivin helikopterin lentoa, jolla ohjaamomiehisto kdyttdd pimednakolaitteita;

‘merialueella harjoitettavalla lentotoiminnalla’ lentotoimintaa, jossa merkittdvd osa lennosta suoritetaan tavallisesti
merialueiden ylld merialueella sijaitseville paikoille tai paikoilta;

‘toimintapaikalla’ paikkaa, joka ei ole lentopaikka ja jonka lentotoiminnan harjoittaja tai ilma-aluksen paillikko on
valinnut laskua, lentoonldhtod jaftai ulkoisen kuorman kuljetukseen liittyvid toimintoja varten;

’suoritusarvoluokan 1 mukaisella toiminnalla’ toimintaa, jossa helikopterilla on kriittisen moottorin vikaannuttua
mahdollista suorittaa lasku ilman, ettd lentoonldhdon keskeytykseen kiytettivissd oleva matka ylittyy, tai jatkaa
lentoa turvallisesti sopivalle laskualueelle sen mukaan, missd vaiheessa moottori vikaantuu;

'suoritusarvoluokan 2 mukaisella toiminnalla’ toimintaa, jossa helikopterilla on suoritusarvojen mukaan kriittisen
moottorin vikaannuttua mahdollista jatkaa lentoa turvallisesti, paitsi jos moottori vikaantuu lentoonldahdon aikai-
sessa tai laskun myohdisessd vaiheessa, jolloin voidaan joutua tekemdin pakkolasku;

’suoritusarvoluokan 3 mukaisella toiminnalla’ toimintaa, jossa moottorin vikaannuttua missd tahansa lennon vai-
heessa monimoottorisella helikopterilla voidaan joutua tekemddn pakkolasku, ja yksimoottorisella helikopterilla
pakkolasku on valttimaton;

‘lentotoiminnan valvonnalla’ vastuuta lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttdmisestd tai reitin muuttamisesta
turvallisuuden vuoksi;

'muulla kuin standardinmukaisella kategorian II toiminnalla’ (OTS CAT 1I) tarkkuusmittarilihestymisti ja laskua ILS-
tai MLS-jdrjestelmin avulla silloin, kun ei ole kiytettivissd kategorian II tarkkuuslihestymisen valojirjestelmin
joitakin tai kaikkia osia, ja kun

a) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta vihintddn 100 jalkaa; ja

b) kiitotiendkyvyys on vdhintddn 350 metrid;
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'suoritusarvoluokan A lentokoneilla’ potkuriturbiinikédyttoisia monimoottorisia lentokoneita, joiden suurin kéytettdva
matkustajapaikkaluku on yli 9 tai suurin sallittu lentoonldhtomassa yli 5 700 kilogrammaa, sekd kaikkia suihku-
moottorikdyttoisid monimoottorisia lentokoneita;

'suoritusarvoluokan B lentokoneilla’ potkurilentokoneita, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enintdan
9 ja suurin sallittu lentoonldhtémassa enintddn 5 700 kilogrammaa;

'suoritusarvoluokan C lentokoneilla’” midntimoottorikayttoisid lentokoneita, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaik-
kaluku on yli 9 tai suurin sallittu lentoonldhtomassa yli 5 700 kilogrammaa;

llma-aluksen paillikolld’ lentdjad, jolla on ylin kidskyvalta ja vastuu lennon turvallisuudesta;

‘pddtoimipaikalla’ organisaation paakonttoria tai rekisterdityd toimipaikkaa, jossa keskeisid taloudellisia toimintoja ja
tassd asetuksessa tarkoitetun lentotoiminnan valvontaa harjoitetaan;

'asematasotarkastusten kohdentamisella’ sitd, ettd toimivaltaisen viranomaisen vuosittain tekemien tai sen puolesta
vuosittain tehtidvien asematasotarkastusten kokonaislukumairistd asianmukainen osa kohdennetaan osan ARO
mukaisesti;

'yleishyodylliseen toimintaan kaytettdvalld lentoonldhto- ja laskupaikalla® (PIS) lentoonldhtd- ja laskupaikkaa, jota
kéytetddn ainoastaan yleishyddylliseen toimintaan;

"asematasotarkastuksella’ ilma-aluksen, ohjaamomiehiston ja matkustamomiehiston kelpoisuuden ja lentoasiakirjojen
tarkastamista sovellettavien vaatimusten mukaisuuden todentamiseksi;

lentoajalla ennen vian korjausta’ sitd rajoitettua aikaa, jonka lentotoimintaa saa harjoittaa laitteen tai varusteen
ollessa epdkunnossa;

lentoonlihdon keskeytykseen kaytettdvissd olevalla matkalla® (RTODAH) loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen
pituutta, jonka on ilmoitettu olevan kiytettdvissd ja sopiva suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kdytettavien helikop-
tereiden lentoonldhdon keskeytystd varten;

lentoonldhdon keskeytykseen tarvittavalla matkalla’ (RTODRH) vaakasuoraa matkaa, joka tarvitaan lentoonldhdon
aloituksesta sithen kohtaan, jossa helikopteri pysihtyy kokonaan sen jilkeen, kun lentoonldhté on keskeytetty
lentoonldhdon ratkaisupisteessd (TDP) moottorivian vuoksi;

‘kiitotiendkyvyydelld (RVR) matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla olevan ilma-aluksen ohjaaja ndkee kiitotien pinta-
merkinnit, kiitotien reunavalot tai keskilinjavalot;

‘turvallisella pakkolaskulla’ pakkotilanteessa maalle tai veteen tehtdvad laskua, jossa voidaan kohtuudella olettaa,
etteivit ilma-aluksessa tai maassa olevat henkilot saa vammoja;

'vesilentokoneella’ kiinteésiipistd ilma-alusta, joka on suunniteltu ldhtemain lentoon vedesti ja laskeutumaan veteen,
mukaan luettuina vesilentokoneina kiytettavit amfibiolentokoneet;

‘erillisilld kiitoteilld” samalla lentopaikalla olevia kiitoteitd, jotka ovat erillisid laskupaikkoja. Namd kiitotiet voivat olla
osittain paillekkiisid tai ristedvid kuitenkin siten, ettd jos yksi kiitoteistd ei ole kdytettdvissd, tdimé ei estd suunni-
teltua toimintaa toisella kiitotielld. Kullakin kiitotielld on oltava erilliseen navigointilaitteeseen perustuva erillinen
ldhestymismenetelmd;

‘erityis-VFR-lennolla’ VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvittinyt suoritettavaksi lahialueella nikésddolosuhteita
huonommissa sidolosuhteissa;

'vakaalla lahestymiselld’ (SAp) lahestymistd, joka suoritetaan lentoasun, energiankulutuksen ja lentoradan hallinnan
kannalta asianmukaisesti ja hallitusti ennalta maaratystd pisteestd tai korkeudesta pisteeseen, joka on 50 jalkaa
kynnyksen yldpuolella, tai pisteeseen, jossa loppuloivennus aloitetaan, jos jilkimmdéinen piste on korkeammalla;

lihtovaralentopaikalla’ varalentopaikkaa, jonne ilma-alus voi laskeutua, jos se on vilttimatontd pian lentoonlihdon
jalkeen ja jos lahtolentopaikan kdyttiminen ei ole mahdollista;

lentoonldhdon ratkaisupisteelld® (TDP) lentoonldhdon suoritusarvojen mairityksessa kaytettavad pistettd, josta voi-
daan joko keskeyttdd lentoonldhto tai jatkaa sitd turvallisesti, jos moottorivika on havaittu tdssd pisteessd;

lentoonldhtoon kiytettdvissd olevalla matkalla’ (TODA) lentokoneiden osalta ldhtokiitoon kaytettivissd olevaa mat-
kaa, johon on lisitty mahdollisesti kdytettdvissd olevan nousualueen pituus;
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‘lentoonldhtoon kaytettivissd olevalla matkalla’ (TODAH) helikoptereiden osalta loppuldhestymis- ja lentoonldhto-
alueen pituutta, johon on lisdtty sen mahdollisen nousualueen pituus, jonka on ilmoitettu olevan kaytettdvissi ja
sopiva helikopterin lentoonldhtod varten;

lentoonldhtoon tarvittavalla matkalla’ (TODRH) helikoptereiden osalta vaakasuoraa matkaa, joka tarvitaan lentoon-
lahdon aloituksesta sithen kohtaan, jossa saavutetaan pienin turvallinen lentoonldhténopeus (Vyqgs), valittu korkeus
ja positiivinen nousugradientti, jos kriittisen moottorin hiirié on havaittu lentoonldhdon ratkaisupisteessi (TDP) ja
muut moottorit toimivat hyvaksyttyjen toimintaa koskevien rajoitusten mukaisesti;

‘lentoonldhdon lentoradalla’ pysty- ja vaakasuuntaista lentorataa tismennetystd lentoonlihdon kohdasta sithen asti,
kun saavutetaan lentokoneilla 1 500 jalan ja helikoptereilla 1 000 jalan korkeus pinnasta kriittisen moottorin ollessa
epikunnossa;

‘lentoonldhtomassalla’ ilma-aluksen massaa mukaan luettuina kaikki henkilot ja tavarat, jotka ovat helikopterissa
lentoonldhdén ja lentokoneessa lihtokiidon alkaessa;

lahtokiitoon kiytettdvissd olevalla matkalla’ (TORA) kiitotien pituutta, jonka lentopaikan valtio on ilmoittanut
olevan kéytettdvissd ja joka on sopiva lentoon ldhtevin lentokoneen maakiitoa varten;

‘teknisen miehiston jasenelld” kaupallisen ilmakuljetuksen HEMS-, vinssaus- tai NVIS-toimintaan osallistuvaa michis-
ton jdsentd, joka ei ole ohjaamo- tai matkustamomiehiston jdsen ja jonka lentotoiminnan harjoittaja on nimittdnyt
avustamaan ohjaajaa ilma-aluksessa tai maassa HEMS-, vinssaus- tai NVIS-toiminnassa, jossa saatetaan tarvita ilma-
aluksessa olevia erityislaitteita;

'vaarallisten aineiden kuljetussddnnostolld’ (ICAO-TI) uusinta voimassa olevaa painosta vaarallisten aineiden kuljetus-
sddnnostostd (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), mukaan luettuina sen liite
ja lisdykset, jotka kansainvilinen siviili-ilmailujérjesté (ICAO) on hyviksynyt ja julkaissut;

‘hyotykuormalla’ matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja mukana kuljetettavien erityislaitteiden yhteenlaskettua
massaa, mahdollinen painolasti mukaan luettuna;

‘ilman pimednakolaitteita suoritettavalla lennon osuudella’ NVIS-toiminnassa VFR-lennon yo6lla suoritettavaa osuutta,
jonka aikana miehiston jdsen ei kdytd pimednakolaitetta;

yritykselld’ luonnollista henkilod tai oikeushenkilod riippumatta sitd, harjoittaako se voittoa tuottavaa toimintaa,
taikka julkishallinnon elintd riippumatta siitd, onko se erillinen oikeushenkilo;

Tentoonldhdon ratkaisunopeudella’ (V;) sitd enimmadisnopeutta lentoonldhdossi, jossa ohjaajan on aloitettava en-
simmdinen toimenpide pysdyttadkseen lentokoneen kiihdytys- ja pysdytysmatkalla. V:lld tarkoitetaan myds sitd
vihimmiisnopeutta lentoonldhdssd, jossa ohjaaja voi kriittisen moottorin vikaannuttua moottorihdirionopeudessa
(Vgp) jatkaa lentoonlidhtod ja saavuttaa vaaditun korkeuden lentoonldhtdpinnasta lentoonldhtomatkalla;

‘moottorihdirionopeudella’ (Vgp) nopeutta, jossa kriittisen moottorin oletetaan vikaantuvan lentoonlihdon aikana;

‘nikoldhestymiselld’ lahestymistd, jossa mittarilihestymismenetelmad tai osaa siitd ei suoriteta ja lahestyminen ta-
pahtuu nikoyhteydessd maahan;

‘vuokrausta miehistoineen koskevalla sopimuksella’ (wet lease -sopimus) lentoliikenteen harjoittajien valistd sopi-
musta, jonka mukaan ilma-alusta likkennoidddn vuokralleantajan lentotoimintaluvalla;

'mdralla kiitotielld’ kiitotietd, jonka pinta on veden tai vastaavan aineen peitossa ‘epapuhtaan kiitotien” mééritelmassd
tarkoitettua vahemmadn, tai jonka pinnalla on kosteutta niin paljon, ettd kiitotie ndyttdd kiiltavaltd, mutta ei ole
merkittiviltd osin seisovan veden peitossa.
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LITE II

VIRANOMAISIA KOSKEVAT LENTOTOIMINTAVAATIMUKSET
(OSA ARO)

ARO.GEN.005 Soveltamisala

Tassa liitteessd vahvistetaan hallintoa ja hallintojarjestelmdd koskevat vaatimukset, jotka viraston ja jisenvaltioiden on
taytettdvd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintdonpanosidntojen soveltamiseksi ja tdytintoonpanon varmistami-
seksi siviili-ilmailun lentotoiminnan alalla.

OSASTO GEN
YLEISET VAATIMUKSET
I JAKSO
Yleisti
ARO.GEN.115 Valvonta-asiakirjat

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava kaikki sdddokset, standardit, sddnnot, tekniset julkaisut ja niihin liittyvat
asiakirjat asiaankuuluvalle henkilostolle, jotta timd voi hoitaa tehtdvinsd ja tdyttdd velvollisuutensa.

ARO.GEN.120 Vaatimusten tiyttimisen menetelmit

a) Viraston on laadittava hyviksyttavit vaatimusten tdyttimisen menetelmit (AMC), joita voidaan kdyttad asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntojen vaatimusten tdyttdmiseen. Kun hyviksyttivid vaatimusten tdyttimisen
menetelmid noudatetaan, myos niihin liittyvit tdytintoonpanosddntojen vaatimukset tayttyvit.

o
=

Taytantoonpanosiinnoissd asetettujen vaatimusten tayttimiseen voidaan kdyttdd vaihtoehtoisia vaatimusten tdyttimi-
sen menetelmid.

¢) Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava jarjestelmi, jonka avulla voidaan yhteniiselld tavalla arvioida, ettd kaikilla
sen itsensd tai sen valvonnassa olevien organisaatioiden ja henkildiden kayttimilld vaihtoehtoisilla vaatimusten tdyt-
timisen menetelmilld pystytddn tdyttimain asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tiytintoonpanosdintojen vaatimukset.

&

Toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava kaikki organisaation ORO.GEN.120 kohdan b alakohdan mukaisesti eh-
dottamat vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmit analysoimalla toimitetut asiakirjat ja tarvittaessa tarkas-
tamalla organisaatio.

Jos toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmit vastaavat tiytdnto6n-
panosdantojd, sen on ilman aiheetonta viivytystd

1) ilmoitettava hakijalle, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmit voidaan panna tdytintoon, ja tarvit-
taessa muutettava hakijan hyviksyntdd tai todistusta vastaavasti; ja

2) ilmoitettava virastolle niiden sisllostd ja toimitettava tille kaikkien asiaankuuluvien asiakirjojen jaljennokset;

3) ilmoitettava muille jasenvaltioille hyvaksytyistd vaihtoehtoisista vaatimusten tdyttdmisen menetelmista.

o
-

Kun toimivaltainen viranomainen kayttdd itse vaihtoehtoisia vaatimusten tdyttimisen menetelmid tdyttadkseen asetuk-
sen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntojen vaatimukset, sen on

1) annettava ne kaikkien valvonnassaan olevien organisaatioiden ja henkil6iden saataville; ja
2) ilmoitettava niistd virastolle ilman aiheetonta viivytystd.

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava virastolle tdydellinen kuvaus vaihtochtoisista vaatimusten tdyttimisen
menetelmistd, mukaan lukien mahdollisesti merkittdvit menetelmien muutokset, sekd arviointi, jolla osoitetaan, ettd
tdytintoonpanosdantdja noudatetaan.

ARO.GEN.125 Virastolle toimitettavat tiedot

a) Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava virastolle ilman aiheetonta viivytystd, jos asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja
sen tdytintdonpanosdintojen tdytantdonpanossa ilmenee merkittavid ongelmia.
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b)

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava virastolle vastaanottamistaan poikkeamailmoituksista ilmenevit turvalli-
suuden kannalta merkittavat tiedot.

ARO.GEN.135 Viiliton reagointi turvallisuusongelmaan

a)

b)

o
-~

&

Toimivaltaisen viranomaisen on otettava kdyttoon jirjestelmd, jonka avulla kerdtdin, arvioidaan ja jaetaan turvalli-
suustietoja tarkoituksenmukaisella tavalla, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2003/42[EY (') soveltamista.

Viraston on otettava kiyttoon jdrjestelmi, jonka avulla se voi arvioida kaikki vastaanotetut asiaankuuluvat turvalli-
suustiedot tarkoituksenmukaisella tavalla ja toimittaa jasenvaltioille ja komissiolle ilman aiheetonta viivytystd sellaiset
tiedot, myos suositukset tai toteutettavat korjaavat toimet, joita nopea reagointi asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
tdytantoonpanosidantojen soveltamisalaan kuuluvia tuotteita, osia, laitteita, henkil6itd tai organisaatioita koskevaan
turvallisuusongelmaan edellyttaa.

Vastaanottaessaan a ja b alakohdassa tarkoitettuja tietoja toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava riittavit toimen-
piteet turvallisuusongelman ratkaisemiseksi.

Edelld olevan c alakohdan mukaisesti toteutetuista toimenpiteistd on ilmoitettava viipymittd kaikille henkildille tai
organisaatioille, joiden on noudatettava niitd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintdonpanosiintojen nojalla.
Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava ndistd toimenpiteistd myos virastolle ja, jos yhteistd toimintaa vaaditaan,
muille jasenvaltioille, joita asia koskee.

11 JAKSO

Hallinto

ARO.GEN.200 Hallintojirjestelmi

a)

=

(g)
-~

&

0

Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava hallintojirjestelmd ja pidettivd sitd ylld; jarjestelmddn on kuuluttava
vihintdin

1) dokumentoidut periaatteet ja menettelyt, jotka kuvaavat viranomaisen organisaatiota sekd niitd vilineitd ja mene-
telmid, joilla tdytetddn asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosiintojen mukaiset vaatimukset. Me-
nettelyt on pidettdva ajan tasalla ja niitd on kiytettdvd perustyoasiakirjoina kyseisen toimivaltaisen viranomaisen
kaikissa asiaankuuluvissa tehtavissd;

>

riittdvd maard henkilostod suorittamaan sille annetut tehtdvit ja tdyttimédn sille asetetut velvollisuudet. Henkilos-
tolld on oltava tarvittava kelpoisuus sille annettujen tehtdvien suorittamiseen sekd tarpeelliset tiedot, kokemus ja
perus- ja médrdaikaiskoulutus jatkuvan patevyyden varmistamiseksi. Henkiloston kdytettavyyden suunnittelemista
varten kdytossd on oltava jirjestelmd, jonka avulla varmistetaan kaikkien tehtdvien asianmukainen toteuttaminen;

&

riittdvat vilineet ja toimistotilat annettujen tehtdvien suorittamista varten;

>

menetelmd, jolla valvotaan, ettd hallintojarjestelmd vastaa asiaankuuluvia vaatimuksia ja ettd menettelyt ovat riit-
tavid; tdhin kuuluu myos sisdisen auditoinnin ja turvallisuusriskien hallinnan menettelyjen laatiminen. Vaatimus-
tenmukaisuuden valvontaan on sisillyttavd palautejirjestelmd, jolla auditoinneissa tehdyt havainnot ilmoitetaan
toimivaltaisen viranomaisen ylimmille johdolle mahdollisten korjaavien toimien toteuttamisen varmistamiseksi; ja

2

henkil6 tai henkiloryhmi, joka viime kddessd vastaa toimivaltaisen viranomaisen ylimmille johdolle vaatimusten-
mukaisuuden valvontatoimista.

Toimivaltaisen viranomaisen on nimitettdvé jokaiselle toimialalle, hallintojirjestelmd mukaan luettuna, yksi tai useampi
henkil, jolla on kokonaisvastuu asiaankuuluvien tehtdvien hallinnoinnista.

Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava menettelyt osallistuakseen tarvittavaan vastavuoroiseen tiedonvaihtoon ja
avunantoon muiden asianomaisten toimivaltaisten viranomaisen kanssa, mukaan luettuina tiedot ja avunanto, jotka
liittyvdt yhden jdsenvaltion alueella toimintaa harjoittavien mutta toisen jisenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai
viraston sertifioimien henkildiden ja organisaatioiden valvonnassa esille tulleisiin havaintoihin ja toteutettuihin seu-
rantatoimiin.

Hallintojarjestelmddn liittyvien menettelyjen ja niiden muutosten jdljennokset on annettava viraston saataville standar-
disointia varten.

EUVL L 167, 4.7.2003, s. 23.
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ARO.GEN.205 Tehtivien antaminen piteville yksikaille

a) Jasenvaltiot saavat antaa asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntdjen soveltamisalaan kuuluvien
henkiloiden tai organisaatioiden ensimmdiseen sertifiointiin tai jatkuvaan valvontaan liittyvat tehtdvat ainoastaan

pat

1)

2)

b) Toi

eville yksikoille. Tehtdvid antaessaan toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd silld on

kéytossddn jdrjestelmd, jonka avulla se voi arvioida, ettd patevd yksikko tdyttdd aluksi ja jatkuvasti asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen V vaatimukset.

Jarjestelmd ja arviointien tulokset on dokumentoitava;

pdtevan yksikon kanssa tehty dokumentoitu sopimus, joka on hyviksytty kummankin osapuolen asiaankuuluvalla
johtotasolla ja jossa méiritelladn selvasti

i) suoritettavat tehtdvit;
i) toimitettavat ilmoitukset, raportit ja tiedot;
iii) kyseisid tehtdvid suoritettaessa noudatettavat tekniset edellytykset;
iv) asiaankuuluva vastuuvakuutus; ja
v) kyseisid tehtdvid toteutettaessa saatujen tietojen suojaaminen.

mivaltaisen viranomaisen on varmistettava, etti ARA.GEN.200 kohdan a alakohdan 4 alakohdan mukaisesti vaa-

dittu sisdisen auditoinnin ja turvallisuusriskien hallinnan menettely kattaa kaikki sen puolesta suoritettavat sertifiointia

tai

jatkuvaa valvontaa koskevat tehtdvit.

ARO.GEN.210 Hallintojirjestelmin muutokset

a) Toimivaltaisella viranomaisella on oltava kiytossddn jdrjestelmi sellaisten muutosten tunnistamiseksi, jotka vaikuttavat

sen

valmiuksiin suorittaa tehtdvidin ja tdyttdd asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosiddnnoissi sille

asetetut velvollisuudet. Taman jérjestelmdn avulla viranomaisen on pystyttivi tarvittaessa toteuttamaan toimia sen
varmistamiseksi, ettd hallintojirjestelma pysyy riittavand ja tehokkaana.

o
=

Toimivaltaisen viranomaisen on tehokkaan tdytintoonpanon varmistamiseksi saatettava hallintojirjestelménsi nopeasti

ajan tasalle niin, ettd se vastaa asetukseen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytantoonpanosiantoihin mahdollisesti tehtavid
muutoksia.

¢) Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava virastolle muutoksista, jotka vaikuttavat sen valmiuksiin suorittaa tehta-

ARO.GEN.220 Tietojen tallentaminen

a) Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava tietojen tallennusjirjestelmd, jolla varmistetaan seuraavien tietojen asian-
mukainen siilytys, saatavuus ja luotettava jdljitettavyys:

—

>

=

&

ol

e

hallintojirjestelmidn dokumentoidut periaatteet ja menettelyt;
henkiloston koulutus, kelpoisuus ja valtuudet;

tehtdvien antamisen periaatteet, jotka kattavat ARO.GEN.205 kohdassa vaaditut asiat ja annettuja tehtivid kos-
kevat tiedot;

sertifiointimenettelyt ja sertifioitujen organisaatioiden jatkuva valvonta;

yksityiskohtaiset tiedot sertifioitujen organisaatioiden tarjoamista kursseista ja tarvittaessa koulutukseen kéytetti-
vien FSTD-laitteiden tiedot;

yhden jdsenvaltion alueella toimintaa harjoittavien mutta toisen jisenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai
viraston valvomien tai sertifioimien henkildiden ja organisaatioiden valvonta asianomaisten viranomaisten valisen
sopimuksen mukaisesti;

sertifioitavien organisaatioiden ehdottamien vaihtoehtoisten vaatimusten tdyttdmisen menetelmien arviointi ja
niistd ilmoittaminen virastolle sekd toimivaltaisen viranomaisen itsensd kayttimien vaihtochtoisten vaatimusten
tdyttdmisen menetelmien arviointi;

havainnot, korjaavat toimet ja toimien sulkemispdivit;
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9) toteutetut toimenpiteet tdytintdonpanon varmistamiseksi;
10) turvallisuustiedot ja seurantatoimet; ja
11) asetuksen (EY) N:0 216/2008 14 artiklan mukaisten joustavuussddnnosten kdyttdminen.
b) Toimivaltaisen viranomaisten on pidettivd luetteloa kaikista organisaatioille antamistaan todistuksista.

¢) Tiedot on sdilytettivd tdssd asetuksessa sdddetyn vihimmadisajan. Mikali aikaa ei ilmoiteta, tiedot on sdilytettdva
vihintddn viiden vuoden ajan asiaan sovellettavan tietosuojalainsdddinnén mukaisesti.

1T JAKSO
Valvonta, sertifiointi ja tdytintéonpanon varmistaminen
ARO.GEN.300 Valvonta

a) Toimivaltaisen viranomaisen on todennettava, ettd
1) organisaatioihin sovellettavat vaatimukset tdyttyvit, ennen kuin se antaa organisaation todistuksen tai hyvaksynnan;
2) sen sertifioimat organisaatiot tdyttivit sovellettavat vaatimukset jatkuvasti;

3) toimivaltaisen viranomaisen ARO.GEN.135 kohdan c ja d alakohdan mukaisesti madradmat asianmukaiset turvalli-
suustoimenpiteet toteutetaan.

b) Timin todentamisen on
1) tukeuduttava asiakirjoihin, jotka on tarkoitettu erityisesti turvallisuuden valvonnasta vastaavalle henkilostolle oh-
jeiksi ndiden tehtdvien hoitamista varten;
2) annettava asiaankuuluville henkildille ja organisaatioille turvallisuusvalvonnan tulokset;
3) perustuttava auditointeihin ja tarkastuksiin, mukaan lukien asematasotarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat
tarkastukset; ja
4) annettava toimivaltaiselle viranomaiselle tarvittavat todisteet, mikéli jatkotoimia vaaditaan, mukaan luettuina
ARO.GEN.350 ja ARO.GEN.355 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet.
¢) Edelld a ja b alakohdassa tarkoitetun valvonnan laajuudessa on otettava huomioon aikaisempien valvontatoimien

tulokset ja ensisijaiset turvallisuustavoitteet.

&

Yhteen jdsenvaltioon sijoittautuneiden organisaatioiden tai yhdessd jasenvaltiossa asuvien henkildiden toisen jisenval-
tion alueella harjoittaman toiminnan valvonnan laajuus médritetddn ensisijaisten turvallisuustavoitteiden ja aikaisem-
pien valvontatoimien perusteella, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltioiden toimivaltaa ja niiden ARO.RAMP
osastossa tarkoitettuja velvoitteita.

¢) Jos henkilon tai organisaation toimintaan liittyy useampia jisenvaltioita tai virasto, a alakohdan nojalla valvonnasta
vastaava toimivaltainen viranomainen voi suostua siihen, etti virasto tai sen jéisenvaltion toimivaltainen viranomainen
(niiden jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset), jossa (joissa) toimintaa harjoitetaan, toteuttaa valvontatehtivit.
Tillaisen sopimuksen olemassaolosta ja soveltamisalasta on ilmoitettava henkilélle tai organisaatiolle, johon sopimusta
sovelletaan.

f) Toimivaltaisen viranomaisen on kerittiva ja késiteltavd kaikki tiedot, jotka katsotaan valvonnan — myds asemataso-
tarkastusten ja ennalta ilmoittamatta tehtdvien tarkastusten — kannalta tarpeellisiksi.

ARO.GEN.305 Valvontaohjelma

a) Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava valvontaohjelma ja pidettiva sitd ylld, ja valvontaohjelmaan on sisallyttava
ARO.GEN.300 kohdassa ja ARO.RAMP osastossa vaaditut valvontatoimet.

b) Toimivaltaisen viranomaisen sertifioimien organisaatioiden valvontaohjelman kehittimisessi on otettava huomioon
organisaation erityisluonne, sen toiminnan monipuolisuus seki ARO.GEN ja ARO.RAMP osaston mukaisesti vaa-
dittujen aikaisempien sertifiointi- ja valvontatoimien tulokset, ja valvontaohjelman on perustuttava toimintaan liittyvien
riskien arviointiin. Sithen on kunakin valvonnan suunnittelujaksona sisillyttivi seuraavat toimet:

1) auditoinnit ja tarkastukset, mukaan lukien asematasotarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat tarkastukset; ja
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2) vastuullisen johtajan ja toimivaltaisen viranomaisen viliset kokoukset, joissa varmistetaan, ettd molemmat osapuolet
ovat tietoisia merkittavistd asioista.

Toimivaltaisen viranomaisen sertifioimiin organisaatioihin sovelletaan valvonnan suunnittelujaksoa, jonka pituus on
enintdin 24 kuukautta.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan lyhentdd, jos on ndyttoa siitd, ettd organisaation turvallisuustaso on heikentynyt.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan pidentdd enintdin 36 kuukauteen, jos toimivaltainen viranomainen on todennut,
ettd edellisten 24 kuukauden aikana

1) organisaatio on osoittanut tunnistavansa ilmailun turvallisuuteen vaikuttavat vaaratekijit tehokkaasti ja hallitsevansa
nithin liittyvat riskit;

N
—

organisaatio on jatkuvasti osoittanut ORO.GEN.130 kohdan mukaisesti, ettd se valvoo kaikkia muutoksia;
3) tason 1 havaintoja ei ole tehty; ja

4) kaikki korjaavat toimet on toteutettu toimivaltaisen viranomaisen hyviaksymdssd tai pidentimissd maardajassa
ARO.GEN.350 kohdan d alakohdan 2 alakohdan mukaisesti.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan pidentdd edelleen enintdin 48 kuukauteen, jos edelld tarkoitetun lisaksi organi-
saatio on ottanut kiyttoon tehokkaan jatkuvaan raportointiin perustuvan jirjestelman, jolla toimivaltaiselle viranomai-
selle tiedotetaan organisaation turvallisuustasosta ja sdinndsten mukaisuudesta, ja toimivaltainen viranomainen on
hyviksynyt timin jirjestelman.

Sellaisten henkildiden valvontaohjelmaan, joilla on toimivaltaisen viranomaisen antama lupakirja, todistus, kelpuutus
tai kelpoisuustodistus, on sisillyttdvd tarpeen mukaan tarkastuksia, ennalta ilmoittamattomat tarkastukset mukaan
luettuina.

Valvontaohjelmaan on sisdllyttavd tiedot paivimadristd, jolloin auditoinnit, tarkastukset ja kokoukset on tarkoitus
toteuttaa tai pitdd ja milloin kyseiset auditoinnit ja tarkastukset toteutettiin ja kokoukset pidettiin.

ARO.GEN.310 Ensimmiinen sertifiointi — organisaatiot

a)

=

Saadessaan organisaation ensimmadistd todistusta koskevan hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on todennettava,
ettd organisaatio tdyttdd sovellettavat vaatimukset. Tdssd todentamisessa voidaan ottaa huomioon ORO.AOC.100
kohdan b alakohdassa tarkoitettu vakuutus.

Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, etti organisaatio tdyttdd sovellettavat vaatimukset, sen on
annettava todistus (todistukset) lisdysten I-II mukaisesti. Todistus annetaan rajoittamattomaksi ajaksi. Oikeudet ja
sen toiminnan laajuus, joka organisaatio on hyviksytty harjoittamaan, on eriteltivd todistukseen liitetyissd hyviksy-
misehdoissa.

¢) Jotta organisaatio voi tehdd muutoksia ilman toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvaksyntidda ORO.GEN.130 kohdan

mukaisesti, toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttivd organisaation esittimad menettely, jolla madritellddn tdllaisten
muutosten laajuus ja kuvaillaan, kuinka muutokset toteutetaan ja kuinka niistd ilmoitetaan.

ARO.GEN.330 Muutokset — organisaatiot

a) Saadessaan sellaista muutosta koskevan hakemuksen, joka edellyttdd ennakkohyviksyntdd, toimivaltaisen viranomaisen

b

)

on todennettava ennen hyviksynnin antamista, ettd organisaatio tdyttdd sovellettavat vaatimukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on vahvistettava edellytykset, joiden mukaisesti organisaatio voi toimia muutoksen aikana,
ellei toimivaltainen viranomainen pditd, ettd organisaation todistuksen voimassaolo on keskeytettava.

Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, ettd organisaatio tdyttdd sovellettavat vaatimukset, sen on
hyviksyttivd muutos.

Toimivaltaisen viranomaisen on keskeytettavd organisaation todistuksen voimassaolo, rajoitettava sitd tai peruutettava
se, jos organisaatio toteuttaa ennakkohyviksyntdd edellyttivia muutoksia ilman, ettd se on saanut a alakohdassa
tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen hyviksynndn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mahdollisia lisitoimenpiteitd
tdytintoonpanon varmistamiseksi.

¢) Jos muutos ei edellytd ennakkohyviksyntid, toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava organisaation ORO.GEN.130

kohdan mukaisesti lihettimassa ilmoituksessa annetut tiedot todentaakseen sovellettavien vaatimusten noudattamisen.
Jos vaatimukset eivit tdyty, toimivaltaisen viranomaisen on

1) ilmoitettava organisaatiolle vaatimustenvastaisuudesta ja vaadittava lisamuutoksia;
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2) tason 1 tai 2 havaintojen osalta toimittava ARO.GEN.350 kohdan mukaisesti.

ARO.GEN.350 Havainnot ja korjaavat toimet — organisaatiot

a)

ARO.GEN.300 kohdan a alakohdassa tarkoitetusta valvonnasta vastaavalla toimivaltaisella viranomaisella on oltava
jarjestelmd, jonka avulla analysoidaan havaintojen merkitys turvallisuuden kannalta.

b) Toimivaltaisen viranomaisen on tehtdvi tason 1 havainto, jos toiminnassa havaitaan sellainen merkittidva poikkeama

o
~

&

o

asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosidantojen sovellettavista vaatimuksista, organisaation menetelmisti
ja kasikirjoista tai hyviksynnin tai todistuksen ehdoista, joka heikentdd turvallisuutta tai vaarantaa vakavasti lento-
turvallisuuden.

Tason 1 havaintoja ovat muun muassa seuraavat:

—

toimivaltaiselle viranomaiselle ei anneta pdisyd organisaation tilothin ORO.GEN.140 kohdassa mdiritetylld tavalla
tavallisina toiminta-aikoina, vaikka asiasta on tehty kaksi kirjallista pyyntos;

2) organisaation todistus on saatu tai pidetty voimassa toimitettuja asiakirjatodisteita vadrentimalld;

=

organisaation todistuksen vaarinkdytostd tai vilpillisestd kdytostd on olemassa todisteita; ja

-

vastuullista johtajaa ei ole.

Toimivaltaisen viranomaisen on tehtivé tason 2 havainto, jos toiminnassa havaitaan sellainen poikkeama asetuksen
(EY) N:0 216/2008 ja sen tdytintdonpanosiintojen sovellettavista vaatimuksista, organisaation menetelmistd ja kasi-
kirjoista tai hyvaksynnin tai todistuksen chdoista, joka saattaisi heikentdd turvallisuutta tai vaarantaa lentoturvallisuu-
den.

Kun havainto tehdidin valvonnan aikana tai muulla tavalla, toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava havainnosta
organisaatiolle kirjallisesti ja vaadittava toimia havaittujen puutteiden korjaamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddnnoissd vaadittujen lisdtoimien toteuttamista. Toimivaltaisen
viranomaisen on ilmoitettava asiasta tarvittaessa valtiolle, jossa ilma-alus on rekisterdity.

1) Tehdessddn tason 1 havainnon toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava viipymittd aiheellisia toimia kieltaak-
seen toiminnan tai rajoittaakseen sitd ja toteutettava tarvittaessa toimia todistuksen tai erityishyviksynnian peruut-
tamiseksi tai rajoittamiseksi tai sen voimassaolon keskeyttimiseksi kokonaan tai osittain tason 1 havainnon laa-
juuden mukaan, kunnes organisaatio on toteuttanut korjaavat toimet onnistuneesti.

Tehdessdin tason 2 havainnon toimivaltaisen viranomaisen on

~

i) annettava organisaatiolle korjaavien toimien toteuttamisen mdaardaika, joka vastaa havainnon luonnetta ja saa
aluksi olla joka tapauksessa enintddn kolme kuukautta. Timadn médrdajan pddtyttyd ja havainnon luonne huo-
mioon ottaen toimivaltainen viranomainen voi pidentdd kolmen kuukauden mdiriaikaa toimivaltaisen viran-
omaisen hyviksymin tyydyttivin korjaussuunnitelman perusteella; ja

ii) arvioitava organisaation ehdottama korjaavia toimia ja niiden toteuttamista koskeva suunnitelma ja hyvaksyttava
toimet, jos niitd pidetddn arvioinnin perusteella riittdvind puutteiden korjaamiseksi.

=

Jos organisaatio ei toimita hyviksyttivdd korjaussuunnitelmaa tai toteuta korjaavia toimia toimivaltaisen viran-
omaisen hyviksymin tai pidentimin mdairdajan kuluessa, havainto on nostettava tasolle 1 ja toteutettava d ala-
kohdan 1 alakohdan mukaiset toimet.

=

Toimivaltaisen viranomaisen on pidettivé kirjaa kaikista havainnoista, jotka se on tehnyt tai joista sille on ilmoi-
tettu, ja tarvittaessa toteuttamistaan toimenpiteistd tdytintoonpanon varmistamiseksi sekd kaikista korjaavista toi-
mista ja havaintojen johdosta toteutettujen toimien sulkemispaivimadristi.

Jos ARO.GEN.300 kohdan d alakohdan sddnndsten nojalla toimiva jisenvaltion viranomainen havaitsee, ettei toisen
jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai viraston sertifioima organisaatio tdytd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
tdytintoonpanosaintojen sovellettavia vaatimuksia, sen on ilmoitettava asiasta kyseiselle toimivaltaiselle viranomaiselle
ja mddritettdvd havainnon taso, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mahdollisia lisdtoimenpiteitd tdytdntdonpanon var-
mistamiseksi.
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ARO.GEN.355 Havainnot ja toimenpiteet tiytintoonpanon varmistamiseksi — henkil6t

a) Jos ARO.GEN.300 kohdan a alakohdan mukaisesti valvonnasta vastaava toimivaltainen viranomainen havaitsee val-
vonnan aikana tai muulla tavalla ndyttod siitd, ettd henkild, jolla on asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytdntoon-
panosdantojen mukaisesti annettu lupakirja, todistus, kelpuutus tai kelpoisuustodistus, ei tdytd sovellettavia vaatimuk-
sia, toimivaltaisen viranomaisen toimittava komission asetuksen (EU) N:o 290/2012 (%) liitteessd VI (osa ARA) olevan
ARA.GEN.355 kohdan a—d alakohdan mukaisesti.

o
=

Jos valvonnan aikana tai muulla tavalla havaitaan nédyttod siitd, ettd henkil, johon sovelletaan asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntojen vaatimuksia ja jolla ei ole kyseisen asetuksen ja sen tiytintdonpano-
sdantojen mukaisesti annettua lupakirjaa, todistusta, kelpuutusta tai kelpoisuustodistusta, ei tdytd sovellettavia vaa-
timuksia, vaatimustenvastaisuuden havainneen toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet
tdytantoonpanon varmistamiseksi estddkseen vaatimustenvastaisuuden jatkumisen.
OSASTO OPS
LENTOTOIMINTA
I JAKSO
Kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajien sertifiointi
ARO.OPS.100 Lentotoimintaluvan antaminen
a) Toimivaltaisen viranomaisen on annettava lentotoimintalupa, kun se on vakuuttunut siit4, ettd lentotoiminnan har-
joittaja on osoittanut tayttivinsd ORO.AOC.100 kohdan vaatimukset.

b) Lupaan on sisillyttdva sithen liittyvat toimintachdot.

ARO.OPS.105 Yhteistunnuksen kiytt6on liittyvit jirjestelyt

Arvioidessaan yhteistunnuksen sellaisen kdyton turvallisuutta, johon osallistuu kolmannen maan lentotoiminnan harjoit-
taja, toimivaltaisen viranomaisen on

1) sen jilkeen, kun lentotoiminnan harjoittaja on suorittanut ORO.AOC.115 kohdan mukaisen todentamisen, varmis-
tuttava siitd, ettd kyseinen kolmannesta maasta oleva lentotoiminnan harjoittaja noudattaa sovellettavia ICAOn vaa-
timuksia;

2) oltava tarvittaessa yhteydessd kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan kotivaltion toimivaltaiseen viranomaiseen.

ARO.OPS.110 Vuokraussopimukset

a) Toimivaltaisen viranomaisen on hyviksyttivd vuokraussopimus, kun se on vakuuttunut siitd, ettd liitteen III (osa ORO)
mukaisesti sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja tdyttdd seuraavien kohtien sddnnokset:

1) ORO.AOC.110 kohdan d alakohta, kun kyseessd on ilma-aluksen vuokralleotto ilman miehistod;

2) ORO.AOC.110 kohdan ¢ alakohta, kun kyseessd on ilma-aluksen vuokralleotto miehistdineen kolmannen maan
lentotoiminnan harjoittajalta;

3) ORO.AOC.110 kohdan e alakohta, kun kyseessi on ilma-aluksen vuokralleanto ilman miehistod mille tahansa
lentotoiminnan harjoittajalle;

4) jatkuvaa lentokelpoisuutta ja lentotoimintaa koskevat asiaankuuluvat vaatimukset, kun kyseessi on EU:ssa rekiste-
roidyn ilma-aluksen vuokralleotto ilman miehistod tai ilma-aluksen vuokralleotto michistéineen EU:n lentotoimin-
nan harjoittajalta.

b) Vuokralleottoa michistdineen koskevan sopimuksen hyvaksyminen on keskeytettava tai peruutettava, jos
1) vuokralleantajan tai -ottajan lentotoimintaluvan voimassaolo keskeytetdidn tai se peruutetaan;

2) vuokralleantaja on asetettu toimintakieltoon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 (%)
mukaisesti.

¢) Vuokralleottoa ilman miehistod koskevan sopimuksen hyviksyminen on keskeytettivd tai peruutettava, jos ilma-
aluksen lentokelpoisuustodistuksen voimassaolo keskeytetddn tai se peruutetaan.

() EUVL L 100, 5.4.2012, s. 1.
() EUVL L 344, 27.12.2005, s. 15.
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d) Kun toimivaltaiselta viranomaiselta pyydetian ORO.AOC.110 kohdan e alakohdan mukaista ennakkohyviksyntii
sopimukselle, joka koskee vuokralleantoa ilman miehist6d, toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava

1) asianmukainen koordinointi komission asetuksen (EY) N:o 2042/2003 (') mukaisesta ilma-aluksen jatkuvasta val-
vonnasta vastaavan toimivaltaisen viranomaisen kanssa tai ilma-aluksen toiminnasta vastaavan toimivaltaisen viran-
omaisen kanssa, ellei kyseessd ole sama viranomainen;

2) ilma-aluksen poistaminen ajallaan lentotoiminnan harjoittajan lentotoimintaluvasta.

Il JAKSO
Hyviksynniit
ARO.OPS.200 Erityishyviksyntimenettely

a) Saadessaan erityishyvdksynnin antamista tai sen muuttamista koskevan hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on
arvioitava hakemus liitteen V (osa SPA) asiaa koskevien vaatimusten mukaisesti ja tarvittaessa tarkastettava lento-
toiminnan harjoittaja asianmukaisesti.

b) Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, ettd lentotoiminnan harjoittaja on osoittanut tayttdvansai
sovellettavat vaatimukset, sen on annettava hyviksynta tai muutettava sitd. Hyvaksynndssd on tdsmennettdva toimin-
tachdot, sellaisina kuin ne vahvistetaan lisdyksessd IL.

ARO.OPS.205 Minimivarusteluettelon hyviksyminen

a) Saadessaan lentotoiminnan harjoittajalta minimivarusteluettelon ensimmdistd hyviksyntdd tai sen muuttamista koske-
van hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on ennen hyviksynnin antamista arvioitava jokainen luettelossa oleva
varuste todentaakseen, ettd ne tdyttivit sovellettavat vaatimukset.

b) Toimivaltaisen viranomaisen on hyviksyttivéd lentotoiminnan harjoittajan menettely vian korjausta edeltdvien lentoai-
kojen B, C ja D pidentdmiseksi, jos lentotoiminnan harjoittaja osoittaa tdyttivansi ORO.MLR.105 kohdan f ala-
kohdassa tismennetyt edellytykset ja toimivaltainen viranomainen todentaa timén.

¢) Toimivaltaisen viranomaisen on tapauskohtaisesti hyviksyttava ilma-aluksen toiminta minimivarusteluetteloon perus-
tuvien rajoitteiden ulkopuolella mutta perusminimivarusteluetteloon perustuvien rajoitteiden mukaisesti, jos lentotoi-
minnan harjoittaja osoittaa tdyttivinsd ORO.MLR.105 kohdassa tismennetyt edellytykset ja toimivaltainen viranomai-
nen todentaa timén.

ARO.OPS.210 Paikallisen alueen miirittiminen

Toimivaltainen viranomainen voi mdaarittdd paikallisen alueen ohjaamomicehiston koulutus- ja tarkastuslentovaatimuksia
varten.

ARO.OPS.215 Helikopteritoiminnan hyviksyminen tiheisti asutun alueen ulkopuolella sijaitsevalla pakkolaskun
kannalta vaarallisella alueella

a) Jasenvaltion on nimettivd alueet, joilla voidaan harjoittaa helikopteritoimintaa ilman varmaa mahdollisuutta
CAT.POL.H.420 kohdassa tarkoitettuun turvalliseen pakkolaskuun.

b) Ennen CAT.POL.H.420 kohdassa tarkoitetun hyviksynnin antamista toimivaltaisen viranomaisen on otettava huomi-
oon lentotoiminnan harjoittajan esittdmd naytto, jonka perusteella asianmukaisia suoritusarvokriteereitd ei voida
kayttdd.

ARO.OPS.220 Helikopteritoiminnan hyviksyminen yleishyodylliseen toimintaan kiytettivillid lentoonlihto- ja
laskupaikalla

CAT.POL.H.225 kohdassa tarkoitettuun hyviksyntddn on sisillyttavé luettelo lentotoiminnan harjoittajan ilmoittamista
yleishyodylliseen toimintaan kaytettavistd lentoonldhto- ja laskupaikoista, joihin hyviksyntdd sovelletaan.

ARO.OPS.225 Syrjiiselle lentopaikalle tapahtuvan lentotoiminnan hyviksyminen

CAT.OP.MPA.106 kohdassa tarkoitettuun hyviksyntddn on sisillyttavé luettelo lentotoiminnan harjoittajan ilmoittamista
lentopaikoista, joihin hyvaksyntdd sovelletaan.

OSASTO RAMP

TOISEN VALTION VIRANOMAISVALVONNASSA OLEVIEN LENTOTOIMINNAN HARJOITTAJIEN ILMA-
ALUSTEN ASEMATASOTARKASTUKSET

ARO.RAMP.005 Soveltamisala

Tissd osastossa vahvistetaan vaatimukset, joita toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on noudatettava hoitaessaan
tehtdviddn ja velvoitteitaan, jotka koskevat asematasotarkastusten suorittamista kolmannen maan lentotoiminnan harjoit-
tajien tai toisen jdsenvaltion viranomaisvalvonnassa olevien lentotoiminnan harjoittajien kdyttamille ilma-aluksille, kun
ndmd ovat laskeutuneet perussopimuksen mdirdysten soveltamisalaan kuuluvalla alueella sijaitseville lentopaikoille.

() EUVL L 315, 28.11.2003, s. 1.
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ARO.RAMP.100 Yleisti

a)

b)

e

IIma-alus ja sen michisto on tarkastettava sovellettavien vaatimusten noudattamisen osalta.

ARO.GEN.305 kohdan mukaisesti laadittuun valvontaohjelmaan sisiltyvien asematasotarkastusten suorittamisen lisiksi
toimivaltaisen viranomaisen on suoritettava asematasotarkastus ilma-alukselle, josta epdilldén, ettei se tdytd sovellettavia
vaatimuksia.

ARO.GEN.305 kohdan mukaista valvontaohjelmaa laatiessaan toimivaltaisen viranomaisen on laadittava vuosittainen
ohjelma ilma-alusten asematasotarkastusten suorittamista varten. Taman ohjelman on

1) perustuttava laskentamenetelméddn, jossa otetaan huomioon aiemmat tiedot lentotoiminnan harjoittajien lukumaa-
rastd ja toiminnan luonteesta, lentotoiminnan harjoittajien laskeutumisten médrdstd viranomaisen toimivaltaan
kuuluvilla lentopaikoilla sekd turvallisuusriskit; ja

2) annettava toimivaltaiselle viranomaiselle mahdollisuus asettaa etusijalle niiden ilma-alusten tarkastukset, jotka sisal-
tyvit ARO.RAMP.105 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun luetteloon.

Jos virasto katsoo sen tarpeelliseksi, se voi yhteistyossd jasenvaltion kanssa, jonka alueella tarkastus tehdddn, suorittaa
ilma-alusten asematasotarkastuksia sovellettavien vaatimusten tdyttymisen varmistamiseksi seuraavia tarkoituksia var-
ten:

1) asetuksella (EY) N:o 216/2008 virastolle osoitetut sertifiointitehtdvit;
2) jasenvaltion standardisointitarkastukset; tai

3) organisaation tarkastukset sovellettavien vaatimusten tdyttymisen varmistamiseksi mahdollisesti turvallisuutta vaa-
rantavissa tilanteissa.

ARO.RAMP.105 Kohdentamisperusteet

a)

b)

Viraston on toimitettava asematasotarkastusten kohdentamista varten toimivaltaisille viranomaisille luettelo mahdolli-
sesti riskialttiista lentotoiminnan harjoittajista tai ilma-aluksista.

Luettelossa on oltava seuraavat tiedot:

1) ilma-alusten kayttdjat, jotka on tunnistettu ARO.RAMP.150 kohdan b alakohdan 4 alakohdan mukaisesti saatavissa
olevien tietojen arvioinnin perusteella;

2) lentotoiminnan harjoittajat tai ilma-alukset, jotka Euroopan komissio on ilmoittanut virastolle ja jotka on tunnis-
tettu seuraavien perusteella:

i) asetuksen (EY) N:o 2111/2005 tdytantoonpanon yhteydessa annettu lentoturvallisuuskomitean (Air Safety Com-
mittee, ASC) lausunto, jonka mukaan turvallisuusvaatimusten tehokas noudattaminen on jatkossa tarpeen
todentaa jarjestelmallisilld asematasotarkastuksilla; tai

ii) Euroopan komission jisenvaltioilta asetuksen (EY) N:o 2111/2005 4 artiklan 3 kohdan nojalla saamat tiedot;

3) ilma-alukset, joilla asetuksen (EY) N:o 2111/2005 mukaisesti toimintakieltoon asetettujen lentotoiminnan harjoit-
tajien luettelon liitteessd B mainittu lentotoiminnan harjoittaja likkenn6i perussopimuksen mairdysten soveltamis-
alaan kuuluvalle alueelle;

4) ilma-alukset, joita kéyttdvit lentotoiminnan harjoittajat, jotka ovat saaneet lentotoimintaluvan 3 alakohdassa tar-
koitetussa luettelossa mainittujen lentotoiminnan harjoittajien viranomaisvalvonnasta vastaavassa valtiossa;

5) ilma-alukset, joita kdyttdd kolmannen maan lentotoiminnan harjoittaja, joka lilkennoi ensimmiistd kertaa perusso-
pimuksen mdardysten soveltamisalaan kuuluvalle alueelle, tillaisella alueella tai sieltd pois tai jonka ART.GEN.205
kohdan mukaisesti annettua hyviksyntdd on rajoitettu tai se on palautettu voimaan voimassaolon keskeyttimisen
tai peruuttamisen jilkeen.

Luettelo on laadittava viraston vahvistamien menettelyjen mukaisesti aina, kun asetuksen (EY) N:o 2111/2005 nojalla
toimintakieltoon asetettuja lentotoiminnan harjoittajia koskeva yhteison luettelo saatetaan ajan tasalle, ja joka tapauk-
sessa vihintddn 4 kuukauden vilein.

ARO.RAMP.110 Tietojen kerdiminen

Toimivaltaisen viranomaisen on kerdttdvd ja kasiteltavd kaikki tiedot, jotka katsotaan tarpeellisiksi asematasotarkastusten
suorittamista varten.
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ARO.RAMP.115 Asematasotarkastajien kelpoisuusvaatimukset

a) Toimivaltaisella viranomaisella ja virastolla on oltava pitevid tarkastajia asematasotarkastusten suorittamista varten.
b) Asematasotarkastajien on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

1) tarkastettavan osa-alueen (tarkastettavien osa-alueiden) kannalta olennainen ilmailualan koulutus tai kdytinnon
tiedot;

2) hyvaksytysti suoritettu

i) asianmukainen teoreettinen ja kdytinnon erityiskoulutus yhdelld tai useammalla seuraavista tarkastuksen osa-
alueista:

A) ohjaamo;

B) matkustamon turvallisuus;
Q) ilma-aluksen kunto;

D) rahti;

i) toimivaltaisen viranomaisen tai viraston nimedmén kokeneemman asematasotarkastajan ohjaama asianmukainen
tyoharjoittelu;

3) kelpoisuuden pitiminen voimassa osallistumalla mddrdaikaiskoulutukseen ja suorittamalla vahintddn 12 tarkastusta
jokaisella 12 kuukauden jaksolla.

¢) Edelld b alakohdan 2 alakohdan i alakohdassa tarkoitetun koulutuksen jirjestdd toimivaltainen viranomainen tai
ARO.RAMP.120 kohdan a alakohdan mukaisesti hyviksytty koulutusorganisaatio.

d) Viraston on laadittava koulutusohjelmat ja pidettdvd ne ajan tasalla sekd edistettdvd kurssien ja muiden koulutustilai-
suuksien jarjestdmistd tarkastajille timdn osaston ymmartdmisen ja yhtendisen tdytantoonpanon kehittimiseksi.

e) Viraston on edistettivé ja koordinoitava tarkastajien vaihto-ohjelmaa, jonka tarkoituksena on lisitd tarkastajien kdy-
tinnon kokemusta ja yhtendistdd menettelyja.

ARO.RAMP.120 Koulutusorganisaatioiden hyviksyminen

a) Toimivaltaisen viranomaisen on hyviksyttdvd koulutusorganisaatio, jonka padtoimipaikka on kyseisen jisenvaltion
alueella, kun se on todennut koulutusorganisaation

1) nimenneen johtamisvalmiuksiltaan riittdvin koulutuspéillikon varmistamaan, ettd annettava koulutus tdyttdd sovel-
lettavat vaatimukset;

2) koulutustilojen ja -laitteiden soveltuvan annettavan koulutuksen tyyppiin;

3) antavan koulutusta viraston ARO.RAMP.115 kohdan d alakohdan mukaisesti laatimien koulutusohjelmien mukai-
sesti;

4) kayttavan patevid kouluttajia.

b) Jos toimivaltainen viranomainen niin pyytdd, viraston on todennettava a alakohdassa tarkoitettujen vaatimusten
tdyttyminen ja jatkuva noudattaminen.

¢) Koulutusorganisaatio on hyvaksyttivd antamaan yhtd tai useampia seuraavista koulutuksen tyypeisti:
1) teoreettinen peruskoulutus;
2) kdytinnon peruskoulutus;
3) mddrdaikaiskoulutus.

ARO.RAMP.125 Asematasotarkastusten suorittaminen

a) Asematasotarkastukset on suoritettava standardisoidulla tavalla kéyttden joko lisdyksessd IIl tai lisiyksessd IV esitettyd
lomaketta.
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b) Asematasotarkastusta tehdessddn tarkastajan (tarkastajien) on kaikin tavoin pyrittdvé vilttdimédn tarkastettavan ilma-
aluksen kohtuuton viivdstyminen.

¢) Kun asematasotarkastus on suoritettu, sen tulokset on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle tai hinen poissa ollessaan
muulle ohjaamomiehiston jdsenelle tai lentotoiminnan harjoittajan edustajalle kiyttden lisdyksessd III esitettyd loma-
ketta.

ARO.RAMP.130 Havaintojen luokittelu

Havainnot jaetaan kunkin tarkastettavan kohteen osalta kolmeen luokkaan sen mukaan, missd méirin sovellettavia vaa-
timuksia ei ole noudatettu. Havainnot luokitellaan seuraavasti:

1) luokan 3 havainto on merkittdvd sovellettavien vaatimusten tai todistuksen ehtojen tdyttymattd jadminen, jolla on
erittdin merkittavd vaikutus turvallisuuteen;

2) luokan 2 havainto on sovellettavien vaatimusten tai todistuksen chtojen tdyttymattd jadminen, jolla on merkittavd
vaikutus turvallisuuteen;

3) luokan 1 havainto on sovellettavien vaatimusten tai todistuksen ehtojen tdyttymaittd jadminen, jolla on vahdinen
vaikutus turvallisuuteen.

ARO.RAMP.135 Havaintojen seurantatoimet

a) Luokan 2 tai 3 havainnon osalta toimivaltaisen viranomaisen tai tarvittaessa viraston on

1) ilmoitettava havainnosta kirjallisesti lentotoiminnan harjoittajalle ja pyydettivd todisteet toteutetuista korjaavista
toimista; ja

2) ilmoitettava asiasta lentotoiminnan harjoittajan valtion toimivaltaiselle viranomaiselle ja tarvittaessa ilma-aluksen
rekisterdintivaltion ja ohjaamomiehiston lupakirjan antaneen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle. Tarvittaessa
toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on pyydettdva nditd viranomaisia vahvistamaan, ettd ne hyviksyvit lento-
toiminnan harjoittajan ARO.GEN.350 tai ARO.GEN.355 kohdan mukaisesti toteuttamat korjaavat toimet.

b) Sen lisdksi, mitd a alakohdassa sdddetdin, toimivaltaisen viranomaisen on luokan 3 havainnon osalta viipymitti
1) rajoitettava ilma-aluksen lentotoimintaa;
2) vaadittava korjaavien toimien valitontd toteuttamista;
3) asetettava ilma-alus lentokieltoon ARO.RAMP.140 kohdan mukaisesti; tai
4) asetettava viliton toimintakielto asetuksen (EY) N:o 2111/2005 6 artiklan mukaisesti.

¢) Jos virasto on tehnyt luokan 3 havainnon, sen on pyydettivd ilma-aluksen laskeutumispaikan toimivaltaista viran-
omaista toteuttamaan tarvittavat toimenpiteet b alakohdan mukaisesti.

ARO.RAMP.140 Ilma-aluksen asettaminen lentokieltoon

a) Jos on tehty luokan 3 havainto ja todetaan, ettd ilma-aluksella aiotaan lentdd tai silld todennikoisesti lennetéddn ilman,
ettd lentotoiminnan harjoittaja tai omistaja on toteuttanut tarvittavat korjaavat toimet, toimivaltaisen viranomaisen on

1) ilmoitettava ilma-aluksen péillikolle tai lentotoiminnan harjoittajalle, ettei ilma-alus toistaiseksi saa lihted lentoon;
ja

2) asetettava kyseinen ilma-alus lentokieltoon.

=

I[lma-aluksen lentokieltoon asettaneen valtion toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava asiasta vilittomasti lento-
toiminnan harjoittajan valtion toimivaltaiselle viranomaiselle ja ilma-aluksen rekisterointivaltion toimivaltaiselle viran-
omaiselle sekd tarvittaessa virastolle, jos lentokieltoon asetettua ilma-alusta liikkennoi kolmannen maan lentotoiminnan
harjoittaja.

¢) Toimivaltaisen viranomaisen on yhteistydssd lentotoiminnan harjoittajan valtion tai rekisterdintivaltion kanssa vahvis-
tettava edellytykset, joilla ilma-aluksen lentoonldhto voidaan sallia.

R

Jos vaatimustenvastaisuus vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuustodistuksen voimassaoloon, toimivaltainen viranomai-
nen voi poistaa lentokiellon vain, jos lentotoiminnan harjoittaja todistaa, ettd

1) sovellettavien vaatimusten noudattaminen on todettu uudelleen;
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2) se on saanut komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 (') mukaisen luvan ilmailuun jdsenvaltiossa rekisteroidylle
ilma-alukselle;

3) se on saanut luvan ilmailuun taikka rekisterointivaltion tai lentotoiminnan harjoittajan valtion antaman vastaavan
asiakirjan ilma-alukselle, joka on rekisterdity kolmannessa maassa ja jota lilkennoi EU:n tai kolmannen maan
lentotoiminnan harjoittaja; ja

4) se on tarvittaessa saanut luvan kolmansilta mailta, joiden yli ilma-alus lentda.

ARO.RAMP.145 Ilmoittaminen

a) ARO.RAMP.125 kohdan a alakohdan mukaisesti kerityt tiedot on syotettivi ARO.RAMP.150 kohdan b alakohdan 2
alakohdassa tarkoitettuun keskustietokantaan 21 pdivdn kuluessa tarkastuksesta.

b) Toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on syotettivd keskustietokantaan tiedot, joista on hyétyd sovellettaessa
asetusta (EY) N:0o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosaantojd sekd suoritettaessa virastolle timén liitteen nojalla maa-
rittyjd tehtdvid, ARO.RAMP.110 kohdassa tarkoitetut tiedot mukaan luettuina.

¢) Jos ARO.RAMP.110 kohdassa tarkoitetuista tiedoista kdy ilmi mahdollinen turvallisuusuhka, kyseiset tiedot on ilmoi-
tettava viipymattd myos kullekin toimivaltaiselle viranomaiselle ja virastolle.

d) Jos henkil6 ilmoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle ilma-aluksen puutteita koskevia tietoja, ARO.RAMP.110 kohdassa
ja ARO.RAMP.125 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen tietojen ldhde on tehtdvi tunnistamattomaksi.

ARO.RAMP.150 Viraston koordinointitehtivit

a) Viraston on hallittava ja kiytettdvd tyokaluja ja menettelyjd, jotka ovat tarpeen seuraavien tietojen sdilyttimistd ja
vaihtoa varten:

1) ARO.RAMP.145 kohdassa tarkoitetut tiedot kiyttden lisdyksissd III ja IV esitettyjd lomakkeita;

2) kolmansien maiden tai kansainvilisten jérjestojen, joiden kanssa EU on tehnyt asianmukaiset sopimukset, tai
organisaatioiden, joiden kanssa virasto on sopinut asianmukaisista jirjestelyistd asetuksen (EY) N:o 216/2008
27 artiklan 2 kohdan mukaisesti, toimittamat tiedot.

b) Tietojen hallintaan on sisillyttdva seuraavat tehtdvat:

1) jdsenvaltioiden toimittamien, perussopimuksen mdirdysten soveltamisalaan kuuluvalla alueella sijaitseville lento-
paikoille laskeutuvien ilma-alusten olennaisten turvallisuustietojen sailyttdiminen;

2) kaikki a alakohdan 1 ja 2 alakohdassa tarkoitetut tiedot sisiltivin keskustietokannan kehittiminen, yllipitiminen ja
jatkuva pdivittiminen;

3) tarvittavien muutosten ja parannusten tekeminen tietokantasovellukseen;

4) keskustietokannan ja muun ilma-alusten ja lentotoiminnan harjoittajien turvallisuutta koskevan tiedon analysointi ja
timdn perusteella

i) komission ja toimivaltaisten viranomaisten neuvonta vilittomien toimien tai seurantatoimien osalta;
ii) mahdollisista turvallisuusongelmista ilmoittaminen komissiolle ja toimivaltaisille viranomaisille;

i) koordinoitujen toimien ehdottaminen komissiolle ja toimivaltaisille viranomaisille, kun se on tarpeen turvalli-
suuden kannalta, ja kyseisten toimien koordinoinnin varmistaminen tekniselld tasolla;

5) yhteydenpito muihin Euroopan unionin toimielimiin ja muihin elimiin, kansainvélisiin jarjestoihin ja kolmansien
maiden toimivaltaisiin viranomaisiin tiedonvaihtoa varten.

ARO.RAMP.155 Vuosittainen raportti

Viraston on laadittava ja toimitettava komissiolle asematasotarkastusjirjestelmésti vuosittainen raportti, jossa on vahintdin
seuraavat tiedot:

a) jarjestelmin kehitystilanne;

() EUVL L 243, 27.9.2003, s. 6.
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b) vuoden aikana suoritetut tarkastukset;

¢) tarkastustulosten analyysi ja havaintojen luokat;

d) vuoden aikana toteutetut toimet;

¢) ehdotukset asematasotarkastusjirjestelman kehittimiseksi; ja

f) liitteet, joissa luetellaan tehdyt tarkastukset valtion, ilma-alustyypin, lentotoiminnan harjoittajan ja tarkastettujen koh-
teiden mukaisesti jaoteltuina.

ARO.RAMP.160 Yleisesti julkaistavat tiedot ja tietojen suojaaminen

a) Jasenvaltiot saavat kdyttdd ARO.RAMP.105 ja ARO.RAMP.145 kohdan mukaisesti saamiaan tietoja ainoastaan asetuk-
sen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytintoonpanosaantojen soveltamistarkoituksiin, ja niiden on suojattava kyseiset tiedot
asianmukaisesti.

b) Viraston on julkaistava vuosittain koottu tiedonanto, jonka on oltava yleisesti saatavilla ja johon sisiltyy
ARO.RAMP.145 kohdan mukaisesti saatujen tietojen analyysi. Tiedonannon on oltava yksinkertainen ja helposti
ymmdrrettavissd, ja tietoldhteet on tehtdvd tunnistamattomiksi.
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Lisdys 1

LENTOTOIMINTALUPA

(Lentotoiminnan harjoittajan hyvéksyntélomake)

Toimintalajit: Kaupallinen ilmakuljetus (CAT) O Matkustajaliikenne; [ Rabhtiliikenne;

5 Lentoliikenteen harjoittajan valtio (%) ®)
Luvan antava viranomainen (%)

Lentotoimintaluvan nro (6): | Lentotoiminnan harjoittajan nimi (%) Yhteystiedot lentotoimintaan liittyvissé asioissa (°)
Muu toiminimi (8) Yhteystiedot, joista lentotoiminnan johto voidaan 1tza-
Lentotoiminnan harjoittajan osoite (1°): voittaa viipymaétta, luetellaan ... ('4).
Puhelin (1):
Faksi:
Sahkoposti:

Tallé asiakirjalla todistetaan, etté .... ... (13) on saanut luvan harjoittaa kaupallista ilmakulje-
tusta litteena olevissa toimintaehdoissa maaritellylla tavalla ja toimintakasikirjan, asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteen
IV ja sen taytantddnpanosaantdjen mukaisesti.

Luvan antamispaivamaa- | Nimi ja allekirjoitus ('5):
ra (14): Tehtavanimike:

(1) Mainittava, mikd muuntyyppinen likenne on kyseessa.

(&) Mainittava toiminnan tyyppi, esim. maatalouteen tai rakennustoimintaan liittyva lento, iimakuvaus, maanmittaus, valvonta ja partiointi,
mainoslento.

) Korvataan lentotoiminnan harjoittajan valtion nimella.

(%) Korvataan luvan antavan toimivaltaisen viranomaisen tunnuksella.

(5) Toimivaltaisen viranomaisen kayttdén.

) Toimivaltaisen viranomaisen antama hyvéksyntanumero.

) Korvataan lentotoiminnan harjoittajan rekisterdidylla nimella.

8) Nimi, jolla toimintaa harjoitetaan, jos se on eti kuin rekisterdity nimi.

(%) Yhteystietoina ilmoitetaan puhelin- ja faksinumerot maatunnuksineen seké séhképostiosoite (jos sellainen on kaytdssa), joista yrityksen
lentotoiminnan johto voidaan tavoittaa viipymattéa lentotoimintaan, lentokelpoisuuteen, ohjaamo- ja matkustamomiehistdén pétevyyteen ja
vaarallisiin aineisiin liittyvissa kysymyksissa ja tarvittaessa myds muissa asioissa.

(19 Lentotoiminnan harjoittajan paétoimipaikan osoite.

(") Lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikan puhelin- ja faksinumerot maatunnuksineen. limoitetaan myds sahkdpostiosoite, jos sellainen on

¢
(7
(

kaytossé.
(13 Yhteystiedot siséltavan, ima-aluksessa mukana pidettivan valvotun asiakifjan nimi sekd kohta tai sivu, jolta tiedot lytyvat. Esimerkiksi:
"Yhteystiedot ... luetellaan toimintakésikirjan kohdassa yleistd/perustiedot, luku 1: 1.17; tai ” ... luetellaan toimintaehdoissa, s. 1”; tai ” ...

luetellaan tdmén asiakirjan liitteessa”.
(13 Lentotoiminnan harjoittajan rekisterdity nimi.
(% Lentotoimintaluvan antamispaivamaara (pp.kk.vwwv).
(1% Toimivaltaisen viranomaisen edustajan tehtavanimike, nimi ja allekirjoitus. Liséksi lentotoimintalupaan voidaan lydé virallinen leima.

EASA 138 -lomake, versio 1
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Lisdys 11

TOIMINTAEHDOT
(toimintaké&sikirjan hyvéksyttyjé ehtoja on noudatettava)

Luvan antavan viranomaisen yhteystiedot

Puhelin (1): ; Faksi: ;
Sahkoposti:
Lentotoimintaluvan nro (2): Lentotoiminnan harjoittajan nimi (3): Paivays (4): Allekirjoitus:

Muu toiminimi

Toimintaehtojen nro:

lima-aluksen malli (5):

Rekisteritunnukset (6):

Kaupallinen toiminta [

Toiminta-alue (%)

Erityisrajoitukset (8)

Erityishyvaksynnat: Kylla Ei Erittely (°) Huomautukset

Vaarallisten aineiden kuljetus O ]

Huonon nékyvyyden lentotoiminta RVR (19: m

Lentoonlahtd CAT (') .... RVR: m DH: ft

Lahestyminen ja laskeutuminen O |

Lentoonlhtd O ]

RVSM (13) [] ei sovellu O ]

ETOPS ('3 ] ei sovellu O O Sallittu enimmaislentoaika
varalentopaikalle ('4): min.

Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin O 0 (1)

suunnistusvaatimukset (15)

Minimisuunnistustarkkuusvaatimukset O ]

Helikopterilentotoiminta | |

pimeé&nakdjarjestelmén avulla

Helikopterivinssaus ] ]

Kiireellinen 1aakintalentotoiminta | O

helikoptereilla

Matkustamomiehistén koulutus (17) OJ |

Matkustamomiehiston O O

kelpoisuustodistusten antaminen (18)

Lentokelpoisuuden yllapito O O )

Muut (29)
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(") Toimivaltaisen viranomaisen puhelin- ja faksinumerot maatunnuksineen. limoitetaan myds sahképostiosoite, jos sellainen on kéytdssa.

() Asiakitjaan liittyvan lentotoimintaluvan numero.

(3 Lentotoiminnan harjoittajan rekisterdity nimi ja mahdollinen muu toiminimi. limoitetaan muu nimi, jolla toimintaa harjoitetaan, jos se on et
kuin rekisterdity nimi.

(%) Toimintaehtojen antamispaivamaara (pp.kk.vwwv) ja toimivaltaisen viranomaisen edustajan allekirjoitus.

(5) ICAON mukainen iima-aluksen merkki, malli ja sarja tai padsarja, jos sarjalle on annettu erillinen tunnus (esimerkiksi Boeing-737-3K2 tai
Boeing-777-232).

() Rekisteritunnukset lusetellaan joko toimintashdoissa tai toimintakésikirjassa. Jalkimmai & tapauksessa toimintaehdoissa on viitattava
kyseiseen toimintakasikirjan sivuun. Jos kaikki erityishyvaksynnéat eivat koske tiettyd ilma-aluksen mallia, ilma-alusten rekisteritunnukset
voidaan merkité kyseisen erityishyvaksynnan kohdalle huomautussarakkeeseen.

(7) Hyvaksytyn lentotoiminnan maantieteellinen alue (maantieteelliset koordinaatit tai tietyt reitit, lentotiedotusalue tai kansalliset tai alueelliset
rajat).

(8) Sovellettavat erityisrajoitukset (esim. vain VFR, vain péivdlennot jne.).

) Kutakin hyvaksyntaa tai hyvéksyntétyyppié rajoittavat enimméis- tai vahimmaisarvot.
)
)

(19 Lentoonlahddssa sallittu pienin RVR metreind. Jos hyvaksyntdja on useita, jokainen hyvaksynta voidaan merkita omalle rivilleen.

(1) Lisataén tarkkuusléhestymisen kategoria: CAT |, II, lllA, IIIB tai llIC. Pienin kiitotienékyvyys (RVR) iimoitetaan metreiné ja ratkaisukorkeus
(DH) jalkoina (ft). Yksi tivi jokaista lueteltavaa l&hestymiskategoriaa kohti.

(12) Kohtaan "ei sovellu” voidaan merkita rasti vain, jos iima-aluksen lakikorkeus on lentopinnan FL290 alapuolella.

(1% ETOPS-rajoitukset koskevat talla hetkelld vain kaksimoottorisia iima-aluksia. Kohtaan "ei sovellu” voidaan merkité rasti, jos iima-aluksen
mallissa on enemmaén tai vahemman kuin kaksi moottoria.

(1% Kohdassa voidaan ilmoittaa my&s suurin sallittu etaisyys lentopaikasta (meripeninkulmina) seké moottotityyppi.

(15) Suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN): yksi rivi kutakin PBN-hyvéksyntad kohti (esim. aluesuunnistus (RNAV) 10, RNAV 1, vaadittu
suunnistustarkkuus (RNP) 4, ...) ja asiaankuuluvat rajoitukset ja ehdot luetellaan sarakkeissa "Ehdot” ja/tai "Huomautukset”.

(18 PBN-hyvaksyntaan littyvat rajoitukset, ehdot ja saaddsperusta (esim. maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelma (GNSS),
etéisyydenmittauslaite/ DME/inertiayksikkd (DME/DME/IRU), ...).

(17) Hyvaksynta komission asetuksen (EU) N:o 290/2012 litteessa V (osa CC) tarkoitetun matkustamomiehistén kelpoisuustodistuksen
hakijoiden koulutuksen ja teoriakokeiden jarjestamista varten.

(18) Hyvaksynta komission asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteessa V (osa CC) tarkoitettujen matkustamomiehistén kelpoisuustodistusten
antamista varten

(19) lima-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden yllapidosta vastaavan henkilén/organisaation nimi ja viittaus saédékseen, jossa téta vaaditaan,
esimerkiksi komission asetuksen (EY) N:o 2042/2003 liitteen | (osa M) luku G.

(29) Tahan kohtaan voidaan merkitd muut hyvaksynnat tai tiedot niin, ettd jokaista hyvaksyntad kohti kéytetdan yksi rivi (tai yksi useita riveja
siséltdva kenttd), (esim. lyhyen laskumatkan toiminta, jyrkét lahestymiset, helikopterilennot yleishyddylliseen toimintaan kaytettavilla
lentoonlahtd ja -laskupaikoilla, helikopterilennot tihedsti asutun alueen ulkopuolella sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,
helikopteritoiminta ilman varmaa mahdollisuutta turvalliseen pakkolaskuun, toiminta tavallista suuremmalla kallistuskulmalla, suurin sallittu
etéisyys riittdvasta lentopaikasta toimittaessa kaksimoottorisilla lentokoneilla ilman ETOPS-hyvéaksyntdd, muuhun kuin kaupalliseen
toimintaan kaytettavat ilma-alukset).
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Lentotyyppi:

Vuokraajana oleva
lentotoiminnan harjoittaja:

lima-aluksen tyyppi:

lima-aluksen versio:

Vuokraajan valtio:

Rekisteritunnus:

Sarjanumero:

Toimivaltaisen
viranomaisen tiedot
vapaassa muodossa
(logo, yhteystiedot

25.10.2012 Euroopan unionin virallinen lehti L 296/29
Lisdys III
Todistus asematasotarkastuksesta
Paivamaara: I Kellonaika: Paikka:
Lentotoiminnan harjoittaja: Valtio: Lentotoimintaluvan nro:
Reitin 1ahtdpaikka: | Lennon nro: Reitin kohde: Lennon nro:

Ohjaamomiehistdn lupakirjan Vastaanottokuittaus (*) puhelin/faksi/sahkodposti)
antajavaltio(t): ”
NIMIE e
TOMAVE: onasmnmmsnnssmns Allekifjoltuss zwssesmmsmsmmsmssmns
Tehtava: ...ccoveiiiiieeee e
Tar kas tettu Huo mau Tar kas tettu Huo mau Tar kas tettu  Huo mau

tus

tus

tus

A | Ohjaamo Ohjaamomiehistd C |lima-aluksen kunto
1 |Yleinen kunto 20 | Ohjaamomiehistdn 1 |Yleinen ulkoinen kunto
lupakirjat/kokoonpano
2 | Varauloskéaynti Matkapéivakirja / tekninen 2 | Ovet ja luukut
matkapéivéakirja tai vastaava
3 |Laitteet 21| Matkapaivékirja tai 3 | Ohjaimet
vastaava
Asiakirjat 22| Huoltotodiste Pyérét, renkaat ja jarrut
4 |Kasikirjat 23| Vikojen ilmoittaminen ja Laskuteline,
korjaaminen (ml. tekninen jalakset/kellukkeet
matkapaivakirja)
Tarkistuslistat 24| Lentoa edeltava tarkastus Laskutelinekuilu
Suunnistus-/mittarikartat Voimalaite ja
moottoripankka
7 | Minimivaruste luettelo B | Matkustamon turvallisuus 8 | Ahtimen siivet,
potkurit/roottorit (paa- ja
pyrstéroottorit)
Rekisterdinti todistus 1 | Sisétilojen yleiskunto Havaitut korjaukset
Melutodistus (tarvittaessa) 2 | Matkustamomiehistén 10| Havaitut korjaamattomat
paikat ja lepotilat viat
10 | Lentotoimintalupa tai 3 | Ensiapupakkaus/ 11| Vuoto
vastaava hatalaakintapakkaus
11 | Radiolupa Késisammuttimet
12 | Lentokelpoisuustodistus Pelastusliivit/
kelluntavarusteet
Lentotiedot Istuinvyét ja istuinten kunto D | Rahti
13| Lennon valmistelu Varauloskaynnit, niiden Rahtitilan yleiskunto
valaistus ja erilliset
kannettavat valonheittimet
14| Massa- ja massakeskid 8 |Pelastusliukumaet/ 2 |Vaaralliset aineet
laskelma pelastuslautat (tarvittaessa);
ELT hatapaikannuslahetin
Turvallisuusvarusteet 9 |Varahappi 3 |Rahdin sijoittaminen
(matkustamomiehistd ja
matkustajat)
15 | Kasisammuttimet 10| Turvallisuusohjeet
16 | Pelastusliivit/ 11 | Matkustamomiehistén E | Yleista
kelluntavarusteet jasenet
17 | Olkavyot 12| Paasy varauloskaynneille 1 |Yleista | I
18 | Happilaitteet 13 | Matkatavaroiden
sijoittaminen
19| Erillinen kannettava 14 | Istuinkapasiteetti
valonheitin
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Toteutetut toimet Tarkastus kohde Havainnon luokka Huomautukset

3d) Valitdn toimintakielto

3c) Tarkastavan kansallisen ilmailuviran-
omaisen asettama lentokielto

3b) Korjaavat toimet ennen lentoa

3a) lima-aluksen kaytdén rajoittaminen

2) limoittaminen viranomaiselle ja lento-
toiminnan harjoittajalle

1) limoittaminen ilma-aluksen péallikélle/

0) Ei huomautuksia

Tarkastajan merkki tai koodi

Miehistén huomautukset (tarvittaessa):

(*) Miehistdn jasenen tai tarkastetun ilma-aluksen kayttdjan muun edustajan allekirjoitus ei tarkoita lueteltujen havaintojen hyvéksymisté vaan ainoastaan vahvistusta siita, etta
ilma-alus on tarkastettu tdssa asiakirjassa ilmoitettuna ajankohtana ja siiné ilmoitetussa paikassa.
Tata ilmoitusta on pidettava ainoastaan selontekona tarkastuksessa esiin tulleista seikoista eika sité pida tulkita ratkaisuksi siita, etta ilma-alus on kelvollinen aiotulle lennolle.
Tassa ilmoituksessa annettuja tietoja voidaan muuttaa, kun ne tallennetaan keskustietokantaan.
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Lisdys IV

Asematasotarkastusraportti

YW
¥ e
big g
% e

W W

Toimivaltainen viranomainen (nimi)
(valtio)

Asematasotarkastusraportti

Nro: .. o
Lahde: ATT
Paivamaara: . Paikka:
Paikallinen aika: i
Lentotoiminnan harj.: Lentotoimintaluvan nro:
Valtio: Toiminnan laji:

Lennon numero:
Lennon numero:

Reitin l&htdpaikka:
Reitin kohde: .......cccceeeee.

*

Vuokraajana oleva lentotoiminnan harjoittaja*:
* (tarvittaessa)

Vuokraajan valtio*:

lima-aluksen tyyppi ... Rekisteritunnus:
lima-aluksen versio: Sarjanumero:

Ohjaamomiehistd: Lupakirjan antajavaltio:
Toinen lupakirjan antajavaltio*:
* (tarvittaessa)

Havainnot:
Koodi / vaatimus / viite / luokka / havainto Yksityiskohtainen kuvaus
Toteutettujen toimien luokitus: Yksityiskohtainen kuvaus

3d) VAIItdn toimintakielto e e

3c) Tarkastavan kansallisen ilmailuviranomaisen asettama ..o e
lentokielto

3a) lima-aluksen kaytdn rajoittaminen

2) limoitus toimivaltaiselle viranomaiselle ja lentotoiminnan ... ————

O
O
[0 3b) Korjaavat toimet ennen lentoa
O
O
harjoittajalle

O

1) limoitus ilma-aluksen PAAIIIKSIIE e

Tarkastajan nimi tai numero: L ———

— T&ta ilmoitusta on pidettdvé ainoastaan selontekona tarkastuksessa esiin tulleista seikoista eika sitd pida tulkita
ratkaisuksi siitd, etté ilma-alus on aiotun lennon edellyttdmassé kunnossa.

— Tassa ilmoituksessa annettuja tietoja voidaan muuttaa sanamuodon korjaamiseksi, kun ne tallennetaan keskustieto-
kantaan.
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Kohde Tarkastettu Huomautus
A. Ohjaamo
Yleista
1. YIINEN KUNEO v
2. VarauloSKAYNE ...coceeieeiieiieiecie et
3. LaAIttEBl oo 3. 3.
Asiakirjat
L - 1 PO 4. 4.
5. TarkiStuslistat ..o 5. 5.
6. Radionavigointikartat ... 6. 6.
7. Minimivarusteluettelo .........ccvvieiiiinii 7. 7.
8. Rekisterdintitodistus ....... 8. 8.
9. Melutodistus (tarvittaessa) ... 9. 9.
10. Lentotoimintalupa tai vastaava 10. 10.
11. Radiolupa .....ccccevenienienniennns 11. 11.
12. LentoKelpoiSUUSTOTISTUS ....c.coiveeeeeieiiieie ettt 12. 12.
Lentotiedot
13. Lennon valmistelu ... 13. 13.
14. Massa- ja massakeski®laskelma ......cccccvviiiiiiniininnne e 14. 14.
Turvallisuusvarusteet
15. K&SISammUIIMEt ..o 15. 15.
16. Pelastusliivit/kelluntavarusteet ..........cccieiirinnisnesee e 16. 16.
L 11 o | SO ST SSS 17. 17.
18. HapPIlaiEOT ..ceeeieiieee e e 18. 18.
19. Erillinen kannettava valonheitin ... 19. 19.
Ohjaamomiehistd
20. Ohjaamomiehistdn lupakirjat/miehistdkokoonpano ... 20. I:I 20. I:l
Matkapéivékirja / tekninen matkapéivékirja tai vastaava
21. Matkapaivakirja tai vastaava ..., 21. 21.
22. HUOROLOISIE  ..ovveeeeeeeeeeeeee et 22. 22.
23. Vikojen ilmoittaminen ja korjaaminen (ml. tekninen matkapaivakirja) .......... 23. 23.
24. Lentoa edeltiva tarkastus .......cccoceerirenerienesese e 24. 24,
B. Matkustamon turvallisuus
1. Sisatilojen YIEISKUNTO ....ocvveiiiierecirerese e 1. 1.
2. Matkustamomiehistdn paikat ja lepotilat .......cccccecvrienieinienieniis e 2. 2.
3. Ensiapupakkaus/hataladkintApakkaus ......c.cceeveriinirenninesieesieesesessesenenns 3. 3.
4, KasisammuUEmMet ......ccccviiiiiii i 4, 4.
5. Pelastusliivit/kelluntavarusteet ...........ccvvreiniiinensneseseeeesseseeseseeens 5. 5.
6. Istuinvy6t ja istuinten KUNLO .....cccovceiiiiiiiiniesice e 6. 6.
7. Varauloskéynnit, niiden valaistus ja erilliset kannettavat valonheittimet ...... 7. 7.
8. Pelastusliukumaet/pelastuslautat (tarvittaessa); hatépaikannuslahetin ......... 8. 8.
9. Varahappi (matkustamomiehistd ja matkustajat) .........ccccevierviniinienienieeninens 9. 9.
10. TUrvalliISUUSONJEEE ..o e 10. 10.
11. Matkustamomiehiston jésenet . 11. 11.
12. Paésy varauloskéynneille ..... 12. 12.
13. Matkatavaroiden sijoittaminen . 13. 13.
14. Istuinkapasiteetti ..........cc.ceeue. 14. 14.
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Kohde Tarkastettu Huomautus
C. lima-aluksen kunto
1. Yleinen ulkoinen KUNO .....ccciviiiinirinie e 1. 1.
2. OVEL JA TUUKUL oottt sttt ne 2.
3. Ohjaimet 3. 3.
4. Pydrat, renkaat ja Jarrut .....ccocecceeeenieieseees s 4, 4.
5. Laskuteline: jalakset/KelIUKKEEE .......ccvvrirvininineni e 5 5.
6. LaskuteliNnBKUIIU ......ccvveiriiiriie e 6 6.
7. Voimalaite ja MOOtOriPaANKKE ........ceveirieriiniirieie et 7 7.
8. Ahtimen siivet, potkurit, roottorit (paa- ja pyrstdroottori) .......cccceervierieennens 8 8.
9. Havaitut KOrAUKSEE .......cceeciiiiirieceeesie e e 9 9.
10. Havaitut korjaamattomat viat ..........cccceeeriiiiiiinnesi e 10 10.
11 VUMD it s 11 11.
D. Rahti
1. Rahtitilan yleiSKUNTO .....ccivieiiiiiieiiieceee e 1. 1.
2. Vaaralliset @iNBet ...
3. Rahdin sijoittaminen ..o
E. Yleista
SR o 1. 1. |:|
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LIITE IIT

ORGANISAATIOITA KOSKEVAT LENTOTOIMINTAVAATIMUKSET

(OSA ORO)

ORO.GEN.005 Soveltamisala

Tassi liitteessd vahvistetaan vaatimukset, joita kaupallista ilmakuljetustoimintaa harjoittavien lentotoiminnan harjoittajien
on noudatettava.

OSASTO GEN
YLEISET VAATIMUKSET
I JAKSO
Yleisti

ORO.GEN.105 Toimivaltainen viranomainen

Taman liitteen soveltamiseksi sertifiointivaatimuksen alaisia lentotoiminnan harjoittajia valvovalla toimivaltaisella viran-
omaisella tarkoitetaan niiden lentotoiminnan harjoittajien osalta, joilla on paitoimipaikka jasenvaltiossa, kyseisen jdsen-
valtion nimeimaa viranomaista.

ORO.GEN.110 Lentotoiminnan harjoittajan velvollisuudet

a)

b)

9

&

&

©

=

Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa ilma-aluksen toiminnasta asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteen IV, timédn
liitteen asiaa koskevien vaatimusten ja todistuksensa mukaisesti.

Jokainen lento on suoritettava toimintakasikirjan maardysten mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on perustettava jirjestelma todistuksensa ehtojen mukaisesti harjoitettavan lentotoiminnan
valvontaa varten ja pidettava sitd ylla.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sen ilma-alukset on varustettu toiminta-alueen ja lentotoiminnan
lajin edellyttimalld tavalla ja ettd sen michistoilld on ndille alueille ja tihin toimintaan vaadittava kelpoisuus.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd maa- ja lentotoimintaan nimetylle tai suoraan osallistuvalle henki-
16stolle on annettu riittdvit ohjeet, se on osoittanut kykynsd toimia tehtdvissddn ja on tietoinen vastuistaan ja kyseisten
tehtdvien suhteesta koko toimintaan.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kunkin ilma-alustyypin turvallista toimintaa varten menetelmit ja ohjeet,
joihin sisiltyvit maahenkiloston ja miehiston jasenten tehtdvit ja vastuut kaiken tyyppisessd toiminnassa sekd maassa
ettd lennolla. Kyseisissi menetelmissd ei saa vaatia michiston jdsenid suorittamaan lennon kriittisissd vaiheissa muita
toimia kuin niitéd, joita ilma-aluksen turvallinen toiminta edellyttaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd koko henkilostolle on ilmoitettu, ettd sen on noudatettava tehtivien
suorittamista koskevia niiden valtioiden lakeja, maardyksid ja menettelyjd, joissa toimintaa harjoitetaan.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kutakin ilma-alustyyppid varten tarkistuslistajirjestelmé, jota michiston
jasenet kayttavat kaikissa lennon vaiheissa normaaleissa sekd poikkeus- ja hatdtilanteissa sen varmistamiseksi, ettd
toimintakésikirjan toimintamenetelmid noudatetaan. Tarkistuslistojen suunnittelussa ja kdytossd on otettava huomioon
inhimillisten tekijoiden periaatteet ja ilma-aluksen valmistajan toimittamat uusimmat asiakirjat.

Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava lennon turvallista suorittamista varten lennon suunnittelumenetelmat,
jotka perustuvat ilma-aluksen suoritusarvoihin, muihin toimintarajoituksiin ja noudatettavalla reitilld sekd kaytettavilla
lentopaikoilla tai toimintapaikoilla odotettavissa oleviin olosuhteisiin. Ndiden menetelmien on sisallyttdva toimintaka-
sikirjaan.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vaarallisten aineiden kuljetussddnnostossd vaaditut henkiloston koulutus-
ohjelmat ja pidettdvd niitd ylld sekd annettava ne toimivaltaisen viranomaisen tarkastettaviksi ja hyvaksyttaviksi.
Koulutusohjelmien on oltava oikeassa suhteessa henkiloston vastuisiin.

ORO.GEN.115 Lentotoimintaluvan hakeminen

a)

Lentotoimintalupaa tai voimassa olevan lentotoimintaluvan muuttamista koskeva hakemus on tehtivi toimivaltaisen
viranomaisen madrdamaéssd muodossa ja madraamalld tavalla ottaen huomioon asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
tdytintoonpanosaintojen sovellettavat vaatimukset.
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b)

Ensimmiistd lentotoimintalupaa hakevien on toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle asiakirjat, joilla osoitetaan,
kuinka ne tayttdvit asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosidnndissd asetetut vaatimukset. Kyseisissd
asiakirjoissa on kuvailtava, miten toteutetaan muutokset, joihin ei vaadita ennakkohyviksyntdd, ja miten niistd ilmoi-
tetaan toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.GEN.120 Vaatimusten tiyttimisen menetelmit

a)

b)

Lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd viraston hyviksymille vaatimusten tdyttimisen menetelmille vaihtoehtoisia
menetelmid tdyttddkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintdonpanosiintojen vaatimukset.

Jos lentotoiminnan harjoittaja, jota koskee sertifiointivaatimus, haluaa kayttdd viraston hyviksymille vaatimusten
tayttimisen menetelmille vaihtoehtoista menetelmai tayttddkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintdonpano-
sdantojen vaatimukset, sen on ennen menetelman kdyttoonottoa toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle taydellinen
kuvaus vaihtoehtoisesta vaatimusten tdyttdmisen menetelmistd. Kuvaukseen on sisallyttava kisikirjoihin ja menetelmiin
mahdollisesti tarvittavat muutokset ja arviointi, jolla osoitetaan tdytintoonpanosdantojen noudattaminen.

Lentotoiminnan harjoittaja voi ottaa ndmé vaihtoehtoiset vaatimusten tayttimisen menetelmét kdyttoon toimivaltaisen
viranomaisen ennakkohyviksynnan perusteella saatuaan tisti ARO.GEN.120 kohdan d alakohdan mukaisen ilmoituk-
sen.

ORO.GEN.125 Lentotoiminnan harjoittajan hyviksymisehdot ja oikeudet

Sertifioidun lentotoiminnan harjoittajan on toimittava lentotoimintaluvan liitteend olevissa toimintachdoissa mairitettyjen
oikeuksien ja toiminnan laajuuden mukaisesti.

ORO.GEN.130 Muutokset

a)

=

Kaikki muutokset, jotka vaikuttavat
1) lentotoimintaluvan laajuuteen tai toimintaehtoihin; tai

2) ORO.GEN.200 kohdan a) alakohdan 1 ja 2 alakohdassa tarkoitetun lentotoiminnan harjoittajan hallintojarjestelmén
osiin,

edellyttdvit toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksyntaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksyntidd ja saatava se kaikkiin sellaisiin
muutoksiin, joihin vaaditaan ennakkohyviksyntdd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosdantojen mu-
kaisesti. Hakemus on jtettdvd ennen tillaisten muutosten tekemistd, jotta toimivaltainen viranomainen voi todeta, ettd
asetuksen (EY) N:0 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntojen vaatimukset edelleen tdyttyvit, ja tarvittaessa muuttaa
lentotoimintalupaa ja sen liitteend olevia hyviksymischtoja.

Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle kaikki asiaa koskevat asiakirjat.

Muutoksen saa toteuttaa vasta, kun toimivaltaiselta viranomaiselta on saatu virallinen hyviksyntd ARO.GEN.330
kohdan mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on toimittava muutosten aikana toimivaltaisen viranomaisen méirdimien ehtojen mukai-
sesti.

Kaikki muutokset, joihin ei vaadita ennakkohyviksyntdd, on toteutettava ja niistd on ilmoitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle, siten kuin toimivaltaisen viranomaisen ARO.GEN.310 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti hyviksymassi
menettelyssd madritelldan.

ORO.GEN.135 Voimassa pysyminen

a)

Lentotoimintalupa pysyy voimassa seuraavin edellytyksin:

1) lentotoiminnan harjoittaja tdyttdd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosdantdjen vaatimukset ottaen
huomioon ORO.GEN.150 kohdassa esitetyt havaintojen kasittelyd koskevat sidnnokset;

2) toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan pddsy lentotoiminnan harjoittajan tilothin ORO.GEN.140 kohdan mukai-
sesti, jotta se voi todeta asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosdantdjen vaatimusten edelleen tayt-

tyvan; ja

3) lentotoimintalupaa ei luovuteta tai peruuteta.



L 296/36

Euroopan unionin virallinen lehti

25.10.2012

b) Jos lentotoimintalupa peruutetaan tai luovutetaan, se on palautettava viipymittd toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.GEN.140 Piisy tiloihin ja asiakirjojen tarkastelu

a) Asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytantdonpanosidntojen asiaa koskevien vaatimusten tdyttymisen toteamiseksi

=

lentotoiminnan harjoittajan on annettava kaikkina aikoina paisy kaikkiin tiloihin ja ilma-aluksiin sekd mahdollisuus
tarkastella kaikkia asiakirjoja, kirjanpitoa, tietoja, menettelyjd ja muuta sertifioinnin alaisen toiminnan kannalta olen-
naista aineistoa, rijppumatta siitd, onko toimintaa siirretty sopimuksella toisen tehtiviksi henkiléille, jotka on valtuut-
tanut

1) ORO.GEN.105 kohdassa mdiritelty toimivaltainen viranomainen;

2) ARO.GEN.300 kohdan d alakohdan, ARO.GEN.300 kohdan e alakohdan tai ARO.RAMP osaston sidnnosten
nojalla toimiva viranomainen.

Pddsyyn a alakohdassa tarkoitettuun ilma-alukseen on sisillyttavi mahdollisuus nousta ilma-alukseen ja olla sielld
lentotoiminnan aikana, ellei CAT.GEN.MPA.135 kohdassa tarkoitettu ilma-aluksen paallikko turvallisuussyistd toisin
paata.

ORO.GEN.150 Havainnot

Saatuaan havaintoja koskevan ilmoituksen lentotoiminnan harjoittajan on

a) médritettdvd vaatimusten tdyttymaittd jadmisen perimmdiinen syy;

b) tehtdvd suunnitelma korjaavista toimista; ja

¢) osoitettava korjaavien toimien toteuttaminen toimivaltaisen viranomaisen edellyttimilld tavalla kyseisen viranomaisen

kanssa sovitun ajanjakson aikana ARO.GEN.350 kohdan d alakohdan mukaisesti.

ORO.GEN.155 Viliton reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on pantava tiytinto6n

a) kaikki toimivaltaisen viranomaisen ARO.GEN.135 kohdan c¢ alakohdan mukaisesti méddradmit turvallisuustoimenpiteet;

Ja

b) viraston asiasta julkaisemat pakolliset turvallisuustiedot, mukaan luettuina lentokelpoisuusmairaykset.

ORO.GEN.160 Poikkeamista ilmoittaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 996/2010 (') ja

=

e}
RS

&

1

S

4

(
(
(3
(

direktiivissa 2003[42/EY maddritellyistd onnettomuuksista, vakavista vaaratilanteista ja poikkeamista toimivaltaiselle
viranomaiselle ja muille organisaatiolle, joille niisti on lentotoiminnan harjoittajan valtion vaatimuksen mukaan
ilmoitettava.

Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle ja ilma-aluksen suunnittelusta vastaavalle
organisaatiolle vaaratilanteesta, toimintahdiriostd, teknisestd viasta, teknisten rajoitusten ylittymisestd, komission ase-
tuksen (EY) N:o 1702/2003 (%) mukaisesti vahvistettujen tictojen epatarkkuutta, puutteellisuutta tai epaselvyyttd ilmen-
tivistd poikkeamasta ja muista epitavallisista seikoista, jotka ovat vaarantaneet tai olisivat voineet vaarantaa ilma-
aluksen turvallisen toiminnan mutta eivdt ole johtaneet onnettomuuteen tai vakavaan vaaratilanteeseen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta a alakohdan sddnnosten soveltamista.

Edelld a ja b alakohdassa tarkoitetut ilmoitukset on tehtivd toimivaltaisen viranomaisen mairdamassi muodossa ja
madrddmilld tavalla, ja nithin on sisillyttivi kaikki lentotoiminnan harjoittajan tiedossa olevat tilanteeseen liittyvit
tiedot, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 996/2010, direktiivin 2003/42/EY, komission asetuksen
(EY) N:o 1321/2007 () ja komission asetuksen (EY) N:o 1330/2007 (*) sddnnosten soveltamista.

Imoitukset on tehtdvd niin pian, kuin se on kiytinnossd mahdollista, ja joka tapauksessa 72 tunnin kuluessa siitd, kun
lentotoiminnan harjoittaja on havainnut ilmoituksen aiheena olevan tilanteen, elleivit poikkeukselliset olosuhteet titd
estd.

UVL L 295, 12.11.2010, s. 35.

UVL L 243, 27.9.2003, s. 6.
UVL L 294, 13.11.2007, s. 3.

) E
) E
) E
) EUVL L 295, 14.11.2007, s. 7.
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e)

Lentotoiminnan harjoittajan on tarvittaessa laadittava seurantaraportti yksityiskohtaisista toimista, joita se aikoo tote-
uttaa estddkseen vastaavanlaiset tapaukset jatkossa, heti kun kyseiset toimet on mddritetty. Raportti on laadittava
toimivaltaisen viranomaisen méddrddmassd muodossa ja madrddmalld tavalla.

2 JAKSO

Hallinto

ORO.GEN.200 Hallintojirjestelma

a)

=

Lentotoiminnan harjoittajan on perustettava ja pantava taytantoon hallintojarjestelmd sekd pidettdva sitd ylld; hallin-
tojrjestelmédn on sisallyttiva

—_
-

selvdsti madritellyt vastuut ja velvollisuudet lentotoiminnan harjoittajan koko organisaatiossa, myos vastuullisen
johtajan suora vastuu turvallisuudesta;

2) kuvaus lentotoiminnan harjoittajan yleisistd turvallisuuteen liittyvistd toimintalinjoista ja periaatteista (turvallisuus-

politiikka);

3) lentotoiminnan harjoittajan toimintaan sisdltyvien ilmailun turvallisuusriskien tunnistaminen, arviointi ja hallinta,
mukaan luettuina toimet riskin lieventdmiseksi ja niiden tehokkuuden todentaminen;

=

henkiloston tehtdvien edellyttimin koulutuksen ja patevyyden yllpito;

1
=

hallintojarjestelmdn kaikkien keskeisten prosessien dokumentointi, mukaan luettuna prosessi, jolla varmistetaan
henkiloston tietoisuus vastuustaan, ja dokumentoinnin muutosmenettely;

=)
=

menetelmd, jolla valvotaan, ettd lentotoiminnan harjoittaja tdyttdd asiaankuuluvat vaatimukset. Vaatimustenmukai-
suuden valvontaan on sisdllyttdvd jirjestelmd havaintoja koskevan palautteen antamiseksi vastuulliselle johtajalle,
jotta voidaan varmistaa tarvittavien korjaavien toimien tehokas toteuttaminen; ja

7) muut lisivaatimukset, joista sdddetddn timin liitteen ja muiden sovellettavien liitteiden asiaa koskevissa luvuissa.

Hallintojirjestelmén on vastattava lentotoiminnan harjoittajan organisaation kokoa sekd sen toiminnan luonnetta ja
monipuolisuutta, ja siind on otettava huomioon toimintaan liittyvit vaarat ja riskit.

ORO.GEN.205 Alihankinta

a)

=

Alihankinnalla tarkoitetaan kaikkea lentotoiminnan harjoittajan hyviksynnin piiriin kuuluvaa toimintaa, jonka suorit-
taa joko toinen tillaiseen toimintaan sertifioitu organisaatio tai muu kuin sertifioitu organisaatio alihankintatyon
teettdvin lentotoiminnan harjoittajan hyvaksynnin nojalla. Kun lentotoiminnan harjoittaja teettdd osan toiminnastaan
alihankintana tai ostopalveluna, sen on varmistettava, ettd alihankitut tai ostetut palvelut tai tuotteet ovat sovellettavien
vaatimusten mukaisia.

Kun sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja tekee osasta toimintaansa alihankintasopimuksen sellaisen organisaation
kanssa, jota ei ole sertifioitu timadn osan mukaisesti harjoittamaan kyseistd toimintaa, alihankintatyon tekevd organisaa-
tio toimii lentotoiminnan harjoittajan hyviksynnan nojalla. Alihankintasopimuksen tehneen organisaation on varmis-
tettava, ettd toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan padsy alihankintatyotd tekevain organisaatioon, jotta se voi todeta
sovellettavien vaatimusten edelleen tayttyvan.

ORO.GEN.210 Henkilostévaatimukset

a)

=

&

o
-~

Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvd vastuullinen johtaja, jolla on valtuudet varmistaa, ettd kaikki toiminta
voidaan rahoittaa ja toteuttaa sovellettavien vaatimusten mukaisesti. Vastuullinen johtaja vastaa tehokkaan hallintojar-
jestelmdn perustamisesta ja yllapitdmisesta.

Lentotoiminnan harjoittajan on nimettava henkil6 tai henkiloryhmd, jonka vastuulla on varmistaa, ettd lentotoiminnan
harjoittaja tdyttdd jatkuvasti sovellettavat vaatimukset. Ndméd henkil6t vastaavat toiminnastaan viime kadessd vastuul-
liselle johtajalle.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava riittavd henkil6sto, jolla on vaadittava kelpoisuus suunniteltujen tehtdvien ja
toimintojen suorittamiseen sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on pidettivd asianmukaisesti kirjaa henkiloston kokemuksesta, kelpoisuudesta ja koulu-
tuksesta ¢ alakohdan vaatimusten tdyttymisen osoittamiseksi.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd koko henkilosto tuntee tehtdviensd toteuttamiseen liittyvit sddnnot
ja menettelyt.
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ORO.GEN.215 Tiloja ja vilineiti koskevat vaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava tilat ja vilineet, joiden avulla kaikki suunnitellut tehtivit ja toiminnot voidaan
toteuttaa ja niitd voidaan hallinnoida sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

ORO.GEN.220 Tietojen tallentaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on perustettava tietojen tallennusjirjestelma, jonka avulla kaikki toimintaa koskevat tiedot
voidaan asianmukaisesti sdilyttdd ja luotettavasti jdljittdd ja joka kattaa erityisesti kaikki ORO.GEN.200 kohdassa
luetellut seikat.

b) Tietojen tallennusmuoto on tismennettdvd lentotoiminnan harjoittajan menettelyissa.
¢) Tiedot on sdilytettdvd siten, ettd ne ovat suojassa vahingoittumiselta, muutoksilta ja varkaudelta.

OSASTO AOC
LENTOTOIMINTALUVAN MYONTAMINEN
ORO.AOC.100 Lentotoimintaluvan hakeminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ennen kaupallisen ilmakuljetustoiminnan aloittamista haettava ja saatava toimivaltai-
selta viranomaiselta lentotoimintalupa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1008/2008 () sddnndsten soveltamista.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava toimivaltaiselle viranomaiselle seuraavat tiedot:
1) hakijan virallinen nimi ja toiminimi, kdyntiosoite ja postiosoite;
2) ehdotetun toiminnan kuvaus, mukaan luettuina kaytettdvien ilma-alusten tyypit ja lukuméars;
3) hallintojirjestelmin ja organisaatiorakenteen kuvaus;
4) vastuullisen johtajan nimi;

5) ORO.AOC.135 kohdan a alakohdan mukaisesti vaadittujen nimettyjen vastuuhenkiliden nimet sekd heidan kel-
poisuutensa ja kokemuksensa; ja

6) jiljennos ORO.MLR.100 kohdan mukaisesti vaaditusta toimintakésikirjasta;

7) vakuutus siitd, ettd hakija on tarkistanut kaikki toimivaltaiselle viranomaiselle toimitetut asiakirjat ja todennut
niiden olevan sovellettavien vaatimusten mukaisia.

¢) Hakijan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

1) se tdyttdd kaikki asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd 1V, tdssd liitteessd sekd liitteessd IV (osa CAT) ja liitteessd V
(osa SPA) asetetut sovellettavat vaatimukset;

2) kaikilla kiytettavilld ilma-aluksilla on komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukainen lentokelpoisuustodistus;
ja

3) sen organisaatio ja hallinto soveltuvat toiminnan tyyppiin ja laajuuteen ja ovat oikeassa suhteessa niihin.

ORO.AOC.105 Toimintaeritelmit ja lentotoimintaluvan haltijan oikeudet
Lentotoiminnan harjoittajan oikeudet, mukaan luettuina liitteen V (osa SPA) mukaisesti myonnetyt oikeudet on tismen-
nettdvi lentotoimintaluvan toimintaehdoissa.
ORO.AOC.110 Vuokraussopimus
Vuokralleotto

a) Kaikki tdimédn osan mukaisesti sertifioidun lentotoiminnan harjoittajan kdyttamid ilma-aluksia koskevat vuokraussopi-
mukset edellyttivit toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksyntid, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY)
N:0 1008/2008 sddnndsten soveltamista.

() EUVL L 293, 31.10.2008, s. 3.
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b)

e)

Tamidn osan mukaisesti sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja saa ottaa vuokralle ilma-aluksen miehistdineen ainoastaan
sellaiselta lentotoiminnan harjoittajalta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon asetuksen (EY) N:o 2111/2005 nojalla.
Vuokralleotto miehistdineen (wet lease-in)

Kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan ilma-aluksen vuokralleottoa miehistdineen koskevan hyviksynnian ha-

kijan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

1) kolmannen maan lentoliikenteen harjoittajalla on ICAOn liitteen 6 mukaisesti annettu voimassa oleva lentotoi-
mintalupa;

2) kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan jatkuvaa lentokelpoisuutta ja lentotoimintaa koskevat turvallisuusvaa-
timukset vastaavat asetuksessa (EY) N:o 2042/2003 ja tissd asetuksessa vahvistettuja sovellettavia vaatimuksia; ja

3) ilma-aluksella on ICAOn liitteen 8 mukaisesti annettu vakiomuotoinen lentokelpoisuustodistus.

Vuokralleotto ilman miehistod (dry lease-in)
Kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan ilma-aluksen vuokralleottoa ilman miehistod koskevan hyviksynnin
hakijan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

1) on olemassa lentotoiminnallinen tarve, jota ei voida tdyttdd vuokraamalla EU:ssa rekisterdity ilma-alus;

2) vuokralleotto ilman michistod kestdd enintddn seitsemdn kuukautta kahdentoista perittiisen kuukauden ajanjak-
solla; ja

3) asetuksen (EY) N:o 2042/2003 sovellettavien vaatimusten noudattaminen on varmistettu.

Vuokralleanto ilman miehistdd (dry lease-out)

Tdmin osan mukaisesti sertifioidun lentotoiminnan harjoittajan, joka aikoo antaa jonkin ilma-aluksistaan vuokralle
ilman miehistod, on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta ennakkohyviksyntd. Hakemukseen on liitettdva jiljennok-
set aiotusta vuokraussopimuksesta tai kuvaus vuokrausehdoista, rahoitusjirjestelyja lukuun ottamatta, ja kaikista muista
asiaa koskevista asiakirjoista.

Vuokralleanto michistdineen (wet lease-out)

Ennen ilma-aluksen vuokralleantoa miehistoineen timin osan mukaisesti sertifioidun lentotoiminnan harjoittajan on
ilmoitettava asiasta toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.AOC.115 Yhteistunnuksen kiyttod (code-share) koskevat sopimukset

a)

Jaljempdna sanotun rajoittamatta kolmansien maiden lentotoiminnan harjoittajiin ja ilma-aluksiin sovellettavien EU:n
turvallisuusvaatimusten noudattamista, timin osan mukaisesti sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja saa tehdi yhteis-
tunnuksen kdyttod koskevan sopimuksen kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan kanssa vasta

1) todennettuaan, ettd kolmannen maan lentotoiminnan harjoittaja tyttdd sovellettavat ICAOn vaatimukset; ja

2) toimitettuaan toimivaltaiselle viranomaiselle dokumentoidut tiedot, joiden perusteella kyseinen viranomainen voi
noudattaa ARO.OPS.105 kohdan sdannoksia.

Lentotoiminnan harjoittajan on yhteistunnuksen kiyttod koskevaa sopimusta tdytintoonpantaessa seurattava ja arvi-
oitava jatkuvasti sitd, miten kolmannen maan lentotoiminnan harjoittaja noudattaa sovellettavia ICAOn vaatimuksia.

Tamdn osan mukaisesti sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja ei saa myydi eikd kirjoittaa lippuja kolmannen maan
lentotoiminnan harjoittajan liikennoimille lennolle, jos kyseinen kolmannen maan lentotoiminnan harjoittaja on
asetettu toimintakieltoon asetuksen (EY) N:o 2111/2005 nojalla tai ei enid noudata sovellettavia [CAOn vaatimuksia.

ORO.AOC.120 Matkustamomiehiston koulutuksen tai matkustamomiehiston kelpoisuustodistusten antamista
koskevat hyviksynnit

a)

Kun lentotoiminnan harjoittaja aikoo antaa asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteessd V (osa CC) vaadittua koulutusta,
sen on haettava ja saatava sithen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynti. Tétd tarkoitusta varten hakijan on osoi-
tettava tdyttavinsa kyseisen liitteen CC.TRA.215 ja CC.TRA.220 kohdassa vahvistetut kurssin toteuttamista ja sisaltod
koskevat vaatimukset, ja ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle

1) toiminnan aiottu aloittamispéivéméiéiréi;
2) kouluttajien henkilotiedot ja koulutuksessa kisiteltdvien asioiden kannalta olennainen kelpoisuus;

3) koulutuspaikan/koulutuspaikkojen nimi/nimet ja osoite/osoitteet, jo(i)ssa koulutus jirjestetddn;
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4) kuvaus kiytettavistd tiloista ja vilineistd, koulutusmenetelmistd, kisikirjoista ja simulaatiolaitteista; ja
5) kurssin koulutussuunnitelmat ja -ohjelmat.

b) Jos jdsenvaltio pddttdd asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteen VI (osa ARA) ARA.CC.200 kohdan mukaisesti, ettd
lentotoiminnan harjoittaja voidaan hyviksyd antamaan matkustamomiehiston kelpoisuustodistuksia, hakijan on a ala-

kohdassa edellytetyn lisiksi
1) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

i) organisaatiolla on valmiudet tehtdvin hoitamiseen ja se on luotettava;

i) kokeita jarjestavilld henkilostolld on tarvittava kelpoisuus eivitkd sen jasenet ole eturistiriitatilanteessa; ja
2) esitettdvd menettelyt ja ehdot

i) CC.TRA.220 kohdassa vaadittujen kokeiden jdrjestimiseksi;

ii) matkustamomiehiston kelpoisuustodistusten myontimiseksi; ja

iii) antamiinsa kelpoisuustodistuksiin ja niiden haltijoihin liittyvien tietojen ja asiakirjojen toimittamiseksi toimival-
taiselle viranomaiselle timéin kirjanpitoa, valvontaa ja tdytintdonpanon varmistustoimia varten.

¢) Edelld a ja b alakohdassa tarkoitetut hyvaksynnit on tismennettdvd toimintachdoissa.

ORO.AOC.125 Lentotoimintaluvan haltijan toimintaehtoihin merkityn ilma-aluksen muu kuin kaupallinen toi-
minta

Lentotoimintaluvan haltija voi harjoittaa muuta kuin kaupallista toimintaa sen lentotoimintaluvan toimintaehtoihin mer-
kitylld ilma-aluksella, jota muutoin kéytetddn kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa, jos lentotoiminnan harjoittaja

a) kuvailee tallaisen toiminnan yksityiskohtaisesti toimintakasikirjassaan, mukaan lukien
1) sovellettavien vaatimusten yksilointi;
2) kaupallisessa ja muussa kuin kaupallisessa toiminnassa kaytettivien toimintamenetelmien erojen selvd yksilointi;

3) keinot, joilla varmistetaan, ettd kaikki toimintaan osallistuvat henkiloston jasenet tuntevat sithen liittyvat menetel-
mat;

b) esittdd a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetut toimintamenetelmien yksiloidyt erot toimivaltaiselle viranomaiselle
ennakkohyviksyntdd varten.

ORO.AOC.130 Lentotietojen seuranta — lentokoneet

a) Lentotoiminnan harjoittajan on perustettava hallintojirjestelmansi osaksi lentotietojen seurantajirjestelmd lentokoneil-
le, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kilogrammaa, sekd pidettava ylld titd jirjestelmaa.

b) Lentotietojen seurantajirjestelmii ei saa kiyttdd rangaistustarkoituksiin, ja siind on oltava riittivit suojatoimet tietojen
lahteen/ldhteiden suojaamiseksi.

ORO.AOC.135 Henkilostovaatimukset

a) Lentotoiminnan harjoittajan on nimettivi ORO.GEN.210 kohdan b alakohdan mukaisesti henkilot, jotka vastaavat
johtamisesta ja valvonnasta seuraavilla aloilla:

1) lentotoiminta;
2) miehistén koulutus;
3) maatoiminta; ja

4) jatkuva lentokelpoisuus asetuksen (EY) N:o 2042/2003 mukaisesti.
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b) Henkilostin riittdvyys ja patevyys

1) Lentotoiminnan harjoittajan on palkattava riittavasti henkilostéd suunniteltua maa- ja lentotoimintaa varten.
2) Maa- ja lentotoimintaan nimetyn tai suoraan osallistuvan henkilostén on
i) oltava asianmukaisesti koulutettua;
i) osoitettava valmiutensa sille annettujen tehtivien hoitamiseen; ja
iii) oltava tietoinen vastuistaan ja tehtdviensd suhteesta koko toimintaan.

¢) Henkilostén valvonta
1) Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvé riittdvd maard esimichid ottaen huomioon lentotoiminnan harjoittajan

organisaation rakenne ja palveluksessa olevan henkiloston maara.

2) Esimiesten tehtdvit ja vastuut on mddriteltdvd ja muut tarvittavat jarjestelyt toteutettava sen varmistamiseksi, ettd
esimiehet voivat huolehtia valvontatehtévistdin.

3) Michiston jasenten ja muiden toimintaan osallistuvien henkildiden valvonnasta vastaavilla on oltava riittdvad ko-
kemus ja taidot toimintakésikirjassa esitettyjen vaatimusten noudattamisen varmistamiseksi.
ORO.AOC.140 Tiloja ja vilineitd koskevat vaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajan on ORO.GEN.215 kohdan mukaisesti
a) kdytettdvd sopivia maahuolintatiloja ja -vilineitd lentojen turvallisen huolinnan varmistamiseksi;

b) jarjestettdvd padasialliselle paikalle, jolta toimintaa harjoitetaan, toimintaa tukevat tilat ja vélineet, jotka soveltuvat
kyseiselle toiminta-alueelle ja kyseiseen lentotoiminnan lajiin; ja

¢) varmistettava, ettd kullakin paikalla, jolta toimintaa harjoitetaan, kiytettivissd olevat tyotilat ovat riittavit henkilostolle,
jonka toiminta voi vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen. Huomioon on otettava maahenkiloston ja lentotoiminnan
valvontaan liittyvin henkil6ston tarpeet, tirkeiden asiakirjojen siilytys ja esilld pitiminen sekd miehiston lennonsuun-
nittelu.

ORO.AOC.150 Asiakirjavaatimukset

a) Lentotoiminnan harjoittajan on jdrjestettavd kisikirjojen ja muiden vaadittujen asiakirjojen laatiminen ja niiden muu-
tokset.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on kyettdvd jakamaan toimintaohjeet ja muut tiedot viipymatta.

OSASTO MLR
KASIKIRJAT, MATKAPAIVAKIRJAT JA TIETOJEN TALLENTAMINEN
ORO.MLR.100 Toimintakisikirja — yleistd

a,

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 8.b kohdan mukainen
toimintakisikirja.

=

Toimintakésikirjan sisdllon on vastattava tapauksen mukaan tissd liitteessd, liitteessd IV (osa CAT) tai liitteessd V (osa
SPA) vahvistettuja vaatimuksia, eikd se saa olla ristiriidassa lentotoimintalupaan sisiltyvien toimintachtojen kanssa.

o
R

Toimintakdsikirja voidaan julkaista useassa osassa.

R

Henkiloston tehtdvien kannalta olennaisten toimintakisikirjan osien on oltava helposti toimintaan osallistuvan henki-
16ston helposti saatavilla.

o
-

Toimintakdsikirja on pidettdvi ajan tasalla. Koko henkilostolle on tiedotettava muutoksista, jotka ovat heiddn tehti-
viensd kannalta olennaisia.

f) Jokaiselle michiston jasenelle on annettava henkilokohtainen kappale niistd toimintakésikirjan osista, jotka koskevat
heiddn tehtdviddn. Jokaisen toimintakésikirjan tai sen tarvittavien osien haltijan vastuulla on pitdd oma kappaleensa
ajan tasalla lentotoiminnan harjoittajan ilmoittamien muutosten tai tarkistusten mukaisesti.
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g) Lentotoimintaluvan haltijoiden osalta

1) lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle muutoksista, jotka vaaditaan ilmoitetta-
viksi ORO.GEN.115 kohdan b alakohdan ja ORO.GEN.130 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti, ennen niiden voi-
maantulopéivii; ja

2) ORO.GEN.130 kohdan mukaisesti ennakkohyviksyntdd edellyttaville menettelyjen muutoksille on saatava hyvik-
syntd ennen muutoksen voimaantuloa.

h) Sen estimittd, mitd g alakohdassa sdddetddn, jos turvallisuus edellyttdd vilittomid muutoksia tai tarkistuksia, ne
voidaan julkaista ja niitd voidaan soveltaa vilittomasti edellyttden, ettd vaadittua hyviksyntdd on haettu.

i) Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki toimivaltaisen viranomaisen vaatimat muutokset ja tarkistukset.

j) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd hyviksytyistd asiakirjoista otetut tiedot ja niihin tehdyt mahdolliset
muutokset on toistettu oikein toimintakésikirjassa. Tdma ei estd lentotoiminnan harjoittajaa julkaisemasta toimintaka-
sikirjassa tietoja ja menetelmid, jotka johtavat suurempaan varmuuteen.

k) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki henkiloston jasenet ymmartavit kieltd, jolla heiddn tehtdvidin
ja velvollisuuksiaan koskevat toimintakésikirjan osat on kirjoitettu. Toimintakésikirjan sisdlté on esitettdvd muodossa,
jota voidaan kayttdd ongelmitta ja jossa otetaan huomioon inhimillisid tekijoitd koskevat periaatteet.

ORO.MLR.101 Toimintakisikirja — rakenne

Toimintakdsikirjan yleisrakenteen on oltava seuraava:
a) A osa: Yleistd/perusteet; sisdltdd ilma-aluksen tyypistd rijppumattomat toimintaperiaatteet, ohjeet ja menetelmit;

b) B osa: llma-aluksen kaytto; sisaltdd tyyppikohtaiset ohjeet ja menetelmit ottaen huomioon lentotoiminnan harjoittajan
kédyttimien tyyppien/luokkien, versioiden tai yksittdisten ilma-alusten viliset erot;

¢) C osa: Kaupallinen ilmakuljetustoiminta; sisaltdd reittejd/tehtdvid[aluetta ja lentopaikkoja/toimintapaikkoja koskevat
ohjeet ja tiedot;

d) D osa: Koulutus; sisiltdd kaikki turvalliseen lentotoimintaan tarvittavan henkiloston koulutusohjeet.

ORO.MLR.105 Minimivarusteluettelo

a) Minimivarusteluettelo on laadittava asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 8.a.3 kohdan mukaisesti, ja
luettelon on perustuttava asiaankuuluvaan perusminimivarusteluetteloon, sellaisena kuin se méiritellddn asetuksen
(EY) N:0 1702/2003 mukaisesti laadituissa tiedoissa.

=

Minimivarusteluettelolle ja sen mahdollisille muutoksille on saatava toimivaltaisen viranomaisen hyviksynta.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on muutettava minimivarusteluetteloa perusminimivarusteluetteloon tehtyjen sovelletta-
vien muutosten jlkeen hyvaksyttiavassd maaraajassa.

&

Varusteluettelon lisiksi minimivarusteluettelossa on oltava

—_

johdanto-osa sekd ohjeet ja mairitelmat minimivarusteluetteloa kayttavid ohjaamomiehistojd ja huoltohenkilostod
varten;

>

minimivarusteluettelon perustana olevan perusminimivarusteluettelon muutostilanne ja minimivarusteluettelon
muutostilanne;

=

minimivarusteluettelon soveltamisala, laajuus ja tarkoitus.
¢) Lentotoiminnan harjoittajan on

1) maddritettdva lentoajat ennen vian korjausta kullekin minimivarusteluettelossa luetellulle epakunnossa olevalle mit-
tarille, laitteelle tai toiminnolle. Minimivarusteluettelossa tarkoitettu lentoaika ennen vian korjausta ei saa olla
vihemmin rajoittava kuin vastaava perusminimivarusteluettelossa tarkoitettu lentoaika ennen vian korjausta;

2) laadittava tehokas viankorjausohjelma;

3) kdytettdva ilma-alusta minimivarusteluettelossa tarkoitetun vian korjausta edeltavin lentoajan paattymisen jalkeen
vain, jos

i) vika on korjattu; tai

i) lentoaikaa ennen vian korjausta on pidennetty f alakohdan mukaisesti.
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f) Saatuaan siihen toimivaltaisen viranomaisen hyviksynnin lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd menettelyd, joka

=

E

koskee luokkien B, C ja D vian korjausta edeltdvin lentoajan pidentdmistd kertaalleen, edellyttden, ett:

1) vian korjausta edeltdvin lentoajan pidentiminen on mahdollista ilma-alustyypin perusminimivarusteluettelon puit-
teissa;

N
—

vian korjausta edeltdvin lentoajan pidentdmisen kesto on enintddn sama kuin minimivarusteluettelossa tarkoitetun
vian korjausta edeltdvin lentoajan kesto;

3}
=

vian korjausta edeltivin lentoajan pidentimistd ei kiytetd tavallisena tapana toteuttaa minimivarusteluetteloon
kuuluvien kohteiden korjaus ja sitd kdytetddn vain, jos korjaus on estynyt sellaisten tapahtumien johdosta, joihin
lentotoiminnan harjoittaja ei voi vaikuttaa;

K=

lentotoiminnan harjoittaja laatii kuvauksen pidentimisen valvontaa koskevista erityistehtavista ja -velvollisuuksista;

1
=~

toimivaltaiselle viranomaiselle ilmoitetaan vian korjausta edeltivin lentoajan pidentimisests; ja

=)
=

laaditaan suunnitelma korjauksen toteuttamiseksi mahdollisimman pian.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava minimivarusteluettelossa tarkoitetut toiminta- ja huoltomenetelmit ottaen
huomioon perusminimivarusteluettelossa tarkoitetut toiminta- ja huoltomenetelmit. Ndiden menetelmien on oltava
osa lentotoiminnan harjoittajan kasikirjoja tai minimivarusteluetteloa.

Lentotoiminnan harjoittajan on muutettava minimivarusteluettelossa tarkoitettuja toiminta- ja huoltomenetelmid aina,
kun perusminimivarusteluettelossa tarkoitettuja toiminta- ja huoltomenetelmid on muutettu.

Ellei minimivarusteluettelossa toisin maariti, lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava

1) minimivarusteluettelossa tarkoitetut toimintamenetelmit suunnitellessaan ja/tai harjoittaessaan lentotoimintaa luet-
telossa mainitun laitteen tai varusteen ollessa epdkunnossa; ja

2) minimivarusteluettelossa tarkoitetut huoltomenetelmit ennen lentotoiminnan harjoittamista luettelossa mainitun
laitteen tai varusteen ollessa epakunnossa.

Lentotoiminnan harjoittaja voi toimivaltaisen viranomaisen tapauskohtaisen hyvaksynnin saatuaan kéyttda ilma-alusta,
jossa on minimivarusteluettelon vaatimusten vastaisia mutta perusminimivarusteluettelon vaatimusten mukaisia epa-
kunnossa olevia mittareita, laitteita tai toimintoja edellyttien, ettd

1) kyseiset mittarit, laitteet tai toiminnot ovat perusminimivarusteluettelon kattamia, siten kuin asetuksen (EY)
N:0 1702/2003 mukaisesti laadituissa tiedoissa madritellddn;

2) hyviksyntdd ei kdytetd tavallisena tapana harjoittaa toimintaa hyviksytyn minimivarusteluettelon vaatimusten vas-
taisesti ja sitd kdytetddn vain, jos minimivarusteluettelon vaatimusten tdyttymittd jadminen johtuu sellaisista tapah-
tumista, joihin lentotoiminnan harjoittaja ei voi vaikuttaa;

3) lentotoiminnan harjoittaja on laatinut kuvauksen tillaisen hyviaksynnin nojalla kéytettdvin ilma-aluksen toiminnan
valvontaa koskevista erityistehtavisté ja -velvollisuuksista; ja

4) suunnitelma epdkunnossa olevien mittareiden, laitteiden tai toimintojen korjaamiseksi tai ilma-aluksen kdyttimisen
jatkamiseksi minimivarusteluettelon vaatimusten mukaisesti laaditaan mahdollisimman pian.

ORO.MLR.110 Matkapiivikirja

IIma-alusta, sen miehistdd ja jokaista matkaa koskevat tiedot on silytettdvd kunkin lennon tai lentosarjan osalta matka-
pdivakirjan tai vastaavan muodossa.

ORO.MLR.115 Tietojen tallentaminen

a) Tiedot ORO.GEN.200 kohdassa tarkoitetusta toiminnasta on siilytettdvd vihintddn viiden vuoden ajan.

b) Lennon valmisteluun ja suoritukseen kéytettdvit seuraavat tiedot ja niihin liittyvat raportit on sdilytettivd kolmen

kuukauden ajan:
1) operatiivinen lentosuunnitelma, jos sellainen on;

2) reittikohtaiset tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja ilmailutiedotuspalvelun (AIS) asiakirjat, jos lentotoiminnan har-
joittaja on ne koonnut;
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3) massa- ja massakeskioasiakirjat;

4) ilmoitus erityisestd rahdista sekd ilma-aluksen péillikolle annettavat kirjalliset tiedot vaarallisista aineista;

5) matkapdivikirja tai vastaava; ja
6) ilmoitukset poikkeamista tai muista tapauksista, jotka ilma-aluksen paallikko katsoo aiheelliseksi ilmoittaa tai
taltioida.

¢) Henkilostod koskevat asiakirjat on sdilytettdva seuraavasti:

Ohjaamomichiston lupakirja ja matkustamomichiston | Niin kauan kuin miehiston jdsen kayttdd lupakirjan
kelpoisuustodistus tai todistuksen mukaisia oikeuksia lentotoiminnan
harjoittajan palveluksessa

Miehistén koulutus, kokeet/tarkastuslennot ja kelpoisuus | 3 vuotta

Miehiston jdsenten viimeaikaista kokemusta koskevat | 15 kuukautta
asiakirjat

Tarpeen mukaan michiston jdsenten reitti- ja lentopaik- | 3 vuotta
kakelpoisuus tai tehtdvi- ja aluekelpoisuus

Tarvittaessa koulutus vaarallisten aineiden kuljetukseen 3 vuotta

Koulutus- ja kelpoisuustiedot muusta henkilostostd, jota | tiedot kahdesta viimeksi suoritetusta koulutuksesta
varten on laadittava koulutussuunnitelma

d) Lentotoiminnan harjoittajan on

1) pidettdvé kirjaa jokaisen michiston jisenen kaikesta koulutuksesta, kokeista/tarkastuslennoista ja kelpoisuudesta,
siten kuin osassa ORO vaaditaan; ja

2) annettava pyynnostd miehiston jisenen saataville hdntd koskevat asiakirjat.

) Lentotoiminnan harjoittajan on siilytettdvd lennon valmisteluun ja toteuttamiseen kiytetyt tiedot ja henkiloston
koulutusta koskevat asiakirjat ¢ alakohdassa tarkoitettujen maardaikojen mukaisesti, vaikka lentotoiminnan harjoittaja
lopettaisi lentotoiminnan kyseiselld ilma-aluksella tai ei olisi endd kyseisen michiston jisenen tyonantaja.

f) Jos miehiston jdsen siirtyy toisen lentotoiminnan harjoittajan miehiston jdseneksi, lentotoiminnan harjoittajan on
annettava miehiston jdsenen asiakirjat uuden lentotoiminnan harjoittajan saataville ¢ alakohdassa tarkoitettujen ma-
rdaikojen mukaisesti.

OSASTO SEC
TURVATOIMET
ORO.SEC.100.A Ohjaamon turvaaminen

a) Jos lentokoneessa on ohjaamon ja matkustamon vilinen ovi, se on voitava lukita, ja lisiksi on laadittava menetelmit,
joilla matkustamomiehisté voi ilmoittaa ohjaamomichistolle matkustamossa havaitusta epdilyttivéstd toiminnasta tai
turvamadraysten rikkomisesta.

b) Kaikissa matkustajalentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 45 500 kilogrammaa tai suurin
matkustajapaikkaluku matkustajien kaupallisessa ilmakuljetuksessa on yli 60, on oltava hyviksytty ohjaamon ja mat-
kustamon vilinen ovi, joka voidaan lukita ja avata kummaltakin ohjaajan paikalta ja joka on suunniteltu siten, ettd se
tdyttdd sovellettavat lentokelpoisuusvaatimukset.

¢) Kaikissa lentokoneissa, jotka on varustettu b alakohdan mukaisesti ohjaamon ja matkustamon viliselld ovella

1) tdimd ovi on suljettava ennen moottorien kdynnistimistd lentoonldht6d varten ja pidettdvi lukittuna silloin, kun
turvamenetelmat sitd edellyttdvit tai ilma-aluksen paillikko niin vaatii, sithen asti, kun moottorit pysiytetddan laskun
jilkeen, lukuun ottamatta tapauksia, joissa valtuutettujen henkildiden piisy ohjaamoon tai sieltd pois katsotaan
tarpeelliseksi kansallisten siviili-ilmailun turvaohjelmien mukaisesti; ja

2) kiytossd on oltava keino, jolla molemmilta ohjaajan paikoilta on mahdollista valvoa ohjaamon ulkopuolista aluetta,
jotta ohjaamoon péisyd pyytavit henkilot voidaan tunnistaa sekd havaita epdilyttavd kdytos ja mahdollisesti uh-
kaavat tilanteet.
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ORO.SEC.100.H Ohjaamon turvaaminen

Jos matkustajien kuljettamiseen kdytettavdin helikopteriin on asennettu ohjaamon ja matkustamon vilinen ovi, se on
voitava lukita ohjaamosta kisin luvattoman ohjaamoon paisyn estamiseksi.

OSASTO FC
OHJAAMOMIEHISTO
ORO.FC.005 Soveltamisala

Téssd osastossa vahvistetaan vaatimukset, jotka kaupallista ilmakuljetustoimintaa harjoittavan lentotoiminnan harjoittajan
on tdytettdvd ohjaamomichiston koulutuksen, kokemuksen ja kelpoisuuden osalta.

ORO.FC.100 Ohjaamomiehistén kokoonpano

a) Ohjaamomicehiston kokoonpano ja miehistopaikoilla olevien ohjaamomiehiston jisenten lukumdiird ei saa alittaa
lentokasikirjassa tai ilma-alukselle mairatyissd toimintarajoituksissa mdaaritettyd vahimmaismaaraa.

b) Ohjaamomiehistoon on kuuluttava lisdjdsenid lentotoiminnan lajin niin edellyttiessd, eikd ohjaamomiehiston médrai
saa vihentdd alle toimintakasikirjassa madratyn maaran.

¢) Kaikilla ohjaamomiehiston jasenilli on oltava heille osoitettuihin tehtdviin vaadittava, komission asetuksen (EU)
N:0 1178/2011 (') mukaisesti annettu tai hyviksytty lupakirja ja kelpuutukset.

R

Ohjaamomiehiston jdsenen tilalla voi lennon aikana toimia ohjaimissa toinen ohjaamomichiston jésen, jolla on sithen
soveltuva kelpoisuus.

e) Jos kdytetddn ohjaamomiehiston jdsenid, jotka toimivat freelance-periaatteella tai osa-aikaisina tyontekijoini, lento-
toiminnan harjoittajan on todennettava, ettd kaikki timin osaston sovellettavat vaatimukset ja asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 liitteen I (osa FCL) asiaa koskevien osien vaatimukset, mukaan luettuina viimeaikaista kokemusta
koskevat vaatimukset, tayttyvit ottaen huomioon kaikki ohjaamomichiston jasenen toiminnan muiden lentotoiminnan
harjoittajien palveluksessa ja méirittden erityisesti

1) niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden kokonaismadrin, joissa ohjaaja toimii; ja
2) sovellettavat lento- ja tyGaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.
ORO.FC.105 Ilma-aluksen piillikén nimeiminen
a) Lentotoiminnan harjoittajan on asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 8.e kohdan mukaisesti nimettava

ilma-aluksen paillikoksi yksi ohjaamomiehistoon kuuluva ohjaaja, jolla on asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteen I
(osa FCL) mukainen ilma-aluksen paallikon kelpoisuus.

b) Lentotoiminnan harjoittaja voi nimetd ohjaamomichiston jdsenen toimimaan ilma-aluksen paallikkona vain, jos
1) hénelld on toimintakisikirjassa madritty vihimmaiskokemus;

2) hin tuntee riittdvasti lennettavan reitin tai alueen ja kéytettavit lentopaikat, myos varalentopaikat, laitteet ja valineet
sekd menetelmit;

3) jos kyseisessd lentotoiminnassa kdytetddn kahden tai useamman hengen ohjaamomichistéd, hdn on perimiehestd
ilma-aluksen paallikoksi ylennettdessd suorittanut lentotoiminnan harjoittajan paillikkokurssin.

¢) Ilma-aluksen péillikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen voidaan siirtdd, on pitinyt suorittaa len-
nettdvad reittid tai aluetta sekd kdytettavid lentopaikkoja, laitteita ja vilineitd sekd menetelmid koskeva perehdyttimis-
koulutus. Reitin, alueen ja lentopaikkojen tuntemusta on pidettdva ylld toimimalla kyseiselld reitilld, alueella tai lento-
paikalla vihintdin kerran 12 kuukaudessa.

e

Edelld olevaa c alakohtaa ei sovelleta suoritusarvoluokan B lentokoneisiin, joita kiytetddn pdivilld nidkolentosddntojen
mukaisesti harjoitettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan.

() EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1.
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ORO.FC.110 Lentomekaanikko

Jos ilma-aluksessa on suunnittelun mukaisesti erillinen lentomekaanikon paikka, ohjaamomichisto6n on kuuluttava yksi
miehiston jasen, jolla on sovellettavien kansallisten sddnnosten mukainen soveltuva kelpoisuus.

ORO.FC.115 Miehistoyhteistydti (CRM) koskeva koulutus

a) Ennen lentotoiminnan aloittamista ohjaamomiehiston jasenen on pitinyt saada tehtdvinsd mukainen miehistoyhteis-
tyokoulutus, siten kuin toimintakisikirjassa maarataan.

b) Miehistoyhteistyokoulutusta on sisillyttdvd myos ilma-aluksen tyyppi- tai luokkakohtaiseen koulutukseen, maardaikais-
koulutukseen ja paallikkokurssiin.

ORO.FC.120 Lentotoiminnan harjoittajan siirtymikoulutus

a) Lentokone- tai helikopteritoiminnassa ohjaamomichist6n jasenen on suoritettava lentotoiminnan harjoittajan siirtyma-
koulutuskurssi, ennen kuin hin aloittaa reittilentimisen ilman valvojaa

1) siirtyessddn ilma-alukseen, jota varten vaaditaan uusi tyyppi- tai luokkakelpuutus;
2) tullessaan lentotoiminnan harjoittajan palvelukseen.

b) Lentotoiminnan harjoittajan siirtymékoulutuskurssiin on sisillyttava koulutusta ilma-alukseen asennetuista laitteista
ohjaamomichiston jdsenten tehtdvien mukaisesti.

ORO.FC.125 Eroavuuskoulutus ja perehdyttimiskoulutus

a) Ohjaamomiehiston jdsenten on suoritettava eroavuus- tai perehdyttimiskoulutus, kun sitd vaaditaan asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 liitteessd I (osa FCL) ja kun lisitietoa tarvitaan niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden varustuksen tai
menetelmien muuttuessa, jossa he parhaillaan toimivat.

b) Toimintakisikirjassa on mairdttivd, milloin eroavuus- tai perehdyttimiskoulutusta vaaditaan.

a) Jokaisen ohjaamomichiston jdsenen on suoritettava vuosittain sen ilma-alustyypin tai -version mukainen mdirdaikais-
koulutus, jossa hin toimii; koulutukseen on sisdllyttava lento- ja maakoulutusta sekd kaikkien ilma-aluksessa olevien
hitd- ja turvallisuusvarusteiden sijaintia ja kayttod koskeva koulutus.

b) Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on osallistuttava sddnnollisesti tarkastuslennoille, joilla osoitetaan kyky suorittaa
normaalitoiminnan sekd poikkeus- ja hatitilanteiden menetelmit.

ORO.FC.135 Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella

Ohjaamomichiston jdsenten, jotka voidaan mairdtd toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella, on suoritettava
tarkoituksenmukainen ja toimintakésikirjassa maaritty koulutus ja tarkastuslennot.

ORO.FC.140 Toiminta useammassa kuin yhdessd ilma-alustyypissi tai -versiossa

a) Ohjaamomiehiston jdsenten, jotka toimivat useammassa kuin yhdessi ilma-alustyypissd tai -versiossa, on tdytettdvd
tdssd osastossa asetetut vaatimukset kunkin tyypin tai version osalta, ellei asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
laadituissa tiedoissa ole madritelty kyseisten tyyppien tai versioiden osalta koulutuksen, tarkastuslentojen ja kokeiden
sekd viimeaikaisen kokemuksen hyvittamista.

b) Toimintakisikirjassa on méirattivi asiaankuuluvat menettelyt ja/tai toimintarajoitukset useammassa kuin yhdessi ilma-
alustyypissi tai -versiossa tyoskentelyd varten.

ORO.FC.145 Koulutuksen jérjestiminen

a) Kaikki tdssd osastossa vaadittava koulutus on toteutettava
1) lentotoiminnan harjoittajan toimintakasikirjassa vahvistamien koulutussuunnitelmien ja -ohjelmien mukaisesti;

2) pitevad henkilostod kdyttden. Lento- ja simulaattorikoulutuksen sekd tarkastuslentojen osalta koulutusta antavalla ja
tarkastuslentoja vastaanottavalla henkilostolld on oltava asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteen I (osa FCL) mukai-
nen kelpoisuus.
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b) Laatiessaan koulutussuunnitelmia ja -ohjelmia lentotoiminnan harjoittajan on sisillytettdvd niihin asetuksen (EY)
N:o 17022003 mukaisesti laadituissa tiedoissa kyseiselle ilma-alustyypille maaritellyt pakolliset osa-alueet.

¢) Koulutus- ja tarkastuslento-ohjelmille, my6s koulutusohjelmille ja yksittiisten lentoa simuloivien koulutuslaitteiden
(FSTD-laitteet) kaytolle, on saatava toimivaltaisen viranomaisen hyviksynta.

d) FSTD-laitteen on jdljiteltivd lentotoiminnan harjoittajan kdyttdimad ilma-alusta, siind mddrin kuin se on kdytinnossi
mahdollista. Mahdolliset FSTD-laitteen ja ilma-aluksen viliset erot on kuvailtava ja niitd on kisiteltivi ohjeistuksessa tai
koulutuksessa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on perustettava jarjestelmad FSTD-laitteen muutosten riittdvad valvontaa varten ja varmis-
taakseen, ettd kyseiset muutokset eivdt vaikuta koulutussuunnitelmien asianmukaisuuteen.

ORO.FC.200 Ohjaamomiehistén kokoonpano

a) Ohjaamomiehistossd saa olla vain yksi kokematon ohjaamomichiston jdsen.

b

=

IIma-aluksen paillikko voi siirtdd lennon suorittamisen toisen ohjaajan tehtdviksi, jos tilli on asetuksen (EU)
N:0 1178/2011 liitteen I (osa FCL) mukainen soveltuva kelpoisuus ja edellyttden, ettdi ORO.FC.105 kohdan b ala-
kohdan 1 ja 2 alakohdan ja ¢ alakohdan vaatimukset tdyttyvat.

¢) Lentokoneilla suoritettavia mittarilentosdintdjen (IFR) mukaisia lentoja ja yolentoja koskevat erityisvaatimukset.

1) Potkuriturbiinilentokoneissa, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku on yli yhdeksin, ja kaikissa suihkulen-
tokoneissa ohjaamomichiston vihimmaismaard on kaksi ohjaajaa.

2) Muissa kuin ¢ alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa ohjaamomiehiston vihimmaismaard on kaksi
ohjaajaa, mutta jos ORO.FC.202 kohdan vaatimukset tdyttyvit, ndissd lentokoneissa voi olla yksi ohjaaja.

&

Helikopteritoimintaa koskevat erityisvaatimukset.

1) Kaikessa helikopteritoiminnassa, kun suurin kaytettivd matkustajapaikkaluku on enemman kuin 19, ja mittarilento-
sdantojen mukaisessa helikopteritoiminnassa, kun suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku on yli 9

i) ohjaamomiehiston vihimmaismaird on kaksi ohjaajaa; ja

i) ilma-aluksen pdillikolli on oltava helikopteriliikennelentdjin lupakirja (ATPL(H)) sekd asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 liitteen I (osa FCL) mukaisesti myonnetty mittarilentokelpuutus.

2) Muussa kuin d alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetussa IFR- tai yolentotoiminnassa voidaan kéyttdd yhden ohjaajan
michistod edellyttden, ettd kohdan ORO.FC.202 vaatimukset tayttyvat.

ORO.FC.A.201 Ohjaamomiehiston jisenten vuorottelu lennon aikana

a) Illma-aluksen paillikko voi siirtdd lennon suorittamisen
1) toisen henkilon tehtiviksi, jolla on ilma-aluksen paallikon kelpoisuus; tai
2) vain lentopinnan 200 ylipuolella sellaisen ohjaajan tehtdvaksi, jolla on seuraava vahimmaiskelpoisuus:
i) liikennelentéjin lupakirja (ATPL);
ii) ORO.FC.220 kohdan mukaisesti suoritettu siirtymakoulutus, tarkastuslennot ja tyyppikoulutus;
iii) kaikki ORO.FC.230 ja ORO.FC.240 kohdan mukaisesti suoritettu mairdaikaiskoulutus ja tarkastuslennot;
iv) ORO.FC.105 kohdan mukainen reitti-falue- ja lentopaikkakelpoisuus.
b) Perdmichen sijaisena voi toimia
1) toinen ohjaaja, jolla on soveltuva kelpoisuus;
2) vain lentopinnan 200 ylipuolella perdmichen matkalentosijainen, jolla on seuraava vihimmaiskelpoisuus:

i) voimassa oleva ansiolentdjin lupakirja (CPL) ja mittarilentokelpuutus;
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ii) ORO.FC.220 kohdan mukaisesti suoritettu siirtymikoulutus ja tarkastuslennot sekd tyyppikoulutus, lukuun
ottamatta koulutusta lentoonldhtojd ja laskuja varten;

iiiy ORO.FC.230 kohdan mukaisesti suoritettu maardaikaiskoulutus ja tarkastuslennot, lukuun ottamatta koulutusta
lentoonldhtoji ja laskuja varten.

¢) Lentomekaanikon tilalla voi lennon aikana toimia michiston jdsen, jolla on sovellettavien kansallisten sddntojen
mukainen soveltuva kelpoisuus.

ORO.FC.202 Yhden ohjaajan IFR- tai yolentotoiminta

Jotta lento voidaan suorittaa mittarilentosddntojen mukaisesti tai yolld yhden ohjaajan vahimmaéismicehistolli ORO.FC.200
kohdan ¢ alakohdan 2 alakohdan ja d alakohdan 2 alakohdan mukaisesti, seuraavien vaatimusten on tdytyttdva:

a) Lentotoiminnan harjoittajan on sisillytettivi toimintakésikirjaan ohjaajien siirtymi- ja méirdaikaiskoulutusohjelma,
johon sisiltyvit yhden ohjaajan miehiston kayttod koskevat lisavaatimukset. Ohjaajalla on oltava suoritettuna lento-
toiminnan harjoittajan menetelmid koskeva koulutus erityisesti seuraavien osalta:

1) moottorin kiytto ja sen kasittely hitatilanteessa;

2) tarkistuslistojen kdyttd normaaleissa ja poikkeuksellisissa tilanteissa sekd hatatilanteissa;
3) yhteydenpito lennonjohtoon;

4) ldhto- ja lihestymismenetelmat;

5) tarvittaessa automaattiohjauksen kaytto;

6) yksinkertaistetut lennon aikana kaytettavit asiakirjat;

7) yhden ohjaajan miehistoyhteistyo.

=

ORO.FC.230 kohdassa vaaditut méirdaikaiset tarkastuslennot on suoritettava ainoana ohjaajana kyseiselld ilma-alustyy-
pilld tai -luokalla olosuhteissa, jotka vastaavat kdytinnon lentotoimintaa.

O
ReS

Lentokoneella suoritettavia IFR-lentoja varten ohjaajalla on oltava seuraava kokemus:

1) vahintdan 50 tuntia IFR-lentoaikaa kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla, josta 10 tuntia ilma-aluksen paallik-
koni; ja

2) viimeksi kuluneiden 90 paivin aikana kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla suoritettuna
i) ainoana ohjaajana viisi IFR-lentoa, joihin on kuulunut kolme mittarildhestymistd; tai

i) IFR-tarkastuslento, johon kuuluu mittarildhestymisia.

&

Lentokoneella suoritettavia yolentoja varten ohjaajalla on oltava seuraava kokemus:

1) vahintdan 15 tuntia yolentoaikaa, joka voi sisiltyd ¢ alakohdan 1 alakohdassa tarkoitettuun 50 tunnin IFR-lento-
aikaan; ja

2) viimeksi kuluneiden 90 pdivin aikana kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla suoritettuna
i) kolme lentoonldht6d ja laskua yolld ainoana ohjaajana; tai
i) yolla suoritettu tarkastuslento, johon kuuluu lentoonldhtojd ja laskuja.
e) Helikopterilla suoritettavia IFR-lentoja varten ohjaajalla on oltava
1) yhteensd 25 tunnin IFR-lentokokemus kyseisessd toimintaymparistossd; ja

2) 25 tunnin lentokokemus ainoana ohjaajana kyseiselld helikopterityypilld, joka on hyvdksytty yhden ohjaajan IFR-
lentotoimintaan; tdstd ajasta 10 tuntia voidaan lentdd valvonnan alaisena, mukaan luettuna viisi yksittdistd IFR-
reittilentoa valvonnan alaisena kdyttden yhden ohjaajan toimintamenetelmi; ja
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3) viimeksi kuluneiden 90 piivin aikana suoritettuna

i) ainoana ohjaajana viisi IFR-lentoa, joihin on kuulunut kolme mittarilihestymistd ja jotka on suoritettu titd
tarkoitusta varten hyviksytylld helikopterilla; tai

i) IFR-tarkastuslento ainoana ohjaajana kyseiselld helikopterityypilld, lentokoulutuslaitteella tai lentosimulaattorilla.

ORO.FC.205 Piillikk6kurssi

a)

Lentokone- ja helikopteritoimintaa varten paallikkokurssiin on kuuluttava vahintddn seuraavat osat:

—_
-

koulutus FSTD-laitteella, my®s reittitoiminnan mukainen koulutus (LOFT) ja/tai lentokoulutus;

N
—

lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento ilma-aluksen paallikkoné;

)
=

padllikon velvollisuuksia koskeva koulutus;

=

reittilentokoulutus valvonnan alaisena ilma-aluksen paillikkond, jonka vihimmaismaard on
i) lentokoneilla 10 yksittiistd lentoa; ja

i) helikoptereilla 10 tuntia, johon sisiltyy vahintddn 10 yksittdistd lentoa;

V1
=~

reittitarkastuslento ilma-aluksen péillikkond sekd lennettdvin reitin tai alueen ja kdytettdvien lentopaikkojen riittd-
vin tuntemuksen osoittaminen, mukaan lukien varalentopaikat, laitteet ja menetelmat; ja

=)
=

micehistdyhteistydkoulutus.

ORO.FC.215 Lentotoiminnan harjoittajan jirjestimid miehistoyhteistyén (CRM) peruskoulutus

a)

b)

<)

Ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava miehistoyhteistyon peruskoulutus, ennen kuin hin aloittaa reittilentimisen
ilman valvojaa.

Michistoyhteistyon peruskoulutuksen opettajana on oltava vahintddn yksi miehistoyhteistyokouluttaja, jolla on sovel-
tuva kelpoisuus; kouluttajan apuna voidaan kayttdd erityisalojen asiantuntijoita.

Jos ohjaamomiehiston jdsen ei ole aikaisemmin saanut koulutusta inhimillisten tekijéiden vaikutuksista litkennelentdjin
lupakirjan (ATPL) tasolla, hinen on suoritettava ennen miehistdyhteistyon peruskoulutusta tai sen yhteydessi lento-
toiminnan harjoittajan jirjestimd teoriakurssi, joka perustuu asetuksen (EU) N:o 11782011 liitteessd I (osa FCL)
vahvistettuun ihmisen suorituskykyd ja rajoituksia koskevaan litkennelentdjin koulutusohjelmaan.

ORO.FC.220 Lentotoiminnan harjoittajan siirtymikoulutus, tarkastuslennot ja kokeet

a)

b)

Michistoyhteistyokoulutus on liitettdva osaksi lentotoiminnan harjoittajan siirtyméakoulutuskurssia.

Ohjaamomichiston jdsen ei saa lentotoiminnan harjoittajan siirtymékurssin aloitettuaan toimia lentotehtdvissd muussa
ilma-alustyypissi tai -luokassa ennen kurssin loppuun suorittamista tai paattimistd. Miehiston jdsenet, jotka toimivat
ainoastaan suoritusarvoluokan B lentokoneissa, voidaan siirtymakurssin aikana médritd muilla suoritusarvoluokan B
lentokonetyypeilld suoritettaville lennoille, jos se on tarpeen toiminnan ylldpitimisen kannalta.

Lentotoiminnan harjoittajan siirtymékurssilla vaadittavan ohjaamomiehiston koulutuksen méddrd on mddritettdva toi-
mintakasikirjassa méddrityn kelpoisuuden ja kokemuksen mukaisesti koulutettavan aikaisemman koulutuksen ja koke-
muksen perusteella.

Ohjaamomiehiston jisenen on suoritettava

1) lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento ja hitd- ja turvallisuusvarusteita koskeva koulutus ja kokeet ennen
reittilentdmisen aloittamista valvonnan alaisena (LIFUS); ja

2) reittitarkastuslento suoritettuaan vaadittavat reittilennot valvonnan alaisena. Suoritusarvoluokan B lentokoneiden
osalta reittilentiminen valvonnan alaisena voidaan suorittaa milld tahansa kyseiseen luokkaan kuuluvalla lentoko-
neella.
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=

&

o

e) Lentokoneiden osalta ohjaajien, joille on myonnetty tyyppikelpuutus kokonaan simulaattorilla suoritettavan kurssin

(ZFTT) perusteella, on

1) aloitettava reittilentdiminen valvonnan alaisena enintdin 21 pdivan kuluttua lentokokeen tai lentotoiminnan har-
joittajan jdrjestiman asiaankuuluvan koulutuksen suorittamisesta. Kyseisen koulutuksen sisiltd on kuvailtava toi-
mintakisikirjassa;

>

suoritettava kuusi lentoonldhtod ja laskua FSTD-laitteella enintddn 21 péivan kuluttua lentokokeen suorittamisesta
ohjaamon istuimella toimivan tyyppikouluttajan (TRI(A)) valvonnassa. Lentoonldhtjen ja laskujen mairdd voidaan
vihentid, jos asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti vahvistetuissa tiedoissa mddritelldén hyvityksid. Jos vaa-
dittuja lentoonldhtojd ja laskuja ei ole suoritettu 21 paivin kuluessa, lentotoiminnan harjoittajan on huolehdittava
kertauskoulutuksesta. Kyseisen koulutuksen sisdltd on kuvailtava toimintakésikirjassa;

&

suoritettava ensimmdiset neljd lentoonldhtod ja laskua, jotka kuuluvat reittilentimiseen lentokoneella valvonnan
alaisena, ohjaamon istuimella toimivan tyyppikouluttajan (TRI(A)) valvonnassa. Lentoonldhtojen ja laskujen maardd
voidaan vihentdd, jos asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti vahvistetuissa tiedoissa madritellddn hyvityksia.

a) Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on suoritettava mdirdaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet, jotka ovat sen

lentokonetyypin tai version mukaiset, jossa hin toimii.

Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennot
1) Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on suoritettava normaalimiehiston jdsenend lentotoiminnan harjoittajan tarkas-

tuslennot, joilla osoitetaan kyky suorittaa normaalitoiminnan sekd poikkeus- ja hititilanteiden menetelmat.

2) Jos ohjaamomiehiston jdsenen vaaditaan lentdvan mittarilentosdantojen mukaisesti, lentotoiminnan harjoittajan
tarkastuslento on suoritettava tarvittaessa ilman ulkoista nakoyhteytta.

=

Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaika on 6 kuukautta. Suoritusarvoluokan B lentokoneilla
kausiluonteisesti enintddn kahdeksan perakkiisen kuukauden ajan piivilld harjoitettavaa VFR-lentotoimintaa varten
yksi lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento on riittdvé. Tarkastuslento on suoritettava ennen kaupallisen ilma-
kuljetustoiminnan aloittamista.

>

Ohjaamomiehiston jésen, joka osallistuu lentotoimintaan, jota harjoitetaan pdivilld muilla kuin vaativilla moottori-
kiyttoisilla helikoptereilla sellaisilla reiteilld, joilla suunnistetaan nikyvien kiintopisteiden avulla, voi suorittaa lento-
toiminnan harjoittajan tarkastuslennon vain yhdelld niistd helikopterityypeistd, joihin hédnelld on kelpuutus. Lento-
toiminnan harjoittajan tarkastuslento on suoritettava joka kerran silld tyypilld, jolla viimeksi suoritetusta tarkastus-
lennosta on kulunut eniten aikaa. Helikopterityypit, jotka voidaan ryhmittdd lentotoiminnan harjoittajan tarkastus-
lentoja varten, on esitettdva toimintakésikirjassa.

Sen estimittd, miti ORO.FC.145 kohdan a alakohdan 2 alakohdassa sididetdin, muilla kuin vaativilla moottori-
kayttoisilld helikoptereilla péivilld sellaisilla reiteilld, joilla suunnistetaan ndkyvien kiintopisteiden avulla, sekd suo-
ritusarvoluokan B lentokoneilla harjoitettavaa lentotoimintaa varten tarkastuslennon voi vastaanottaa lentotoimin-
nan harjoittajan nimeidmd ilma-aluksen pallikko, jolla on soveltuva kelpoisuus ja joka on suorittanut michisto-
yhteistyon periaatteita ja michistdyhteistyotaitojen arvioimista koskevan koulutuksen. Lentotoiminnan harjoittajan
on ilmoitettava nimetyt henkil6t toimivaltaiselle viranomaiselle.

il

Reittitarkastuslento

ReS

1) Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on lennettdva reittitarkastuslento ilma-aluksella osoittaakseen, ettd hin kykenee
suorittamaan normaalin reittilennon toimintakésikirjan menetelmien mukaisesti. Reittitarkastuslennon voimassaolo-
aika on 12 kuukautta.

2) Sen estimittd, mitdi ORO.FC.145 kohdan a alakohdan 2 alakohdassa sdddetdin, reittitarkastuslennot voi vastaan-
ottaa lentotoiminnan harjoittajan nimeimi ilma-aluksen paillikko, jolla on soveltuva kelpoisuus ja joka on suo-
rittanut michistdyhteistyon periaatteita ja miehistoyhteistyotaitojen arvioimista koskevan koulutuksen.

Hatd- ja turvallisuusvarustekoulutus ja -kokeet

Jokaisen ohjaamomichiston jasenen on suoritettava kaikkien ilma-aluksessa olevien hiti- ja turvallisuusvarusteiden
sijaintia ja kayttod koskeva koulutus ja kokeet. Hatd- ja turvallisuusvarustekokeiden voimassaoloaika on 12 kalente-
rikuukautta.

Miehistéyhteistydkoulutus
1) Miehistoyhteistyoasioita on kisiteltdva kaikissa madraaikaiskoulutuksen vaiheissa.
2) Jokaisen ohjaamomichiston jasenen on osallistuttava erilliseen jaksotettuun michistoyhteistydkoulutukseen. Kaikki

miehistoyhteistyokoulutuksen pddasiat on kisiteltdvd jakamalla koulutusjaksot mahdollisimman tasaisesti kolmen
vuoden ajalle.
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f

9

h)

Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on osallistuttava maakoulutukseen ja lentokoulutukseen FSTD-laitteella tai ilma-
aluksella, tai sekd FSTD-laitteella ettd ilma-aluksella annettavaan koulutukseen, vahintdan 12 kalenterikuukauden vilein.

Edelld b alakohdan 3 alakohdassa sekd ¢ ja d alakohdassa mainitut voimassaoloajat on laskettava sen kuukauden
lopusta, jona tarkastuslento tai koe on suoritettu.

Jos edelld vaaditut koulutukset, tarkastuslennot tai kokeet on suoritettu voimassaoloajan kolmen viimeisen kuukauden
aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperiisestd voimassaolon pddttymispaivista.

ORO.FC.235 Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella

a)

=

o
-

e

o
=

Jos ilma-aluksen pallikon tehtdviin kuuluu toimia perdmichend jommallakummalla ohjaajan istuimella tai suorittaa
koulutus- tai tarkastustehtdvid, hdnen on suoritettava lisikoulutus ja tarkastuslento, siten kuin toimintakasikirjassa
madritdin. Tima tarkastuslento voidaan suorittaa ORO.FC.230 kohdan b alakohdassa vaaditun lentotoiminnan har-
joittajan tarkastuslennon yhteydessa.

Lisakoulutukseen ja tarkastuslentoon on sisillyttavd vdhintddn seuraavat:
1) moottorihiirié lentoonldhdon aikana;

2) lahestyminen ja ylosveto yhden moottorin ollessa pois kaytostd; ja
3) lasku yhden moottorin ollessa pois kaytosti.

Helikoptereissa ilma-aluksen paallikdiden on suoritettava tarkastuslennot vasemman- ja oikeanpuoleisilla istuimilla
vuoroittaisilla tarkastuslennoilla edellyttien, etté silloin, kun tyyppitarkastuslento on yhdistetty lentotoiminnan harjoit-
tajan tarkastuslentoon, ilma-aluksen paillikko suorittaa koulutuksensa tai tarkastuslentonsa silld istuimella, jolla hdn
normaalisti tyoskentelee.

Jos moottorihdiridtilanteen toimenpiteitd suoritetaan lentokoneessa, moottorin vikaantuminen on simuloitava.

Kun ohjaaja toimii perdmiehen istuimella, my6s niiden tarkastuslentojen, jotka ORO.FC.230 kohdan mukaisesti vaa-
ditaan ilma-aluksen pdallikon istuimella toimimiseksi, on oltava voimassa.

IIma-aluksen péillikon sijaisena toimivan ohjaajan on pitinyt ORO.FC.230 kohdan b alakohdassa vaadittujen lento-
toiminnan harjoittajan tarkastuslentojen yhteydessi osoittaa, ettd hidn hallitsee myo6s ne toimenpiteet ja menetelmiit,
jotka eivit normaalisti kuuluisi hénelle. Tehtévit, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuimen viliset erot eivit ole
merkittivid, voidaan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.

Muun ilma-aluksen péillikon istuimella toimivan ohjaajan kuin ilma-aluksen paillikon on ORO.FC.230 kohdan b
alakohdassa vaadittujen lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentojen yhteydessi osoitettava, ettd hin hallitsee myos ne
toimenpiteet ja menetelmdt, jotka ovat ilma-aluksen péillikon vastuulla timin toimiessa avustavana ohjaajana. Teh-
tdvdt, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuimen viliset erot eivdt ole merkittdvid, voidaan suorittaa kummalta
tahansa istuimelta.

ORO.FC.240 Toiminta useammassa kuin yhdessd ilma-alustyypissi tai -versiossa

a)

b)

Toimintakdsikirjassa vahvistetuissa ja toimivaltaisen viranomaisen hyviksymissd menetelmissd tai toimintarajoituksissa,
jotka koskevat toimintaa useammassa kuin yhdessd tyypissi tai versiossa, on médriteltava

1) ohjaamomichiston jdsenten vdhimmadiskokemus;

2) vahimmdiskokemus, joka on hankittava yhdelld tyypilld tai versiolla, ennen kuin koulutus ja toiminta toisessa
tyypissd tai versiossa voidaan aloittaa;

3) menettely, jolla yhteen tyyppiin tai versioon kelpuutettu ohjaamomiehistd koulutetaan ja kelpuutetaan toimimaan
toisessa tyypissa tai versiossa; ja

4) viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset jokaista tyyppid tai versiota varten.

Jos ohjaamomiehiston jisen lentdd sekd helikoptereita ettd lentokoneita, kyseisen ohjaamomiehiston jisenen toiminta
on rajoitettava vain yhteen lentokonetyyppiin ja yhteen helikopterityyppiin.

Edelld olevaa a alakohtaa ei sovelleta toimintaan suoritusarvoluokan B lentokoneilla, jos harjoitetaan vain VFR-lento-
toimintaa paivilli mantimoottorikdyttoisilli yhden ohjaajan lentokoneilla. Edelld olevaa b alakohtaa ei sovelleta
toimintaan suoritusarvoluokan B lentokoneilla, jos lentotoimintaa harjoitetaan vain méantimoottorikdyttoisilld yhden
ohjaajan lentokoneilla.
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ORO.FC.A.245 Vaihtoehtoinen koulutus- ja kelpuutusohjelma

a)

=

&

Lentokonetta kayttdvd lentotoiminnan harjoittaja, jolla on asianmukainen kokemus, voi korvata yhden tai useamman
seuraavista ohjaamomichiston koulutus- ja koevaatimuksista toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymalld vaihtoehtoisella
koulutusohjelmalla (ATQP):

—

SPA.LVO.120 ohjaamomiehistén koulutus ja kelpoisuus;

>

siirtymakoulutus, tarkastuslennot ja kokeet;

&

eroavuuskoulutus ja perehdyttimiskoulutus;

=

paallikkokurssi;

;)

médraaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet; ja

2

toiminta useammassa kuin yhdessd ilma-alustyypissi tai -versiossa.

Vaihtoehtoiseen koulutusohjelmaan on kuuluttava koulutus ja kokeet, joilla saavutetaan ja pidetddn ylla vahintdan
sama pitevyystaso, joka saavutetaan tdyttimalli ORO.FC.220 ja ORO.FC.230 kohdan vaatimukset. Ohjaamomichiston
koulutuksen ja pitevyyden taso on osoitettava, ennen kuin toimivaltainen viranomainen hyviksyy vaihtoehtoisen
koulutusohjelman.

Kun lentotoiminnan harjoittaja hakee vaihtoehtoisen koulutusohjelman hyvaksyntii, sen on esitettdvi toimivaltaiselle
viranomaiselle kdyttoonottosuunnitelma, johon sisiltyy kuvaus ohjaamomiehiston koulutuksen ja saavutettavan pite-
vyyden tasosta.

Asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteen 1 (osa FCL) ORO.FC.230 ja FCL.060 kohdassa vaadittujen kokeiden ja tarkas-
tuslentojen lisdksi jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on suoritettava reittilentdmisen arviointi (LOE), joka toteutetaan
FSTD-laitteella. Reittilentdmisen arvioinnin voimassaoloaika on 12 kuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen kuu-
kauden lopusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos reittilentdmisen arviointi on suoritettu voimassaoloajan kolmen
viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperiisestd voimassaolon paidttymispdivasta.

Kun lentotoiminnan harjoittaja on kéyttinyt hyviksyttyd vaihtoehtoista koulutusohjelmaa kahden vuoden ajan, se voi
toimivaltaisen viranomaisen hyviksynnin saatuaan pidentia ORO.FC.230 kohdassa vaadittujen kokeiden ja tarkastus-
lentojen voimassaoloaikoja seuraavasti:

1) Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento: 12 kalenterikuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen kuukauden lo-
pusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos tarkastuslento on suoritettu voimassaoloajan kolmen viimeisen kuu-
kauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperdisestd voimassaolon pdattymispaivasta.

>

Reittitarkastuslento: 24 kalenterikuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen kuukauden lopusta, jona tarkastuslento
suoritettiin. Jos tarkastuslento on suoritettu voimassaoloajan kuuden viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassa-
oloaika lasketaan alkuperiisestd voimassaolon paittymispdivastd.

3) Hité- ja turvallisuusvarustekoe: 24 kalenterikuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen kuukauden lopusta, jona koe
suoritettiin. Jos koe on suoritettu voimassaoloajan kuuden viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika
lasketaan alkuperiisestd voimassaolon pddttymispaivistd.

ORO.FC.A.250 Ilma-aluksen piillikot, joilla on lentokoneen ansiolentijin lupakirja CPL(A)

a)

b)

Lentokoneen ansiolentéjin lupakirjan CPL(A) haltija voi toimia ilma-aluksen paallikkoni kaupallisessa ilmakuljetuksessa
lentokoneessa, jossa on yhden ohjaajan michisto, vain jos

1) kuljetettaessa matkustajia VFR-lennolla yli 50 meripeninkulman (90 kilometrin) etdisyydelld lahtolentopaikasta
hénelld on vihintddn 500 tuntia lentoaikaa lentokoneilla tai voimassa oleva mittarilentokelpuutus; tai

2) lennettdessi monimoottorisella lentokoneella mittarilentosddntojen mukaisesti hanelld on vdhintddn 700 tuntia
lentoaikaa lentokoneilla, josta ilma-aluksen péallikkond 400 tuntia. Ndistd 100 tuntia on oltava IFR-lentoa ja 40
tuntia lentoa monimoottorisilla lentokoneilla. Edelld vaadittu 400 tunnin péillikkokokemus voidaan korvata ko-
kemuksella, joka on hankittu perdmieheni toimintakésikirjassa méirdttyjen kahden tai useamman ohjaajan toimin-
tamenetelmien mukaisesti, siten, ettd kaksi tuntia perimiehend vastaa yhti tuntia paallikkona.

Suoritusarvoluokan B lentokoneilla paivilld suoritettavaan VFR-lentotoimintaan ei sovelleta a alakohdan 1 alakohtaa.
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a) Helikopteriansiolentdjin lupakirjan CPL(H) haltija voi toimia ilma-aluksen paillikkond kaupallisessa ilmakuljetuksessa
helikopterissa, jossa on yhden ohjaajan miehist, vain jos

1) lennettdessd mittarilentosdantojen mukaisesti hanen kokonaiskokemuksena helikoptereilla on vahintdan 700 tuntia,
josta ilma-aluksen paallikkond 300 tuntia. Niistd 100 tuntia on oltava IFR-lentoa. Edelld vaadittu 300 tunnin
paillikkokokemus voidaan korvata kokemuksella, joka on hankittu perimiehend toimintakésikirjassa madrattyjen
kahden tai useamman ohjaajan toimintamenetelmien mukaisesti, siten ettd kaksi tuntia perimicheni vastaa yhtd
tuntia paillikkond;

2) toimittaessa nikosddolosuhteissa yolld hanelld on
i) voimassa oleva mittarilentokelpuutus; tai

ii) 300 tuntia lentoaikaa helikoptereilla, josta 100 tuntia ilma-aluksen péillikkond ja 10 tuntia ohjaavana ohjaajana
yolld.
OSASTO CC
MATKUSTAMOMIEHISTO
ORO.CC.005 Soveltamisala

Téssd osastossa maédritetddn vaatimukset, jotka lentotoiminnan harjoittajan on tdytettivd harjoittaessaan toimintaa ilma-
aluksella, jossa on matkustamomiehisto.

1 JAKSO
Yleiset vaatimukset
ORO.CC.100 Matkustamomiehistén lukumiiri ja kokoonpano

a) Matkustamomichiston lukumdird ja kokoonpano maédritetddn asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7.a
kohdan mukaisesti ottaen huomioon kyseisen lennon toiminnalliset tekijit tai olosuhteet. [Ima-alukseen, jonka suurin
kiytettivd matkustajapaikkaluku on yli 19, on osoitettava vihintddn yksi matkustamomiehiston jisen, kun kuljetetta-
vana on yksi tai useampia matkustajia.

=

Edelld olevan a alakohdan noudattamiseksi matkustamomiehiston vihimmaislukuméirin on oltava suurempi seuraa-
vista:

1) matkustamomichiston jasenten lukumdird, joka on vahvistettu ilma-aluksen tyyppihyviksynnin yhteydessi sovel-
lettavien sertifiointieritelmien mukaisesti lentotoiminnan harjoittajan kdyttdmaa ilma-aluksen matkustamojérjestelyd
varten; tai

2) jos 1 alakohdassa tarkoitettua lukumairdid ei ole vahvistettu, matkustamomiehiston lukumdird, joka on vahvistettu
ilma-aluksen tyyppihyviksynnin yhteydessd suurimmalle hyviksytylle matkustajapaikkaluvulle; tistd luvusta vihen-
netddn 1 jokaista 50 matkustajaistuinta kohden sellaisessa lentotoiminnan harjoittajan kiyttimassa matkustamo-
jdrjestelyssd, joka on pienempi kuin suurin hyviksytty paikkaluku; tai

3) yksi matkustamomiehiston jisen ilma-aluksen samalle matkustamotasolle sijoitettua 50 matkustajaistuinta tai timan
madrin osaa kohti.

¢) Jos lennolle on osoitettu useampi kuin yksi matkustamomichiston jisen, lentotoiminnan harjoittajan on nimettavé yksi
matkustamomiehiston jdsen, joka vastaa tehtdvistd ilma-aluksen péillikolle.

ORO.CC.110 Tehtiviin osoittamista koskevat ehdot

a) Matkustamomiehiston jasen voidaan osoittaa hoitamaan tehtivid ilma-aluksessa vain, jos
1) hdn on vihintddn 18-vuotias;

2) hinet on arvioitu asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteen IV (osa MED) sovellettavien vaatimusten mukaisesti
fyysisesti ja henkisesti soveltuvaksi hoitamaan tehtividdn ja tdyttiméin velvollisuutensa turvallisesti; ja

3) hin on suorittanut hyvaksytysti kaikki tdssd osastossa vaaditut koulutukset ja kokeet ja on pitevd hoitamaan
hinelle annetut tehtdvit toimintakasikirjassa méérittyjen menetelmien mukaisesti.
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b) Ennen kuin lentotoiminnan harjoittaja osoittaa tehtdvdin matkustamomiehiston jisenid, jotka toimivat freelance-peri-
aatteella tai osa-aikaisina tyontekijoind, sen on todennettava, ettd kaikki timdn osaston sovellettavat vaatimukset
tdyttyvit, ottaen huomioon matkustamomichistén jisenen mahdollinen toiminta muiden lentotoiminnan harjoittajien
palveluksessa, ja madritettdvé erityisesti

1) niiden ilma-alustyyppien ja -versioiden kokonaismaari, joissa tehtivid suoritetaan; ja
2) sovellettavat lento- ja tydaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

¢) Tyotehtdvissd olevat matkustamomiehiston jasenet sekd heiddn matkustajien ja lennon turvallisuuteen liittyvit tehta-
vinsd on ilmaistava selvdsti matkustajille.

ORO.CC.115 Koulutuksen ja kokeiden suorittaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava jokaiselle kurssille yksityiskohtainen suunnitelma ja koulutusohjelma timin
luvun ja tarvittaessa asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteen V (osa CC) sovellettavien vaatimusten mukaisesti siten, etti
kurssi kattaa matkustamomiehiston jisenten tehtivit ja velvollisuudet.

=

Jokaiseen kurssiin on sisallyttivd kunkin oppiaineen osalta soveltuvaa teoreettista opetusta ja kdytinnon opetusta sekd
yksilollistd tai yhteistd kdytinnon harjoittelua niin, ettd matkustamomiehiston jdsenet saavuttavat timdn luvun mu-
kaisen riittdvdn pétevyystason ja pitavit sitd ylla.

patevyy: jap y

(g)
-~

Jokaisen kurssin
1) toteutuksen on oltava jirjestelmallistd ja todenmukaista; ja

2) toteuttavalla henkilostolld on oltava kisiteltdvan aiheen kannalta asianmukainen kelpoisuus.

&

Jokaisen matkustamomiehistn jasenen on suoritettava tissd luvussa vaaditun koulutuksen aikana tai sen jilkeen koe,
joka kattaa kaikki koulutusohjelman osa-alueet miehistoyhteistyokoulutusta lukuun ottamatta. Kokeiden vastaanottajilla
on oltava asianmukainen kelpoisuus sen varmistamiseksi, ettd matkustamomiehiston jisen on saavuttanut tai sdilyt-
tanyt vaaditun patevyystason.

Miehistoyhteistyokursseilla ja mahdollisilla miehistoyhteistyokoulutusjaksoilla kouluttajan on oltava matkustamomie-
histon miehistoyhteistydkouluttaja. Jos michistdyhteistydkoulutus on liitetty osaksi muuta koulutusta, matkustamomie-
histon miehistoyhteistyokouluttajan on johdettava koulutusohjelman laatimista ja toteutusta.

o

ORO.CC.120 Peruskurssi
a) Jokaisen uuden tyontekijin, jolla ei ennestddn ole voimassa olevaa asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteen V (osa CC)
mukaisesti annettua matkustamomiehiston kelpoisuustodistusta,

1) on saatava koulutus edelld mainitun liitteen CC.TRA.220 kohdassa tarkoitetulla peruskurssilla; ja

2) on suoritettava hyviksytysti kyseisen kurssin koe ennen osallistumistaan muuhun téssi osastossa vaadittuun kou-
lutukseen.

b) Peruskurssin osia voidaan yhdistdd ensimmdiseen ilma-aluksen tyyppikoulutukseen ja lentotoiminnan harjoittajan
siirtyméakoulutukseen edellyttden, etti CC.TRA.220 kohdan vaatimukset tayttyvit ja ettd kyseiset osa-alueet merkitddn
kyseisen matkustamomiehiston jasenen koulutusasiakirjoihin peruskurssin osina.

ORO.CC.125 Ilma-alustyyppikohtainen koulutus ja lentotoiminnan harjoittajan siirtymikoulutus

a) Jokaisen matkustamomiehiston jasenen on pitdnyt suorittaa asiaankuuluva ilma-alustyyppikohtainen koulutus ja lento-
toiminnan harjoittajan siirtymédkoulutus sekd niihin liittyvit kokeet, ennen kuin
1) lentotoiminnan harjoittaja osoittaa hinet ensimmdisen kerran matkustamomiehiston jaseneksi; tai

2) lentotoiminnan harjoittaja osoittaa hinet tyoskentelemddn toisessa ilma-alustyypissa.

b) Laatiessaan ilma-alustyyppikohtaisen koulutuksen ja lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutuksen koulutussuunni-
telmia ja -ohjelmia lentotoiminnan harjoittajan on sisillytettivé nithin mahdollisuuksien mukaan kyseissd ilma-alustyy-
pissi pakolliset osa-alueet, siten kuin asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadituissa tiedoissa maaritelldan.
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¢) Ilma-alustyyppikohtaisen koulutussuunnitelman on
1) sisdllettdvd koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai todellisessa ilma-aluksessa; ja
2) katettava vihintddn seuraavat ilma-alustyyppikohtaisen koulutuksen osa-alueet:
i) kuvaus ilma-aluksesta matkustamomiehiston tehtivien kannalta;

matkustamomichiston tehtdvien kannalta olennaiset, ilma-alukseen asennetut turvallisuuslaitteet ja -jarjestelmat;

=

ii

ovien ja uloskdyntien sekd varaovien ja -uloskdyntien toiminta ja avaaminen jokaisen matkustamohenkiloston
jasenen suorittamana normaalissa ja hatdtilanteen toimintatilassa;

=

iii

muiden uloskdyntien toiminnan havainnollinen esittdiminen ohjaamon ikkunat mukaan luettuina;

=

v) palon- ja savuntorjuntavarusteet, jos sellaiset on asennettu;

evakuointiliukuméen kayttokoulutus, jos sellainen on asennettu;

=

vi
vii) istuin- ja turvajirjestelmin ja happijirjestelmin kiyttd ohjaajan toimintakyvyn menetyksen varalta.
d) Lentotoiminnan harjoittajan siirtymékoulutusohjelman on jokaisen kiytettdvin ilma-alustyypin osalta
1) sisillettavd koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai todellisessa ilma-aluksessa;

2) sisillettavd lentotoiminnan harjoittajan vakiotoimintamenetelmid koskevaa koulutusta matkustamomiehiston jése-
nille, jotka lentotoiminnan harjoittaja osoittaa tehtdviin ensimmadistd kertaa;

3) katettava vihintddn seuraavat lentotoiminnan harjoittajan omat koulutusosiot kdytettivin ilma-alustyypin mukaan:
i) matkustamojirjestelyn kuvaus;

ii) ilma-aluksessa olevien kannettavien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijainti, esille ottaminen ja kaytto;

normaalitoiminnan ja hétitilanteiden menetelmat;

il

matkustajien kisittely ja ihmisjoukkojen hallinta;

\2/.

palo- ja savukoulutus sekd ilma-aluksessa olevia varusteita vastaavien palontorjunta- ja suojavarusteiden kaytto;

=

vi) evakuointimenetelmit;

vii) menetelmédt ohjaajan menettdessd toimintakykynsa;

viii) sovellettavat turvavaatimukset ja -menetelmit;

=

ix) miehistoyhteistyo.

ORO.CC.130 Eroavuuskoulutus

a) ORO.CC.125 kohdassa vaaditun koulutuksen lisiksi matkustamomichiston jasenen on suoritettava eroavuuksia kos-
keva koulutus ja kokeet, ennen kuin hinet osoitetaan

1) sen ilma-alustyypin toiseen versioon, jossa matkustamomichiston jisen parhaillaan toimii; tai

2) samaan ilma-alustyyppiin tai -versioon, jossa matkustamomichiston jisen parhaillaan toimii, jossa on kuitenkin
erilaiset

i) turvallisuusvarusteet;
i) turvallisuus- ja hétdvarusteiden sijainnit; tai

iii) normaalitoiminnan ja hatitilanteiden menetelmat.
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b) Eroavuuskoulutusohjelma

O
-~

1) on laadittava tarpeen mukaan matkustamomicehiston jisenen ORO.CC.125 kohdan ¢ ja d alakohdan mukaisesti
suorittamaan koulutusohjelmaan perustuvan vertailun avulla kyseessid olevaa ilma-alustyyppid varten; ja

2) sisiltdd koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai todellisessa ilma-aluksessa, sen mukaan kuin
annettavan eroavuuskoulutuksen kannalta on asianmukaista.

Laatiessaan eroavuuskoulutussuunnitelmaa ja -ohjelmaa sen ilma-alustyypin toiselle versiolle, jossa matkustamomiehis-
ton jasen parhaillaan toimii, lentotoiminnan harjoittajan on sisillytettavd nithin mahdollisuuksien mukaan kyseisen
ilma-alustyypin ja sen versioiden osalta pakolliset osa-alueet, siten kuin asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
vahvistetuissa tiedoissa maaritelldan.

ORO.CC.135 Perehdyttiminen

IIma-alustyyppikohtaisen koulutuksen ja ilma-alustyyppid koskevan lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutuksen suo-
rittamisen jalkeen jokainen matkustamomiehiston jasen on perehdytettivd asianmukaisesti ja valvotusti ilma-alustyyppiin,
ennen kuin hinet osoitetaan tyoskentelemddn ORO.CC.100 kohdan mukaisen vihimmaismatkustamomiehiston jasenen.

ORO.CC.140 Miiriaikaiskoulutus

a)

Jokaisen matkustamomiehiston jdsenen on suoritettava méddrdaikaiskoulutus ja kokeet vuosittain.

b) Mairdaikaiskoulutuksessa on kasiteltdva kullekin matkustamomiehiston jdsenelle normaaleissa tilanteissa sekd hata- ja

harjoitustilanteissa kuuluvat toimet siind ilma-alustyypissd tai -versiossa, jossa hidn toimii.

¢) Ilma-alustyyppikohtaiset koulutusosiot:

1) Midrdaikaiskoulutukseen on sisallyttivd vuosittain matkustajien evakuointiin tarkoitettujen ovien ja uloskdyntien
sekd hdtdovien ja varauloskdyntien kaikkien tyyppien tai versioiden avaamisharjoitus toimenpiteitd jaljitellen (touch-
drills) jokaisen matkustamomiehiston jdsenen suorittamana.

2) Miiraaikaiskoulutukseen on lisdksi sisillyttdva enintddn 3 vuoden vilein:

i) normaalien ja varauloskdyntien toiminta ja avaaminen todenmukaisessa koulutuslaitteessa tai todellisessa ilma-
aluksessa jokaisen matkustamohenkiloston jdsenen suorittamana normaalissa ja hétidtilanteen toimintatilassa;

ii) ohjaamon turvaoven avaaminen sekd istuin- ja turvajirjestelman kayttiminen jokaisen matkustamomiehiston
jasenen suorittamana todenmukaisessa koulutuslaitteessa tai todellisessa ilma-aluksessa sekd normaalissa ettd
hatitilanteen toimintatilassa, sekd ohjaajan toimintakyvyn menetyksen varalta tarvittavan happijirjestelmin
laitteiden kdyton ndyttdminen kdytinnossd;

iii) kaikkien muiden uloskdyntien toiminnan havainnollinen esittiminen ohjaamon ikkunat mukaan luettuina; ja

iv) pelastuslautan tai lauttana kéytettavin evakuointiliukumden kiyton havainnollinen esittiminen, jos sellainen on
asennettu.

d) Lentotoiminnan harjoittajan omat koulutusosiot:

1) Miiraaikaiskoulutukseen on sisillyttdvi vuosittain

[
=

jokaisen matkustamomiehiston jdsenen suorittamana

A) kaikkien ilma-aluksessa olevien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijainnin mdirittiminen ja kdytto; ja
B) pelastusliivien, kannettavien happilaitteiden ja suojaavien hengityslaitteiden (PBE) pukeminen ylle;
i) tavaroiden sijoittaminen matkustamoon;

iii) ilma-aluksen pinnalla oleviin epdpuhtauksiin liittyvdt menetelmat;

iv) hitdtilannemenetelmat;

v) evakuointimenetelmat;

vi) katsaus onnettomuuksista ja vaaratilanteista;

vii) michistoyhteistyo;

=
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viii) ilmailulddketiede ja ensiapu seké niihin liittyvat varusteet;
ix) turvamenetelmat.
2) Madardaikaiskoulutukseen on lisdksi sisallyttdvd enintddn kolmen vuoden vilein:
i) pyroteknisten merkinantolaitteiden kaytto (oikeat tai jdljitellyt);
ii) ohjaamomiehiston tarkistuslistojen kiyton esittiminen kaytinnossa;

ili) todenmukainen kiytinnonkoulutus ilma-aluksessa olevia varusteita vastaavien palontorjuntavarusteiden ja suo-
javaatetuksen kaytostd;

iv) jokaisen matkustamomiehiston jisenen suorittamana
A) ilma-aluksen sisitilan paloa muistuttavan tulipalon sammutus;
B) suojaavan hengityslaitteen pukeminen ylle ja sen kéytt6 jaljitellyn savun tdyttdimassd suljetussa tilassa.
e) Voimassaoloajat:

1) Vuosittainen médardaikaiskoulutus on voimassa 12 kalenterikuukautta laskettuna sen kuukauden lopusta, jona koe
suoritettiin.

2) Jos a alakohdassa vaaditut maardaikaiskoulutus ja kokeet on suoritettu voimassaoloajan kolmen viimeisen kalen-
terikuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperiisestd voimassaolon pddttymispaivasta.

3) Edelld ¢ alakohdan 2 alakohdassa ja d alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetut kolmen vuoden vilein suoritettavat
lisakoulutusosiot ovat voimassa 36 kalenterikuukautta laskettuna sen kuukauden lopusta, jona kokeet suoritettiin.

ORO.CC.145 Kertauskoulutus

a) Jos matkustamomiehiston jdsen ei ole viimeksi suoritetun mdaardaikaiskoulutuksen ja -kokeen voimassaoloaikana
edeltivien kuuden kuukauden kuluessa

1) suorittanut lainkaan lentotehtdvid, hidnen on ennen kyseisiin tehtdviin uudelleen osoittamista suoritettava ker-
tauskoulutus ja koe jokaisen kdytettdvin ilma-alustyypin osalta; tai

2) suorittanut lentotehtivid tietylld ilma-alustyypilld, hdnen on ennen kyseisiin tehtdviin uudelleen osoittamista suo-
ritettava kyseiselld ilma-alustyypilld

i) kertauskoulutus ja koe; tai
ii) kaksi perehdyttimislentoa ORO.CC.135 kohdan mukaisesti.
b) Kertauskoulutusohjelman on jokaisen ilma-alustyypin osalta katettava vihintddn seuraavat:
1) hititilannemenetelmat;
2) evakuointimenetelmat;

3) ovien ja uloskdyntien sekd hatdovien ja varauloskdyntien ja ohjaamon turvaoven toiminta ja avaaminen jokaisen
matkustamohenkil6ston jdsenen suorittamana normaalissa ja hdtdtilanteen toimintatilassa;

4) kaikkien muiden uloskdyntien toiminnan havainnollinen esittiminen ohjaamon ikkunat mukaan luettuina;
5) kaikkien ilma-aluksessa olevien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijainti ja kaytto.

¢) Lentotoiminnan harjoittaja voi korvata kertauskoulutuksen méiraaikaiskoulutuksella, jos matkustamomichiston jasenen
palauttaminen lentotehtdviin alkaa viimeisimman méirdaikaiskoulutuksen ja kokeen voimassaoloaikana. Jos voimassa-
oloaika on pdaittynyt, kertauskoulutus voidaan korvata ainoastaan ilma-alustyyppikohtaisella koulutuksella ja lento-
toiminnan harjoittajan siirtyméakoulutuksella, siten kuin ORO.CC.125 kohdassa tdsmennetéin.
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2 JAKSO
Kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan sovellettavat lisivaatimukset
ORO.CC.200 Matkustamon esimies

a) Jos matkustamomichiston jdsenid vaaditaan enemmdn kuin yksi, matkustamomicehistoén on kuuluttava matkustamon
esimies, jonka lentotoiminnan harjoittaja on nimennyt.

b) Lentotoiminnan harjoittaja voi nimetd matkustamon jisenen matkustamon esimieheksi vain, jos
1) tlld on vahintdan yhden vuoden kokemus matkustamomichiston jisenend toimimisesta; ja
2) tdmd on suorittanut hyviksytysti matkustamon esimieskurssin ja sithen liittyvin kokeen.

¢) Matkustamon esimieskurssilla on kisiteltavd kaikkia matkustamon esimiesten tehtévid ja velvollisuuksia sekd vahintdan
seuraavia asioita:

1) ohjeistus ennen lentoa;
2) matkustamomiehiston yhteisty;

3) lentotoiminnan harjoittajan asettamat ja lakisditeiset vaatimukset;

=

onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen;

1

inhimilliset tekijit ja michistoyhteistyo; ja

=

lento- ja tydaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

d) Matkustamon esimies vastaa ilma-aluksen pallikolle toimintakasikirjassa méirdttyjen normaalitoiminnan menetelmien
ja hatitilannemenetelmien johtamisesta ja koordinoinnista, mukaan luettuna muiden kuin turvallisuuteen liittyvien
tehtdvien hoitamisen keskeyttdminen turvallisuuteen tai turvatoimiin liittyvistd syisté.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava menettelyt, joilla matkustamon esimieheksi osoitetaan matkustamomie-
histon jédsen, jolla on tehtdvddn soveltuvin kelpoisuus, jos matkustamon esimieheksi nimitetty henkilo on estynyt
toimimasta. Ndiden menettelyjen muutoksista on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.CC.205 Matkustamomiehistén lukumiirin vihentiminen maatoiminnan aikana ja odottamattomissa tilan-
teissa

a) Kun ilma-aluksessa on matkustajia, matkustamossa on oltava ORO.CC.100 kohdassa vaadittu vihimmaisméddrd mat-
kustamohenkilostoa.

b) Edelld ¢ alakohdassa asetettujen edellytysten tiyttyessd mairdd voidaan vihentdd

1) sellaisen tavanomaisen maatoiminnan aikana, johon ei liity polttoaineen tankkausta/poistamista, kun ilma-alus on
seisontapaikallaan; tai

2) odottamattomissa tilanteissa, jos lennolla olevien matkustajien méirad on vahennetty. Tdssd tapauksessa toimival-
taiselle viranomaiselle on annettava asiasta raportti lennon jilkeen.

¢) Edellytykset:

—

toimintakasikirjassa on vahvistettu menetelmit, joilla varmistetaan, ettd vastaava turvallisuuden taso saavutetaan
vihennetylld matkustamomiehiston maaralld erityisesti matkustajien evakuoinnissa;

>

vihennettyyn matkustamomiehistoon kuuluu ORO.CC.200 kohdassa tarkoitettu matkustamon esimies;

=

vahintddn yksi matkustamomiehiston jisen vaaditaan ilma-aluksen samalla matkustamotasolla olevaa 50 matkus-
tajaa tai timdn médrin osaa kohti;

4) tavanomaisessa maatoiminnassa, kun ilma-alukseen vaaditaan useampi kuin yksi matkustamomichiston jdsen, ¢
alakohdan 3 alakohdan mukaisesti madritettyd maardd lisatddn niin, ettd kullakin lattiatason varauloskdyntiparilla
on yksi matkustamomichiston jdsen.
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ORO.CC.210 Tehtiviin osoittamista koskevat lisiedellytykset

Matkustamomichiston jdsen voidaan osoittaa tyoskentelemddn tietyssd ilma-alustyypissd tai -versiossa ja hdn voi tyosken-
nelld siind vain, jos

a) hinelld on asetuksen (EU) N:o 290/2012 liitteen V (osa CC) mukaisesti annettu voimassa oleva kelpoisuustodistus;
b) hinelld on kyseisessd tyypissd tai versiossa tyoskentelyyn timin osaston mukaisesti vaadittava kelpoisuus;

¢) hin tayttdd muut timédn osaston ja liitteen IV (osa CAT) sovellettavat vaatimukset;

d) hin kayttdd lentotoiminnan harjoittajan matkustamomiehiston tyoasua.

ORO.CC.215 Koulutus- ja koeohjelmat ja niihin liittyvit asiakirjat
a) Tissd luvussa vaadittujen koulutus- ja koesuunnitelmien sekd koulutusohjelmien on oltava toimivaltaisen viranomaisen

hyviksymid, ja ne on esitettivd toimintakasikirjassa.

b) Sen jilkeen kun matkustamomichiston jasen on suorittanut hyvdksytysti kurssin ja sithen liittyvin kokeen, lento-
toiminnan harjoittajan on

1) saatettava matkustamomiehiston jasenen koulutusta koskevat asiakirjat ajan tasalle ORO.MLR.115 kohdan mukai-
sesti; ja

2) annettava matkustamomichiston jdsenelle luettelo, josta kdyvit ilmi ajan tasalle saatetut voimassaoloajat niiden
ilma-alustyyppien ja -versioiden osalta, joilla matkustamomiehiston jasenelld on kelpoisuus toimia.
ORO.CC.250 Toiminta useammassa kuin yhdessi ilma-alustyypissi tai -versiossa

a) Matkustamomiehiston jisentd ei saa osoittaa toimimaan useammassa kuin kolmessa ilma-alustyypissd; matkustamo-
micehiston jdsen voidaan kuitenkin osoittaa toimimaan toimivaltaisen viranomaisen hyviksynnan nojalla neljassa ilma-
alustyypissd, jos tyypeistd vihintidn kahden

1) hitd- ja turvallisuusvarusteet ja tyyppikohtaiset menetelmit normaaleissa tilanteissa ja hititilanteissa ovat saman-
kaltaiset; ja

2) muut kuin tyyppikohtaiset menetelmit normaaleissa tilanteissa ja hatitilanteissa ovat samanlaiset.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on médritettdvd a alakohtaa ja matkustamomiehiston koulutusta ja kelpoisuutta varten

1) jokaisen ilma-aluksen tyyppi tai versio ottaen mahdollisuuksien mukaan huomioon asetuksen (EY) N:o 1702/2003
mukaisesti ilma-alustyypille tai -versiolle vahvistetut tiedot; ja

2) ilma-alustyypin versiot eri tyypeiksi, jos ne eivit ole samankaltaisia seuraavien osalta:
i) varauloskdyntien toiminta;
ii) kannettavien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijainti ja tyyppi;
iii) tyyppikohtaiset hatitilannemenetelmat.

ORO.CC.255 Toiminta ainoana matkustamomiehiston jisenend

a) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava, otettava palvelukseen ja koulutettava ainoiksi matkustamomiehiston jaseniksi
osoitettavat matkustamomiehiston jdsenet seki arvioitava heiddn pitevyytensi tillaisen toiminnan kannalta asianmu-
kaisten perusteiden mukaisesti.

o
=

Matkustamomichiston jasenet, joilla ei ole aikaisempaa kokemusta ainoana matkustamomiehiston jasenend, voidaan
osoittaa tillaiseen toimintaan vasta, kun he ovat

1) suorittaneet ¢ alakohdassa vaaditun koulutuksen sekd muut tdssd osastossa vaaditut koulutukset ja kokeet;

N
—

suorittaneet hyviksytysti kokeet, joilla varmistetaan heiddn pétevyytensd hoitaa heille annetut tehtavit ja velvolli-
suudet toimintakésikirjassa méirdttyjen menetelmien mukaisesti; ja

N
=

suorittaneet perehdyttimislennot, joihin kuuluu vihintddn 20 lentotuntia ja 15 yksittdistd lentoa kyseiselld ilma-
alustyypilld sellaisen matkustamomiehiston jdsenen valvonnassa, jolla on soveltuva kokemus.
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¢) Seuraavat lisikoulutusaiheet on kisiteltivd painottaen erityisesti ainoana matkustamomiehiston jisenend toimimista:

1) normaalitoiminnan menetelmien ja hitdtilannemenetelmien suorittamisesta vastaaminen ilma-aluksen péallikolle;

>

matkustamo- ja ohjaamomichiston vilisen yhteistoiminnan ja viestinndn tirkeys erityisesti silloin, kun on hallittava
ohjeita noudattamattomia tai hairioitd aiheuttavia matkustajia;

3) lentotoiminnan harjoittajan asettamat ja lakisditeiset vaatimukset;

=

asiakirjat;

Y

onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen; ja

2

lento- ja tydaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

OSASTO TC
TEKNINEN MIEHISTO, HEMS-, VINSSAUS- TAI NVIS-TOIMINNASSA
ORO.TC.100 Soveltamisala

Tissd osastossa vahvistetaan vaatimukset, jotka lentotoiminnan harjoittajan on tdytettidvd harjoittaessaan kiireellistd 1da-
kintilentotoimintaa helikoptereilla (HEMS), pimeindkojirjestelmin avulla suoritettavia lentoja (NVIS) tai helikopterivins-
sausta (HHO) kaupallisessa ilmakuljetuksessa, kun mukana on teknisen miehiston jdsenia.

ORO.TC.105 Tehtiviin nimittimisti koskevat ehdot

a) Teknisen michiston jasen voidaan nimittdd toimimaan kaupallisessa ilmakuljetuksessa HEMS-, vinssaus- tai NVIS-
toiminnassa vain, jos

1) hidn on vihintdin 18-vuotias;
2) hin on fyysisesti ja henkisesti soveltuva hoitamaan tehtdviddn ja tiyttdimain velvollisuutensa turvallisesti;

3) hdn on suorittanut kaikki tdssd osastossa tarkoitetut, hinelle osoitettujen tehtdvien suorittamista varten vaaditut
koulutukset;

4) hinet on todettu kokeiden perusteella piteviksi hoitamaan kaikki hinelle mairityt tehtdvit toimintakasikirjassa
madrdttyjen menetelmien mukaisesti.

b) Ennen kuin lentotoiminnan harjoittaja nimittdd tehtdvdin teknisen miehiston jdsenid, jotka ovat itsendisid ammatin-
harjoittajia tai toimivat freelance-periaatteella tai osa-aikaisina tyontekijoind, sen on todennettava, ettd kaikki tdimin
osaston sovellettavat vaatimukset tdyttyvit, ottaen huomioon teknisen miehiston jisenen mahdollinen toiminta mui-
den lentotoiminnan harjoittajien palveluksessa, ja madritettdva erityisesti

1) niiden ilma-alustyyppien ja -versioiden kokonaismdard, joissa tehtdvid suoritetaan;
2) sovellettavat lento- ja tyGaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

ORO.TC.110 Koulutus ja kokeet

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava timdn luvun sovellettavien vaatimusten mukaisesti koulutussuunnitelma,
joka kattaa teknisen miehiston jisenten hoitamat tehtivit ja velvollisuudet.

b) Peruskoulutuksen, lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutuksen, eroavuuskoulutuksen ja médrdaikaiskoulutuksen
suorittamisen jalkeen kaikkien teknisen miehiston jisenten on osallistuttava kokeeseen, jossa he osoittavat pitevyytensi
tyoskentelyyn normaalitoiminnassa ja hatitilanteissa.

¢) Koulutuksesta ja kokeista huolehtii jokaisella kurssilla henkilosto, jolla on soveltuva kelpoisuus ja riittdvd kokemus
kisiteltdavdssd aiheessa. Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kokeet vastaanottava henkilosto toimivaltaiselle
viranomaiselle.

ORO.TC.115 Peruskoulutus

Ennen lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutukseen osallistumista jokaisen teknisen miehiston jisenen on suoritettava
peruskoulutus, jossa kisitellddn seuraavia aiheita:

a) yleinen ilmailun teoria ja ilmailusiddokset, jotka kattavat kaikki teknisen miehiston tehtivien ja velvollisuuksien
kannalta olennaiset osat;
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b) palo- ja savukoulutus;

¢) toiminnan tyypin ja alueen kannalta asiaankuuluva pelastautumiskoulutus maalla ja vedessi;

d) ilmailuldiketiede ja ensiapu;

¢) viestintd seki ORO.FC.115 ja ORO.FC.215 kohdassa tarkoitetut asiaankuuluvat miehistoyhteistyokoulutuksen osiot.

ORO.TC.120 Lentotoiminnan harjoittajan siirtymikoulutus

Jokaisen teknisen miehiston jasenen on suoritettava
a) lentotoiminnan harjoittajan siirtymikoulutus sekd asiaankuuluvat miehistoyhteistyokoulutuksen osiot
1) ennen kuin lentotoiminnan harjoittaja nimittdd hinet ensimmdisen kerran teknisen miehiston jaseneksi; tai

2) kun hin vaihtaa eri ilma-alustyyppiin tai -luokkaan, jos b alakohdassa tarkoitetut varusteet tai menetelmit ovat
erilaisia.

b) Lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutukseen on sisallyttava
1) kaikkien ilma-aluksessa olevien turvallisuus- ja pelastautumisvarusteiden sijainti ja kaytto;
2) normaalitoiminnan menetelmit ja hititilannemenetelmit;

3) ilma-aluksessa olevat varusteet, joita kdytetddn tehtdvien suorittamiseen ilma-aluksessa tai maassa ohjaajan avusta-
miseksi HEMS-, vinssaus- tai NVIS-toiminnassa.

ORO.TC.125 Eroavuuskoulutus

a) Jokaisen teknisen miehiston jisenen on suoritettava eroavuuskoulutus, kun varustus tai menetelmidt muuttuvat siind
ilma-alustyypissi tai -versiossa, jossa hdn parhaillaan toimii.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on mdirittdava toimintakésikirjassa, milloin eroavuuskoulutusta vaaditaan.

ORO.TC.130 Perehdyttimislennot

Lentotoiminnan harjoittajan siirtymakoulutuksen suorittamisen jilkeen jokaisen teknisen miehiston jasenen on osallistut-
tava perchdyttimislennoille, ennen kuin hdn toimii vaadittuna teknisen miehiston jasenend HEMS-, vinssaus- tai NVIS-
toiminnassa.

ORO.TC.135 Maiiriaikaiskoulutus

a) Jokaisen teknisen michiston jasenen on osallistuttava sen ilma-alustyypin tai -luokan, jossa hin toimii, ja kdyttimiensi
varusteiden kannalta olennaiseen mdirdaikaiskoulutukseen 12 kuukauden vilein. Miehistoyhteistyoasioita on kasitel-
tavd kaikissa médrdaikaiskoulutuksen vaiheissa.

b) Miirdaikaiskoulutukseen on sisdllyttdva teoreettista koulutusta ja kdytinnon koulutusta sekd harjoittelua.

ORO.TC.140 Kertauskoulutus

a) Jokaisen teknisen miehiston jdsenen, joka ei ole osallistunut toimintaan edellisten kuuden kuukauden aikana, on
suoritettava toimintakésikirjassa médratty kertauskoulutus.

b) Teknisen miehiston jisenen, joka ei ole suorittanut lentotehtdvid tietyssd ilma-alustyypissd tai -luokassa edellisten
kuuden kuukauden aikana, on ennen kyseiseen tyyppiin tai luokkaan osoittamista suoritettava joko

1) kertauskoulutus kyseisen tyypin tai luokan osalta; tai

2) kaksi perehdyttimislentoa kyseiselld ilma-alustyypilld tai -luokalla.
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LIITE IV

(OSA CAT)

OSASTO A
YLEISET VAATIMUKSET
CAT.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on sen jdsenvaltion nimeimi viranomainen, jossa lentotoiminnan harjoittajan padtoimi-
paikka sijaitsee.

1 JAKSO
Moottorikdyttoiset ilma-alukset
CAT.GEN.MPA.100 Miehiston velvollisuudet

a) Michiston jasen on vastuussa niiden tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta, jotka

1) liittyvit ilma-aluksen ja siind olevien henkildiden turvallisuuteen; ja

2) eritellddn toimintakasikirjaan sisiltyvissd ohjeissa ja menetelmissa.

b) Miehiston jdsenen on

1) ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle kaikista vioista, puutteista ja toimintahiridistd, joiden miehiston jisen uskoo
voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen toimintaan, hitajirjestelmat mukaan luettuina, ellei
toinen miehiston jdsen ole niistd jo ilmoittanut;

2) ilmoitettava ilma-aluksen piillikolle kaikista tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai olisi
saattanut vaarantua, ellei toinen michiston jisen ole niistd jo ilmoittanut;

3) noudatettava lentotoiminnan harjoittajan poikkeamailmoitusjirjestelmén asiaankuuluvia vaatimuksia;

4) noudatettava kaikkia tehtdviinsd sovellettavia lento- ja tyoaikarajoituksia sekd lepoa koskevia vaatimuksia;

5) ottaessaan vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan harjoittajalta

i) pidettivd henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tydajoistaan sekd lepoajoistaan lento- ja tyoaikarajoituksia koskevien
sovellettavien vaatimusten mukaisesti; ja

ii) toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndmd voivat suunnitella toimintansa
lento- ja tydaikarajoituksia koskevien sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

¢) Miehiston jdsen ei saa suorittaa tehtivid ilma-aluksessa

1) jos hdn on psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai tyokyvyton loukkaantumisen, vasymyk-
sen, laakityksen, sairauden tai muun vastaavan syyn vuoksi;

2) laitesukelluksen tai verenluovutuksen jalkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen aika;

3) jos sovellettavat lidketieteelliset kelpoisuusvaatimukset eivit tiyty;

4) jos hin jostain syystd epdilee kykydin suorittaa hinelle osoitetut tehtivit; tai

5) jos hin tietdd tai epdilee kdrsivinsd asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 7.f kohdassa tarkoitetusta
visymyksestd tai tuntee itsensd huonokuntoiseksi siind mdadrin, ettd lennon turvallisuus saattaisi vaarantua.
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CAT.GEN.MPA.105 Ilma-aluksen piillikon velvollisuudet

a) CAT.GEN.MPA.100 kohdan noudattamisen lisdksi ilma-aluksen paallikko

1) on vastuussa kaikkien ilma-aluksessa olevien michiston jdsenten, matkustajien ja rahdin turvallisuudesta siitd

alkaen, kun ilma-aluksen paillikko saapuu ilma-alukseen, sithen asti, kunnes ilma-aluksen paillikko poistuu
ilma-aluksesta lennon padtyttyd;

on vastuussa ilma-aluksen kaytostd ja turvallisuudesta

i) lentokoneiden osalta siitd hetkestd alkaen, jona lentokone on ensimmdisen kerran valmis ldhteméin liikkeelle
rullausta varten ennen lentoonldhtod, sithen hetkeen asti, jona lentokone lennon péityttya lopullisesti pysahtyy
ja sen pédasiallisena voimanldhteend kdytettivd moottori (moottorit) sammutetaan;

i) helikoptereiden osalta, kun roottorit pyorivit;

on valtuutettu antamaan kaikki kdskyt ja toteuttamaan kaikki aiheelliset toimet ilma-aluksen ja siind kuljetettavien
henkiliden ja/tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7.c
kohdan mukaisesti;

on valtuutettu poistamaan ilma-aluksesta henkilo tai mikéd tahansa rahdin osa, joka voi uhata ilma-aluksen tai siind
olevien henkiloiden turvallisuutta;

ei saa hyviksyi sellaisen henkilon kuljettamista ilma-aluksessa, joka ndyttdd olevan alkoholin tai muun huumaavan
aineen vaikutuksen alaisena siind mairin, ettid ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuus todennikoi-
sesti vaarantuisi;

on oikeutettu kieltdytymaan kuljettamasta sellaisia matkustajia, joiden padsy maahan on kielletty, tai karkotettuja
tai piditettyjd henkilitd, joiden kuljettaminen lisdisi ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuuteen
kohdistuvaa vaaraa;

varmistaa, ettd kaikille matkustajille tiedotetaan varauloskdyntien sijainnista sekd kysymykseen tulevien turvalli-
suus- ja hdtdvarusteiden sdilytyspaikoista ja kiytostd;

8) varmistaa, ettd kaikkia toimintamenetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan toimintakésikirjan mukaisesti;

10

11

12

ei saa antaa kenenkddn miehiston jisenen suorittaa lennon kriittisten vaiheiden aikana mitddn muita toimia kuin
sellaisia, jotka ovat vilttdimédttomid ilma-aluksen turvallisen kdyton kannalta;

varmistaa, ettid lennonrekisterdintilaitteet

i) eivit ole poissa toiminnasta tai pois kytkettyind lennon aikana; ja

i) kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne
A) niiden tietoja ei ole poistettu tarkoituksellisesti;
B) ne kytketddn pois paaltd vlittomasti lennon péityttyd; ja
() ne otetaan uudelleen kdytto6n ainoastaan tutkivan viranomaisen luvalla;

pdattad, hyviksytdanko ilma-alus, jossa on puuttuvien osien luettelon (CDL) tai minimivarusteluettelon (MEL)
mukaan sallittuja vikoja;

varmistaa, ettd lentoa edeltdvi tarkastus on suoritettu asetuksen (EY) N:o 2042/2003 liitteen I (M osa) vaatimusten
mukaisesti;

13) vakuuttuu siitd, ettd asiaankuuluvat hitivarusteet ovat helposti saatavilla vilitontd kdyttod varten.

b) llma-aluksen pdllikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, on sellaisessa hatatilanteessa,
joka edellyttad valitontd padtoksentekoa ja toimintaa, toteutettava kaikki kyseisessd tilanteessa tarpeellisina pitiméansa
toimet asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7.d kohdan mukaisesti. Tallaisissa tapauksissa hdn saa poiketa
sdannoistd, menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.
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¢) Jos ilma-alus on lennon aikana tehnyt viistoliikkeen yhteentorméysvaarasta ilmassa varoittavan jérjestelmian (ACAS)
antaman viistoohjeen vuoksi, ilma-aluksen pdallikon on tehtivd toimivaltaiselle viranomaiselle ACAS-ilmoitus.

d) Lintujen aiheuttamat vaaratilanteet ja lintutormaykset

1) Jos havaitaan mahdollinen lintujen aiheuttama vaaratilanne, ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava asiasta ilmalii-
kennepalvelulle heti, kun ohjaamomiehiston tyotilanne sen sallii.

2) Jos ilma-aluksen péillikon vastuulla oleva ilma-alus on tormannyt lintuun ja siitd on aiheutunut ilma-alukselle
merkittdvd vaurio tai jonkin tirkedn toiminnon menetys tai hdirio, ilma-aluksen péillikon on tehtdva laskun jdlkeen
toimivaltaiselle viranomaiselle kirjallinen ilmoitus lintutormayksesta.

CAT.GEN.MPA.110 Ilma-aluksen péillikén midriysvalta

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki ilma-
aluksessa olevat henkilot noudattavat kaikkia ilma-aluksen paillikon antamia laillisia médrayksid, joiden tarkoituksena on
ilma-aluksen ja siind olevien henkildiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistaminen.

CAT.GEN.MPA.115 Matkustamomiehiston lisiksi matkustamossa oleva muu henkilosté tai muut miehiston ji-
senet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos matkustamomiehiston jasenien lisaksi matkustamossa toimii muuta
henkilostod tai miehiston jasenid,

a) matkustajat eivit oleta heiddn olevan matkustamomiehiston jisenid;
b) he eivit asetu vaaditulle matkustamomichistolle osoitetuille paikoille ja;
¢) he eivit estd matkustamomiehiston jasenid ndiden tehtdvien suorittamisessa.

CAT.GEN.MPA.120 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston jdsenet kykenevit viestimadn yhteiselld kielelld.

CAT.GEN.MPA.125 Rullaus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella rullataan lentopaikan kenttdalueella vain, jos ohjaimissa
oleva henkilé on

a) ohjaaja, jolla on asianmukainen kelpoisuus; tai
b) lentotoiminnan harjoittajan nimedma ja

1) koulutettu rullaamaan ilma-aluksella;

2) koulutettu kdyttdiméddn radiopuhelinta;

3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jarjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdon opastusmer-
keistd ja ohjeista, radiofraseologiasta ja menetelmistd;

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen liikkuminen lentopaikalla edellyttaa.

CAT.GEN.MPA.130 Roottorin kiyttiminen - helikopterit

Helikopterin roottoria saa pyorittdd kiyttévoimalla lentdmistd varten vain, kun ohjaimissa on pitevd ohjaaja.

CAT.GEN.MPA.135 Piisy ohjaamoon

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei muita henkil6itd kuin lennolle méirittyja ohjaamomiehiston jasenid
pddstetd ohjaamoon eikid kuljeteta sielld, ellei kyseinen henkil6 ole

1) tyotehtavissd oleva miehiston jdsen;

2) toimivaltaisen tai tarkastavan viranomaisen edustaja, jonka virallisten tehtévien suorittaminen edellyttdd ohjaamoon
pédsyd; tai
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3) paistetty ohjaamoon ja sielld kuljetettavaksi toimintakasikirjan ohjeiden mukaisesti.
b) Ima-aluksen péillikon on varmistettava, ettd

1) ohjaamoon péisy ei hdiritse tai haittaa lennon suorittamista; ja

2) kaikki ohjaamossa kuljetettavat henkilot perehdytetddn asiaankuuluviin turvallisuusmenetelmiin.
¢) Ilma-aluksen paillikko tekee lopullisen paitoksen ohjaamoon pédsysta.

CAT.GEN.MPA.140 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenkddn kdyttdvan ilma-aluksessa kannettavaa elektronista laitetta, joka voi
vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jirjestelmien ja laitteiden toimintaan, ja sen on ryhdyttivd kaikkiin kohtuullisiksi
katsottaviin toimiin téllaisen kdyton estimiseksi.

CAT.GEN.MPA.145 Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina saatavillaan kaikissa ilma-aluksissaan olevista hiti- ja pelastau-
tumisvarusteista luettelot, jotka voidaan valittomasti ilmoittaa lentopelastuskeskuksille.

CAT.GEN.MPA.150 Pakkolasku veteen — lentokoneet

Jos lentokoneen matkustajapaikkaluku on yli 30, lentotoiminnan harjoittaja saa kiyttda sitd vesialueen ylidpuolella suo-
ritettavilla lennoilla sellaisella etdisyydelld hitilaskuun soveltuvasta maa-alueesta, joka vastaa yli 120 minuutin lentoa
matkalentonopeudella, ja joka tapauksessa enintdin 400 meripeninkulman etdisyydelld tillaisesta maa-alueesta, vain jos
lentokone tiyttdd sovellettavien lentokelpoisuusmiiriysten vaatimukset veteen tehtdvin pakkolaskun osalta.

CAT.GEN.MPA.155 Sota-aseiden ja sotatarvikkeiden kuljettaminen

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kuljettaa lentoteitse sota-aseita ja -tarvikkeita vain, jos sithen ovat antaneet hyviksyn-
tansd kaikki valtiot, joiden ilmatilaa aiotaan kiyttdd kyseiseen lentoon.

b) Kun hyviksyntd on annettu, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sota-aseet ja -tarvikkeet
1) sijoitetaan ilma-aluksessa paikkaan, johon matkustajat eivit péise lennon aikana; ja

2) tuliaseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen paallikolle annetaan ennen lennon alkua yksityis-
kohtaiset tiedot kuljetettaviksi tarkoitetuista sota-aseista ja -tarvikkeista sekd ilmoitetaan niiden sijainti ilma-aluksessa.

CAT.GEN.MPA.160 Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd sille
ilmoitetaan kaikista urheiluaseista, joita aiotaan kuljettaa lentoteitse.

o
=

Urheiluaseita kuljetettavaksi ottavan lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd aseet
1) sijoitetaan ilma-aluksessa paikkaan, johon matkustajat eivit péise lennon aikana; ja
2) tuliaseiden tai muiden mahdollisesti ampumatarvikkeita sisaltdvien aseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia.

¢) Urheiluaseiden ampumatarvikkeita on luvallista kuljettaa matkustajien kuljetettavaksi jattimédnd matkatavarana tiettyjd
rajoituksia noudattaen kuljetussidnnoston mukaisesti.

CAT.GEN.MPA.161 Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen - lievennetyt vaatimukset

Sen estdmattd, mitdi CAT.GEN.MPA.160 kohdan b alakohdassa siddetddn, helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoon-
lahtomassa on enintddn 3 175 kilogrammaa ja joita lennetddn pdivilld reiteilld, joilla suunnistetaan ndkyvien kiintopis-
teiden avulla, saa kuljettaa urheiluaseita paikassa, johon on péisy lennon aikana, edellyttien, ettd lentotoiminnan harjoit-
taja on laatinut asianmukaiset menettelyt ja aseita on kdytdnnossi mahdotonta sijoittaa paikkaan, johon ei ole paisya
lennon aikana.
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CAT.GEN.MPA.165 Henkiloiden kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei yksikdan henkilo ole lennon
aikana missddn ilma-aluksen osassa, jota ei ole tarkoitettu henkildiden kuljettamiseen, ellei ilma-aluksen paillikko ole
myontanyt tilapaistd padsylupaa

a) ilma-aluksen tai siind olevan henkilon, eldimen tai tavaran turvallisuuden kannalta vilttimdttdman toiminnan suorit-
tamiseksi; tai

b) ilma-aluksen osaan, jossa kuljetetaan rahtia tai matkatavaraa ja johon pdidsyn lennon aikana on tarkoitettu olevan
mahdollista.

CAT.GEN.MPA.170 Alkoholi ja huumaavat aineet

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei ilma-
alukseen nouse tai sielld ole henkilo, joka on alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind médrin,
ettd ilma-aluksen tai siind olevien henkiloiden turvallisuus todennikoisesti vaarantuisi.

CAT.GEN.MPA.175 Turvallisuuden vaarantaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei
yksikddn henkil6 toimi valinpitimattomasti tai huolimattomasti taikka laiminlyé toimenpiteitd siten, ettd

a) ilma-aluksen tai siind olevan henkilon turvallisuus vaarantuu; tai
b) ilma-alus voi vaarantaa henkilon tai omaisuuden turvallisuuden.

CAT.GEN.MPA.180 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot

a) Seuraavat asiakirjat, kdsikirjat ja tiedot on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperisind tai jiljennoksind ellei toisin
madratd:

1) ilma-aluksen lentokisikirja tai vastaava(t) asiakirja(t);

N
—

alkuperiinen rekisterointitodistus;

N
=

alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;

k=

melutodistus sekd sen englanninkielinen kdannds, jos melutodistuksen antamisesta vastaava viranomainen on
antanut tillaisen kidinnoksen;

2

lentotoimintaluvan oikeaksi todistettu jiljenndos;

(=)
=

kyseiseen ilma-alustyyppiin liittyvit lentotoimintaluvan toimintaehdot;

7) alkuperiinen ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on olemassa;

(&)
=

todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;
9) ilma-aluksen matkapaivakirja tai vastaava;
10) ilma-aluksen tekninen matkapdivikirja asetuksen (EY) N:o 2042/2003 liitteen I (M osa) mukaisesti;

11

yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on olemassa;

12

ajan tasalla olevat ja soveltuvat ilmailukartat aiotusta lentoreitistd ja muista reiteistd, joille lennon voidaan kohtuu-
della olettaa saattavan joutua poikkeamaan;

13

menettelyjd ja nikomerkkejd koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kiyttoon;

14

etsintd- ja pelastuspalvelua aiotun lennon alueella koskevat tiedot, joiden on oltava helposti saatavilla ohjaamossa;

15

voimassa olevat toimintakésikirjan osat, jotka ovat olennaisia michiston jasenten tehtdvien kannalta ja joiden on
oltava miehiston jdsenten helposti saatavilla;
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16) minimivarusteluettelo (MEL);
17) asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja ilmailutiedotuspalvelun (AIS) lennonvalmisteluasiakirjat;
18) asianmukaiset sidtiedot;

19

tarvittaessa rahti- ja/tai matkustajaluettelot;
20) massa- ja massakeskioasiakirjat;

21

operatiivinen lentosuunnitelma, jos sellainen on;

22

tarvittaessa ilmoitukset erityisistd matkustajaryhmistd ja erikoisrahdista; ja

23) muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita vaativat ne valtiot, joita kyseinen lento koskee.

o
=

Sen estdmittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, kun kyseessd on muilla kuin vaativilla moottorikiyttoisilla ilma-aluksilla
péivilld tapahtuva VFR-lentoiminta, jossa lentoonldhto ja lasku suoritetaan samalla lento- tai toimintapaikalla 24
tunnin sisdlld tai joka tapahtuu toimintakésikirjassa méiritetylld paikallisella alueella, seuraavat asiakirjat ja tiedot
voidaan ilma-aluksessa sdilyttimisen sijasta sailyttaa lento- tai toimintapaikalla:

—_
-

melutodistus;

N
—

ilma-aluksen radiolupa;

N
=

matkapdivikirja tai vastaava;

4) ilma-aluksen tekninen matkapaivakirja;

1
=~

NOTAMit ja AlS-lennonvalmisteluasiakirjat;

=)
=

sddtiedot;

~
—

tarvittaessa ilmoitukset erityisistd matkustajaryhmisté ja erikoisrahdista; ja
8) massa- ja massakeskiGasiakirjat.

¢) Sen estimdttd, mitd a alakohdassa siddetddn, jos a alakohdan 2-8 alakohdassa vaadittuja asiakirjoja katoaa tai
varastetaan, lentoa saa jatkaa maéiralentopaikalle tai muuhun paikkaan, josta voidaan hankkia uudet asiakirjat mene-
tettyjen tilalle.

CAT.GEN.MPA.185 Maassa siilytettivit tiedot

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd vihintdin kunkin lennon tai lentosarjan kestoajan
1) lentoon liittyvit, lentotoiminnan lajin kannalta asianmukaiset tiedot siilytetddn maassa;

2) tiedot sdilytetddn, kunnes niistd on toimitettu kaksoiskappaleet paikkaan, johon ne taltioidaan, tai jos ndin ei voida

tehdi;
3) samat tiedot pidetddn mukana ilma-aluksessa tulenkestdvissd sdilytyspaikassa.
b) Edelld a alakohdassa tarkoitettuihin tietoihin kuuluvat
1) jiljennos operatiivisesta lentosuunnitelmasta, jos sellainen vaaditaan;
2) jéljennokset ilma-aluksen teknisen matkapdivakirjan asiaankuuluvista osista;
3) reittikohtaiset NOTAM-asiakirjat, jos lentotoiminnan harjoittaja on ne erikseen laatinut;
4) massa- ja massakeskioasiakirjat, jos sellaisia vaaditaan; ja

5) ilmoitus erityisestd rahdista.
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CAT.GEN.MPA.190 Asiakirjojen ja tallenteiden toimittaminen

IIma-aluksen paillikon on kohtuullisessa ajassa viranomaisen valtuuttaman henkilon pyynnostd toimitettava tille asiakirjat,
jotka vaaditaan pidettdviksi ilma-aluksessa.

CAT.GEN.MPA.195 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden siilyttiminen, toimittaminen ja kiyttd

a)

)

Kun on tapahtunut onnettomuus tai vaaratilanne, jota koskee ilmoittamisvelvollisuus, ilma-aluksen lentotoiminnan
harjoittajan on sdilytettdva tallennetut alkuperdiset tiedot 60 pdivan ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin méddraa.

Lentotoiminnan harjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden, ohjaamoddnittimen (CVR) tallen-
teiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja arviointeja varmistaakseen, ettd tallentimet ovat toimintakun-
toisia.

Lentotoiminnan harjoittajan on siilytettivdi CAT.IDE.A.190 tai CAT.IDE.H.190 kohdan mukaiset lentoarvotallentimen
kdyttoajan pituiset tallenteet; lentoarvotallentimen testausta ja huoltoa varten vanhinta tallentunutta tietoa voidaan
testauksen yhteydessd kuitenkin poistaa enintddn yhden tunnin ajalta.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajan tasalla olevat asiakirjat, joissa esitetddn tarvittavat tiedot lentoarvotallen-
timen raakatietojen muuntamiseksi teknisilldi mittayksikoilld ilmaistuiksi parametreiksi.

Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava sailytetyt lennonrekisterointilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viran-
omainen ndin madrda.

Jaljempéni sanotun rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 996/2010 (') soveltamista,

1) ohjaamodinittimen tallenteita voidaan kdyttdd muihin tarkoituksiin kuin ilmoittamisvelvollisuuden alaisen onnet-
tomuuden tai vaaratilanteen tutkintaan vain, jos sithen saadaan suostumus kaikilta michiston jaseniltd ja huolto-
henkilostolti, joita asia koskee;

~

lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kdyttdd muihin tarkoituksiin kuin ilmoittamisvel-
vollisuuden alaisen onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkintaan vain, jos niitd tietoja

i) kdytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin lentotoiminnan harjoittajan tarkoituksiin; tai
ii) ne tehddin tunnistamattomiksi; tai

ili) ne puretaan ja kisitellddn sellaisin jirjestelyin, etteivdt tiedot padse vuotamaan.

CAT.GEN.MPA.200 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

a)

=

e}
ReS

&

&

0

Ellei se ole tdimdn liitteen mukaisesti muutoin sallittua, vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon
yleissopimuksen liitteen 18 mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten aineiden
kuljetussddnnostolld Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (ICAO-TI; ICAOn
asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen tdydennykset ja mahdolliset muut lisdykset tai oikaisut.

Vaarallisia aineita saa kuljettaa ainoastaan liitteen V (osa SPA) osaston G mukaisesti hyviksytty lentotoiminnan
harjoittaja, ellei

1) ole kyse aineista, joihin ei ICAO-TL:n 1 osan mukaan sovelleta kuljetussddnnostén sdannoksid; tai

2) ole kyse matkustajien tai michiston jdsenten kuljettamista aineista tai sellaisista aineista, jotka ovat matkatavaroissa
ICAO-TL:n 8 osan mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki kohtuullisiksi katsottavat toi-
menpiteet toteutetaan, jotta estetddn vaarallisten aineiden kuljettaminen ilma-aluksessa epihuomiossa.

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava ICAO-TL:ssd vaaditun mukaisesti henkilostolle tarvittavat tiedot, jotta tdima
voi suorittaa tehtdvansa.

Lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-TI:n mukaisesti ilmoitettava viipymdttd toimivaltaiselle viranomaiselle ja tapah-
tumavaltion asiaankuuluvalle viranomaiselle,

1) vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista;

EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35.
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2) ilmoittamatta jétettyjen tai vddrin ilmoitettujen vaarallisten aineiden loytymisestd rahdista tai postista; tai

3) vaarallisten aineiden 1oytymisestd matkustajien tai miehiston jdsenten kuljettamina tai heidin matkatavaroistaan
muutoin kuin ICAO-TL:n osan 8 mukaisesti.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa vaarallisista aineista [CAO-TL:n mukai-
sesti.

g) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissd jactaan tietoa vaarallisten aineiden
kuljettamisesta ICAO-T:n mukaisesti.

OSASTO B
TOIMINTAMENETELMAT
1 JAKSO
Moottorikdyttéiset ilma-alukset
CAT.OP.MPA.100 Ilmaliikennepalvelun kiytto

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd

1) ilmatilan ja sovellettavien lentosddntojen kannalta tarkoituksenmukaista ilmalitkennepalvelua (ATS) kdytetddn kai-
killa lennoilla aina, kun sitd on saatavilla;

2) lennon aikana annettavat toimintaohjeet, joihin liittyy ATS-lentosuunnitelman muutos, koordinoidaan asianmukai-
sen ATS-yksikon kanssa ennen niiden ldhettimistd ilma-alukseen, mikali timd on kdytinnossd mahdollista.

=

Sen estimdttd, mitd a alakohdassa sdddetddn, ja elleivit ilmatilavaatimukset toisin edellytd, ilmaliikennepalvelun kayttod
ei vaadita seuraavissa tapauksissa:

1) VFR-lentotoiminta pdivalld muilla kuin vaativilla moottorikdyttoisilld lentokoneilla;

2) lentotoiminta helikoptereilla, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 3 175 kilogrammaa ja joita
lennetddn pdivilld reiteilld, joilla suunnistetaan ndkyvien kiintopisteiden avulla; tai

3) paikallinen lentotoiminta helikoptereilla
edellyttden, ettd etsintd- ja pelastuspalvelujdrjestelyistd huolehditaan.
CAT.OP.MPA.105 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen kiytto
a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kéyttdd ainoastaan sellaisia lentopaikkoja ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen ilma-
alustyypin ja lentotoiminnan kannalta riittdvia.
b) Toimintapaikkojen kaytto koskee ainoastaan
1) muita kuin vaativia moottorikdyttoisid lentokoneita; ja

2) helikoptereita.

CAT.OP.MPA.106 Syrjiisten lentopaikkojen kiytt — lentokoneet

a) Toimivaltaisen viranomaisen on hyviksyttivd ennalta syrjdisen lentopaikan kaytto lentokoneen mdarilentopaikkana.

b) Syrjdinen lentopaikka on lentopaikka, jolta lihimmalle riittaville maarivaralentopaikalle lentdmiseen tarvittava poltto-
ainemddrd ja loppuvarapolttoaine ovat seuraavassa esitettyd suuremmat:

1) mantamoottorikayttoisilld lentokoneilla polttoainemdars, joka tarvitaan 45 minuutin lentoaikaan sekd 15 prosent-
tiin siitd lentoajasta, joka on suunniteltu lennettiviksi matkalentokorkeudessa, tai 2 tunnin lentoaikaan sen mu-
kaan, kumpaan tarvittava médrd on pienempi; tai

2) turbiinimoottorilentokoneilla polttoainemdaari, joka tarvitaan 2 tunnin lentoaikaan tavanomaisella matkalentokulu-
tuksella mairalentopaikan ylld, loppuvarapolttoaine mukaan luettuna.
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CAT.OP.MPA.107 Riittiva lentopaikka

Lentotoiminnan harjoittajan on katsottava lentopaikka riittavaksi, jos lentopaikka on aiottuna kiyttoajankohtana kaytet-
tdvissd ja silld on saatavissa tarvittavat lisdpalvelut, kuten ilmaliikennepalvelu (ATS), riittdvd valaistus, viestintdyhteydet,
sddtiedotukset, suunnistuslaitteet ja pelastuspalvelut.

CAT.OP.MPA.110 Lentopaikan toimintaminimit

a)

=

(g)
-~

&

&

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kutakin kdytettdviksi aiottua 1dhto-, maard- tai varalentopaikkaa varten
toimintaminimit. Minimit eivdt saa olla pienempid kuin ne, jotka lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut kyseistd
lentopaikkaa varten, ellei asianomainen valtio ole titd erikseen hyvdksynyt. Minimeihin on lisittdvd toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisesti médrdimit lisaykset.

Tuulilasindytén (HUD), tuulilasindyttoon perustuvan laskeutumisjirjestelman (HUDLS) tai ndkemistd parantavan jérjes-
telmédn (EVS) kéytto voi mahdollistaa lentotoiminnan lentopaikan maaritettyjd toimintaminimeja huonommassa naky-
vyydessd, jos timéd on hyviksytty SPA.LVO osaston mukaisesti.

Laatiessaan lentopaikan toimintaminimejd lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon

1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;

>

ohjaamomiehiston kokoonpano, pitevyys ja kokemus;

=

niiden kiitoteiden | loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita kiytettd-
viksi;

>

kiytettavissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittavyys ja toimivuus;

&

ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kdytetddn suunnistukseen ja/tai lentoradan hallintaan lentoonldhdon, lahestymi-
sen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn ldhestymisen aikana;

2

estevaran madrittdmistd varten esteet niilld lahestymiseen, keskeytettyyn ldhestymiseen ja nousuun kéytettavilld
alueilla, jotka tarvitaan varamenetelmien noudattamiseen;

-

estevarakorkeus mittarilahestymismenetelmii varten;

&

sddolosuhteiden mddritys- ja ilmoituskeinot; ja

=

loppuldhestymisessi kaytettivd lentomenetelma.

Lentotoiminnan harjoittajan on esitettdva lentopaikan toimintaminimien mdaarittimisen menetelmd toimintakasikirjas-
sa.

Tietyn ldhestymis- ja laskumenetelmdn minimejd voidaan kdyttdd vain, jos kaikki seuraavat edellytykset tdyttyvit:
1) aiottua menetelméd varten tarvittavat lihestymiskarttaan merkityt maalaitteet ovat toiminnassa;

2) kyseistd lahestymismenetelmai varten tarvittavat ilma-aluksen jdrjestelmit toimivat;

3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tdyttyvit; ja

4) miehistolld on tarvittava kelpoisuus.

CAT.OPMPA.115 Lihestymismenetelmit — lentokoneet

a)

b)

Kaikki ldhestymiset on lennettivd vakaina lihestymising, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin hyviksynyt
tietylle kiitotielle ja tiettyd ldhestymismenetelmdd varten.

Ei-tarkkuusldhestymiset

1) Kaikissa ei-tarkkuusldhestymisissd on kaytettavé jatkuvan liv'un loppuldhestymistd (CDFA).
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2) Sen estimattd, mitd 1 alakohdassa sdddetddn, tietylld lihestymis-kiitotieyhdistelmilld voidaan kayttdd muuta lihes-
tymismenetelma, jos toimivaltainen viranomainen on sen hyviksynyt. Tallaisissa tapauksissa sovellettavaan pienim-
pddn kiitotiendkyvyyteen (RVR) sovelletaan seuraavaa:

i) luokkien A ja B lentokoneiden tapauksessa sitd lisitddan 200 metrilld ja luokkien C ja D lentokoneiden ta-
pauksessa 400 metrilld; tai

i) lentopaikoilla, joilla on yleisen edun mukaista pitdd ylld nykyistd toimintaa eikd CDFA-menetelmdd voida
kiyttdd, toimivaltainen viranomainen mdéirittdd pienimman kiitotiendkyvyyden ja tarkistaa sen sddnnollisesti
ottaen huomioon lentotoiminnan harjoittajan kokemuksen, koulutusohjelman ja ohjaamomiehiston kelpoisuu-
den.

CAT.OP.MPA.120 Lihestyminen ilma-aluksen lihestymistutkan avulla (ARA) toiminnassa vesialueen ylipuolella
— helikopterit

a) Lihestyminen ilma-aluksen lihestymistutkan avulla voidaan suorittaa vain, jos
1) tutka antaa riittdvdn suuntaopastuksen estevaran varmistamiseksi; ja
2) joko
i) minimilaskeutumiskorkeus (MDH) maddritetddn radiokorkeusmittarin avulla; tai
i) kdytetddn minimilaskeutumiskorkeutta merenpinnasta (MDA) ja sovelletaan riittdvdd marginaalia.

b) Ilma-aluksen ldhestymistutkan avulla suoritettavat ldhestymiset liikkeessd oleville 6ljynporauslautoille tai aluksille ovat
sallittuja ainoastaan usean ohjaajan toiminnassa.

¢) Ratkaisuetdisyyden on tarjottava riittdvd estevara keskeytetyssi lahestymisessd mistd tahansa médrapaikasta, jonne ilma-
aluksen lahestymistutkan avulla suoritettavaa ldhestymistd suunnitellaan.

d) Lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisuetdisyyden yli tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle, jos niko-
yhteys maardpaikkaan on saatu.

¢) Yhden ohjaajan toiminnassa minimilaskeutumiskorkeuteen (MDAJH) ja ratkaisuetdisyyteen on tehtdvd tarvittavat li-
sdykset.

CAT.OP.MPA.125 Mittariliht6- ja mittarilihestymismenetelmiit

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentopaikan sijaintivaltion vahvistamia mittarilihto- ja mittarilihes-

tymismenetelmid kiytetdan.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetiddn, ilma-aluksen piillikko voi hyviksyd julkaistusta 1dhto- tai tuloreitistd
poikkeavan lennonjohtoselvityksen edellyttden, ettd estevarakriteereitd noudatetaan ja toimintaolosuhteet otetaan tdysin
huomioon. Joka tapauksessa loppuldhestyminen on lennettivd nakoldhestymisend tai vahvistettujen mittarildhestymis-
menetelmien mukaisesti.

¢) Sen estimdttd, mitd a alakohdassa sdddetdin, lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd muita kuin a alakohdassa tarkoi-
tettuja menetelmid, jos niilld on lentopaikan sijaintivaltion hyviksynti ja ne on eritelty toimintakasikirjassa.
CAT.OP.MPA.130 Melunvaimennusmenetelmit — lentokoneet

a) Lukuun ottamatta VFR-lentotoimintaa muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilld lentokoneilla, lentotoiminnan harjoit-
tajan on vahvistettava kullekin lentokonetyypille sopivat ldhto- ja lasku-/lihestymismenetelmit ottaen huomioon tarve
minimoida ilma-aluksen meluvaikutus.

b) Menetelmien on tdytettivd seuraavat vaatimukset:
1) niilld on varmistettava, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden; ja

2) niiden on oltava yksinkertaisia ja turvallisia toteuttaa niin, ettei miehiston tyotaakka kasva merkittdvasti lennon
kriittisten vaiheiden aikana.
CAT.OP.MPA.131 Melunvaimennusmenetelmit — helikopterit

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentoonldhto- ja laskumenetelmissd otetaan huomioon tarve mini-
moida helikopterin meluvaikutus.
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b) Menetelmien on tiytettivi seuraavat vaatimukset:
1) niilld on varmistettava, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden; ja

2) niiden on oltava yksinkertaisia ja turvallisia toteuttaa niin, ettei michiston tyotaakka kasva merkittavasti lennon
kriittisten vaiheiden aikana.
CAT.OP.MPA.135 Reitit ja toiminta-alueet — yleisti

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa harjoitetaan ainoastaan sellaisilla reiteilld tai alueilla,
joilla

—

maalaitteet ja -palvelut, mukaan luettuina lentoséipalvelut, ovat suunnitellun toiminnan kannalta riittivia;

2) ilma-aluksen suoritusarvot ovat riittdvit minimilentokorkeusvaatimusten tdyttamiseksi;

&

ilma-aluksen varustus tdyttdd suunnitellun lentotoiminnan viahimmadisvaatimukset; ja
4) asianmukaiset kartat ovat saatavilla.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa harjoitetaan toimivaltaisen viranomaisen vahvista-
mien reittejd tai toiminta-alueita koskevien rajoitusten mukaisesti.

) Edelld olevaa a alakohdan 1 alakohtaa ei sovelleta VFR-lentotoimintaan pdivilli muilla kuin vaativilla moottorikayt-
toisilld ilma-aluksilla, kun lento saapuu samalle lento- tai toimintapaikalle, jolta se ldhti.

CAT.OP.MPA.136 Reitit ja toiminta-alueet — yksimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd yksimoottorisilla lentokoneilla harjoitetaan lentotoimintaa ainoastaan
sellaisilla reiteilld tai alueilla, joilla on kdytettavissd paikkoja, joille on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku.

CAT.OP.MPA.137 Reitit ja toiminta-alueet — helikopterit

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd

a) kéytettdessd helikopteria suoritusarvoluokan 3 mukaisesti kéytettivissi on paikkoja, joille on mahdollista tehda tur-
vallinen pakkolasku, paitsi jos helikopteri on hyviksytty CAT.POL.H.420 kohdan mukaiseen toimintaan;

b) kéytettdessd helikopteria suoritusarvoluokan 3 mukaisesti rannikolla vesialueen kautta kulkevalla reitilld toimintakasi-
kirjaan sisdltyvat menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd reitin etdisyys rantaviivasta (rannikkokédytavin leveys) ja heli-
kopterin varustus vastaavat vallitsevia olosuhteita.

CAT.OP.MPA.140 Suurin sallittu etidisyys riittivisti lentopaikasta toimittaessa kaksimoottorisilla lentokoneilla
ilman ETOPS-hyviksyntii

a) Ellei toimivaltainen viranomainen ole antanut hyviksyntii liitteen V (osa SPA) luvun F mukaisesti, lentotoiminnan
harjoittaja ei saa kayttdd kaksimoottorista lentokonetta sellaisella reitilld, johon kuuluu kohta, joka sijaitsee standar-
diolosuhteissa tyynelld siilld lennettdessd kauempana riittdvistd lentopaikasta kuin seuraavilla etdisyyksilla:

1) kun kyseessd on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
i) suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku on 20 tai enemmin; tai
i) suurin sallittu lentoonldhtomassa on 45 360 kilogrammaa tai enemmdn,

etdisyydelld, joka vastaa 60 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epakunnossa ja kiytetdin b ala-
kohdan mukaisesti madritettyd matkalentonopeutta;

2) kun kyseessd on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
i) suurin kéytettivd matkustajapaikkaluku on 19 tai vihemmin; ja
i) suurin sallittu lentoonldhtomassa on alle 45 360 kilogrammaa,

etéisyys, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, tai jos toimivaltainen viranomainen sen hyvaksyy, suihku-
moottorilentokoneilla enintddn 180 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epikunnossa ja kiytetddn b
alakohdan mukaisesti madritettyd matkalentonopeutta;
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3) kun kyseessd on suoritusarvoluokan B tai C lentokone, silld etdisyydelld, joka seuraavista on lyhyempi:

i) etdisyys, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epdkunnossa ja kiytetdin b
alakohdan mukaisesti maédritettyd matkalentonopeutta; tai

ii) 300 meripeninkulmaa.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on maédritettdvd jokaista kdyttimadnsd kaksimoottorista lentokonetyyppid tai -versiota
varten nopeus, jota kadytetdin laskettaessa suurin sallittu etdisyys riittdvddn lentopaikkaan; nopeus ei saa olla suurempi
kuin Vyo (suurin toimintanopeus), ja sen on perustuttava sithen todelliseen ilmanopeuteen, jonka lentokone pystyy
sdilyttimédn yhden moottorin ollessa epakunnossa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on sisallytettdva toimintakasikirjaan seuraavat tyyppi- tai versiokohtaiset tiedot:
1) mddritetty matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epakunnossa; ja
2) mddritetty enimmadisetdisyys riittdvéstd lentopaikasta.
d) Saadakseen a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetun hyviksynnin lentotoiminnan harjoittajan on todistettava, ettd

1) lentokoneen ja moottorin yhdistelmalld on pitkdn matkan lentoja kaksimoottorisilla lentokoneilla (ETOPS) koskeva
tyyppisuunnitelma- ja luotettavuushyvaksyntd aiottua lentotoimintaa varten;

2) tiettyjd ehtoja on noudatettu sen varmistamiseksi, ettd lentokone ja sen moottorit ovat kunnossa ja tdyttivit
tarvittavat luotettavuuskriteerit; ja

3) ohjaamomiehist6 ja muu toimintaan osallistuva henkilostd ovat koulutettuja ja riittdvdn pédtevid suorittamaan
aottua lentotoimintaa.

CAT.OP.MPA.145 Minimilentokorkeuksien méirittiminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava kaikille lennettdvin reitin osille

1) minimilentokorkeudet, joilla varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon osaston C vaatimukset huomioon
ottaen; ja

2) menetelmd, jolla ohjaamomiehistd voi médrittdd nimd korkeudet.
b) Menetelmin, jolla minimilentokorkeudet méiritetddn, on oltava toimivaltaisen viranomaisen hyviksyma.

¢) Jos valtioiden, joiden yli lennetddn, vahvistamat minimilentokorkeudet eroavat lentotoiminnan harjoittajan maaritta-
mistd, sovelletaan korkeampia arvoja.

CAT.OP.MPA.150 Polttoainevaatimukset

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava lentojen suunnittelua ja lennon aikana tapahtuvaa uudelleensuunnittelua
varten polttoainevaatimukset sen varmistamiseksi, ettd jokaisella lennolla on mukana riittavésti polttoainetta suunni-
teltua toimintaa varten sekd varapolttoainetta suunnitellusta toiminnasta poikkeamisesta aiheutuvaan lisitarpeeseen.
Polttoainevaatimuksille ja niiden mahdollisille muutoksille on saatava toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynta.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentojen suunnittelu perustuu vdhintdan
1) toimintakdsikirjaan sisltyviin menetelmiin ja
i) lentokoneen valmistajan antamiin tietoihin; tai
i) ajan tasalla oleviin ilma-aluskohtaisiin tietoihin, jotka on saatu polttoaineenkulutuksen seurantajirjestelmasta;
ja
2) toimintaolosuhteisiin, joissa lento suoritetaan, mukaan luettuina
i) ilma-aluksen polttoaineenkulutusta koskevat tiedot;

ii) todennikoiset massat;
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iii) odotettavissa olevat sddolosuhteet; ja
iv) lennonvarmistuspalvelun tarjoajan tai tarjoajien menetelmit ja rajoitukset.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ennen lentoa tehtdvaan laskelmaan kaytettdvissd olevan polttoaineen
tarpeesta sisiltyvit

1) rullauspolttoaine;
2) reittipolttoaine;
3) varapolttoaine, johon kuuluvat
i) reittivarapolttoaine;
i) varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine, jos médrivaralentopaikka vaaditaan;
iii) loppuvarapolttoaine; ja
iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin vuoksi;
sekd

4) ylimddrdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikko niin vaatii.

&

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lennon aikana tehtdvdin uuteen laskelmaan kaytettdvissd olevan
polttoaineen tarpeesta silloin, kun lentoa on jatkettava muuta kuin alun perin suunniteltua reittid tai toiselle mai-
rdlentopaikalle, sisdltyvat

1) jéljelld olevaan lentoon tarvittava reittipolttoaine; seké
2) varapolttoaine, johon kuuluvat
i) reittivarapolttoaine;
i) varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine, jos médrivaralentopaikka vaaditaan;
iii) loppuvarapolttoaine; ja
iv) lisipolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin vuoksi;
sekd
3) yliméidrdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikkod niin vaatii.

CAT.OP.MPA.151 Polttoainevaatimukset — lievennetyt vaatimukset

a) Sen estimdttd, mitdi CAT.OP.MPA.150 kohdan b—d alakohdassa siidetddn, lentotoiminnan harjoittajan on varmistet-
tava, ettd ennen lentoa tehtdvidn laskelmaan kdytettdvissd olevan polttoaineen tarpeesta sisiltyvit suoritusarvoluokan B
lentokoneiden lentotoiminnassa

i) rullauspolttoaine, jos silli on merkitysté;

=
=

reittipolttoaine;

iii

varapolttoaine, johon kuuluvat

A) reittivarapolttoaine, jonka médrd on vihintdin 5 prosenttia suunnitellusta reittipolttoaineesta tai, jos lentosuun-
nitelmaa joudutaan muuttamaan lennon aikana, 5 prosenttia lennon jiljelld olevaan osaan tarvittavasta reitti-
polttoaineesta; ja

B) mintimoottorilentokoneilla loppuvarapolttoaine vihintddn 45 minuutin tai turbiinimoottorilentokoneilla vi-
hintddn 30 minuutin lisilentoaikaa varten;

varalentopaikalle méirdpaikan kautta lentimiseen tarvittava polttoaine, jos mairdvaralentopaikka vaaditaan; ja

=

yliméddrdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikko niin vaatii.

=
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b) Sen estimittd, mitdi CAT.OP.MPA.150 kohdan b-d alakohdassa sdddetdin, sellaisten helikoptereiden osalta, joiden
suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 3 175 kilogrammaa ja joita lennetddn pdivalld reiteilld, joilla suunnis-
tetaan nikyvien kiintopisteiden avulla, tai paikallisen helikopterilentotoiminnan osalta polttoainevaatimuksilla on
varmistettava, ettd lennon tai lentosarjan péittyessd loppuvarapolttoaine ei ole vaihemmin kuin mdiri, joka tarvitaan

1) 30 minuutin lentoaikaan normaalilla matkalentonopeudella; tai

2) 20 minuutin lentoaikaan normaalilla matkalentonopeudella alueella, jolla on jatkuvasti kdytettivissd sopivia va-
ralaskupaikkoja.

CAT.OP.MPA.155 Erityisten matkustajaryhmien kuljettaminen
a) Henkiloitd, joiden kuljettaminen lennolla vaatii erityisid edellytyksid, apua ja/tai laitteita, pidetddn erityisind matkusta-

jaryhming; tdllaisia ovat vahintddn seuraavat:

1) liikkuntarajoitteiset, jollaisiksi katsotaan henkilot, joiden lifkkuminen on rajoittunut pysyvisti tai véliaikaisesti sen-
sorisen tai motorisen fyysisen vamman, kehitysvamman tai muun élyllisen vamman taikka jonkin muun vamman
tai idn takia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 1107/2006 soveltamista;

2) sylilapset ja yksin matkustavat lapset; ja

3) karkotetut tai piditetyt henkil6t tai matkustajat, joiden pddsy maahan on kielletty.

=

Erityisid matkustajaryhmid on kuljetettava sellaisten edellytysten mukaisesti, joilla varmistetaan ilma-aluksen ja sen
matkustajien turvallisuus lentotoiminnan harjoittajan vahvistamien menetelmien mukaisesti.

¢) Erityisid matkustajaryhmii ei saa sijoittaa eivitkd he saa asettua paikoille, jotka sijaitsevat suoraan varauloskdyntien
kohdalla tai joilla ollessaan he saattaisivat

1) haitata miehiston tehtdvien suorittamista;
2) vaikeuttaa hétdvarusteiden kdyttoon saamista; tai
3) haitata ilma-aluksen evakuointia hititilanteessa.
d) Ima-aluksen péillikolle on ilmoitettava etukdteen erityisten matkustajaryhmien kuljettamisesta ilma-aluksessa.

CAT.OP.MPA.160 Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmét sen varmistamiseksi, ettd
a) matkustamoon otetaan ainoastaan sellaista kdsimatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa asianmukaisesti ja turvallisesti; ja

b) kaikki sellainen matkatavara tai rahti, joka voi paikaltaan siirtyessidn aiheuttaa vammoja tai vahinkoa tai tukkia
kéytavid ja uloskdyntejd, sijoitetaan sdilytyspaikkoihin, joissa se ei paise liikkumaan.

CAT.OP.MPA.165 Matkustajien sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd matkustajat sijoitetaan sellaisille paikoille,
joilla he voivat mahdollisessa hitievakuointitilanteessa myotivaikuttaa ilma-aluksen evakuointiin eivitki ole sen esteeni.

CAT.OP.MPA.170 Ohjeiden antaminen matkustajille

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd

a) matkustajille annetaan turvallisuuteen liittyvit ohjeet ja esitykset muodossa, joka edistdd hatitilanteessa sovellettavien
menettelyjen kiyttod; ja

o
=

matkustajien saatavilla on turvallisuusohjekortti, jossa esitetddn kuvin niiden hétdvarusteiden ja varauloskdyntien
toiminta, joita matkustajat todennakoisesti kayttaisivat.

CAT.OP.MPA.175 Lennon valmistelu

a) Jokaisesta aiotusta lennosta on laadittava operatiivinen lentosuunnitelma, joka perustuu ilma-aluksen suorituskykya
koskeviin seikkoihin, muihin toimintarajoituksiin seké reitilld ja kdytettavilld lento- tai toimintapaikoilla odotettavissa
oleviin olosuhteisiin.
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b) Lentoa ei saa aloittaa, ennen kuin ilma-aluksen pallikko on varmistunut siité, ettd

—

kaikkia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 2.a.3 kohdassa tarkoitettuja lentokelpoisuutta ja ilma-
aluksen rekisterdimistd, mittareita ja varusteita, massaa ja painopisteen (CG) asemaa, matkatavaroita ja rahtia seki
ilma-aluksen toimintarajoituksia koskevia kohtia voidaan noudattaa;

2) ilma-alusta ei kdytetd puuttuvien osien luettelon (CDL) mddrdysten vastaisesti;

3) lennon suorittamiseen tarvittavat toimintakasikirjan osat ovat kaytettdvissd;

=

asiakirjat, lisitiedot ja lomakkeet, joiden on oltava CAT.GEN.MPA.180 kohdan mukaisesti kiytettdvissd, ovat ilma-
aluksessa;

&

kiytettdvissd ovat ajan tasalla olevat kartat ja nithin liittyvit asiakirjat tai vastaavat tiedot, jotka kattavat ilma-
aluksen aiotun kiytén, mukaan luettuina kohtuudella odotettavissa olevat reitinmuutokset;

2

suunniteltua lentoa varten tarvittavat maalaitteet ja -palvelut ovat kéytettdvissi ja riittdvi;

-l

toimintakasikirjan mairdyksid polttoaineesta, 6ljystd ja hapesta, alimmista turvallisista lentokorkeuksista, lentopai-
kan toimintaminimeistd ja kéytettdvissd olevista varalentopaikoista, milloin sellaisia vaaditaan, voidaan suunnitel-
man mukaan noudattaa lennolla; ja

8) muita toiminnan lisdrajoituksia voidaan noudattaa.
¢) Sen estimdttd, mitd a alakohdassa sdddetddn, operatiivista lentosuunnitelmaa ei vaadita VFR-lennoille

1) muilla kuin vaativilla moottorikdyttoisilla lentokoneilla, jos lentoonldhto ja lasku tapahtuvat samalla lento- tai
toimintapaikalla; tai

2) helikoptereilla, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 3 175 kilogrammaa ja joita lennetddn pdivalld
reiteilld, joilla suunnistetaan nikyvien kiintopisteiden avulla paikallisella alueella toimintakdsikirjassa madritetyn
mukaisesti.

CAT.OP.MPA.180 Lentopaikkojen valinta — lentokoneet

a) Jos lahtolentopaikan kayttiminen ldhtovaralentopaikkana ei ole mahdollista sddhan tai suoritusarvoihin liittyvistd syistd,
lentotoiminnan harjoittajan on valittava toinen riittdva ldhtovaralentopaikka, jonka etdisyys lihtolentopaikasta vastaa

1) kaksimoottorisilla lentokoneilla

i) enintddn lentokésikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynelld siilld yhdessd tunnissa
lennettdvdd matkaa todellisen lentoonldhtomassan mukaan laskettuna, kun yksi moottori on epakunnossa; tai

i) enintddn liitteen V (osa SPA) osaston F mukaista ETOPS-lentoaikaa, mahdolliset minimivarusteluettelon rajoi-
tukset huomioon ottaen, mutta kuitenkin lentokasikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa
tyynelld sdilld enintddn kahdessa tunnissa lennettdvdd matkaa todellisen lentoonldhtémassan mukaan laskettuna,
kun yksi moottori on epikunnossa;

2) kolmi- ja nelimoottorisilla lentokoneilla lentokisikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyy-
nelld siilld enintdin kahdessa tunnissa lennettivii matkaa todellisen lentoonlihtomassan mukaan laskettuna, kun
yksi moottori on epikunnossa.

Jos lentokasikirjassa ei ilmoiteta yhden moottorin ollessa epikunnossa noudatettavaa matkalentonopeutta, laskennassa
on kdytettivd nopeutta, joka saavutetaan jéljelld olevien moottorien tai moottorin toimiessa suurimmalla sallitulla
jatkuvalla teholla.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava jokaiselle IFR-lennolle vihintddn yksi mairdvaralentopaikka, paitsi jos maa-
rilentopaikka on syrjdinen lentopaikka tai jos

1) suunnitellun lennon kestoaika lentoonldhdéstd laskuun tai, jos lentosuunnitelmaa joudutaan muuttamaan lennon
aikana CAT.OP.MPA.150 kohdan d alakohdan mukaisesti, jdljelld oleva lentoaika on enintddn 6 tuntia; ja

2) mairdlentopaikalla on kiytettdvissd kaksi erillistd kiitotietd ja madrdlentopaikan asianmukaiset sddsanomat ja/tai
ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa médralentopaikalle ja paittyy
tunnin kuluttua siitd, pilvikorkeus on vahintddn 2 000 jalkaa tai kiertoldhestymiskorkeus + 500 jalkaa (suurempi
ndistd korkeuksista) ja ndkyvyys vihintddn 5 kilometrid.
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¢) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava kaksi mairdvaralentopaikkaa, jos

1) mdirilentopaikkaa koskevat sddsanomat jaftai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa ja paittyy tunnin kuluttua siitd, sadolosuhteet eivit tdytd kdytettdvid suunnitteluminimejd; tai

2) sddtietoja ei ole saatavilla.
d) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kaikki vaadittavat varalentopaikat operatiivisessa lentosuunnitelmassa.

CAT.OP.MPA.181 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen valinta — helikopterit

a) Ilma-aluksen padllikon on valittava mittarisddolosuhteissa (IMC) suoritettavaa lentoa varten lahtovaralentopaikka, joka
sijaitsee enintddn 1 tunnin lentoa normaalilla matkalentonopeudella vastaavalla etdisyydelld, ellei lihtolentopaikalle
palaaminen ole sdin vuoksi mahdollista.

b) Kun lento suoritetaan mittarilentosddntdjen (IFR) mukaisesti tai VFR-lentona siten, ettd suunnistukseen kéytetddn muita
keinoja kuin ndkyvid kiintopisteitd, ilma-aluksen pééllikon on ilmoitettava operatiivisessa lentosuunnitelmassa vihin-
tddn yksi varalentopaikka, paitsi jos

—_
)

madripaikkana on rannikolla sijaitseva lentopaikka ja helikopteri saapuu merialueelta;

N
—

muulle maalla sijaitsevalle lentopaikalle suuntautuvan lennon kestoaika ja vallitsevat sidolosuhteet ovat sellaiset, ettd
ajankohtana, jona aiotulle laskuun kiytettaville lentopaikalle arvioidaan saavuttavan, lihestyminen ja lasku voidaan
suorittaa nakdsiddolosuhteissa; tai

3}
=

aiottu laskupaikka on syrjdinen ja vaihtoehtoista paikkaa ei ole kdytettdvissd; tdssd tapauksessa on mddritettavé
paluurajakohta (PNR).

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava kaksi mairdvaralentopaikkaa, jos

1) maddrilentopaikkaa koskevat sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa ja pdittyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet eivit tdytd kaytettdvid suunnitteluminimejd; tai

2) madrilentopaikkaa varten ei ole saatavilla sditietoja.

e

Lentotoiminnan harjoittaja voi valita merialueella sijaitsevia varalentopaikkoja, jos seuraavat edellytykset tdyttyvit:

—
-

merialueella sijaitsevaa varalentopaikkaa kiytetddn vasta paluurajakohdan jdlkeen. Ennen paluurajakohtaa on kiy-
tettdvd maalla sijaitsevia varalentopaikkoja;

N
—

varalentopaikalle on voitava laskeutua yhden moottorin ollessa epakunnossa;

3) on varmistettava mahdollisuuksien mukaan, ettd kaytettavissd on helikopterikansi. Yksittdisten helikopterikansien tai
muiden laskupaikkojen mitat, varustus ja estevara on arvioitava sen selvittimiseksi, soveltuvatko ne varalento-
paikoiksi sille helikopterityypille, jota on tarkoitus kayttad;

K=

sdaminimit on mddritettdvd ottaen huomioon sddtietojen tarkkuus ja luotettavuus;

5) minimivarusteluetteloon on sisallyttivi kyseistd lentotoiminnan lajia koskevia erityismairayksid; ja

=)
=

merialueella sijaitseva varalentopaikka voidaan valita vain, jos lentotoiminnan harjoittaja on julkaissut toimintaka-
sikirjassa sitd varten menetelmén.

e) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kaikki vaadittavat varalentopaikat operatiivisessa lentosuunnitelmassa.

CAT.OP.MPA.185 IFR-lentojen suunnitteluminimit — lentokoneet
a) Lahtovaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja voi valita lentopaikan ldhtovaralentopaikaksi vain, jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai
-ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja péittyy tunnin
kuluttua siitd, sddolosuhteet tdyttavat vihintddn CAT.OP.MPA.110 kohdan mukaisesti madritetyt kaytettavit laskumi-
nimit. Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kun ainoat mahdolliset lahestymistavat ovat ei-tarkkuusldhestyminen
(NPA) ja/tai kiertoldhestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa epdkunnossa koskevat rajoitukset on otettava
huomioon.
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b) Muun kuin syrjgisen mddrdlentopaikan suunnitteluminimit
Lentotoiminnan harjoittaja voi valita maarilentopaikan vain, jos
1) asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa

lentopaikalle ja pdittyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet tdyttavat vahintddn kaytettdvit suunnitteluminimit
seuraavasti:

i) RVR/nikyvyys (VIS) on madritetty CAT.OP.MPA.110 kohdan mukaisesti; ja

i) ei-tarkkuusldhestymisen tai kiertoldhestymisen tapauksessa pilvikorkeus on vahintddn minimilaskeutumiskorkeu-
den (MDH) tasolla;

tai
2) kaksi madrivaralentopaikkaa on valittu.
¢) Maddrdvaralentopaikan, syrjdgisen lentopaikan, pienemmdn polttoainemddrdn reittivaralentopaikan (fuel ERA) ja reittivaralento-

paikan (ERA) suunnitteluminimit
Lentotoiminnan harjoittaja saa valita lentopaikan niihin tarkoituksiin vain, jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -en-
nusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja pddttyy tunnin kuluttua
siitd, sddolosuhteet tayttavat vahintddn taulukossa 1 esitetyt suunnitteluminimit.
Taulukko 1
Suunnitteluminimit

Méirdvaralentopaikka, syrjdinen maarilentopaikka, pienemmin polttoainemairin reittivaralentopaikka ja reittivara-

lentopaikka
Lihestymismenetelma Suunnitteluminimit
CAT Il ja III CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS

Pilvikorkeuden on oltava vihintian MDH:n tasolla

NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

Pilvikorkeuden on oltava vihintdin tasolla MDH + 200 ft

Kiertolahestyminen Kiertolahestyminen

CAT.OP.MPA.186 IFR-lentojen suunnitteluminimit — helikopterit
a) Lahtovaralentopaikan suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja saa valita lentopaikan tai laskupaikan liht6varalentopaikaksi vain, jos asianmukaiset sida-
sanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lihtovaralentopaikalle
ja pdittyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet tdyttavat vihintddn CAT.OP.MPA.110 kohdan mukaisesti madritetyt
kiytettavat laskuminimit. Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kun ainoa mahdollinen lihestymismenetelmi on
ei-tarkkuuslahestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa epakunnossa koskevat rajoitukset on otettava huo-
mioon.

=

Maralentopaikan ja mddrdvaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja saa valita tietyn mdéralentopaikan tai mairdvaralentopaikan ainoastaan, jos asianmukaiset
sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle tai
toimintapaikalle ja pdittyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet tdyttdvat vdhintddn kdytettdvdt suunnitteluminimit
seuraavasti:

1) ellei CAT.OP.MPA.181 kohdan d alakohdasta muuta johdu, mairilentopaikan suunnitteluminimit ovat
i) RVR/VIS maddritettynd CAT.OP.MPA.110 kohdan mukaisesti; ja
ii) ei-tarkkuuslahestymisen tapauksessa pilvikorkeus vahintdin minimilaskeutumiskorkeuden tasolla;

2) maddravaralentopaikkojen suunnitteluminimit esitetddn taulukossa 1.
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Taulukko 1

Miirivaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lahestymismenetelmé Suunnitteluminimit
CAT II ja III CAT I RVR
CAT I CAT I + nikyvyys 200 ft | 400 m
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Pilvikorkeuden on oltava vahintdin tasolla MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 ATS-lentosuunnitelman esittiminen

a) Jos ATS-lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, koska sitd ei vaadita lentosddnnoissd, on annettava riittdvit tiedot, jotta
halytyspalvelu voidaan tarvittaessa kdynnista.

b) Jos lentotoimintaa harjoitetaan paikasta, jossa ATS-lentosuunnitelman jdttiminen on mahdotonta, ilma-aluksen pail-
likon tai lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava ATS-lentosuunnitelma mahdollisimman pian lentoonldhdon
jalkeen.

CAT.OP.MPA.195 Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-
aluksessa tai poistuessa siitid

a) Ilma-aluksen polttoainetankkaus tai polttoaineen poisto ei ole sallittua matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa

pien sekoitusta.

b) Kdytettdessd muun tyyppisid polttoaineita on toteutettava tarvittavat varotoimet ja ilma-aluksessa on oltava asianmu-
kainen ja pitevd henkilosto, joka on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan siti mahdollisimman
kdytannollisesti ja ripeisti.

CAT.OP.MPA.200 Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto kiytettiessi laajajakeista polttoainetta

Kiytettdessd laajajakeista polttoainetta polttoainetankkaus tai polttoaineen poisto on sallittua vain, jos lentotoiminnan
harjoittaja on laatinut asianmukaiset menetelmat ottaen huomioon laajajakeisten polttoainetyyppien kayton korkean
riskin.

CAT.OP.MPA.205 Tyonto ja hinaus — lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan madrittelemdt tyont6- ja hinausmenetelmit on toteutettava vahvistettujen ilmailuvaatimusten
ja -menetelmien mukaisesti.

CAT.OP.MPA.210 Miehiston jisenten paikat
a) Ohjaamomiehiston jasenet

1) Lentoonldhdon ja laskun aikana jokaisen ohjaamossa tyoskentelemiin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on
oltava hinelle osoitetulla paikalla.

2) Kaikissa muissa lennon vaiheissa jokaisen ohjaamossa tydskentelemédin vaadittavan ohjaamomiehiston jdsenen on
oltava hinelle osoitetulla paikalla, ellei poistuminen ole vilttimitontd lentotoimintaan liittyvien tehtdvien tai
fysiologisten tarpeiden vuoksi edellyttien, ettd ilma-aluksen ohjaimiin jdd aina vahintdin yksi ohjaaja, jolla on
soveltuva kelpoisuus.

3) Jokaisen ohjaamossa tyoskentelemédn vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen vireystilan on pysyttivd hyvind kai-
kissa lennon vaiheissa. Jos vireystason havaitaan laskeneen, on toteutettava aiheellisia toimenpiteitd tilanteeseen
puuttumiseksi. Jos michiston jisen tuntee itsensd odottamatta visyneeksi, ilma-aluksen paillikko voi jirjestdd
tilaisuuden valvottuun lepoon, jos tyotilanne sallii. Tallaista valvottua lepoa ei koskaan lueta lepojakson osaksi
lentoaikarajoituksia laskettaessa eikd kdytetd tydjakson pidentdmisen perusteena.

b) Matkustamomichiston jdsenet

Lennon kriittisten vaiheiden ajan matkustamomiehiston jdsenten on oltava osoitetuilla paikoillaan, eivdtkd he saa
suorittaa muita tehtdvid kuin ilma-aluksen turvallisen toiminnan edellyttimid tehtavia.
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CAT.OP.MPA.215 Kuulokkeiden kiytté — lentokoneet

a) Jokaisen ohjaamossa tyoskentelemdin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on kdytettavd kuuloke- ja puomimikro-
foniyhdistelméd tai vastaavaa laitetta. Kuulokkeita kdytetddn ensisijaisena laitteena ilmaliikennepalvelun kanssa kdyta-
vissd radiopuhelinliikenteessd

1) maassa ollessa,
i) kun lennonjohto antaa lahtoselvityksen puheviestintda kiyttden; ja
ii) kun moottorit ovat kdynnissi;

2) lennon aikana
i) siirtokorkeuden alapuolella; tai
ii) 10 000 jalan korkeudessa, sen mukaan kumpi niistd on korkeampi;
ja

3) aina kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen tarpeelliseksi.

b) Edelld a alakohdassa tarkoitetuissa tilanteissa puomimikrofonin tai vastaavan laitteen on oltava asennossa, joka sallii
kahdensuuntaisen radiopuhelinliikenteen.

CAT.OP.MPA.216 Kuulokkeiden kiytt6 — helikopterit

Jokaisen ohjaamossa tyoskentelemdin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on kaytettivd kuuloke- ja puomimikrofo-
niyhdistelméi tai vastaavaa laitetta ja kdytettdvé sitd ensisijaisena laitteena viestittdessd ilmaliikennepalvelun kanssa.

CAT.OP.MPA.220 Hitidevakuoinnin apuvilineet

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmét sen varmistamiseksi, ettd automaattisesti toimivat hitdevakuoinnin
apuvdlineet on viritetty toimintavalmiiksi ennen rullausta, lentoonldhtod ja laskua, kun se on turvallista ja kdytinnossd
mahdollista.

CAT.OP.MPA.225 Istuimet, istuinvy6t ja turvajirjestelmit
a) Miehiston jasenet

1) Jokaisen miehiston jisenen on pidettivi kaikki kiytettivissd olevat istuinvyot ja turvajirjestelmat asianmukaisesti
kiinnitettyind lentoonldhdon ja laskun ajan sekd silloin, kun ilma-aluksen paillikko péittdd sen olevan tarpeen
turvallisuuden vuoksi.

2) Lennon muiden vaiheiden aikana jokaisen ohjaamossa olevan ohjaamomiehiston jasenen on pidettdva istuinvyonsid
kiinnitettyna silloin, kun hin on omalla paikallaan.

b) Matkustajat

1) Ilma-aluksen paallikon on oltava vakuuttunut siitd, ettd jokainen lentokoneessa oleva matkustaja on asettunut
istuma- tai makuupaikalle ja kiinnittdnyt istuinvyonsa tai turvajirjestelmansd asianmukaisesti ennen lentoonldhtod
ja laskua, rullauksen ajaksi ja muulloin turvallisuusnikokohtien sitd edellyttdessa.

2) Lentotoiminnan harjoittajan on huolehdittava siitd, ettd useamman kuin yhden henkil6n oleminen samalla istuin-
paikalla on sallittua ainoastaan tietyilld istuimilla. llma-aluksen péillikon on oltava vakuuttunut siitd, ettd samalla
paikalla voi olla useampi kuin yksi henkil6 ainoastaan silloin, kun on kyseessd yksi aikuinen ja yksi sylilapsi, joka
on asianmukaisesti kiinnitetty ylimaaraiselld turvavyolenkilld tai muulla kiinnityslaitteella.

CAT.OP.MPA.230 Matkustamon ja tarjoomo(je)n varmistaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joilla varmistetaan, ettd kaikki uloskdynnit ja poistumistiet ovat
esteettomid ennen rullausta, lentoonlidht6d ja laskua.

b) llma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti varmistettu ennen
lentoonldhtod ja laskua sekd muulloin, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.
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CAT.OP.MPA.235 Pelastusliivit — helikopterit

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd lennettdessd helikopterilla veden ylld
suoritusarvoluokan 3 mukaisesti paatetddn lennon kestoajan ja sen aikana kohdattavien olosuhteiden perusteella, onko
kaikkien helikopterissa olevien henkiloiden kdytettdva pelastusliiveja.

CAT.OP.MPA.240 Tupakointi ilma-aluksessa

IIma-aluksen paallikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

a) silloin kun tupakoinnin kieltimisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;

o
=

ilma-aluksen polttoainetankkauksen ja polttoaineen poiston aikana;

(e}
=

ilma-aluksen ollessa maassa, ellei lentotoiminnan harjoittaja ole marittinyt menetelmid riskien vahentimiseksi maa-
toiminnan aikana;

&

merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, kaytavilld ja kiaymailoissd;

o
-~

rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia, jota ei ole pakattu tulenkestaviin siilivihin tai peitetty
tulenkestdvilld kankaalla; ja

f) sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kiytetdin happea.

CAT.OP.MPA.245 Siiolosuhteet — kaikki ilma-alukset

a) IFR-lennoilla ilma-aluksen piallikko saa
1) aloittaa lentoonldhdén; tai

2) ohittaa kohdan, josta alkaen ATS-lentosuunnitelmaa on tarkoitus noudattaa silloin, kun lentosuunnitelmaa on
muutettu lennon aikana,

vain, jos saatavilla on tieto, jonka mukaan mdiralentopaikalla tai vaadituilla varalentopaikoilla saapumisajankohtana
odotettavissa olevat sadolosuhteet tdyttavit vahintddn suunnitteluminimit.

o
=

[FR-lennoilla ilma-aluksen péillikkd saa jatkaa kohti suunniteltua méiralentopaikkaa vain, jos uusimmat saatavilla
olevat tiedot osoittavat, ettd sidolosuhteet méirilentopaikalla tai vihintddn yhdelli maarivaralentopaikalla arvioituna
saapumisajankohtana tdyttivit vihintddn kaytettdvit lentopaikan toimintaminimit.

¢) VFR-lennoilla ilma-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonldahdon vain, jos asianmukaiset sddsanomat tai ja/tai -ennusteet
osoittavat sddolosuhteiden olevan nikolentosddntdjen mukaisesti lennettiviksi tarkoitetulla reitilld tai reitin osalla
kyseisend aikana sellaiset, ettd ne tdyttdvit vahintdan VFR-rajat.

CAT.OP.MPA.246 Sidolosuhteet — lentokoneet

CAT.OP.MPA.245 kohdan sddnnosten noudattamisen lisiksi lentokoneilla suoritettavilla IFR-lennoilla ilma-aluksen paal-

likko saa ohittaa

a) ratkaisupisteen kiytettdessd reittivarapolttoaineen vihentimismenetelmdd (reduced contingency fuel, RCF); tai

b) ennalta médrityn pisteen kdytettdessd ennalta mairdtyn pisteen menetelmii (pre-determined point, PDP),

vain, jos saatavilla on tieto, jonka mukaan madirilentopaikalla tai vaadituilla varalentopaikoilla saapumisajankohtana
odotettavissa olevat sddolosuhteet tdyttivit vihintddn kiytettdvit lentopaikan toimintaminimit.

CAT.OP.MPA.247 Sidolosuhteet — helikopterit
CAT.OP.MPA.245 kohdan sddnnosten noudattamisen lisiksi

a) vesialueen yldpuolella suoritettavilla VFR-helikopterilennoilla, kun maata ei ole nakyvissd, ilma-aluksen paillikko saa
aloittaa lentoonldhdon vain, jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat pilvikorkeuden olevan péivilld yli
600 jalkaa tai yolld yli 1 200 jalkaa.
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b) Sen estimittd mitd a alakohdassa sdddetddn, lennettdessd luokan G ilmatilassa sijaitsevien helikopterikansien valilld,
kun veden yldpuolella suoritettava lennon osa on alle 10 meripeninkulmaa, VFR-lennot voidaan suorittaa, jos raja-
arvot ovat samat tai paremmat kuin seuraavat:

Taulukko 1

Luokan G ilmatilassa sijaitsevien helikopterikansien viliset lentominimit

Péivd Yo
Korkeus (%) Nikyvyys Korkeus (%) Nikyvyys
Yksi ohjaaja 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Kaksi ohjaajaa 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (**¥)

(*) Pilven alarajan on oltava sellaisella korkeudella, ettd lento voidaan suorittaa madritylld korkeudella pilvien alapuolella ja niistd
selvisti erossa.
(**) Helikopterilla voidaan lentdd vihintddn 800 metrin lentondkyvyydessi edellyttden, ettd maardpaikka tai vililld oleva rakennelma
on jatkuvasti nikyvissd.
(***) Helikopterilla voidaan lentdd vahintddn 1 500 metrin lentonikyvyydessi edellyttien, ettd maarapaikka tai vililld oleva rakennelma
on jatkuvasti nikyvissd.

¢) Helikopterilennon helikopterikannelle tai maanpintaa korkeammalla sijaitsevalle loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalu-
eelle saa suorittaa vain, jos keskimadriiseksi tuulen nopeudeksi kyseiselld helikopterikannella tai lentopaikalla ilmoite-
taan alle 60 solmua.

CAT.OP.MPA.250 Jiin ja muiden epidpuhtauksien huomioon ottaminen maassa

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun jddnesto ja jadnpoisto maassa
sekd nithin liittyvit ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-aluksen turvallisen toiminnan kannalta tarpeellisia.

b) llma-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon vain, jos ilma-aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa
haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei a alakohdan ja lentokasikirjan mukaisesti muuta
sallita.

CAT.OP.MPA.255 Jdin ja muiden epidpuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joita noudatetaan lennoilla odotettavissa olevissa ja todellisissa
jadtavissd olosuhteissa.

b) llma-aluksen padllikko saa aloittaa lennon tai lentdd tarkoituksellisesti odotettavissa oleviin tai todellisiin jditaviin
olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on sertifioitu ja varustettu lentimain tillaisissa olosuhteissa.

¢) Jos jddtimisen maard ylittdd sen, jota varten ilma-alus on sertifioitu, tai jos ilma-alus, jota ei ole sertifioitu lentdimain
tiedossa olevissa jddtdvissd olosuhteissa, joutuu jadtaviin olosuhteisiin, ilma-aluksen p4llikon on poistuttava jadtavista
olosuhteista viipymattd muuttamalla lentokorkeutta tai reittid ja tarvittaessa ilmoittamalla hétitilanteesta lennonjoh-

dolle.

CAT.OP.MPA.260 Poltto- ja voiteluainemdirit

IIma-aluksen paallikko saa aloittaa lennon tai jatkaa sitd, jos lennon aikana tehddan uusi lentosuunnitelma, ainoastaan jos
hin on vakuuttunut siité, ettd ilma-aluksessa on vahintddn se médrd poltto- ja voiteluainetta, joka suunnitelman mukaan
tarvitaan lennon suorittamiseen turvallisesti odotettavissa olevissa toimintaolosuhteissa.

CAT.OP.MPA.265 Lentoonlihtéolosuhteet

Ennen lentoonldhdon aloittamista ilma-aluksen paallikon on oltava vakuuttunut siitd, ettd

a) lento- tai toimintapaikan sddolosuhteet ja kiytettdvaksi tarkoitetun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen
kunto ovat hinen saatavillaan olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivit ne ole turvallisen lentoonlihdon ja nousun
esteend; ja

b) lentopaikan vahvistetut toimintaminimit tdyttyvit.

CAT.OP.MPA.270 Minimilentokorkeudet

Ilma-aluksen piallikko tai ohjaaja, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, ei saa lentdd médrattyjen minimi-
lentokorkeuksien alapuolella, paitsi

a) jos se on tarpeen lentoonldhdon tai laskun vuoksi; tai

b) laskeuduttaessa toimivaltaisen viranomaisen hyviksymien menetelmien mukaisesti.
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CAT.OP.MPA.275 Poikkeus- ja hiiriotilanteiden jiljittely lennolla

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kuljetettaessa matkustajia tai rahtia seuraavia tilanteita ei jljitelld:
a) poikkeus- tai hatitilanteet, jotka edellyttivit poikkeus- tai hitimenetelmien noudattamista; tai
b) lento mittarisddolosuhteissa keinotekoisesti.

CAT.OP.MPA.280 Polttoaineen kulutuksen hallinta lennon aikana — lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmé sen varmistamiseksi, ettd polttoainemdadrin tarkistukset ja poltto-
aineen kulutuksen hallinta lennon aikana toteutetaan seuraavien edellytysten mukaisesti:

a) Polttoainemddrdn tarkistukset lennon aikana

1) Ima-aluksen péillikon on varmistettava, ettd lennon aikana suoritetaan polttoainemdairin tarkistuksia siannollisin
viliajoin. Jaljelld ja kdytettdvissd olevan polttoaineen maard on merkittivd muistiin ja

i) todellista polttoaineenkulutusta on verrattava suunniteltuun kulutukseen;

ii) b alakohdan mukaisesti on tarkistettava, ettd jiljelld ja kdytettdvissd oleva polttoaine riittdd lennon loppuun
suorittamiseen; ja

iii) kdytettdvissd oleva polttoainemdaari, jonka arvioidaan olevan jiljelld médralentopaikkaan saavuttaessa, on méi-
ritettdva.

2) Asiaankuuluvat polttoainetiedot on merkittdvd muistiin.

b) Polttoaineen kulutuksen hallinta lennon aikana
1) Lento on toteutettava niin, ettd kiytettivissid oleva polttoainemdird, jonka arvioidaan olevan jiljelldi maiiralento-
paikalle saavuttaessa, on vahintdin
i) varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaineméird ja loppuvarapolttoaine yhteensd; tai

ii) loppuvarapolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita.

2) Jos lennon aikana tehtivissd polttoainemddrdn tarkistuksessa ilmenee, ettd polttoaineen mdird, jonka oletetaan
olevan jiljelldi méddrapaikkaan saavuttaessa, on pienempi kuin

i) varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine ja loppuvarapolttoaine yhteensd, ilma-aluksen paillikon on
otettava huomioon méirilentopaikalla, madravaralentopaikalla ja muilla riittavilld lentopaikoilla vallitsevat lii-
kenne- ja toimintaolosuhteet péittiessidn méirilentopaikalle jatkamisesta tai varalentopaikalle lentdmisestd, jotta
lasku voidaan suorittaa turvallisesti siten, ettd vahintddn loppuvarapolttoaine jai jiljelle; tai

ii) loppuvarapolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita, ilma-aluksen pdallikon on toteutettava aiheelliset toimen-
piteet ja lennettivi riittdville lentopaikalle, jotta lasku voidaan suorittaa turvallisesti siten, ettd vahintddn lop-
puvarapolttoaine jad jdljelle.

3) Ima-aluksen pdallikon on annettava hitdilmoitus, jos laskettu kiytettdvissd olevan polttoaineen maira laskeudut-
taessa lahimmille riittdvalle lentopaikalle, jolle voidaan laskeutua turvallisesti, on pienempi kuin loppuvarapoltto-
aine.

4) Erityismenetelmid koskevat lisdchdot

i) Lennettdessd kdyttden reittivarapolttoaineen vihentimismenetelmdd (RCF) ja jatkettaessa mairdlentopaikalle 1,
ilma-aluksen péallikon on varmistettava, ettd ratkaisupisteessi jdljelld ja kiytettdvissd oleva polttoaineen maard
on yhteensd vahintdin

A) reittipolttoaine ratkaisupisteestd mairalentopaikalle 1;

B) reittivaralentopolttoaine, jonka midrd on 5 prosenttia reittipolttoaineesta ratkaisupisteestd méirilentopai-
kalle 1;

C) mdiralentopaikan 1 varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos méiralentopaikan 1 varalento-
paikkaa vaaditaan; ja

D) loppuvarapolttoaine.
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ii) Lennettdessd kdyttden ennalta madrdtyn pisteen menetelmdd (PDP) ja jatkettaessa madrilentopaikalle, ilma-aluk-
sen padllikon on varmistettava, ettd ennalta madratyssd pisteessd jljelld ja kdytettdvissd oleva polttoaineen maari
on yhteensd vihintddn

A) reittipolttoaine ennalta miiritystd pisteestd mairalentopaikalle;
B) reittivarapolttoaine ennalta maaritystd pisteestd médrilentopaikalle; ja
Q) lisapolttoaine.

CAT.OP.MPA.281 Polttoaineen kulutuksen hallinta lennon aikana - helikopterit
a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmd sen varmistamiseksi, ettd polttoainemaaran tarkistukset suorite-

taan ja polttoaineenkulutusta seurataan lennon aikana.

b) IIma-aluksen paillikon on varmistettava, ettei kdytettdvissd olevan polttoaineen maird ole lennon aikana pienempi kuin
se mdird, joka tarvitaan sellaiselle lento- tai toimintapaikalle padsemiseen, jolle lasku voidaan suorittaa turvallisesti
siten, ettd loppuvarapolttoaine jdi vield jaljelle.

¢) llma-aluksen péillikon on annettava hitdilmoitus, jos helikopterissa kdytettdvissd olevan polttoaineen médird on pie-
nempi kuin loppuvarapolttoaine.

CAT.OP.MPA.285 Lisihapen kiytto

Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd ilma-aluksen turvallisen kdyton kannalta olennaisiin tehtaviin osallistuvat

ohjaamomichiston jasenet kiyttavit jatkuvasti listhappea aina matkustamon painekorkeuden ylittdessd 10 000 jalkaa yli

30 minuutin ajan ja aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

CAT.OP.MPA.290 Maan liheisyyden havaitseminen

Ohjaamomichiston jdsenen tai maan liheisyydestd varoittavan jarjestelmin havaitessa etdisyyden maahan olevan liian

pieni ohjaajan on aloitettava viipymdttd korjaavat toimet turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

CAT.OP.MPA.295 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittavan jirjestelmin (ACAS) kiytto

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenetelmit ja koulutussuunnitelmat, jos ACAS-jirjestelmi on asen-
nettu ja toimintakuntoinen. Jos kdytetdidan ACAS II -jarjestelmdd, ndiden menetelmien ja koulutuksen on oltava komission
asetuksen (EU) N:o 1332/2011 (!) mukaisia.

CAT.OP.MPA.300 Lihestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen ldhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen péillikon on oltava saatavillaan olevien tietojen perusteella
vakuuttunut siitd, ettd lentopaikan sddolosuhteet ja kdytettdviksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonlihto-
alueen kunto ovat sellaiset, ettei niiden pitéisi olla turvallisen lahestymisen, laskun tai keskeytetyn ldhestymisen esteeni
toimintakésikirjan suoritusarvotiedot huomioon ottaen.

CAT.OP.MPA.305 Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen

a) Ilma-aluksen paillikko tai ohjaaja, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, voi aloittaa mittarilihestymisen
riippumatta siitd, mikd on ilmoitettu RVR/VIS.

b) Jos ilmoitettu RVR/VIS on kéytettdvdd minimid pienempi, ldhestymisté ei saa jatkaa
1) alle 1 000 jalan korkeudelle lentopaikasta; tai

2) loppulahestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA[H) tai minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1 000
jalkaa lentopaikan ylipuolella.

¢) Jos kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta nikyvyydesta.

d) Jos ilmoitettu RVR/VIS laskee alle kéytettdvin minimin sen jilkeen, kun 1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu,
lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DAH) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDAJH) asti.

e) Lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle ja lasku
voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan ndkyviin ldhestymismenetelman
ja aiotun laskeutumiskiitotien kannalta riittavésti ulkoisia vertailukohtia ja nikéyhteys sdilyy.

() EUVL L 336, 20.12.2011, s. 20.
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f) Kosketuskohta-alueen RVR on aina méirddvi. Jos kiitotien keskikohdan ja loppuosan RVR on ilmoitettu ja ne ovat
merkityksellisid, myos ne ovat maaraavid. Kiitotien keskikohdan RVR-minimiarvo on 125 metrid tai kosketuskohta-
alueen vaadittu RVR-arvo, jos viimeksi mainittu on pienempi, ja kiitotien loppuosan RVR-minimiarvo on 75 metrid.
Jos ilma-aluksessa on laskukiidon opastus- tai automaattiohjausjirjestelmd, kiitotien keskikohdan RVR-minimiarvo on
75 metrid.

CAT.OP.MPA.310 Toimintamenetelmit — kynnyksen ylityskorkeus — lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenetelmdt, joilla varmistetaan, ettd tarkkuuslahestymistd suorittava
lentokone ylittad kiitotien kynnyksen turvalliselta etéisyydeltd lentokoneen ollessa laskuasussa ja -asennossa.

CAT.OP.MPA.315 Lentotuntien ilmoittaminen — helikopterit

Lentotoiminnan harjoittajan on pidettivi toimivaltaisen viranomaisen saatavilla tiedot jokaisen helikopterin lentotunneista
edellisen kalenterivuoden ajalta.

CAT.OP.MPA.320 Ilma-alusten luokat

a) Ilma-alusten nopeusluokat perustuvat kynnysmittarinopeuteen (V,y), joka saadaan kertomalla sakkausnopeus (V)
luvulla 1,3 tai yhden g:n (painovoima) sakkausnopeus (Vo) luvulla 1,23 laskuasussa suurimmalla sallitulla laskumas-
salla. Jos sekd Vo ettd Vg, ovat saatavilla, kiytetddn arvoa, jolla saatu V1 on suurempi.

b) Alla olevassa taulukossa esitettyjd ilma-alusten luokkia on kdytettava.

Taulukko 1

Vr-arvoja vastaavat ilma-alusten luokat

IIma-aluksen luokka VAT
A Alle 91 kt
B 91-120 kt
C 121-140 kt
D 141-165 kt
E 166-210 kt

¢) Huomioon otettava laskuasu on mddrittdva toimintakésikirjassa.

d) Lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd pienempéi laskumassaa Vyr-arvon médrittdmiseen, jos toimivaltainen viran-
omainen on sen hyvaksynyt. Tallaisen pienemman laskumassan on oltava pysyvi arvo, johon eivit vaikuta péivittdisen
toiminnan muuttuvat olosuhteet.

OSASTO C
ILMA-ALUKSEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET
1 JAKSO
Lentokoneet
1 LUKU
Yleiset vaatimukset
CAT.POL.A.100 Suoritusarvoluokat

a) Lentokonetta on kiytettdva suoritusarvoluokkia koskevien sovellettavien vaatimusten mukaisesti.
b) Jos timdn jakson sovellettavia vaatimuksia ei voida tdysin noudattaa erityisten suunnitteluominaisuuksien vuoksi,
lentotoiminnan harjoittajan on kaytettivd hyviksyttyjd suoritusarvostandardeja, joilla varmistetaan sovellettavan luvun

tasoa vastaava turvallisuustaso.

CAT.POL.A.105 Yleisti

a) Lentokoneen massa ei saa olla
1) lentoonldhdon alkaessa; tai

2) jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana, siind kohdassa, josta alkaen muutettua operatiivista lentosuun-
nitelmaa sovelletaan,
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suurempi kuin massa, jolla sovellettavan luvun vaatimukset pystytddn tdyttiméddn kyseiselld lennolla. Lennon aikana
odotettavissa olevalla massan vihenemiselld ja polttoaineen poistolla voidaan katsoa olevan vaikutusta.

b) Sovellettavan luvun vaatimusten tdyttymistd selvitettdessd on kaytettdva lentokasikirjan hyvaksyttyja suoritusarvotietoja,
joita voidaan tdydentdd tarvittaessa muilla tiedoilla asianomaisessa luvussa médratyn mukaisesti. Lentotoiminnan
harjoittajan on esitettivd muut tiedot toimintakisikirjassa. Sovellettavassa luvussa vaadittuja kertoimia kiytettdessd
voidaan ottaa huomioon kaikki lentokasikirjan suoritusarvotietoihin jo sisiltyvit toiminnalliset kertoimet, jotta viltet-
tdisiin kertoimien kaksinkertainen vaikutus.

O
ReS

Lentokoneen lentoasu, vallitsevat olosuhteet ja sellaisten jirjestelmien kdytto, jotka heikentdvit suoritusarvoja, on
otettava asianmukaisella tavalla huomioon.

&

Suoritusarvojen madrittimisen osalta kosteaa kiitotietd voidaan pitdd kuivana, ellei kyseessd ole nurmipintainen kiitotie.

e¢) Lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon karttojen tarkkuus arvioidessaan sovellettavien lukujen lentoon-
lahtovaatimuksia.
2 JAKSO
Suoritusarvoluokka A
CAT.POL.A.200 Yleisti
a) Lentokdsikirjan hyvaksyttyjd suoritusarvotietoja on tarvittaessa tiydennettivd muilla tiedoilla, jos lentokasikirjan hy-

vaksytyt suoritusarvotiedot ovat riittdiméttomid esimerkiksi seuraavilta osin:

1) toiminta kohtuudella odotettavissa olevissa episuotuisissa olosuhteissa, kuten lentoonlidhto ja lasku epdpuhdasta
kiitotietd kayttden; ja

2) moottorivian huomioon ottaminen kaikissa lennon vaiheissa.

=

Mirkien ja epdpuhtaiden kiitoteiden osalta kiytetddn suuriin lentokoneisiin sovellettavien sertifiointivaatimusten mu-
kaisesti madritettyjd tai vastaavia suoritusarvotietoja.

¢) Muiden kuin a alakohdassa tarkoitettujen tietojen ja b alakohdassa tarkoitettujen vastaavien vaatimusten kdytostd on
maédrittiva toimintakisikirjassa.

CAT.POL.A.205 Lentoonlihté

a) Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka ilmoitetaan lentokasikirjassa sitd painekorkeutta ja
sitd lampotilaa varten, jotka lentoonldhtoon kaytettavilld lentopaikalla vallitsevat.

b) Midritettdessd suurinta sallittua lentoonldhtomassaa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

—

kithdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kaytettavissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa (ASDA);

I~

lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhto6n kéytettdvissd olevaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla
enempdd kuin puolet lahtokiitoon kiytettivissd olevasta matkasta (TORA);

=

lahtokiitomatka ei saa ylittdd lihtokiitoon kdytettdvissd olevaa matkaa;

>

keskeytetyssd ja jatketussa lentoonldhdossi on kaytettdvd samaa V-arvoa; ja

2

lentoonldhtomassa ei saa marilld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylittdd sitd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan samoissa
olosuhteissa kuivalla kiitotielld.

¢) Edelld olevan b alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon
1) lentopaikan painekorkeus;
2) lentopaikalla vallitseva lampétila;

3) kiitotien pinnan kunto ja laatu;
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4

5)

6)

kiitotien kaltevuus lentoonlihtosuunnassa;

enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintdan 150 prosenttia ilmoitetusta myotatuu-
likomponentista; ja

kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kdytetddn lentokoneen kaddntimiseen kiitotien suuntaan ennen len-
toonlahtod.

CAT.POL.A.210 Estevara lentoonlihdossi

a) Lentoonlihdon nettolentorata on maddritettdvi siten, ettd lentokone ohittaa kaikki esteet vihintidn 35 jalan pysty-
suuntaiselta etdisyydeltd tai vahintddn vaakasuuntaiselta etdisyydeltd, joka lasketaan kaavasta 90 metrid + 0,125 x D,
jossa D on vaakasuora matka, jonka lentokone on kulkenut lentoonldhtoon kiytettivissd olevan matkan (TODA)
paitekohdasta tai, jos aiotaan tehdd kaarto ennen lentoonldhtoon kiytettivissi olevan matkan paittymistd, lentoon-
lahtomatkan paitekohdasta. Lentokoneilla, joiden siipien kirkivili on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena estevarana
voidaan kdyttdd etdisyyttd 0,5 x siipien karkivali + 60 metrid + 0,125 x D.

=

1)

N
=

1
=

~
—

Osoitettaessa a alakohdan vaatimusten tdyttymistd

on otettava huomioon seuraavat tekijit:

i) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
i) lentopaikan painekorkeus;
iii) lentopaikalla vallitseva limpatila; ja

iv) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintdidn 150 prosenttia ilmoitetusta myota-
tuulikomponentista.

Lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja, ennen kuin lentoonldhdon nettolentorata on saavuttanut korkeuden,
joka vastaa puolta lentokoneen siipien kérkivilistd mutta on kuitenkin vahintddn 50 jalkaa lahtokiitoon kaytettd-
vissd olevan matkan pditekohdan korkeustasosta. Tamin jilkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400 jalan
korkeuteen asti enintddn 15 astetta. Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma voi olla yli 15 astetta mutta kuitenkin
enintddn 25 astetta.

Kaikissa lentoonldhdon nettolentoradan osissa, joissa lentokoneen kallistuskulma on yli 15 astetta, a alakohdassa ja
b alakohdan 6 ja 7 alakohdassa tarkoitetuilla vaakasuorilla etdisyyksilld sijaitsevat esteet on ylitettdva vihintdan 50
jalan korkeusvaralla.

Lentotoiminta, jossa kallistuskulma on 200-400 jalan korkeudessa enintddn 20 astetta ja yli 400 jalan korkeudessa
enintdidn 30 astetta, on suoritettava CAT.POL.A.240 kohdan mukaisesti.

Kallistuskulman vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittdvisti huomioon, mukaan luettuina lento-
nopeuden kasvusta johtuvat matkan lisaykset.

Jos aiottu lentorata ei edellytd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa
huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

i) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sailyttimddn vaaditun suunnistustarkkuuden estemaaritysalueella; tai
ii) 600 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.

Jos aiottu lentorata edellyttdd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa
huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

i) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee siilyttdimdin vaaditun suunnistustarkkuuden estemaaritysalueella; tai

ii) 900 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava varamenetelmdt, jotka tdyttivdt a ja b alakohdan vaatimukset ja joilla
varmistetaan turvallinen reitti esteiden viistimiseksi sithen asti, kunnes lentokoneella voidaan joko noudattaa
CAT.POL.A.215 kohdan matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku lahtolentopaikalle tai lahtovaralentopaikalle.
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CAT.POL.A.215 Matkalento — yksi moottori epikunnossa

a)

=

O
ReS

d)

Lentokisikirjassa annetuilla tiedoilla matkalennon nettolentoradasta yhden moottorin ollessa epikunnossa on pystyt-
tdvd osoittamaan reitin joka kohdassa joko b tai ¢ alakohdan vaatimusten tdyttyminen niissd sddolosuhteissa, jotka
lennolla ovat odotettavissa. Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa sen lentopaikan
ylapuolella, jolle lasku oletetaan suoritettavan moottorin vikaannuttua. Jos sidolosuhteet edellyttivit jddnesto- tai
jadnpoistojirjestelmien kiyttod, niiden vaikutus nettolentorataan on otettava huomioon.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen vahintddn 1000 jalan korkeudessa maastosta ja esteistd, jotka
sijaitsevat reitin varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etdisyydelld kummalla tahansa puolen aiottua
lentorataa.

Lentokoneella on voitava nettolentoradan mukaan jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta lentopaikalle, jolla on mah-
dollista suorittaa lasku CAT.POL.A.225 tai CAT.POL.A.230 kohdan mukaisesti. Nettolentoradan on ylitettdvd maasto ja
kaikki reitin varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etidisyydelld kummalla tahansa puolen aiottua
lentorataa sijaitsevat esteet vdhintddn 2 000 jalan korkeusvaralla seuraavien vaatimusten mukaisesti:

1) moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassd kohdassa;

2) tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

=

polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelméid kéyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lento-
paikalle saavuttaessa jdljelld; ja

4) lentopaikan, jolle lentokoneella oletetaan suoritettavan lasku moottorin vikaannuttua, on tdytettivd seuraavat
edellytykset:
i) suoritusarvovaatimukset tayttyvat, kun laskumassa on arvioidun suuruinen; ja
i) sddsanomien ja/tai -ennusteiden sekd kentin kuntoa koskevien tietojen mukaan lasku voidaan suorittaa turval-
lisesti arvioituna laskuajankohtana.
Lentotoiminnan harjoittajan on suurennettava b ja c¢ alakohdissa tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 me-

ripeninkulmaan), ellei suunnistustarkkuus vastaa vahintddn vaadittua suunnistustarkkuutta 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Matkalento — kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi moottoria epikunnossa

a)

=

&

o

Kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ei saa aiotun lentoreitin missddn kohdassa olla kauempana sellaisesta
lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tdyttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld,
joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella standardilimpétilassa tyynelld sdilla kaik-
kien moottorien toimiessa, ellei se tdytd b—f alakohdan vaatimuksia.

Matkalennon nettolentorata-arvojen mukaan lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sidolosuhteissa jatkaa
lentoa kahden moottorin ollessa epdkunnossa, siitd kohdasta, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan saman-
aikaisesti, sellaiselle lentopaikalle, jolle on mahdollista suorittaa lasku ja pysihtyd kayttien menetelmas, jota on
noudatettava kahden moottorin ollessa epikunnossa. Nettolentoradan on ylitettdvd maasto ja kaikki reitin varrella
enintddn 9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etiisyydelli kummalla tahansa puolen lentorataa sijaitsevat esteet vi-
hintddn 2 000 jalan korkeusvaralla. Jos lentokorkeus tai sddolosuhteet edellyttivit, ettd jadnesto- tai jadnpoistojirjes-
telmien on oltava toiminnassa, niiden vaikutus nettolentorata-arvoihin on otettava huomioon. Jos suunnistustarkkuus
ei ole vahintddn RNP5, lentotoiminnan harjoittajan on suurennettava edelld tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin
(10 meripeninkulmaan).

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriittisimmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana
lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka
vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella standardilimpétilassa tyynelld sddlld kaikkien
moottorien toimiessa.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa sen lentopaikan ylipuolella, jolle lasku
oletetaan suoritettavan kahden moottorin vikaannuttua.

Polttoainetta on voitava poistaa turvallista menetelmad kiyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lento-
paikalle saavuttaessa jaljelld.

Lentokoneen arvioituun massaan kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan, on sisillyttavd vihintdan
polttoainemadrd, joka riittdisi oletetulle laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualueen yli-
puolelle vdhintddn 1 500 jalan korkeudelle siitd, ja tdmdn jilkeen 15 minuutin vaakalentoon.
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CAT.POL.A.225 Lasku — mdiri- ja varalentopaikat

a)

CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti maaritetty lentokoneen laskumassa ei saa ylittdd suurinta laskumassaa,
joka on maddritty sitd korkeutta ja limpdtilaa varten, jotka ovat odotettavissa maard- ja varalentopaikalla arvioituna
laskuajankohtana.

CAT.POL.A.230 Lasku — kuiva kiitotie

a)

=

(e}
=

R

9

CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti madritetyn lentokoneen laskumassan on oltava sellainen, ettd arvioi-
tuna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku maaralentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan
korkeudelta kynnyksen yldpuolelta ja pysihtyd seuraavilla matkoilla:

1) suihkumoottorilentokoneilla enintddn 60 prosenttia laskuun kiytettavissi olevasta matkasta; ja
2) potkuriturbiinilentokoneilla enintddn 70 prosenttia laskuun kiytettavissid olevasta matkasta.

Jyrkdn ldhestymisen toiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on kdytettdvd a alakohdan mukaisesti laskettuja lasku-
matka-arvoja, jotka perustuvat alle 60 jalan mutta kuitenkin vahintddn 35 jalan kynnyksen ylityskorkeuteen, sekd
noudatettava CAT.POL.A.245 kohdan sddnnoksii.

Lyhyen laskumatkan toiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on kiytettivd a alakohdan mukaisesti laskettuja lasku-
matka-arvoja sekd noudatettava CAT.POL.A.250 kohdan sdannoksid.

Midrittdessddn laskumassaa lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon

1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia myotituulikomponentista; ja
3) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa, jos se on yli + 2 prosenttia.

Lentoa aloitettaessa on oletettava, ettd

1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld saalld; ja

2) lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoisimmin kéytetddn, ottaen huomioon tuulen nopeus ja
suunta, lentokoneen maakdsittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten laskeutumisessa kaytet-
tdvat apulaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei pysty noudattamaan e alakohdan 1 alakohtaa, kun mdrilentopaikalla on yksi kiitotie
ja sille laskeutuminen on riippuvaista tietystd tuulikomponentista, lento voidaan aloittaa, jos on valittu kaksi varalento-
paikkaa, joilla a—e alakohtaa voidaan noudattaa kaikilta osin. Ennen ldhestymisen aloittamista maaralentopaikalle laskua
varten ilma-aluksen paillikon on tarkistettava, ettd lasku voidaan suorittaa tdysin a—d alakohdan ja CAT.POL.A.225
kohdan mukaisesti.

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei pysty noudattamaan e alakohdan 2 alakohtaa mairalentopaikalla, lennon saa aloittaa
vain, jos on valittu varalentopaikka, jolla a—e alakohtaa voidaan noudattaa kaikilta osin.

CAT.POL.A.235 Lasku — mirki tai epipuhdas kiitotie

a)

b)

Jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
marka, laskuun kdytettavissd olevan matkan on oltava vahintdan 115 prosenttia CAT.POL.A.230 kohdan mukaisesti
médritetystd vaadittavasta laskumatkasta.

Jos asianmukaiset sddsanomat jaftai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
epdpuhdas, laskuun kiytettdvissd olevan matkan on oltava vihintdin sama kuin a alakohdan mukaisesti mairitetty
laskumatka tai vdhintddn 115 prosenttia hyviksyttyjen epapuhtaan kiitotien laskumatka-arvojen tai vastaavien perus-
teella madritetystd laskumatkasta, sen mukaan kumpi ndistd on suurempi. Lentotoiminnan harjoittajan on maarattava
toimintakésikirjassa, voidaanko vastaavia laskumatka-arvoja soveltaa.

Kiitotien ollessa marka voidaan kdyttdd a alakohdassa vaadittua lyhyempdd mutta kuitenkin vihintddan CAT.POL.A.230
kohdan a alakohdan vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokésikirjassa annetaan erityisid listietoja laskumat-
koista méralld kiitotielld.
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d) Erikoiskasitellylld epapuhtaalla kiitotielld voidaan kiyttdd b alakohdassa vaadittua lyhyempaa mutta kuitenkin vahintddn
CAT.POL.A.230 kohdan a alakohdan vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokdsikirjassa annetaan erityisid lisd-
tietoja laskumatkoista epdpuhtaalla kiitotielld.

¢) Edelld olevan b, ¢ ja d alakohdan osalta on otettava asianmukaisesti huomioon CAT.POL.A.230 kohdassa mainitut
seikat, mutta CAT.POL.A.230 kohdan a alakohtaa ei sovelleta edelld olevaan b alakohtaan.

CAT.POL.A.240 Suurempien Kallistuskulmien hyviksyminen

a) Lentotoimintaan tavallista suurempia kallistuskulmia kdyttden on saatava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvik-
synta.

b) Hyviksynnin saadakseen lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd seuraavat vaatimukset tayttyvit:

1) lentokasikirjassa on hyviksytyt tiedot tarvittavaa lentonopeuden lisdystd varten seké tiedot, jotka tarvitaan lento-
radan mddrittimiseen ottaen huomioon suuremmat kallistuskulmat ja nopeudet;

2) kaytettdvissd on nakyvid kiintopisteitd, joiden avulla saavutetaan riittdvd suunnistustarkkuus;
3) jokaiselle kiitoticlle médritetddn sddminimit ja tuulirajoitukset; ja

4) ohjaamomichistolld on riittavat tiedot lennettavistd reitistd ja ORO.OPS.FC kohdan mukaisesti kdytettdvisti mene-
telmista.

CAT.POL.A.245 Jyrkin lihestymisen lentotoiminnan hyviksyminen

a) Jyrkdn lihestymisen lentotoimintaan, jossa liukukulma on vahintddn 4,5 astetta ja kynnyksenylityskorkeus alle 60
jalkaa mutta kuitenkin vihintddn 35 jalkaa, on saatava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksynta.

b) Hyviksynnin saadakseen lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd seuraavat vaatimukset tayttyvit:

1) lentokdsikirjassa annetaan suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset, jyrkissd lahestymisissd kaytet-
tavit menetelmdt normaaleja ja poikkeuksellisia tilanteita sekd hatitilanteita varten sekd tarvittavat laskumatka-
arvojen korjaukset jyrkdn ldhestymisen perusteita kiytettdessd;

2) jokaisella lentopaikalla, jolle aiotaan suorittaa jyrkkid lahestymisia,
i) on oltava kaytettdvissd soveltuva liukukulmajirjestelmd, johon kuuluu vahintddn visuaalinen liukukulmaosoitus;
ii) on mddritettdvd sddminimit; ja
iii) on otettava huomioon seuraavat tekijit:

A) estetilanne;

=

liukukulma- ja kiitotieopastuksen tyyppi;

ratkaisukorkeudessa (DH) ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava vihimmaisnakoyhteys;

a

lentokoneessa olevat laitteet;

]

E) ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;
F) lentokdsikirjan rajoitukset ja menetelmit; ja

G

keskeytetyn lahestymisen perusteet.

CAT.POL.A.250 Lyhyen laskumatkan lentotoiminnan hyviksyminen

a) Lyhyen laskumatkan lentotoimintaan on saatava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksynta.
b) Hyviksynnin saadakseen lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd seuraavat vaatimukset tdyttyvat:

1) sallitun laskumassan madritykseen voidaan kdyttdd etdisyyttd, joka saadaan laskemalla yhteen kaytettivissd oleva
ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja ilmoitettu laskuun kéytettdvissi oleva matka;
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2) lentopaikan sijaintivaltio on mddrdnnyt, ettd toiminta on yleisen edun mukaista ja lentotoiminnan kannalta
vilttimadtontd joko lentopaikan syrjdisen sijainnin tai kiitotien pidentdmiseen liittyvien fyysisten rajoitusten vuoksi;

&

ohjaajan katsekorkeuden ja lentokoneen alimman py6rin alapinnan lentoradan vilinen pystysuora etdisyys on
enintddn 3 metrid lentokoneen ollessa normaalissa liukukulmassa;

4) RVR/VIS-minimi on vahintddn 1 500 metrig, ja tuulirajoitukset on mdadritty toimintakasikirjassa;

&

ohjaajan vahimmaiiskokemusta, koulutusta ja erityistd perehtymistd kyseiseen lentopaikkaan koskevat vaatimukset
on vahvistettu ja ne tdyttyvat;

2

kiytettdvissd olevan ilmoitetun turvallisen alueen alkupii ylitetddn 50 jalan korkeudelta;

a

lentopaikan sijaintivaltio on hyviksynyt ilmoitetun turvallisen alueen kayton;

8) ilmoitetun turvallisen alueen kéytettdvissd oleva pituus on enintddn 90 metrid;

X2

ilmoitetun turvallisen alueen leveys on vihintédin kaksi kertaa kiitotien leveys tai kaksi kertaa siipien karkivili, jos
viimeksi mainittu on suurempi, ja sen keskikohta sijaitsee kiitotien keskilinjan jatkeella;

10

ilmoitetulla turvallisella alueella ei ole esteiti tai painumia, jotka aiheuttaisivat vaaraa lentokoneelle laskun jiddessd
vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle paastetd mitddn liikkkuvaa esinettd silloin, kun kiitotietd kdytetddn
lyhyen laskumatkan lentotoimintaan;

11

ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei ole yli 5 prosenttia ylimédkeen tai 2 prosenttia ala-
mikeen; ja

12

toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti tdsmentdmien sellaisten lisdedellytysten noudattaminen, joissa otetaan
huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, lahestymisalueen pinnanmuodostus, kiytettivissid olevat lahestymislait-
teet sekd lihestymisen tai laskun keskeytykseen liittyvdt ndkokohdat.

3 LUKU
Suoritusarvoluokka B
CAT.POL.A.300 Yleistd

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd yksimoottorista lentokonetta
1) yolld; tai
2) mittarisddolosuhteissa muutoin kuin erityis-VFR-sddntojen mukaisesti.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on kaytettdvd kaksimoottorisia lentokoneita, jotka eivit tiytd CAT.POL.A.340 kohdan
nousuvaatimuksia, kuten yksimoottorisia lentokoneita.

CAT.POL.A.305 Lentoonliht6

a) Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka ilmoitetaan lentokisikirjassa sitd painekorkeutta ja
sitd lampotilaa varten, jotka lentoonldhtoon kdytettdvalld lentopaikalla vallitsevat.

b) Lentokdsikirjan mukainen kertoimilla muuttamaton lentoonldhtomatka ei saa ylittdd
1) luvulla 1,25 kerrottuna ldhtokiitoon kaytettdvissd olevaa matkaa; tai
2) pysdytystien tai nousualueen ollessa kaytettivissd mitddn seuraavista:
i) lahtokiitoon kéytettivissd olevaa matkaa;
i) luvulla 1,15 kerrottuna lentoonldhtoon kaytettivissd olevaa matkaa; tai
iii) luvulla 1,3 kerrottuna kdytettdvissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa.
¢) Edelld olevan b alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon
1) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;

2) lentopaikan painekorkeus;
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3) lentopaikalla vallitseva lampotila;
4) kiitotien pinnan kunto ja laatu;
5) kiitotien kaltevuus lentoonldhtésuunnassa; ja

6) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintdan 150 prosenttia ilmoitetusta my6tatuu-
likomponentista.

CAT.POL.A.310 Estevara lentoonlihddssi — monimoottoriset lentokoneet

a) Lentoonldhdon nettolentorata on mddritettdva kaksi- tai useampimoottorisille lentokoneille siten, ettd lentokone ohit-
taa kaikki esteet vdhintddn 50 jalan pystysuuntaiselta etdisyydeltd tai vahintddn vaakasuuntaiselta etidisyydeltd, joka
lasketaan kaavasta 90 metrid + 0,125 x D, jossa D on vaakasuora matka, jonka lentokone on kulkenut lentoonldhtoén
kéytettdvissd olevan matkan paitekohdasta tai, jos aiotaan tehdd kaarto ennen lentoonldhtoon kiytettdvissd olevan
matkan paittymistd, lentoonldhtomatkan paitekohdasta, ellei b ja ¢ alakohdasta muuta johdu. Lentokoneilla, joiden
siipien karkivali on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena estevarana voidaan kdyttda etdisyyttd: 0,5 x siipien kdrkivili + 60
metrid + 0,125 x D. On oletettava, ettd

1) lentoonldhdon lentorata alkaa 50 jalan korkeudelta maan pinnasta CAT.POL.A.305 kohdan b alakohdassa vaaditun
lentoonldhtomatkan paitekohdasta ja paittyy 1 500 jalan korkeuteen maan pinnasta;

2) lentokonetta ei kallisteta, ennen kuin se on saavuttanut 50 jalan korkeuden maan pinnasta, eikd kallistuskulma
timan jilkeen ylitd 15:td astetta;

3) kriittinen moottori vikaantuu kaikkien moottorien toimiessa saavutettavalla lentoonlihdon lentoradalla kohdassa,
jossa esteiden vdistimiseen tarvittava nakoyhteys arvioidaan menetettivin;

4) lentoonldhdo6n lentoradan gradientti on 50 jalan korkeudesta oletettuun moottorin vikaantumiskorkeuteen asti yhti
suuri kuin kaikkien moottorien toimiessa saavutettava nousun ja matkalentoasuun siirtymisen gradientin keskiarvo
kerrottuna luvulla 0,77; ja

5) lentoonldhdon lentoradan gradientti on a alakohdan 4 alakohdan mukaisesti saavutetusta korkeudesta lentoonlah-
don lentoradan loppuun asti yhtd suuri kuin matkalennon nousugradientti, joka lentokisikirjan mukaan saavutetaan
yhden moottorin ollessa epakunnossa.

=

Jos aiottu lentorata ei edellytd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa
huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

1) 300 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa niakohavaintojen perusteella, tai jos kiytettdvissd
on suunnistuslaitteita, joiden avulla ohjaaja voi noudattaa aiottua lentorataa samalla tarkkuudella; tai

2) 600 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.

¢) Jos aiottu lentorata edellyttdd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa
huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

1) 600 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa ndkohavaintojen perusteella; tai
2) 900 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.
d) Edelld olevan a—c alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon
1) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
2) lentopaikan painekorkeus;
3) lentopaikalla vallitseva limpaotila; ja

4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia ilmoitetusta myotituu-
likomponentista.
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CAT.POL.A.315 Matkalento — monimoottoriset lentokoneet

a) Lentokoneella on voitava lennolla odotettavissa olevissa sddolosuhteissa silloin, kun yksi moottori on vikaantunut ja
muut moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla, jatkaa lentoa toimintakasikirjan mukaisessa alim-
massa turvallisessa lentokorkeudessa tai sitd ylempdnd 1 000 jalan korkeuteen sellaisen lentopaikan ylipuolelle, jolla
suoritusarvovaatimukset tdyttyvat.

=

Oletetaan, ettd kohdassa, jossa moottori vikaantuu

1) lentokone ei lennd ylempini kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa, kun kaikki
moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2) matkalentogradientti, joka oletetaan saavutettavan yhden moottorin ollessa epdkunnossa, on yhtd suuri kuin
laskeutumisen kokonaisgradientti, johon on lisitty 0,5 prosenttia, tai nousun kokonaisgradientti, josta on vihen-
netty 0,5 prosenttia.

CAT.POL.A.320 Matkalento - yksimoottoriset lentokoneet

a) Lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sddolosuhteissa moottorin vikaannuttua lentdd paikkaan, jossa on
mahdollista tehdi turvallinen pakkolasku.

b) Oletetaan, ettd kohdassa, jossa moottori vikaantuu

1) lentokone ei lennd ylempind kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa, kun moottori
toimii suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2) matkalentogradientti on yhtd suuri kuin laskeutumisen kokonaisgradientti lisittynd 0,5 prosentilla.

CAT.POL.A.325 Lasku - miiri- ja varalentopaikat

CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti madritetty lentokoneen laskumassa ei saa ylittdd suurinta laskumassaa,
joka on mdirdtty sitd korkeutta ja sitd limpatilaa varten, jotka ovat odotettavissa maira- ja varalentopaikalla arvioituna
laskuajankohtana.

CAT.POL.A.330 Lasku — kuiva kiitotie
a) CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti madritetyn lentokoneen laskumassan on oltava sellainen, ettd arvioi-
tuna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku méiralentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan

korkeudelta kynnyksen yldpuolelta ja pysihtyd siten, ettd laskuun kéytettdvissd olevasta matkasta kdytetddn enintddn
70 prosenttia; huomioon on otettava

1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia my6tituulikomponentista;
3) kiitotien pinnan kunto ja laatu; ja

4) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

b) Jyrkdn ldhestymisen lentotoiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on kiytettdvd a alakohdan mukaisesti laskettuja
laskumatka-arvoja, jotka perustuvat alle 60 jalan mutta kuitenkin vdhintddn 35 jalan kynnyksen ylityskorkeuteen,
sekd noudatettava CAT.POL.A.345 kohdan sddnnoksid.

¢) Lyhyen laskumatkan lentotoiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on kaytettivd a alakohdan mukaisesti laskettuja
laskumatka-arvoja sekd noudatettava CAT.POL.A.350 kohdan sdinnoksii.

R

Aloitettaessa lentoa a—c alakohdan mukaisesti on oletettava, ettd
1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld saalld; ja

2) lentokoneella laskeudutaan kiitotielle, jota todenndkoisimmin kéytetddn, kun otetaan huomioon tuulen nopeus ja
suunta, lentokoneen maakisittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten laskeutumisessa kiytet-
tavat apulaitteet ja maasto.
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e) Jos lentotoiminnan harjoittaja ei pysty noudattamaan d alakohdan 2 alakohtaa méarilentopaikalla, lennon saa aloittaa
vain, jos on valittu varalentopaikka, jolla a-d alakohtaa voidaan noudattaa kaikilta osin.

CAT.POL.A.335 Lasku — mirki tai epipuhdas kiitotie

a) Jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
mirkd, laskuun kiytettdvissd oleva matkan on oltava vahintidn CAT.POL.A.330 kohdan mukaisesti madritetty vaa-
dittava laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

b) Jos asianmukaiset sddsanomat jaftai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
epapuhdas, laskumatka ei saa ylittdd laskuun kaytettdvissd olevaa matkaa. Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava
kiytettavat laskumatka-arvot toimintakésikirjassa.

¢) Kiitotien ollessa mirka voidaan kdyttdd a alakohdassa vaadittua lyhyempdd mutta kuitenkin vdhintdan CAT.POL.A.330
kohdan a alakohdan vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokésikirjassa annetaan erityisid lisdtietoja laskumat-
koista maralld kiitotielld.

CAT.POL.A.340 Lentoonlihténousua ja nousua laskuasussa koskevat vaatimukset

Kaksimoottorista lentokonetta kdyttivin lentotoiminnan harjoittajan on tdytettdva lentoonldhtonousua ja nousua laskua-
sussa koskevat seuraavat vaatimukset.

a) Lentoonldhtonousu
1) Kaikki moottorit toiminnassa

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava lentoonlihdon jilkeen vahintddn 4 prosenttia silloin, kun
A) kaikki moottorit toimivat lentoonldhtoteholla;

B) laskuteline on alhaalla; jos laskuteline voidaan vetdi sisdin enintddn 7 sekunnissa, sen voidaan kuitenkin
olettaa olevan sisddn vedettynd;

Q) laskusiivekkeet ovat lentoonldhtoasennossa; ja

D) nousunopeus on vihintdin 1,1 kertaa V¢ (pienin ohjattavuusnopeus maassa tai ldhelld maata) ja 1,2 kertaa
Vs, (sakkausnopeus tai pienin vakaa lentonopeus laskuasussa).

2) Yksi moottori epakunnossa

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava mitattavasti positiivinen 400 jalan korkeudessa lentoonlidhtopaikan pinnasta
silloin, kun

A) kriittinen moottori on epdkunnossa ja sen potkuri pienimmaén ilmanvastuksen asennossa;
B) toinen moottori toimii lentoonldhtoteholla;

() laskuteline on sisddn vedettynd;

D) laskusiivekkeet ovat lentoonldhtdasennossa; ja

E) nousunopeus on sama kuin 50 jalan korkeudessa saavutettu.

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa lentoonliht6paikan pinnasta vahintddn 0,75 pro-
senttia silloin, kun

A) kriittinen moottori on epdkunnossa ja sen potkuri pienimmén ilmanvastuksen asennossa;
B) toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;

() laskuteline on sisddn vedettynd;

D) laskusiivekkeet ovat sisddn vedettyind; ja

E) nousunopeus on vihintddn 1,2 kertaa Vg,.
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b) Nousu laskuasussa
1) Kaikki moottorit toiminnassa

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava vahintddn 2,5 prosenttia silloin, kun

A) teho tai tyontévoima on enintddn se, joka voidaan saavuttaa 8 sekunnin kuluttua siitd, kun tehonsaatovipuja
aletaan siirtdd lentotyhjikdynnin minimiasennosta;

B) laskuteline on alhaalla;
C) laskusiivekkeet ovat laskuasennossa; ja
D) nousunopeus on sama kuin Vpgp (laskun referenssinopeus).
2) Yksi moottori epakunnossa
i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa laskupaikan pinnasta vihintddn 0,75 prosenttia
silloin, kun
A) kriittinen moottori on epdkunnossa ja sen potkuri pienimmin ilmanvastuksen asennossa;
B) toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;
C) laskuteline on sisddn vedettynd;
D) laskusiivekkeet ovat sisddn vedettyind; ja
E) nousunopeus on vihintddn 1,2 kertaa Vy;.
CAT.POL.A.345 Jyrkin lihestymisen lentotoiminnan hyviksyminen
a) Jyrkdn ldhestymisen lentotoimintaan, jossa liukukulma on vihintddn 4,5 astetta ja kynnyksenylityskorkeus alle 60
jalkaa mutta kuitenkin vahintddn 35 jalkaa, on saatava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksynta.

b) Hyviksynnin saadakseen lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd seuraavat vaatimukset tdyttyvit:

1) lentokasikirjassa annetaan suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset, jyrkissd lahestymisissd kaytet-
tivdt menetelmit normaaleja ja poikkeuksellisia tilanteita sekd hititilanteita varten sekd tarvittavat laskumatka-
arvojen korjaukset jyrkin lihestymisen perusteita kdytettdessd; ja

2) jokaisella lentopaikalla, jolla aiotaan suorittaa jyrkkid ldhestymisid

i) on kdytettdvissd soveltuva liukukulmajirjestelmd, johon kuuluu vahintddn visuaalinen liukukulmaosoitus;

ii) on maddritetty sidminimit; ja

iii) otetaan huomioon seuraavat tekijat:
A) estetilanne;
B) liukukulma- ja kiitoticopastuksen tyyppi;
() ratkaisukorkeudessa ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava vihimmaisndkoyhteys;
D) lentokoneessa olevat laitteet;
E) ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;
F) lentokdsikirjan rajoitukset ja menetelmat; ja

G) keskeytetyn ldhestymisen perusteet.
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CAT.POL.A.350 Lyhyen laskumatkan lentotoiminnan hyviksyminen

a) Lyhyen laskumatkan lentotoimintaan on saatava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksynti.

b) Hyviksynnin saadakseen lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd seuraavat vaatimukset tayttyvit:

—_
R

sallitun laskumassan miiritykseen voidaan kayttdd etdisyyttd, joka saadaan laskemalla yhteen kiytettivissd oleva
ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja ilmoitettu laskuun kiytettivissd oleva matka;

2) lentopaikan sijaintivaltio on hyviksynyt ilmoitetun turvallisen alueen kayton;

3) ilmoitetulla turvallisella alueella ei ole esteité tai painumia, jotka aiheuttaisivat vaaraa lentokoneelle laskun jdddessi
vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle pddstetd mitddn likkuvaa esinettd silloin, kun kiitotietd kéytetddn
lyhyen laskumatkan lentotoimintaan;

4) ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei ole yli 5 prosenttia ylimédkeen tai 2 prosenttia ala-
mikeen;

5) ilmoitetun turvallisen alueen kéytettivissi oleva pituus on enintddn 90 metrid;

6) ilmoitetun turvallisen alueen leveys on vihintddn kaksi kertaa kiitotien leveys, ja sen keskikohta sijaitsee kiitotien
keskilinjan jatkeella;

7) kdytettdvissd olevan ilmoitetun turvallisen alueen alkupai ylitetddn vahintddn 50 jalan korkeudelta;

8) sddminimit on mddritetty jokaiselle kaytettaville kiitotielle, ja ne ovat vdhintddn samat kuin VFR- tai ei-tarkkuus-
lahestymisminimit;

el
~

ohjaajan kokemusta, koulutusta ja erityistd perehtymistd kyseiseen lentopaikkaan koskevat vaatimukset on maa-
ritetty ja ne tayttyvat;

10

toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti tismentdmien sellaisten lisdedellytysten noudattaminen, joissa otetaan
huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, ldhestymisalueen pinnanmuodostus, kiytettivissd olevat lahestymislait-
teet sekd lahestymisen tai laskun keskeytykseen liittyvit niakokohdat.

4 JAKSO
Suoritusarvoluokka C
CAT.POL.A.400 Lentoonlihté

a) Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka ilmoitetaan lentokasikirjassa sitd painekorkeutta ja
sitd lampdtilaa varten, jotka lentoonldhtoon kiytettdvalld lentopaikalla vallitsevat.

b) Jos lentokoneen lentokisikirjaan sisiltyvissd lentoonldhtopaikan pituustiedoissa ei oteta huomioon moottorihdiriotd, se
matka ldhtokiidon alusta, joka tarvitaan 50 jalan korkeuden saavuttamiseen maan pinnasta kaikkien moottorien
toimiessa suurimmalla sallitulla lentoonldhtoteholla, kerrottuna joko

1) luvulla 1,33, kun kyseessd ovat kaksimoottoriset lentokoneet,

2) luvulla 1,25, kun kyseessd ovat kolmimoottoriset lentokoneet, tai

3) luvulla 1,18, kun kyseessd ovat nelimoottoriset lentokoneet,

ei saa ylittdd lahtokiitoon kaytettdvissi olevaa matkaa silld lentopaikalla, jolta lentoonldht6 on tarkoitus suorittaa.

¢) Jos lentokoneen lentokdsikirjaan sisaltyvissd lentoonldhtopaikan pituustiedoissa otetaan huomioon moottorihairio,
seuraavien vaatimusten on tdytyttivé lentokdsikirjassa eritellyn mukaisesti:

1) kiihdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kaytettdvissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa;

2) lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kaytettdvissd olevaa matkaa (TODA), eikd nousualueen pituus saa
olla enemmin kuin puolet ldhtokiitoon kaytettdvissd olevasta matkasta (TORA);

3) ldhtokiitomatka ei saa ylittdd lahtokiitoon kdytettdvissd olevaa matkaa;
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4) keskeytetyssd ja jatketussa lentoonldhddssd on kiytettivd samaa V-arvoa; ja

5) lentoonldhtomassa ei saa miralld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylittdd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan lentoonldh-
dossd samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotiell.

Seuraavat seikat on otettava huomioon:

&

1) lentopaikan painekorkeus;

2) lentopaikalla vallitseva limpotila;

3) kiitotien pinnan kunto ja laatu;

4) kiitotien kaltevuus lentoonldhtosuunnassa;

5) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintdan 150 prosenttia ilmoitetusta myotatuu-
likomponentista; ja

6) kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kidytetddn lentokoneen kddntimiseen kiitotien suuntaan ennen len-
toonlihtod.

CAT.POL.A.405 Estevara lentoonlihdossi

a) Lentoonlihdon lentorata yhden moottorin ollessa epdkunnossa on mdiritettdva sellaiseksi, ettd lentokone ohittaa
kaikki esteet pystysuuntaiselta etdisyydelti, joka on vihintddn 50 jalkaa + 0,01 x D, tai vaakasuuntaiselta etdisyydeltd,
joka on vahintddn 90 metrid + 0,125 x D; D tarkoittaa vaakasuoraa matkaa, jonka lentokone on kulkenut lentoon-
lahtoon kaytettdvissd olevan matkan paatekohdasta. Lentokoneilla, joiden siipien kérkivali on alle 60 metrid, vaa-
kasuuntaisena estevarana voidaan kéyttdd etdisyyttd: 0,5 x siipien karkivali + 60 metrid + 0,125 x D.

=

Lentoonldhdon lentoradan on alettava korkeudelta, joka on 50 jalkaa maan pinnasta CAT.POL.A.405 kohdan b tai ¢
alakohdan mukaisesti vaaditun lentoonldhtomatkan péitekohdassa, ja pdatyttivd 1 500 jalan korkeuteen maan pin-
nasta.

¢) Edelld olevan a alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon
1) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
2) lentopaikan painekorkeus;
3) lentopaikalla vallitseva limpatila; ja

4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vdhintddn 150 prosenttia ilmoitetusta myotituu-
likomponentista.

R

Lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja, ennen kuin lentoonldhdon lentoradalla on saavutettu 50 jalan korkeus
maan pinnasta. Tamdn jilkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400 jalan korkeuteen asti enintddn 15 astetta. Yli
400 jalan korkeudessa kallistuskulma voi olla yli 15 astetta mutta kuitenkin enintddn 25 astetta. Kallistuskulman
vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittdvasti huomioon, mukaan luettuina lentonopeuden kasvusta
johtuvat matkan lisdykset.

Jos ei edellytetd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd,
joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

o
=

1) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden estemdaaritysalueella; tai
2) 600 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.

f) Jos edellytetddn yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd,
joihin etdisyys sivusuunnassa on suurempi kuin

1) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden estemaaritysalueella; tai

2) 900 metrid kaikilla lennoilla muissa olosuhteissa.
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Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava varamenetelmit, jotka tdyttivit a—f alakohdan vaatimukset ja joilla varmis-
tetaan turvallinen reitti esteiden véistimiseksi sithen asti, kunnes lentokoneella voidaan joko noudattaa CAT.POL.A.410
kohdan matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku lihtolentopaikalle tai ldhtovaralentopaikalle.

CAT.POL.A.410 Matkalento — kaikki moottorit toiminnassa

a)

Lentokoneella on odotettavissa olevissa sddolosuhteissa reitin joka kohdassa ja silloin, kun reitiltd poiketaan suunni-
telman mukaisesti, oltava mahdollista saavuttaa vdhintdan kohoamisnopeus 300 jalkaa minuutissa, kun kaikki moot-
torit toimivat enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla

1) alimmassa turvallisessa lentokorkeudessa, joka on mdiridtty toimintakésikirjassa tai laskettu siind olevien lentoko-
netta koskevien tietojen perusteella kutakin lennettdvin reitin tai suunnitellun reittimuutoksen vaihetta varten; ja

2) minimikorkeudessa, jota CAT.POL.A.415 ja 420 kohdan vaatimusten noudattaminen edellyttda.

CAT.POL.A.415 Matkalento — yksi moottori epikunnossa

a)

=

O
ReH

&

Lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sddolosuhteissa, jos moottori vikaantuu missd tahansa reitin kohdassa
tai silloin, kun reitiltd on poikettu suunnitelman mukaisesti, ja muut moottorit toimivat enintdén suurimmalla sallitulla
jatkuvalla teholla, jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta sellaiselle lentopaikalle, jolle voidaan suorittaa lasku
CAT.POL.A.430 tai CAT.POL.A.435 kohdan mukaisesti. Lentokoneen on ylitettdvd enintdin 9,3 kilometrin (5 me-
ripeninkulman) etéisyydelld kummalla tahansa puolen aiottua lentorataa sijaitsevat esteet vahintddn

1) 1000 jalan korkeusvaralla, kun kohoamisnopeus on nolla tai lentorata on nouseva; tai

2) 2000 jalan korkeusvaralla, kun lentorata on laskeva.

Lentoradan on oltava nouseva 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa sen lentopaikan ylipuolella, jolle lasku oletetaan
suoritettavan yhden moottorin vikaannuttua.

Lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa minuutissa pienempi kuin mééritetty
kokonaiskohoamisnopeus.

Edelld a alakohdassa tarkoitettu sivuttaisvara on suurennettava 18,5 kilometriin (10 meripeninkulmaan), ellei vaadittu
suunnistustarkkuus ole vihintdin RNP5.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmaa kayttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle
saavuttaessa jaljelld.

CAT.POL.A.420 Matkalento — kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi moottoria epikunnossa

a)

=

&

&

Kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ei saa aiotun lentoreitin missddn kohdassa olla kauempana sellaisesta
lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvdt laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld,
joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella standardilimpétilassa tyynelld sdilld kaik-
kien moottorien toimiessa, ellei se tdytd b—e alakohdan vaatimuksia.

Lentoradalla, jota pystytddn noudattamaan kahden moottorin ollessa epikunnossa, lentokoneen on voitava jatkaa
lentoa odotettavissa olevissa sddolosuhteissa siten, ettd kaikki kummalla tahansa puolen aiottua lentorataa enintdin
9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etdisyydelld sijaitsevat esteet ylitetddn vahintddn 2 000 jalan korkeusvaralla,
sellaiselle lentopaikalle, jolla suoritusarvovaatimukset tdyttyvat laskumassan ollessa arvioidun suuruinen.

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriittisimmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana
lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka
vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella standardilimpatilassa tyynelld sddlld kaikkien
moottorien toimiessa.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan, on sisallyttdva vihin-
tddn polttoainemdird, joka riittéisi oletetulle laskulentopaikalle lentimiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualueen
ylapuolelle vihintddn 450 metrin (1 500 jalan) korkeudelle siitd, ja tdimdn jilkeen 15 minuutin vaakalentoon.

Lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa minuutissa pienempi kuin mééritetty
kohoamisnopeus.
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f) Edelld b alakohdassa tarkoitettu sivuttaisvara on suurennettava 18,5 kilometriin (10 meripeninkulmaan), ellei vaadittu
suunnistustarkkuus ole vihintddan RNP5.

g) Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmaa kayttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle
saavuttaessa jaljelld.

CAT.POL.A.425 Lasku — mdiri- ja varalentopaikat

CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti médritetty lentokoneen laskumassa ei saa ylittdd lentokasikirjassa esitettyd
suurinta laskumassaa, joka on madritty sitd korkeutta ja, jos se otetaan lentokésikirjassa huomioon, sitd limpatilaa varten,
jotka ovat odotettavissa mdiri- ja varalentopaikalla arvioituna laskuajankohtana.

CAT.POL.A.430 Lasku — kuiva kiitotie

a) CAT.POL.A.105 kohdan a alakohdan mukaisesti madritetyn lentokoneen laskumassan on oltava sellainen, ettd arvioi-
tuna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku maaralentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan
korkeudelta kynnyksen yldpuolelta ja pysahtyi siten, ettd laskuun kaytettdvissd olevasta matkasta kiytetddn enintddn
70 prosenttia. Huomioon on otettava

1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;
2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintdan 150 prosenttia my6tituulikomponentista;
3) kiitotien pinnan laatu; ja

4) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

o
=

Lentoa aloitettaessa on oletettava, ettd
1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld saill; ja

2) lentokoneella laskeudutaan kiitotielle, jota todenndkoisimmin kéytetddn, kun otetaan huomioon tuulen nopeus ja
suunta, lentokoneen maakdsittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten laskeutumisessa kaytet-
tavit apulaitteet ja maasto.

¢) Jos lentotoiminnan harjoittaja ei pysty noudattamaan b alakohdan 2 alakohtaa mairilentopaikalla, lennon saa aloittaa
vain, jos on valittu varalentopaikka, jolla a-b alakohtaa voidaan noudattaa kaikilta osin.

CAT.POL.A 435 Lasku — mirki tai epdpuhdas kiitotie

a) Jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
markd, laskuun kdytettavissd olevan matkan on oltava vahintdan CAT.POL.A.430 kohdan mukaisesti madritetty vaa-
dittava laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

b) Jos asianmukaiset sddsanomat ja/tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna saapumisajankohtana
epapuhdas, laskumatka ei saa ylittdd laskuun kdytettavissd olevaa matkaa. Lentotoiminnan harjoittajan on médrattava
kéytettavat laskumatka-arvot toimintakésikirjassa.

2 JAKSO
Helikopterit
1 LUKU
Yleiset vaatimukset

CAT.POL.H.100 Soveltamisala

a) Helikoptereita on kdytettava sovellettavien suoritusarvoluokkavaatimusten mukaisesti.
b) Helikoptereita on kaytettivd suoritusarvoluokan 1 mukaisesti,

1) kun niilld lennetddn tihedsti asutulla, pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitseville lento- tai toiminta-
paikoille tai lento- tai toimintapaikoilta, lukuun ottamatta lentdmistd yleishyodylliseen toimintaan kaytettaville
lentoonlihto- ja laskupaikoille tai lentoonldhto- ja laskupaikoilta CAT.POL.H.225 kohdan mukaisesti; tai

2) kun suurin kéytettivd matkustajapaikkaluku on enemman kuin 19, lukuun ottamatta lentdmistd helikopterikansil-
le/-kansilta suoritusarvoluokan 2 mukaisesti CAT.POL.H.305 kohdan mukaisen hyviksynnin nojalla.
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¢) Ellei b alakohdasta muuta johdu, helikoptereita, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku on 19 tai vihemman
mutta enemman kuin 9, on kiytettdva suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti.

d) Ellei b alakohdasta muuta johdu, helikoptereita, joiden suurin kéytettdva matkustajapaikkaluku on 9 tai vihemman, on
kéytettdvd suoritusarvoluokan 1, 2 tai 3 mukaisesti.

CAT.POL.H.105 Yleisti

a) Helikopterin massa ei saa olla
1) lentoonldhdon alkaessa; tai

2) jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana, siind kohdassa, josta alkaen muutettua operatiivista lentosuun-
nitelmaa sovelletaan,

suurempi kuin se massa, jolla timin jakson sovellettavia vaatimuksia pystytddn noudattamaan kyseiselld lennolla,
ottaen huomioon lennon aikana odotettavissa oleva massan viheneminen ja polttoaineen poisto, siten kuin asiaa
koskevan vaatimuksen mukaan on sallittua.

b) Tdmdn jakson vaatimusten tdyttymistd arvioitaessa on kaytettavd lentokdsikirjan hyviksyttyjd suoritusarvotietoja, joita
voidaan tdydentdd tarvittaessa muilla tiedoilla asiaa koskevan vaatimuksen mukaisesti. Lentotoiminnan harjoittajan on
esitettdvd tdllaiset muut tiedot toimintakisikirjassa. Tédssd jaksossa sdddettyja kertoimia sovellettaessa voidaan ottaa
huomioon kaikki lentokésikirjan suoritusarvotietoihin jo sisdltyvat kertoimet, jotta valtettdisiin kertoimien kaksinker-
tainen vaikutus.

¢) Tamin jakson vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon seuraavat parametrit:
1) helikopterin massa;
2) helikopterin varustus ja asu;
3) vallitsevat olosuhteet, erityisesti
i) painekorkeus ja limpotila;
i) tuuli;

A) ellei C alakohdasta muuta johdu, lentoonlidht6d, lentoonldhdon lentorataa ja laskua varten huomioon otet-
tava tuuli on enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vihintddn 5 solmun tasaisesta vastatuulikomponentista;

B) lentoonlihdossd ja laskussa lentokisikirjan mukaisesti sallitun myotituulikomponentin vallitessa, ja joka
tapauksessa lentoonlahdon lentorataa varten, on otettava huomioon vahintddn 150 prosenttia ilmoitetusta
myotituulikomponentista; ja

C) jos tarkoilla tuulimittauslaitteilla on mahdollista mitata tarkka tuulen nopeus lentoonlidhto- ja laskupaikan
ylapuolella, lentotoiminnan harjoittaja voi mérittdd yli 50 prosentin suuruiset tuulikomponentit edellyttden,
ettd lentotoiminnan harjoittaja osoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd loppuldhestymis- ja lentoonlahto-
alueen laheisyys ja tuulimittauslaitteiden tarkkuusparannukset tarjoavat vastaavan turvallisuustason;

4) toimintamenetelmdt; ja
5) sellaisten jarjestelmien mahdollinen kiytto, jotka heikentdvit suoritusarvoja.
CAT.POLH.110 Esteiden huomioon ottaminen
a) Loppuldhestymis- ja lentoonlidhtoalueen (FATO) ulkopuolella lentoonldhdon tai keskeytetyn ldhestymisen lentoradalla

sijaitseva este on otettava estevaravaatimusten kannalta huomioon, jos sen etdisyys ldhimmistd aiotun lentoradan alla
olevan pinnan pisteestd on sivusuunnassa

1) VFR-lentotoiminnassa

i) enintddn puolet lentokisikirjassa méiritellystd vihimmaisleveydestd, tai jos leveyttd ei ole mddritelty, 0,75 x D,
jossa D on helikopterin suurin mitta roottorien pyoriessd;
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i) johon lisitddn 0,25 x D tai 3 metrid sen mukaan kumpi néistd on suurempi;

ifi) lisittyna
A) etdisyydelld 0,10 DR paivilld suoritettavilla VFR-lennoilla; tai
B) etiisyydelld 0,15 DR yo6lld suoritettavilla VFR-lennoilla;

2) IFR-lentotoiminnassa

i) enintddn 1,5 x D tai 30 metrid sen mukaan kumpi ndistd on suurempi, lisittynd
A) etdisyydelld 0,10 DR IFR-lentotoiminnassa tarkalla suuntaopastuksella;
B) etiisyydelld 0,15 DR IFR-lentotoiminnassa normaalilla suuntaopastuksella; tai
() etdisyydelld 0,30 DR IFR-lentotoiminnassa ilman suuntaopastusta;

ii) keskeytetyn ldhestymisen lentoradan osalta estemddritysalueet eroavat toisistaan vasta lentoonldhtoon kaytettd-
vissd olevan matkan jilkeen;

3) kun lentoonlihdon alkuosa suoritetaan nikolentona ja sen jilkeen siirrytddn mittarilentoon/mittarisidolosuhteisiin
tietyssd siirtymédkohdassa, 1 alakohdan vaatimuksia sovelletaan siirtymakohtaan asti ja sen jilkeen sovelletaan 2
alakohdan vaatimuksia. Siirtymakohta ei saa suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kdytettavien helikopterien tapauksessa
sijaita ennen lentoonldhtoon tarvittavan matkan (TODRH) paittymistd eikd suoritusarvoluokan 2 mukaisesti kiy-
tettdvien helikopterien tapauksessa ennen maddriteltyd pistettd lentoonldhdon jilkeen (DPATO).

b) Jos lentoonlihtomenetelméd vaatii taakse tai sivulle siirtymistd, siirtymiseen tarvittavalla alueella sijaitseva este on
otettava estevaravaatimusten kannalta huomioon, jos sen etdisyys ldhimmdstd aiotun lentoradan alla olevan pinnan
pisteestd on sivusuunnassa enintadn
1) puolet lentokasikirjassa madritellystd vihimmaisleveydestd tai, jos leveyttd ei ole mddritelty, 0,75 x D;

2) johon lisdtddn 0,25 x D tai 3 metrid sen mukaan kumpi ndistd on suurempi;
3) lisdttyna
i) etdisyydelld, joka on 0,10 kertaa loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen takaosasta lennetty matka, péivilld
suoritettavilla VFR-lennoilla; tai
ii) etdisyydelld, joka on 0,15 kertaa loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen takaosasta lennetty matka, yolld suo-
ritettavilla VFR-lennoilla.
¢) Esteet voidaan jittdd ottamatta huomioon, jos ne sijaitsevat kauempana kuin

1) etdisyydelld 7 x roottorin side (R) lennettiessd paivilld, jos varmistetaan, ettd suunnistustarkkuus voidaan saavuttaa
nousun aikana sopivien ndkyvien vertailukohtien avulla;

2) etdisyydelld 10 x R lennettdessd yolld, jos varmistetaan, ettd suunnistustarkkuus voidaan saavuttaa nousun aikana
sopivien ndkyvien vertailukohtien avulla;

3) 300 metrin etédisyydelld, jos suunnistustarkkuus voidaan saavuttaa asianmukaisten suunnistuslaitteiden avulla; tai
4) 900 metrin etdisyydelld kaikissa muissa tapauksissa.

2 LUKU
Suoritusarvoluokka 1
CAT.POL.H.200 Yleisti
Suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kdytettdvien helikoptereiden on oltava sertifioituja luokkaan A tai viraston maarittimain
vastaavaan luokkaan.
CAT.POLH.205 Lentoonlihto

a) Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka lentokdsikirjassa madratdan kdytettdvid menetelmaa
varten.
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b) Lentoonldhtomassan on oltava sellainen, ettd

lentoonldhto voidaan keskeyttdd ja laskeutua takaisin loppuldhestymis- ja lentoonlihtoalueelle, jos kriittisen moot-
torin vikaantuminen havaitaan lentoonlihdon ratkaisupisteessd (TDP) tai sitd ennen;

helikopterin lentoonlihdon keskeytykseen tarvittava matka (RTODRH) ei ylitd lentoonlihdon keskeytykseen kiy-
tettdvissd olevaa matkaa (RTODAH); ja

helikopterin lentoonldhtoon tarvittava matka (TODRH) ei ylitd lentoonldhtoon kaytettdvissi olevaa matkaa
(TODAH).

Sen estimdttd, mitd b alakohdan 3 alakohdassa sdddetddn, lentoonldhtoon tarvittava matka (TODRH) voi ylittdd
lentoonlahtoon kdytettdvissd olevan matkan (TODAH), jos helikopterilla voidaan lentoonldhdén ratkaisupisteessd
(TDP) havaitun kriittisen moottorin vikaantumisen jilkeen lentoonldhtoa jatkettaessa ylittad kaikki esteet lentoon-
ldhtoon tarvittavan matkan (TODRH) loppuun asti vihintdédn 10,7 metrin (35 jalan) korkeusvaralla.

¢) Edelld olevan a ja b alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon CAT.POL.H.105 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitetut lihtolentopaikan tai -toimintapaikan parametrit.

&

Lentoonldhtd on suoritettava lentoonldhdon ratkaisupisteeseen (TDP) asti nakoyhteydessd maan tai veden pintaan siten,

ettd lentoonldhto voidaan tarvittaessa keskeyttda.

€

Jos lentoonldhtomenetelmé vaatii taakse tai sivulle siirtymistd ja jos kriittisen moottorin vikaantuminen havaitaan

lentoonldhdon ratkaisupisteessd tai sitd ennen, kaikki siirtymiseen tarvittavalla alueella olevat esteet on pystyttava
ylittimaan riittavalld korkeusvaralla.

CAT.POL.H.210 Lentoonlihdén lentorata

a) Jos kriittisen moottorin vikaantuminen on havaittu lentoonldhdon ratkaisupisteessa (TDP), lentoonldht6on tarvittavan
matkan (TODRH) péittymiskohdasta alkaen

1) lentoonldhtomassan on oltava sellainen, ettd lentoonlihdon lentoradalla saavutetaan VFR-lentotoiminnassa vihin-

tddn 10,7 metrin (35 jalan) korkeusvara ja IFR-lentotoiminnassa vahintddn korkeusvara 10,7 metrid (35 jalkaa) +
0,01 x etdisyys DR kaikkiin lentoradan alla oleviin esteisiin. Huomioon on otettava vain CAT.POL.H.110 kohdassa
tarkoitetut esteet.

2) jos tehdddn yli 15 asteen suunnanmuutos, huomioon otetaan kallistuskulman vaikutus estevaravaatimusten téyt-

tymiseen. Tallaista kaartoa ei saa aloittaa, ennen kuin on saavutettu 61 metrin (200 jalan) korkeus lentoonldhto-
pinnasta, ellei se ole osa lentokasikirjan mukaisesti hyviksyttyd menetelmaa.

b) Edelld olevan a alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon CAT.POL.H.105 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitetut ldhtolentopaikan tai -toimintapaikan parametrit.

CAT.POL.H.215 Matkalento - kriittinen moottori epikunnossa

a) Helikopterin massan ja lentoradan kaikissa reitin kohdissa kriittisen moottorin ollessa epidkunnossa on tdytettdavd 1, 2
tai 3 alakohdan vaatimukset niissd sddolosuhteissa, joita on odotettavissa lennon aikana.

1) Jos lento aiotaan suorittaa siten, ettd jossain lennon vaiheessa ei ole ndkoyhteytti maan tai veden pintaan,

2

3

)

)

helikopterin massan on oltava sellainen, ettd pystytddn saavuttamaan vdhintaan kohoamisnopeus 50 jalkaa minuu-
tissa kriittisen moottorin ollessa epikunnossa ja sdilyttimain vihintddn 300 metrin (1 000 jalan) tai vuoristoisilla
alueilla 600 metrin (2 000 jalan) korkeusvara reitin varrella olevaan maastoon ja esteisiin, jotka sijaitsevat enintédn
9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etéisyydelld aiotusta reitistd kummalla tahansa puolen aiottua lentorataa.

Jos lento aiotaan suorittaa ilman nakoyhteyttd maan tai veden pintaan, helikopterin on pystyttivd saavuttamaan
lentorata, jolla on mahdollista jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta 300 metrin (1 000 jalan) korkeuteen sellaisen
laskupaikan ylipuolelle, jolle lasku voidaan suorittaa CAT.POL.H.220 kohdan mukaisesti. Lentoradan on ylitettavd
reitin varrella oleva maasto ja esteet, jotka sijaitsevat enintddn 9,3 kilometrin (5 meripeninkulman) etdisyydelld
ajotusta reitistd kummalla tahansa puolen aiottua lentorataa, vahintddn 300 metrin (1 000 jalan) tai vuoristoisilla
alueilla 600 metrin (2 000 jalan) korkeusvaralla. Vajoamismenetelmid voidaan kéyttda.

Jos lento aiotaan suorittaa ndkosddolosuhteissa ja ndkoyhteydessd maan tai veden pintaan, helikopterin on pystyt-
tdvd saavuttamaan lentorata, jolla on mahdollista jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta 300 metrin (1 000 jalan)
korkeuteen sellaisen laskupaikan ylapuolelle, jolle lasku voidaan suorittaa CAT.POL.H.220 kohdan mukaisesti
alittamatta missddn vaiheessa asianmukaista minimilentokorkeutta. Huomioon on otettava enintddan 900 metrin
etdisyydelld reitistd kummalla tahansa puolen lentorataa sijaitsevat esteet.
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b)

9

Osoitettaessa a alakohdan 2 tai 3 alakohdan vaatimusten tdyttymistd
1) kriittisen moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassd kohdassa;
2) tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

3) polttoaineen poisto suunnitellaan suoritettavaksi turvallista menetelmad kayttden ja vain siind méérin, kuin on
tarpeen, jotta lento- tai toimintapaikalle saavuttaessa vaadittu varapolttoaine on vield jaljelld; ja

4) polttoaineen poistoa ei suunnitella tehtdviksi alempana kuin 1 000 jalan korkeudessa maastosta.

Edelld a alakohdan 1 ja 2 alakohdassa tarkoitettua sivuttaisvaraa on suurennettava 18,5 kilometriin (10 meripeninkul-
maan), jos suunnistustarkkuutta ei voida sdilyttdd 95:td prosenttia kokonaislentoajasta.

CAT.POLH.220 Lasku

a)

b

=

9

R

Helikopterin laskumassa ei arvioituna laskuajankohtana saa ylittdd suurinta massaa, joka lentokdsikirjassa vahvistetaan
kéytettdvad menetelmdd varten.

Jos kriittisen moottorin vikaantuminen havaitaan laskun ratkaisupisteessd (LDP) tai sitd ennen, voidaan joko suorittaa
lasku ja pysdhtyd loppulidhestymis- ja lentoonlidhtoalueelle tai keskeyttdd lasku ylittden kaikki lentoradan alla olevat
esteet 10,7 metrin (35 jalan) korkeusvaralla. Huomioon on otettava vain CAT.POL.H.110 kohdassa tarkoitetut esteet.

Jos kriittisen moottorin vikaantuminen havaitaan laskun ratkaisupisteessd (LDP) tai sen jilkeen, on mahdollista
1) ylittdd kaikki ldhestymisen lentoradalla olevat esteet; ja
2) laskeutua ja pysdhtyd loppuldhestymis- ja lentoonlahtoalueelle.

Edelld olevan a—c alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon CAT.POL.H.105 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitetut parametrit, jotka ovat arvioituna laskuajankohtana odotettavissa méiralento- tai maaritoiminta-
paikalla tai varalentopaikalla, jos sellainen vaaditaan.

Laskun ratkaisupisteen (LDP) ja maakosketuksen vilinen laskun osuus on suoritettava nakoyhteydessd maan tai veden
pintaan.

CAT.POL.H.225 Helikopteritoiminta yleishy6dylliseen toimintaan kiytettiville lentoonliht6- ja laskupaikoille tai
lentoonlihto- ja laskupaikoilta

a)

=

e}
-

Lentotoimintaa yleishyodyllisille lentoonldhto- ja laskupaikoille ja lentoonlidhto- ja laskupaikoilta voidaan harjoittaa
suoritusarvoluokan 2 mukaisesti tdyttimittdi CAT.POL.H.310 kohdan b alakohdan tai CAT.POL.H.325 kohdan b
alakohdan vaatimuksia edellyttden, ettd kaikki seuraavat ehdot tayttyvit:

1) kyseinen yleishyodyllinen lentoonldhto- ja laskupaikka on ollut kdytossd ennen 1 pdivdd heindkuuta 2002;

N
—

suoritusarvoluokan 1 toimintavaatimusten noudattaminen ei ole mahdollista kyseisen yleishyodylliseen toimintaan
kéytettdvan lentoonldhto- ja laskupaikan koon tai sen ympirilld olevien esteiden vuoksi;

N
=

lentotoimintaa harjoitetaan helikopterilla, jonka suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on kuusi tai vihemmin;

K=

lentotoiminnan harjoittaja tayttid CAT.POL.H.305 kohdan b alakohdan 2 ja 3 alakohdan vaatimukset;

1
=

helikopterin massa ei ylitd suurinta massaa, jolla se lentokisikirjan mukaan pystyy tyynelld siilld saavuttamaan 8
prosentin nousugradientin turvallisella lentoonldhtonopeudella (Vrqgs), kun kriittinen moottori on epikunnossa ja
muut moottorit toimivat asianmukaisella teholla; ja

6) lentotoiminnan harjoittaja on saanut toimintaan ennakkohyviksynnin toimivaltaiselta viranomaiselta. Ennen tillai-
sen toiminnan aloittamista toisessa jasenvaltiossa lentotoiminnan harjoittajan on saatava kyseisen valtion toimival-
taiselta viranomaiselta hyviksynnin vahvistus.

Toimintakésikirjassa on vahvistettava jokaista paikkaa varten menetelmit sen ajan minimoimiseksi, jona helikopterissa
ja maassa oleville henkiloille aiheutuisi vaaraa, jos lentoonlihdossi ja laskussa sattuisi moottorivika.

Toimintakdsikirjassa on oltava jokaisesta yleishyodyllisestd lentoonldhto- ja laskupaikasta kaavio tai selityksin varustettu
valokuva, josta ilmenevit tidrkeimmadt huomioon otettavat seikat, mitat, poikkeamat suoritusarvoluokan 1 vaatimuk-
sista, tarkeimmat riskitekijat ja valmiussuunnitelma vaaratilanteita varten.
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3 LUKU

Suoritusarvoluokka 2

CAT.POL.H.300 Yleisti

Suoritusarvoluokan 2 mukaisesti kiytettivien helikoptereiden on oltava sertifioituja luokkaan A tai viraston maérittimain
vastaavaan luokkaan.

CAT.POLH.305 Lentotoiminta, jossa pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu

a)

b)

Lentotoimintaa, jossa pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu lentoonldhdén ja laskun aikana, saa harjoittaa vain,

jos lentotoiminnan harjoittaja on saanut toimivaltaiselta viranomaiselta sithen hyviksynnan.

Tallaisen hyviksynnin saamiseksi ja sen voimassa pitdmiseksi lentotoiminnan harjoittajan on
1) toteutettava riskien arviointi ja tdsmennettivi

i) helikopterityyppi; ja

ii) lentotoiminnan tyyppi;
2) tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

i) valmistajan méirittelemit helikopterin/moottorin muutosta koskevat vaatimukset tdytetddn ja niiden jatkuva
noudattaminen varmistetaan;

ii) helikopterin tai moottorin valmistajan suosittelemat ennaltachkdisevit huoltotoimet toteutetaan;
iii) lentoonldhto- ja laskumenetelmit sisillytetddn toimintakasikirjaan, ellei niitd ole jo madritelty lentokésikirjassa;
iv) ohjaamomiehiston koulutustarve madritetddn; ja

V) perustetaan jirjestelmd, jolla valmistajalle ilmoitetaan tehon menetyksistd, moottoreiden sammumisesta tai
moottorivioista;

ja

3) otetaan kayttoon moottorin kiyton seurantajirjestelma (UMS).

CAT.POL.H.310 Lentoonlihto

a)

=

O
ReS

&

&

Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta massaa, jolla saavutetaan kohoamisnopeus 150 jalkaa minuutissa 300 metrin
(1 000 jalan) korkeudessa lento- tai toimintapaikan korkeustasosta, kun kriittinen moottori on epikunnossa ja muut
moottorit toimivat asianmukaisella teholla.

Muussa kuin CAT.POL.H.305 kohdassa tarkoitetussa lentotoiminnassa lentoonldht6 on suoritettava siten, ettd pakko-
lasku voidaan suorittaa turvallisesti sithen asti, kun lennon turvallinen jatkaminen on mahdollista.

CAT.POL.H.305 kohdan mukaisessa lentotoiminnassa on a alakohdan vaatimusten lisiksi tdytettdvd seuraavat vaa-
timukset:

1) lentoonldhtomassa ei saa ylittad lentokasikirjan mukaista suurinta massaa, jolla helikopteri pystyy leijjuntaan maa-
vaikutuksen ulkopuolella tyynelld sdilla kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

2) lennettdessd helikopterikannelta
i) helikoptereilla, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemmdn kuin 19; tai
ii) helikoptereilla, joita kiytetddn helikopterikansilta pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,

lentoonldhtomassassa on otettava huomioon kiytettdvd menetelmd, helikopterikannen lentoonldhto- ja laskualueen
ylitysvara sekd helikopterikannen korkeuden mukainen vajoamisvara kriittis(t)en moottori(e)n ollessa epdkunnossa ja
muiden moottorien toimiessa asianmukaisella teholla.

Edelld olevan a—c alakohdan vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon CAT.POL.H.105 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitetut lihtopaikan parametrit.

Lentoonldhtd on suoritettava nakoyhteydessd maan tai veden pintaan siihen asti, kunnes CAT.POL.H.315 kohdan
vaatimus tdyttyy.
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CAT.POL.H.315 Lentoonlihdon lentorata

CAT.POL.H.210 kohdan a alakohdan 1 ja 2 alakohdan seki b alakohdan vaatimusten on téytyttivi kriittisen moottorin
ollessa epakunnossa sen jilkeen, kun maddritelty piste lentoonldhdon jilkeen (DPATO) on saavutettu tai vaihtoehtoisesti
viimeistddn 200 jalan korkeudessa lentoonldhtopinnasta.

CAT.POL.H.320 Matkalento - kriittinen moottori epikunnossa

CAT.POL.H.215 kohdan vaatimuksia on noudatettava.

CAT.POLH.325 Lasku

a) Laskumassa ei arvioituna laskuajankohtana saa ylittdd suurinta massaa, jolla saavutetaan kohoamisnopeus 150 jalkaa
minuutissa 300 metrin (1 000 jalan) korkeudessa lento- tai toimintapaikan korkeustasosta, kun kriittinen moottori on
epdkunnossa ja muut moottorit toimivat asianmukaisella teholla.

b) Jos kriittinen moottori vikaantuu missd tahansa lihestymisen lentoradan kohdassa
1) lasku voidaan keskeyttdd siten, ettd CAT.POL.H.315 kohdan vaatimus téyttyy; tai

2) muussa kuin CAT.POL.H.305 kohdassa tarkoitetussa lentotoiminnassa helikopterilla voidaan suorittaa turvallinen
pakkolasku.

¢) CAT.POL.H.305 kohdan mukaisessa lentotoiminnassa on a alakohdan vaatimusten lisdksi tdytettdvd seuraavat vaa-
timukset:

1) laskumassa ei saa ylittad lentokasikirjan mukaista suurinta massaa, jolla helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuk-
sen ulkopuolella tyynelld siilld kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

2) lennettiessd helikopterikannelle
i) helikoptereilla, joiden suurin kdytettavd matkustajapaikkaluku on enemman kuin 19; tai
ii) helikoptereilla, joilla lennetidin helikopterikansille pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,

laskumassassa on otettava huomioon kiytettdvdi menetelmd ja helikopterikannen korkeuden mukainen vajoamisvara,
kun kriittinen moottori on epdkunnossa ja muut moottorit toimivat asianmukaisella teholla.

R

Edelld olevan a—c alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon CAT.POL.H.105 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitetut mairalentopaikan tai varalentopaikan, jos sellainen vaaditaan, parametrit.

¢) Laskun osuus, jonka jilkeen b alakohdan 1 alakohdan vaatimus ei endd tdyty, on suoritettava ndkoyhteydessd maan tai
veden pintaan.

4 LUKU
Suoritusarvoluokka 3
CAT.POL.H.400 Yleisti

a) Suoritusarvoluokan 3 mukaisesti kdytettivien helikoptereiden on oltava sertifioituja luokkaan A tai viraston mai-
rittdmain vastaavaan luokkaan taikka luokkaan B.

b) Toimintaa saa harjoittaa ainoastaan pakkolaskun kannalta turvallisella alueella, paitsi
1) jos toimitaan CAT.POL.H.420 kohdan mukaisesti; tai
2) lentoonlihto- ja laskuvaiheen osalta, jos toimitaan ¢ alakohdan mukaisesti.

¢) Jos lentotoiminnan harjoittaja on hyviksytty CAT.POL.H.305 kohdan mukaisesti, toimintaa saa harjoittaa muualla kuin
tihedsti asutulla, pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitsevalle lento- tai toimintapaikalle tai -paikalta siten, etti
pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu seuraavissa vaiheissa:

1) lentoonlahddn aikana, ennen kuin on saavutettu nopeus V), (parasta kohoamisnopeutta vastaava nopeus) tai 200
jalan korkeus lentoonldhtopinnasta; tai

2) laskun aikana alle 200 jalan korkeudella laskupinnasta.
d) Toimintaa ei saa harjoittaa

1) ilman ndkoyhteyttd maan tai veden pintaan;
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2) yolla;
3) pilvikorkeuden ollessa alle 600 jalkaa; tai
4) nikyvyyden ollessa alle 800 metrid.

CAT.POL.H.405 Lentoonlihto

a) Lentoonldhtomassan on oltava pienempi seuraavista:
1) suurin sallittu lentoonldhtomassa; tai

2) suurin lentoonldhtomassa, jolla helikopteri pystyy lejjuntaan maavaikutuksessa kaikkien moottorien toimiessa
lentoonlahtéteholla tai, jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd lejjunta maavaikutuksessa ei todennikoisesti ole mahdol-
lista, lentoonldhtomassa, jolla helikopteri pystyy lejjuntaan maavaikutuksen ulkopuolella kaikkien moottorien toi-
miessa lentoonldhtoteholla.

b) Ellei CAT.POL.H.400 kohdan b alakohdasta muuta johdu, helikopterilla on moottorin vikaannuttua voitava tehda
turvallinen pakkolasku.

CAT.POL.H.410 Matkalento

a) Helikopterilla on oltava mahdollista jatkaa lentoa aiottua reittid noudattaen tai suunnitellulle varalentopaikalle ilman,
ettd minimilentokorkeus alittuu missddn kohdassa, kun kaikki moottorit toimivat suurimmalla jatkuvalla teholla.

b) Ellei CAT.POL.H.420 kohdasta muuta johdu, helikopterilla on moottorin vikaannuttua voitava tehdi turvallinen
pakkolasku.

CAT.POLH.415 Lasku

a) Helikopterin laskumassan on oltava arvioituna laskuajankohtana pienempi seuraavista
1) suurin hyviksytty laskumassa; tai

2) suurin laskumassa, jolla helikopteri pystyy lejjuntaan maavaikutuksessa kaikkien moottorien toimiessa lentoonldh-
toteholla tai, jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd lejjunta maavaikutuksessa ei todenndkoisesti ole mahdollista, lasku-
massa, jolla helikopteri pystyy leijjuntaan maavaikutuksen ulkopuolella kaikkien moottorien toimiessa lentoonldh-
toteholla.

b) Ellei CAT.POL.H.400 kohdan b alakohdasta muuta johdu, helikopterilla on moottorin vikaantuessa voitava tehda
turvallinen pakkolasku.

CAT.POL.H.420 Helikopteritoiminta tiheisti asutun alueen ulkopuolella sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaa-
rallisella alueella

a) Lentotoimintaa saa harjoittaa turbiinikdyttoisilld helikoptereilla, joiden suurin kaytettivd matkustajapaikkaluku on
enintddn kuusi, muualla kuin tiheisti asutulla alueella sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella siten,
ettd pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu, vain jos lentotoiminnan harjoittaja on turvallisuusriskit arvioituaan
saanut toimivaltaisen viranomaisen hyviksynnin. Ennen tillaisen toiminnan aloittamista toisessa jdsenvaltiossa lento-
toiminnan harjoittajan on saatava kyseisen valtion toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksynnin vahvistus.

=

Hyvaksynnin saamiseksi ja sen voimassa pitimiseksi lentotoiminnan harjoittaja
1) saa harjoittaa téllaista toimintaa ainoastaan hyviksynnissi ilmoitetuilla alueilla ja edellytyksills;
2) ei saa harjoittaa tallaista lentotoimintaa HEMS-hyviksynndn nojalla;

3) on velvollinen osoittamaan, ettd helikopterin rajoitukset tai muut perustellut nikokohdat estivit asianmukaisten
suoritusarvokriteerien kdyton; ja

4) on pitinyt hyviksyd CAT.POL.H.305 kohdan b alakohdan mukaisesti.

O
ReS

Sen estdmdttd, mitd CAT.IDE.H.240 kohdassa sdddetddn, kyseistd toimintaa saa harjoittaa ilman lisihappilaitteita, jos
matkustamon painekorkeus ei ole yli 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan eikd missddn tapauksessa ylitd 13 000:ta
jalkaa.
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3 JAKSO
Massa ja massakeskio
1 LUKU

Moottorikiyttoiset ilma-alukset

CAT.POLMAB.100 Massa ja massakeskio, kuormaus

a)

b)

(a)
R

R

o
-

=

IIma-aluksen kuorman, massan ja painopisteen (CG) on oltava kaikissa toiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia,
joista madrataan lentokasikirjassa tai toimintakdsikirjassa, jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd kaikkien ilma-alustensa massa ja painopiste punnitsemalla ne ennen
ensimmdistd kdyttoonottoa, minkd jilkeen punnitus on suoritettava 4 vuoden vilein, jos kdytetddn yksittdisten il-
ma-alusten massoja, tai 9 vuoden vilein, jos kiytetddn laivastomassoja. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus mas-
saan ja massakeskioon on otettava huomioon ja merkittdva asiakirjoihin. Ilma-alukset on punnittava uudelleen, jos
muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyviksytty huolto-organisaatio.

Lentotoiminnan harjoittajan on mairitettdva kaikkien ilma-aluksen operatiiviseen kuivamassaan sisaltyvien tarvikkeiden
ja miehiston jdsenten massat punnitsemalla tai kdyttdmalld standardimassoja. Sijoituspaikan vaikutus ilma-aluksen
painopisteeseen on selvitettava.

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdva hyotykuorman massa, painolasti mukaan luettuna, punnitsemalla tai
laskemalla matkustajien ja matkatavaran standardimassojen perusteella.

Matkustajien ja kirjattujen matkatavaroiden standardimassojen lisiksi lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdid muiden
kuorman osien standardimassoja, jos se osoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd niilli on sama massa tai niiden
massat ovat madritetylld toleranssialueella.

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettivd polttoaineen massa todellisen tiheyden tai, jos se ei ole tiedossa, toimin-
takdsikirjassa médrityn menetelmdn mukaisesti lasketun tiheyden perusteella.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd

1) sen ilma-aluksen kuormaaminen tapahtuu pitevin henkiloston valvonnassa; ja

2) hyotykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen kaytettdvid tietoja.

Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava rakenteesta johtuvia lisirajoituksia, kuten lattian lujuuteen liittyvit rajoi-
tukset, suurin sallittu kuorma juoksumetrid kohti, suurin sallittu massa rahtiosastoa kohti ja istuinpaikkarajoitukset.
Helikoptereiden osalta lentotoiminnan harjoittajan on lisdksi otettava huomioon kuorman muutokset lennon aikana.

Lentotoiminnan harjoittajan on eriteltdvd toimintakésikirjassa kuormaukseen sekd massan ja massakeskion madritys-
jarjestelmain liittyvit periaatteet ja menetelmdt, jotka tdyttavit a—i alakohdan vaatimukset. Jirjestelmdn on Kkatettava
kaikki aiotun lentotoiminnan lajit.

CAT.POLMAB.105 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat

a)

Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava ennen jokaista lentoa massa- ja massakeskiotiedot sekd laadittava massa-
ja massakeskioasiakirjat, joista ilmenee kuorma ja sen sijoittaminen. Ilma-aluksen piillikon on voitava varmistua
massa- ja massakeskioasiakirjojen perusteella siitd, etteivit kuorma ja sen sijoittaminen aiheuta ilma-aluksen massa-
ja massakeskiorajoitusten ylittymistd. Massa- ja massakeskioasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;

2) lennon tunnus, numero ja paivimaird;

3) ilma-aluksen paallikon nimi;

4) asiakirjan laatijan nimi;
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5) ilma-aluksen kuivamassa ja sitd vastaava painopiste;

i) suoritusarvoluokan B lentokoneiden ja helikoptereiden osalta painopisteen asemaa ei valttimattd tarvitse il-
moittaa massa- ja massakeskioasiakirjoissa, jos kuorma on esimerkiksi jaettu ennalta lasketun massakeskiotau-
lukon mukaisesti tai jos voidaan osoittaa, ettd oikea massakeskio voidaan taata suunnitellussa lentotoiminnassa
todellisesta kuormasta riippumatta;

=

polttoaineen massa lentoonldhdossd ja reittipolttoaineen massa;
7) tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;

8) kuorman osat, mukaan luettuina matkustajat, matkatavara, rahti ja painolasti;

=

lentoonldhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;

10

ilma-aluksen painopisteen asemat; ja
11) massan ja painopisteen raja-arvot.

Edelld olevat tiedot on esitettdvd lennon suunnitteluasiakirjoissa tai massan ja massakeskion madritysjarjestelmissd. Osa
tiedoista voidaan sisdllyttdd muihin asiakirjoihin, jotka ovat helposti saatavissa.

Jos massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja massakeskion mddritysjirjestelman
avulla, lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava tulostetietojen todenmukaisuus.

[Ima-aluksen kuormausta valvovan henkilon on omakitiselld allekirjoituksellaan tai vastaavalla vahvistettava, ettd
kuorma ja sen sijoitus ovat ilma-aluksen péillikolle annettujen massa- ja massakeskioasiakirjojen mukaiset. Ilma-
aluksen pdillikon on osoitettava hyviksyntinsd omakatiselld allekirjoituksellaan tai vastaavalla.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld tapahtuvia kuorman muutoksia varten sen varmista-
miseksi, ettd

1) massa- ja massakeskidasiakirjojen laatimisen jdlkeen tehdyt viime hetken muutokset ilmoitetaan ilma-aluksen
paallikolle ja kirjataan lennon suunnitteluasiakirjoihin, joihin massa- ja massakeskioasiakirjat sisaltyvit;

2) suurin sallittu matkustajamdarin tai ruumassa olevan kuorman muutos on ilmoitettu; ja
3) uudet massa- ja massakeskioasiakirjat laaditaan, jos tdiméd suurin médrd ylitetddn.

Jos lentotoiminnan harjoittaja haluaa kéyttdd ilma-alukseen integroitua tietokoneistettua massan ja massakeskion mai-
ritysjarjestelmaa tai erillistd tietokoneistettua massan ja massakeskion médritysjarjestelmad ensisijaisena tietoldhteend
lennonvalmistelussa, sen on saatava tihin toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyntd. Lentotoiminnan harjoittajan on
osoitettava jirjestelmin tarkkuus ja luotettavuus.

OSASTO D
MITTARIT, TIEDOT, LAITTEET

1 JAKSO

Lentokoneet

CAT.IDE.A.100 Mittarit ja laitteet — yleistd

a)

Tamin osaston mukaisesti vaadittavat mittarit ja laitteet on hyviksyttavi asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
seuraavia lukuun ottamatta:

1) varasulakkeet;
2) erilliset kannettavat valonldhteet;
3) tarkka kello;

4) kartanpidin;
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il

ensiapupakkaukset;

2

hatalddkintiapakkaus;

7) megafonit;

X

pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

=

ajoankkurit ja kiinnittdmiseen kdytettdvit varusteet; ja

10) lasten turvavarusteet.

=

Mittareiden ja laitteiden, joita ei vaadita tdimdn osaston mukaisesti ja joita ei tarvitse hyvdksyd asetuksen (EY)
N:o 1702/2003 mukaisesti mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomichiston ei pidd kdyttdd ndistd mittareista, laitteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY)
N:o0 216/2008 liitteen I tai CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ja CAT.IDE.A.345 kohdan vaatimusten
tayttamiseksi; ja

2) mittarit ja laitteet eivit saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilanteissa.

¢) Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomiehiston jasenen kéytettiviksi omalla paikallaan lennon aikana, sen on oltava
helposti kaytettdvissd kyseiseltd paikalta. Jos useamman ohjaamomiehiston jasenen on kiytettdvd samaa laitetta, se on
sijoitettava niin, ettd laitetta voidaan helposti kayttad kaikilta paikoilta, joilta sitd on tarpeen kdyttaa.

e

Ohjaamomiehiston jasenen kdyttdimdt mittarit on jdrjestettdvé siten, ettd kiyttdjd voi selvdsti nihdd niiden lukemat
omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahan siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttda
katsoessaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

e) Kaikkien vaadittavien hitivarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomaan kayttoon.

CAT.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista lentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) lentokonetta kdytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti; tai

b) toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd lentokonetta perusmini-
mivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti.

CAT.IDE.A.110 Varasulakkeet

a) Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasulakkeet, joilla voidaan korvata ne sulak-
keet, joiden vaihtaminen lennon aikana on sallittua.

b) Lennolla mukana olevien varasulakkeiden mairdn on oltava korkeampi seuraavista:
1) 10 prosenttia kunkin vahvuisten sulakkeiden mairasti; tai

2) kolme sulaketta kutakin vahvuutta.

CAT.IDE.A.115 Valot

a) Paivalld kaytettavissd lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:
1) valomajakkajirjestelmd (anti-collision light system);

2) lentokoneen sahkojdrjestelmistd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta olen-
naiset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;
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3) lentokoneen sihkojirjestelmdstd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustamon osastot voidaan valaista; ja

4) jokaista vaadittavaa miehiston jasentd varten erillinen kannettava valoldhde, jonka on oltava helposti michiston
jasenten saatavissa, kun he istuvat médrityilld paikoillaan.

b) Yolla kiytettdvissd lentokoneissa on oltava lisaksi
1) purjehdusvalot;
2) kaksi laskuvalonheitinti tai yksi valonheitin, jossa on kaksi erikseen sytytettivda hehkulankaa; ja

3) valot, joista mddratdan kansainvalisissd sddnnoissd yhteentormdysten ehkdisemiseksi merelld, jos lentokonetta kiy-
tetddn vesilentokoneena.

CAT.IDE.A.120 Tuulilasin pyyhkimet
Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 5 700 kg, on oltava jokaista ohjaajanpaikkaa kohden laite,

jolla osa tuulilasista voidaan pitdd puhtaana sateella.

CAT.IDE.A.125 VFR-lentotoiminta pdivilld — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nakolentosdintojen (VFR) mukaisesti pdivalld kdytettavissd lentokoneissa on oltava ohjaajanpaikalta kaytettavissd
1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
i) magneettisen ohjaussuunnan;
i) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
iii) painekorkeuden;
iv) mittarinopeuden;

v) pystynopeuden;

=

vi) kaarron ja luisun;

lentoasennon;

=

vii
viii) ohjaussuunnan;

ulkoldmpotilan; ja

&

x) mach-luvun, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuina.
2) laite, joka varoittaa vaadittavien lentomittarien virransaantiongelmista.

Kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, toiselta ohjaajanpaikalta on oltava kaytettdvissi erillinen laite, joka
ilmoittaa

=

1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;
3) pystynopeuden;
4) kaarron ja luisun;
5) lentoasennon; ja

6) ohjaussuunnan.
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¢) Seuraavissa lentokoneissa on oltava laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisesté tai jadtymisestd johtuvat ilmanopeu-

d) Yksimoottoriset lentokoneet, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen
22 piivédd toukokuuta 1995, vapautetaan a alakohdan 1 alakohdan vi, vii, viii ja ix vaatimusten soveltamisesta, jos

den mittausjdrjestelmin toimintahairiot:

1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai joiden suurin kédytettdvd matkustajapaik-

kaluku on enemmin kuin 9; ja

2) lentokoneet, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivana huhtikuuta

1999 tai sen jalkeen.

vaatimusten noudattaminen edellyttiisi jlkiasennusta.

CAT.IDE.A.130 IFR- tai y6lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Lentokoneessa, jota kdytetddn ndkolentosddntdjen (VFR) mukaisesti yolld tai mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti, on

oltava ohjaajanpaikalta kéytettdvissd seuraavat laitteet:

a)

b)
<)

d

=

¢) laite, joka ilmoittaa ohjaamomiehistolle d alakohdan mukaisesti vaaditun laitteen hiiriotilasta lentokoneissa, joille

f) lukuun ottamatta potkurikdyttoisid lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 5 700 kg, kaksi

g) yksi staattisen paineen jdrjestelma ja yksi staattisen paineen varajirjestelma potkurilentokoneissa, joiden suurin sallittu

h)

laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

)
=

mittarinopeuden;

K=

pystynopeuden;

1
=

kaarron ja luisun tai lentokoneilla, joissa on lentoasennon mittaava ja ilmoittava varalaite, luisun;

6) lentoasennon;

~
—

stabiloidun ohjaussuunnan;

o0
=

ulkolimpatilan; ja
9) mach-luvun, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuina.
kaksi painekorkeutta mittaavaa ja ilmoittavaa laitetta.

laite, joka varoittaa vaadittavien lentomittarien virransaantiongelmista.

laite, joka ehkdisee a alakohdan 3 alakohdassa ja h alakohdan 2 alakohdassa vaadittujen ilmanopeuden mittausjérjes-

telmien kosteuden tiivistymisesté tai jadtymisestd johtuvat toimintahdiriot.

1) on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivand huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen; tai

2) on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 piivdd huhtikuuta 1998 ja joiden suurin sallittu

lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg ja suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku enemmin kuin 9.

erillistd staattisen paineen jdrjestelmaa.

lentoonldhtémassa on enintddn 5 700 kg.

kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;
3) pystynopeuden;

4) kaarron ja luisun;
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5) lentoasennon; ja
6) stabiloidun ohjaussuunnan.

i) lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg tai suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku
enemman kuin 9, lentoasennon mittaava ja ilmoittava varalaite, jota voidaan kayttdd kummaltakin ohjaajanpaikalta ja
joka

1) on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja saa normaalin sihkontuottojirjestelmin tiydellisen
vikaantumisen jilkeen kdyttdvoimansa normaalista jarjestelméstd riippumattomasta virtaldhteestd;

2) toimii luotettavasti vdhintddn 30 minuutin ajan normaalin sihkontuottojirjestelmin tdydellisen vikaantumisen
jilkeen, ottaen huomioon varavirtalihteen muu kuormitus ja toimintamenetelmit;

3) toimii muista lentoasentoa mittaavista ja ilmoittavista laitteista riippumatta;
4) on automaattisesti toiminnassa normaalin siahkontuottojirjestelmédn tdydellisen vikaantumisen jilkeen;

5) on riittdvésti valaistu kaikissa toiminnan vaiheissa, lukuun ottamatta lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoon-
lihtomassa on enintddn 5 700 kg, jotka on rekisterdity jasenvaltiossa ennen 1 piivdd huhtikuuta 1995 ja joissa on
varakeinohorisontti vasemmanpuoleisessa mittaritaulussa;

=)
=

osoittaa ohjaamomiehistolle selkedsti, milloin varakeinohorisontti toimii varasahkolld; ja

7) jos varakeinohorisonttia varten on oma virtaldhde, mittarissa tai mittaritaulussa on oltava merkki, joka osoittaa
timén virtaldhteen olevan kaytossa.

j) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa.
CAT.IDE.A.135 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet
Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kéytettdvissd lentokoneissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu

vihintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

CAT.IDE.A.140 Korkeusvaroitusjirjestelmi

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava korkeusvaroitusjirjestelma:

1) potkuriturbiinikdyttoiset lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai joiden suurin
kéytettdva matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9; ja

2) suihkuturbiinimoottorilla varustetut lentokoneet.

=

Korkeusvaroitusjirjestelmén on
1) varoitettava ohjaamomiehistod, kun ldhestytddn ennalta valittua korkeutta; ja
2) varoitettava ohjaamomiehistod vahintddn ddnimerkilld, kun poiketaan ennalta valitusta korkeudesta.

¢) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, korkeusvaroitusjirjestelmad ei tarvitse olla lentokoneissa, joiden suurin
sallittu lentoonldhtomassa on enintdén 5 700 kg, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9,
joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 pédivdd huhtikuuta 1972 ja
jotka on rekisteroity jisenvaltiossa ennen 1 piivdd huhtikuuta 1995.

CAT.IDE.A.150 Maan liheisyydesti varoittava jirjestelmid (TAWS)

a) Turbiinikdyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg tai suurin kaytettiva
matkustajapaikkaluku enemmin kuin 9, on oltava maan liheisyydestd varoittava jarjestelmd (TAWS), joka tdyttad
luokan A varusteita koskevat vaatimukset, sellaisina kuin ne on tdsmennetty hyvaksyttivissi standardissa.

b) Mintimoottorikdyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai suurin kdytettava
matkustajapaikkaluku enemman kuin 9, on oltava maan laheisyydestd varoittava jirjestelmd (TAWS), joka tdyttdd
luokan B varusteita koskevat vaatimukset, sellaisina kuin ne on tismennetty hyviksyttavissd standardissa.



25.10.2012

Euroopan unionin virallinen lehti

L 296/113

CAT.IDE.A.155 Yhteent6rmiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmid (ACAS)

Ellei asetuksen (EU) N:o 13322011 sddnnoksistd muuta johdu, turbiinikiyttdisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu
lentoonldhtémassa on yli 5700 kg tai suurin kéytettivd matkustajapaikkaluku enemmain kuin 19, on oltava ACAS II
-jarjestelma.

CAT.IDE.A.160 Lentokoneen siihavaintolaitteet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava sidhavaintolaitteet, kun niitd kdytetddn yolld tai mittarisidolosuhteissa alueilla, joilla
reitilld voi olla odotettavissa ukkosta tai muita mahdollisesti vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan lentoko-
neen sidhavaintolaitteiden avulla havaittavissa:

a) paineistetut lentokoneet;
b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 5 700 kg; ja
¢) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemman kuin 9.

CAT.IDE.A.165 Jdidtivissi olosuhteissa y6lld lentimiseen vaadittava lisivarustus

a) Lentokoneissa, joita kdytetdan yolld jadtdvissa olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa jadtymistd on odotettavissa, on oltava
valaistus jddn muodostumisen havaitsemiseksi tai jadtymisen ilmaisin.

b) Kiytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista hdikdisyd tai heijastuksia, jotka
haittaisivat miehiston jasenten tehtdvien suorittamista.

CAT.IDE.A.170 Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelmi

Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehisto6n kuuluu useampi kuin yksi jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jisenen
kaytettavissd kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisipuhelinjirjestelma.

CAT.IDE.A.175 Miehiston jisenten sisipuhelinjirjestelmi

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 15 000 kg tai suurin kdytettivd matkustajapaikkaluku
enemman kuin 19, on oltava miehiston jdsenten sisipuhelinjirjestelmd, lukuun ottamatta lentokoneita, joille on ensim-
miisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 pdivdd huhtikuuta 1965 ja jotka on rekiste-
16ity jasenvaltiossa ennen 1 piivdd huhtikuuta 1995.

CAT.IDE.A.180 Matkustamokuulutusjirjestelmi

Lentokoneissa, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 19, on oltava matkustamokuulutusjér-
jestelma.

CAT.IDE.A.185 Ohjaamodinitin

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamodinitin (CVR):
1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg; ja

2) monimoottoriset turbiinikdyttoiset lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on enintdan 5 700 kg ja
suurin kaytettivd matkustajapaikkaluku enemman kuin 9 ja joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskoh-
tainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 1990 tai sen jalkeen.

b) Ohjaamoddnittimen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn

1) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa viimeksi kuluneiden 2 tunnin ajalta, jos niiden ilma-alus-
kohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu 1 piivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen;

2) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta, jos niiden ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ennen 1 piivdd huhtikuuta 1998; tai

3) a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta.
¢) Ohjaamodinittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomichiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisipuhelinjdrjestelmén ja matkustamokuulutusjirjes-
telmén kautta, jos lentokoneessa on tillainen jarjestelmd;
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3)

4)

ohjaamon &inet sekd keskeytyksettd

i) lentokoneissa, joille on ensimmaisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivind huh-
tikuuta 1998 tai sen jilkeen, jokaisesta kiytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista
vastaanotetut ddnisignaalit;

i) a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1 péivad huhtikuuta 1998, mahdollisuuksien mukaan jokaisesta kdytossd olevasta
puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista vastaanotetut danisignaalit;

ja

kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja ldhestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

d) Ohjaamodanittimen on aloitettava tallennus, ennen kuin lentokone alkaa likkkua omalla voimallaan, ja jatkettava
tallennusta, kunnes lentokone ei lennon paityttyd endd voi lilkkua omalla voimallaan. Lisdksi lentokoneissa, joille
on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen, ohjaamodanittimen
on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone alkaa litkkua omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta,
kunnes lentokone ei lennon paityttyd endi voi liikkua omalla voimallaan.

¢) Edelld olevassa d alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus sihkovirran saatavuuden
mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdddn lennon alkaessa ennen
moottorien kdynnistimistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehddin lennon pdityttya
heti moottorien sammuttamisen jilkeen, erityisesti kun kyseessd ovat:

1)

2)

a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetut lentokoneet, joille on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
1 pdivan huhtikuuta 1998 jilkeen; tai

a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetut lentokoneet.

f) Ohjaamodanittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

CAT.IDE.A.190 Lentoarvotallennin

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa ja sdilyttda tiedot digitaalisesti ja jota varten
on kiytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa:

1)

2)

3)

lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivand kesdkuuta 1990 tai sen jilkeen;

turbiinimoottorilla varustetut lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5700 kg ja joille on
ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 piivid kesikuuta 1990; ja

monimoottoriset turbiinikdyttoiset lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintdin 5 700 kg ja
suurin kéytettavd matkustajapaikkaluku enemmdn kuin 9 ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskoh-
tainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen.

b) Lentoarvotallentimen on tallennettava

1)

>

>

=

aika, korkeus, ilmanopeus, normaalikiihtyvyys ja ohjaussuunta, ja sen on voitava siilyttdd tallentuneet tiedot
vahintddn viimeksi kuluneiden 25 tunnin ajalta a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden
suurin sallittu lentoonldhtomassa on alle 27 000 kg;

parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan mairittdd lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoriteho sekd
nostovoimaa ja vastusta lisddvien laitteiden asento, ja sen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn viimeksi
kuluneiden 25 tunnin ajalta a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoon-
lahtomassa on alle 27 000 kg ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1 pdivad tammikuuta 2016;

parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan mdirittdad lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoriteho,
lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on voitava sidilyttdd tallentuneet tiedot vdhintddn viimeksi kuluneiden 25
tunnin ajalta a alakohdan 1 ja 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa
on yli 27 000 kg ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 péi-
vdd tammikuuta 2016;

parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan madrittdd lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoritcho seké
nostovoimaa ja vastusta lisddvien laitteiden asento, ja sen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn viimeksi
kuluneiden 10 tunnin ajalta a alakohdan 3 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran
annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 péivdd tammikuuta 2016; tai
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R

e)

5) parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan mddrittdd lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoriteho,
lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vihintddn viimeksi kuluneiden 25
tunnin ajalta a alakohdan 1 ja 3 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu
ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivind tammikuuta 2016 tai sen jilkeen.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista ldhteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nihti-
vissd oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus, ennen kuin lentokone voi liikkua omalla voimallaan, ja lope-
tettava tallennus sen jdlkeen, kun lentokone ei endd voi liikkua omalla voimallaan. Lisiksi lentokoneissa, joille on
ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen,
lentoarvotallentimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan, ja
lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen, kun lentokone ei endd voi likkkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

CAT.IDE.A.195 Tiedonsiirron tallentaminen

a)

Lentokoneissa, joille on ensimmaisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 8 piivind huhtikuuta
2014 tai sen jilkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodinitin,
on tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvit lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tddn, mukaan luettuina seuraaviin toimintoihin liittyvdt sanomat:

—
=

tiedonsiirron kidynnistiminen;

if

=

lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen viestint;
iii) kohdennettu valvonta;

lentotiedotus;

=

=

ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jirjestelméarkkitehtuurin perusteella kidytinnossa mah-
dollista;

vi

=

ilma-aluksen toiminnanohjaustiedot (operational control data), jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella
kdytinnossd mahdollista; ja

vii) grafiikka, jos se on jarjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mahdollista;

N
—

tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin, jotka siilytetidn muualla kuin
lentokoneessa; ja

N
=

tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jarjestelméarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja sdilytettiva tiedot digitaalisesti, ja kéytettdvissa on oltava menetelmd, jolla tallentuneet
tiedot voidaan purkaa. Tallennusmenetelmdn on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot voidaan sovittaa
yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.

Tallentimen on voitava silyttdd tallentuneet tiedot vdhintddn yhtd kauan, kuin ohjaamodanittimien osalta sdddetddn
CAT.IDE.A.185 kohdassa.

Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen sovelletaan samoja vaatimuksia kuin ohjaamo-
ddnittimen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen CAT.IDE.A.185 kohdan d ja e alakohdan mukaisesti.

CAT.IDE.A.200 Yhdistetyt rekisterdintilaitteet

Ohjaamodinitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tdyttad kayttamalld

a)

yhtd yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneissa, joihin vaaditaan ohjaamoddnitin tai lentoarvotallennin;
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b) yhtd yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintdén 5 700 kg ja
joihin vaaditaan ohjaamoddnitin ja lentoarvotallennin; tai

¢) kahta yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg ja joihin
vaaditaan ohjaamoddnitin ja lentoarvotallennin.

CAT.IDE.A.205 Istuimet, istuinvydt, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle henkilélle, joka on vihintdin 24 kuukauden ikidinen;

2) istuinvyo jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla, lukuun ottamatta 3 alakohdassa
tarkoitettuja tapauksia;

3) huhtikuun 8 péivin 2015 jilkeen istuinvy®, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, jokaisella matkustajan istuimella
ja turvavyot jokaisella makuupaikalla lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on alle 5 700 kg ja
suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku vihemman kuin 9;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle henkilolle, joka on alle 24 kuukauden ikiinen;

5) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd automaattisesti henkilon ylavartalon
paikallaan nopeuden dkillisesti hidastuessa:

i) jokaisella ohjaamomichiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressd olevalla istuimella;
i) jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella;
6) istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, vaadittavan vihimmaismatkustamomiehiston jokaisella istuimella.
b) Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvajirjestelmé, on oltava
1) yhdestd kohdasta avattavia;

2) varustettuja kahdella olkavy6lld ja istuinvyolld, joita voidaan kéyttdd erikseen, ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan
istuimen vieressd olevalla istuimella ja vaadittavan vihimmaéismatkustamomiehiston istuimilla.

CAT.IDE.A.210 Turvavoiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Lentokoneissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi nahdd ohjaamomichiston istuimelta tai istuimilta, on oltava laite,
jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistolle voidaan ilmoittaa, milloin turvavyot on kiinnitettdvd ja
milloin tupakointi ei ole sallittua.

CAT.IDE.A.215 Sisdovet ja jakoverhot
Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:
a) lentokoneissa, joiden suurin kaytettavd matkustajapaikkaluku on suurempi kuin 19, matkustamon ja ohjaamon vilinen

ovi, jossa on miehist6n kuulumattomilta paddsyn kieltivd kyltti ("crew only”) sekd lukituslaitteet, jotka estdvit mat-
kustajia avaamasta ovea ilman ohjaamomiehiston jdsenen lupaa;

b) helposti saatavilla oleva varustus kaikkien niiden ovien avaamiseen, jotka erottavat jonkin matkustamon osaston
toisesta osastosta, jossa on varauloskdynti;

¢) jos joltakin matkustajaistuimelta on vaaditulle varauloskdynnille padsemiseksi kuljettava sellaisen oviaukon tai jako-
verhon kautta, joka erottaa matkustamon muista alueista, varustus oven tai verhon kiinnittimiseksi avoimeen asen-
toon;

d) jokaisessa sisdovessa tai sellaisen jakoverhon vieressd, jonka kautta on kulku matkustajien varauloskdynnille, kyltti,
jossa ilmoitetaan, ettd ovi tai verho on kiinnitettdvd avoimeen asentoon lentoonldhdon ja laskun ajaksi; ja

e) varustus, jolla kuka tahansa miehiston jisen voi avata kaikki lukitut ovet, joista matkustajat normaalisti padsevit
kulkemaan ja jotka matkustajien on mahdollista lukita.
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CAT.IDE.A.220 Ensiapupakkaus

a) Lentokoneissa on oltava taulukon 1 mukaiset ensiapupakkaukset.

Taulukko 1

Ensiapupakkausten miri

Matkustajaistuinten lukumaari Ensiapupakkausten maara
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 tai enemman 6

b) Ensiapupakkausten on oltava
1) helposti saatavilla kdytt6on; ja
2) sdannollisesti tarkistettuja ja tdydennettyja.

CAT.IDE.A.225 Hitilidkintipakkaus

a) Lentokoneissa, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku on suurempi kuin 30, on oltava hitalaakintapakkaus, jos
suunnitellun lentoreitin jokin kohta sijaitsee kauempana sellaiselta lentopaikalta, jolla pitevdd ladkinnillistd apua
voidaan olettaa olevan saatavilla, kuin etdisyydelld, joka vastaa 60 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeu-

della.

=5
=

Ima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd lddkkeitd antavat vain henkilot, joilla on sithen asianmukainen pitevyys.

o
-

Edelld a alakohdassa tarkoitetun hatilddkintdpakkauksen on oltava
1) poly- ja kosteustiivis;

2) sijoitettu siten, ettd sitd ei voi ottaa luvatta kiyttoon; ja

3) saannollisesti tarkistettu ja tdydennetty.

CAT.IDE.A.230 Ensiapuhappi

a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kéytetddn yli 25 000 jalan painekorkeudessa silloin, kun lentokoneessa on vaa-
timusten mukaan oltava matkustamomiehistod, on oltava saatavilla puhdasta happea sellaisille matkustajille, jotka
fysiologisista syistd saattaisivat tarvita happea matkustamon paineistuksen menetyksen jilkeen.

o
=

Edelld a alakohdassa tarkoitettu happi on laskettava keskimdardisen virtausnopeuden mukaan, joka on vahintddn 3
litraa minuutissa henkilod kohti standardilimpétilassa ja -paineessa kuivana. Happea on varattava koko sitd paineis-
tuksen menetyksen jilkeistd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus olisi yli 8 000 jalkaa mutta ei yli
15000 jalkaa, vihintddn 2 prosentille matkustajista mutta joka tapauksessa vahintddn yhdelle henkilolle.

¢) Hapenantolaitteita on oltava riittdvisti ja joka tapauksessa vihintddn kaksi siten, ettd myds matkustamomiehistolld on
mahdollisuus kayttdd happivarastoa.

d

=

Ensiapuhappilaitteiden on tuotettava jokaiselle kiyttdjille vahintddn neljan litran massavirtaus minuutissa standardi-
limpdotilassa ja -paineessa kuivana.
CAT.IDE.A.235 Lisdhappi — paineistetut lentokoneet

a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kiytetddn yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on oltava lisihappilaitteet, joiden
avulla voidaan sdilyttdd ja jakaa taulukon 1 mukaiset happiméarit.
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b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdan yli 25 000 jalan painekorkeudessa, on oltava seuraavat varusteet:
1) pikakayttoiset (quick donning type) happinaamarit ohjaamomiehiston jdsenille;

2) riittdvasti varajakelupisteitd ja -naamareita tai kannettavia happilaitteita naamareineen, sijoiteltuna tasaisesti kaikki-
alle matkustamoon siten, ettd jokainen vaadittava matkustamomichiston jasen voi heti saada happea;

3) jokaisen matkustamomichiston jdsenen, miehiston lisdjasenen ja matkustajapaikalla olevan henkilon vilittomasti
saatavilla oleva hapenjakelupisteisiin kytketty hapenantolaite istumapaikan sijainnista riippumatta; ja

4) laite, joka varoittaa ohjaamomiehistod paineistuksen menetyksesti.

O
RS

Paineistetuissa lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 8 pdivan
marraskuuta 1998 jilkeen ja joita kaytetidn yli 25 000 jalan painekorkeudessa tai joita kiytetdin 25000 jalan
korkeudessa tai alempana olosuhteissa, joissa niilld ei voida turvallisesti laskeutua 13 000 jalan korkeuteen 4 minuutin
kuluessa, b alakohdan 3 alakohdassa tarkoitettujen yksittdisten hapenantolaitteiden on oltava automaattisesti esille
tulevia.

&

Edelld b alakohdan 3 alakohdassa seki c alakohdassa tarkoitettujen hapenantolaitteiden ja jakelupisteiden kokonais-
maéirdn on oltava vihintddn 10 prosenttia istuinten lukumairad suurempi. Ylimairiiset laitteet on sijoiteltava tasaisesti
kaikkialle matkustamoon.

¢) Sen estimdttd, mitd a alakohdassa sdddetddn, matkustamomichiston jisenid, miehiston lisdjdsenid ja matkustajia kos-
kevia happimaarivaatimuksia sellaisia lentokoneita varten, joita ei ole sertifioitu lentimain yli 25 000 jalan korkeu-
dessa, voidaan lieventdd, jos lentokoneella on lennettdvin reitin kaikissa kohdissa mahdollista laskeutua turvallisesti
13 000 jalan matkustamon painekorkeuteen 4 minuutin kuluessa; tilloin hapen on riitettivd kaikille vaadittaville
matkustamomiehiston jdsenille ja vdhintddn 10 prosentille matkustajista koko sitd lentoaikaa varten, jona matkusta-
mon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa.

f) Taulukossa 1 rivilli 1 olevan b kohdan 1 alakohdassa ja rivilli 2 tarkoitetun hapen vihimmaiismédrin on oltava
vihintddn se médrd, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta lento-
korkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja timén jilkeen 20 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa.

Taulukossa 1 rivilld 1 olevan 1 kohdan b alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetun hapen vahimmaéismaarin on oltava
vdhintddn se méird, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta lento-
korkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja timin jdlkeen 110 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeu-
dessa.

@

=

Taulukossa 1 rivilld 3 tarkoitetun hapen vdhimmiisméirin on oltava vihintddn se méiri, joka tarvitaan laskeutumi-
seen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta lentokorkeudesta 15 000 jalan korkeuteen 10 mi-
nuutissa.

Taulukko 1

Happea koskevat vihimmiisvaatimukset paineistetuissa lentokoneissa

Riittdvasti seuraaville Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikki ohjaamon istuimilla olevat | a) Koko se lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.
henkilot, jotka ovat ohjaamotehti-
vissd b) Jiljelld oleva lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 10 000

jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa, sen jilkeen kun ensimmadiset 30 mi-

nuuttia ndissd korkeuksissa ovat kuluneet mutta joka tapauksessa vihin-

tadn

1) riittavésti 30 minuutiksi lentokoneissa, jotka on sertifioitu lentdimain
enintddn 25 000 jalan korkeudessa; ja

2) riittdvasti 2 tunniksi lentokoneissa, jotka on sertifioitu lentimain yli
25 000 jalan korkeudessa.

2) Vaadittavat matkustamomiehiston | a) Koko se lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa,
jdsenet mutta kuitenkin vdhintddn 30 minuutiksi.

=

Jaljelld oleva lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 10 000
jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa, sen jilkeen kun ensimmadiset 30 mi-
nuuttia néissi korkeuksissa ovat kuluneet.
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Riittdvasti seuraaville Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

3) 100 % matkustajista (*) Koko se lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 15 000 jalkaa,
mutta joka tapauksessa vdhintddn 10 minuutiksi.

4) 30 % matkustajista (¥) Koko se lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 14 000 jalkaa
mutta ei yli 15000 jalkaa.

5) 10 % matkustajista (*) Jaljelld oleva lentoaika, jona matkustamon painekorkeus on yli 10 000 jalkaa
mutta ei yli 14 000 jalkaa, sen jilkeen kun ensimmadiset 30 minuuttia ndissd
korkeuksissa ovat kuluneet.

(*) Taulukon 1 matkustajamiirat tarkoittavat lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 24 kuukauden ikiiset

henkilot.

CAT.IDE.A.240 Lisdhappi - paineistamattomat lentokoneet

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on oltava lisihappilaitteet, joiden
avulla voidaan sailyttdd ja jakaa taulukon 1 mukaiset happimaarat.

Taulukko 1

Happea koskevat vihimmaiisvaatimukset paineistamattomissa lentokoneissa

Riittévisti seuraaville Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikki ohjaamon istuimilla olevat | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 10 000 jalkaa.
henkil6t, jotka ovat ohjaamotehta-
vissd, sekd miehiston jisenet, jotka
avustavat ohjaamomiehistod heidin
tehtdvissdan

2) Vaadittavat matkustamomichiston | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa sekd se 30
jasenet minuutin ylittdvd aika, jona painekorkeus on yli 10 000 jalkaa mutta ei
yli 13 000 jalkaa.

3) Michiston lisdjasenet ja 100 % mat- | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.
kustajista (*)

4) 10 % matkustajista (*) Koko se 30 minuutin ylittivd lentoaika, jona painekorkeus on yli 10 000
jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa.

(*) Taulukon 1 matkustajamiirit tarkoittavat lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 24 kuukauden ikéiset
henkilot.

CAT.IDE.A.245 Miehiston suojaavat hengityslaitteet

a) Kaikissa paineistetuissa lentokoneissa ja niissd paineistamattomissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhto-
massa on yli 5 700 kg tai suurin kéytettdva matkustajapaikkaluku enemman kuin 19, on oltava silmien, nenin ja suun
suojaamiseen tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet, joilla voidaan antaa vihintdan 15 minuutin ajan

1) happea jokaiselle ohjaamotehtivissd olevalle ohjaamomicehiston jasenelle;

2) hengityskaasua jokaiselle vaadittavalle matkustamomiehiston jasenelle hinelle osoitetun paikan laheisyydesss; ja

3) hengityskaasua kannettavasta suojaavasta hengityslaitteesta yhdelle ohjaamomiehiston jdsenelle hinelle osoitetun
paikan laheisyydessd, kun lentokonetta kdyttdd useampi kuin yksi ohjaamomiehiston jasen eikd lentokoneessa ole
matkustamomiehistod.

o
=

Ohjaamomiehiston kdyttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava ohjaamoon, ja jokaisella vaadittavalla
ohjaamomiehiston jdsenelld on oltava hinelle osoitetulla paikallaan mahdollisuus saada ne vilittomasti kiyttoon.

¢) Matkustamomichiston kdyttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava jokaisen vaadittavan matkustamo-
michiston jasenen tyoskentelypaikan laheisyyteen.
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d) Lentokoneissa on oltava ylimaariiset kannettavat suojaavat hengityslaitteet, jotka on sijoitettu CAT.IDE.A.250 kohdassa
tarkoitettujen kisisammuttimien ldheisyyteen, tai jos kdsisammutin on rahtitilassa, suojaava hengityslaite on sijoitettava
kyseisen tilan sisddnkdynnin ldheisyyteen.

¢) Suojaavan hengityslaitteen kaytto ei saa estid CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ja CAT.IDE.A.330
kohdassa tarkoitettujen viestintalaitteiden kayttod.

CAT.IDE.A.250 Kisisammuttimet

a) Lentokoneissa on oltava vahintddn yksi kdsisammutin ohjaamossa.

b) Jokaisessa tarjoomossa, joka sijaitsee muualla kuin pddmatkustamossa, on oltava tai siind kiytettdviksi on oltava
helposti saatavilla vihintddn yksi kdsisammutin.

) Jokaisessa luokan A tai B rahti- tai matkatavaratilassa ja jokaisessa luokan E rahtitilassa, johon miehiston jisenet
pddsevit lennon aikana, on oltava saatavilla vdhintddn yksi kidsisammutin.

d) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja mééraltddn soveltuva paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind tilassa,
jossa sammutinta on tarkoitus kdyttad; tiloissa, joissa on ihmisid, on kiytettdvé ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisvaara on mahdollisimman pieni.

e) Lentokoneissa on oltava vahintddn taulukossa 1 esitetty madrd kdsisammuttimia, jotka on sijoitettu jokaiseen matkus-
tamon osastoon tarkoituksenmukaisesti siten, ettd ne saadaan helposti kdyttoon.

Taulukko 1

Suurin kéytettivd matkustajapaikkaluku Sammuttimien maara
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 tai enemman 8

CAT.IDE.A.255 Palokirveet ja sorkkaraudat

a) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg tai suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku
enemmin kuin 9, on oltava vahintddn yksi palokirves tai sorkkarauta ohjaamoon sijoitettuna.

b) Lentokoneissa, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemmén kuin 200, on oltava myds toinen palo-
kirves tai sorkkarauta, joka on sijoitettava takimmaiseen tarjoomoon tai sen laheisyyteen.

¢) Matkustamoon sijoitetut palokirveet ja sorkkaraudat eivit saa olla matkustajien ndkyvilld.

CAT.IDE.A.260 Sisiinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hatitilan-
teessa, ndmd alueet on merkittdvd kuvassa 1 esitetylld tavalla.
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Kuva 1

Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen
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CAT.IDE.A.265 Hitievakuointivilineet

a) Lentokoneissa, joissa matkustajien varauloskdynnit ovat yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta, on oltava kaikilla
uloskdynneilld viline, jonka avulla matkustajat ja miehisto padsevit turvallisesti maahan hatitilanteissa.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, nditd vilineitd ei vaadita siiven yldpuolella sijaitsevilla uloskdynneilld, jos
se lentokoneen kohta, johon poistumistie paittyy, sijaitsee alle 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta silloin, kun
lentokone on maassa laskuteline alhaalla ja laskusiivekkeet lentoonldhto- tai laskuasennossa, sen mukaan kummassa
asennossa siivekkeet ovat korkeammalla.

¢) Lentokoneissa, joissa on vaatimusten mukaan oltava erillinen varauloskdynti ohjaamomiehistod varten ja varaulos-
kdynnin matalin kohta on yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta, on oltava viline, jonka avulla kaikki ohjaa-
momichiston jasenet padsevit turvallisesti maahan hatdtilanteessa.

R

Edelld a ja c alakohdassa tarkoitettujen kohtien korkeus on mitattava
1) laskuteline alhaalla; ja

2) yhden tai useamman laskutelineen tuen rikkouduttua tai jaityd ylos, jos lentokoneen tyyppihyvaksyntitodistus on
annettu 31 paivin maaliskuuta 2000 jilkeen.

CAT.IDE.A.270 Megafonit

Lentokoneissa, joiden suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 60 ja joissa on vihintddn yksi matkus-
taja, on oltava seuraava maidrd kannettavia paristokdyttoisid megafoneja, jotka ovat helposti saatavilla miehiston jasenten
kayttoon hatdevakuoinnin aikana:

a) Kullakin matkustamotasolla

Taulukko 1

Megafonien lukumiiri

Matkustajapaikkaluku Megafonien lukumdari
61-99 1
100 tai enemmin 2

b) Lentokoneissa, joissa on enemmin kuin yksi matkustamotaso, aina vahintddn yksi megafoni, kun matkustajapaikka-
luku on yhteensd enemman kuin 60.

CAT.IDE.A.275 Hitivalaistus ja merkinnit

a) Lentokoneissa, joiden suurin kiytettavd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9, on oltava erilliselld virtaldhteelld
toimiva hdtdvalaistusjarjestelmé evakuoinnin helpottamiseksi.

b) Lentokoneissa, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 19, a alakohdassa tarkoitettuun
hitdvalaistusjdrjestelméin on kuuluttava

1) matkustamon yleisvalaistus;
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2) sisdvalaistus lattiatason varauloskdyntien alueilla;

3) valaistut varauloskdyntien merkinnit ja opasteet;

4) yolld lennettiessd lentokoneissa, joiden tyyppihyviksyntitodistusta tai vastaavaa koskeva hakemus on jitetty ennen
1 péivda toukokuuta 1972, on oltava hitdvalaistus kaikkien siiven kohdalla sijaitsevien uloskdyntien ja sellaisten
uloskiyntien ulkopuolella, joilla maahan padsyyn on kiytettdvd apuvilineitd;

5) yolld lennettdessd lentokoneissa, joiden tyyppihyviksyntitodistusta tai vastaavaa koskeva hakemus on jitetty 30 pdi-
vin huhtikuuta 1972 jilkeen, on oltava hitivalaistus kaikkien matkustajille tarkoitettujen varauloskdyntien ulko-
puolella; ja

6) lentokoneissa, joille on ensimmaisen kerran annettu tyyppihyviksyntitodistus 31 pdivand joulukuuta 1957 tai sen

jalkeen, on oltava lattian tasossa olevat poistumistiemerkinnit kaikissa matkustajaosastoissa.

Lentokoneissa, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku on enintddn 19 ja joille on annettu tyyppihyvaksynta-
todistus viraston lentokelpoisuusmédrdysten mukaisesti, a alakohdassa tarkoitettuun hitévalaistusjirjestelmain on kuu-
luttava b alakohdan 1-3 alakohdassa tarkoitetut varusteet.

Lentokoneissa, joiden suurin kdytettdvin matkustajapaikkaluku on enintddn 19 ja joita ei ole sertifioitu viraston
lentokelpoisuusmairdysten mukaisesti, a alakohdassa tarkoitettuun hitévalaistusjirjestelméin on kuuluttava b alakoh-
dan 1 alakohdassa tarkoitetut varusteet.

Yolld kiytettdavissd lentokoneissa, joiden suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku on enintddn 9, on oltava matkusta-
mon yleisvalaistus evakuoinnin helpottamiseksi.

CAT.IDE.A.280 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a)

Lentokoneissa, joiden suurin kaytettivd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 19, on oltava vahintdin seuraavat
varusteet:

1) kaksi hatdpaikannusldhetintd, joista toinen on automaattinen, lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu
ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivan heindkuuta 2008 jilkeen; tai

2) yksi automaattinen hitdpaikannusldhetin tai kaksi minkd tahansa tyyppistd hdtipaikannuslihetintd lentokoneissa,
joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivind heindkuuta 2008 tai
sitd ennen.

b) Lentokoneissa, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku on enintddn 19, on oltava vihintdin seuraavat varusteet:

9

1) yksi automaattinen hitdpaikannusldhetin lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 paivin heindkuuta 2008 jilkeen; tai

2) yksi minki tahansa tyyppinen hitdpaikannuslihetin lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind heindkuuta 2008 tai sitd ennen.

Minka tahansa tyyppisen hédtdpaikannuslihettimen on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Lennot veden ylli

a)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaiselle lentokoneessa olevalle henkildlle tai vastaava kelluntaviline
jokaiselle lentokoneessa olevalle alle 24 kuukauden ikiiselle henkilolle, ja nimd pelastusliivit ja vastaavat kelluntavé-
lineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kdyttoon ne
on tarkoitettu:

1) maalentokoneet, joita kiytetdén veden ylld yli 50 meripeninkulman etdisyydelld rannasta tai jotka lihtevit lentoon
tai laskeutuvat lentopaikalla, jolla lentoonldhdon tai lihestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd
onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennikéinen; ja

2) vesilentokoneet, joita kaytetddn veden ylld.

b) Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntavilineessd on oltava henkilon paikantamista helpottava

9

siahkoinen valonlihde.
Veden ylld kiytettdvissd vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka vesilentokoneen koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan
helpottamaan sen kiinnittdmistd, ankkurointia tai kasittelyd vedesss; ja

2) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd, siten kuin médritdan kansainvilisissd sddnnoissd yhteentor-
miysten ehkéisemiseksi merelld.
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d) Lentokoneissa, joita kdytetddn veden ylld kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etéisyydelld, joka
vastaa

1) joko 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella tai 400 meripeninkulmaa, sen mukaan kumpi ndistd on
lyhyempi, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien
vikaannuttua missd tahansa reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

2) kaikilla muilla lentokoneilla joko 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella tai 100 meripeninkulmaa sen
mukaan, kumpi ndistd on lyhyempi,

on oltava e alakohdassa tdsmennetyt varusteet.
e) Edelld olevan d alakohdan mukaisissa lentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) kaikkia lentokoneessa olevia henkiloitd varten riittdvésti pelastuslauttoja, jotka on sijoitettava siten, ettd ne ovat
helposti saatavilla kdyttoon hatdtilanteessa, ja joiden on oltava riittdvin suuria, jotta kaikki pelastettavat mahtuvat
lauttoihin, jos yksi suurimman kapasiteetin pelastuslautoista menetetddn;

2) paikannusvalo jokaisessa pelastuslautassa;
3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvilineet ja elossa pysymiseen tarvittava varustus; ja
4) vihintddn kaksi irrotettavaa hitipaikannusldhetintd (ELT(S)).
CAT.IDE.A.305 Pelastautumisvarusteet
a) Lentokoneissa, joita kiytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan erityisen vaikeaa, on oltava
seuraavat varusteet:
1) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
2) vihintddn yksi irrotettava hitipaikannuslahetin (ELT(S)) ja
3) muut pelastautumisvarusteet lennettdvin reitin ja lentokoneessa olevien henkiloiden mairin mukaan.

b) Edelld a alakohdan 3 alakohdassa tismennettyjd muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse pitdd mukana, jos

1) lentokone pysyy sellaisella etdisyydelld alueesta, jolla etsintd- ja pelastuspalvelun ei katsota olevan erityisen vaikeaa,
joka vastaa

i) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epikunnossa, jos lentokoneella on
mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missi tahansa
reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

ii) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella;

2) sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti sertifioidulla lentokoneella ei lennetd kauemmas hitilaskuun
soveltuvasta alueesta kuin etdisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

CAT.IDE.A.325 Kuulokkeet

a) Lentokoneissa on oltava puomi- tai kurkkumikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava laite jokaista ohjaamomie-
histon jdsentd varten hinelle osoitetulla paikalla ohjaamossa.

b) IFR- tai yolentotoimintaan kdytettdvissd lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus- ja kallistusohjaimeen sijoitettu
tangenttipainike jokaiselle vaadittavalle ohjaamomichiston jdsenelle.

CAT.IDE.A.330 Radioviestintilaitteet

a) Lentokoneissa on oltava sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa edellytetyt radioviestintilaitteet.

b) Radioviestintilaitteiden avulla on voitava viestid ilmailun hatitaajuudella 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Audiovalintapaneeli

Mittarilentosddntojen mukaisesti kdytettdvissd lentokoneissa on oltava audiovalintapaneeli, jota voidaan kayttdd jokaisen
vaadittavan ohjaamomichiston jdsenen paikalta.

CAT.IDE.A.340 Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteilld, joilla suunnistetaan nikyvien kiintopisteiden
avulla

Lentokoneissa, joita kdytetddn nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnistaa nakyvien kiintopis-
teiden avulla, on oltava radioviestintilaitteet, joilla normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa pystytddn seuraaviin
toimintoihin:

a) yhteydenpito maa-asemien kanssa;

b) yhteydenpito lennonjohtoasemien kanssa sen valvotun ilmatilan kaikista kohdista, jossa on tarkoitus lentis; ja

) sddtietojen vastaanotto.

CAT.IDE.A.345 Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten seki VFR-lentotoimintaa varten
reiteilld, joilla ei suunnisteta nikyvien kiintopisteiden avulla

a) Lentokoneissa, joita kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti tai ndkolentosddntojen (VFR) mukaisesti sellaisilla
reiteilld, joilla ei voida suunnistaa nakyvien kiintopisteiden avulla, on oltava sovellettavien ilmatilavaatimusten mukaiset
radioviestintd- ja suunnistuslaitteet.

=

Radioviestintilaitteisiin on kuuluttava ainakin kaksi erillistd radioviestintdjirjestelmad, jotka normaaleissa toimintaolo-
suhteissa tarvitaan yhteydenpitoon maa-aseman kanssa mistd tahansa reitin kohdasta, reitinmuutokset mukaan lukien.

¢) Sen estimdttd, mitd b alakohdassa sdddetidin, lentokoneissa, joita kdytetidn NAT-MNPS-ilmatilassa (North Atlantic
minimum navigation performance specifications) lyhyilld lennoilla, joilla ei ylitetd Pohjois-Atlanttia, on oltava vahin-
tddn yksi pitkdn kantaman viestintdjirjestelmd, jos kyseisen ilmatilan osalta on julkaistu vaihtoehtoisia viestintimene-
telmid.

&

Lentokoneissa on oltava riittdvit suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jos jonkin laitteen vikaannuttua missd
tahansa lennon vaiheessa, jiljelld olevan varustuksen avulla voidaan suunnistaa turvallisesti lentosuunnitelman mukai-
sesti.

e) Lentokoneissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, on oltava soveltuvat laitteet
lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta laskeutuminen voidaan suorittaa nikoyhteyden perusteella lentopaikalle tai valitulle
varalentopaikalle, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa.

CAT.IDE.A.350 Toisiotutkavastain

Lentokoneissa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain ja lennettaville reitille mahdollisesti vaadittava muu
toisiotutkavastainvalmius.

CAT.IDE.A.355 Elektronisten suunnistustietojen hallinta

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd ainoastaan sellaisia elektronisia suunnistustietotuotteita, jotka tukevat tietojen
aiotun kdyton edellyttimit eheysvaatimukset tdyttavad suunnistussovellusta.

b) Jos elektroniset suunnistustietotuotteet tukevat suunnistussovellusta, jota tarvitaan toimintaan, jolle liitteen V (osa SPA)
mukaan on saatava hyviksyntd, lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd sovel-
lettava prosessi ja toimitetut tuotteet tayttdvit tietojen aiotun kdyton edellyttimit eheysvaatimukset.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on valvottava jatkuvasti sekd prosessin etti tuotteiden eheytti joko suoraan tai valvomalla,
ettd niitd tarjoavat kolmannet osapuolet noudattavat vaatimuksia.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava ajantasaisten ja muuttamattomien elektronisten suunnistustietojen oikea-
aikainen jakelu ja asennus kaikkiin lentokoneisiin, joissa niitd tarvitaan.
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2 JAKSO
Helikopterit
CAT.IDE.H.100 Mittarit ja laitteet — yleisti

a) Tdmdn osaston mukaisesti vaadittavat mittarit ja laitteet on hyviksyttivd asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
seuraavia lukuun ottamatta:

—_
s

varasulakkeet;

erilliset kannettavat valonldhteet;

N
—

3}
=

tarkka kello;

=

kartanpidin;

V1
=~

ensiapupakkaus;

6) megafonit;

~
—

pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

oo
=

ajoankkurit ja kiinnittimiseen kéytettdvdt varusteet; ja

9) lasten turvavarusteet.

=5
=

Mittareiden ja laitteiden, joita ei vaadita timin osaston mukaisesti ja joita ei tarvitse hyviksyd asetuksen (EY)
N:o 17022003 mukaisesti mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomichiston ei pidd kédyttdd ndistd mittareista, laitteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen I tai CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ja CAT.IDE.H.345 kohdan vaatimusten
tayttimiseksi; ja

2) mittarit ja laitteet eivit saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilanteissa.

¢) Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomicehiston jdsenen kaytettiviksi omalla paikallaan lennon aikana, sen on oltava
helposti kiytettavissd kyseiseltd paikalta. Jos useamman ohjaamomiehiston jisenen on kiytettivd samaa laitetta, se on
sijoitettava niin, ettd laitetta voidaan helposti kayttdd kaikilta paikoilta, joilta sitd on tarpeen kdyttda.

d) Ohjaamomiehiston jasenen kayttimat mittarit on jirjestettdva siten, ettd kdyttdjd voi selvdsti nahdd niiden lukemat
omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vihin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hin normaalisti kdyttda
katsoessaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

e) Kaikkien vaadittavien hitdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kayttoon.

CAT.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista helikopterin mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) helikopteria kdytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti; tai

b) toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd helikopteria perusmini-
mivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti.

CAT.IDEH.115 Valot

a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kdytettivissd helikoptereissa on oltava valomajakkajérjestelmd (anti-col-
lision light system).
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b) IFR- tai yolentotoimintaan kaytettdvissd helikoptereissa on oltava a alakohdan lisiksi seuraavat varusteet:

—

helikopterin sahkojarjestelméstd virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin turvallisen kiyton kannalta olen-
naiset mittarit ja laitteet voidaan riittivésti valaista;

>

helikopterin sihkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;

=

jokaista vaadittavaa michiston jdsentd varten erillinen kannettava valoldhde, jonka on oltava helposti miehiston
jasenten saatavissa, kun he istuvat médratyilld paikoillaan;

=

purjehdusvalot;

1

kaksi laskuvalonheitintd, joista vdhintddn yhtd voidaan sditdd lennon aikana siten, ettd se valaisee helikopterin
edessd ja alla olevan maanpinnan ja helikopterin molemmilla sivuilla olevan maanpinnan; ja

2

valot, joista madratddn kansainvalisissd sddnnoissd yhteentormdysten ehkaisemiseksi merelld, jos helikopteri on
amfibiohelikopteri.

CAT.IDEH.125 VFR-lentotoiminta pdivilld — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kdytettdvissd helikoptereissa on oltava ohjaajanpaikalta kdytettdvissd
seuraavat laitteet:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

i) magneettisen ohjaussuunnan;

ii) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

iili) painekorkeuden;

iv) mittarinopeuden;

v) pystynopeuden;

vi) luisun; ja

vii) ulkolimpétilan.
2) laite, joka varoittaa vaadittavien lentomittarien virransaantiongelmista.

b) Jos lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, toiselta ohjaajanpaikalta on oltava kiytettdvissi erillinen laite, joka
ilmoittaa

1) painekorkeuden;

2) mittarinopeuden;

3) pystynopeuden; ja
4) luisun.

¢) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg tai joita kiytetddn veden ylld alueella, jossa
maata ei ole nakyvissi tai jossa nikyvyys on alle 1 500 metrid, on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) lentoasennon; ja
2) ohjaussuunnan.

d) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg tai joiden suurin kéytettdvd matkustajapaik-
kaluku on enemmain kuin 9, on oltava laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat ilmano-
peuden mittausjirjestelmien toimintahdiriot.
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CAT.IDE.H.130 IFR- tai yo6lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Yolld nikolentosddntojen (VFR) tai mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettavissd helikoptereissa on oltava ohjaajan-
paikalta kéytettavissd seuraavat laitteet:

a) Laite, joka mittaa ja ilmoittaa

—

magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

&

mittarinopeuden;

k=

pystynopeuden;
5) luisun;

6) lentoasennon;

-

stabiloidun ohjaussuunnan; ja
8) ulkoldampotilan.

b) Kaksi painekorkeutta mittaavaa ja ilmoittavaa laitetta. Lennettdessd yolld nakolentosdantojen mukaisesti yhden ohjaajan
miehistolld yksi tarkkuuskorkeusmittari voidaan korvata radiokorkeusmittarilla.

¢) Laite, joka varoittaa vaadittavien lentomittarien virransaantiongelmista.

d

=

Laite, joka ehkiisee a alakohdan 3 alakohdassa ja h alakohdan 2 alakohdassa vaadittujen ilmanopeuden mittausjir-
jestelmien kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat toimintahairiot.

¢) Laite, joka ilmoittaa ohjaamomichistélle d alakohdan mukaisesti vaaditun laitteen hiiriotilasta helikoptereissa, joille
1) on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivini elokuuta 1999 tai sen jilkeen; tai

2) on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 piivid elokuuta 1999 ja joiden suurin sallittu
lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg ja suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku enemman kuin 9.

f) Lentoasennon mittaava ja ilmoittava varalaite,

1) joka on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja saa normaalin sihkontuottojdrjestelmén tdy-
dellisen vikaantumisen jilkeen kdyttovoimansa normaalista jarjestelmdstd riippumattomasta virtalahteestd;

2) joka toimii muista lentoasentoa mittaavista ja ilmoittavista laitteista riijppumatta;
3) jota voidaan kdyttdd kummaltakin ohjaajanpaikalta;
4) joka on automaattisesti toiminnassa normaalin sihkontuottojarjestelmén tdydellisen vikaantumisen jalkeen;

5) joka toimii normaalin sihkontuottojirjestelmédn tdydellisen vikaantumisen jilkeen luotettavasti vahintddn 30 mi-
nuutin ajan tai sen ajan, joka tarvitaan sopivalle varalaskupaikalle lentdmiseen, kun lennetddn pakkolaskun kannalta
vaarallisilla alueilla tai merialueella, sen mukaan, kumpi niistd ajoista on pidempi, ottaen huomioon varavirtalah-
teen muun kuormituksen ja toimintamenetelmat;

6) joka on riittavasti valaistu kaikissa lentotoiminnan vaiheissa; ja

7) joka on yhteydessi laitteeseen, joka varoittaa ohjaamomichist6d mittarin toimiessa oman virtaldhteensd varassa,
mukaan luettuna toiminta varasihkolld.

g) Staattisen paineen varajirjestelmd korkeuden, ilmanopeuden ja pystynopeuden mittareita varten.
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h) Jos helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla on oltava erillinen laite, joka
ilmoittaa

1) painekorkeuden;

2) mittarinopeuden;

3) pystynopeuden;

4) luisun;

5) asennon; ja

6) stabiloidun ohjaussuunnan.
i) IFR-lentotoimintaa varten kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa.
CAT.IDE.H.135 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet
Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kiytettdvissd helikoptereissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu
vihintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.
CAT.IDE.H.145 Radiokorkeusmittarit
a) Helikoptereissa on oltava veden ylld lennettdessd radiokorkeusmittari, joka varoittaa ddnimerkilli poikkeamisesta

ennalta madrityn korkeuden alapuolelle ja antaa ndkyvin varoituksen ohjaajan valitsemassa korkeudessa, kun heli-
kopteria kaytetddn

1) alueella, jossa maata ei ole nikyvissd;

2) alle 1 500 metrin nakyvyydessd;

3) yolld; tai

4) sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 3 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

CAT.IDE.H.160 Helikopterin siihavaintolaitteet

Helikoptereissa, joiden suurin kaytettivd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9 ja joita kdytetdan IFR- tai yolento-
toimintaan, on oltava siihavaintolaitteet, kun senhetkisten sditiedotusten mukaan reitilld voi olla odotettavissa ukkosta tai
muita mahdollisesti vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan helikopterin sidhavaintolaitteiden avulla havaittavia.

CAT.IDE.H.165 Jiidtivissd olosuhteissa y6lld lentimiseen vaadittava lisivarustus

a) Helikoptereissa, joita kdytetddn yolld jddtdvissi olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa jditymisti on odotettavissa, on
oltava valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi tai jadtymisen ilmaisin.

b) Kéytettdvd valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista hidikdisyd tai heijastuksia, jotka
haittaisivat miehiston jdsenten tehtavien suorittamista.

CAT.IDE.H.170 Ohjaamomiehistén sisipuhelinjirjestelmi

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehist66n kuuluu useampi kuin yksi jisen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen
kiytettavissa kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisapuhelinjirjestelma.

CAT.IDE.H.175 Miehiston jisenten sisipuhelinjirjestelmi
Helikoptereissa on oltava miehiston jasenten sisipuhelinjirjestelmd, kun mukana on vihintddn yksi muu miehiston jisen
kuin ohjaamomiehiston jéisen.

CAT.IDE.H.180 Matkustamokuulutusjirjestelmi

a) Helikoptereissa, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9, on oltava matkustamokuulutus-
jarjestelmd, lukuun ottamatta b alakohdan mukaista tapausta:
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b) Sen estdmittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, helikoptereissa, joiden suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku on enem-
mién kuin 9 mutta vihemman kuin 20, ei tarvitse olla matkustamokuulutusjirjestelmaa, jos

1) helikopterissa ei ole viliseindd ohjaajan ja matkustajien vilissd; ja

2) lentotoiminnan harjoittaja pystyy osoittamaan, ettd ohjaajan ddni kuuluu lennon aikana selvésti ja ymmarrettdvasti
kaikille matkustajapaikoille.

CAT.IDE.H.185 Ohjaamodinitin

a) Seuraavissa helikopterityypeissd on oltava ohjaamodanitin (CVR):
1) kaikki helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 7 000 kg; ja

2) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg ja joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivind tammikuuta 1987 tai sen jilkeen.

b) Ohjaamoddnittimen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn

1) a alakohdan 1 ja 2 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa kahden viimeksi kuluneen tunnin ajalta, jos ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmaisen kerran 1 pdivini tammikuuta 2016 tai sen jilkeen;

>

a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa yhden viimeksi kuluneen tunnin ajalta, jos ilma-aluskoh-
tainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmdisen kerran 1 pdiviand elokuuta 1999 tai sen jilkeen mutta
ennen 1 piivdd tammikuuta 2016;

&

a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa viimeksi kuluneiden 30 minuutin ajalta, jos ilma-aluskoh-
tainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmdisen kerran ennen 1 péivdd elokuuta 1999; tai

=

a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa tapauksessa viimeksi kuluneiden 30 minuutin ajalta, jos
ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmdisen kerran ennen 1 paivdd tammikuuta 2016.

¢) Ohjaamoddnittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jisenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisipuhelinjirjestelmin ja matkustamokuulutusjirjes-
telmin kautta, jos lentokoneessa on tillainen jdrjestelm;

3) ohjaamon ainet sekd keskeytyksettd

i) jos ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmdisen kerran 1 pdivana elokuuta 1999 tai sen
jalkeen, jokaisesta miehiston mikrofonista saadut dnisignaalit;

ii) jos ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ensimmdisen kerran ennen 1 paivdd elokuuta 1999,
jokaisesta miehiston mikrofonista saadut danisignaalit, jos se on kdytinnossd mahdollista;

A

kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lihestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

d) Ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus, ennen kuin helikopteri alkaa likkkua omalla voimallaan, ja jatkettava
tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péityttyd endd voi likkkua omalla voimallaan.

¢) Edelld d alakohdassa sdddetyn lisidksi a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa, joille on ensimmaisen
kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivind elokuuta 1999 tai sen jilkeen

1) ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin helikopteri alkaa liikkkua omalla voimallaan,
ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péityttyd endd voi likkkua omalla voimallaan; ja

2) ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus sdhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa
ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehddin ennen moottorien kdynnistimistd lennon alkaessa, ja jatkettava tallen-
nusta nithin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdddn lennon pédtyttyd heti moottorien sammuttamisen jilkeen.
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f) Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

CAT.IDE.H.190 Lentoarvotallennin

a) Seuraavissa helikoptereissa on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa ja siilyttdd tiedot digitaalisesti ja jota
varten on kéytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa:

1) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonlihtdmassa on yli 3 175 kg ja joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivind elokuuta 1999 tai sen jilkeen;

2) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 7 000 kg tai joiden suurin kiytettdvd matkustajapaik-
kaluku on enemmin kuin 9 ja joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
1 pdivind tammikuuta 1989 tai sen jilkeen mutta ennen 1 paivaa elokuuta 1999.

=

Lentoarvotallentimen on tallennettava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan médrittad

1) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, lentorata, nopeus, asento, moottoriteho,
ohjaajien toiminta ja lentoasu, ja tallentuneet tiedot on voitava sdilyttdd vihintdin viimeksi kuluneiden 10 tunnin
ajalta;

2) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa n, joille on ensimmiisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1 pdivdd tammikuuta 2016, lentorata, nopeus, asento, moottoritecho ja ohjaajien
toiminta, ja tallentuneet tiedot on voitava sdilyttad vahintddn viimeksi kuluneiden 8 tunnin ajalta;

3) a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa lentorata, nopeus, asento, moottoriteho ja ohjaajien
toiminta, ja tallentuneet tiedot on voitava sdilyttdad vahintddn viimeksi kuluneiden 5 tunnin ajalta.

¢) Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lihteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nihta-
vissd oleva tieto.

&

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti, ennen kuin helikopteri voi liikkua omalla
voimallaan, ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jalkeen, kun helikopteri ei enid voi liikkua omalla voimallaan.

¢) Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

CAT.IDE.H.195 Tiedonsiirron tallentaminen

a) Helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 8 paivina huhtikuuta
2014 tai sen jdlkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodanitin,
on tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kayttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvit helikopterin ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tddn, mukaan lukien seuraaviin toimintoihin liittyvdt sanomat:

i) tiedonsiirron kdynnistiminen;

i) lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen viestintd;
iii) kohdennettu valvonta;

iv) lentotiedotus;

v) ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jarjestelmédarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mah-
dollista;

vi) ilma-aluksen toiminnanohjaustiedot (operational control data), jos se on jérjestelmdarkkitehtuurin perusteella
kdytannossd mahdollista;

vii) grafiikka, jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mahdollista;

N
—

tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin, jotka sdilytetddn muualla kuin
helikopterissa; ja

3}
=

tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kéyttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jirjestelmaarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.
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b) Tallentimen on tallennettava ja sdilytettdva tiedot digitaalisesti, ja kdytettdvissd on oltava menetelmd, jolla tallentuneet
tiedot voidaan helposti purkaa. Tallennusmenetelmidn on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot voidaan
sovittaa yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.

¢) Tallentimen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan, kuin ohjaamodinittimien osalta sdddetddn
CAT.IDE.H.185 kohdassa.

d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

¢) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen sovelletaan samoja vaatimuksia kuin ohjaamo-
ddnittimen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen CAT.IDE.H.185 kohdan d ja e alakohdan mukaisesti.

CAT.IDE.H.200 Yhdistetty lentoarvotallennin ja ohjaamoéinitin
Ohjaamodinitinti ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan téyttdd siten, ettd helikopterissa on yksi yhdistetty

rekisterdintilaite.

CAT.IDE.H.205 Istuimet, istuinvydt, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle henkildlle, joka on vihintddn 24 kuukauden ikdinen;

>

istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmiisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivini elo-
kuuta 1999 tai sen jilkeen, istuinvyd, jossa on ylivartalon turvajirjestelms, jokaisella matkustajan istuimella
jokaisella matkustajaistuimella jokaisen vahintddn 24 kuukauden ikdisen matkustajan kdytettaviksi;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle helikopterissa olevalle henkilolle, joka on alle 24 kuukauden ikiinen;

&

jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, johon kuuluu laite, joka
pitdd automaattisesti henkilon yldvartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa;

6) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, vaadittavan vahimmaismatkustamomiehiston jokaisella istuimella.
b) Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvajirjestelmé, on oltava
1) yhdestd kohdasta avattavia; ja

2) ohjaamomiehiston istuimilla ja vaadittavan vahimmaéismatkustamomichiston istuimilla varustettuja kahdella olka-
vyolld ja istuinvy6lld, joita voidaan kiyttdd erikseen.

CAT.IDE.H.210 Turvavéiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Helikoptereissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi nihdd ohjaamomiehiston istuimelta tai istuimilta, on oltava laite,
jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistolle voidaan ilmoittaa, milloin turvavyot on kiinnitettivd ja
milloin tupakointi ei ole sallittua.

CAT.IDE.H.220 Ensiapupakkaukset

a) Helikoptereissa on oltava vahintdin yksi ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkausten on oltava

1) oltava helposti saatavilla kaytto6n;

2) sddnnollisesti tarkistettuja ja tdydennettyja.
CAT.IDE.H.240 Lisihappi — paineistamattomat helikopterit

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetdan yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on oltava lisihappilaitteet, joiden
avulla voidaan siilyttdd ja jakaa seuraavien taulukkojen mukaiset happimaéarit.
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Taulukko 1

Happea koskevat vihimmiisvaatimukset vaativissa paineistamattomissa helikoptereissa

Riittdvisti seuraaville

Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikki ohjaamon istuimilla olevat
henkil6t, jotka ovat ohjaamotehti-
vissd, sekd miehiston jdsenet, jotka
avustavat ohjaamomiehistod heiddn
tehtévissddn

Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 10 000 jalkaa.

2) Vaadittavat matkustamomiehiston | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa, sekd se 30
jdsenet minuutin ylittdvd aika, jona painekorkeus on yli 10 000 jalkaa mutta ei
yli 13 000 jalkaa.
3) Michiston lisdjasenet ja 100 % mat- | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

kustajista (*)

4) 10 % matkustajista (*) Koko se 30 minuutin ylittivd lentoaika, jona painekorkeus on yli 10 000
jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa.
(*) Taulukon 1 matkustajamaarat tarkoittavat helikopterissa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 24 kuukauden ikaiset
henkil6t.
Taulukko 2
Happea koskevat vihimmdisvaatimukset muissa kuin vaativissa paineistamattomissa helikoptereissa
Riittdvasti seuraaville Kestoaika ja matkustamon painekorkeus
1) Kaikille ohjaamon istuimilla oleville | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa, sekd se 30
henkiloille, jotka ovat ohjaamoteh- | minuutin ylittdvd aika, jona painekorkeus on yli 10 000 jalkaa mutta ei
tdvissd, miehiston jdsenille, jotka | yli 13 000 jalkaa.
avustavat ohjaamomiehistod heidin
tehtdvissddn, ja vaadittaville mat-
kustamomichiston jasenille
2) Miehiston lisdjdsenet ja 100 % mat- | Koko se lentoaika, jona painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

kustajista (*)

3) 10 % matkustajista (*)

Koko se 30 minuutin ylittavit lentoaika, jona painekorkeus on yli 10 000
jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa.

=

henkilot.

Taulukon 2 matkustajaméirit tarkoittavat helikopterissa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 24 kuukauden ikiiset

CAT.IDE.H.250 Kisisammuttimet

a) Helikoptereissa on oltava vahintddn yksi kdsisammutin ohjaamossa.

b) Jokaisessa tarjoomossa, joka sijaitsee muualla kuin padmatkustamossa, on oltava tai siind kdytettiviksi on oltava
helposti saatavilla vihintdan yksi kdsisammutin.

¢) Jokaista rahtitilaa varten, johon miehiston jisenet pddsevit lennon aikana, on oltava saatavilla vihintdan yksi kasi-
sammutin.

d) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja mddriltddn soveltuva paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind tilassa,
jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd; tiloissa, joissa on ihmisid, on kaytettdvé ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisvaara on mahdollisimman pieni.

¢) Helikoptereissa on oltava vihintddn taulukossa 1 esitetty médrd kdsisammuttimia, jotka on sijoitettu jokaiseen mat-
kustamon osastoon tarkoituksenmukaisesti siten, ettd ne saadaan helposti kdyttoon.
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Taulukko 1

Kisisammuttimien lukumiiri

Suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku Sammuttimien maara
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Sisiinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisidn murtautumiseen hatatilantees-
sa, nimd alueet on merkittavd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen
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CAT.IDE.H.270 Megafonit

Helikoptereissa, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 19, on oltava yksi kannettava paristo-
kayttoinen megafoni, joka on helposti saatavilla michiston jasenten kdyttoon hitdevakuoinnin aikana.

CAT.IDE.H.275 Hitivalaistus ja merkinnit

a) Helikoptereissa, joiden suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 19, on oltava vahintdin seuraavat
varusteet:

1) erilliselld virtaldhteelld toimiva haitivalaistusjirjestelmd, joka turvaa matkustamon yleisvalaistuksen helikopterin
evakuoinnin helpottamiseksi; ja

2) péivinvalossa ja pimedssd ndkyvit varauloskdyntien merkinnit ja opasteet.

b) Helikoptereissa on oltava piivdnvalossa ja pimeidssd nakyvit varauloskdyntien merkinndt, kun niitd kiytetddn

1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella;

2) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 3 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

CAT.IDE.H.280 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a) Helikoptereissa on oltava vahintddn yksi automaattinen hitipaikannusldhetin.

b) Helikoptereissa, joita kdytetddn suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti merialueella lennoilla veden ylld pakkolaskun
kannalta vaarallisilla alueilla ja sellaisella etdisyydelli maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, on oltava automaattisesti toimivat hétdpaikannusldhettimet (ELT(AD)).



L 296/134

Euroopan unionin virallinen lehti

25.10.2012

9

Minki tahansa tyyppisen hitdpaikannusldhettimen on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Pelastusliivit

a)

b

=

Helikopterissa on oltava pelastusliivi jokaiselle siind olevalle henkilélle tai vastaava kelluntaviline jokaiselle helikopte-
rissa olevalle alle 24 kuukauden ikdiselle henkilolle, ja ndmi pelastusliivit ja vastaavat kelluntavilineet on sijoitettava
siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kdyttoon ne on tarkoitettu, kun
helikopteria kdytetddn

1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylld sellaisella etédisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella;

2) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylli kauempana maasta kuin autorotaatioetdisyydelld;

3) suoritusarvoluokan 2 tai 3 mukaisesti, kun lentoonldhté tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toiminta-
paikalla, jolla lentoonldhdon tai lihestymisen lentorata kulkee veden ylla.

Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntavilineessd on oltava henkilon paikantamista helpottava
sahkoinen valonldhde.

CAT.IDE.H.295 Miehiston pelastuspuvut

Jokaisella micehiston jasenelld on oltava ylldin pelastuspuku, kun helikopteria kéytetddn

a)

=

suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti veden ylld lennettivilld lennoilla, jotka tukevat toimintaa merialueella, sellaisella
etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, kun ilma-aluksen
pdallikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon aikana vihemmin
kuin + 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan;

suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylld kauempana maa-alueesta kuin autorotaatioetdisyydelld tai sellai-
sella etiisyydelld, jolta on mahdollista tehd4 turvallinen pakkolasku maalle, kun ilma-aluksen pdallikon saatavilla olevat
sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpotila on lennon aikana vihemmin kuin + 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Pelastuslautat, hitipaikannuslihettimet ja pelastautumisvarusteet pitkilli lennoilla veden ylli

Helikoptereissa, joita kdytetdan

a)

b)

suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella;

suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylla sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 3 minuutin lentoaikaa
normaalilla matkalentonopeudella, on oltava seuraavat varusteet:

1) jos helikopterissa on vihemman kuin 12 henkilod, vahintddn yksi pelastuslautta, jonka nimelliskapasiteetti on
vihintddn yhtd suuri kuin helikopterissa kuljetettavien henkiloiden enimmaéisméird; pelastuslautta tai pelastuslautat
on sijoitettava niin, ettd ne ovat helposti saatavilla kdyttoon hatdtilanteessa;

2) jos helikopterissa on enemmain kuin 11 henkilo4, vahintddn kaksi pelastuslauttaa, jotka on sijoitettava siten, ettd ne
ovat helposti saatavilla kiyttoon hatitilanteessa; lauttoihin on yhteensd mahduttava kaikkien henkiloiden, jotka
helikopterissa voidaan kuljettaa, ja pelastuslauttojen ylikuormituksen kantokyvyn on oltava niin suuri, ettd kaikki
helikopterissa olevat henkil6t mahtuvat niihin, vaikka yksi lautta menetettdisiin;

3) vihintddn yksi irrotettava hatdpaikannusléhetin (ELT(S)) jokaisessa vaadittavassa pelastuslautassa; ja

4) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvilineet ja elossa pysymiseen tarvittava varustus.

CAT.IDE.H.305 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan erityisen vaikeaa, on oltava
seuraavat varusteet:

a)
b)

9

hatimerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
vihintddn yksi irrotettava hitipaikannusldhetin (ELT(S)); ja

muut pelastautumisvarusteet lennettdvan reitin ja lentokoneessa olevien henkildiden mairdn mukaan.
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CAT.IDEH.310 Lisdvaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kdytetiin merialueella harjoitettavassa lento-
toiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialueilla

Helikoptereissa, joita kdytetddn merialueella harjoitettavassa lentotoiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialu-
eilla ja sellaisella etdisyydelli maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on
noudatettava seuraavia vaatimuksia:

a) Kun ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sidsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana vihemman kuin + 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan
suorittaa yolld, kaikilla helikopterissa olevilla henkil6illi on oltava yllddn pelastuspuku.

o
=

Kaikki CAT.IDE.H.300 kohdan mukaisesti helikopterissa olevat pelastuslautat on asennettava siten, etti ne ovat
kéytettavissd merenkdyntiolosuhteissa, joissa helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on arvioitu
veteen tehtdvad pakkolaskua koskevien sertifiointivaatimusten tdyttamiseksi.

o
R

Helikopterissa on oltava erilliselld virtaldhteelld toimiva hitivalaistusjirjestelmd, joka turvaa matkustamon yleisvalais-
tuksen evakuoinnin helpottamiseksi.

R

Kaikki varauloskdynnit, my6s miehiston varauloskdynnit, ja niiden avaamisohjeet on merkittdva selvdsti niin, ettd
helikopterissa mukana olevat henkilot nikevit ne sekd piivdnvalossa ettd pimedssd varauloskdyntejd kayttdessdan.
Ndméd merkinndt on suunniteltava siten, ettd ne ndkyvit myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja matkustamo
on veden alla.

o
-

Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kéytettdviksi varauloskdynteind veteen tehtivissd pakkolaskussa ja joita ei voi koko-
naan irrottaa, on voitava kiinnittdd auki niin, etteivit ne haittaa helikopterissa olevien henkiliden ulospddsyd missdin
merenkdyntiolosuhteissa nithin enimmadisolosuhteisiin asti, joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten
mukaan arvioitava.

f) Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on hyvaksytty kiytettaviksi poistumisteind helikopterin ollessa
veden alla, on varustettava siten, ettd niitd voidaan kayttdd hatatilanteessa.

g) Pelastusliivejd on pidettava ylld jatkuvasti, ellei matkustajalla tai miehiston jisenelld ole yllddn yhtendistd pelastuspukua,
joka tdyttad sekd pelastuspukua ettd pelastusliivid koskevat vaatimukset.

CAT.IDE.H.315 Vesilentotoimintaan hyviksytyt helikopterit - muu varustus

Vesilentotoimintaan hyvaksytyissa helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

a) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka helikopterin koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan
sen kiinnittdmistd, ankkurointia ja kasittelyd vedessd; ja

b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd, siten kuin maiidritddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentor-
mdysten ehkaisemiseksi merella.

CAT.IDE.H.320 Kaikki helikopterit, joilla lennetiin vesialueen ylli — pakkolasku veteen

a) Helikoptereiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen tai hyvaksyttyjd veteen tehtdvin pakkolaskun varalta
asiaankuuluvan lentokelpoisuussddnnon mukaisesti, kun niitd kdytetddn suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti vesi-
alueen yldpuolella pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella suoritettavalla lennolla sellaisella etdisyydelld maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

=

Helikoptereiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen tai hyviksyttyjd veteen tehtdvin pakkolaskun varalta
kyseessd olevan lentokelpoisuussaannon mukaisesti tai niissd on oltava hatikellukkeet, kun niitd kdytetdan

1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti vesialueen ylipuolella pakkolaskun kannalta turvallisella alueella suoritetta-
valla lennolla sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeu-
della;

N
—

suoritusarvoluokan 2 mukaisesti silloin, kun lentoonldht6 tai lasku suoritetaan vesialueen ylipuolella, lukuun
ottamatta tapauksia, joissa lentoonldhto tihedsti asutulla alueella sijaitsevalta HEMS-toimintapaikalta tai lasku sille
suoritetaan vesialueen yli sen vuoksi, ettd maassa oleville ihmisille aiheutuisi mahdollisimman vihin haittaa;

)
=

suoritusarvoluokan 3 mukaisesti vesialueen ylipuolella suoritettavalla lennolla kauempana maa-alueesta kuin eti-
syydelld, jolta on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku maalle.

CAT.IDE.H.325 Kuulokkeet

Kun vaaditaan radioviestintd- ja/tai radionavigointijarjestelmi, helikopterissa on oltava kuuloke- ja puomimikrofoniyhdis-
telmé tai vastaava laite sekd ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike jokaista vaadittavaa ohjaajaa ja/tai michiston jisentid
varten hinen osoitetulla tyoskentelypaikallaan.
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CAT.IDE.H.330 Radioviestintilaitteet

a) Helikoptereissa on oltava sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa edellytetyt radioviestintdlaitteet.
b) Radioviestintilaitteiden avulla on voitava viestid ilmailun hititaajuudella 121,5 MHz.

CAT.IDEH.335 Audiovalintapaneeli

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissd helikoptereissa on oltava audiovalintapaneeli, jota voidaan kiyttdd
jokaisen vaadittavan ohjaamomiehiston jdsenen paikalta.

CAT.IDE.H.340 Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteill, joilla suunnistetaan nikyvien kiintopisteiden

avulla

Helikoptereissa, joita kdytetddn nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnistaa nikyvien kiinto-
pisteiden avulla, on oltava radioviestintdlaitteet, joilla normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa pystytddn seuraaviin
toimintoihin:

a) yhteydenpito maa-asemien kanssa;

b) yhteydenpito lennonjohtoasemien kanssa sen valvotun ilmatilan kaikista kohdista, jossa on tarkoitus lentids; ja

) sddtietojen vastaanotto.

CAT.IDE.H.345 Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten sekd VFR-lentotoimintaa varten

reiteilld, joilla ei suunnisteta nikyvien kiintopisteiden avulla

a) Helikoptereissa, joita kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) tai nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla ei
voida suunnistaa nikyvien kiintopisteiden avulla, on oltava sovellettavien ilmatilavaatimusten mukaiset radioviestinti-
ja suunnistuslaitteet.

b) Radioviestintilaitteisiin on kuuluttava ainakin kaksi erillistd radioviestintdjirjestelma, jotka normaaleissa toimintaolo-
suhteissa tarvitaan yhteydenpitoon maa-aseman kanssa mistd tahansa reitin kohdasta, reitinmuutokset mukaan lukien.

¢) Helikoptereissa on oltava riittdvit suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd
tahansa lennon vaiheessa jiljelld olevan varustuksen avulla voidaan suunnistaa turvallisesti lentosuunnitelman mukai-
sesti.

d) Helikoptereissa, joita kiytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, on oltava soveltuvat
laitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta laskeutuminen voidaan suorittaa nikoyhteyden perusteella lentopaikalle
tai valitulle varalentopaikalle, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa.

CAT.IDE.H.350 Toisiotutkavastain

Helikoptereissa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain ja lennettdville reitille mahdollisesti vaadittava
muu toisiotutkavastainvalmius.
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LIITE V

ERITYISHYVAKSYNNAT
(OSA SPA)

OSASTO A
YLEISET VAATIMUKSET

SPA.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajan erityishyvaksynnin antamisen osalta toimivaltainen viranomainen on sen
jasenvaltion viranomainen, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikka sijaitsee.

SPA.GEN.105 Erityishyviksynnin hakeminen

a) Ensimmiistd erityishyviksyntdd hakevan lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle
sovellettavassa osastossa edellytetyt asiakirjat sekd seuraavat tiedot:

1) hakijan nimi, osoite ja postiosoite;
2) aiotun toiminnan kuvaus.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd
1) sovellettavan osaston vaatimuksia noudatetaan;

2) asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadituissa tiedoissa méiritellyt asiaankuuluvat seikat on otettu huomi-
oon.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on siilytettdvd a ja b alakohtaan liittyvit asiakirjat vdhintddn sen ajan, kuin se harjoittaa
toimintaa, johon erityishyvaksyntda tarvitaan, tai tarvittaessa liitteen III (osa ORO) mukaisesti.

SPA.GEN.110 Erityishyviksynnin saaneen lentotoiminnan harjoittajan oikeudet

Sen toiminnan laajuus, jota lentotoimintaluvan haltija on hyviksytty harjoittamaan, on dokumentoitava ja tismennettdvi
lentotoimintaluvan toimintachdoissa.

SPA.GEN.115 Erityishyviksynnin muutokset

Jos erityishyvdksynnin edellytyksissd tapahtuu muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle asiaankuuluvat asiakirjat ja saatava toimintaan ennakkohyvaksynta.

SPA.GEN.120 Erityishyviksynnin voimassa pitiminen

Erityishyviksyntd annetaan rajoittamattomaksi ajaksi, ja se pysyy voimassa edellyttden, ettd lentotoiminnan harjoittaja
tdyttad jatkuvasti erityishyviksyntdin liittyvit vaatimukset ja ottaa huomioon asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
laadituissa tiedoissa mddritellyt asiaankuuluvat seikat.

B OSASTO
SUORITUSKYKYYN PERUSTUVA NAVIGOINTI (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-toiminta

IIma-alusta saa kdyttdd sellaisessa ilmatilassa, sellaisella reitilld tai sellaisten menetelmien mukaisesti, joita varten on
mddritetty suorituskykyyn perustuvaa navigointia (PBN) koskevat vaatimukset, ainoastaan, jos toimivaltainen viranomai-
nen on myéntanyt lentotoiminnan harjoittajalle hyviksynnin tillaiseen toimintaan. Erityishyviksyntda ei vaadita toimin-
taan RNAV 5 -ilmatilassa (perusaluesuunnistus, B-RNAV).

SPA.PBN.105 PBN-hyviksynti

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksynnin PBN-toimintaan lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd
a) RNAV+jirjestelmille on saatu asianmukainen lentokelpoisuushyviksynts;

b) toimintaan osallistuville ohjaamomiehiston jésenille on laadittu koulutussuunnitelma;

¢) on laadittu toimintamenetelmadt, joissa tismennetéin

1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinnit minimivarusteluet-
teloon (MEL);

2) ohjaamomichiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;
3) normaalitoiminnan menetelmit;

4) varamenetelmat;
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5) seuranta ja vaaratilanteista ilmoittaminen;
6) elektronisten suunnistustietojen hallinta.

C OSASTO
ERITYISTEN MINIMISUUNNISTUSTARKKUUSVAATIMUSTEN (MNPS) MUKAINEN TOIMINTA

SPA.MNPS.100 MNPS-toiminta

Ilma-alusta saa kdyttdd alueellisten lisdvaatimusten (Regional Supplementary Procedures) mukaisesti MNPS-ilmatilassa, jota
varten on mddritetty minimisuunnistustarkkuusvaatimukset, ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on myontinyt
lentotoiminnan harjoittajalle hyvaksynnin tallaisen toimintaan.

SPA.MNPS.105 MNPS-hyviksynti

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksynndan MNPS-toimintaan lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd
a) suunnistuslaitteet tdyttavit asetetut suorituskykyvaatimukset;

b) suunnistusndytot, -mittarit ja -hallintalaitteet ovat kummankin ohjaajan nihtavissd ja kaytettdvissd heiddn istuessaan
omilla tyoskentelypaikoillaan;

¢) toimintaan osallistuville ohjaamomiehiston jisenille on laadittu koulutussuunnitelma;
d) on laadittu toimintamenetelmat, joissa tismennetddn

1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinnat minimivarusteluet-
teloon (MEL);

2) ohjaamomiehiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;

3) normaalitoiminnan menetelmit;

4) varamenetelmdt, mukaan luettuina kyseisestd ilmatilasta vastaavan viranomaisen méddrddmat varamenetelmat;
5) seuranta ja vaaratilanteista ilmoittaminen.

D OSASTO
TOIMINTA RVSM-ILMATILASSA (PIENENNETTY KORKEUSPORRASTUSMINIMI)

SPA.RVSM.100 RVSM-toiminta

IIma-alusta saa kdyttdd ilmatilassa, jossa kaytetdan 300 metrin (1 000 jalan) pienennettyd korkeusporrastusminimid
lentopinnoilla FL 290 ja FL 410 ja niiden valilld, ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on myontinyt lento-
toiminnan harjoittajalle hyviksynnin tillaiseen toimintaan.

SPA.RVSM.105 RVSM-hyviksynti

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksynndn RVSM-toimintaan lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd
a) on saatu RVSM-lentokelpoisuushyviksynta;

b) on laadittu menetelmit korkeudenpitovirheiden seuraamiseksi ja niistd ilmoittamiseksi;

¢) toimintaan osallistuville ohjaamomichiston jdsenille on laadittu koulutussuunnitelma;

d) on laadittu toimintamenetelmit, joissa tismennetiin

1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinndt minimivarusteluet-
teloon (MEL);

2) ohjaamomichiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;
3) lennon suunnittely;

4) menetelmidt ennen lentoa;

5) menetelmdt ennen RVSM-ilmatilaan siirtymisté;

6) menetelmit lennon aikana;

7) menetelmit lennon jalkeen;

8) vaaratilanteista ilmoittaminen;
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9) erityiset alueelliset toimintamenetelmat.
SPA.RVSM.110 RVSM-varustusta koskevat vaatimukset
RVSM-ilmatilassa kaytettavissd ilma-aluksessa on oltava seuraava varustus:
a) kaksi erillistd korkeudenmittausjirjestelmad;
b) korkeusvaroitusjirjestelma;
¢) automaattinen korkeusohjausjarjestelmd;

d) toisiotutkavastain, jossa on korkeudenilmoitusjirjestelmi, joka voidaan kytked korkeusohjaukseen kaytettdvdan kor-
keudenmittausjdrjestelmain.

SPA.RVSM.115 RVSM-korkeudenpitovirheet

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kirjatut tai ilmoitetut korkeudenpitovirheet, jotka ovat aiheutuneet ilma-
aluksen laitteiden hairiostd tai toiminnallisesta virheestd ja jotka ovat vihintddn seuraavan suuruisia:

1) kokonaispoikkeama mddritystd korkeudesta (TVE) + 90 m (+ 300 ft);
2) korkeudenmittauksen jirjestelmavirhe (ASE) + 75 m (x 245 ft); ja
3) toisiotutkavastaimen korkeustiedon poikkeama miaritystd korkeudesta (AAD) + 90 m (£ 300 ft).

b) Imoitukset tillaisista tilanteista on ldhetettdvd toimivaltaiselle viranomaiselle 72 tunnin kuluessa. Ilmoituksiin on
sisdllyttdvd alustava arvio tilanteeseen johtaneista syistd ja sen toistumisen estimiseksi toteutetuista toimenpiteistd.

¢) Kun korkeudenpitovirheitd kirjataan tai saadaan tiedoksi, lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttiva viipymdttd toimiin
virheiden syyna olevien olosuhteiden korjaamiseksi ja esitettdva seurantaraportit, jos toimivaltainen viranomainen niitd

pyytda.
E OSASTO
HUONON NAKYVYYDEN LENTOTOIMINTA (LVO)

SPA.LVO.100 Huonon nikyvyyden lentotoiminta

Lentotoiminnan harjoittaja saa harjoittaa seuraavaa huonon nikyvyyden lentotoimintaa ainoastaan, jos se on saanut siihen
toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynnin:

a) huonon nikyvyyden lentoonlihdét (LVTO);
b) kategorian I toiminta normaalia huonommassa nikyvyydessi (LTS CAT I);

C

ReH

standardinmukainen kategorian II toiminta (CAT 1I);

d) muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta (OTS CAT II);

o
-~

standardinmukainen kategorian III toiminta (CAT III);

f) lahestyminen kéyttden nidkemistd parantavia jarjestelmid (EVS), joihin tukeuduttaessa sallitaan kiitotiendkyvyyden (RVR)
minimiarvon pienentiminen enintddn kolmanneksella julkaistusta RVR-arvosta.

SPA.LVO.105 LVO-hyviksynti

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta LVO-hyviksynnin lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd timan osas-
ton vaatimuksia noudatetaan.

SPA.LVO.110 Yleiset toimintavaatimukset

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa harjoittaa LTS CAT I -toimintaa ainoastaan, jos
1) jokainen kyseeseen tuleva ilma-alus on hyviksytty CAT II -toimintaan; ja
2) lahestyminen suoritetaan
i) lahestymisesti laskeutumiseen automaattiohjauksella, jonka on oltava hyviksytty CAT IIIA -toimintaa varten; tai

i) kdyttden hyvaksyttyd tuulilasindyttoon perustuvaa laskeutumisjérjestelméd (HUDLS) vahintddn 150 jalan korkeu-
teen kynnyksen ylapuolelle.

b) Lentotoiminnan harjoittaja saa harjoittaa CAT 1I-, OTS CAT II- tai CAT Il -toimintaa ainoastaan, jos

1) jokainen kyseeseen tuleva ilma-alus on hyviksytty lentotoimintaan alle 200 jalan ratkaisukorkeudella tai ilman
ratkaisukorkeutta ja varustettu sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti;

2) perustetaan lentotoiminnan yleisen turvallisuuden valvomista varten jdrjestelmé ldhestymisten ja/tai automaattilas-
kujen onnistumisten ja epdonnistumisten kirjaamiseksi sekd huolehditaan tallaisen jdrjestelmén yllapitimisests;
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3) ratkaisukorkeus madritetddn radiokorkeusmittarilla;
4) ohjaamomiehistoon kuuluu vihintddn kaksi ohjaajaa;

5) Kaikki alle 200 jalan korkeudessa lentopaikan kynnyksen korkeustason ylipuolella annettavat korkeusilmoitukset
perustuvat radiokorkeusmittariin.

¢) Lentotoiminnan harjoittaja saa suorittaa ldhestymisid nikemistd parantavaa jarjestelmaa (EVS) kdyttden ainoastaan, jos

1) EVS on sertifioitu tdimdn osaston tarkoituksiin ja yhdistdd infrapuna-antureilla saadut kuvat ja lentotiedot tuu-
lilasindytt6on;

>

toiminnassa, jossa kiitotienakyvyys on alle 550 metrid, ohjaamomichistoon kuuluu véhintddn kaksi ohjaajaa;

3) CAT I -toiminnassa saavutetaan luonnollinen nikdyhteys kiitotien vertailukohtiin vihintdan 100 jalan korkeudessa
kiitotien kynnyksen korkeustasosta;

=

pystysuuntaopastetuissa lahestymisissd (APV) ja ei-tarkkuusldhestymisissd (NPA), joissa kdytetddn jatkuvan liv'un
loppuldhestymistd (CDFA) saavutetaan luonnollinen nakoyhteys kiitotien vertailukohtiin vahintddn 200 jalan kor-
keudessa kiitotien kynnyksen korkeustasosta, ja seuraavat vaatimukset tdyttyvit:

i) ldhestymisessd kdytetdan hyviksyttyd liukukulmaopastusta;

ii) lahestymissegmentti loppuldhestymisrastilta (FAF) kiitotien kynnykselle on suora ja loppuldhestymisen suunta
poikkeaa kiitotien keskilinjasta enintddn 2%

iii) loppuldhestymisen liukukulma on julkaistu, ja se on enintddn 3,7
iv) EVS:n sertifioinnin yhteydessd vahvistetut suurimmat sallitut sivutuulikomponentit eivit ylity.
SPA.LVO.115 Lentopaikkaan liittyvit vaatimukset
a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentopaikkaa LVO-toimintaan, kun nikyvyys on alle 800 metrid, ellei
1) lentopaikan sijaintivaltio ole hyviksynyt lentopaikkaa tillaista toimintaa varten; ja
2) huonon nikyvyyden toimintamenetelmid (LVP) ole laadittu.

b) Jos lentotoiminnan harjoittaja valitsee lentopaikan, jolla ei kiytetd LVP-Kisitettd, lentotoiminnan harjoittajan on var-
mistettava, ettd lentopaikalla on olemassa vastaavat menetelmit, jotka tdyttavat LVP-vaatimukset. Tama tilanne on
kirjattava selkedsti toimintakésikirjaan tai menetelmédkésikirjaan ja samalla annettava ohjaamomichistolle ohjeet sen
madrittimiseksi, ovatko LVP-menetelmid vastaavat menetelmit voimassa.

SPA.LVO.120 Ohjaamomiehiston koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava ennen LVO-toiminnan harjoittamista, ettd
a) jokainen ohjaamomiehiston jisen

1) tdyttdd toimintakasikirjassa madratyt koulutus- ja tarkastuslentovaatimukset, mukaan luettuna lentoa simuloivalla
koulutuslaitteella (FSTD) annettava koulutus, kdyttden kyseisen toiminnan ja ilma-alustyypin pienimpid kiitotiend-
kyvyyden tai meteorologisen nikyvyyden sekd ratkaisukorkeuden arvoja;

2) tdyttdd toimintakdsikirjassa méirityt kelpoisuusvaatimukset;
b) koulutus ja tarkastuslennot suoritetaan yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

SPA.LVO.125 Toimintamenetelmit

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava LVO-toiminnassa noudatettavat menetelmdt ja ohjeet. Ndiden menetelmien
ja ohjeiden on sisillyttavd toimintakasikirjaan tai menetelmékasikirjaan ja niissd on médritettdva tarvittavat ohjaa-
momiehistén jisenten tehtivit rullauksen, lentoonldahdon, lihestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja
keskeytetyn lahestymisen aikana.

b) Ennen LVO-toiminnan aloittamista ilma-aluksen péillikon on vakuututtava siitd, ettd

1

visuaalisten ja muiden apulaitteiden toimintataso on riittava;

2

asianmukaiset huonon ndkyvyyden toimintamenetelmit ovat ilmaliikennepalvelulta saadun tiedon mukaan voimas-
sa;

3) ohjaamomiehiston jdsenilld on asiaankuuluva kelpoisuus.

SPA.LVO.130 Vihimmiisvarustus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd toiminta- tai menetelmikasikirjassa se vahimmdisvarustus, jonka on
lentokisikirjan tai muun hyviksytyn asiakirjan mukaan oltava toimintakunnossa aloitettaessa LVO-toiminta.
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b) Ilma-aluksen péillikon on vakuututtava siité, ettd ilma-aluksen ja sen tarvittavien jirjestelmien kunto on asianmukainen
harjoitettavaa toimintaa varten.

F OSASTO
PITKAN MATKAN LENNOT KAKSIMOOTTORISILLA LENTOKONEILLA (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS-toiminta

Kaksimoottorisia lentokoneita saa kayttdd kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa CAT.OP.MPA.140 kohdan mukaisesti
mddritettyd etdisyyttd kauempana ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on myontinyt lentotoiminnan harjoittajalle
ETOPS-hyviksynnan.

SPA.ETOPS.105 ETOPS-hyviksynti
Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyviksynnin ETOPS-toimintaan lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava,
ettd

a) lentokone/moottori-yhdistelmilld on ETOPS-tyyppisuunnittelu- ja luotettavuushyviksyntd aiottua toimintaa varten;

b) ETOPS-toimintaan osallistuville ohjaamomiehiston jésenille ja muulle operatiiviselle henkilostolle on laadittu koulu-
tussuunnitelma, ja ETOPS-toimintaan osallistuvilla ohjaamomiehiston jasenilld ja muulla operatiivisella henkildstolld on
tarvittava kelpoisuus aiottuun toimintaan;

¢) lentotoiminnan harjoittajalla on asianmukainen organisaatio ja kokemus aiotun toiminnan tueksi;
d) toimintamenetelmit on laadittu.

SPA.ETOPS.110 ETOPS-reittivaralentopaikka

a) ETOPS-reittivaralentopaikka on katsottava riittavaksi, jos lentopaikka on oletetulla kdyttohetkelld kiytettdvissd ja silld
on tarvittavat palvelut, kuten ilmaliikennepalvelut, riittdva valaistus, viestintdyhteydet, sddpalvelut, suunnistuslaitteet ja
pelastuspalvelut, ja lentopaikalla on kiytettdvissd vahintddn yksi mittarilahestymismenetelma.

=

Ennen ETOPS-lennon aloittamista lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kdytettdvissi on ETOPS-reittiva-
ralentopaikka, joka sijaitsee joko lentotoiminnan harjoittajan hyviksynnin mukaisen lentoajan sisilld, joka tarvitaan
varalentopaikalle lentdmiseen, tai MEL:n perusteella méiritettyyn lentokoneen toimintakuntoisuuteen perustuvan len-
toajan sisdlld sen mukaan, kumpi niistd on lyhyempi.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kaikki vaadittavat varalentopaikat operatiivisessa lentosuunnitelmassa.

SPA.ETOPS.115 ETOPS-reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa valita lentopaikan ETOPS-reittivaralentopaikaksi ainoastaan, jos asianmukaiset sddsano-
mat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoittavat, ettd aikana, joka alkaa arvioidusta laskeutumisajankohdasta ja paittyy
tunnin kuluttua viimeisimmastd mahdollisesta laskeutumisajankohdasta, sddolosuhteet tdyttavit suunnitteluminimit,
joihin on lisdtty taulukon 1 mukaiset raja-arvot.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on esitettdvd toimintakasikirjassa menetelmd, jolla méiritetddn suunnitellun ETOPS-reitti-
varalentopaikan toimintaminimit.

Taulukko 1

ETOPS-reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

Lahestymismenetelmd Suunnitteluminimit
Tarkkuusldhestyminen DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Ei-tarkkuusldhestyminen tai MDA/H + 400 ft (¥
kiertoldhestyminen RVR/VIS + 1 500 m (*):

(*) VIS: ndkyvyys; MDA/H: minimilaskeutumiskorkeus.

G OSASTO
VAARALLISTEN AINEIDEN KULJETUS

SPA.DG.100 Vaarallisten aineiden kuljetus

Ellei liitteessd IV (osa CAT) toisin sdddetd, lentotoiminnan harjoittaja saa kuljettaa vaarallisia aineita lennoilla ainoastaan,
jos se on saanut titd varten hyviksynnin toimivaltaiselta viranomaiselta.
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SPA.DG.105 Vaarallisten aineiden kuljetushyviksynti

Saadakseen hyviksynnin vaarallisten aineiden kuljettamiseen lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-TL:n mukaisesti

a)

=

laadittava vaarallisten aineiden kuljettamiseen osallistuvan henkiloston koulutussuunnitelma ja pidettivi se ajan tasalla
sekd osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettid kaikille tillaisille henkildille on annettu riittivd koulutus;

vahvistettava toimintamenetelmat, joilla varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kisittely ilmakuljetuksen kaikissa
vaiheissa ja joihin sisiltyvit seuraaviin seikkoihin liittyvét tiedot ja ohjeet:

1

lentotoiminnan harjoittajan vaarallisten aineiden kuljetuksessa noudattamat periaatteet;

>

vaarallisten aineiden kuljetettavaksi hyviksymistd, kisittelyd, kuormausta, sijoittamista ja erottelua koskevat vaa-
timukset;

&

toimenpiteet vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen yhteydessd tapahtuvissa vaaratilanteissa ja onnettomuuksissa;

>

toiminta vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvissd hatatilanteissa;

il

mahdollisen kontaminaation poistaminen;

2

vaarallisten aineiden kuljetukseen osallistuvan henkiloston tehtivit erityisesti maahuolinnan ja ilma-aluksen kasit-
telyn yhteydesss;

-l

tarkastaminen vaurion, vuodon tai kontaminaation varalta;

&

ilmoittaminen vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuudesta ja kuljetusvaaratilanteesta.

SPA.DG.110 Vaarallisia aineita koskevat tiedot ja asiakirjat

ICAO-TI:n mukaisesti lentotoiminnan harjoittajan on

a)

=

(g)
-~

&

o

g

annettava ilma-aluksen pallikolle kirjalliset tiedot

1) ilma-aluksessa olevista vaarallisista aineista;

2) lennon aikana syntyvin hititilanteen varalta;

kéytettivd vastaanottotarkastuslistaa;

varmistettava, ettd vaarallisten aineiden mukana toimitetaan vaadittu vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja tai asiakirjat,
jotka on tdyttinyt henkilo, joka tarjoaa vaarallisia aineita ilmakuljetukseen, lukuun ottamatta tapauksia, joissa vaarallisia

aineita koskevat tiedot toimitetaan sihkodisessd muodossa;

varmistettava, ettd jiljennos kirjallisessa muodossa olevasta vaarallisten aineiden kuljetusasiakirjasta sailytetddn maassa,
jossa se on saatavilla kohtuullisessa ajassa, ennen kuin tavarat ovat saapuneet lopulliseen méirinpaahinsi;

varmistettava, ettd jiljennos ilma-aluksen paillikolle annetuista tiedoista siilytetddn maassa ja ettd timd jdljennos tai
sen sisdltimit tiedot ovat helposti saatavilla lennon ajan viimeisessd lentoonldhtopaikassa ja seuraavassa suunnitellussa

laskupaikassa;

sdilytettdva vastaanottotarkastuslista, kuljetusasiakirja ja ilma-aluksen paallikolle annetut tiedot vahintddn kolmen kuu-
kauden ajan lennon péittymisestd;

séilytettava kaikkien henkiloiden koulutuskirjanpito vahintdan kolmen vuoden ajan.

H LUKU
HELIKOPTERITOIMINTA PIMEANAKOJARJESTELMAN AVULLA

SPA.NVIS.100 NVIS-toiminta

a)

b)

Helikoptereita saa kdyttdd yolla VFR-lentotoimintaan pimednakojdrjestelmén (NVIS) avulla ainoastaan, jos toimivaltai-
nen viranomainen on antanut lentotoiminnan harjoittajalle hyviksynnin tallaiseen toimintaan.

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta tillaisen hyviksynnin lentotoiminnan harjoittajan on
1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta (CAT), johon silld on lentotoimintalupa liitteen III (osa ORO) mukaisesti;
2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

i) se tdyttdd tdhdn osastoon sisdltyvit sovellettavat vaatimukset;

i) kaikki NVIS-jdrjestelméin osat on otettu asianmukaisesti kdyttoon.
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SPA.NVIS.110 NVIS-toiminnan varustevaatimukset

a) Ennen NVIS-toiminnan aloittamista jokaisella helikopterilla ja kaikilla toimintaan liittyvilli NVIS-varusteilla on oltava
asiaankuuluva lentokelpoisuushyvaksynti asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti.

b) Radiokorkeusmittari. Helikopterissa on oltava radiokorkeusmittari, joka varoittaa danimerkilld laskeutumisesta ennalta
asetetun korkeuden alapuolelle ja varoittaa ohjaajan valitsemassa korkeudessa nidko- ja ddnimerkein, jotka ovat vilit-
tomasti havaittavissa kaikissa NVIS-lennon vaiheissa.

¢) Ilma-aluksen NVIS-yhteensopiva valaistus. Nikokentdn reuna-alueella olevien vertailukohtien vihenemisen lieventimiseksi
ja tilannetietoisuuden lisadmiseksi helikopterissa on oltava seuraava varustus:

1) NVIS-yhteensopiva mittaritaulun valaistus — jos sellainen on asennettu —, joka valaisee kaikki olennaiset lentomit-
tarit;

2) NVIS-yhteensopivat kohdevalot;
3) kannettava NVIS-yhteensopiva taskulamppu; ja
4) viline, jolla voidaan poistaa tai sammuttaa helikopterin muut kuin NVIS-yhteensopivat valot.
d) NVIS-lisalaitteet. Helikopterissa on oltava seuraavat NVIS-lisalaitteet:
1) varavirtaldhde tai toissijainen virtalihde pimednakolaitteita varten;
2) kypard, jossa on asianmukainen kiinnitys pimednakolaitetta varten.
¢) Kaikkien NVIS-lennolla vaadittujen pimedndkolaitteiden on oltava samaa tyyppid, teknistd tasoa (sukupolvea) ja mallia.

f) Lentokelpoisuuden ylldpito

1) Lentokelpoisuuden yllipidon menetelmien on sisillettivé tarvittavat tiedot helikopteriin asennettujen NVIS-laittei-
den jatkuvan huollon ja tarkastusten toteuttamiseksi, ja niihin on kuuluttava vahintddn

i) helikopterin tuulilasi ja muut lipindkyvit osat;
ii) NVIS-valaistus;

iii) pimednikolaitteet; ja

iv) NVIS-toimintaa tukevat lisilaitteet.

2) llma-alukseen mychemmin tehtdvien muutos- tai huoltotdiden on oltava NVIS-lentokelpoisuushyviksynnin mu-
kaisia.

SPA.NVIS.120 NVIS-toimintaminimit
a) Toimintaa ei saa harjoittaa kyseisen yolentotoiminnan tyypin VFR-sddminimejd huonommissa olosuhteissa.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on médritettdva vihimmaissiirtokorkeus, jossa voidaan siirtyd NVIS-lentoon tai pois NVIS-
lennosta.

SPA.NVIS.130 NVIS-toiminnan miehistovaatimukset

a) Valinta. Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava NVIS-tehtdviin osallistuvien miehistn jasenten valintaperusteet.

b) Kokemus. lma-aluksen pallik6lld on oltava vihintddn 20 tunnin kokemus VFR-y6lentotoiminnasta helikopterin paal-
likk6nd ennen koulutuksen aloittamista.

¢) Operatiivinen koulutus. Kaikilla ohjaajilla on oltava suoritettuna toimintakdsikirjaan sisiltyvien NVIS-menetelmien mu-
kainen operatiivinen koulutus.

R

Viimeaikainen kokemus. Kaikilla NVIS-toimintaan osallistuvilla ohjaajilla ja teknisen miehiston jisenilld on oltava suo-
ritettuna  kolme NVIS-lentoa viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana. Viimeaikainen kokemus voidaan uusia
helikopterilla tai hyvaksytylld lentosimulaattorilla suoritettavalla koululennolla, joka késittdd f alakohdan 1 alakohdassa
sdddetyt osa-alueet.
¢) Miehistokokoonpano. Vahimmaéismichiston on oltava suurin seuraavista:

1) lentokasikirjassa méiritelty vahimmaismiehisto;

2) kyseiseen toimintaan vaadittava vdhimmadismiehisto; tai

3) NVIS-toiminnan hyviksynndssi méaritelty vihimmaismiehisto.
f) Miehiston koulutus ja tarkastuslennot

1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyviksymin ja toimintakésikirjaan sisdlty-
vén yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.
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2) Miehiston jdsenet

i) Michiston koulutusohjelmien tarkoituksena on lisitd NVIS-toimintaympériston ja -laitteiden tuntemusta, paran-
taa miehiston yhteistoimintaa ja kisitelld toimenpiteitd, joilla minimoidaan huonon ndkyvyyden olosuhteisiin
siirtymiseen sekd NVIS-toiminnan normaaleihin ja hatétilannemenetelmiin liittyvt riskit.

ii) Edelld f alakohdan 2 alakohdan i alakohdassa tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava
A) yolld suoritettavilla tarkastuslennoilla; ja
B) reittitarkastuslennoilla.

SPA.NVIS.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, ettd NVIS-toimintaympiristoon
liittyvat riskit minimoidaan maarittimalld toimintakasikirjassa seuraavat seikat: miehiston valinta, kokoonpano ja koulutus;
varustetasot ja lennolle lihdon varustekriteerit; sekd toimintamenetelmdt ja toimintaminimit siten, ettd normaali toiminta
ja toiminta todennikoisissd poikkeustilanteissa kuvataan ja niihin liittyvid riskejd lievennetdin riittdvasti.

I OSASTO
VINSSAUSTOIMINTA

SPA.HHO.100 Vinssaustoiminta helikoptereilla (HHO)

a) Helikoptereita saa kiyttdd kaupallisessa ilmakuljetuksessa vinssaustoimintaan ainoastaan, jos toimivaltainen viranomai-
nen on hyviksynyt lentotoiminnan harjoittajan tihén tarkoitukseen.

b) Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta tillaisen hyviksynnin lentotoiminnan harjoittajan on
1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta (CAT), johon silli on lentotoimintalupa liitteen III (0osa ORO) mukaisesti;
2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd se tdyttdd tihdn lukuun sisdltyvit vaatimukset.

SPA.HHO.110 Vinssaustoiminnan varustevaatimukset

a) Kaikilla vinssaustoimintaa varten asennetuilla laitteilla, SPA.HHO.115 kohdassa tarkoitetut radiolaitteet mukaan luet-
tuina, sekd niiden myohemmilli muutoksilla on oltava aiottuun toimintaan soveltuva lentokelpoisuushyviksynti.
Lisalaitteiden on oltava toimivaltaisen viranomaisen edellyttimien asianmukaisten vaatimusten mukaan suunniteltuja
ja testattuja.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vinssilaitteiden ja -jarjestelmien huolto-ohjeet yhteistyossd valmistajan kans-
sa, ja ne on sisdllytettdvd asetuksen (EY) N:o 2042/2003 mukaisesti vaadittuun lentotoiminnan harjoittajan helikop-
terin huolto-ohjelmaan.

SPA.HHO.115 Yhteydenpito vinssaustoiminnassa

Seuraavaan toimintaan vaaditaan kaksisuuntainen radioyhteys siihen organisaatioon, jolle vinssauspalvelua annetaan, ja
mahdollisuuksien mukaan myos viestintdyhteys maassa toimivaan henkilostoon vinssauspaikalla:

a) pdivi- ja yolentotoiminta merialueella;
b) yolentotoiminta maa-alueella, lukuun ottamatta vinssaustoimintaa HEMS-toimintapaikalla.

SPA.HHO.125 Vinssaustoiminnan suoritusarvovaatimukset

HEMS-toimintapaikalla suoritettavaa helikopterivinssausta lukuun ottamatta helikopterin on vinssaustoiminnan aikana
suoriuduttava kriittisen moottorin hiiriostd siten, ettd toimivat moottorit ovat asianmukaisella tehoasetuksella, ilman
ettd siitd aiheutuu vaaraa vinssattavalle henkilolle tai rahdille, ulkopuolisille henkiléille tai omaisuudelle.

SPA.HHO.130 Vinssaustoiminnan miehistovaatimukset

a) Valinta. Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava vinssaustehtdvaan osallistuvien ohjaamomichiston jisenten va-
lintaperusteet, ottaen huomioon aiemman kokemuksen.

b) Kokemus. Vinssauslennolla ilma-aluksen paallikkoné toimivalla on oltava vahintddn seuraava kokemus:
1) Lennot merialueella:

i) 1000 tuntia ilma-aluksen paillikkond helikoptereilla tai 1 000 tuntia perdmichend vinssaustoiminnassa, josta
200 tuntia ilma-aluksen péillikon tehtdvissd valvonnan alaisena; ja

ii) 50 vinssauskertaa merialueella, joista 20 kertaa on oltava suoritettu yolld, jos toimintaa harjoitetaan yolld;
vinssauskerta tarkoittaa yhtd vinssin koukun edestakaista liikettd alas ja ylos.
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2) Lennot maa-alueella:

i) 500 tuntia ilma-aluksen paillikkona helikoptereilla tai 500 tuntia perimichend vinssaustoiminnassa, josta 100
tuntia ilma-aluksen paillikon tehtdvissd valvonnan alaisena;

ii) 200 tunnin helikopterilentokokemus samankaltaisesta toimintaympdristostd kuin se, jossa toimintaa aiotaan
harjoittaa; ja

i) 50 vinssauskertaa, joista 20 kertaa on oltava suoritettu yolld, jos toimintaa harjoitetaan yolla.

¢) Operatiivinen koulutus ja kokemus. Hyvaksytysti suoritettu toimintakésikirjassa madrattyjen vinssaustoimintamenetelmien
mukainen koulutus seka riittdvd kokemus siitd tehtdvisti ja toimintaympdristostd, jossa vinssaustoimintaa harjoitetaan.

d) Viimeaikainen kokemus. Kaikilla vinssaustoimintaan osallistuvilla ohjaajilla ja vinssausmiehiston jasenilld on oltava vii-
meksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana suoritettuna

1) péivitoimintaa varten: kolme vinssauskertaa paivalld tai yolld, joista jokaiseen on kuuluttava siirtyminen lejjuntaan
ja pois lejjunnasta;

2) yotoimintaa varten: kolme vinssauskertaa yolld, joista jokaiseen on kuuluttava siirtyminen leijuntaan ja pois leijun-
nasta.

¢) Miehistokokoonpano. Pdivilld ja yolld kdytettdvin vihimmaismiehiston on oltava toimintakésikirjan mukainen. Miehiston
vihimmdisméidrddn vaikuttavat helikopterityyppi, sddolosuhteet ja suoritettava tehtdvd, ja merialueella harjoitettavassa
lentotoiminnassa on lisdksi otettava huomioon vinssauspaikan ymparistd, merenkdynti ja aluksen litkkuminen. Mie-
histoon on kuitenkin aina kuuluttava vdhintddn yksi ohjaaja ja yksi vinssausmichiston jasen.

f) Koulutus ja tarkastuslennot
1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyviksymin ja toimintakésikirjaan sisdlty-

vén yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

2) Miehiston jdsenet

i) Miehiston koulutusohjelmien tarkoituksena on lisdtd vinssauksen toimintaympériston ja -laitteiden tuntemusta,
parantaa michiston yhteistoimintaa ja kasitelld toimenpiteitd, joilla minimoidaan vinssaustoiminnan normaa-
leihin ja hdtimenetelmiin seké staattisen sdhkon purkauksiin liittyvat riskit.

ii) Edelld f alakohdan 2 alakohdan i alakohdassa tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava nikosadolosuhteissa pdivalld
lennettdvilld tarkastuslennoilla tai nikosddolosuhteissa yolld lennettavilld tarkastuslennoilla, jos lentotoiminnan
harjoittaja harjoittaa vinssaustoimintaa yolld.

SPA.HHO.135 Ohjeiden antaminen matkustajille vinssaustoiminnassa

Vinssattaville matkustajille on ennen vinssauslentoa tai tillaisten lentojen sarjaa annettava tietoa ja opastusta staattisen
sihkon purkausten aiheuttamista vaaroista ja muista seikoista, jotka on otettava huomioon vinssaustoiminnassa.
SPA.HHO.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, ettd vinssauksen toimintaym-
paristoon liittyvat riskit minimoidaan maéérittdmaélld toimintakasikirjassa seuraavat seikat: michiston valinta, kokoon-
pano ja koulutus; varustetasot ja lennolle 1dhdon varustekriteerit; sekd toimintamenetelmit ja toimintaminimit siten,
ettd normaali toiminta ja toiminta todenndkoisissd poikkeustilanteissa kuvataan ja nithin liittyvid riskejd lievennetddn
riittdvasti.

b) Toimintakasikirjan olennaisten osien on oltava sen organisaation kaytettavissd, jolle vinssauspalvelua annetaan.

] OSASTO
KIIREELLINEN LAAKINTALENTOTOIMINTA HELIKOPTEREILLA

SPA.HEMS.100 Kiireellinen liikintilentotoiminta helikoptereilla (HEMS)

a) Helikoptereita saa kiyttdid HEMS-toimintaan ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt lentotoimin-
nan harjoittajan tihin tarkoitukseen.

b) Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta tallaisen hyviksynnin lentotoiminnan harjoittajan on
1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta (CAT), johon silld on lentotoimintalupa liitteen III (osa ORO) mukaisesti;

2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd se tdyttdd tdhdn lukuun sisiltyvit vaatimukset.



L 296/146

Euroopan unionin virallinen lehti

25.10.2012

SPA.HEMS.110 HEMS-toiminnan varustevaatimukset

Kaikki helikopteriin asennetut lddkintélaitteet, niiden my6hemmat muutokset ja tarvittaessa niiden toiminta on hyvaksyt-
tavd asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti.

SPA.HEMS.115 Yhteydenpito

CAT.IDE.H kohdan vaatimusten lisiksi HEMS-lennoilla kaytettavissd helikoptereissa on oltava laitteet, jotka soveltuvat
kaksisuuntaiseen viestintddn sen organisaation kanssa, jolle HEMS-palvelua annetaan, ja laitteiden avulla olisi voitava pitd
yhteyttd my6s maassa toimivaan pelastushenkilostoon, jos se on mahdollista.

SPA.HEMS.120 HEMS-toimintaminimit

a) Suoritusarvoluokan 1 ja 2 mukaisesti suoritettavilla HEMS-lennoilla on HEMS-lennon aloitus- ja reittilentovaiheessa
noudatettava taulukossa 1 esitettyjd sdédminimejd. Jos sddolosuhteet heikkenevit reittilentovaiheen aikana siten, etteivit
taulukossa esitetyt pilven alarajan tai nikyvyyden minimivaatimukset endd tdyty, vain nakosddolosuhteissa lentimiseen
hyviksytylld helikopterilla on keskeytettdvd lento tai palattava tukikohtaan. Mittarisadolosuhteissa lentimiseen varus-
tetulla ja hyviksytylld helikopterilla voidaan keskeyttdd lento, palata tukikohtaan tai siirtyd kokonaan IFR-lentoon, jos
ohjaamomichistolld on sithen soveltuva kelpoisuus.

Taulukko 1

HEMS-toimintaminimit

2 OHJAAJAA

1 OHJAAJA

PAIVALLA

Pilvikorkeus

Nakyvyys

Pilvikorkeus

Nakyvyys

500 ft tai yli

Ilmatilan VFR-toimintamini-
missd madritelty

500 ft tai yli

I[Imatilan VFR-toimintamini-
missd madritelty

499-400 ft 1000 m (¥ 499-400 ft 2000 m

399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
YOLLA

Pilven alaraja Nikyvyys Pilven alaraja Nikyvyys

1200 ft (*) 2500 m 1200 ft (*%) 3000 m

(*) Nakyvyys saa olla reittilentovaiheessa lyhyen ajan 800 metrid, jos maa on nékyvissi ja helikopteria lennetiin sellaisella nopeudella,
jolla esteet on mahdollista havaita riittdvin ajoissa tormdyksen vilttdmiseksi.
(**) Pilven alaraja saa olla reittilentovaiheessa lyhyen ajan 1 000 jalkaa.

b) Suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennettivin HEMS-lennon aloitus- ja reittilentovaiheessa pilvikorkeuden on oltava
vahintddn 600 jalkaa ja ndkyvyyden vihintddn 1 500 metrid. Nikyvyys saa olla lyhyen ajan 800 metrid, jos maa on
nikyvissi ja helikopteria lennetién sellaisella nopeudella, jolla kaikkien esteiden havaitsemiseen ja tormdyksen valtti-
miseen on riittdvd mahdollisuus.

SPA.HEMS.125 HEMS-toiminnan suoritusarvovaatimukset

a) Suoritusarvoluokan 3 mukaista toimintaa ei saa harjoittaa pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla.

b) Lentoonldhto ja lasku

1) Helikoptereita, joilla lennetddn tihedsti asutulla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitsevan, HEMS-tuki-
kohtana kéytettdvdn sairaalan loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueelle tai -alueelta, on kdytettivd suoritusarvo-
luokan 1 mukaisesti.

2) Helikoptereita, joilla lennetddn tihedsti asutulla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitsevan sairaalan
loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueelle tai -alueelta, kun sairaalaa ei kiyteti HEMS-tukikohtana, on kaytettivi
suoritusarvoluokan 1 mukaisesti, ellei lentotoiminnan harjoittajalla ole CAT.POL.H.225 kohdan mukaista hyvak-

syntad.

&

Helikoptereita, joilla lennetddn pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitsevalle HEMS-toimintapaikalle tai

-paikalta, on kiytettdvd suoritusarvoluokan 2 mukaisesti, eikd niiltd vaadita CAT.POL.H.305 kohdan a alakohdassa
edellytettyd hyviksyntdd, jos CAT.POL.H.305 kohdan b alakohdan 2 ja 3 alakohdan noudattaminen osoitetaan.
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4) HEMS-toimintapaikan on oltava riittdvan suuri tarvittavan estevaran sailyttdmiseksi. Yolentotoimintaa varten paikka
on valaistava, jotta se ja mahdolliset esteet voidaan tunnistaa.

SPA.HEMS.130 Miehistovaatimukset

a) Valinta. Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava ohjaamomichiston jasenten valintaperusteet HEMS-tehtdvaa var-
ten, ottaen huomioon aiemman kokemuksen.

b

=

Kokemus. HEMS-lennoilla ilma-aluksen paallikkoné toimivalla on oltava vahintddn seuraava kokemus:
1) joko
i) 1000 tuntia ilma-aluksen paillikkoni, josta 500 tuntia helikopterilla; tai

ii) 1000 tuntia perimichend HEMS-toiminnassa, josta 500 tuntia ilma-aluksen paillikon tehtdvissd valvonnan
alaisena, sckd 100 tuntia ilma-aluksen paillikkond helikoptereilla;

2) 500 tunnin helikopterilentokokemus samankaltaisesta toimintaymparistostd kuin se, jossa toimintaa aiotaan har-
joittaa; ja

3) yolennoille osallistuvilla ohjaajilla 20 tunnin kokemus toiminnasta ilma-aluksen paallikkond yollda VMC-olosuhteis-
sa.

¢) Operatiivinen koulutus. Hyviksytysti suoritettu toimintakasikirjassa mairdttyjen HEMS-menetelmien mukainen koulutus.

d

=

Viimeaikainen kokemus. Kaikkien HEMS-toimintaan osallistuvien ohjaajien on pitinyt viimeksi kuluneiden 6 kuukauden
aikana lentdd vihintddn 30 minuuttia yksinomaan mittarien avulla helikopterilla tai lentoa simuloivalla koulutuslait-
teella.

¢) Miehistokokoonpano.

1) Paivalennot. Pdivilld vahimmadismiehistoon on kuuluttava yksi ohjaaja ja yksi teknisen HEMS-micehiston jasen.
i) Vahimmadismiehistoon voi kuulua vain yksi ohjaaja ainoastaan, kun
A) ilma-aluksen pdallikon on haettava HEMS-toimintapaikalle lisdd ladkintitarvikkeita. Talloin HEMS-miehiston
jasen voi jdada toimintapaikalle avustamaan sairaita tai loukkaantuneita henkil6itd siksi aikaa, kun ilma-

aluksen paillikko suorittaa lennon;

B) HEMS-michiston jdsen ei voi istua etuistuimella paarien vuoksi HEMS-toimintapaikalle saapumisen jilkeen;
tai

C) kuljetettava ladkintahenkilosto tarvitsee HEMS-miehiston jdsenen apua lennon aikana.

ii) Edelld i alakohdassa kuvailluissa tapauksissa toimintaminimi on se, joka mééritellddn sovellettavissa ilmatilavaa-
timuksissa; SPA.HEMS.120 kohdassa olevan taulukon 1 mukaisia HEMS-toimintaminimejd ei kéyteti.

iii) Ainoastaan i alakohdan A alakohdassa kuvaillussa tapauksessa ilma-aluksen paallikko voi laskeutua HEMS-
toimintapaikalle ilman ctuistuimella avustavaa teknisen miehiston jasentd.

2) Yolennot. Yolld vahimmadismiehistoon on kuuluttava
i) kaksi ohjaajaa; tai

ii) yksi ohjaaja ja yksi teknisen HEMS-michiston jdsen tietyilli maantieteellisilld alueilla, jotka lentotoiminnan
harjoittaja on maddritellyt toimintakésikirjassa, ottaen huomioon seuraavat seikat:

A) maassa olevien vertailukohtien riittavyys;

B) lennonseurantajirjestelmd HEMS-tehtdvin ajaksi;

Q) saipalvelun luotettavuus;

D) HEMS-toiminnan minimivarusteluettelo;

E) michistojarjestelyn jatkuvuus;

F) miehiston vihimmadiskelpoisuus sekd perus- ja maardaikaiskoulutus;

G) toimintamenetelmit, mukaan luettuna miehiston yhteistoiminta;

e

sdaminimit; ja
I) alueen erityisolosuhteisiin liittyvdt muut seikat.

f) Miehiston koulutus ja tarkastuslennot

1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyviksymin ja toimintakésikirjaan sisdlty-
vén yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.
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2) Miehiston jdsenet

i) Miehiston koulutusohjelmien tarkoituksena on lisiti HEMS-toimintaympdriston ja -laitteiden tuntemusta, paran-
taa michiston yhteistoimintaa ja kasitelld toimenpiteitd, joilla minimoidaan siirtolentoihin reitilld huonon niky-
vyyden olosuhteissa, HEMS-toimintapaikkojen valintaan seki ldhestymis- ja ldhtoprofiileihin liittyvat riskit.

i) Edelld f alakohdan 2 alakohdan i alakohdassa tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava

A) nikosddolosuhteissa paivilld lennettdvilld tarkastuslennoilla, tai nikosddolosuhteissa yolld lennettavilld tarkas-
tuslennoilla silloin, kun lentotoiminnan harjoittaja harjoittaa HEMS-toimintaa yolld; ja

B) reittitarkastuslennoilla.

SPA.HEMS.135 Ohjeiden antaminen kuljetettavalle laikintihenkilostolle ja muulle henkilostélle

a) Kuljetettava ladkintahenkilostd. Helikopterissa kuljetettavalle ladkintdhenkilostolle on ennen HEMS-lentoa tai tillaisten
lentojen sarjaa annettava opastus sen varmistamiseksi, ettd he tuntevat HEMS-toimintaympdriston ja -laitteet, osaavat
kiyttad helikopterissa olevia ladkintd- ja hativarusteita sekd pystyvit osallistumaan helikopteriin noustessa ja siitd
poistuttaessa normaaleissa ja hitatilanteissa kdytettdviin menetelmiin.

b) Maassa toimiva pelastushenkildsto. Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimen-
piteet sen varmistamiseksi, ettd maassa toimiva pelastushenkildstd tuntee HEMS-toimintaympériston ja -laitteet sekd
HEMS-toimintapaikan maatoimintaan liittyvit riskit.

¢) Potilaat. Sen estdmdttd, mitd CAT.OP.MPA.170 kohdassa sdddetiin, ohjeet annetaan ainoastaan, jos potilaan tila sen
sallii.

SPA.HEMS.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, ettd HEMS-toimintaympiris-
to6n liittyvat riskit minimoidaan médrittdimalld toimintakasikirjassa seuraavat seikat: michistén valinta, kokoonpano ja
koulutus; varustetasot ja lennolle 1dhdon varustekriteerit; sekd toimintamenetelmit ja toimintaminimit siten, ettd nor-
maali toiminta ja toiminta todennikéisissi poikkeustilanteissa kuvataan ja niihin liittyvid riskeji lievennetddn riittavésti.

b) Toimintakisikirjan olennaisten osien on oltava sen organisaation kiytettdvissd, jolle HEMS-palvelua annetaan.

SPA.HEMS.145 HEMS-tukikohdan varustus

a) Jos miehiston jisenten vaaditaan pdivystdvin alle 45 minuutin valmiusajalla, jokaisen tukikohdan ldhelld on oltava
tarkoitukseen varatut ja soveltuvat majoitustilat.

b) Ohjaajilla on oltava jokaisessa tukikohdassa kiytettdvissddn vilineet ajan tasalla olevien sddtietojen ja -ennusteiden
vastaanottamiseen sekd riittdvét viestintdyhteydet asianomaiseen ilmaliikennepalveluelimeen. Kaikkien tehtdvien suun-

nittelua varten on oltava kéytettdvissd riittdvat vélineet.

SPA.HEMS.150 Polttoainemairit

a) Kun HEMS-tehtivd suoritetaan maantieteellisesti rajatulla paikallisella alueella nikolentosddntéjen (VFR) mukaisesti,
voidaan kidyttdd tavanomaista polttoainesuunnittelua edellyttden, ettd lentotoiminnan harjoittaja maarittdd loppuvara-
polttoaineen sen varmistamiseksi, ettei tehtdvin paatyttyd jdljelld oleva polttoainemddri ole pienempi kuin se médara,
joka tarvitaan
1) 30 minuutin lentoon normaaleissa matkalento-olosuhteissa; tai

2) jos lennetiin sellaisella alueella, jolla on jatkuvasti kiytettavissd varalaskupaikkoja, 20 minuutin lentoon normaalilla
matkalentonopeudella.

SPA.HEMS.155 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa helikopteriin, ollessa helikopterissa tai poistuessa siiti

Kun ilma-aluksen péillikko katsoo polttoainetankkauksen olevan tarpeen matkustajien ollessa helikopterissa, se voidaan
suorittaa roottorit pysdytettyind tai niiden pyoriessd, jos seuraavia vaatimuksia noudatetaan:

a) sen puolen ovet, jolta helikopteri tankataan, on pidettdva suljettuina;
b) toisen puolen ovet on pidettivi auki, jos se on sddolosuhteiden kannalta mahdollista;
¢) riittdvit palontorjuntavilineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat tulipalon syttyessd heti saatavilla; ja

d) riittdvd médrd henkilostod on oltava heti saatavilla siirtdiméddn potilaat pois helikopterin luota tulipalon syttyessa.
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