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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) N:o 996/2010,

annettu 20 piivini lokakuuta 2010,

siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkiisemisestd ja direktiivin
94/56/EY kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen ja erityisesti sen 100 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

ottavat huomioon Euroopan tietosuojavaltuutetun lausunnon (?),

noudattavat tavallista lainsdatdmisjarjestysti (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Olisi turvattava Euroopan siviili-ilmailun yleinen korkea (6)
turvallisuustaso sekd pyrittdva kaikin tavoin vihentimain
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden mairs, jotta voi-
daan sdilyttdd kansalaisten luottamus lentoliikenteeseen.

2)  Siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden no-
pea ja tehokas turvallisuustutkinta parantaa lentoturvalli-
suutta ja auttaa ehkdisemddn onnettomuuksia ja vaara-
tilanteita.

(3)  Turvallisuuteen liittyvistd poikkeamista ilmoittaminen,
niiden analysointi ja tutkimustulosten levittiminen ovat

IR S ; . )
erittdin tarkeitd lentoturvallisuuden parantamiselle. Ko-
mission olisi siksi annettava ennen 31 pdivid joulukuuta

(") Lausunto annettu 27 pdivind toukokuuta 2010 (ei vield julkaistu
virallisessa lehdessd).

() EUVL C 132, 21.5.2010, s. 1.

(%) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 21 pdivana syyskuuta 2010

2011 ehdotus poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmai-
lun alalla 13 paiviand kesakuuta 2003 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/42/EY (*)
muuttamiseksi.

Turvallisuustutkinnan ainoana tavoitteena olisi oltava tu-
levien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkaiseminen
eikd syyllisyyden tai vastuun osoittaminen.

Olisi otettava huomioon Chicagossa 7 pdivind joulu-
kuuta 1944 allekirjoitettu kansainvilinen siviili-ilmailun
yleissopimus, jaljempanad 'Chicagon yleissopimus’, jossa
médrdtddn ilma-alusten turvallisen kdyt6n varmistami-
seksi tarvittavien toimenpiteiden toteuttamisesta. Erityi-
sesti olisi otettava huomioon Chicagon yleissopimuksen
liite 13 muutoksineen, silld siind vahvistetaan ilma-alus-
ten onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan kan-
sainviliset standardit ja suositellut menettelytavat ja ter-
mien rekisterointivaltio, lentotoiminnan harjoittajan val-
tio, suunnitteluvaltio, valmistusvaltio ja tapahtumavaltio
merkitykset.

Chicagon yleissopimuksen liitteessd 13 madritettyjen kan-
sainvilisten standardien ja suositeltujen menettelytapojen
mukaisesti onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden
tutkinnasta vastaa se valtio, jonka alueella onnettomuus
tai vakava vaaratilanne sattuu, tai rekisterdintivaltio, jos
onnettomuuspaikkaa tai vakavan vaaratilanteen tapahtu-
mapaikkaa ei voida maarittdd tasmallisesti tietyn valtion
alueelle. Valtio voi siirtdd tutkinnan suorittamisen toiselle
valtiolle tai pyytdd siltd apua tutkintaan. Turvallisuustut-
kinnat olisi suoritettava unionissa vastaavalla tavalla.

Siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tut-
kinnan perusperiaatteista 21 pdivind marraskuuta 1994
annetun neuvoston direktiivin 9456 EY (°) tdytintoonpa-
nosta saatuja kokemuksia olisi hyddynnettava siviili-il-
mailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan
ja ehkdisemisen tehostamiseksi unionissa.

(ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston péitos, annettu () EUVL L 167, 4.7.2003, s. 23.

11 pdivand lokakuuta 2010.

() EYVL L 319, 12.12.1994, s. 14.
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Olisi otettava huomioon muutokset, joita unionin siviili-
ilmailun turvallisuuden institutionaalisissa ja sdantelypuit-
teissa on tapahtunut direktiivin 94/56/EY antamisen jil-
keen, ja erityisesti Euroopan lentoturvallisuusviraston, jal-
jempand 'EASA’, perustaminen. Lisdksi olisi otettava huo-
mioon turvallisuussuositusten unioniulottuvuus, koska il-
mailun turvallisuutta sddnnellddn yhd enenevisti unionin
tasolla.

EASA toteuttaa jisenvaltioiden puolesta suunnittelu-, val-
mistus- ja rekisterointivaltion tehtdvit, jotka liittyvat
suunnittelun hyviksyntdan, kuten Chicagon yleissopi-
muksessa ja sen liitteissd tdsmennetddn. Sen vuoksi
EASA olisi Chicagon yleissopimuksen liitteen 13 mukai-
sesti kutsuttava osallistumaan turvallisuustutkintaan, jotta
se voisi toimivaltansa puitteissa edistdd tutkinnan tehok-
kuutta ja varmistaa ilma-alusten suunnittelun turvallisuu-
den vaikuttamatta kuitenkaan tutkinnan riippumatto-
muuteen. Kansalliset siviili-ilmailuviranomaiset olisi vas-
taavasti kutsuttava osallistumaan turvallisuustutkintaan.

Kun otetaan huomioon EASAn ja kansallisten siviili-il-
mailuviranomaisten nimeimien henkildéiden turvallisuu-
teen liittyvit vastuut, heidin tulisi saada kdyttoonsd tur-
vallisuusvaatimusten tehokkuuden arvioinnin kannalta
merkitykselliset tiedot.

IImailuonnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkéisemi-
seksi entistd paremmin my6s EASAn olisi yhteistyossd
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa osal-
listuttava poikkeamien ilmoittamisjirjestelmiin liittyvien
tietojen vaihtoon ja analysointiin direktiivin 2003/42/EY
mukaisesti valttden kaikenlaiset eturistiriidat. Nama tiedot
olisi suojattava asianmukaisella tavalla luvattomalta kay-
toltd tai luovuttamiselta.

EASAn ja jisenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten
osallistumisella direktiivin 2003/42/EY soveltamisalaan
kuuluvien tietojen vaihtoon ja analysointiin voitaisiin
edistdd turvallisuustutkintaa hyodyntdmalld online-kdytto-
oikeutta turvallisuuden kannalta merkityksellisiin tietoi-
hin, jotka sisdltyvit siviili-ilmailun poikkeamatietojen kes-
kusrekisteriin.

Turvallisuustutkinnan laajuuden olisi maardydyttavd sen
mukaan, miten sen tuloksia voidaan hy6dyntdd lentotur-
vallisuuden parantamiseksi, erityisesti ottaen huomioon,
ettd unionin tutkintaresursseja on tarpeen kiyttad kustan-
nustehokkaasti.

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden turvallisuustutkinta
olisi suoritettava riippumattoman turvallisuustutkintavi-
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ranomaisen toimesta tai valvonnassa, jotta viltyttdisiin
kaikilta mahdollisilta eturistiriidoilta ja ulkopuolisen ta-
hon mahdolliselta puuttumiselta tutkittavien poikkeamien
syiden mddrittdmiseen.

Turvallisuustutkintaviranomaiset ovat turvallisuustutkin-
taprosessin ytimessid. Heiddn tyonsd on olennaisen tdr-
kedd onnettomuuden tai vaaratilanteen syiden mdarittele-
miseksi. Heiddn olisi siis ehdottomasti voitava suorittaa
tutkintansa riippumattomasti ja heilld olisi myos oltava
riittavit taloudelliset ja henkilostoresurssit tuloksellisen ja
tehokkaan tutkinnan suorittamista varten.

Jasenvaltioiden turvallisuustutkintaviranomaisten valmi-
uksia olisi vahvistettava, ja niiden vilinen yhteistyé on
tarpeen siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilantei-
den tutkinnan ja ehkdisemisen tehostamiseksi unionissa.

Turvallisuustutkintaviranomaisten koordinoiva rooli olisi
tunnustettava ja sitd olisi vahvistettava Euroopan laajui-
sesti, jotta saadaan todellista lisiarvoa lentoturvallisuuden
alalla, kehittdmalld ndiden viranomaisten jo tekemai yh-
teistyotd ja jasenvaltioiden tutkintaresursseja, joita olisi
kdytettavd mahdollisimman tehokkaasti. Tima tunnusta-
minen ja vahvistaminen voitaisiin parhaiten toteuttaa Eu-
roopan  siviili-ilmailun turvallisuustutkintaviranomaisten
verkoston avulla, jiljempdni 'verkosto’, jonka asema ja
tehtdvit on selkedsti madiritelty.

Verkoston olisi toteutettava koordinaatiotoimintaansa
avoimesti ja riippumattomasti, ja unionin olisi tuettava
sitd aktiivisesti.

Tamin asetuksen tavoitteet voidaan saavuttaa paremmin
yhteistyolld kolmansien maiden kanssa, joiden voitaisiin
sallia osallistuvan tarkkailijoina verkoston tydskentelyyn.

Koska turvallisuustutkintaa koskevat oikeudet on tirkei
madrittdd  selkedsti, jdsenvaltioiden olisi oikeudellisesta
tutkinnasta vastaavien viranomaisten toimivaltaa koske-
vaa voimassa olevaa lainsdddidntod noudattaen ja tarvitta-
essa laheisessd yhteistyossd kyseisten viranomaisten
kanssa huolehdittava siitd, ettd turvallisuustutkinnasta
vastaavat viranomaiset voivat suorittaa tehtdvinsi par-
hain mahdollisin edellytyksin lentoturvallisuuden eduksi.
Turvallisuustutkinnasta vastaavien viranomaisten olisi
ndin ollen padstdva vilittomasti ja esteettd onnettomuus-
paikalle ja kaikki turvallisuustutkinnan vaatimuksiin vas-
taamiseksi tarvittava aineisto olisi asetettava niiden saa-
taville vaarantamatta oikeudellisen tutkinnan tavoitteiden
saavuttamista.
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(21)  Tehokas turvallisuustutkinta on mahdollista vain, jos tir- nojen parantamiseksi, joita tutkijoilla on kaytettavissdan
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keidt todisteet sailytetdan huolellisesti.

Siviili-ilmailun turvallisuusjirjestelma perustuu palauttee-
seen ja onnettomuuksista ja vaaratilanteista saaduista ko-
kemuksista oppimiseen, ja nimi edellyttavit luottamuk-
sellisuutta koskevien sddntojen tiukkaa soveltamista, jotta
arvokkaita tietoldhteitd olisi kdytettavissd tulevaisuudessa-
kin. Tdman vuoksi arkaluontoisia turvallisuustietoja olisi
suojeltava asianmukaisesti.

Onnettomuus nostaa esiin monia erilaisia yleistd etua
koskevia kysymyksid, kuten onnettomuuksien estiminen
tulevaisuudessa ja hyvéd lainkdyttd. Namd edut menevit
asianomaisten osapuolten yksittéisten etujen ja yksittdisen
tapahtuman edelle. Oikea tasapaino kaikkien etujen valilld
on vilttimiton, jotta voidaan varmistaa yleisen edun ko-
konaisvaltainen toteutuminen.

Siviili-ilmailujirjestelman tulisi edistdd rankaisematonta
ilmapiirid, joka edesauttaa poikkeamien spontaania il-
moittamista ja vaikuttaa siten myonteisesti oikeudenmu-
kaisten toimintatapojen periaatteen noudattamiseen.

Henkilon turvallisuustutkinnassa antamia tietoja ei saisi
kayttad kyseistd henkilod vastaan, ja perustuslaillisia peri-
aatteita ja kansallista oikeutta olisi noudatettava kaikilta
osin.

Jasenvaltioiden olisi voitava rajoittaa tilanteita, joissa tur-
vallisuustutkinnan aikana saatujen tietojen luovuttamis-
pddtos voidaan tehdd, vaikuttamatta oikeusjirjestelmin
sujuvaan toimintaan.

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkiisemiseksi on
tarkedd toimittaa mahdollisimman nopeasti asiaa koske-
vat merkitykselliset tiedot, mukaan lukien erityisesti tur-
vallisuustutkinnan tuloksena syntyvit selostukset ja tur-
vallisuussuositukset.

Toimivaltaisen viranomaisen olisi aina kasiteltdvd onnet-
tomuuden tai vakavan vaaratilanteen tutkinnan tai mui-
den ldhteiden, kuten turvallisuuteen liittyvien tutkimus-
ten, tuloksena saatavat turvallisuussuositukset ja tarpeen
mukaan toimittava niiden pohjalta siviili-ilmailuonnetto-
muuksien ja vaaratilanteiden ehkaisemiseksi riittavilld ta-
valla.

Olisi edistettdva tutkimusta, joka koskee sekéd ilma-alusten
reaaliaikaisen sijainnin maédrittimistd ettd lennonrekiste-
rointilaitteen sisdltdmien tietojen saantia silloin, kun len-
nonrekisterointilaite ei ole fyysisesti saatavilla, niiden kei-
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onnettomuuksien syiden madrittdmiseksi ja toistuvien
vaaratilanteiden ennaltachkdisyvalmiuksien parantami-
seksi. Tamd edistaisi huomattavasti ilmailun turvallisuutta.

Kokemus on osoittanut, ettd luotettavia luetteloita ilma-
aluksessa olevista henkil6istd on joskus vaikea saada no-
peasti ja myos ettd olisi tirkedd asettaa médrdaika, jonka
kuluessa lentoyhtiotd voidaan pyytdd toimittamaan tallai-
nen luettelo. Lisdksi luetteloissa olevat tiedot olisi suojat-
tava luvattomalta kdytoltd tai luovuttamiselta. Vastaavasti
tietojen saatavuus onnettomuuteen joutuneessa ilma-
aluksessa olleista vaarallisista aineista on tarpeen turvalli-
suustutkijoille aiheutuvien riskien minimoimiseksi onnet-
tomuuspaikalla.

Onnettomuuden jilkeen on vaikea 16ytdd nopeasti asian-
mukainen yhteyshenkilo, jolle ilmoittaa onnettomuusko-
neessa olleesta matkustajasta. Matkustajille olisi niin ollen
tarjottava mahdollisuus nimetd yhteyshenkil6.

Onnettomuuksien uhreille ja heidin omaisilleen annet-
tava apu olisi madriteltdvd riittdvalld tavalla.

Tapa, jolla jasenvaltiot ja lentoyhtiot kasittelevdt onnetto-
muutta ja sen seurauksia, on ratkaisevan tirked. Tdssd
yhteydessi jasenvaltioilla olisi oltava hitdsuunnitelma eri-
tyisesti lentoaseman pelastustoimia ja siviili-ilmailuonnet-
tomuuksien uhrien ja heidin omaistensa auttamista var-
ten. Lentoyhtioilld olisi myos oltava suunnitelma siviili-
ilmailuonnettomuuksien uhrien ja heidin omaistensa aut-
tamista varten. Olisi kiinnitettavd erityistd huomiota sii-
hen, ettd uhreja ja heididn omaisiaan sekd ndiden yhteisojd
tuetaan ja ettd kyseisiin henkiloihin ja yhteisoihin pide-
tdan yhteytta.

Tatd asetusta sovellettaessa olisi noudatettava tdysimai-
rdisesti tietojen saatavuutta ja kisittelyd sekd yksiloiden
suojaa koskevia unionin sdidoksid.

Seuraamusten olisi erityisesti mahdollistettava sellaisten
henkiloiden rankaiseminen, jotka timin asetuksen vastai-
sesti luovuttavat tdlld asetuksella suojattuja tietoja; jotka
haittaavat turvallisuustutkintaviranomaisen toimintaa es-
tamalld tutkijoita suorittamasta tehtdvidan tai kieltayty-
malld antamasta hyodyllisid tallenteita, merkittavid tietoja
tai asiakirjoja tai kdtkemalld, muuttamalla tai havittimalld
niitd; tai jotka jattaviat ilmoittamatta asianomaisille viran-
omaisille tiedossaan olevasta onnettomuudesta tai vaka-
vasta vaaratilanteesta.
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(36)  Jdsenvaltiot eivdt voi riittivilld tavalla saavuttaa timin
asetuksen tavoitetta, joka on yhteisten sddntojen vahvis-
taminen siviili-ilmailun turvallisuustutkinnan alalla, vaan
se voidaan timén asetuksen Euroopan laajuisen sovelta-
misalan ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unio-
nin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Eu-
roopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvis-
tetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artik-
lassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd
asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on timin tavoitteen saa-
vuttamiseksi tarpeen.

(37)  Sen vuoksi direktiivi 94/56/EY olisi kumottava.

(38)  Lontoossa 2 pdivdnd joulukuuta 1987 annettu Gibraltarin
lentoasemaa koskeva yhteinen julistus korvataan vuoro-
puhelua Gibraltarin kanssa késittelevin foorumin ensim-
mdisessd ministerikokouksessa Cordobassa 18 pdivind
syyskuuta 2006 annetulla Gibraltarin lentoasemaa koske-
valla ministereiden julistuksella, jonka tdysiméddraisen
noudattamisen katsotaan tdyttdvan vuoden 1987 julistuk-
sen vaatimukset,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde

1.  Tamin asetuksen tarkoituksena on parantaa ilmailun tur-
vallisuutta varmistamalla korkea tehokkuustaso, nopeus ja laatu
Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkinnassa, jonka ainoa ta-
voite on tulevien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkaise-
minen eikd syyllisyyden tai vastuun osoittaminen, muun muassa
perustamalla Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkintaviran-
omaisten verkosto. Siind médritellddn myos sddnnot, jotka kos-
kevat tietojen oikea-aikaista saatavuutta kaikista onnettomuu-
teen joutuneessa ilma-aluksessa olleista henkiloistd ja vaaralli-
sista aineista. Sen tarkoituksena on myos parantaa tukea ilmai-
luonnettomuuksien uhreille ja heididn omaisilleen.

2. Tamdn asetuksen soveltamisen Gibraltarin lentoasemaan ei
katsota rajoittavan Espanjan kuningaskunnan tai Ison-Britannian
ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen kuningaskunnan oikeudellista
asemaa kiistassa sen alueen suvereniteetista, jolla timi lento-
asema sijaitsee.

2 artikla
Miiritelmit

Tdssd asetuksessa tarkoitetaan

1) ’onnettomuudella’ ilma-aluksen kdyttoon liittyvdd tapahtu-
maa ajanjaksona, joka michitetyn ilma-aluksen tapauksessa

alkaa kenen tahansa henkilon noustessa ilma-alukseen il-
mailutarkoituksessa ja paittyy kaikkien téssd tarkoituksessa
ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluk-
sesta tai miehittdimattoman ilma-aluksen tapauksessa alkaa,
kun ilma-alus on valmis liikkumaan ilmailutarkoituksessa,
ja pdattyy, kun ilma-alus on pysdhtynyt lennon paityttyd ja
sen pédasiallinen voimanlihde on sammutettu, ja jonka
aikana

a) henkilo saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen
vuoksi, ettd hin on

— ilma-aluksessa, tai

— suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa,
ilma-aluksesta irronneet osat mukaan luettuina, tai

— suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvir-
taukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheu-
tuneet luonnollisista syistd, ovat itse aiheutettuja tai
muiden henkiloiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat
aiheutuneet matkustajille ja miehistolle tarkoitettujen
alueiden ulkopuolelle piiloutuneille salamatkustajille; tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, ettd ilma-
aluksen rakenteiden lujuus, suorituskyky tai lento-omi-
naisuudet muuttuvat, ja vaurio edellyttdisi yleensd suurta
korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa, lukuun otta-
matta tapauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vau-
riosta, joka rajoittuu yhteen moottoriin (sen suojapellit
tai lisdlaitteet mukaan luettuina), potkureihin, siivenkar-
kiin, antenneihin, antureihin, ohjaussiivekkeisiin, renkai-
siin, jarruihin, pyoriin, muotolevyihin, paneeleihin, las-
kutelineiden luukkuihin, tuulilaseihin, ilma-aluksen pin-
talevyihin (kuten pieniin lommoihin tai reikiin), tai vé-
hdisiin vaurioihin, jotka rajoittuvat pairoottorin lapoi-
hin, pyrstoroottorin lapoihin, laskutelineisiin ja rakeista
tai lintutormayksest aiheutuviin pieniin vaurioihin (mu-
kaan luettuina reidt tutkakuvussa); tai

¢) ilma-alus on kadonnut tai tdysin saavuttamattomissa;

valtuutetulla edustajalla’ henkil6d, jonka valtio on nimen-
nyt pitevyyden perusteella osallistumaan toisen valtion suo-
rittamaan turvallisuustutkintaan. Jisenvaltion nimeimain
valtuutetun edustajan on edustettava turvallisuustutkintavi-
ranomaista;

'neuvonantajalla’ henkilod, jonka valtio on nimennyt pite-
vyyden perusteella avustamaan valtuutettua edustajaansa
turvallisuustutkinnassa;
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4) ’syilld’ tekoja, laiminlyontejd, tapahtumia tai olosuhteita tai

10

11

12

13

Rt

=

—

=

=

)

N

—

=

ndiden yhdistelmid, jotka ovat johtaneet onnettomuuteen
tai vaaratilanteeseen; syiden yksilointi ei tarkoita syyllisyy-
den osoittamista tai hallinnollisen tai siviili- tai rikosoike-
udellisen vastuun osoittamista;

’kuolemaan johtavalla vammalla’ henkilon onnettomuu-
dessa saamaa vammaa, joka johtaa kuolemaan 30 pdivin
kuluessa onnettomuuspaivist;

lennonrekisterointilaitteella’ rekisterdintilaitetta, joka on
asennettu ilma-alukseen helpottamaan onnettomuuksien
tai vaaratilanteiden turvallisuustutkintaa;

'vaaratilanteella’ lentotoimintaan liittyvdd muuta tapahtu-
maa kuin onnettomuutta, joka vaikuttaa tai voisi vaikuttaa
toiminnan turvallisuuteen;

’kansainvilisilld standardeilla ja suositelluilla menettelyta-
voilla’ ilma-alusten onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tut-
kintaa koskevia kansainvilisid standardeja ja suositeltuja
menettelytapoja, jotka on hyvaksytty Chicagon yleissopi-
muksen 37 artiklan mukaisesti;

tutkinnan johtajalla’ henkil6d, jolle patevyyden perusteella
on annettu vastuu turvallisuustutkinnan jarjestimisestd,
suorittamisesta ja johtamisesta;

lentotoiminnan harjoittajalla’ luonnollista henkil6d tai oike-
ushenkilod, joka kayttdd tai suunnittelee kdyttavinsd yhtd
tai useampaa ilma-alusta;

‘osallisella’ onnettomuudessa tai vakavassa vaaratilanteessa
osallisena olleen ilma-aluksen omistajaa, miehiston jdsentd,
lentotoiminnan harjoittajaa, kyseisen ilma-aluksen huol-
toon, suunnitteluun, valmistukseen tai miehistéon koulutta-
miseen osallistunutta henkil64, lennonjohto-, lentotiedotus-
tai lentoasemapalvelujen tarjontaan osallistunutta henkilod,
joka on tarjonnut palveluja kyseiselle ilma-alukselle, kansal-
lisen siviili-ilmailuviranomaisen henkilokuntaa tai EASAn
henkilokuntaa;

‘alustavalla tutkintaselostuksella’” tutkinnan alkuvaiheessa
saatujen tietojen nopeaksi levittimiseksi kaytettavad ilmoi-
tusta;

‘omaisilla’ onnettomuuden uhrin ldhimpid sukulaisia ja/tai
lahiomaisia ja/tai muita uhrin lahipiiriin kuuluvia henkil6ita

14)

15)

16)

17)

uhrin kotimaan kansallisen lainsdddannon mairittelemalld
tavalla;

‘turvallisuustutkinnalla’ turvallisuustutkintaviranomaisen on-
nettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkiisemiseksi suoritta-
maa toimintaa, johon kuuluu tietojen hankkiminen ja ana-
lysointi, johtopaitosten teko, syyn tai syiden ja/tai tapahtu-
maan myotivaikuttaneiden tekijoiden selvittdminen ja tar-
vittaessa turvallisuussuositusten antaminen;

‘turvallisuussuosituksella’  turvallisuustutkintaviranomaisen
ehdotusta, joka perustuu turvallisuustutkinnasta tai muista
lahteistd kuten turvallisuuteen liittyvistd tutkimuksista saa-
tuihin tietoihin ja jonka tarkoituksena on ehkiistd onnet-
tomuuksia ja vaaratilanteita;

'vakavalla vaaratilanteella’ vaaratilannetta, jonka olosuhteista
kdy ilmi, ettd ilma-aluksen toimintaan liittyvd onnettomuus
oli hyvin todennikdinen ajanjaksona, joka miehitetyn ilma-
aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa henkilon nous-
tessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paittyy kaikkien
tdssd tarkoituksessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden
poistuttua ilma-aluksesta tai michittimattoman ilma-aluk-
sen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liikkumaan
ilmailutarkoituksessa, ja péittyy, kun ilma-alus on pysahty-
nyt lennon paityttyd ja sen pédasiallinen voimanlihde on
sammutettu. Esimerkkejd vakavista vaaratilanteista luetel-
laan liitteessd;

‘vakavalla vammalla’ henkilon onnettomuudessa saamaa
vammaa, johon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitse-
min paivin kuluessa vammautumisesta;

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai
nendn vihiisid murtumia);

c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai
hermo-, lihas- tai jannevaurioita;

d) sisdelinvauriot;

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset
palovammat, joiden laajuus on yli viisi prosenttia ihon
pinta-alasta;
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f) toteenniytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville ai-
neille tai haitalliselle siteilylle.

3 artikla
Soveltamisala

1. Titd asetusta sovelletaan sellaisten onnettomuuksien ja
vakavien vaaratilanteiden turvallisuustutkintaan,

a) jotka ovat tapahtuneet perussopimusten soveltamisalaan
kuuluvien jdsenvaltioiden alueella, noudattaen jisenvaltioiden
kansainvilisid velvoitteita;

=

joissa on ollut osallisena jasenvaltiossa rekisterdity tai jasen-
valtioon sijoittautuneen yrityksen kdyttima ilma-alus ja jotka
ovat tapahtuneet perussopimusten soveltamisalaan kuuluvien
jasenvaltioiden alueen ulkopuolella, jos tutkintaa ei tdssd ta-
pauksessa suorita jokin toinen valtio;

¢) joita varten jasenvaltiolla on kansainvilisten standardien ja
suositeltujen menettelytapojen mukaisesti oikeus nimittdd
valtuutettu edustaja osallistumaan tutkintaan rekisterointival-
tiona, lentotoiminnan harjoittajan valtiona, suunnitteluval-
tiona, valmistusvaltiona tai valtiona, joka antaa tutkinnan
suorittavan valtion pyynnostd kdyttoon tietoja, tiloja tai asi-
antuntijoita;

d) joihin jdsenvaltio, jolla on kansalaistensa kuolemantapausten
tai vakavien vammautumisten vuoksi erityinen intressi asi-
assa, saa tutkinnan suorittavan valtion luvalla nimittia asian-
tuntijan.

2. Tatd asetusta sovelletaan myos nithin kysymyksiin, jotka
liittyvat tietojen oikea-aikaiseen saatavuuteen kaikista onnetto-
muuteen joutuneessa ilma-aluksessa olleista henkildistd ja vaa-
rallisista aineista sekd ilmailuonnettomuuksien uhrien ja heidin
omaistensa auttamiseen.

3. Tatd asetusta ei sovelleta sellaisten onnettomuuksien ja
vakavien vaaratilanteiden turvallisuustutkintaan, joissa on osalli-
sena sotilas-, tulli- tai poliisitoimintaa tai muuta vastaavaa toi-
mintaa harjoittava ilma-alus, ellei kyseinen jasenvaltio 5 artiklan
4 kohdan ja kansallisen lainsdddinnon mukaisesti toisin paita.

4 artikla
Siviili-ilmailun turvallisuustutkintaviranomainen

1. Kunkin jdsenvaltion on varmistettava, ettd turvallisuustut-
kinnat suorittaa tai niitd valvoo pysyva kansallinen siviili-ilmai-
lun turvallisuustutkintaviranomainen, jiljempéna "turvallisuustut-
kintaviranomainen’, joka kykenee suorittamaan itsendisesti tiy-

den turvallisuustutkinnan, ilman ulkopuolisten puuttumista asi-
aan, joko itse tai muiden turvallisuustutkintaviranomaisten
kanssa tehtyjen sopimusten avulla.

2. Turvallisuustutkintaviranomaisen on oltava toiminnallisesti
riippumaton erityisesti ilmailuviranomaisista, jotka vastaavat len-
tokelpoisuudesta, tyyppihyviksynnistd, lentotoiminnasta, huol-
totoiminnasta, toimiluvista ja lupakirjoista, lennonjohdosta tai
lentopaikkojen yllidpidosta, ja yleensd kaikista muista osapuolista
tai yhteisoistd, joiden edut tai tehtdvit saattavat joutua ristirii-
taan turvallisuustutkintaviranomaiselle annetun tehtivan kanssa
tai vaikuttaa viranomaisen puolueettomuuteen.

3. Turvallisuustutkintaviranomainen ei saa turvallisuustutkin-
taa suorittaessaan pyytdd eikd ottaa vastaan ohjeita keneltdkian,
ja silld on oltava rajoittamaton toimivalta turvallisuustutkinnan
suorittamiseen.

4. Turvallisuustutkintaviranomaiselle annettuja tehtivid voi-
daan laajentaa lentoturvallisuuteen liittyvien tietojen kerdi-
miseen ja analysointiin erityisesti onnettomuuksien ehkdisemis-
tarkoituksessa, jos kyseiset toimet eivat vaikuta kyseisen viran-
omaisen riippumattomuuteen eikd niihin liity vastuuta sdintelyd,
hallintoa tai standardointia koskevista asioista.

5. Kansallisesti julkaistaan vuosittain turvallisuutta koskeva
katsaus, jotta yleiso saisi tietoja yleisestd ilmailun turvallisuusta-
sosta. Analyysissd ei saa paljastaa luottamuksellisten tietojen
lahteitd.

6.  Asianomaisen jasenvaltion on annettava turvallisuustutkin-
taviranomaiselle edellytykset hoitaa tehtdvinsd riippumatto-
masti, ja silld on oltava kdytettdvissadn tdhdn tarkoitukseen riit-
tdvdt voimavarat. Erityisesti on huolehdittava seuraavista:

a) turvallisuustutkintaviranomaisen johtajalla ja/tai useista lii-
kennemuodoista huolehtivan viranomaisen tapauksessa sen
ilmailuosaston johtajalla on oltava tehtiviensd tdyttamiseksi
timédn asetuksen ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti vaa-
dittava kokemus ja pitevyys siviili-ilmailun turvallisuuden
alalla;

£

tutkijoilla on oltava asema, joka takaa heille tarvittavan riip-
pumattomuuden;

turvallisuustutkintaviranomaiseen on kuuluttava vihintdin
yksi kiytettavissd oleva tutkija, joka voi toimia tutkinnan
johtajana suuren ilmailuonnettomuuden tapahduttua;

o
~

&

turvallisuustutkintaviranomaiselle on osoitettava maararahat,
jotka mahdollistavat sen tehtdvien suorittamisen;
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e) turvallisuustutkintaviranomaisella on oltava joko vilittomasti
tai 6 artiklassa tarkoitetun yhteistyon kautta taikka muiden
kansallisten viranomaisten tai yhteisojen kanssa tehdyin jir-
jestelyin kdytettdvissadn patevd henkilosto ja riittavat tilat,
mukaan lukien toimistotilat ja hallit, joissa voidaan siilyttad
ja tutkia ilma-alusta, sen sisdltod ja sen hylkya.

5 artikla
Tutkintavelvollisuus

1. Jokaisesta siviili-ilmailun onnettomuudesta tai vakavasta
vaaratilanteesta, jossa on osallisena muu kuin jokin yhteisistd
siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan lentoturvalli-
suusviraston perustamisesta 20 pdivand helmikuuta 2008 anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 216/2008 (') liitteessd II tarkoitetuista ilma-aluksista, on
tehtavd turvallisuustutkinta siind jasenvaltiossa, jonka alueella
onnettomuus tai vakava vaaratilanne tapahtui.

2. Kun muu kuin asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa II
tarkoitettu jasenvaltiossa rekisterdity ilma-alus on osallisena on-
nettomuudessa tai vakavassa vaaratilanteessa, jonka sijaintia ei
voida tdsmillisesti madrittid minkdan valtion alueelle, turvalli-
suustutkinnasta vastaa rekisterdintijisenvaltion turvallisuustut-
kintaviranomainen.

3. Turvallisuustutkintaviranomainen padttda 1, 2 ja 4 koh-
dassa tarkoitetun turvallisuustutkinnan laajuuden ja sen suorit-
tamisessa noudatettavat menettelyt sen mukaan, mitd koke-
musta se arvelee tutkinnasta saatavan ilmailuturvallisuuden par-
antamiseksi, mukaan lukien ilma-alukset, joiden suurin sallittu
lentoonldhtomassa on enintddn 2 250 kg.

4. Turvallisuustutkintaviranomaiset voivat pddttdd tutkia
my6s muita kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja vaaratilanteita
tai muille ilma-aluksille sattuneita onnettomuuksia tai vakavia
vaaratilanteita jasenvaltioiden kansallisen lainsdddinnon mukai-
sesti, jos ne arvelevat tallaisesta tutkinnasta saatavan turvallisuu-
den kannalta hyodyllistd kokemusta.

5. Edelld 1, 2 ja 4 kohdassa tarkoitetussa turvallisuustutkin-
nassa ei saa missddn tapauksessa pyrkid osoittamaan syyllisyytta
tai vastuuta. Turvallisuustutkinnan on oltava riippumaton, se on
erotettava mahdollisista oikeudellisista tai hallinnollisista menet-
telyistd syyllisyyden tai vastuun osoittamiseksi, eikd se saa vai-
kuttaa tdllaisiin menettelyihin.

6 artikla
Turvallisuustutkintaviranomaisten yhteisty6
1. Jdsenvaltion turvallisuustutkintaviranomainen voi pyytdd

apua muiden jasenvaltioiden turvallisuustutkintaviranomaisilta.

() EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.

Jos turvallisuustutkintaviranomainen suostuu pyynndstd anta-
maan apua, sitd on mahdollisuuksien mukaan annettava korva-
uksetta.

2. Turvallisuustutkintaviranomainen voi siirtdd onnettomuu-
den tai vakavan vaaratilanteen tutkinnan suorittamisen toiselle
turvallisuustutkintaviranomaiselle  molemminpuolisesta  sopi-
muksesta, ja sen on edistettivd tdmin toisen viranomaisen tut-
kintaprosessia.

7 artikla

Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkintaviranomaisten
verkosto

1.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden tutkintaviran-
omaiset perustavat Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkinta-
viranomaisten eurooppalaisen verkoston, jiljempind 'verkosto’,
joka koostuu kunkin jdsenvaltion turvallisuustutkintaviranomai-
sen johtajasta ja/tai useista lilkennemuodoista huolehtivan viran-
omaisen tapauksessa sen ilmailuosaston johtajasta tai niiden
edustajista, mukaan lukien niiden joukosta kolmen vuoden
ajaksi valittu puheenjohtaja.

Puheenjohtaja laatii tiiviissd yhteistyossd verkoston jdsenten
kanssa verkoston vuotuisen tydohjelman, jossa on noudatettava
2 kohdassa asetettuja tavoitteita ja 3 kohdassa asetettuja vastuu-
alueita. Komissio toimittaa tyoohjelman Euroopan parlamentille
ja neuvostolle. Puheenjohtaja laatii myos verkoston kokousten
esityslistat.

2. Verkosto pyrkii edelleen parantamaan turvallisuustutkinta-
viranomaisten suorittaman tutkinnan laatua ja vahvistamaan
niiden riippumattomuutta. Se kannustaa erityisesti luomaan kor-
keat standardit tutkintamenetelmille ja tutkijoiden koulutukselle.

3. Edelld 2 kohdassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi
verkosto vastaa erityisesti seuraavista tehtdvista:

a) valmistelee esityksid unionin toimielimille ja neuvoo niitd
kaikissa turvallisuustutkintaa ja onnettomuuksien ja vaara-
tilanteiden ehkéisemistd koskevien unionin politiikkojen ja
sddntojen kehittdmiseen ja tdytintoonpanoon liittyvissd nd-
kokohdissa;

b) edistdd lentoturvallisuuden parantamisen kannalta hyodyllis-
ten tietojen jakamista sekd edistdd aktiivisesti jarjestelmallistd
yhteisty6td  turvallisuustutkintaviranomaisten, ~ komission,
EASAn ja kansallisten siviili-ilmailuviranomaisten valill3;
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¢) sovittaa yhteen ja jirjestdd tarvittaessa tutkijoiden vertaisarvi-
ointeja, asiaankuuluvaa koulutusta ja ammattitaidon kehitta-
misohjelmia;

d) edistdd turvallisuustutkinnan parhaita kdytdnt6jd unionin yh-
teisten turvallisuustutkintamenettelyjen kehittdmiseksi ja laa-
tii luettelon ndistd parhaista kdytinnoistd;

e) vahvistaa turvallisuustutkintaviranomaisten tutkintavalmiuk-
sia erityisesti kehittimalld ja hallinnoimalla jarjestelyjd resurs-
sien jakamiseksi;

f) antaa turvallisuustutkintaviranomaisten pyynnostd tarvittavaa
apua 6 artiklan soveltamiseksi, johon kuuluu muun muassa
luettelo muissa jasenvaltioissa kéytettdvissd olevista tutki-
joista, laitteista ja valmiuksista, joita tutkintaa suorittavan
viranomaisen on mahdollista hyodynt4s;

g) paisee tarkastelemaan jiljempanid 18 artiklassa tarkoitettuun
tietokantaan sisiltyvid tietoja ja analysoi siind olevia turvalli-
suussuosituksia, jotta voitaisiin tunnistaa unionin laajuisesti
merkittavit turvallisuussuositukset.

4. Komissio tiedottaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
saannollisesti verkoston tydstd. Euroopan parlamentille on myos
ilmoitettava, kun neuvosto tai komissio esittad verkostolle pyyn-
tojd.

5. Verkoston jisenet eivit saa pyytdd eivitkd ottaa miltddn
taholta vastaan ohjeita, jotka voisivat vaikuttaa turvallisuustut-
kinnan riippumattomuuteen.

6.  EASA kutsutaan tarvittaessa tarkkailijaksi verkoston koko-
uksiin. Lisdksi verkosto voi kutsua kokouksiinsa tarkkailijoiksi
kolmansien maiden turvallisuustutkintaviranomaisten edustajia
sekd muita asiantuntijoita.

7. Komissio on tiiviisti mukana verkoston tyossi ja saa ver-
kostolta tarvittavaa tukea unionin siviili-ilmailun onnettomuuk-
sien tutkinnan ja ehkdisemisen sekd alan sdantelyn kehittimi-
seen liittyvien nikokohtien osalta. Komissio antaa verkostolle
tarvittavaa tukea, muun muassa avustaen kokousten valmistele-
misessa ja jdrjestimisessd sekd verkoston toimintaa koskevan
vuosikertomuksen julkaisemisessa. Komissio toimittaa vuosiker-
tomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

8 artikla

EASAn ja kansallisten siviili-ilmailuviranomaisten
osallistuminen turvallisuustutkintaan

1. Turvallisuustutkintaviranomaisten on, edellyttden ettd
kaikki eturistiriidat valtetddn, pyydettdvd, ettd EASA ja asian-
omaisten jasenvaltioiden kansalliset siviili-ilmailuviranomaiset
nimittdvét toimivaltansa puitteissa edustajan, joka osallistuu

a) tutkinnan johtajan neuvonantajana 5 artiklan 1 ja 2 kohdan
mukaiseen turvallisuustutkintaan, joka suoritetaan jisenval-
tion alueella tai 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitetussa paikassa
tutkinnan johtajan valvonnassa ja timin harkinnan mukaan;

=

jasenvaltioiden valtuutettua edustajaa tai valtuutettuja edusta-
jia avustavana timan asetuksen nojalla nimitettynd neuvon-
antajana valtuutetun edustajan valvonnassa kolmannessa
maassa suoritettavaan turvallisuustutkintaan, johon turvalli-
suustutkintaviranomaista on pyydetty nimedmain valtuutettu
edustaja ilma-alusten onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaa koskevien kansainvalisten standardien ja suositeltu-
jen menettelytapojen mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut edustajat ovat erityisesti oi-
keutettuja

a) kdymaan onnettomuuspaikalla ja tutkimaan hylyn;

b) ehdottamaan tutkintalinjoja ja saamaan tietoja todistajilta;

¢) saamaan jdljennoksid kaikista merkityksellisistd asiakirjoista
ja hankkimaan merkityksellisid asiatietoja;

&

osallistumaan tallenteiden purkamiseen, lukuun ottamatta
ohjaamon 4dni- ja kuvatallentimia;

o
-~

osallistumaan muualla kuin tapahtumapaikalla tehtdviin tut-
kimuksiin kuten osien ja laitteiden tutkimiseen, testeihin ja
simulaatioihin, teknisiin tiedotustilaisuuksiin ja tutkinnan ete-
nemistd kisitteleviin kokouksiin elleivit ne liity syiden maa-
rittdmiseen tai turvallisuussuositusten laatimiseen.

3. EASAn ja kansallisten siviili-ilmailuviranomaisten on tuet-
tava tutkintaa, johon ne osallistuvat, antamalla tutkintaa johta-
van turvallisuustutkintaviranomaisen kaytto6n pyydetyt tiedot,
neuvonantajat ja laitteet.
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9 artikla

Velvollisuus ilmoittaa onnettomuuksista ja vakavista
vaaratilanteista

1. Kenen tahansa osallisen, jolla on tietoa onnettomuudesta
tai vakavasta vaaratilanteesta, on ilmoitettava asia viipymattd
tapahtumavaltion toimivaltaiselle turvallisuustutkintaviranomai-
selle.

2. Turvallisuustutkintaviranomaisen on ilmoitettava  vii-
pymittd komissiolle, EASAlle, Kansainviliselle siviili-ilmailujdr-
jestolle (ICAO), asianomaisille jasenvaltioille ja asianomaisille
kolmansille maille kansainvilisten standardien ja suositeltujen
menettelytapojen mukaisesti kaikista sille ilmoitetuista onnetto-
muuksista ja vakavista vaaratilanteista.

10 artikla
Jisenvaltioiden osallistuminen turvallisuustutkintaan

1. Saatuaan toiselta jdsenvaltiolta tai kolmannelta maalta il-
moituksen onnettomuudesta tai vakavasta vaaratilanteesta ilma-
aluksen rekisterdintivaltion, lentotoiminnan harjoittajan valtion,
suunnitteluvaltion ja valmistusvaltion on mahdollisimman pian
ilmoitettava sille jasenvaltiolle tai kolmannelle maalle, jonka
alueella onnettomuus tai vakava vaaratilanne tapahtui, aikooko
se nimittad valtuutetun edustajan kansainvilisten standardien ja
suositeltujen menettelytapojen mukaisesti. Jos valtuutettu edus-
taja nimitetddn, on myos annettava timin nimi ja yhteystiedot
sekd suunniteltu saapumispdivd, jos valtuutettu edustaja aikoo
matkustaa ilmoituksen ldhettdneeseen valtioon.

2. Suunnitteluvaltion valtuutetut edustajat nimittdd sen jasen-
valtion turvallisuustutkintaviranomainen, jonka alueella ilma-
aluksen tai voimalaitteen tyyppisuunnittelutodistuksen haltijan
paitoimipaikka sijaitsee.

11 artikla
Turvallisuustutkijoiden asema

1. Turvallisuustutkintaviranomaisen nimittdmalld tutkinnan
johtajalla on mahdollisesta oikeudellisesta tutkinnasta riippu-
matta valtuudet toteuttaa tarvittavat toimenpiteet, joita turvalli-
suustutkinta edellyttda.

2. Unionin sdddosten tai kansallisen oikeuden mukaisista sa-
lassapitovelvoitteista riippumatta tutkinnan johtajan on erityi-
sesti

a) pdastdvad vilittomdsti, vapaasti ja esteettd onnettomuuspai-
kalle tai vaaratilanteen tapahtumapaikalle sekd tutkimaan
ilma-alusta, sen sisdltod tai sen hylkys;

b) voitava varmistaa, ettd todisteet luetteloidaan viipymattd ja
jaannokset tai osat ja laitteet siirretddn valvotusti tutkittaviksi
tai analysoitaviksi;

(g}
~

saatava viipymattd kdyttoonsi ja valvontaansa lennonrekiste-
rointilaitteet, niiden sisdltdmit tiedot ja muut asiaa koskevat
tallenteet;

&

voitava pyytdd tdydellisen ruumiinavauksen tekemistd kuolo-
nuhreille ja osallistua sithen sekd saatava viipymattd kiyt-
toonsd tallaisen tutkimuksen tulokset tai otettuja naytteitd
koskevat koetulokset;

o
~

voitava pyytdd lidketieteellisten tutkimusten tekemistd ilma-
aluksen kayttoon osallistuneille henkildille tai pyytda heista
otettujen ndytteiden tutkimista ja saatava viipymattd kayt-
toonsa tallaisten tutkimusten tulokset;

f) voitava kutsua todistajia kuultavaksi ja kuulla heitd sekd vaa-
tia heitd luovuttamaan tai esittimdin turvallisuustutkinnan
kannalta merkitykselliset tiedot ja todisteet;

g) saatava tutustua vapaasti kaikkiin asiaa koskeviin tietoihin tai
tallenteisiin, jotka ovat ilma-aluksen omistajan, tyyppisuun-
nittelutodistuksen haltijan, huollosta vastaavan organisaation,
koulutusorganisaation, lentotoiminnan harjoittajan, ilma-
aluksen valmistajan, siviili-ilmailusta vastaavien viranomais-
ten, EASAn ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien tai lento-
paikan pitdjien hallussa.

3. Tutkinnan johtajan on huolehdittava siitd, ettd myos hi-
nen asiantuntijoillaan, neuvonantajillaan ja valtuutetuilla edusta-
jillaan sekd ndiden valtuutettujen edustajien asiantuntijoilla ja
neuvonantajilla on 2 kohdassa luetellut oikeudet siltd osin
kuin se on vilttimatonti, jotta nimi voivat tosiasiallisesti osal-
listua turvallisuustutkintaan. Namé oikeudet eivit rajoita oike-
udellisesta tutkinnasta vastaavan viranomaisen nimedmien tutki-
joiden ja asiantuntijoiden oikeuksia.

4. Turvallisuustutkintaan osallistuvien henkiléiden on suori-
tettava tehtdvansd riippumattomasti, eivitkd he saa pyytdd tai
ottaa vastaan ohjeita keneltdkddn muulta kuin tutkinnan johta-
jalta tai valtuutetulta edustajalta.
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12 artikla
Tutkinnan koordinointi

1. Jos aloitetaan myos oikeudellinen tutkinta, siitd on ilmoi-
tettava tutkinnan johtajalle. Talloin tutkinnan johtajan on var-
mistettava lennonrekisterointilaitteiden ja aineellisten todisteiden
jaljitettavyys ja sidilyttdiminen. Oikeusviranomainen voi madratd
jonkun virkamiehistddn olemaan mukana, kun lennonrekiste-
rointilaitteita tai aineellisia todisteita toimitetaan paikkaan, jossa
niiden sisdltimat tiedot puretaan tai niitd kasitellddn. Jos tutki-
minen tai analysointi voi muuttaa aineellisia todisteita tai havit-
tdd ne, oikeusviranomaiselta on saatava ennakkohyviksynts, sa-
notun kuitenkaan rajoittamatta kansallisen lainsdddannon sovel-
tamista. Mikali hyvaksyntdd ei saada 3 kohdassa tarkoitettujen
ennakkojarjestelyjen mukaisesti kohtuullisessa ajassa ja viimeis-
tdan kahden viikon kuluttua pyynnostd, tutkinnan johtaja voi
siitd huolimatta toteuttaa tutkimuksen tai analyysin. Jos oikeus-
viranomaisella on valtuudet takavarikoida todisteita, tallaiset to-
disteet on vilittomasti ja ilman rajoituksia asetettava tutkinnan
johtajan saataville ja annettava hdnen kayttoonsa.

2. Mikaili turvallisuustutkinnan aikana saadaan tietdd tai epdil-
ladn, ettd onnettomuuteen tai vakavaan vaaratilanteeseen liittyi
kansallisessa lainsddddnnossd, kuten onnettomuustutkintaa kos-
kevassa lainsdddidnnossa, laittomaksi sdddetty teko, tutkinnan
johtajan on viipymittd ilmoitettava tdstd toimivaltaisille viran-
omaisille. Ellei 14 artiklasta muuta johdu, turvallisuustutkinnan
aikana kerityt asiaa koskevat tiedot on annettava ndiden viran-
omaisten saataville viipymattd, ja asiaa koskeva aineisto voidaan
my0s siirtdd ndille viranomaisille niiden pyynnostd. Naiden tie-
tojen ja timin aineiston jakaminen ei saa rajoittaa turvallisuus-
tutkintaviranomaisen oikeutta jatkaa turvallisuustutkintaa yh-
teensovitetulla tavalla niiden viranomaisten kanssa, joille onnet-
tomuuspaikan valvonta on saatettu siirtda.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd yhtddltd turvallisuus-
tutkintaviranomaiset ja toisaalta muut turvallisuustutkintaan liit-
tyviin toimiin mahdollisesti osallistuvat viranomaiset, kuten oi-
keus-, siviili-ilmailu- ja etsintd- ja pelastusviranomaiset, tekevit
keskenddn yhteistyotd sopimalla etukiteen asiaan liittyvistd jar-
jestelyista.

Kyseisissd jdrjestelyissd on kunnioitettava turvallisuustutkintavi-
ranomaisen rijppumattomuutta ja mahdollistettava teknisen tut-
kinnan sujuminen huolellisesti ja tehokkaasti. Etukteisjdrjestely-
jen on katettava seuraavat asiat:

a) paisy onnettomuuspaikalle;

b) todisteiden sdilyttiminen ja oikeus tutustua niihin;

¢) tiedottaminen alussa ja jatkuva tiedottaminen kunkin menet-
telyn edistymisestd;

d) tietojenvaihto;

e) turvallisuustietojen asianmukainen kaytto;

f) kiistojen ratkaiseminen.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndistd jirjestelyistd komissiolle,
joka vilittdd ne tiedoksi verkoston puheenjohtajalle, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

13 artikla
Todisteiden siilyttiminen

1. Jdsenvaltion, jonka alueella onnettomuus tai vakava vaa-
ratilanne tapahtui, on varmistettava todisteiden turvallinen ki-
sittely ja toteutettava kaikki kohtuulliset toimenpiteet tallaisten
todisteiden suojaamiseksi ja ilma-aluksen, sen sisillon ja sen
hylyn siilyttdmiseksi turvallisesti niin kauan kuin se on tarpeen
turvallisuustutkinnan kannalta. Todisteiden suojaamiseen kuuluu
sellaisten todisteiden sdilyttiminen valokuvauksen avulla tai
muilla keinoin, jotka voitaisiin viedd tai pyyhkid pois, kadottaa
tai havittad. [lma-aluksen turvalliseen siilyttdimiseen kuuluu sen
suojaaminen uusilta vahingoilta, luvattomalta paisyltd, varkau-
delta ja vaurioitumiselta.

2. Kukaan ei saa puuttua onnettomuuspaikan tilaan ennen
turvallisuustutkijoiden saapumista, ottaa sieltd ndytteitd tai lii-
kuttaa ilma-alusta, sen sisdltod tai hylkyd tai ottaa ndytteitd
ilma-aluksesta, sen sisillostd tai hylystd, taikka siirtdd ilma-alusta
tai poistaa sitd paikalta, ellei se ole vilttimatontd turvallisuuden
vuoksi tai loukkaantuneiden auttamiseksi tai ellei sitd varten ole
saatu tapahtumapaikan valvonnasta vastaavien viranomaisten
nimenomaista lupaa ja mahdollisuuksien mukaan kuultu turval-
lisuustutkintaviranomaista.

3. Kaikkien osallisten on toteutettava kaikki tarvittavat toimet
tapahtumaan liittyvien asiakirjojen, aineiston ja tallenteiden sii-
lyttamiseksi erityisesti siten, ettd estetddn keskustelu- ja halytys-
tallenteiden poistaminen lennon jilkeen.

14 artikla
Arkaluontoisten turvallisuustietojen suojaaminen

1.  Seuraavia tallenteita ei saa luovuttaa tai kdyttdd muihin
tarkoituksiin kuin turvallisuustutkintaan:

a) kaikki henkiloiden antamat lausunnot, jotka turvallisuustut-
kintaviranomainen kokoaa turvallisuustutkinnan aikana;

b) tiedot, joista ilmenee turvallisuustutkinnan yhteydessa todis-
teita esittdneiden henkildiden henkilollisyys;
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¢) turvallisuustutkintaviranomaisen kerddmit tiedot, jotka ovat
luonteeltaan erityisen arkaluontoisia tai henkilokohtaisia,
mukaan lukien yksittdisten henkiloiden terveyttd koskevat
tiedot;

d) myohemmin tutkinnan kuluessa tuotettu aineisto kuten
muistiinpanot, luonnokset ja tutkijoiden laatimat lausunnot
ja tietojen, myos lennonrekisterdintilaitteiden sisaltdmien tie-
tojen, analysoinnin aikana ilmaistut mielipiteet;

tiedot ja todisteet, joita muiden jasenvaltioiden tai kolman-
sien maiden tutkijat ovat toimittaneet kansainvilisten stan-
dardien ja suositeltujen menettelytapojen mukaisesti, jos ky-
seinen toisen jdsenvaltion tai kolmannen maan turvallisuus-
tutkintaviranomainen titd pyyta;

(¢}
~

f) alustavien tai lopullisten selostusten tai vélilausuntojen luon-
nokset;

g) ohjaamon &ini- ja kuvatallenteet ja niiden puhtaaksikirjoituk-
set sekd lennonjohtoyksikk6jen dédnitallenteet, samalla kun
varmistetaan myos, ettd turvallisuustutkinnan kannalta mer-
kityksettomat tiedot, erityisesti yksityisyyttd koskevat tiedot,
suojataan asianmukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
3 kohdan soveltamista.

2. Seuraavia tallenteita ei saa luovuttaa tai kdyttid muihin
tarkoituksiin kuin turvallisuustutkintaan tai muihin ilmailun tur-
vallisuuden parantamista koskeviin tarkoituksiin:

a) kaikki viestintd ilma-aluksen kaytt66n osallistuneiden henki-
loiden valillg;

=z

lennonjohtoyksikkojen kirjalliset tai sahkoiset tallenteet ja
niiden puhtaaksikirjoitukset, mukaan lukien sisdiseen kéyt-
toon laaditut selostukset ja tulokset;

¢) saatekirjeet, jotka turvallisuustutkintaviranomainen on osoit-
tanut vastaanottajalle turvallisuussuositusten toimittamisen
yhteydessd, mikéli turvallisuussuosituksen antava turvalli-
suustutkintaviranomainen titd pyytaa;

&

direktiivin 2003/42/EY mukaisesti tehdyt poikkeamailmoi-
tukset.

Lentoarvotallentimien tallenteita ei saa luovuttaa eikd kayttdd
muihin tarkoituksiin kuin turvallisuustutkinta-, lentokelpoisuus-
tai huoltotarkoituksiin, ellei niitd tietoja tehdd tunnistamatto-
miksi tai luovuteta asianmukaisin turvajirjestelyin.

3. Sen estdmdttd, mitd 1 ja 2 kohdassa sdddetddn, lainkayt-
toviranomainen tai viranomainen, jolla on kansallisen lainsii-
dinnén mukaisesti toimivalta paittdd tallenteiden luovuttami-
sesta, voi paittdd, ettd 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tallenteiden
luovuttamisesta muuhun lainmukaiseen kayttotarkoitukseen
saatavat hyodyt ovat suuremmat kuin ne kansalliset ja kansain-
viliset haitalliset vaikutukset, joita luovuttamisella voi olla ky-
seiseen tai johonkin tulevaan turvallisuustutkintaan. Jasenvaltiot
voivat unionin sdddoksid noudattaen rajoittaa niitd tapauksia,
joissa tillainen luovuttamispditos voidaan tehda.

Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu tallenteiden toimittaminen
toiselle jasenvaltiolle muihin tarkoituksiin kuin turvallisuustut-
kintaan ja 2 kohdassa esitetyn osalta lisdksi muihin kuin ilmai-
lun turvallisuuden parantamista koskeviin tarkoituksiin voidaan
hyvaksya tallennetiedot toimittavan jasenvaltion kansallisen lain-
sdddidnnon sallimissa rajoissa. Sellaisten tallenteiden kisittely tai
luovuttaminen, jotka vastaanottavan jisenvaltion viranomaiset
ovat saaneet tillaisen tietojen toimittamisen kautta, voidaan sal-
lia ainoastaan, kun tallennetiedot toimittanutta jasenvaltiota on
ennalta kuultu ja mikéli vastaanottavan jasenvaltion kansallinen
lainsadddnto sen sallii.

4. Ainoastaan 3 kohdassa tarkoitetun kayttotarkoituksen
kannalta ehdottoman vilttdimattomat tiedot voidaan luovuttaa.

15 artikla
Tietojen toimittaminen

1. Turvallisuustutkintaa johtavan viranomaisen henkilostolla
ja muilla turvallisuustutkintaan osallistumaan tai siind avusta-
maan kutsutuilla henkil6illd on sovellettavien sdintojen mukai-
nen salassapitovelvollisuus, joka koskee myos onnettomuudessa
tai vaaratilanteessa mukana olleiden nimien mainitsemista, so-
vellettavan lainsdddiannon mukaisesti.

2. Turvallisuustutkintaa johtavan viranomaisen on toimitet-
tava onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen ehkiisemisen
kannalta merkityksellisiksi katsomansa tiedot ilma-aluksen tai
sen laitteiden valmistuksesta tai huollosta vastaaville henkilaille
sekd luonnollisille henkildille tai oikeushenkildille, jotka ovat
vastuussa ilma-aluksen kaytostd tai henkiloston koulutuksesta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 16 ja 17 artiklassa sdddettyjen
velvoitteiden noudattamista.

3. Edelld 8 artiklassa tarkoitetun turvallisuustutkintaa johta-
van viranomaisen ja valtuutetun edustajan tai valtuutettujen
edustajien on annettava EASAlle ja kansallisille siviili-ilmailu-
viranomaisille turvallisuustutkinnan aikana saadut merkitykselli-
set asiatiedot, lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdassa tarkoi-
tettuja tai eturistiriidan aiheuttavia tietoja, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 16 ja 17 artiklassa sdddettyjen velvoitteiden nou-
dattamista. EASAn ja kansallisten siviili-ilmailuviranomaisten
saamat tiedot on suojattava 14 artiklan ja sovellettavien unionin
sdddosten ja kansallisen lainsddaddnnon mukaisesti.
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4. Turvallisuustutkintaa johtavalla viranomaisella on lupa an-
taa tietoja uhreille ja heiddn omaisilleen tai ndiden yhteisoille tai
julkistaa tietoja turvallisuustutkinnassa tehdyistd havainnoista,
siind noudatetuista menettelyistd, mahdollisista alustavista selos-
tuksista tai johtopddtoksistd ja/tai turvallisuussuosituksista edel-
lyttden, ettd tima ei vaaranna turvallisuustutkinnan tavoitteiden
saavuttamista ja ettd se on kaikin puolin henkilotietojen suojaa
koskevan lainsdddinnén mukaista.

5. Turvallisuustutkintaa johtava viranomainen ilmoittaa uh-
reille ja heiddn omaisilleen tai ndiden yhteisoille 4 kohdassa
tarkoitetut tiedot ennen niiden julkistamista tavalla, joka ei vaa-
ranna turvallisuustutkinnan tavoitteiden saavuttamista.

16 artikla
Tutkintaselostus

1. Kunkin turvallisuustutkinnan péitteeksi on laadittava se-
lostus onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen luonteeseen ja
vakavuuteen ndhden sopivassa muodossa. Selostuksessa on mai-
nittava, ettd turvallisuustutkinnan ainoana tavoitteena on tule-
vien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkiisy eika syyllisyy-
den tai korvausvastuun osoittaminen. Tutkintaselostuksen on
tarvittaessa sisdllettdvd asianmukaisia turvallisuussuosituksia.

2. Selostuksessa ei saa mainita onnettomuudessa tai vaka-
vassa vaaratilanteessa mukana olleiden henkiléiden nimid.

3. Jos turvallisuustutkinnasta laaditaan selostuksia ennen tut-
kinnan saattamista paitokseen, turvallisuustutkintaviranomainen
voi pyytdd asianomaisia viranomaisia, mukaan lukien EASAa,
sekd niiden kautta suunnittelutodistuksen haltijaa, valmistajaa
ja lentotoiminnan harjoittajaa antamaan niistd lausunto ennen
niiden julkistamista. Niitd sitovat kuulemisen sisillon osalta sa-
lassapitovelvollisuutta koskevat sddnnot.

4. Turvallisuustutkintaviranomaisen on ennen lopullisen se-
lostuksen julkaisemista pyydettdva lausunto asianomaisilta viran-
omaisilta, mukaan lukien EASAlta, sekd niiden kautta ilma-aluk-
sen suunnittelutodistuksen haltijalta, valmistajalta ja lentotoi-
minnan harjoittajalta, joita sitovat kuulemisen sisillon osalta
salassapitovelvollisuutta koskevat sdinnot. Turvallisuustutkinta-
viranomaisen on nitd lausuntoja pyytdessddn noudatettava kan-
sainvilisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja.

5. Edelld 14 artiklassa tarkoitetut tiedot saa sisillyttad selos-
tukseen vain, jos niilli on merkitystd onnettomuuden tai vaka-
van vaaratilanteen analysoimiseksi. Tietoja tai osia tiedoista,
joilla ei ole merkitystd analysoinnin kannalta, ei saa julkistaa.

6.  Turvallisuustutkintaviranomaisen on julkaistava lopullinen
tutkintaselostus mahdollisimman nopeasti ja, mikali mahdollista,
12 kuukauden kuluttua ajankohdasta, jona onnettomuus tai
vakava vaaratilanne tapahtui.

7. Mikdli lopullista selostusta ei voida julkaista 12 kuukauden
kuluessa, turvallisuustutkintaviranomaisen on annettava vihin-
tddn onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jokaisena vuo-
sipdivana vililausunto, jossa selostetaan tutkinnan etenemisti ja
esiin tulleita turvallisuusseikkoja.

8.  Turvallisuustutkintaviranomaisen on toimitettava jiljennos
lopullisesta selostuksesta ja turvallisuussuosituksista mahdolli-
simman pian

a) asianomaisten valtioiden turvallisuustutkintaviranomaisille ja
siviili-ilmailuviranomaisille sekd ICAOlle kansainvilisten
standardien ja suositeltujen menettelytapojen mukaisesti;

b) niille, joille selostukseen sisaltyvit turvallisuussuositukset on
osoitettu;

¢) komissiolle ja EASAlle paitsi, jos selostus on julkisesti saa-
tavilla sahkoisessa muodossa, jolloin turvallisuustutkintavi-
ranomaisen on ainoastaan ilmoitettava ndille sen olevan saa-
tavilla.

17 artikla
Turvallisuussuositukset

1. Jos turvallisuustutkintaviranomainen missi tahansa turval-
lisuustutkinnan vaiheessa katsoo, etti toimia ilmailun turvalli-
suuden edistimiseksi on toteutettava viipymadttd, sen on asian-
omaisia osapuolia asianmukaisesti kuultuaan suositeltava nditd
toimia paivitylld saatekirjeelld asianomaisille viranomaisille,
my0s muissa jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa.

2. Lisidksi turvallisuustutkintaviranomainen voi antaa turvalli-
suussuosituksia useaa tutkintaa koskevan erityistutkimuksen tai
analyysin taikka muiden 4 artiklan 4 kohdan mukaisesti suori-
tettujen toimien perusteella.

3. Turvallisuussuositus ei missddn tapauksessa saa luoda olet-
tamaa onnettomuuteen, vakavaan vaaratilanteeseen tai vaara-
tilanteeseen liittyvastd syyllisyydesti tai vastuusta.
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18 artikla

Turvallisuussuositusten ~ noudattamisen
turvallisuussuositustietokanta

seuranta  ja

1. Sen, jolle turvallisuussuositus on osoitettu, on kuitattava
saatekirje vastaanotetuksi ja ilmoitettava turvallisuussuosituksen
antaneelle turvallisuustutkintaviranomaiselle 90 pdivin kuluessa
kyseisen saatekirjeen vastaanottamisesta toteuttamistaan toimista
tai toimista, joita se harkitsee, ja tarvittaessa aika, joka niiden
loppuun saattamiseen tarvitaan, sekd perusteluista siind tapauk-
sessa, ettd mitddn toimia ei toteuteta.

2. Turvallisuustutkintaviranomaisen on 60 pdivin kuluessa
vastauksen vastaanottamisesta ilmoitettava vastaajalle, pitdako
se vastausta riittdvind, sekd ilmoitettava perustelunsa, jos se
on eri mieltd pddtoksestd olla toteuttamatta mitddn toimia.

3. Jokaisen turvallisuustutkintaviranomaisen on otettava kéyt-
to6n menettelyt antamiinsa turvallisuussuosituksiin saatujen vas-
tausten tallentamiseksi.

4. Turvallisuussuosituksen vastaanottajan, mukaan lukien si-
viili-ilmailun turvallisuudesta jisenvaltiossa ja unionissa vasta-
avat viranomaiset, on otettava kayttoon menettelyt, joilla seura-
taan vastaanotettujen turvallisuussuositusten johdosta toteutettu-
jen toimien etenemista.

5. Turvallisuustutkintaviranomaisten on tallennettava kaikki
17 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti annetut turvallisuussuosi-
tukset ja niihin saadut vastaukset direktiivin 2003/42/EY mu-
kaisesti vaihdettujen siviili-ilmailualan poikkeamia koskevien tie-
tojen keskusrekisteriin tallentamisen yksityiskohtaisista sovelta-
missddnnoistd 12 pdivind marraskuuta 2007 annetun komis-
sion asetuksen (EY) N:o 1321/2007 (') mukaisesti perustettuun
keskusrekisteriin. Lisdksi turvallisuustutkintaviranomaisten on
tallennettava keskusrekisteriin kaikki kolmansista maista vas-
taanotetut turvallisuussuositukset.

19 artikla
Poikkeamailmoitukset

1. EASAn on yhteistyossd jasenvaltioiden toimivaltaisten vi-
ranomaisten kanssa osallistuttava sddnnollisesti  direktiivin
2003/42/EY soveltamisalaan kuuluvien tietojen vaihtoon ja ana-
lysointiin. Tdhdn sisiltyy nimettyjen henkildiden online-kaytto-
oikeus asetuksen (EY) N:o 1321/2007 mukaisesti perustetussa
keskusrekisterissd oleviin tietoihin, mys tietoihin, joista kay
suoraan ilmi ilma-alus, jota poikkeamailmoitus koskee, kuten
sen sarja- ja rekisterdintinumeroon, jos ne ovat saatavilla. Tal-
lainen kayttooikeus ei koske tietoja, joista kdy suoraan ilmi
lentotoiminnan harjoittaja, jota poikkeamailmoitus koskee.

2. EASAn ja 1 kohdassa tarkoitettujen jisenvaltioiden viran-
omaisten on turvattava tillaisten tietojen luottamuksellisuus so-
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vellettavan lainsddddnnon mukaisesti ja rajoitettava tietojen
kaytto ainoastaan tarkoituksiin, jotka ovat ehdottoman valtti-
mittomid niiden turvallisuuteen liittyvien velvollisuuksien nou-
dattamiseksi. Tdssd yhteydessd nditd tietoja saa kayttad vain tur-
vallisuussuuntausten analysointiin, joka voi muodostaa perustan
nimettomille turvallisuussuosituksille tai lentokelpoisuusmai-
rdyksille syyllisyyttd tai vastuuta osoittamatta.

20 artikla

Ilma-aluksessa olevia henkil6iti ja vaarallisia aineita
koskevat tiedot

1. Unionin lentoyhtididen, jotka litkennoivdt perussopimus-
ten soveltamisalaan kuuluvan jisenvaltion alueella sijaitsevalle
lentoasemalle saapuvia tai tillaiselta lentoasemalta lihtevid len-
toja, ja kolmansien maiden lentoyhtididen, jotka litkennoivat
tillaiselta lentoasemalta lihtevid lentoja, on otettava kdytto6n
menettelyt, jotka mahdollistavat seuraavien luetteloiden laatimi-
sen:

a) luotettavimpiin saatavilla oleviin tietoihin perustuva vahvis-
tettu luettelo kaikista ilma-aluksessa olevista henkil6istd mah-
dollisimman pian ja enintddn kahden tunnin kuluessa siitd,
kun ilma-alukselle sattuneesta onnettomuudesta on ilmoi-
tettu; ja

b) luettelo ilma-aluksessa olevista vaarallisista aineista vilitto-
misti sen jilkeen, kun ilma-alukselle sattuneesta onnetto-
muudesta on ilmoitettu.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut luettelot on saatettava tut-
kintaa johtavan turvallisuustutkintaviranomaisen kdyttoon sekid
sen viranomaisen kdyttoon, jonka kukin jasenvaltio on nimen-
nyt hoitamaan yhteydenpitoa ilma-aluksessa olevien henkildiden
omaisiin, ja tarvittaessa ladkintayksikkojen kdyttoon, jotka saat-
tavat tarvita tietoja uhrien hoitamiseen.

3. Jotta matkustajien omaisille voidaan tiedottaa nopeasti,
ettd onnettomuuteen joutuneessa ilma-aluksessa oli ollut heidin
omaisiaan, lentoyhtididen on tarjottava matkustajille mahdolli-
suutta ilmoittaa sellaisen henkilon nimi ja yhteystiedot, johon
voidaan ottaa yhteyttd onnettomuuden sattuessa. Lentoyhtiot
voivat kdyttdd nditd tietoja ainoastaan onnettomuuden sattuessa,
eikd niitd ei saa antaa kolmansille osapuolille tai kayttad kau-
pallisessa tarkoituksessa.

4. Ilma-aluksessa olleen henkilon nimei ei saa julkistaa en-
nen kuin viranomaiset ovat saaneet yhteyden kyseisen henkilon
omaisiin. Edelld 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettu luettelo on
pidettavd luottamuksellisena unionin sdddosten ja kansallisen
lainsddannon mukaisesti, ja tahidn luetteloon sisdltyvien henkiloi-
den nimet saa julkistaa vain siltd osin kuin ilma-aluksessa ollei-
den henkiloiden omaiset eivit ole titd vastustaneet.
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21 artikla

IImailuonnettomuuksien uhrien ja heidin omaistensa
auttaminen

1. Kukin jisenvaltio laatii kansallisen tason hitdsuunnitelman
siviili-lmailun onnettomuuksien varalta, jotta varmistetaan kat-
tavampi ja yhdenmukaisempi reagointi onnettomuuksiin EU:n
tasolla. Tallainen hdtdsuunnitelma koskee myos siviili-ilmailun
onnettomuuksien uhreille ja heidin omaisilleen annettavaa apua.

2. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikilla niiden alu-
eelle sijoittautuneilla lentoyhtioilld on suunnitelma siviili-ilmai-
lun onnettomuuksien uhrien ja heiddn omaistensa auttamiseksi.
Niissd suunnitelmissa on ennen kaikkea otettava huomioon
psykologinen tuki siviili-ilmailun onnettomuuksien uhreille ja
heiddn omaisilleen, ja niiden on mahdollistettava lentoyhtion
toimet, jos on kyse suuronnettomuudesta. Jasenvaltioiden on
tarkastettava alueelleen sijoittautuneiden lentoyhtididen avusta-
missuunnitelmat. Jisenvaltioiden on myos kannustettava unio-
nissa liikennoivid kolmansien maiden lentoyhtioitd vastaavasti
laatimaan suunnitelma siviili-ilmailun onnettomuuksien uhrien
ja heiddn omaistensa auttamiseksi.

3. Onnettomuuden tapahduttua tutkintaa johtavan jasenval-
tion, sen jdsenvaltion, johon onnettomuuteen joutuneen ilma-
aluksen omistava lentoyhtio on sijoittautunut, tai jasenvaltion,
jonka kansalaisia oli huomattavan paljon onnettomuuteen jou-
tuneessa ilma-aluksessa, on huolehdittava sellaisen yhteyshenki-
16n nimittdmisestd, joka vastaa yhteydenpidosta ja tiedottami-
sesta uhreille ja heiddn omaisilleen.

4. Jasenvaltio tai kolmas maa, jolla kansalaistensa kuoleman-
tapausten tai vakavien vammojen vuoksi on erityinen intressi
perussopimusten soveltamisalaan kuuluvien jisenvaltioiden alu-
eella tapahtuneeseen onnettomuuteen, saa nimittdd asiantunti-
jan, jolla on oikeus

a) kidydi onnettomuuspaikalla;

b) saada kiyttoonsd olennaiset tiedot, joiden julkistamisen tut-
kintaa johtava viranomainen on hyviksynyt, sekd tietoa tut-
kinnan etenemisesté;

¢) saada jiljennos lopullisesta tutkintaselostuksesta.

5. Edelld olevan 4 kohdan mukaisesti nimitetty asiantuntija
voi, ellei voimassa olevasta sovellettavasta lainsdddannostd
muuta johdu, avustaa uhrien tunnistamisessa ja osallistua onnet-
tomuudessa eloon jddneiden valtionsa kansalaisten kanssa pidet-
taviin kokouksiin.

6. Myos kolmansien maiden lentoyhtididen on tdytettdva
lentoliikenteen harjoittajia ja ilma-alusten kayttdjid koskevista
vakuutusvaatimuksista 21 pdivind huhtikuuta 2004 annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston asetuksen  (EY)
N:o 785/2004 () 2 artiklan 1 kohdan mukaisesti kyseisessd
asetuksessa asetetut vakuutusvelvoitteet.

() EUVL L 138, 30.4.2004, s. 1.

22 artikla

Yleison oikeus tutustua asiakirjoihin ja henkildtietojen
suoja

1.  Tamin asetuksen soveltaminen ei vaikuta Euroopan par-
lamentin, neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta yleison
tutustuttavaksi 30 pdivind toukokuuta 2001 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1049/2001 (3
soveltamiseen.

2. Titd asetusta sovelletaan yksiloiden suojelusta henkil6tie-
tojen kasittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta litkkuvuudesta
24 pdivand lokakuuta 1995 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 95/46/EY (%) ja yksiloiden suojelusta yh-
teisjen toimielinten ja elinten suorittamassa henkilotietojen ka-
sittelyssd ja niiden tietojen vapaasta lilkkuvuudesta 18 piivind
joulukuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 45/2001 (%) mukaisesti.

23 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdvd seuraamuksista, joita sovelletaan
timan asetuksen rikkomiseen. Sdddettyjen seuraamusten on ol-
tava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

24 artikla
Asetuksen muuttaminen

Tétd asetusta on tarkasteltava uudelleen viimeistddn 3 paivand
joulukuuta 2014. Mikili komissio katsoo, ettd asetusta olisi
muutettava, se pyytdd verkostoa antamaan alustavan lausunnon,
joka toimitetaan myds Euroopan parlamentille, neuvostolle, ji-
senvaltioille ja EASAlle.

25 artikla
Kumoamiset

Kumotaan direktiivi 94/56/EY.

26 artikla
Voimaantulo

Tdmi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivind
sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

() EYVL L 145, 31.5.2001, s. 43.
() EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
(4 EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1.
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Tdamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jisenval-
tioissa.

Tehty Strasbourgissa 20 paivind lokakuuta 2010.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
J. BUZEK O. CHASTEL
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LIITE

Esimerkkiluettelo vakavista vaaratilanteista

Luetellut vaaratilanteet ovat tyypillisid esimerkkeja todennakoisesti vakavista vaaratilanteista. Luettelo ei ole tiydellinen, ja
se toimii vain ohjeena “vakavan vaaratilanteen” marittimiseen.

— Yhteentormiyksen uhka, joka on edellyttinyt viistoliikettd yhteentormédyksen tai vaarallisen tilanteen vélttamiseksi, tai
jonka yhteydessd viistoliike olisi ollut aiheellinen.

— Tépdrasti viltetty tormays maastoon ilma-aluksen ollessa normaalisti ohjaajan hallinnassa (CFIT).

— Keskeytetty lentoonldhto suljetulta tai varatulta kiitotieltd, rullaustieltd lukuun ottamatta helikopterien sallittua lento-
toimintaa, tai muulta kuin osoitetulta kiitotielta.

— Lentoonldht6 suljetulta tai varatulta kiitotieltd, rullaustieltd, lukuun ottamatta helikopterien sallittua lentotoimintaa, tai
muulta kuin osoitetulta kiitotieltd.

— Laskeutuminen tai laskeutumisyritys suljetulle tai varatulle kiitotielle, rullaustielle, lukuun ottamatta helikopterien
sallittua lentotoimintaa, tai muulle kuin osoitetulle kiitotielle.

— Vakava epdonnistuminen pyrittdessd saavuttamaan ennakoidut suoritusarvot lentoonldhdossd tai alkunousussa.

— Tulipalo tai savu matkustaja- tai rahtitiloissa taikka moottoripalo, vaikka palo olisi sammutettu sammutusvélineiden
avulla.

— Tapaukset, joissa ohjaamomiehiston on tdytynyt kdyttdd varahappea.

— Ilma-aluksen rakenteiden pettiminen tai moottorin rikkoutuminen, jota ei luokitella onnettomuudeksi, mukaan luet-
tuna turbiinimoottorin rikkoutuminen siten, ettd osia sinkoutuu ulos.

— Ilma-aluksen toimintaa merkittdvasti haittaava useiden vikojen yhtdaikainen ilmeneminen yhdessd tai useammassa
ilma-aluksen jdrjestelmissi.

— Ohjaamomiehiston jasenen toimintakyvyn menetys lennon aikana.

— Polttoaineen mdiri, joka edellyttdd ohjaajalta ilmoitusta hitdtilanteesta.

— Kiitotielld tapahtunut vaaratilanne (runway incursion), joka vakavuusluokituksista tietoja sisiltdvan kisikirjan "The
Manual on the Prevention of Runway Incursions (ICAO Doc 9870)" mukaisesti luokitellaan vakavuusluokkaan A.

— Vaaratilanteet lentoonldhdossa tai laskussa. Vaaratilanteet kuten vajaaksi jaanyt lasku taikka ajautuminen ulos kiitotien
pddstd tai sivusta.

— Jarjestelmien vikaantuminen, sddilmiot, lentiminen hyvaksytyn lennon rajakdyrin ulkopuolella tai muut tapahtumat,
jotka olisivat voineet vaikeuttaa ilma-aluksen hallintaa.

— Pakollisiin lennonohjauksen ja lentosuunnistuksen rinnakkaisiin jdrjestelmiin kuuluvan useamman kuin yhden jirjes-
telmin pettiminen.




