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DIREKTIIVIT

KOMISSION DIREKTIIVI 2009/149/EY,

annettu 27 piivini marraskuuta 2009,

Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin  2004/49/EY muuttamisesta yhteisten

turvallisuusindikaattoreiden ja onnettomuuskustannusten yhteisten laskentamenetelmien osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon yhteison rautateiden turvallisuudesta sekd rau-
tatieyritysten  toimiluvista annetun neuvoston direktiivin
95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeu-
den myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksu-
jen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun
direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta 29 péivind huhtikuuta
2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2004/49[EY (rautatieturvallisuusdirektiivi) (1) ja erityisesti sen
5 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon Euroopan rautatieviraston 29 pdivind syys-
kuuta 2008 antaman suosituksen (ERA/REC/SAF/02-2008),

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Direktiivin 2004/49/EY 5 artiklan 2 kohdassa, sellaisena
kuin se on oikaistuna, siidetiin mahdollisuudesta tarkis-
taa mainitun direktiivin liitettd I siten, ettd sithen sisally-
tettdisiin  yhteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset
miédritelmdt ja onnettomuuskustannusten laskentamene-
telmat.

(2)  Direktiivin 2004/49/EY 5 artiklan 1 kohdan mukaisesti
yhteisistd turvallisuusindikaattoreista on kerdttava tietoja,
jotta yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamista olisi
helpompi arvioida. Mainitun direktiivin 7 artiklan 3 koh-
dan mukaisesti yhteisiin turvallisuustavoitteisiin olisi lii-
tyttdvd yhteiskunnassa hyviksyttdavaa riskitasoa koskeva
taloudellisten vaikutusten arviointi. Yhteisten turvallisuus-
indikaattoreiden paiasiallisena tarkoituksena olisi oltava
turvallisuustason mittaaminen ja turvallisuustavoitteiden
taloudellisten  vaikutusten arvioinnin helpottaminen.
Niin ollen on tarpeen siirtyd kaikkien rautatieonnetto-
muuksien kustannuksiin liittyvien indikaattorien kdytostd
indikaattoreihin, jotka liittyvdt onnettomuuksien yhteis-
kunnalle aiheuttamiin taloudellisiin vaikutuksiin.

(3)  Rahallisen arvon maddrittdminen turvallisuuden parantu-
miselle olisi nihtava julkisen toimintapolitiikan rajallisen
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budjettirahoituksen valossa. Ndin ollen eri toimintavaih-
toehdot on voitava asettaa paremmuusjirjestykseen, jotta
voidaan valita varojen tehokkaan kohdentamisen varmis-
tavat aloitteet.

(4)  Euroopan rautatieviraston perustamisesta 29 pdivand
huhtikuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 881/2004 (3 (ns. rautatieviras-
toasetus) 9 artiklassa virasto valtuutetaan perustamaan
turvallisuudesta vastaavien kansallisten viranomaisten ja
rautatieturvallisuusdirektiivissd tarkoitetusta tutkinnasta
vastaavien kansallisten viranomaisten kanssa verkoston,
jotta se voi médritelld direktiivin 2004/49/EY liitteessd I
lueteltujen yhteisten turvallisuusindikaattorien sisallon.
Tamdn  valtuutuksen — mukaisesti  virasto  antoi
29 pdivind syyskuuta 2008 suosituksen direktiivin
2004/49/EY liitteen I tarkistamisesta: suositus koskee yh-
teisten turvallisuusindikaattoreiden yhteisid médaritelmia ja
onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentame-
netelmid (ERA/REC/SAF/02-2008).

(5)  Direktiivin 2004/49/EY liite I olisi sen vuoksi muutettava.

(6)  Tassd direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
96/48/ETY 21 artiklalla perustetun komitean lausunnon
mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Korvataan direktiivin 2004/49/EY liite I tdmén direktiivin liit-
teen tekstilla.

2 artikla

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timin direktii-
vin noudattamisen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset
médraykset viimeistddn 18 piivanid kesdkuuta 2010. Niiden on
viipymattd toimitettava komissiolle kirjallisina nima sadannokset
sekd kyseisid sddnnoksid ja titd direktiivid koskeva vastaavuus-
taulukko.

() EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn
direktiiviin tai nithin on liitettdva tillainen viittaus, kun ne vi-
rallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettiva siitd, miten
viittaukset tehdddn.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdannokset
kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pai-
vind sen jilkeen, kun se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 27 pdivind marraskuuta 2009.

Komission puolesta
Antonio TAJANI
Varapuheenjohtaja
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LIITE

"LITE 1

YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Turvallisuusviranomaisten on toimitettava vuosittain tiedot yhteisistd turvallisuusindikaattoreista. Tiedot on toimitettava
ensimmdisen kerran vuodesta 2010.

Direktiivin 2 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuihin toimintoihin liittyvit indikaattorit olisi ilmoitettava
erikseen, jos niistd annetaan tietoja.

Jos tietojen toimittamisen jdlkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, turvallisuusviranomaisen on muutettava tai
korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita ensimmdisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistidn seuraavassa vuosi-
kertomuksessa.

Jaljempdnd 1 jaksossa lueteltuihin onnettomuuksiin liittyviin indikaattoreihin sovelletaan rautatieliikenteen tilastoista
16 paivand joulukuuta 2002 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 91/2003 (1) siltd osin
kuin tietoja on saatavilla.

1.1

1.2

Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

Merkittdvien onnettomuuksien kokonaismdari ja junakilometreihin suhteutettu maard sekd onnettomuustyypit jao-
teltuina seuraavasti:

— junien yhteentérmdykset, mukaan lukien tormiykset aukean tilan ulottuman sisipuolella oleviin esteisiin,

— junien raiteelta suistumiset,

— tasoristeysonnettomuudet, mukaan lukien onnettomuudet, joissa on osallisina jalankulkijoita,

— liikkeessd olevan liikkuvan kaluston aiheuttamat henkilovahinko-onnettomuudet itsemurhia lukuun ottamatta,
— liikkuvan kaluston tulipalot,

— muut.

Kaikki merkittivit onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan luokiteltuina, vaikka
toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteelta suistumisen jilkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnet-
tomuutta vakavampi.

Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaismdird ja junakilometreihin suhteutettu maird onnetto-
muustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin henkil6ryhmiin:

— matkustajat (myos suhteutettuna henkilokilometrien ja henkilojunakilometrien kokonaisméédrain),

— tyontekijat, mukaan lukien alihankkijoiden henkilosto,

— tasoristeysten kayttajit,

— rautatiealueilla luvattomasti liikkkuvat henkilot,

— muut.

Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien kokonaisméddrd ja junakilometreihin suhteutettu
médrd onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

— onnettomuudet, joihin liittyy ainakin yksi lisiyksessd mddriteltyjd vaarallisia aineita kuljettava raidekulkuneuvo;

— sellaisten onnettomuuksien mdird, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paastoja.

() EYVL L 14, 21.1.2003, s. 1.
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6.2

Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Itsemurhien kokonaismdiri ja junakilometreihin suhteutettu maari.

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit

Seuraavien tilanteiden kokonaisméird ja junakilometreihin suhteutettu maara:
— kiskon katkeamat,

— raiteen nurjahdukset,

— vadrin annetut opasteet,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo,

— kiéytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneet pyorit ja akselit.

Kaikista tillaisista tilanteista on annettava tiedot rijppumatta siitd, johtivatko ne onnettomuuteen. Onnettomuuksiin
johtaneista tilanteista on annettava tiedot riskitekijoitd koskevissa indikaattoreissa; onnettomuuksia — jos ne ovat
merkittavid — koskevat tiedot annetaan edelld 1 kohdassa tarkoitetuissa onnettomuuksia koskevissa indikaattoreissa.

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvit indikaattorit

Kokonaismaarit ja junakilometreihin suhteutetut mairit euroina:

— kuolemantapausten ja vakavien loukkaantumisten médrd kerrottuna henkilovahinkojen ehkdisemisen arvolla (Va-
lue of Preventing a Casualty, VPC),

— ympdristévahinkojen kustannukset,
— liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannukset,
— onnettomuuksista aiheutuvien viivdstymisten kustannukset.

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava joko kaikkien onnettomuuksien taloudelliset vaikutukset tai ainoastaan
merkittivien onnettomuuksien taloudelliset vaikutukset. Téstd valinnasta on ilmoitettava selkeisti 18 artiklassa tar-
koitetussa vuosikertomuksessa.

VPC on arvo, jonka yhteiskunta antaa henkilovahinkojen ehkiisemiselle, eikd sitd sellaisenaan voida kéyttdd onnet-
tomuuden osallisten vilisten korvausten viitearvona.

Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kiytdssd automaattinen junan kulun valvontajirjestelmd; niiden ajettujen
junakilometrien prosenttiosuus, joilla kiytetdin toiminnallisia junan kulun valvontajirjestelmia.

Tasoristeysten maird (kokonaismaari seki ratakilometreihin ja raidekilometreihin suhteutettuna) jaoteltuna seuraavien
kahdeksan tyypin mukaisesti:

a) varoituslaittein varustetut tasoristeykset, joissa on:
i) automaattinen valo- ja/tai ddnivaroituslaitos,
ii) automaattiset puomit ilman valoja tai ddnivaroituslaitosta,
ili) automaattiset puomit sekd automaattinen ddni- ja/tai valovaroituslaitos,
iv) automaattiset puomit, automaattinen déni- ja/tai valovaroituslaitos seki tasoristeyksen vapaanaolon valvonta,
v) kisin kytkettdvd ddni- ja/tai valovaroituslaitos,
vi) kisinkytkennalld tai kdsin avattavat puomit tai portit,

vii) kdsin kytkettdva ddni- ja/tai valovaroituslaitos sekd puomit tai portit;
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b) varoituslaitteettomat tasoristeykset.

7. Turvallisuuden hallinnointiin liittyvit indikaattorit

Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten suorittamat sisdiset auditoinnit turvallisuusjohtamisjirjestelmad kos-
kevien asiakirjojen mukaisesti. Suoritettujen auditointien kokonaismédrd ja lukuméddrd prosenttiosuutena vaadituista
(jajtai suunnitelluista) auditoinneista.

8. Miiritelmit

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset mairitelmit ja onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentame-
netelmit esitetddn lisdyksessi.
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Lisdys

Yhteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset mairitelmit ja onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

laskentamenetelmiit

Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

"Merkittavalld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena vihintddn yksi liikkeessd oleva
raidekulkuneuvo ja jonka seurauksena vahintddn yksi henkilo kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka seurauk-
sena syntyy merkittdvid kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéristoon kohdistuvia vahinkoja tai laajoja
liikennehirioitd. Tahdn eivit sisilly verstaissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvat onnettomuudet.

"Merkittavilld kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ymparistoon kohdistuvilla vahingoilla’ tarkoitetaan vahin-
koja, joista aiheutuu vahintddn 150 000 EUR kustannukset.

"Laajoilla liikennehirioilld’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistd péidradalla vihintddn kuuden tunnin ajaksi.

Junalla’ tarkoitetaan tietylli numerolla tai erityiselld nimelld kulkevaa, méirityltd lihtoasemalta maaritylle pda-
teasemalle liikennoivdd yhden tai useamman veturin tai moottorivaunun hinaamaa yhti tai useampaa raidekulku-
neuvoa tai yhtd yksin kulkevaa moottorivaunua. Yksinddn kulkevaa veturia pidetddn junana.

Junien yhteentormayksilld, mukaan luettuina torméykset aukean tilan ulottuman sisipuolella oleviin esteisiin’
tarkoitetaan yhteenajoja, perddnajoja ja sivutormdyksid kahden junan osien vililld tai junan ja jonkun seuraavista
valilla:

i) vaihtotyoveturit,

i) kiintedt tai viliaikaiset raiteilla tai niiden ldhelld olevat esineet (paitsi tasoristeyksissd ylittdvéstd ajoneuvosta tai
ylittavalta kdyttdjdltd pudonneet esineet).

"Raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintddn yksi junan pyoristd putoaa raiteeltaan.

"Tasoristeysonnettomuuksilla’ tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissid tapahtuvia onnettomuuksia, joissa on osallisena
ainakin yksi raidekulkuneuvo ja yksi tai useampi rataa ylittdvd ajoneuvo, muita tasoristeyksen kayttdjid, kuten
jalankulkijoita, tai viliaikaisesti raiteilla tai niiden ldhelld olevia esineitd, jotka ovat pudonneet rataa ylittdvastd
ajoneuvosta tai rataa ylittavaltd kayttajalta.

"Liikkeessd olevan liikkuvan kaluston aiheuttamilla henkildévahinko-onnettomuuksilla’ tarkoitetaan onnettomuuksia,
joissa on osallisena yksi tai useampi henkil6 ja joissa henkiloihin torméi raidekulkuneuvo tai sithen liitetty tai siitd
irronnut osa. Tahdn sisiltyvit raidekulkuneuvoista putoavat henkilot sekd henkilot, jotka kaatuvat tai joihin osuu
irtonainen esine heidin matkustaessaan raidekulkuneuvossa.

'Likkkuvan kaluston tulipaloilla’ tarkoitetaan tulipaloja ja rdjahdyksii, jotka tapahtuvat raidekulkuneuvossa (niiden
kuorma mukaan luettuna) matkalla ldht6asemalta madranpadasemalle, mukaan luettuina tilanteet, joissa kulkuneuvo
on pysihdyksissd ldhtoasemalla, madranpadasemalla tai valipysahdysasemalla, sekd tilanteet vaihtotyon aikana.

"Muun tyyppisilli onnettomuuksilla’ tarkoitetaan kaikkia muita onnettomuuksia kuin edelld mainittuja (eli junien
yhteentormayksid, raiteelta suistumisia, tasoristeysonnettomuuksia ja liikkeessd olevan liikkuvan kaluston aiheutta-
mia henkilovahinko-onnettomuuksia).

"Matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistod lukuun ottamatta kaikkia henkil6itd, jotka matkustavat raidekulkuneu-
vossa. Onnettomuustilastoissa mukaan luetaan matkustajat, jotka yrittdvat nousta likkkuvaan junaan tai poistua
liikkuvasta junasta.

"Tyontekijoilli (mukaan luettuina alihankkijoiden henkilosto ja sopimussuhteiset itsendiset ammatinharjoittajat)
tarkoitetaan kaikkia henkil6itd, joiden ty6 liittyy rautateihin ja jotka ovat toissd onnettomuushetkelld. Mukaan
luetaan junahenkilosto sekd liikkkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huolehtiva henkilosto.

"Tasoristeyksen kayttdjalld’ tarkoitetaan henkilod, joka kayttdd tasoristeystd ylittdessddn radan milld tahansa kulku-
neuvolla tai jalan.

'Rautatiealueilla luvattomasti liikkkuvilla henkil6illd’ tarkoitetaan henkiloité, jotka oleskelevat rautatiealueilla, joissa
oleskelu on kiellettyd, tasoristeyksen kayttdjid lukuun ottamatta.
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2.2

3.1

4.2

4.3

4.4

4.5

‘Muilla (kolmansilla osapuolilla) tarkoitetaan henkil6itd, jotka eivit ole 'matkustajia’, tyontekijoitd alihankkijoiden
henkilosto mukaan luettuna’, tasoristeyksen kayttdjid’ eivdtkd 'rautatiealueilla luvattomasti liikkkuvia henkiloitd’.

"Kuolemantapauksella (kuolleella) tarkoitetaan henkilod, joka on onnettomuuden (itsemurhia lukuun ottamatta)
seurauksena kuollut valittomisti tai 30 paivin kuluessa siitd.

"Vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella) tarkoitetaan henkilod, joka on onnettomuuden seurauk-
sena loukkaantunut (itsemurhayrityksid lukuun ottamatta) ja saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan.

Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

"Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvalld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta tai vaaratilannetta, josta
on ilmoitettava RID (')/ADR-méirdysten 1.8.5 kohdan mukaisesti.

"Vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-ohjesdinngssd kielletty tai sallittu
vain siind maarityin ehdoin.
Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Itsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi tehtdviid tekoa, josta seuraa kuolema ja jonka
toimivaltainen kansallinen viranomainen rekister6i ja luokittelee itsemurhaksi.

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit
Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai useampaan osaan, tai kaikkia

kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, ettd syntyy yli 50 millimetrin pituinen ja yli 10 millimetrin syvyinen
lovi kiskon pintaan.

‘Raiteen nurjahduksilla’ tarkoitetaan sellaisia virheitd raiteen jatkumossa ja raidegeometriassa, jotka edellyttavat
raiteen sulkemista tai sallitun enimmdéisnopeuden alentamista turvallisuuden ylldpitimiseksi.

"Viirin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjirjestelmin virheitd (sekd infrastruktuurin ettd liikkkuvan
kaluston osalta), joiden vuoksi opastetiedot eivit ole tarpecksi rajoittavia.

"Punaisen (seis-opastimen) ohiajolla (Signal Passed At Danger, SPAD) tarkoitetaan kaikkia tilanteita, joissa jokin
junan osa on liikkunut liikkenteenohjauksen lupaa pidemmialle.

Liikenteenohjauksen luvan vastainen ajo tarkoittaa, ettd on ohitettu jokin seuraavista:

— raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysihtymiskisky rataosuuksilla, joilla ei ole automaattista
junan kulun valvontajarjestelmdd (Automatic Train Control System, ATCS, tai Automatic Train Protection
System, ATP),

— ATCS- tai ATP-jdrjestelmdn antaman, turvallisuuteen liittyvdn ajoluvan pddttyminen,
— sddnnoissd vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu paikka,
— seis-levyt (paatepuskimet pois luettuina) tai kasiopasteet.

Tahdn eivit sisilly tapaukset, joissa rautateilld liikkuva kalusto, johon ei ole kiinnitetty vetoyksikkoa tai jonka
mukana ei ole miehistod, liikkkuu seis-opastimen ohi. Tdhin eivit myoskddn sisilly tapaukset, joissa seis-opastetta
ei ole laitettu pédlle niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysdyttdd junan ennen kyseistd opastinta.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat antaa neljdd alakohtaa koskevat tiedot erillising, ja niiden on annettava
tiedot ainakin yhdestd yhteenvetoindikaattorista, joka sisaltdd tiedot kaikista neljastd ryhmasta.

"Rikkoutuneilla pyorilld ja rikkoutuneilla akseleilla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa pyorin tai akselin olennaisiin
osiin ja joka aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormdysriskin).

(") RID-ohjesdintd (vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatickuljetuksia koskevat miirdykset) sellaisena kuin se on hyviksyttynd vaa-

rallisten aineiden sisimaankuljetuksista 24 péivdnd syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2008/68/EY (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).
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5.1

5.2

53

5.4

5.5

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetelmiit

Henkilovahinkojen ehkaisemisen arvo (VPC) koostuu seuraavista tekijoistd:

1) Turvallisuuden yksikkoarvo: Maksuhalukkuusarvo (Willingness to Pay, WTP), joka perustuu siind jasenvaltiossa
tehtyihin preferenssitutkimuksiin, jossa arvoa sovelletaan.

2) Vilittomit ja valilliset kustannukset: kyseisessd jasenvaltiossa arvioidut kustannusarvot, jotka koostuvat seuraa-
vista tekijoista:

— sairaanhoito- ja kuntoutuskustannukset,

— oikeudenkdyntikustannukset, poliisitoiminnan kustannukset, yksityinen onnettomuustutkinta, hitapalvelut ja
vakuutusten hallintokustannukset,

— tuotannolliset menetykset: niiden tavaroiden ja palvelujen arvo yhteiskunnalle, jotka onnettomuuteen jou-
tunut henkilo olisi voinut tuottaa, jos onnettomuutta ei olisi tapahtunut.

Yhteiset periaatteet turvallisuuden yksikkoarvon ja vilittomien/vilillisten kustannusten arvioimiseksi:

Saatavilla olevien arvioiden soveltuvuuden arvioinnin on turvallisuuden yksikkoarvon osalta perustuttava seuraaviin
nakokohtiin:

— arvioiden on liityttdva jarjestelmaan, jolla arvioidaan kuolleisuusriskin alentumista liikennesektorilla, ja nouda-
tettava maksuhalukkuuteen perustuvaa ldhestymistapaa ilmoitettujen preferenssimenetelmien mukaisesti,

— arvoja madritettdessd kdytettdvin vastaajaotoksen on oltava asianomaista viestod edustava; otoksen on erityisesti
heijasteltava vieston ikdd | tulojen jakautumista sekd muita relevantteja sosioekonomisia/demografisia piirteitd,

— maksuhalukkuusarvojen selvittimistapa: kyselytutkimus on laadittava siten, ettd kysymykset ovat selkeitd ja
vastaajille tarkoituksenmukaisia.

Vilittomit ja valilliset kustannukset on arvostettava yhteiskunnalle aiheutuneiden todellisten kustannusten pohjalta.
"Ympiristovahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan vahingoittuneen alueen palauttamisesta rautatieonnettomuutta
edeltineeseen tilaan aiheutuvia kustannuksia, jotka rautatieyritysten/infrastruktuurin haltijoiden on katettava ja jotka
arvioidaan heidin kokemuksensa pohjalta.
'Liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden omaisuusvahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan korjaus-
kelvottomaksi vahingoittuneen liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin tilalle hankittavan, toiminnoiltaan ja teknisiltd
ominaisuuksiltaan vastaavan uuden liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin hankintakustannuksia seki kustannuksia,
jotka aiheutuvat korjattavissa olevan lifkkuvan kaluston tai infrastruktuurin palauttamisesta onnettomuutta edelté-
neeseen tilaan. Rautatieyritykset/infrastruktuurin haltijat arvioivat nima kustannukset kokemustensa pohjalta. Tahdn
sisaltyvat myos liikkuvan kaluston vuokrakustannukset, kun onnettomuudessa vahingoittunutta lifkkuvaa kalustoa
joudutaan korvaamaan.
'Onnettomuuksista johtuvista viivdstymisistd aiheutuvilla kustannuksilla’ tarkoitetaan rautateiden kéyttdjille (matkus-
tajille ja rahtiasiakkaille) onnettomuuksien seurauksena aiheutuvien viivéstysten rahallista arvoa, laskettuna seuraa-
van kaavan mukaisesti:
VT = matka-aikasdistojen arvo
Matkustajan ajan arvo (tunti)
VTp = [tyomatkamatkustajien VT]*[tyomatkamatkustajien keskimddrdinen prosenttiosuus vuodessa] + [muiden
kuin tyomatkamatkustajienVT]* [Muiden kuin tyématkamatkustajien keskimadrdinen prosenttiosuus vuodessa]
VT mitattuna euroina matkustajaa ja tuntia kohti
Tavarajunan ajan arvo (tunti):
VT = [tavarajunien VT]*[(tonni-km)/(juna-km)]
VT mitattuna euroina rahtitonnia ja tuntia kohti
Kuljetetun rahdin keskimdardinen tonnimdard junaa kohti vuodessa = (tonni-km)/(juna-km)
Cy = junan yhden minuutin myohédstymisen kustannus

Matkustajajuna

Cyvp = Ki*(VTp/60)*[(matkustaja-km)/(juna-km)]
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Matkustajien keskimdardinen lukumddri junaa kohti vuodessa = (matkustaja-km)/(juna-km)

Tavarajuna

Cur = Ky* (VT5/60)

Tekijat K; ja K, ovat ajan arvon ja viivdstymisen arvon vililld siten kuin ne on arvioitu preferenssitutkimuk-
sissa, ja niissd otetaan huomioon, ettd viivdstysten takia menetetty aika nihddan merkittavasti kielteisempéna

kuin tavanomainen matka-aika.

Onnettomuudesta johtuvista viivdstymisistd aiheutuvat kustannukset = Cyp*(matkustajajunien viivdstymiset mi-
nuutteina) + Cy*(tavarajunien viivdstymiset minuutteina)

Menetelmdn kattavuus:

Viivastymisistd aiheutuvat kustannukset on laskettava kaikista onnettomuuksista, sekd merkittavistd ettd ei-
merkittavista.

Viivdstykset lasketaan seuraavasti:
— todelliset viivistykset rataosuuksilla, joilla onnettomuus tapahtui,

— todelliset viivistykset tai, jos timd ei ole mahdollista, arvioidut viivdstykset muilla rataosuuksilla, joihin
onnettomuus vaikuttaa.

Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

’Automaattisella junan kulun valvontajirjestelmilld (Automatic Train Protection, ATP)’ tarkoitetaan jarjestelméd, joka
pakottaa noudattamaan opastimia ja nopeusrajoituksia valvomalla nopeuksia ja pysiyttimalld junan automaattisesti
opastimien niin maaratessa.

"Tasoristeykselld’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteymédkohtia rautatien ja infrastruktuurin haltijan
tunnustamien ja julkisille tai yksityisille kayttdjille avoimien kulkuvdylien valilli. Mukaan ei lueta laituripolkuja
eikd huoltoteiden tasoristeyksid.

"Kulkuviyldlld tarkoitetaan kaikkia julkisia tai yksityisid katuja, teitd tai maanteitd, polut ja pyoritiet mukaan
luettuina, tai muita ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai koneiden ja laitteiden kulkua varten varattuja reitteja.

'Varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa risteyksen kayttdjat erotetaan ldhes-
tyvéstd junasta tai joissa heitd varoitetaan siitd laitteilla, jotka aktivoituvat, kun risteystd ei ole turvallista ylittda.

— Erottaminen fyysisilld laitteilla:
— puoli-, pari- tai kokopuomit,
— portit.
— Varoittaminen tasoristeyksessi sijaitsevilla varoituslaitteilla:
— nakyvit laitteet: valot,
— adanilaitteet: kellot, ddnitorvet jne.,
— fyysiset laitteet, esim. tiehidasteiden aiheuttama tédrini.
Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

1) 'Tasoristeykselld, jossa on automaattiset puomit ja/tai automaattinen dni- ja/tai valovaroituslaitos™ tarkoitetaan
tasoristeysti, jossa risteyksen puomit ja/tai varoituslaitokset aktivoituvat junan lihestyessa.

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:
i) automaattinen valo- jaftai ddnivaroituslaitos,
ii) automaattiset puomit ilman valoja tai ddnivaroituslaitosta,
iii) automaattiset puomit sekd automaattinen 4dni- jaftai valovaroituslaitos,
iv) automaattiset puomit, automaattinen ini- ja/tai valovaroituslaitos sekd tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
"Tasoristeyksen vapaanaolon valvonnalla” tarkoitetaan opastinta tai muuta junan suojajirjestelmas, joka sallii

junan edetd ainoastaan, jos tasoristeys on ticliikennepuolelta raideliikenteestd erotettu ja vapaana; tillainen
vapaus todetaan valvonnan ja/tai esteiden ilmaisimen avulla.
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2) 'Tasoristeykselld, jossa on kisin kytkettdvé ddni- ja/tai valovaroituslaitos ja/tai puomit/portit’ tarkoitetaan tasoris-
teystd, jossa puomit/portit jatai varoituslaitokset aktivoidaan manuaalisesti ja jossa ei ole asetinlaitteeseen kyt-
kettyjd opastimia, jotka ndyttdvat junan suuntaan kulkulupaa ainoastaan silloin kun tasoristeyksen puomit/portit
jaftai varoituslaitokset on aktivoitu.

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:
v) kisin kytkettdvd ddni- ja/tai valovaroituslaitos,
vi) kisinkytkennalld tai kdsin avattavat puomit tai portit,
vii) kisin kytkettdvad ddni- ja/tai valovaroituslaitos sekd puomit tai portit.

6.5 ‘'Varoituslaitteettomalla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa ei ole aktivoituna minkédnlaista varoitus-
laitosta ja/tai puomia/porttia silloin, kun sen ylittdiminen ei ole kéyttdjille turvallista.

7. Turvallisuuden hallinnointiin liittyvit indikaattorit

7.1 ’Auditoinnilla’ tarkoitetaan jirjestelmallistd, riippumatonta ja dokumentoitua prosessia, jonka tarkoituksena on
hankkia tarkastusaineistoa ja arvioida sitd puolueettomasti sen médrittdmiseksi, missi méirin auditointikriteerit

téyttyvat.

8.  Riskiston madiritelmit

8.1 ’Junakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista kilometrin matkan. Kdytettivi etdisyys on
tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa tapauksessa kaytetdin rataverkon lahto- ja saapumis-
paikan vilistd vakioetdisyyttdi. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

8.2 ’Matkustajakilometrilld' tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan kuljettamista rautateitse yhden
kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

8.3 'Ratakilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti madritellyn jisenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreina.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain ldhtopaikan ja mairdnpddn vilinen etdisyys.

8.4 'Raidekilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti madritellyn jasenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreina.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin raide erikseen.”



