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(EY:n ja Euratomin perustamissopimuksia soveltamalla annetut siddokset, joiden julkaiseminen on pakollista)

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2009/45/EY,

annettu 6 piivini toukokuuta 2009,

matkustaja-alusten turvallisuussddnndisti ja -mairiyksistd

(Uudelleenlaadittu toisinto)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa mdaarittyd
menettelyd (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Matkustaja-alusten turvallisuussdannoista ja -maardyksistd
17 pdivind maaliskuuta 1998 annettua neuvoston direk-
tiivid 98/18/EY (*) on muutettu useita kertoja ja huomat-
tavilta osin (*). Koska mainittuun direktiiviin tehdddn uu-

() EUVL C 151, 17.6.2008, s. 35.

(%) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 21. lokakuuta 2008 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pditos, tehty
23. huhtikuuta 2009.

() EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1.

(*) Ks. liitteessd IV oleva A osa.

sia muutoksia, se olisi selkeyden vuoksi laadittava uudel-
leen.

(2)  Yhteisessd liikennepolititkassa on toteutettava toimenpi-
teitd meriliikenteen turvallisuuden parantamiseksi.

(3)  Yhteiso on syvisti huolissaan valtaviin ihmishenkien me-
netyksiin johtaneista matkustaja-aluksille sattuneista me-
rionnettomuuksista. Matkustaja-alusten ja suurnopeus-
matkustaja-alusten kayttijilldi on kaikkialla yhteisossd oi-
keus edellyttdd alukselta asianmukaista ja luotettavaa tur-
vallisuustasoa.

(4)  Tyontekijoiden tyovilineet ja henkilosuojaimet eivit
kuulu timin direktiivin soveltamisalaan, koska toimenpi-
teistd tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden paranta-
misen edistimiseksi tyossd 12 piivand kesikuuta 1989
annetun neuvoston direktiivin 89/391/ETY (°) sadnnoksid
ja sen asiaa koskevien erityisdirektiivien asiaa koskevia
saannoksid voidaan soveltaa tillaisten vélineiden ja suo-
jainten kayttoon kotimaanmatkoilla liikennoivilli mat-
kustaja-aluksilla.

(5)  Jasenvaltioiden vilisten matkustajamerilitkennepalvelujen
tarjoaminen on jo vapautettu palvelujen tarjoamisen va-
pauden periaatteen soveltamisesta jasenvaltioiden viliseen
meriliikenteeseen seki jasenvaltioiden ja kolmansien mai-
den viliseen merililkenteeseen 22 piivind joulukuuta
1986 annetulla neuvoston asetuksella (ETY) N:o
4055/86 (°). Palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen
soveltamisesta merilitkenteeseen jasenvaltioissa (merilii-
kenteen kabotaasi) sdddetddn asetuksella (ETY) N:o
357792 (7).

() EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1.

() EYVL L 378, 31.12.1986, s. 1.
() EYVL L 364, 12.12.1992, 5. 7.
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(6)

(10)

(1

Korkean turvallisuustason saavuttamiseksi ja kaupan es-
teiden poistamiseksi on kotimaanliikenteessd toimiville
matkustaja-aluksille laadittava yhdenmukaiset —turvalli-
suusmadrdykset asianmukaisella tasolla. Kansainvalisessd
liikenteessd toimivien alusten turvallisuusméarayksid ke-
hitetddn Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) pii-
rissd. Kaytettavissd olisi oltava menettelyja, joilla pyyde-
tddn IMOa ryhtyméddn toimenpiteisiin kansainvalistd lii-
kennettd koskevien mairdysten saattamiseksi samalle ta-
solle tdimdn direktiivin méddrdysten kanssa.

Ottaen erityisesti huomioon matkustajamerilitkenteen si-
samarkkinaulottuvuuden toiminta yhteison tasolla on ai-
noa mahdollinen keino saavuttaa alusten yhtenéinen tur-
vallisuustaso kaikkialla yhteisossa.

Suhteellisuusperiaatteen huomioon ottaen direktiivi on
asianmukainen oikeudellinen siidos, koska silld luodaan
puitteet turvallisuusméddrdysten yhtendiselle ja velvoitta-
valle soveltamiselle jasenvaltioissa, mutta annetaan jokai-
selle jasenvaltiolle oikeus pddttdd sen sisdiseen jdrjestel-
médn parhaiten soveltuvista taytintoonpanovalineista.

Turvallisuuden parantamiseksi ja kilpailun véiristymisen
vélttdmiseksi yhteisid turvallisuusvaatimuksia olisi sovel-
lettava yhteisossd kotimaanmatkoilla likkennoiviin mat-
kustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin riippu-
matta siitd, minka lipun alla ne purjehtivat. On kuitenkin
tarpeen jdttad soveltamisalan ulkopuolelle jotkut alusluo-
kat, joihin tdmin direktiivin sddnnot eivat sovellu tekni-
sesti tai joiden osalta ne ovat taloudellisesti mahdottomia
toteuttaa.

Matkustaja-alukset olisi jaettava eri luokkiin niiden meri-
alueiden laajuuden ja olosuhteiden mukaan, joilla ne lii-
kennoivit. Suurnopeusmatkustaja-alukset olisi luokitel-
tava IMOn laatiman suurnopeusalussddnndston méarays-
ten mukaisesti.

Thmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 teh-
dyn kansainvilisilli matkoilla lilkennoéivid matkustaja-
aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia koskevia kan-
sainvélisesti hyvaksyttyja maardyksia sisltdvin kansainva-
lisen yleissopimuksen (vuoden 1974 SOLAS-yleissopi-
mus), sellaisena kuin se on muutettuna, sekd IMOn hy-
viksymien asiaa koskevien paitoslauselmien ja muiden
kyseistd yleissopimusta tdydentdvien ja tulkitsevien toi-
menpiteiden olisi oltava turvallisuusmédraysten padasialli-
nen viitekehys.

Sekd uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten eri
luokat edellyttavit erilaista lihestymistapaa sellaisten tur-
vallisuusvaatimusten asettamiseksi, jotka takaavat saman-
arvoisen turvallisuustason ottaen huomioon niiden eri
luokkien erityistarpeet ja rajoitukset. Uusilla ja olemassa
olevilla aluksilla noudatettavien turvallisuusvaatimusten
vilille on aiheellista tehdd ero, silld uusia aluksia koske-
vien sddntojen soveltaminen olemassa oleviin aluksiin

(13)

(14)

(15)

17)

edellyttdisi niin laajoja rakenteellisia muutoksia, ettd aluk-
sista tulisi taloudellisesti elinkelvottomia.

Tietyt siirtymakaudet ovat perusteltuja niiden taloudellis-
ten ja teknisten vaikutusten vuoksi, jotka johtuvat ole-
massa olevien alusten parantamisesta tdssd direktiivissd
vahvistettuja mairdyksid vastaaviksi.

Ottaen huomioon huomattavat erot suurnopeusalusten
suunnittelussa, rakentamisessa ja kdytossd perinteisiin
matkustaja-aluksiin verrattuna, tillaisilta suurnopeusaluk-
silta olisi vaadittava erityissddntojen noudattamista.

Laivavarusteista 20 péivdnd joulukuuta 1996 annetun
neuvoston direktiivin 96/98/EY (') sddnnosten mukaisille
aluksissa oleville laivavarusteille ei tarvitse tehdi lisdtes-
tejd, kun ne asennetaan matkustaja-alukseen, koska nditd
varusteita koskevat jo kyseisen direktiivin vaatimukset ja
menettelyt.

Ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuk-
sista 14 paivand huhtikuuta 2003 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/25/EY (?)
sdddetddn kansainvalisessd lilkenteessd yhteison satamista
ja yhteison satamiin liikennoivien ro-ro-matkustaja-alus-
ten tiukennetuista vakavuusvaatimuksista, ja nditd tiuken-
nettuja vaatimuksia olisi sovellettava myos samoissa me-
riolosuhteissa liikennoivien kotimaanliikenteen ro-ro-
matkustaja-alusten tiettyihin luokkiin. Ro-ro-matkustaja-
alukset, jotka eivdt tdytd tillaisia vakavuusvaatimuksia,
olisi poistettava kaytostd, kun on kulunut tietty madrd
liikennointivuosia. Koska olemassa oleviin ro-ro-matkus-
taja-aluksiin saatetaan joutua tekemdidn rakenteellisia
muutoksia, jotta ne olisivat erityisten vakavuusvaatimus-
ten mukaisia, nimd vaatimukset olisi otettava kayttoon
usean vuoden jakson kuluessa, jotta sille toimialan osalle,
johon vaatimusten soveltaminen vaikuttaa, annettaisiin
riittdvasti aikaa valmistautua niiden noudattamiseen; tistd
syystd olisi sdddettivd olemassa olevia aluksia koskevasta
siirtyméakaudesta. Siirtymakausi ei saisi vaikuttaa erityis-
ten vakavuusvaatimusten tdytintdonpanoon 28 pdivind
helmikuuta 1996 tehdyn Tukholman sopimuksen liittei-
den kattamilla merialueilla.

On tirkedd toteuttaa asianmukaiset toimenpiteet sen var-
mistamiseksi, ettd liikuntarajoitteiset henkilot padsevit
turvallisesti matkustaja-aluksille ja suurnopeusmatkus-
taja-aluksille, jotka lifkennoivit jasenvaltioiden kotimaan-
liikenteessa.

Jasenvaltiot voivat asettaa lisiturvallisuusvaatimuksia, jos
ne ovat perusteltavissa paikallisilla olosuhteilla, sallia sa-
manarvoisten  turvallisuusmédrdysten  soveltamisen,
myontdd vapautuksia timan direktiivin sddnnoksistd tie-
tyissd litkennointiolosuhteissa tai méédritd suojatoimenpi-
teitd poikkeuksellisen vaarallisissa olosuhteissa edellyt-
tden, ettd timd hyviksytddn komiteamenettelylld.

() EYVL L 46, 17.2.1997, s. 25.

() EUVL L 123, 17.5.2003, s. 22.
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(19)  Meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen
ehkdisemistd kasittelevin komitean (COSS-komitea) pe-
rustamisesta 5 paivind marraskuuta 2002 annetulla Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o
2099/2002 (') keskitetddn meriturvallisuutta, alusten ai-
heuttaman pilaantumisen ehkaisemistd ja alusten asumis-
ja tyoskentelyolosuhteita koskevan yhteison lainsdddan-
non nojalla perustettujen komiteoiden tehtévit.

(200  Taman direktiivin tdytintoonpanemiseksi tarvittavista toi-
menpiteistd olisi padtettivd menettelystd komissiolle siir-
rettyd tdytintoonpanovaltaa kdytettdessd 28 piivind
kesakuuta 1999  tehdyn  neuvoston  pidtoksen
1999/468/EY (%) mukaisesti.

(21)  Komissiolle olisi erityisesti siirrettivd toimivalta mukaut-
taa joitakin tdmdn direktiivin sddnnoksid, myos sen liit-
teitd, kansainviliselld tasolla tapahtuneen kehityksen ja
etenkin kansainvalisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutos-
ten huomioon ottamiseksi. Koska nidmi toimenpiteet
ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa
taman direktiivin muita kuin keskeisid osia, ne on hyvak-
syttdvd paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd
valvonnan kdsittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

(22) Tdman direktiivin tehokkaan tiytintdonpanon ja voi-
maansaattamisen valvomiseksi olisi suoritettava uusien
ja olemassa olevien matkustaja-alusten katsastukset. Lip-
puvaltion hallinnon olisi itse annettava todistuskirjat t-
min direktiivin vaatimusten mukaisuudesta tai ne olisi
annettava sen puolesta.

(23) Jotta varmistetaan timdn direktiivin tdytintoonpanemi-
nen kaikilta osin, jasenvaltioiden olisi sdddettivd seuraa-
musjarjestelmastd, jota sovelletaan tdmén direktiivin no-
jalla annettujen kansallisten sadnnosten rikkomiseen, ja
niiden olisi valvottava tdimédn direktiivin sddnnosten nou-
dattamista satamavaltioiden suorittamasta alusten valvon-
nasta 19 pdivind kesikuuta 1995 annetun neuvoston
direktiivin 95/21/EY (°) sddnnoksiin pohjautuvien sidin-
nosten mukaisesti.

(24)  Tahédn direktiiviin lisityt uudet osat koskevat ainoastaan
komiteamenettelyitd. Sen vuoksi jisenvaltioiden ei tar-
vitse saattaa niitd osaksi kansallista lainsdddantoa.

(25) Tdmai direktiivi ei vaikuta liitteessd IV olevassa B osassa
mainittuihin jdsenvaltioita velvoittaviin méardaikoihin,
joiden kuluessa jisenvaltioiden on saatettava direktiivit
osaksi kansallista lainsddddntod ja sovellettava niité,

() EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1.
() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
() EYVL L 157, 7.7.1995, s. 1.

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tarkoitus

Taman direktiivin tarkoituksena on saavuttaa ihmishengen ja
omaisuuden turvallisuuden yhdenmukainen taso uusilla ja ole-
massa olevilla matkustaja-aluksilla ja suurnopeusmatkustaja-
aluksilla ndihin luokkiin kuuluvien alusten liikennoidessa koti-
maanmatkoilla sekd ja luoda menettelyt kansainviliselld tasolla
kaytaville neuvotteluille, joilla pyritdidn yhdenmukaistamaan
kansainvilisilldi matkoilla liikennoivid matkustaja-aluksia koske-
vat sddnnot.

2 artikla
Miiritelmit

Tidssd direktiivissd tarkoitetaan:

a) ’kansainvilisilld yleissopimuksilla’ vuoden 1974 kansainvi-
listd yleissopimusta ihmishengen turvallisuudesta merelld
(vuoden 1974 SOLAS-yleissopimus), sellaisena kuin se on
muutettuna, ja vuoden 1966 kansainvalistd lastiviivayleisso-
pimusta sekd ndiden yleissopimusten poytakirjoja ja muu-
toksia;

b) ‘ehjdn aluksen vakavuussdadnnostolld’ 'sddnnostod ehjan aluk-
sen vakavuudesta kaikissa IMOn asiakirjojen kattamissa alus-
lajeissa’, joka sisdltyy 4 pdivind marraskuuta 1993 annet-
tuun IMOn yleiskokouksen pédtoslauselmaan A.749(18),
sellaisena kuin se on muutettuna;

¢) ’suurnopeusalussdannostolld’ ’suurnopeusalusten kansainvi-
listd turvallisuussddnnostod’, joka sisdltyy IMOn meriturvalli-
suuskomitean 20 paivinad toukokuuta 1994 antamaan pai-
toslauselmaan MSC 36 (63), sellaisena kuin se kulloinkin on
voimassa;

d) ’GMDSS:118" maailmanlaajuista merenkulun hiti- ja turvalli-
suusjdrjestelmad, sellaisena kuin se esitetddn vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen IV luvussa, sellaisena kuin se on
muutettuna;

e) ’'matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmin kuin
kaksitoista matkustajaa;

f) ’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa yli 12 mat-
kustajaa ja jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja, siten kuin
ne madritelladn liitteessd I olevassa sddnndssa I1-2/A[2;

g) ’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ vuoden 1974 SOLAS-yleis-
sopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, X/1 sdin-
nossd madriteltyd suurnopeusalusta, joka kuljettaa enemman
kuin 12 matkustajaa, lukuun ottamatta kotimaanmatkoja
merialueilla lilkenn6ivid B-, C- tai D-luokan matkustaja-aluk-
sia, kun:

i) niiden suunnitteluvesiviivaa vastaava uppoama on alle
500 m?, ja

ii) niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se madaritellddn
suurnopeusalussddnnoston  1.4.30 kohdassa, on pie-
nempi kuin 20 solmua;
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h) ‘'uudella aluksella’ alusta, jonka koli oli laskettu tai joka oli o) ’kansainviliselld matkalla’ merimatkaa jasenvaltion satamasta
vastaavassa rakennusvaiheessa 1 paivind heindkuuta 1998 timin jasenvaltion ulkopuolella olevaan satamaan tai pdin-
tai sen jdlkeen; vastaavalla rakennusvaiheella tarkoitetaan vastoin;
vaihetta, jolloin:
p) ’kotimaanmatkalla’” matkaa merialueilla jisenvaltion sata-
i) maarityksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa; ja masta tdmdn jédsenvaltion samaan tai toiseen satamaan;
ii) kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se kisittdd q) ‘'merialueella’ 4 artiklan 2 kohdan nojalla vahvistettua
vihintddn 50 tonnia tai yhden prosentin kaikkien raken- aluetta;
nusaineiden arvioidusta kokonaismdaardstd, pienemmain
luvun mukaisesti;
radiolitkennettd koskevia maardyksid sovellettaessa merialu-
eiden maddritelmédt ovat kuitenkin vuoden 1974 SOLAS-
i) ’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi alus; yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, IV luvun
2 sddnnossd olevat médritelmat;
j) ialla aluksen ikdd ilmaistuna vuosina aluksen toimituspdi- , . . s .
VAmAdiristi: r) ’'satama-alueella’ jasenvaltioiden mdirittelemdd aluetta, joka
' ei ole merialue ja joka ulottuu sellaisiin kauimmaisiin pysy-
viin satamarakenteisiin, jotka muodostavat satamajérjestel-
min olennaisen osan, tai luonnollisten maantieteellisten
k) ’matkustajalla’ jokaista muuta henkildd kuin: muodostelmien rajaamiin jokisuistoihin tai vastaaviin suojai-
siin alueisiin;
i) aluksen paallikkod ja laivavikeen kuuluvia tai muita
missd ominaisuudessa tahansa alukseen toimeen otettuja s) ’suojapaikalla’ mitd tahansa luonnollisesti tai keinotekoisesti
tai siina aluksen lukuun tyt’)skentelevié henk1101ta, ja suojattua aluetta, jota alus voi kayttaa turvapaikkana sen
turvallisuuden todennikéisesti vaarantavissa olosuhteissa;
i) alle vuoden ikiisid lapsia;
t) ‘lippuvaltion hallinnolla’ sen valtion toimivaltaisia viran-
omaisia, jonka lipun alla aluksella on oikeus purjehtia;
1) ‘aluksen pituudella’, jollei erikseen toisin sdddetd, 96:ta pro-
senttia kokonaispituudesta vesiviivalla, joka on 85 prosentin
korkeudella pienimmastd mallisivukorkeudesta, mitattuna u) ‘isdntdvaltiolla’ jisenvaltiota, jonka satamaan (satamiin) tai
kolin ylapinnasta, tai pituutta keularangan etureunasta pera- satamasta (satamista) muun kuin kyseisen jasenvaltion lipun
sinvarren keskioon samalla vesiviivalla, jos timi pituus on alla purjehtiva alus liikennoi kotimaanmatkoilla;
suurempi. Aluksissa, joiden koli on suunniteltu kaltevaksi,
on vesiviivan, jolla timd pituus mitataan, oltava suunnitel-
lun vesiviivan suuntainen; v) ‘hyviksytylld laitoksella’ laitosta, joka on hyviksytty alusten
tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia seka
merenkulun viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista
m) ’keulan korkeudella’ vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivay- yhteisistd sédnndistéd ja standardeista 22 péivind marras-
leissopimuksen 39 sdinnén madritelmédn mukaisesti keula- kuuta 1994 annetun neuvoston direktiivin 94/57[EY (') 4 ar-
pystysuoran kohdalla mitattua pystysuoraa etdisyyttd maa- tiklan mukaisesti;
rittyd kesdvaralaitaa ja suunniteltua viippausta vastaavasta
vesiviivasta sddlle alttiin kannen yldpintaan aluksen sivussa;
w) ’‘meripeninkulmalla’ 1 852 metrid;
n) ’tdyskannellisella aluksella’ alusta, joka on varustettu yli
koko aluksen ulottuvalla, sidn ja meren vaikutuksille alttiina x) ’merkitsevilld aallonkorkeudella’ tiettynd ajanjaksona rekiste-
olevalla kannella, jossa on pysyvit laitteet sen sidlle alttiiden roityjen aaltojen korkeimman kolmannesosan keskimii-
osien kaikkien aukkojen sulkemiseksi ja jonka alla kaikki rdistd korkeutta;
aluksen laidoilla olevat aukot on varustettu pysyvilld, vihin-
tddn saatiiviilla sulkemislaitteilla;
y) liikuntarajoitteisilla henkil6illd’ kaikkia henkil6itd, joilla on

koko kansi voi olla vesitiivis kansi tai samanarvoinen ra-
kenne, joka koostuu sellaisesta ei-vesitiiviistd kannesta, jonka
kattaa kokonaisuudessaan sellainen sadtiivis rakenne, joka
on riittdvan vahva ylldpitimain saitiiviyttd ja joka on varus-
tettu sdatiiviilld sulkemislaitteilla,

erityisid vaikeuksia kayttdd julkista liikennettd, mukaan lu-
kien vanhukset, vammaiset, aistivammaiset ja pyorituolin
kdyttdjdt, raskaana olevat naiset ja pienten lasten kanssa
kulkevat henkilot.

() EYVL L 319, 12.12.1994, s. 20.
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3 artikla
Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan seuraaviin matkustaja-aluksiin
kotimaanmatkoilla riippumatta siitd, minka lipun alla ne purjeh-
tivat:

a) uusiin matkustaja-aluksiin,

b) olemassa oleviin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on 24
metrid tai enemman,

¢) suurnopeusmatkustaja-aluksiin.

Kunkin jasenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa varmistet-
tava, ettd matkustaja-alukset ja suurnopeusmatkustaja-alukset,
jotka purjehtivat muun valtion kuin jdsenvaltion lipun alla, nou-
dattavat tdimédn direktiivin vaatimuksia kaikilta osin, ennen kuin
ne voivat liikennoidd kotimaanmatkoilla kyseisessd jasenval-
tiossa.

2. Tatd direktiivid ei sovelleta:
a) matkustaja-aluksiin, jotka ovat:
i) sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,
i) aluksia, jotka eivit kulje konevoimalla,

ili) muusta kuin terdksestd tai samanarvoisesta aineesta ra-
kennettuja aluksia ja aluksia, joihin ei sovelleta suurno-
peusaluksia (paatoslauselma MSC 36 (63)) tai dynaami-
sesti kannateltuja aluksia (pddtoslauselma A.373 (X))
koskevia maarayksia,

iv) alkeellista rakennetta olevia puualuksia,

v) alkuperdisid historiallisia matkustaja-aluksia ja niiden yk-
sittdisid kaksoiskappaleita, jotka on suunniteltu ennen
vuotta 1965 ja rakennettu padosin alkuperdisistd raken-
nusaineista,

vi) huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule michistod ja
jollei niilld kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupalli-
sessa tarkoituksessa, tai

vii) ainoastaan satama-alueilla liikennoivid aluksia,
b) suurnopeusmatkustaja-aluksiin, jotka ovat:
i) sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

i) huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule miehistod ja
jollei niilld kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupalli-
sessa tarkoituksessa, tai

ili) ainoastaan satama-alueilla liikkennoivid aluksia.

4 artikla
Matkustaja-alusten luokat

1. Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen merialu-
een mukaisesti, jolla ne litkennoivat:

'A-luokka’ tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuitenkaan B-, C- ja
D-luokissa tarkoitetuilla matkoilla, liikenndivid matkus-
taja-alusta.

'B-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennoi kotimaan-
matkoilla, joilla aluksen suurin etéisyys ei missddn vai-
heessa ole suurempi kuin 20 meripeninkulmaa rantavii-
vasta, jossa haaksirikkoutuneet pdisevit maihin, keski-
mddrdisen vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna.
"C-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka lilkennoi kotimaan-
matkoilla sellaisilla merialueilla, joilla 2,5 metrid ylitta-
vian merkitsevin aallonkorkeuden todennikéisyys on
pienempi kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ym-
parivuotisessa liikenndinnissd tai tiettynd rajoitettuna
vuodenaikana yksinomaan kyseisend vuodenaikana ta-
pahtuvassa liikkennoinnissd (esimerkiksi kesdaikana), ja
aluksen etdisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi
kuin 15 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi
kuin 5 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirik-
koutuneet pddsevit maihin, keskimédrdisen vuoroveden
korkeuden mukaisesti laskettuna.

'D-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennoi kotimaan-
matkoilla sellaisilla merialueilla, joilla 1,5 metrid ylitta-
van merkitsevin aallonkorkeuden todennikoisyys on
pienempi kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ym-
pdrivuotisessa toiminnassa tai tiettynd rajoitettuna vuo-
denaikana yksinomaan kyseisend vuodenaikana tapahtu-
vassa litkennoinnissd (esimerkiksi kesdaikana), ja aluksen
etdisyys el missddn vaiheessa ole suurempi kuin 6 me-
ripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin 3 me-
ripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet
pdasevit maihin, keskimdaridisen vuoroveden korkeuden
mukaisesti laskettuna.

2. Jokaisen jisenvaltion on:

a) laadittava ja saatettava tarvittaessa ajan tasalle luettelo lain-
kdyttovaltaansa kuuluvista merialueista ja rajattava vyohyk-
keet eri alusluokkien ympirivuotiseen ja soveltuvin osin ra-
joitettuun mddrdaikaiseen liikkennointiin noudattaen luokille
1 kohdassa sdadettyja perusteita;

b) julkaistava luettelo julkisessa tietokannassa, joka on saatavilla
toimivaltaisen merenkulkuviranomaisen internetsivustolla;

¢) ilmoitettava komissiolle tillaisten tietojen sijaintipaikasta
sekd luetteloon tehtdvistd muutoksista.

3. Suurnopeusmatkustaja-aluksiin on sovellettava suurnopeus-
alussddnnoston 1 luvun 1.4.10 ja 1.4.11 kohdassa maddriteltyja
kategorioita.
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5 artikla
Soveltaminen

1. Sekd uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten ja
suurnopeusmatkustaja-alusten on oltava tdssd direktiivissd sdd-
dettyjen soveltuvien turvallisuussddntojen ja standardien mukai-
sia liikennoidessadn kotimaanmatkoilla.

2. Jdsenvaltiot eivdt saa estdd tdstd direktiivisti aiheutuvien
syiden vuoksi sellaisten kotimaanmatkoilla liikennéivien mat-
kustaja-alusten tai suurnopeusmatkustaja-alusten litkennointid,
jotka ovat tdmin direktiivin vaatimusten mukaisia, mukaan lu-
kien jdsenvaltion 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti mahdollisesti
asettamat lisavaatimukset.

Kunkin isdntdvaltion ominaisuudessa toimivan jdsenvaltion on
tunnustettava suurnopeusaluksen turvallisuuskirja ja liikenndin-
tilupa, jotka toinen jdsenvaltio on myontinyt kotimaanmatkoilla
liikennoiville suurnopeusmatkustaja-alukselle, tai 13 artiklassa
tarkoitettu matkustaja-aluksen turvallisuuskirja, jonka toinen ji-
senvaltio on myontinyt kotimaanmatkoilla liikennoiville mat-
kustaja-alukselle.

3. Isintdvaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla liikennoivin
matkustaja-aluksen tai suurnopeusmatkustaja-aluksen ja sen
asiakirjat direktiivin 95/21/EY sddnnosten mukaisesti.

4. Kaikkia direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja ky-
seisen direktiivin sddnnosten mukaisia aluksen laivavarusteita on
pidettdvd timdn direktiivin sddnnosten mukaisina riippumatta
siitd, vaaditaanko timin direktiivin liitteessd I, ettd varusteet
on hyviksyttivi ja testattava lippuvaltion hallintoa tyydyttavalla
tavalla.

6 artikla
Turvallisuusvaatimukset

1. A-, B-, C-ja D-luokkien uudet ja olemassa olevat matkus-
taja-alukset

a) Rungon, pdd- ja apukoneiston sekd sihko- ja automatiikka-
laitteistojen rakenteen ja huollon on oltava hyviksytyn lai-
toksen sdannoissd luokittelua varten annettujen standardien
mukaiset tai direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti hallinnon kéyttdmien samanarvoisten sidnt6jen mu-
kaiset.

b) Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, IV luvun mdéirdyksid, vuoden 1988 GMDSS-
muutokset mukaan lukien, sekd V ja VI luvun mdairdyksid
on sovellettava.

¢) Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, V luvun 12 sddnnon mukaisia aluksen navigoin-

tilaitteita koskevia mdirdyksid on sovellettava. Direktiivin
96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja mainitun direktiivin mu-
kaisia aluksen navigointilaitteita on pidettivd SOLAS-yleisso-
pimuksen, V/12(r) sddnnon, sellaisena kuin se on muutet-
tuna, tyyppihyvaksyntivaatimusten mukaisina.

2. Uudet matkustaja-alukset

a) Yleiset vaatimukset

i) A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin ol-
tava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna, vaatimusten seki tissd direktii-
vissd eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten mukai-
sia; niiden sddntojen osalta, joiden tulkinta jatetdan vuo-
den 1974 SOLAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on
muutettuna, hallinnolle, lippuvaltion hallinnon on sovel-
lettava tdiman direktiivin liitteessd I olevia tulkintoja.

ii) B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava
tassd direktiivissd eriteltyjen asianmukaisten erityisvaati-
musten mukaisia.

b) Lastiviivavaatimukset

i) Kaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on 24
metrid tai enemmain, on oltava vuoden 1966 kansainvi-
lisen lastiviivayleissopimuksen mukaisia.

ii) Vuoden 1966 kansainvilisessa lastiviivayleissopimuksessa
tarkoitetun turvallisuustason kanssa samanarvoisia vaati-
muksia on pituuden ja luokan osalta sovellettava uusiin
matkustaja-aluksiin, joiden pituus on alle 24 metria.

i) Sen estimaittd, mitd i ja ii alakohdassa sdddetddn, D-luo-
kan uudet matkustaja- alukset vapautetaan vuoden 1966
kansainvélisessid lastiviivayleissopimuksessa maaratystd
keulan korkeutta koskevasta vihimmaisvaatimuksesta.

iv) A-, B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on
oltava tdyskannellisia.

3. Olemassa olevat matkustaja-alukset

a) A-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava vuo-
den 1974 SOLAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on
muutettuna, madriteltyjen olemassa olevia matkustaja-aluksia
koskevien sddntojen sekd timan direktiivin asianmukaisten
erityisvaatimusten mukaisia; niiden sddntojen osalta, joiden
tulkinta jitetddn vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksessa, sel-
laisena kuin se on muutettuna, hallinnolle, lippuvaltion hal-
linnon on sovellettava timdn direktiivin liitteessd I olevia
tulkintoja.



25.6.2009

Euroopan unionin virallinen lehti

L 1637

b) B-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava ti-
mén direktiivin asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia.

¢) C- ja D-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten on
oltava timan direktiivin asianmukaisten erityisvaatimusten
mukaisia ja sellaisten tekijoiden osalta, joita ndmé vaatimuk-
set eivdt koske, lippuvaltion hallinnon sidnt6jen mukaisia;
tillaisissa sddnnoissd on mairdttivd samanarvoisesta turvalli-
suustasosta kuin liitteessd I olevassa II-1 ja II-2 luvussa ot-
taen huomioon erityiset paikalliset litkenndintiolosuhteet sel-
laisilla merialueilla, joilla niihin luokkiin kuuluvat alukset
voivat lilkennoida.

Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkustaja-
alukset voivat liikennoidd isdntdvaltiossa sdannollisilld koti-
maanmatkoilla, lippuvaltion hallinnon on péastiva yhteisym-
mirrykseen isdntdvaltion kanssa kyseisistd sddnnoistd.

=

Jos jasenvaltio katsoo, ettd isintdvaltion hallinnon ¢ alakoh-
dan nojalla edellyttimat sddnnot ovat kohtuuttomia, sen on
vilittomasti ilmoitettava siitd komissiolle; komissio kdynnis-
tdd asian kisittelyn paatoksen tekemiseksi 11 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti.

¢) Huomattavan korjaus-, muutos- tai muuntamistyon ja sithen
liittyvin varustelun on oltava 2 kohdan a alakohdassa sii-
dettyjen uusia aluksia koskevien vaatimusten mukaista; ole-
massa olevan aluksen muuttamista, jonka tarkoituksena on
ainoastaan parantaa aluksen selviytymiskykyd, ei pidetd huo-
mattavana muuntamistyond.

f) Edelld olevan a alakohdan sdinnoksid, jollei vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna,
madritelld varhaisempia pdivimaarid, ja b ja c alakohdassa
annettuja saannoksid, jollei timan direktiivin liitteessd I maa-
ritelld varhaisempia pdivimaarid, ei sovelleta alukseen, jonka
koli on laskettu tai joka on ollut vastaavassa rakennusvai-
heessa:

i) ennen 1 paivdd tammikuuta 1940: 1 pédivastd heindkuuta
2006 alkaen,

ii) 1 pdivind tammikuuta 1940 tai sen jilkeen, mutta ennen
31 pdivad joulukuuta 1962: 1 pdivistd heindkuuta 2007
alkaen,

iif) 1 pdivand tammikuuta 1963 tai sen jilkeen, mutta ennen
31 pdivad joulukuuta 1974: 1 pdivistd heindkuuta 2008
alkaen,

iv) 1 pdivind tammikuuta 1975 tai sen jilkeen, mutta ennen
31 pdivad joulukuuta 1984: 1 pdivastd heindkuuta 2009
alkaen,

v) 1 pdivind tammikuuta 1985 tai sen jilkeen, mutta ennen
1 péivdd heindkuuta 1998: 1 piivastd heindkuuta 2010
alkaen.

4. Suurnopeusmatkustaja-alukset

a) Suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu tai joita
on huomattavasti korjattu, muutettu tai muunnettu 1 piivini
tammikuuta 1996 tai sen jilkeen, on oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,
X/3 sddnnon vaatimusten mukaisia, paitsi jos

i) niiden koli oli laskettu tai ne olivat vastaavassa rakennus-
vaiheessa viimeistddn 4 piiviand kesikuuta 1998,

ii

=

luovutus ja kdyttoonotto on tapahtunut viimeistddn 4 péi-
vind joulukuuta 1998, ja

ii

=

ne ovat tdysin 14 paivand marraskuuta 1977 annettuun
IMOn yleiskokouksen pédtoslauselmaan A.373(X) sisilty-
vin dynaamisesti kannateltujen alusten turvallisuussdan-
noston (DSC-sddnnostod) vaatimusten mukaisia, sellaisena
kuin se on muutettuna 19 paivini toukokuuta 1994
annetulla  meriturvallisuuskomitean  paatoslauselmalla
MSC 37 (63).

b) Ennen 1 piivdd tammikuuta 1996 rakennetut ja suurnopeus-
alussddnnoston vaatimusten mukaiset suurnopeusmatkustaja-
alukset jatkavat litkennointid kyseisen sddnnoston nojalla var-
mennettuina.

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut suurnopeus-
matkustaja-alukset, jotka eivit ole suurnopeusalussddnnoston
vaatimusten mukaisia, eivdt saa liikennoidd kotimaanmat-
koilla, paitsi jos ne liikennéivit kotimaanmatkoilla jasenval-
tiossa jo 4 pdivind kesikuuta 1998, jolloin niiden voidaan
sallia jatkavan kotimaanliikennointid kyseisessd jdsenval-
tiossa. Tallaisten alusten on oltava DSC-sddnnoston vaati-
musten mukaisia.

¢) Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden rakenta-
misen ja huollon on oltava hyviksytyn laitoksen suurnopeus-
alusten luokitusta koskevien sddntojen mukaisia tai hallinnon
direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti kiyt-
timien samanarvoisten sddntojen mukaisia.

7 artikla

Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vakavuusvaatimukset ja
kyseisten alusten poistaminen kiytosti

1. Kaikkien A-, B- ja C-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joi-
den koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvai-
heessa 1 péivind lokakuuta 2004 tai sen jilkeen, on oltava
direktiivin 2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia.

2. Kaikkien A- ja B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden
koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa
ennen 1 piivdd lokakuuta 2004, on oltava direktiivin
2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia viimeistddn 1 pdivini
lokakuuta 2010, paitsi jos ne poistetaan kdytostd kyseisend pai-
vind tai sen jdlkeen niiden saavuttaessa 30 vuoden iin, mutta
kuitenkin viimeistddn 1 pdivand lokakuuta 2015.
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8 artikla

Liikuntarajoitteisiin henkil6ihin liittyvit turvallisuus-
vaatimukset

1. Jisenvaltioiden on varmistettava — mahdollisuuksien mu-
kaan liitteen III suuntaviivojen perusteella — tarvittavien toimen-
piteiden toteuttaminen, jotta liikuntarajoitteiset henkilot voivat
padstd turvallisesti kaikkiin julkisessa lifkenteessd kdytettaviin A-,
B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-
aluksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa ra-
kennusvaiheessa 1 piivand lokakuuta 2004 tai sen jalkeen.

2. Jasenvaltioiden on liitteessd III olevien suuntaviivojen tdy-
tintonpanon yhteydessd toimittava yhteistyossd liikuntarajoit-
teisia henkiloitd edustavien jirjestdjen kanssa ja kuultava naitd.

3. Kun tehdddn muutoksia julkisessa litkenteessd kaytettaviin
A-, B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkus-
taja-aluksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa
rakennusvaiheessa ennen 1 paiviad lokakuuta 2004, jasenvaltioi-
den on sovellettava liitteen III suuntaviivoja siind maarin kuin se
on taloudellisesti kohtuullista ja mahdollista.

Kukin jdsenvaltio laatii kansallisen toimintasuunnitelman siité,
kuinka suuntaviivoja sovelletaan tillaisiin aluksiin. Jasenvaltiot
antavat kyseisen toimintasuunnitelman tiedoksi komissiolle vii-
meistddn 17 piivind toukokuuta 2005.

4. Kukin jdsenvaltio laatii komissiolle kertomuksen timin
artiklan tdytantoonpanosta kaikkien 1 kohdassa tarkoitettujen
matkustaja-alusten, 3 kohdassa tarkoitettujen yli 400 matkusta-
jan kuljettamiseen oikeutettujen matkustaja-alusten sekd kaik-
kien suurnopeusmatkustaja-alusten osalta viimeistdan 17 pdivind
toukokuuta 2006.

9 artikla

Lisiturvallisuusvaatimukset, samanarvoisuudet, vapautukset
ja suojatoimenpiteet

1. Jos jasenvaltio tai ryhmai jasenvaltioita katsoo, ettd sovel-
tuvia turvallisuusvaatimuksia olisi parannettava tietyissd tilan-
teissa erityisten paikallisten olosuhteiden vuoksi, ja jos kyseinen
tarve nidytetddn toteen, ne voivat toteuttaa toimenpiteitd turvalli-
suusvaatimusten parantamiseksi 4 kohdassa sdddettyd menette-
lyd noudattaen.

2. Jasenvaltio voi 4 kohdassa sdddettyd menettelyd noudat-
taen toteuttaa toimenpiteitd, joilla sallitaan liitteen I sddntojen
kanssa samanarvoisten sddntojen soveltaminen, jos nima saman-
arvoiset sdannot ovat vahintddn yhtd tehokkaita kuin kyseiset
saannot.

3. Edellyttden ettd turvallisuustaso ei heikkene ja 4 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudatetaan, jisenvaltio voi toteuttaa toi-
menpiteitd, joilla vapautetaan aluksia tdiman direktiivin tietyistd

erityisvaatimuksista alusten litkennoidessd kotimaanmatkoilla
kyseisessd valtiossa, mukaan lukien avomeren vaikutuksilta suo-
jassa olevat saaristomerialueet, tietyin toiminnallisin edellytyksin
kuten pienempi merkitsevd aallonkorkeus, rajoitettu liikenndin-
tikausi, ainoastaan piivdnvalossa tai sopivissa ilmasto- tai sdd-
olosuhteissa tehdyt matkat tai rajoitettu matkan kesto tai pelas-
tuspalvelun liheisyys.

4. Jasenvaltion, joka soveltaa 1, 2 tai 3 kohdan sddnnoksia,
on noudatettava timin kohdan toisesta kuudenteen alakohtaa.

Jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, jotka se
aikoo toteuttaa, mukaan lukien yksityiskohdat siind médarin kuin
on tarpeen riittdvan turvallisuustason sdilymisen varmistami-
seksi.

Jos kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta pddtetdan 11 ar-
tiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti, ettd ehdo-
tetut toimenpiteet eivit ole perusteltuja, kyseistd jasenvaltiota
voidaan vaatia muuttamaan ehdotettuja toimenpiteitd tai ole-
maan toteuttamatta niitd.

Toteutetut toimenpiteet eritellddn asiaa koskevassa kansallisessa
lainsddadannossd ja annetaan tiedoksi komissiolle, joka tiedottaa
muille jdsenvaltioille kaikista toimenpiteisiin liittyvistd yksityis-
kohdista.

Kaikkia tédllaisia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin saman
luokan matkustaja-aluksiin niiden litkennoidessd samoissa maa-
ritellyissd olosuhteissa, ilman niiden lippuun tai litkenteen har-
joittajan kansallisuuteen tai sijoittautumispaikkaan kohdistuvaa
syrjintda.

Edelli 3 kohdassa tarkoitettuja toimenpiteitdi on sovellettava
ainoastaan niin kauan kuin alus lilkenn6i maaritellyissd olosuh-
teissa.

5. Jos jasenvaltio katsoo, ettd tdssd valtiossa kotimaanmat-
kalla liikennoivd matkustaja-alus aiheuttaa, huolimatta siitd,
ettd se on tdmdn direktiivin sddnnosten mukainen, vakavan
vaaran ihmishengen turvallisuudelle tai omaisuudelle tai ympa-
ristolle, timdn aluksen litkennointi voidaan keskeyttdd tai sille
voidaan médratd lisdsuojatoimenpiteitd, kunnes vaara on poistu-
nut.

Edelld esitetyissd olosuhteissa on sovellettava seuraavaa menet-
telya:

a) kyseisen jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja muille
jasenvaltioille padtoksestddn viipymdttd ja esitettdvd peruste-
lut siihen;

b) komissio tutkii, ovatko keskeyttdminen tai lisitoimenpiteet
perusteltuja turvallisuudelle ja ympdristolle aiheutuvan vaka-
van vaaran vuoksi;
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¢) jiljempdnd 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn
mukaisesti on péitettavd, onko jdsenvaltion paitos tallaisen
aluksen litkennoinnin keskeyttdmisestd tai sille médratyistd
lisatoimenpiteistd perusteltu ihmishengen turvallisuudelle tai
omaisuudelle tai ympdristolle aiheutuvan vakavan vaaran
vuoksi, ja jos keskeytys tai toimenpiteet eivit ole perusteltuja,
kyseistd jasenvaltiota on vaadittava peruuttamaan keskeytys
tai toimenpiteet.

10 artikla
Mukautukset

1. Kansainviliselld tasolla ja erityisesti IMOssa tapahtuneen
kehityksen huomioon ottamiseksi voidaan mukauttaa:

a) 2 artiklan a, b, ¢, d ja v alakohdan maaritelmit;

b) 12 artiklassa tarkoitettuihin katsastusmenettelyihin ja -ohjei-
siin liittyvat sadnnokset;

¢) vuoden 1974 SOLAS-yleissopimusta, sellaisena kuin se on
muutettuna, koskevat sdannokset ja suurnopeusalusten kan-
sainvilistd turvallisuussadnnostod koskevat sdinnokset, mu-
kaan lukien turvallisuussiinnostoon 4 artiklan 3 kohdan,
6 artiklan 4 kohdan, 12 artiklan 3 kohdan ja 13 artiklan
3 kohdan mukaisesti myohemmin tehdyt muutokset;

=

erityiset viittaukset 2 artiklan g, m ja q alakohdassa, 3 artiklan
2 kohdan a alakohdassa, 6 artiklan 1 kohdan b ja ¢ alakoh-
dassa, 6 artiklan 2 kohdan b alakohdassa ja 13 artiklan 3
kohdassa tarkoitettuihin ‘kansainvilisiin yleissopimuksiin’ ja
IMOn piitoslauselmiin.

2. Liitteitd voidaan tarkistaa:

a) kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten sovelta-
miseksi tdimdn direktiivin soveltamisalaan kuuluviin asioihin;

RS

liitteiden teknisten mdardysten parantamiseksi kokemusten
pohjalta.

3. Tédmin artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet,
joiden tarkoituksena on muuttaa timdn direktiivin muita kuin
keskeisid osia, hyviksytddn 11 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kdsittdvdd sidntelymenettelyd noudattaen.

4.  Timin direktiivin 2 artiklassa tarkoitettuihin kansainvali-
siin oikeudellisiin asiakirjoihin tehdyt muutokset voidaan jattdd
tdmdn direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle asetuksen (EY) N:o
2099/2002 5 artiklan nojalla.

11 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 2099/2002 3 artik-
lalla perustettu meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaan-
tumisen ehkdisemistd kasittelevd komitea (COSS-komitea).

2. Jos tihin kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen
1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pédi-
toksen 8 artiklan sddnnokset.

Paitoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetyksi méi-
rdajaksi vahvistetaan kaksi kuukautta.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen
1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huo-
mioon mainitun pditoksen 8 artiklan sddnnokset.

12 artikla
Katsastukset

1. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokai-
selle uudelle matkustaja-alukselle tehdéin a, b ja ¢ alakohdassa
eritellyt katsastukset:

a) katsastus ennen aluksen kéyttoonottoa;

b) mairaaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja

¢) yliméiraisid katsastuksia tarvittaessa.

2. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokai-
selle olemassa olevalle matkustaja-alukselle tehddin a, b ja ¢
alakohdassa eritellyt katsastukset:

a) peruskatsastus ennen aluksen kiyttoonottoa isdntdvaltiossa
kotimaanmatkoilla niiden olemassa olevien alusten osalta,
jotka litkennoivat kotimaanmatkoilla siind jdsenvaltiossa,
jonka lipun alla niilli on oikeus purjehtia;

b) mairaaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja

¢) yliméaraisia katsastuksia tarvittaessa.

3. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd kaikille
suurnopeusmatkustaja-aluksille, joiden on timéin direktiivin 6 ar-
tiklan 4 kohdan mukaisesti noudatettava suurnopeusalussdin-
noston (HSC-sddnnosto) vaatimuksia, tehdddn kyseisessd sddn-
nostossd vaaditut katsastukset.
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Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd suurnopeus-
matkustaja-aluksille, joiden on timdn direktiivin 6 artiklan 4
kohdan mukaisesti noudatettava DSC-sdinnoston vaatimuksia,
tehddidn DSC-sddnndstossd vaaditut tarkastukset.

4.  Katsastusohjeena on noudatettava katsastusta ja todistus-
kirjan antamista koskevan yhdenmukaistetun jirjestelmidn no-
jalla 4 pdivind marraskuuta 1993 annetussa IMOn yleiskokouk-
sen paitoslauselmassa A.746(18) mdidriteltyjd, matkustaja-aluk-
sen turvallisuuskirjaa varten tehtivissid katsastuksissa kaytettdvia
soveltuvia menettelyjd ja ohjeita tai saman tavoitteen saavutta-
miseksi suunniteltuja menettelyja.

5. Joko lippuvaltion hallinnon tai hyviksytyn laitoksen tai
lippuvaltion katsastusten suorittamiseen valtuuttaman jdsenval-
tion yksinoikeudella toimivat katsastajat suorittavat 1, 2 ja 3
kohdassa tarkoitetut katsastukset sen varmistamiseksi, ettd kaik-
kia tdmin direktiivin soveltuvia vaatimuksia noudatetaan.

13 artikla
Todistuskirjat

1. Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluksille
myonnetddn matkustaja-aluksen turvallisuuskirja timin direktii-
vin mukaisesti. Sen on oltava liitteessd II maaratyn muotoinen.
Todistuskirjan antaa lippuvaltion hallinto 12 artiklan 1 kohdan
a alakohdassa ja 2 kohdan a alakohdassa sdddetyn peruskatsas-
tuksen jilkeen.

2. Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja myonnetddn enintddn
12 kuukaudeksi. Lippuvaltion hallinto voi jatkaa todistuskirjan
voimassaoloaikaa korkeintaan yhdelld kuukaudella sithen merki-
tystd paattymispdivastd. Kun jatkoaika on myonnetty, todistus-
kirjan uusi voimassaoloaika alkaa olemassa olevan todistuskirjan
ennen sen jatkamista voimassa olleesta padttymispaivasta.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja uusitaan 12 artiklan 1 koh-
dan b alakohdassa ja 12 artiklan 2 kohdan b alakohdassa tar-
koitetun maardaikaiskatsastuksen suorittamisen jilkeen.

3. Lippuvaltion hallinto my6ntdd HSC-sddnnost6n vaatimus-
ten mukaisille suurnopeusmatkustaja-aluksille suurnopeusaluk-
sen turvallisuuskirjan ja suurnopeusaluksen litkennointiluvan
HSC-sddnnoston maardysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto myontdd DSC-sddnnoston vaatimusten
mukaisille suurnopeusmatkustaja-aluksille DSC-rakennus- ja va-
rustetodistuksen ja DSC-liikennéintiluvan DSC-sddnndston mai-
rdysten mukaisesti.

Ennen kuin lippuvaltion hallinto myontdd isantavaltion koti-
maanmatkoilla litkennoéiville suurnopeusmatkustaja-alukselle lii-
kennoéintiluvan, sen on neuvoteltava isintdvaltion kanssa, jotta

ne paidsevit yhteisymmarrykseen kaikista aluksen liikenndintiin
kyseisessd valtiossa liittyvistd toimintaedellytyksistd. Lippuvaltion
hallinnon on esitettivi kaikki tillaiset edellytykset litkenndinti-
luvassa.

4. Aluksen turvallisuuskirjaan tai todistukseen on merkittdva
vapautukset, jotka alukselle on my6nnetty 9 artiklan 3 kohdan
sddnnosten nojalla ja niiden mukaisesti.

14 artikla
Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen sidnnot

1. Yhteiso esittdd IMOlle kansainvalisilldi matkoilla liikennoi-
vid matkustaja-aluksia koskevat pyynnot, joiden tarkoituksena
on

a) jouduttaa IMOssa meneilldin olevaa kisittelyd niiden vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutet-
tuna, -1, [I-2 ja Il luvun sddntojen tarkistamiseksi, jotka
sisaltavit hallinnon harkinnan varaan jitettyja asioita, jotta
ndille sddnnoille saadaan vahvistettua yhdenmukaistetut tul-
kinnat ja jotta niihin voidaan tehdi tarvittavat muutokset; ja

b) toteuttaa toimenpiteet satamavaltion suostumista SOLAS-va-
pautuksiin koskevan MSC-kiertokirjeen 606 médraysten pe-
rustana olevien periaatteiden pakolliseksi soveltamiseksi.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut pyynnot esittdd neuvoston
puheenjohtajavaltio ja komissio liitteessd I annettujen yhdenmu-
kaistettujen sddntojen perusteella.

Jasenvaltioiden on tehtivd kaikki voitavansa sen varmistami-
seksi, ettd IMO ottaa viipymattd tehtivikseen mainittujen maa-
rdysten ja toimenpiteiden kehittamisen.

15 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdvd seuraamusjdrjestelmistd, jota so-
velletaan tdmin direktiivin taytintoonpanemiseksi annettujen
kansallisten sddnnosten rikkomiseen, ja toteutettava seuraamus-
ten tdytintoonpanemiseksi kaikki tarvittavat toimenpiteet. Sdi-
dettyjen seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja
varoittavia.

16 artikla
IImoitusmenettely

Jasenvaltioiden on viipymadttd toimitettava tdssd direktiivissd tar-
koitetuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddn-
nokset kirjallisina komissiolle. Komissio ilmoittaa tdstd muille
jasenvaltioille.
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17 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 98/18/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd IV olevassa A osassa mainituilla
direktiiveilld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioita velvoittavia liitteessd IV olevassa B osassa
asetettuja mdadrdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava mainitut direktiivit osaksi kansallista lainsdddan-
tod ja sovellettava niita.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhdn direktiiviin liitteessd V olevan vastaavuustau-
lukon mukaisesti.

18 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

19 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 6 paivini toukokuuta 2009.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
H.-G. POTTERING J. KOHOUT
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LITE 1

TURVALLISUUSVAATIMUKSET KOTIMAANMATKOILLA LIIKENNOIVILLE UUSILLE JA OLEMASSA
OLEVILLE MATKUSTAJA-ALUKSILLE

Sisallysluettelo
I LUKU - YLEISET MAARAYKSET
II-1 LUKU — RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKO-LAITTEET
A OSA — YLEISTA

1. B osaan liittyvdt méddritelmat (R 2)

2. C, D ja E osiin liittyvat madritelmat (R 3)

B OSA — EHJAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAURIOITUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

1. Ehjin aluksen vakavuus; pddtoslauselma A.749 (18)
2. Vesitiivis osastoiminen

3. Vuotopituus (R 4)

4. Osastojen sallittu pituus (R 6)

5. Tayttyma (R 5)

6. Osastoimistekija
7. Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)
8. Vaurioituneen aluksen vakavuus (R 8)

8-1. Vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)
8-2. Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vahintdan 400 henkilod (R 8-2)

8-3. Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vihintdan 400
henkil6d

9. Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

10.  Kaksoispohjat (R 12)

11.  Osastoimislastiviivojen maarddminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)
12.  Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmiinen koestus (R 14)

13.  Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

14.  Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

15.  Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

16.  Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylapuolella (R 20)

17.  Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

17-1. Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
17-2. Pddsy ro-ro-kansille (R 20-3)

17-3. Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20-4)

18.  Vakavuustiedot (R 22)
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19.
20.
21.
22.
23.

24,

Vaurion valvontakaaviot (R 23)

Rungon ja yldrakenteiden cheys, vahinkojen ehkdisy ja valvonta (R 23-2)
Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, maardaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)
Merkinnit laivapdivikirjaan (R 25)

Nostettavat autokannet ja -rampit

Kaiteet

C OSA - KONEISTOT

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Yleistd (R 26)

Polttomoottorit (R 27)

Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

Tyhjennyslaitteiden lukumdird ja tyyppi (R 21)
Perdytyslaitteet (R 28)

Ohjauslaitteet (R 29)

Sahkokdyttoisid ja sahkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisavaatimukset (R 30)
Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmét (R 35)
Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen vililla (R 37)
Konemestarin hilytyslaite (R 38)

Hititilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)
Koneiston valvonta (R 31)

Hoyryputkistot (R 33)

Paineilmajirjestelmat (R 34)

Melusuojelu (R 36)

Hissit

D OSA — SAHKOLAITTEET

1.

2.

Yleistd (R 40)

Sihkoenergian pdildhde ja valaistus (R 41)
Sihkoenergian hitilihde (R 42)
Ro-ro-alusten lisdhatévalaistus (R 42-1)

Varotoimenpiteet siahkoiskuja, tulipaloja ja muita sahkon aiheuttamia vaaroja vastaan (R 45)

E OSA — AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET
Erityisharkinta (R 54)

1.

2.

3.

Yleistd (R 46)
Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

Vuotosuojaus (R 48)
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4, Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

5. Yhteydenpito (R 50)

6.  Halytysjirjestelma (R 51)

7. Turvallisuusjirjestelyt (R 52)

8. Koneistoa, kattiloita ja sahkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

9. Automaattiset valvonta- ja hilytysjarjestelmat (R 53.4)

[I-2 LUKU - PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS
A OSA — YLEISTA

1. Pddperiaatteet (R 2)
2. Médritelmit (R 3)

3. Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

4. Kiinteit palonsammutusjirjestelmét (R 5 + 8 + 9 + 10)
5. Kasisammuttimet (R 6)
6.  Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt (R 7)

7. Koneistotilojen erityisjarjestelyt (R 11)

8. Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmat (R 12)
9.  Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmit (R 13)

10.  Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien oljyjen jarjestelyt (R 15)

11.  Palomiehen varusteet (R 17)

12.  Erindisid médrdyksid (R 18)

13.  Palontorjuntakaaviot (R 20)

14.  Toimintavalmius ja huolto

15.  Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

16.  Toiminnat

B OSA — PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET
1. Rakenne (R 23)

2. Pystysuuntaiset padvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)
3. Laipiot pystysuuntaisen paivyohykkeen sisilld (R 25)
4. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamaard on yli 36 (R 26)

5. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamdird on enintddn 36, sekd olemassa
olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36 (R 27)

6. Poistumistiet (R 28)

6-1. Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Lapiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)
Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)
IImanvaihtojarjestelmat (R 32)

Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

Palavien aineiden rajoitettu kaytto (R 34)

Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohlytysjirjestelmit sekd automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohaly-
tysjarjestelmit (R 14) (R 36)

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmit sekd kuulutusjdrjestelmit (R 40)
Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamaari on yli 36, parantaminen (R 41-1)
Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

III LUKU — HENGENPELASTUSLAITTEET

1.

2.

5-1.

5-2.

5-3.

8a.

10.

11.

12.

13.

Midritelmit (R 3)

Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 +
21 + 22)

Hitihilytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, halytysluettelot ja hatitilanneohjeet (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)
Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)

Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla (R 11 + 23+ 25)
Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (26)

Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

Padtoksenteon tukijirjestelmé alusten paallikoille (R 29)

Vesillelaskuasemat (R 12)

Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

MES-jérjestelmien sijoitus (R 15)

Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

Valmiusveneeseen siirtymistd, vesillelaskua ja nostamista koskevat jarjestelyt (R 17)
Hitidohjeet (R 19)

Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)

Aluksen jittod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
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I LUKU
YLEISET MAARAYKSET

Silloin kun siité erityisesti madratdan, timén liitteen sddntojd sovelletaan uusiin ja olemassa oleviin A-, B-, C- ja D- luokan
matkustaja-aluksiin, jotka liikennoivit kotimaanmatkoilla.

B-, C- ja D-luokan uusien alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, on oltava tissi liitteessd vahvistetun II-1/B/2 — 1I-1/B/8
ja II-1/B[10 sddnnon vaatimusten mukaiset, paitsi jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tillaisilla aluksilla on
oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntojd ja kyseiset sddnnot takaavat sama-
narvoisen turvallisuustason.

Silloin kun tdmin liitteen sddnnot eivit koske uusia aluksia, joiden pituus on alle 24 metrid, lippuvaltion hallinnon on
varmistettava, ettd kyseisten alusten samanarvoinen turvallisuustaso taataan kansallisia sddntojd noudattamalla.

C- ja D-luokan olemassa olevien alusten ei tarvitse olla timin liitteen 1I-1 ja II-2-luvun sddntdjen mukaisia, jos sen
lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tallaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudattavat lippu-
valtion kansallisia sddntojd ja ettd kyseiset sdadnnot takaavat samanarvoisen turvallisuustason.

Siltd osin kun tissd liitteessd edellytetddn jonkin IMOn péitoslauselman soveltamista olemassa oleviin aluksiin, alusten,
jotka on rakennettu kaksi vuotta sen pdivin jilkeen, jolloin IMO on hyviksynyt kyseisen pddtoslauselman, ei tarvitse
noudattaa kyseistd padtoslauselmaa silld edellytykselld, ettd ne noudattavat edeltiviid soveltuvaa paitoslauselmaa (edeltdvid
soveltuvia padtoslauselmia), jos sellainen (sellaisia) on.

"Huomattavilla’ korjaus-, muutos- ja muuntamist6illd tarkoitetaan esimerkiksi:
— muutosta, joka vaikuttaa merkittdvisti aluksen mittoihin
(esimerkki: pidentiminen uudella keskiosalla)
— muutosta, joka vaikuttaa merkittavisti aluksen matkustajakapasiteettiin
(esimerkki: ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien asuntotiloiksi)
— muutosta, joka merkittavésti lisdd aluksen kayttoikaa
(esimerkki: matkustajien asuntotilojen uusiminen yhdelld koko kannella).

Tassd liitteessd saantojen otsikossa on usein merkintd (R...), jolla viitataan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellai-
sena kuin se on muutettuna, sdiantoihin, joihin tissd liitteessd vahvistetut siinnot perustuvat.

II-1 LUKU
RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKOLAITTEET
A OSA
YLEISTA
1 B osaan liittyvit miiritelmit (R 2)
UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B- LUOKAN ALUKSET:

.1 .1 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kdytetddn aluksen osastoimista médritettdessd.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta syvdystd, jonka kulloinkin sovellettavat osas-
toimismédraykset sallivat.

.2 Aluksen pituus on ylimmén osastoimislastiviivan pdatepisteiden kautta kulkevien pystysuorien vilinen pituus.

.3 Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vilinen suurin leveys ylimman osastoimislastiviivan kohdalla tai sen
alapuolella.
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.10
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12

13

.14

Syvdys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kulloinkin kyseessd olevaan osastoimislastivii-
vaan.

Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpainon vililli mitattuna vedessi, jonka
ominaispaino on 1,025, alukselle maarittyd kesivaralaitaa vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

Kevytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainetta, voiteludljyd, painolastivettd,
makean veden varastoa, sy6ttovesivarastoa ja muonavarastoa sekd ilman matkustajia ja laivaviked tavaroineen.

Laipiokansi on ylin kansi, johon vesitiiviit poikittaislaipiot ulottuvat.

Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked vahintddn 76 millimetrid laipiokannen yldpinnan ala-
puolella.

Tdyttymd on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi tdyttyd vedelld. Jos tila ulottuu uppo-
rajan yldpuolelle, mitataan sen tilavuus vain mainittuun rajaan saakka.

Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja olevan niiden ddrimmaisten vesitiiviiden
poikittaisten pddlaipioiden vilissd, jotka rajoittavat alusta kuljettaville pdid- ja apukoneille ja kuljetuskoneistoon
kuuluville kattiloille varattuja tiloja.

Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asumista ja kdytt6d varten, lukuun ottamatta
matkatavara-, varasto-, muona- ja postisuojia.

Vesitiiviilld tarkoitetaan rakenteen kykya estdd veden kulku rakenteen ldpi joka suuntaan joko vaurio-olosuh-
teissa tai ehjind todennikoisesti syntyvin vesipatsaan vaikutuksesta.

Saatiiviilld tarkoitetaan, ettd vesi ei pddse tunkeutumaan alukseen missdin meriolosuhteissa.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitilat tai erityistilat 1I-2/A[2 sddn-
nén miiritelmin mukaisesti.

2 C, D ja E osiin liittyvit miiritelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

.1 Ohjauslaitteen valvontajirjestelmd on laitteisto, jolla komentosillalta lihetetddn kiskyja ohjauslaitteiden
voimanléhteisiin. Ohjauslaitteen hallintajirjestelmiin kuuluu lihettimid, vastaanottimia, hydraulisia pump-
puja moottoreineen, moottorin valvontalaitteita, putkistoja ja kaapeleita.

.2 Padohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslaitteen voimanlihteet, jos sellaisia on, ja
apuvilineet sekd perisintukin kadantolaitteet (esimerkiksi perdsinkampi tai neljannesympyrd), joita tavalli-
sissa kdyttoolosuhteissa tarvitaan liikuttamaan perésintd aluksen ohjaamiseksi.

Ohjauslaitteen voimanlahteitd ovat:

.1 sdhkoohjauslaitteissa sihkomoottori ja siithen liittyvit siahkolaitteet,

.2 sdhkohydraulisissa ohjauslaitteissa sdhkomoottori sithen liittyvine sihkolaitteineen ja sithen yhdistetty
pumppu,

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yhdistetty pumppu.

Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pédasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet, joita tarvitaan aluksen
ohjaamiseen pddohjauslaitteen mennessi epakuntoon, mutta niihin ei lueta perdsinkampea, neljannesympy-
rdd tai muita vastaavaan tarkoitukseen kiytettyji osia.

Normaaleita kdytto- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus kokonaisuudessaan, koneisto, toimin-
not, kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet, ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuototurvallisuus,
sisdinen ja ulkoinen viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit, samoin kuin suunnitellut
asumismukavuusolosuhteet ovat kdyttokunnossa ja toimivat normaalisti.
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Hatdtilanne on tilanne, jossa tavallisiin kéytto- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista toiminnoista jokin on
epakunnossa sihkoenergian péilihteessd esiintyvdn vian tai héirion takia.

Sahkoenergian pailihde on voimanldhde, joka on tarkoitettu tuottamaan sihkovoimaa paakytkintauluun
jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan aluksen pitdmiseksi normaalissa kdytto- ja asumiskunnossa.

Kuollut tila on tila, jossa aluksen pddkuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivit toimi voiman puutteen

takia.

Pidgeneraattoriasema on tila, jossa sihkoenergian pdildhde sijaitsee.

Padkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sihkoenergia tulee suoraan sihkoenergian pédlihteestd ja joka jakaa
aluksen toimintoihin tarvittavan sihkéenergian.

Hatakytkintaulu on kytkintaulu, jonne paiasiallisen sdhkontuotantojirjestelmén epikuntoon mennessi tulee
sahkoenergia suoraan sihkoenergian hitdlihteestd tai viliaikaisesta voimanldhteestd ja joka jakaa aluksen
hatdtoimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

Sahkoenergian hitilihde on sahkévoimanlihde, joka sahkoenergian paildhteessd olevan vian tai héirion
sattuessa tuottaa sihkovoimaa hatakytkintauluun.

Suurin kulkunopeus eteenpéin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kdyttiméin merelld suurimmalla
syvaykselldan.

Suurin kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan saavuttaa suurimmalla
peruutustehollaan ja suurimmalla syvaykselldan.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneistoa, katti-
loita, polttodljyn kasittelylaitteistoa, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sihko-
laitteita, oljyntdyttoasemia, jaddytys-, vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavat tilat ja
ndihin johtavat kuilut.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:

.1 polttomoottorikoneistoa, jota kiytetddn padkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin paikuljetuskoneistona, kun tillaisen
koneiston kokonaisteho on vihintiin 375 kW, tai

.3 oljylaimmitteinen hoyrykattila tai polttodljyn kasittelylaitteistoa.

Voimankiyttojarjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka vilittdd voiman perdsintukin kddntdmiseksi ja johon
kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanlahteitd nithin kuuluvine putkistoineen ja varusteineen sekd
perdsinkdynnistin. Voimankdayttojarjestelmilld voi olla yhteisida mekaanisia osia kuten perdsinkampi, neljan-
nesympyrd ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmat merenkulkulaitteet tai hitivoi-
manldhde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

B OSA
EHJAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAURIOITUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

UUDET A-, B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien luokkien uusien alusten, joiden pituus on vahintddn 24 metrid, on oltava ehjin aluksen vakavuussdan-
noston, joka sisiltyy 4 pdivind marraskuuta 1993 annettuun IMOn yleiskokouksen paitoslauselmaan A.749 (18),
matkustaja-aluksia koskevien asianmukaisten maardysten mukaisia.
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Jos IMOn pddtoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten soveltaminen ei ole
jasenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista ldhestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyt-
tavd vakavuus. Tamin tueksi komissiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuus-
tason varmistaminen.

OLEMASSA OLEVAT A- JA B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on kaikissa lastitilanteissa tdytettdvd seuraavat vakavuusvaati-
mukset sdilidissd esiintyvid vapaita nestepintoja koskevan asianmukaisen korjauksen jilkeen IMOn paitoslauselman
A.749 (18) 3.3 kohdan mukaisesti tai samanarvoisten médrdysten mukaisesti.

a) Oikaisevan momenttivarren GZ-kdyrin rajoittama pinta-ala ei saa olla vaihemmain kuin:
i) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti,

ii) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuotokulmaan eli sithen kallistuskulmaan asti,
jossa kaikkien rungossa, ylirakenteissa tai kansirakennuksissa olevien aukkojen, joita ei voida sulkea vesi-
tiiviisti, alareunat joutuvat veden alle, jos timd kulma on alle 40 astetta,

i) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien vilissd tai 30 asteen ja vuotokulman vilissd, jos
kyseinen kulma on alle 40 astetta.

=

Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vihintddn 0,20 metrid kallistuskulmalla, joka on 30 astetta tai
suurempi.

¢) Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suurimman arvonsa, on oltava mieluiten yli 30,
mutta ei kuitenkaan alle 25 astetta.

d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava vihintddn 0,15 metrid.

Edelld mainittujen vakavuusperusteiden noudattamista varmistettaessa on otettava huomioon ainakin IMOn péda-
toslauselman A.749 (18) 3.5.1.1 kohdassa luetellut lastitilanteet.

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten, joiden pituus on vahintddn 24 metrid, on myos oltava IMOn
pddtoslauselman A.749 (18).3.1.2.6 kohdan matkustaja-aluksia koskevien lisivaatimusten ja .3.2 kohdan kovaa
tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten mukaisia.

Jos IMOn péitoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten soveltaminen ei ole
jasenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista ldhestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyt-
tdvd vakavuus. Tamén tueksi komissiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuus-
tason varmistaminen.

Vesitiivis osastoiminen
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vesitiiviilld laipioilla vesitiiviisiin osastoihin, joiden suurin pituus
lasketaan jdljempdnd tdsmennettyjen erityisvaatimusten mukaisesti.

Kyseisten vaatimusten sijaan matkustaja-alusten osastoimista ja vakavuutta koskevia mdiirdyksid voidaan kiyttdd
samanarvoisina ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (1960) II luvun B osan
kanssa, sellaisena kuin yleissopimus esitetddn IMOn pddtoslauselmassa A 265 (VIII), jos vaatimuksia sovelletaan
kokonaisuudessaan.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osastoimisen tehokkuuteen, on oltava vesitii-
viitd.

Vuotopituus (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta, keskipisteend kyseinen kohta, joka voi
tayttyd vedelld jaljempdnd esitetyn tdyttymad koskevan olettamuksen mukaisesti aluksen painumatta upporajaa
syvemmille.

.2 Jollei aluksessa ole yhtdjaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen kohdan vuotopituus maarittdd kdyttamalld ole-
tettua yhtdjaksoista upporajaa, joka ei millddn kohdalla ole alle 76 millimetrid sen kannen yldpintaa alempana
aluksen sivussa, johon kysymyksessi olevat laipiot sekd laidoitus ulottuvat vesitiiviina.
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.3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuolella, johon laipiot ulottuvat, lippuvaltion
hallinto voi myontiad rajoitettuja helpotuksia niiden laipion osien vesitiiviyden osalta, jotka ovat upporajan
Y J ) p p y ) pporaj
yldpuolella ja vilittomasti ylemman kannen alapuolella.

4 Osastojen sallittu pituus (R 6)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missd kohdassa aluksen pituutta tahansa, saadaan vuotopi-
tuudesta kertomalla viimeksi mainittu sopivalla kertoimella, jota sanotaan osastoimistekijiksi.

5 Tdyttymd (R 5)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld 3 sddnnossi tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan alapuolella olevien tilojen tdyttymia.

Vuotopituutta médritettdessd oletetun keskitdyttymin on upporajan alapuolisissa tiloissa oltava 8 sddnnon .3
kohdan taulukossa esitetyn mukainen.

6 Osastoimistekiji

Osastoimistekijan on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-
ALUKSISSA:

1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa alle 400 henkilod ja

0,5 kun aluksella on oikeus kuljettaa vdhintdaan 400 henkiloa.

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten on oltava timédn vaatimuksen mukaisia viimeistdan II-1/B/8-2
sddnnon .2 kohdassa tarkoitettuna vaatimustenmukaisuuspéivina.

OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN MUISSA KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSISSA: 1,0

7 Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jos vesitiiviit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempain kanteen kuin muualla aluksessa ja titd laipioi-
den ulottuvuutta halutaan kiyttad hyviksi vuotopituuksia laskettaessa, voidaan jokaista tdllaista aluksen osaa
varten kéyttda erillisid upporajoja silld edellytykselld, etti:

.1 aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempai upporajaa vastaavaan kanteen ja kaikkien laidoituk-
sessa olevien aukkojen timin kannen alapuolella aluksen koko pituudelta katsotaan 15 sddnnon tarkoitta-
massa mielessd olevan upporajan alapuolella, ja

.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman upporajansa mukaisesti lasketun sallitun
pituuden rajoissa, ja lisiksi niiden pituus yhteensd ei ole suurempi kuin alemman upporajan mukaisesti
laskettu kaksinkertainen sallittu pituus.

.2 Osaston pituus voi olla 4 sddnnon mukaisesti mdadritettyd sallittua pituutta suurempi, jos mikddn toisiinsa
rajoittuva osastopari, jolle kyseessd oleva osasto on yhteinen, ei ylitd yhteispituudeltaan vuotopituutta tai
kaksinkertaista sallittua pituutta, pienemmain luvun mukaisesti.

.3 Poikittaisessa padlaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki osat ovat niiden aluksen kummankin laidan
pystysuorien pintojen sisipuolella, joiden etdisyys laidoituksesta mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan
ylimmin osastoimisvesiviivan tasossa on viidesosa aluksen leveydestd. Jokainen niiden rajojen ulkopuolelle
jadva syvennyksen osa kasitellddn askelmana 6 kohdan mukaisesti.

.4 Jos poikittaisessa péilaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoimista médritettdessd tillaisen laipion sijasta
kéytettdvd samanarvoista tasolaipiota.
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.5 Jos poikittaisessa vesitiiviissd padosastossa on paikallinen osastointi ja lippuvaltion hallinnolle on niytetty toteen,

ettd mistddn oletetusta sivun vauriosta, jonka ulottuvuus pituussuunnassa on joko 3,0 metrid lisittynd kolmella
prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan miki on
vihemmin, ei ole seurauksena koko péidosaston tdyttyminen vedelld, voidaan tillaisen osaston muutoin vaa-
dittuun sallittuun pituuteen tehdid suhteellinen lisdys. Tallaisessa tapauksessa oletettu tehokas kantava tilavuus
ehjilld sivulla ei saa olla suurempi kuin sen on oletettu olevan vaurioituneella sivulla.

Tamin alakohdan mukainen lisdys voidaan tehdd ainoastaan, jos lisdys ei todennikoisesti estd noudattamasta 8
sdantoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Poikittaisessa péilaipiossa saa olla askelma, jos se tdyttid yhden seuraavista edellytyksisti:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on korkeintaan joko 90 prosenttia vuotopi-
tuudesta tai kaksi kertaa sallittu pituus, lukuun ottamatta aluksia, joiden osastoimistekijd on 1, jolloin kahden
kyseisen osaston yhdistetty pituus ei saa olla enemman kuin sallittu pituus,

.2 on rakennettu askelman kaltainen lisdosasto, joka takaa saman turvallisuustason kuin tasolaipio,

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu pituus, joka vastaa 76:ta millimetrid
askelman alapuolella olevaa upporajaa.

Aluksissa, joiden pituus on vihintddn 100 metrid, yksi keulapiikin perdpuolella olevista poikittaisista pddlai-
pioista on sijoitettava sellaiselle etiisyydelle keulapystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin sallittu pituus.

.8 Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen pddlaipion tai niiden kanssa samanarvoisten tasolaipioiden vilinen

etdisyys tai laipioiden lahimpien askelmilla varustettujen osien kautta kulkevien poikittaisten tasojen vilinen
etdisyys on alle 3,0 metrid lisittynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen
prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan, mikd on vihemmain, pidetddn ainoastaan toista ndistd laipioista
osana aluksen osastoimista.

.9 Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, ei minkddn kahden toisiinsa rajoittuvan osaston yhdistetty pituus saa

ylittdd vuotopituutta.

Vaurioituneen aluksen vakavuus (R 8)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1  Ehjidn aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kdyttoon liittyvissd olosuhteissa oltava riittivd kestimddn

vuodon loppuvaihe missd tahansa pddosastossa, jonka vaaditaan olevan vuotopituuden rajoissa.

1.2 Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa pddosastoa on erotettu laipiolla, jossa on 7.6.1 sddnnén mukaiset askelmat,

ehjian aluksen vakavuuden on oltava riittivd kestimdin vuoto kyseisissd kahdessa toisiinsa rajoittuvassa
osastossa.

.1.3  Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, on ehjin aluksen vakavuuden oltava riittdvd kestimdin vuoto missd

tahansa kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

2.1  Edelld .1 alakohdassa madrityt vaatimukset on mddritettdvd laskelmilla, jotka tehdddn .3, .4 ja .6 kohdan

mukaisesti ja joissa otetaan huomioon aluksen mittasuhteet ja suunnittelun erikoispiirteet sekd vaurioitu-
neiden osastojen sijainti ja muoto. Niitd laskelmia suoritettaessa on aluksen edellytettivi olevan vakavuuden
kannalta huonoimmissa oletettavissa olevissa kayttoolosuhteissa.

2.2 Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisdlaidoituksia tai pitkittéislaipioita, jotka ovat riittdvén tiiviitd olen-

naisesti ehkdisemiin veden virtausta, timi on asianmukaisesti otettava huomioon laskelmissa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET

SEKA

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-

NETTU 29 PAIVANA HUHTIKUUTA 1990 TAI SEN JALKEEN:

2.3

Vaurion jilkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jilkeen, missd tihin on mahdollisuus, vaa-
dittava vakavuus on mddiritettdvd seuraavasti:

Positiivisella oikaisevan jidnnosmomenttivarren kiyrilld on oltava vahintddn 15 asteen laajuus tasapaino-
kulman jilkeen. Tdmd laajuus voidaan vihentdd 10 asteen vdhimmdisméidradn asti, jos laajuus oikaisevan
momenttivarren kdyrdn alla on .2.3.2 alakohdassa madritetyn kaltainen, lisittynd suhteella 15/laajuus, missd
laajuus on ilmaistu asteina.

Oikaisevan momenttivarren kdyrin alapuolisen pinta-alan on oltava vahintddn 0,015 metriradiaania, mitat-
tuna tasapainokulmasta:

.1 pienempain kulmaan kuin se, jossa kehittyvd vuoto tapahtuu,

.2 pienempain kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) yhden osaston tdyttyessa tai pienempaan
kuin 27 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) kahden toisiinsa rajoittuvan osaston tdyttyessi sa-
manaikaisesti.

Oikaiseva jddnnosmomenttivarsi on saavutettava positiivisen vakavuuslaajuuden sisilld ottaen huomioon
suurin seuraavista kallistusmomenteista:

.1 kaikkien matkustajien kerddntyminen yhdelle sivulle,

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku tdydelld kuormalla yhdeltd si-
vulta,

.3 tuulen paine,

laskettuna kaavalla:

. kallistusmomentti
metrid = —————— + 0,04
uppouma

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa missddn tilanteessa olla pienempi kuin 0,10 m.

.2.3.4 Edelld .2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi tehdédin seuraavat oletukset:

.1 Matkustajien kerddntymismomentti:

.1.1 neljd henkilod neliometrilld

.1.2 kunkin matkustajan paino 75 kg

.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kdytettavissi oleville kansialueille, missd kokoontumi-
sasemat ovat, ja siten, ettd he muodostavat epdedullisimman kallistusmomentin.

.2 Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelaskusta
tdydelld kuormalla yhdeltd sivulta:

.2.1 kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on sijoitettu vaurioituneen aluksen kallistuman
puolelle, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla tiydessid kuormassa ja valmiina laskuun,

.2.2 niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu laskettavaksi alas tdydelld kuormalla lastauskoh-
dasta, on otettava huomioon suurin laskun aikainen kallistusmomentti,
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2.4

2.5

2.6

.2.3 tidyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan, joka on kiinnitetty jokaiseen vaurioituneen
aluksen kallistuman puoleisen sivun taavettiin, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla valmiina
laskuun,

.2.4 henkil6t, jotka eivdt ole sivulla riippuvissa hengenpelastuslaitteissa, eivit aiheuta lisikallistus- tai
lisdoikaisumomenttia,

.2.5 aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien hengenpelastuslaitteiden oletetaan olevan
lastauskohdassa.

.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:
.3.1 B-luokka: sovelletaan tuulen painetta 120 N/m?,
C- ja D-luokat: sovelletaan tuulen painetta 80 N/mz,
.3.2 kiytettdvd ala on aluksen vesirajan yldpuolella oleva projisoitu tuulipinta ehjissi tilassa,

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys ehjdd alusta vastaavan keskisyvdyksen puolestavilistd
tuulipinnan painopisteeseen.

Suurehkon kehittyvin vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oikaisevan momenttivarren nopean 0,04
metrin tai suuremman vihenemisen, oikaisevan momenttivarren kdyrdn katsotaan pdattyneen kulmassa,
missd jatkuva vuoto tapahtuu, ja .2.3.1 ja .2.3.2 kohdassa tarkoitetun laajuuden ja pinta-alan pitiisi olla
kyseisen kulman mitta.

Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eikd jatku vdhentymittoméand vaan aiheuttaa hyviksyttavin
hitaan oikaisevan 0,04 metrid pienemmin momenttivarren vihenemisen, kdyrdn jddnnos voidaan osittain
leikata olettamalla, ettd asteittain veden varaan joutunut tila on tdyttynyt niin alusta alkaen.

Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on oltava vahintddn 0,05 metrid ja positii-
visten oikaisevien momenttivarsien laajuuden on oltava vihintddn 7 astetta. Kaikissa tapauksissa oletetaan
olevan ainoastaan yksi repedmi rungossa ja ainoastaan yksi vapaa pinta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

3

Vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kéytettdva seuraavia tilavuus- ja pintatdyttymédn arvoja:

. Tavtymi
Tilat ay(f%)))fma
Lastille ja varastoille varatut tilat 60
Asuntotilat 95
Koneistotilat 85
Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95 (*)

(*) Kéytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat lihelli vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja joissa ei ole sanottavasti asuntoja tai
koneistoja tai joissa ei yleensd ole huomattavia miirid lastia tai varastoja, on oletettava olevan edellistd
suuremmat pintatayttymadt.

Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisittynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai 10
prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan mikd on vihemmin,

.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisddnpdin aluksen laidasta kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmain
osastoimislastiviivan tasossa): viidesosa aluksen leveydestd, ja
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.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylospdin rajoituksetta,

.4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin miti .4.1, .4.2 tai .4.3 kohdassa on méritetty,
olisi seurauksena suurempi kallistuma tai suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys, on tallainen vaurio
otettava huomioon laskelmissa.

Vuodon aiheuttama episymmetrinen tdyttyminen on pidettdvd mahdollisimman pienend tehokkailla jarjes-
telyilld. Jos on vilttimitontd tasata suuria kallistuskulmia, on tdhdn kéytettyjen laitteiden oltava mahdolli-
suuksien mukaan itsestddn toimivia, ja jos aluksessa on laitteita vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan,
on niiden sddtolaitteita joka tapauksessa voitava kdyttdd laipiokannen ylapuolelta. Uusissa B-, C- ja D-luokan
aluksissa kallistuskulma ei saa enimmillddn tdyttymisen jilkeen, mutta ennen tasaamista, ylittdd 15:td astetta.
Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet vaaditaan, ei kallistuman tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi
kuin 15 minuuttia. Tarvittavat ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden kdytostd on annettava aluksen péallikolle.

Kun on kyse epdsymmetrisesti tdyttymisestd, aluksen vahingoittumisen jilkeisen lopullisen tilan, sen jdlkeen
kun kallistuman tasaamistoimenpiteet on suoritettu, on oltava seuraavan mukainen:

.1 symmetrisen tdyttymisen tapauksessa jaljelld olevan vaihtokeskuskorkeuden on oltava positiivinen ja
suuruudeltaan vahintdan 50 millimetrid laskettuna vakiouppoumamenetelmalld,

.2a jollei 6.2.b kohdassa toisin méidritd, epdsymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei kallistuskulma saa
yhden osaston tiyttymalld olla suurempi kuin 7 astetta B-luokan aluksille (uusille ja olemassa oleville)
ja 12 astetta C- ja D-luokan aluksille (uusille);

kahden vierekkiisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessd olemassa oleville ja uusille B-luokan aluksille
voidaan sallia 12 asteen kallistuma silld edellytykselld, ettd osastoimistekijd ei aluksen missddn tdytty-
vidssd osassa ole suurempi kuin 0,5,

.2b olemassa olevien B-luokan muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten osalta, jotka on rakennettu ennen
29 pdivad huhtikuuta 1990, epasymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei kulma saa olla suurempi
kuin 7 astetta; poikkeustapauksissa hallinto voi kuitenkin sallia suuremman kallistuskulman epasym-
metrisen momentin takia, mutta missddn tapauksessa loppukallistuskulma ei saa ylittdd 15:td astetta,

.3 upporaja ei saa missddn tapauksessa painua vedenpinnan alle tiyttymin loppuvaiheessa. Jos on otak-
suttavissa, ettd upporaja voi painua vedenpinnan alle tiyttyman jossakin vélivaiheessa, voi lippuvaltion
hallinto vaatia sellaisia tutkimuksia ja jirjestelyjd, joita se pitdd vilttdimattomind aluksen turvallisuuden
kannalta.

Aluksen paillikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen ehjin aluksen vakavuuden pitdmiseksi kdyt-
toolosuhteissa riittdvdan suurena kestimdain kriittisen vaurion. Aluksissa, joissa vuotoveden poikittaisjohta-
mislaitteet ovat tarpeen, on aluksen paillikolle annettava tiedot niistd vakavuustiloista, joihin kallistumalas-
kelmat perustuvat, ja kiinnitettdvd hinen huomiotaan siihen, ettd aluksen vaurioituessa epdedullisemmissa
olosuhteissa seurauksena voi olla liian suuri kallistuma.

Edelld .7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen piillikké kykenee pitimain ehjin aluksen
vakavuuden riittdvdn suurena, on sisillyttdvi tieto, joka osoittaa aluksen painopisteen suurimman sallitun
korkeuden kolistd (KG) tai vaihtoehtoisesti pienimman sallitun vaihtokeskuskorkeuden (GM) syviyksien tai
uppoumien vaihteluvilille, joka on riittdvd kaikissa aluksen kayttoon liittyvissd olosuhteissa. Tiedon on
osoitettava eri viippauksien vaikutus ottaen huomioon toiminnalliset rajat.

Jokaisessa aluksessa on oltava selvisti merkityt syvdysasteikot keulassa ja perdssd. Siind tapauksessa, ettd
syvaysmerkinnit eivit sijaitse paikassa, josta ne voidaan helposti lukea, tai jos tietyn liikenteen toiminnalliset
pakottavat syyt tekevat syvaysmerkintojen lukemisen vaikeaksi, aluksella on my0s oltava luotettava syvayk-
sen toteamisjarjestelmd, jonka avulla keulan ja perdn syvaykset voidaan maarittdd.

Aluksen lastaamisen jilkeen ja ennen ldhtod piillikon on méiritettidva aluksen viippaus ja vakavuus seki
varmistettava ja kirjattava, ettd alus vastaa asiaa koskevien sdintojen vakavuusperusteita. Aluksen vakavuu-
den médrittiminen on aina tehtivd laskemalla. Tihdn voidaan kayttdd elektronista lastaus- ja vakavuustie-
tokonetta tai samanarvoista menetelmaa.

Lippuvaltion hallinto ei saa myontdd minkaanlaisia helpotuksia vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimuksiin,
ellei osoiteta, ettd sellainen ehjin aluksen vaihtokeskuskorkeus, joka vastaisi nditd vaatimuksia kaikissa
kéyttoolosuhteissa, on liian suuri aluksen aiotussa kdytossi.
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.12 Vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimuksiin myonnetéin helpotuksia vain poikkeustapauksissa ja silld edel-
lytykselld, ettd lippuvaltion hallinnolle niytetddn toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jirjestelyt ja muut omi-
naisuudet ovat vahingoittumisen jilkeisen vakavuuden kannalta parhaat mahdolliset, jotka voidaan kéytin-
nossd ja kohtuudella hyviksyd erityisolosuhteissa.

8-1 Vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on noudatettava 8 sddntod viimeistddn paiving, jona
suoritetaan ensimmdinen mdédrdaikainen katsastus jiljempdnd esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivin jilkeen
A[AMax-arvon mukaisesti, joka on maddritelty liitteessd, joka koskee laskentamenetelmad vanhojen ro-ro-mat-
kustaja-alusten selviytymisominaisuuksien arvioimiseksi kdyttden yksinkertaista paitoslauselmaan A.265 (VII)
perustuvaa menetelméd, jonka meriturvallisuuskomitea kehitti viidennessikymmenennessdyhdeksinnessi istun-

nossaan kesikuussa 1991 (MSC/Circ.574):

AJ/Amax-arvo:

Vaatimustenmukaisuus-
pdiva:

alle 85 %

85 % tai enemman, mutta alle 90 %
90 % tai enemmain, mutta alle 95 %
95 % tai enemmain, mutta alle 97,5 %

97,5 % tai enemman

1. lokakuuta 1998
1. lokakuuta 2000
1. lokakuuta 2002
1. lokakuuta 2004
1. lokakuuta 2005

8-2 Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vihintiin 400 henkilod (R 8-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUK-

SET:

Sen estamdttd, mitd 1I-1/B/8 ja 1I-1/B/8-1 sddnndssd maardtddn:

.1 uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vihintddn 400 henkilod, on oltava II-1/B-8 sddnnossd
olevan .2.3 kohdan méidrdysten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd kohdassa tahansa aluksen

pituutta L, ja

.2 olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vihintdan 400 henkilod, on oltava .1
kohdan vaatimusten mukaisia viimeistddn paivind, jona suoritetaan ensimmdiinen mddrdaikainen katsastus
.2.1, .2.2 tai .2.3 alakohdassa esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivan jilkeen, myohaisimman ajankohdan mukai-

sesti:

21 A[Amax-arvo:

Vaatimustenmukaisuus-
péiva:

alle 85 %

85 % tai enemman, mutta alle 90 %
90 % tai enemman, mutta alle 95 %
95 % tai enemmain, mutta alle 97,5 %

97,5 % tai enemmain

1. lokakuuta 1998
1. lokakuuta 2000
1. lokakuuta 2002
1. lokakuuta 2004
1. lokakuuta 2010

.2.2 Kuljetettavien henkiloiden sallittu méra:

1 500 tai enemman

1 000 tai enemmain, mutta alle 1 500

600 tai enemmain, mutta alle 1 000

400 tai enemmain, mutta alle 600

1. lokakuuta 2002

1. lokakuuta 2006

1. lokakuuta 2008

1. lokakuuta 2010
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8-3

.2.3 Aluksen ikd on yhtd suuri tai suurempi kuin 20 vuotta,

missd aluksen idlld tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu péivistd, jona koli laskettiin, tai pdivéstd, jona alus
oli vastaavassa rakennusvaiheessa, tai pdivistd, jona alus muutettiin ro-ro-matkustaja-alukseksi.

Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vihintiin
400 henkilod

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN
(MUUT KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET)

Sen estimdttd, mitd II-1/B[8 sddnnossd méiritdin, on matkustaja-alusten (muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten),
joilla on oikeus kuljettaa yli 400 henkilod, oltava 1I-1/B/8 sdinnon .2.3 ja .2.6 kohdan vaatimusten mukaisia
oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd kohdassa tahansa aluksen pituutta L.

Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Keulasoppi- tai tormdyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava vesitiiviind laipiokanteen saakka. Tama laipio
on sijoitettava niin, ettd sen etdisyys keulapystysuorasta on vihintddn viisi prosenttia aluksen pituudesta ja
korkeintaan 3 metrid lisdttynd viidelld prosentilla aluksen pituudesta.

.2 Jos mikd tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa, kuten keulabulbi, ulottuu keulapystysuoran etupuo-
lelle, on .1 kohdassa madritellyt etdisyydet mitattava pisteestd, joka on

.1 tillaisen ulokkeen puolivilissd tai

.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella tai

.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpain

sen mitan mukaan, joka on lyhin.

.3 Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai tormdyslaipion jatkuttava sddtiiviind seuraavaan laipio-
kannen yldpuolella olevaan tdyteen kanteen. Jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd keula-
portti vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

.4 Edelld .3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuolella olevan laipion yldpuolella, jos kaikki
jatkeen osat eivit sijaitse .1 kohdassa tai .2 kohdassa mairitetyn eturajan etupuolella.

Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen yldpuolelle ulottuvan tormdyslaipion jatkeesta, se rampin
osa, joka on ylempind kuin 2,3 metrid laipiokannen ylipuolella, saa ulottua korkeintaan 1,0 metrid .1 ja .2
kohdassa mairitettyjen eturajojen etupuolelle,

o

joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, ettd se voitaisiin hyviksyd tormdyslaipion jat-
keeksi, ja joissa rampin sijainti estdd kyseisen jatkeen sijoittamisen .1 kohdassa tai .2 kohdassa mairitettyjen
rajojen mukaisesti, jatke voi olla .1 kohdassa tai .2 kohdassa méaritetyn takarajan takana tiettyjen rajojen
sisdlld. Takarajan takana olevan rajan olisi oltava riittdvd ainoastaan sen varmistamiseksi, ettd rampille jad
tilaa. Tormdyslaipion jatkeen on avauduttava eteenpiin, ja sen on oltava .3 kohdan vaatimusten mukainen, ja
jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd ramppi vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai
irrotessaan.

.5 Ramppeja, jotka eivit ole edelld mainittujen vaatimusten mukaisia, ei pidetd torméyslaipion jatkeena.

.6 Olemassa olevien B-luokan alusten osalta sovelletaan .3 ja .4 kohdan vaatimuksia alkaen pdivéstd, jona suori-
tetaan ensimmdinen mdaardaikaiskatsastus 1 pdivin heindkuuta 1998 jilkeen.
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.8

Aluksessa on oltava perdsoppilaipio sekd laipiot, jotka erottavat koneistotilan sen keula- ja perdpuolella olevista
lasti- ja matkustajatiloista, ja ne on tehtdvd vesitiiviiksi laipiokanteen saakka. Perdsoppilaipio voi kuitenkin
pdattyd laipiokannen alapuolella, jollei aluksen turvallisuus osastoimisen suhteen siten heikkene.

Akselihylsit on joka tapauksessa sijoitettava vesitiiviisiin tiloihin. Tiivistysholkki on sijoitettava vesitiiviiseen
akselitunneliin tai muuhun akselihylsdosastosta erotettuun vesitiiviiseen tilaan, jonka tilavuus on sellainen,
ettd sen tdyttyminen tiivistysholkin kautta tapahtuvasta vuodosta ei aiheuta upporajan painumista veden alle.

Kaksoispohjat (R12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET ALUKSET,
JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON VA-
HINTAAN 24 METRIA:

1

w

U

Uusiin B-, C- ja D-luokan aluksiin, olemassa oleviin B-luokan aluksiin sekid uusiin aluksiin, jotka on rakennettu
1 pdivani tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joiden pituus on vihintddn 24 metrid, on rakennettava kaksois-
pohja keulasoppilaipiosta perdsoppilaipioon, jos timd on aluksen rakenteeseen ja asianmukaiseen toimintaan
nahden kdytannollistd ja mahdollista.

.1 Aluksiin, joiden pituus on vahintddn 50 metrid mutta alle 61 metrid, on rakennettava kaksoispohja vihintddn
koneistotilasta keulasoppilaipioon tai niin ldhelle sitd kuin on kidytinnossd mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on vdhintddn 61 metrid mutta alle 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja vihintdin

on kdytinnossd mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on vihintdin 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja keskiosaan, ja sen on ulotut-

Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on tdytettivd korkeuden osalta hyviksytyn laitoksen standardit, ja sisdpohjan on
ulotuttava aluksen kylkiin saakka niin, ettd se suojaa pohjaa kuvun taipeeseen asti. Suojaus katsotaan riittavksi,
jos kaksoispohjan reunalevyn ulkosyrjan ja kupulevyn leikkausviiva ei missdin kohdassa ole sen vaakasuoran
tason alapuolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen diagonaaliviivan leikkauspisteen kautta, joka on
vedetty 25 asteen kulmassa perusviivaa vastaan pisteestd, jonka etdisyys aluksen keskiviivasta on puoli mallile-
veytta.

Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms. tyhjennystd varten, eivit saa ulottua syvem-
mille kuin on vilttdimédtontd. Missddn tapauksessa kaivon syvyys ei saa olla suurempi kuin kaksoispohjan
korkeus keskiviivalla vihennettynd 460 millimetrilld; kaivo ei myoskddn saa ulottua .2 kohdassa mainitun
vaakasuoran tason alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo sallitaan kuitenkin akselitunnelin perdpdassa.
Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kaivoja (esimerkiksi voiteludljykaivoja paikoneiden alla), jos se katsoo,
ettd ndmd jdrjestelyt antavat samanarvoisen suojan kuin tdmdn sidnnon mukainen kaksoispohja.

Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vesitiiviisiin osastoihin, joita kdytetddn yksinomaan
nesteiden kuljetukseen, jos aluksen turvallisuus pohja- tai kylkivaurion sattuessa ei lippuvaltion hallinnon
mielestd titen heikkene.

Sen estimdttd, mitd tdimédn 10 sddnnén .1 kohdassa maaritddn, lippuvaltion hallinto voi olla vaatimatta kak-
soispohjaa sellaiseen aluksen osaan, joka on osastoitu kdyttimalld osastoimistekijii, joka on korkeintaan 0,5, jos
se katsoo, ettd kaksoispohjan rakentaminen aluksen tuohon osaan ei sovellu aluksen rakenteeseen eikd sen
tarkoitettuun kéyttoon.

Osastoimislastiviivojen méirddminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Vaaditun osastoimistiheyden sdilyttamiseksi alukselle on madrittavd ja sen kylkiin on merkittavd hyviksyttyd
osastoimissyvaystd vastaava lastiviiva. Alukselle, jossa on vaihtochtoisesti joko matkustajien tai lastin kuljetuk-
seen soveltuvat erityiset tilat, voidaan, jos aluksen omistaja niin haluaa, edellisen lisiksi méiratd ja merkitd yksi
tai useampia osastoimislastiviivoja vastaamaan niitd osastoimissyvayksid, jotka lippuvaltion hallinto voi hyviksya
téllaista vaihtochtoista kdyttod varten.
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Mairityt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa sekd ilmoitettava
merkinnilld C.1, jos osastoimislastiviivoja on vain yksi.

Jos osastoimislastiviivoja on enemmén kuin yksi, vaihtoehtoiseen kiyttoon tarkoitetut osastoimislastiviivat on
ilmoitettava merkinnalld C.2, C.3, C.4, jne. (')

Jokaista tallaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa kohdassa ja samasta kansiviivasta kuin
voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti maarityt varalaidat.

Jokaista hyviksyttyd osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne kdyttoolosuhteet, joita varten timd varalaita on
hyviksytty, on selvdsti mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa.

Missddn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen ylimmin suolaisen veden lastiviivan yld-
puolelle, joka on madritty aluksen lujuuden tai voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen perus-
teella.

Siitd rijppumatta missd kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat, alusta ei missddn tapauksessa saa lastata
niin syville, ettd voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti kyseistd vuodenaikaa ja
aluetta varten mddritelty lastiviivamerkki joutuu vedenpinnan alle.

Alusta ei saa missddn tapauksessa lastata niin syville, ettd kyseistd matkaa ja kdyttod vastaavan osastoimislasti-
viivan merkki joutuu vedenpinnan alle.

12 Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmiinen koestus (R 14)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vesitiivis osastoimislaipio on rakennettava siten, ettd se kykenee kesti-
médn riittavdlld varmuudella suurimman vesipatsaan paineen, joka siihen voi kohdistua aluksen vahingoittu-
mistapauksessa, mutta vahintdan upporajan korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan paineen. Ndiden laipioiden
rakenteen on oltava hyviksytyn laitoksen standardien mukainen.

.2.1 Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vesitiiviit ja yhtd lujat kuin niihin liittyvit laipiot.

.2.2 Jos kaaria tai palkkeja kulkee vesitiiviin kannen tai laipion lapi, kyseinen kansi tai laipio on tehtivd raken-

teeltaan vesitiiviiksi kdyttdmattd puuta tai sementtid.

Pidosastojen koestaminen tayttamalld ne vedelld ei ole pakollista. Jos koestusta vedelld tayttamalld ei suoriteta,
on suoritettava koestus vesisuihkulla, jos timd on kdytinnossd mahdollista. Tami koestus on suoritettava
mahdollisimman myohiisessd rakennusvaiheessa. Jos koestus vesisuihkulla ei ole kdytinnossi mahdollista
koneistolle, sihkolaitteiden eristeille tai varusteille mahdollisesti aiheutuvien vaurioiden vuoksi, se voidaan
korvata hitsaussaumojen huolellisella silmidmairaiselld tarkastuksella, jonka tueksi voidaan tarvittaessa suorittaa
esimerkiksi tunkeumaviritarkastus, ultradgdnenvuotokoestus tai samanarvoinen koestus. Vesitiiviiden laipioiden
yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava joka tapauksessa.

Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikolit) ja sisalaidoitukset on koestettava timédn 12 sidnnén .1
kohdan vaatimuksia vastaavan vesipatsaan paineella.

Sailiot, jotka on tarkoitettu nesteiden siilytykseen ja jotka muodostavat osan aluksen osastoimisesta, on
tiiviyden toteamiseksi koestettava vesipatsaan paineella, jonka korkeus vastaa ylimpddn osastoimislastiviivaan
ulottuvaa vesipatsasta tai vesipatsasta, joka vastaa kahta kolmannesta kolin ja upporajan vilisestd korkeudesta
sdilididen kohdalla, kdyttamalld niistd suurempaa, kuitenkin niin, ettd koestuspainekorkeus ei missdin tapauk-
sessa saa olla pienempi kuin 0,9 metrid siilion kannen ylipuolella; jos vedelld koestus on mahdoton toteuttaa,
voidaan hyviksyd ilmanvuotokoestus, jossa sdilidihin kohdistetaan korkeintaan 0,14 baarin ilmanpaine.

Edelld .4 ja .5 kohdassa mainituilla koestuksilla on tarkoitus saada varmuus siitd, ettd osastoimisen rakenteel-
liset osat ovat vesitiiviit, eikd niitd voida pitdd koestuksina jonkin osaston soveltuvuudesta polttodljyn sdily-
tykseen tai muihin erityisiin tarkoituksiin, jota varten voidaan vaatia tiukempi koestus, riippuen siitd korkeu-
desta, johon neste voi nousta siiliéssd tai sithen liittyvissd putkissa.

(") Osastoimislastiviivamerkinnéissd voidaan kirjaimen C jilkeiset arabialaiset numerot korvata roomalaisilla numeroilla tai kirjaimilla, jos

lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelliseksi erottaa merkinnit kansainvilisistd osastoimislastiviivamerkinnoista.
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Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2.1

2.2

23

3.1

3.2

3.3

5.1

5.2

Vesitiiviissd laipiossa olevien aukkojen lukumiird on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen rakenteeseen
ja tarkoitettuun kayttoon nihden on mahdollista; ndissi aukoissa on oltava kunnolliset sulkemislaitteet.

Jos putkia, valumaputkia, sihkojohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden osastoimislaipioiden lapi, laipioiden vesi-
tiiviys on varmistettava sopivin keinoin.

Putkistoon kuulumattomia venttiilejd ei sallita vesitiiviissid osastoimislaipioissa.

Lyijyd tai kuumuutta kestimatontd muuta ainetta ei saa kdyttdd vesitiiviiden osastoimislaipioiden lapi kulke-
vissa putkistoissa, jos tillaisten putkistojen vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi heikentii laipioiden
vesitiiviytta.

Ovi-, kulku- tai muita paasyaukkoja ei sallita:

.1 tormdyslaipioissa upporajan alapuolella

.2 vesitiiviissd poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen viereisestd lastitilasta lukuun ottamatta timén
13 sddnnon .10.1 kohdassa ja 14 sddnnossd mainittuja tapauksia.

Jaljempdna .3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan tormdyslaipion ldpi upporajan alapuolella johtaa
korkeintaan yksi putki keulasoppisiiliossd olevia nesteitd varten, jos putkessa on sulkuventtiili, jota voidaan
kisitelld laipiokannen yldpuolelta ja jonka pesd on kiinnitetty tormiyslaipioon keulasopen sisipuolelle.
Tamdn venttiilin kiinnittdminen tormdyslaipion perdpuolelle voidaan kuitenkin hyvaksyi, jos venttiili on
helposti saavutettavissa kaikissa aluksen kiyttoolosuhteissa eikd sen sijaintipaikka ole lastitila.

Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen sailyttdmistd varten, voidaan torméyslaipion ldpi upporajan
alapuolella johtaa kaksi putkea, joista kummankin on oltava asennettu .3.1 kohdassa edellytetylld tavalla,
kuitenkin ainoastaan, jos muuta vaihtoehtoa ei kdytinnossi ole toisen putken asentamiselle ja jos keulasopen
lisitty osastoiminen huomioon ottaen aluksen turvallisuus sdilyy.

Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetuksessa tarvittava pdi- ja apukoneisto kattiloineen, jokaiseen
poikittaiseen péilaipioon saa tehdd korkeintaan yhden oven, lukuun ottamatta akselitunnelien ovia. Jos
aluksessa on kaksi tai useampia potkuriakseleita, akselitunnelien vililli on oltava suora kaytivayhteys.
Koneistotilan ja akselitunnelitilojen vililld saa olla vain yksi ovi, jos potkuriakseleita on kaksi, ja vain kaksi
ovea, jos potkuriakseleita on enemmin kuin kaksi. Kaikkien ndiden ovien on oltava liukuovia, ja ne on
sijoitettava niin, ettd niiden kynnykset ovat mahdollisimman korkealla. Kisikdyttoinen koneisto, jolla niitd
ovia liikutellaan laipiokannen ylipuolelta, on sijoitettava koneistoja sisiltdvien tilojen ulkopuolelle.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON ALLE 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita samanarvoisia ovia. Levyovia, jotka kiinnitetddn
vain pulteilla, ja ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai putoavan painon vaikutuksesta, ei sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien, lukuun ottamatta timin 13 sddnnén .10.1 kohdan tai 14 sddnnon mairdysten mukaisia
ovia, on oltava .7 kohdan vaatimusten mukaisia konekayttoisid liukuovia, jotka pystytddn sulkemaan sama-
naikaisesti komentosillan ohjauspoydistd siten, ettd sithen menee korkeintaan 60 sekuntia aluksen ollessa
suorassa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON ALLE 24 METRIA:

Liukuovet voivat olla:

— joko pelkistddn kasikayttoisid tai

— sckd kone- ettd kasikdyttoisid.
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5.3

5.4

5.5

5.6

.6.1

.6.2

7.1

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Aluksissa, joissa vesitiiviiden ovien lukumidrd on korkeintaan kaksi ja joissa kyseiset ovet on sijoitettu
koneistotilaan tai tallaista tilaa rajaaviin laipioihin, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd kyseiset kaksi ovea
ovat ainoastaan kasikdyttoisid. Jos on asennettu kasikdyttoisia liukuovia, kyseiset ovet on suljettava ennen
kuin alus irtautuu laiturista lihtiessdin matkalle, jolla se kuljettaa matkustajia, ja ovien on oltava suljettuina
matkan ajan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Sekd kone- ettd kasikdyttoisilld vesitiiviiden ovien liikuttamislaitteilla on kyettdvd sulkemaan ovi aluksen
ollessa kallistuneena 15 astetta kummalle puolelle tahansa riippumatta siitd, onko ovi konekdyttdinen vai
ei. On myos otettava huomioon voimat, jotka voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun vesi
virtaa aukon ldpi staattisella putouskorkeudella, joka on samanarvoinen kuin vihintddn 1 metrin veden
korkeus oven keskiviivan kohdalla kynnyksen yldpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviin oven ohjaimet, mukaan lukien hydraulijohtimet ja sihkokaapelit, on pidettivd mahdollisimman
lahelld sitd laipiota, johon ovet on asennettu, jotta niiden todenndkoisyys vaurioitua missd tahansa aluksen
kirsimassd vauriossa on mahdollisimman pieni. Vesitiiviit ovet ja niiden ohjaimet on sijoitettava niin, ettd jos
alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen etdisyys mitataan oikeissa kulmissa keskiviivaan
nihden ylimmin osastoimislastiviivan tasolla, vaurioituneen osan ulkopuolella olevien vesitiiviiden ovien
toiminta ei hdiriinny.

Kaikki kone- ja kisikdyttoiset vesitiiviit liukuovet on varustettava osoittimilla, jotka ndyttavit kaikissa kau-
kosditoasemissa, ovatko ovet auki vai kiinni. Kaukosdidtoasemia saa olla ainoastaan komentosillalla .7.1.5
kohdan vaatimuksen mukaisesti ja paikassa, jossa .7.1.4 kohdan mukaisesti vaaditaan laipiokannen ylipuo-
lista kasikayttod.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON ALLE 24 METRIA:

Sellaiset vesitiiviit ovet, jotka eivdt ole .5.1-.5.5 kohdan mukaisia, on suljettava ennen matkan alkua ja
pidettdvd suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien avaamisesta satamassa ja sulkemisesta ennen aluksen
lahtod satamasta on tehtdvd merkintd laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA, SEKA OLEMASSA OLE-
VAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kisikdyttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia. Liikuttamiskoneistoa on voitava
kiyttdd itse oven luona sen kummaltakin puolelta ja helppopédsyisestd paikasta laipiokannen ylipuolelta;
koneiston on toimittava tiydelliselli kammen kiertoliikkeelld tai jollain muulla hyviksytylld koneiston liik-
keelld, joka on yhtd takuuvarma. Ovea kisikoneistolla suljettaessa aika, joka kuluu oven tdydelliseen sulke-
miseen aluksen ollessa suorassa, saa olla korkeintaan 90 sekuntia.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Konekdyttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan likkkuvia. Jos ovi on koneellisesti liiku-
teltavissa ohjauskeskuksesta, koneisto on tehtivi sellaiseksi, ettd ovea voidaan liikuttaa koneellisesti myos sen
molemmilta puolilta. Laipion kummallekin puolelle on varattava oven koneellisen sulkemislaitteen yhteyteen
paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd ovesta kulkevat henkilot voivat pitdid molemmat
ohjausvivut auki-asennossa, eivitkd voi kdynnistdd vahingossa sulkemiskoneistoa. Konekdyttoiset liukuovet
on varustettava kasikéyttoiselld koneistolla, jota voidaan kayttdd itse oven luona sen kummaltakin puolelta
sekd helppopéisyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on toimittava tdydelliselli kammen
kiertoliikkeelld tai jollakin muulla hyviksytylld koneiston liikkeelld, joka on yhtd takuuvarma. Adnimerkki-
laittein on annettava varoitus siitd, ettd ovi on alkanut sulkeutua, ja ddnimerkin on soitava, kunnes ovi on
taysin sulkeutunut. Lisdksi alueilla, joissa on kova ympiroivd melu, edellytetddn ddnimerkin tdydentdmistd
oven luona vilkkuvalla merkkivalolla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Jokaisen konekdyttoisen vesitiiviin liukuoven:
.1 on liikuttava pysty- tai vaakasuunnassa,

.2 on .11 kohdan mukaisesti oltava yleensd sisdleveydeltddn korkeintaan 1,2 metrid. Lippuvaltion hallinto
voi sallia tdtd suuremmat ovet vain siihen leveyteen saakka, joka katsotaan tarpeelliseksi aluksen tehok-
kaan toiminnan kannalta silld edellytykselld, ettd muut turvatoimet, mukaan lukien seuraavat, otetaan
huomioon:
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.2.1 erityistd huomiota kiinnitetdén oven vahvuuteen ja sen sulkemislaitteisiin vuotojen estdmiseksi,

.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella,

.2.3 ovi on pidettavd suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun ottamatta rajoitettuja ajanjaksoja, jotka
lippuvaltion hallinto katsoo ehdottoman tarpeellisiksi,

on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi ja sulkemiseksi kiyttden sihkovoimaa,
hydrauliikkaa tai muuta voimanldhdetti, jonka lippuvaltion hallinto voi hyvaksy,

on oltava varustettu erilliselld kisikdyttomekanismilla. Ovi on voitava avata ja sulkea kdsin oven luota
kummaltakin puolelta, minké lisaksi se on voitava sulkea helppopaisyisestd paikasta laipiokannen yld-
puolelta; koneiston on toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla yhtd turvallisella
liikkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksyd. Kiertimisen tai muun lilkkeen suunta on oltava
selvisti merkitty kaikissa kdyttoasennoissa. Aika, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen kisikoneistoa
kiytettdessd, saa olla korkeintaan 90 sekuntia aluksen ollessa suorassa,

on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemiseksi koneellisesti oven kummaltakin puolelta
sekd oven sulkemiseksi koneellisesti komentosillan ohjauspdydastd,

on oltava varustettu danimerkilld, joka erottuu alueen kaikista muista danimerkeisté ja joka soi aina, kun
ovi suljetaan koneellisesti kaukosddtolaitteella, ja jonka on soitava vdhintddn 5 sekuntia ja korkeintaan 10
sekuntia ennen kuin ovi alkaa litkkua ja jonka soimisen on jatkuttava, kunnes ovi on tdysin sulkeutunut.
Jos on kyse muualta tapahtuvasta kasikdytostd, riittad, ettd ddnimerkki soi vain oven litkkuessa. Lisaksi
matkustajille varatuilla alueilla ja alueilla, joissa on kova ympiréivd melu, lippuvaltion hallinto voi vaatia
danimerkin tdydentdmistd oven luona vilkkuvalla merkkivalolla, ja

on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti voimanlahdettd kaytettdessd. Sulkeutumisaika hetkestd, jolloin
ovi alkaa liikkua, hetkeen, jolloin se on tdysin kiinni, ei missddn tapauksessa saa olla alle 20 sekuntia eikd
yli 40 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

.7.2 Konekdyttoisten vesitiiviiden liukuovien tarvitsema sahk6voima on toimitettava varakytkintaulusta joko suo-
raan tai erillisen, laipiokannen yldpuolella sijaitsevan jakotaulun kautta; niihin liittyvien ohjaus-, osoitin- ja
halytyspiirien sy6ton on tapahduttava varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen ylipuolella
sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettdvd johtamaan automaattisesti voimaa viliaikaisesta sihko-
energian hitildhteestd, jos joko siahkdenergian pdalidhteessd tai hitildhteessd on hdirio.

.7.3  Konekdyttoisissd vesitiiviissd liukuovissa on oltava joko:

1

o

keskitetty hydraulinen jirjestelma ja kaksi riippumatonta voimanlahdettd, joista kummassakin on moot-
tori ja pumppu, jotka pystyvit sulkemaan kaikki ovet samanaikaisesti. Lisiksi koko jarjestelmad varten on
oltava paineakkuja, joiden teho riittdd kdyttdimadn kaikkia ovia vahintddn kolme kertaa — sulkemaan,
avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa. Tdmai toimintojakso on voitava toteut-
taa, kun akku on pumpun kytkentdpaineessa. Kdytettdvin nesteen valinnassa on otettava huomioon
lampotila, jossa jarjestelmé todenndkoisesti joutuu toimimaan kdyton aikana. Voimankdyttojarjestelmd
on suunniteltava minimoimaan se mahdollisuus, ettd hydrauliikkaputkiston yksittdinen vaurio vaikuttaisi
haitallisesti useamman kuin yhden oven toimintaan. Hydraulinen jirjestelmd on varustettava laitteella,
joka hilyttad konekdyttojarjestelman hydraulinesteen vihenemisestd, ja kaasun alipaineen halytyslaitteella
tai muulla tehokkaalla keinolla, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun energian havidmistd. Ndiden
halytyslaitteiden on oltava danimerkkejd ja merkkivaloja, ja niiden on sijaittava komentosillan ohjauspéy-
dissi, tai

riippumaton hydraulinen jérjestelmd kullekin ovelle siten, ettd kussakin voimanldhteessi on moottori ja
pumppu, jotka pystyvit avaamaan ja sulkemaan oven. Lisdksi on oltava paineakku, jonka teho riittad
kéyttimain ovea vahintddn kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa
kallistumassa. Tama toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on pumpun kytkentipaineessa. Kay-
tettdvdn nesteen valinnassa on otettava huomioon limpétila, jossa jirjestelmd todennikéisesti joutuu
toimimaan kdyton aikana. Komentosillan ohjauspoyddssd on oltava kaasun alipaineen ryhmihilytin tai
muu tehokas keino, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun energian hdvidmistd. Jokaisessa paikallisessa
kéyttoasennossa on lisdksi oltava varastoidun energian hdvidmisestd ilmoittava ilmaisin, tai
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7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

8.3

.3 riippumaton sihkojirjestelmd ja moottori kullekin ovelle siten, ettd kussakin voimanldhteessd on moot-
tori, joka pystyy avaamaan ja sulkemaan oven. Voimanlihteeseen on voitava automaattisesti johtaa
voimaa viliaikaisesta sihkoenergian hitildhteestd, jos joko sdhkoenergian péilahteessd tai hitildhteessd
on hiirio, ja tehon on riitettdvd kdyttdmadn ovea vahintddn kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja
sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa.

Edelld .7.3.1, .7.3.2 ja .7.3.3 kohdassa eriteltyjen jdrjestelmien osalta on annettava seuraava mairdys:

konekiyttoisissd vesitiiviissd liukuovissa tarvittavat energiajirjestelmét on pidettavi erillddn kaikista muista
energiajdrjestelmista. Yksittdinen hairio sahkoisissi tai hydraulisissa konekayttoisissd jarjestelmissd, hydraulista
kdynnistinlaitetta lukuun ottamatta, ei saa estdd yhdenkiddn oven kasikdyttoistd toimintaa.

Laipion kummallekin puolelle on varattava vihintaan 1,6 metrin korkeuteen lattiasta ohjausvivut, joiden on
oltava niin sijoitetut, ettd ovesta kulkevat henkilot voivat pitdd molemmat ohjausvivut auki-asennossa eivitka
voi vahingossa panna sulkemiskoneistoa kayntiin. Vipujen liikesuuntien ovea avattaessa ja suljettaessa on
oltava oven liikkeen suuntaisia, ja ne on merkittdvd selvésti. Asuntotilojen vesitiiviiden ovien hydrauliset
ohjausvivut on siind tapauksessa, ettd oven sulkemislitkkeen kdynnistimiseen tarvitaan vain yksi toiminto,
sijoitettava siten, ettd lapset eivdt voi niitd kdyttdd, esimerkiksi sellaisten peiliovien taakse, joiden salvat on
sijoitettu vdhintddn 170 senttimetrin korkeudelle kannen tasosta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan, miten ovi toimii. Jokaisen oven kummallakin
puolella on myos oltava kirjallinen tai kuvallinen varoitustaulu, jossa varoitetaan vaarasta, joka aiheutuu, jos
oviaukkoon jdd oven sulkeutumisen kdynnistyttyd. Namd taulut on tehtdvd kestdvidstd aineesta ja ne on
kiinnitettava lujasti. Ohjetaulun tekstissd tai varoitustaulussa on ilmoitettava kyseisen oven sulkeutumisaika.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien sdhkolaitteet ja komponentit on sijoitettava laipiokannen yldpuolelle ja vaarallisten aluei-
den ja tilojen ulkopuolelle, jos se on mahdollista.

Sahkolaitekotelot, jotka on vilttdimétontd sijoittaa laipiokannen alapuolelle, on asianmukaisesti suojattava
veden tunkeutumiselta.

Sihkovoima-, ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit on suojattava vioilta siten, ettd vika yhdessd ovipiirissd ei
aiheuta vikaa missddn muussa ovipiirissi. Oikosulut ja muut viat oven halytys- tai osoitinpiireissd eivit
saa johtaa kyseisen oven konekayttoisen toiminnon menettimiseen. Jarjestelyjen on oltava sellaisia, ettd
vesivuoto laipiokannen alapuolisiin sdhkovarusteisiin ei aiheuta oven avautumista.

Yksittdinen siahkovika konekdyttoisen vesitiiviin liukuoven konekéytto- tai ohjausjdrjestelmissi ei saa johtaa
suljetun oven avautumiseen. Virransyoton saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti virtapiirin kohdassa, joka on
mahdollisimman lahelld jokaista .7.3 kohdassa edellytettyd moottoria. Jokaisen tillaisen voimanlidhteen mene-
tyksen pitdisi laukaista ddnimerkki- ja merkkivalohilytys komentosillan ohjauspoydissa.

Komentosillan ohjauspoydissi on oltava padohjauskytkin kahta ohjaustapaa varten: "paikallisohjaus”, joka
sallii kaikkien ovien paikallisen avaamisen ja sulkemisen kiyton jilkeen ilman automaattista sulkeutumista, ja
“ovet kiinni” -ohjaustapa, joka sulkee automaattisesti kaikki avoinna olevat ovet. "Ovet kiinni” -ohjaustapa
sallii oven paikallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaattisesti heti, kun paikallinen ohjausmekanismi on
vapautettu. Padohjauskytkimen on tavallisesti oltava paikallisohjausasennossa. "Ovet kiinni” -ohjaustapaa on
kiytettivd vain hitidtilanteissa ja koekaytossi.

Komentosillan ohjauspdydissd on oltava jokaisen oven sijainnin osoittava diagrammi, jossa merkkivaloilla
osoitetaan jokaisen oven osalta, onko se auki vai kiinni. Punainen valo osoittaa, ettd ovi on tdysin auki, ja
vihreid valo osoittaa, ettd ovi on tdysin kiinni. Silloin kun ovi suljetaan kaukosddtolaitteella, on oven sulkeu-
tuminen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin tarvittavan virtapiirin on oltava ohjauspiiristd
riippumaton jokaisessa ovessa.

Minkdin oven avaaminen kaukosiitolaitteella keskusvalvonta-asemasta ei saa olla mahdollista.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

9.1

9.2

9.3

Kaikki vesitiiviit ovet on merelld oltaessa pidettivi suljettuina, mutta ne voidaan avata merelld oltaessa .9.2 ja
.9.3 kohdassa midritellyistd syistd. Vesitiiviit ovet, joiden leveys on .11 kohdan nojalla suurempi kuin 1,2
metrid, saa avata ainoastaan kyseisessd kohdassa eritellyissd olosuhteissa. Kaikkien ovien, jotka avataan tdméan
kohdan mukaisesti, on oltava valmiina vilittomasti suljettaviksi.

Vesitiivis ovi voidaan avata merelld oltaessa matkustajien ja laivavden kulkemisen vuoksi tai, jos se on
vilttdimadtontd, oven valittomassd laheisyydessd suoritettavan tyon vuoksi. Ovi on suljettava valittomasti
sen jilkeen, kun siitd on kuljettu, tai kun tyo, jota varten ovi on auki, on pddtetty.

Tiettyjen vesitiiviiden ovien sallitaan olevan avoimina merelld oltaessa ainoastaan, jos sitd pidetddn ehdotto-
man vilttdimattoménd; toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki, pidetdin olennaisen tirkednd aluksen koneiston
turvalliselle ja tehokkaalle toiminnalle tai sille, ettd matkustajat padsevit kulkemaan tavallisissa olosuhteissa
rajoittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion hallinto pdittdd kyseisestd asiasta harkittuaan
tarkoin sen vaikutuksia aluksen toimintaan ja selviytymiskykyyn. Tallainen vesitiivis ovi, jonka sallitaan
olevan auki, on osoitettava selkedsti aluksen vakavuustiedoissa, ja sen on aina oltava valmiina valittomasti
suljettavaksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10.1

.10.2

11

Rakenteeltaan hyviksyttyjd vesitiiviitdi ovia voidaan asentaa vesitiiviisiin laipioihin, jotka erottavat toisistaan
vilikannen lastitiloja, jos lippuvaltion hallinto katsoo, etti tillaiset ovet ovat olennaisen tirkeitd. Namd ovet
saavat olla sarana-, rulla- tai liukuovia, mutta ne eivit saa olla kauko-ohjattuja. Ne on sijoitettava mahdolli-
simman korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdollista, mutta missddn tapauksessa ei
sivua ldhinnd olevan pystysuoran ovenpielen etiisyys laidoituksesta saa olla pienempi kuin viidennes aluksen
leveydestd; kyseinen etdisyys on mitattava kohtisuoraan aluksen keskiviivaa vastaan ylimméin osastoimislas-
tiviivan tasossa.

Nimi ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdvd suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien
avaamisen ajankohdasta satamassa ja sulkemisen ajankohdasta ennen aluksen ldhtod satamasta on tehtivi
merkinté laivapidivikirjaan. Jos tillaisen oven luokse voi padstd matkan aikana, on ovi varustettava laitteella,
joka estdd oven luvattoman avaamisen. Jos tallaisten ovien asentamista suunnitellaan, lippuvaltion hallinnon
on erityisesti harkittava niiden lukumdiraa ja jdrjestelyd.

Laipioissa ei sallita irrotettavia levyjd muualla kuin koneistotiloissa. Néiden levyjen on aina oltava paikoillaan
ennen kuin alus ldhtee satamasta, eikd niitd saa poistaa paikoiltaan merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman
valttimatontd, ja silloinkin paallikon harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto voi sallia jokaisessa poikit-
taisessa paalaipiossa ainoastaan yhden .7.1.2. kohdassa maddritettyd liukuovea suuremman konekdyttoisen
vesitiiviin liukuoven korvaamisen kyseisilld irrotettavilla levyilld silld edellytykselld, ettd kyseiset ovet suljetaan
ennen kuin alus ldhtee satamasta ja ettd niitd ei avata merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman valttimatontd,
ja silloinkin paallikon harkinnan mukaisesti. Kyseisten ovien ei tarvitse tdyttdd .7.1.4 kohdan 90 sekunnin
aikavaatimusta, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen kisikoneistoa kiytettdessd. Kyseisten ovien avaa-
misesta ja sulkemisesta aluksen ollessa merelld tai satamassa on tehtivd merkintd laivapdivakirjaan.

14  Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Tatd sddntod sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu tai muutettu kuljettamaan kuljetusajoneu-
voja ja niiden henkildstoa.

Jos tillaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukumaird, mukaan luettuna kuljetusajoneuvojen henkilosto, ei
ole suurempi kuin N = 12 + A[25, missi A = niiden tilojen kokonaiskansipinta-ala (neliometreing), jotka
ovat kéytettdvissd kuljetusajoneuvojen kuljetukseen, ja missd vapaa korkeus ahtauspaikalla ja tillaisten tilojen
sisadnpddsyn kohdalla on vahintddn 4 metrid, sovelletaan 13 sddnnon .10 kohdan mairdyksid vesitiiviistd
ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan lastitiloja osastoivissa vesitiiviissd laipioissa sijoittaa mille
tasolle tahansa. Lisaksi vaaditaan, ettd komentosillalla on osoittimet, jotka automaattisesti ndyttavit, milloin
kukin ovi on kiinni ja kaikki ovien kiinnityslaitteet varmistettu.

Sovellettaessa timdn luvun maardyksid tillaiseen alukseen on N se suurin matkustajalukumaird, joka voidaan
vahvistaa alukselle timan sddnnon mukaisesti.

15  Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumdird on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen raken-
teeseen ja tarkoitettuun kdyttoon nihden on mahdollista.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden rakenteen ja tehokkuuden on vastattava
niiden aiottua tarkoitusta ja sijoituspaikkaa.

Jollei voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen maarayksistd muuta johdu, valoventtiilejd ei
saa sijoittaa siten, ettd niiden alareuna on alempana kuin laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntainen
viiva, jonka alin kohta on 2,5 prosenttia aluksen leveydesti tai 500 millimetrid ylimman osastoimislastiviivan
ylapuolella, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuolella, on oltava rakenteeltaan sellaisia, etti
niitd ei voi avata ilman aluksen paillikon suostumusta.

Jos vilikannella jonkin .2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin alareuna aluksen ldhtiessd satamasta on sen
viivan alapuolella, joka laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntaisena on alimmassa kohdassaan 1,4
metrid lisittynd 2,5 prosentilla aluksen leveydestd vedenpinnan ylipuolella, on kaikki timan vilikannen
valoventtiilit suljettava vesitiiviisti ja lukittava ennen kuin alus ldhtee satamasta, eikd niitd saa avata ennen
aluksen saapumista seuraavaan satamaan. Titd kohtaa sovellettaessa voidaan tehdd tavanmukainen suolatto-
man veden vihennys.

Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei paise, on suljettava ja varmistettava ennen
kuin alus ldhtee satamasta.

Ulkolaidoituksessa olevien valumisaukkojen, viemariaukkojen ja muiden vastaavien aukkojen lukuméird on
pidettdvd mahdollisimman pienend joko yhdistimalld kuhunkin poistojohtoon mahdollisimman monta vie-
miriputkea tai muuta putkea tai jollakin muulla sopivalla tavalla.

Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustettava tehokkailla laitteilla, joihin on helppo
pddstd kasiksi ja joilla voidaan estdd veden paisy alukseen vahingossa.

Jaljempdna .5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on jokainen erillinen poistojohto, joka on
viety ulkolaidoituksen ldpi upporajan alapuolella olevista tiloista, varustettava joko yhdelld automaattisella
takaiskuventtiililld, jossa on laipiokannen ylapuolelta kisiteltivd tehokas sulkemislaite, tai vaihtoehtoisesti
ilman mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtiililld silld edellytykselld, ettd sisipuo-
lella oleva venttiili sijaitsee ylimmin osastoimisviivan yldpuolella ja ettd sen voi aina varmistaa kéyttoolo-
suhteissa, ja lisiksi on noudatettava voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen miirdyksid.

Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu venttiili, sen késittelypaikalle laipiokannen ylipuo-
lelle on pidstivad aina helposti, ja se on varustettava laitteella, joka osoittaa, onko venttiili auki vai kiinni.

Voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimuksia sovelletaan poistojohtoihin, jotka on
viety ulkolaidoituksen lipi upporajan ylipuolella olevista tiloista.

Veden ottoon merestd samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneistotilojen péi- ja apujohdot, jotka ovat
yhteydessi koneiston toimintaan, on varustettava putkien ja ulkolaidoituksen tai putkien ja ulkolaidoitukseen
kiinnitettyjen keskuslaatikoiden viliin asennetuilla helppopaasyisilld venttiileilld. Venttiilit saavat olla paikalli-
sesti sdddettdvid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko ne auki vai kiinni.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja kdsipyorit on sijoitettava siten, ettd niitd on helppo kisitelld. Kaikkien merive-
sihanoina kaytettavien venttiilien on sulkeuduttava myotipdivaan tehtavilld kisipyoran liikkeelld.

.2 Aluksen kyljissd olevat kattiloiden tyhjennysveden poistohanat tai -venttiilit on sijoitettava helppopaisyi-
siin paikkoihin, jotka eivit ole kansilevyjen alapuolella. Hanat tai venttiilit on suunniteltava siten, ettd
voidaan helposti ndhdd, ovatko ne auki vai kiinni. Hanat on varustettava suojalaseilla, jotka on suunniteltu
siten, ettd sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

.3 Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttodljy- ja voiteludljy-, palonsammutus- ja kastelu-,
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.4 Muut poistoputket on, jos ne pddtyvit ylimmén osastoimislastiviivan alapuolelle, varustettava samanar-
voisilla sulkulaitteilla aluksen laidalla; jos ne pddtyvit ylimmin osastoimislastiviivan ylapuolelle, ne on
varustettava tavallisella myrskyventtiililld. Molemmissa tapauksissa venttiilit voidaan jittdd pois, jos kdy-
tettyjen putkien paksuus on yhtd suuri kuin laidoitus WC:iden ja pesualtaiden suorissa poistoputkissa seké
pesuhuoneiden lattian poistoputkissa jne. ja jos ne on varustettu sokkoluukuilla tai muulla tavoin suojattu
vesi-iskuilta. Tallaisten putkien seinimapaksuuden ei kuitenkaan tarvitse olla suurempi kuin 14 milli-
metrid.

.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, paikan, josta sitd voidaan kasitelld, on oltava aina
helppopdisyinen, ja sielld on oltava laitteet, jotka osoittavat, onko venttiili auki vai kiinni.

.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileitd asennetaan koneistotiloihin, riittdd, ettd niitd voidaan
kisitelld niiden sijoituspaikalta edellyttden, ettd se on helppopaisyinen kaikissa olosuhteissa.

Kaikkien tdssd sddnnossd vaadittujen varusteiden ja venttiilien on oltava terdstd, pronssia tai muuta hyvak-
syttya sitkedd ainetta. Tavallisesta valuraudasta tai vastaavasta aineesta valmistettuja venttiilejd ei hyviksyta.
Kaikkien tdssd sddnnossd tarkoitettujen putkien on oltava terdstd tai muuta samanarvoista lippuvaltion
hallinnon hyviksymii ainetta.

Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava riittdvan lujat. Ne on suljettava tehokkaasti ja
varmistettava vesitiiviiksi ennen aluksen ldhtod satamasta ja pidettdvd suljettuina aluksen ollessa merelli.

Tallaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, ettd niiden alin kohta on ylimman osastoimislas-
tiviivan alapuolella.

16  Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylipuolella (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1

On toteutettava kaikki jarkevit ja kdytdnnossa mahdolliset toimenpiteet veden padsyn ja levidmisen rajoitta-
miseksi laipiokannen ylipuolelle. Tallaiset toimenpiteet voivat kasittdd osalaipioiden tai kehyskaarien asenta-
misen. Kun vesitiiviitd osalaipioita tai kehyskaaria asennetaan laipiokannelle padosastoimislaipioiden ylapuo-
lelle tai niiden vilittoméin ldheisyyteen, niiden liitokset ulkolaidoitukseen ja laipiokanteen on tehtdva vesi-
tiiviiksi rajoittamaan veden virtausta kantta pitkin aluksen ollessa kallistuneena vaurioituneessa tilassa. Jos
vesitiivis osalaipio ei ole suoraan sen alapuolella olevan laipion kohdalla, vilissd oleva laipiokansi on tehtdva
tdysin vesitiiviiksi.

Laipiokannen tai sen yldpuolella olevan kannen on oltava sétiivis. Kaikissa suojattoman sddkannen aukoissa
on oltava riittdvdn korkeat ja lujat kehykset sekd tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan nopeasti sulkea
sdatiiviisti. Tyhjennysportteja ja avoimia kaiteita tai valumisaukkoja on tehtdva riittavésti veden poistamiseksi
nopeasti sddkannelta kaikenlaisella saalla.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa ylirakenteeseen paittyvien ilmaputkien avoimen pédn on oltava vi-
hintddn 1 metri vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa kallistuneena 15 asteen kulmassa tai suurimmassa
kallistuskulmassa suoraan laskemalla madritellyn vuodon vilivaiheissa, suuremman mukaisesti. Vaihtoehtoi-
sesti muista kuin oljysdilidistd lahtevit ilmaputkien poistojohdot voidaan viedd ylarakenteen sivun ldpi.
Tamidn kohdan mairdykset eivit kuitenkaan saa rajoittaa voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopi-
muksen médrdysten noudattamista.

Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituksessa upporajan ylipuolella olevien aukkojen
sulkemislaitteiden on oltava malliltaan ja rakenteeltaan tarkoituksenmukaiset ja riittdvan lujat ottaen huo-
mioon tilat, joihin ne on asennettu, sekd niiden sijainti suhteessa ylimpdan osastoimislastiviivaan.

Kaikkiin valoventtiileihin niissd tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja ensimmdisen sen ylipuolella olevan
kannen vililld, on asennettava tarkoituksenmukaiset sisdpuoliset sokkoluukut, jotka voidaan helposti ja
tehokkaasti sulkea ja varmistaa vesitiiviiksi.

17  Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Seuraavat upporajan ylipuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja lukittava ennen kuin alus lihtee millekddn
matkalle, ja niiden on oltava suljettuina ja lukittuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa:

.1 suljettujen yldrakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastausovet,

.2 edelld .1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavisiirit,
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.3 lastausovet tormdyslaipiossa,

.4 sddnkestdvit rampit, jotka ovat vaihtoehto .1.1-.1.3 kohdassa mddritellyille sulkemistavoille. Jos ovea ei
voi avata eikd sulkea aluksen ollessa laiturissa, tillainen ovi voidaan avata tai jdttdd auki aluksen lihes-
tyessd laituria tai lahtiessd siitd, mutta vain niin pitkdksi ajaksi kuin on vilttimatontd oven vilittoméan
toiminnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi pidettivi suljettuna.

Lippuvaltion hallinto voi .1.1 ja .1.4 kohdan vaatimuksista huolimatta sallia tiettyjen ovien avaamisen
pdallikon harkinnan mukaisesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan tai matkustajien alukseen nousemisen
tai aluksesta lahtemisen kannalta silloin, kun alus on turvallisesti ankkurissa, ja silld edellytykselld, ettd
aluksen turvallisuutta ei vaaranneta.

Piillikon on varmistettava, ettd .1 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista koskeva tehokas
valvonta ja raportointijirjestelma pannaan taytintoon.

Paillikon on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd laivapiivikirjaan tehdddn merkintd 22
sdannon vaatimusten mukaisesti .1 kohdassa madriteltyjen ovien viimeisimmastd sulkemisajasta ja .2 kohdan
mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen avaamisen ajankohdasta.

17-1 Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Jaljempana .1.2 ja .1.3 alakohdan maardysten mukaisesti kaikkien laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien
kulkuteiden matalimman kohdan on oltava vihintddn 2,5 metrid laipiokannen ylipuolella,

jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu ajorampit, nima aukot on voitava sulkea
sadtiiviisti veden tunkeutumisen estimiseksi alapuolelle, ja niissi on oltava halytyslaitteet ja osoittimet
komentosillalla,

lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien kulkuteiden asentamisen,
jos ne ovat tarpeen aluksen toiminnan kannalta, esimerkiksi koneiston ja varastojen liikuttamisessa, silld
edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet tehdiin vesitiiviiksi ja ettd niissd on hélytyslaitteet ja osoittimet komen-
tosillalla,

edelld .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava ennen kuin alus lihtee laiturista millekddn
matkalle, ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

pddllikon on varmistettava, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista koskeva
tehokas valvonta- ja raportointijirjestelmd pannaan tiytintoon,

pddllikon on varmistettava ennen kuin alus lahtee laiturista millekd4n matkalle, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa
tarkoitettujen kulkuteiden viimeisestd sulkemisajasta tehdddn merkintd laivapdivikirjaan 1I-1/B/22 sddnnén
mukaisesti,

uusissa C-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa, joiden pituus on 40 metrid, ja uusissa D-luokan ro-ro-matkus-
taja-aluksissa voidaan .1.1-.1.6 alakohdan vaatimusten sijaan noudattaa .2.1-.2.4 alakohdan vaatimuksia silld
edellytykselld, ettd kehysten ja kynnysten korkeudet ovat vdhintddn 600 mm avoimilla ro-ro-lastikansilla ja
vihintddn 380 mm suljetuilla ro-ro-lastikansilla.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

2.4

kaikista kulkuteistd, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen alapuolisiin tiloihin, on tehtdva vesitiiviit, ja
komentosillalle on asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko kulkutie auki vai kiinni,

kaikki tallaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus ldhtee laiturista millekddn matkalle, ja niiden on oltava
suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

sen estdmattd, mitd .2.2 alakohdassa méddritddn, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd jotkut kulkutiet avataan
matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkdksi ajaksi kuin kauttakulkuun tarvitaan tai kuin on aluksen
olennaisen toiminnan kannalta tarpeen, ja

edelld .2.1 alakohdan vaatimuksia on sovellettava piivéstd, jona suoritetaan ensimmdinen mddrdaikainen
katsastus 1 pdivin heindkuuta 1998 jilkeen.
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Pidsy ro-ro-kansille (R 20-3)
KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Paillikon tai asiasta vastuullisen paillyston jasenen on varmistettava, ettd matkustajia ei padstetd suljetulle ro-ro-
kannelle aluksen ollessa liikkeessd ilman paillikon tai asiasta vastuullisen péillyston jasenen suostumusta.

Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20-4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-
MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden, joiden katsotaan tehokkaasti kerddvin ro-ro-kan-
nelle kerddntynyttd merivettd, on oltava paikoillaan ja varmistettuina ennen kuin alus ldhtee laiturista, ja
niiden on oltava paikoillaan ja varmistettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa.

.2 Sen estimittd, mitd .1 kohdassa médritddn, lippuvaltion hallinto voi sallia joidenkin kulkuteiden avaamisen
kyseisten laipioiden vililldi matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkaksi ajaksi kuin on tarpeen kauttakulun
sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen olennaisen toiminnan vuoksi.

Vakavuustiedot (R 22)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava kallistuskoe ja mddritettdva aluksen va-
kavuuden perustekijat. Aluksen péillikolle on annettava sellaiset lippuvaltion hallinnon hyviksymit tiedot,
jotka ovat tarpeen hinelle, jotta hidn voi nopealla ja yksinkertaisella menetelmilld saada tarkan selvityksen
aluksen vakavuudesta erilaisissa kayttoolosuhteissa.

.2 Jos aluksessa tehdddn sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat paallikolle annettuihin vakavuustie-
toihin, on hinelle toimitettava oikaistut vakavuustiedot. Tarvittaessa alukselle on suoritettava uusi kallistus-
koe.

.3 Saannollisin, korkeintaan viiden vuoden viliajoin on suoritettava kevytpainon tarkastus todentamaan mah-
dolliset muutokset lastaamattoman aluksen uppoumassa ja pitkittdispainopisteessd. Alukselle on suoritettava
uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai oletetaan tyhjin aluksen uppoumassa yli kahden prosentin poikkeama tai
pitkittdispainopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pituudesta hyviksyttyihin vakavuustietoihin
verrattuna.

4 Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistuskokeesta silld edellytykselld, ettd sen sisaraluksen
kallistuskokeessa saadut vakavuuden perusarvot ovat kdytettdvissi ja lippuvaltion hallinnolle niytetddn to-
teen, ettd ndistd perusarvoista voidaan saada luotettavat vakavuustiedot vapautettua alusta varten.

Vaurion valvontakaaviot (R 23)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vahtipdllystolle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvisti esilld olevat kaaviot, joissa osoitetaan selvésti
jokaisen kannen ja lastiruuman osalta vesitiiviiden osastojen rajapinnat, niissd olevat aukot sulkemislaitteineen seké
ndiden ohjaimien paikat, samoin kuin laitteet, joilla vuodon aiheuttama kallistuma korjataan. Kaavioiden lisiksi on
aluksen paillyston saatavissa pidettdvd kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot on esitetty.

Rungon ja ylirakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta (R 23-2)

Titd sddntod sovelletaan kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin lukuun ottamatta sité, ettd .2 kohtaa sovelletaan ole-
massa oleviin aluksiin paivéstd, jona suoritetaan ensimmdinen mddrdaikaiskatsastus 1 péivan heindkuuta 1998
jilkeen.

1 Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastausoville ja muille sulkemislaitteille, jotka auki
jatettyind tai huonosti varmistettuina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon. Osoitinjdrjes-
telméd on suunniteltava toimintavarmuusperiaatteella (fail-safe), ja sen on osoitettava merkkivalolla, jos ovi ei
ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan ja tdysin lukittuna, ja ddnimerkilld, jos
kyseinen ovi tai sulkemislaitteet avautuvat tai varmistuslaitteet menevit pois paikoiltaan. Komentosillan
osoitintaulussa on oltava "satamassa/merelld” -toiminnolla varustettu valintakatkaisija, joka antaa ddnimerkin
komentosillalla, jos alus ldhtee satamasta niin, ettd keulaportit, sisdportit, perdramppi, tai jotkut muut laidoi-
tusovet eivit ole suljettuja tai jokin sulkemislaite ei ole oikeassa asennossaan. Osoitinjdrjestelmén voiman-
lahteen on oltava riippumaton ovien kdyton ja varmistamisen voimanldhteestd. Lippuvaltion hallinnon
hyviksymadd osoitinjdrjestelmad, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin, ei tarvitse muuttaa.
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.2 On jirjestettdvd TV-kameravalvonta sekd vesivuodon ilmaisinjdrjestelmé, jolla komentosillalle ja koneval-
vonta-asemalle osoitetaan jokainen sisi- ja ulkokeulaportin tai perdportin tai muiden laidoitusporttien kautta
tapahtuva vuoto, joka voi johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

.3 Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurattava tehokkain keinoin, kuten TV-kamera-
valvonnalla, siten, ettd kaikenlainen ajoneuvojen liikkuminen huonossa siissd ja matkustajien asiaton paisy
kyseisiin tiloithin havaitaan matkan aikana.

4 Aluksessa on oltava esilld asianmukaisessa paikassa yksityiskohtaiset toimintaohjeet kaikkien sellaisten laidoi-
tusporttien, lastausporttien ja muiden sulkemislaitteiden sulkemiseksi ja varmistamiseksi, jotka auki jitettyind
tai varmistamattomina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

Vesitiiviiden ovien ym. merkinti, mairidaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vesitiiviiden ovien, valoventtiilien, venttiilien ja valumisaukkojen sulkemislaitteiden kiyttoharjoitukset on
pidettivd kerran viikossa.

.2 Kaikkia merelld kaytettivid poikittaisissa paalaipioissa olevia vesitiiviiti ovia on kokeiltava paivittain.

.3 Vesitiiviit ovet ja kaikki niihin kuuluvat liikuttamiskoneistot ja osoitinlaitteet, kaikki venttiilit, joiden sulke-
minen on tarpeen osaston saattamiseksi vesitiiviiksi, ja kaikki venttiilit, joiden kdytto on tarpeen vuotoveden
johtamiseksi poikittaissuuntaan vauriotapauksissa, on tarkastettava merelld oltaessa méirdajoin, vahintddn
kerran viikossa.

4 Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittivé sopivalla tavalla sen varmistamiseksi, ettd niitd voidaan
kiyttdd oikein mahdollisimman hyvén turvallisuuden takaamiseksi.

Merkinnit laivapiivikirjaan (R 25)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit sekd muut aukot, jotka on kyseisten
saantojen mukaisesti pidettdva suljettuina merelld, on suljettava ennen aluksen 1dhtod satamasta. Sulkemisa-
jasta ja avaamisajasta (jos avaaminen sallitaan ndissd sddnnoissd) on tehtdvd merkintd laivapaivakirjaan.

.2 Laivapdivikirjaan on tehtdvd merkintd kaikista 21 sddnnon edellyttimistd harjoituksista ja tarkastuksista seké
tarkka merkintd kaikista mahdollisesti havaittavista puutteellisuuksista.

Nostettavat autokannet ja -rampit
UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen kuljetusta varten, rakennus,
asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon maardamien toimenpiteiden mukaisesti. Rakentamisessa
on noudatettava hyviksytyn laitoksen asiaa koskevia sddntoja.

Kaiteet

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

1. Ulkokansille, joille matkustajien paisy on sallittu ja joilla ei ole riittdvan korkeaa parraslaitaa, on asennettava
kaiteet, joiden korkeus on vihintdin 1 100 mm kannesta ja jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd
estetddn matkustajien kiipedminen kaiteille ja putoaminen kannelta vahingossa.

2. Portaat ja porrastasanteet tillaisilla ulkokansilla on varustettava samanarvoisen rakenteen omaavilla kaiteilla.
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C OSA
KONEISTOT
Yleistd (R 26)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat sekd niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on asennettava ja suojattava
siten, ettd aluksessa oleviin henkiloihin kohdistuva vaara on mahdollisimman pieni, ottaen asianmukaisesti
huomioon liikkuvat osat, kuumat pinnat ja muut vaaratekijit.

.2 Aluksessa on oltava mahdollista ylldpitdd kuljetuskoneiston normaali kiytto tai saattaa se uudelleen kuntoon,
vaikka jokin olennaisista lisdlaitteista tulisikin kdyttokelvottomaksi.

.3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kdynnistettyd kuolleessa tilassa ilman
ulkoista apua.

UUDET B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

4 Aluksen paakuljetuskoneiston sekd kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle olennaisen apukoneiston on aluk-
seen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa staattisissa olosuhteissa
kallistuneena aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa sekd sen ollessa
dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti kumpaan suuntaan tahansa (keinuminen) ja
samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskintd) aina 7,5 asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET

.5 Hatitilanteessa on oltava mahdollista pysdyttdd kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista paikoista konehuoneen/ko-
nehuoneen valvomon ulkopuolelta, esimerkiksi avokannelta tai komentosillalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.6 Polttooljyn paivasiilividen, selkeytyssiilididen ja voiteludljysiilididen tuuletusputket on sijoitettava ja jirjestettavi
siten, ettd tuuletusputken rikkoutumisen valittomana seurauksena ei ole meriveden tai sadeveden tunkeutumisen
vaara. Jokaisella aluksella on oltava kaksi polttodljyn piivisiiliotd kutakin aluksella aluksen kuljetusta ja viltta-
mittomid jirjestelmid tai samanarvoisia jdrjestelyjd varten kdytettyd polttoainetyyppid varten; siilididen kapasi-
teetin on oltava riittdva vihintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan alusten osalta ja vihintddn 4 tunnin toimintaan
C- ja D-luokan alusten osalta kuljetuskoneiston toimiessa suurimmalla jatkuvalla teholla ja generaattorikoneiston
ollessa normaalissa kdyttokuormituksessa meriolosuhteissa.

Polttomoottorit (R 27)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus on 0,6 m3 tai enemman,
on varustettava sopivan tyyppisilli kampikammiordjahdyksen varoventtiileilld, joilla on riittdvd purkaustila.
Varoventtiilit on sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden pddstosuunta on
sellainen, ettd henkiloston vahingoittumisen mahdollisuudet on minimoitu.

Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kayttoolosuhteissa voivat imed ja tyhjentdd
vedestd aluksen jokaisen sellaisen vesitiiviin osaston, joka ei ole tarkoitettu pysyvésti makean veden, paino-
lastiveden, polttodljyn tai nestemdisen lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen toimiva pump-
pausjrjestelmd. Eristettyjen lastiruumien tyhjentidmiseksi vedestd on oltava tehokkaat laitteet.

.1.2 Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksy4 itsengisiksi koneellisiksi tyhjennyspumpuiksi, jos ne on
asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjarjestelméin.

.1.3 Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljysiilidissd tai niiden alla tai kattila- tai koneistotiloissa, mukaan
lukien tilat, joissa on 6ljynselkeytyssiilioitd tai polttodljyn pumppuamiskoneistoja, on oltava terdstd tai muuta
sopivaa ainetta.

.1.4 Tyhjennys- ja painolastipumppausjirjestelmit on tehtiva sellaisiksi, ettd vettd ei padse merestd eikd painolas-
tisailioistd lasti- tai koneistotiloihin eikd osastosta toiseen. Jdrjestelyiden on oltava sellaiset, ettd estetddn
tyhjennys- ja painolastijarjestelmiin liitettyjen syvisailioiden tahaton merivedelld tdyttyminen, kun ne sisdltavat
lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissd on painolastivetti.
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.1.5 Kaikki tyhjennysjirjestelmaan liittyvit venttiilikeskukset ja kisikdyttoiset venttiilit on sijoitettava paikkoihin,
joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo pédsta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6  Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentda.

.1.6.1 Jos laipiokannen varalaita on sellainen, ettd kannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enemmin
kuin 5 astetta, tyhjennys on jérjestettdvé riittdivin monen sopivan kokoisen, suoraan yli laidan johtavan
valumisaukon avulla, jotka on asennettu 15 sddnnén vaatimusten mukaisesti.

.1.6.2 Jos varalaita on sellainen, ettd laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enintddn 5 astetta,
laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen tyhjennys on johdettava riittivin kokoiseen sopivaan tilaan tai
sopiviin tiloihin, joissa on korkeasta vedentasosta halyttiva laite ja sopivat jarjestelyt veden johtamiseksi yli
laidan. Lisiksi on varmistettava, ettd:

.1 valumisaukkojen lukumairs, koko ja sijoitus estdvit veden kohtuuttoman keradntymisen,

.2 tdssd sdadnnossi edellytetyissi pumppausjirjestelyissd otetaan huomioon kaikki kiinteitd hajasuihkusam-
mutusjirjestelmid koskevat vaatimukset,

.3 Oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei johdeta koneistotiloihin tai muihin mahdollisesti
syttymisherkkiin tiloihin, ja

.4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjérjestelmalld, kannen valumisaukot on varustettava
siten, ettd ne estdvit tukehduttavan kaasun karkaamisen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6.3 Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on oltava riittdvé siten, ettd paapuurin ja
tyyrpuurin puoleiset valumisaukot, tyhjennysaukot jne. kykenevit poistamaan vesisumu- ja palopumpuista
periisin olevan vesimairin, aluksen kallistus- ja viippausolosuhteet huomioon ottaen.

.1.6.4 Jos matkustajien ja/tai laivavden oleskelutiloissa on sprinklerijirjestelmid ja paloposteja, niissi on oltava
my0s riittdvd madrd valumisaukkoja siten, ettd ne kykenevit poistamaan tilan sprinklerisuuttimista ja kah-
desta suuttimella varustetusta paloletkusta perdisin olevan vesimairdn. Valumisaukot on sijoitettava tehok-
kaimpiin paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2.1 Edelld .1.1 alakohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettivd toimimaan merivaurion jilkeen kaikissa
kiytinnossd esiintyvissd olosuhteissa riippumatta siitd, onko alus suorassa vai kallistunut. Tétd tarkoitusta
varten aluksessa on yleensi oltava imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja aluksen pdissi, joissa
yksi imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epitavallisissa osastoissa voidaan tarvita useampia imuputkia. On
huolehdittava siitd, ettd vesi osastossa paisee esteettd valumaan imuputkiin.

.2.2 Koneelliset tyhjennyspumput on, jos tdmd kdytdnnossi on mahdollista, sijoitettava erillisiin vesitiiviisiin
osastoihin, ja niiden jérjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen, ettd kyseiset osastot eivit tdyty vedelld saman
vaurion johdosta. Jos paikuljetuskoneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai useammassa
vesitiiviissd osastossa, on tyhjennykseen kéytettavit pumput mahdollisuuksien mukaan sijoitettava eri kohtiin
ndissd osastoissa.

.2.3  Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja perdsoppea varten tarkoitettuja
lisipumppuja, on voitava imed vettd jokaisesta osastosta, joka .1.1 kohdan mukaisesti on voitava tyhjentdd.

.24 Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettivd pumppaamaan vaaditun suuruisessa pdityhjennysput-
kessa virtaavaa vettd vahintddn 2 metrin sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itsendisilld koneelli-
silla tyhjennyspumpuilla on oltava vilittomit imuputket ndistd tiloista, kuitenkin niin, ettd samasta tilasta ei
vaadita enempdd kuin kaksi imuputkea. Jos tillaisia imuputkia on kaksi tai useampia, aluksen kummallakin
sivulla on oltava vdhintddn yksi imuputki. Valittomat imuputket on sijoitettava tarkoituksenmukaisesti, ja
koneistotiloissa olevien valittomien imuputkien ldpimitta ei saa olla paityhjennysputkelta vaadittua pienempi.
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Edelld .2.4 alakohdassa edellytettyjen vilittomien imuputkien lisiksi on suurimmasta kiytettivissd olevasta
itsendisestd konepumpusta vedettiva valiton hatdimuputki, jossa on takaiskuventtiili, koneistotilan alimmalle
tyhjennystasolle; imuputken lipimitan on oltava yhtd suuri kuin kdytetyn pumpun padimuputken ldpimitta.

Meriveden tuloputken ja vilittomien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava riittdvin korkealle kone-
huoneen turkkitason ylapuolelle.

Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitint6ihin asti oltava kokonaan muista putkistoista erillinen.

Paityhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija "d” on laskettava seuraavassa esitettyjen kaavojen mukai-
sesti. Pddtyhjennysputken todellinen sisihalkaisija saadaan kuitenkin pyoristd lippuvaltion hallinnon hyvak-
symdn ldhimman standardimitan mukaiseksi: patyhjennysputki:

d=125+1,68y/L(B+D)

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasiilididen ja imuputkien valilld:

d=25+2,15/L;(B+D)

jossa:
d on pdadtyhjennysputken sisihalkaisija (millimetreind),

LjaB ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),

Ly on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silli edellytykselld, ettd aluksessa, jossa on

suljettu lastitila laipiokannella, joka tyhjennetdin sisdisesti .1.6.2. kohdan vaatimusten mukaisesti
ja joka ulottuu koko aluksen pituudelle, D mitataan laipiokannen ylipuolella olevaan seuraavaan
kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhyempid, D on reunan korkeus laipiokanteen lisattyni
lh/L, jossa I ja h ovat suljettujen lastitilojen yhteenlaskettu pituus () ja korkeus (h).

On toteutettava toimenpiteet sen estimiseksi, ettd tyhjennysputkella varustettu osasto tdyttyy vedelld, jos
tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentormayksessd tai karilleajossa katkeaa tai muutoin vahin-
goittuu. Téssa tarkoituksessa on putki, jos se joltakin kohdaltaan on lahempini aluksen sivua kuin viidennes
aluksen leveydestd (mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimislastiviivan tasossa) tai jos
se on putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililld siind osastossa, jossa sen avoin pdd on.

Kaikki tyhjennysjarjestelmadn kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on sijoitettava siten, ettd yhti
tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kdyttdd tyhjentiméddn mitd tahansa osastoa; timdn lisiksi ei
pumpun tai sen ja pddtyhjennysputken vilisen putken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella, joka on
vedetty aluksen leveyden viidenneksen pddhdn laidoituksesta, saa saattaa tyhjennysjirjestelmad toimintaky-
vyttomaksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille pumpuille yhteinen putkijirjestelmé, on tyhjennysputkien
sdatamiseen kdytettdvid venttiilejd voitava kasitelld laipiokannen yldpuolelta. Jos paityhjennysjirjestelman
lisaksi on olemassa varatyhjennysjirjestelmé, on sen oltava riippumaton paatyhjennysjirjestelmastd ja niin
jdrjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imemiin vettd mistd tahansa osastosta veden tunkeutuessa sinne, kuten
.2.1 kohdassa esitetddn; tissd tapauksessa on vain varatyhjennysjirjestelman kdyttod varten tarvittavia vent-
tillejd voitava kasitelld laipiokannen yldpuolelta.

Kaikkien .2.10 alakohdassa mainittujen, laipiokannen ylapuolelta kasiteltdvissd olevien hanojen ja venttiilien
sddtolaitteet on selvasti merkittdvd niiden kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka ndyttavit, ovatko ne
auki vai kiinni.
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Tyhjennyslaitteiden lukumaiird ja tyyppi (R 21)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa: 1 pddkonepumppu ja 1 itsendinen konepumppu, joka sijaitsee konehuoneen ulko-
puolella ja jonka voimanldhde on konehuoneen toiminnoista riippumaton,

yli 250 matkustajaa: 1 paskonepumppu ja 2 itsendistd konepumppua, joista toinen sijaitsee konehuo-
neen ulkopuolella ja jonka voimanlidhde on konehuoneen toiminnoista riippuma-
ton.

Pidkonepumppu voidaan korvata yhdelld itsendiselld konepumpulla.
Hyvin pienten osastojen tyhjennys voidaan hoitaa liikuteltavilla kdsipumpuilla.

Periytyslaitteet (R 28)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittavésti tehoa taaksepiin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan asianmukaisesti ohjailla
kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

.2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tyénnén suuntaa riittdvdn nopeasti, jotta alus voidaan pysdyttdd riittdvin
lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta eteenpdin, on osoitettava ja todistettava kirjallisesti.

.3 Aluksessa on padllikon tai vastuullisen henkiloston saatavilla oltava tiedot kokeissa todetuista pyséyttimisajoista,
ohjaussuunnista ja valimatkoista sekd useampipotkurisissa aluksissa kokeisiin perustuvat tiedot aluksen ohjaus-
ja litkuntakyvystd, kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvyton.

Objauslaitteet (R 29)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pii- ja apuohjausjirjestelma. Padohjausjirjestelmd ja apuohjausjirjes-
telméd on asennettava siten, ettd jos toinen menee epikuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttomaksi.

.2 Piddohjauslaitteen ja perisintukin, jos se on asennettu, on

.2.1 oltava riittdvin lujat, ja niilld on voitava ohjata alusta suurimmalla kulkunopeudella eteenpiin, ja niiden
on oltava suunniteltu niin, ettd ne eivit vahingoitu tdydessd vauhdissa taaksepdin,

.2.2 kyettdvd kddntiméddn perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen kulmaan toiselle puolelle
aluksen kulkiessa suurimmassa syvdyksessddn eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan, ja samoissa
olosuhteissa enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan toiselle
puolelle,

.2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on valttimatontd .2.2.2 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi, ja aina kun
perdsintukin halkaisijan on perdsimen kaantovarren kohdalla oltava yli 120 mm, lukuun ottamatta
jaissakulkuvahvistuksia, .2.2.1 kohdan vaatimusten mukaisesti.

.3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittavan luja, ja silld on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on hatitilanteessa voitava ottaa
nopeasti kdyttoon,

.2 kyettdvd kddntdmadn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen kulmaan toiselle puolelle
enintddn 60 sekunnissa aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puolella suurimmasta
kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi, ja

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on valttimatonti .3.2 alakohdan vaatimusten tdyttimiseksi, ja aina kun
perasintukin halkaisijan on perdsimen kaintovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun ottamatta jdissi-
kulkuvahvistuksia.



25.6.2009 Euroopan unionin virallinen lehti L 163/43

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

4 Ohjauslaitteiden voimanlahteiden on:

.1 oltava niin jirjestetty, ettd ne kdynnistyvat automaattisesti uudelleen, kun virtaa saadaan jélleen energiakat-
kon jilkeen, ja

.2 oltava sellaisia, ettd ne voidaan ottaa kdyttoon komentosillalta késin. Jos jonkin ohjauslaitteen voimanlah-
teessd on energiakatko, on komentosillalle tultava kuuluva ja ndkyva halytys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Jos pédohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanlihteitd, ei apuohjauslaitteita tarvita,
edellyttiden, etté:

.1 pédohjauslaitteella kyetddn kdyttdimddn perdsintd .2.2.2 kohdan vaatimusten mukaisesti, jos mikd tahansa
voimanlahteistd on toimintakyvyton; ja

.2 pédohjauslaite on jérjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessd voimanlahteessd on yksittdinen vika,
tastd aiheutuva hdirio on eristettdvissd siten, ettd alus on edelleen ohjattavissa tai sen ohjattavuus on

nopeasti palautettavissa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen valvontalaite:
.1 péidohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa,

.2 kun pidohjauslaite on jirjestetty .4 kohdan mukaisesti, aluksessa on oltava kaksi toisistaan riippumatonta
komentosillalta kaytettivdd valvontajarjestelmdd. Tama ei edellytd ruorin tai ohjausvivun kaksoiskappaleiden
asentamista. Jos valvontajdrjestelméddn sisdltyy hydraulinen kaukosddtolaite, ei toista itsendistd laitteistoa
tarvitse asentaa,

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjauslaite on konevoimalla toimiva, sitd on
voitava kiyttdid myo6s komentosillalta, ja sen on oltava padohjauslaitteen valvontajirjestelmasti riippumaton.

.7 Komentosillalta kaytettdvin pdd- ja apuohjauslaitteen valvontajirjestelmidn on oltava seuraavien vaatimusten
mukainen:

.1 jos se on sihkokdyttoinen, sen on toimittava omassa erillisessd virtapiirissdin, jonka voimanlihde on
ohjauslaitteen virtapiirissd ohjauskonehuoneessa, taikka suoraan kytkintaulusta, josta virta tulee ohjauslait-
teen virtapiiriin, taulun kohdasta, jonka vierestd kytketddn virta ohjauslaitteen virtapiiriin,

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytked komentosillalta kiytettdva
valvontajirjestelmd irti ohjauslaitteestaan,

.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta,

4 jos sihkovirran syottd valvontajirjestelmddn keskeytyy, on komentosillalle tultava kuuluva ja nakyvé haly-
tys, ja

.5 ohjauslaitteen valvontajirjestelmin virtapiirit on suojattava vain oikosulun varalta.

.8 Tamin sdannon ja 7 saannon mukaiset sahkoiset virtapiirit ja ohjauslaitteen valvontajarjestelmat nithin liitty-
vine osineen, johtoineen, kaapeleineen ja putkineen on erotettava mahdollisimman kauas toisistaan koko

pituudeltaan.

.9 Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan vililli on oltava viestintdyhteys.
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.10 Perdsimen (perésinten) kulma:

.1 on osoitettava komentosillalle, jos pddohjauslaite on konekdyttoinen. Perdsimen kulman osoittimen on
oltava riippumaton ohjauslaitteen valvontajarjestelmastd,

.2 on havaittava ohjauskonehuoneessa.

.11 Hydrauliset konekayttoiset ohjauslaitteet on varustettava:

.1 hydraulinesteen puhtauden siilyttivilld jarjestelylld, ottaen huomioon hydraulisen jirjestelmin tyyppi ja
suunnittelu,

.2 alhaisen nestetason hilytykselld jokaisesta hydraulinestesailiostd, jotta mahdollisimman varhain saataisiin
tieto hydraulinestevuodoista. Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja ndkyva halytys siten,
ettd ne havaitaan heti, ja

.3 kiinteilld varastointisiiliolld, joka on riittdvén tilava lataamaan vahintddn yhden voimanlihteen uudelleen,
mukaan luettuna nestesiilio, jos padohjauslaitteiden tdytyy olla konekdyttdisid. Varastointisilion on oltava
nithin pysyvisti liitettynd putkiston kautta niin, ettd hydraulinen jirjestelmé voidaan ladata helposti ohjaus-
konehuoneesta kisin, ja se on varustettava sisdllon médrin osoittavalla mittarilla.

.12 Ohjauskonehuoneeseen on:

.1 oltava helppo péisy, ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava muista koneistotiloista erillddn, ja

.2 jarjestettdvd tyon edellyttimd pddsy ohjauskoneistoon ja sddtolaitteille. Jarjestelyiden on késitettdvd kasi-
kaiteita ja ritiloitd tai muita liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat ty6olosuhteet hydraulineste-
vuodon sattuessa.

7 Sihkokayttoisid ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisivaatimukset (R 30)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Komentosillalle ja sopivaan paikoneiston valvontakohtaan on asennettava laite, joka osoittaa, ettd sihkokayt-
toisen ja sihkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat kdynnissi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Jokaisella sahkokayttoiselld ja sihkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu yksi tai useampia kiyttovoimayk-
sikoitd, on oltava vihintddn kaksi yksinomaan tihin tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joihin virta tulee
suoraan péidkytkintaulusta. Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla hitikytkintaulusta. Sahkokayttoinen tai
sihkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sahkokéyttoiseen tai sihkohydrauliseen padohjauslaitteeseen, saa-
daan kytked yhteen tihdn pddohjauslaitteeseen virtaa syottdvidn virtapiiriin. Sdhkokdyttoiseen tai sdhkohydrau-
liseen ohjauslaitteeseen virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava siten, ettd ne kykenevit kdyttdméddn kaikkia

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Sihkokayttoisten ja sihkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on varustettava oikosulkusuojauk-
sella ja ylikuormitushalyttimelld. Jos laite kasittdd myos kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuojauksen, sen on
katettava vihintddn kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapiirin tdyskuormitus, ja suojaus on jdrjes-

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Tassd kohdassa edellytetddn danimerkkeihin ja merkkivaloihin perustuvaa halytysjarjestelma, jonka on sijaittava
helposti havaittavassa paikassa koneistotiloissa tai valvomossa, josta padkoneistoa tavallisesti kdytetddn, kuten
timdn luvun E osan 6 sddnnon mukaisesti voidaan vaatia.
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4 Jos 6 sddnnon .3.3 kohdan mukainen konevoimalla toimiva apuohjauslaite ei toimi sihkovoimalla tai saa
voimaa sahkémoottorista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu muita toimintoja varten, paiohjausjirjestelmédd voi-
daan syottdd yhdestd padkytkintaulusta tulevasta virtapiiristd. Jos kyseinen ensisijaisesti muita toimintoja varten
tarkoitettu sdhkomoottori jdrjestetddn niin, ettd se antaa voimaa kyseiselle apuohjausjirjestelmalle, lippuvaltion
hallinto voi luopua .3 kohdan vaatimuksesta, jos se katsoo, ettd suojausjirjestelyt sekd apuohjausjirjestelmédin
sovellettavat 6 sddnnon .4.1 ja .4.2 kohdan vaatimukset ovat riittavit.

Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit (R 35)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A-kategorian koneistotiloissa on oltava riittdvd ilmanvaihto, jotta taataan, ettd niissd olevien koneiden tai kattiloiden
toimiessa tdydelld teholla kaikissa sddolosuhteissa, matalapaineet mukaan lukien, ylldpidetddn henkiloston turvalli-
suudelle ja mukavuudelle sekd koneiston toiminnalle riittdvd ilmansaanti.

Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen vililli (R 37)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vihintddn kaksi toisistaan riippumatonta yhteydenpitolaitetta kiskyjen valittimiseksi komen-
tosillalta koneistotilojen sddtopaikkaan tai valvomoon, josta tavallisesti sdddetddn potkurien nopeus ja tyontosuunta:
toisen yhteydenpitolaitteen on oltava konekaskynvalitin, jossa kiskyt ja vastaukset nikyvit sekd koneistotiloissa ettd
komentosillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet kaikissa paikoissa, joissa voidaan sdatdd
potkureiden nopeutta tai tyontosuuntaa.

Konemestarin hilytyslaite (R 38)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd kumpi aluksessa on, on jirjestettiva selvisti kuuluva
konemestarin hélytyslaite konepdallyston asuntotiloihin, jaftai tarpeen mukaan komentosillalle.

Hititilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Tormdyslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sihkdenergian hatalihteitd, palopumppuja, tyhjennyspumppuja lukuun
ottamatta niitd, joita tarvitaan erityisesti tormayslaipion keulapuolella olevia tiloja varten, 1I-2 luvussa edellytettyja
kiinteitd palonsammutusjirjestelmid tai muita aluksen turvallisuudelle vilttimattomid hatatilanteessa tarvittavia
laitteita, ankkurivinttureita lukuun ottamatta.

Koneiston valvonta (R 31)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset pdi- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla kiytts- ja
valvontalaitteilla.

.2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosddtdd komentosillalta ja koneistotilojen on tarkoitus olla michitettyjd, on
noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pyérimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddettdvissd ko-
mentosillalta kaikissa kdyttoolosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu,

.2 kunkin itsendisen potkurin kaukosiddon on toimittava siten suunnitellulla ja rakennetulla sadtolaitteella,
etteivit sen kdytto ja toiminta edellytd erityistdi huomiota koneiston osien toimintaan. Jos useampia potku-
reita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sddtdd yhdelld sadtolaitteella,

.3 paikuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitapysaytyslaite, jonka toiminnan on oltava riippu-
maton komentosillan valvontajirjestelmastd,

.4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekaskyjen on niyttiavd joko pddkoneiston valvontahuoneessa
(valvomossa) tai ohjaustasanteella,
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.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosditdd ainoastaan yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisilla paikoilla sallitaan
toisiinsa liitettyjd sddtolaitteita. Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta kulje-
tuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. Siddon siirtdiminen komentosillan ja koneistotilojen vililli on oltava
mahdollista ainoastaan paikoneistotilasta tai pddkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on toimittava siten,
ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sddto paikasta toiseen,

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, myos siind tapauksessa, ettd kaukosaitolaitteiston jokin osa
menee epikuntoon,

.7 kaukosditojarjestelmd on suunniteltava siten, ettd hiirio sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin
ennalta sdddetyn nopeuden ja tydntdsuunnan on pysyttivd ennallaan, kunnes paikallinen sdito on toimin-
nassa,

.8 komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka nayttavit:

.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan,

.2 sddtosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun,

.9 alhaisen kiynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja koneistotilaan on tultava hilytys ilman-
paineessa, jolloin pddkoneen kdynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukosdatojarjestelmd on
suunniteltu automaattikdynnistykselle, perakkiisten epdonnistuneiden automaattisten kdynnistysyritysten lu-
kumdird on rajoitettava riittdvin paikalliseen kdynnistykseen tarvittavan kdynnistysilmanpaineen varmista-
miseksi.

.3 Jos pddkuljetuskoneistossa ja sithen liittyvissa koneistossa, sahkoenergian paaldhteet mukaan luettuna, on useita
eriasteisia automaatti- ja kaukosddtoisid laitteita ja jos miehist valvoo niitd jatkuvasti valvomosta, jdrjestelyt ja
satolaitteet on suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kdytto on yhtd
turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; titd tarkoitusta varten on sovellettava II-1/E/1-
II-1/E[5 sddntojd soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettavd nédiden tilojen suojaamiseen tulipalolta ja
vuodolta.

.4 Automaattisissa kdynnistys-, kdytto- ja valvontajirjestelmissd on yleensd oltava keinot, joiden avulla automaat-
tiohjaukset voidaan kisikayttoisesti ohittaa. Hairi6 tallaisten jirjestelmien jossain osassa ei saa estdd kasikdyttoi-
sen ohituksen toimintaa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.5 Alusten on tdytettdvd .1-.4 kohdan vaatimukset.

.1 Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pda- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla
kiytto- ja valvontalaitteilla. Kaikkien aluksen kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaisten val-
vontajirjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suunniteltuja, ettd jos yksi jirjestelmistd menee epi-
kuntoon, se ei vaikuta heikentdvisti toisen jarjestelmdn suorituskykyyn.

.2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosditid komentosillalta, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pyorimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddettavissd
komentosillalta kaikissa kdyttoolosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu;

.2 sddto on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdelld ainoalla sadtolaitteella, joka automaattisesti suorittaa
kaikki sddtimiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estimisen.
Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sdatdd yhdelld sdato-
laitteella;

.3 padkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hatdpysaytyslaite, jonka toiminnan on oltava riip-
pumaton komentosillan valvontajirjestelmast;

.4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekiskyjen on oltava havaittavissa paikoneiston valvonta-
huoneessa (valvomossa) ja ohjaustasanteella;
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N

kuljetuskoneistoa on voitava kaukosddtdd ainoastaan yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisilla paikoilla salli-
taan toisiinsa liitettyjd sddtolaitteita. Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. Sdadon siirtiminen komentosillan ja koneistotilojen vililldi on
oltava mahdollista ainoastaan pdikoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on toimit-
tava siten, ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sadto paikasta toiseen;

kuljetuskoneistoa on voitava sditdd paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd kaukosditolaitteiston jokin
osa menee epikuntoon.

Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa on my6s voitava sddtdd kyseisen koneis-
ton sijaintipaikalta tai koneiston ldhelts;

kaukosiitojdrjestelmd on suunniteltava siten, ettd hdirié sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin
ennalta sdddetyn nopeuden ja tyéntésuunnan on pysyttivd ennallaan, kunnes paikallinen sdito on toi-
minnassa;

komentosillalle, paakoneiston valvontahuoneeseen (valvomoon) ja ohjaustasanteelle on asennettava osoit-
timet, jotka nayttavit:

.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan, ja

.2 sddtosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun;

alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja koneistotilaan on tultava halytys ilman-
paineessa, jolloin padkoneen kdynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukosiitojarjestelma
on suunniteltu automaattikdynnistykselle, perdkkaisten epdonnistuneiden automaattisten kdynnistysyritys-
ten lukumdird on rajoitettava riittdvin paikalliseen kdynnistykseen tarvittavan kédynnistysilmanpaineen
varmistamiseksi.

.3 Jos paakuljetuskoneistossa ja sithen liittyvissd koneistossa, sihkoenergian paaldhteet mukaan luettuna, on
useita eriasteisia automaatti- ja kaukosddtoisid laitteita ja jos miehistd valvoo niitd jatkuvasti valvomosta,
jarjestelyt ja sdatolaitteet on suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kdytto
on yhtd turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; titd tarkoitusta varten on sovellettava
II-1/E[1-II-1E[5 sddnt6jd soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettavd niiden tilojen suojaamiseen
tulipalolta ja vuodolta.

4 Automaattisissa kdynnistys-, kdytto- ja valvontajarjestelmissd on yleensi oltava keinot, joiden avulla auto-
maattiohjaukset voidaan kasikdyttoisesti ohittaa. Hairio tallaisten jdrjestelmien jossain osassa ei saa estdd
kisikayttoisen ohituksen toimintaa.

Hoyryputkistot (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokainen hoyryputki ja jokainen siihen liitetty varuste, jonka lapi hoyry voi kulkea, on suunniteltava, rakennet-
tava ja asennettava siten, ettd se kestdd suurimmat mahdolliset sithen kohdistuvat kayttokuormitukset.

.2 Kaikki sellaiset hoyryputket on voitava vesittdd, joissa muutoin saattaisi ilmentyd vaarallinen vesi-isku.

.3 Jos hoyryputkeen tai sen varusteeseen voi tulla hoyryd korkeammalla paineella kuin mihin se on suunniteltu, on
sithen asennettava asianmukainen paineenalennusventtiili, varoventtiili ja painemittari.
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Paineilmajirjestelmit (R 34)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetddn ylipaineen syntyminen mihin tahansa paineilmalaitteiston
osaan ja kaikkialla, missd ilmakompressorin tai jadhdytyslaitteen vesivaippa tai kotelo saattaa joutua vaaralliseen
ylipainetilaan mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa. Kaikissa laitteistoissa on oltava sopivat paineen-
saatojarjestelyt.

.2 Paakuljetuskoneistona kaytettivien polttomoottorien pdakdynnistysilmalaitteet on riittavilld tavalla suojattava
kaynnistysilmaputkistoissa tapahtuvien takaiskujen vaikutuksilta ja sisaisiltd rajahdyksilta.

.3 Kaikkien kdynnistysilmakompressoreista lahtevien ilmaputkien on johdettava suoraan kdynnistysilmasailioihin, ja
kaikkien ndistd ilmasiiliostd pad- ja/tai apukoneisiin lihtevien putkien on oltava tdysin erillisid kompressorista
lahtevistd putkistoista.

.4 Jarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd oljyn paisy paineilmalaitteistoon viahenee mahdollisimman pieneksi ja ettd
laitteisto voidaan tyhjentda.

Melusuojelu (R 36) ()
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

On ryhdyttivi toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun vidhentimiseksi hyviksyttaville tasoille koneistotiloissa.
Jos tdtd melua ei pystyta riittavésti vihentdmaéin, kohtuuttoman melun aiheuttaja on asianmukaisesti eristettdva tai
on jdrjestettivd suojapaikka melulta, jos tilan edellytetidn olevan michitetty. Henkilostolld, jonka edellytetddn
menevin téllaisiin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

Hissit
UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien lukumarin ja/tai tavaramairan
osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin koneistoa varten
antamien mdairdysten mukaiset.

.2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin sisdltyvdt maardaikaisia tarkastuksia koskevat mdirdykset, on
oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymis, ja se tarkastaa ja hyviksyy hissin koneistoineen ennen hissin kdyt-
toonottoa.

.3 Lippuvaltion hallinto myontdd hyvaksynnin jilkeen todistuksen, joka on sdilytettdva aluksella.

.4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyviksytty laitos suorittaa mairiai-
kaistarkastukset.

D OSA
SAHKOLAITTEET

Yleisti (R 40)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Sihkoélaitteiden on oltava sellaiset, etta:

.1 kaikki sahkoiset aputoiminnot, jotka ovat valttimattomid aluksen pitimiseksi normaalissa kaytt6- ja asumis-
kunnossa, voidaan yllapitdd turvautumatta sahkoenergian hitaldhteeseen,

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sihkotoiminnot on varmistettu kdytettdviksi erilaisissa hitatilanteissa, ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavden ja aluksen turvallisuus sihkon aiheuttamien vaarojen varalta.

(") Viittaus IMOn yleiskokouksen paitdslauselmalla A.468 (XII) hyviksyttyyn, alusten melutasoa koskevaan sidnnéstéoén (Code on Noise

levels on Board Ships).
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.2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet taatakseen timin osan sihkolaitteita koske-
vien mdardysten yhdenmukaisen tdytintoonpanon ja soveltamisen (1).

2 Sahkoenergian piilihde ja valaistus (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2.1

2.2

23

Uudet C- ja D-luokan alukset, joissa sihkdenergia on ainoa voimanlidhde aluksen turvallisuudelle olennaisten
aputoimintojen yllipitdmiseksi, sekd uudet ja olemassa olevat B-luokan alukset, joissa sihkoenergia on ainoa
voimanldhde aluksen turvallisuudelle ja kuljettamiselle olennaisten aputoimintojen yllapitdmiseksi, on varus-
tettava kahdella tai useammalla paidgeneraattorikoneistolla, joiden teho on sellainen, ettd edelld mainitut
toiminnot voidaan pitdd toiminnassa, vaikka toinen ndistd koneistoista on epakunnossa.

Uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid, yksi padgeneraattorikoneistoista voi olla
paikuljetuskoneen kiyttdima edellyttden, ettd sen teho on sellainen, ettd edelli mainitut toiminnot voidaan
pitdd toiminnassa, vaikka joku toinen niistd koneistoista on epakunnossa.

Sihkoenergian piilihteestd on syotettivi sihkovalaistuksen padjirjestelmii, joka valaisee kaikkia niitd aluksen
osia, joihin matkustajat tai laivaviki yleensd pddsevit ja joita he kdyttavit.

Sihkovalaistuksen pédjirjestelmédn on oltava niin jdrjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on
sihkoenergian piilihde, sithen mahdollisesti liittyvit muuntolaitteet, padkytkintaulu ja valaistuksen padkyt-
kintaulu, eivit tee 3 sddnnon edellyttimad hatdvalaistusjirjestelmdd toimintakyvyttomaksi.

Hitévalaistusjirjestelmin on oltava niin jérjestetty, etti tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on sihkdenergian
hdtdlahde, sithen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, hatdkytkintaulu ja valaistuksen hatikytkintaulu, eivat
tee tdssd sddnnossd vaadittua paidvalaistusjdrjestelmai toimintakyvyttoméksi.

Paikytkintaulu on sijoitettava yhteen paidgeneraattoriasemaan nidhden ja mahdollisuuksien mukaan siten, ettd
ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siind tilassa, jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitsevat, voi vai-
kuttaa normaaliin sihkon kehitykseen.

3 Sidhkéenergian hitilihde (R 42)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

4

Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yldpuolella itsendinen sihkoenergian hitildhde sekd hatdkytkin-
taulu helppopiisyisessd tilassa, joka ei rajaudu A-kategorian koneistotilojen osastoiviin rakenteisiin eikd niihin
tiloihin, jotka sisdltavit sdhkoenergian péilihteen tai padkytkintaulun.

Sahkoenergian hitilahde voi olla joko akkuparisto, joka tayttad .5 kohdan vaatimukset ilman uudelleenlatausta
tai lijallista jannitteen alenemista, tai .5 kohdan vaatimukset tdyttivd polttomoottorikdyttdinen generaattori,
jossa on oma varasto polttoainetta, jonka leimahduspiste on vahintdin 43 °C, ja automaattinen kdynnistys-
jarjestelmd uusien alusten osalta ja hyvaksytty kdynnistysjdrjestelmd olemassa olevien alusten osalta sekd .6
kohdan mukainen viliaikainen sihkoenergian hétildhde, jollei, kun kyseessd ovat uudet alle 24 metrin pituiset
C- ja D-luokan alukset, titd erityistd toimintoa varten ole olemassa sijainniltaan sopivaa itsendistd akkujirjes-
telmédd ndissd sddnnoissd vaadituksi ajanjaksoksi.

Sihkoenergian hitildhde on jirjestettdvd niin, ettd se toimii tehokkaasti, kun aluksella on 22,5 asteen kallis-
tuma ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolistd. Hatdgeneraattorikoneiston tai -koneistojen on oltava
helposti kdynnistettavissd kaikissa kylmissd olosuhteissa, ja niiden on uusissa aluksissa kyettivd kdynnistymédan
automaattisesti.

Hitikytkintaulun on oltava mahdollisimman ldhelld sihkoenergian hataldhdetta.

(") Téssd viitataan Kansainviliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin, erityisesti alusten sihkélaitteita koskevaan

julkaisuun 92 (Electrical Installations in Ships).



L 163/50 Euroopan unionin virallinen lehti 25.6.2009

.5 Edelld .1 kohdassa vaadittavan sihkoenergian hitildhteen

.1 on yleensi kyettdvd toimimaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)

6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)

3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet);

.2 on erityisesti kyettdvd palvelemaan yllimainitun ajan samanaikaisesti seuraavia toimintoja yllimainituissa
eri luokan aluksissa:

a) aluksen hatityhjennyspumppu ja yksi palopumpuista,
b) aluksen hitivalaistus:
1. jokaisella kokoontumis- ja pelastusasemalla ja laitojen yli,
2. kaikissa kokoontumis- ja pelastusasemille johtavissa kdytivissd, portaikoissa ja uloskdynneissd,
3. koneistotiloissa ja hdtdgeneraattorin sijaintipaikassa,
4. valvonta-asemilla, joissa radio ja navigointilaitteet ovat,
5. kuten 1I-2/B[16.1.3.7 ja 1I-2/B/6.1.7 sddnndssd médratidn,
6. kaikissa palomiesten varusteiden sdilytyspaikoissa,

7. edelld a alakohdassa tarkoitettujen hatatyhjennyspumpun ja yhden palopumpun luona seké niiden
moottorien kdynnistyspaikassa;

¢) aluksen merenkulkuvalot;

d) 1. kaikki yhteydenpitolaitteet,

2. yleinen halytysjdrjestelma,

3. palonhavaitsemisjirjestelmai ja

4. kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hititilanteessa, jos ne toimivat aluksen paigeneraat-
torikoneistojen sahkolld;

¢) aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sihkolld, ja
f) aluksen paivimerkinantolamppu, jos sitd kdytetddn aluksen siahkoenergian pddlahteestd;

.3 on kyettdvd kdyttimadn puolen tunnin ajan aluksen konekayttoisid vesitiiviitd ovia sekd niiden ohjaus-,
osoitin- ja halytyspiireja.

.6 Edelld .2 kohdan edellyttimin sihkoenergian viliaikaisen hitilihteen on kisitettdvd hitdtilanteessa kayttod
varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on riitettdvd ilman uudelleenlatausta tai lijallista jin-
nitteen alenemista puolen tunnin ajan seuraaviin toimintoihin:

a) tdmédn sdannon .2) b).1 kohdassa edellytetty valaistus,
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b) vesitiiviiden ovien kéytto, kuten II-1/B/13 sddnnon .7.2 ja .7.3 kohdassa edellytetddn, mutta ei valttimattd
niiden kaikkien samanaikainen kiytto, ellei aluksessa ole itsendistd varajirjestelmid; ja

¢) ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit, kuten II-1/B[13 sddnnén .7.2 kohdassa edellytetdan.

.7 B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN

Jos sihkoenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kdynnistimiseksi uudelleen, kapasiteetin on oltava riittavad
aluksen kuljetuskoneiston ja tarvittaessa muun koneiston kdynnistimiseksi uudelleen aluksen kuolleesta tilasta
30 minuutin kuluessa sihkokatkon jalkeen.

4 Ro-ro-alusten lisihitivalaistus (R 42-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld 1I-1/D/3.5.2(b) sdannossa edellytetyn hatavalaistuksen lisaksi jokaisessa aluksessa, jossa on ro-ro-lastitiloja tai
erityistiloja:

.1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytavit on varustettava lisdhatdvalaistuksella, joka voi toimia vihintddn
kolme tuntia kaikkien muiden siahkoenergialihteiden mentyéd epdkuntoon ja missi kallistumistilanteessa tahansa.
Valaistuksen on oltava sellainen, ettd poistumisteille padsy on selvdsti nihtévissd. Lisdvalaistuksen voimanlihteen
on muodostuttava valaistusyksikoiden sisille sijoitetuista akkuparistoista, joita jatkuvasti ladataan mahdollisuuk-
sien mukaan hitikytkintaulusta. Vaihtoehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyviksyd minkd tahansa vihintddn
yhtd tehokkaan valaistustavan. Lisdvalaistuksen on oltava sellainen, ettd mikd tahansa lampussa oleva vika tulee
vilittomasti esille. Jokainen kiytossd oleva akkuparisto on vaihdettava sellaisin aikavilein kuin on tarpeen ottaen
huomioon niiden kayttoikd niissd ympérdivissd olosuhteissa, joissa akkuparistot ovat niitd kdytettdessd, ja

.2 kannettava ladattava paristokéyttoinen lamppu on sijoitettava jokaiseen henkilostotilan kaytavaan, virkistystilaan
ja jokaiseen tavallisesti michitettyyn tyotilaan, paitsi jos aluksessa on .1 alakohdassa vaadittu lisdhatavalaistus.

5 Varotoimenpiteet sihkoéiskuja, tulipaloja ja muita sihkon aiheuttamia vaaroja vastaan (R 45)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Sihkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu jannitteisiksi, mutta jotka
voivat hiiriotilassa saada jdnnitteen, on maadoitettava, paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat:

.1 korkeintaan 50 V:n jannitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihejdnnitteen tehollisarvo on korkeintaan 50 V;
sddtomuuntajia ei saa kdyttdd tdmin jannitteen aikaansaamiseksi, tai

.2 korkeintaan 250 V:n jdnnitteelld toimivia, jolloin suojajinnitemuuntajat antavat virtaa vain yhteen laittee-
seen, tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

.2 Kaikki sihkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne kisiteltdessi tai kosketettaessa normaaliin
tapaan aiheuta vahinkoa.

.3 Kytkintaulujen sivut ja takaosa seki tarvittaessa etuosa on suojattava sopivalla tavalla. Suojaamattomia jin-
nitteisid osia, joiden jinnite maata vastaan ylittdd .1.1 kohdassa mdiritetyn jinnitteen, ei saa asentaa niiden
kytkintaulujen etusivulle. Jos on tarpeen, johtamattomia mattoja tai ritil6itd on asetettava kytkintaulun etu- ja
takaosaan.

4 Jakelujdrjestelmdssd, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo maadoituseristystd ja antaa
ddnimerkin tai ndyttdd merkkivaloa, jos eristysarvot ovat poikkeuksellisen alhaiset.

.5.1 Kaikkien sidhkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava sihkoisesti johtavia, ja ne
on maadoitettava.
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.5.2 Kaikkien laitteiden ulkopuolisten sihkokaapeleiden ja johtojen on oltava vihintddn huonosti palavaa tyyppid,
ja ne on asennettava siten, etteivit niiden alkuperiiset paloa hidastavat ominaisuudet huonone. Lippuvaltion
hallinto voi tarvittaessa erityistd sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyppisten kaapeleiden kuten radiotaa-
juuskaapeleiden kayton, jotka eivit ole edellisen mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Erittdin tdrkeitd syott6jd tai hatdsyottojd, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai merkinantoa palvelevat
kaapelit ja johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana keittioistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista
ja niiden kuiluista ja muista suuren palovaaran alueista. Uusien ja olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten
yleishilytysjarjestelmdn ja kaiutinlaitejdrjestelméin kaapelointi, joka on asennettu 1 paivind heindkuuta 1998
tai sen jalkeen, on hyviksytettavd lippuvaltion hallinnolla ottaen huomioon IMOn suositukset. Palopumput
varakytkintauluun yhdistavien kaapeleiden on oltava palonkestivid, jos ne kulkevat suuren palovaaran alueiden
lapi. Aina kun se on mahdollista, kaikki téllaiset kaapelit olisi kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumeneminen,
joka saattaa johtua sen viereisessd tilassa olevasta tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

.6 Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettdva siten, etteivit ne pddse hankautumaan tai muutoin vauri-
oitumaan. Kaikkien johtimien pddt ja liitokset on tehtdvi siten, etteivit niiden alkuperdiset sihkoiset, mekaa-
niset, paloa hidastavat ja tarvittaessa palonkestavat ominaisuudet muutu.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7.1 Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei II-1/C/6 ja II-1/C|7 sddnnossd
toisin sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7.2 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetddn kaapeleita ja johtoja mahdollisesti vahingoittava ldmpo-
tilan nousu sekd ymparoivan materiaalin ylikuumeneminen.

.8.1 Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava, ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana kaytettyjen tilojen on oltava
tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissi on oltava tehokas ilmanvaihto.

.8.2 Sdhko- ja muita laitteita, jotka voivat aiheuttaa tulenarkojen hoyryjen syttymisen, ei sallita ndissd tiloissa.

.9 Jakelujirjestelmdn on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo milld tahansa pystysuuntaisella pdavyohykkeelld,
sellaisena kuin se on II-2/A[2.9 sddnndssd mddritetty, ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimintoja
millddn muulla téllaisella vyohykkeelld. Taméd vaatimus téyttyy, jos tdllaisen vychykkeen lapi kulkevat pda- ja
varasyottokaapelit pidetidn mahdollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin vaakatasossakin.

E OSA
AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET
Erityisharkinta (R 54)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kaikkien uusien B-, C- ja D-luokan sekd olemassa olevien B-luokan alusten osalta on lippuvaltion hallinnon erikseen
harkittava, voidaanko niiden koneistotiloja ajoittain pitdd miehittimattoming, ja jos ndin on, tarvitaanko ndiden sidnt6jen
vaatimusten lisdksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin samanarvoinen turvallisuustaso kuin aluksessa, jonka koneis-
totilat ovat normaalisti miehitetyt.

1 Yleistd (R 46)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuustaso kaikissa kayttoolosuhteissa, ohjailu
mukaan lukien, on samanarvoinen sellaisten alusten turvallisuustason kanssa, joilla on miehitetty konehuone.

.2 On varmistettava, ettd laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sddnnolliset tarkastukset ja rutiinikokeet on
tyydyttavisti jarjestetty jatkuvan luotettavan toiminnan varmistamiseksi.
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.3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky ajoittain miehittiméttomilld
koneistotiloilla.
2 Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

2

Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja antaa hilytys sen sattuessa:

.1 kattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tdimé erityistapauksessa katsotaan tarpeettomaksi.

Polttomoottorit, joiden teho on vihintddn 2 250 kW tai sylinterin halkaisija yli 300 mm, on varustettava
kampikammion 6ljysumun ilmaisimilla tai laakerien limpétila-antureilla taikka samanarvoisilla laitteilla.

3 Vuotosuojaus (R 48)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Ajoittain miehittdiméttomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on valvottava siten, ettd tavan-
omaisissa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan nesteiden kerddntyminen, ja niiden on oltava kylliksi suuret
vetimiin helposti miehittimittomin jakson aikana normaalisti kerddntyvit nesteet.

Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on aluksessa oltava laitteet, jotka osoittavat,
milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin tai milloin pumppu toimii normaalia useammin.
Tallaisissa tapauksissa voidaan sallia kdytettdvaksi pienempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen ajanjak-
son kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput, on erityistd huomiota kiin-
nitettdvd oljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin tyhjennysjirjestelméin
kuuluvan venttiilin tai hanan sddtimien on sijaittava siten, ettd veden valuessa kyseiseen tilaan on riittavésti
aikaa kdyttdd niitd, ottaen huomioon niiden luokse padsemiseen ja niiden kayttdmiseen todenndkoisesti
tarvittava aika. Jos timin tilan mahdollinen tdyttyméd aluksen ollessa tdydessd lastissa niin edellyttdd, on
varmistettava, ettd sidtimid voidaan kdyttdd titd tasoa ylempidnd olevasta paikasta.

4 Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1

Potkurien pyorimisnopeuden, tyontosuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa olosuhteissa, ohjailu
mukaan lukien, oltava tdysin sdddettdvissi komentosillalta.

.1 Tama kaukosddtd on suoritettava kunkin potkurin erilliselld siitolaitteella, joka automaattisesti suorittaa
kaikki sadtamiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estdmisen.

.2 Padkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla hatapysaytyslaitteella, jonka toiminnan on
oltava riippumaton komentosillan valvontajirjestelmasta.

Komentosillalta tulevien konekdskyjen on oltava havaittavissa paikoneiston valvontahuoneessa tai kuljetus-
koneiston valvontapaikassa riippuen siitd, kumpi aluksessa on.

Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosddtdd vain yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa
liitettyjd sddtolaitteita. Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka néyttdd, miltd paikalta kuljetuskoneistoa
kulloinkin sdddetddn. Sdddon siirtiminen komentosillan ja koneistotilojen vililli on oltava mahdollista tehdd
ainoastaan paikoneistotilasta tai paakoneiston valvontahuoneesta (valvomosta). Siirtolaitteiston on toimittava
siten, ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sddto paikasta toiseen.
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.4 Kaikkea aluksen turvalliselle kdytolle olennaista koneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, myos siind tapauk-
sessa, ettd jokin osa automaatti- tai kaukosddtolaitteistosta menee epakuntoon.

.5 Kaukosditdisen automaattisen valvontajirjestelmédn on oltava siten suunniteltu, ettd hdirid sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tyontosuunnan on pysyttivd ennallaan, kunnes
paikallinen sdito on toiminnassa, paitsi jos tallaista jirjestelya ei pidetd tarkoituksenmukaisena.

.6 Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttavat

.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan, tai

.2 saatosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun.

.7 Riittdvdn kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on perdkkiisten epdonnistuneiden automaattisten kiynnis-
tysyritysten lukumdairdd rajoitettava. Alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on tultava halytys ilman-
paineessa, jolloin kuljetuskoneiston kdynnistiminen on vield mahdollista.

5 Yhteydenpito (R 50)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Paikuljetuskoneiston valvontahuoneen tai kuljetuskoneiston sddtopaikan ja komentosillan sekd konepiillyston
asuntotilojen vililld on oltava luotettava ddniyhteyslaite.

6 Hilytysjirjestelmi (R 51)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksessa on oltava hilytysjdrjestelmi, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat ja hiiriot ja joka:

—_

antaa padkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sddtopaikalla kuuluvan hilytyksen ja sopivassa
paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin erillisen halytyksen,

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessi konepdillyston oleskelutiloihin ja jokaiseen konepdillystohyttiin
siten, ettd yhteys vahintddn yhteen hyttiin on taattu. Tamin kanssa samanarvoiset vaihtoehtoiset jirjestelyt
voidaan sallia,

.3 aiheuttaa kuuluvan ja nikyvin halytyksen komentosillalla tilanteessa, joka edellyttdd vahdissa olevan paal-
lyston jdsenen toimintaa tai huomiota,

4 on mahdollisimman suuressa méirin toimintavarmuusperiaatteen mukaisesti suunniteltu, ja

.5 aiheuttaa II-1/C/10 sddnnon mukaisen konepaillystohilytyksen, ellei annettu hilytys médrityssd ajassa
aiheuta paikallisia toimenpiteiti.

.2.1 Halytysjdrjestelmdn on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti saatava kdyttovoimansa vara-
voimanldhteestd, jos normaali voimanlihde lakkaa toimimasta.

.2.2 Halytysjdrjestelmdn normaalissa voimanldhteessd oleva hdirio on osoitettava halytykselld.

.3.1 Halytysjdrjestelmédn on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai hdirio, eikd yhden halytyk-
sen kuittaus saa estdd toista hélytystd tulemasta.
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.3.2 Edelld .1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan hilytyksen kuittauksen on ndyttidvd myos niissd pai-
koissa, joissa halytys nakyy. Hilytysddnen on oltava pdalld, kunnes hilytys on kuitattu, ja yksittdisten haly-
tysten merkkivalojen on oltava piilld, kunnes vika tai hiirio on korjattu, jolloin hilytysjdrjestelmin on
automaattisesti palattava normaaliin kéyttotilaansa.

Turvallisuusjirjestelyt (R 52)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjdrjestelmi, jolla varmistetaan, ettd vilitontd vaaraa aiheuttavat vakavat hairiot
koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdynnistavit laitteiston viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja antavat
halytyksen. Kuljetuslaitteiston pysayttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti, paitsi milloin vakava vaurio, tdy-
dellinen rikkoutuminen tai rdjahdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet paakuljetuskoneiston pysayttimisen
ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kdytto ole mahdollista. Aluksessa on oltava laitteet,
jotka osoittavat, milloin mainittua ohituslaitetta kdytetddn. Automaattiset koneiston turvallisuusjarjestelmit pysdyt-
tdmistd ja hidastusta varten olisi erotettava hilytysjarjestelmasta.

Koneistoa, kattiloita ja sihkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Sihkoenergian pddlahteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 Jos tarvittava sihkoenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla, siind on oltava sopivat
kuormituksenohjausjirjestelyt, jotta varmistetaan virran saanti aluksen kuljettamista ja ohjausta varten
sekd sen turvallisuuden kannalta tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee
epdkuntoon, on aluksessa oltava jarjestelmd, jolla riittdvan tehokas varageneraattori automaattisesti kayn-
nistyy ja kytkeytyy pdakytkintauluun siten, ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen mahdollista ja
ettd aluksen turvallisuus on taattu, samoin kuin olennaisten aputoimintojen automaattinen uudelleen
kdynnistyminen, mukaan luettuna useampivaiheiset toiminnot, jos tillaiset ovat tarpeen;

.2 Jos aluksen sdhkoenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja ne toimivat samanaikaisesti
rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella jarjestettdva, ettd yhden generaattorikoneiston mennessi
epakuntoon jiljelld olevat kayvit edelleen ilman ylikuormitusta varmistaen aluksen kuljettamisen, ohjauk-
sen sekd turvallisuuden.

.2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet, niihin on oltava auto-
maattiset siirtokytkimet.

Automaattiset valvonta- ja hilytysjirjestelmit (R 53.4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valvontajirjestelmin on oltava sellainen, ettd padkuljetuskoneiston ja sen lisélaitteiden toiminnot varmistetaan
tarvittavin automaattisin jarjestelyin.

.2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava halytys.

.3 Aluksella on oltava 6 sddannon mukainen halytysjirjestelmd kaikkia tirkeitd paineita, limpétiloja sekd neste-
pinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne vilttimattomat hélytystaulut ja hdiridtilan osoitinlaitteet
on sijoitettu.

.5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitimiseksi vaadittavalla tasolla, jos polttomoottoreita
kéytetddn padkuljetuskoneistona ja ne kdynnistetddn paineilmalla.
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1I-2 LUKU
PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS

A OSA

YLEISTA

1 Piidperiaatteet (R 2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2

W

Tamén luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:

.1 tulipalojen ja rdjahdysten estiminen,

.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vahentiminen,

.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympdristolle aiheutuvan vauriovaaran vahentiminen,

.4 tulipalojen ja rdjdhdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahduttaminen siihen osastoon, jossa ne saavat alkunsa,
ja

.5 riittdvien ja helppopdisyisten poistumisteiden tarjoaminen matkustajille ja miehistolle.

Edelld .1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi timan luvun sddntGjen pohjana ovat
seuraavat padperiaatteet, jotka on sisillytetty sddntoihin tarkoituksenmukaisella tavalla ottaen huomioon alus-
tyyppi ja kyseeseen tuleva palovaara:

.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin paavyohykkeisiin kuumuutta kestdvilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla,
.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestavilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla,

.3 palavien aineiden rajoitettu kaytto,

.4 palon havaitseminen sen alkamisvyohykkeessa,

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld,

.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen,

.7 palonsammutuslaitteiden valiton kayttovalmius,

.8 lastista kehittyvin tulenaran héyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitiminen mahdollisimman vahiisend.

Edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saavutetuiksi, kun varmistetaan tdssd luvussa
esitettyjen normatiivisten vaatimusten tdyttyminen tai kun sovelletaan vaihtoehtoista suunnittelua ja jirjestelyjd,
jotka ovat vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun I1I-2 luvun F
osan, jota sovelletaan 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisia. Aluksen
katsotaan tdyttavan edelld .2 kohdassa asetetut toiminnalliset vaatimukset ja saavuttavan edelld .1 kohdassa
asetetut paloturvallisuustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jirjestelyt kokonaisuutena tdyttdvit timén luvun asiaa koskevat normatiiviset vaati-
mubkset,

.2 aluksen suunnittelu ja jarjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja hyvaksytty vuoden 1974 SOLAS-yleis-
sopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun I1I-2 luvun F osan, jota sovelletaan 1 pdivini
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisesti, tai
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.3 osa tai osia aluksen suunnittelusta ja jdrjestelyistd on tarkistettu ja hyviksytty edelld mainitun SOLAS-yleis-

sopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun II-2 luvun F osan mukaisesti, ja aluksen jiljelle

jadvit osat tdyttavat timdn luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset.

.4 Kaikkien alusten, joihin tehdddn korjauksia, muutoksia ja nithin liittyvdd varustamista, on edelleen tdytettdva
ainakin kyseisiin aluksiin aiemmin sovelletut vaatimukset.

Korjausten ja muutosten, jotka huomattavasti muuttavat aluksen tai matkustajien asumistilojen mittasuhteita
taikka huomattavasti lisddvit aluksen kdyttoikdd, sekd niihin liittyvdn varustamisen on tdytettdvd uusia aluksia
koskevat viimeisimmat vaatimukset siind maarin kuin lippuvaltion hallinto katsoo jirkeviksi ja kdytannolliseksi.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Sen estdmittd, mitd .4 kohdassa médritddn, olemassa olevissa B-luokan aluksissa, jotka kuljettavat yli 36
matkustajaa, korjausten, muutosten ja niihin liittyvin varustamisen yhteydessi on noudatettava seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kdyttoon otettavien materiaalien on tdytettdvd uusissa B-luokan aluksissa kdytettdviin

materiaaleihin sovellettavat vaatimukset, ja

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai naihin liittyvdn varustamisen, jossa korvataan vahintdin 50

tonnia materiaalia, joka ei liity II-2/B/16 sddnnon vaatimuksiin, on tdytettivd uusiin B-luokan aluksiin
sovellettavat vaatimukset.

2 Miiritelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

.la

2a

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C limpétilaan kuumennettuna palavia
hoyryjd itsesyttymiseen tarvittavaa médrad, mikd on médritettdvd polttokokeella IMOn yleiskokouksen pda-
toslauselman A.799 (19) "Revised recommendation on test methods for qualifying marine construction
materials as non-combustible” (tarkistettu suositus testausmenetelmiksi laivanrakennusmateriaalien palamat-
tomiksi aineiksi madrittelemistd varten) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eiki kehitd arviolta 750 °C limpétilaan kuumennettuna palavia
hoyryji itsesyttymiseen tarvittavaa maardd, mikd on mddritettiva palotestisddnndston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka
lampotila noudattaa likimain normaalia aika-limpotilakdyrdd. Koekappaleen tulen puoleisen pinnan on
oltava vihintiin 4,65 m? ja korkeuden (tai kannen pituuden) 2,44 metrid, ja sen on mahdollisimman hyvin
vastattava tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siind on oltava vahintddn yksi liitos.
Normaali aika-limpétilakdyrd madritellddn kayrand, joka kulkee jatkuvana seuraavien uunin sisdlimpotila-
pisteiden kautta:

uunin alkusisalimpétila 20 °C

5 minuutin kuluttua 576 °C
10 minuutin kuluttua 679 °C
15 minuutin kuluttua 738 °C
30 minuutin kuluttua 841 °C
60 minuutin kuluttua 945 °C

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita ja kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka
lampotila noudattaa likimain normaalia limpétilakdyrad. Koemenetelmien on oltava palotestisddnndston
(Fire Test Procedures Code) mukaisia.
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.3 A-uokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka tdyttivit seuraavat
vaatimukset:

.1 ne on rakennettava terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta,

.2 ne on jaykistettdva tarkoituksenmukaisella tavalla,

.3 ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimain savun ja liekin lipipadsyn tunnin pituisen normaa-

lin polttokokeen loppuun saakka,

4 ne on eristettdvd hyviksytyilli palamattomilla aineilla siten, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan

pinnan keskimairdinen limpétila ei nouse enempdd kuin 140 °C alkulimpétilaa korkeammaksi eikd
lampatila nouse missdan yksittdisessd kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempad kuin 180 °C alku-
lampotilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuutissa
A-30-luokka 30 minuutissa
A-15-luokka 15 minuutissa
A-0-luokka 0 minuutissa

Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen koestamista sen varmistamiseksi, ettd
se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpotilannousuvaatimukset IMOn padtoslauselman A.754 (18)
mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, ilmaus
"IMOn péitoslauselman A.754 (18) mukaisesti” tarkoittaa “palotestisadnndston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti”.

4 B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vilikattojen tai vuorauksien muodostamat rajapinnat,
jotka tdyttavit seuraavat vaatimukset:

.1 ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimiin liekin lapipadsyn normaalin polttokokeen ensim-

miisen puolen tunnin loppuun saakka,

niiden eristysarvon on oltava sellainen, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan keskimédriinen
lampatila ei nouse enempid kuin 140 °C alkulimpotilaa korkeammaksi eikd limpotila nouse missddn
yksittdisessd kohdassa, liitokset mukaan lukien, enempdd kuin 225 °C alkulimpétilaa korkeammaksi
seuraavassa ajassa:

B-15-luokka 15 minuutissa

B-0-luokka 0 minuutissa

ne on rakennettava hyviksytyistd palamattomista aineista, ja kaikkien B-luokan rajapintojen rakenteessa ja
asennuksessa kdytettdvien aineiden on oltava palamattomia, mutta palavat pinnoitteet voidaan kuitenkin
sallia, mikéli ne tdyttdvit tdimédn luvun muut vaatimukset,

lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppirajapinnan koestamista sen varmistamiseksi, ettd se
tayttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpaotilannousuvaatimukset IMOn péitoslauselman A.754 (18) mukai-
sesti.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, ilmaus
"IMOn pidtoslauselman A.754(18) mukaisesti” tarkoittaa "palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code)
mukaisesti”.

.5 C-luokan rajapinnat ovat hyviksytyistd palamattomista aineista rakennettuja rajapintoja. Niiden ei tarvitse
tdyttad savun ja liekin lapipadsyd koskevia vaatimuksia eikd limpétilannousuun liittyvid rajoituksia. Palavat
pinnoitteet sallitaan sikili kuin ne tdyttdvit timan luvun muut vaatimukset.

.6 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan vilikattoja tai vuorauksia, jotka paittyvit
ainoastaan A- tai B-luokan rajapintaan.
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Terads tai muu samanarvoinen aine. Kun kéiytetéiéin ilmaisua “terds tai muu samanarvoinen aine”, “samanar-
voinen aine” tarkoittaa palamatonta ainetta, jolla on sellaisenaan tai kaytettdvin eristyksen ansiosta sama-
narvoiset rakenne- ja tiiviysominaisuudet kuin terdkselldi normaalissa polttokokeessa altistuksen lopussa
(esim. alumiiniseos sopivasti eristettynd).

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa riittdvésti palon
levidmistd IMOn pddtoslauselman A.653 (16) mukaisesti tehdyssd polttokokeessa laipioiden, vilikattojen ja
kannen pinnoitteiden osalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa riittdvasti palon
levidmistd, mikd madritetddn palotestisdinnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

Pystysuuntaisia padvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, ylirakenteet ja kansirakennukset on jaettu
A-luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys ei millddn kannella yleensd yliti 40:4 metrid.

Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kdytavit, saniteettitilat, hytit, toimistot, sairaalat, elokuvateatterit, peli- ja
harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita, sekd vastaavanlaiset tilat.

Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kdytetddn halleina, ruokailutiloina ja salonkeina, sekd
muut vastaavat pysyvisti rajatut tilat.

Tyoskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, sdilytyslokerot, postin ja arvoesineiden
sdilytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin kuuluvat tyopajat sekd muut vastaavat tilat ja nithin
johtavat kuilut.

Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljysdiliot mukaan luettuna) ja niihin johtavat kuilut.

Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen kuljetukseen, joiden polt-
toainesailivissd on niiden omaksi kdyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta.

Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensd ole osastoitu milldén tavalla ja joiden pituus on huomattava tai
jotka ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin moottoriajoneuvot, joiden polttoainesdilidissd on niiden
omaksi kdyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta, ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai maan-
tiekulkuneuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan lukien), peravaunuissa, konteissa,
kuormalavoilla, kuljetussdilidissa tai vastaavissa ahtausyksikoissd tai muissa siilidissd) voidaan lastata ja joista
ne voidaan purkaa yleensd vaakasuorassa suunnassa.

Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista pdistd tai ainoastaan toisesta pddstd avoimia ro-ro-lastitiloja,
joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai yldpuolisessa kannessa
olevien tai ylhdidltd tulevien ei-suljettavien aukkojen kautta, joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten
osalta, jotka on rakennettu 1 pidivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, vahintddn 10 prosenttia tilan sivujen
kokonaispinta-alasta.

Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista péistd tai ainoastaan toisesta padstd avoimia ajoneuvotiloja,
joissa on niiden koko pituudella riittavd luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai yldpuolisessa kannessa
olevien tai ylhaaltd tulevien ei-suljettavien aukkojen kautta, joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten,
jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta vihintddn 10 prosenttia tilan sivujen
kokonaispinta-alasta.

Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia ro-ro-lastitiloja eivitka sidkansia.

Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivit ole avoimia ajoneuvotiloja eivitkd sidkansia.

Sadkansi on kansi, joka on yldpuolelta ja vdhintddn kahdelta sivulta tdysin siille altis tila.
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Erityistilat ovat laipiokannen yla- tai alapuolella olevia suljettuja ajoneuvotiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten
ajoneuvojen kuljettamiseen, joiden polttoainesdilidissd on polttoainetta niiden omaa kulutusta varten, seki
joihin ja joista tallaiset ajoneuvot voidaan ajaa ja joihin matkustajat pddsevit. Erityistilat voivat sijaita
useammalla kannella edellyttden, ettd ajoneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus ei yliti kymmentd
metrid.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:

.1 polttomoottorikoneistoa, jota kiytetddn pédkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin paakuljetuskoneistona, kun tillaisen
koneiston kokonaisteho on vihintian 375 kW, tai

.3 Oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn kasittelylaitteistoa.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneistoa, katti-
loita, polttodljyn kasittelylaitteistoa, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sdhko-
laitteita, Oljyntdyttoasemia, jaddytys-, vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavat tilat ja
ndihin johtavat kuilut.

Polttooljynsyottolaite on laite, jota kdytetddn polttodljyn syottimisessd 6ljylammitteiseen kattilaan, tai laite,
jota kiytetddn kuumennetun 6ljyn syottimisessd polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki 6ljypumput,
oljysuodattimet ja oljykuumentimet, joissa 6ljyd kasitellddn suuremmalla paineella kuin 0,18 N/mm?.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmit merenkulkulaitteet tai hétdvoi-
manlahde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

Keskusvalvonta-asemia ovat valvonta-asemat, joihin on keskitetty seuraavat valvonta- ja osoitintoiminnot:

.1 palonhavaitsemiseen ja palohalytykseen liittyvit kiintedt jarjestelmat,

.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmit,

.3 palo-ovien ndyttotaulut,

.4 palo-ovien sulkeminen,

.5 vesitiiviiden ovien ndyttotaulut,

.6 vesitiiviilden ovien sulkeminen,

.7 ilmanvaihtotuulettimet,

.8 yleis-|palohilytykset,

.9 viestintdjdrjestelmdt, mukaan luettuna puhelimet, ja

.10 kuulutusjirjestelmien mikrofonit.

.21.2 Jatkuvasti miehitetty keskusvalvonta-asema on keskusvalvonta-asema, jossa laivavden vastuullinen jisen péi-

vystdd jatkuvasti.
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Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja, ovat 1I-2/B[4 sddnnon
mukaisesti huoneita (joko hyttejd, kokoontumistiloja, toimistoja tai muita asuntotiloja), joissa on rajoitetun
palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja, mikd tarkoittaa, etta:

.1 kaikki kiinteit kalusteet kuten kirjoituspoydat, vaatekaapit, pukeutumispoydit, toimistopoydit ja keittio-
kaapit rakennetaan kokonaan hyviksytyistd palamattomista aineista, mutta niiden tyotasoissa voidaan
kayttdd enintddn 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta,

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja poydissd rungot ovat palamatonta ainetta,

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat IMOn pédtoslauselman A.471
(XII) ja sithen pddtoslauselmalla A.563 (14) hyviksyttyjen muutosten mukaisesti sellaisia, ettd ne estavit
liekin levidmistd vihintidn yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys on 0,8 kg/m?.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, ilmaus
"IMOn péitoslauselman A.471(XIl) ja sithen paitoslauselmalla A.563 (14) hyviksyttyjen muutosten
mukaisesti” tarkoittaa “palotestisiannoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti”,

.4 kaikki lattiapdallysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne estdvit liekin levidmistd vdhintddn yhtd
tehokkaasti kuin samaan kdyttoon tarkoitettu samanarvoinen villa.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, tdima
alakohta kuuluu seuraavasti:

“kaikki lattiapddllysteet ovat huonosti paloalevittavid”,
.5 kaikki laipioiden, vuorausten ja vilikattojen ndkyvissa olevat pinnat ovat huonosti paloalevittivii, ja

.6 kaikki pehmustetut irtokalusteet ovat syttyvyyteen ja liekkien levidmiseen liittyviltd ominaisuuksiltaan
IMOn péitoslauselmassa A.652(16) esitetyn pehmustettuja irtokalusteita koskevan palotestin (Fire Test
Procedures of Upholstered Furniture) mukaisia.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, ilmaus
"IMOn péitoslauselmassa A.652(16)” tarkoittaa "palotestisddnndstossd (Fire Test Procedures Code)”,

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN

.7 kaikilla vuodevaatteilla on syttyvyyttd ja liekkien levidmistd estdvid ominaisuuksia, mikd madritetdin
palotestisaannoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdssd sddnndssd madriteltyja ro-ro-lastiti-
loja tai erityistiloja.

Palotestisddnnostolld (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan palotestien soveltamisen kansainvilistd sddn-
nostod (International Code for Application of Fire Test Procedures), sellaisena kuin IMOn meriturvallisuus-
komitea on sen hyviksynyt pditoslauselmalla MSC 61 (67), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana.

Paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnostolld (Fire Safety Systems Code) tarkoitetaan paloturvallisuusjdrjestelyjen
kansainvilistd sddnnostod (International Code for Fire Safety Systems), sellaisena kuin IMOn meriturvalli-
suuskomitea on sen hyviksynyt padtoslauselmalla MSC.98 (73), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana,
edellyttien, ettd kyseiset muutokset hyviksytdin ja ne tulevat voimaan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuk-
sen, sellaisena kuin se on muutettuna, VIII artiklan, joka koskee liitteen, sen I lukua lukuun ottamatta,
muuttamiseen sovellettavia menettelyjd, maardysten mukaisesti.

Leimahduspisteelld tarkoitetaan celsiusasteina ilmaistua limpétilaa (suljetun astian testi), jossa tuote kehittdd
riittavisti palavia hoyryja syttydkseen, mikd on mdédritettava hyviksytylld leimahduspistelaitteella.

Normatiivisilla vaatimuksilla tarkoitetaan tdssd luvussa méariteltyjd rakenteellisia ominaisuuksia, rajoittavia
mittasuhteita tai paloturvallisuusjirjestelyja.
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Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Jokaisessa aluksessa on oltava timan sddnnon vaatimukset soveltuvin osin tdyttivit palopumput, paloputkisto,

palopostit, letkut ja suihkuputket.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1.2 Jos vaaditaan enemmdn kuin yksi itsendinen palopumppu, koneistotilan ulkopuolelle helppopidsyiseen paik-

kaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa paloputkiston muista
osista. Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin,
lukuun ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd koneistotilan
ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan ulkopuolella sijaitsevien putkien kautta. Lyhyitd osia
hitdpalopumpun imu- ja poistoputkistosta voi poikkeuksellisesti kulkea koneistotilan lavitse, mikali sitd on
kiytinnossd kohtuutonta sijoittaa ulkopuolelle, edellyttden, ettd paloputkisto suojataan koteloimalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN

.1.3 Koneistotilojen ulkopuolelle helppopiisyiseen paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneisto-

tilassa oleva paloputkiston osa, joka sisiltdd padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista osista. Palo-
putkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd toisesta pumpusta tai
hitdpalopumpusta. Hitdpumppu, sen meriveden sisddnotto, imuputki ja paineputket seké erotusventtiilit on
sijoitettava koneistotilan ulkopuolelle. Jos tima jirjestely ei ole toteutettavissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa
koneistotilaan, jos venttiilid kauko-ohjataan paikasta, joka sijaitsee samassa osastossa kuin hdtipumppu, ja
imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyitd osia imu- tai poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan lavitse
silld edellytykselld, ettd putkisto suojataan lujalla terdskotelolla tai eristetian A-60 -normin mukaisesti. Putkien
seindmdpaksuuden on oltava huomattava, vihintddn 11 mm, ja putkien on oltava hitsattuja lukuun ottamatta
laipoitettua liitosta merivedenottoventtiiliin.

KAIKKI UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET,
JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Palopumppujen teho

.1 Vaadittujen palopumppujen on kyettivd antamaan .4.2 kohdassa tarkoitetulla paineella palontorjuntaa
varten vesimiird, joka on vahintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimddristd, jonka tyhjennyspumppujen
vaaditaan imevin, kun niitd kdytetddn aluksen tyhjentdmiseen.

.2 Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa timdn siannon mukaisesti on oltava enemman kuin yksi konekayt-
toinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun tehon on oltava vahintdin 80 prosenttia vaaditusta
kokonaistehosta jaettuna vaadittujen palopumppujen vihimmdislukumairdlli mutta kuitenkin vahintddn
25 m3/h, ja kunkin tdllaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettdvd antamaan vihintddn vaadittavat
kaksi vesisuihkua. Ndiden palopumppujen on kyettivd syottdimaidn paloputkistoon vettd vaadituissa olo-
suhteissa.

.3 Niissd aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivdnd tammikuuta 2003 tai sen jalkeen ja joihin on asennettu
enemmin pumppuja kuin mitd vihimmaisvaatimuksen mukaan on tarpeen, kyseisten lisipumppujen
tehon on oltava vihintdin 25 m3/h, ja niiden on kyettdvd antamaan véhintddn kaksi vesisuihkua timéin
sdannon 5 kohdan vaatimusten mukaisesti.

Palopumppujen ja paloputkiston jarjestelyt sekd veden saatavuus

.1 Aluksissa on oltava konekéyttoisia palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintddn kolme, joista yksi voi olla pdikoneen
kdyttimd pumppu,

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vdhintddn kaksi, joista yksi voi olla
pddkoneen kdyttima pumppu.

.2 Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksyd palopumpuiksi silld edellytykselld, ettd
niitd ei yleensd kiytetd oljyn pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti oljypolttoaineen siirtoon tai pumppaa-
miseen kiytettdessd nithin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.
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Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden tehonldhteet on sijoitettava siten, ettd varmistutaan siité, ettd yli 250
matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa aluksissa tulipalo ei missddn osastossa saata kaikkia palopump-
puja toimintakyvyttomiksi.

Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa on siltd varalta, ettd
jossakin osastossa syttyvi tulipalo saattaisi kaikki palopumput toimintakyvyttomiksi, vaihtoehtoisena
keinona palontorjuntaan tarvittavan veden saamiseksi oltava itsendinen konekdytt6inen hitipalopumppu,
jonka tehonldhteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava koneistotilan ulkopuolella. Tallaisen itsendisesti
toimivan, konekdyttoisen hitipalopumpun on oltava niitd aluksia, jotka on rakennettu 1 péivdnd tam-
mikuuta 2003 tai sen jilkeen, koskevan paloturvallisuusjirjestelyjen saannoston (Fire Safety Systems
Code) méidrdysten mukaisia.

Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa veden vilitontd saatavuutta
koskevien jérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd vahintdan yksi tehokas vesisuihku on valittomasti saatavissa
sisdtilojen mistd tahansa palopostista ja ettd vaaditun palopumpun automaattisella kiynnistymiselld var-
mistetaan jatkuva vedentulo.

Aluksissa, joissa on ajoittain michittimaton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan aino-
astaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava saada vilittomasti vettd sopivalla paineella joko siten,
ettd yksi padpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-asemalta, jos aluksessa
sellainen on, tai pitdimalld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna yhden pddpalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.

4 Paloputkiston halkaisija ja paine

1

2

3

Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittivdn suuria kahden samanaikaisesti
kdynnissd olevan palopumpun suurimman vaaditun vesiméddrin saamiseksi tehokkaasti kayttoon.

Kahden palopumpun sy6ttéessi .8 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja .4.1 kohdassa tarkoitettuun
vesimédrddn tarvittavan, riittdvin monen palopostin kautta vettd on paineen kaikissa paloposteissa sii-
lyttavi seuraavilla vihimmadistasoilla:

B-luokan alukset, joilla voidaan kuljettaa Uudet Olemassa olevat
yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
enintddn 500 matkustajaa 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Missddn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua voidaan tehokkaasti hallita.

.5 Palopostien lukumdird ja sijainti

1

Palopostien lukumdiran ja sijainnin on oltava sellainen, ettd vahintdan kaksi vesisuihkua, kumpikin eri
palopostista ja toinen yksikappaleisesta letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin osiin, joihin matkus-
tajat tai laivaviki tavallisesti padsevit matkan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjissd lastitilassa, ro-ro-
lastitilassa ja erityistilassa, joista jalkimmdisessd tapauksessa kummankin vesisuihkun on yksikappaleisesta
letkusta ulotuttava tdllaisen tilan kaikkiin osiin. Lisdksi tdllaiset palopostit on sijoitettava suojattujen
tilojen sisddnkayntien laheisyyteen.

Asunto-, tyoskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukumdairin ja sijainnin on oltava sellainen, ettd .5.1
kohdan vaatimukset voidaan tdyttda silloin, kun kaikki vesitiiviit ovet ja kaikki pystysuuntaisten paavyo-
hykkeiden laipioiden ovet ovat suljettuina.

Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on kaksi palopostia sijoitettava
koneistotilan kyseisen sisaankdyntikohdan ldheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tillainen kulkutie on muista
tiloista, on yhdessd niistd tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan sisddnkdynnin liheisyy-
dessd. Niin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai viereiset tilat eivdt kuulu poistumisreittiin.
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.6 Putket ja palopostit

1

Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdd aineesta, joka menettdd kuumuuden vaikutuksesta kayttokelpoi-
suutensa, ellei putkia ole suojattu riittdvésti. Putket ja palopostit on sijoitettava niin, ettd paloletkut
voidaan kytked niihin helposti. Putkien ja palopostien sijoittamisessa on viltettdva jadtymismahdollisuus.
Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava sellaisissa paikoissa, joihin on aina
helppo pdasti, ja putkistot on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei pddse niitd
vahingoittamaan.

Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa paloletku voidaan irrottaa palopumppu-
jen ollessa kaynnissi.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on asennettava erotusventtiilit
kaikkiin ulkokannen paloputkiston haaroihin, joita kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin palontorjuntaan.

.7 Paloletkut

1

2

Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymaa pitkdan kestdvind siilyvad ainetta ja riittdvin
pitkid antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa niitd voidaan tarvita. Jokaisessa letkussa on oltava
suihkuputki ja tarvittavat liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava tiysin vaihtokelpoisia kes-
kenddn. Tassd luvussa tarkoitetut “paloletkut” on kaikkine tarpeellisine laitteineen ja tyovilineineen pi-
dettdvi kayttovalmiina selvisti nikyvissd paikoissa palopostien ja kytkentdpaikkojen ldheisyydessd. Lisaksi
sellaisten alusten, joiden matkustajaméird on yli 36, sisitiloissa paloletkujen on oltava jatkuvasti kytket-
tyind paloposteihin.

Jokaista .5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vahintddn yksi paloletku. Paloletkun pituu-
deksi olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa enintddn 20 metrid ja koneistotiloissa 15 metrid;
pienemmissi aluksissa pituudet ovat vastaavasti 15 metrid ja 10 metrid.

.8 Suihkuputket

.1.1 Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden oltava 12 millimetrid, 16

millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman lahelld niitd mittoja. Sellaisissa tapauksissa, joissa
kéytetddn muita jirjestelmid, kuten sumutusjirjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset suihku-
putket.

.1.2 Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyja yhdistelmasuihkuputkia (haja/suorasuihku), ja ne on voi-

tava sulkea.

Asunto- ja tyoskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12:ta millimetrid suurempia suihkuputkia.

Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd kahdesta suuttimesta saadaan
suurin vesimdard, jonka pienin palopumppu kykenee antamaan .4 kohdan mukaisella paineella, silld
edellytykselld, ettd 19:44 millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kdyttaa.

UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

.9 Palopumput, paloputkisto, palopostit, paloletkut, suihkuputket ja veden saatavuus

1

Vaatimuksena on yksi itsendinen palopumppu, joka pystyy antamaan jiljempind tarkoitetulla paineella
palontorjuntaa varten vihintddn yhden vesisuihkun mistd tahansa palopostista. Ndin annettavan vesimaa-
rdn on oltava vihintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimaaristd, jonka tyhjennyspumppujen vaaditaan ime-
vén, kun niitd kdytetddn aluksen tyhjentdmiseen. Tallaisen palopumpun on kyettiva silloin, kun se syottad
edelld tarkoitetun enimmdaismaarin 12, 16 tai 19 millimetrin suuttimilla varustettujen palopostien kautta,
sdilyttdmédn kaikissa paloposteissa B-luokkaan kuuluvilta aluksilta edellytettivit paineen vahimmaistasot.

Kaikissa aluksissa, joiden matkustajamiédrd on enemmin kuin 250, on oltava lisipalopumppu, joka on
pysyvisti kytketty paloputkistoon. Tillaisen pumpun on oltava konekayttoinen. Tillaisen pumpun ja sen
tehonldhteen on sijaittava eri osastossa kuin edelld .9.1 alakohdassa tarkoitettu pumppu, ja se on varus-
tettava pysyvilld koneistotilan ulkopuolella sijaitsevalla pohjaventtiililld. Tallaisen pumpun on kyettdvi
antamaan vihintddn yksi vesisuihku aluksen mistd tahansa palopostista vahintddn 0,3 N/mmZn paineella.

Saniteetti-, painolasti-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksyd palopumpuiksi.
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Jokaisessa aluksessa on oltava paloputkisto, jonka putkien halkaisija on riittdvin suuri edelld mainitun
enimmadisvesimairan tehokkaan jakamisen varmistamiseksi. Palopostien lukumdirin ja sijainnin on oltava
sellainen, ettd vdhintdin yksi vesisuihku ulottuu minne tahansa aluksen osaan kiytettdessi yhtd edelld .7.2
kohdassa B-luokan aluksille mairittyd letkun enimmdispituutta.

Jokaisessa aluksessa on oltava vihintddn yksi paloletku kutakin palopostia kohden.

Aluksissa, joissa on ajoittain miehittimiton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan aino-
astaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava saada vilittomasti vettd sopivalla paineella joko siten,
ettd yksi padpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-asemalta, jos aluksessa
sellainen on, tai pitdimalld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna yhden pddpalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.

4 Kiinteit palonsammutusjirjestelmit (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Kiintedt kaasupalonsammutusjarjestelmat: Yleista (R 5.1.)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

.10

Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen suojattuihin tiloihin, on oltava sdatoventtiilit,
joissa on selvat merkinnit osoittamassa ne tilat, joihin putket johtavat. Aineen laskeminen vahingossa
johonkin tilaan on sopivin toimenpitein estettdva.

Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja purkaussuuttimet on sijoitettava siten, ettd aine
saadaan levidmaddn tasaisesti.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pddstd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi péistd sieltd pois, on oltava
suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuuluvia varoitusmerkkejd, kun palonsammutus-
ainetta lasketaan sellaiseen tilaan, jossa laivavaki tavallisesti tyoskentelee tai johon se padsee. Hilytyksen on
oltava piilld sopivan pituisen ajan ennen aineen laskemista.

Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien kayttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja help-
pokiyttoisid, ja ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva
tulipalo ei todenndkoisesti estd padsyd niiden luo. Jokaisessa sijoituspaikassa on oltava laivavden turvalli-
suuden huomioon ottaen selvit jirjestelmin kiyttoohjeet.

Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi paikallisten automaattisesti ohjattujen yksi-
koiden osalta, jotka on asennettu vaaditun kiintedn palosammutusjirjestelman lisdksi ja jotka ovat siitd
riippumattomia, koneistotiloihin suuren palovaaran omaavien laitteiden ylipuolelle tai erittdin palovaaralli-
siin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

Kun palonsammutusaineméddran on suojattava useampaa kuin yhtd tilaa, kdytettavissd olevan ainemdaarin ei
tarvitse olla suurempi kuin suurin maaré, jota tarvitaan mihin tahansa yksittdiseen niin suojattuun tilaan.

Palonsammutusaineen sdilytykseen kdytettdvdt painesdiliot on sijoitettava suojattujen tilojen ulkopuolelle
jaljempédnd olevan .1.11 kohdan mukaisesti, paitsi jos toisin sallitaan.

Laivavien tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voitava tarkistaa turvallisesti sdilidissd oleva aine-
maard.

Palonsammutusaineen sdilytykseen kdytettdvit sdiliot ja niihin liittyvdt paineosat on mitoitettava alan so-
veltuvan sddnnoston mukaisesti, ottaen huomioon niiden sijainti ja odotettavissa oleva korkein ymparoiva
lampotila.
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11

12

Kun palonsammutusaine siilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on siilytettdvd huoneessa, joka on
sjjainniltaan turvallinen ja helppopaisyinen ja jossa on tehokas ilmanvaihto. Tallaiseen siilytyshuoneeseen
johtavien kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa oltava riippumatto-
mat suojatusta tilasta.

Kulkuovien on auettava ulospdin, ja tallaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen valisind rajapintoina
olevien laipioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa
1I-2/B/4 tai II-2/B/5 sdannon paloluokkataulukoita tallaisia sailytyshuoneita pidetdin valvonta-asemina.

Sellaisen palonsammutusaineen kaytto, joka itsestddn tai odotettavissa olevissa kayttoolosuhteissa synnyttad
myrkyllisid kaasuja siind mdarin, ettd siiti on vaaraa ihmisille tai siitd vapautuu ympiristlle haitallisia
kaasuja, ei ole sallittua uusien alusten palonsammutusjirjestelmissi tai asennettaessa olemassa oleviin aluk-
siin uusia tillaisia jdrjestelmia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

13

.14

15

Kiinteiden kaasupalonsammutusjérjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sdinnoston (Fire Safety
Systems Code) médrdysten mukaisia.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pddstd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi paistd sieltd pois, on oltava
suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Kun palonsammutusaine sidilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on siilytettivd huoneessa, joka sijaitsee
keulatormayslaipion takana ja jota ei kdytetd muihin tarkoituksiin. Tallaiseen sdilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava riippumattomat suojatusta tilasta. Jos
sdilytyshuone sijaitsee kannen alapuolella, se saa sijaita korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen
alapuolella, ja sinne on péistivd suoraan ulkokannelta portaikon tai tikkaiden avulla.

Kannen alapuolella olevat tilat tai tilat, joihin ei ole pddsyd ulkokannelta, on varustettava mekaanisella
ilmanvaihtojirjestelmilld, joka on suunniteltu siten, ettd se ottaa poistoilman tilan pohjalta, ja joka on
kooltaan sellainen, ettd se pystyy huolehtimaan vihintddn 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kulkuovien on
auettava ulospdin, ja tillaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen vilisind rajapintoina olevien lai-
pioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa taulu-
koita 4.1, 4.2, 5.1 ja 5.2 tillaisia siilytyshuoneita pidetddn palonvalvonta-asemina.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B LUOKAN ALUKSET:

.16

17

.18

.19

.20

21

Jos tilan ilmasiilididen sisdltimd vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd ilman purkautuminen kyseiseen
tilaan palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn palonsammutusjirjestelmin tehokkuuteen, on palon-
sammutusaineen maardd lisittava.

Kiinteiden palonsammutusjirjestelmien toimittajien on toimitettava jirjestelmin toimintaselostus, johon
sisaltyy tarkistuslista huoltoa varten englannin ja lippuvaltion virallisella kielelld tai virallisilla kielilla.

Palonsammutusaineen médrin tarkistaa vihintdan kerran vuodessa joko lippuvaltion hallinnon valtuuttama
asiantuntija tai laitteen toimittaja tai hyviksytty laitos.

Aluksen konepaallikon suorittama tai aluksen johdon jirjestima méidraaikaistarkastus on merkittava aluksen
laivapdivikirjaan siten, ettd siitd kdy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja sithen kaytetty aika.

Sellaisten palonsammutusjirjestelmien, joita ei sddnnoissd vaadita ja jotka on sijoitettu esimerkiksi varas-
totiloihin, on rakenteeltaan ja mitoitukseltaan oltava sellaisia kuin tdssd sddnnossd kyseisen tyyppisten
jarjestelmien vaaditaan olevan.

Kaikissa CO,/halonijirjestelmilld suojattujen tilojen ovissa on oltava merkintd "Tdma tila on suojattu CO,/-
halonijirjestelmalld ja tilasta on poistuttava, kun halytyslaite alkaa toimia”.
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.2 Hiilidioksidijarjestelmat (R 5.2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

11

1.2

Jollei toisin maédratd, lastitiloissa kaytettdvin CO,-mddrdn on oltava riittdvd antamaan vihimmaistilavuus
vapaata kaasua, joka on 30 prosenttia aluksen suurimman niin suojatun lastitilan kokonaistilavuudesta.

Jos kahden tai useamman lastitilan vililli on yhteys ilmanvaihtokanavien kautta, ne katsotaan yhdeksi
tilaksi. Ajoneuvojen kuljetukseen kiytettdvissd aluksissa tarvittavan CO,-mdirdn on laskettava olevan 45
prosenttia suurimman lastitilan kokonaistilavuudesta.

Koneistotiloissa kiytettavin hiilidioksidimédrin on oltava riittdvd antamaan vapaata kaasua sellainen méara,
joka on vihintddn yhtd suuri kuin suurempi seuraavista maaristi:

.1 40 prosenttia niin suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta, johon ei lasketa konekuilun
sitd osaa, joka on konekuilun sen tason ylipuolella, jossa konekuilun vaakasuuntainen pinta-ala on
enintddn 40 prosenttia kyseisen tilan vaakasuuntaisesta pinta-alasta, joka on mitattu sdilion katon ja
konekuilun alimman kohdan puolivilistd, tai

.2 35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta konekuilu mukaan lukien, silld
edellytykselld, ettd silloin, kun kahta tai useampaa koneistotilaa ei ole tdysin erotettu toisistaan, niiden
katsotaan muodostavan yhden tilan.

Tétd kohtaa sovellettaessa vapaan hiilidioksidin tilavuudeksi lasketaan 0,56 m?/kg.

Kiintedn putkiston on oltava sellainen, ettd 85 prosenttia kaasusta voidaan laskea kyseiseen tilaan 2
minuutissa.

Hiilidioksidin laukaisumekanismi:

.1 Hiilidioksidin laukaisemiseen suojattuun tilaan on vaadittava kaksi erillistd toimenpidettd, ja samalla
varmistetaan hilytyksen toiminta. Ensimmadinen toimenpide suoritetaan kaasun padstdmiseksi ulos sdi-
livistd. Toisella toimenpiteelld avataan sen putken venttiili, joka johtaa suojattuun tilaan.

.2 Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista, jossa on selvit merkinnit tilasta, jota varten
laukaisu on tarkoitettu. Jos laukaisukaappi on pidettdva lukittuna, kaapin avain on pidettivd kotelossa,
jonka saa auki rikkomalla suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa paikassa laukaisukaapin vieressi.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-séiliot on sijoitettu, on asianmukaisesti
jarjestetty nithin péisyn, niiden tuuletuksen ja viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvitta-
vat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintad, tdyttod ja koestusta, putkia ja
lisavarusteita seké tallaisen laitteiston vaatimia kdytto- ja halytyslaitteita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.6

Hiilidioksidijarjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen siannoston (Fire Safety Systems Code) méi-
rdysten mukaisia.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-séiliot on sijoitettu, on asianmukaisesti
jarjestetty nithin péisyn, niiden tuuletuksen ja viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvitta-
vat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintad, tayttod ja koestusta, putkia ja
lisivarusteita sekd tallaisen laitteiston vaatimia kdytto- ja hilytyslaitteita.

.3 Koneistotilojen kiintedt raskasvaahtopalonsammutusjirjestelmit (R 8)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Kun johonkin koneistotilaan asennetaan 6 sddnnon vaatimusten lisiksi kiinted raskasvaahtopalonsammu-
tusjirjestelmd, tallaisen jarjestelmdn on kyettdvd purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta enintddn
sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttodljyé saattaa leviti. Jarjestelmén on kyettdva tuottamaan oljypalojen
sammuttamiseen sopivaa vaahtoa. Vaahto on saatava jakautumaan tehokkaasti putkiston ja sadtoventtiilit
tai -hanat sisdltdvan kiintedn jdrjestelmén kautta sopiviin purkausaukkoihin, ja vaahto on saatava tehok-
kaasti suunnatuksi kiinteilld hajottimilla suojatussa tilassa oleviin muihin palovaarallisiin kohtiin. Vaahdon
laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 12:1.
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2

Kaikkien tillaisten jdrjestelmien kéyttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokiyttoisid, ja ne on
keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei todenni-
koisesti estd pddsyd niiden luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

3

Koneistotiloissa olevien kiinteiden raskasvaahtopalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjir-
jestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) médrdysten mukaisia.

.4 Koneistotilojen kiintedt kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmat (R 9)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Koneistotiloihin vaadittavien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on kyettdva nopeasti purka-
maan kiinteiden purkausaukkojen kautta sellainen vaahtomdird, joka riittdd tdyttdmadn suurimman suojatun
tilan vahintddn syvyysvauhdilla 1 m/min. Kéytettdvissd olevan vaahtonesteen mdairdn on riitettivdi muodos-
tamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka on viisi kertaa suurimman suojatun tilan tilavuus. Vaahdon laajene-
missuhde ei saa olla suurempi kuin 1 000:1.

Vaahdon syottokanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoaukkojen sekd vaahtoa tuottavien yksikkojen luku-
miirdn on mahdollistettava tehokas vaahdon muodostuminen ja levidminen.

Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta vaah-
toa kehittdvidin laitteistoon.

Vaahdonkehittimen, sen voimanldhteiden, vaahtonesteen ja jirjestelmin siitolaitteiden on oltava helposti
ulottuvilla ja helppokayttoisid, ja ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suoja-
tussa tilassa oleva tulipalo ei todennakoisesti estd pddsyd niiden luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

5

Koneistotiloissa olevien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjeste-
lyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) médrdysten mukaisia.

.5 Koneistotilojen kiintedt hajasuihkupalonsammutusjirjestelmit (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2

W

»

=N

Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutusjirjestelmissid on oltava hyviksyttyi tyyppid ole-
vat hajasuihkusuuttimet.

Hajasuihkusuuttimien lukumdirin ja sijoittelun on oltava sellainen, ettd suojattuihin tiloihin taataan tehokas
keskimédrainen veden jakaantuminen, jonka on oltava vdhintddn 5 1/m? minuutissa. Méédrdd voidaan lisité,
jos se on tarpeen erityisen palovaarallisilla alueilla. Suuttimia on asennettava kupujen, siilion katon ja
muiden sellaisten kohtien ylipuolelle, joille polttodljyd saattaa levitd, sekd myos koneistotiloissa olevien
muiden erityisen paloherkkien kohteiden ylapuolelle.

Jarjestelmi voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiilejd on voitava sddtdd suojattujen tilojen ulkopuolella
olevista helppopddsyisistd paikoista, joihin padsyd suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei heti esti.

Jarjestelméssd on pidettdvd tarpeellinen paine, ja sithen vettd antavan pumpun on kdynnistyttivd automaatti-
sesti jarjestelmdn paineen aletessa.

Pumpun on kyettdvd antamaan tarvittavalla paineella vettd samanaikaisesti jirjestelmdn kaikille samassa
suojatussa osastossa sijaitseville lohkoille. Pumppu sddtolaitteineen on sijoitettava suojatun tilan tai suojattu-
jen tilojen ulkopuolelle. Hajasuihkusammutusjirjestelmalld suojatussa tilassa tai suojatuissa tiloissa oleva
tulipalo ei saa saattaa jarjestelmad toimintakyvyttoméksi.

On ryhdyttivéd varotoimenpiteisiin, jotta vedessd oleva lika tai putkissa, suuttimissa, venttiileissd ja pumpussa
muodostuva ruoste ei tukkisi suuttimia.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.7 Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla, mutta silloin, kun se on riippuvainen II-1 luvun
D osan vaatimusten mukaisen hdtdgeneraattorin syottiméstd tehosta, tdllaisen generaattorin on kdynnistyt-
tivd automaattisesti vian tullessa pddverkkoon siten, etti .5 kohdassa pumpulle vaadittu teho on heti
saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen polttomoottorikoneiston avulla, se on sijoitettava siten, etti suo-
jatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.8 Koneistotiloissa olevien kiinteiden hajasuihkusammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen
saannoston (Fire Safety Systems Code) maardysten mukaisia.

5 Kisisammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

2

3

Kaikkien palonsammuttimien on oltava hyvaksyttyd tyyppid ja rakennetta.

Vaadittujen nestekdsisammuttimien tilavuus ei saa olla suurempi kuin 13,5 litraa eikd pienempi kuin 9 litraa.
Muiden sammuttimien on oltava vahintddn yhtd helposti kannettavia kuin 13,5 litran nestesammuttimien, ja
niilli on oltava vihintddn samanarvoinen sammutusteho kuin 9 litran nestesammuttimilla.

Varalatauksia on oltava 50 prosentille jokaisen aluksella olevan sammutintyypin kokonaisméirastd. Toinen
samaa tyyppid oleva sammutin on varalataus sellaiselle sammuttimelle, jota ei voi helposti tayttad aluksella.

CO,-kisisammuttimia ei yleensi saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos tillaisia sammuttimia on radiotiloissa, kytkin-
taulujen vieressd tai muissa vastaavissa paikoissa, on tilan, jossa on yksikin tdllainen sammutin, tilavuuden
oltava sellainen, ettei kaasun pitoisuus tule korkeammaksi kuin 5 prosenttia tissd sidnnossi tarkoitetun tilan
vapaasta tilavuudesta. CO4:n tilavuuden lasketaan olevan 0,56 m?fkg.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.5

Kisisammuttimien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sdinnoston (Fire Safety Systems Code) mddrdysten
mukaisia.

Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvonta-asemilla ja muissa tiloissa, joissa on sihko- tai
elektronisia laitteita tai aluksen turvallisuuden kannalta tarpeellisia laitteita, olisi asetettava kdyttoon palonsam-
muttimia, joiden sammutusaineet eivit johda sihkod eivitkd aiheuta vahinkoa laitteille.

Palonsammuttimet on sijoitettava kdyttévalmiina helposti ndkyviin paikkoihin, joihin pddstddn nopeasti ja
helposti milloin tahansa tulipalon sattuessa, eivitki sddolosuhteet, tarind tai muut ulkoiset tekijit saa vaikuttaa
palonsammuttimien kéyttokelpoisuuteen. Késisammuttimet on varustettava laitteilla, jotka osoittavat, onko
sammuttimia kaytetty.

Varalatauksia on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmdisestd sammuttimesta ja 50 prosentille jaljelle
jddvistd sammuttimista, jotka pystytddn uudelleenlataamaan aluksella.

Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd uudelleenlataamaan aluksella, on varalatauksien sijaan varattava
kiyttoon kisisammuttimia, joiden mdaard, tyyppi ja teho ovat samat kuin edelld .13 kohdassa madritellyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.10 Palonsammuttimet, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai ennakoitavissa kdyttoolosuhteissa synnyttdd

myrkyllisid kaasuja siind méérin, ettd siitd on vaaraa ihmisille, tai siitd vapautuu ympdristolle haitallisia kaasuja,
eivit ole sallittuja.

.11 Palonsammuttimien on sovelluttava niiden liheisyydessd mahdollisesti syttyvien palojen sammuttamiseen.

.12 Yksi missd tahansa tilassa kdytettiviksi tarkoitetuista kdsisammuttimista on sijoitettava kyseisen tilan sisddn-

kdynnin luo.
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.13 Palonsammuttimien vihimmiislukumairin on oltava seuraava:

.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole 10:4 metrid pidempad kavely-
matkaa sammuttimelle;

.2 jannitteellisiin kohteisiin kdytettavaksi soveltuva sammutin on sijoitettava vdhintdan 20 kW:n siahkokeskuk-
sen tai alakeskuksen ldheisyyteen;

.3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole 10:4 metrid pidempdd
kdvelymatkaa sammuttimelle;

.4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita sisiltivien varastotilojen liheisyy-
teen;

.5 viahintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kullekin valvonta-asemalle.

.14 Asunto- ja tyoskentelytiloissa kdytettaviksi tarkoitettujen kdsisammuttimien on oltava mahdollisuuksien mu-
kaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.

.15 Palonsammuttimien mairdaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kdsisammuttimille tehdddn sddnnollisin viliajoin tarkastus, toi-
mintakoe ja painekoe.

6 Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt (R 7)

A-kategorian koneistotiloissa on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

.1 Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjdrjestelmista:

.1 kaasusammutusjirjestelmd, joka tdyttdd 4 sidnnon .1 ja .2 kohdassa esitetyt asiaa koskevat médraykset, tai
samanarvoinen veteen perustuva jirjestelmd halonijirjestelmien vaihtoehtona 30 péivind joulukuuta 1994
tehdyn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.668 ja kesikuussa 1996 tehdyn meriturvallisuus-
komitean kiertokirjeen MSC/Circ.728 vaatimusten mukaisesti aluksen rakennuspéivaimaard huomioon ottaen,

.2 kevytvaahtopalonsammutusjarjestelmd, joka tayttdd 4 sadnnon .4 kohdassa esitetyt asiaa koskevat maaraykset
aluksen rakennuspdivimaard huomioon ottaen,

.3 hajasuihkusammutusjirjestelmd, joka tdyttdd 4 sdinnon .5 kohdassa esitetyt asiaa koskevat miirdykset aluk-
sen rakennuspaivimaird huomioon ottaen.

.2 Vihintddn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktorityyppinen ilmavaahtosuutin, joka voidaan
liittdd paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava sdilio, jossa on vahintddn 20 litraa vaahtonestettd, sekd yksi
varasailio. Suuttimen on kyettdvé tuottamaan oljypalon sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta vaahtoa vahintdan
1,5 m? minuutissa.

.3 Kussakin tillaisessa tilassa on oltava riittdvd madrd hyvaksyttyjd vaahtosammuttimia, joista kunkin vetoisuus on
vihintiin 45 litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta samanarvoista sammutus-
ainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn painejirjestelmén, vaihteiston ja muiden palovaarallisten koh-
teiden kaikkiin kohtiin. Lisdksi on oltava riittdvd médrd vaahtokdsisammuttimia tai muita samanarvoisia sam-
muttimia, jotka on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole 10:4 metrid pidempid kdvelymatkaa
sammuttimelle ja ettd jokaisessa tallaisessa tilassa on vahintddn kaksi tdllaista ssammutinta.
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UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN ALUKSISSA:

4 Yksi edelld .1 kohdassa eritellyistd kiinteistd sammutusjarjestelmistd, ja lisaksi kaikissa sellaisissa tiloissa, joissa on
polttomoottoreita, polttoaineen selkeytyssailivitd tai polttodljynsyottolaitteita, on oltava yksi vetoisuudeltaan
vdhintddn 45 litran vaahtosammutin tai vdhintddn 16 kilogramman hiilidioksidisammutin, ja

.5 yksi oljypalon sammuttamiseen soveltuva kasisammutin jokaista koneiston 736:a kW tai sen osaa kohden;
edellytyksend on, ettd tdllaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia on 2—6 kappaletta.

Kiintedn raskasvaahtosammutusjirjestelmin kaytto joidenkin tdssd sidnnossi vaadittujen kuuden kasisammutti-
men asemesta on sallitua.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA KULJETTAVAT
ENEMMAN KUIN 36 MATKUSTAJAA:

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka muodostavat metallinen L-muo-
toinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metrid pitkd ja joka voidaan kiinnittdd paloletkuun, ja jonka lyhyt
osa on noin 250 mm pitkd ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittdd vesisuihkuputki.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

.7 Kiytettdessd kuumennettua 6ljyd limmitysaineena voidaan lisiksi vaatia, ettd kattilahuoneet varustetaan kiinteilld
tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla suihkutetaan paineistettua vettd tai levitetddn vaahtoa turkkitason
yld- ja alapuolelle.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

.8 .1 A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m>n koneistotilat on varustettava tissd siinnossd vaaditun
kiintedn sammutusjirjestelman lisiksi hyviksyttya tyyppid edustavalla kiintedlld veteen perustuvalla tai sama-
narvoisella kohdesammutuslaitoksella kayttimailld perustana IMOn suuntaviivoja; ks. Meriturvallisuuskomi-
tean kiertokirje MSC/Circ.913 "Guidelines for the approval of fixed water-based local application fire-fighting
systems for use in category A machinery spaces” (A-kategorian koneistotilojen kiinteiden, veteen perustuvien
kohdesammutuslaitosten hyviksymisessd sovellettavat suuntaviivat).

Ajoittain miehittdimittomien koneistotilojen sammutuslaitoksissa on oltava sekd automaattinen ettd Kisi-
kiyttoinen laukaisumahdollisuus. Jatkuvasti miehitettyjen koneistotilojen sammutuslaitoksissa vaaditaan aino-
astaan kisikéyttoinen laukaisumahdollisuus.

o

Kiinteiden kohdesammutuslaitosten tarkoituksena on suojata seuraavassa luetellun kaltaisia tiloja ilman, ettd
moottorin pysdyttiminen, henkiloston evakuoiminen tai tilojen sulkeminen on tarpeen:

.1 aluksen paakdyttovoimana ja virran tuottamiseen kdytetyn polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat,

.2 hoyrykattiloiden etuosat,

.3 polttouunien palovaaralliset osat ja

4 kuumennetun polttodljyn separaattorit.

W

Minké tahansa kohdesammutuslaitoksen laukeamisen on annettava nakyvi ja selvisti kuuluva hilytys suo-
jatussa tilassa ja jatkuvasti michitetyilld asemilla. Halytyksen on osoitettava, mikd jirjestelma on lauennut.
Tassd kohdassa esitetyt jdrjestelmén halytysvaatimukset ovat lisdys muualla tdssd luvussa vaadittuihin palon-
havaitsemis- ja palohilytysjirjestelmiin, eivitkd niiden korvaus.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003
JA JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUK-
SISSA, JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA:

.9 Kiintedt kohdesammutuslaitokset on asennettava timin siannén .8 kohdan mukaisesti viimeistddn 1 pdivind
lokakuuta 2005.
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7 Koneistotilojen erityisjirjestelyt (R 11)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien aukkojen ja koneistotilojen

muiden aukkojen lukumédrin on oltava niin pieni kuin ilmanvaihdon ja aluksen kunnollisen ja turvallisen
toiminnan tarpeet sallivat.

.2 Valoarkkujen on oltava terdstd eikd niissd saa olla lasiruutuja. Savun poistamiseksi suojatusta tilasta tulipaloti-

lanteessa on oltava sopivat jérjestelyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Muut kuin konekayttoiset vesitiiviit ovet on jdrjestettdvé siten, ettd varma sulkeutuminen voidaan taata tilassa

olevassa tulipalotilanteessa konekayttoisilld sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeutuvat ovet, jotka kykenevit
sulkeutumaan sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 astetta ja joissa on toimintavarmat aukipito-
laitteet, jotka voidaan laukaista kaukosditolaitteilla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tdmd ei estd lasin kiyttod koneistotiloissa sijaitsevissa

valvomoissa.

.5 Sidtolaitteet on oltava

.1 valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa olevien ja yleensd poistotuuletuksen mahdollista-
vien aukkojen sulkemista varten seké tuulettimien palopeltien sulkemista varten,

.2 savutuuletuksen mahdollistamiseksi,

.3 konekiyttoisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin konekéyttoisten vesitiiviiden ovien laukaisumeka-
nismin kéynnistémistéi varten,

.4 ilmanvaihtotuulettimien pysdyttimistd varten, ja

.5 koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen, polttodljynsyéttolaitteiden pump-
pujen ja muiden vastaavien polttoainepumppujen pysdyttimistd varten. Muilla vastaavilla polttoainepumpuilla
tarkoitetaan 1 péiviand tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen rakennettujen alusten osalta voiteludljypumppuja,
kuumadljyn kiertopumppuja ja 6ljyseparaattoreita. Timéin sddnnon .6 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse soveltaa
oljyisen veden separaattoreihin.

Edelld .5 kohdassa sekd 11-2/A[10.2.5 sddnnossd vaaditut sditolaitteet on sijoitettava kyseisen tilan ulkopuolelle
paikkaan, jossa ne eivit mene epikuntoon tulipalon sattuessa niiden palvelemassa tilassa. Tallaiset sditolaitteet
sekd kunkin vaaditun palonsammutusjirjestelmin kayttolaitteet on sijoitettava yhteen valvontapaikkaan tai
ryhmiteltdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Téllaisiin paikkoihin on oltava turvallinen pdisy avokan-
nelta.

Kun péisy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on akselitunnelissa oltava
vesitiiviin oven ldheisyydessd kevyt teriksinen palolta suojaava ovi, jota voidaan kiyttdd sen molemmilta
puolilta.

8  Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit (R 12)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmin on oltava aina vilittomasti
toimintavalmis, eikd sen kdynnistiminen saa vaatia mitddn toimenpiteitd laivavden taholta. Sen on oltava
mirképutkityyppinen mutta pienet suojaamattomat lohkot voivat olla kuivaputkityyppisid, jos tdimd on valtti-
miton varotoimenpide. Jarjestelman kaikki sellaiset osat, jotka voivat kdytossd joutua alttiiksi jadtymiselle, on

alaisena, ja sille on varmistettava timin sddnnon mukaisesti keskeytyméton veden saanti.
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13

Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voidaan automaattisesti antaa nikyvi ja kuuluva
halytysmerkki yhdessd tai useammassa ndyttolaitteessa silloin, kun mikd tahansa sprinklereistd alkaa toimia.
Tallaisista néyttolaitteista on kaytavd ilmi, missd jdrjestelmidn lohkossa tulipalo on, ja ne on keskitettivd
komentosillalle, ja lisiksi laitteesta tulevan ndkyvén ja kuuluvan hilytyksen antavat laitteet on sijoitettava
muualle kuin komentosillalle siten, ettd voidaan varmistaa, ettd laivaviki saa ilmoituksen tulipalosta valitto-
misti. Hilytysjirjestelmin on oltava sellainen, ettd se osoittaa kaikki jdrjestelmissi ilmenevit viat.

Sprinklerisuuttimet on ryhmitettava erillisiin lohkoihin, joista yhdessikdin ei saa olla enemmin kuin 200
sprinklerisuutinta. Yksikddn sprinklerilohko ei saa palvella useampaa kuin kahta kantta eikd sijaita useammassa
kuin yhdessd pystysuuntaisessa padvyohykkeessa ellei voida osoittaa, ettd useampaa kuin kahta kantta palveleva
tai useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa paavyohykkeessi sijaitseva sprinklerilohko ei heikenni aluksen
paloturvallisuutta.

Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkistddn yhdelld sulkuventtiililla. Jokaisen lohkon sulkuventtiilin
on oltava helposti ulottuvilla, ja sen sijainti on merkittava selvisti ja pysyvisti. Sulkuventtiilien kdytté on
estettdvi asiattomilta henkil6ilta.

Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava jarjestelmin painetta osoittava mittari.

Sprinklerisuuttimet eivdt saa syopyd meri-ilmastossa. Asunto- ja tyoskentelytiloissa sprinklerisuuttimien on
alettava toimia limpaotila-alueella 68-79 °C, mutta kuivaushuoneiden kaltaisissa tiloissa, joissa on oletettavissa
korkea limpétila, voidaan toimintalimpétilaa nostaa enintddn 30 °C tilan yldosassa vallitsevaa limpdotilaa
korkeammaksi.

Jokaisen nayttolaitteen luona on oltava esilld luettelo tai kaavio, jossa esitetddn kunkin lohkon kattamat tilat ja
vyohykkeen sijainti. Kdytettdvissd on oltava myos asianmukaiset testaus- ja huolto-ohjeet.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yldosaan ja ryhmitettivi sopiviin kuvioihin siten, ettd sprinklerisuutti-
mien kattamalle nimellispinnalle saadaan virtaama, joka on keskiméirin vihintiin 5 1/m? minuutissa.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etdélle palkeista ja muista vesisuihkun tielld todennikoisesti
olevista esineisti ja sellaisiin paikkoihin, ettd tilassa oleva palava aine voidaan kattaa hyvin vesisuihkulla.

Aluksessa on oltava painesilio, jonka tilavuus on vahintdin kaksi kertaa tissd alakohdassa mddritetyn vesi-
maédrin tilavuus. Sdiliossd on pidettivi jatkuvasti makeaa vettd sellainen méiri, joka on samanarvoinen kuin se
vesimdird, jonka .12 kohdassa tarkoitettu pumppu syottdd minuutissa, ja sailiossd on yllapidettavid sellainen
ilmanpaine, ettd siiliossd jatkuvasti pidettdvin makean veden tultua kdytetyksi paine ei varmasti pienene alle
sprinklerin kiyttopaineen lisittyni paineella, jonka siilion pohjan ja jirjestelmén ylimman sprinklerisuuttimen
vilinen vesipatsas aiheuttaa. Siilioén on voitava sopivalla tavalla lisitd painetta ilmanpaineen alennuttua ja
makeaa vettd vesimddrdn vahennyttyd. Sdiliossd on oltava oikean vedenkorkeuden osoittava mittalasi.

Meriveden paisy sdilioon on estettdvd. Painesdilioon on asennettava tehokas varoventtiili ja painemittari.
Kaikissa mittariliitinnoissd on oltava sulkuventtiilit tai hanat.

Itsenidinen koneellinen pumppu on oltava pelkdstdan sitd varten, ettd sen avulla voidaan automaattisesti jatkaa
veden purkautumista sprinklerisuuttimista. Pumpun on kéynnistyttdvd automaattisesti jarjestelmdn paineen
alennuttua ennen kuin painesiiliossi jatkuvasti pidettivd makea vesi on kokonaan kulutettu.

Pumpun ja putkiston on kyettdvd yllapitimadn tarvittava paine ylimmién sprinklerisuuttimen tasolla, jotta
voidaan taata jatkuva vedensyéttd, joka riittdd samanaikaisesti vihintiin 280 m?%n pinnalle kiytettdessd edelld
.8 kohdassa tarkoitettua virtaamaa. Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus on alle 40
metrid ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m?, lippuvaltion hallinto saa méritelld asian-
mukaisen pinta-alan pumppujen ja vaihtoehtoisten syéttolaitteiden mitoitukselle.

Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on varustettu lyhyelld avonaisella purkausputkella.
Venttiilin ja putken tehollisen pinta-alan on oltava sellainen, ettd niiden kautta voidaan laskea pumpulta
vaadittu vesimaird siten, ettd samanaikaisesti ylldpidetddn jirjestelmassd .9 kohdassa mddritetty paine.



L 163/74

Euroopan unionin virallinen lehti

25.6.2009

.14 Pumppuun johtavan meriveden syottoputken on, mikali mahdollista, oltava tilassa, jossa pumppu on, ja sen on
oltava sellainen, ettd aluksen ollessa vedessd ei ole tarpeen sulkea meriveden sy6tt6d pumppuun muuta kuin
pumpun tarkastusta tai korjausta varten.

.15 Sprinkleripumppu ja siilié on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka on riittdvan kaukana koneistotiloista, eikd
niitd saa sijoittaa sellaiseen tilaan, joka on suojattava sprinklerijirjestelmin avulla.

.16 Merivesipumppua sekd automaattista hilytys- ja palonhavaitsemisjirjestelmad varten on oltava vahintdan kaksi
tehonldhdettd. Pumpun tehonldhteiden ollessa sihkoisid niissd on oltava pédgeneraattori ja tehon hataldhde.
Pumpun yhtend tehonlidhteend on oltava paikytkintaulu ja toisena hitikytkintaulu erillisten ainoastaan titd
tarkoitusta varten kdytettdvien syottojohtojen vilitykselld. On viltettavd syottojohtojen vetdmistd keittididen,
koneistotilojen ja muiden erityisen palonarkojen ja suljettujen tilojen kautta paitsi kun se on valttimatonta
sopivaan kytkintauluun padsemiseksi, ja ne on yhdistettdvd automaattiseen sprinkleripumpun laheisyydessd
sijaitsevaan vaihtokytkimeen. Kytkimen avulla on saatava tehonsyott6 paakytkintaulusta niin kauan kuin sieltd
on saatavissa tehoa, ja sen on oltava suunniteltu niin, ettd vian tullessa tdhin tehonsyottoon se kytkee
automaattisesti syo6ton tulemaan hitakytkintaulusta. P4d- ja hatikytkintaulujen kytkimet on merkittéva selkedsti
ja yleensd pidettdvi suljettuina. Naihin syottojohtoihin ei saa laittaa muita kytkimid. Halytys- ja palonhavaitse-
misjirjestelmdn yhtend tehonldhteend on oltava hitilihde. Kun pumpun yhtend tehonldhteend kiytetddn
polttomoottoria, se on .15 kohdan méiriysten lisdksi sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa tapahtuva tulipalo
ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

.17 Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijirjestelmiin yhdysputki, jossa on lukittava ja sdddettiva takais-
kuventtiili, joka estdd virtauksen sprinklerijirjestelmasti paloputkistoon.

.18 Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hilytyksen kokeilua varten on oltava koeventtiili, jonka kautta saadaan
yhden sprinklerisuuttimen toiminnan kanssa samanarvoinen vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koeventtiili on
sijoitettava lohkon sulkuventtiilin ldhelle.

.19 Jarjestelman paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaattista kdynnistymistd on voitava kokeilla.

.20 Yhdessd .2 kohdassa mainituista néyttolaitteista on oltava kytkimet, joiden avulla voidaan kokeilla jokaisen
sprinklerilohkon hilytyslaitteet ja osoittimet.

.21 Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava vihintddn kuusi varasprinklerisuutinta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.22 Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmien on oltava hyviksyttyd tyyppid ja
tdytettdvd paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) midrdykset.

.23 Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus on alle 40 metrid ja joiden suojatun alueen
kokonaispinta-ala on alle 280 m?, lippuvaltion hallinto saa méritelld asianmukaisen pinta-alan pumppujen ja
vaihtoehtoisten laitteiden mitoitukselle.

9 Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Yleistd

.1 Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmdn halytyspainikkeineen on oltava aina vilitto-
missd toimintavalmiudessa.

.2 Jarjestelman toiminnan kannalta valttiméttomia tehonldhteitd ja sahkopiirejd on asianmukaisesti valvottava
tehon hévidmisen tai vikojen havaitsemiseksi. Vian ilmetessd on valvontatauluun tultava nikyvi ja kuuluva
vikahilytys, jonka on oltava erilainen kuin palohilytys.

.3 Palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmin sihkolaitteilla on oltava vdhintddn kaksi tehonldhdettd, joista
toisen on oltava hitilihde. Tehonsy6tto on hoidettava pelkdstdan tihdn tarkoitetuilla erillisilld syottojoh-
doilla. Tallaisten syottojohtojen on kuljettava palonhavaitsemisjirjestelmin valvontataulussa tai sen ldhei-
syydessi sijaitsevaan automaattiseen vaihtokytkimeen.
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Ilmaisimet ja halytyspainikkeet on ryhmiteltivi lohkoiksi. Minkd tahansa ilmaisimen tai halytyspainikkeen
laukeamisen on kdynnistettdvd nikyva ja kuuluva palohilytys valvonta- ja ndyttotauluissa. Jos hilytys ei ole
kahden minuutin kuluessa johtanut toimenpiteisiin, on laivavden asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-
asemilla ja koneistotiloissa automaattisesti kuuluttava palohdlytys. Tamin palohilytysjarjestelmén ei tarvitse
olla palonhavaitsemisjarjestelman elimellinen osa.

Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai padpalovalvonta-asemalle.

Niyttotauluista on ilmettdva vihintddn se lohko, jossa ilmaisin tai hélytyspainike on lauennut. Vihintddn
yhden taulun on sijaittava sellaisessa paikassa, ettd laivavden vastuullinen jdsen pddsee aina sen luokse
merelld tai satamassa, paitsi silloin, kun alus ei ole kdytossd. Yhden ndyttotaulun on sijaittava komento-
sillalla, jos valvontataulu sijaitsee paapalovalvonta-asemalla.

Jokaisessa nayttotaulussa tai sen laheisyydessd on oltava selvd ilmoitus sen kattamista tiloista ja lohkojen
sijainnista.

Jos palonhavaitsemisjarjestelmd ei pysty tunnistamaan jokaista erillistd ilmaisinta, ei yleensi sallita sellaisia
lohkoja, jotka kattavat useamman kuin yhden kannen asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla
lukuun ottamatta lohkoa, joka kattaa suljetun portaikon. Jotta viltyttdisiin viivytyksiltd palon alkuldhteen
paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen tilojen lukumdiri rajoitettava lippuvaltion hallinnon mai-
rdysten mukaisesti. Missddn tapauksessa yhdessikdan lohkossa ei sallita yli viittikymmenti suljettua tilaa. Jos
alukselle on asennettu sellainen palonhavaitsemisjarjestelmd, jossa erilliset paloilmaisimet voidaan tunnistaa
kaukondytostd, lohkot voivat kattaa useita kansia, ja lohkon suljettujen tilojen lukumiira voi olla rajoitta-
maton.

Jos palonhavaitsemisjirjestelmd ei kykene tunnistamaan erikseen kutakin ilmaisinta, ilmaisinlohko ei saa
palvella aluksen sekd vasemmalla ettd oikealla puolella olevia tiloja eikd useammalla kuin yhdelld kannella
olevia tiloja, ja se saa olla ainoastaan yhdessd pystysuuntaisessa paavyohykkeessd, ellei lippuvaltion hallinto
salli tdllaisen ilmaisinlohkon palvelevan sekd aluksen vasenta ettd oikeaa puolta tai useampaa kuin yhtd
kantta, jos aluksen paloturvallisuus ei sen mukaan timin vuoksi heikkene. Aluksissa, joissa on osoitteelliset
paloilmaisimet, lohko voi palvella aluksen kummallakin puolella sijaitsevia tiloja ja useita kansia, mutta se ei
saa olla kuin yhdessd pystysuuntaisessa padavyohykkeessa.

Valvonta-aseman, tyoskentelytilan tai asuntotilan kattavaan ilmaisinlohkoon ei saa kuulua koneistotilaa.

IImaisimien toiminnan on perustuttava ldmpoon, savuun tai muihin palamistuotteisiin, liekkiin taikka
ndiden tekijoiden yhdistelméddn. Lippuvaltion hallinto voi hyviksyd myos muita alkavaa paloa osoittavia
ilmaisimia, jos ne ovat vahintddn yhtd herkkid kuin edelld mainitut ilmaisimet. Liekinilmaisimia voidaan
kiyttdd ainoastaan savu- ja limpoilmaisimien tdydennyksend.

Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

Havaitsemisjdrjestelmédn toimintaa on kokeiltava mairdajoin lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla lait-
teilla, jotka kehittdvit sopivan lampoistd kuumaa ilmaa tai savua taikka tiheysjakaumaltaan tai hiukkas-
kooltaan sopivaa sumua tai muun alkavaan tulipaloon liittyvdn ilmion, johon ilmaisin on suunniteltu
reagoimaan.

Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd niiden moitteetonta toimintaa voidaan kokeilla ja ettd
ne voidaan palauttaa normaalitilaan ilman osien uusimista.

Palonhavaitsemisjirjestelmai ei saa kdyttdd mihinkddn muuhun tarkoitukseen, mutta palo-ovien sulkeminen
ja vastaavat toimet voidaan kuitenkin sallia suoritettaviksi valvontataulusta.

Osoitteellinen palonhavaitsemisjirjestelma on jérjestettiva siten, etti:
— tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdestd kohdasta,

— varmistetaan se, ettei mikddn vika (esim. virtakatkos, oikosulku, maatto) aiheuta koko silmukan toimin-

takyvyttomyyttd,

— vian sattuessa (esim. sihkoinen, elektroninen tai informatiivinen hirio) jarjestelma pystytaan mahdolli-
simman hyvin palauttamaan alkuperiiseen tilaansa,

— ensimmdinen aloitettu palohalytys ei saa estdd muita ilmaisimia antamasta lisipalohalytyksia.
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.2 Asennusvaatimukset

1

Halytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla. Yh-
den hilytyspainikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona. Halytyspainikkeiden on oltava helposti ulot-
tuvilla kunkin kannen kaytavilld siten, ettd mikddn kdytavdan kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana
halytyspainikkeesta.

Savunilmaisimia on sijoitettava kaikkiin asuntotiloissa sijaitseviin portaikkoihin, kéytdviin ja pelastautumis-
reiteille.

Kun kiinteitd palonhavaitsemis- ja palohdlytysjirjestelmid vaaditaan muiden kuin .2.2 alakohdassa tarkoi-
tettujen tilojen suojaamiseen, vihintddn yksi .1.11 alakohdan mukainen ilmaisin on sijoitettava kaikkiin
téllaisiin tiloihin.

[Imaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mahdollisella tavalla. On viltettivd niiden
sijoittamista palkkien ja ilmanvaihtokanavien ldhelle tai muihin sellaisiin paikkoihin, joissa ilmavirtaukset
voisivat vaikuttaa haitallisesti niiden toimintaan, tai joissa iskut tai fyysiset vauriot ovat todennikoisii.
Yleensd tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava vdhintddn 0,5 metrin etdisyydelld laipioista.

IImaisimien enimmdisetaisyyksien on oltava jiljempdna esitetyn taulukon mukaisia:

Keskikohtien enimmadisvali-

IImaisintyyppi

Enimmiislattiapinta-ala il-
maisinta kohden
(m?)

matka
(m)

Enimmiisetdisyys laipioista
(m)

Lampo

Savu

37
74

9
11

4,5
5,5

Lippuvaltion hallinto voi vaatia muita etdisyyksid tai sallia ne ilmaisimien ominaisuudet osoittavien koe-
tietojen perusteella.

On viltettdva jarjestelmadn kuuluvien sdhkojohtojen vetimistd keittividen, koneistotilojen ja muiden erit-
tdin palovaarallisten ja suljettujen tilojen kautta paitsi kun se on vilttimitontd tallaisten tilojen palonha-
vaitsemista tai palohalytystd varten tai sopivaan tehonlihteeseen kytkemistd varten.

.3 Mitoitusvaatimukset

1

Jarjestelmd ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestimain syottojannitteen vaihtelua ja kytkenta-
huippuja, ympiréivan limpotilan muutoksia, tirind, kosteutta, iskuja, tormdyksid ja korroosiota, joita
aluksissa esiintyy tavanomaisesti.

Asuntotilojen portaikkoihin, kdytiviin ja pelastautumisreiteille asennettavien savunilmaisimien on .2.2
kohdan mukaisesti todistetusti toimittava ennen kuin savuvoimakkuus ylittdd 12,5 prosenttia tdydellisestd
lapindkymaittomyydestd metrin matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus ylittdd 2 prosenttia taydel-
lisestd lapindkymittomyydestd metrin matkalla.

Muihin tiloihin asennettavien savunilmaisimien on lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla toimittava
sellaisella herkkyysalueella, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttda.

Lampoilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin limpétila ylittdd 78 °C mutta ei ennen kuin
lampétila on 54 °C lampétilan kohotessa ndihin lukemiin alle 1 °C:n minuuttivauhdilla. Kun limpotila
nousee titi nopeammin, limpoilmaisimen on toimittava lippuvaltion hallintoa tyydyttavalld tavalla siten,
ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttaa.

Lampoilmaisimissa sallittua toimintalimpotilaa voidaan nostaa 30 °C tilan yldosan enimmiislimpétilaa
korkeammaksi kuivaushuoneissa ja vastaavissa tiloissa, joissa tavallisesti on korkea limpétila.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

4.1 Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmien on oltava hyviksyttyd tyyppid ja tdytettivd palo-
turvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) maarédykset.

.4.2 Paloturvallisuusjdrjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code) mukaisia hilytyspainikkeita on
sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla. Yhden hilytyspainikkeen
on oltava kunkin uloskdynnin luona. Hilytyspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen
kaytavilld siten, ettd mikddn kdytavaan kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana hilytyspainikkeesta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Edelld mainittujen méérdysten lisdksi lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd laitteistojen turvamai-
rdyksid, jotka koskevat laitteistojen riippumattomuutta toisista laitteistoista tai jirjestelmistd, niiden osien
syopymisenestoa ja niiden valvontajirjestelmén sihkovirran syott6d noudatetaan ja ettd niiden kaytto- ja
huolto-ohjeet ovat saatavilla.

10  Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien dljyjen jirjestelyt (R 15)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Rajoitukset 6ljyn kiytossd polttoaineena

Kaytettdessd oljyd polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:
.1 Polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kayttid, ellei sitd erikseen sallita tissd kohdassa.
.2 Hitdgeneraattoreissa saa kdyttdd polttooljyd, jonka leimahduspiste on vahintdan 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kiytettdviksi polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle
60 °C mutta vihintddn 43 °C silld edellytykselld, ettd toteutetaan vahintddn lisivarotoimenpiteitd ja ettd
tilassa, jossa tdllaista polttoainetta sdilytetddn tai kdytetddn, limpotilan on pysyttavd vahintddan 10 °C polt-
toaineen leimahduspisteen alapuolella.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, voidaan sallia kaytettavdksi
polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C mutta vihintddn 43 °C, seuraavin edellytyksin:

.3.1 polttodljysdiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin jirjestettyjd sailioitd lukuun ottamatta,
sijoitettava A-kategorian koneistotilojen ulkopuolelle,

.3.2 polttoainepumpun imuputkessa on laitteet 6ljyn limpotilan mittaamiseksi,
.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuventtiilit ja/tai hanat, ja

.3.4 hitsattuja tai ympyrikartiotyyppisid putkiliitoksia taikka palloliitoksia kiytetddn mahdollisimman suu-
ressa madrin.

Oljyjen leimahduspiste on madritettivd hyviksytylld suljetun astian menetelmalla.

.2 Polttodljyjarjestelyt

Aluksessa, jossa kiytetddn polttodljyd, on polttodljyn varastointi-, jakelu- ja kayttojarjestelyjen oltava sellaiset,
ettd aluksen ja aluksessa olevien henkildiden turvallisuus voidaan taata, ja jirjestelyjen on tdytettdvd ainakin
seuraavat vaatimukset:

1.1 Kuumennettua 8ljy4, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltivin polttodljyjirjestelmidn mitddn osaa ei saa
mahdollisuuksien mukaan sijoittaa sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei voida helposti
havaita. Tallaisten polttodljyjarjestelméin kuuluvien osien ympdrilld on koneistotilassa oltava riittdvd va-
laistus.

.1.2 Kuumennetulla 6ljylld tarkoitetaan 6ljyéd, jonka lampétila kuumennuksen jilkeen on yli 60 °C tai korke-
ampi kuin 6ljyn leimahduspiste, jos se on alle 60 °C.
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Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava riittdva estimain 6ljyhdyryn
kerdantyminen.

Polttooljysailididen on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen rakennetta, ja ne on sijoitettava
koneistotilojen ulkopuolelle. Kun polttooljysailiditd, lukuun ottamatta kaksoispohjasdilioitd, on vélttimattd
sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden sisipuolelle, on ainakin siilion yhden pystysivun yhdyttivi
koneistotilan rajapintaan, ja sdiliilli on mieluiten oltava yhteinen rajapinta kaksoispohjasiilididen kanssa,
ja koneistotilan kanssa yhteisen rajapinnan pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni. Jos tallaisia sailioitd
on koneistotilojen rajapintojen sisipuolella, niissd ei saa olla sellaista polttodljya, jonka leimahduspiste on
alle 60 °C. Irrallisten polttodljysiilididen kayttod on valtettdva, ja niiden kdytto on kielletty koneistotiloissa.

Mitddn oljysdiliotd ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama valuminen tai vuoto aiheuttaisi vaarati-
lanteen oljyn joutuessa kuumennetuille pinnoille. On toteutettava varotoimenpiteet sen estimiseksi, ettd
paineenalaisena jostain pumpusta, suodattimesta tai limmityslaitteesta mahdollisesti vuotava 6ljy joutuisi
kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan oljyn vuotamisen kaksoispohjan ylipuolella
sijaitsevasta, kapasiteetiltaan vahintddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai paivisiiliostd, on asennettava
valittomasti sdilion pédlle hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan ulkopuolella olevasta tur-
vallisesta paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tillaisten sdilididen sijaintitilassa. Erityisesti silloin, kun syvi-
sdilivitd on sijoitettu johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavaan tilaan, on siilididen paalld oltava
venttiilit, mutta tulipalon yhteydessd suoritettavaa valvontaa voidaan tehostaa asentamalla putkeen tai
putkiin liséventtiili tunnelin tai vastaavan tilan ulkopuolelle. Jos tillainen lisiventtiili asennetaan koneisto-
tilaan, sitd on voitava kdyttad tillaisen tilan ulkopuolella olevasta paikasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, on hitigeneraattorin poltto-
ainesdilion venttiilin kaukosdatolaitteiden sijaittava erilliin muiden koneistotiloissa sijaitsevien venttiilien
kaukosditolaitteista.

Jokaisessa polttodljysiiliossd olevan polttodljyn maarin toteamista varten on oltava turvalliset ja tehokkaat
laitteet.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Peilausputket eivit saa padttyd sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta valuva 6ljy saattaisi syttyd. Erityi-
sesti ne eivit saa paittyd matkustajien tai laivavden tiloihin. Yleissdintond on, ettd peilausputket eivit
saa pdittyd koneistotiloihin. Mikali lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo, ettd jalkimmaisistd vaatimuk-
sista voidaan poiketa, se voi sallia peilausputkien paattymisen koneistotiloihin silld edellytykselld, ettd
kaikki seuraavat vaatimukset tayttyvit:

.1.1 lisdksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tdyttdd .2.6.2 alakohdan vaatimukset,

.1.2 peilausputkien on pddtyttivd kohtiin, jotka eivit ole ldhelld syttymisvaarallisia paikkoja, paitsi jos
toteutetaan varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten asentaminen, sen estimiseksi, ettd
peilausputkien pdistd valuva polttodljy joutuisi kosketuksiin syttymislahteen kanssa,

.1.3 peilausputkien piissi on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulkulaitteiden alla lipimitaltaan
pienet itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan ennen sulkulaitteiden avaamista var-
mistaa, ettd polttodljyd ei ole lisnd. On my6s varmistettava, ettd varmistushanojen vuotaminen ei
aiheuta syttymisvaaraa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Polttooljysailivissd olevan polttodljyn médrdn toteamisessa voidaan sallia muitakin laitteita, kuten
.2.6.1.1 alakohdassa mddratyt laitteet, jos ne eivat vaadi sdilion ldvistimistd muualta kuin siilion
yldosasta ja jos niiden vioittuminen tai sdilididen ylitdytto eivat aiheuta polttoaineen vuotamista.

.3 Edelld .2.6.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti, jotta niiden jatkuva moitteeton
toiminta voidaan varmistaa.

On huolehdittava siité, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdd kaikissa oljysdilidissd tai polttooljy-
jarjestelmén kaikissa osissa, mukaan luettuna aluksella olevien pumppujen palvelemat tdyttoputket. Kaikki
varoventtiilit ja ilma- tai ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole 6ljyn vapautumisen
tai hoyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjahdyksen vaaraa; niitd ei saa johtaa laivaviden tiloihin,
matkustajien tiloihin eiké erityistiloihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin, koneistotiloihin taikka vastaaviin tiloihin,
jotka sijaitsevat aluksilla, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen.



25.6.2009

Euroopan unionin virallinen lehti

L 16379

Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava terdstd tai muuta hyviksyttyd ainetta, mutta
taipuisien putkien rajoitettu kaytto voidaan sallia. Tallaiset taipuisat putket ja niiden liittimet on tehtdva
hyviksytyistd, palonkestdvistd ja riittdvin lujista aineista.

Polttodljysiilioihin kiinnitettavat venttiilit, jotka ovat staattisen paineen alaisina, voidaan hyviksyd valmis-

putkistoissa, joiden mitoituspaine on alle 7 baaria ja mitoituslimpétila alle 60 °C.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

9

Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkeapaineisten polttoainepumppujen ja
polttoaineinjektorien vilissd, on suojattava vaippaputkijarjestelmilld, joka kerdd viallisesta korkeapainelin-
jasta vuotavan oljyn. Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisddn korkeapaineistettu polttodljyputki
on sijoitettu, muodostaen néin kiintedn kokonaisuuden. Vaippaputkijarjestelmian on pystyttavd kerddméddn
vuotava 6ljy ja antamaan hilytys, kun polttodljylinjassa ilmenee vika.

.10 Kaikki pinnat, joiden lampdtila on yli 220 °C ja joihin vika polttoainejirjestelmissd voi vaikuttaa, on

11

eristettdvd asianmukaisella tavalla.

Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten, ettd valtetddn mahdollisimman
hyvin 6ljyn suihkuaminen tai vuoto kuumille pinnoille, koneiston ilmanottoaukkoihin tai muihin sytty-
misldhteisiin. Ndissd putkistoissa on liitosten maard pidettdvd mahdollisimman vahisend.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.12 Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealdampétilaisten laitteiden, kuten kattiloiden, hoyryputkistojen, pako-

kaasujakoputkien, ddnenvaimentimien tai muiden eristystd vaativien laitteiden, vilittomain laheisyyteen tai
suoraan niiden yldpuolelle. Jos se on kdytinnossd mahdollista, polttodljylinjat on jdrjestettavd kauas kuu-
mista pinnoista, sihkojdrjestelmistd tai muista syttymisldhteistd, ja ne on suojustettava tai muuten sopivalla
tavalla suojattava siten, ettd viltetddn oljyn suihkuaminen tai vuoto syttymislahteisiin. Naissd putkistoissa
on liitosten maird pidettdvd mahdollisimman vahiisend.

.13 Dieselmoottorin polttoainejirjestelmdn osat on suunniteltava siten, ettd otetaan huomioon kiytossd esiin-

tyvd huippupaineen enimmdisarvo, mukaan luettuna polttoaineruiskutuspumppujen aiheuttamat ja takaisin
polttoaineen sy6tto- ja hukkalinjoihin siirtdmit korkeapainesykdykset. Polttoaineen sy6tto- ja hukkalinjojen
liitokset on rakennettava siten, ettd niilli on kyky ehkdistd kiytossi ja huollon jilkeen paineistetun poltto-
6ljyn vuodot.

.14 Kun useampaan moottoriin sydtetddn polttoainetta samasta polttoaineldhteestd, yksittdisten moottorien

polttoaineen syott6- ja hukkaputket on pystyttavi eristiméddn. Tallaiset eristykset eivit saa vaikuttaa muiden
moottorien toimintaan, ja eristyksid on pystyttiva kdyttdmain paikasta, johon pddsyd mihinkdin mootto-
riin kohdistuva tulipalo ei esta.

.15 Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 6ljy4 ja muita palavia nesteitd kuljettavien putkien vetdmisen asunto-

.16

UUDE

ja tyoskentelytilojen kautta, kyseisten putkien on oltava valmistettu aineesta, jonka hallinto on hyviksynyt
otettuaan huomioon tulipalovaaran.

Olemassa olevien B-luokan alusten on tiytettdvd .2.9-.2.11 alakohdassa esitetyt vaatimukset, paitsi ettd
sellaisten teholtaan enintddn 375 kW:n koneiden, joiden polttoaineinjektiopumput palvelevat useampaa
kuin yhtd injektoria, sopivaa suojausta voidaan kayttdd .2.9 alakohdan vaippaputkijirjestelméin vaihtoeh-
tona.

T B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Voitelujdrjestelyt

Painevoitelujirjestelmissd kaytettdvin 6ljyn varastointi-, jakelu- ja kéyttojirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd
taataan aluksen ja aluksella olevien henkildiden turvallisuus, ja koneistotiloissa jarjestelyjen on tdytettdva vahin-
taan .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8, .2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset, mutta:

1

timé ei kuitenkaan estd virtauslasien kdyttod voiteludljyjarjestelmissd, mikéli kokeellisesti osoitetaan, ettd
virtauslaseilla on sopiva palonkestdvyys. Virtauslaseja kdytettdessd putki on varustettava venttiilein molem-
mista pdistd. Putken alemmassa pddssd olevan venttiilin on oltava itsestddn sulkeutuva,
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.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; .2.6.1.1 ja .2.6.1.3 alakohdan vaatimuksia ei tarvitse tdyttad silld
edellytykselld, ettd peilausputkiin on asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Niiden alusten osalta, jotka on rakennettu 1 piivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, .10.2.5 alakohdan
vaatimuksia sovelletaan myos voiteluoljysiilidihin (kapasiteetiltaan alle 500 litran siiliditd lukuun ottamatta)
ja varastointisailioihin, joiden venttiilit ovat suljettuina aluksen normaalin kdyton aikana, seki siind tapauk-
sessa, ettd kay ilmi, ettd voitelu6ljysdilion pikasulkuventtiilin tahaton kéytt6 vaarantaisi paakuljetuskoneiston
ja olennaisen apukoneiston turvallisen kiyton.

.4 Muiden palavien oljyjen jdrjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd lammityslaitteissa paineellisina kdytettivien muiden pala-
vien Oljyjen varastointi-, jakelu- ja kdyttojarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksella olevien henki-
16iden turvallisuus taataan. Paikoissa, joissa on syttymislahteitd, tallaisten jarjestelyjen on tdytettdvd vdhintdan
.24, .2.6, .2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset sekd lujuuden ja rakenteen osalta .2.7 ja .2.8 alakohdan
vaatimukset.

.5 Ajoittain miehittimattomat koneistotilat

Edelld esitettyjen .1-.4 kohdan vaatimusten lisaksi polttodljy- ja voiteludljyjarjestelmien on tdytettivd seuraavat
vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn pdivisiiliot tdyttyvit automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on oltava laitteet, jotka estdvit yli-
vuodon. Muissa palavia nesteitd automaattisesti késittelevissd laitteissa, esimerkiksi polttodljyn separaatto-
reissa, jotka mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden limmittimid varten
varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estivit laitteet.

.2 Jos polttodljyn paivasiiliot tai selkeytyssiiliot on varustettu limmityslaitteilla, on niissd oltava limpotilan
yldrajahilytys, jos polttodljyn leimahduspiste voidaan ylittda.

.6 Palavien 6ljyjen kuljetuskielto keulapiikin sailidissd

Polttodljyd, voiteludljyd ja muita palavia 6ljyjd ei saa kuljettaa keulapiikin siilidissa.

11 Palomiehen varusteet (R 17)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Palomiehen varusteisiin on kuuluttava:

.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Sellaisesta aineesta valmistettu suojavaatetus, joka suojaa ihoa palon synnyttimaltd lampositeilyltd ja
hoyrystd aiheutuvilta palovammoilta ja polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vettdhylkiva.

.2 Kumista tai muusta sihkod johtamattomasta aineesta valmistetut saappaat ja késineet.

.3 Jaykkdrakenteinen kypird, joka antaa tehokkaan suojan iskuja vastaan.

.4 Hyviaksyttyd tyyppid oleva varmuussihkolamppu (kisilyhty), jonka valaisuaika on vihintddn kolme
tuntia.

.5 Palomiehen kirves.

.1.2 Hyvaksyttyi tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendinen paineilmahengityslaite, jonka sailididen
sisdltimédn ilman tilavuus on vahintddn 1 200 litraa, tai muu itsendinen hengityslaite, joka toimii vahintdin
30 minuuttia. Jokainen itsendinen paineilmahengityslaite on varustettava tdysin tdytetyilld varasailioilld,
joiden varastointikyky on vihintddn 2 400 litraa vapaata ilmaa, paitsi:

i) jos aluksella on vahintdén viisi itsendistd paineilmahengityslaitetta, varalla olevan vapaan ilman mairin
ei tarvitse olla yli 9 600 litraa, tai
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i) jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla ilmalla tapahtuvaa ilmasiilividen uudel-
leentdyttod varten, jokaisen tdysin tdytetyn itsendisen paineilmahengityslaitteen varatiytosmairin on
oltava vahintddn 1 200 litraa vapaata ilmaa, eikd aluksen kokonaisvaratiytosmddrin vapaana ilmana
tarvitse ylittdd 4 800:ta litraa.

Kaikkien itsendisten paineilmahengityslaitteiden sylintereiden on oltava keskenéin vaihtokelpoisia.

.2 Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittivin pitkd ja luja tulenkestdva turvakoysi, joka voidaan kiinnittdd

sdppihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen vy6hon, jotta valtyttdisiin hengityslaitteen irtoamiselta kaytet-
tdessd turvakoytta.

.3 Kaikissa uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on vahintidn 24

metrid, sekd kaikissa uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on vihintddn 40 metrid, on oltava vahintdan
kahdet palomichen varusteet.

.1 Lisdksi aluksissa, joiden pituus on vahintddn 60 metrid, on oltava, jos kaikkien matkustaja- ja tyoskentely-

tilojen kokonaispituudet ovat tillaisia tiloja kisittdvalld kannella yli 80 metrid tai jos tillaisia kansia on
useampia, silld kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin, kahdet palomichen varusteet ja kahdet
henkilokohtaiset varuste-erdt kutakin tallaista 80:td metrid tai sen osaa kohden.

Aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, on oltava kahdet yliméiriiset palomiehen varusteet kutakin
pystysuuntaista padvyohykettd kohden, lukuun ottamatta portaikkoja, jotka muodostavat erillisen pystysuun-
taisen pddvyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen keula- ja perdosissa sijaitsevia pystysuuntaisia
padvyohykkeitd, joissa ei ole koneistotiloja eikd paakeittioita.

.2 Aluksissa, joiden pituus on vihintdin 40 metrid mutta alle 60 metrid, on oltava kahdet palomiehen varusteet.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on vihintddn 24 metrid

mutta alle 40 metrid, on myos oltava kahdet palomichen varusteet, mutta vain yksi itsendisen hengityslait-
teen varailmalataus.

4 Uusissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid, sekd uusissa C- ja D-luokan

aluksissa, joiden pituus on alle 40 metrid, ei tarvitse olla palomichen varusteita.

.5 Palomichen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on siilytettdva siten, ettd ne ovat helposti saatavilla ja

kéyttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin yhdet palomichen varusteet tai useampi kuin yksi henkilo-
kohtainen varuste-erd, ne on sijoitettava toisistaan selvisti erillidn oleviin paikkoihin. Kussakin téllaisessa pai-
kassa on oltava vahintddn yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtainen varuste-eri.

12 Erindisid maardyksid (R 18)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Kun sihkojohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vyotteitd, palkkeja tai muita rakenneosia viedddn A-luokan
rajapintojen ldvitse, on toteutettava toimenpiteitd, siind médrin kuin se on jirkevid ja mahdollista, sen var-
mistamiseksi, ettd palonkestdvyytti ei heikennetd.

Kun aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivind tammikuuta 2003 tai sen jalkeen, ldvistetidn A-luokan rajapin-
toja, téllaiset ldpiviennit on testattava palotestisdinndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti sen varmista-
miseksi, ettd rajapintojen palonkestivyytti ei heikenneta.

IImanvaihtokanavien ollessa kyseessd sovelletaan 11-2/B[9.2.2b ja 1I-2/B[9.3 sddntod.

Kuitenkin silloin, jos putken lipivienti tehdddn terdksestd tai samanarvoisesta aineesta, jonka paksuus on
vihintddn 3 mm ja pituus vihintidan 900 mm (mieluiten 450 mm lipivientikohdan kummallakin puolella)
ja jossa ei ole aukkoja, testausta ei vaadita.

Tallaiset ldpiviennit on eristettdva sopivalla tavalla laajentamalla eristystd rajapinnan samalla tasolla.
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.2 Kun B-luokan rajapintoihin tehdddn aukkoja sihkojohtojen, putkien, kuilujen, kanavien jne. ldpivientid varten

tai ilmanvaihtoventtiilien, valaisimien tai vastaavien laitteiden asentamisen takia, on toteutettava kohtuullisessa
méidrin ja mahdollisuuksien mukaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd palonkestdvyyttd ei heikennetd.
Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on tillaisten ldpivientien osalta
toteutettava toimenpiteitd, siind maérin kuin se on jirkevéi ja mahdollista, sen varmistamiseksi, ettd rajapin-
tojen palonkestdvyyttd ei heikenneta.

Muut kuin terdksestd tai kuparista valmistetut putket, jotka vieddidn B-luokan rajapintojen lipi, on suojattava
joko:

.1 palonkestdvyytensd osalta testatulla lipivientilaitteella, joka on sopiva lavistetyn rajapinnan palonkestavyy-
den ja kdytetyn putken tyypin kannalta, tai

.2 terdsmuhvilla, jonka paksuus on vihintddn 1,8 mm ja pituus vihintdin 900 mm, kun putken halkaisija on
vihintddn 150 mm, ja vihintidn 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mieluiten ldpivienti-
kohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna).

Putki on liitettdvd muhvin pdihin laipoilla tai liittimilld tai vapaa vili muhvin ja putken vililli saa olla
korkeintaan 2,5 mm taikka muhvin ja putken vilinen vapaa vili on tiytettdvd palamattomalla tai muulla
tarkoitukseen sopivalla aineella.

A- tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien putkien on oltava valmistettu hyviksytystd aineesta ottaen huo-
mioon limpatila, jonka tdllaisten rajapintojen vaaditaan kestdvin.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, A- tai B-luokan rajapintojen lipi
kulkevien eristimattomien metalliputkien on oltava valmistettu aineesta, jonka sulamislimpétila on yli 950 °C
(A-0-luokan rajapinnat) ja 850 °C (B-0O-luokan rajapinnat).

Asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla 6ljyn tai muiden palavien nesteiden johtamiseen tarkoi-
tettujen putkien on palovaaran huomioon ottaen oltava materiaaliltaan ja rakenteeltaan sopivia.

Kuumuudessa helposti kelvottomiksi tulevia aineita ei saa kayttdd ulkolaidassa olevissa valumisputkissa, sani-
teettivieméreissd eikd muissa poistoputkissa, jotka ovat ldhelld vesiviivaa ja joihin palon yhteydessd syntynyt
vika lisdisi vuotovaaraa.

Mikali sahkoldmmittimid kdytetddn, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on oltava sellainen, ettd
palovaara on mahdollisimman pieni. Sdhkolimmittimissd ei saa olla sellaisia elementtejd, joista tuleva limp6
voi kdrventdd tai sytyttdd tuleen vaatteita, verhoja tai muita vastaavia materiaaleja.

Kaikki roska-astiat on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd niiden sivuilla tai pohjassa ei ole
aukkoja.

Tiloissa, jonne Oljytuotteita voi pddstd, on eristeaineiden pintojen oltava oljyd tai oljyhoyryjd imemaittomia.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET: Tiloissa, joissa on 6ljyjen roiskumisen tai 6ljyhdyryjen vaara,
esimerkiksi A-kategorian koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava oljya ja 6ljyhoyryd imematonti.
Missd viimeisen pinnan muodostava paillyste on ref'ittimatontd terdslevyd tai muuta palamatonta ainetta (ei
alumiinia), tdimén péillysteen voi kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

Maalivarastot ja palavia nesteitd sisaltdvit varastot on suojattava hyviksytylld palonsammutusjirjestelylld, jonka
avulla laivavaki pystyy sammuttamaan palon astumatta sisille tilaan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paiviand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen:
.1 Maalivarastot on suojattava:

.1.1 hiilidioksidijarjestelmalld, joka on mitoitettu antamaan sellainen vahimmaéismaard vapaata kaasua, joka
vastaa 40:td prosenttia suojatun tilan kokonaistilavuudesta,

.1.2 kuivajauhejarjestelmilld, joka on mitoitettu tuottamaan vihintidn 0,5 kg jauhetta/m?,
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.1.3 vesisuihkutus- tai sprinklerijirjestelmalld, joka on mitoitettu antamaan vettd 5 1/m? minuutissa. Vesi-
suihkutusjirjestelmét voidaan yhdistdd aluksen paloputkistoon, tai

.1.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jirjestelmalld lippuvaltion hallinnon mééritelmin mukaisesti.

Jarjestelmid on voitava kaikissa tapauksissa kdyttdd suojatun tilan ulkopuolelta.

Palavia nesteitd sisaltivit varastot on suojattava lippuvaltion hallinnon hyviksymalld asianmukaisella pa-
lonsammutusjarjestelylla.

Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle 4 m? ja joista ei ole piisyi asuntotiloihin,
voidaan kiintedn jdrjestelmin sijaan hyviksya hiilidioksidikdsisammutin, joka on mitoitettu antamaan sel-
lainen vdahimmaéismadri vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia tilan kokonaistilavuudesta.

Varastossa on oltava laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammuttimen laukaisun ilman sisdlle suojattuun
tilaan menemistd. Vaadittu kédsisammutin on sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti varasto voidaan
varustaa aukolla tai letkukytkennilld paloputkiston veden kdyton helpottamiseksi.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.10 Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid sckd keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kdytetddn paikeittion ulkopuolisissa
tiloissa, lippuvaltion hallinnon on annettava yliméirdiset turvaméirdykset tdimén tyyppisten laitteiden kdyttoon
liittyvien erityisten vaaratilanteiden johdosta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, rasvakeittolaitteet on varustettava

—_

w

IS

o

automaattisella tai kisikdyttoiselld sammutusjarjestelmailld, joka on testattu kansainviliseen standardiin nah-
den julkaisun ISO 15371:2000 “Fire-extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking
equipment” (keittididen rasvakeittolaitteita suojaavat palonsammutusjirjestelmat) mukaisesti,

lampaotilan pdd- ja varasddtimelld, joka antaa kiyttdjdlle hilytyksen, jos jompikumpi limpétilan sddtimista ei
toimi,

jarjestelmilld, joka automaattisesti katkaisee sahkovirran, kun sammutusjirjestelmd alkaa toimia,

halyttimelld, joka ilmoittaa sammutusjdrjestelmén olevan toiminnassa keittiossd, jonne laitteet on asennettu,
ja

sammutusjdrjestelmidn manuaalisen kdyton ohjaimilla, jotka on selvisti merkitty, jotta ne ovat valmiina
laivavden kdyttod varten.

Aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 pdivdd tammikuuta 2003, uusien rasvakeittolaitteiden asennusten on
tdytettdvd timdn kohdan vaatimukset.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.11 Lamposillat:

Palonsuojatoimenpiteitd toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, ettd estetidn limmon siirty-
minen ldmposiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden valilla.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, kannen tai laipion eristys on
vietdvd lapiviennin, liitoskohdan tai pddtykohdan ohi vahintddn 450 mm:n matkalta terds- ja alumiiniraken-
teiden ollessa kyseessd. Jos tila on jaettu A-luokan kannella tai laipiolla, jonka eristysarvo on erilainen kuin
tilan eristysarvo, arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai laipiossa yhdessd arvoltaan
alemman eristyksen kanssa vahintddn 450 mm:n matkan.
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UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.12 Paineistetut kaasusiiliot:

Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyjd tai paineenalaisena liuotettuja kaasuja sisltavit kuljetettavat
kaasusdiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista tulipaloa, on valittomasti kiyton jalkeen siirrettava laipiokannen
ylapuolelle sopivaan paikkaan, josta padsee suoraan avokannelle.

13 Palontorjuntakaaviot (R 20)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikissa aluksissa on oltava pysyvisti esilld aluksen péillystolle ohjeiksi yleisjarjestelypiirustukset, jotka osoittavat
selvidsti jokaisella kannella olevat valvonta-asemat, A-luokan rajapintojen ympér6imat erilaiset palo-osastot, B-
luokan rajapintojen ymparoimat osastot sekd yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestel-
misté, sprinklerijirjestelmin, palonsammutuslaitteet, eri osastoihin, kansille ja muihin paikkoihin johtavat kul-
kutiet sekd ilmanvaihtojirjestelmin tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien sijainneista ja ku-
hunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien tunnusnumeroista. Vaihtoehtoisesti voidaan edelld mainitut
yksityiskohtaiset tiedot julkaista kirjasena, josta yksi kappale on annettava jokaiselle paallystoon kuuluvalle ja
yksi kappale on pidettdvd aina saatavilla aluksessa paikassa, johon paisee helposti. Kaaviot ja kirjaset on
pidettdvd ajan tasalla, ja kaikki muutokset on merkittdvd nithin mahdollisimman pian. Téllaisissa kaavioissa ja
kirjasissa on merkinnoissd kaytettavd lippuvaltion virallista kieltd. Jos timé kieli ei ole englanti eikd ranska,
merkinnit on lisdksi oltava kddnnetty jommallekummalle naistd kielistd. Jos alus liikennoi kotimaanliikenteessd
jossain toisessa jasenvaltiossa, on aluksella oltava kddnnos timdn isdntivaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole
englanti tai ranska.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, palon-
torjuntakaavioiden ja -kirjasten kanssa toimitettavien tietojen ja palontorjuntakaavioissa kaytettavien graafisten
tunnusten on oltava IMOn péidtoslauselmien A.756 (18) ja A.654 (16) mukaisia.

)

Kaikissa aluksissa, joiden pituus on vdhintddn 24 metrid, on pysyvisti siilytettdvd ylimaardinen palontorjunta-
kaavio tai -kirjanen selvdsti merkityssd siditiiviissd kotelossa kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan
palontorjuntahenkiloston avuksi.

14  Toimintavalmius ja huolto

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Yleiset vaatimukset
Kaikkina aikoina aluksen ollessa kaytossd on palonsuojelujirjestelmat, sammutuslaitokset ja -laitteet pidettdva
kayttovalmiina.
Alus ei ole kiytossi silloin,
.1 kun se on korjattavana tai seisomassa (joko ankkuroituna tai satamassa) tai se on sulkutelakalla,
.2 kun se omistajan tai omistajan edustajan ilmoituksen mukaan ei ole kdytosss, ja

.3 kun aluksessa ei ole matkustajia.

Seuraavat palonsuojelujdrjestelmit on pidettavad hyvissd kunnossa, jotta varmistetaan niiltd vaadittu suorituskyky
tulipalon sattuessa:

.1.1 Toimintavalmius
.1 rakenteellinen palonsuojelu mukaan luettuna palonkestdvit rajapinnat ja ndissd rajapinnoissa olevien
aukkojen ja ldpivientien suojelu,
.2 palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmat, ja

.3 poistumisjdrjestelmit ja nithin liittyvat laitteet.

Palontorjuntajdrjestelmat ja -laitteet on pidettivd hyvissd toimintakunnossa ja valmiina valitontd kayttod
varten. Kdsisammuttimet, jotka on laukaistu, on ladattava vélittomaésti uudelleen tai korvattava samanar-
voisella laitteella.
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.1.2 Huolto, testaus ja tarkastukset

Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMOn kehittimien suuntaviivojen mukaisesti ja siten, ettd
varmistetaan riittavélld tavalla palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden luotettavuus.

Aluksella on sdilytettdvd huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava saatavilla tarkastusta varten lippuvaltion
hallinnon sitd vaatiessa.

Huoltosuunnitelmaan on sisdllyttava vihintddn seuraavat palonsuojelu- ja palontorjuntajirjestelmat ja -lait-
teet, jos ne on asennettu:

.1 paloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut ja suihkuputket,
.2 kiintedt palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmat,

.3 kiintedt palonsammutusjarjestelmit ja muut palonsammutuslaitteet,

4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmit,

.5 ilmanvaihtojdrjestelmit, mukaan luettuna palo- ja savupellit, tuulettimet ja niiden sddtolaitteet,
.6 polttoaineensy6ton hitakatkaisu,

.7 palo-ovet, mukaan luettuna niiden sditolaitteet,

.8 yleiset hatihilytysjirjestelmit,

.9 hitdpoistumisteiden hengityslaitteet,

.10 kdsisammuttimet, mukaan luettuna varalataukset, ja

.11 palomiehen varusteet.

Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.

.2 Lisdvaatimukset

Uusille B-,C- ja D-luokan aluksille, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joiden
matkustajamaird on yli 36, on laadittava matalalla sijaitsevien valojen ja kuulutusjirjestelmien huoltosuunni-
telma .1.2 alakohdassa tarkoitetun huoltosuunnitelman lisdksi.

15  Objeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset
UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT ALUKSET:
.1 Ohjeet, velvollisuudet ja organisointi

.1 Laivavielle on annettava aluksen paloturvallisuutta koskevat ohjeet.
.2 Laivavielle on annettava sille mairittyja velvollisuuksia koskevat ohjeet.

.3 On jirjestettivd palonsammutuksesta vastuussa olevat ryhmat. Ndiden ryhmien on pystyttavd suorittamaan
velvollisuutensa kaikkina aikoina aluksen ollessa kdytossa.

.2 Aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

.1 Laivaviki on koulutettava siten, ettd se tuntee aluksen jarjestelyt sekd kaikkien niiden palontorjuntajdrjestel-
mien ja -laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita se mahdollisesti joutuu kdyttimaan.
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Hatdpoistumisteiden hengityslaitteiden kéyttod koskeva koulutus katsotaan osaksi aluksella tapahtuvaa kou-
lutusta.

W

Laivavden kykyd suoriutua sille osoitetuista palontorjuntavelvollisuuksista on ajoittain arvioitava aluksella
tapahtuvan koulutuksen ja harjoitusten avulla, jotta pystytddn mddrittelemaan alueet, joilla tehokkuutta on
parannettava, sekd varmistamaan palontorjuntataitojen yllipitiminen ja palontorjuntajirjestelyjen toiminta-
valmius.

.4 Aluksen palonsammutusjirjestelmien ja -laitteiden kayttod koskeva aluksella tapahtuva koulutus on suunni-
teltava ja toteutettava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 111/19.4.1
sdannon madraysten mukaisesti.

.5 Paloharjoitukset on toteutettava ja niistd on tehtdvi kirjallinen tallenne vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuk-
sen, sellaisena kuin se on muutettuna, I11/19.3.4, 1I/19.5 ja III/30 sddnnon maardysten mukaisesti.

.3 Koulutusoppaat

Koulutusopas on oltava laivavden jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavielle
kuuluvassa hytissi. Koulutusopas on oltava laadittu aluksessa kaytettavilld tyokielelld. Koulutusoppaaseen,
joka voi olla useampiosainen, on sisillyttivd tissi kohdassa vaaditut ohjeet ja tiedot helposti ymmarrettdvin
sanamuodoin ja mahdollisuuksien mukaan piirroksin esitettynd. Mitkd tahansa tallaiset tiedot voidaan esittdd
oppaan asemesta audiovisuaalisessa muodossa. Koulutusoppaassa on selitettavd yksityiskohtaisesti seuraavat
asiat:

.1 yleinen paloturvallisuuskéytinto sekd tupakoinnista ja sihkostd aiheutuviin vaaroihin, palaviin nesteisiin ja
vastaaviin tavanomaisiin aluksilla esiintyviin vaaroihin liittyvit varotoimenpiteet,

.2 palontorjuntatoimia ja -menettelyjd, mukaan luettuna tulipalosta ilmoittamisen menettelyt ja halytyspainik-
keiden kdytto, koskevat yleiset ohjeet,

.3 aluksen hilytysmerkkien merkitykset,

.4 palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden kéytto,
.5 palo-ovien toiminta ja kéytto,

.6 palo- ja savupeltien toiminta ja kdytto, ja

.7 poistojirjestelmit ja -laitteet.

.4 Palontorjuntakaaviot

Palontorjuntakaavioiden on oltava I1[-2/A-13 sddnnon vaatimusten mukaisia.

Toiminnat
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET

.1 Aluksella on oltava toimintaoppaita, joissa annetaan tiedot ja ohjeet paloturvallisuuden kannalta asianmukaisista
aluksen ja lastin kasittelytoiminnoista.

.2 Vaadittuun toimintaoppaaseen on sisdllyttavi tarpeelliset tiedot ja ohjeet aluksen ja lastin paloturvallista kasit-
telyd koskevista toiminnoista. Oppaaseen on sisallyttiva tiedot laivavden vastuusta aluksen yleisen paloturvalli-
suuden kannalta lastia lastattaessa ja purettaessa sekd aluksen ollessa matkalla. Vaarallisia aineita kuljettavilla
aluksilla paloturvallisuusoppaassa on viitattava kansainviliseen vaarallisten aineiden merikuljetussiannostoon
(International Maritime Dangerous Goods Code) sisiltyviin asiaankuuluviin palontorjuntaohjeisiin ja lastin ka-
sittelyd hatitilanteissa koskeviin ohjeisiin.

.3 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas on oltava laadittu aluksessa kaytettavalld tyokielelld.

.4 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas voidaan yhdistdd 11-2/A[15.3 sddnnossd vaadittaviin koulutusoppaisiin.
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B OSA
PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET
Rakenne (R 23)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Runko, yldrakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on rakennettava terdksesti tai
muusta samanarvoisesta aineesta. Sdannossa 1I-2/A /2.7 esitetyn terdstd tai muuta samanarvoista ainetta koskevan
maédritelmin soveltamiseksi on "sovellettavan tulelle altistuksen” oltava 4 ja 5 sddnnon taulukoiden tiiviys- ja
eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja paadyilld,
sallitaan B-0-palotiiviys, on "sovellettavan tulelle altistuksen” oltava puoli tuntia.

.2 Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, noudatetaan kuitenkin seuraavia maarayksia:

.1 A- ja B-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava, on alumiiniseosteisten osien
eristyksen oltava sellainen, ettd rakenteen sisiosan lampdtila ei nouse yli 200:a °C ympiriston limpdtilaa
korkeammaksi missddn vaiheessa sovellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa polttokokeessa.

.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen siilytys- ja vesillelaskualueiden, veneisiin ja lauttoihin siirtymiseen tarkoitettujen
alueiden sekd A- ja B-luokan rajapintojen kannattamiseen vaadittavien pilareiden, palkkien ja muiden raken-
neosien alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettavé erityistd huomiota sen varmistamiseksi, ettd:

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita sekd A-luokan rajapintoja, timin
sdannon .2.1 kohdassa esitetty lampdtilan nousun rajoittaminen on voimassa yhden tunnin ajan, ja

.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja, timédn sddnnon .2.1 kohdassa esitetty
lampétilan nousun rajoittaminen on voimassa puolen tunnin ajan.

.3 Koneistotilojen yldpuolella olevat kannet ja konekuilut on rakennettava terdksesti ja eristettdva riittavasti, ja
niissd mahdollisesti olevat aukot on palon levidmisen estimiseksi jdrjestettivd ja suojattava asianmukaisesti.

Pystysuuntaiset pddvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Aluksissa, joiden matkustajamddrd on yli 36, on runko, ylirakenteet ja kansirakennukset jaettava pystysuun-
taisiin padvyohykkeisiin A-60-luokan rajapinnoilla.

Askelmien ja syvennysten maird on pidettivd mahdollisimman pienend, mutta niiden ollessa vilttimattomiad
on niiden myos oltava A-60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, saniteettitila tai vastaava tila tai sdilio, myds
polttooljysailio, tyhjd tila tai apukoneistotila, jossa tulipalon vaara on vahiinen tai sitd ei ole lainkaan, tai jos
rajapinnan kummallakin puolella on polttodljysiilio, voidaan paloluokka alentaa A-0:ksi.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.2 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden matkustajamaari on enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan
aluksissa, joiden matkustajaméddrd on yli 36, on runko, yldrakenteet ja kansirakenteet jaettava asunto- ja
tyoskentelytilojen osalta pystysuuntaisiin paavyohykkeisiin A-luokan rajapinnoilla. Ndiden rajapintojen eristy-
sarvojen on oltava 5 sddnnon taulukkojen mukaiset.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Pystysuuntaisia padvyohykkeitd laipiokannen ylipuolella rajoittavien laipioiden on mahdollisuuksien mukaan
oltava samassa linjassa vilittomasti laipiokannen alapuolella olevien vesitiiviiden osastoimislaipioiden kanssa.
Pystysuuntaisten padvyohykkeiden leveyttd ja pituutta voidaan lisitd enintddn 48 metriin saakka, jotta pysty-
suuntaisten padvyohykkeiden pddt saadaan kohdakkain vesitiiviiden osastoimislaipioiden kanssa tai jotta ka-
tettaisiin koko pystysuuntaisen pddvychykkeen pituinen kokoontumistila edellyttden, ettd pystysuuntaisen
padvyohykkeen kokonaisala on enintddn 1 600 m? milli kannella tahansa. Pystysuuntaisen padvychykkeen
pituus tai leveys on sitd rajoittavien laipioiden ddrimmadisten kohtien vilinen enimmidisetdisyys.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUS-
TAJAMAARA ON YLI 36:

.3 Niiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin rajapintoihin.

4 Jos pystysuuntainen padvyohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan rajapinnoilla vaakasuuntaisiin vy6hyk-
keisiin tarkoituksenmukaisen rajan muodostamiseksi aluksen sprinklereilld varustettujen ja niitd ilman olevien
vyohykkeiden vilille, on rajapintojen oltava yhtendisid pystysuuntaisen paavyohykkeen muodostavien vierek-
kiisten laipioiden valill4, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai muihin ulkopintoihin ja ne on
eristettdvd taulukossa 4.2 esitettyjen paloeristys- ja palonkestdvyysarvojen mukaisesti uusissa aluksissa, joiden
matkustajamadrd on yli 36, sekd taulukon 5.2 mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamdird on
enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36.

.5 .1 Erityisid tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja junalautoissa, joissa pystysuuntaiset
padvyohykkeet muodostavien laipioiden sijoittaminen tekisi aluksen kdyton aiottuun tarkoitukseen mah-
dottomaksi, on samanarvoinen suoja saavutettava jakamalla tila vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin.

.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, téllaisten tilojen on oltava II-2/B/14 sddann6n mukaisia, ja jos niiden
vaatimusten noudattaminen olisi ristiriidassa timidn osan muiden vaatimusten kanssa, noudatetaan II-
2/B[14 sddnnoén vaatimuksia.

Laipiot pystysuuntaisen padvyShykkeen sisilld (R 25)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamaérd on yli 36, on kaikkien laipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokan
rajapintoja, oltava vahintddn B- tai C-luokan rajapintoja, kuten 4 siddnnon taulukoissa midratdan. Kaikki
tallaiset rajapinnat voidaan paillystdd palavilla aineilla 11 sddnnon maardysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA YLI 36:

.1.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamdird on enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamaird on yli 36, on kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse olla A-
luokan rajapintoja, oltava vihintidn B- tai C-luokan rajapintoja, kuten 5 sdinnén taulukoissa madritddn.

Kaikki tallaiset rajapinnat voidaan padllystdd palavilla aineilla 11 sddnnén mdaardysten mukaisesti.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Uusissa B-, C- tai D-luokan aluksissa, joiden matkustajamédrd on enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan
aluksissa, joiden matkustajamadra on yli 36, on kaikkien kaytavalaipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokkaa,
oltava B-luokan rajapintoja, jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset, on jatkuvan
vilikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan oltava ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa
puolesta on hyvaksyttivissd B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan tdyttdvin B-luokan
tiiviysvaatimukset vain siind madrin kuin on jirkevid ja kdytannollistd,

.2 jos alus on suojattu II-2/A[8 sddnnon mddrdysten mukaisella automaattisella sprinklerijarjestelmalld, B-
luokan aineista tehdyt kdytavilaipiot voivat padttyd kdytavin vilikattoon, jos tillainen vilikatto on ainetta,
joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on hyviksyttavissa B-luokan rajapintojen rakenteessa.

Sen estimaittd mitd 4 ja 5 sddnnossd madratddn, tallaisten laipioiden ja vilikattojen vaaditaan tdyttdvan B-
luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind médrin kuin on jirkevdd ja kdytannollistd. Kaikkien tallaisissa
laipioissa olevien ovien ja niiden kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on rakennettava ja
asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas palonkestvyys.

.3 Edelld .2 kohdassa tarkoitettuja kdytavilaipioita lukuun ottamatta on kaikkien laipioiden, joiden vaaditaan
olevan B-luokan rajapintoja, ulotuttava kannesta kanteen sekd ulkolaidoitukseen tai muihin rajoittaviin
pintoihin, elleivit laipion molemmille puolille asennetut jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ole
vidhintddn yhtd palonkestdvid kuin laipio, jolloin laipio voi pddttya jatkuvaan vilikattoon tai vuoraukseen.
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4 Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiri on yli 36 (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Kaikkien laipioiden ja kansien vihimmdispalonkestiavyyden on oltava taulukoiden 4.1 ja 4.2 mdardysten ja
lisiksi toisaalla tdssdi osassa mainittujen laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevien erityismairdysten
mukainen.

Taulukoita sovellettaessa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia paavyohykkeiti eivitkd vaakasuun-
taisia vyohykkeitd.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissd ei-
vitkd rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeitd.

.2 Vierekkdisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestavyysarvon mdarittamiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(14), kuten jiljempind esitetddn. Kun tilan sisdlto ja kdytto ovat
sellaiset, ettd syntyy epdilyad sen luokittelemisesta tdimédn saannon mukaisesti, sitd on pidettava tilana, jolla
on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu pikemmin-
kin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltidvd sulkeissa oleva numero viittaa taulukoiden
sarake- tai rivinumeroon.

1) Valvonta-asemat:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hatdlahteitd
— ohjaamo ja karttahuone
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo
— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita
— tilat, joissa on keskitettyjd hatikuulutusasemia ja -laitteita
2) Portaikot:

— matkustajia ja laivavdked varten olevat sisiportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin ne, jotka
ovat kokonaan koneistotilojen sisdlld) ja nithin liittyvat kuilut

— téssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettivd osana sitd
tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-ovella

3) Kaytdvit:
— matkustajien ja laivavden kdytavit

4)  Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona
— pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalue

— avokansitilat ja suljetut kivelytilat, jotka muodostavat asemat, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin
siirrytddn ja joista nimd lasketaan

— kokoontumisasemat sisilld ja ulkona
— ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn pelastautumisreitteind

— aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyvaykselld, ylirakenteet ja kansirakennuksen sivut,
jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieresss, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan
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5)  Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, joilla ei ole asemia, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirry-
tddn ja joista nimd lasketaan

— ilmatilat (ylirakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat)
6) Asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen:
— huytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara
— toimistot ja lddkintitilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara ja joiden
kansipinta-ala on pienempi kuin 50 m?

7) Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on muu kuin rajoitettu
palovaara

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara ja joiden
kansipinta-ala on vihintdan 50 m?

— asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-ala on alle 4 m? (ja joissa ei
sdilytetd palavia nesteitd)

— myymalit
— elokuvaprojektorihuoneet ja filmien sailytystilat
— erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid)
— siivousvilinekomerot (joissa ei siilytetd palavia nesteitd)
— laboratoriot (joissa ei sdilytetd palavia nesteité)
— apteekit
— pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintiin 4 m?)
— arvoesineiden siilytystilat
— leikkaussalit
8) Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on muu kuin rajoitettu palovaara ja
joiden kansipinta-ala on vihintiin 50 m?

— parturiliikkeet ja kauneussalongit
9) Saniteettitilat ja vastaavat tilat:
— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, WC:t jne.
— pienet pesulat
— sisduima-altaan alue
— erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita

— yksityisid saniteettitiloja pidetddn osana sitd tilaa, jossa ne sijaitsevat
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10

11

12

)

Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole ollenkaan:

— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisdiliot

— tyhjat tilat ja kuivasiliot

— apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmilld varustettua koneistoa ja joissa palavien
aineiden siilytys on kielletty, kuten:

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet, vintturihuone, perisinkonehuone, vakainhuone, huone,
jossa on sidhkoinen potkurimoottori, huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja puhtaasti sihkoisid
laitteita, lukuun ottamatta oljytdyttoisid sihkomuuntajia (yli 10 kVA), akselitunnelit ja putkitunne-
lit, tilat pumpuille ja jadhdytyskoneistolle (jotka eivit kisittele tai kdytd palavia nesteitd)

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut

— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut

Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljysiiliot sekd muut vastaavat tilat, joissa palovaara on
kohtalainen:

— lastioljysailiot

— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut

— kylmahuoneet

— polttooljysiiliot (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole koneistoa)

— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa siilyttdd palavia aineita

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujirjestelmalld varustettu koneisto tai joissa saa
sdilyttdd palavia aineita

— polttodljyntdyttoasemat

— tilat, joissa on oljytdyttoisia sshkomuuntajia (yli 10 kVA)

— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoottorin kdyttdmid generaattoreita, sprinkleri-,
hajasuihku- tai palopumppuja, pilssipumppuja jne.

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut

Koneistotilat ja pidkeittiot:

— tilat, joissa on padkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkéinen potkurimoottori), ja kattilahuoneet

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on polttomoottorikoneisto tai muita
laitteita, joilla poltetaan, kuumennetaan tai pumpataan 6ljyd

— padkeittiot ja niihin liittyvdt aputilat

— edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut
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13

=

Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne:

— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhteydessd
— pddpesula

— suuret kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on yli 4 m?)
— sekalaiset varastot

— posti- ja matkatavarahuoneet

— jdtehuoneet

— tyOpajat (jotka eivdt ole osana koneistotiloja, keittivitd jne.)

— kaapit ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on yli 4 m? lukuun ottamatta tiloja, joissa saadaan
siilyttdd palavia nesteitd

14

=

Muut tilat, joissa siilytetddn palavia nesteiti:

— maalivarastot

— varastohuoneet, joissa on palavia nesteitd (myos vérjiysaineita, ladkkeitd jne.)
— laboratoriot (joissa sdilytetddn palavia nesteité)

.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestivyydelle annetaan ainoastaan yksi arvo, sovelletaan titd arvoa
kaikissa tapauksissa.

.4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestivyydelle ei aseteta erityisvaatimuksia, kun taulukossa on pelkdstddn
viiva.

.5 Lippuvaltion hallinto maarittadd luokan (5) tilojen osalta, sovelletaanko taulukon 4.1 eristysarvoja kansira-
kennusten ja ylidrakenteiden péihin ja sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja sddkansiin. Missddn tapauk-
sessa luokkaa (5) koskevat taulukon 4.1 tai 4.2 vaatimukset eivit edellytd sellaisten tilojen sulkemista, joita
lippuvaltion hallinnon mielestd ei tarvitse sulkea.

.3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessd voidaan hyviksyd
muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestavyyden.

.4 Hyviaksyessdin rakenteellisen palonsuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on otettava huomioon lim-
monsiirtymisen vaara vaadittujen ldmmonsiirtymistd estdvien rajapintojen liitos- ja padtykohdissa.



Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia paavyohykkeitd eivitkid vaakasuuntaisia vyhykkeiti

Taulukko 4.1

Tilat 1 @ €) 4 ©) (6) @) ®) © (10) 1mn (12) (13) (14)
Valvonta-asemat (1) | B-0@® A-0 A-0 | A-0 | A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Portaikot (2) AO0@ | A0 | A0 | A0 A0 A-15 Al5 | A0@9 | A0 | A-15 A-30 A5 | A30
Kaytavat (3) B-15 | A-60 | A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona (4) A0 | A-600) | AD-60() [ A@-600) | A0 | A0 | A-60() | A-60 () | A-60 () | A-60 ()
Avokansitilat (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
Saniteettitilat ja vastaavat tilat (9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sailiot, tyhjit tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara | (10) A-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0
on vahdinen tai sitd ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljysdiliot | (11) A-0 (%) A-0 A-0 A-15
seki muut vastaavat tilat, joissa palovaara on
kohtalainen
Koneistotilat ja paakeittiot (12) A-0 (% A-0 A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) A-0 (% A-0
Muut tilat, joissa siilytetddn palavia nesteitd (14) A-30
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Taulukko 4.2

Kannet, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissi eivitki rajoita vaakasuuntaisia vyShykkeiti

Tilat 1 ) G) 4 ) (6) ) ®) &) (10) 1m (12) (13) (14)
Valvonta-asemat (1) A-30 | A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Portaikot (2) A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Kaytavat (3) A-15 A-0 A-0(®) | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Avokansitilat (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen (6) | A-60 [ A-15 A-0 A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-O A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) | A-60 | A-15 | A-15 A-60 | A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Saniteettitilat ja vastaavat tilat 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sdiliot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara [ (10) | A-0 A-0 A-0 A0 [ A0 A-0 A-0 A-0 A0 [ A-0() A-0 A-0 A-0 A-0
on vihiinen tai sitd ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut oljysdiliot | (11) | A-60 | A-60 A-60 | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 () A-0 A-0 A-30
seki muut vastaavat tilat, joissa palovaara on
kohtalainen
Koneistotilat ja paakeittiot (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 | A-O0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 () A-0 A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) [ A-60 [ A-30 A-15 A-60 | A-O0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Muut tilat, joissa siilytetddn palavia nesteitd (14) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-O0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Taulukkoja 4.1 and 4.2 koskevat huomautukset

(%) Kun vierekkiiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi a, ei tillaisten tilojen vilille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi luokassa (12)
laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessi olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion laipiot ja kannet téyttivit keittion rajapintojen palonkestivyysvaatimukset. Laipio kuitenkin vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille, vaikka

kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

(*) Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyviykselld, ylirakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressi, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa luokkaan A-30.

() Jos yleiset kdymalit on asennettu tdysin porraskuilun sisille, yleisen kdymilin laipio voi porraskuilun sisilld olla palonkestivyydeltian B luokkaa.

(4 Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat tiysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisipuolella, niiden tilojen laipiot saavat olla palonkestivyydeltdin B-0-luokkaa. Audio-, video- ja valaistusjirjestelmien sditélaitteet voidaan katsoa

kokoontumisaseman osaksi.
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5 Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enintdin 36, sekd

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Sen lisdksi, ettd laipioiden ja kansien vihimmdispalonkestavyyden on noudatettava toisaalla tissd osassa mai-
nittuja laipioiden ja kansien palonkestivyytti koskevia erityisid méadrayksid, on sen oltava taulukkojen 5.1 ja 5.2
mukainen.

Hyvaksyttiessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia on otettava huomioon limpdsiltojen
vilisen lammonsiirtymédn vaara rajapintojen liitoskohdissa sekd paikoissa, joihin limmonsiirtymistd estivit
rajapinnat paattyvat.

.2 Taulukoita sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 5.1 sovelletaan vierekkiisid tiloja erottaviin laipioihin ja taulukkoa 5.2 vierekkdisia tiloja erottaviin
kansiin.

.2 Vierekkdisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon mddrittimiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)-(11), kuten jdljempdnd esitetddn. Kunkin luokan nimike on tarkoi-
tettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltdvi sulkeissa oleva numero viittaa
taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

1) Valvonta-asemat
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hataldhteitd
— ohjaamo ja karttahuone
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo
— tilat, joissa on keskitettyjd palohélytyslaitteita
2) Kiytavat:
— matkustajien ja laivavden kdytavit ja eteistilat
3)  Asuntotilat:
— 1I-2/A[2.10 sddnnossd madritellyt tilat lukuun ottamatta kdytdvid
4)  Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan koneistotilojen sisdlld olevat) ja niihin
liittyvat kuilut

— tdssd yhteydessid portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettdvd osana sitd tilaa,
josta sitd ei ole erotettu palo-ovella

5) Tyoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei sdilytetd palavia nesteitd ja joiden pinta-ala on alle 4 m?, seki
kuivaushuoneet ja pesulat
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6) A-kategorian koneistotilat:

— 11-2/A[2.19.-1 sddnndssd mddritellyt tilat

7)  Muut koneistotilat:

— 1-2/A[2.19.-2 sddnnossd madritellyt tilat lukuun ottamatta A-kategorian koneistotiloja

8) Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastioljysdiliét) ja ndihin tiloihin johtavat kuilut ja
luukut, lukuun ottamatta erityistiloja

9) Tyoskentelytilat (suuri vaara):

— keittiot, keittolaitteita sisdltdvat apukeittiot, maalivarastot ja lamppuhuoneet, komerot ja varastot,
joiden pinta-ala on vdhintddn 4 m?, palavien nesteiden varastointitilat sekd tydpajat, jotka eivit
muodosta osaa koneistotiloista

10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joissa ei ole palovaaraa; ilmatilat (ylarakenteiden ja kansiraken-
nusten ulkopuolella olevat tilat)

11) Erityistilat:

— 1I-2/A[2.18 sddnnossd madritellyt tilat

.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetdin suurempaa mddritettdessd sopiva palonkestivyysarvo raja-
pinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vililld, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa pddvyohykkeessi tai
vaakasuuntaisessa vyohykkeessa, jota ei ole suojattu II-2/A[8 sddnnoén vaatimukset tayttavalld automaattisella
sprinklerijarjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen vililld, joista kumpikaan ei ole suojattu
mainitulla tavalla.

.4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetddn pienempdd mddritettdessd sopiva palonkestivyysarvo raja-
pinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vililld, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa pddvyohykkeessa tai
vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, joka on suojattu 1I-2/A[8 sddnnon vaatimukset tdyttavalld automaattisella
sprinklerijarjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen vililld, joista kumpikin on suojattu mainitulla
tavalla. Jos sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke ovat vierekkdin asunto- ja tyoskente-
Iytiloissa, sovelletaan vyohykkeiden viliseen rajapintaan taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta suurempaa.

.3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessd voidaan hyviksyd
muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyyden.

.4 Ulkoseindmiin, joiden on oltava 1.1 sddnnon mukaisesti terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, voidaan tehdd
aukkoja ikkunoita ja valoventtiilejd varten, jos toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd téllaisilla rajapinnoilla olisi
oltava A-luokan palonkestivyys. Vastaavasti sellaisten rajapintojen, joilla ei tarvitse olla A-luokan palonkesti-
vyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksymédd materiaalia.



Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Taulukko 5.1

Tilat 1) @ G) 4) ©) (6) @) ®) O (10) (11)
Valvonta-asemat (1) A-0 (9 A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Kaytavit ) cE B-0 (9 A0 (%) B-0 (9 B-0 (9 A-60 A0 A0 A-15 (*) A-15
A0 (%)
Asuntotilat (3) e A0 () B-0 (9 A-60 A0 A0 A-15 *) A-30
B-0 (9 A0 (9 A0 (9
Portaikot (4) A0E | A0@ A-60 A0 A0 A-15 *) A-15
B-0 (9 B-0 (9 A-0 (9 )
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) C( A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
A-kategorian koneistotilat (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) A-0 (°) A-0 A-0 * A-0
Lastitilat (8) * A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) (9) A-0 () *) A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat (11) A-0
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Taulukko 5.2

Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

el oo e m @ o) @ ) ) 0 ® ©) (10) 1y
Valvonta-asemat (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Kaytavat 2) A0 *) (*) A0 *) A-60 A-0 A-0 A0 ) A-0
Asuntotilat (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0 (%)
Portaikot (4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A0
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Lastitilat (8) A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 *) A0 *) A0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A0 A-60 A0 A0 A-0 *) A-30
A0 (9 A-0 (9 A0 (9
Avokansitilat (10) * * * * * ® * * @) — A-0
Erityistilat (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A0 (9

Soveltuvin osin taulukoihin 5.1 ja 5.2 sovellettavat huomautukset

(") Sen maddrittimiseksi, mitd sovelletaan, ks. 3 ja 8 sdinto.

(°) Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan palonkestivyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisii tiloja kiytetdéin eri tarkoitukseen, esimerkiksi luokassa
(9). Toisen keittién vieressd olevassa keittiossd ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston vieressd olevassa keittidssd on oltava A-0-paloluokan laipio.

() Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestivyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

(%) Ks. timin sddnnon .2.3 ja .2.4 alakohta.

(9) Edelld olevaa 2.1.2 sdintod sovellettaessa on taulukossa 5.1 olevan B-0- ja C-luokan sijaan kiytettivd A-O-luokkaa.

(f) Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilassa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan.

(*) Kun taulukossa on tihti, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-luokkaa.
Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jalkeen, sdhkojohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia vieddin kannen (paitsi jos kyseessd on luokan (10) tila) lipi, tallainen ldpivienti on tilkittava liekkien ja
savun lipikulun estimiseksi. Valvonta-asemien (hitdgeneraattorien) ja kansien vilisissd rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja, joita ei voi sulkea, jollei kiintedd kaasupalontorjuntajirjestelmaa ole asennettu.
Edelld olevaa 2.1.2 sddntdd sovellettaessa tarkoittaa tihti ™" taulukossa 5.2, lukuun ottamatta luokkia (8) ja (10), arvoa A-0.
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Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Portaikot ja tikkaat sekd kaytavit ja ovet on jdrjestettavi siten, ettd niitd myoten padsee poistumaan helposti
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle kaikista matkustajien ja laivavden tiloista seki tiloista, joissa laivaviki
tavallisesti tyoskentelee, lukuun ottamatta koneistotiloja. Erityisesti seuraavia vaatimuksia on noudatettava:

1

Laipiokannen alapuolella on jokaisesta vesitiiviistd osastosta tai vastaavalla tavalla rajoitetusta tilasta tai
tilaryhméstd oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toinen on riippumaton vesitiiviistd ovista. Poik-
keustapauksessa voidaan olla vaatimatta toista poistumistietd ottaen erityisesti huomioon tilojen luonne ja
sijainti sekd niissd yleensd oleskelevien tai tyoskentelevien henkildiden lukumdiiri.

Tallaisessa tapauksessa ainoan poistumistien on tarjottava turvallinen poistumistie tilasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, edelli mainittu poikkeus
voidaan myontdd ainoastaan, kun kyseessd ovat sellaiset laivavien tilat, joissa oleskellaan tai tyoskennel-
ld4n ainoastaan sattumanvaraisesti, ja tdlloin vaaditun poistumistien on oltava riippumaton vesitiiviistd
ovista.

Laipiokannen yldpuolella on jokaisesta pystysuuntaisesta paavyohykkeestd tai vastaavalla tavalla rajoite-
tusta tilasta tai tilaryhmdstd oltava vihintddn kaksi poistumistietd, joista ainakin toisesta pddsee pysty-
suuntaisen poistumistien muodostavaan portaikkoon.

Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, tillaiselta asemalta on oltava kaksi poistumis- tai sisddn-
menotietd, joista toinen voi olla riittdvin suuri valoventtiili, ikkuna tai muu poistumistie.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kdytavit tai kdytdvan osat, joista on vain yksi poistumistie,
saavat olla korkeintaan 5 metrid pitkia.

Uusissa A-, B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on vidhintddn 24 metrid, on sellaiset kdytavit,
eteistilat tai kdytdvin osat, joista on vain yksi poistumistie, kielletty.

Tyoskentelytiloissa kdytettavat umpikujaan paattyvat kdytavit, jotka ovat valttdimattomid aluksen kdytin-
nollisyyden kannalta, kuten polttodljyasemat ja aluksen poikki kulkevat jakelukdytavit, on sallittu silld
edellytykselld, ettd tillaiset umpikujaan padttyvat kdytavat ovat erillddn laivavden asuntotiloista eikd niihin
ole paisyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen kdytdvin osa, jonka syvyys on pienempi kuin sen leveys,
katsotaan syvennykseksi tai paikalliseksi laajennukseksi ja on sallittu.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON
RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

5

Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 alakohdassa vaadituista poistumisteisti on oltava suljettu portaikko, johon on
helppo péistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon alapddstd asianmukai-
sille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai ylimmille kannelle, jos pelastusvene- ja pelastuslauttakansi ei
ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen paavychykkeeseen.

Jalkimmiisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava suora pddsy avoimen ulko-
portaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava III/5.3 sdannon mukainen hatavalaistus sekd liukumaton
pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitisti muodostavien kulkuteiden
vastaiset rajapinnat on suojattava siten, ettd tulipalo tallaisten rajapintojen takana olevassa suljetussa tilassa
ei estd poistumista pelastusasemille.

Poistumisreittien leveyden, lukumdaarin ja jatkuvuuden on oltava seuraavanlaisia:

.1 Portaikkojen vapaan vihimmdisleveyden on oltava vihintddn 900 mm, jos timi on jdsenvaltion
mielestd jarkevdd ja kdytinnollistd, mutta joka tapauksessa vahintddn 600 mm. Portaikkoihin on
asennettava kaiteet kummallekin puolelle. Portaikkojen vapaata vihimmadisleveyttd suurennetaan 10
millimetrilld jokaista henkilod kohden yli 90 henkilon osalta. Kaiteiden vilinen vapaa leveys saa olla
enintddn 1 800 mm, kun portaikot ovat levedmpid kuin 900 mm. Tallaisten portaikkojen kautta
evakuoitujen henkiloiden kokonaismaariksi arvioidaan kaksi kolmasosaa laivaviestd lisittynd matkus-
tajien kokonaislukumaéaralld silld alueella, jota kyseiset portaikot palvelevat. Portaikkojen leveyden on
oltava vihintddn IMOn péitoslauselman A.757 (18) vaatimusten mukainen.
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.2 Kaikki yli 90 henkil6lle mitoitetut portaikot on suunnattava aluksen pituuden suuntaisesti.

.3 Oviaukot ja kdytavit sekd poistumisteiden valilld olevat porrastasanteet on mitoitettava samalla tavalla
kuin portaikot.

.4 Portaikot eivit saa nousta yli 3,5:4 metrid ilman porrastasanteita, ja niiden kaltevuuskulma saa olla
enintddn 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava vihintddn 2 m? ja niitd on suurennettava
yhdelld neliometrilld jokaista 10:d henkilod kohden 20 henkilod ylittdvan henkilomairian osalta, mutta
sen ei tarvitse olla suurempi kuin 16 m?, lukuun ottamatta sellaisia porrastasanteita, jotka palvelevat
kokoontumistiloja, joista pddsee suoraan porraskuiluun.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON
RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5a Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 alakohdassa vaadituista poistumisteistd on oltava suljettu portaikko, johon on

helppo péistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon alapddstd asianmukai-
sille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai ylimmalle sddkannelle, jos pelastusvene- ja pelastuslautta-
kansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen paavyohykkeeseen.

Jalkimmiisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava suora pdisy avoimen ulko-
portaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava III/5.3 sidnn6n mukainen hitdvalaistus seki liukumaton
pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitisti muodostavien kulkuteiden
vastaisten rajapintojen ja rajapintojen, jotka ovat sijainniltaan sellaiset, ettd niiden pettiminen tulipalon
sattuessa estdisi poistumisen pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, palonkestivyyden on, eristysarvot
mukaan luettuna, oltava soveltuvin osin taulukoiden 4.1-5.2 mukainen.

Poistumisteiden leveyksien, lukumddrin ja jatkuvuuden on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston
(Fire Safety Systems Code) vaatimusten mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA
2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6

Porraskuilusta on paastavd turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslautoille.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.6a Porraskuilusta on paastiva turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin, joko

suoraan tai suojattujen sisiteiden kautta, joiden palonkestivyys- ja eristysarvot vastaavat porraskuiluilta
soveltuvin osin taulukkojen 4.1-5.2 mukaisesti vaadittavia arvoja.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7

Sdannoissa I1-1/D/3 ja I1I/5.3 vaaditun hatavalaistuksen lisaksi poistumisreitit, myos portaikot ja uloskayn-
nit, on merkittivd valoilla tai jilkivalaisevilla nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettivd enintdin 0,3 metrid
kannen ylapuolelle kaikkiin pelastautumisreitin kohtiin, myos kulmiin ja risteyskohtiin. Merkintéjen avulla
matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki poistumisreitit ja 10ytdd uloskdynnit. Jos kdytetddn
sihkovalaistusta, sen on saatava energiaa hitdsihkoldhteesti ja se on jérjestettdva siten, ettei mikddn hairio
yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnasti tehotonta. Lisdksi kaikkien poistu-
misreittimerkkien ja palokaluston sijaintimerkintdjen on oltava jilkivalaisevaa materiaalia tai valaistuksella
merkittyjd. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tillainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on
tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetddn IMOn paitoslauselmassa A.752(18) annettujen suuntaviivojen
mukaisesti.

Niiden uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 péivini tammikuuta 2003 tai sen
jalkeen, lippuvaltion hallinnon on kuitenkin varmistettava, ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva mate-
riaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetddn paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston (Fire Safety
Systems Code) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.8

Niiden alusten osalta, joiden matkustajamaird on yli 36, timdn sddnnén 1.7 alakohdan vaatimuksia
sovelletaan myos laivavden asuntotiloihin.
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.9 Yleensi lukittuina olevat ovet, jotka muodostavat osan poistumistiestd.

.1 Hyttiovet on pystyttivd avaamaan sisipuolelta ilman avainta.

Osoitettujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden avaamiseen tarvitaan
avaimia.

.2 Tavallisesti sulkemislaitteella suljettuina olevat kokoontumistilojen poistumisovet on varustettava no-

pealla vapautuslaitteella. Tillaisen vapautuslaitteen on koostuttava oven sulkemislaitteesta, johon sisil-
tyy laite, joka vapauttaa sulkemislaitteen, kun ovea tyonnetdin voimalla poistumissuuntaan. Ovien
nopeat vapautusmekanismit on suunniteltava ja asennettava lippuvaltion hallintoa tyydyttavalld tavalla,
ja erityisesti:

.2.1 niiden on koostuttava tangoista tai paneeleista, joiden kiyttoosa ulottuu vahintddn ovilevyn
leveyden puoliviliin ja on vahintddn 760 mm mutta enintddn 1 120 mm kannen ylipuolella,

.2.2 niiden on vapautettava oven sulkemislaite, kun nithin kohdistetaan enintdin 67 N:n voima, ja

.2.3 niitd ei saa varustaa minkddnlaisella lukituslaitteella, asetusruuvilla tai muulla jdrjestelylld, joka
estdd sulkemislaitteen vapautumisen, kun vapautuslaitteeseen kohdistetaan voimaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2

1

Erityistiloissa on poistumisteiden lukumédrdn ja sijainnin sekd laipiokannen yld- ettd alapuolella oltava
lippuvaltion hallintoa tyydyttavid, ja turvallisen poistumiskannelle padsyn on oltava vihintddn samanar-
voinen kuin mitd .1.1, .1.2, .1.5 ja .1.6. alakohdassa maaritdan.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
tillaiset tilat on varustettava osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla kulkuteilld, joiden leveys on vi-
hintddn 600 mm; jos se on jirkevdd ja kdytinnossi mahdollista, tillaisten osoitettujen pitkittdisten
kulkuteiden on kohottava vihintddn 150 mm kansipinnan yldpuolelle. Ajoneuvojen pysakointi on jérjes-
tettdva siten, ettd tillaiset kulkutiet pidetddn aina vapaina.

Koneistotilojen, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, yhdestd pelastautumisreitistd on viltettivd padsyd
suoraan mihinkdan erityistilaan.

Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivit saa olla sellaisia, ettd ne voivat alaslaskettuina tukkia
hyviksyttyjd poistumisteit.

.3.1 Kustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumisreittid. Erityisesti seuraavia mairdyksid on noudatettava:

.1 Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdessa poistumisreitissid on oltava joko:

.1 kaksi terdstikasryhmad, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja jotka johtavat vastaavalla

tavalla erillddn oleville oville tilan yldosassa, joista padsee pelastusvene- ja pelastuslauttakansille. Uusissa
aluksissa toisen niistd tikkaista on suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti tilan alaosasta tilan ulkopuolella
olevaan turvalliseen tilaan. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammi-
kuuta 2003 tai sen jalkeen, mainittujen tikkaiden on sijaittava palvelemansa tilan alaosasta tilan ulko-
puolella olevaan turvalliseen tilaan saakka suojatussa kuilussa, joka tdyttdd soveltuvin osin II-2/B/4
sddnnon luokan (2) tai 11-2/B/5 sddnnén luokan (4) vaatimukset. Kuilu on varustettava samat palon-
kestavyysvaatimukset tdyttavilld itsesulkeutuvilla palo-ovilla. Tikkaat on kiinnitettdva siten, ettd ldmpo ei
siirry kuiluun eristimattomien kiinnityskohtien kautta. Suojatun kuilun sisdmittojen on oltava vihintddn
800 mm x 800 mm, ja kuilussa on oltava hitdvalaistus, tai

yhdet terastikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle, josta padstddn pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle,
ja lisdksi tilan alaosassa, mainituista tikkaista selvdsti erossa olevassa kohdassa, on oltava terdsovi, jota
voidaan kdyttdd molemmilta puolilta ja josta pddsee turvallista poistumisreittid pitkin tilan alaosasta
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.
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.2 Jos tila on laipiokannen ylipuolella, kahden poistumistien on oltava mahdollisimman etdalld toisistaan, ja
tallaisilta poistumisteiltd johtavien ovien on oltava paikassa, josta pddsee pelastusvene- ja pelastuslautta-
kannelle. Jos tillaisilla poistumisteilld on kdytettdva tikkaita, niiden on oltava terdsta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista sekd tyoskentelytiloista on oltava vdhintddn kaksi poistumistietd,
joista toisen on oltava koneistotilasta riippumaton ja johdettava pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

.4 Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

3.2

3.3

Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle, jonka pituus on alle 24 metrid, erivapauden jérjestdd yksi pois-
tumistie vihemmin koneistotiloista, ottaen huomioon tilan yliosan leveyden ja sijainnin.

Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle, jonka pituus on vahintddn 24 metrid, erivapauden jérjestdd yksi
poistumistie vihemmén tallaisesta tilasta, kunhan joko ovi tai terdstikkaat toimivat turvallisena pelastautumis-
reittind pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ottaen huomioon tilan luonteen ja sijainnin seké sen, tyosken-
teleeko tilassa tavallisesti ihmisid. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammi-
kuuta 2003 tai sen jilkeen, on ohjauslaitteet siséltdvissd tilassa oltava toinen poistumistie, jos hatitilanteessa
kiytettdva ohjauspaikka sijaitsee kyseisessd tilassa eikd avokannelle ole suoraa pddsya.

Koneistotilassa olevasta koneiston valvontahuoneesta on oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toisen on
suojattava tulipalolta yhtéjaksoisesti koneistotilan ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.

Missddn tapauksessa hissien ei katsota muodostavan vaadittua poistumistieta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 40 METRIA:

On oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) mukaiset hitipoistumisteiden
hengityslaitteet.

Kussakin pystysuuntaisessa paavyohykkeessd on oltava vihintddn kahdet hitipoistumisteiden hengityslaitteet.

Aluksissa, joiden matkustajamddrd on yli 36, on kussakin pystysuuntaisessa paavychykkeessd oltava kahdet
hitipoistumisteiden hengityslaitteet edelld .5.2 alakohdassa vaadittujen hengityslaitteiden lisiksi.

Edelld olevaa .5.2 ja .5.3 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta erillisen pystysuuntaisen paivyohykkeen muodos-
taviin porraskuiluihin eikd aluksen keula- tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin paavyohykkeisiin, jotka
eivit sisdlld [I-2/B[4 sddnnossd madriteltyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

Koneistotiloissa hitdpoistumisteiden hengityslaitteiden on sijaittava kdyttovalmiina helposti nakyvilld paikoilla,
joihin paastddn helposti ja nopeasti milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hatdpoistumisteiden hengityslaitteita
sijoitettaessa on otettava huomioon koneistotilan jarjestelyt seka tilassa tavallisesti tyoskentelevien henkil6iden
lukuméird.

Viitataan hatdhengityslaitteiden suorituskykyd, sijaintia, kdyttod ja huoltoa koskeviin IMOn suuntaviivoihin
(meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC/Circ.849).

Naiden laitteiden lukumadri ja sijainti on osoitettava II-2/A[13 sdidnnossd vaaditussa palontorjuntakaaviossa.

6-1 Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)

1

1.1

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVIIN B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Titd kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan sekd olemassa oleviin B-luokan ro-ro-matkustaja-aluksiin.
Olemassa olevien alusten osalta sddnnon vaatimuksia sovelletaan viimeistddn II-2/B/16 sddnnon .1 kohdassa
tarkoitetun paivimdaran jilkeen tehdyn ensimmdéisen madrdaikaiskatsastuksen pdivana.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.2

23

Kaikissa kéytdvissd on oltava kaiteet tai muita kddensijoja koko pelastautumisreitin pituudelta, jotta ki-
densijoista voi saada lujan otteen koko reitin varrella mahdollisuuksien mukaan kokoontumis- ja pelastus-
asemille saakka. Kaiteet on oltava molemmilla puolilla, jos pituussuuntaisen kdytivin leveys on yli 1,8 metrid
ja poikittaissuuntaisen kidytavin leveys on yli 1 metri. Erityistd huomiota on kiinnitettdvd tarpeeseen kulkea
aulojen, eteishuoneiden ja muiden suurten avointen poistumistien varrella olevien tilojen ldpi. Kaiteiden ja
muiden kddensijojen on oltava lujuudeltaan sellaisia, ettd ne kestavit tilan tai kdytavin keskiviivan suuntaisesti
kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen ja alaspain kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen.
Kuormituksia ei tarvitse kohdistaa samanaikaisesti.

Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia pelastautumisreitteji. Lukuun ottamatta poytid ja tuoleja, jotka
voidaan siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi, kokoontumistilojen ja poistumisreittien kaapit ja muut raskaat
huonekalut on kiinnitettdvd paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen keinuessa tai kallistuessa. My6s lattian-
péillysteet on kiinnitettdvé paikalleen. Kun alus on matkalla, poistumisreiteilld ei saa olla sellaisia esteitd kuten
siivouskarryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai tavaralaatikot.

Kaikista tavallisesti miehitetyistd aluksen tiloista on oltava pelastautumisreitit kokoontumisasemalle. Nama
poistumisreitit on jérjestettdvi siten, ettd kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti, ja ne on mer-
kittavd IMOn paitoslauselmalla A.760(18) kiyttoon otetuilla hengenpelastuslaitteita ja jirjestelyjd koskevilla
tunnuksilla.

Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokannelle johtavia aukkoja on soveltuvin osin
voitava kayttdd varauloskdynteind.

Kannet on numeroitava alkaen numerosta 1 siten, etti numero 1 on joko siilion katto tai alin kansi. Ndiden
numeroiden on oltava selvasti nakyvilld porrastasanteilla ja hissiauloissa. Kannet voidaan myos nimetd, mutta
kannen numeron on aina oltava ndkyvilldi nimen yhteydessa.

Yksinkertaisten pohjapiirrosten, joissa ndytetddn "olet tdssd” -kohta sekd nuolilla merkityt poistumisreitit, on
oltava selvisti nikyvilld jokaisen hyttioven sisapuolella sekd kokoontumistiloissa. Pohjapiirroksesta on kaytava
ilmi poistumissuunnat, ja se on suunnattava oikein suhteessa sen sijaintiin aluksessa.

Hyttiovet on pystyttdvd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta. My6skddn suunniteltujen poistumisreittien var-
rella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Poistumisreitin varrella laipioiden ja muiden pystysuuntaisten viliseinien alimman 0,5 metrin on kestettavd
750 N/m%n kuormitus, jotta niitd voidaan kiyttdd kévelypintoina, kun alus on voimakkaasti kallellaan.

Hyteistd porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman suoria, ja suunnan on muu-
tuttava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille padsemiseksi ei saa joutua siirtymédn aluksen toiselta puo-
lelta toiselle. Mistdin matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle pddsemiseksi ei saa joutua siirty-
méin enempdd kuin kaksi kantta ylos- tai alaspain.

Edelld .2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on paastavi ulkoreittid pitkin pelastusasemille.

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
HEINAKUUTA 1999 TAI SEN JALKEEN, SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien 1 pdivind heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-alusten
osalta poistumisreitit on arvioitava aikaisin suunnitteluvaiheessa tehtyjen evakuointianalyysien perusteella.
Analyysia kdytetddn aluksen hylkddmisen tai matkustajien ja laivavden tavanomaisen poistumisreitilld liikku-
misen yhteydessd mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja poistamiseksi, kdytdnnon sanelemin rajoi-
tuksin, ottaen huomioon, ettd laivavden saattaa olla tarpeen liikkua niitd reittejd pitkin eri suuntaan kuin
matkustajien. Lisdksi analyysia on kaytettdvd osoittamaan, ettd poistumisjarjestelmét ovat riittdvdn joustavia,
jotta otetaan huomioon, ettd tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat, pelastusasemat tai pelastuslautat ja
-veneet eivit valttimattd ole kdytettdvissd onnettomuuden vuoksi.
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Lipiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiintedt sulkulaitteet, joiden on oltava palonkestivyydeltdan
vihintddn yhtd tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on asennettu.

.2 A-luokan rajapinnoissa olevilla ovilla ja ovikehyksilld seki laitteilla, joilla varmistetaan ovien pysyminen
suljettuina, on kdytdnnon sanelemin rajoituksin oltava samanarvoinen palonkestivyys sekd kyky estdd savun
ja liekkien ldpipaisy kuin laipioilla, joissa ovet ovat. Téllaiset ovet ja ovikehykset on valmistettava terdksesti tai
muusta samanarvoisesta aineesta. Vesitiiviitd ovia ei tarvitse eristda.

.3 Yhden henkilon on yksin kyettdvd avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion kummaltakin puolelta.

4 Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta koneelli-
sesti toimivia vesitiiviitd liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava seuraavien vaatimusten
mukaisia:

1

Ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastustavan kallis-
tuman ollessa enintddn 3,5 astetta. Sulkeutumisnopeutta on tarvittaessa sdddettdvd ihmisille koituvan
tarpeettoman vaaran valttimiseksi. Uusissa aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava enintddn
0,2 m/s ja vahintddn 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

w

v

Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava hilytyslaite, jonka halytysdani soi
vihintddn 5 sekuntia mutta enintddn 10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysdénen on
jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan
esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, on avauduttava riittavésti siten, ettd kulkuaukon vapaa
leveys on vihintddn 0,75 metrid, mutta enintddn 1 metri.

Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettdvid palo-ovia, on oltava kauko- ja automaattilau-
kaisu jatkuvasti miehitetyltd keskusvalvonta-asemalta joko samanaikaisesti tai ryhmittdin sekd myos yksit-
tdin oven molemmilta puolilta. Jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-aseman palonvalvontapaneelissa on
oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kauko-ohjattava ovi kiinni. Laukaisumekanismin on oltava siten suun-
niteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestdin valvontajarjestelmdn tai padsihkoldhteen rikkoutuessa. Laukaisukytki-
milld on oltava on-off -toiminto, joka estdd jarjestelman automaattisen palautuksen. Aukipitohakoja, joita ei
voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta, ei sallita.

Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittoméssd ldheisyydessd vara-akut, joilla ovia voidaan
kéyttdd vahintdan kymmenen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia kdytetddn paikan pailti.

Palonkestdvyyden edellyttimalld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava sulkemislaite,
joka kytkeytyy automaattisesti kdytettdessd ovilaukaisujirjestelmaa.

Ovia, joista paddsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti sulkeutuvia,
ei tarvitse varustaa edelld .4.2 ja .4.3 alakohdassa vaadituilla halytyksilld ja kaukolaukaisujirjestelmilla.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .4 kohdan sijaan seuraavaa .4a kohtaa:

4a  Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapinnoissa ja porraskuiluissa olevien palo-
ovien, lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vesitiiviitd ovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava
seuraavien vaatimusten mukaisia:

ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastustavan kal-
listuman ollessa enintddn 3,5 astetta,

saranoilla varustettujen palo-ovien likiméddrdisen sulkeutumisajan pitdd olla enintddn 40 sekuntia ja vé-
hintdén 10 sekuntia sulkeutumisliikkeen alusta laskettuna aluksen ollessa suorassa. Liukupalo-ovien liki-
madrdisen tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava enintddn 0,2 m/s ja vdhintddn 0,1 m/s aluksen ollessa
suorassa,
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.10

11

12

13

.14

15

ovet on voitava kaukolaukaista jatkuvasti miehitetystd keskusvalvomosta joko samanaikaisesti tai ryhmit-
tdin, ja ne on myos voitava laukaista yksittdin oven molemmilta puolilta. Laukaisukytkimilld on oltava on-
off -toiminto, joka estdd jirjestelmdn automaattisen palautuksen,

aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta, ei sallita,

keskusvalvonta-asemalta kaukolaukaisujirjestelmédn avulla suljettu ovi on pystyttidvd avaamaan uudelleen
paikallisesti oven molemmilta puolilta. Tallaisen paikallisesti suoritetun avaamisen jilkeen oven on sul-
keuduttava automaattisesti,

jatkuvasti michitetyn keskusvalvonta-aseman palo-ovien osoitinpaneelissa on oltava ilmoitus siitd, onko
jokainen kaukolaukaistava ovi kiinni,

laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestddn valvontajirjestelmin tai
paasahkolihteen rikkoutuessa,

koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittomassd laheisyydessd vara-akut, joilla ovia voidaan
kiyttdd valvontajirjestelmin tai padsidhkoldhteen rikkoutuessa vihintddn kymmenen kertaa (tdysin auki
ja kiinni), kun ovia kéytetdin paikan palti,

yhden oven valvontajrjestelman tai paisihkolahteen rikkoutuminen ei saa estdd muiden ovien turvallista
toimintaa,

kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava halytyslaite, jonka halytysddni
soi vdhintddn 5 sckuntia mutta enintddn 10 sekuntia sen jilkeen, kun ovi on laukaistu keskusvalvonta-
asemalta ja ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysddnen on jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin
kiinni,

ovi, joka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, saa
avautua enintddn yhden metrin kosketuskohdasta,

palonkestivyyden edellyttimilld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava sulkemis-
laite, joka kytkeytyy automaattisesti kaytettdessd ovilaukaisujirjestelmad,

ovia, joista pddsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti sulkeutuvia,
ei tarvitse varustaa edelld .3 ja .10 kohdassa vaadituilla halytyksilld ja kaukolaukaisujdrjestelmilld,

paikallisen valvontajirjestelman osiin on oltava paasy huolto- ja sddtotoimenpiteitd varten, ja

koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyviksyttyd tyyppid edustavalla valvontajarjestelmailld, jonka on
pystyttdvd toimimaan tulipalon sattuessa; timd médritetddn palotestisddnnoston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti. Kyseisen jdrjestelmin on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

.15.1 valvontajirjestelmdn on pystyttdvd kdyttdiméddn ovea vihintddn 200 °C:n limpatilassa vihintdan 60
minuutin ajan saaden kéyttovoimansa voimanlahteestd,

.15.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voimanldhteen toiminta ei saa estyd, ja

.15.3 yli 200 °C:n lampétiloissa valvontajirjestelmd on automaattisesti eristettdvd voimanlahteestd, ja sen
on pystyttavd pitimadn ovi suljettuna vahintddn 945 °C:n limpdtilaan saakka.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin, jos 10 sddnnossi ei téllaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestivyyttd. Vastaavasti A-luokan
palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta ylirakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .5 kohdan sijaan seuraavaa .5a kohtaa:

.5a

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin, jos 10 sddnnossd ei tillaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestavyyttd.

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta ulko-oviin, lukuun ottamatta
ylarakenteissa ja kansirakennuksissa olevia ulko-ovia, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden, pelastusasemien
ja ulkona sijaitsevien kokoontumisasemien alueiden sekd poistumisteind kaytettyjen ulkoportaikkojen ja avo-
kansien ldhelld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tdyttdd tdtd vaatimusta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6

Lukuun ottamatta vesitiiviitd ovia, sddnkestdvid ovia (puolivesitiiviitd ovia), avokansille johtavia ovia ja ovia,
joiden on oltava suhteellisen kaasutiiviitd, kaikki poistumisreittien portaikoissa, kokoontumistiloissa ja pysty-
suuntaisten paavyohykkeiden laipioissa sijaitsevat A-luokan ovet on varustettava itsesulkeutuvalla letkuluu-
kulla, jonka materiaali, rakenne ja palonkestdvyys ovat samanarvoiset kuin ovella, johon se on asennettu, ja
letkuluukun vapaan aukon on oltava oven ollessa kiinni 150 mm x 150 mm:n suuruinen nelio ja letkuluukun
on sijaittava oven alareunassa saranoita vastapditd tai, kun on kyse liukuovista, lahinnd oviaukkoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7

7.1

B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seki laitteiden, joilla ovet pysyvit suljettuina, on oltava
sellaiset, ettd niiden palonkestivyys on samanarvoinen kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihtoaukot ovat
sallittuja kyseisten ovien alaosissa. Kun tillainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei tillaisen aukon tai
tallaisten aukkojen kokonaisreikdpinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m?. Vaihtoehtoisesti sallitaan hytin ja
kdytavin vililld kulkeva ja saniteettiyksikon alapuolella sijaitseva palamattomasta aineesta valmistettu ilman-
vaihtotasapainokanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintdin 0,05 m?2. Kaikki ilmanvaihtoaukot on varus-
tettava palamattomasta aineesta valmistetulla ritildlld. Ovien on oltava palamattomia.

Melun vahentimiseksi hallinto voi hyviksyd samanarvoisina ovet, joissa on sisddnrakennetut ddnilukot, jolloin
aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja yliosassa toisella puolella ovea edellyttien, ettd seuraavat
vaatimukset tdytetddn:

.1 yldosassa olevan aukon on aina oltava kdytiville pdin, ja se on varustettava palamattomasta aineesta
valmistetulla sileikolld sekd automaattisesti toimivalla palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °C:n limpéti-
lassa,

.2 alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu sileikko,

.3 ovet on testattava paitoslauselman A.754(18) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.8

B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestdan sulkeutuvia. Aukipitolaitteita ei sallita.

UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

9

Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin. Vastaavasti B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta ylirakenteissa ja kansirakennuk-
sissa oleviin ulko-oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden matkustajamaari on enintddn 36, lippuvaltion hallinto
voi sallia palavien aineiden kdyton ovissa, jotka erottavat hytit yksittdisistd sisdsaniteettitiloista kuten suih-
kuista.

8 Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta ja sijaittava A-luokan rajapintojen muodostamissa kui-
luissa, joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi etta:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkestivyys siily-
tetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu
kansien vilissd yhdessd kohdassa, tillainen porraskuilu on suojattava 4 ja 5 sddnnossd olevien kansia
koskevien taulukkojen mukaisesti,
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.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan tillaisen kokoontumistilan
sisapuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Porraskuiluista on oltava suora padsy kéytdville, ja niiden on oltava riittdvin tilavia tungoksen estimiseksi
ottaen huomioon niitd todenndkdisesti hitatilanteessa kdyttavien henkiloiden maara.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET: Tillaisten suljettujen porraskuilujen sisdpuolelle saa sijoittaa aino-
astaan yleisid kdymaloitd, palamatonta ainetta olevia turvallisuusvarusteiden siilytyskaappeja ja avoimia infor-
maatiotiskeja.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kdytavistd, yleisistdé WCistd, erityistiloista, muista 6-1.5 sddnnon edellytta-
mistd suljetuista portaikoista ja ulkotiloista saa olla suora pddsy ndihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien padsy kannelta toiselle estyy, ja niissd on oltava
sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estdd vetoa ja savun kulkeutumista.

9 Ilmanvaihtojérjestelmit (R 32)
.1 Alukset, joiden matkustajamiird on yli 36
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ilmanvaihtojirjestelmin on oltava 32 sdann6n .1 kohdan lisiksi 32 sddnnon .2.2-.2.6, .2.8 ja .2.9 alakohdan
mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 llmanvaihtotuulettimet on yleensd sijoitettava siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit saman pysty-
suuntaisen padvyohykkeen sisalld.

.3 Kun ilmanvaihtojirjestelmdt kulkevat kansien ldpi, on sen lisiksi, mitd II-2/A[12.1 sddnnossd vaaditaan
kansien palotiiviydeltd, toteutettava varotoimenpiteet, joilla pienennetddn sitd todennakoisyyttd, ettd savu ja
kuumat kaasut kulkeutuvat kannelta toiselle jirjestelmdn kautta. Tamin sddnnon eristysvaatimusten lisdksi
pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettivd 4 sddnnossd olevien asiaa koskevien taulukkojen edellytti-
milld tavalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.4 Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

.1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on vdhintddn 0,075 m?, ja kaikki pystysuuntaiset kanavat, jotka palvelevat
useamman kuin yhden kannen tiloja, on tehtdvi terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta,

.2 edelld .1.4.1 alakohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia kanavia lukuun ottamatta on kanavat, joiden poik-
kipinta-ala on pienempi kuin 0,075 m?, valmistettava palamattomista aineista. Kun tillaiset kanavat
kulkevat A- tai B-luokan rajapintojen ldpi, on kiinnitettdva erityistd huomiota rajapinnan palonkestavyy-
den varmistamiseen,

.3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensi enintiin 0,02 m? ja pituus enintddn 2 m, ei
tarvitse olla palamattomia, jos kaikki seuraavat ehdot tdytetddn:

.1 kanava on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttivistd aineista, joilla on vahdinen palovaara,

.2 kanavaa kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtojarjestelmén loppupdisss, ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm lihempédnd kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-
luokan rajapinnan, mukaan luettuna jatkuvat B-luokan vilikatot.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan .1 kohdan sijaan seuraavaa .1a kohtaa:

.1a kanava on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittava,

.5 Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ainoastaan itsendiselld tuuletin- ja kanavajirjes-

telmalld, joka ei saa palvella mitdin muuta ilmanvaihtojirjestelmin tilaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sellaista vaihtoehtoista jarjestelmai, joka saatetaan

vaatia .9.2.6 alakohdan nojalla, on kaikissa koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa oltava ohjauslaitteet, jotka on
ryhmitelty siten, ettd kaikki tuulettimet voidaan pysiyttdd kahdesta erillisestd paikasta, joiden on sijaittava
mahdollisimman kaukana toisistaan. Koneistotilojen koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on myos ryhmi-
teltivd siten, ettd niitd voidaan kayttdd kahdesta eri paikasta, joista toisen on sijaittava koneistotilojen
ulkopuolella. Lastitilojen koneellisten ilmanvaihtojirjestelmien tuulettimet on voitava pysdyttdd turvallisesta,
lastitilojen ulkopuolella sijaitsevasta paikasta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

v

%

N

Jos kokoontumistilat kattavat vihintddn kolme avointa kantta ja sisiltdvit palavia aineita kuten huonekaluja
ja myymaloiden, toimistojen tai ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissd on oltava savunpoistojirjes-
telmé. Savunhavaitsemisjirjestelmd aktivoi vaaditun savunpoistojirjestelman, jota on voitava késin ohjata.
Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettid tilan koko ilmamaird voidaan vaihtaa enintiin 10 minuutissa.

I[Imanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja puhdistusluukkuja sielld, missd se on
jarkevad ja kaytannollista.

Keittidtilojen poistokanavien, joihin todennikoisesti kerddntyy rasvaa, on oltava .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2
alakohdan vaatimusten mukaisia, ja niissd on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtochtoinen hyvéksytty rasvan-
poistojirjestelmd,

.2 kanavan alapddhdn sijoitettu palopelti, joka toimii automaattisesti ja kauko-ohjauslaitteella, ja lisaksi
kauko-ohjattava palopelti sijoitettuna kanavan yldpaahan,

.3 kiinteit palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi,

.4 kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pysdyttamiseksi, .2 kohdassa mainittujen palopeltien
sulkemiseksi sekd palonsammutusjirjestelmén laukaisemiseksi; nima kauko-ohjauslaitteet on sijoitettava
keittion sisaankdynnin viereen. Jos jirjestelmd on monihaarainen, on voitava sulkea kaikki haarat, jotka
poistavat ilmaa saman pdikanavan kautta ennen kuin sammutusainetta péistetdin jdrjestelmiin, ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

.2 Alukset, joiden matkustajamdird on enintdin 36

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1

IImanvaihtokanavat on tehtdvd palamattomasta aineesta. Kuitenkaan lyhyiden kanavien, jotka eivit yleensd
ole yli 2 metrid pitkid ja poikkileikkaukseltaan yli 0,02 m?, ei tarvitse olla palamatonta ainetta, jos ne
tdyttavit seuraavat ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mielestd on vihidinen palovaara,
.2 kanavia kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupdissd, ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm ldhempini kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-
luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 kohdan sijaan seuraavaa .1a kohtaa:

.la ndmi kanavat on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittivi.

.2a Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m?, kulkevat A-luokan laipioiden tai
kansien ldpi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, jos laipioiden tai kansien lavitse kulkevat kanavat eivit ole
terdstd kannen tai laipion lipimenopaikan laheisyydessi, ja kanavien ja muhvien on noudatettava téltd osin
seuraavaa:

.1 muhvien paksuuden on oltava vihintddn 3 mm ja pituuden vihintdin 900 mm. Laipioiden ldpimenossa
timén pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin.
Tallaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vdhintddn sama
palonkestdvyys kuin laipiolla tai kannella, jonka ldpi kanava kulkee,

.2 kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075 m? on .9.2.2.1 alakohdan vaatimusten lisaksi
oltava palopellit. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myos voitava sulkea kisin laipion
tai kannen kummaltakin puolelta. Palopellissd on oltava osoitin, joka ndyttad, onko pelti auki vai kiinni.
Palopeltejd ei kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan rajapintojen ympardimien
tilojen ldpi eivitkd palvele nditd tiloja ja jos ne ovat yhti palonkestivid kuin niiden lavistimit rajapinnat.
Palopeltien on sijaittava helppopddsyisessd paikassa. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on
rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joissa palopellit on sijoitettu vilikattojen
tai vuorauksien taakse, kyseiset vilikatot tai vuoraukset on varustettava tarkastusovella, johon kiin-
nitetyssd levyssd ilmoitetaan palopellin tunnusnumero. Palopellin tunnusnumero on ilmoitettava
my6s mahdollisesti vaadituissa kaukosdatimissa.

.2b Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja
joissa ohuella levylld paillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintdan 0,02 m?, kulkee A-
luokan laipioiden tai kansien ldpi, aukot on vuorattava terismuhvilla, joka on paksuudeltaan vihintddn 3
mm ja pituudeltaan vdhintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi mieluiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi
osuuksiksi laipion molemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan sijoitettava lavistetty-
jen kansien alemmalle puolelle.

.3 Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen tuulettamiseen tarkoitetut
kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen, tydskentelytilojen tai valvonta-asemien lipi, jos ne eivit noudata

.1.1 kanavat on rakennettu terdksestd, jonka paksuus on vihintddn 3 mm ja 5 mm kanavilla, joiden leveys
tai halkaisija on vastaavasti enintddn 300 mm ja vdhintddn 760 mm, ja jos tillaisten kanavien leveys
tai halkaisija on 300 mm:n ja 760 mmun vililld, paksuus saadaan interpoloimalla,

.1.2 kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty,

.1.3 kanavat on varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat rajapintojen lapimenokohtien lahell, ja

.1.4 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti koneistotiloista, keittidistd, autokansitiloista, ro-ro-lasti-
tiloista tai erityistiloista kohtaan, joka on vihintddn 5 metrid ohi kunkin palopellin,

tai

.2.1 kanavat on rakennettu terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti, ja

.2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-
asemilla,

mutta paavyohykkeen rajapintojen lipivientien on kuitenkin myds noudatettava .9.2.8 alakohdan
vaatimuksia.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen,
on A-kategorian koneistotilojen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen
ilmanvaihtojérjestelmat pidettdvd yleensd erillddn toisistaan ja muita tiloja palvelevista ilmanvaihtojir-
jestelmistid. Aluksissa, joiden matkustajaméidrd on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojérjestelmien
kuitenkaan tarvitse olla tdysin erillisid, vaan niitd voivat palvella muita tiloja palvelevasta ilmanvaihto-
yksikostd tulevat erilliset kanavat. Automaattinen palopelti on joka tapauksessa asennettava keittion
ilmanvaihtokanavaan lahelle ilmanvaihtoyksikkoa.

Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea
koneistotilojen, keittividen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen ldpi, jos ne eivit ole jiljem-
pand .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3 tai .9.2.4.2.1 ja .9.2.4.2.2 alakohdassa mdiriteltyjen ehtojen mukaisia:

.1.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti sielld, missd ne kulkevat
koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lapi,

.1.2 automaattiset palopellit on asennettu lavistettyjen rajapintojen lahettyville, ja

.1.3 koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja erityistilan rajojen palonkestavyys sailyy lapi-
vientien kohdalla,

tai

.2.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti sielld, missd ne kulkevat
koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan ldpi, ja

.2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla koneistotiloissa, keittioissd, autokansitiloissa,
ro-ro-lastitiloissa ja erityistiloissa,

mutta paavyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin my6s noudatettava .9.2.8 alakohdan
vaatimuksia.

Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m? ja jotka kulkevat B-luokan laipioiden lipi,
on vuorattava 900 mm:n pituudelta terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava 450 mm:n pituisiksi
osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole tilld osuudella tehty terdksest.

Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevilla valvonta-asemilla on toteutettava sopivat toimenpiteet sen varmis-
tamiseksi, ettd tulipalon sattuessa sdilyy ilmanvaihto, ndkyvyys ja savuttomuus, jotta sielld olevia koneita ja
laitteita voidaan valvoa ja jotta ne toimivat edelleen tehokkaasti. lman sisadnpuhallusta varten on oltava
vaihtoehtoiset ja erilliset laitteet; ndiden kahden puhalluslaitteen tuloilma-aukot on sijoitettava siten, ettd
vaara savun imeytymisestd kumpaankin tuloilma-aukkoon samanaikaisesti on mahdollisimman vihidinen.
Niitd vaatimuksia ei tarvitse soveltaa valvonta-asemiin, jotka sijaitsevat ja avautuvat avokannelle, tai missi
paikalliset sulkujdrjestelmit olisivat yhti tehokkaita.

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava A-luokan rajapinnoista, kun ne kulkevat asuntotilojen tai
palavia aineita sisltavien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,

.2 kanavan alapiihin sijoitettu palopelti,

.3 keittiostd ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemiseksi, ja

.4 kiinteit laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.
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.8 Jos ilmanvaihtokanavan on vilttimattd kuljettava pystysuuntaisen padvyohykkeen rajapinnan ldpi, toimin-
tavarma automaattisesti sulkeutuva palopelti on asennettava rajapinnan liheisyyteen. Palopelti on voitava
sulkea myos kisin rajapinnan kummaltakin puolelta. Toimintapaikan on oltava helppopéisyinen, ja se on
merkittdvd punaisella valoa heijastavalla vérilli. Rajapinnan ja palopellin vilisen kanavan osan on oltava
terdstd tai samanarvoista ainetta ja tarvittaessa eristetty siten, ettd se tdyttdd 11-2/A[12.1 sddnnon vaatimuk-
set. Palopellilld on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella nikyva osoitin, josta ndhddin, onko palopelti
"auki”-asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.9 Kaikkien ilmanvaihtojirjestelmien péituloaukot ja pidpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen ulko-
puolelta, joiden ilmanvaihtoon niitd kdytetdan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen, lastitilojen, valvonta-asemien ja koneistotilojen koneellinen ilmanvaihto
on voitava pysdyttdd helppopaisyisestd paikasta ilmanvaihdon palvelemien tilojen ulkopuolelta. Pddsy
tillaiseen paikkaan ei saa helposti estyd tulipalon sattuessa ndissd tiloissa. Koneistotilojen koneellisen
ilmastoinnin pysdytyslaitteiden on oltava tdysin erillddn muiden tilojen ilmastoinnin pysdytyslaitteista.

.3 KAIKKI B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI

SEN JALKEEN:

Seuraavat jdrjestelyt on testattava IMOn palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti:

.1 palopellit mukaan luettuna asiaankuuluvat kayttolaitteet, ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen lapi. Jos terdsmuhvit on suoraan liitetty ilmanvaihtokanaviin niita-
tuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla, testid ei vaadita.

Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvonta-asemien, lukuun ottamatta tiloja, joihin sovelletaan 7.5 sddnnon

médrdyksid, sisipuolella olevissa laipioissa olevat ikkunat ja valoventtiilit on rakennettava siten, ettd siilytetddn
ndiden laipioiden vaadittu palonkestavyys.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, tdimi
maédritetddn palotestisdidnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

Edelld 4 ja 5 sddnnon taulukoissa esitetyistd vaatimuksista huolimatta asuntotilojen, tydskentelytilojen ja val-
vonta-asemien ulkoseinissd on kaikkien ikkunoiden ja valoventtiilien kehykset tehtivi terdksestd tai muusta
sopivasta aineesta. Lasi on kiinnitettivd metallisella lasituslistalla tai -kulmalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.3 Ikkunoiden, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden ja pelastautumis- tai kokoontumispaikkojen, ulkoportaiden

ja avokansien, joita kdytetddn poistumisreitteind, lahelld, ja ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden alapuolella,
joilta siirrytddn pelastuslauttoihin tai liukuratoihin, on tdytettdvd 4 sddnnon taulukoiden palonkestivyysvaati-
mukset. Jos ikkunat on varustettu automaattisilla erillisilli sprinklerisuuttimilla, A-O-luokan ikkunat voidaan
hyviksyd samanarvoisina.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, auto-
maattisten erillisten sprinklerisuuttimien on oltava joko:

.1 erillisid suuttimia, jotka sijaitsevat ikkunoiden yldpuolella ja jotka on asennettu tavanomaisten kattosprinkle-
reiden lisaksi, tai

.2 tavanomaisia kattosprinklerisuuttimia, jotka on jirjestetty siten, ettd ikkunaa suojaa virtaama, joka on keski-
méirin vdhintddn 5 1/m? minuutissa, ja suuttimien kattamaa aluetta laskettaessa on otettu huomioon yli-
maédriinen ikkuna-alue.

Aluksen sivulla pelastusveneisiin siirtymiseen tarkoitetun alueen alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyy-
den on oltava vihintddn A-0-luokkaa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.4 Sen estimdttd, mitd 1I-2/B/5 sddnnon taulukoissa vaaditaan, erityistd huomiota on kiinnitettdvd pelastusveneisiin

ja pelastuslauttoihin siirtymiseen kaytettavilld avoimilla tai katetuilla alueilla olevien ikkunoiden palonkestavyy-
teen ja ndiden alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestdvyyteen sellaisissa paikoissa, joissa niiden
pettiminen palon aikana estdisi pelastusveneiden ja pelastuslauttojen vesillelaskun tai niihin siirtymisen.

Palavien aineiden rajoitettu kiytto (R 34)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai tyoskentelytilojen jadhdytysosastoissa on
kaikkien vuorausten, lattioiden, vedonestimien, vilikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ainetta. Osittaisten
laipioiden tai kansien, joita kidytetddn jakamaan tila kdyttotarkoituksen tai taiteellisten nikokohtien takia, on
my0s oltava palamatonta ainetta.

Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessi kaytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekd putkiston eristyksen ei tarvitse
olla palamatonta, mutta niiden mairad on pidettavd mahdollisimman vahiisend, ja niiden nikyvien pintojen on
vastattava IMOn péitoslauselmassa A.653(16) médrityn testausmenettelyn mukaista palon levidmisen estoky-

kya.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan .2 kohdan sijaan seuraavaa .2a kohtaa:

.2a Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessd kiytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekéd putkiston eristyksen ei
tarvitse olla palamatonta, mutta niiden médrd on pidettivd mahdollisimman vahaisend ja niiden nikyvien
pintojen on oltava huonosti paloa levittdvi.

Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittavii:

.1 kdytavien ja portaikkojen seké kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien laipioiden, seinien
ja vilikattojen esilld olevat pinnat,

.2 nikymittomissd tai luoksepadsemattomissd olevat tilat asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla.

Palavasta aineesta valmistettujen paallysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden kokonaistilavuus ei saa
ylittdd missddn asunto- tai tyoskentelytilassa tilavuutta, joka on samanarvoinen seinien ja vilikattojen yhteen-
lasketun pinnan peittdvin 2,5 mm paksun pinnoitteen kanssa. Vuorauksiin, laipioihin tai kansiin kiinnitettyji
huonekaluja ei tarvitse ottaa huomioon palavien aineiden kokonaistilavuutta laskettaessa.

Aluksilla, joilla on II-2/A/8 sdannon mukainen automaattinen sprinklerijirjestelms, edelld mainittuun tilavuu-
teen voi kuulua my6s C-luokan rajapintojen kokoamisessa mahdollisesti kaytettyjd palavia aineita.

Edelli .3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden limpdarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kiytetylld
paksuudella.

Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin kannella kussakin
porraskuilussa, ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia eivitkd ne saa olla matkustajien
poistumisteiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padvastaanotto-
alueella, jos ne ovat kiinteitd ja palamatonta ainetta eivdtkd ne ole matkustajien poistumisteiden esteend.
Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivavden kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld
olevan lisiksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sailytetdan sddntojen edellyttdmia
turvallisuusvilineitd. Juomavesiautomaatit ja jadpalakoneet voidaan sallia kdytavilld edellyttden, ettd ne ovat
kiinteitd eivatkd rajoita poistumisreittien leveyttd. Samaa ehtoa sovelletaan myos kukka- tai kasviasetelmiin,
patsaisiin ja muihin taide-esineisiin kuten maalauksiin ja seindvaatteisiin kdytvissd ja portaikoissa.

Sisitilojen nikyvissd pinnoissa kdytettdvien maalien, lakkojen ja muiden pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd
ne eivit kehitd liiallisessa maarin savua ja myrkyllisid aineita.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .7 kohdan sijaan seuraavaa .7a kohtaa:

.7a Sisitilojen nakyvissd pinnoissa kiytettivien maalien, lakkojen ja muiden pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd
ne eivit kehité lijallisessa madrin savua ja myrkyllisid aineita; timd madritetddn IMOn palotestisddnnoston (Fire
Test Procedures Code) mukaisesti.

.8 Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kiytettivien kansialusmassojen on oltava hy-
vaksyttyd ainetta, joka ei IMOn péitoslauselman A.687 (17) palotestisddnnoston mukaisesti syty helposti tai
lisad korkeissa lampotiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .8 kohdan sijaan seuraavaa .8a kohtaa:

.8a Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kdytettdvien kansialusmassojen on oltava hy-
viksyttyd ainetta, joka ei syty helposti tai lisdd korkeissa lampotiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa; timi
médritetian IMOn palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

12 Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla, kidytavissd ja portaikoissa:

.1 vilikattojen, paneelien tai vuorausten takana olevat ilmatilat on jaettava sopivasti tiiviilli vedonestimilld, joiden
etdisyys toisistaan on enintdan 14 m,

.2 tillaisten suljettujen ilmatilojen, mukaan lukien portaikkojen, kuilujen yms. vuorausten takana olevat tilat, on
oltava pystysuunnassa suljettuja jokaisen kannen kohdalla.

13 Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit sekd automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja
palohilytysjirjestelmit (R 14) (R 36)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksissa, joiden matkustajamaird on enintddn 36, ja aluksissa, joiden pituus on alle 24 metri4, on rakennettava
kaikkialle jokaisessa erillisessd pysty- tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd sekd kaikkiin asunto- ja tyoskentelyti-
loihin ja valvonta-asemille, lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd palovaaraa, kuten tyhjit tilat,
saniteettitilat jne.:

.1 hyviksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/A[9 sddnnon vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohaly-
tysjarjestelmd siten asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisissd tiloissa; kui-
tenkin uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
jarjestelmd on oltava siten asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kaytavilld,
portaikoissa ja poistumisreiteilld, tai

.2 hyviksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/A[8 sddnnon vaatimusten mukainen automaattinen sprinkleri-, palonhavait-
semis- ja palohilytysjarjestelmd tai jdrjestelmd, joka vastaa hyviksytylle samanarvoiselle sprink-
lerjjarjestelmalle asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn paitoslauselmassa A.800
(19), siten asennettuna ja jarjestettynd, ettd se suojaa kyseisid tiloja, ja lisiksi hyviksyttyd tyyppid oleva, II-
2/A[9 sdannoén vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmd siten asennettuna ja
jarjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kaytavilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld.

.2 Alukset, joiden matkustajaméddrd on yli 36, lukuun ottamatta aluksia, joiden pituus on alle 24 metrid, on
varustettava:

hyviksyttya tyyppid olevalla, 1I-2/A[8 sddnnén vaatimusten mukaisella automaattisella sprinkleri-, palonhavait-
semis- ja palohilytysjirjestelmilld tai jdrjestelmalld, joka vastaa hyviksytylle samanarvoiselle sprink-
lerijarjestelmalle asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn paitoslauselmassa A.800
(19), kaikissa tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kiytivit ja portaikot.

Toista hyviksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjirjestelmé voidaan vaihtoehtoisesti asentaa valvonta-asemille,
joiden tarkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa.
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Hyviksyttyd tyyppid oleva, II-2/A[9 sddnnén vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjir-
jestelmd on asennettava savun havaitsemiseksi tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan
luettuna kéytdvit ja portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eikd keittidihin.

Tiloihin, joissa palovaara on vihdinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten tyhjit tilat, yleiset kaymalat, hiilidioksidi-
huoneet ja vastaavat tilat, ei tarvitse asentaa automaattista sprinklerijirjestelmaa tai kiintedd palonhavaitsemis- ja
palohilytysjarjestelmaa.

Ajoittain miehittiméttomiin koneistotilothin on asennettava II-2/A[9 sddnnon asianmukaisten médrdysten mu-
kainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjrjestelma.

Tdmd palonhavaitsemisjirjestelma on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd palon alkami-
nen missd tahansa tdllaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kayttoolosuhteissa ja
ympiroivin lampétilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttimissd ilmanvaihtomuutoksissa. Pelkistdan lampoil-
maisimia sisiltivid havaitsemisjirjestelmii ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja, joissa niiden
kéytto on erityisen soveliasta. Havaitsemisjarjestelman on kdynnistettavd kuuluvat ja nakyvit halytykset, jotka
kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jirjestelmien halytyksistd, riittdvan
monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd halytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan komentosillalla ja ettd
vastuullinen konemestari huomaa ne.

Kun komentosilta on miehittiméton, on hilytyksen kuuluttava paikassa, jossa vastuullinen laivavien jisen on
vahtivuorossa.

Asennuksen jilkeen jdrjestelmé on testattava erilaisissa koneenkdytt6- ja ilmanvaihto-olosuhteissa.

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

1

Seki laipiokannen yldpuolella ettd alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MAT-
KUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Yleistd

.1 Tdmin sddnnon maidrdykset perustuvat periaatteeseen, ettd koska tavanomainen pystysuuntaisiin pd-
vyohykkeisiin jako ei ehkd ole kiytannollinen erityistiloissa, téllaisiin tiloihin tdytyy saada samanarvoi-
nen suojelu vaakasuuntaisen vychykekdsitteen perusteella ja tehokkaan kiintedn palonsammutusjirjes-
telmédn avulla. Tdssd sddnnossd vaakasuuntaiseen vyohykkeeseen voi kuulua useammalla kannella olevia
erityistiloja, jollei kulkuneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus ylitdi kymmentd metria.

.2 Saantojen 1I-2/A[12, 1I-2[B[7 ja 1I-2/B[9 pystysuuntaisten vyohykkeiden palonkestivyyden siilyttamistd
koskevia vaatimuksia on sovellettava yhtildisesti niihin kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat vaaka-
suuntaiset vydhykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat rajapinnat.

.2 Rakenteellinen suojelu

.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamdiri on yli 36, erityistiloja rajoittavat laipiot ja kannet on eristet-
tavd A-60-luokan mukaisesti. Kun jokin (sddnnon 4.2.2(5) médritelmin mukainen) avokansitila, (sadn-
non 4.2.2(9) madritelman mukainen) saniteettitila tai vastaava tila taikka (sidnnon 4.2.2(10) maddritel-
mién mukainen) siilio, tyhjd tila tai apukoneistotila, jossa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan,
on rajapinnan toisella puolella, luokka voidaan kuitenkin alentaa A-O-luokkaan.

Jos polttodljysiiliot ovat erityistilojen alapuolella, ndiden tilojen vilisen kannen palonkestivyys voidaan
alentaa A-0-luokkaan.

.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamddrd on enintddn 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa,
joiden matkustajamadra on yli 36, on erityistiloja rajoittavat laipiot eristettdvd 5 sddnnon taulukossa 5.1
olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat 5 sddnnon taulukossa
5.2 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti.

.3 Komentosillalla on oltava osoitinlaitteet, jotka osoittavat, onko jokin erityistiloihin tai niistd pois johtava
palo-ovi suljettu.

Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset, ettei niitd voi pitdd auki jatkuvasti, ja
niiden on oltava kiinni matkan aikana.
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.3 Kiinted palonsammutusjarjestelma

Kaikki erityistilat on varustettava hyvaksytylld, kiintedlld kdsinohjatulla hajasuihkusammutusjirjestelmalla,
jolla pystytddn suojaamaan ndiden tilojen minkd tahansa kannen ja ajoneuvotason kaikki osat.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
hajasuihkusammutusjérjestelmassd on oltava:

.1 painemittari venttiilisarjassa,

.2 sarjan kussakin venttiilissd selked merkinté, josta kdy ilmi venttiilin palvelemat tilat,

.3 venttiilihuoneeseen sijoitetut huolto- ja kiyttoohjeet, ja

4 riittdvd madrd laskuventtiileja.

Lippuvaltion hallinto saa sallia minké tahansa muun sellaisen kiintein palonsammutusjirjestelmén kéy-
ton, joka on tdysmittakaavassa tehdylld kokeella, jossa olosuhteet ovat olleet erityistilassa olevaa vuota-
van bensiinin paloa vastaavat, osoitettu vahintddn yhtd tehokkaaksi mahdollisen tulipalon hallitsemiseksi
tillaisessa tilassa. Tallaisten kiinteiden hajasuihkusammutusjirjestelmien tai muiden samanarvoisten pa-
lonsammutusjirjestelmien on oltava IMOn péitoslauselman A.123 (V) mddrdysten mukaisia, ja IMOn
meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC/Circ. 914 "Guidelines when approving alternative water-based
fire-fighting systems for use in special category spaces” (erityistiloissa kaytettavien vaihtoehtoisten veteen
perustuvien sammutusjirjestelmien hyvaksymisessd sovellettavat suuntaviivat) on otettava huomioon.

4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

.1 Erityistiloissa on oltava tehokas kiertovartiointijirjestelma. Kaikissa tdllaisissa tiloissa, joissa jatkuvaa

palovahtia ei ylldpidetd kiertovartioinnilla koko matkan ajan, on oltava hyviksyttyi tyyppid oleva kiinteid
palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmd, joka noudattaa 1I-2/A/9 sddnnon vaatimuksia. Kiintedn pa-
lonhavaitsemisjarjestelmédn on kyettdvd nopeasti havaitsemaan palon syttyminen. Palonilmaisimien
tyyppi, etdisyydet ja sijainti mddritetddn ottaen huomioon tuuletuksen ja muiden asianmukaisten
tekijoiden vaikutukset.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
jarjestelmd testattava sen asentamisen jilkeen tavanomaisissa ilmanvaihto-olosuhteissa, ja jarjestelman
tuottaman yleisen reaktioajan on tyydytettavi lippuvaltion hallintoa.

Palonhilytyspainikkeita on oltava tarpeellinen mdaird sopivasti sijoitettuna erityistiloihin, ja yksi on
sijoitettava tillaisten tilojen jokaisen poistumistien luo.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
palonhilytyspainikkeet on sijoitettava siten, ettei mikéin tilan osa ole 20:4 metrid kauempana palonhi-
lytyspainikkeesta.

.5 Kannettavat palonsammutuslaitteet

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5a Jokaisessa erityistilassa on oltava:

.1 vihintddn kolme vesisumuputkea,

.2 yksi 1I-2/A[6.2 sddnnon médrdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko, jos aluksessa on niissd tiloissa

kéytettdvissd vahintddn kaksi tallaista yksikkod, ja

.3 vihintddn yksi kdsisammutin erityistilan kunkin sisddnkdynnin vieressa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

.5b Kdasisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin lastiruumassa tai osastossa, jossa kuljetetaan
ajoneuvoja, ja ne on sijoitettava enintdan 20 metrin pidhdn toisistaan tilan kummallakin sivulla. Vihintéin
yksi kidsisammutin on sijoitettava tillaisen tilan kunkin sisddnkdynnin viereen.

Lisaksi erityistiloissa on oltava seuraavat palonsammutuslaitteet:

.1 vihintddn kolme vesisumuputkea, ja

.2 yksi paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) madrdysten mukainen vaahdon-
kehitinyksikko, jos aluksessa on tillaisissa ro-ro-tiloissa kaytettavissd vahintdan kaksi téllaista yksikkod.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.6 Ilmanvaihtojirjestelma

.1 Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojirjestelm, joka riittdd antamaan vahintdin
kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa. Téllaisten tilojen jdrjestelmd on tdysin erotettava muista ilmanvaih-
tojirjestelmistd, ja sen on oltava toiminnassa aina, kun erityistiloissa on ajoneuvoja. Ilmanvaihtojen
médrd on nostettava vihintddn kahteenkymmeneen ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana.

Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa erityistilaa varten on oltava omat erilliset ilmanvaihtokanavat.
Jarjestelmdd on voitava sddtdd tallaisten tilojen ulkopuolelta.

)

IImanvaihdon on estettdvd ilman kerrostuminen ja ilmataskujen syntyminen.

w

Komentosillalla on oltava laitteet, jotka osoittavat vaaditun ilmanvaihtokyvyn havidmisen tai vahenemi-
sen.

4 Aluksessa on oltava sellaiset jdrjestelyt, ettd ilmanvaihtojarjestelméd voidaan nopeasti pysdyttdd ja sulkea
tehokkaasti tulipalon sattuessa, ottaen huomioon sii- ja meriolosuhteet.

)

IImanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtdvé terdksestd, ja niiden jirjestelyn on tyydy-
tettdvd lippuvaltion hallintoa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
vaakasuuntaisten vyohykkeiden tai koneistotilojen ldpi kulkevien ilmanvaihtokanavien on oltava A-60-
luokan terdskanavia, jotka on rakennettu II-2/B[9.2.3.1.1 ja 1I-2/B/9.2.3.1.2 sddnn6n mukaisesti.

.2 Ainoastaan laipiokannen ylipuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat lisimédraykset
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1.1 Valumisaukot

Sellaisen vakavuuden huomattavan heikkenemisen varalta, joka voisi aiheutua kannelle tai kansille kerddn-
tyvistd suurista vesimadristd kiintedn hajasuihkusammutusjirjestelméin kdyton seurauksena, on asennettava
valumisaukot siten, ettd varmistetaan tillaisen veden nopea poistuminen suoraan yli laidan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:
.1.2 Poistoaukot

.1.2.1 Valumisaukkojen poistoventtiilit, joissa on tehokkaat sulkulaitteet, joita voidaan kdyttdd laipiokan-
nen ylipuolella olevasta paikasta voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimus-
ten mukaisesti, on pidettdvd avoinna aluksen matkatessa merelld.
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.1.2.2 Edelld .1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki toiminnot on kirjattava laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estimiseksi

.1 Laitteet, jotka voivat muodostaa palavan hoyryn syttymislihteen, ja erityisesti sahkolaitteet ja johdotus

on asennettava vahintddn 450 mm kannen tai ajoneuvotason ylipuolelle jokaisella sellaisella kannella ja
mahdollisesti asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan ja joille rdjahtavida hoyryjd voi-
daan odottaa kerddntyvin, ei kuitenkaan ajoneuvotasoilla, joilla on bensiinikaasujen alaspdin kulkeutu-
misen sallivat riittdvit aukot. Korkeammalle kuin 450 mm kannen tai ajoneuvotason ylipuolelle asen-
nettujen sahkolaitteiden on oltava tyyppid, joka on suljettu ja suojattu siten, ettd kipindinti estyy. Jos
sahkolaitteiden tai johdotusten asentaminen alle 450 mm:n korkeudelle kannesta tai ajoneuvotasosta on
tarpeen aluksen turvallisen kdyton vuoksi, tallaisten sdhkolaitteiden ja johdotusten asennus voidaan
tehdd, jos ne on hyviksytty kdytettaviksi rdjahtivissd bensiinin ja ilman seoksessa.

Poistoilmakanavaan asennettujen sihkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyyppid, joka hyviksytddn
kaytettaviksi rdjahtavissd bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on
sijoitettava turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymislihteet.

.3 Ainoastaan laipiokannen alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat lisimaaraykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattava heikkeneminen, joka voi aiheutua kannelle tai sdilion katolle
kerddntyvistd suurista vesimadristd kiintedn hajasuihkusammutusjirjestelmén kayton seurauksena, lippuval-
tion hallinto voi vaatia enemmin pumppaus- ja tyhjennyslaitteita kuin mitd 1I-1/C/3 sddnnossd vaaditaan.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
tyhjennysjirjestelma tallaisessa tapauksessa mitoitettava siten, ettd se pystyy poistamaan vahintdan 125
prosenttia sekd vesisuihkutusjirjestelmdn pumppujen ettd vaadittujen paloletkujen suihkuputkien yhteiskapa-
siteetista. Tyhjennysjarjestelman venttiileja on pystyttivd kdyttdimédn suojatun tilan ulkopuolelta sammutus-
jarjestelmien ohjaimien ldheisyydessd olevasta paikasta. Pohjakaivojen on oltava vetoisuudeltaan riittavid, ja
ne on jdrjestettdavd aluksen sivulaidoituksen lahelle enintdin 40 metrin etdisyydelle toisistaan kussakin vesi-
tiiviissd osastossa.

.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estimiseksi

1

Mahdollisesti asennettavien sihkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyypiltddn sopivia kdytettdviksi
rdjahtdvissd bensiinin ja ilman seoksissa. Muita laitteita, jotka voivat muodostaa palavien hoyryjen
syttymislahteen, ei sallita.

Poistoilmakanavaan asennettujen sihkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyyppid, joka hyviksytddn
kaytettaviksi rdjahtavissd bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on
sijoitettava turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymislihteet.

4 Ei-suljettavat aukot

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Erityistilojen laidoituksessa, paissd tai ylapuolisessa kannessa olevat ei-suljettavat aukot on sijoitettava siten, ettd
erityistilassa syttyvastd tulipalosta ei aiheudu vaaraa pelastusveneiden ja -lauttojen siilytysalueille ja pelastus-
asemille eikd erityistilojen yldpuolisten ylirakenteiden ja kansirakennusten asunto- ja tyoskentelytiloille ja val-
vonta-asemille.

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit sekid kuulutusjirjestelmit (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 On asennettava II-2/A[9 sddnnon vaatimusten mukaiset halytyspainikkeet.

.2 Merelld tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole kdytossd) kaikkien alusten on aina oltava miehitetty ja varustettu
siten, ettd laivavden vastuullinen jdsen vastaanottaa varmasti valittomasti ensihilytyksen alkavasta tulipalosta.
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.3 Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava erityishalytys miehiston kokoonkutsu-
miseksi. Tama hilytys voi olla aluksen yleishilytysjirjestelmin osa, mutta sitd on voitava kdyttdd matkustajati-
loihin kuuluvasta hilytyksestd riippumatta.

.4 Kaikissa asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla on oltava kuulutusjirjestelma tai muu
tehokas tiedotustapa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, timédn
kuulutusjdrjestelmén on oltava 111/6.5 sddnndn vaatimusten mukainen.

.5 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksilla, joiden matkustajamaird on yli 36, on ylldpidettivd tehokasta kiertovartiointia, jonka avulla voidaan
vilittomasti havaita tulipalon syttyminen. Jokainen kiertovartion jisen on koulutettava siten, ettd hin tuntee
aluksen jarjestelyt sekd kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hin mahdollisesti joutuu kaytti-
miin. Jokaisella kiertovartion jisenelld on myos oltava kaytossdan kaksisuuntainen kannettava radiopuhelinlaite.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Aluksilla, joiden matkustajamaard on yli 36, on oltava 13.2 sddnnossd vaadittuja jarjestelmid varten palonha-
vaitsemishilyttimet, jotka on keskitetty jatkuvasti miehitettyyn keskusvalvomoon. Lisiksi samaan paikkaan on
keskitettivi myos kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet pysayttda.
Laivavden on voitava kdynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti miehitetyltd valvonta-asemalta. Keskusvalvo-
mossa olevan valvontataulun on ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisimet,
halyttimet ja tuulettimet eivit ole toiminnassa tai jos kyseiset jirjestelmdt eivdt ole pailld. Valvontatauluun
on oltava jatkuva virransyotto, ja sen olisi kytkeydyttivd automaattisesti varavoimanldhteeseen, jos tavanomai-
nen voimanldhde pettdd. Valvontataululla tulee olla virransyottd sekd sihkoenergian pdaldhteesti ettd hatdlah-
teestd, joka on mddritelty II-1/D/3 sddnnossa, jollei sddnnoissd sallita soveltuvin osin muita jérjestelyja.

.7 Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, eli esimerkiksi avoimen ilmaisinpiirin on aiheutettava vika-
hilytys.

Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamiird on yli 36, parantaminen (R 41-1)

Tamin II-2 luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaatimusten lisiksi olemassa olevien B-luokan
alusten, joiden matkustajamédrd on yli 36, on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

.1 Viimeistddn 1 pdivdan lokakuuta 2000 mennessa:

.1 Kaikki asunto- ja tyoskentelytilat, suljetut portaikot sekd kdytivdt on varustettava hyvaksyttyd tyyppid
olevalla savunhavaitsemis- ja halytysjarjestelmilld, joka tdyttdd 11-2/A/9 sddnnon vaatimukset. Tallaista
jarjestelmai ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eikd tiloihin, joissa on vihiinen palovaara tai
joissa ei ole palovaaraa lainkaan, kuten tyhjit tilat ja muut vastaavat tilat. Keittiihin on asennettava
ilmaisimet, jotka toimivat limmolld savun sijaan.

.2 Palonhavaitsemis- ja hilytysjarjestelmadn liitetyt savunilmaisimet on asennettava myos vilikattojen yla-
puolelle niilld portaikko- ja kdytdvialueilla, missd vilikatot on tehty palavasta aineesta.

3.1 Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia paavyohykkeitd rajoittavissa laipioissa seki keittidalueiden raja-
pinnoissa olevien saranaovien, jotka yleensd pidetddn auki, on oltava itsestddnsulkeutuvia, ja ne on voitava
laukaista keskusvalvomosta ja oven vierestd.

.3.2 Jatkuvasti miehitetylld keskusvalvonta-asemalla on oltava taulu, joka osoittaa, ovatko suljetuissa portai-
koissa, pystysuuntaisia padavyohykkeitd rajoittavissa laipioissa seké keittidalueen rajapinnoissa olevat palo-
ovet kiinni.

3.3 Keittididen poistoilmakanavat, joihin todennikoisesti kertyy rasvaa ja jotka kulkevat asuntotilojen tai
palavia aineita sisiltdvien tilojen halki, on rakennettava A-luokan rajapinnoista. Jokaisessa keittidalueen
poistoilmakanavassa on oltava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyvaksytty rasvan-
poistojarjestelmd,
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

.3.10

.2 kanavan alapdihin sijoitettu palopelti,

.3 poistoilmatuulettimien pysiytyslaitteet, joita voidaan kayttdd keittiostd,

.4 kiinteit laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi, ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

Porraskuilujen rajojen sisdpuolella sallitaan ainoastaan yleiset WC:t, hissit, palamattomasta aineesta raken-
netut turvallisuusvarusteiden sdilytyskaapit ja avoimet tiedotustiskit. Muut porraskuiluissa olevat tilat on:

.1 tyhjennettdva, pysyvisti suljettava ja irrotettava sihkojirjestelmaistd, tai

.2 erotettava porraskuilusta A-luokan rajapinnoilla 5 sddnnon mukaisesti. Téllaisista tiloista voi olla suora
yhteys porraskuiluihin A-luokan ovien kautta 5 sdiann6n mukaisesti, jos niihin tiloihin on asennettu
sprinklerijirjestelma. Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa kdyntid porraskuiluun.

Muista kuin kokoontumistiloista, kiytavistd, yleisistd kdymaloistd, erityistiloista, 6.1.5 sddnnossd vaadi-
tuista muista portaikoista, avokansitiloista ja edelld .3.4.2 alakohdassa tarkoitetuista tiloista ei saa olla
suoraa pddsyd porraskuiluihin.

Olemassa olevat 1I-2/B[4 sddnnossd kuvatut luokan (10) koneistotilat ja tiedotustiskien takana olevat
toimistotilat, jotka avautuvat suoraan porraskuiluun, voidaan sdilyttdd, jos ne on suojattu savunilmaisi-
milla ja jos informaatiotiskien takana olevissa toimistotiloissa on ainoastaan rajoitetun palovaaran omaa-
via kalusteita.

Saannoissd 11-1/D[3 ja 11I/5.3 vaaditun hitdvalaistuksen lisdksi poistumisreitit, portaikot ja uloskdynnit
mukaan luettuna, on merkittdvd poistumisreitin kaikissa kohdissa, myos kulmissa ja risteyskohdissa,
valaistuksella tai jlkivalaisevin nauhamerkinnoéin, jotka on kiinnitetty enintddn 0,3 metrid kannen yld-
puolelle. Merkintojen avulla matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki poistumisreitit ja loytda
uloskdynnit. Jos kiytetddn sihkovalaistusta, sen on saatava virtaa hitdsihkoldhteistd ja oltava jérjestetty
siten, ettei mikddn hairio yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnistd teho-
tonta. Lisdksi kaikkien poistumisreittimerkkien ja palokaluston sijaintimerkint6jen on oltava jilkivalaisevaa
materiaalia tai valaistuksella merkittyja. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tillainen valaistus tai
jilkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetddn IMOn pddtoslauselmassa A.752 (18)
tai 1SO-standardissa 15370-2001 annettujen suuntaviivojen mukaisesti.

Aluksella on oltava yleinen hitdjirjestelma. Hélytyksen on kuuluttava kaikkialla asuntotiloissa ja tavan-
omaisissa laivavden tyoskentelytiloissa sekd avokansilla, ja sen dédnitason on oltava IMOn péitoslausel-
massa A.686 (17) antaman halyttimid ja ilmaisimia koskevan sidnndston (Code on Alarms and Indica-
tors) mukainen.

Kaikkialla asunto-, kokoontumis- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla on oltava kuulu-
tusjdrjestelmd tai muu tehokas tiedotustapa.

Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin kannella
kussakin porraskuilussa, ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia eivitkd ne saa olla
matkustajien poistumisteiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa
sijaitsevalla padvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamatonta ainetta eivitkd ne ole matkustajien
poistumisteiden esteend. Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivavien kaytavilld, jotka ovat
poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan lisdksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut
kaapit, joissa sailytetddn sdintojen edellyttimid turvallisuusvalineitd.

.2 Viimeistddn 1 pdivadn lokakuuta 2003 mennessi:

.1 Kaikkien portaikkojen asunto- ja tydskentelytiloissa on oltava terdskehysrakennetta paitsi jos lippuvaltion
hallinto hyviksyy muun samanarvoisen aineen kiyton, ja niiden on oltava A-luokan rajapintojen muodos-
tamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi etté:
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.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkestivyys
sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on
suljettu kansien vililtd yhdessd kohdassa, on téllainen porraskuilu suojattava 5 sadnnossa olevien kansia
koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan tillaisen kokoontumistilan
sisapuolella.

.2 Koneistotilothin on asennettava kiinted palonsammutusjirjestelmd, joka on I-2/A[6 sdinnon vaatimusten
mukainen.

.3 Pystysuuntaisten paavyohykkeiden vilisten rajapintojen ldpi kulkevat ilmanvaihtokanavat on varustettava
toimintavarmalla automaattisesti sulkeutuvalla palopellilld, joka on voitava myos sulkea kisin rajapinnan
kummaltakin puolelta. Lisiksi toimintavarmat automaattisesti sulkeutuvat palopellit, joita voidaan ohjata
porraskuilun puolelta kisikdyttoisesti, on asennettava kaikkiin sellaisiin ilmanvaihtokanaviin, jotka palvelevat
sekd asunto- ja tyoskentelytiloja ettd porraskuiluja, sithen kohtaan, missd ne lavistavat tdllaisen kuilun
rajapinnan. llmanvaihtokanavia, jotka kulkevat pddpalovyohykkeen rajapinnan lipi palvelematta sen kum-
mallakaan puolella olevia tiloja tai kulkevat porraskuilun lipi palvelematta titd kuilua, ei tarvitse varustaa
palopellein, jos kanavat on rakennettu ja eristetty A-60-luokan mukaisesti eikd niissd ole aukkoja porraskui-
lussa tai sen puolen kuilussa, jota ilmanvaihtokanavat eivit suoraan palvele.

.4 Erityistilojen on oltava 1I-2/B/14 sddnn6n vaatimusten mukaisia.

.5 Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja keittidalueiden rajapinnoissa olevat
palo-ovet, jotka pidetddn yleensd auki, on voitava sulkea keskusvalvonta-asemalta ja oven luota.

.6 Tamin sddnnon .1.3.7 alakohdan vaatimuksia sovelletaan my®os asuntotiloihin.

.3 Viimeistddn 1 pdivddn lokakuuta 2005 mennessi tai 15 vuotta aluksen rakentamispdivistd, riippuen siitd, kumpi
ajankohta on myohdisempi:

.1 asunto- ja tydskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kdytdviin on asennettava automaattinen sprinkleri-, palon-
havaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmé, joka on II-2/A/8 sddnnoén vaatimusten mukainen tai joka noudattaa
IMOn ohjeita hyvaksytystd, samanarvoisesta sprinklerijirjestelméstd, joka on annettu IMOn péitoslauselmassa
A.800 (19).

Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003,
SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 1I-2/54 sddnnon vaatimuksia sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin mat-
kustaja-aluksiin soveltuvin osin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-2 luvun G osan 19 sddnnon vaatimuksia sovelletaan
vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Helikopterikansilla varustettujen alusten on tiytettivd vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, II-2 luvun G osan 18 sdinnon vaatimukset.
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III LUKU
HENGENPELASTUSLAITTEET
1 Miiritelmit (R 3)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jollei toisin erikseen mairatd, tissd luvussa sovelletaan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, [I/3 sddnn6én maaritelmii.

2 Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet (R 6
+7+ 18 + 21 + 22)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa huomautuksissa aluksen luokan perus-
teella mddritellyt hétdradiolaitteistot, tutkatransponderit, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet, pelastusveneet,
pelastuslautat ja valmiusveneet, hitaraketit ja nuoranheittolaitteet.

Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin osin vesillelaskulaitteet, on tdytettdvd vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, liitteessd olevan III luvun vaatimukset, jollei
seuraavissa kohdissa toisin erikseen maarata.

Lisdksi kaikissa aluksissa on oltava pelastuspuvut ja limposuojaimet pelastusveneisiin ja valmiusveneisiin siirtyvien
henkiloiden kaytettdviksi siltd osin kuin ne vaaditaan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, liitteessd olevan III luvun médrayksissi.

Alukset, joissa ei ole pelastusvenettd tai valmiusvenettd, on varustettava pelastustarkoituksia varten vdhintddn
yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus kuitenkin jatkuvasti liikkkuu limpimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion
hallinnon mielestd limposuojaus on tarpeeton, alusta ei tarvitse varustaa tillaisella suojapuvulla.
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Aluksen luokka
Henkilomaard (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Pelastusveneet ja -lautat (1) () (%) (4):
— olemassa olevat alukset: 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— uudet alukset: 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Valmiusveneet (%) (°) 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat (°) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit () (%) 105N | 105N [1,05N [1,05N [1,05N [1,05N
Lasten pelastusliivit 010N |010N (010N |O0,10N 0,10 N [0,10 N
Hatraketit (7) 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntainen VHF-radio-puhelinlaite 3 3 3 3 3 2

0

=

=

=2

0)
)
)

Pelastusveneet ja -lautat voivat olla joko LSA-sddnndston 4.5 tai 4.6 tai 4.7 jakson mukaisia pelastusveneitd tai LSA-sddnndston

4.1 jakson vaatimusten ja joko LSA-sddnnoston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia pelastuslauttoja. Ro-ro-matkustaja-alusten pelas-

tuslauttojen on lisdksi oltava III/5-1 sddnnon vaatimusten mukaisia.

Suojaisten reittien ja/tai liikennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto voi hyviksyd isintdja-

senvaltion suostumuksella:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tiytettivit pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnnoston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia,
edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin suurnopeusalus-sidnnoston (HSC-sddnnoston) liitteen 10 vaatimusten mukaisia,

b) pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnnoston pelastuslautan pohjan kylmaeristystd koskevan 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 kohdan
vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa olevia aluksia koskevan vuoden

1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, asiaankuuluvien sddntdjen mukaisia, sellaisina kuin ne ovat

muutettuina timén direktiivin antamispdivana.

LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijirjestelmd tai mukaiset MES-evakuointijirjestelmit voidaan korvata

taulukossa vaadittujen pelastuslauttojen ja vesillelaskulaitteiden samanarvoisella kapasiteetilla.

Pelastusveneet ja -lautat on jaettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille puolille.

Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonaislukumiirdn on oltava edelld esitetyssd taulukossa mainitun prosenttiluvun mukainen, ja

pelastusveneiden ja -lauttojen sekd ylimaariisten pelastuslauttojen yhdistelman tdyden kapasiteetin on oltava 110 % kokonais-

henkil6mairistd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja -lauttojen lukumdirin on oltava

riittdvd varmistamaan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettdmisen jilkeen tai sen mennessi epakuntoon jiljelle jadvissd

pelastusveneissi ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkilomaarille, joka aluksella on oikeus kuljettaa.

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden méaarin on oltava riittdvd varmistamaan, ettd koko sen henkilomaéirin, joka aluksella on

oikeus kuljettaa, jdttdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksdd pelastus-

lauttaa.

Valmiusveneitd kdytetddn niiden omilla laskulaitteilla sekd vesillelaskuun etti takaisin nostamiseen.

Mikali valmiusvene tdyttdd LSA-sddnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea mukaan edelld esitetyssd taulukossa

midriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen oltava III/5-1 sddnnon mukainen nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen asentaminen alukseen ei fyysisesti ole mahdollista, tillainen alus voidaan

vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta edellyttden, ettd alus tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a) aluksen jirjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkilo voidaan nostaa takaisin alukseen,

b) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta, ja

¢) aluksen ohjattavuus on riittivé lihelle tuloon ja henkildiden alukseen nostamiseen my®s kaikkein huonoimmissa huomioon-
otetuissa olosuhteissa.

Vihintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka pituuden on oltava vihintddn

kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd sdilytetdén vesiviivan ylapuolella pienimmalld kulkusyviykselld, tai 30 metrid, sen mukaan,

kumpi on suurempi.

Kahdessa pelastusrenkaassa on oltava itsesyttyvd valo- ja savumerkkilaite, ja ne on voitava laukaista nopeasti komentosillalta.

Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sddnnoston 2.1.2 kohdan médrdysten mukaiset itsesyttyvit valot.

LSA-sddnnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hdtiraketit on siilytettdvd komentosillalla tai ohjauspaikalla.

Ro-ro-matkustaja-alusten pelastusliivien on oltava III/5-1 sddnnon mukaisia.

IImalla tdyttyva pelastusliivi on varattava kaikille henkilille, joiden on ty6skenneltidva aluksella suojaamattomilla alueilla. Nama

ilmalla tayttyvit pelastusliivit voidaan lukea mukaan tissd direktiivissd vaadittuun pelastusliivien kokonaismaaraan.

Hitihilytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hilytysluettelot ja hititilanneohjeet (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Kaikissa aluksissa on oltava:

1

Yleinen hatahalytysjirjestelmd (R 6.4.2)

Yleisen halytysjirjestelmédn on oltava LSA-sddnnoston 7.2.1.1 kohdan vaatimusten mukainen ja sovelluttava
matkustajien ja laivavden kutsumiseen kokoontumispaikoille ja kdynnistimain halytysluettelossa mainitut teh-
tavat.
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Hatahalytysjdrjestelmdd on kaikissa aluksissa, joiden matkustajamadrd on yli 36, tdydennettivi yleiselld kuulu-
tusjdrjestelmalld, jota voidaan kdyttdd komentosillalta. Jirjestelmdn on oltava luonteeltaan sellainen ja jdrjestetty
ja sijoitettu siten, ettd normaalisti kuulevat henkil6t kuulevat helposti sen kautta vilitetyt sanomat kaikissa
paikoissa, joissa ihmiset saattavat olla padkoneiston ollessa toiminnassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

Yleiset hatdhilytysjarjestelmit on pystyttivd kuulemaan kaikilla avokansilla, ja hatdhdlytyksen vihimmaisdanita-
sojen on oltava LSA-sddnnoston 7.2.1.2 ja 7.2.1.3 kohdan mukaiset.

Kuulutusjirjestelmd (R 6.5)

.2.1 Sen lisaksi, ettd kaikkien alusten on tdytettava II-2/B[15.4 sddnnossa ja edelld .1 kohdassa sdadetyt vaati-
mukset, on matkustaja-aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, oltava my6s kuulutusjirjestelma.
Olemassa oleviin aluksiin sovelletaan .2.2, .2.3 ja .2.5 alakohdan vaatimuksia .2.6 alakohdassa esitetyin
poikkeuksin péivéstd, jona suoritetaan ensimmdinen mairdaikaiskatsastus 1 péivan heinakuuta 1998 jil-
keen.

.2.2 Kuulutusjirjestelmén on oltava kovaddnislaitteisto, jonka vilitykselld ldhetetyt viestit ovat kuultavissa kai-
kissa laivavden tai matkustajien tai molempien yleisesti kdyttimissa tiloissa sekd kokoontumisasemilla. Sen
kautta on voitava kuuluttaa viesteji komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista lippuvaltion hal-
linto sen katsoo tarpeelliseksi. Jarjestelmdn asennuksessa on otettava huomioon akustiikan kannalta d4-
rimmdiset olosuhteet, eikd jirjestelmdn pidi edellyttdd vastaanottajalta toimintaa viestien kuulemiseksi.

.2.3 Kuulutusjirjestelma on suojattava luvattomalta kdytoltd, ja sen on oltava selvasti kuultavissa kaikissa .2.2
alakohdassa tarkoitetuissa tiloissa ympéroivastd melusta huolimatta, ja siind on oltava yhdestd komento-
sillalla sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon méarittdmistd paikoista
ohjattava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hataviestit voidaan kuuluttaa, vaikka jokin kyseisissé tiloissa
olevista kovaiinisistd olisi pois pailtd tai sen ddnenvoimakkuutta olisi alennettu tai yleinen kuulutusjir-
jestelmé olisi muussa kdytossi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003
TAI SEN JALKEEN:

Lihetettdvien hétikuulutusten vihimmadiséénitasojen on oltava LSA-sddnnoston 7.2.2.2 kohdan mukaiset.
.2.4 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 Kuulutusjirjestelman on sisallettavd ainakin kaksi koko pituudeltaan toisistaan riittavin erillidn olevaa

silmukkaa ja kaksi erillistd, toistensa toiminnasta riippumatonta vahvistinta, ja

.2 lippuvaltion hallinto hyviksyy kuulutusjirjestelmin ja sithen sovellettavat suorituskykyvaatimukset ot-
taen huomioon IMOn suositukset.

.2.5 Kuulutusjarjestelman on oltava kytketty sihkoenergian hatalahteeseen.

.2.6 Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osiltaan .2.2, .2.3 ja .2.5 alakohdan mukainen
kuulutusjirjestelmd, joka on lippuvaltion hallinnon hyvaksymd, ei kuulutusjirjestelmdd tarvitse muuttaa.

Hilytysluettelot ja hatitilanneohjeet (R 8)
Jokaisen aluksessa olevan henkilon kaytettavissd on oltava selkedt ohjeet hititilanteen varalta IMOn suosituksen

A.691(17) mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen 1II/37 sddnnon vaatimusten mukaisten halytysluetteloiden ja hititilanneohjeiden on
oltava esilld nikyvilld paikoilla kaikkialla aluksessa komentosilta, konehuone ja laivavien asuntotilat mukaan
luettuina.

Matkustajahytteihin on kiinnitettdva kuvat ja ohjeet asianmukaisilla kielill4, ja ndiden on oltava myos ndkyvisti
esilld kokoontumisasemilla ja muissa matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot:

i) omista kokoontumisasemistaan,

ii) valttdmattomistd toimista, joihin heiddn on ryhdyttiava hatitilanteessa,
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iii) pelastusliivien pukemisesta.

Henkildlle, joka on méiritty SOLAS-yleissopimuksen IV/16 sddnnon mukaisesti vastaamaan ensisijaisesti radio-
yhteyksistd hatitilanteessa, ei saa maaritd muita tehtavid kyseisissd tilanteissa. Tdméd on ilmoitettava halytysluet-
telossa ja hititilanneohjeissa.

.4 Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sddtolaitteissa tai niiden ldheisyydessi on oltava julisteita tai
merkkejd, jotka:

i) kuvaavat sddtolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttomenetelmid sekd antavat asiaan liittyvid ohjeita ja
varoituksia,

ii) ovat helposti nahtivissd hatéivalaistusolosuhteissa,
iif) kdyttavat IMOn pddtoslauselman A.760 (18) mukaisia merkkeja.

.5 Harjoitusopas

Harjoitusopas, joka tdyttdd SOLAS-yleissopimuksen III/35 sddnnon vaatimukset, on oltava laivavden jokaisessa
messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavdelle kuuluvassa hytissi.

.6 Huolto-ohjeet (R.20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden huollosta tai aluksen suunniteltuihin
huolto-ohjelmiin on sisallyttivd hengenpelastuslaitteiden huolto; huoltotoimet on suoritettava ohjeiden mukai-
sesti. Ohjeiden on taytettivdi SOLAS-yleissopimuksen II[/36 sddnnon vaatimukset.

Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittivd méddrd koulutettuja henkiloitd opastamaan ja auttamaan kouluttamattomia henkil6ita.

.2 Aluksella on oltava riittdvd maaré laivavikeen kuuluvia henkiloitd pelastusveneiden ja -lauttojen kdyttimiseen ja
vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat henkilot jattavit aluksen.

.3 Jokaisessa kaytettivissd pelastusveneessd ja -lautassa on vastuullisena henkiloni oltava joku aluksen paillystoon
kuuluva henkilo tai hyviksytty pelastusvenemies. Laivavakeen kuuluva henkilo, jolla on kokemusta pelastus-
lauttojen kisittelystd ja kdytostd, voidaan kuitenkin médritd pelastuslautan tai pelastuslauttojen ryhman vastuul-
liseksi henkiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen sekd moottoripelastusveneeseen on mairdttavd henkilo, joka
kykenee hoitamaan moottoria ja tekemddn pienid sddtojd.

4 Aluksen piillikko varmistaa .1, .2 ja .3 kohdassa tarkoitettujen henkildiden jakamisen tasapuolisesti aluksen
pelastusveneiden ja -lauttojen valilld.

Jirjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla (R 11 + 23+ 25)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyviksyttyjd, on sijoitettava mahdollisimman
ldhelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

.2 Kokoontumisasemien on oltava ldhelld pelastusasemia, nithin on péddstivi helposti asunto- ja tyoskentelyalueilta
ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja opastamista varten. Avointa kansitilaa on oltava vahintddn
0,35 m? henkild kohti.

.3 Kokoontumis- ja pelastusasemien sekd kokoontumis- ja pelastusasemille johtavien kulkuteiden, portaikkojen ja
uloskdyntien on oltava riittavisti valaistuja.

Tallaisen valaistuksen on voitava toimia sihkdenergian hatildhteestd 11-1/D/3 ja II-1/D[4 sddnnon mukaisesti.
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Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johtavat reitit on II-2/B sd4nnén 6.1.7 kohdassa
vaadittujen merkintojen lisdksi ja osana nditd merkint6jd merkittdva tihidn tarkoitukseen tarkoitetulla kokoon-
tumisaseman tunnuksella IMOn paitoslauselman A.760 (18) mukaisesti. Tatd vaatimusta sovelletaan myos
olemassa oleviin B-luokan aluksiin, joiden matkustajamiird on yli 36.

.4 Pelastusveneisiin on péistavd joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta,
mutta ei molemmilta.

.5 Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettdvd siirtymdidn paikasta, joka on heti sijoituspaikan
vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretddn ennen kuin se lasketaan veteen.

.6 Tarvittaessa on huolehdittava siitd, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta voidaan tuoda aluksen sivulle
ja pitdd paikoillaan, jotta henkilot voivat turvallisesti siirtyd pelastusveneeseen tai -lauttaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujdrjestelyt eivit salli niihin siirtymistd ennen kuin ne ovat vedessd
ja jos korkeus pelastusaseman ja vedenpinnan vililldi on yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmalld
kulkusyviykselld, on alukseen asennettava jokin LSA-sdinndston 6.2 jakson mukainen hyviksytty MES-eva-
kuointijarjestelma.

MES-evakuointijirjestelmalld varustetuissa aluksissa on varmistettava yhteydenpito pelastusaseman sekd pelas-
tusvene- ja pelastuslauttakannen valilla.

.8 Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sddnnoston 6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset
pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi vapauttaa aluksen tdstd velvoitteesta, jos aluksen suunnitellun
siirtymisalueen ja vesiviivan vilinen varalaita on enintddn 1,5 metrid kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa
aluksen ollessa ehji tai sddntojen kuvaamalla tavalla vaurioitunut.

5-1 Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)
B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1 Ro-ro-matkustaja-alusten, jotka on rakennettu ennen 1 piivdd tammikuuta 2003, on tdytettivd .6.2, .6.3, .6.4,
.7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset viimeistidn sind paivind, jona ensimmdinen 1 paivin tammikuuta 2006
jalkeinen méirdaikaiskatsastus tehdaén.

Ennen titd paivdd .2, .3, .4 ja .5 kohtaa sovelletaan ro-ro-aluksiin, jotka on rakennettu ennen 1 piivdd
tammikuuta 2003.

Sen estimittd, mitd edelld on médritty, kun hengenpelastuslaitteita tai -jarjestelyjd tallaisilla aluksilla vaihdetaan
tai kun aluksilla tehdddn huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamist6itd, joissa vaihdetaan olemassa olevia
hengenpelastuslaitteita tai -jarjestelyjd tai listddn niihin jotakin, tillaisten hengenpelastuslaitteiden tai -jarjeste-
lyjen on tiytettivd .6, .7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset.

.2 Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on oltava SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se
on muutettuna, I1I/48.5 sdannon mukainen MES-evakuointijirjestelma tai SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna, I11[/48.6 sddnnon mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd monta aluksen
kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vililli on varmistettava.

o

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd lautta jdd kellu-
maan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, /23 sddnnon
vaatimusten mukaisesti.

W

Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on soveltuvin osin SOLAS-yleis-
sopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 11[/39.4.1 tai II[/40.4.1 sddnnon mukainen ramppi lauttaan
nousua varten.

.4 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko automaattisesti itseoikaiseva pelas-
tuslautta tai katettu, kaksipuolinen, merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kisitelld turvallisesti
riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospidin lautan ollessa vedessd. Avoimet kaksipuoliset pelastuslautat
voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitdd tatd tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, litkennointialueen
ja liikkennointikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttien kuitenkin, ettd pelastuslautat tayttavit
kaikki suurnopeusalussdannoston liitteen 10 vaatimukset.
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Aluksessa on oltava sdadnnonmukaisen pelastuslauttamairin lisiksi vaihtoehtoisesti joko niin monta itse-
oikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd niihin mahtuu yhteensd vihintdin
50 prosenttia henkilomairasts, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tamad pelastuslauttojen lisikapasiteetti on
mddriteltivé aluksessa olevien henkildiden kokonaismdarin ja pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden luku-
mdirdn vilisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon hyvaksyma,
ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelli MSC/Circ. 809 antamat suositukset.

.3 Nopeakulkuiset valmiusveneet

.1 Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava nopeakulkuinen valmiusvene, jonka lippu-

valtion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelli MSC/Circ.
809 antamat suositukset.

.2 Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion hallinnon hyviksymai vesillelas-

kulaite. Vesillelaskulaitteita hyviksyessddn on lippuvaltion hallinnon kiinnitettdvd huomiota sithen, ettd no-
peakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin sddolosuhteissa; hallinnon
on myos otettava huomioon IMOn suositukset.

Kutakin nopeakulkuista valmiusvenetti varten on koulutettava vihintdan kaksi michistod, jotka harjoittelevat
sadnnollisesti, ottaen huomioon merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sddn-
noston (STCW-sddnnosto) osastossa A-VI[2 oleva taulukko A-VI/2-2 "Specification of the minimum standard
of competence in fast rescue boats” (pitevyystason vdhimmaisvaatimusten mddrittely nopeakulkuisissa val-
miusveneissd) sekd IMOn pddtoslauselman A.771 (18) suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuulut-
tava kaikki osa-alueet pelastuksesta, kyseisten veneiden kasittelystd, ohjaamisesta ja kaytostd erilaisissa olo-
suhteissa sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jilkeen.

4 Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jirjestely tai koko estdvit .3.1 alakohdan mukaisen nopeakul-

kuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan
pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kaytettdviksi valmiusveneend tai on hyviksytty hititilanteessa
kiytettaviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 alakohdan maardysten mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva pelastusvenekapasiteetin menetys
korvataan ottamalla kiyttoon pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa vahintdin sama henkilomaird kuin
korvatussa pelastusveneessd, sekd

.3 niiden pelastuslauttojen yhteydessd voidaan kdyttdd olemassa olevia vesillelaskulaitteita tai MES-jdrjestel-
mid.

4 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kdytossi tehokkaat vilineet, joiden avulla eloonjdineet saadaan

nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoistd tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointijirjestelmii tai pelastamistoimenpi-

teitd varten suunniteltua jarjestelmaa.

Naiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeelld MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjdineet voisivat kdyttdd MES-jarjestelmadn kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymi-

seen, on siind oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.

.5 Pelastusliivit

.1 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, III/7.2 ja I1[/22.2 sddnnén vaatimusten estimattd

on riittdvd maard pelastusliivejd siilytettivd kokoontumisasemien liheisyydessi, ettei matkustajien tarvitse
palata hytteihin hakemaan pelastusliivejaan.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on

muutettuna, 111/32.2 sddann6én mukainen valo.
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B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVAN TAMMIKUUTA 2003 JALKEEN

.6 Pelastuslautat

1

o

W

Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukainen MES-
evakuointijirjestelma tai LSA-sddnnoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd
monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vililld on varmistettava.

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd lautta jdd kellu-
maan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I1I/13.4 sdannon
vaatimusten mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on soveltuvin osin LSA-sddnnoston
4.2.4.1 tai 4.3.4.1 kohdan vaatimusten mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko automaattisesti itseoikaiseva pelas-
tuslautta tai katettu, kaksipuolinen, merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kisitelld turvallisesti
riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospiin lautan ollessa vedessi. Avoimet kaksipuoliset pelastuslautat
voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitda titd tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, liikkennéintialueen
ja liikkennointikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin, ettd pelastuslautat tayttavit
kaikki suurnopeusalussddnnoston liitteen 10 vaatimukset.

Aluksessa on oltava sddannonmukaisen pelastuslauttamairin lisiksi vaihtoehtoisesti joko niin monta itse-
oikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd niihin mahtuu yhteensi vihintéin
50 prosenttia henkilomaéirastd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Taima pelastuslauttojen lisikapasiteetti on
madriteltavd aluksessa olevien henkiliden kokonaismaarin ja pelastusveneisiin mahtuvien henkiliden luku-
mairan vilisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon hyvaksyma,
ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 809 antamat suositukset.

.7 Nopeakulkuiset valmiusveneet

1

2

4

Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava nopeakulkuinen valmiusvene, jonka lippu-
valtion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ.
809 antamat suositukset.

Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion hallinnon hyviksyma vesillelas-
kulaite. Vesillelaskulaitteita hyviksyessddn on lippuvaltion hallinnon kiinnitettivd huomiota siihen, ettd no-
peakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin sidolosuhteissa; hallinnon
on myos otettava huomioon IMOn suositukset.

Kutakin nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vihintddn kaksi miehistod, jotka harjoittelevat
sadnnollisesti, ottaen huomioon merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan siin-
noston (STCW-sdannosto) osastossa A-VI[2 oleva taulukko A-VI[2-2 "Specification of the minimum standard
of competence in fast rescue boats” (pdtevyystason vihimmiisvaatimusten madrittely nopeakulkuisissa val-
miusveneissd) sekd IMOn paitoslauselman A.771 (18) suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuulut-
tava kaikki osa-alueet pelastuksesta, kyseisten veneiden kisittelystd, ohjaamisesta ja kiytostd erilaisissa olo-
suhteissa sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jalkeen.

Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jirjestely tai koko estivit .3.1 alakohdan mukaisen nopeakul-
kuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan
pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kaytettiviksi valmiusveneend tai on hyviksytty hitdtilanteessa
kiytettiviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 alakohdan maardysten mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva pelastusvenekapasiteetin menetys
korvataan ottamalla kiyttoon pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa vdhintdin sama henkilomaird kuin
korvatussa pelastusveneessd, ja

.3 néiden pelastuslauttojen yhteydessi voidaan kayttdd olemassa olevia vesillelaskulaitteita tai MES-jrjestel-
mid.
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.8 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kdytossd tehokkaat vilineet, joiden avulla eloonjddneet saadaan
nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoistd tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneiti siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointijirjestelmaa tai pelastamistoimenpi-
teitd varten suunniteltua jarjestelmaa.

Naiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeelli MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjdineet voisivat kiyttdd MES-jarjestelmiin kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymi-
seen, on siind oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.

.9 Pelastusliivit

.1 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, III/7.2 ja I1[/22.2 sddnnén vaatimusten estimattd
on riittivd madrd pelastusliivejd siilytettdvd kokoontumisasemien liheisyydessi, ettei matkustajien tarvitse
palata hytteihin hakemaan pelastusliivejaan.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissi oltava LSA-sidnnoston 2.2.3 kohdan vaatimusten
mukainen valo.

5-2 Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten on taytettdvd .2 kohdan vaatimukset viimeistddn pdivini, jona en-

simmdinen 1 pdivan heindkuuta 1998 jilkeinen maéiraaikaiskatsastus tehdadn.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyvaksynyt
ottaen huomioon IMOn paitoslauselman A.229 (VII) suositukset.

.3 Uusilla B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on vahintddn 130 metrid, on oltava heli-
koptereiden laskeutumisalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyvaksynyt ottaen huomioon IMOn antamat suo-
situkset.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 Olemassa olevien alusten on tdytettivd tdssd sddnndssd asetetut vaatimukset viimeistddn sind pdivand, jona

ensimmdinen 1 pdivan heindkuuta 1999 jilkeinen miirdaikaiskatsastus tehdéin.

.2 Hatitilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava pddtoksenteon tukijirjestelmd on oltava kaikissa aluksissa ko-
mentosillalla.

.3 Jarjestelmdn on sisdllettdvd vihintddn painettu hititilannesuunnitelma tai -suunnitelmat. Kaikki mahdolliset
hatitilanteet on yksiloitava hatdtilannesuunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat tirkeimmat hatitilanteiden
tyypit mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan néihin:

.1 tulipalo,

.2 aluksen vaurioituminen,

.3 ympdristOsaasteet,

.4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavien turvallisuutta uhkaavat laittomat toimet,
.5 laivavden onnettomuudet, ja

.6 lastiin liittyvit onnettomuudet,

.7 avunanto hititilanteessa oleville muille aluksille.
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.4 Hatdtilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa méiriteltyjen hititilanteessa noudatettavien menettelytapojen on
tuettava paitoksentekoa aluksen piillikon kisitellessd mitd tahansa hétitilanteiden yhdistelmaa.

.5 Hatidtilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhtendisid ja helppokdyttoisid. Vaurionvalvon-
tatarkoituksiin kéytetddn soveltuvin osin todellista lastitilannetta, sellaisena kuin se on laskettu aluksen matka-
kohtaista vakavuutta maaritettiessi.

.6 Painetun hatitilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisdksi lippuvaltion hallinto voi my6s hyviksyd komentosillalla
kéytettivin tietokonepohjaisen pditoksenteon tukijirjestelmin, josta on saatavilla kaikki hatitilasuunnitelman tai
-suunnitelmien sisiltimat tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne. ja josta saadaan luettelo suositeltavista toi-
menpiteistd mahdollisissa hatitilanteissa.

Vesillelaskuasemat (R 12)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden
sijoituksessa on erityisesti kiinnitettivd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen,
ettd pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on
sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava yhteentormdyslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.

Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava:

a.

siten, etteivdt pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjdrjestelyt hairitse muiden pelastusveneiden tai
-lauttojen vesillelaskutoimia,

. niin ldhelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kdytannollistd; taaveteilla laskettavan pelastusveneen ja -lautan

osalta taavettien pddn korkeus pelastusveneen tai -lautan ollessa siirtymisasennossa ei saa, mikili mahdollista,
ylittdd 15:4 metrid vesiviivasta aluksen pienimmalld kulkusyviykselld; taaveteilla laskettavan pelastusveneen
tai -lautan sijainnin on siirtymisasennossa oltava sellainen, ettd pelastusvene tai -lautta pysyy vesiviivan
ylipuolella aluksen ollessa tdydessd lastaustilassa epdsuotuisassa enintddn 10 asteen viippaustilanteessa ja
kallistuskulman ollessa uusien alusten kohdalla enintddn 20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa
olevien alusten kohdalla vastaavasti vahintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa, tai se kallistuskulma,
jossa aluksen sddkansi joutuu veden alle, sen mukaan kumpi kallistuskulma on pienempi,

. jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavdkeen kuuluvaa henkilod voi valmistaa sen siirtymiseen ja

vesillelaskuun viidessdi minuutissa,

. niin kauas keulaan piin potkurista kuin on mahdollista, ja

. soveltuvien SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, sddnt6jen mukaisesti tdysin varustet-

tuina lukuun ottamatta sité, ettd III/2 sddnnossd olevan taulukon huomautuksessa 3 mairitellyt lisdpelastus-
lautat voidaan vapauttaa joistakin laitteita koskevista SOLAS-yleissopimuksen vaatimuksista tdssi huomau-
tuksessa tarkoitetulla tavalla.

.2 Pelastusveneet on sdilytettdva kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-aluksissa, joiden pituus on vi-
hintddn 80 metrid, on jokaista pelastusvenettd sdilytettdva siten, ettd sen perd on vihintddn 1,5 kertaa pelas-
tusveneen pituuden verran keulaan pdin potkurista.

.3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava:

=

kiinnityskoysi alukseen kiinnitettyn;

siten, ettd jirjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaati-
musten mukaisesti ne aluksen upotessa automaattisesti irtoavat, ja jos ne ovat puhallettavia, automaattisesti
tayttyvit. Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jirjestelma riittdd kahdelle tai useammalle pelastuslautalle, jos
jarjestelmd tdyttdd LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaatimukset,

siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on mahdollinen.
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Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei aluksessa ole siirtolaitetta,
joka ei voi mennd toimintakyvyttoméksi 10 asteen viippauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle
puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti vahintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa
olevissa aluksissa tai aluksen liikkumisen tai sihkolaitevikojen johdosta.

Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittimalld ne laidan yli, on sijoitettava siten, ettd ne ovat
asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle yhdelld avokansitasolla. Jos titd sijoitusjirjestelyd ei voida
toteuttaa, on oltava lisdd pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun kiytettivissi oleva kapasiteetti kattaa 75
prosenttia aluksessa olevien henkiloiden kokonaismairasta.

MES+jdrjestelméin kuuluva pelastuslautta on:
a. sijoitettava ldhelle MES-sailiotd,

b. voitava laukaista sijoitustelineestd jarjestelyin, jotka mahdollistavat lautan kiinnittimisen ja tdyttdmisen siir-
tymistasanteen viereen,

c. voitava laukaista erillisend pelastuslauttana, ja

d. varustettava koysilld siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Valmiusveneet on sijoitettava:

1

2

3

siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan viidessd minuutissa,
vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa,

niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjarjestelmét héiritse pelastusveneiden tai -lauttojen toimia millddn
muulla vesillelaskuasemalla,

.4 siten, ettd valmiusveneen ollessa myos pelastusvene, se tdyttdd 7 sddnnon vaatimukset.

MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1.

Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jdrjestelmin pelastusaseman ja pienimmin kulkusyvdyksen vesiviivan
vililld, ja on huolehdittava siité, ettd jirjestelmd suojataan kaikilta mahdollisilta vesisuihkuilta.

. MES-jdrjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen laukaisu voidaan taata, ja niiden

sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen,
ettd jarjestelmd on mahdollisuuksien mukaan voitava laukaista aluksen suoran kyljen kohdalta.

. Kaikki MES-jirjestelmit on sijoitettava siten, ettei jirjestelmén kaytdva tai kansi eivitkd jirjestelmin sijoitus tai

kayttojarjestelyt hdiritse minkddn muiden hengenpelastuslaitteiden kayttod millddn muulla vesillelaskuasemalla.

. Silloin kun se on asianmukaista, alus on jérjestettdva siten, ettd sijoituspaikoillaan olevat MES-jrjestelmit ovat

suojassa raskaan merenkdynnin mahdollisesti aiheuttamilta vaurioilta.

Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava LSA-sddnnoston 6.1 jakson vaatimusten mukaiset vesillelaskulait-
teet, lukuun ottamatta:

.1 OLEMASSA OLEVIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

a. pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytddn kannella sijaitsevasta paikasta, joka on alle 4,5 metrid vesi-
viivan ylipuolella pienimmissd kulkusyvayksesss, ja jotka joko:

— ovat massaltaan enintddn 185 kg, tai
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— sijoitetaan laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta epdsuotuisissa oloissa enintddn 10 asteen
viippauksen ja vahintddn 15 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa, tai

b. pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka ovat lisand niille pelastusveneille ja -lautoille, joihin mahtuu 110 pro-
senttia aluksessa olevasta koko henkilomaaristd, tai pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka on tarkoitettu
kéytettaviksi MES-evakuointijirjestelmédn yhteydessd ja jotka tdyttavat LSA-sddnnoston 6.2 jakson vaati-
mukset ja jotka on sijoitettu laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta epésuotuisissa oloissa enintééin
10 asteen viippauksen ja enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa.

.2 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtyminen on jdrjestetty tehokkaasti toimivaksi
niissd ympiristooloissa, joissa alus todennikoisesti liikkennoi, sekd kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa
aluksen ollessa ehji ja sddntojen kuvaamalla tavalla vaurioitunut ja jos aluksen siirtymisalueen ja vesiviivan
vilinen varalaita on pienimmissd kulkusyviyksessd enintddn 4,5 metrid, lippuvaltion hallinto voi hyviksyd
jarjestelyn, jossa henkilot nousevat aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.

o

Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea veteen ja nostaa takaisin
alukseen.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN, OSALTA:

on lisdksi mairattiva pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukaisulaitteita huolletaan.

W

Vesillelasku- ja nostojirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kdyttdjd aluksella kykenee koko ajan tark-
kailemaan pelastusvenetti tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa ja pelastusvenettd sitd takaisin alukseen nostet-
taessa.

.4 Vain yhtd laukaisumekanismityyppid saa kdyttdd aluksessa vastaaviin pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

»

Taljakoysid kdytettdessd niiden on oltava riittdvan pitkid, jotta pelastusvene tai -lautta voidaan laskea veteen
aluksen ollessa pienimmaissd kulkusyviyksessd epidsuotuisissa oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja
enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti
vihintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

=N

Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja késittely milld tahansa vesillelaskuasemalla ei saa haitata
minkddn muun pelastusveneen, pelastuslautan tai valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista ja kasittelyd
millddn muulla asemalla.

N

On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja -lauttoihin alusta jdtettdessa.

o

Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen vesillelaskulaitteiden ja vedessd
olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava riittavasti valaistuja II-1/D[3 ja 1-1/D[4 sddnnon vaatimus-
ten mukaisesta sahkoenergian hataldhteestd.

10  Valmiusveneeseen siirtymisti, vesillelaskua ja nostamista koskevat jirjestelyt (R 17)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd valmiusveneeseen voidaan
nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman lyhyessi ajassa.

Valmiusvenejdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne voidaan laskea vesille suoraan
sijoituspaikoiltaan niihin osoitetun henkilomairin ollessa veneessi.

Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld .2 kohdassa tarkoitettujen paikkojen lisiksi myos pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta, jos valmiusvene kuuluu pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin noustaan pelas-
tusvene- ja pelastuslauttakannelta.

Vesillelaskulaitteiden on téytettivd 9 sddnnon vaatimukset. Kaikki valmiusveneet on kuitenkin voitava laskea
veteen, tarpeen vaatiessa keilakoysid kiyttden, aluksen kulkiessa tyynessi vedessd 5 solmun vauhtia.

Valmiusveneen nostoajan on oltava enintddn 5 minuuttia kohtalaisessa merenkdynnissd, kun siind on tdysi
maédrd henkil6itd ja varusteita. Jos valmiusvene kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan oltava
mahdollinen, kun veneessd on pelastusvilineet sekd hyvaksytty valmiusveneen henkil6luku, vihintddn 6 henki-
164.
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11

12

13

.6 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN, OSALTA:

valmiusveneisiin siirtymistd ja valmiusveneiden nostoa koskevien jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd ne mah-
dollistavat paarien turvallisen ja tehokkaan kasittelyn. Huonoissa sddolosuhteissa nostamiseen on turvallisuuden
varmistamiseksi oltava kiytettdvissd tartuntakoydet, jos taljakoysien raskaista vakipyoristd aiheutuu vaaraa.

Hitiohjeet (R 19)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuusohjeistus annettava vélittomasti ennen
lahtod tai valittomasti 1dhdon jilkeen. Tdhdn ohjeistukseen kuuluvat ainakin IIIf3.3 sddnnossd vaaditut ohjeet.
Ohjeistus annetaan kuulutuksen muodossa yhdelld tai useammalla matkustajien todennikoisesti ymmértimalld
kielelld. Kuulutus annetaan aluksen kuulutusjirjestelmin kautta tai muilla sopivilla tavoilla siten, ettd ainakin ne
matkustajat, jotka eivit vield ole kuulleet kuulutusta matkan aikana, sen todenndkoisesti kuulevat.

Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ennen aluksen ldhtod satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hengenpelastuslaitteiden on oltava kdyttokun-
nossa ja heti kiyttovalmiina.

.2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muu-
tettuna, I11/20 sddnnon vaatimusten mukaisesti.

Aluksen jittod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laivavikeen kuuluvien henkildiden, joille on mdiritty velvollisuuksia hatitilanteessa, on tunnettava
ndmi velvollisuudet ennen matkan alkua.

.2 Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettivi kerran viikossa.

Jokaisen laivavikeen kuuluvan henkilon on osallistuttava ainakin yksiin aluksenjittoharjoituksiin ja yksiin pa-
loharjoituksiin kuukaudessa. Laivavien harjoitukset on pidettivd ennen aluksen ldhtod satamasta, jos enemmin
kuin 25 prosenttia laivaviestd ei ole osallistunut aluksenjittoharjoituksiin ja paloharjoituksiin kyseiselld aluksella
edeltdvan kuukauden aikana. Kun alus lihtee ensimmidistd kertaa matkalle merkittavien muutostoiden jilkeen tai
sen jilkeen, kun sille on pestattu uusi laivavaki, on edelld mainitut harjoitukset pidettivi ennen matkalle lahtoa.

.3 Jokaisen aluksen jattimistd koskevan harjoituksen on sisillettdvda SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, 111[/19.3.3.1 sddnnon vaatimusten mukaiset toimet.

.4 Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perdkkdisissd harjoituksissa SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna, 1I[/19 sdinnén 3.3.2, 3.3.3, 3.3.6 ja 3.3.7 kohdan midrdysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelastusveneitd veteen yhdelld puolella, jos
aluksen kaupankéyntijarjestelyt ja laiturijarjestelyt satamassa eivit salli pelastusveneiden vesillelaskua kyseiselld
puolella alusta. Kaikki tallaiset pelastusveneet on kuitenkin laskettava alas vdhintddn kolmen kuukauden vilein ja
veteen vihintddn vuosittain.

.5 Jos alus on varustettu MES-evakuointijirjestelmalld, harjoitusten on sisillettivd SOLAS-yleissopimuksen, sellai-
sena kuin se on muutettuna, I1[/19.3.3.8 sddnnon vaatimusten mukaiset toimet.

.6 Kokoontumiseen ja laivan jittdmiseen liittyvd hitdvalaistus on testattava jokaisen laivan jittimistd koskevan
harjoituksen yhteydessa.

.7 Paloharjoituksia on jirjestettivd SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 11[/19.3.4 sddnnon
mairdysten mukaisesti.

.8 Laivavicelle on annettava aluksella koulutusta ja ohjeita SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutet-
tuna, I1[/19.4 sdinnoén mdairdysten mukaisesti.
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LITE II

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI
MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJA

(Virallinen leima) (Valtio)

myonnetty

(lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)

sdannosten mukaisesti todistuksena siité, ettéd jéljempéand mainittu alus on matkustaja-alusten turvallisuus-
séddnnoista ja -maardyksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY vaatimus-
ten mukainen,

(jasenvaltion taydellinen virallinen nimi)

hallituksen valtuuttamana

turvallisuuskirjan on mydéntanyt

([neuvoston direktiivin 94/57/EY] séénndsten mukaisesti hyvaksytyn toimivaltaisen laitoksen taydellinen virallinen nimi)

Aluksen nimi Tunnusnumerot tai ~kirjaimet Rekisterdintisatama Matkustajien lukum@ara
1Y L@ I TUT a1 AT
(B0 L= OO TSP PSPPI
Paivamaara, jona koli laskettiin tai aluksen rakentaminen oli vastaavassa vaiheessa: .........cccoevvvviciiininie e,
PeruskatsastukSen PAIVAMAAIE: ..o e et r e

Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla aluksella on oikeus likenndida: A/ B/ C /D (3

sovelletaan seuraavia rajoituksia tai ISAVAAIMUKSIA (3): ..vevveiveree et ees st sses s st st st st esses s s

(1) Mahdollinen aluksen IMO-numero paitdslauselman A.600 (15) mukaisesti.

(3) Tarpeeton yliviivataan.

(3) Markinta mahdollisista rajoituksista, joita sovelletaan reitin, likenndintialueen tai rajoitetun likenndintikauden vuoksi, tai erityisista
paikallisista olosuhteista johtuvista lisévaatimuksista.
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(Lomakkeen k&éntdpuoli)
Peruskatsastus
Téten todistetaan, etté:
1) talus on katsastettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY 12 artiklan mukaisesti,

2) katsastuksessa kavi ilmi, ettd alus on taysin direktiivin 2009/45/EY vaatimusten mukainen, ja

3) alus vapautetaan direktiivin 2009/45/EY 9 artiklan 3 kohdassa mydnnettyjen valtuuksien nojalla seuraavista
direktiivin vaatimuksista:

4) Seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on merkitty
aluksen sivuun keskilaivaan Varalaita (millimetreina)
(sééntd 11-1/B/11)

Vaihtoehtoisia likenndintiolosuhteita
koskevat huomiot

c1()

c.2

Cc3

Tama turvallisuuskirja on voimassa ..........ccceeviiicniennn asti (seuraavan maéréaikaiskatsastuksen paivdméaara)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY 12 artiklan mukaisesti.

LYY e T A T=1 1 OO PU PSPPI PRTON
(turvallisuuskirjan mydntamispaikka) (mydntéamispaiva)

(turvallisuuskirjan mydntavén virkailijan allekirjoitus)
jasai
(mydntavan viranomaisen leima)

Jos turvallisuuskiriassa on virkailijan allekirjoitus, lisétddn seuraava kohta:

Allekirjoittanut ilmoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama my&ntamaan tdmén matkustaja-aluksen turvalli-
suuskirjan.

(allekirjoitus)

(") C-kirjaimen j&ljessa olevat arabialaiset numerot osastoimislastiviivojen merkinnéssa voidaan korvata roomalaisilla numeroilla tai
kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tdmé on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvilisistéd osastoimislastiviivojen
merkinndista.
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(Lomakkeen seuraava sivu)
Méé&réaikaiskatsastukset

Téten todistetaan, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY 12 artiklassa edellytetyssa
maaraaikaiskatsastuksessa kavi iimi, etta alus on kaikkien direktiivin 2009/45/EY asianmukaisten vaatimusten mu-
kainen.

PaKKE: .o et PAIVAMAArE: ...ocovvvvee e

(mydntavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

PAIKKA: oot et ern PAIVAMAAIA: ....ooe e

(mydntévan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

PaIKKR: .ot PAIVAMAAra: ...ocovviveeiieee e

(mydntavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(mydntavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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LIITE 111

LIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOIHIN LITTYVIA MATKUSTAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUSMAT-
KUSTAJA-ALUSTEN TURVALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

(8 artiklassa tarkoitetut)

Soveltaessaan tassd liitteessd annettuja suuntaviivoja jasenvaltioiden on noudatettava IMO:n kiertokirjettd MSC[735 24 pdi-
viltd kesdkuuta 1996 "Recommendation on the design and operation of passenger ships to respond to elderly and
disabled persons’ needs”.

1. PAASY ALUKSELLE

Alukset olisi rakennettava ja varustettava siten, ettd litkuntarajoitteiset henkilt voivat nousta alukselle ja poistua
aluksesta helposti ja turvallisesti ja heiddn padsynsd kannelta toiselle on varmistettu joko ilman apua tai ramppien,
hissien tai nostolaitteiden avulla. Aluksen muiden sisddnkdyntien yhteyteen sekd muihin asianmukaisiin sijaintipaik-
koihin koko aluksessa olisi asetettava nakyville opasteet, jotka ohjaavat tallaiselle liikkuntarajoitteisille henkiléille tar-
koitetulle sisddnkaynnille.

2. OPASTUSMERKIT

Alukselle matkustajien avuksi asetettujen opastusmerkkien olisi oltava sellaisia, ettd liikuntarajoitteiset henkilot (aisti-
vammaiset henkilot mukaan lukien) pddsevit esteettomadsti niiden luokse ja pystyvit helposti lukemaan niitd, ja niiden
olisi sijaittava keskeisilld paikoilla.

3. VALINEET VIESTIEN VALITTAMISTA VARTEN

Liikenteenharjoittajan olisi huolehdittava siité, ettd aluksella on vilineet, joiden avulla voidaan vilittdd visuaalisesti tai
sanallisesti ilmoituksia muun muassa myo6hédstymisistd, aikataulun muutoksista ja aluksella tarjolla olevista palveluista
henkiloille, jotka ovat eri tavoin liikuntarajoitteisia.

4. HALYTYKSET

Hilytysjdrjestelmit ja hélytysnapit on suunniteltava niin, ettd kaikki liikuntaesteiset henkil6t, aistivammaiset ja oppi-
misvaikeuksista karsivit henkil6t mukaan lukien, pystyvit kiyttdimain jirjestelmid ja ettd hilytys saavuttaa heidat.

5. LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LIIKKUMISMAHDOLLISUUKSIA ALUKSESSA

Kaiteiden, kaytdvien ja kulkuteiden sekd oviaukkojen ja ovien on mahdollistettava pyorituolissa olevan henkilon
liikkuminen. Hissien, ajoneuvokansien, matkustajien oleskelutilojen, majoitustilojen ja peseytymistilojen on oltava siten
suunniteltuja, ettd lifkuntarajoitteisilla henkil6illd on niihin kohtuullinen ja riittivd paasy.
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LITE 1V
A OSA
Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista
(17 artiklassa tarkoitetut)
Neuvoston direktiivi 98/18/EY
(EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1)
Komission direktiivi 2002/25/EY
(EYVL L 98, 15.4.2002, s. 1)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/84/EY Ainoastaan 7 artikla
(EYVL L 324, 29.11.2002, s. 53)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/24/EY
(EUVL L 123, 17.5.2003, s. 18)
Komission direktiivi 2003/75/EY
(EUVL L 190, 30.7.2003, s. 6)
B OSA
Miiridajat kansallisen lainsdidinnon osaksi saattamiselle ja soveltamiselle
(17 artiklassa tarkoitetut)
S Méirdaika kansallisen lainsdddannon osaksi e
Direktiivi ) Soveltamispaivi
saattamiselle
98/18[EY 1 péivd heindkuuta 1998
2002/25[EY 15 pdiva lokakuuta 2002 1 pdivd tammikuuta 2003, jollei direk-
titvin liitteessd toisin mainita
2002/84[EY 23 péivd marraskuuta 2003
2003/24/EY 16 pdivd marraskuuta 2004
2003/75[EY 31 pdivd tammikuuta 2004
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LITE V

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 98/18/EY

1 artikla

2 artiklan johdantolause

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan ¢ alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan ea alakohta

2 artiklan f alakohdan johdantolause
2 artiklan f alakohdan ensimmiinen luetelmakohta
2 artiklan f alakohdan toinen luetelmakohta
2 artiklan g alakohta

2 artiklan h alakohta

2 artiklan ha alakohta

2 artiklan i alakohta

2 artiklan j alakohta

2 artiklan k alakohta

2 artiklan 1 alakohta

2 artiklan m alakohta

2 artiklan n alakohta

2 artiklan o alakohta

2 artiklan p alakohta

2 artiklan q alakohta

2 artiklan r alakohta

2 artiklan s alakohta

2 artiklan t alakohta

2 artiklan u alakohta

2 artiklan v alakohta

artikla

—

2 artiklan johdantolause

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

N

artiklan ¢ alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan f alakohta

2 artiklan g alakohdan johdantolause
2 artiklan g alakohdan i alakohta

2 artiklan g alakohdan ii alakohta

2 artiklan h alakohta
2 artiklan i alakohta

2 artiklan j alakohta

N

artiklan k alakohta

[}

artiklan 1 alakohta

N

artiklan m alakohta
2 artiklan n alakohta
2 artiklan o alakohta

2 artiklan p alakohta

N

artiklan q alakohta

N

artiklan r alakohta

N

artiklan s alakohta

2 artiklan t alakohta

2 artiklan u alakohta

2 artiklan v alakohta

N

artiklan w alakohta

2 artiklan x alakohta
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Direktiivi 98/18/EY

Tama direktiivi

2 artiklan w alakohta

3 artiklan 1 kohta

3 artiklan 2 kohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan ensimmiisestd seitsemin-
teen luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan ensimmdinen, toinen ja
kolmas luetelmakohta

4,5 ja 6 artikla
6a artikla
6b artikla

7 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

~

artiklan 4 kohdan johdantolause

7 artiklan 4 kohdan a alakohta

7 artiklan 4 kohdan b alakohta

7 artiklan 4 kohdan c alakohta

7 artiklan 4 kohdan d alakohta

7 artiklan 4 kohdan e alakohta

7 artiklan 5 kohta

8 artiklan ensimmiisen kohdan johdantolause

8 artiklan ensimmiisen kohdan a alakohdan i alakohta
8 artiklan ensimmadisen kohdan a alakohdan ii alakohta
8 artiklan ensimmiisen kohdan a alakohdan iii alakohta
8 artiklan ensimmiisen kohdan a alakohdan iv alakohta

8 artiklan ensimmiisen kohdan viimeinen lause
8 artiklan ensimmdisen kohdan b alakohdan johdantolause
8 artiklan ensimmdisen kohdan b alakohdan i alakohta

8 artiklan ensimmaiisen kohdan b alakohdan ii alakohta

8 artiklan toinen kohta

9 artiklan 1 ja 2 kohta

N

artiklan y alakohta

artiklan 1 kohta

W

w

artiklan 2 kohdan johdantolause

)

artiklan 2 kohdan a alakohdan johdantolause

N

artiklan 2 kohdan a alakohdan i-vii alakohta

w

artiklan 2 kohdan b alakohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan i, ii ja iii alakohta

4,5 ja 6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

9 artiklan 4 kohdan ensimmadinen alakohta
9 artiklan 4 kohdan toinen alakohta
9 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta
9 artiklan 4 kohdan neljds alakohta
9 artiklan 4 kohdan viides alakohta
9 artiklan 4 kohdan kuudes alakohta
9 artiklan 5 kohta

10 artiklan 1 kohdan johdantolause
10 artiklan 1 kohdan a alakohta

10 artiklan 1 kohdan b alakohta

10 artiklan 1 kohdan c alakohta

10 artiklan 1 kohdan d alakohta

10 artiklan 1 kohdan johdantolause
10 artiklan 2 kohdan johdantolause
10 artiklan 2 kohdan a alakohta

10 artiklan 2 kohdan b alakohta

10 artiklan 3 kohta

10 artiklan 4 kohta

11 artiklan 1 ja 2 kohta

11 artiklan 3 kohta
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Direktiivi 98/18/EY

Tiamai direktiivi

9 artiklan 3 kohta
10 artikla
11 artikla

12 artiklan johdantolause ja 12 artiklan 1 kohdan
johdantolause

12 artiklan ensimmdisen kohdan 1 kohdan a ja b alakohta

12 artiklan ensimmaiisen kohdan 2 kohdan ensimmdinen
virke

12 artiklan ensimmaiisen kohdan 2 kohdan toinen virke
13 artikla
14 artiklan 1 ja 2 kohta

14 artiklan 3 kohta

15 artikla
16 artikla
Liite I
Liite II

Liite III

12 artikla
13 artikla

14 artiklan 1 kohdan johdantolause

14 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

14 artiklan 2 kohdan ensimmdinen alakohta

14 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

15 artikla

16 artikla
17 artikla
18 artikla
19 artikla
Liite [
Liite 1I
Liite III
Liite IV

Liite V




