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(EY:n ja Euratomin perustamissopimuksia soveltamalla annetut sdddokset, joiden julkaiseminen on pakollista)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EY) N:o 859/2008,
annettu 20 piivind elokuuta 2008,

neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 muuttamisesta kaupallisiin lentokoneella suoritettaviin
ilmakuljetuksiin sovellettavien yhteisten teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen osalta

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka (4)  Koska Euroopan lentoturvallisuusvirasto on jatkanut asian
kisittelyd, ja asetuksessa (EY) N:o 8/2008 sdddettyja tdytin-
toonpanoasetuksia ei ole vield annettu, mainittua liitettd
olisi muutettava uudelleen, jotta sithen voidaan sisillyttda

ottaa huomioon Euroopan yhteisdn perustamissopimuksen, erditd teknisid ja toimintaa koskevia vaatimuksia, jotka liit-
tyvit liitteen keskeisimpiin turvallisuusasioihin.

ottaa huomioon teknisten siintojen ja hallinnollisten menettely-
jen yhdenmukaistamisesta siviili-ilmailun alalla 16 paivinad joulu-
kuuta 1991 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 (1)
ja erityisesti sen 11 artiklan 1 kohdan,

(5)  Nditd uusia vaatimuksia olisi voitava soveltaa viipymatta.
Alan teollisuudelle ja viranomaisille on kuitenkin tarpeen
antaa riittdvasti aikaa panna tiytintoon jokasdan lentotoi-
mintaan ja ohjaamomiehiston koulutukseen liittyvit moni-
mutkaiset sddnnokset.

seki katsoo seuraavaa:
(6)  Sen vuoksi asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liitettd III olisi

muutettava.
(1)  Asetuksessa (ETY) N:o 3922/91 sdddetddn, ettd komissio
hyviksyy tieteen ja tekniikan kehityksen edellyttimat muu- (7)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen
tokset yhteisiin teknisiin vaatimuksiin ja hallinnollisiin (ETY) N:o 3922/91 12 artiklalla perustetun komitean lau-
menettelyihin, jotka luetellaan saman asetuksen sunnon mukaiset,

liitteessa III.

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

(2)  Asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liite IIT perustuu Euroopan
ilmailuviranomaisten yhteistyoelimen (JAA) antamiin kau-
pallisia ilmakuljetuksia koskeviin yhdenmukaistettuihin

sddntoihin (JAR-OPS 1). 1 artikla

Korvataan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liite IIl timén

(3)  Asetuksella (EY) N:o 8/2008 (?) ajantasaistetaan liitettd IIT asetuksen liitteell.
niiden muutosten huomioon ottamiseksi, joita
JAR-OPS-sddntoihin on tehty 1 pdivin tammikuuta jilkeen
(muutokset 9-12) ennen liitteen voimaantuloa (16 péi-

vini heindkuuta 2008). 2 artikla

(*) EYVLL 373, 31.12.1991, s. 4. 1. Tami asetus tulee voimaan pdivind, jona se julkaistaan
(2 EUVLL 10, 12.1.2008, s. 1. Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
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2. Tamdn asetuksen liitteen sddnnoksid, jotka koskevat kohtia
OPS 1.1005, OPS 1.1010 ja OPS 1.1015 sekd kohdan
OPS 1.1005 liitettd 1, kohdan OPS 1.1010 liitettd 1, kohdan
OPS 1.1015 liitetti 1 ja kohtien OPS 1.1005/1.1010]
1.1015 liitettd 3, sovelletaan 16 pdivastd heiniakuuta 2009.

3. Tamadn asetuksen liitteen sddnnoksid, jotka koskevat kohtia
OPS 1.430, OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455 ja

OPS 1.460 sekd kohdan OPS 1.430 liitettd 1, kohdan
OPS 1.440 liitettd 1, kohdan OPS 1.450 liitettd 1 ja kohdan
OPS 1.445 liitettd 1, sovelletaan 16 paivastd heindkuuta 2011.

4. Edelld 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen sddnnosten voimaan-
tuloon asti sovelletaan asetuksen (EY) N:o 8/2008 liitteen vastaa-
via sddnnoksid.

Tdmid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 20 paivind elokuuta 2008.

Komission puolesta
Antonio TAJANI
Varapuheenjohtaja



20.9.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

L 254/3

LIITE

"LIITE 111

Yleiset kaupallisessa ilmakuljetuksessa sovellettavat tekniset vaatimukset ja hallinnolliset menettelyt

OPS 1: Kaupallinen ilmakuljetus (lentokoneet)

Sisalto
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Soveltamisala ja médritelmit

Yleistd

Lentotoiminnanharjoittajien hyvaksyminen ja valvonta
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Suoritusarvoluokka A
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Suoritusarvoluokka C
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LUKU A

SOVELTAMISALA JA MAARITELMAT

OPS 1.001

Soveltamisala

OPS 1:ssd mddritddn niistd vaatimuksista, joita on noudatettava kdytettdessd siviililentokoneita kaupalliseen ilmakuljetuk-
seen, kun lentotoiminnanharjoittajan paatoimipaikka ja mahdollinen rekisteréity kotipaikka sijaitsevat jossakin jasenval-
tiossa; jiljempdnd 'lentotoiminnanharjoittajalla’ tarkoitetaan nimenomaan tillaista lentotoiminnanharjoittajaa. OPS 1:td ei
sovelleta

1) sotilas-, tulli- tai poliisikdytossd oleviin lentokoneisiin; eikd

2) laskuvarjohyppy- ja palonsammutuslentoihin tai niihin liittyviin siirto- ja paluulentoihin, joilla kuljetettavat henkilot
ovat samoja, joita normaalisti kuljetetaan laskuvarjohyppy- ja palonsammutuslennoilla; eikd

3) lentotyotd (aerial work) valittomasti edeltaviin seké sen aikana tai valittomasti sen jalkeen suoritettaviin lentoihin, jotka

liittyvit kyseiseen lentotyohon ja joilla kuljetetaan miehiston jasenten lisiksi enintdan 6:ta henkilod, jotka ovat valttd-
mittomia lentotyon kannalta.

OPS 1.003

Mairitelmat
a) Tissd liitteessd
1) ‘’tyydyttavalla tarkoitetaan, ettd viranomainen ei vastusta soveltuvuutta aiottuun tarkoitukseen;

2)  hyviksytylld/viranomaisen hyviksymalld’ tarkoitetaan dokumentoitua/viranomaisen dokumentoimaa soveltu-
vuutta aiottuun tarkoitukseen;

3) ‘perusminimivarusteluettelolla’ (MMEL) tarkoitetaan tiettyd ilma-alustyyppid koskevaa perusluetteloa (mukaan
lukien johdanto-osa), jossa médritetddn mittarit, varusteet ja toiminnot, joilla varmistetaan sovellettavan lentokel-
poisuustodistuksen vaatimuksissa tarkoitettu turvallisuustaso, mutta jotka voivat olla tilapéisesti epakunnossa joko
suunnittelun sisdisen redundanssin ja/tai tiettyjen lentotoiminta- ja huoltomenettelyjen, -ehtojen ja -rajoitusten
takia ja jatkuvan lentokelpoisuuden osalta sovellettavien menettelyjen mukaisesti;

4) ’minimivarusteluettelolla’ (MEL) tarkoitetaan luetteloa (mukaan lukien johdanto-osa), jossa maaritidn ilma-aluksen
kaytosti tietyissd olosuhteissa siten, etti tietyt mittarit, varusteet ja toiminnot ovat epikunnossa lennon alkaessa.
Lentotoiminnanharjoittaja laatii timan luettelon omia ilma-aluksiaan varten ottaen huomioon niiden ilma-alusten
madrittelyt ja asiaankuuluvat lentotoiminta- ja huoltoehdot viranomaisen hyviksyméin menettelyn mukaisesti.

b)  Tissi liitteessd tarkoitetut osa M ja osa 145 ovat komission asetuksessa (EY) N:o 2042/2003 (?) olevat osat.

() EUVLL 315, 28.11.2003, s. 1.
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LUKU B

YLEISTA

OPS 1.005

Yleisti

a) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta kaupalliseen ilmakuljetukseen muutoin kuin OPS 1:n mukai-
sesti. Suoritusarvoluokkaan B kuuluvien lentokoneiden kiytt6d koskevat lievennetyt vaatimukset ovat OPS 1.005(a):n
liitteessd 1.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava sovellettavia taannehtivia lentokelpoisuusvaatimuksia kaupallisessa ilma-
kuljetuksessa kaytettdvien lentokoneiden osalta.

¢) Jokaista lentokonetta on kiytettdva sen lentokelpoisuustodistuksen ehtojen ja lentokisikirjan hyviksyttyjen rajoitusten
mukaisesti.

d)  Kaikkien synteettisten koulutuslaitteiden, kuten lentosimulaattorien ja lentokoulutuslaitteiden, joita kiytetdan koulu-
tuksessa ja/tai tarkastuslennoilla lentokoneen sijasta, on oltava synteettisid koulutuslaitteita koskevien vaatimusten
mukaisesti kelpuutettuja. Lentotoiminnanharjoittajan, joka aikoo kayttaa tillaisia synteettisia koulutuslaitteita, on saa-
tava hyvaksynti viranomaiselta.

OPS 1.020

Lait, miiriykset ja menetelmit — Lentotoiminnanharjoittajan velvollisuudet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd

—

) kaikki tyontekijit ovat tietoisia siitd, ettd heiddn on noudatettava niissd valtioissa voimassa olevia tehtdvidan koskevia
lakeja, madrayksid ja menetelmid, joissa toimintaa harjoitetaan; ja

2)  kaikki miehiston jasenet tuntevat tehtdvidin koskevat lait, maardykset ja menetelmit.

OPS 1.025

Yhteinen kieli

(S

) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston jdsenet kykenevit viestimaan yhteiselld kielelld.

(=5

) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki operatiiviseen henkilostoon kuuluvat ymmartavit sité kieltd,
jolla heidin tehtdviddn ja velvollisuuksiaan koskevat toimintakasikirjan osat on kirjoitettu.

OPS 1.030

Minimivarusteluettelot — Lentotoiminnanharjoittajan velvollisuudet

a) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava jokaiselle lentokoneelle minimivarusteluettelo (Minimum Equipment List,
MEL) ja hyviksytettdvd se viranomaisella. Timdn luettelon on perustuttava vastaavaan viranomaista tyydyttavaan perus-
minimivarusteluetteloon (Master Minimum Equipment List, MMEL), jos se on olemassa.

b) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta muutoin kuin MEL:n mukaisesti, ellei viranomainen anna tihin
lupaa. Tillaisella luvalla ei missddn olosuhteissa saa sallia MMEL:n vaatimusten vastaista kdyttoa.
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a)

OPS 1.035

Laatujirjestelmi

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava kdyttoon yksi laatujirjestelma ja nimitettdva yksi laatujohtaja valvomaan nii-
den menetelmien noudattamista, joiden avulla varmistetaan toiminnan turvallisuus ja lentokoneiden lentokelpoisuus,
seki kyseisten menetelmien riittdvyyttd. Tdhdn valvontaan on kuuluttava jirjestelma palautteen antamiseksi vastuulli-
selle johtajalle (katso myds OPS 1.175(h)), jotta korjaavien toimien toteuttaminen voidaan tarvittaessa varmistaa.

Laatujérjestelmain on sisillyttiva laadunvarmistusohjelma, johon kuuluvat menetelmit sen varmistamiseksi, ettd kaikki
toiminta tapahtuu asiaa koskevien vaatimusten, normien ja menetelmien mukaisesti.

Laatujdrjestelmén ja laatujohtajan on oltava viranomaista tyydyttavia.

Laatujdrjestelmd on kuvattava asiaankuuluvissa asiakirjoissa.

Sen estdmadttd, mité (a) alakohdassa madritddn, viranomainen voi sallia kahden laatujohtajan nimittdmisen, toisen len-
totoimintaan ja toisen huoltotoimintaan, edellyttden ettd lentotoiminnanharjoittaja on nimennyt yhden laadunhallin-
tayksikon varmistamaan laatujdrjestelman yhdenmukaisen soveltamisen kaikessa toiminnassa.

OPS 1.037

Onnettomuuksien ehkiisy- ja lentoturvallisuusohjelma

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava onnettomuuksien ehkdisy- ja lentoturvallisuusohjelma ja yllapidettava sitd. Se
voidaan yhdistdd laatujirjestelmain ja sithen on kuuluttava muun muassa

1) ohjelmat, joiden tarkoituksena on saada kaikki toimintaan osallistuvat henkilot tietoisiksi vaaratekijoistd ja pitdd
ylld tatd tietoisuutta; ja

2)  poikkeuksellisten tapahtumien ilmoitusjirjestelmd, jonka avulla voidaan vaaratilanne- ja onnettomuusilmoituksia
vertailemalla ja arvioimalla tunnistaa epdsuotuisia kehityssuuntia tai tuoda esille lentoturvallisuuteen vaikuttavia
puutteita. Jarjestelmdssd on suojattava ilmoituksen tekijan henkilollisyystiedot, ja sithen on kuuluttava mahdolli-
suus jttdd ilmoitus nimettdman; ja

3) onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan olennaisen tiedon arviointi ja niihin liittyvin tiedon jakaminen, mutta
ei syyllisyyden osoittaminen; ja

4)  lentotietojen seurantaohjelma suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan yli 27 000 kg:n painoisille lentoko-
neille. Lentotietojen seurantaohjelma tarkoittaa normaalista lentotoiminnasta kerdttyjen digitaalisten lentotieto-
jen ennalta ehkdisevadd kdyttod lentoturvallisuuden parantamiseksi. Ohjelman tuottamia tietoja ei saa kayttda
rangaistustarkoituksiin, ja tietoldhteet on suojattava riittavin keinoin; ja

5) ohjelmasta vastaavan henkilon nimeiminen.

Onnettomuuksien ehkdisy- ja lentoturvallisuusohjelmasta vastaava henkilo vastaa my6s korjaavien toimenpiteiden
ehdottamisesta.

Laatujohtaja valvoo niiden toimenpiteiden tehokkuutta, joihin on ryhdytty onnettomuuksien ehkiisy- ja lentoturval-

lisuusohjelman tuottamien korjaustoimenpide-esitysten johdosta.

OPS 1.040

Miehiston jisenet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki lennolla mukana olevat ohjaamo- ja matkustamomiehiston
jasenet ovat koulutettuja ja patevid suorittamaan heille maariatyt tehtavat.
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b)

Jos matkustamomiehiston jasenien lisdksi on muita miehiston jisenid, jotka toimivat lentokoneen matkustamossa, len-
totoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd

1) matkustajat eivit oleta heiddn olevan matkustamomiehiston jdsenid;
2)  he eivit asetu vaaditulle miehistolle marityille paikoille ja; ettd

3)  he eivit estd matkustamomiehiston jdsenid nididen tehtdvien suorittamisessa.

OPS 1.050

Etsinti- ja pelastustiedot

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd aiottuun lentoon liittyvit etsinti- ja pelastuspalvelun kannalta olennaiset
tiedot ovat helposti saatavilla ohjaamossa.

OPS 1.055

Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen kaikissa lentokoneissa olevista hita- ja pelastautumisvarusteista on saa-
tavilla luettelot, jotka voidaan valittomasti ilmoittaa lentopelastuskeskuksille. Naihin tietoihin on soveltuvin osin siséllyttava
pelastuslauttojen ja hatrakettien lukumaaré, véri ja tyyppi, yksityiskohtaiset tiedot hatitilannetta varten tarkoitetuista ladke-
ja vesivarastoista sekd kannettavan hitdradiolaitteen tyyppi ja taajuudet.

OPS 1.060

Pakkolasku veteen

Jos lentokoneen suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 30 eikd se tdytd sitd koskevien lentokelpoisuusmaardysten
vaatimuksia veteen tehtdvin pakkolaskun osalta, lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttad lentokonetta vesialueen ylipuo-
lella suoritettavilla lennoilla kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa 120 minuu-
tin lentoa matkalentonopeudella, ei kuitenkaan kauempana kuin 400 meripeninkulman etdisyydelld tillaisesta maa-alueesta.

OPS 1.065

Sota-aseiden ja sotatarvikkeiden kuljettaminen

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kuljettaa lentoteitse sota-aseita ja -tarvikkeita, elleivat kaikki asianosaiset valtiot ole
antaneet tihdn hyviksyntdansa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sota-aseet ja sotatarvikkeet
1) sijoitetaan lentokoneessa paikkaan, johon matkustajat eivit padse lennon aikana; ja
2) tuliaseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia,

elleivit kaikki asianosaiset valtiot ole ennen lennon alkamista antaneet hyviksyntddnsi siihen, etté tillaisia sota-
ascita ja sotatarvikkeita voidaan kuljettaa timan alakohdan maarayksisté osittain tai kokonaan poikkeavalla tavalla.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen paallikolle annetaan ennen lennon alkua yksityiskoh-
taiset tiedot kuljetettaviksi tarkoitetuista sota-aseista ja sotatarvikkeista seké ilmoitetaan niiden sijainti lentokoneessa.



L 254/8

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2008

OPS 1.070

Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, etté sille
ilmoitetaan kaikista urheiluaseista, joita aiotaan kuljettaa lentoteitse.

Urheiluaseita kuljetettavaksi ottavan lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd aseet

1) sijoitetaan lentokoneessa paikkaan, johon matkustajat eivit padse lennon aikana, ellei viranomainen ole todennut
tdmdn mairdyksen noudattamisen olevan kdytinnossd mahdotonta ja hyviksynyt muita menettelytapoja; ja

2) tuliaseiden tai muiden mahdollisesti ampumatarvikkeita sisiltivien aseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia.

Urheiluaseiden ampumatarvikkeita on luvallista kuljettaa matkustajan kuljetettavaksi jattimana matkatavarana tiettyjd
rajoituksia noudattaen ja kohdassa OPS 1.1150(a)(15) mddritellyn kuljetussdannoston (ICAO-TI) mukaisesti (katso
OPS 1.1160(b)(5)).

OPS 1.075

Henkil6iden kuljettaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan ole lennon aikana misséén len-
tokoneen osassa, jota ei ole tarkoitettu henkildiden kuljettamiseen, ellei ilma-aluksen paillikko ole myontinyt tilapaistd
pddsylupaa

1)

kyseiseen lentokoneen osaan lentokoneen tai siind olevan henkilon, eldimen tai tavaran turvallisuuden kannalta vilt-
tdimadttoman toiminnan suorittamiseksi; tai

lentokoneen osaan, jossa kuljetetaan rahtia tai matkatavaraa ja johon péisyn lennon aikana on tarkoitettu olevan
mahdollista.

OPS 1.080

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjaksi

OPS 1.085

Miehist6n velvollisuudet
Michiston jasen on vastuussa niiden tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta, jotka
1) liittyvit lentokoneen ja siind olevien henkiloiden turvallisuuteen; ja
2) mddritetddn toimintakdsikirjaan sisaltyvissd ohjeissa ja menetelmissa.
Miehiston jdsenen on

1) ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle kaikista vioista, puutteista ja toimintahdiri6istd, joiden hidn uskoo voivan vai-
kuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen toimintaan, mukaan lukien hatéjarjestelmat;

2) ilmoitettava ilma-aluksen péallikolle kaikista tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus vaarantui tai olisi saatta-
nut vaarantua;

3)  kdytettivd kohdan OPS 1.037(a)(2) mukaista lentotoiminnanharjoittajan poikkeuksellisten tapahtumien ilmoitus-
jarjestelmad. Kaikissa tallaisissa tapauksissa ilmoituksen jiljennos on toimitettava asianomaiselle ilma-aluksen
paallikolle.

Edelld oleva kohta (b) ei velvoita michiston jasentd tekemddn ilmoitusta sellaisesta poikkeuksellisesta tapahtumasta,
jonka toinen miehiston jisen on jo ilmoittanut.



20.9.2008 Euroopan unionin virallinen lehti L 254/9

d)  Miehiston jisen ei saa suorittaa tehtdvid lentokoneessa

1)  ollessaan sellaisen huumaavan aineen tai lddkkeen vaikutuksen alaisena, joka saattaa vaikuttaa hdnen toimintaky-
kyynsi turvallisuutta heikentavasti;

2)  laitesukelluksen jilkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen aika;
3)  verenluovutuksen jalkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen aika;

4)  jos sovellettavat lddketieteelliset kelpoisuusvaatimukset eivit tdyty, tai jos han misté tahansa syystd epdilee kyky-
ddn suorittaa hinelle maarityt tehtavit; tai

5) jos hin tietdd tai epdilee kdrsiviansd vasymyksesti tai tuntee itsensd huonokuntoiseksi siind mdaérin, ettd lennon
turvallisuus saattaisi vaarantua.

¢)  Michiston jasenid koskevat lentotoiminnanharjoittajan asettamat ja viranomaista tyydyttavit asianomaiset alkoholin
kidyton rajoitukset, joiden on tdytettdva vahintddn seuraavat vaatimukset:

1) alkoholia ei saa kéyttdd alle 8 tuntia ennen lentotyohon ilmoittautumiselle méadrittyé ajankohtaa tai paivystyksen
alkamista;

2)  veren alkoholipitoisuus ei saa ylittdd 0,2:ta promillea lentotyojakson alkaessa;
3) alkoholia ei saa kayttdd lentotydjakson tai paivystyksen aikana.

f)  Illma-aluksen paillikko

—

) on vastuussa kaikkien lentokoneessa olevien miehiston jdsenten, matkustajien ja rahdin turvallisuudesta siitd
alkaen, kun hin saapuu lentokoneeseen, siihen asti, kunnes hin poistuu lentokoneesta lennon paityttyd;

2)  onvastuussa lentokoneen kiytosté ja turvallisuudesta siitd hetkesté alkaen, jolloin lentokone on ensimmiisen ker-
ran valmis ldhtemain liikkeelle rullausta varten ennen lentoonldhtod, sithen hetkeen asti, jolloin lentokone len-
non paityttyd lopullisesti pysihtyy ja sen pédasiallisena voimanldhteend kiytettdvd moottori (tai moottorit)
sammutetaan;

3)  ilma-aluksen paillikolld on valtuudet antaa kaikki kiskyt, joita hin pitdd tarpeellisina lentokoneen ja siind kulje-
tettavien henkildiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi;

4)  ilma-aluksen paillikolld on valtuudet poistaa lentokoneesta henkil® taikka rahdin tai matkatavaran osa, jonka hin
katsoo voivan uhata lentokoneen tai siind olevien henkildiden turvallisuutta;

5)  ilma-aluksen piillikké ei saa sallia sellaisen henkil6n kuljettamista lentokoneessa, joka ndyttdd olevan alkoholin
tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind mairin, ettd lentokoneen tai siini olevien henkildiden tur-
vallisuus todennikdisesti vaarantuisi;

6) ilma-aluksen paallikolld on oikeus kieltdytya kuljettamasta sellaisia matkustajia, joiden padsy maahan on kielletty,
taikka karkotettuja tai pidatettyjd henkil6itd, joiden kuljettamisesta saattaisi aiheutua vaaraa lentokoneen tai siind
olevien henkildiden turvallisuudelle;

7)  ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd kaikille matkustajille tiedotetaan varauloskdyntien sijainnista sekd
kysymykseen tulevien pelastautumis- ja hitivarusteiden sailytyspaikoista ja kdytostd;

8) ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd kaikkia toimintamenetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan toimin-
takdsikirjan mukaisesti;

9) ilma-aluksen paillikko ei saa sallia kenenkddn miehiston jdsenen suorittavan lentoonldhdon, alkunousun, loppu-
lahestymisen ja laskun aikana mitddn muita toimia kuin sellaisia, jotka ovat valttimattomid lentokoneen turval-
lisen kayton kannalta;

10) ilma-aluksen paallikko ei saa sallia

i)  lentoarvotallentimen toiminnan estimistd, kytkemistd pois toiminnasta tai tyhjentdmistd lennon aikana eika
tallentuneiden tietojen poistamista lennon jilkeen silloin, kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvol-
lisuuden alainen vaaratilanne;

ii) ohjaamodinittimen toiminnan estimistd tai kytkemistd pois toiminnasta lennon aikana, paitsi jos hian kat-
s00, ettd sithen tallentuneet muutoin automaattisesti haviavit tiedot olisi sdilytettdva vaaratilanteen tai onnet-
tomuuden tutkimista varten, eikd tallentuneiden tietojen manuaalista poistamista lennon aikana tai sen
jalkeen silloin, kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne;
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11) ilma-aluksen paillikko paittad, hyviksytdanko sellainen lentokone, jossa on CDL:n tai MEL:n mukaan sallittuja
vikoja; ja

12) ilma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd lentoa edeltdvi tarkastus on suoritettu.

g) Ilma-aluksen péillikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, on sellaisessa hatitilanteessa,
joka edellyttad valitontd paatoksentekoa ja toimintaa, ryhdyttiva kaikkiin kyseisessi tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsd
toimiin. Tallaisissa tapauksissa hin saa poiketa sddnnoistd, menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on tarpeen turval-
lisuuden vuoksi.

OPS 1.090

Ilma-aluksen piillikén mairiysvalta

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettd kaikki len-
tokoneessa olevat henkil6t noudattavat kaikkia ilma-aluksen paallikon antamia laillisia mazrayksid, joiden tarkoituksena on
lentokoneen ja siind olevien henkiloiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistaminen.

OPS 1.095

Lupa rullata lentokonetta

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttavi kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei sen hallussa
olevaa lentokonetta rullaa lentopaikan kenttdalueella muu kuin ohjaamomiehiston jasen, ellei ohjaimissa oleva henkil6

1)  ole lentotoiminnanharjoittajan tai sen nimetyn edustajan asianmukaisesti valtuuttama ja piteva
i) rullaamaan lentokonetta;
ii)  kéyttdmain radiopuhelinta; ja

2) ole saanut ohjeistusta lentopaikan asemataso-, rullaustie- ja kiitotiejarjestelyistd, kylteistd, merkinndistd, valoista, len-
nonjohdonmerkeisti ja ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmistd, ja ellei hin pysty noudattamaan niitd toimintata-
poja, joita lentokoneen turvallinen liikkuminen lentopaikalla edellyttda.

OPS 1.100

Pidsy ohjaamoon

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei muita henkil6itd kuin lennolle maarittyja ohjaamomiehiston jdse-
nid padstetd ohjaamoon eika kuljeteta sielld, ellei kyseinen henkil6 ole

1)  tyotehtivissd oleva miehiston jdsen;

2) lupien tai lupakirjojen myontimisesti taikka tarkastustoiminnasta vastaavan viranomaisen edustaja, jonka viral-
listen tehtédvien suorittaminen edellyttid ohjaamoon paisy4; tai

3) ellei ohjaamoon paisy ole sallittua toimintakasikirjan mukaisesti ja ellei kuljetus tapahdu siind annettujen ohjei-
den mukaan.

b) Ilma-aluksen piillikon on varmistettava, ettd
1) ohjaamoon péisy ei héiritse ja/tai haittaa lennon suorittamista siten, ettd turvallisuus saattaisi heikentyd; ja
2)  kaikki ohjaamossa kuljetettavat henkil6t perehdytetddn kysymykseen tuleviin turvallisuusmenetelmiin.

¢) Lopullisen pditoksen ohjaamoon paasysti tekee ilma-aluksen paillikko.
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OPS 1.105

Salamatkustus ja luvaton kuljetus

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan pii-
loudu lentokoneeseen eiki kitke sithen mitdan.

OPS 1.110

Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa sallia kenenkéin kéyttavén, ja sen on ryhdyttavi kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toi-
miin sen varmistamiseksi, ettei kukaan kiytd lentokoneessa sellaista kannettavaa elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa hai-
tallisesti lentokoneen jdrjestelmien ja laitteiden toimintaan.

OPS 1.115

Alkoholi ja huumaavat aineet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa sallia sellaisen henkilon nousevan lentokoneeseen tai olevan sielld, joka on alkoholin tai
muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind mairin, etti lentokoneen tai siind olevien henkiloiden turvallisuus toden-
nakoisesti vaarantuisi, ja sen on ryhdyttavid kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei tillainen
henkil6 nouse lentokoneeseen tai ole sielld.

OPS 1.120

Turvallisuuden vaarantaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan toimi
vilinpitimattomasti tai huolimattomasti taikka laiminlyo toimenpiteité siten, ettd

1) lentokoneen tai siind olevan henkilon turvallisuus vaarantuu;

2)  lentokone voi vaarantaa henkilon tai omaisuuden turvallisuuden.

OPS 1.125

Mukana pidettivit asiakirjat

a) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokaisella lennolla ovat mukana seuraavat asiakirjat tai niiden

jaljennokset:

1) rekisterointitodistus;

2) lentokelpoisuustodistus;

3) tarvittaessa melutodistus tai sen jdljennos, sekd englanninkielinen kdinnos, mikili melutodistuksen myontami-
sestd vastaava viranomainen on antanut sen;

4)  ansiolentolupa tai sen jiljennos;

5)  ilma-aluksen radiolupa; ja

6) todistus tai todistukset kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vakuutuksesta tai niiden jaljennokset.

b)  Kunkin ohjaamomichiston jasenen on jokaisella lennolla pidettivd mukanaan voimassa oleva ilmailulupakirja, jossa on
kyseistd lentoa varten vaadittavat kelpuutukset.
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OPS 1.130

Mukana pidettivit kisikirjat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

—

)
2)

3)

miehiston tehtdvid koskevat voimassa olevat toimintakdsikirjan osat ovat mukana jokaisella lennolla;
ne toimintakasikirjan osat, joita tarvitaan lennon suorittamiseen, ovat lentokoneessa miehiston helposti saatavissa; ja

voimassa oleva lentokdsikirja on mukana lentokoneessa, ellei viranomainen ole vahvistanut, ettd kohdan
OPS 1.1045 liitteen 1 osassa B tarkoitettu toimintakasikirja sisaltdd tarvittavat tiedot kyseisestd lentokoneesta.

OPS 1.135

Mukana pidettivit lisitiedot ja lomakkeet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kohdissa OPS 1.125 ja OPS 1.130 méirittyjen asiapapereiden ja ksi-
kirjojen lisdksi jokaisella lennolla pidetddn mukana seuraavat toiminta-alueen ja toiminnan laadun mukaiset tiedot ja
lomakkeet:

1) operatiivinen lentosuunnitelma, johon sisaltyvit vihintdan kohdassa OPS 1.1060 vaadittavat tiedot;

2) lentokoneen tekninen matkapiivikirja, johon sisaltyvit vdhintdan osan M kohdassa M.A.306, Lentotoiminnan-
harjoittajan tekninen matkapaivikirjajirjestelmd, vaadittavat tiedot;

3)  yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta;

4)  tarvittavat NOTAM/AIS-lennonvalmisteluasiakirjat;

5) tarvittavat sddtiedot;

6) massa- ja massakeskioasiakirjat siten kuin luvussa ] mairataan;

7)  ilmoitus erityisistd matkustajaryhmistd, kuten turvahenkilostostd, ellei sitd lueta miehistéon kuuluvaksi, fyysisesti
tai psyykkisesti toimintarajoitteisista henkil6istd, sellaisista matkustajista, joiden padsy maahan on kielletty, sekd
karkotetuista ja pidatetyistd henkiloistd;

8) ilmoitus erityisestd rahdista, mukaan lukien vaaralliset aineet, sekd kirjallinen tiedonanto ilma-aluksen paillikolle
siten kuin kohdassa OPS 1.1215(c) médrdtdan;

9) voimassa olevat kartat ja niihin liittyvit asiakirjat siten kuin kohdassa OPS 1.290(b)(7) madratéin;
10) kaikki muut asiakirjat, joita asianosaiset valtiot mahdollisesti vaativat, kuten rahtiluettelo ja matkustajaluettelo; ja
11) viranomaisen ja lentotoiminnanharjoittajan vaatimiin ilmoituksiin tarvittavat lomakkeet.

Viranomainen voi sallia edelld kohdassa (a) eriteltyjen tietojen tai niiden osien esittdimisen muulla tavoin kuin kirjalli-
sena. Tietojen riittdvd saatavuus, kdyttokelpoisuus ja luotettavuus on kuitenkin varmistettava.

OPS 1.140
Maassa siilytettivit tiedot
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:
vahintddn kunkin lennon tai lentosarjan kestoaikana
i) lentoon liittyvit, lentotoiminnan lajin kannalta asianmukaiset tiedot séilytetddn maassa; ja

ii) tiedot sdilytetddn, kunnes niistd on toimitettu kaksoiskappaleet paikkaan, johon ne taltioidaan OPS 1.1065:n
mukaisesti, tai jos ndin ei voida tehdi;

i) samat tiedot pidetddn mukana lentokoneessa tulenkestavissi sdilytyspaikassa.
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Edelld kohdassa (a) tarkoitettuihin tietoihin kuuluvat

—

) jéljennds operatiivisesta lentosuunnitelmasta, milloin se vaaditaan;

2)  jaljennokset lentokoneen teknisen matkapdivakirjan asiaankuuluvista osista;

3) reittikohtaiset NOTAM-asiakirjat, jos lentotoiminnanharjoittaja on ne erikseen laatinut;
4)  massa- ja massakeskiotiedot (OPS 1.625), milloin ne vaaditaan; ja

5)  ilmoitus erityisestd rahdista.

OPS 1.145

Tarkastusvaltuudet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd viranomaisen valtuuttaman henkilon sallitaan milloin tahansa nousta
mihin tahansa lentokoneeseen, jota kdytetddn kyseisen viranomaisen myontdman ansiolentoluvan mukaisesti, olla mukana
lennolla sekd pddstd ohjaamoon ja olla sielld. [Ima-aluksen paallikko voi kuitenkin kieltdd padsyn ohjaamoon, jos lentoko-
neen turvallisuus hinen mielestddn timan vuoksi vaarantuisi.

OPS 1.150
Asiakirjojen ja tietojen toimittaminen
Lentotoiminnanharjoittajan on

1) sallittava viranomaisen valtuuttaman henkilon pdasti tutkimaan kaikkia lentotoimintaan tai huoltoon liittyvid asia-
kirjoja; ja

2) toimitettava kaikki tallaiset asiakirjat ja tiedot kohtuullisessa ajassa viranomaisen niitd pyytdessa.

IIma-aluksen paillikon on kohtuullisessa ajassa jonkin viranomaisen valtuuttaman henkilon pyynndsti toimitettava
télle ne asiakirjat, jotka vaaditaan pidettdviksi lentokoneessa.

OPS 1.155

Asiakirjojen siilyttiminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

1)

a)

kaikkia sdilytettdviksi vaadittavia alkuperdisid asiakirjoja tai niiden jdljennoksid sdilytetddn vaaditun ajan, vaikka hin ei
endd olisi kyseistd lentokonetta kiyttava lentotoiminnanharjoittaja; ja

jos sellainen michiston jdsen, josta lentotoiminnanharjoittaja on pitdnyt lento- sekd tyo- ja lepoaikaan liittyvaa kirjaa,
siirtyy toisen lentotoiminnanharjoittajan michiston jaseneksi, kyseinen kirjanpito annetaan uuden lentotoiminnanhar-
joittajan kdyttoon.

OPS 1.160
Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden siilyttiminen, toimittaminen ja kiytto
Tallenteiden siilyttiminen

1)  Onnettomuuden tapahduttua sellaista lentokonetta kdyttivin lentotoiminnanharjoittajan, jossa on lennonrekis-
terdintilaite, on mahdollisuuksien mukaan sailytettavi laitteeseen tallentuneet, kyseiseen onnettomuuteen liitty-
vit alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin mééraa.

2)  Ellei viranomainen ole etukdteen myontinyt lupaa toimia toisin, sellaista lentokonetta kdyttdvan lentotoiminnan-
harjoittajan, jossa on lennonrekisterdintilaite, on ilmoitusvelvollisuuden alaisen vaaratilanteen satuttua mahdol-
) jan, |
lisuuksien mukaan siilytettdva laitteeseen tallentuneet, kyseiseen vaaratilanteeseen liittyvat alkuperiiset tiedot 60
pdivdn ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin méadraa.
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3)

Lisaksi lennonrekisterdintilaitteella varustettua lentokonetta kayttivan lentotoiminnanharjoittajan on aina viran-
omaisen niin mairatessd sdilytettdva laitteeseen tallentuneet alkuperdiset tiedot 60 paivan ajan, ellei tutkintavi-
ranomainen toisin maarad.

Silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava lentoarvotallennin, kyseisté lentokonetta kdyttavalla len-
totoiminnanharjoittajalla on oltava

i)  kohdissa OPS 1.715, 1.720 ja 1.725 mddrittyjen kiyttoaikojen pituiset tallenteet; vanhinta tallentunutta tie-
toa voidaan kuitenkin poistaa lentoarvotallentimen testausta ja huoltoa varten enintddn yhden tunnin ajalta;
ja

ii) asiakirja, josta ilmenevit tallentuneiden tietojen esille saamiseen ja teknisiksi mittayksikoiksi muuntamiseen
tarvittavat tiedot.

Tallenteiden toimittaminen

Sellaista lentokonetta kdyttdvin lentotoiminnanharjoittajan, jossa on lennonrekisteréintilaite, on kohtuullisen ajan kulu-
essa viranomaisen pyynnostd toimitettava lennonrekisterdintilaitteen tallenteet, jotka ovat saatavissa tai sdilytettyind.

Tallenteiden kéyttiminen:

1)

Ohjaamoddnittimen tallenteita ei saa kdyttdd muuhun tarkoitukseen kuin onnettomuuden tai ilmoitusvelvollisuu-
den alaisen vaaratilanteen tutkintaan, elleivit kaikki asianosaiset miehiston jdsenet anna sithen suostumustaan.

Lentoarvotallentimen tallenteita ei saa kdyttdd muuhun tarkoitukseen kuin onnettomuuden tai ilmoitusvelvolli-
suuden alaisen vaaratilanteen tutkintaan, ellei ndité tietoja

i)  kéytetd ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin lentotoiminnanharjoittajan tarkoituksiin; tai
ii) tehdd tunnistamattomiksi; tai

i) pureta ja kisitelld sellaisin jarjestelyin, etteivit tiedot padse vuotamaan.

OPS 1.165

Vuokraaminen

Miiritelmait

Tassd kohdassa kaytettyjen termien merkitykset ovat seuraavat:

1)

2)

Vuokraus ilman michistod (Dry lease): lentokonetta kdytetdan vuokralleottajan ansiolentoluvalla.

Vuokraus miehistoineen (Wet lease): lentokonetta kaytetddn vuokralleantajan ansiolentoluvalla.

Lentokoneiden vuokraaminen yhteison lentotoiminnanharjoittajien valilld

1)

Vuokralleanto michistoineen. Yhteison lentotoiminnanharjoittajaa, joka vuokraa lentokoneen ja sen tdydellisen
michiston toiselle yhteison lentotoiminnanharjoittajalle yhteison lentoliikenteen harjoittajien toimiluvista 23 pdi-
vind heindkuuta 1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2407/92 (*) mukaisesti séilyttden itsellddn kaikki
luvussa C kuvatut tehtdvit ja velvollisuudet, pidetddn edelleen kyseistd lentokonetta kdyttdvina
lentotoiminnanharjoittajana.

Kaikki muut vuokraustavat kuin vuokralleanto miehistdineen:

i)  Edelld alakohdassa (b)(1) tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta toiselta yhteison lentotoiminnanharjoitta-
jalta vuokrattua lentokonetta kéyttivin tai toiselle yhteison lentotoiminnanharjoittajalle lentokoneen vuok-
raavan yhteison lentotoiminnanharjoittajan on hankittava kyseiselle toiminnalle etukiteen hyviksyntd
viranomaiseltaan. Kaikki tihdn hyviksyntaan liittyvdt ehdot on sisillytettavd vuokrasopimukseen.

() EYVLL 240, 24.8.1992,s. 1.
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Viranomaisen hyviksymit vuokrasopimuksen osat katsotaan vuokratun lentokoneen kannalta muutoksiksi
sithen ansiolentolupaan, jonka perusteella lentotoimintaa harjoitetaan. Tama ei kuitenkaan koske vuokraso-
pimuksia, joihin sisiltyy lentokone ja tdydellinen miehist6 ja joihin ei liity tehtdvien ja velvollisuuksien
siirtdmistd.

¢) Lentokoneiden vuokraaminen yhteison lentotoiminnanharjoittajan ja muun osapuolen kuin toisen yhteison lentotoi-
minnanharjoittajan valilla

1)

Vuokralleotto ilman miehistoa

Yhteison lentotoiminnanharjoittaja ei saa vuokrata lentokonetta ilman michistéd muulta osapuolelta kuin toi-
selta yhteison lentotoiminnanharjoittajalta, ellei viranomainen anna tihdn hyviksyntiinsi. Kaikki tihin
hyviksyntéin liittyvit ehdot on sisillytettivd vuokrasopimukseen.

Yhteison lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd viranomaiselle ilmoitetaan ilman miehistod vuo-
krattujen lentokoneiden osalta kaikista lukujen K ja L ja/tai OPS 1.005(b):n poikkeamista ja ettd nima poik-
keamat ovat viranomaista tyydyttavi.

Vuokralleotto miehistdineen

Yhteison lentotoiminnanharjoittaja ei saa vuokrata lentokonetta miehistoineen muulta osapuolelta kuin toi-
selta yhteison lentotoiminnanharjoittajalta, ellei viranomainen anna tdhan hyviksyntéddnsa.

Yhteison lentotoiminnanharjoittajan on vuokratessaan lentokoneen miehistdineen varmistettava, ettd

A)  vuokralleantajan huollossa ja lentotoiminnassa noudattamat turvallisuusnormit vastaavat tassa asetuk-
sessa vahvistettuja turvallisuusnormeja;

B) vuokralleantaja on lentotoiminnanharjoittaja, jolla on Chicagon yleissopimuksen allekirjoittaneen val-
tion myontdmad ansiolentolupa;

C) lentokoneella on normaali lentokelpoisuustodistus, joka on my6nnetty ICAOn liitteen 8 mukaisesti.
Muun jdsenvaltion kuin ansiolentoluvan my6ntineen valtion antama normaali lentokelpoisuustodistus
hyviksytdin ilman muuta ndyttod, jos se on myonnetty osan 21 mukaisesti; ja

D) kaikkia vuokralleottajaa valvovaa viranomaista tyydyttavid yhteison vaatimuksia noudatetaan.

Vuokralleanto ilman miehistoad

Yhteison lentotoiminnanharjoittaja saa antaa lentokoneen vuokralle ilman michistod kaupallista ilmakuljetusta
varten mille tahansa sellaisen valtion lentotoiminnanharjoittajalle, joka on allekirjoittanut Chicagon yleissopimuk-
sen, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

A)

B)

viranomainen on myontinyt kyseiselle lentotoiminnanharjoittajalle luvan poiketa OPS 1:n asiaa koskevista
maédrdyksistd ja on sen jilkeen, kun ulkomainen valvova viranomainen on kirjallisesti ilmoittanut ottavansa
vastuulleen lentokoneen tai lentokoneiden huollon ja kdyton valvonnan, poistanut lentokoneen ansiolento-
luvasta; ja

lentokonetta huolletaan hyviksytyn huolto-ohjelman mukaisesti.

Vuokralleanto michistdineen

Yhteison lentotoiminnanharjoittajaa, joka vuokraa lentokoneen ja sen tdydellisen miehiston toiselle osapuolelle
asetuksen (ETY) N:o 2407/92 mukaisesti sdilyttden itsellddn kaikki luvussa C kuvatut tehtavit ja velvollisuudet,
pidetddn edelleen kyseistd lentokonetta kiyttivana lentotoiminnanharjoittajana.
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OPS 1.005(a), liite 1
Toiminta suoritusarvoluokan B lentokoneilla
Madritelmat
1) Lennot paikasta A paikkaan A: lentoonldht6 ja lasku suoritetaan samassa paikassa.
2)  Lennot paikasta A paikkaan B: lentoonldht6 ja lasku suoritetaan eri paikoissa.

3)  Yo: Aika iltahdmdrin padttymisestd aamuhdmarin alkamiseen, ellei asianomainen viranomainen kiytd yon méé-
ritelménd muuta auringonlaskun ja auringonnousun vilistd aikaa.

Taman liitteen soveltamisalaan kuuluvaa lentotoimintaa voidaan harjoittaa seuraavien lievennettyjen vaatimusten
mukaisesti:

1) OPS 1.035, Laatujdrjestelma: kun kyseessd on hyvin pieni lentotoiminnanharjoittaja, laatujohtajana voi toimia
nimetty vastuuhenkilo, mikali kiytetdan ulkopuolisia auditoijia. Tima patee my®ds silloin, kun vastuullinen joh-
taja toimii yhden tai useamman nimetyn vastuuhenkilon tehtdvissa.

2) pm.
3)  OPS 1.075, Henkiléiden kuljettaminen: ei koske VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla lentokoneilla.
4)  OPS 1.100, Padsy ohjaamoon:
i)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava sainnét matkustajien kuljettamisesta ohjaajan istuimella.
ii) Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd
A) matkustajien kuljettaminen ohjaajan istuimella ei héiritse tai haittaa lennon suorittamista; ja

B) ohjaajan istuimella kuljetettava matkustaja perehdytetddn kysymykseen tuleviin rajoituksiin ja
turvallisuusmenetelmiin.

5) OPS 1.105, Salamatkustus ja luvaton kuljetus: ei koske VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla lentokoneilla.
6) OPS 1.135, Mukana pidettavit lisitiedot ja lomakkeet:

i)  Lennoilla, jotka suoritetaan yksimoottorisilla lentokoneilla paivilld nikolentoséddntojen (VFR) mukaisesti pai-
kasta A paikkaan A, ei tarvitse pitdd mukana seuraavia asiakirjoja:

A)  Operatiivinen lentosuunnitelma

B) Lentokoneen tekninen matkapaivikirja

C) NOTAM|/AIS-lennonvalmisteluasiakirjat;

D) siddtiedot;

E) ilmoitus erityisistd matkustajaryhmisti jne.; ja

F)  ilmoitus erikoisrahdista, mukaan lukien vaaralliset aineet jne.

ii) Lennoilla, jotka suoritetaan yksimoottorisilla lentokoneilla paivilld nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti pai-
kasta A paikkaan B, ei tarvitse pitdid mukana kohdassa OPS 1.135(a)(7) vaadittua ilmoitusta erityisistd
matkustajaryhmista.

i) Lennoilla, jotka suoritetaan pdivilld nikolentosddntojen (VER) mukaisesti paikasta A paikkaan B, operatiivi-
nen lentosuunnitelma voi olla yksinkertaistetussa muodossa, joka tdyttdd kyseisen lentotoiminnan lajin
tarpeet.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

OPS 1.215, llmaliikennepalvelun kaytto: yksimoottorisilla lentokoneilla pdivalld suoritettavilla VFR-lennoilla on
oltava yhteydessd ilmaliikennepalveluun myos silloin, kun ilmaliikennepalvelun kiytto ei ole pakollista, siind maa-
rin kuin yhteydenpito on lentotoiminnan luonteen kannalta tarkoituksenmukaista. Etsintd- ja pelastuspalvelu on
varmistettava kohdan OPS 1.300 mukaisesti.

OPS 1.225, Lentopaikan toimintaminimit: normaalit VFR-toimintaminimit tayttavat yleensd timéin vaatimuksen
VER-lentotoimintaa varten. Tarvittaessa lentotoiminnanharjoittajan on méadrattiva lisdvaatimuksia, joissa otetaan
huomioon esimerkiksi radiokuuluvuus, maasto, lentoonldhté- ja laskupaikkojen laatu, lento-olosuhteet ja ilma-
liikennepalvelun kapasiteetti.

OPS 1.235, Melunvaimennusmenetelmat: ei koske VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla lentokoneilla.
OPS 1.240, Reitit ja toiminta-alueet:

Alakohta (a)(1) ei koske lentoja, jotka suoritetaan yksimoottorisilla lentokoneilla pdivilld nikolentosddntjen (VFR)
mukaisesti paikasta A paikkaan A.

OPS 1.250, Minimilentokorkeuksien maarittiminen:

Vaatimusta sovelletaan VFR-lentotoimintaan péivilld seuraavasti: Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava,
ettd lennot suoritetaan vain sellaisilla reiteilld tai alueilla, joilla voidaan sdilyttdad turvallinen korkeusvara maas-
toon. Tassd yhteydessd on otettava huomioon esimerkiksi lampétila, maasto, epasuotuisat sadolosuhteet (esim.
voimakas turbulenssi ja laskevat ilmavirtaukset, vakioarvoista poikkeavan limpétilan tai paineen vuoksi tehtivit
korjaukset).

OPS 1.255, Polttoainevaatimukset:

i)  Lentotoiminnanharjoittajan on madrattivd paikasta A paikkaan A suoritettavia lentoja varten minimipolt-
toainemddrd, jonka on oltava jiljelld lennon pédttyessd. Tamdn loppuvarapolttoaineen mairdan on oltava
vihintddn sellainen, joka tarvitaan 45 minuutin lentoon.

ii) Paikasta A paikkaan B suoritettavia lentoja varten lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen
lentoa tehtdvain laskelmaan kiytettdvissd olevan polttoaineen tarpeesta sisaltyvit

A) rullauspolttoaine — ennen lentoonlidht6d kuluva polttoaine, jos sen maird on merkityksellinen; ja
B) reittipolttoaine — maarilentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine; ja
C) varapolttoaine —

1) reittivarapolttoaine — jonka maard on vahintddn 5 % suunnitellusta reittipolttoaineesta tai, jos len-
tosuunnitelmaa joudutaan muuttamaan lennon aikana, 5 % lennon jiljelld olevaan osaan tarvitta-
vasta reittipolttoaineesta; ja

2) loppuvarapolttoaine — vahintddn 45 minuutin (méntdmoottorilentokoneilla) tai 30 minuutin (tur-
biinimoottorilentokoneilla) lisdlentoaikaa varten; ja

D) varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine — se polttoainemdird, joka tarvitaan médrdvaralen-
topaikalle lentimiseen maarilentopaikan kautta, mikali mairavaralentopaikka vaaditaan; ja

E) ylimdardinen polttoaine — polttoainemadrs, jonka ilma-aluksen paallikko voi vaatia edelld alakoh-
dissa (A)—(D) vaadittujen médrien lisaksi.

OPS 1.265, Karkotettujen tai piditettyjen henkiloiden sekd sellaisten matkustajien kuljettaminen, joiden pddsy
maahan on kielletty: jos harjoitetaan VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla lentokoneilla ja silloin, kun ei ole tar-
koitus kuljettaa karkotettuja tai pidatettyjd henkilité tai sellaisia matkustajia, joiden paisy maahan on kielletty,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse laatia menetelmia téllaisten matkustajien kuljettamista varten.

OPS 1.280, Matkustajien sijoittaminen: ei koske VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla lentokoneilla.

OPS 1.285, Matkustajille annettavat turvallisuusohjeet: turvallisuusohjeet on annettava ja esitykset jarjestettdva len-
totoiminnan lajin kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla. Jos lentotoiminnassa kdytetddn yhden ohjaajan mie-
histod, ohjaajalle ei saa antaa tehtdvid, jotka héiritsevit hanen lentotehtdviensd suorittamista.

OPS 1.290, Lennon valmistelu:
i)  Paikasta A paikkaan A suoritettavat lennot: operatiivista lentosuunnitelmaa ei vaadita.
ii)  Pdivilld paikasta A paikkaan B suoritettavat VFR-lennot: lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd

jokaisesta lennosta taytetddn yksinkertaistettu operatiivinen lentosuunnitelma, joka on lentotoiminnan lajin
kannalta tarkoituksenmukainen.
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17) OPS 1.295, Lentopaikkojen valinta: Eivit koske VFR-lentotoimintaa. Tarvittavat ohjeet lentopaikkojen sekd
lentoonldhto- ja laskupaikkojen kiytostd on annettava kohdan OPS 1.220 perusteella.

18) OPS 1.310, Miehiston jasenten paikat:

VFR-lentotoimintaa varten vaaditaan ohjeet tistd asiasta vain, jos lentotoiminnassa kdytetdan kahden ohjaajan
miehistoa.

19) OPS 1.375, Polttoainemdairin seuranta lennon aikana:

OPS 1.375:n liitteen 1 vaatimuksia ei tarvitse tdyttdd yksimoottorisilla lentokoneilla paivilld harjoitettavassa
VFR-lentotoiminnassa.

20) OPS 1.405, Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen:

Eivit koske VFR-lentotoimintaa.

21) OPS 1.410, Lentomenetelmit — Kynnyksen ylityskorkeus:

Eivit koske VFR-lentotoimintaa.

22) OPS 1.430-1.460 liitteineen:

Eivit koske VFR-lentotoimintaa.

23) OPS 1.530, Lentoonlahto:

iii)

Alakohtaa (a) sovelletaan seuraavasti tdydennettynd: viranomainen voi tapauskohtaisesti hyviksya lentotoi-
minnanharjoittajan esittimit muunlaiset suoritusarvotiedot, joiden paikkansapitivyyden lentotoiminnanhar-
joittaja osoittaa kdytinnossd tai aikaisemmasta toiminnasta taltioiduilla tiedoilla. Alakohtia (b) ja (c)
sovelletaan seuraavasti tdydennettyné: jos timéin kohdan vaatimuksia ei voida tdyttda kiitotien pidentdmi-
seen liittyvien maastosta tai esteistd johtuvien rajoitusten vuoksi ja lentotoiminta on selvisti yleisen edun
mukaista ja tarpeellista, viranomainen voi tapauskohtaisesti hyviksyd lentotoiminnanharjoittajan esittimat,
erityisiin toimintamenetelmiin perustuvat muunlaiset suoritusarvotiedot, jotka eivit ole ristiriidassa lentoka-
sikirjan tietojen kanssa ja joiden paikkansapitdvyyden lentotoiminnanharjoittaja osoittaa kdytinnossd tai
aikaisemmasta toiminnasta taltioiduilla tiedoilla.

Alakohdan (i) mukainen toiminta edellyttad, ettd lentotoiminnanharjoittaja on saanut sithen etukéteen hyvak-
synnan ansiolentoluvan myontaneeltd viranomaiselta. Hyviksynnéssi on

A) madrittava lentokonetyyppi;

B) mairattivi lentotoiminnan laji;

C) madrattava kdytettavat lentopaikat ja kiitotiet;

D) rajoitettava lentoonldhto suoritettavaksi nikosddolosuhteissa (VMC);
E) madrattavd miehiston patevyysvaatimukset; ja

F)  hyviksynndn on rajoituttava sellaisiin lentokoneisiin, joille on ensimmadisen kerran myonnetty ensim-
mdinen tyyppihyviksymistodistus aiemmin kuin 1. tammikuuta 2005.

Toiminnan on oltava lentopaikan sijaintivaltiota tyydyttavaa.

24) OPS 1.535, Estevara lentoonldhddssid — Monimoottoriset lentokoneet:

ii)

Alakohdat (a)(3), (a)(4), (a)(5), (b)(2), (c)(1), (c)(2) ja liite eivit koske VFR-lentotoimintaa paivalld.
Alakohtia (b) ja (c) sovelletaan péivélld suoritettaviin IFR- ja VFR-lentoihin seuraavin poikkeuksin:

A)  Suunnistusta nikohavaintojen perusteella pidetidn mahdollisena, kun lentondkyvyys on vihintdan
1 500 metrid.

B)  Suurin vaadittu kdytavinleveys on 300 metrid, kun lentonidkyvyys on vahintddn 1 500 metria.
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25) OPS 1.545, Lasku — Mddri- ja varalentopaikat:

iii)

Kohtaa sovelletaan seuraavasti tiydennettyna: jos timin kohdan vaatimuksia ei voida tdyttad kiitotien piden-
tamiseen liittyvien maastosta tai esteisté johtuvien rajoitusten vuoksi ja lentotoiminta on selvisti yleisen edun
mukaista ja tarpeellista, viranomainen voi tapauskohtaisesti hyviksyd lentotoiminnanharjoittajan esittdmat,
erityisiin toimintamenetelmiin perustuvat muunlaiset suoritusarvotiedot, jotka eivit ole ristiriidassa lentoka-
sikirjan tietojen kanssa ja joiden paikkansapitivyyden lentotoiminnanharjoittaja osoittaa kdytdnnossd tai
aikaisemmasta toiminnasta taltioiduilla tiedoilla.

Alakohdan (i) mukainen toiminta edellytta, ettd lentotoiminnanharjoittaja on saanut sithen etukéteen hyvik-
synndn ansiolentoluvan myéntineeltd viranomaiselta. Hyviksynnissi on

A) maddrittava lentokonetyyppi;

B) maédrittivi lentotoiminnan laji;

C) madrittiva kdytettavit lentopaikat ja kiitotiet;

D) rajoitettava loppuldhestyminen ja lasku suoritettavaksi nikésddolosuhteissa (VMC);
E) maddrittavd miehiston patevyysvaatimukset; ja

F)  hyviksynnin on rajoituttava sellaisiin lentokoneisiin, joille on ensimmadisen kerran myo6nnetty tyyppi-
hyviksymistodistus aiemmin kuin 1. tammikuuta 2005.

Toiminnan on oltava lentopaikan sijaintivaltiota tyydyttavaa.

26) OPS 1.550, Lasku — Kuiva kiitotie:

27)

28)

29)

iii)

p.m.

Kohtaa sovelletaan seuraavasti tdydennettyna: jos timan kohdan vaatimuksia ei voida tyttad kiitotien piden-
tdmiseen liittyvien maastosta tai esteistd johtuvien rajoitusten vuoksi ja lentotoiminta on selvasti yleisen edun
mukaista ja tarpeellista, viranomainen voi tapauskohtaisesti hyviksya lentotoiminnanharjoittajan esittimit,
erityisiin toimintamenetelmiin perustuvat muunlaiset suoritusarvotiedot, jotka eivit ole ristiriidassa lentoka-
sikirjan tietojen kanssa ja joiden paikkansapitidvyyden lentotoiminnanharjoittaja osoittaa kdytannossd tai
aikaisemmasta toiminnasta taltioiduilla tiedoilla.

Alakohdan (i) mukainen toiminta edellyttad, ettd lentotoiminnanharjoittaja on saanut sithen etukiteen hyvak-
synnin ansiolentoluvan myontineeltd viranomaiselta. Hyviksynndssi on

A) mdidrattdva lentokonetyyppi;

B) mddrittiva lentotoiminnan laji;

C) madrattava kdytettavit lentopaikat ja kiitotiet;

D) rajoitettava loppuldhestyminen ja lasku suoritettavaksi nakosadolosuhteissa (VMC);
E) médrattdvd michiston patevyysvaatimukset; ja

F)  hyviksynnin on rajoituttava sellaisiin lentokoneisiin, joille on ensimmadisen kerran myo6nnetty tyyppi-
hyviksymistodistus aiemmin kuin 1. tammikuuta 2005.

Toiminnan on oltava lentopaikan sijaintivaltiota tyydyttavaa.

OPS 1.650, VFR-lentotoiminta paivalla:

Kohtaa 1.650 sovelletaan seuraavasti tdydennettynd: viranomainen voi myontdd vapautuksen alakohtien (f), (),
(h) ja (i) vaatimusten noudattamisesta yksimoottorisilla lentokoneilla, joille on ensimmaisen kerran myonnetty len-
tokonekohtainen lentokelpoisuustodistus aiemmin kuin 22. toukokuuta 1995, jos vaatimusten tdyttiminen edel-
lyttaisi jalkiasennusta.

Osa M, kohta M.A.704, Huoltotoimintakasikirja:

Huoltotoimintakasikirja voidaan mukauttaa harjoitettavaan lentotoimintaan.
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

Osa M, kohta M.A.306, Lentotoiminnanharjoittajan tekninen matkapaivikirjajirjestelma:

Viranomainen voi hyviksyi teknisen matkapaivikirjajirjestelman lyhennetyn muodon, joka on tarkoituksenmu-
kainen suoritettavaan lentotoiminnan lajiin nahden.

OPS 1.940, Ohjaamomichiston kokoonpano:

Alakohdat (a)(2), (a)(4) ja (b) eivdt koske VFR-lentotoimintaa pdivilld. Alakohtaa (a)(4) on kuitenkin tdysin nou-
datettava silloin, kun OPS 1:n mukaan vaaditaan kaksi ohjaajaa.

OPS 1.945, Siirtymékoulutus, tarkastuslennot ja kokeet:

i)  Alakohdassa (a)(7) tarkoitetut valvonnan alaiset reittilennot (line flying under supervision, LIFUS) voidaan
suorittaa milld tahansa kyseisen luokan lentokoneella. Vaadittavien valvonnan alaisten reittilentojen maaré
riippuu harjoitettavan lentotoiminnan vaativuudesta.

ii)  Alakohtaa (a)(8) ei tarvitse noudattaa.
OPS 1.955, Nimittiminen ilma-aluksen paallikoksi:

Alakohtaa (b) sovelletaan seuraavasti: viranomainen voi hyviksyi lyhennetyn péillikkokurssin, joka on harjoitet-
tavan lentotoiminnan lajin kannalta tarkoituksenmukainen.

OPS 1.960, llma-aluksen paallikot, joilla on ansiolentédjan lupakirja:
Alakohta (a)(1)(i) ei koske VFR-lentotoimintaa paivalld.
OPS 1.965, Méddraaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet:

i)  Alakohtaa (a)(1) sovelletaan pdivalld harjoitettavaan VFR-lentotoimintaan seuraavasti: Koulutuksen, tarkas-
tuslentojen ja kokeiden on oltava tarkoituksenmukaisia lentotoiminnan lajin ja sen lentokoneluokan kan-
nalta, jossa ohjaamomichiston jasen toimii. Kdytettavat erikoisvarusteet on otettava asianmukaisella tavalla
huomioon.

ii)  Alakohtaa (a)(3)(ii) sovelletaan seuraavasti: lentokoneella suoritettavan koulutuksen voi antaa luokkakelpuu-
tustarkastuslentdja (CRE), tarkastuslentdjd (FE) tai tyyppitarkastuslentidja (TRE).

i)  Alakohtaa (a)(4)(i) sovelletaan seuraavasti: lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon saa ottaa vastaan tyyp-
pitarkastuslentéja (TRE), luokkakelpuutustarkastuslentdjid (CRE) tai lentotoiminnanharjoittajan nimedma ja
viranomaista tyydyttava ilma-aluksen paallikko, jolla on tehtdvidn tarvittava patevyys ja joka on saanut kou-
lutuksen miehistoyhteistyon periaatteista ja miehistoyhteistyotaitojen arvioinnista.

iv)  Alakohtaa (b)(2) sovelletaan péivilld harjoitettavaan VFR-lentotoimintaan seuraavasti: Jos lentotoimintaa har-
joitetaan kausiluonteisesti enintddn 8 perikkdisen kuukauden ajan, yksi lentotoiminnanharjoittajan tarkas-
tuslento riittdd. Tarkastuslento on suoritettava ennen kaupallisen ilmakuljetustoiminnan aloittamista.

OPS 1.968, Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella:
Liite 1 ei koske yksimoottorisilla lentokoneilla paivilli suoritettavia VER-lentoja.
OPS 1.975, Reitti- ja lentopaikkakelpoisuus:

i)  Alakohdat (b), (c) ja (d) eivit koske VFR-lentotoimintaa paivalla. Jos toimintaan vaaditaan erityinen lentopai-
kan sijaintivaltion hyvaksynt4, lentotoiminnanharjoittajan on kuitenkin varmistettava, ettd sithen liittyvid vaa-
timuksia noudatetaan.

ii)  IFR-lentotoimintaa tai yolld suoritettavia VFR-lentoja varten reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden voimassaoloa
voidaan jatkaa noudattaen alakohtien (b)—(d) vaatimusten sijasta vaihtoehtoisesti seuraavia vaatimuksia:

A) Lukuun ottamatta lentoja vaativimmille lentopaikoille, suorittamalla vahintddn 10 yksittdistd lentoa
kyseiselld toiminta-alueella edeltdvian 12 kuukauden jakson aikana, minka lisdksi voidaan vaatia oma-
kohtaista perehtymistd etukateen.
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B) Vaativimmille lentopaikoille saa lentéi vain, jos

1) ilma-aluksen paillikko on hankkinut kelpoisuuden kyseiselle lentopaikalle lentdmalld sinne edel-
tavan 36 kuukauden jakson aikana joko tyotehtdvissd olevana miehiston jasenend tai tarkkailijana;

2) lahestyminen suoritetaan kéytettdvastd minimisektorikorkeudesta nikosddolosuhteissa (VMO); ja
3) ennen lentoa on hankittu riittavit tiedot omakohtaisesti perehtymalla.
38) OPS 1.980, Toiminta useammassa kuin yhdessa lentokonetyypissd tai -versiossa:

i)  Ei sovelleta, jos harjoitetaan vain VFR-lentotoimintaa pdivalld mantdmoottorikdyttoisilld yhden ohjaajan
lentokoneilla.

ii)  IFR-lentotoimintaa ja yolld suoritettavia VFR-lentoja varten OPS 1.980:n liitteen 1 alakohdassa (d)(2)(i) vaa-
dittu 500 tunnin kokemus kyseisessd michistotehtavissi ennen kahden lupakirjamerkinnidn mukaisten oikeuk-
sien kdyttdmistd vahennetddn 100 tuntiin tai 100 yksittdiseen lentoon, jos toinen lupakirjamerkinnoistd on
luokkakelpuutus. Ennen ilma-aluksen paallikkond toimimisen aloittamista on suoritettava tarkastuslento.

39) OPS 1.981, Toiminta helikopterissa ja lentokoneessa:

Alakohtaa (a)(1) ei sovelleta, jos lentotoimintaa harjoitetaan vain méantimoottorikdyttoisilldi yhden ohjaajan
lentokoneilla.

40) p.m.
41) OPS 1.1060, Operatiivinen lentosuunnitelma:

Ei vaadita lennoille, jotka suoritetaan pdivilld nikoélentosddntéjen (VER) mukaisesti paikasta A paikkaan A. Péi-
villd suoritettaviin VFR-lentoihin paikasta A paikkaan B vaatimusta sovelletaan, mutta lentosuunnitelma voi olla
yksinkertaistetussa muodossa, joka on harjoitettavan lentotoiminnan lajin kannalta tarkoituksenmukainen
(vrt. OPS 1.135).

42) OPS 1.1070, Huoltotoimintakasikirja (MME):
Huoltotoimintakasikirja voidaan mukauttaa harjoitettavaan lentotoimintaan.
43) OPS 1.1071, Lentokoneen tekninen matkapdivikirja:

Sovelletaan osan M kohdan M.A.306, Lentotoiminnanharjoittajan tekninen matkapéivikirjajirjestelma,
mukaisesti.

44) p.m.
45) p.m.
46) OPS 1.1240, Koulutussuunnitelmat:

Koulutussuunnitelmat on mukautettava harjoitettavaan lentotoimintaan. VFR-lentotoimintaa varten voidaan
hyviksyi itseopiskeluohjelma.

47) OPS 1.1250, Lentokoneessa kiytettavit etsintimenetelmit:

Ei koske VFR-lentotoimintaa paivalla.
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OPS 1.125, liite 1
Mukana pidettivit asiakirjat
Katso OPS 1.125

Jos kohdassa OPS 1.125 vaadittuja asiakirjoja katoaa tai varastetaan, lentoa saa jatkaa kotilentopaikalle tai muuhun paik-
kaan, josta voidaan hankkia uudet asiakirjat menetettyjen tilalle.
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LUKU C

LENTOTOIMINNANHARJOITTAJIEN HYVAKSYMINEN JA VALVONTA

OPS 1.175

Lentotoiminnanharjoittajien hyviksymisen yleiset ehdot

Huom. 1: Tdmin kohdan liitteessd 1 mddritellddn ansiolentoluvan sisilto ja ehdot.

Huom. 2: Timdn kohdan liitteessd 2 madritellddn johtoa ja organisaatiota koskevat vaatimukset.

a)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta kaupalliseen ilmakuljetukseen muutoin kuin ansiolentoluvan
(AOQ) perusteella ja sen rajoitusten ja ehtojen mukaisesti.

Ansiolentoluvan tai sen muutoksen hakijan on sallittava viranomaisen tutkia kaikki aiotun toiminnan
turvallisuusnakokohdat.

Ansiolentoluvan saamisen edellytykseni on, ettd

1)  hakijalla ei ole toisen viranomaisen myontdmaa ansiolentolupaa, elleivit kyseiset viranomaiset erikseen hyviksy
tdstd rajoituksesta poikkeamista;

2)  hakijan pdidtoimipaikka ja mahdollinen muualla sijaitseva rekisterdity kotipaikka ovat siind valtiossa, joka myon-
tdd ansiolentoluvan;

3)  hakija osoittaa viranomaista tyydyttavalla tavalla kykenevinsd harjoittamaan turvallista lentotoimintaa.

Jos lentotoiminnanharjoittajalla on useissa eri jasenmaissa rekisteroityjd lentokoneita, on laadittava asianmukaiset jar-
jestelyt asianmukaisen turvallisuusvalvonnan varmistamiseksi.

Lentotoiminnanharjoittajan on OPS 1:n jatkuvan noudattamisen selvittimiseksi annettava viranomaiselle mahdolli-
suus tutkia lentotoiminnanharjoittajan organisaation toimintaa ja paastd sen lentokoneisiin sekd varmistettava, ettd
viranomainen paisee tutkimaan kaikkia sen kdyttdmid osan 145 huolto-organisaatioita.

Ansiolentolupaa muutetaan tai se peruutetaan kokonaan tai maaréajaksi, jos viranomainen ei endd ole vakuuttunut siitd,
ettd lentotoiminnanharjoittaja kykenee harjoittamaan turvallista lentotoimintaa.

Lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava viranomaiselle, ettd

1) lentotoiminnanharjoittajan organisaatio ja johto ovat toiminnan laatuun ja laajuuteen nihden sopivat ja tarkoi-
tuksenmukaiset; ja

2) toiminnan valvontamenettelyt on méaritelty.

Lentotoiminnanharjoittajan on nimettédvi viranomaista tyydyttivi vastuullinen johtaja, jolla on yrityksen sisdiset val-
tuudet varmistaa, ettd kaikki lento- ja huoltotoiminta voidaan rahoittaa ja suorittaa viranomaisen vaatimusten
mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on nimettdvd viranomaista tyydyttavit vastuuhenkil6t, jotka vastaavat seuraavien toimin-
nan osa-alueiden johtamisesta ja valvonnasta:

—

) lentotoiminta;

N

) huoltojirjestelyt;

)

) miehistén koulutus; ja

4) maatoiminta.
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b)

0

Sama henkil6 voidaan nimetd useamman kuin yhden osa-alueen vastuuhenkiloksi, jos jarjestely on viranomaista tyy-
dyttdva. Kuitenkin jos lentotoiminnanharjoittajalla on palveluksessaan vahintddn 21 kokopdivatoimista tyontekijaa,
edelld mainittuja neljdd toiminnan osa-aluetta varten on nimettiva yhteensi vihintdin kaksi vastuuhenkilod.

Jos lentotoiminnanharjoittajan kokopdivitoimisten tyontekijéiden maara on 20 tai vahemmin, vastuullinen johtaja voi
itse toimia yhdessi tai useammassa nimetyn vastuuhenkilon tehtdvissd, mikili jarjestely on viranomaista tyydyttava.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen lento suoritetaan toimintakasikirjan mairdysten mukaisesti.
Lentotoiminnanharjoittajan on jirjestettdvé asianmukaiset vélineet ja tilat lentojensa turvallista maahuolintaa varten.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen lentokoneiden varustus ja miehistojen pétevyys ovat niiden vaa-
timusten mukaisia, joita on noudatettava kyseiselld toiminta-alueella ja harjoitettavan lentotoiminnan lajissa.

Lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava osan M vaatimuksia kaikkien sen ansiolentoluvan alaisessa toiminnassa
kéytettavien lentokoneiden huollossa.

Lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava viranomaiselle luvun P mukainen toimintakasikirja seké kaikki sen lisayk-
set ja muutokset.

Lentotoiminnanharjoittajan on pidettivé kotilentopaikalla ylld toiminta-alueen ja lentotoiminnan lajin kannalta asian-
mukaisia lentotoiminnan tukitoimintoja.

OPS 1.180

Ansiolentoluvan myontiminen, muuttaminen ja voimassapitiminen

Lentotoiminnanharjoittajalle voidaan myéntaa ansiolentolupa tai sen muutos ja ansiolentolupa voidaan pitdd voimassa
ainoastaan, jos

1)  kdytettaville lentokoneille on myonnetty normaali lentokelpoisuustodistus jossakin jasenvaltiossa ilma-alusten ja
nithin liittyvien tuotteiden, osien ja laitteiden lentokelpoisuus- ja ymparistohyviksyntdd sekd suunnittelu- ja
tuotanto-organisaatioiden hyviksyntid koskevista tdytintoonpanosddnnoistd 24 pdivana syyskuuta 2003 anne-
tun komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 (') mukaisesti. Muun jasenvaltion kuin ansiolentoluvan myonta-
neen valtion antama normaali lentokelpoisuustodistus hyvaksytddn ilman muuta niyttod, jos se on myonnetty
osan 21 mukaisesti;

2) viranomainen on hyviksynyt huoltojirjestelyt osan M luvun G mukaisesti; ja

3) lentotoiminnanharjoittaja on viranomaista tyydyttavilld tavalla osoittanut kykenevansa
i)  luomaan asianmukaisen organisaation ja pitiméin sitd ylla;
ii) luomaan OPS 1.035:n mukaisen laatujdrjestelmin ja pitimain sitd ylla;
i) noudattamaan vaadittuja koulutussuunnitelmia;

iv) noudattamaan kyseisen lentotoiminnan luonteen ja laajuuden kannalta asianmukaisia huoltovaatimuksia,
mukaan lukien OPS 1.175:n alakohdissa (g)—(o) tarkoitetut vaatimukset; ja

v)  noudattamaan OPS 1.175:ti.

Sen estdmittd, mitd OPS 1.185(f):ssd médritidn, lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava viranomaiselle mahdolli-
simman nopeasti kaikista jiljempdnd olevan kohdan OPS 1.185(a) mukaisesti annettujen tietojen muutoksista.

Jollei viranomainen ole vakuuttunut siitd, ettd kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit, se voi ndyton saamiseksi vaatia suo-
ritettavaksi yhden tai useamman lennon, joilla toimitaan siten kuin ne olisivat kaupallista ilmakuljetusta.

() EUVLL 243,27.9.2003, s. 6.
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OPS 1.185

Hallinnolliset vaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ensimmadisessd ansiolentolupahakemuksessa ja soveltuvin osin sen
muutos- tai uusimishakemuksessa on seuraavat tiedot:

—

)

6)

hakijan virallinen nimi ja toiminimi, kdyntiosoite ja postiosoite;
aiotun toiminnan kuvaus;

johto-organisaation kuvaus;

vastuullisen johtajan nimi;

tarkeimmissi tehtdvissd olevien vastuuhenkiloiden nimet sekd patevyyttd ja kokemusta koskevat tiedot. Néihin lue-
taan lentotoiminnasta, huoltojdrjestelyistd, miehiston koulutuksesta ja maatoiminnasta vastaavat henkil6t; ja

toimintakasikirja.

Lentotoiminnanharjoittajan huoltojirjestelyjen osalta ensimmaisessi ansiolentolupahakemuksessa ja soveltuvin osin sen
muutos- tai uusimishakemuksessa on oltava jokaisesta kaytettdvastd lentokonetyypistd seuraavat tiedot:

1)

5)

lentotoiminnanharjoittajan jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnan selvitys;
lentotoiminnanharjoittajan huolto-ohjelmat);
lentokoneen tekninen matkapdivikirja;

tarvittaessa lentotoiminnanharjoittajan ja osan 145 mukaisesti hyviksytyn huolto-organisaation vilisen huolto-
sopimuksen tekninen osuus;

lentokoneiden lukumaara.

Ensimmdinen ansiolentolupahakemus on jitettiva vihintddn 90 pdivdd ennen aiotun toiminnan aloittamispaivai. Toi-
mintakisikirja voidaan toimittaa my6éhemmin, kuitenkin vdhintdan 60 paivdd ennen aiotun toiminnan aloittamista.

Ansiolentoluvan muutoshakemus on jitettdvd vahintddn 30 pdivdd tai sovittua aikaa ennen ajotun toiminnan
aloittamista.

Ansiolentoluvan uusimishakemus on jitettdva vdhintddn 30 péivéd tai sovittua aikaa ennen luvan voimassaoloajan
paattymista.

Lukuun ottamatta poikkeuksellisia olosuhteita viranomaiselle on ilmoitettava nimetyn vastuuhenkilén aiotusta vaih-
tamisesta vahintddn 10 péivdd ennen vaihdon suunniteltua ajankohtaa.
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OPS 1.175, liite 1

Ansiolentoluvan sisilt6 ja ehdot

Ansiolentoluvassa on mainittava

a) lentotoiminnanharjoittajan nimi ja sijainti (pddasiallinen toimipaikka);
b) myontimispdivd ja voimassaoloaika;

¢)  kuvaus hyviksytyn lentotoiminnan lajista;

d) kidyttoon hyviksytyt lentokonetyypit;

e)  kdyttoon hyviksyttyjen lentokoneiden rekisteritunnukset; lentotoiminnanharjoittaja voi kuitenkin saada hyvaksynnin
jarjestelmdlle, jolla viranomaiselle ilmoitetaan sen ansiolentoluvan perusteella kiytettivien lentokoneiden
rekisteritunnukset;

f)  hyviksytyt toiminta-alueet;
g) erityiset rajoitukset; ja
h) erityiset luvat ja hyviksynnat, kuten
— CAT IIJCAT II (mukaan lukien hyviksytyt toimintaminimit)
— (MNPS)  Minimisuunnistustarkkuusvaatimukset
— (ETOPS) Pitkdn matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla
— (RNAV)  Aluesuunnistus

— (RVSM)  Pienennetyt korkeusporrastusminimit

— Vaarallisten aineiden kuljetus

—  Lupa jdrjestdd matkustamomiehistolle turvallisuuskoulutuksen peruskurssi ja tarvittaessa antaa luvussa O tarkoi-
tettu todistus niiden lentotoiminnanharjoittajien osalta, jotka antavat tallaista koulutusta suoraan tai epdsuorasti.
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OPS 1.175, liite 2
Ansiolentoluvan haltijan johto ja organisaatio

Yleistd

Lentotoiminnanharjoittajan johto on jarjestettdva jarkevasti ja tehokkaasti, jotta lentotoiminnan turvallisuus voidaan

varmistaa. Nimetyilld vastuuhenkil6illd on oltava johtamiskykyi sekd asianmukainen tekninen tai lentotoiminnallinen

patevyys ilmailun alalta.

Nimetyt vastuuhenkilét:

1) Toimintakésikirjassa on oltava nimettyjen vastuuhenkildiden nimet sekd kuvaus nédiden tehtdvistd ja vastuualu-
eista. Viranomaiselle on kirjallisesti ilmoitettava kaikista suunnitelluista tai tapahtuneista nimitysten tai tehtivien

muutoksista.

2)  Lentotoiminnanharjoittajan on tehtiva jarjestelyt, joilla varmistetaan jatkuva valvonta nimettyjen vastuuhenkil6i-
den poissa ollessa.

3)  Ansiolentoluvan haltijan vastuuhenkiloksi nimedmad henkil6d ei saa nimetd minkdin muun ansiolentoluvan hal-
tijan vastuuhenkiloksi, ellei tillainen jdrjestely ole kyseisid viranomaisia tyydyttava.

4)  Vastuuhenkiloiden tyoaika on sovittava riittdvaksi niin, ettd he kykenevit hoitamaan toiminnan laadun ja laajuu-
den edellyttimat johtotehtavit.

Henkiloston riittavyys ja valvonta:

1)  Michiston jasenet. Lentotoiminnanharjoittajan on otettava palvelukseensa suunnitellun toiminnan kannalta riit-
tivd ohjaamo- ja matkustamohenkilostd, joka on koulutettu ja tarkastettu soveltuvin osin lukujen N ja O
mukaisesti.

2)  Maahenkilosto

i) Maahenkil6ston lukumdird riippuu toiminnan luonteesta ja laajuudesta. Erityisesti lentotoiminta- ja maapal-
veluosastoilla on oltava koulutettu henkilokunta, joka tuntee perusteellisesti vastuualueensa organisaatiossa.

ii)  Kun lentotoiminnanharjoittaja tekee toisen organisaation kanssa sopimuksen tiettyjen palveluiden hankki-
misesta, vastuu asianmukaisen tason ylldpidosta sailyy lentotoiminnanharjoittajalla. Tallaisessa tapauksessa
on annettava nimetylle vastuuhenkil6lle tehtavaksi varmistaa, ettd kaikki sopimuskumppanit téyttavit vaa-
dittavat normit.

3) Valvonta

i) Nimettdvien valvojien lukumairi riippuu lentotoiminnanharjoittajan toiminnan yleisestd jarjestelystd ja hen-
kilostén maaristi.

ii)  Néiden valvojien tehtavit ja velvollisuudet on madriteltava ja kaikki lentotehtdvit jarjestettava siten, ettd he
voivat huolehtia valvontavelvollisuuksistaan.

i) Miehiston jasenten ja maahenkiloston valvonnasta vastaavien henkiliden on oltava kokemukseltaan ja hen-
kilokohtaisilta ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd toimintakasikirjassa maaritelty vaatimustaso saavutetaan.

Tyoskentelytilat

1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentotoiminnan turvallisuudesta vastaavan henkiloston kdytet-
tdvissd on riittavat tyotilat jokaisella lentopaikalla, jolta toimintaa harjoitetaan itsendisesti. Huomioon on otettava
maahenkiloston, lentotoiminnan valvonnasta vastaavan henkiloston, tarkeiden tietojen sdilyttdmisen ja saatavilla
pitdmisen sekd miehiston lennonsuunnittelun tarpeet.

2)  Toimistopalvelujen on kyettdva viipymittd jakamaan toimintaohjeita ja muuta tietoa kaikille asianosaisille.

Asiakirjat

Lentotoiminnanharjoittajan on jirjestettiva kasikirjojen, muutosasiakirjojen ja muiden asiakirjojen tuottaminen.
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LUKU D

TOIMINTAMENETELMAT

OPS 1.192

Miiritelmiit

Tassd asetuksessa kdytetddn seuraavia termejd.

a)

Riittdvéd lentopaikka. Lentopaikka, jota lentotoiminnanharjoittaja pitd tyydyttiavini sovellettavat suoritusarvovaati-
mukset ja kiitoteiden ominaisuudet huomioon ottaen; oletettuna kéyttoajankohtana lentopaikan on oltava kaytetti-
vissd ja sielli on oltava saatavilla tarvittavat oheispalvelut kuten ilmaliikennepalvelut, riittivd valaistus,
yhteydenpitolaitteet, sddtietojirjestelmdt, suunnistuslaitteet ja pelastuspalvelu.

Pitkdn matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla (Extended Range Operations for two engine aeroplanes, ETOPS).
ETOPS-toimintaa on toiminta kaksimoottorisilla lentokoneilla, jotka viranomainen on hyviksynyt (ETOPS-hyviksyntd)
harjoittamaan toimintaa kauempana kuin kohdan OPS 1.245 (a) mukaisesti mairitetylld etdisyydelld riittdvaltd
lentopaikalta.

Riittdvd ETOPS-reittivaralentopaikka. Riittdvé lentopaikka, jolla on lisiksi oltava oletettuna kéyttoajankohtana ATS-
laitteisto ja vihintddn yksi mittarilihestymismenetelma.

Reittivaralentopaikka (En-Route Alternate, ERA). Reitilld oleva riittivd lentopaikka, jota voidaan vaatia
suunnitteluvaiheessa.

3 % ERA. Reittivaralentopaikka, joka on valittu siten, ettd reittivarapolttoaineen maard voidaan vihentdd kolmeen
prosenttiin.

Syrjdinen lentopaikka. Jos viranomainen pitad sitd tyydyttavina, méddralentopaikkaa voidaan pitda syrjdisend lentopaik-
kana, jos lahimmalle riittdville médravaralentopaikalle lentdmiseen tarvittavan polttoaineen maird (varalentopaikalle
lentdmiseen tarvittava polttoaine ja loppuvarapolttoaine) on enemmén kuin:

mintdmoottorilentokoneiden osalta seuraavaan lentoaikaan tarvittava polttoainemdaari: joko 45 minuuttia ja lisaksi
15 prosenttia matkalentoon varatusta ajasta tai kaksi tuntia sen mukaan kumpi ndistd ajoista on lyhyempi; tai

turbiinimoottorilentokoneiden osalta polttoainemaéir, joka tarvitaan kahden tunnin lentoaikaan tavanomaisella mat-
kalentokulutuksella maardlentopaikan ylapuolella, mukaan luettuna loppuvarapolttoaine.

Vastaava kohta. Kohta, joka voidaan mairittdd kdyttdmalldi DME-etéisyyttd, sijainniltaan soveltuvaa NDB:td tai VOR-,
SRE- tai PAR-rastia taikka muuta sellaista soveltuvaa rastia 3-5 nm:n etdisyydelld kynnyksestd, joka méarittd lento-
koneen sijainnin itsendisesti.

Lennon kriittiset vaiheet. Lennon kriittisid vaiheita ovat lahtokiito, lentoonldhdon lentorata, loppulidhestyminen, lasku,
mukaan luettuna laskukiito, sekd miké tahansa muu lennon vaihe ilma-aluksen péillikon harkinnan mukaan.

Reittivarapolttoaine. Polttoaine, joka on tarpeen sellaisten odottamattomien tekijoiden varalta, joilla voi olla vaikutusta
polttoaineen kulutukseen méidralentopaikalle lennettdessd, esimerkiksi yksittdisen lentokoneen poikkeamat arvioidusta
polttoaineen kulutuksesta, poikkeamat ennustetuista sddolosuhteista sekd poikkeamat suunnitellulta reitiltd ja/tai
matkalentokorkeudesta.

Erilliset kiitotiet. Samalla lentopaikalla olevat kiitotiet, jotka ovat erillisid laskupaikkoja. Ndm4 kiitotiet voivat olla osit-
tain paallekkaisid tai ristedvid kuitenkin siten, etti jos yksi kiitoteistd ei ole kdytettdvissd, timi ei estd suunniteltua toi-
mintaa toisella kiitotielld. Kullakin kiitotielld on oltava erillinen lihestymismenetelma ja suunnistuslaitteet.

Hyviksytty matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epikunnossa. ETOPS-toiminnassa aiotulle toiminta-alueelle
hyviaksytty matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epakunnossa on lentokoneen tyyppihyviksynnin mukaisten
rajoitusten mukainen nopeus, jonka lentotoiminnanharjoittaja valitsee ja valvova viranomainen hyviksyy.

ETOPS-alue. ETOPS-alue on alue, jonka ilmatilassa ETOPS-hyviaksytty lentokone on kauempana riittavilta ETOPS-
reittivaralentopaikalta kuin méaritellyn lentoajan mukaisella etéisyydelld tyynelld (standardiolosuhteissa) ja hyviksy-
tylld matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epakunnossa.

Liikkeelleldht6. ETOPS-suunnitteluminimeja sovelletaan liikkeelleldhtoon asti. Liikkeelleldhto tapahtuu silloin, kun ilma-
alus litkkuu ensimmdisen kerran omalla voimallaan lentoonldhtod varten.
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OPS 1.195

Lentotoiminnan valvonta
Lentotoiminnanharjoittajan on
a) otettava kdyttoon viranomaisen hyviksyma lentotoiminnan valvontamenetelmi ja pidettavi sitd yll3; ja

b) valvottava lentotoimintaa kaikilla sen ansiolentoluvan mukaisesti suoritettavilla lennoilla.

OPS 1.200
Toimintakisikirja

Lentotoiminnanharjoittajan on annettava operatiivisen henkiloston kiytton ja ohjeeksi luvun P mukainen toimintakésikirja.

OPS 1.205
Operatiivisen henkiloston pitevyys

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki maa- ja lentotoimintatehtdviin médratyt tai nithin suoraan osallis-
tuvat henkil6t ovat saaneet asianmukaisen opastuksen, osoittaneet kykynsi erityisiin tehtdviinsd ja ovat tietoisia velvolli-
suuksistaan seki tehtdviensd merkityksestd toiminnan kokonaisuuden kannalta.

OPS 1.210

Menetelmien laatiminen

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava jokaista lentokonetyyppid varten menetelmait ja ohjeet, joihin sisiltyvit maa-
henkiloston ja miehiston jasenten tehtdvit toiminnan laadun mukaan maassa ja lennon aikana.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava tarkistuslistajarjestelmd, jota miehiston jasenten on noudatettava lentoko-
neen kayton kaikissa vaiheissa normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hatitilanteissa sen varmistamiseksi, ettd toimintaka-
sikirjan lentomenetelmid noudatetaan.

¢) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa vaatia miehiston jasentd suorittamaan lennon kriittisten vaiheiden aikana mitd4n muita

tehtidvid kuin sellaisia, jotka ovat lentokoneen turvallisen kidyton kannalta valttimattomia (katso OPS 1.192).

OPS 1.215

IImaliikennepalvelujen kiytto
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ilmaliikennepalveluja kdytetddn kaikilla lennoilla aina, kun niitd on

saatavissa.

OPS 1.216

Lennon aikana annettavat toimintaohjeet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen lennon aikana antamat toimintaohjeet, joihin liittyy ATS-
lentosuunnitelman muutos, koordinoidaan asianmukaisen ilmaliikennepalveluyksikon kanssa ennen niiden ldhettdmistd len-
tokoneeseen, mikili timéd on kdytdnnossd mahdollista.

OPS 1.220
Lentopaikkojen hyviksyminen
(Katso OPS 1.192)

Lentotoiminnanharjoittaja saa hyviksyd ainoastaan sellaisten lentopaikkojen kdyton, jotka ovat kyseisen lentokonetyypin ja
lentotoiminnan kannalta riittévia.
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OPS 1.225

Lentopaikan toimintaminimit

Lentotoiminnanharjoittajan on mairitettdvd OPS 1.430:n mukaisesti lentopaikan toimintaminimit kullekin lahto-,
maird- ja varalentopaikalle, joka on hyviksytty kiytettivaksi OPS 1.220:n mukaisesti.

Kaikki viranomaisen vaatimat lisdykset on sisallytettiva edelld kohdan (a) mukaisesti eriteltyihin toimintaminimeihin.
Tietyn lahestymis- ja laskumenetelméin minimejd voidaan kayttid, jos

1) aiottua menetelmaa varten tarvittavat lahestymiskarttaan merkityt maalaitteet ovat toiminnassa;

2)  kyseistd lahestymismenetelmad varten tarvittavat lentokoneen jarjestelmdt toimivat;

3)  lentokoneen suoritusarvovaatimukset tiyttyvit; ja

4)  miehistolld on tarvittava patevyys.

OPS 1.230

Mittarildht6- ja mittarilihestymismenetelmit

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentopaikan sijaintivaltion marittelemid mittarilahto- ja mittarila-
hestymismenetelmia kdytetdan.

Sen estamattd, mitd edelld kohdassa (a) médratadn, ilma-aluksen paallikko voi hyvaksyd julkaistusta lahto- tai tulorei-
tistd poikkeavan lennonjohtoselvityksen edellyttden, ettd estevarakriteereitd noudatetaan ja toimintaolosuhteet otetaan
tdysin huomioon. Loppuldhestyminen on lennettiva nikoldhestymisend tai vahvistetun mittarilihestymismenetelméan
mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittaja voi ottaa kdyttéon muita kuin edelld kohdassa (a) tarkoitettuja menetelmid ainoastaan, jos
niilld on lentopaikan sijaintivaltion hyviksynti, milloin se vaaditaan, ja ne ovat viranomaista tyydyttavii.

OPS 1.235
Melunvaimennusmenetelmiit

(Katso OPS 1.192)

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava jokaista lentokonetyyppid varten kdyttoon asianmukaiset 1dhto- ja saapumis-
[lihestymismenetelmdt seuraavasti:

a)

lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden, ja

menetelmit on suunniteltava yksinkertaisiksi ja turvallisiksi kdyttdd siten, ettd michiston tyomaird lennon kriittisten
vaiheiden aikana ei lisddnny merkittavisti, ja

jokaista lentokonetyyppii varten on médriteltdva kaksi lahtomenetelmad ICAOn asiakirjan 8168 Volume I (Procedures
for Air Navigation Services, 'PANS-OPS’) mukaisesti:

1) lentoonldhd6n melunvaimennusmenetelmd (Noise Abatement Departure Procedure) yksi (NADP 1), jonka tarkoi-
tuksena on ldhialueen melunvaimennustavoitteiden saavuttaminen; ja

2)  lentoonldhdon melunvaimennusmenetelmai kaksi (NADP 2), jonka tarkoituksena on pitkédn etdisyyden melunvai-
mennustavoitteiden saavuttaminen; ja

3)  lisdksi kussakin NADP-nousuprofiilissa saa olla vain yksi toimenpidejirjestys.
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OPS 1.240

Reitit ja toiminta-alueet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa harjoitetaan ainoastaan sellaisilla reiteilld tai alueilla,
joilla

1) maalaitteet ja -palvelut, mukaan lukien lentosddpalvelut, ovat aiotun toiminnan kannalta riittavid;

N

) kéytettaviksi aiotun lentokoneen suoritusarvot ovat riittdvit minimilentokorkeusvaatimusten noudattamiseen;
3)  kdytettaviksi aiotun lentokoneen varustus tdyttad suunnitellun lentotoiminnan vdhimmaisvaatimukset;
4)  asianmukaiset kartat ovat saatavilla (OPS 1.135(a)(9));

5) jos kiytetdin kaksimoottorisia lentokoneita, riittdvid lentopaikkoja on kiytettidvissi OPS 1.245:n aika- ja matka-
rajoitusten mukaisesti;

6) jos kdytetddn yksimoottorisia lentokoneita, kdytettdvissd on paikkoja, joille on mahdollista tehdd turvallinen
pakkolasku.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa harjoitetaan viranomaisen asettamien reittejd tai

toiminta-alueita koskevien rajoitusten mukaisesti.

OPS 1.241

Toiminta RVSM-ilmatilassa (pienennetty korkeusporrastusminimi)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa ilman viranomaisen eri hyviksyntdd (RVSM-hyviksyntd) kdyttad lentokonetta erikseen maa-
ritellyissd ilmatilan osissa, joissa alueellisen sopimuksen (Regional Air Navigation Agreement) perusteella kiytetddn 300 me-
trin (1 000 jalkaa) korkeusporrastusminimia. (katso myos OPS 1.872).

OPS 1.243

Toiminta alueilla, joita koskevat erityiset suunnistustarkkuusvaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos lentokonetta kéytetddn sellaisilla alueilla tai reiteilld tai sellaisissa
ilmatilan osissa, joita varten on méératty suunnistus-tarkkuusvaatimukset, se on hyviksytty ndiden vaatimusten mukai-
sesti. Jos toimintaan vaaditaan viranomaisen hyviksyntd, lentotoiminnanharjoittajan on myos varmistettava, ettd asian-
mukainen hyviksyntd on saatu (katso myos OPS 1.865(c)(2), OPS 1.870 ja OPS 1.872.).

Lentotoiminnanharjoittajan, joka kiyttdd lentokonetta edelld kohdassa (a) tarkoitetuilla alueilla, on varmistettava, ettd
toimintakasikirjassa esitetddn kaikki kyseisesté ilmatilasta vastaavan viranomaisen méadrddmat varamenetelmat.
OPS 1.245

Suurin sallittu etiisyys riittivilti lentopaikalta toimittaessa kaksimoottorisilla lentokoneilla ilman
ETOPS-hyviksyntii

(Katso OPS 1.192)

Ellei viranomainen ole antanut erityistd hyviksyntdd OPS 1.246(a):n mukaisesti (ETOPS-hyviksyntd), lentotoiminnan-
harjoittaja ei saa kiyttdd kaksimoottorista lentokonetta sellaisella reitilld, johon kuuluu kohta, joka sijaitsee kauempana
riittdvaltd lentopaikalta (standardiolosuhteissa tyynelld) kuin seuraavilla etdisyyksilld:

1)  Kun kyseessad on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
i)  suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on 20 tai enemmin; tai
ii)  suurin sallittu lentoonldhtomassa on 45 360 kg tai enemmén,

etdisyydelld, joka vastaa 60 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epakunnossa ja kdytetddn alla ole-
van kohdan (b) mukaisesti médritettyd matkalentonopeutta.
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2)  Kun kyseessid on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
i) suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on 19 tai vihemmin; ja
ii)  suurin sallittu lentoonldhtomassa on alle 45 360 kg,

etdisyydelld, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, tai jos viranomainen sen hyviksyy, suihkumoottori-
lentokoneilla enintdin 180 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epdkunnossa ja kiytetdin alla ole-
van kohdan (b) mukaisesti mairitettyd matkalentonopeutta.

3)  Kun kyseessd on suoritusarvoluokan B tai C lentokone, silld etdisyydelld, joka seuraavista on lyhyempi:

i) etdisyydell, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epikunnossa ja kdytetdin
alla olevan kohdan (b) mukaisesti mairitettyd matkalentonopeutta; tai

ii) 300 meripeninkulmaa.

Lentotoiminnanharjoittajan on madritettivé jokaista kdyttimadnsd kaksimoottorista lentokonetyyppid tai -versiota var-
ten nopeus, jota kdytetddn laskettaessa suurin sallittu etdisyys riittdvélle lentopaikalle. Tdméd nopeus ei saa olla suu-
rempi kuin VMO, ja sen on perustuttava siihen todelliseen ilmanopeuteen, jonka lentokone pystyy sdilyttdiméaan yhden
moottorin ollessa epakunnossa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirjaan sisaltyvit jokaisesta tyypistd tai versiosta erik-
seen seuraavat tiedot:

1) matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epikunnossa, joka on mairitetty edelld olevan kohdan (b) mukaisesti;
ja

2)  suurin sallittu etéisyys riittavaltd lentopaikalta, joka on madritetty edelld olevien kohtien (a) ja (b) mukaisesti.

Huom: Edelld mainitut nopeudet on tarkoitettu ainoastaan kiytettdviksi médritettdessd suurinta sallittua etdisyyttd riittavalta
lentopaikalta.

OPS 1.246
Pitkin matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla (ETOPS)

(Katso OPS 1.192)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa ilman viranomaisen eri hyviksyntda (ETOPS-hyviksyntd) harjoittaa toimintaa kauem-
pana kuin OPS 1.245:n mukaisesti mairitetylld etdisyydelld riittdvaltd lentopaikalta.

Ennen ETOPS-lennon aloittamista lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kdytettavissd on riittdva ja sadvaa-
timukset tdyttavd ETOPS-reittivaralentopaikka, joka sijaitsee joko lentotoiminnanharjoittajan ETOPS-hyviksynnin
mukaisen lentoajan sisdlld tai MEL:n perusteella madritettyyn lentokoneen toimintakuntoisuuteen perustuvan lento-
ajan sisilld sen mukaan, kumpi nistd on lyhyempi. (Katso my6s OPS 1.297 (d)).

OPS 1.250

Minimilentokorkeuksien miirittiminen

Lentotoiminnanharjoittajan on annettava kaikille lennettdvin reitin osille minimilentokorkeudet ja niiden maaritysme-
netelmit, joilla varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon lukujen F-I vaatimusten mukaisesti.

Kaikkien minimilentokorkeuksien maaritysmenetelmien on oltava viranomaisen hyvaksymia.

Jos niiden valtioiden, joiden yli lennetéén, vahvistamat minimilentokorkeudet ovat lentotoiminnanharjoittajan méa-
rddmid korkeammat, pitevit korkeammat arvot.

Lentotoiminnanharjoittajan on minimilentokorkeuksia maarittdessddn otettava huomioon seuraavat tekijat:

1) tarkkuus, jolla lentokoneen sijainti voidaan méarittas;
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2)  kiytettavien korkeusmittarien ndyton todennidkoiset epatarkkuudet;
3)  maaston ominaisuudet (esim. dkilliset korkeusvaihtelut) niill reiteilld tai alueilla, joilla lentotoimintaa harjoitetaan;

4)  epdsuotuisiin sddolosuhteisiin joutumisen todennikdisyys (esim. voimakas turbulenssi ja laskevat ilmavirtaukset);
ja

5)  ilmailukarttojen mahdolliset epatarkkuudet.

Edelld kohdassa (d) tarkoitettuja vaatimuksia tdytettdessd on otettava asianmukaisesti huomioon
1)  vakioarvoista poikkeavan limpétilan tai paineen vuoksi tehtdvit korjaukset;

2) lennonjohdolliset vaatimukset; ja

3)  kaikki suunniteltuun reittiin liittyvit ennalta arvioitavat satunnaiset tekijit.

OPS 1.255
Polttoainevaatimukset

(Katso OPS 1.255, liite 1 ja 2)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava lentojen suunnittelua ja lennon aikana tapahtuvaa uudelleensuunnittelua var-
ten polttoainevaatimukset sen varmistamiseksi, ettd jokaisella lennolla on mukana riittavasti polttoainetta suunniteltua
lentoa varten seki varapolttoainetta suunnitellusta toiminnasta poikkeamisesta aiheutuvaan lisitarpeeseen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentojen suunnittelu perustuu vihintdin alla olevissa alakohdissa (1)
ja (2) mainittuihin asioihin:

1) toimintakasikirjassa esitetyt menetelmit sekd tiedot, jotka on johdettu
i)  lentokoneen valmistajan antamista tiedoista; tai

ii) ajan tasalla olevista lentokonekohtaisista tiedoista, jotka on saatu polttoaineenkulutuksen
seurantajirjestelmasté;

2) ne toimintaolosuhteet, joissa lento suoritetaan, mukaan lukien
i)  lentokoneen polttoaineenkulutusta koskevat realistiset tiedot;
i)  todennikoiset massat;
ili) odotettavissa olevat sddolosuhteet; ja
iv) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan tai tarjoajien menetelmit ja rajoitukset,

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen lentoa tehtdvain laskelmaan kdytettdvissd olevan polttoai-
neen tarpeesta sisdltyvat

1) rullauspolttoaine; ja
2) reittipolttoaine; ja
3)  varapolttoaine, johon kuuluvat
i)  reittivarapolttoaine (katso OPS 1.192); ja

ii)  varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine, jos méddravaralentopaikka vaaditaan (tdimd ei esté ldhto-
lentopaikan valitsemista madravaralentopaikaksi); ja

ili) loppuvarapolttoaine; ja
iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin (esim. ETOPS) vuoksi; ja

4)  ylimddrdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikko niin vaatii.
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d) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lennon aikana tehtiviin uuteen laskelmaan kdytettdvissd olevan polt-
toaineen tarpeesta silloin, kun lentoa on jatkettava muuta kuin alun perin suunniteltua reittia tai toiselle méarilento-
paikalle, sisaltyvat

1) jéljelld olevaan lentoon tarvittava reittipolttoaine; ja
2)  varapolttoaine, johon kuuluvat
i) reittivarapolttoaine; ja

ii)  varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos méddrdvaralentopaikka vaaditaan (tdmd ei estd ldhto-
lentopaikan valitsemista maaravaralentopaikaksi); ja

iii) loppuvarapolttoaine; ja
iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin (esim. ETOPS) vuoksi; ja

3)  ylimdardinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikko niin vaatii.

OPS 1.260

Liikuntarajoitteisten henkiléiden kuljettaminen
a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat liikkuntarajoitteisten henkiléiden kuljettamista varten.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei likkuntarajoitteisia henkiloité sijoiteta ja etteivit tillaiset henkilot
asetu sellaisille paikoille, joilla ollessaan he saattaisivat

1)  haitata miehiston tehtdvien suorittamista;
2)  vaikeuttaa hitdvarusteiden kdyttoon saamista; tai
3) haitata lentokoneen evakuointia hatitilanteessa.

¢) Ilma-aluksen paillikolle on ilmoitettava lentokoneessa kuljetettavista liikuntarajoitteisista henkildista.

OPS 1.265

Karkotettujen tai piditettyjen henkiloiden seki sellaisten matkustajien kuljettaminen, joiden pidsy maahan on
kielletty

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava lentokoneen ja siind olevien henkiloiden turvallisuuden varmistamiseksi menetel-
miit karkotettujen tai piditettyjen henkiloiden seki sellaisten matkustajien kuljettamista varten, joiden pddsy maahan on kiel-
letty. llma-aluksen paillikolle on ilmoitettava edelld tarkoitettujen henkildiden kuljettamisesta lentokoneessa.

OPS 1.270
Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

(Katso OPS 1.270, liite 1)

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmit sen varmistamiseksi, ettd matkustamoon otetaan ainoastaan sel-
laista kdsimatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa asianmukaisesti ja turvallisesti.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd kaikki sellainen matkatavara tai rahti,
joka voi paikaltaan siirtyessddn aiheuttaa vammoja tai vahinkoa tai tukkia kdytivid ja uloskdyntejd, sijoitetaan sellaisiin
sdilytyspaikkoihin, jotka on suunniteltu estimain sen lilkkuminen.
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OPS 1.275

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjaksi

OPS 1.280

Matkustajien sijoittaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd matkustajat sijoitetaan sellaisille paikoille,
joilla he voivat mahdollisessa hitdevakuointitilanteessa parhaiten myotivaikuttaa lentokoneen evakuointiin eivitki ole sen
esteend.

OPS 1.285

Objeiden antaminen matkustajille
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:
a)  Yleistd

1)  Matkustajille annetaan suulliset turvallisuusohjeet. Ohjeet voidaan antaa kokonaan tai osittain audiovisuaalisen esi-
tyksen avulla.

2)  Matkustajien saatavilla on turvallisuusohjekortti, jossa esitetddn kuvin niiden hétdvarusteiden ja varauloskdyntien
kéytto, joita matkustajat todennikoisesti kayttaisivat.

b) Ennen lentoonldhtoad

1) Matkustajille annetaan soveltuvin osin ohjeet seuraavista seikoista:
i)  tupakointia koskevat maariykset;
ii) istuimen selkdnojan on oltava pystyasennossa ja poydan kidnnettynd pois;
ili) varauloskdyntien sijainti;
iv) lattian ldhelld olevien pakotiemerkintGjen sijainti ja kaytto;
v)  kisimatkatavaroiden sijoittaminen;
vi) kannettavien elektronisten laitteiden kdyton rajoitukset; ja
vii) turvallisuusohjekortin sijainti ja sisalto; ja

2)  matkustajille esitetdin:
i)  istuin- jajtai olkavoiden kiytto sekd niiden kiinnittiminen ja avaaminen;

ii)  happilaitteiden sijainti ja kdytto, jos ne vaaditaan (OPS 1.770 ja OPS 1.775). Matkustajia on my0s kehotet-
tava sammuttamaan kaikki tupakointivalineet silloin, kun happea kaytetddn; ja

ili) pelastusliivien sijainti ja kiytto, jos ne vaaditaan (OPS 1.825).
¢) Lentoonldhdén jilkeen
1) Matkustajia muistutetaan soveltuvin osin seuraavista seikoista:
i)  tupakointia koskevat maariykset; ja

i) istuin-ja olkavoiden kiytto sekd se, ettd istuinvyot on turvallisuussyisté suositeltavaa pitdd kiinnitettyind pai-
kallaan istuttaessa silloinkin, kun turvavéiden kiinnittimisen merkkivalo ei pala.
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d)

Ennen laskua
1)  Matkustajia muistutetaan soveltuvin osin seuraavista seikoista:
i)  tupakointia koskevat maariykset;
i) istuin- ja/tai olkavoiden kaytto;
iii) istuimen selkdnojan on oltava pystyasennossa ja poydan kddnnettynd pois;
iv) kidsimatkatavaroiden asettaminen takaisin sijoituspaikkaansa; ja
v)  kannettavien elektronisten laitteiden kiyton rajoitukset.
Laskun jdlkeen
1) Matkustajia muistutetaan seuraavista seikoista:
i)  tupakointia koskevat madraykset; ja
i) istuin- ja/tai olkavoiden kaytto.
Jos lennon aikana joudutaan hatitilanteeseen, matkustajia opastetaan toimimaan siten kuin kyseisessd tilanteessa on

asianmukaista.

OPS 1.290

Lennon valmistelu
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokaisesta aiotusta lennosta laaditaan operatiivinen lentosuunnitelma.
IIma-aluksen paallikko saa aloittaa lennon vasta varmistuttuaan siitd, ettd
1) lentokone on lentokelpoinen;
2) lentokone on puuttuvien osien luettelon (Configuration Deviation List, CDL) mukainen;
3)  kyseiselld lennolla lukujen K ja L mukaan tarvittavat mittarit ja varusteet ovat kdytettavissa;
4)  mittarit ja varusteet ovat toimintakuntoisia, ellei minimivarusteluettelossa (MEL) toisin sallita;
5) lennon suoritukseen tarvittavat toimintakasikirjan osat ovat kdytettavissd;

6) ne asiakirjat, lisitiedot ja lomakkeet, jotka OPS 1.125:n ja OPS 1.135:n mukaan vaaditaan pidettivin mukana,
ovat lentokoneessa;

7)  kiytettavissd ovat ajan tasalla olevat kartat ja niihin liittyvit asiakirjat tai vastaavat tiedot, jotka kattavat lentoko-
neen aiotun kdyton, mukaan lukien kohtuudella odotettavissa olevat suunnitelmasta poikkeamiset. Niihin tietoi-
hin on kuuluttava tarvittavat muuntotaulukot, jos lentotoiminnassa on kéytettava metreind ilmoitettuja korkeuksia
ja lentopintoja;

8)  suunniteltua lentoa varten tarvittavat maalaitteet ja -palvelut ovat kaytettavissa ja riittavid;

9) toimintakasikirjan mddrdyksid polttoaine-, 6ljy- ja happivaatimuksista, alimmista turvallisista lentokorkeuksista,
lentopaikan toimintaminimeisté ja kdytettdvissd olevista varalentopaikoista, milloin sellaisia vaaditaan, voidaan
lennolla suunnitelman mukaan noudattaa;

10) kuorma on asianmukaisesti sijoitettu ja turvallisesti kiinnitetty;

11) lentokoneen massa on lihtokiidon alkaessa sellainen, etté lento voidaan suorittaa sitd koskevien lukujen F-I vaa-
timusten mukaisesti; ja

12) edelld alakohdissa 9-11 tarkoitettujen vaatimusten lisiksi voidaan noudattaa mahdollisia muita toimintaa koske-
via rajoituksia.
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OPS 1.295

Lentopaikkojen valinta

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava ohjeet maari- ja/tai varalentopaikkojen valitsemiseksi suunniteltaessa lentoa
OPS 1.220:n mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava lahtovaralentopaikka ja ilmoitettava se operatiivisessa lentosuunnitelmassa siltd
varalta, ettd lihtolentopaikalle palaaminen ei ole sddhin tai suoritusarvoihin liittyvistd syistd mahdollista. Laht6vara-
lentopaikan etdisyyden lahtolentopaikalta on:

kaksimoottoristen lentokoneiden osalta joko

vastattava lentokisikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynelld enintddn yhdessa
tunnissa lennettdvad matkaa todellisen lentoonldhtomassan mukaan laskettuna, kun yksi moottori on epi-
kunnossa; tai

vastattava lentotoiminnanharjoittajan ETOPS-hyviksynnin mukaista lentoaikaa, MEL:n rajoitukset huomi-
oon ottaen, mutta kuitenkin lentokasikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynelld
enintddn kahdessa tunnissa lennettivad matkaa todellisen lentoonldhtomassan mukaan laskettuna, kun yksi
moottori on epakunnossa, jos lentokone ja miehisté on hyviksytty ETOPS-toimintaan; tai

kolmi- ja nelimoottoristen lentokoneiden osalta vastattava lentokasikirjan mukaisella matkalentonopeudella stan-
dardiolosuhteissa tyynelld enintddn kahdessa tunnissa lennettavai matkaa todellisen lentoonldhtomassan mukaan
laskettuna, kun yksi moottori on epakunnossa; ja

jos lentokdsikirjassa ei ilmoiteta yhden moottorin ollessa epdkunnossa noudatettavaa matkalentonopeutta, las-
kennassa on kiytettdvd nopeutta, joka saavutetaan jdljelld olevien moottorien tai moottorin toimiessa suurim-
malla sallitulla jatkuvalla teholla.

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava jokaiselle IFR-lennolle vihintddn yksi mairdavaralentopaikka, paitsi jos

1)

2)

seka

tai

suunnitellun lennon kestoaika lentoonldhdostd laskuun tai jaljelld oleva lentoaika méirapaikkaan siind tapauk-
sessa, ettd lentosuunnitelmaa muutetaan lennon aikana OPS 1.255(d):n mukaisesti, on enintddn kuusi tun-
tia; ettd

madralentopaikalla on kdytettavissd kaksi erillistd kiitotietd (katso OPS 1.192) ja médralentopaikan asianmu-
kaiset sddsanomat tai ennusteet tai ne yhdessi osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saa-
pumisaikaa mairilentopaikalle ja pddttyy tunnin kuluttua siitd, pilvikorkeus on vahintddn 2 000 jalkaa tai
kiertoldhestymiskorkeus + 500 jalkaa, suurempi niistd korkeuksista on miirddvd, ja nikyvyys vihintdin
5 km;

maddrilentopaikka on syrjdinen.

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava kaksi maarivaralentopaikkaa, jos

1)

2)

mddralentopaikkaa koskevat sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia
ennen arvioitua saapumisaikaa ja pdittyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet eivat tdytd kdytettavid suunnittelu-
minimeji (katso OPS 1.297(b)); tai

sddtietoja ei ole saatavilla.

Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava kaikki vaadittavat varalentopaikat operatiivisessa lentosuunnitelmassa.
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OPS 1.297

IFR-lentojen suunnitteluminimit

a)  Ldhtovaralentopaikkojen suunnitteluminimit. Lentotoiminnanharjoittaja saa valita lentopaikan laht6varalentopaikaksi
ainoastaan, jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen
arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja pddttyy tunnin kuluttua siitd, sadolosuhteet tdyttavat OPS 1.225:n mukaisesti
madritetyt kdytettavat laskuminimit. Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kun ainoat mahdolliset ldhestymista-
vat ovat ei-tarkkuusldhestyminen tai kiertolahestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa epdkunnossa kos-
kevat rajoitukset on otettava huomioon.

b) Mdirilentopaikan suunnitteluminimit, lukuun ottamatta syrjdisid maardlentopaikkoja: lentotoiminnanharjoittaja saa
valita tietyn madrilentopaikan ainoastaan, jos

1)  asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa lentopaikalle ja pdattyy tunnin kuluttua siitd, sidolosuhteet tayttavit kdytettdvit suunnittelumini-
mit seuraavasti:

i)  kiitotiendkyvyys (RVR) tai meteorologinen nikyvyys OPS 1.225:n mukaisesti madritettynd; ja
ii) ei-tarkkuusldhestymistd tai kiertoldhestymistd varten pilvikorkeus vahintddn MDH:n tasolla; tai

2)  valitaan kaksi méddrdvaralentopaikkaa OPS 1.295(d):n mukaisesti.

¢)  Suunnitteluminimit seuraaville:
médrivaralentopaikka, tai
syrjdinen lentopaikka, tai
3 % ERA, tai

suunnitteluvaiheessa vaadittu reittivaralentopaikka.

Lentotoiminnanharjoittaja saa valita lentopaikan yhteen niisti tarkoituksista ainoastaan, jos asianmukaiset sddsano-
mat tai -ennusteet tai ne yhdessa osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle
ja pddttyy tunnin kuluttua siitd, sidolosuhteet tayttavit taulukon 1 mukaiset suunnitteluminimit.

Taulukko 1

Lahestymismenetelmé Suunnitteluminimi
Cat Il ja III Cat [ (Huom. 1)
Cat I Ei-tarkkuuslahestyminen
(Huom. 1 & 2)
Ei-tarkkuusldhestyminen Ei-tarkkuusldhestyminen

(Huom. 1 ja 2) plus
200 ft/1 000 m

Kiertoldhestyminen Kiertoldhestyminen

Huom. 1 Kiitotiendkyvyys (RVR).
Huom. 2 Pilvikorkeuden on oltava vihintdin MDH:n tasolla.

d) ETOPS-reittivaralentopaikan ~ suunnitteluminimit. Lentotoiminnanharjoittaja saa valita lentopaikan ETOPS-
reittivaralentopaikaksi ainoastaan, jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoittavat, ettd aikana,
joka alkaa arvioituna laskeutumisaikana ja paittyy tunnin kuluttua viimeisestd mahdollisesta laskeutumisajasta, vallit-
sevat taulukossa 2 ilmoitettujen lisdrajoitusten mukaisesti lasketut olosuhteet. Lentotoiminnanharjoittajan on sisilly-
tettdvd  toimintakdsikirjaan menetelmé, jota kdytetddn toimintaminimien madrittdimiseen suunnitellulla
ETOPS-reittivaralentopaikalla.
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Taulukko 2

Suunnitteluminimit - ETOPS

Lihestymismenetelmé Varalentopaikan pilvikorkeus Nili;ifnyl;sl/rgl\;R
Tarkkuusldhestyminen Hyviksytty DH/DA + lisdys 200 ft | Hyviksytty nakyvyys + lisiys 800 me-

trid

Ei-tarkkuusldhestyminen tai kierto- | Hyviksytty MDH/MDA + lisdys | Hyvaksytty ndkyvyys + lisdys 1 500 me-
lahestyminen 400 ft trid

OPS 1.300

ATS-lentosuunnitelman esittiminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentoa aloiteta ennen kuin ATS-lentosuunnitelma on esitetty tai riittavat
tiedot jdtetty, jotta hilytyspalvelu voidaan tarvittaessa kdynnista.

OPS 1.305

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai
poistuessa siitd

(Katso OPS 1.305, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentokoneen polttoainetankkausta tai polttoaineen poistoa suoriteta mat-
kustajien noustessa lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siitd silloin, kun kéytetdin lentobensiinid tai laaja-
jakeista polttoainetta (esim. Jet-B tai vastaava), tai kun tdllaiset polttoainetyypit saattaisivat sekoittua. Muissa tapauksissa on
ryhdyttivi tarvittaviin varotoimiin ja lentokoneessa on oltava asianmukainen ja pétevd henkilosto, joka on valmis aloitta-
maan lentokoneen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman kaytannéllisesti ja ripedsti.

OPS 1.307

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto kiytettiessi laajajakeista polttoainetta

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joita noudatetaan polttoainetankkauksessa ja polttoaineen poistossa
kiytettdessd laajajakeista polttoainetta (esim. Jet-B tai vastaava), jos se on tarpeen.

OPS 1.308

Ty6nto ja hinaus

a) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki tyonto- ja hinausmenetelmat ovat asianmukaisten ilmailunor-
mien ja -menetelmien mukaisia.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokonetta ei siirretd ennen rullausta tai sen jilkeen hinaamalla
ilman hinaustankoa, ellei jokin seuraavista ehdoista tayty:

1) lentokone on suunniteltu siten, ettd nokkapyoran ohjausjirjestelmi on suojattu vaurioilta, joita hinauksesta ilman
hinaustankoa voi aiheutua; tai

2)  kiytossd on jdrjestelmd tai menetelmd, joka varoittaa ohjaamomichistod, jos tdllainen vaurio on syntynyt tai saat-
tanut syntya; tai

3)  hinauksessa ilman hinaustankoa kdytettivd ajoneuvo on suunniteltu siten, ettd se estdd vauriot kyseiselle
lentokonetyypille.



L 254/40

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2008

a)

OPS 1.310

Miehiston jisenten paikat
Ohjaamomiehiston jdsenet.

1) Lentoonldhdon ja laskun aikana jokaisen ohjaamotehtaviin vaaditun ohjaamomiehiston jasenen on oltava omalla
paikallaan.

2)  Kaikissa muissa lennon vaiheissa jokaisen ohjaamotehtiviin vaaditun ohjaamomiehiston jisenen on oltava pai-
kallaan, ellei poistuminen ole vilttdimédtonti lentotoimintaan liittyvien tehtdvien tai fysiologisten tarpeiden vuoksi.
Poistuminen on kuitenkin sallittua vain, jos lentokoneen ohjaimiin jai aina vahintdan yksi ohjaaja, jolla on asian-
mukainen pitevyys.

3)  Jokaisen ohjaamotehtiviin vaadittavan ohjaamomiehiston jisenen vireystilan on pysyttivd hyvind kaikissa len-
non vaiheissa. Jos vireystason havaitaan laskeneen, on ryhdyttivi asianmukaisiin toimenpiteisiin. Mikdli miehis-
ton jdsen tuntee itsensd odottamatta vasyneeksi, ilma-aluksen paallikko voi jarjestdd tilaisuuden valvottuun lepoon,
kun tyokuorma sen sallii. Tallaista valvottua lepoa ei koskaan lueta lepojakson osaksi lentoaikarajoituksia lasket-
taessa eiki kdytetd uuden tydjakson perusteena.

Matkustamomiehiston jasenet. Vaadittujen matkustamomiehiston jasenten on kaikissa matkustamon osastoissa, joissa
on matkustajia, oltava maarityilld paikoillaan lennon kriittisten vaiheiden ajan.

OPS 1.311

Matkustamomiehiston vihimmiismdiri, joka lentokoneessa on oltava maatoiminnan aikana, kun koneessa on

matkustajia

(Katso OPS 1.311, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kun lentokoneessa on matkustajia, matkustamossa on kohtien
OPS 1.990 (a), (b), (c) ja (d) mukaisesti vaadittu vihimmaismaard matkustamomiehistod, paitsi:

a)

kun lentokone on maassa pysikéintipaikalla, matkustamossa olevan matkustamomiehiston maari voi olla pienempi
kuin kohdissa OPS 1.990 (a), (b) ja (c) madritellddn. Tallaisessa tapauksessa matkustamomiehiston vaadittu vihimmais-
maird on yksi jokaista lattiatason varauloskdyntiparia kohden kullakin matkustamotasolla taikka yksi jokaista koneessa
olevaa 50:td matkustajaa tai timédn mairdn osaa kohden sen mukaan, kumpi kyseisistd lukuméaristd on suurempi, jos:

1) lentotoiminnanharjoittaja on médritellyt menetelmian matkustajien evakuoimiseksi tlld vihennetylld matkusta-
momichiston médralld ja viranomainen on hyviksynyt kyseisen menetelmén riittdvin turvalliseksi; ja

2)  polttoaineen tankkaus tai poisto ei ole kdynnissd; ja

3)  matkustamomiehiston vastaava on antanut matkustamomiehistolle ennen matkustajien koneeseen nousua suo-
ritettavan turvallisuusohjeistuksen; ja

4)  matkustamomiehiston vastaava on paikalla matkustamossa; ja

1

) ennen matkustajien nousua koneeseen suoritettava matkustamon tarkastus on tehty.

Matkustamomiehiston méirin vihentdminen ei ole sallittua silloin, kun médird maaritelldin kohdan OPS 1.990 (d)
mukaisesti.

Kun matkustajat ovat poistumassa ja koneessa jiljelld olevien matkustajien maira on alle 20, matkustamossa olevan
matkustamomiehiston vihimmaismaird saa olla pienempi kuin kohtien OPS 1.990 (a), (b) ja (d) mukaisesti vaadittu
matkustamomiehiston vihimmaismaard, jos:

1) lentotoiminnanharjoittaja on médritellyt menetelmidn matkustajien evakuoimiseksi talld vihennetylld matkusta-
momichiston médralld ja viranomainen on hyviksynyt kyseisen menetelmién riittdvin turvalliseksi; ja

2)  matkustamomiehiston vastaava on paikalla matkustamossa,



20.9.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

L 254/41

OPS 1.313

Kuulokkeiden kiyttd

a) Jokaisella ohjaamotehtiviin vaaditulla ohjaamomiehiston jdsenelld on oltava kohdan OPS 1.650(p) jaftai 1.652(s)
mukaisesti vaadittu kuuloke- ja puomimikrofoniyhdistelma tai vastaava laite, joita on kaytettdva ensisijaisena laitteena
ilmaliikennepalvelujen kanssa kdytivian puheviestinnin kuunteluun

—  maassa:
— kun lennonjohto antaa ldhtoselvityksen puheviestintdd kiyttden,
—  kun koneet ovat kdynnissi,

— lennon aikana siirtokorkeuden tai 10 000 jalan korkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi néistd on korkeampi,
ja

— aina, kun ilma-aluksen paallikko katsoo sen tarpeelliseksi.

b) Edelld kohdassa (a) tarkoitetuissa olosuhteissa puomimikrofonin tai vastaavan laitteen on oltava asennossa, joka mah-
dollistaa kaksisuuntaisen radioviestinnin.

OPS 1.315

Hitievakuoinnin apuvilineet

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmdt sen varmistamiseksi, ettd automaattisesti toimivat hitdevakuoinnin
apuvilineet on viritetty toimintavalmiiksi ennen rullausta, lentoonlidhtoa ja laskua, milloin se on turvallista ja mahdollista.

OPS 1.320
Istuimet seki istuin- ja olkavyot
a)  Michiston jdsenet

1) Jokaisen miehiston jasenen on pidettdvi kaikki kdytettdvissd olevat istuin- ja olkavyot asianmukaisesti kiinnitet-
tyind lentoonldhdon ja laskun ajan sekd silloin, kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen olevan tarpeen turvallisuu-
den vuoksi.

2)  Lennon muiden vaiheiden aikana jokaisen ohjaamossa olevan ohjaamomiehiston jasenen on pidettava istuin-
vyonsd kiinnitettynd silloin, kun hin on omalla paikallaan.

b) Matkustajat

1) Ilma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd jokainen lentokoneessa oleva matkustaja on asettunut istuma- tai
makuupaikalle ja kiinnittdnyt istuinvyonsa ja mahdolliset olkavyonsa asianmukaisesti ennen lentoonldhto ja las-
kua, rullauksen ajaksi ja muulloin turvallisuusnikokohtien sitd edellyttdessa.

2)  Lentotoiminnanharjoittajan on hankittava tarvittava varustus ja ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd use-
ampi kuin yksi henkil6 on samalla istuimella ainoastaan méarityilld paikoilla ja siten, ettd istuimella on yksi aikui-
nen ja yksi sylilapsi, joka on asianmukaisesti kiinnitetty ylimaaréiselld turvavyolenkilld tai muulla kiinnityslaitteella.

OPS 1.325

Matkustamon ja tarjoomon varmistaminen

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joilla varmistetaan, ettd kaikki uloskdynnit ja poistumistiet ovat
esteettomid ennen rullausta, lentoonldhto ja laskua.

b) Ima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti varmistettu ennen len-
toonlidht6d ja laskua sekd muulloin, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.
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OPS 1.330

Hitivarusteiden saatavuus

IIma-aluksen paillikon on varmistettava, etti tarvittavat hatdvarusteet ovat aina helposti saatavilla valittomasti kaytettaviksi.

OPS 1.335

Tupakointi lentokoneessa

[Ima-aluksen p4illikon on varmistettava, ettei kenenkdin lentokoneessa olevan sallita tupakoida

1) silloin kun tupakoinnin kieltimisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;

2) lentokoneen ollessa maassa, ellei tupakointia ole erikseen sallittu toimintakasikirjassa médriteltyjen menettelyta-
pojen mukaisesti;

3)  merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, kdytavilld ja WC:ssa;

4)  rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia, jota ei ole pakattu itsestidn palamattomiin sii-
livihin tai peitetty itsestddn palamattomalla kankaalla; ja

5)  sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kdytetdin happea.

OPS 1.340

Sidolosuhteet

[FR-lennolla ilma-aluksen paallikko saa

1) aloittaa lentoonlihton tai

2) ohittaa kohdan, josta alkaen muutettua lentosuunnitelmaa aiotaan noudattaa silloin, kun lentosuunnitelmaa on
muutettu lennon aikana, ainoastaan, jos on saatavilla tietoa, jonka mukaan kohdassa OPS 1.295 tarkoitetulla maa-
rdlentopaikalla tai vaadituilla varalentopaikoilla saapumisaikana odotettavissa olevat sidolosuhteet tdyttavit koh-
dassa OPS 1.297 vaaditut suunnitteluminimit.

[FR-lennolla ilma-aluksen paillikko saa jatkaa kohti suunniteltua maardlentopaikkaa ainoastaan, jos uusimmat saata-
villa olevat tiedot osoittavat sidolosuhteiden olevan mairalentopaikalla tai vahintddn yhdelld méddravaralentopaikalla
aiottuna saapumisajankohtana yhti hyvit tai paremmat kuin kaytettavit lentopaikan toimintaminimit.

[FR-lennolla ilma-aluksen péillikk saa ohittaa:

1) ratkaisupisteen silloin, kun kdytetddn vahennetyn reittivarapolttoaineen menetelmad (katso OPS 1.255, liite 1); tai

2) ennalta mairdtyn pisteen silloin, kun kiytetddn ennalta mairdtyn pisteen menetelmad, (katso OPS 1.255, liite 1);

ainoastaan, jos on saatavilla tietoa, jonka mukaan OPS 1.295:ssd tarkoitetulla miirdlentopaikalla ja/tai vaadittavilla
varalentopaikoilla saapumisajankohtana odotettavissa olevat sddolosuhteet tdyttavat OPS 1.225:ssd madrdtyt, kysei-
sessd tapauksessa kiytettdvit lentopaikan toimintaminimit.

VER-lennolla ilma-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon ainoastaan, jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet
tai ne yhdessi osoittavat sidolosuhteiden olevan nikoélentosddntdjen mukaisesti lennettiviksi tarkoitetulla reitilld tai
reitin osalla kyseisend aikana sellaiset, ettd ndiden sddnt6jen noudattaminen on mahdollista.
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OPS 1.345

Jdin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen maassa

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun jddnesto ja jadnpoisto maassa
sekd niihin liittyvit lentokoneen tarkastukset ovat tarpeen.

b) Ilma-aluksen paillikko ei saa aloittaa lentoonlihto, jos lentokoneen ulkopinnoilla on sellaisia epapuhtauksia, jotka voi-
vat vaikuttaa haitallisesti lentokoneen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei lentokdsikirjassa toisin sallita.

OPS 1.346

Jdin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmit, joita noudatetaan lennoilla odotettavissa olevissa ja todellisissa
jadtdvissd olosuhteissa.

=5

) IIma-aluksen pdallikko ei saa aloittaa lentoa eika tarkoituksellisesti lentdd odotettavissa oleviin tai todellisiin jaataviin
olosuhteisiin, ellei lentokonetta ole hyvaksytty ja varustettu lentdmain tallaisissa olosuhteissa.

OPS 1.350

Poltto- ja voiteluainemdirit

Ilma-aluksen paillikko saa aloittaa lennon tai — jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana — jatkaa lentoa ainoas-
taan, jos hdn on vakuuttunut siité, ettd lentokoneessa on vahintddn se maird poltto- ja voiteluainetta, joka suunnitelman
mukaan tarvitaan turvalliseen lentoon odotettavissa olevat lentotoimintaolosuhteet huomioon ottaen.

OPS 1.355

Lentoonlihtéolosuhteet

Ennen lentoonldhdén aloittamista ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siité, ettd lentopaikan sddolosuhteet ja kdytetti-
viksi aiotun kiitotien kunto ovat hidnen saatavillaan olevien tietojen mukaan sellaiset, ettei niiden pitéisi olla turvallisen len-
toonldhdon ja nousun esteen.

OPS 1.360

Lentoonlidhtominimien noudattaminen
Ennen lentoonldhd6n aloittamista ilma-aluksen pdllikon on varmistuttava siitd, ettd kiitotienikyvyys tai nikyvyys lentoko-

neen lentoonldhtésuunnassa on yhtd hyvi tai parempi kuin kdytettdvd minimi.

OPS 1.365

Minimilentokorkeudet
Ilma-aluksen paallikko tai ohjaaja, jonka tehtaviksi lennon suorittaminen on siirretty, ei saa lentdd méérattyjen minimilen-

tokorkeuksien alapuolella, paitsi milloin se on vilttimatontd lentoonldhdon tai laskun vuoksi.

OPS 1.370
Poikkeus- ja hiiriotilanteiden jiljittely lennolla

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmit sen varmistamiseksi, ettei poikkeus-, hdiri6- tai hatatilanteita, jotka
edellyttdvat tavallisuudesta poikkeavien tai hatdimenetelmien noudattamista kokonaan tai osittain, eikd mittarisddolosuh-
teita jaljitelld keinotekoisesti kaupallisen ilmakuljetuksen lentojen aikana.
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OPS 1.375

Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kiyton hallinta lennon aikana:

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmd, jolla voidaan varmistaa polttoainemdairin tarkistaminen ja polttoai-
neen kayton hallinta lennon aikana seuraavien perusteiden mukaisesti:

a)

b)

Lennon aikana tehtdvit polttoaineméirin tarkistukset

1)

2)

Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd lennon aikana suoritetaan polttoaineméirin tarkistuksia saannolli-
sin viliajoin. Jaljelld kdytettdvissd olevan polttoaineen médrd on merkittdvd muistiin ja:

ii)

iii)

verrattava todellista polttoaineenkulutusta suunniteltuun kulutukseen;

tarkistettava, ettd jdljelld kdytettavissd oleva polttoaine riittdd lennon loppuun suorittamiseen jaljempana koh-
dan (b) 'Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kiyton hallinta lennon aikana’ mukaisesti; ja

maédritettdvd kaytettdvissd oleva polttoainemddrs, jonka arvioidaan olevan jiljelldi maardlentopaikalle
saavuttaessa.

Asiaankuuluvat polttoainetiedot on merkittivd muistiin.

Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kdyton hallinta lennon aikana

1)

Lento on suoritettava niin, ettd kdytettdvissd oleva polttoainemadird, jonka arvioidaan olevan jiljelld mééralento-
paikalle saavuttaessa, on vihintddn yhtd suuri kuin:

i)

ii)

varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoainemdiri ja loppuvarapolttoaine yhteensd, tai

loppuvarapolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita.

Jos lennon aikana tehtdvissi polttoainemaérin tarkistuksessa kuitenkin ilmenee, ettd se kdytettivissd olevan polt-
toaineen madri, jonka on arvioitu olevan jiljelld maarilentopaikalle saavuttaessa, on pienempi kuin:

varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoainemdara ja loppuvarapolttoaine yhteenss, ilma-aluksen paal-
likon on otettava huomioon méirilentopaikalla, varalentopaikalla ja muulla mahdollisella riittdvilld lento-
paikalla sekd maardvaralentopaikalla vallitsevat lentotoiminnalliset olosuhteet ja liikenne pdattiessdin
mairalentopaikalle jatkamisesta tai varalentopaikalle lentdmisestd, jotta lasku voidaan suorittaa turvallisesti
siten, ettd vahintdin loppuvarapolttoaine jii jiljelle; tai

loppuvarapolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita, ilma-aluksen paillikon on toteutettava tarvittavat toi-
menpiteet lentdmiseksi riittavélle lentopaikalle, jotta lasku voidaan suorittaa turvallisesti siten, ettd vahintddn
loppuvarapolttoaine jdd jaljelle.

IIma-aluksen péillikon on annettava hitéilmoitus, jos lentokoneessa kiytettdvissd olevan polttoaineen laskettu
miird ldhimmalle sellaiselle riittavélle lentopaikalle laskeuduttaessa, jossa lasku voidaan suorittaa turvallisesti, on
pienempi kuin loppuvarapolttoaine.

Erityismenetelmid koskevat lisiedellytykset

Viahennetyn reittivarapolttoaineen menetelmaa kayttavilld lennolla maardlentopaikalle 1 lentdmiseksi ilma-
aluksen paallikon on varmistuttava siitd, ettd kaytettavissd jiljelld olevan polttoaineen maari ratkaisupisteessd
on vahintddn samansuuruinen kuin seuraavat yhteensa:

reittipolttoaine ratkaisupisteestd mairilentopaikalle 1; ja

reittivarapolttoainetta 5 % reittipolttoaineesta, joka tarvitaan lentdmiseen ratkaisupisteestd mairalentopai-
kalle 1; ja

miirilentopaikan 1 varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos mairilentopaikan 1 varalento-
paikka vaaditaan; ja

loppuvarapolttoaine.
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ii) Ennalta madrityn pisteen menetelmad kdyttavalld lennolla maaralentopaikalle lentdmiseksi ilma-aluksen paal-
likon on varmistuttava siitd, ettd kaytettavissa jaljelld olevan polttoaineen maird ennalta mairatyssa pisteessd
on vihintdin samansuuruinen kuin seuraavat yhteensa:

reittipolttoaine ennalta madritystd pisteestd médralentopaikalle; ja

kohdan OPS 1.255 liitteessd 1 olevan kohdan 1.3 mukaisesti laskettu reittivarapolttoaine ennalta madratystd
pisteestd médrilentopaikalle; ja

kohdan OPS 1.255 liitteessd 1 olevan kohdan 3.1.d mukaisesti vaadittu polttoainemaari.

OPS 1.380

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjaksi

OPS 1.385

Lisihapen kiytto

Ilma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd lentokoneen turvallisen kdyton kannalta olennaisiin tehtaviin osallistuvat ohjaa-
momiehiston jdsenet kdyttdvit jatkuvasti lisihappea aina matkustamon painekorkeuden ylittdessd 10 000 jalkaa pidem-
pdan kuin 30 minuutin ajan, ja aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

OPS 1.390

Kosminen siiteily

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon kaikkien miehiston jisenten lennonaikainen altistuminen kosmi-
selle steilylle tyotehtdvissaan (mukaan lukien siirtolennot). Niiden miehiston jasenten osalta, joiden saama siteilyan-
nos on todennédkaisesti yli 1 mSv vuodessa, on ryhdyttivd seuraaviin toimenpiteisiin:

—_

)

arvioitava siteilyannoksen suuruus;

otettava arvioitu siteilyannos huomioon tyévuorojen suunnittelussa siten, ettd runsaalle siteilylle altistuvien mie-
histon jdsenten saamaa sdteilyannosta pyritddn vahentdméan;

tiedotettava asianomaisille michiston jasenille heiddn tyohonsi liittyvistd terveysriskeistd;

varmistettava, ettd sen jalkeen kun michiston jisen on ilmoittanut lentotoiminnanharjoittajalle raskaudestaan,
hdnen ty6vuoronsa jdrjestetddn niin, ettd sikion ekvivalenttiannos pysyy mahdollisimman alhaisena eikd missddn
tapauksessa ylitd 1 mSv:td jaljelld olevana raskausaikana;

varmistettava, ettd tiedot suurelle siteilyannokselle todenndkdisesti altistuvien miehiston jasenten saamista annok-
sista tallennetaan. Siteilyannokset on ilmoitettava asianomaisille henkil6ille vuosittain seké heidin poistuessaan
lentotoiminnanharjoittajan palveluksesta.

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta yli 15 000 metrin (49 000 jalan) korkeudessa, ellei siind ole
kohdassa OPS 1.680(a)(1) vaadittua toimintakuntoista varustusta tai ellei noudateta kohdassa OPS 1.680(a)(2) tar-
koitettua menetelmaa.

Ilma-aluksen p4allikon tai ohjaajan, jonka tehtivaksi lennon suorittaminen on siirretty, on aloitettava korkeuden
vihentdminen mahdollisimman pian, jos toimintakasikirjassa maarityt kosmisen siteilyn annosnopeuden raja-
arvot ylittyvat.

OPS 1.395

Maan liheisyyden havaitseminen

Ohjaamomiehiston jasenen tai maan laheisyydestd varoittavan jirjestelman havaitessa etdisyyden maahan olevan liian pieni
ilma-aluksen paillikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, on varmistettava, ettd korjaavat toi-
met aloitetaan viipymattd turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.
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OPS 1.398

Yhteentérmiysvaarasta ilmassa varoittavan jirjestelmin (ACAS) kiytto

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmit sen varmistamiseksi, ettd

a)

kun ACAS-jirjestelmd on asennettu ja toimintakuntoinen, lennon aikana kaytetéin sellaista laitteen moodia, jossa viis-
toohjeiden (Resolution Advisory, RA) saaminen on mahdollista, ellei timd moodi ole kyseisissd olosuhteissa
epatarkoituksenmukainen;

kun ACAS+jirjestelmd havaitsee toisen ilma-aluksen olevan liian ldhelld ja antaa viistdohjeen, ilma-aluksen paallikon
tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, on varmistettava, ettd vdistoohjeen mukaisiin toimen-
piteisiin ryhdytddn valittomisti, paitsi jos toimenpide vaarantaisi lentokoneen turvallisuuden.

Viistotoimenpiteitd koskevat seuraavat siannot:
i)  viistod ei koskaan saa suorittaa painvastaiseen suuntaan kuin vistoohje esittas;

i)  vaistd on suoritettava vdistoohjeen mukaiseen suuntaan, vaikka se poikkeaisi lennonjohdon antamista korkeus-
suuntaisista ohjeista;

iii)  vaistoliikkeen on oltava pienin mahdollinen, jolla viistoohjetta voidaan noudattaa.
ACAS-jarjestelmain liittyvastd viestinndstd lennonjohdon kanssa on annettu ohjeet.

Kun vaaratilanne on ohi, palataan viipymittd lennonjohdon ohjeiden tai selvityksen mukaiseen lentoon.

OPS 1.400

Lihestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen lidhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen pdllikon on varmistuttava siitd, ettd lentopaikan sddolosuhteet
ja kdytettavaksi aiotun kiitotien kunto ovat hdnen saatavillaan olevien tietojen mukaan sellaiset, ettei niiden pitisi olla tur-
vallisen lahestymisen, laskun tai keskeytetyn lihestymisen esteend toimintakdsikirjan suoritusarvotiedot huomioon ottaen.

OPS 1.405

Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen

IIma-aluksen paallikko tai ohjaaja, jonka tehtdviksi lennon suorittaminen on siirretty, voi aloittaa mittarildhestymisen
ilmoitetusta kiitotie- tai meteorologisesta ndkyvyydesti riippumatta, mutta ldhestymistd ei saa jatkaa ulkomerkkia tai
sitd vastaavaa kohtaa pidemmille, jos ilmoitettu kiitotie- tai meteorologinen niakyvyys on kiytettdvdd minimid huo-
nompi (katso OPS 1.192).

Mikaili kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvo voidaan johtaa ilmoitetusta nikyvyydestd OPS 1.430:n liitteen 1
alakohdan (h) mukaisesti.

Mikili ilmoitettu kiitotie- tai meteorologinen nakyvyys huononee alle kdytettavin minimin sen jilkeen, kun ulkomerkki
tai sitd vastaava kohta on ohitettu edelld olevan kohdan (a) mukaisesti, lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen
(DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA[H) asti.

Jos ulkomerkkii tai sitd vastaavaa kohtaa ei ole, ilma-aluksen paillikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi lennon suoritta-
minen on siirretty, on paatettiva lahestymisen jatkamisesta tai keskeyttimisestd ennen laskeutumista loppuldhestymis-
segmentissd 1 000 jalan alapuolelle lentopaikan korkeustasosta mitattuna. Jos minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on
vihintddn 1 000 jalkaa lentopaikan korkeustasosta mitattuna, lentotoiminnanharjoittajan on mdaritettivé jokaista
lahestymismenetelmai varten korkeus, jonka alapuolelle lihestymisti ei saa jatkaa, jos kiitotie- tai meteorologinen néiky-
vyys on kdytettdvid minimid huonompi.

Lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDA[H) alapuolelle ja lasku
voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan nakyviin riittavasti ulkoisia ver-
tailukohtia ja nakoyhteys silyy.
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Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina mairdava. Jos kiitotien keskikohdan ja loppuosan kiitotiendkyvyydet
on ilmoitettu ja ne ovat merkityksellisid, myos ne ovat madraavia. Kiitotien keskikohdan RVR-minimiarvo on 125 me-
trid tai kosketuskohta-alueen vaadittu RVR-arvo, jos viimeksi mainittu on pienempi. Kiitotien loppuosan RVR-
minimiarvo on 75 metrid. Jos lentokoneessa on laskukiidon opastus- tai automaattiohjausjirjestelmd, kiitotien
keskikohdan RVR-minimiarvo on 75 metrii.

Huom: Tissd yhteydessi ‘merkityksellinen’ tarkoittaa sitd, ettd kyseistd kiitotien osaa kdytetddn laskun siind vaiheessa, jossa lentoko-

neen nopeus on suuri, eli noin 60 solmun nopeuteen asti.

OPS 1.410

Lentomenetelmit — Kynnyksen ylityskorkeus

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joilla varmistetaan, ettd tarkkuuslahestymiseen kaytettava lentokone
ylittdd kynnyksen turvalliselta etidisyydeltd lentokoneen ollessa laskuasussa ja -asennossa.

OPS 1.415

Matkapiivikirja

Ilma-aluksen pdallikon on varmistettava, ettd matkapdivakirja tdytetdan.

OPS 1.420

Poikkeamailmoitukset

Maaritelmit

1)

Vaaratilanne. Lentotoimintaan liittyvd muu tapahtuma kuin onnettomuus, joka vaikuttaa tai voisi vaikuttaa toi-
minnan turvallisuuteen.

Vakava vaaratilanne. Vaaratilanne, johon liittyneet seikat viittaavat siihen, ettd onnettomuus oli vihilld tapahtua.

Onnettomuus. Lentotoimintaan liittyvd tapahtuma, joka sattuu aikana, joka alkaa ensimmdisen lennolle aikovan
henkilon noustessa ilma-alukseen ja pdttyy, kun kaikki henkilot ovat poistuneet siitd, ja jossa

iii)

henkilo saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
A)  ollut ilma-aluksessa;

B) joutunut suoraan kosketukseen ilma-aluksen jonkin osan kanssa, mukaan lukien ilma-aluksesta irron-
neet osat; tai

C) joutunut suoraan alttiiksi moottorin suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat luonnollisten syiden aiheuttamia, itse aiheutettuja tai mui-
den henkiloiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat aiheutuneet matkustajille ja miehistolle tarkoitettujen alu-
eiden ulkopuolelle piiloutuneille salamatkustajille; tai

ilma-alus vaurioituu tai saa rakenteellisen vian, joka vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen rakenteelliseen lujuu-
teen, suoritusarvoihin tai lento-ominaisuuksiin ja vaatisi normaalisti suurehkon korjauksen tai viallisen lait-
teen tai osan vaihtamisen. Néihin vaurioihin ei kuitenkaan lueta moottorivikoja ja vaurioita, jotka rajoittuvat
moottoriin, sen suojuksiin tai lisilaitteisiin, potkureihin, siivenkarkiin, antenneihin, renkaisiin, jarruihin tai
muotolevyihin, eikd ilma-aluksen pintalevyjen pienid lommoja tai reikid; tai

ilma-alus on kadonnut tai tdysin luoksepddsemattomissa.
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Vaaratilanteiden ilmoittaminen. Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava vaaratilanteiden ilmoitusmenetelmat, joissa
otetaan huomioon seuraavissa alakohdissa mairitellyt velvollisuudet ja jaljempéna kohdassa (d) kuvatut erityistapaukset.

1)

Michiston jasenten velvollisuudesta ilmoittaa tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus vaarantui tai olisi saatta-
nut vaarantua, maaratdin kohdassa OPS 1.085(b).

Ilma-aluksen pallikon tai lentotoiminnanharjoittajan on tehtdva viranomaiselle ilmoitus kaikista tapauksista,
joissa toiminnan turvallisuus vaarantui tai olisi saattanut vaarantua.

IImoitus on jdtettdvd 72 tunnin kuluessa siitd, kun vaaratilanne havaittiin, ellei tdimé ole poikkeuksellisten olo-
suhteiden vuoksi mahdotonta.

IIma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd ilma-aluksen tekniseen matkapaivikirjaan merkitddn kaikki tiedossa
olevat ja epiillyt tekniset viat ja teknisten rajoitusten ylitykset, jotka sattuivat hanen ollessaan vastuussa lennosta.
Jos vika tai teknisten rajoitusten ylitys vaaransi tai olisi saattanut vaarantaa toiminnan turvallisuuden, ilma-aluksen
péillikon on lisiksi ryhdyttdvd toimenpiteisiin ilmoituksen tekemiseksi viranomaiselle edelld olevan alakoh-
dan (b)(2) mukaisesti.

Kun kyseessd on edelld olevien alakohtien (b)(1), (b)(2) ja (b)(3) mukaisesti ilmoitettu vaaratilanne, joka johtui len-
tokoneen, sen varusteen tai maalaitteiden hdiriosta tai joka vaikuttaa tai saattaisi vaikuttaa haitallisesti lentoko-
neen jatkuvaan lentokelpoisuuteen, lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava asiasta myos lentokoneen
suunnitteluorganisaatiolle tai valmistajalle, tai tarvittaessa sen jatkuvasta lentokelpoisuudesta vastaavalle organi-
saatiolle, samanaikaisesti kun ilmoitus tehdiin viranomaiselle.

Onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden ilmoittaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden ilmoitusmenetelmit, joissa ote-
taan huomioon seuraavissa alakohdissa maaritellyt velvollisuudet ja jaljempind kohdassa (d) kuvatut erityistapaukset.

1)

3)

IIma-aluksen péillikon on ilmoitettava lentotoiminnanharjoittajalle kaikista onnettomuuksista ja vakavista vaara-
tilanteista, jotka sattuivat hidnen ollessaan vastuussa lennosta. Jos ilma-aluksen paallikko ei pysty tekemddn tal-
laista ilmoitusta, ilmoitusvelvollisuus siirtyy muille toimintakykyisille miehiston jasenille siind jarjestyksessd, jonka
lentotoiminnanharjoittaja on mairannyt paallikkyyden siirtoa varten.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd onnettomuudesta tai vakavasta vaaratilanteesta ilmoitetaan len-
totoiminnanharjoittajan valtion viranomaiselle, lihimmille asianomaiselle viranomaiselle (mikéli tima ei ole sama
kuin lentotoiminnanharjoittajan valtion viranomainen) ja kaikille muille organisaatioille, joille lentotoiminnan-
harjoittajan valtion vaatimusten mukaan on ilmoitettava. lmoitus on tehtdvd nopeimmalla mahdollisella tavalla.
Kun kyseessd on onnettomuus, ilmoitus on tehtdvi ennen lentokoneen siirtdmistd, ellei tima ole poikkeuksellis-
ten olosuhteiden vuoksi mahdotonta.

IIma-aluksen péillikon tai lentotoiminnanharjoittajan on tehtdvé ilmoitus lentotoiminnanharjoittajan valtion
viranomaiselle 72 tunnin kuluessa siitd, kun onnettomuus tai vakava vaaratilanne tapahtui.

Erityiset ilmoitukset

Seuraavien alakohtien mukaiset poikkeukselliset tapahtumat edellyttavat erityisid ilmoitusmenettelyja:

1)

Yhteentormdysvaarat ja ilmaliikennepalvelun hdiriot. llma-aluksen péallikén on viipymadttd ilmoitettava asian-
omaiselle ilmaliikennepalveluelimelle vaaratilanteesta ja kerrottava aikomuksestaan tehdd vaaratilanneilmoitus len-
non paityttyd, kun ilma-alus on lennon aikana ollut vaarassa seuraavista syisti:

i)  yhteentormdysvaara minka tahansa lentivin laitteen kanssa;

ii)  virheelliset lennonjohtomenetelmit tai niiden menetelmien noudattamatta jittiminen, joita ilmaliikennepal-
velun tai ohjaamomiehiston olisi pitinyt noudattaa;

iif) ilmaliikennepalvelun laitteiden hirio.
Lisaksi ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava vaaratilanteesta viranomaiselle.

ACAS-jirjestelmin antama viistoohje (Resolution Advisory). llma-aluksen paallikon on ilmoitettava asianomai-
selle ilmaliikennepalveluelimelle ja tehtdvé viranomaiselle ACAS-ilmoitus, kun ilma-alus on lennon aikana tehnyt
viistoliikkeen yhteentorméysvaarasta ilmassa varoittavan jarjestelman (ACAS) antaman viistoohjeen vuoksi.
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3)

Lintujen aiheuttamat vaaratilanteet ja lintutormaykset

i)  Ilma-aluksen paillikon on viipymattd ilmoitettava paikalliselle ilmaliikennepalveluelimelle, kun havaitaan
mahdollinen lintujen aiheuttama vaaratilanne.

ii)  Jos ilma-aluksen paillikko tietdd lintutormiyksen tapahtuneen, hinen on tehtdvi laskun jilkeen kirjallinen
ilmoitus viranomaiselle aina, kun hdnen vastuullaan oleva ilma-alus on torméannyt lintuun ja siitd on aiheu-
tunut ilma-alukselle merkittdvd vaurio tai jonkin tirkedn toiminnon menetys tai hiirio. Jos lintutérmays
havaitaan silloin, kun ilma-aluksen paillikko ei ole paikalla, lentotoiminnanharjoittaja vastaa ilmoituksen
tekemisesta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneet vaaratilanteet ja onnettomuudet. Lentotoiminnanharjoittajan on
ilmoitettava vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneista vaaratilanteista ja onnettomuuksista viranomaiselle seké
sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa vaaratilanne tai onnettomuus tapahtui, siten kuin kohdan
OPS 1.1225 liitteessd 1 mairitdin. Ensimmadinen ilmoitus on tehtivi 72 tunnin kuluessa siiti, kun vaaratilanne
tai onnettomuus tapahtui, ellei se ole poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta, ja siind on annettava
tapahtumahetkelld tiedossa olevat yksityiskohdat. Jos tapahtuneesta saadaan lisitietoja, ne on annettava mahdol-
lisimman pian tehtdvissd uudessa ilmoituksessa. (Katso myos OPS 1.1225).

Laiton puuttuminen lentoon. Kun ilma-aluksessa on tapahtunut laiton puuttuminen lentoon, ilma-aluksen paal-
likon, tai hidnen ollessaan estyneend lentotoiminnanharjoittajan, on tehtdvi siitd mahdollisimman pian ilmoitus
paikalliselle viranomaiselle ja lentotoiminnanharjoittajan valtion viranomaiselle (Katso myés OPS 1.1245).

Mahdollisesti vaaralliset olosuhteet. [lma-aluksen paallikon on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalvelueli-
melle mahdollisimman pian aina, kun lennon aikana ilmenee mahdollisesti vaarallisia olosuhteita tai muita teki-

OPS 1.425

p.m.
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OPS 1.255, liite 1

Polttoainevaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava yhtion polttoainevaatimukset, joihin sisdltyy myos sen polttoaineméirin laske-
minen, joka lentokoneessa on sen ldhtiessd oltava, seuraavin perustein:

1.1

1.2

1.3

Perusmenetelmi

Lentokoneessa on ennen ldhtod oltava kdytettdvissd polttoainetta seuraavasti:

Rullauspolttoaine, jonka méddrin on oltava vihintddn ennen ldhto4 tarvittava arvioitu maara. Paikalliset olosuhteet ldh-
tolentopaikalla sekd apuvoimalaitteen kulutus on otettava huomioon.

Reittipolttoaine, johon sisiltyy:

a)

d)

lentoonldht6on ja nousuun lentopaikan korkeustasosta matkalennon alkuvaiheen korkeuteen tarvittava poltto-
aine, odotettavissa oleva lahtoreitti huomioon ottaen; ja

matkalentokorkeuden saavuttamisesta laskeutumisen aloituskohtaan tarvittava polttoaine, mukaan luettuna mah-
dolliset matkalentokorkeuden muutokset; ja

laskeutumisen aloituskohdasta ldhestymisen aloituskohtaan tarvittava polttoaine, odotettavissa oleva saapumis-
menetelméd huomioon ottaen; ja

lahestymiseen ja laskuun mairalentopaikalle tarvittava polttoaine.

Reittivarapolttoaine, jonka médrdn on oltava suurempi jiljempana alakohdassa (a) tai (b) mairatyistd (ellei kohdasta 2
"Vahennetyn reittivarapolttoaineen menetelma’ muuta johdu):

a)

b)

joko:

) 5% suunnitellusta reittipolttoaineesta tai, jos lentosuunnitelmaa muutetaan lennon aikana, 5 % lennon jil-
jelld olevaan osaan tarvittavasta reittipolttoaineesta; tai

ii)  vahintddn 3 % suunnitellusta reittipolttoaineesta tai, jos lentosuunnitelmaa muutetaan lennon aikana, 3 % jil-
jelld olevaan lentoon tarvittavasta reittipolttoaineesta, edellyttien ettd kdytettavissd on reittivaralentopaikka
kohdan OPS 1.255 liitteen 2 mukaisesti; tai

i) polttoainemdird, joka riittdd reittipolttoaineen oletetun kulutuksen perusteella 20 minuutin lentoon, edel-
lyttden ettd lentotoiminnanharjoittaja on laatinut yksittdisten lentokoneiden polttoaineenkulutuksen seuran-
taohjelman ja kayttdd polttoainemddrin laskennassa téllaisen ohjelman avulla mééritettyjd voimassa olevia
tietoja; tai

iv) sellaisella viranomaisen hyviksymalld tilastollisella menetelmalld madritetty polttoainemddri, jonka tilasto-
tiedot kattavat asianmukaisesti reittipolttoaineen suunnitellun ja toteutuneen kulutuksen erot. Téllaisella
menetelmalld seurataan kunkin kaupunkipari-lentokoneyhdistelman polttoaineen kulutusta, ja lentotoimin-
nanharjoittaja tekee ndin saatujen tietojen perusteella tilastollisen analyysin reittivarapolttoaineen laskemi-
seksi asianomaiselle kaupunkipari-lentokoneyhdistelmalle;

mdird, joka tarvitaan 5 minuutin lentoon maarilentopaikan ylapuolella odotusnopeudella 1 500 jalan (450 m)
korkeudessa standardiolosuhteissa.

1.4 Varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine

a)

johon on sisillyttava:

i)  polttoaine, joka tarvitaan keskeytettyyn ldhestymiseen mairilentopaikalla kaytettavasti MDA/DH-
korkeudesta keskeytetyn lahestymisen menetelmin loppukorkeuteen asti, ottaen huomioon koko keskeyte-
tyn lahestymisen menetelmd; ja

ii) nousuun keskeytetyn lihestymisen menetelmén loppukorkeudesta matkalentokorkeuteen tarvittava poltto-
aine, odotettavissa oleva lahtoreitti huomioon ottaen; ja

i) matkalentoon matkalentokorkeuden saavuttamisesta laskeutumisen aloituskohtaan tarvittava polttoaine,
suunniteltu reitti huomioon ottaen; ja

iv) laskeutumisen aloituskohdasta lihestymisen aloituskohtaan tarvittava polttoaine, odotettavissa oleva saapu-
mismenetelmd huomioon ottaen; ja
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1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

v)  polttoaine, joka tarvitaan lahestymiseen ja laskuun mairdvaralentopaikalle, joka on valittu kohdan OPS 1.295
mukaisesti;

jonka on siind tapauksessa, ettd kohdan OPS 1.295(d) mukaisesti vaaditaan kaksi maarivaralentopaikkaa, riitet-
tava lentoon sille varalentopaikalle, jolle lentdminen vaatii suuremman maéran varalentopaikalle lentdmiseen tar-
vittavaa polttoainetta.

Loppuvarapolttoaine, jonka méirdn on oltava:

a)

maéntdmoottorikiyttoisten lentokoneiden osalta yhtd suuri kuin 45 minuutin lentoon tarvittava polttoaineméara;
tai

turbiinimoottorikayttoisten lentokoneiden osalta yhta suuri kuin polttoainemaird, joka tarvitaan 30 minuutin len-
toon médralentopaikan ylapuolella odotusnopeudella 1 500 jalan (450 m) korkeudessa mairalentopaikan kor-
keustasosta standardiolosuhteissa, laskettuna sen mukaan, mikd on arvioitu massa saavuttaessa
maddrdvaralentopaikalle tai médrilentopaikalle, jos méddrivaralentopaikkaa ei vaadita.

Lisdpolttoaineen vahimmadisméird, jonka on mahdollistettava:

a)

b)

tarvittaessa lentokoneen korkeuden vahentiminen ja lentdminen riittdvalle varalentopaikalle moottorivian tai pai-
neistushdirion sattuessa sen mukaan, kumpaan ndisté tarvitaan enemmén polttoainetta, olettaen ettd vika tai héi-
1i6 sattuu reitin kriittisimmassd kohdassa, ja

i) 15 minuutin odotus 1 500 jalan (450 m) korkeudessa lentopaikan korkeustason ylipuolella standardiolo-
suhteissa; ja

ii) ldhestymisen ja laskun suorittaminen,
lisdpolttoaine kuitenkin vaaditaan vain, jos kohdan 1.2-1.5 mukaisesti laskettu polttoainemaari ei riitd tahdn, ja

15 minuutin odotus 1 500 jalan (450 m) korkeudessa miirilentopaikan korkeustason ylipuolella standardiolo-
suhteissa, jos lennolle ei ole mairitelty mairavaralentopaikkaa;

Yliméddrdinen polttoaine ilma-aluksen paallikon harkinnan mukaan.

Vihennetyn reittivarapolttoaineen menetelma

Jos lentotoiminnanharjoittajan polttoainevaatimuksiin sisiltyy lennon suunnittelu maarilentopaikalle 1 (kaupallinen
lentokohde) vihennetyn reittivarapolttoaineen menetelmalld, jossa kaytetddn reitilld olevaa ratkaisupistettd, ja maira-
lentopaikalle 2 (vaihtoehtoinen tankkauspaikka), lentokoneessa on sen ldhtiessd oltava kdytettdvissd olevaa polttoai-
netta maaré, joka on 2.1 ja 2.2 kohdassa méaritellyistd maaristd suurempi:

Seuraavien summa:

a)

f

2

rullauspolttoaine; ja

ratkaisupisteen kautta maardlentopaikalle 1 lentdmiseen tarvittava reittipolttoaine; ja

reittivarapolttoainetta 5 % arvioidusta polttoaineen kulutuksesta ratkaisupisteestd madralentopaikalle 1; ja
varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine tai ei varalentopaikalle lentimiseen tarvittavaa polttoainetta, jos
ratkaisupisteestd on alle kuuden tunnin matka méirilentopaikalle 1 ja kohdan OPS 1.295 (c)(1)(ii) vaatimukset
tayttyvat; ja

loppuvarapolttoaine; ja

lisdpolttoaine; ja

ylimadridinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikko niin vaatii.

Seuraavien summa:

a)

b)

rullauspolttoaine; ja
ratkaisupisteen kautta mairilentopaikalle 2 lentdmiseen tarvittava reittipolttoaine; ja

reittivarapolttoainetta vihintdan kohdan 1.3 mukaisesti laskettu maara lahtolentopaikalta mairalentopaikalle 2;
ja

varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos vaaditaan méirdvaralentopaikka 2; ja
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3.1

3.2

e)
f)

g

loppuvarapolttoaine; ja
lisdpolttoaine; ja

ylimairdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikké niin vaatii.

Ennalta méirdtyn pisteen menettely

Jos lentotoiminnanharjoittajan polttoainevaatimuksiin sisdltyy lennon suunnittelu méiravaralentopaikalle siten, ettd
madrilentopaikan ja médrdvaralentopaikan vilisen etdisyyden vuoksi lento voidaan reitittdd yhdelle néistd lentopai-
koista ainoastaan ennalta méddrdtyn pisteen kautta, lentokoneessa on sen lahtiessi oltava kaytettavissd olevaa polttoai-
netta madré, joka on 3.1 ja 3.2 kohdassa médritellyistd méddristd suurempi.

Seuraavien summa:

a)

b)

e)

rullauspolttoaine; ja

reittipolttoaine, joka tarvitaan lahtolentopaikalta méddralentopaikalle lentdmiseen ennalta maarityn pisteen kautta;
ja

edelld olevan kohdan 1.3 mukaisesti laskettu reittivarapolttoaine; ja

tarvittaessa lisipolttoaine, jota on oltava vahintddn:

i)  mintdmoottorilentokoneiden osalta polttoainemaird, joka tarvitaan lentoaikaan, joka on joko 45 minuuttia
ja sen lisdksi 15 prosenttia matkalentoon varatusta ajasta tai kaksi tuntia sen mukaan, kumpi néistd ajoista

on lyhyempi; tai

i) turbiinimoottorilentokoneiden osalta polttoaineméird, joka tarvitaan kahden tunnin lentoaikaan tavanomai-
sella matkalentokulutuksella maaralentopaikan ylipuolella.

Tdamd méird ei saa olla pienempi kuin loppuvarapolttoaineen maird; ja

ylimdariinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikko niin vaatii; tai

Seuraavien summa:

a)
b)

e)

rullauspolttoaine; ja

reittipolttoaine, joka tarvitaan lihtolentopaikalta méirdvaralentopaikalle lentdmiseen ennalta maarityn pisteen
kautta; ja

edelld olevan kohdan 1.3 mukaisesti laskettu reittivarapolttoaine; ja
tarvittaessa lisdpolttoaine, jonka méddrin on oltava vahintddn:

i, mintimoottorikdyttoisten lentokoneiden tapauksessa yhti suuri kuin 45 minuutin lentoon tarvittava polt-
toainemaard; tai

ii. turbiinimoottorikdyttoisten lentokoneiden tapauksessa yhtd suuri kuin polttoainemaird, joka tarvitaan 30
minuutin lentoon médralentopaikan ylapuolella odotusnopeudella 1 500 jalan (450 m) korkeudessa maari-
lentopaikan korkeustasosta standardiolosuhteissa.

Tdmd médrd ei saa olla pienempi kuin loppuvarapolttoaineen méird; ja

ylimddriinen polttoaine, jos ilma-aluksen paillikkd niin vaatii.

Syrjéisen lentopaikan menetelma

Jos lentotoiminnanharjoittajan polttoainevaatimuksiin sisiltyy lennon suunnittelu syrjéiselle lentopaikalle, ennalta maa-
rdttynd pisteend on kdytettdvi reitin viimeistd mahdollista kohtaa, josta voi lentéd kdytettdvissd olevalle reittivaralen-
topaikalle. Katso kohta 3.
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OPS 1.255, liite 2
Polttoainevaatimukset

Reittivarapolttoaineen vahentdmiseksi 3 %:iin valitun varalentopaikan (3 % ERA) sijainti (katso OPS 1.255:n liitteen 1
kohta (1.3)(a)(ii) ja OPS 1.192).

3 % ERA:n on sijaittava ympyrissd, jonka side on 20 % lentosuunnitelman mukaisesta kokonaismatkasta ja keskikohta suun-
nitellulla reitilld sellaisella etéisyydelld médralentopaikalta, joka on suurempi seuraavista: 25 % lentosuunnitelman mukai-
sesta kokonaismatkasta tai vahintddn 20 % lentosuunnitelman mukaisesta kokonaismatkasta ja lisdksi 50 nm; kaikki
etdisyydet on laskettava tyynen sddn olosuhteissa (katso kuva 1).

Reittivarapolttoaineen vihentimiseksi 3 %:in valitun varalentopaikan (3 % ERA) sijainti

Sade 20 % lentosuunnitelman
mukaisesta kokonaismatkasta
S =732 nm

MAARALENTOPAIKKA

Ympyran keskikohta suunnitellulla
reitila  sellaisella  etaisyydella
maaralentopaikalta, joka on
suurempi seuraavista: 25 %

lentosuunnitelman mukaisesta
kokonaismatkasta tai 20 %
lentosuunnitelman mukaisesta

kokonaismatkasta ja lisédksi 50 nm
=915 nm

PUOLIVALI

Lentoreitin  pituus 3 660 nm,
ympyran sade 732 nm, keskipiste
915 nm maaralentopaikalta

Reittivaralentopaikan  olisi
sijaittava varjostetun alueen
sisalla

LAHTOLENTOPAIKKA
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OPS 1.270, liite 1

Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

Lentotoiminnanharjoittajan laatimissa menetelmissd sen varmistamiseksi, ettd kisimatkatavarat ja rahti sijoitetaan asianmu-
kaisesti ja turvallisesti, on otettava huomioon seuraavat seikat:

1)

2)

jokainen matkustamossa kuljetettava esine on sijoitettava sellaiseen paikkaan, jossa se pysyy paikoillaan;
sdilytystiloihin tai niiden laheisyyteen merkittyjd massarajoituksia ei saa ylittds;

istuimien alla olevia siilytystiloja voidaan kayttdd ainoastaan, jos istuimessa on matkatavaran liikkumista rajoittava
tanko ja jos tavara on kooltaan sellainen, ettd se pysyy kyseisen varusteen avulla riittdvin hyvin paikoillaan;

tavaroita ei saa sijoittaa WC:hen eikd sellaisia valiseinid vasten, jotka eivit estd niiden liitkkumista eteen, sivulle tai ylos-
péin ja ellei valiseinissa ole kylttid, jossa ilmoitetaan suurin massa, joka voidaan sijoittaa kyseiseen paikkaan;

lokeroihin sijoitettavat matkatavarat ja rahti eivit saa olla niin suuria, ettd ne estdvit lukollisten ovien pitivin
sulkeutumisen;

matkatavaraa ja rahtia ei saa sijoittaa paikkaan, jossa se voi estdd hatavarusteiden kdyttoon saamisen; ja

ennen lentoonldhtod ja laskua sekd aina, kun turvavoiden kiinnittimisen merkkivalot sytytetddn tai muutoin niin méé-
rdtddn, on tarkastamalla varmistettava, ettei matkatavaraa ole sijoitettuna paikkoihin, joissa se voisi lennon vaiheesta
riippuen joko estdd lentokoneen evakuoinnin tai aiheuttaa vammoja pudotessaan tai muutoin likkkuessaan.
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OPS 1.305, liite 1

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa lentokoneeseen,
ollessa lentokoneessa tai poistuessa siitid

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava toimintamenetelmat noudatettaviksi silloin, kun polttoainetta tankataan tai pois-
tetaan matkustajien noustessa lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siité, sen varmistamiseksi, ettd seuraavat
varotoimet suoritetaan:

)

yhden pitevin henkilon on jatkuvasti oltava médratyssa paikassa polttoainetankkauksen ja polttoaineen poiston aikana,
kun lentokoneessa on matkustajia. Kyseisen henkilon on kyettava suorittamaan palontorjuntaan ja sammutustyohon
liittyvit hatdimenetelmdt, hoitamaan viestintda seka aloittamaan evakuoinnin ja johtamaan sitd;

tankkausta valvovan maahenkiloston ja lentokoneessa olevan pitevan henkiloston vilille on jdrjestettdava kaksisuun-
tainen viestiyhteys ja pidettdvi sitd ylld lentokoneen sisdpuhelinjirjestelmédn kautta tai muulla soveltuvalla tavalla;

miehistod, henkildstod ja matkustajia on varoitettava siitd, ettd polttoainetankkaus tai polttoaineen poisto suoritetaan;
turvavoiden kiinnittimisen merkkivalojen on oltava sammutettuina;

tupakointikiellon merkkivalojen on oltava sytytettyind, samoin kuin sisvalaistuksen, jonka avulla varauloskdynnit voi-
daan tunnistaa;

matkustajia on kehotettava avaamaan turvavyonsd ja olemaan tupakoimatta;

lentokoneessa on oltava OPS 1.990:n mukaisesti vaadittava vahimmaismaard matkustamomiehistod, joka on heti val-
miina suorittamaan hitievakuoinnin;

jos lentokoneen sisitiloissa havaitaan polttoainehdyryi tai jos polttoainetankkauksen tai polttoaineen poiston aikana
ilmenee muu vaaratilanne, toiminta on lopetettava viipymatti;

hitdevakuointiin kiytettaviksi aiottujen uloskdyntien alla oleva maa-alue sekd pelastusliukumékien avautumisalueet on
pidettdva tyhjini; ja

10) on varauduttava turvallisen ja nopean evakuoinnin suorittamiseen.
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OPS 1.311, liite 1

kun koneessa on matkustajia

Kohdan OPS 1.311 mukaista toimintaa varten lentotoiminnanharjoittajan on laadittava toimintamenetelmat, joilla varmis-
tetaan, etta:

1) lentokoneessa on saatavilla sihkod,

2) matkustamomiehiston vastaavalla on kdytettavissaan keinot evakuoinnin aloittamiseksi tai ohjaamossa on vihintdin
yksi ohjaamomiehiston jdsen,

3)  matkustamomiehiston paikat ja tehtdvit madritellddn toimintakasikirjassa, ja

4)  matkustamomiehist6 on koko ajan tietoinen huolto- ja kuormausajoneuvojen sijainnista uloskayntien luona tai niiden
laheisyydessi.
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LUKU E

LENTOTOIMINTA ERI SAAOLOSUHTEISSA

OPS 1.430
Lentopaikan toimintaminimit — Yleistd

(Katso OPS 1.430 liite 1 (vanha) ja liite 1 (uusi))

a) 1) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava kutakin kdytettaviksi aiottua lentopaikkaa varten toimintaminimit, jotka

eivit saa olla liitteessd 1 (vanha) tai liitteessd 1 (uusi) annettuja arvoja pienempid. Ndiden minimien maaritysmenetel-
mén on oltava viranomaisen vaatimukset tyydyttavi. Lentotoiminnanharjoittajan minimit eivat saa olla pienempid kuin
ne, jotka lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut kyseistd lentopaikkaa varten, ellei asianomainen valtio ole tdtd erik-
seen hyviksynyt. Jos kiytossa on HUD, HUDLS tai EVS, toiminta voi olla mahdollista my6s lentopaikan tavallisia toi-
mintaminimeja huonommissa nakyvyysolosuhteissa. Valtiot, jotka vahvistavat lentopaikoille toimintaminimeja, voivat
my0s antaa madrayksia HUD:n tai EVS:n kayttoon liittyvistd pienennetyistd nakyvyysminimeista.

Sen estdmdttd, mitd alakohdassa (a)(1) maaratadn, suunnittelemattomilla varalentopaikoilla ja/tai EVS-jarjestelmén
avulla lahestyttdessd kadytettdvien minimien laskemisessa lennon aikana on noudatettava viranomaisen vaatimukset tyy-
dyttdvdd menetelmad.

Laatiessaan lentopaikan minimejd tiettyd toimintaa varten lentotoiminnanharjoittajan on otettava tdysin huomioon
1) lentokoneen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;

2)  ohjaamomicehiston kokoonpano, patevyys ja kokemus;

3)  niiden kiitoteiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita kdytettaviksi;

4)  kéytettdvissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittavyys ja toimivuus (katso OPS 1.430, liite 1 (uusi)
taulukko 6a);

5)  lentokoneessa olevat laitteet, joita kiytetddn suunnistukseen tai lentoradan hallintaan lentoonldhdon, lihestymi-
sen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lahestymisen aikana;

6) esteet sekd tarvittava estevara niilld lihestymiseen, keskeytettyyn lihestymiseen ja nousuun kaytettévilld alueilla,
jotka tarvitaan varamenetelmien noudattamiseen;

7)  estevarakorkeus mittarilihestymismenetelmid varten;
8) sddolosuhteiden médritys- ja ilmoituskeinot; ja
9) loppuldhestymisessi kdytettiva lentomenetelma.

Tassd luvussa tarkoitetut lentokoneiden nopeusluokat on médritettavd OPS 1.430(c):n liitteessd 2 kuvattua menetel-
mid noudattaen.

Kaikki ldhestymiset on lennettivd vakaina lahestymisind (SAp), ellei viranomainen ole hyvaksynyt muuta tietyn lhes-
tymisen osalta tietylle kiitotielle.

Kaikki ei-tarkkuusldhestymiset on lennettdvi kéyttden jatkuvan korkeudenvihennyksen loppuldhestymis- eli CDFA-
tekniikkaa, ellei viranomainen ole hyviksynyt muuta tietyn ldhestymisen osalta tietylle kiitotielle. Liitteen 1 (uusi)
mukaisia minimejd laskettaessa lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd RVR-minimié lisdtddn nopeusluok-
kiin A ja B kuuluvien lentokoneiden osalta 200 m ja nopeusluokkiin C ja D kuuluvien lentokoneiden osalta 400 m,
jos lahestymisessi ei kdytetd CDFA-tekniikkaa, edellyttien, ettd tuloksena oleva RVR/CMV-arvo ei ole yli 5 000 m.

Sen estdmittd, mitd alakohdassa (d)(2) vaaditaan, viranomainen voi vapauttaa lentotoiminnanharjoittajan RVR:n lisda-
mistd koskevasta vaatimuksesta silloin, kun ei kiytetdi CDFA-tekniikkaa.
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Alakohdassa (d)(3) tarkoitetut vapautukset saavat koskea ainoastaan paikkoja, joissa nykyisen toiminnan jatkaminen
on selvisti yleisen edun mukaista. Lisdksi vapautuksista padtettdessd on otettava huomioon lentotoiminnanharjoitta-
jan kokemus, koulutusohjelma ja ohjaamomiehiston kelpoisuus. Vapautuksia on tarkasteltava sddnnollisesti uudel-
leen, ja ne on lopetettava heti, kun varustus on tasolla, joka mahdollistaa CDFA-tekniikan soveltamisen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sovelletaan joko kohdan OPS 1.430 liitettd 1 (vanha) tai sen lii-
tettd 1 (uusi). Lentotoiminnanharjoittajan on kuitenkin varmistettava, ettd kohdan OPS 1.430 liitettd 1 (uusi) sovelle-
taan viimeistddn kolmen vuoden kuluttua julkaisupdivimairasta.

Sen estdmittd, mitd alakohdassa (e)(1) vaaditaan, hyviksyessdin toiminnan tietylle kiitotielle viranomainen voi vapaut-
taa lentotoiminnanharjoittajan vaatimuksesta lisitd RVR yli 1 500 metriin (nopeusluokkiin A ja B kuuluvat lentoko-
neet) tai yli 2 400 metriin (nopeusluokkiin C ja D kuuluvat lentokoneet), jos lahestyminen CDFA-tekniikkaa kiyttien
olisi epakaytinnollistd tai jos kohdan OPS 1.430 liitteen 1 (uusi) kohdassa (c) annettuja vaatimuksia ei voida tayttda.

Alakohdassa (¢)(2) tarkoitetut vapautukset saavat koskea ainoastaan paikkoja, joissa nykyisen toiminnan jatkaminen
on selvisti yleisen edun mukaista. Lisdksi vapautuksista padtettdessd on otettava huomioon lentotoiminnanharjoitta-
jan kokemus, koulutusohjelma ja ohjaamomichiston kelpoisuus. Vapautuksia on tarkasteltava sddnnollisesti uudel-
leen, ja ne on lopetettava heti, kun varustus on tasolla, joka mahdollistaa CDFA-tekniikan soveltamisen.

OPS 1.435

Miiritelmiit

Tassé luvussa kaytettdvien termien merkitykset ovat seuraavat:

1)

10)

11)

Kiertoldhestyminen. Mittarildhestymisen nikélento-osuus, jonka tarkoituksena on saada lentokone oikeaan asemaan
laskua varten silloin, kun kiitotien sijainti ei ole sopiva suoraan ldhestymiseen.

Huonon nikyvyyden toimintamenetelmdt (Low Visibility Procedures, LVP). Menetelmit, joita lentopaikalla noudate-
taan lentotoiminnan turvallisuuden varmistamiseksi normaalia huonommassa nidkyvyydessd suoritettavien kategorian I
lahestymisten, muiden kuin standardinmukaisten kategorian II lahestymisten, kategorian II ja III lahestymisten ja huo-
non nikyvyyden lentoonldhtéjen aikana.

Huonon nikyvyyden lentoonldhto (Low visibility Take-Off, LVTO). Lentoonldhto silloin, kun kiitotiendkyvyys (RVR)
on alle 400 metrid.

Automaattiohjaus (Flight control system). Jirjestelmd, johon kuuluu automaattinen ja/tai hybridinen laskujirjestelma.

Vikaantuessa passiivinen automaattiohjaus (Fail-Passive flight control system). Automaattiohjaus on vikaantuessa pas-
siivinen, jos vian sattuessa ei ilmene huomattavaa viritystarvetta tai lentoradan tai lentokoneen asennon muutosta,
mutta lasku ei tapahdu automaattisesti. Vikaantuessa passiivisen automaattiohjauksen vikaannuttua ohjaaja ryhtyy
ohjaamaan lentokonetta.

Vikaantuessa toimintakykyinen automaattiohjaus (Fail-Operational flight control system). Automaattiohjaus on vikaan-
tuessa toimintakykyinen, jos vian sattuessa varoitusrajakorkeuden (alert height) alapuolella lahestyminen, loppuloiven-
nus ja lasku voidaan suorittaa automaattisesti. Vian sattuessa automaattinen laskujdrjestelmé toimii vikaantuessa
passiivisena jrjestelmana.

Vikaantuessa toimintakykyinen hybridinen laskujarjestelma (Fail-operational hybrid landing system). Jarjestelm4, joka
koostuu ensisijaisesta vikaantuessa passiivisesta automaattisesta laskujirjestelmast ja toissijaisesta itsendisestd lennon-
ohjausjirjestelmistd, jonka avulla ohjaaja voi ensisijaisen jirjestelmén vikaannuttua suorittaa laskun kisinohjauksella.

Nakoldhestyminen (Visual approach). Lahestyminen, jossa mittarilahestymismenetelmaa tai osaa siitd ei suoriteta, ja
lahestyminen tapahtuu nikoyhteydessd maahan.

Loppuldhestyminen jatkuvalla korkeudenvahennykselld (Continuous Descent Final Approach, CDFA). Erityinen lento-
menetelmd, jossa ei-tarkkuusmittarilahestymisen loppuldhestymissegmentti lennetdin jatkuvalla korkeudenvihennyk-
selld, ilman koneen oikaisemista vaakalentoon, loppuldhestymisrastin ylityskorkeudesta tai sitd ylemmastd korkeudesta
pisteeseen, joka on noin 15 metrid (50 jalkaa) laskukiitotien kynnyksen yldpuolella tai pisteeseen, jossa loppuloivennus
olisi kyseiselld lentokonetyypilld aloitettava.

Vakaa ldhestyminen (Stabilised Approach, SAp). Lahestyminen, joka suoritetaan lentoasun, energiankulutuksen ja len-
toradan hallinnan kannalta hallitusti ja asianmukaisesti ennalta maaritystd pisteesti tai korkeudesta pisteeseen, joka on
50 jalkaa kynnyksen ylipuolella tai pisteeseen, jossa loppuloivennus aloitetaan, jos jilkimmiinen piste on
korkeammalla.

Tuulilasindytto (Head-Up Display, HUD). Néyttojarjestelmd, jossa lentotiedot heijastetaan lentdjin edessi olevaan ulkoi-
seen nakokenttddn siten, ettd nakyvyyttd ulos ei merkittavisti rajoiteta.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Tuulilasindyttoon perustuva laskujarjestelma (Head-Up Guidance Landing System, HUDLS). Lentokoneessa oleva koko
jarjestelmd, tarjoaa lentdjalle tuulilasindytto6n perustuvaa opastusta lahestymisen ja laskun ja/tai ylosvedon aikana. Jar-
jestelmaan sisaltyvit kaikki anturit, tietokoneet, voimanlahteet, ndytot ja valitsimet. HUDLS-jdrjestelmad kdytetdan tyy-
pillisesti ensisijaisena ldhestymisen opastuksena 50 jalan ratkaisukorkeuteen asti.

Tuulilasindytté6n perustuva hybridinen laskujirjestelméd (hybridinen HUDLS). Jirjestelmd, joka koostuu ensisijaisesta
vikaantuessa passiivisesta automaattisesta laskujirjestelmisti ja toissijaisesta itsendisestdi HUD/HUDLS-jérjestelmistd,
jonka avulla ohjaaja voi ensisijaisen jdrjestelmdn vikaannuttua suorittaa laskun kisinohjauksella.

Huom: Toissijaisen itsendisen HUD/HUDLS-jérjestelmin tarjoama opastus on normaalisti kdskevad, mutta voi my6s olla sijaintia (tai
poikkeamaa) osoittavaa.

Nakemistd parantava jarjestelmd (Enhanced Vision System, EVS). Elektroninen tapa esittdd ulkoinen nikyma reaaliai-
kaisena kuvana kuvanmuodostusta kayttien.

Muunnettu meteorologinen nakyvyys (Converted Meteorological Visibility, CMV). Ilmoitetusta meteorologisesta niky-
vyydesti johdettu (kiitotiendkyvyyttd vastaava) arvo, joka muunnetaan timén luvun vaatimusten mukaisesti.

Kategorian I toiminta normaalia huonommassa nikyvyydessi. Kategorian I mittarildhestyminen ja lasku, jossa kayte-
tddn kategorian I ratkaisukorkeutta, kun kiitotiendkyvyys on huonompi kuin normaalisti kyseistd ratkaisukorkeutta
kiytettdessa.

Muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta. Kategorian II mittarildhestyminen ja lasku kiitotielle, jolla ei ole
kéytettdvissd ICAO:n liitteen 14 mukaisen kategorian I tarkkuuslahestymisen valojdrjestelman joitakin tai kaikkia osia.

GNSS-laskujirjestelmd (GNSS Landing System, GLS). Lahestymisjirjestelmd, jossa tarkennettuja GNSS-tietoja hyvaksi
kiyttden annetaan opastusta GNSS:n maarittimén ilma-aluksen sijainnin ja korkeuden perusteella. (Loppuldhestymi-
sen liukukulman médrittdimiseen kiytetddn geometristd korkeustietoa.)

OPS 1.440
Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Yleiset toimintasiinnot

(Katso OPS 1.440, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa harjoittaa kategorian Il toimintaa, muuta kuin standardinmukaista kategorian I toi-
mintaa tai kategorian III toimintaa, elleivit seuraavat edellytykset tayty:

1)  kaikki kyseessd olevat lentokoneet on hyviksytty lentotoimintaan alle 200 jalan ratkaisukorkeudella tai ilman rat-
kaisukorkeutta ja varustettu eri sddolosuhteissa harjoitettavaan lentotoimintaan sovellettavan CS-AWOn tai vas-
taavan viranomaista tyydyttavin vaatimuksen mukaisesti;

2) luodaan ja pidetddn ylld asianmukainen jarjestelma lahestymisten ja/tai automaattilaskujen onnistumisten ja epa-
onnistumisten kirjaamiseksi lentotoiminnan yleisen turvallisuuden valvomista varten;

3)  viranomainen on hyviksynyt toiminnan;

4)  ohjaamomiehisto6n kuuluu vihintddn kaksi ohjaajaa; ja

U1

) ratkaisukorkeus maéiritetddn radiokorkeusmittarin avulla.
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa suorittaa huonon nakyvyyden lentoonldht6ja alle 150 metrin (nopeusluokan A, B ja C
lentokoneilla) tai alle 200 metrin kiitotiendkyvyydessd (nopeusluokan D lentokoneilla), ellei viranomainen ole titd

hyviksynyt.
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa harjoittaa kategorian I toimintaa normaalia huonommassa nikyvyydessd ilman viran-
omaisen hyvaksyntda.
OPS 1.445
Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Lentopaikat

Lentotoiminnanharjoittaja saa kiyttdd lentopaikkaa kategorian II tai IIl toimintaan ainoastaan, jos lentopaikan sijain-
tivaltio on hyviksynyt sen kaytettdvaksi tillaiseen toimintaan.

Lentotoiminnanharjoittajan on tarkistettava, ettd huonon nikyvyyden toimintamenetelmét (LVP) on laadittu ja niitd
noudatetaan niilld lentopaikoilla, joilla huonon nakyvyyden lentotoimintaa aiotaan harjoittaa.
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OPS 1.450
Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset

(Katso OPS 1.450, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen huonon nikyvyyden lentoonldhtod, kategorian I toimintaa nor-
maalia huonommassa nikyvyydessd, muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa, kategorian II tai IIl toimintaa
taikka ldhestymistd EVS-jarjestelman avulla

1)

jokainen ohjaamomiehiston jdsen:

i) tdyttdd liitteessd 1 madrityt koulutus- ja tarkastuslentovaatimukset, mukaan lukien simulaattorikoulutus lentotoi-
mintaan kdyttden pienimpid lentotoiminnanharjoittajan hyviksynnan mukaisia RVR/CMV-arvoja; ja

i) tdyttdd liitteen 1 mukaiset kelpoisuusvaatimukset;

koulutus ja tarkastuslennot suoritetaan viranomaisen hyviksyman ja toimintakésikirjaan sisaltyvin yksityiskohtaisen
koulutusohjelman mukaisesti. Tima koulutus on annettava luvussa N mairatyn koulutuksen lisaksi; ja

ohjaamomiehiston kelpoisuus on kyseisen lentotoiminnan ja lentokonetyypin edellyttima.

OPS 1.455
Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Toimintamenetelmit

(Katso OPS 1.455, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on vahvistettava menetelmat ja ohjeet huonon nikyvyyden lentoonldhtod, lahestymisti
EVS-jirjestelmin avulla, kategorian I toimintaa normaalia huonommassa nikyvyydessd, muuta kuin standardinmu-
kaista kategorian II toimintaa seké kategorian 11 ja III toimintaa varten. Ndiden menetelmien on sisillyttivé toiminta-
késikirjaan ja niissd on oltava tarvittavat ohjaamomiehiston jasenten tehtdvit rullauksen, lentoonldhdon, ldhestymisen,
loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn ldhestymisen aikana.

IIma-aluksen p4illikon on varmistuttava siitd, ettd

1) visuaalisten ja muiden laitteiden taso on riittdva ennen kuin aloitetaan huonon nikyvyyden lentoonlahto, lahes-
tyminen EVS-jirjestelmin avulla tai kategorian I lahestyminen normaalia huonommassa nakyvyydessd, muu kuin
standardinmukainen kategorian II lihestyminen taikka kategorian II tai III lahestyminen;

2) asianmukaiset huonon nikyvyyden toimintamenetelmit ovat ilmaliikennepalvelulta saadun tiedon mukaan voi-
massa ennen kuin aloitetaan huonon nikyvyyden lentoonldhto, kategorian I lahestyminen normaalia huonom-
massa nikyvyydessd, muu kuin standardinmukainen kategorian II lihestyminen taikka kategorian II tai III
lahestyminen; ja

3)  ohjaamomichiston jasenilld on asiaankuuluvat kelpuutukset ennen kuin aloitetaan huonon nikyvyyden lentoon-
13hto kiitotiendkyvyyden ollessa alle 150 metrid (nopeusluokan A, B ja C lentokoneet) tai alle 200 metrid (nopeus-
luokan D lentokoneet), lihestyminen EVS-jirjestelmin avulla tai kategorian I lihestyminen normaalia
huonommassa nikyvyydessd, muu kuin standardinmukainen kategorian II lahestyminen taikka kategorian II tai I1I
ldhestyminen.

OPS 1.460

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Vihimmiisvarustus

Lentotoiminnanharjoittajan on mainittava toimintakésikirjassa se vahimmaisvarustus, jonka on lentokisikirjan tai
muun hyviksytyn asiakirjan mukaan oltava toimintakunnossa aloitettaessa huonon nakyvyyden lentoonldhto, katego-
rian [ lihestyminen normaalia huonommassa niakyvyydessd, muu kuin standardinmukainen kategorian II lihestymi-
nen, ldhestyminen EVS-jirjestelman avulla taikka kategorian II tai III lihestyminen.

IIma-aluksen p4illikon on varmistuttava siitd, ettd lentokoneen ja sen tarvittavien jdrjestelmien kunto on asianmukai-
nen kyseistd toimintaa varten.
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OPS 1.465
VFR-toimintaminimit
(Katso OPS 1.465, liite 1)
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:
1)  VFR-lennot suoritetaan ndkolentosddntojen sekd OPS 1.465:n liitteessd 1 olevan taulukon mukaisesti;

2) erityis-VFR-lentoja ei aloiteta nikyvyyden ollessa alle 3 kilometrid eikd muutoin suoriteta nidkyvyyden ollessa alle 1,5
kilometrid.
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a)

OPS 1.430, liite 1 (vanha)

Lentopaikan toimintaminimit

Lentoonlihtominimit

1)

Yleistd

ii)

iii)

iv)

Lentotoiminnanharjoittajan maarittimat lentoonldhtominimit on annettava nakyvyyden tai kiitotienakyvyy-
den (RVR) raja-arvoina ottaen huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijat kullakin kaytettavaksi aiotulla len-
topaikalla sekd lentokoneen ominaisuudet. Lisdksi on maériteltivd muita ehtoja (esim. pilvikorkeus), jos
esteiden nakeminen ja véistiminen on erityisesti tarpeen lentoonldhddssd ja/tai pakkolaskua varten.

Ilma-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon ainoastaan, jos lahtolentopaikan sidolosuhteet ovat yhta
hyvit tai paremmat kuin kyseisen lentopaikan laskuminimi, ellei kdytettavissa ole riittdvaa ja sadvaatimukset
tdyttavai lihtovaralentopaikkaa.

Jos ilmoitettu meteorologinen nakyvyys on huonompi kuin lentoonldhtod varten vaaditaan ja kiitotienaky-
vyyttd ei ilmoiteta, lentoonldhtd voidaan aloittaa vain, jos ilma-aluksen péillikko voi todeta RVR-
arvon/nikyvyyden olevan lihtokiitotielld yhtd hyvi tai parempi kuin vaadittu minimi.

Jos ilmoitettua meteorologista tai kiitotiendkyvyytti ei ole saatavilla, lentoonldhto voidaan aloittaa vain, jos
ilma-aluksen paallikko voi todeta RVR-arvon/nikyvyyden olevan lihtokiitotielld yhtd hyvi tai parempi kuin
vaadittu minimi.

Nakoyhteys. Lentoonldhtominimit on valittava siten, ettd varmistetaan nikohavaintojen riittdvyys lentokoneen
ohjaamiseksi seki silloin, kun lentoonldhto joudutaan keskeyttdimain epasuotuisissa olosuhteissa, ettd silloin, kun
lentoonldhtoi jatketaan kriittisen voimalaitteen vikaannuttua.

Vaadittava RVR/ndkyvyys

i)

Monimoottorisille lentokoneille, joiden suoritusarvot ovat sellaiset, ettd kriittisen voimalaitteen vikaannut-
tua missd tahansa lentoonldhdon vaiheessa lentoonldhtd voidaan joko keskeyttdd tai sitd voidaan jatkaa
1 500 jalan korkeuteen lentopaikan korkeustasosta vilttien esteet vaaditulla estevaralla, on lentotoiminnan-
harjoittajan maaradmat lentoonldhtominimit annettava RVR/ndkyvyyden arvoina. Ndmd eivit saa olla alla
olevassa taulukossa 1 annettuja arvoja pienempid, ellei jiljempina alakohdassa 4 toisin sallita.

Taulukko 1

RVR/nikyvyys lentoonlihdossi

RVR/nikyvyys lentoonlahdossd

RVR/nikyvyys
Varustus (Huom, 3)

Ei mitddn (vain pdiva) 500 m
Kiitotien reunavalot ja/tai keskilinjamerkinnat 250/300 m

(Huom. 1 ja 2)
Kiitotien reuna- ja keskilinjavalot 200/250 m

(Huom. 1)
Kiitotien reuna- ja keskilinjavalot ja RVR-tiedot usealle kiitotien osalle 150/200 m

(Huom. 1 ja 4)

Huom. 1: Suuremmat arvot koskevat nopeusluokan D lentokoneita.

Huom. 2: Yoélentotoimintaan vaaditaan vahintdan kiitotien reuna- ja paitevalot.

Huom. 3: Lihtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR/nikyvyysarvo voidaan korvata ohjaajan arviolla.

Huom. 4: Vaadittu RVR-arvo on saavutettava kaikissa tarvittavissa RVR-mittauskohdissa lukuun ottamatta edelld huomau-
tuksessa 3 mainittua poikkeusta.

Monimoottorisilla lentokoneilla, jotka eivit tdytd alakohdassa (a)(3)(i) mainittuja suoritusarvovaatimuksia
kriittisen voimalaitteen vikaantuessa, voi olla tarpeen suorittaa lasku heti sekd havaita ja viistdd lentoonldh-
toalueella olevat esteet. Tallaisia lentokoneita voidaan kdyttdd seuraavien lentoonldhtominimien mukaisesti
edellyttden, ettd ne tdyttavit noudatettavat estevarakriteerit oletetun moottorivian sattuessa tietyssi korkeu-
dessa. Lentotoiminnanharjoittajan mairaamien lentoonldhtominimien on perustuttava sithen korkeuteen,
josta alkaen voidaan mairittdd lentoonldhdon nettolentorata yhden moottorin ollessa epakunnossa. Kaytet-
tavit kiitotienakyvyysminimit eivit saa olla edelld taulukossa 1 tai jaljempdnd taulukossa 2 annettuja arvoja
pienemmit.
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iii)

Taulukko 2

Kiitotien korkeustasosta mitatun oletetun moottorin vikaantumiskorkeuden suhde
RVR:didn/nikyvyyteen

RVR/nikyvyys lentoonlidhddssid — lentorata

Oletettu moottorin vikaantumiskorkeus lahtokiitotien korkeustasosta RVR/nikyvyys (Huom. 2)
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (Huom. 1)

Huom. 1: 1 500 metrin raja-arvoa kiytetddn my®ds, jos positiivista lentoonlidhdon lentorataa ei voida médrittaa.
Huom. 2: Lihtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR[nikyvyysarvo voidaan korvata ohjaajan arviolla.

Jos ilmoitettua kiitotie- tai meteorologista ndkyvyyttd ei ole saatavilla, ilma-aluksen paallikko saa aloittaa len-

toonldhdon ainoastaan, jos hin voi todeta vallitsevien olosuhteiden tdyttivin kéytettdvit
lentoonldhtominimit.

4)  Poikkeukset edelld olevan alakohdan (a)(3)(i) vaatimuksista:

i)

Lentotoiminnanharjoittaja voi alentaa lentoonldhtominimid 125 metrin (nopeusluokan A, B ja C lentoko-
neet) tai 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneet) kiitotienikyvyyteen, jos viranomainen sen hyviksyy ja
seuraavien alakohtien (A)—(E) vaatimukset tayttyvit:

A)  huonon nikyvyyden toimintamenetelmat ovat voimassa;

B) enintdin 15 metrin vilein sijoitetut suurtehoiset kiitotien keskilinjavalot ja enintddn 60 metrin vilein
sijoitetut suurtehoiset reunavalot ovat toiminnassa;

C) ohjaamomichiston jasenet ovat hyvaksyttavasti suorittaneet koulutuksen lentosimulaattorissa;

D) ohjaamosta on lihtokiidon alkaessa 90 metrin nikyvyyssegmentti; ja

E) vaadittu RVR-arvo on saavutettu kaikissa tarvittavissa kiitotienakyvyyden mittauskohdissa.

Jos viranomainen sen hyviksyy, voi sellaista lentokonetta kéyttiva lentotoiminnanharjoittaja, jossa on hyvak-
sytty sivuttaisopastusjarjestelmd lentoonldhtod varten, alentaa lentoonldhtominimin alle 125 metrin (nopeus-
luokan A, B ja C lentokoneet) tai alle 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneet), mutta ei kuitenkaan alle 75

metrin kiitotienakyvyyteen. Tami edellyttdd, ettd kiytettavissd on kiitotiealueen liikenteen valvonta ja lait-
teet, jotka vastaavat kategorian III toimintaa.

b)  Ei-tarkkuusldhestyminen

1)  Jarjestelmdminimit

i)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etteivat jdrjestelmaminimit sellaisia

ei-tarkkuusldhestymismenetelmid varten, jotka perustuvat ILS:n kdytto6n ilman liukupolkua (vain LLZ) tai

VOR:n, NDB:n, SRA:n ja VDF:n kdyttoon, ole pienempid kuin jdljempéni taulukossa 3 annetut MDH-arvot.
Taulukko 3

Ei-tarkkuuslihestymislaitteiden jéirjestelmdminimit

Jarjestelmdminimit
Jarjestelma Alin MDH
ILS (ei liukupolkua — LLZ) 250 ft
SRA (pddttyy 1/2 nm:ssa) 250 ft
SRA (pddttyy 1 nm:ssa) 300 ft
SRA (pddttyy 2 nm:ssa) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM & QGH) 300 ft
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2)

Minimilaskeutumiskorkeus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei ei-tarkkuusldhestymisen minimi-
laskeutumiskorkeus ole alempi kuin

i)  kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL; tai

i)  jdrjestelmidminimi.

Nikoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa lahestymistd minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/MDH) alapuolelle, ellei hin
pysty selvdsti ndkemddn ja tunnistamaan vahintddn yhtd seuraavista kaytettdvaksi aiotun kiitotien kohteista:

i)  ldhestymisvalojirjestelmin osia;

ii)  kynnys;

i) kynnysmerkinnit;

iv)  kynnysvalot;

v)  kynnyksen tunnistusvalot;

vi) visuaalinen liukukulman osoitin;

vii) kosketuskohta-alue tai kosketuskohta-alueen merkinnat;

viii

kosketuskohtavalot;

ix) kiitotien reunavalot; tai

X) muu viranomaisen vaatima kohde.

Vaadittava

kiitotiendkyvyys. ~ Pienimmdt  minimit,

ei-tarkkuusldhestymisissd, ovat seuraavat:

Taulukko 4a

joita

lentotoiminnanharjoittaja

RVR ei-tarkkuusldhestymisii varten — Tdysi varustus

voi  kdyttdd

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit
Taysi varustus (Huom. 1, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200m
300-449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 ft 1000 m 1200m 1200 m 1600 m
650 ft tai yli 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m
Taulukko 4b
RVR ei-tarkkuuslihestymisid varten — Keskitason varustus
Ei-tarkkuusldhestymisen minimit
Keskitason varustus (Huom. 2, 5, 6 ja 7)
RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 ft 1400 m 1500m 1600 m 1800 m
650 ft tai yli 1500 m 1500m 1800 m 2000 m
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Taulukko 4c

RVR ei-tarkkuuslihestymisid varten — Perusvarustus

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit
Perusvarustus (Huom. 3, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 1200 m 1300m 1400 m 1600 m
300-449 ft 1300m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 ft 1500m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft tai yli 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Taulukko 4d

RVR ei-tarkkuuslihestymisiid varten — Ei lihestymisvalolaitteita

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit
Ei lahestymisvalolaitteita (Huom. 4, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D

250-299 ft 1500 m 1500 m 1600 m 1800 m

300449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m

450-649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

650 ft tai yli 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Huom. 1: Tayteen varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, vahintddn 720 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lahestymisva-
lot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien pddtevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom. 2:  Keskitason varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, 420-719 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lihestymisvalot,
kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom. 3: Perusvarustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, alle 420 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lahestymisvalot, minka
tahansa pituiset pienitehoiset lahestymisvalot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien péitevalot. Valojen on
oltava toiminnassa.

Huom. 4:  Ei ldhestymisvalolaitteita -varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paa-
tevalot, tai ei lainkaan valoja.

Huom. 5:  Taulukoita sovelletaan ainoastaan tavanomaisiin lahestymisiin, joissa nimellinen liukukulma on enintdén 4°. Suurem-
pia liukukulmia kéytettdessd visuaalisen liukukulman osoittimen (esim. PAPI) on yleensi oltava nahtévissd my6s mini-
milaskeutumiskorkeudesta.

Huom. 6: Edelld olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotiendkyvyyttd tai kiitotiendkyvyytti, joka saadaan meteorologi-
sesta nikyvyydesti jiljempand olevan kohdan (h) mukaisesti muuntamalla.

Huom. 7: Taulukoissa 4a, 4b, 4c ja 4d mainitulla MDH:lla tarkoitetaan alkuperdistd MDH-laskelmaa. Vastaavaa kiitotienaky-

vyyttd médritettdessa ei tarvitse ottaa huomioon pyéristystd ylospdin lihimpédin kymmeneen jalkaan, joka voidaan suo-
rittaa kdytdnnon tarkoituksiin (esim. MDA:ksi muuntaminen).

5)  Yolentotoiminta. Yolentotoimintaa varten on vihintdin kiitotien reunavalojen, kynnysvalojen ja kiitotien padte-
valojen oltava toiminnassa.

Tarkkuusldhestyminen — Kategorian I toiminta

1)  Yleistd. Kategorian I toiminnalla tarkoitetaan tarkkuusldhestymisti ja laskua ILS- tai MLS-jarjestelmén tai PAR:n
avulla silloin, kun ratkaisukorkeus on vahintdin 200 jalkaa ja kiitotiendkyvyys vahintdan 550 metrid.

2)  Ratkaisukorkeus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kategorian I tarkkuusldhestymisessi kaytet-
tava ratkaisukorkeus ole alempi kuin

lentokésikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikali se on annettu;
minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttad ilman tarvittavaa nikoyhteyttd;
kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL; tai

200 jalkaa.
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3)

Nikoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa lahestymistd edelld olevan alakohdan (c)(2) mukaisesti mairitetyn kategorian I
ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei han pysty selvisti nakemain ja tunnistamaan vihintddn yhtd seuraavista kdy-
tettdvaksi aiotun kiitotien kohteista:

i)  ldhestymisvalojirjestelmin osia;

ii)  kynnys;

i) kynnysmerkinnit;

iv)  kynnysvalot;

v)  kynnyksen tunnistusvalot;

vi) visuaalinen liukukulman osoitin;

vii) kosketuskohta-alue tai kosketuskohta-alueen merkinnat;

viii

kosketuskohtavalot; tai

ix) kiitotien reunavalot.

4)  Vaadittava kiitotiendkyvyys. Pienimmat minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kdyttdd kategorian I toimin-
nassa, ovat seuraavat:

Taulukko 5

RVR kategorian I lihestymisessi varustuksen ja ratkaisukorkeuden mukaan

Kategorian I minimit

Varustus/RVR (Huom. 5)

Ratkaisukorkeus (Huom. 7) Tiysi Keskitaso Perus Ei laitteita
(Huom. 1 ja 6) (Huom. 2 ja 6) (Huom. 3 ja 6) (Huom. 4 ja 6)

200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m

201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m

251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m

301 ft tai yli 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Huom.

Huom.

Huom.

Huom.

Huom.

Huom.
Huom.

: Tiyteen varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnat, vahintddn 720 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lihestymisva-

lot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien péitevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

: Keskitason varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, 420-719 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset ldhestymisvalot,

kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

: Perusvarustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, alle 420 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lihestymisvalot, minké

tahansa pituiset pienitehoiset lahestymisvalot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot. Valojen on
oltava toiminnassa.

: Ei ldhestymisvalolaitteita -varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien pda-

tevalot, tai ei lainkaan valoja.

: Ylla olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotiendkyvyytti tai kiitotiendkyvyyttd, joka saadaan meteorologisesta

nikyvyydestd jiljempana olevan kohdan (h) mukaisesti muuntamalla.

: Taulukkoa sovelletaan tavanomaisiin ldhestymisiin, joissa liukukulma on enintén 4° (astetta).
: Taulukossa 5 mainitulla ratkaisukorkeudella tarkoitetaan alkuperdisti ratkaisukorkeuslaskelmaa. Vastaavaa kiitotiena-

kyvyyttd madritettiessd ei tarvitse ottaa huomioon pyoristystd ylospéin ldhimpain kymmeneen jalkaan, joka voidaan
suorittaa kidytinnon tarkoituksiin (esim. DA:ksi muuntaminen).
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Lentotoiminta yhden ohjaajan michistolld. Lentotoiminnanharjoittajan on laskettava yhden ohjaajan lentotoimin-
taa varten minimikiitotiendkyvyys kaikille 1ahestymismenetelmille OPS 1.430:n ja tdimdn liitteen mukaisesti. Kii-
totiendkyvyys saa olla alle 800 metrid vain kiytettdessd sopivaa ILS- tai MLS-jdrjestelmddn kytkettyd
automaattiohjausta, jolloin kdytetddn tavanomaisia minimeja. Kdytettdvan ratkaisukorkeuden on oltava vihin-
tddn 1,25 x automaattiohjauksen minimikayttokorkeus.

Yolentotoiminta. Yolentotoimintaa varten on vihintdan kiitotien reunavalojen, kynnysvalojen ja kiitotien péite-
valojen oltava toiminnassa.

Tarkkuusldhestyminen — Kategorian II toiminta

Yleisti. Kategorian I toiminnalla tarkoitetaan tarkkuusldhestymisti ja laskua ILS- tai MLS-jérjestelmén avulla sil-

i)  ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta kuitenkin vahintddn 100 jalkaa; ja

i)  kiitotiendkyvyys on vahintddn 300 metrid.

Ratkaisukorkeus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kategorian II toiminnassa kaytettava ratkaisu-

i) lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikili se on annettu;

ii)  minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttd ilman tarvittavaa nakoyhteyttd;

ili) kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL;

iv) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomichist6lld on hyviksyntd; tai

Nakoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa ldhestymistd edelld olevan alakohdan (d)(2) mukaisesti maaritetyn kategorian II
ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd sdilyttiméaan nakoyhteyttd vahintddn kolmen perikkiisen valon
mittaiseen osaan lihestymisvalojen keskilinjasta, kosketuskohtavaloista, kiitotien keskilinjavaloista, kiitotien reu-
navaloista tai ndiden yhdistelmastd. Tahan nakoyhteyteen on kuuluttava myos jokin poikittainen linja, joita ovat
lahestymisvalojen poikkiorsi, kynnysvalot tai kosketuskohtavalorivi.

1)
loin, kun

2)
korkeus ole pienempi kuin
v) 100 jalkaa.

3)

4)

Vaadittava kiitotiendkyvyys. Pienimmat minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kayttdd kategorian II toimin-
nassa, ovat seuraavat:

Taulukko 6

RVR kategorian II lihestymisessi ratkaisukorkeuden mukaan

Kategorian II minimit

Lahestyminen automaattiohjauksella DH:n alapuolelle (katso Huom. 1)

Ratkaisukorkeus RVR/lentokoneen RVR/lentokoneen
! nopeusluokka A, B ja C nopeusluokka D
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(Huom. 2)[350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft tai yli 450 m 450 m

Huom. 1: Ilmaisulla lahestyminen automaattiohjauksella DH:n alapuolelle’ tarkoitetaan téssa taulukossa automaattiohjauksen jat-
kuvaa kiyttod ainakin korkeuteen, joka on 80 % kaytettavisti ratkaisukorkeudesta. Niin ollen lentokelpoisuusvaati-
mukset saattavat automaattiohjauksen minimikéyttokorkeuden kautta vaikuttaa kaytettdviin ratkaisukorkeuteen.

Huom. 2: 300 metrin raja-arvoa voidaan kayttdd, kun nopeusluokkaan D kuuluvalla lentokoneella suoritetaan automaattilasku.
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e)  Tarkkuuslihestyminen — Kategorian III toiminta

1)

Yleistd. Kategorian III toiminta jaotellaan edelleen seuraavasti:

i)  Kategorian III A toiminta. Tarkkuusldhestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jarjestelman avulla silloin, kun

A) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa; ja

B) kiitotiendkyvyys on vahintddn 200 metria.

ii) Kategorian III B toiminta. Tarkkuusldhestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jdrjestelman avulla silloin, kun

A) ratkaisukorkeus on alle 50 jalkaa tai ratkaisukorkeutta ei ole; ja

B) kiitotiendkyvyys on alle 200 metrid mutta kuitenkin vihintddn 75 metrid.

Huom: Jos ratkaisukorkeus (DH) ja kiitotienikyvyys (RVR) eivit ole saman kategorian mukaiset, toimintakategoria mééraytyy
kiitotiendkyvyyden perustella.

Ratkaisukorkeus. Kun ratkaisukorkeutta kdytetdin, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei se ole pie-
nempi kuin

i)  lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikili se on annettu;

ii) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttda ilman tarvittavaa ndkoyhteyttd; tai

i) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomiehist6lld on hyvaksynti;

Lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta. Lentotoimintaa ilman ratkaisukorkeutta voidaan harjoittaa ainoastaan, jos

i)  lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta sallitaan lentokasikirjassa;

ii) ldhestymislaite ja lentopaikan laitteet soveltuvat lentotoimintaan ilman ratkaisukorkeutta; ja

i) lentotoiminnanharjoittajalla on hyviksyntd CAT III -toimintaan ilman ratkaisukorkeutta.

Huom:  CAT Il -kiitotien voidaan katsoa soveltuvan lentotoimintaan ilman ratkaisukorkeutta, ellei sitd ole AIP:ssd tai NOTAM:ssa
erikseen rajoitettu.

Nikoyhteys

i)  Kategorian IIl A toiminnassa ja kategorian IIl B toiminnassa silloin, kun kaytetddn vikaantuessa passiivista
automaattiohjausta, ohjaaja ei saa jatkaa lahestymisti edelld olevan alakohdan (e)(2) mukaisesti madritetyn
ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd sdilyttdimédan niakoyhteyttd vihintdan kolmen perikkdisen
valon mittaiseen osaan lihestymisvalojen keskilinjasta, kosketuskohtavaloista, kiitotien keskilinjavaloista, kii-
totien reunavaloista tai ndiden yhdistelmasta.

ii)  Kategorian III B toiminnassa, kun automaattiohjaus on vikaantuessa toimintakykyinen ja kdytetdan ratkaisu-
korkeutta, ohjaaja ei saa jatkaa ldhestymistd edelld olevan alakohdan (¢)(2) mukaisesti madritetyn ratkaisu-
korkeuden alapuolelle, ellei saavuteta ja kyeti siilyttimain nakoyhteyttd vihintddn yhteen keskilinjavaloon.

i) Kategorian IIl toiminnassa ilman ratkaisukorkeutta ei vaadita nakoyhteytti kiitotichen ennen maakosketusta.
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5) Vaadittava kiitotiendkyvyys. Pienimmait minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kdyttda kategorian III toimin-
nassa, ovat seuraavat:

Taulukko 7

RVR kategorian III lihestymisissd ratkaisukorkeuden ja laskukiidon ohjaus-[/lennonohjausjirjestelmin

mukaan

Kategorian Il minimit

. . . Ratkaisukorkeus (ft) Laskukiidon
Lahestymiskategoria (Huom. 2) ohjaus|/lennonohjausjirjestelma RVR (m)
I A Alle 100 ft Ei vaadita 200 m
I B Alle 100 ft Vikaantuessa passiivinen 150 m
(Huom. 1)
1B Alle 50 ft Vikaantuessa passiivinen 125 m
1B Alle 50 ft tai ei ratkaisukor- | Vikaantuessa toimintaky- 75m
keutta kyinen
Huom. 1: Koskee lentokoneita, jotka on hyviksytty eri sidolosuhteissa harjoitettavaan lentotoimintaan sovellettavan CS-AWOn
321(b)(3) mukaisesti.
Huom. 2: Automaattiohjauksen varmistusvaatimukset méritellddn eri sddolosuhteissa harjoitettavaan lentotoimintaan sovellet-

tavan CS-AWOn mukaisesti pienimman hyvaksytyn ratkaisukorkeuden perusteella.

f)  Kiertoldhestyminen

1)  Pienimmdt minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kdyttad, ovat seuraavat:

Taulukko 8

Nikyvyys ja MDH kiertolihestymisessi lentokoneen nopeusluokan mukaan

Lentokoneen nopeusluokka

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Meteorologinen nikyvyys 1500 m 1600 m 2400 m 3600 m
vihintdin

2)  Kiertolahestyminen, jossa lentoradat on méaritty, on tissd alakohdassa tarkoitettu hyvaksytty menetelma.

g)  Nakoldhestyminen (Visual approach). Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd nikolahestymiseen alle 800 metrin
kiitotienakyvyytta.

h)  Imoitetun meteorologisen nikyvyyden muuntaminen kiitotienikyvyydeksi

1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei meteorologisen nakyvyyden muuntamista kiitotiendkyvyydeksi
kéytetd lentoonldhtominimien tai kategorian II tai IIl minimien laskemiseen eikd silloin, kun ilmoitettu kiitotie-
nakyvyys on saatavilla.

Huom:  Jos kiitotiendkyvyyden ilmoitetaan olevan parempi kuin suurin lukuarvo, jota lentopaikan pitdja kayttdd ilmoituksis-

saan, esim. 'RVR yli 1 500 metrid, sitd ei pidetd tdssd kohdassa tarkoitettuna ilmoitettuna kiitotienikyvyytena ja muun-
totaulukkoa saa kayttdd.

2) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd muunnettaessa meteorologista niakyvyytti kiitotienakyvyydeksi
kaikissa muissa kuin edelld alakohdassa (h)(1) tarkoitetuissa tapauksissa kiytetdin seuraavaa taulukkoa:

Taulukko 9

Nikyvyyden muuntaminen kiitotiendkyvyydeksi

RVR = Ilmoitettu met. nakyvyys x

Toiminnassa oleva valaistus

Paivd Yo
Suurtehoiset lahestymis- ja kiitotievalot 1,5 2,0
Miki tahansa muu valaistus 1,0 1,5

Ei valaistusta 1,0 Ei mahdollinen
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a)

OPS 1.430, liite 1 (uusi)

Lentopaikan toimintaminimit

Lentoonldhtominimit
1) Yleistd
i)  Lentotoiminnanharjoittajan madrittimat lentoonldhtéminimit on annettava nakyvyyden tai kiitotienakyvyy-

iii)

den (RVR) raja-arvoina ottaen huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijat kullakin kaytettavaksi aiotulla len-
topaikalla sekd lentokoneen ominaisuudet. Lisdksi on madiriteltivd muita ehtoja (esim. pilvikorkeus), jos
esteiden nikeminen ja vdistiminen on erityisesti tarpeen lentoonldhdéssi ja/tai pakkolaskua varten.

IIma-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonldhdon ainoastaan, jos lahtolentopaikan sddolosuhteet ovat yhtd
hyvit tai paremmat kuin kyseisen lentopaikan laskuminimi, ellei kdytettavissa ole riittivéd ja sddvaatimukset
tdyttavai lihtovaralentopaikkaa.

Jos ilmoitettu meteorologinen nikyvyys on huonompi kuin lentoonldhtoi varten vaaditaan ja kiitotiendky-
vyyttd ei ilmoiteta, lentoonldhtd voidaan aloittaa vain, jos ilma-aluksen péillikko voi todeta
RVR-arvon/nikyvyyden olevan lahtokiitotielld yhtd hyvi tai parempi kuin vaadittu minimi.

Jos ilmoitettua meteorologista tai kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, lentoonldhto voidaan aloittaa vain, jos
ilma-aluksen paillikko voi todeta RVR-arvon/ndkyvyyden olevan lahtokiitotielld yhtd hyvé tai parempi kuin
vaadittu minimi.

Nikoyhteys. Lentoonldhtominimit on valittava siten, ettd varmistetaan nikohavaintojen riittdvyys lentokoneen
ohjaamiseksi seki silloin, kun lentoonldhto joudutaan keskeyttimain epésuotuisissa olosuhteissa, ettd silloin, kun
lentoonldhtod jatketaan kriittisen voimalaitteen vikaannuttua.

Vaadittava RVR/ndkyvyys

i)

ii)

Monimoottorisille lentokoneille, joiden suoritusarvot ovat sellaiset, etté kriittisen voimalaitteen vikaannut-
tua missd tahansa lentoonldihdon vaiheessa lentoonldhto voidaan joko keskeyttid tai sitd voidaan jatkaa
1 500 jalan korkeuteen lentopaikan korkeustasosta valttden esteet vaaditulla estevaralla, on lentotoiminnan-
harjoittajan maarddmit lentoonldhtominimit annettava RVR/ndkyvyyden arvoina. Ndmd eivit saa olla alla
olevassa taulukossa 1 annettuja arvoja pienempid, ellei jdljempana alakohdassa 4 toisin sallita.

Taulukko 1

RVR/nikyvyys lentoonlihd6ssi

RVR/nikyvyys lentoonlahdossd

RVR/nikyvyys
Varustus (Huom. 3)

Ei mitddn (vain pdiva) 500 m
Kiitotien reunavalot ja/tai keskilinjamerkinnat 250/300 m

(Huom. 1 ja 2)
Kiitotien reuna- ja keskilinjavalot 200/250 m

(Huom. 1)
Kiitotien reuna- ja keskilinjavalot ja RVR-tiedot usealle kiitotien osalle 150/200 m

(Huom. 1 ja 4)

Huom. 1: Suuremmat arvot koskevat nopeusluokan D lentokoneita.

Huom. 2: Yolentotoimintaan vaaditaan vahintdin kiitotien reuna- ja péitevalot.

Huom. 3: Lihtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR/nikyvyysarvo voidaan korvata ohjaajan arviolla.

Huom. 4: Vaadittu RVR-arvo on saavutettava kaikissa tarvittavissa RVR-mittauskohdissa lukuun ottamatta edelld huomau-
tuksessa 3 mainittua poikkeusta.

Monimoottorisilla lentokoneilla, jotka eivit taytd edelld alakohdassa (a)(3)(i) mainittuja suoritusarvovaati-
muksia kriittisen voimalaitteen vikaantuessa, voi olla tarpeen suorittaa lasku heti seké havaita ja vdistdd len-
toonldhtoalueella olevat esteet. Téllaisia lentokoneita voidaan kdyttdd seuraavien lentoonldhtominimien
mukaisesti edellyttden, ettd ne tdyttdvit noudatettavat estevarakriteerit oletetun moottorivian sattuessa tie-
tyssd korkeudessa. Lentotoiminnanharjoittajan médrdamien lentoonldhtominimien on perustuttava sithen
korkeuteen, josta alkaen voidaan maarittdd lentoonldhdon nettolentorata yhden moottorin ollessa epakun-
nossa. Kaytettavit kiitotienakyvyysminimit eivit saa olla edelld taulukossa 1 tai jiljempdna taulukossa 2
annettuja arvoja pienemmat.
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4)

iii)

Taulukko 2

Kiitotien korkeustasosta mitatun oletetun moottorin vikaantumiskorkeuden suhde
RVR:ddn/nikyvyyteen

RVR/nikyvyys lentoonldhd6ssd

Oletettu moottorin vikaantumiskorkeus lihtokiitotien korkeustasosta R\;;I}[/,Ei?gys
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(Huom. 1)

Huom. 1: 1 500 metrin raja-arvoa kiytetdidn my®s, jos positiivista lentoonldhdon lentorataa ei voida madrittaa.
Huom. 2: Lihtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR [nakyvyysarvo voidaan korvata ohjaajan arviolla.

Jos ilmoitettua kiitotie- tai meteorologista ndkyvyyttd ei ole saatavilla, ilma-aluksen paallikko saa aloittaa len-

toonldhdon ainoastaan, jos hin voi todeta vallitsevien olosuhteiden tdyttivin kéytettdvat
lentoonldhtominimit.

Poikkeukset edelld olevan alakohdan (a)(3)(i) vaatimuksista:

ii)

Lentotoiminnanharjoittaja voi alentaa lentoonldhtominimid 125 metrin (nopeusluokan A, B ja C lentoko-
neet) tai 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneet) kiitotiendkyvyyteen, jos viranomainen sen hyviksyy ja
jaljempdnd olevien alakohtien (A)—(E) vaatimukset tayttyvat:

A)  huonon nikyvyyden toimintamenetelmat ovat voimassa;

B) enintddn 15 metrin vilein sijoitetut suurtehoiset kiitotien keskilinjavalot ja enintddn 60 metrin vilein
sijoitetut suurtehoiset reunavalot ovat toiminnassa;

() ohjaamomichiston jisenet ovat hyvaksyttavisti suorittaneet koulutuksen lentosimulaattorissa;

D) ohjaamosta on ldhtokiidon alkaessa 90 metrin nakyvyyssegmentti; ja

E) vaadittu RVR-arvo on saavutettu kaikissa tarvittavissa kiitotienakyvyyden mittauskohdissa.

Jos viranomainen sen hyviksyy, voi sellaista lentokonetta kiyttava lentotoiminnanharjoittaja, jossa on joko

A)  hyviksytty sivuttaisopastusjdrjestelmd; tai

B)  hyviksytty HUD/HUDLS lentoonldht6d varten, alentaa lentoonldhtdminimin alle 125 metrin (nopeus-
luokan A, B ja C lentokoneet) tai alle 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneet), mutta ei kuitenkaan
alle 75 metrin kiitotiendkyvyyteen edellyttien, ettd kiytettivissi on kiitotiealueen liikenteen valvonta ja
laitteet, jotka vastaavat kategorian III toimintaa.

b)  Kategorian I toiminta sekd APV- ja ei-tarkkuusldhestymistoiminta

1)

Kategorian I ldhestymistoiminnalla tarkoitetaan tarkkuusldhestymistd ja laskua ILS-, MLS- tai GLS(GNSS/GBAS)-

jarjestelman tai PAR:n avulla siten, ettd ratkaisukorkeus ei saa olla alle 200 jalkaa eikid kiitotiendkyvyys alle

550 metrid, ellei viranomainen ole sitd hyvaksynyt.

Ei-tarkkuusldhestymistoiminnalla (Non-Precision Approach, NPA) tarkoitetaan mittarildhestymistd, jossa kayte-
tddn mité tahansa taulukossa 3 (jarjestelmaminimit) tarkoitettua varustusta siten, ettd minimilaskeutumiskorkeus
tai ratkaisukorkeus ei saa olla alle 250 jalkaa eikd kiitotiendkyvyys/muunnettu meteorologinen nikyvyys alle
750 metrid, ellei viranomainen ole sitd hyvaksynyt.
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3)

APV-toiminnalla tarkoitetaan mittarildhestymistd, jossa kdytetddn sivuttais- ja korkeusopastusta, mutta joka ei
taytd tarkkuusldhestymis- ja laskutoiminnalle asetettuja vaatimuksia, ja jossa ratkaisukorkeus ei saa olla alle 250
jalkaa eiki kiitotiendkyvyys alle 600 metrid, ellei viranomainen ole sitd hyviksynyt.

Ratkaisukorkeus (DH). Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lahestymisessd kdytettava ratkaisukor-
keus ole alempi kuin korkein seuraavista:

i)  minimikorkeus, johon asti ldhestymislaitteita voidaan kdyttda ilman tarvittavaa nakoyhteyttd; tai

ii)  kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH; tai

i) tapauksen mukaan ldhestymismenetelmén julkaistu ratkaisukorkeus; tai

iv) kategorian I lihestymistoiminnassa 200 jalkaa; tai

v) taulukossa 3 ilmoitettu jarjestelmaminimi; tai

vi) lentokisikirjan tai vastaavan asiakirjan mukainen alhaisin ratkaisukorkeus, mikéli se on annettu;

Minimilaskeutumiskorkeus (MDH). Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lahestymisen minimilas-
keutumiskorkeus ole pienempi kuin korkein seuraavista:

i)  kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH; tai

ii) taulukossa 3 ilmoitettu jirjestelmdminimi; tai

iii) lentokdsikirjan mukainen minimilaskeutumiskorkeus, mikali se on annettu;

Nikoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa lahestymistd minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/MDH) alapuolelle, ellei hin
pysty selvdsti ndkemddn ja tunnistamaan vahintddn yhtd seuraavista kaytettdvaksi aiotun kiitotien kohteista:

i)  ldhestymisvalojdrjestelmin osia;

ii)  kynnys;

i) kynnysmerkinnit;

iv)  kynnysvalot;

v)  kynnyksen tunnistusvalot;

vi) visuaalinen liukukulman osoitin;

vii) kosketuskohta-alue tai kosketuskohta-alueen merkinnat;

viii) kosketuskohtavalot;

ix) kiitotien reunavalot; tai

X) muu viranomaisen vaatimukset tyydyttivd kohde.
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Taulukko 3

Jirjestelmdminimit varustuksen mukaan

Jarjestelmiminimit
Jarjestelma Alin DH/MDH
Suuntaldhetin DME:1l4 tai ilman 250 ft
SRA (pddttyy 1/2 nm:ssa) 250 ft
SRA (pddttyy 1 nm:ssa) 300 ft
SRA (pddttyy 2 nm:ssa tai kauempana) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft

¢) RVR/CMV:n mddrittimisperusteet (taulukko 6)

1)  Alhaisimmat sallittavat RVR/CMV-arvot, jotka esitetddn taulukossa 6 (ja joita sovelletaan kuhunkin ldhestymis-
menetelmiryhmiin), edellyttavit, ettd mittarilihestyminen tdyttdd vihintdin seuraavat varustusvaatimukset ja nii-
hin liittyvit edellytykset:

i) Mittarildhestyminen, jossa maaritty liukukulma on nopeusluokan A ja B lentokoneiden osalta enintdén 4,5°
tai nopeusluokan C ja D lentokoneiden osalta enintddn 3,77°, ellei viranomainen ole hyviksynyt muita lahes-
tymiskulmia, ja varustus on

A)  ILS/MLS/GLS/PAR; tai
B) APV;ja

loppuldhestymislinja ei poikkea nopeusluokan A ja B lentokoneiden osalta enempidd kuin 15 astetta ja
nopeusluokan C ja D lentokoneiden osalta enempai kuin 5 astetta kiitotien keskilinjasta.

ii)  CDFA-tekniikkaa kéyttdva mittarilihestyminen, jossa nimellinen liukukulma on nopeusluokan A ja B lento-
koneiden osalta enintddn 4,5° tai nopeusluokan C ja D lentokoneiden osalta enintdén 3,77°, ellei viranomai-
nen ole hyviksynyt muita ldhestymiskulmia, varustus on NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ|DME,
VDF, SRA tai RNAV/LNAV, loppuldhestymissegmentti on vihintddn 3 nm ja seuraavat vaatimukset tdyttyvat:

A)  loppuldhestymislinja ei poikkea nopeusluokan A ja B lentokoneiden osalta enempiéi kuin 15 astetta ja
nopeusluokan C ja D lentokoneiden osalta enempai kuin 5 astetta kiitotien keskilinjasta; ja

B) loppuldhestymisrasti (FAF) tai muu vastaava paikka, josta laskeutuminen aloitetaan, on kaytettavissa, tai
etdisyys kynnykseen on méiritettivissa FMS/RNAV:n tai DME:mn avulla; ja

C) jos ldhestymisen keskeytyspiste mairitellddn ajallisesti, etdisyys loppuldhestymisrastista kynnykseen on
< 8 nm.

iii) Mittarildhestyminen, jossa varustus on NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA tai
RNAV/LNAYV ja joka ei taytd alakohdan (c)(1)(ii) vaatimuksia tai jossa MDH > 1 200ft.

2)  CDFA-tekniikan avulla suoritetun ldhestymisen keskeyttiminen on tehtdvi joko ratkaisukorkeudessa tai ldhesty-
misen keskeytyspisteessi riippuen siitd, kumpi saavutetaan ensiksi. Sivusuunnassa keskeytetyn ldhestymisen mene-
telmd on lennettdva lahestymisen keskeytyspisteen (MAPt) kautta, ellei ldhestymiskartassa toisin mainita.

d)  RVR/CMV-nikyvyysminimien méirittiminen kategorian I toiminnalle sekd APV- ja ei-tarkkuusldhestymistoiminnalle

1) RVR/CMV-minimindkyvyyden on oltava suurempi taulukosta 5 tai taulukosta 6 johdetuista arvoista, mutta ei kui-
tenkaan suurempi kuin, tapauksen mukaan, taulukossa 6 esitetyt maksimiarvot.
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2) Taulukon 5 arvot lasketaan seuraavalla kaavalla:

Vaadittava RVR/ndkyvyys (m) = [[DH/MDH (ft) x 0,3048)/tana] — ldhestymisvalojen pituus (m)

Huom. 1:  a on laskentakulma, oletusarvo 3,00 astetta, kasvaa portaittain

3) Jos viranomainen sen hyviksyy, laskentakaavassa voidaan kdyttaa tietyn kiitotien todellista liukukulmaa ja/tai
lahestymisvalolinjan todellista pituutta.

4)  Jos lahestyminen lennetéén siten, ettd sithen sisiltyy vaakalento-osuus minimilaskeutumiskorkeudessa (MDA[H)
tai sen yldpuolella, taulukoiden 5 ja 6 soveltamisesta seuraavaan pienimman RVR/CMV:n arvoon lisitddn nopeus-
luokkiin A ja B kuuluvien lentokoneiden osalta 200 metrid ja nopeusluokkiin C ja D kuuluvien lentokoneiden
osalta 400 metrid.

Huom:  Yhteenlaskettu arvo vastaa aikaa tai etéisyyttd, joka tarvitaan lentokoneen vakiinnuttamiseksi loppuliukuun.

5) Taulukon 5 mukaista alle 750 metrin kiitotiendkyvyyttd voidaan kayttda:

i) suoritettaessa kategorian I ldhestymisti kiitoteille, joilla on FALS (katso jiljempind), kiitotien kosketuskoh-
tavalot (RTZL) ja kiitotien keskilinjavalot (RCLL), jos ratkaisukorkeus on enintddn 200 jalkaa; tai

ii) suoritettaessa hyviksyttyd HUDLS-jdrjestelméd tai vastaavaa hyviksyttyd jarjestelmédd kayttden kategorian [
ldhestymistd kiitoteille, joilla ei ole RTZL-ja RCLL-valoja, taikka ldhestyttdessd automaattisesti tai lennonoh-
jausjirjestelmad kdyttden ratkaisukorkeuteen, joka on vihintddn 200 jalkaa. Kaytettdva ILS ei saa olla rajoi-
tetuksi ilmoitettu jrjestelmd; tai

i) suoritettaessa hyvaksyttyd HUDLS-jarjestelmad kayttden APV-lihestymistd kiitoteille, joilla on FALS,
RTZL ja RCLL.

6) Viranomainen voi hyviksyd HUDLS- ja automaattilaskutoiminnalle taulukossa 5 annettuja arvoja alhaisempia
RVR-arvoja timdn liitteen kohdan (e) mukaisesti.

7)  Visuaalisiin apulaitteisiin kuuluvat normaalit kiitotien paivimerkinnit seka lahestymis- ja kiitotievalot (kiitotien
reunavalot, kynnysvalot, kiitotien péitevalot ja joissakin tapauksissa myos kosketuskohtavalot ja/tai kiitotien kes-
kilinjavalot). Lihestymisvalojen hyviksyttivit kokoonpanot luetellaan taulukossa 4.

8) Sen estimittd, mitd alakohdassa (d)(7) vaaditaan, viranomainen voi hyviksyd sen, ettd BALS-jirjestelmin
(Basic Approach Lighting System) RVR-arvoja kdytetddn kiitoteilld, joilla maasto tai vesialue rajoittaa lihestymis-
valojen pituuden alle 210 metriin, mutta kdytettdvissd on vdhintddn yksi poikkiorsi.

9)  Yolentoja varten tai missd tahansa toiminnassa, jossa tarvitaan kiitotie- ja lahestymisvaloja, valojen on oltava toi-
minnassa, ellei taulukosta 6 a muuta johdu.

Taulukko 4

Lihestymisvalojirjestelmiit

OPS lahestymisvalojen luokka Lahestymisvalojen pituus, kokoonpano ja voimakkuus
FALS (Full Approach Light System) ICAO: tarkkuuslahestymiskategorian I valojirjestelma
(HIALS 720m =) etdisyyskoodattu keskilinja,
lyhytorsikeskilinja
IALS (Inter-mediate Approach Light System) ICAO:  yksinkertainen  ldhestymisvalojirjestelma

(HIALS 420-719 m) yksi valonlihde, Iyhytorsi

BALS (Basic Approach Light System) Miki tahansa muu lahestymisvalojarjestelma
(HIALS, MIALS tai ALS 210-419 m)

NALS (No Approach Light System) Miki tahansa muu lihestymisvalojdrjestelmd (HIALS,
MIALS tai ALS <210 m) tai ei ldhestymisvaloja
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RVR/CMV (katso taulukko 11) DH/MDH:n mukaan

Taulukko 5

Lihestymisvalojen luokka

DH tai MDH FALS IALS BALS NALS

RVR < 750 m: ks. alakohdat (d)(5), (d)(6) ja (d)(10)

Jalkaa Metrid

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1 400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 _— 400 1100 1400 1600 1 800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1800 2000
441 — 460 1 400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2 000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2000 2200 2 400
541 — 560 1800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2 400 2 600
581 — 600 2000 2 300 2500 2700
601 — 620 2100 2 400 2 600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 _— 660 2300 2 600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3 400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3 400 3600 3 800
851 — 900 3300 3600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3 800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 ja enemmin 5000 5000 5000 5000
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Taulukko 6

Miiradvd RVR/CMV vihintdin ja enintdin (ks. taulukko 11) kaikissa mittarildhestymisissd kategorian I
minimeihin asti (raja-arvot):

Lentokoneen nopeusluokka
Laitteisto/ehdot RVR/CMV (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR ja APV Vihintdin Taulukon 5 mukainen
Enintddn 1500 1500 2 400 2 400

NDB, NDB/DME, VOR, Vihintdin 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV ja
menetelmd, joka tdyttdd ala- | gringiin 1500 1500 2 400 2 400
kohdan (c)(1)(ii) vaatimuk-
set:
NDB, NDB/DME, VOR, Vihintddn 1000 1000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV:
— jos alakohdan (c)(1)(ii) Enintddn Taulukon 5 mukainen, jos kiytetddn CDFA-tekniikkaa,

vaatimukset eivit tiyty, muuten taulukon 5 arvoihin lisdttavd 200/400 m, mutta ei

tai niin, ettd tulos ylittdd 5 000 m.
— DH tai MDH > 1 200 ft

Taulukko 6a

Epikuntoisen tai toimintaluokaltaan alennetun laitteiston vaikutus laskuminimeihin

Epakuntoinen tai Vaikutus laskuminimeihin

toimintaluokaltaan Fi-
alennettu laitteisto CATIIIB CAT A CATTI CATI tarkkuuslihesty-
(Huom. 1) (Huom. 2) !
minen
ILS-varalihetin Ei sallittu Ei vaikutusta
Ulkomerkki Ei vaikutusta, jos korvataan julkaistulla vastaavalla kohdalla Ei sovelleta
Keskimerkki Ei vaikutusta Ei vaikutusta,
ellei kiytetd
lahestymisen
keskeytyspis-
teend
Kosketuskohta-alueen Voidaan korvata tilapdisesti keskiosan RVR:1l4, Ei vaikutusta
RVR-arviointijirjestelma jos lentopaikan valtio sen hyviksyy. RVR voi-
daan ilmoittaa nakohavainnon perusteella
Keski- tai loppuosan Ei vaikutusta
RVR-mittaus
Kaytossd olevan kiitotien Ei vaikutusta, jos tieto on saatavissa muusta maassa olevasta lahteestd
tuulimittari
Pilvenkorkeusmittari Ei vaikutusta
Lihestymisvalot Ei sallittu, jos DH > 50ft Ei sallittu Samat minimit kuin silloin,
kun laitteita ei ole
Lihestymisvalot lukuun Ei vaikutusta Ei sallittu Samat minimit kuin silloin,
ottamatta viimeistd kun laitteita ei ole
210:td m
Lahestymisvalot lukuun Ei vaikutusta Samat minimit kuin keskitason
ottamatta viimeistd varustuksessa

420:td m
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Epikuntoinen tai Vaikutus laskuminimeihin

toimintaluokaltaan Ei-

alennettu laitteisto CAT IIIB .

(Huom, 1) (Huom. 2) CAT IIA CATII CATI tarkk;t;;l:rl:esty—
Lahestymisvalojen varavoi- Ei vaikutusta
manlihde
Koko kiitotien valojdrjes- Ei sallittu Paivalld: samat minimit kuin
telma silloin, kun laitteita ei ole
Yolla: ei sallittu
Reunavalot Ainoastaan paivalld; yolla: ei sallittu
Keskilinjavalot Piivilld: RVR 300 m Paivilld: RVR Ei vaikutusta
Yolla: ei sallittu 300 m
Yolla: 550 m
Keskilinjavalojen sijoitus- RVR 150 m Ei vaikutusta
vli lisitty 30 metriin
Kosketuskohtavalot Paivilla: Paivilld: RVR 300 m Ei vaikutusta
RVR 200 m Yélla: 550 m
Yolla:
300 m

Kiitotievalojen varavoi- Ei sallittu Ei vaikutusta
manldhde
Rullaustievalojirjestelma Ei vaikutusta lukuun ottamatta hitaamman lifkkumisen aiheuttamaa viivistystd

Huom. 1: Taulukkoon 6 a sovellettavat edellytykset:

a)  Muuta kuin taulukossa 6 a esitettyd useamman kiitotievalon toimimattomuutta ei hyviksyti.

b)  Lihestymis- ja kiitotievalojen toimimattomuutta késitellddn erikseen.

o)  Kategorian II tai Il toiminta. Kiitotievalojen ja RVR-arviointilaitteiden samanaikaisia toimintahiirioita ei sallita.
d)  Muu kuin ILS:n toimimattomuus vaikuttaa ainoastaan kiitotienakyvyyteen eika ratkaisukorkeuteen.

Huom. 2: Harjoitettaessa kategorian III B toimintaa ilman ratkaisukorkeutta lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd len-

tokoneisiin, joilla on lupa harjoittaa toimintaa ilman ratkaisukorkeutta alhaisimmilla RVR-rajoituksilla, sovelletaan tau-
lukon 6 a lisdksi seuraavia:
a)  Kiitotiendkyvyys (RVR). Lentopaikalla on oltava saatavilla vahintddn yksi RVR-arvo.
b) Kiitotievalot
i) Eikiitotien reunavaloja tai ei keskilinjavaloja. Paivalld: RVR 200 m; y6lla: ei sallittu;
ii)  Ei kosketuskohtavaloja: ei rajoituksia;
ili)  Kiitotievaloilla ei varavoimanldhdettd. Paivalla: RVR 200 m; y6lla: ei sallittu.

10) Lentotoiminta yhden ohjaajan miehist6lld. Lentotoiminnanharjoittajan on laskettava yhden ohjaajan lentotoimin-
taa varten minimi-RVR/ndkyvyys kaikille lihestymismenetelmille OPS 1.430:n ja timén liitteen mukaisesti.

iii)

RVR voi olla taulukon 5 mukaisesti alle 800 metrid kategorian I lahestymisessd, jos kdytettavdan ratkaisu-
korkeuteen asti kdytetddn jotakin seuraavista:

A)  soveltuva automaattiohjaus kytkettyni ILS- tai MLS-jdrjestelmain, jota ei ole ilmoitettu rajoitetuksi; tai

B) hyviksytty HUDLS (mukaan luettuna tarvittaessa EVS) tai vastaava hyvaksytty jarjestelmd;

Jos kiitotien kosketuskohtavaloja (RTZL) tai keskilinjavaloja (RCLL) ei ole kdytettavissi, RVR/CMV on oltava
vahintddn 600 metrid.

RVR voi olla taulukon 5 mukaisesti alle 800 metrid suoritettaessa hyviksyttyd HUDLS-jarjestelmaa tai vas-
taavaa hyviksyttyd jarjestelmad kdyttden APV-ldhestymistd kiitotielle, jolla on FALS, RTZL ja RCLL, taikka
suoritettaessa automaattista lahestymistd ratkaisukorkeuteen, joka on vahintddn 250 jalkaa.
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e) Kategorian I toiminta normaalia huonommassa nikyvyydessa

1)

Ratkaisukorkeus

Harjoitettaessa kategorian I toiminta normaalia huonommassa nikyvyydessi ratkaisukorkeus ei saa olla alempi
kuin korkein seuraavista:

i)  lentokdsikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikli se on annettu; tai

ii) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttdd ilman tarvittavaa ndkoyhteyttd; tai
i) kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH; tai

iv) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomiehist6lld on hyvaksynti; tai

v) 200 jalkaa.

Laitteiston tyyppi

Kategorian I toiminnassa normaalia huonommassa nakyvyydessi kdytettdvin ILS/MLS-laitteen on oltava itsendi-
nen laite, jonka antama sisddnlentosuunta on suora (poikkeama kiitotien suunnasta enintddn 3°), ja ILS:n on oltava

hyviksytty:

i)  luokkaan I/T/1, kun toimitaan vahintddn 450 metrin kiitotiendkyvyydessd (RVR); tai

ii) luokkaan II/D/2, kun toimitaan alle 450 metrin kiitotienakyvyydessi (RVR).

Yhden ILS:n laitteistojen kdyttod voidaan pitdd tyydyttavand vain, jos suorituskyky on tasoa 2.
Vaadittava RVR/CMV

Alhaisimmat minimit, joita lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava kategorian I toiminnassa normaalia huo-
nommassa nikyvyydessd, ilmoitetaan taulukossa 6 b:

Taulukko 6b

RVR/CMV kategorian I toiminnassa normaalia huonommassa nikyvyydessid
lihestymisvalojitjestelmin mukaan

Minimit kategorian I toiminnassa normaalia huonommassa nakyvyydessi

Lahestymisvalojen luokka

DH(ft) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (metriz)

200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Huom. 1: Visuaalisiin apulaitteisiin kuuluvat normaalit kiitotien paivimerkinndt, ldhestymisvalot, kiitotien reunavalot, kynnys-
valot, kiitotien péitevalot ja kiitotievalot (kiitotien reunavalot, kynnysvalot, kiitotien paitevalot ja 450 metrin alapuo-
lella toimittaessa myos kosketuskohtavalot ja/tai kiitotien keskilinjavalot).

Nikoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa lihestymistd edelld ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd sailytta-
miéin nakoyhteyttd vihintadn kolmen perdkkiisen valon mittaiseen osaan lahestymisvalojen keskilinjasta, koske-
tuskohtavaloista, kiitotien keskilinjavaloista, kiitotien reunavaloista tai ndiden yhdistelmasta. Tahan nakoyhteyteen
on kuuluttava myos jokin poikittainen linja, esimerkiksi lihestymisvalojen poikkiorsi, kynnysvalot tai kosketus-
kohtavalojen lyhytorsi, ellei kdytetd HUDLS-jarjestelmas, jota voi kayttdd 150 jalkaan asti.
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5) Lupa (Approval)

Kategorian I toiminta normaalia huonommassa nakyvyydessi

i)

vi)

vii)

Lahestyminen on tehtdvd automaattiohjauksella automaattilaskuun tai kéytettava hyvaksyttyd HUDLS-
jarjestelmad vahintddn 150 jalan korkeuteen kynnyksesta.

Lentokoneen on oltava hyviksytty kategorian II lentotoimintaan CS-AWO:n mukaisesti.
Automaattilaskujdrjestelman on oltava hyvaksytty kategorian IIIA lentotoimintaan.

Vaatimukset, jotka koskevat toimivuuden osoittamista normaalissa lentotoiminnassa, on tiytettivi kohdan
OPS 1.440 liitteessd 1 olevan kohdan (h) mukaisesti.

Kohdan OPS 1.450 liitteessd 1 olevan kohdan (h) mukainen koulutus on oltava suoritettuna, mukaan luet-
tuna koulutus ja tarkastuslennot lentosimulaattorissa kdyttden asianmukaisia maalaitteita ja visuaalisia apu-
laitteita pienimmaéssd madradvassi kiitotienakyvyydessa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava ettd lentopaikalla, johon on tarkoitus laskeutua, on otettu kéyt-
t66n huonon nikyvyyden toimintamenetelmit ja ettd ne myos ovat kiytoss.

Lentotoiminnanharjoittajan on oltava viranomaisen hyvaksyma.

f)  Tarkkuusldhestyminen — Kategorian II toiminta sekd muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta

1) Yleistd

iii)

Kategorian II toiminnalla tarkoitetaan tarkkuuslahestymisti ja laskua ILS- tai MLS-jarjestelmén avulla silloin,
kun

A) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta kuitenkin vahintddn 100 jalkaa; ja
B) kiitotiendkyvyys on vihintddn 300 metrid.

Muulla kuin standardinmukaisella kategorian II toiminnalla tarkoitetaan alakohdassa (iii) vahvistetut varus-
tusvaatimukset tayttavaa tarkkuuslahestymisti ja laskua ILS- tai MLS-jarjestelmén avulla silloin, kun

A) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta kuitenkin vihintdin 100 jalkaa; (katso taulukko 7 b) ja
B) kiitotiendkyvyys on vihintddn 350/400 metrid. (Katso taulukko 7 b).

Muussa kuin standardinmukaisessa kategorian II toiminnassa kdytettavan ILS/MLS-laitteen on oltava itsendi-
nen laite, jonka antama sisddnlentosuunta on suora (poikkeama kiitotien suunnasta enintdan 3°), ja ILS:n on
oltava hyvaksytty:

A)  luokkaan I/T/1, kun toimitaan vahintddn 450 metrin kiitotiendkyvyydessi (RVR) ja ratkaisukorkeus on
vihintddn 200 jalkaa; tai

B) luokkaan II/D/2, kun toimitaan alle 450 metrin kiitotiendkyvyydessd (RVR) tai ratkaisukorkeus on alle
200 jalkaa.

Yhden ILS:n laitteistojen kiyttod voidaan pitdd tyydyttivind vain, jos suorituskyky on tasoa 2.

2)  Ratkaisukorkeus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ratkaisukorkeus:

i)

harjoitettaessa muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa sekd kategorian II toimintaa ei ole
alempi kuin korkein seuraavista:

A)  lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikili se on annettu; tai

B) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kayttdd ilman tarvittavaa nakoyhteyttd;
tai

() kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH; tai
D) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomiehist6lld on hyviksyntd; tai

E) 100 jalkaa.
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3)

Nakoyhteys. Ohjaaja ei saa jatkaa ldhestymistd kategorian II toiminnalle tai muulle kuin standardinmukaiselle kate-
gorian II toiminnalle alakohdan (d)(2) mukaisesti maaritetyn ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd sii-
lyttimain nakoyhteyttd vahintddn kolmen perakkiisen valon mittaiseen osaan lahestymisvalojen keskilinjasta,
kosketuskohtavaloista, kiitotien keskilinjavaloista, kiitotien reunavaloista tai ndiden yhdistelmastd. Tahan ndko-
yhteyteen on kuuluttava my0s jokin poikittainen linja, esimerkiksi ldhestymisvalojen poikkiorsi, kynnysvalot tai
kosketuskohtavalojen lyhytorsi, ellei kiytetd HUDLS-jdrjestelmdd maakosketukseen asti.

i)  Vaadittava RVR. Pienimmaét minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kdyttdd kategorian II toiminnassa,

ovat seuraavat:

Taulukko 7a

RVR kategorian II toiminnassa ratkaisukorkeuden mukaan

Kategorian II minimit

DH(ft)

DH:n alapuolelle
(Huom. 1 a)

Lihestyminen automaattiohjauksella/hyviksyttya HUDLS-jarjestelméi kayttden

RVR

Lentokoneen
nopeusluokka A, B ja C

Lentokoneen nopeusluokka D

100-120 300 m 300/350 m
(Huom. 2 a)

121-140 400 m 400 m

141 ja enemman 450 m 450 m

Huom. 1 a: Illmaisulla lihestyminen automaattiohjauksella/hyviksyttyd HUDLS-jérjestelmaa kiyttden DH:n alapuolelle’ tar-
koitetaan tissd taulukossa automaattiohjauksen tai HUDLS:n jatkuvaa kdytt6d ainakin korkeuteen, joka on 80 %
kiytettdvasta ratkaisukorkeudesta. Ndin ollen lentokelpoisuusvaatimukset saattavat automaattiohjauksen mini-
mikdyttokorkeuden kautta vaikuttaa kiytettdvaan ratkaisukorkeuteen.

Huom. 2 a: 300 metrin raja-arvoa voidaan kiyttdd, kun nopeusluokkaan D kuuluvalla lentokoneella suoritetaan
automaattilasku.

ii) Vaadittava RVR. Pienimmadt minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kayttdd muussa kuin standardin-
mukaisessa kategorian II toiminnassa, ovat seuraavat:

Taulukko 7b

RVR muussa kuin standardinmukaisessa kategorian II toiminnassa lihestymisvalojirjestelmin
mukaan

Muun kuin standardinmukaisen kategorian II toiminnan minimit

Automaattilasku tai hyviksytty HUDLS maakosketukseen asti

Lihestymisvalojen luokka

FALS IALS BALS NALS
RVR < 750m: ks. alakohdat (d)(5), (d)(6) ja (d)(10)
NopeXilgokka Nopeusluokka D Nope;‘lilgokka Nope{t:llljlokka Nopililsokka
DH (ft) RVR metrid
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Huom: Muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa harjoitettaessa vaadittaviin visuaalisiin apulaitteisiin kuulu-
vat normaalit kiitotien pdivimerkinnit, ldhestymisvalot, ja kiitotievalot (kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiito-
tien pddtevalot). Jos RVR on enintddn 400 metrid, kdytettivissd on oltava keskilinjavalot. Lihestymisvalojen
kokoonpanot luetellaan taulukossa 4.
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iii) Muun kuin standardinmukaisen kategorian II toiminnan harjoittamiseksi lentotoiminnanharjoittajan on var-
mistettava, ettd aiotulla laskulentopaikalla on otettu kdyttoon ja kiytossd asianmukaiset huonon nakyvyy-
den toimintamenetelmat.

g)  Tarkkuuslahestyminen — Kategorian III toiminta

1)

Yleistd. Kategorian III toiminta jaotellaan edelleen seuraavasti:

i)  Kategorian IIl A toiminta. Tarkkuusldhestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jérjestelmin avulla silloin, kun
A) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa; ja
B) kiitotiendkyvyys on vihintddn 200 metrid.

ii)  Kategorian III B toiminta. Tarkkuusldhestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jarjestelman avulla silloin, kun
A) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa tai ratkaisukorkeutta ei ole; ja
B) kiitotiendkyvyys on alle 200 metrid mutta kuitenkin vihintddn 75 metria.

Huom:  Jos ratkaisukorkeus (DH) ja kiitotiendkyvyys (RVR) eivit ole saman kategorian mukaiset, toimintakategoria madraytyy
kiitotienikyvyyden perustella.

Ratkaisukorkeus. Kun ratkaisukorkeutta kiytetdin, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei se ole pie-
nempi kuin

i)  lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikili se on annettu; tai

ii)  minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttdd ilman tarvittavaa nakoyhteyttd; tai
i) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomichistolld on hyviksynti;

Lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta. Lentotoimintaa ilman ratkaisukorkeutta voidaan harjoittaa ainoastaan, jos
i)  lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta sallitaan lentokisikirjassa; ja

ii)  ldhestymislaite ja lentopaikan laitteet soveltuvat lentotoimintaan ilman ratkaisukorkeutta; ja

i) lentotoiminnanharjoittajalla on hyviksyntd CAT III -toimintaan ilman ratkaisukorkeutta.

Huom: CAT III -kiitotien voidaan katsoa soveltuvan lentotoimintaan ilman ratkaisukorkeutta, ellei sitd ole AIP:ssi tai NOTAM:ssa
erikseen rajoitettu.

Nikoyhteys

i)  Kategorian IIl A toiminnassa ja kategorian III B toiminnassa silloin, kun kaytetdin vikaantuessa passiivista
automaattiohjausta tai hyvaksyttyda HUDLS-jarjestelmd, ohjaaja ei saa jatkaa lihestymistd alakohdan (g)(2)
mukaisesti médritetyn ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd sailyttimaan nikoyhteyttd vahin-
tddn kolmen perakkiisen valon mittaiseen osaan lihestymisvalojen keskilinjasta, kosketuskohtavaloista, kii-
totien keskilinjavaloista, kiitotien reunavaloista tai niiden yhdistelmasta.

ii)  Kategorian III B toiminnassa silloin, kun kdytetddn vikaantuessa toimintakykyistd automaattiohjausjarjestel-
méi tai vikaantuessa toimintakykyistd hybridistd laskujarjestelmdd (mukaan luettuna esim. HUDLS), jossa
kiytetadn ratkaisukorkeutta, ohjaaja ei saa jatkaa lahestymistd alakohdan (e)(2) mukaisesti maaritetyn rat-
kaisukorkeuden alapuolelle, ellei saavuteta ja kyetd siilyttimadan ndkoyhteyttd vahintddn yhteen
keskilinjavaloon.

Vaadittava RVR. Pienimmdt minimit, joita lentotoiminnanharjoittaja voi kayttdd kategorian III toiminnassa, ovat
seuraavat:
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Taulukko 8

RVR kategorian III toiminnassa ratkaisukorkeuden ja laskukiidon ohjaus-[lennonohjausjirjestelmin

mukaan

Kategorian III minimit

Ratkaisukorkeus (ft)

Laskukiidon

Kategoria (Huom. 2) ohjaus/lennonohjausjirjestelmd RVR (m)
A Alle 100 ft Ei vaadita 200 m
11IB Alle 100 ft Vikaantuessa passiivinen 150 m
(Huom. 1)
111B Alle 50 ft Vikaantuessa passiivinen 125m
I11B Alle 50 ft tai ei ratkaisukor- | Vikaantuessa toimintaky- 75 m
keutta. kyinen (Huom. 3)
Huom. 1: CS-AWO 321(b)(3):n mukaisesti tai vastaavasti hyviksytyt lentokoneet.

Huom. 2:
Huom. 3:

Hyviksytty vihimmaisratkaisukorkeus méirdd lennonohjausjirjestelmin varmennuksen CS-AWO:n mukaisesti.
Mainitun vikaantuessa toimintakykyinen jirjestelmin voi muodostaa vikaantuessa toimintakykyinen hybridinen
jarjestelma.

h) Niakemistd parantavat jarjestelmat

1)  Ohjaaja, joka kdyttdd tdimédn kohdan tarkoitusta varten hyvaksyttyd ndkemistd parantavaa jarjestelma, jota kdy-

tetddn hyvaksytyn lentokdsikirjan menetelmien ja rajoitusten mukaisesti, saa:

jatkaa ldhestymistd DH:n tai MDH:n alapuolelle 100 jalkaan kiitotien kynnyksen korkeustasosta, jos vahin-

tddn yksi seuraavista kohteista on nakemistd parantavassa jarjestelmassd nakyvissa ja tunnistettavissa:

A)  ldhestymisvalojirjestelman osia; tai

B) kiitotien kynnys, joka on tunnistettavissa vahintddn yhden seuraavista perusteella: kiitotien laskualueen
alku, kynnysvalot, kynnyksen tunnistusvalot; ja kosketuskohta-alue, joka on tunnistettavissa vahintdin
yhden seuraavista perusteella: kiitotien kosketuskohta-alueen laskualue, kosketuskohtavalot,

kosketuskohta-alueen merkinnit tai kiitotievalot.

pienentii lihestymiselle lasketun RVR/CMV:n taulukon 9 sarakkeessa 1 ilmoitetusta arvosta sarakkeessa 2

ilmoitettuun arvoon.

EVS-jirjestelmii kiyttien suoritetun lihestymisen pienennetty RVR/CMYV verrattuna RVR/CMV:n

Taulukko 9

normaalisti vaadittavaan pituuteen

Normaalisti vaadittava RVR/CMV

RVR/CMV lihestyttiessd EVS:n avulla

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1 600 1100
1700 1100
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Normaalisti vaadittava RVR/CMV RVR/CMV ldhestyttdessd EVS:n avulla
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2 300 1500
2 400 1600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2 000
3100 2 000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2400
3700 2 400
3 800 2 500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

2)  Edelld olevaa (h)(1) alakohtaa voi soveltaa ainoastaan ILS-, MLS-, PAR-, GLS- ja APV-toimintaan, jossa ratkaisu-
korkeus on vihintddn 200 jalkaa, tai lihestymiseen, jossa kiytetddn hyviksyttyd liukukulmaopastusta minimilas-
keutumiskorkeuteen tai ratkaisukorkeuteen, joka on vihintddn 250 jalkaa.

3)  Ohjaaja ei saa jatkaa lihestymistd alle 100 jalkaan kéytettaviksi aiotun kiitotien kynnyksen korkeustasosta, ellei
hin pysty ilman ndkemistd parantavan jirjestelmén kéyttod selvdsti ndkemddn ja tunnistamaan vihintddn yhtd seu-
raavista kohteista:

A)  kynnyksen valot tai merkinnit; tai
B) kosketuskohta-alueen valot tai merkinnat.
i)  Jatetty tarkoituksellisesti tyhjaksi.
j)  Kiertoldhestyminen
1)  Minimilaskeutumiskorkeus (MDH). Kiertoldhestymisen MDH:n on oltava korkeampi seuraavista:

i)  lentokoneen nopeusluokan osalta julkaistu kiertoldhestymisen estevarakorkeus (OCH); tai
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6)

ii) taulukon 10 mukainen kiertoldhestymisen minimikorkeus; tai
i) edeltdvdn mittarilihestymismenetelmidn DH/MDH.

Minimilaskeutumiskorkeus merenpinnasta (MDA). Kiertoldhestymisen MDA lasketaan lisiamalld kohdassa (1)
médriteltyyn minimilaskeutumiskorkeuteen (MDH) lentopaikan julkaistu korkeustaso.

Nikyvyys. Kiertoldhestymisen minimindkyvyyden on oltava korkeampi seuraavista:

i)  lentokoneen nopeusluokan kiertoldhestymisnakyvyys, jos sellainen on julkaistu; tai
ii) taulukon 10 mukainen miniminakyvyys; tai

iif) taulukon 5 ja 6 mukainen edeltivin mittarilihestymismenetelmdn RVR/CMV.

Sen estdmattd, mitd kohdassa (3) vaaditaan, viranomainen voi vapauttaa lentotoiminnanharjoittajan vaatimuk-
sesta lisitd nakyvyys taulukossa 10 mairattyd suuremmaksi.

Kohdassa (4) tarkoitetut vapautukset saavat koskea ainoastaan paikkoja, joissa nykyisen toiminnan jatkaminen on
selvasti yleisen edun mukaista. Lisdksi vapautuksista paitettdessd on otettava huomioon lentotoiminnanharjoit-
tajan kokemus, koulutusohjelma ja ohjaamomiehiston kelpoisuus. Vapautuksia on tarkasteltava uudelleen sddn-
nollisin véliajoin.

Taulukko 10

Miniminikyvyys ja MDH kiertolihestymisessi lentokoneen nopeusluokan mukaan

Lentokoneen nopeusluokka

A B C D
MDH(f) 400 500 600 700
Meteorologinen nakyvyys 1500 1 600 2 400 3 600
vihintddn (m)

Kiertoldhestyminen, jossa lentoradat on mddritty, on tdssd alakohdassa tarkoitettu hyviksytty menetelma.

Nikoldhestyminen. Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd nakolahestymiseen alle 800 metrin kiitotiendkyvyytta.

IImoitetun meteorologisen nikyvyyden muuntaminen RVR/CMV:ksi.

1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei meteorologisen nakyvyyden muuntamista RVR/CMV:ksi kdy-
tetd lentoonlihdossd, muun vaadittavan alle 800 metrin RVR-minimin laskemisessa eiki silloin, kun ilmoitettu
RVR on saatavilla.

Huom:  Jos RVR:n ilmoitetaan olevan parempi kuin suurin lukuarvo, jota lentopaikan pitédja kayttda ilmoituksissaan, esim. 'RVR
yli 1 500 metrid’, sitd ei pidetd tdssd kohdassa tarkoitettuna ilmoitettuna arvona.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd muunnettaessa meteorologista nikyvyyttd RVR:ksi kaikissa
muissa kuin alakohdassa (h)(1) tarkoitetuissa tapauksissa kiytetddn seuraavaa taulukkoa:

Taulukko 11

Ilmoitetun meteorologisen nikyvyyden muuntaminen RVR/CMV:ksi

RVR = Ilmoitettu met. nakyvyys x

Toiminnassa oleva valaistus
Padiva Yo

Suurtehoiset lihestymis- ja kiitotievalot 1,5 2,0

Miki tahansa muu valaistus 1,0 1,5

Fi valaistusta 1,0 Ei sovelleta




20.9.2008

Euroopan unionin virallinen lehti L 254/85

OPS 1.430 (c), liite 2
Lentokoneiden nopeusluokat — Lentotoiminta eri siddolosuhteissa

Lentokoneiden luokittelu

Lentokoneiden luokitteluperusteena kaytetddn mittarinopeutta kynnykselld (VAT), joka saadaan kertomalla sakkaus-
nopeus (VSO) 1,3:1la tai VS1G 1,23:1la laskuasussa suurimmalla sallitulla laskumassalla. Jos sekd VSO ettd VS1G ovat
saatavilla, kdytetddn sitd arvoa, jolla VAT on suurempi. VAT-arvoja vastaavat nopeusluokat esitetddn seuraavassa
taulukossa:

Lentokoneen nopeusluokka VAT
A Alle 91 ke
B 91-120 kt
C 121-140 ke
D 141-165 kt
E 166-210 kt

Laskuasun mdirittelee lentotoiminnanharjoittaja tai lentokoneen valmistaja.
Pysyvi nopeusluokan vaihto (suurin sallittu laskumassa)

1) Lentotoiminnanharjoittaja voi maaritd lentokoneelle pysyvisti pienemmin laskumassan ja kdyttda tdtd massaa
VAT:n madrittdmiseen, jos viranomainen sen hyviksyy.

2) Lentokoneen nopeusluokkamddritys on pysyvd eivdtkd sithen vaikuta péivittdisen toiminnan muuttuvat
olosuhteet.
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OPS 1.440, liite 1

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Yleiset toimintasiinnot

Yleistd. Huonon nikyvyyden toimintamenetelmit otetaan kaytt6n ja hyviksytdan seuraavien menetelmien mukaisesti.

Toimivuuden osoittaminen. Toimivuuden osoittamisen tarkoituksena on maarittdd tai vahvistaa sithen kategorian II
tai III toimintaan liittyvien lennonohjausjirjestelmien, mukaan luettuna tarvittaessa HUDLS, koulutuksen, ohjaamo-
michiston menetelmien, huolto-ohjelman ja kasikirjojen kiyttokelpoisuus ja tarkoituksenmukaisuus, jota varten hyvak-
syntdd haetaan.

1)

Jos toiminnassa aiotaan kdyttda 50 jalan tai sitd suurempaa ratkaisukorkeutta, on suoritettava vahintdan 30 lahes-
tymistd ja laskua kdyttden kuhunkin ilma-alustyyppiin asennettuja kategorian I tai Il jarjestelmid. Jos aiotaan kayt-
tdd alle 50 jalan ratkaisukorkeutta, on suoritettava vahintdin 100 ldhestymistd ja laskua, ellei viranomainen muuta
hyviksy.

Jos lentotoiminnanharjoittajalla on kdytossddn saman ilma-alustyypin eri versioita, joissa kdytetddn samoja auto-
maattiohjauksen ja ndyton perusjirjestelmid, tai jos samassa ilma-alustyypissi kdytetddn erilaisia automaattiohjauk-
sen ja ndyton perusjirjestelmid, lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava eri versioiden riittivd toimivuus.
Lentotoiminnanharjoittajan ei kuitenkaan tarvitse osoittaa jarjestelmien toimivuutta tdydellisesti jokaisessa ilma-
alustyypin versiossa erikseen. Viranomainen voi myos sallia lahestymisten ja laskujen méédrdn vihentdmisen silld
perusteella, etti toinen lentotoiminnanharjoittaja, jolla on OPS 1:n mukaisesti myonnetty ansiolentolupa, on hank-
kinut kokemusta téllaisesta toiminnasta samalla lentokonetyypilld tai -versiolla ja samoin menetelmin.

Jos epdonnistuneiden ldhestymisten (esim. epdtyydyttiva lasku, jirjestelmédn kytkeytyminen pois toiminnasta)
maédra ylittdd 5 prosenttia kokonaisméaristd, arviointiohjelmaa on jatkettava vihintddn 10 lihestymisen ja laskun
verran kerrallaan, kunnes epdonnistumisten osuus ei endd ole yli 5:td prosenttia.

Tietojen kerddminen toimivuuden osoittamisen yhteydessa. Jokaisen hakijan on laadittava tiedonkeruumenetelma (esim.
ohjaamomiehiston kdyttoon tarkoitettu lomake), johon kirjataan lahestymisten ja laskujen onnistuminen. Tulokseksi
saadut tiedot ja yhteenveto toimivuuden osoittamisesta on annettava viranomaisen arvioitavaksi.

Tietojen analysointi. Epatyydyttavid lahestymisid ja automaattilaskuja koskevat tiedot on kirjattava ja analysoitava.

Jatkuva seuranta

1)

3)

Ensimmdisen hyviksynnin saamisen jilkeen lentotoiminnanharjoittajan on jatkuvasti seurattava toimintaa mah-
dollisten ei-toivottujen kehityssuuntien havaitsemiseksi ennen kuin niistd aiheutuu vaaraa. Tdhdn tarkoitukseen
voidaan kayttdd ohjaamomiehiston antamia raportteja.

Seuraavat tiedot on siilytettdvd 12 kuukauden ajan:

i) sellaisten ldhestymisten kokonaismaird lentokonetyypin mukaan, joissa lentokoneen kategorian I tai 11 lait-
teita kdytettiin onnistuneeseen todelliseen tai harjoitusldhestymiseen kyseessd olevaan kategorian II tai III
minimiin; ja

ii) raportit epdonnistuneista lahestymisistd ja/tai automaattilaskuista lentopaikan ja lentokoneen rekisteritun-
nuksen mukaan jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

A) lentokoneen laitteiden viat;

B) maalaitteista aiheutuneet vaikeudet;

C) lennonjohdon ohjeista johtuneet lahestymisen keskeytykset; tai

D) muut syyt.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmd, jolla valvotaan kunkin automaattisen laskujérjestelmén toi-
mivuutta tai HUDLS:n toimivuutta maakosketukseen asti.
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)

Siirtymaajat

1)

Lentotoiminnanharjoittajat, joilla ei ole aikaisempaa kokemusta kategorian II tai III toiminnasta

i)  Lentotoiminnanharjoittajalle, jolla ei ole aikaisempaa kokemusta kategorian II tai Ill toiminnasta, voidaan
antaa hyviksyntd kategorian II tai IIIA toimintaan sen hankittua vahintddn kuuden kuukauden kokemuksen
kategorian I toiminnasta kyseiselld lentokonetyypilla.

ii)  Kun lentotoiminnanharjoittaja on hankkinut kuuden kuukauden kokemuksen kategorian II tai IlIA lentotoi-
minnasta kyseiselld lentokonetyypilld, sille voidaan antaa hyviksynti kategorian IIIB toimintaan. Téllaista
hyviksyntdd myonnettdessd viranomainen voi maaratd kdytettaviksi tietyn ajan korkeampia minimejd kuin
alimmat, joita muutoin voitaisiin noudattaa. Minimien korottaminen koskee tavallisesti vain kiitotienaky-
vyyttd jaftai rajoittaa sellaista lentotoimintaa, jossa ei kdytetd ratkaisukorkeutta. Minimit on valittava siten,
etteivit ne edellytd ohjaamomenetelmien muuttamista.

i)  Lentotoiminnanharjoittajat, joilla on aikaisempaa kokemusta kategorian II tai IIl toiminnasta. Viranomainen
voi hakemuksesta sallia lyhyemmain siirtymaajan sellaiselle lentotoiminnanharjoittajalle, jolla on aikaisem-
paa kokemusta kategorian II tai I toiminnasta.

ii) Lentotoiminnanharjoittajaa, jolla on lupa harjoittaa kategorian II tai IIl toimintaa kéyttden automaattiohjat-
tuja ldhestymismenetelmid, joihin voi sisdltyé tai olla sisdltymattd automaattilasku, ja joka aloittaa katego-
rian I tai IIl kdsinohjatun toiminnan kdyttden HUDLS-jdrjestelmad, pidetddn toimivuuden osoittamisajan
osalta "uutena kategorian II/IIl toimijana’.

Kategorian 11, kategorian III ja LVTO-laitteiden huolto. Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava lentokoneen lennon-
ohjausjirjestelmien huolto-ohjeet yhteistyossd valmistajan kanssa. Niiden on sisallyttiva lentotoiminnanharjoittajan len-
tokoneiden huolto-ohjelmaan, josta maaritdian osan M kohdassa M.A.302 ja jonka on oltava viranomaisen hyviksyma.

Kaytettavat lentopaikat ja kiitotiet

1)

Jokaisen lentokonetyypin ja kiitotien yhdistelman kayttokelpoisuus on varmistettava suorittamalla vihintdan yksi
onnistunut ldhestyminen ja lasku kategorian I tai sitd paremmissa olosuhteissa, ennen kuin kategorian III toi-
minta aloitetaan.

Jos kiitotien kynnysti edeltdvd maasto on epitasaista tai kiitotiehen liittyy muita ennakoitavissa tai tiedossa olevia
puutteita, jokaisen lentokonetyypin ja kiitotien yhdistelmén kayttokelpoisuus on varmistettava toimimalla kate-
gorian [ tai sitd paremmissa olosuhteissa, ennen kuin aloitetaan kategorian I toiminta normaalia huonommassa
nikyvyydessd, muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta taikka kategorian II tai III toiminta.

Jos lentotoiminnanharjoittajalla on kaytossddn kohdan 4 mukaisesti saman lentokonetyypin eri versioita, joissa
kiytetddn samoja automaattiohjauksen ja ndyton perusjirjestelmid, tai jos samassa lentokonetyypissd kdytetddn
erilaisia automaattiohjauksen ja niyton perusjirjestelmid kohdan 4 mukaisesti, lentotoiminnanharjoittajan on
osoitettava eri versioiden riittdva toimivuus, mutta lentotoiminnanharjoittajan ei kuitenkaan tarvitse osoittaa jar-
jestelmien toimivuutta taydellisesti kdyttden erikseen jokaista lentokoneversion ja kiitotien yhdistelmaa.

Kohdan (h) soveltamiseksi lentokonetyypin tai -version katsotaan olevan sama, jos siind on sama tai samanlainen
i)  teknologian taso, mukaan luettuina:
A) lennonohjausjdrjestelma (FGS) ja siihen liittyvit naytot ja valitsimet;
B) lennonhallintajirjestelma (FMS) ja se, missd méirin se on integroitu lennonohjausjirjestelmaan (FGS);
C) HUDLS: kytto.
ii)  toimintamenetelmit, mukaan luettuina;
A)  varoitusrajakorkeus (Alert height);
B) kiisin ohjattu lasku/automaattilasku;
() lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta;

D) HUD/HUDLS:n kéytt6 hybriditoiminnoissa.
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iif) késittelyominaisuudet, mukaan luettuina:
A)  kisin ohjattu lasku automaattisesta tai HUDLS-opastetusta ldhestymisestd;
B) kisin ohjattu ylosveto automaattildhestymisesté;
C) automaattinen/késin ohjattu laskukiito.

Lentotoiminnanharjoittajat, jotka kayttavit kohdan 4 mukaisesti samaa lentokonetyyppid, -luokkaa tai -versiota
voivat hyodyntii toistensa kokemusta ja asiakirjoja timan kohdan vaatimusten tdyttdmisessa.

Lentotoiminnanharjoittajien, jotka harjoittavat muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa, on nou-
datettava kohdan OPS 1.440 liitettd 1 — Huonon nikyvyyden lentotoiminta — kategorian II toimintaan sovellet-
tavat yleiset toimintasaannot.
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OPS 1.450, liite 1

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset

Yleistd. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd huonon nikyvyyden toimintamenetelmid koskeviin ohjaa-
momicehiston koulutussuunnitelmiin kuuluu tietopuolista koulutusta, lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutusta selke-
asti jasenneltyind kursseina. Lentotoiminnanharjoittaja voi lyhentda kurssia siten kuin jaljempand alakohdissa (2) ja (3)
maédrdtddn edellyttden, ettd Iyhennetyn kurssin sisdlto on viranomaista tyydyttava.

1)

3)

Ohjaamomiehiston jdsenten, joilla ei ole kokemusta kategorian II tai IIl toiminnasta, on saatava koulutus koko-
naisuudessaan jiljempind kohdissa (b), (c) ja (d) kuvatun tdydellisen koulutussuunnitelman mukaisesti.

Ohjaamomichiston jdsenet, joilla on kokemusta kategorian II tai kategorian IIl saman tyyppisestd toiminnasta
(automaattiohjaus, automaattilasku, HUDLS hybridinen HUDLS tai EVS) tai kategorian II toiminnasta, johon sisl-
tyy kisin ohjattu lasku, mahdollisesti yhteison jonkin toisen lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa, voivat
suorittaa:

lyhennetyn tietopuolisen kurssin, jos toimintaa harjoitetaan eri lentokonetyypissi tai -luokassa kuin se, jolla
aikaisempi kokemus kategorian II tai kategorian III toiminnasta on hankittu;

lyhennetyn tietopuolisen, simulaattori- ja/tai lentokoulutuskurssin, jos toimintaa harjoitetaan samassa len-
tokonetyypissi tai -luokassa kuin se, jolla aikaisempi kokemus kategorian II tai kategorian IIl toiminnasta on
hankittu. Lyhennetyn kurssin on soveltuvin osin tdytettdva vihintddn alakohtien (d)(1), (d)(2)(i) tai (d)(2)(i)
sekd alakohdan (d)(3)(i) vaatimukset. Jos viranomainen sen hyviksyy, lentotoiminnanharjoittaja voi vihen-
tdd alakohdan (d)(2)(i) mukaisesti vaadittavien lahestymisten tai laskujen méirad, jos lentokonetyypissi tai
-luokassa on sama tai samanlainen:

A)  teknologian taso — lennonohjausjirjestelma (FGS);
B) toimintamenetelmit;
C) kisittelyominaisuudet (katso 4 kohta)

kuin aikaisemmin kéytetyssd lentokonetyypissi tai -luokassa; muissa tapauksissa alakohdan (d)(2)(i) vaa-
timusta on noudatettava tdysimadrdisesti.

D) HUDLS:n/hybridisen HUDLS:n kaytto

E)  EVS:n kiytto.

Ohjaamomiehiston jdsenet, joilla on kokemusta kategorian II tai Il toiminnasta kyseisen lentotoiminnanharjoit-
tajan palveluksessa, voivat suorittaa lyhennetyn tietopuolisen, simulaattori- ja/tai lentokoulutuskurssin.

Jos vaihdetaan

lentokonetyyppid tai -luokkaa, lyhennetyn kurssin on soveltuvin osin tdytettava vahintdan alakohtien (d)(1),
(d)(2)(i) tai (d)(2)(ii) sekd alakohdan (d)(3)(i) vaatimukset;

saman tyyppi- tai luokkakelpuutuksen toiseen versioon, jossa on sama tai samanlainen
A)  teknologian taso — lennonohjausjirjestelma (FGS);

B) toimintamenetelmit — yhtendisyys;

C) kisittelyominaisuudet (katso 4 kohta);

D) HUDLS:n/hybridisen HUDLS:n kaytto;

E) EVS:n kiytto,

kuin aikaisemmin kaytetyssd tyypissd tai luokassa, Iyhennetty koulutusvaatimus voidaan tdyttda eroa-
vuuskurssilla tai asianmukaisella tutustumisella version muutokseen.
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b)

iii)

saman tyyppi- tai luokkakelpuutuksen toiseen versioon, jossa on merkittavasti erilainen
A)  teknologian taso — lennonohjausjirjestelma (FGS);

B) toimintamenetelmit — yhtendisyys;

C) Kkasittelyominaisuudet (katso 4 kohta);

D) HUDLS:n/hybridisen HUDLS:n kaytto;

E) EVS:n kiytto,

lyhennetyn kurssin on soveltuvin osin tdytettdva alakohtien (d)(1), (d)(2)(i) ja (d)(2)(ii) sekd alakoh-
dan (d)(3)(i) vaatimukset. Jos viranomainen sen hyviksyy, lentotoiminnanharjoittaja voi vdhentdd ala-
kohdan (d)(2)(i) mukaisesti vaadittavien ldhestymisten tai laskujen maaraa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd harjoitettaessa kategorian II tai IIl toimintaa saman tyyppi-
tai luokkakelpuutuksen toisella lentokoneversiolla toiminta on perusteltavissa asianomaisten lentokoneiden eroilla
ja yhtidldisyyksilld, ottaen huomioon vahintddn seuraavat:

ii)

iii)

teknologian taso, mukaan luettuina:
A) lennonohjausjirjestelma (FGS) ja sithen liittyvit ndytét ja valitsimet;

B) lennonhallintajirjestelma (FMS) ja se, missd madrin se on mahdollisesti integroitu lennonohjausjérjes-
telmédin (FGS)

C) HUDJ/HUDLS:n kaytto hybridisten jarjestelmien ja/tai EVS:n kanssa;
toimintamenetelmat, mukaan luettuina;

A) vikaantuessa passiiviset/vikaantuessa toimintakykyiset, varoitusrajakorkeus

B) Kkisin ohjattu lasku/automaattilasku;

() lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta;

D) HUD/HUDLS:n kiytt6 hybridisten jarjestelmien kanssa;

kisittelyominaisuudet, mukaan luettuina:

A)  kisin ohjattu lasku automaattisesta tai HUDLS- ja/tai EVS-opastetusta ldhestymisestd;
B)  kisin ohjattu ylosveto automaattildhestymisestd;

C) automaattinen/késin ohjattu laskukiito.

Tietopuolinen koulutus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd huonon nakyvyyden lentotoiminnan perus-
kurssi kattaa vihintdin

1)

ILS- ja/tai MLS-jarjestelmien ominaisuudet ja rajoitukset;

visuaalisten apulaitteiden ominaisuudet;

sumun ominaisuudet;

lentokoneessa olevan jirjestelmdn toimintakyky ja -rajoitukset, tarvittaessa mahdollisuus kdyttdda HUD-symboleja

ja EVS:n ominaisuuksia;

sateen, jadanmuodostuksen, alhaisessa korkeudessa esiintyvin tuulileikkauksen (wind shear) ja turbulenssin

vaikutukset;

lentokoneen/jirjestelmien toimintahdirididen vaikutukset;



20.9.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

L 254/91

7)

10)

11)

12)

13)

14)

estevaravaatimusten periaatteet;
maalaitteiden vikaantumisen tunnistaminen ja tilanteen edellyttdimat toimenpiteet;

maassa liikuttaessa noudatettavat menetelmait ja varotoimet kiitotiendkyvyyden ollessa 400 metrid tai vihemméin
sekd lisimenetelmit, joita vaaditaan lentoonldht66n alle 150 metrin nikyvyydessi (nopeusluokan D lentokoneilla
alle 200 metrin ndkyvyydessd);

radiokorkeusmittareihin perustuvien ratkaisukorkeuksien merkitys ja lahestymispinnan alla olevan maaston pro-
fiilin vaikutus radiokorkeusmittarin lukemiin ja automaattisiin lahestymis- ja laskujarjestelmiin;

tarvittaessa varoitusrajakorkeuden (Alert Height) merkitys ja tarkoitus, sekd toimenpiteet héiriotilanteessa varoi-
tusrajakorkeuden yla- ja alapuolella;

ohjaajien kelpoisuusvaatimukset hyviaksynnin saamiseksi ja sdilyttimiseksi huonon nikyvyyden lentoonlihtojd ja
kategorian II tai IIl toimintaa varten; ja

istuimen ja silmén oikean aseman térkeys.

Lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutus

1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd huonon nikyvyyden lentotoimintaa varten annettavaan
lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutukseen sisdltyvat

i) laitteiden tyydyttavin toiminnan tarkistukset sekd maassa ettd lennon aikana;
i) maalaitteiden toimintakuntoisuuden muutosten vaikutukset minimeihin;
ili) Seuraavien valvonta:

A) automaattiohjaus ja automaattiseen laskujirjestelméidn liittyvit ilmaisimet; painotettava tallaisten jér-
jestelmien vikaantuessa tarvittavia toimia; ja

B) HUD/HUDLS/EVS-opastustila ja ilmaisimet tarpeen mukaan, mukaan luettuna mittarindytot;

iv) toimenpiteet héiriotilanteissa, kuten moottorien, sihkojdrjestelmien, hydrauliikan tai automaattiohjauksen
vikaantuessa;

v) tiedossa olevien vikojen vaikutukset ja minimivarusteluetteloiden kaytto;
vi) lentokelpoisuushyviksynnistd johtuvat toimintarajoitukset;

vii) ratkaisukorkeudessa tarvittavat ulkoiset vertailukohdat ja sallitut enimmaispoikkeamat liukupolusta tai suun-
tasdteesta; ja

viii

=

tarvittaessa varoitusrajakorkeuden (Alert Height) merkitys ja tarkoitus, sekid toimenpiteet hairiotilanteessa
varoitusrajakorkeuden yli- ja alapuolella.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston jisen saa koulutuksen tehtaviinsd
ja opastuksen yhteistoimintaan muiden miehiston jasenten kanssa. Lentosimulaattoreita olisi kdytettivd mahdol-
lisimman paljon.

Koulutus on jaettava vaiheisiin, jotka kattavat toisaalta normaalin lentotoiminnan kaikissa mahdollisesti kohdat-
tavissa sddolosuhteissa ilman lentokoneen tai laitteiden vikoja, sekd toisaalta yksityiskohtaiset harjoitukset niistd
lentokoneen ja laitteiden vioista, jotka saattaisivat vaikuttaa kategorian II tai Il toimintaan. Jos lentokoneen jar-
jestelmdan kuuluu hybridisid tai muita erityisjarjestelmid, kuten HUD/HUDLS tai ndkemistd parantava varustus,
ohjaamomicehiston jasenten on koulutuksen lentosimulaattorivaiheessa harjoiteltava tillaisten jirjestelmien nor-
maalien ja epitavallisten toimintavaihtoehtojen kayttoa.
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4)

10)

11)

Huonon nikyvyyden lentoonlihtoihin ja kategorian II ja IIl toimintaan soveltuvia menetelmid ohjaajan toimin-
takyvyn menetyksen varalta on harjoiteltava.

Jos lentokoneelle ei ole tyyppikohtaista lentosimulaattoria, lentotoiminnanharjoittajien on varmistettava, ettd se
lentokoulutusvaihe, jossa koulutetaan nikoyhteyden saaminen ja arvioiminen kategorian II toiminnassa, suorite-
taan erikseen hyviksytylld lentosimulaattorilla. Tallaiseen koulutukseen on sisillyttdva vahintddn neljd lihesty-
mistd. Tyyppikohtaisen koulutuksen ja menetelmien harjoittelun on tapahduttava lentokoneessa.

Kategorian II ja III peruskoulutukseen on kuuluttava vihintddn seuraavat harjoitukset:

i) ldhestyminen kiytettivain ratkaisukorkeuteen kiyttden lentokoneeseen asennettuja lennonohjausjirjestel-
mid, automaattiohjausta ja hallintajirjestelmia, siirtyminen nikolentoon ja lasku;

ii) lahestyminen kaytettavaan ratkaisukorkeuteen kaikkien moottorien toimiessa kdyttden lentokoneeseen asen-
nettuja lennonohjausjarjestelmid, automaattiohjausta, HUDLS- ja/tai EVS-jarjestelmaa ja hallintajrjestelmid
sekd keskeytetty ldhestyminen ilman ulkoista nakoyhteyttd;

iif) ldhestymisid kdyttden automaattiohjausta loppuloivennukseen, laskuun ja laskukiitoon, jos tima on kysei-
selld lentokoneella mahdollista; ja

iv) kdytettdvin jarjestelmidn normaali kdytt6 sekd silloin, kun ratkaisukorkeudessa saadaan nikéyhteys, ettd sil-
loin kun ndkoyhteyttd ei saada.

Koulutuksen seuraaviin vaiheisiin on kuuluttava vihintdan
i)  ldhestymisid moottorin vikaantuessa lihestymisen eri vaiheissa;

ii) ldhestymisid kriittisten laitteiden vikaantuessa (esim. sahkojarjestelmit, automaattiohjaus, maassa tai lento-
koneessa olevat ILS/MLS-jirjestelmit ja toimintakuntoisuuden valvontalaitteet);

iif) ldhestymisid, joissa automaattiohjauksen ja/tai HUD/HUDLS|EVS:n vikaannuttua alhaisessa korkeudessa on
joko

A)  suoritettava kisinohjauksella loppuloivennus, lasku ja laskukiito tai keskeytetty ldhestyminen; tai

B) suoritettava ldhestymisen keskeyttiminen ratkaisukorkeudesta tai sen alapuolelta kdsinohjauksella tai
rajoittuneemmalla automatiikan toiminnalla, mukaan lukien sellaiset lahestymiset, jotka saattavat joh-
taa maakosketukseen kiitotiella;

iv) jdrjestelmaviat, jotka aiheuttavat lijallisen poikkeaman suuntasiteesti tai liukupolusta sekd ratkaisukorkeu-
den yla- ettd alapuolella. Harjoitus on tehtdva kyseistd toimintaa varten sallitussa miniminakyvyydessa. Lisaksi

neempi toimintatapa tai ainoa loppuloivennuksen toimintatapa; ja
v)  lentokoneen tyyppi- tai versiokohtaiset viat ja menetelmat.

Koulutusohjelmaan on sisallyttava sellaisten vikatilanteiden harjoittelua, jotka edellyttavit siirtymistd korkeam-
piin minimeihin.

Koulutusohjelmaan on kuuluttava lentokoneen kisittely silloin, kun automaattiohjaus kytkeytyy vian vuoksi pois
toiminnasta ratkaisukorkeudessa tai sen alapuolella, kun suoritetaan kategorian III ldhestymisté vikaantuessa pas-
siivisella automaattiohjauksella ja viimeksi ilmoitettu kiitotiendkyvyys on 300 metrid tai vdhemman.

Kun lentoonldhtojd suoritetaan kiitotiendkyvyyden ollessa 400 metrid tai vihemman, koulutukseen on kuulut-
tava jarjestelma- ja moottorivikoja niin, ettd lentoonldhtoa jatketaan niiden ilmenemisen jilkeen, ja niin, etti len-
toonldht keskeytetddn.

Koulutusohjelmaan on sisallyttava tarvittaessa ldhestymisid, joissa HUDLS- ja/tai EVS-laitteiden vikaannuttua alhai-
sessa korkeudessa on joko

i)  suoritettava keskeytetty lihestyminen mittarindyton avulla tai

ii)  keskeytettdvid ldhestyminen ratkaisukorkeudesta tai sen alapuolelta ilman HUDLS-jarjestelma tai rajoittu-
neesti toimivalla HUDLS-jarjestelmalld, mukaan lukien sellaiset lahestymiset, jotka saattavat johtaa maakos-
ketukseen kiitotielld;
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12) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kun on kyseessd huonon nikyvyyden lentoonldhto, katego-

rian [ toiminta normaalia huonommassa nakyvyydessd, muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta tai
kategorian II tai III toiminta HUD/HUDLS:n, hybridisen HUD/HUDLS:n tai EVS:n avulla, koulutus- ja tarkastus-
lentosuunnitelmaan on tarvittaessa sisillyttavi HUD/HUDLS:n kaytt6 normaalissa toiminnassa lennon kaikissa
vaiheissa.

Siirtymékoulutusvaatimukset huonon nikyvyyden lentoonldhtoji, kategorian I toimintaa normaalia huonommassa
nakyvyydessd, muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa, lahestymistd EVS:n avulla sekd kategorian II ja III
toimintaa varten. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston jdsen saa seuraavan
koulutuksen huonon ndkyvyyden toimintamenetelmiin, kun hin siirtyy uuteen lentokonetyyppiin, -luokkaan tai
-versioon, jolla suoritetaan huonon nakyvyyden lentoonldhtojd, kategorian I toimintaa normaalia huonommassa niky-
vyydessd, muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa, ldhestymisid EVS:n avulla RVR:n ollessa enintddn
800 metrid seki kategorian II ja III toimintaa. Ohjaamomiehiston jasenten kokemusvaatimukset lyhennetyn kurssin
suorittamiseksi esitetddn alakohdissa (a)(2), (a)(3) ja (a)(4).

1)

Tietopuolinen koulutus. Vaatimukset ovat samat kuin edelld kohdassa (b), kuitenkin ottaen huomioon ohjaamo-
miehiston koulutuksen ja kokemuksen kategorian II ja III toiminnassa.

Lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutus

i) Vahintddn kuusi (kahdeksan, jos kdytetddn HUDLS-jrjestelmai joko EVS:n kanssa tai ilman sitd) lihesty-
mistd ja/tai laskua lentosimulaattorissa. Vaatimus kahdeksasta HUDLS-ldhestymisestd voidaan vahentdd kuu-
teen, jos kdytetddn hybridisti HUDLS-jarjestelmai. Katso alakohta (4)(i).

ii)  Jos kyseistd lentokonetta vastaavaa lentosimulaattoria ei ole kéytettdvissd, on tehtdva lentokoneella vahin-
tddn kolme (viisi, jos kiytossa HUDLS ja/tai EVS) lahestymist4, joihin sisdltyy vihintadn yksi ylosveto. Hybri-
distdi HUDLS-jdrjestelmédd kéytettdessd vaaditaan vahintddn kolme ldhestymistd, joihin on sisillyttiva
vihintddn yksi ylosveto.

i) Jos vaaditaan erityislaitteita, kuten tuulilasindytto tai nikemistd parantava laitteisto, on annettava asianmu-
kainen lisakoulutus. Jos suoritetaan lahestymisid kdyttden EVS-jarjestelmdd ja RVR on enintddn 800 metrid,
vaaditaan vahintéin viisi lentokoneella tehtdvdd lahestymistd, joihin on sisallyttiva vihintddn yksi ylosveto.

Ohjaamomiehiston kelpoisuus. Ohjaamomiehiston kelpoisuusvaatimukset mairdytyvit lentotoiminnanharjoitta-
jan ja kéytettdvin lentokonetyypin mukaan.

i)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomichiston jisen ldpdisee tarkastuslen-
non ennen kategorian II tai Il toiminnan aloittamista.

ii) Edelld alakohdassa (i) mddrdtty tarkastuslento voidaan korvata edelld alakohdassa (d)(2) mdardtyn
lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutuksen hyviksytylld suorittamisella.

Reittilento valvonnan alaisena. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston
jasen suorittaa reittilennoilla valvonnan alaisena (LIFUS)

i)  kategoriaa Il varten, kun on suoritettava lasku kisin ohjaten tai ldhestyminen HUDLS:n avulla maakosketuk-
seen, vahintdin:

A)  kolme laskua automaattiohjauksen irrotuksesta;
B) neljd laskua kidyttden HUDLS-jirjestelmad maakosketukseen asti;

jos alakohdassa (d)(2) vaadittu koulutus on annettu lentosimulaattorilla, jolla siirtymédkoulutus voidaan
antaa kokonaan ilman lentokoneella lentdmistd (zero flight time conversion, ZFT), vaaditaan kuitenkin
vain yksi kdsin ohjattu lasku (kaksi laskua kayttien HUDLS-jdrjestelmdd maakosketukseen asti).

ii)  kategoriaa III varten vahintddn kaksi automaattilaskua lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

A) jos alakohdassa (d)(2) vaadittu koulutus on annettu lentosimulaattorilla, jolla siirtymékoulutus voidaan
antaa kokonaan ilman lentokoneella lentdmistd (ZFT), vaaditaan kuitenkin vain yksi automaattilasku;

B) automaattilaskua ei vaadita reittilennoilla valvonnan alaisena, jos alakohdassa (d)(2) vaadittu koulutus
on annettu lentosimulaattorilla, jolla siirtymakoulutus voidaan antaa kokonaan ilman lentokoneella len-
timistd (ZFT), ja asianomainen ohjaamomichiston jdsen on suorittanut hyvaksytysti
ZFT-siirtymityyppikurssin;
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() alakohdan (B) mukaisesti koulutetulle ohjaamomiehiston jasenelle on myonnetty hyviksyntd toimin-
taan reittilennolla valvonnan alaisena toimintakésikirjan mukaiseen alhaisimpaan ratkaisukorkeuteen ja
kiitotiendkyvyyteen.

i) Kategoriaa IIl varten, kun kdytetidan HUDLS-jarjestelmad maakosketukseen asti, vahintdan nelja lahestymista.

e) Tyyppi- ja paillikkokokemus

1)

Niiden ilma-aluksen péillikdiden tai ohjaajien, joiden tehtdviksi lennon suorittaminen voidaan siirté ja joilla ei
ole aikaisempaa kokemusta kyseisestd lentokonetyypistd tai -luokasta, on ennen kategorian 1I lentotoiminnan
aloittamista tdytettdvd seuraavat lisdvaatimukset:

i) 50 tuntia tai 20 yksittdistd lentoa kyseiselld lentokonetyypilld, mukaan lukien reittilennot valvonnan alai-
sena; ja

ii)  kéytettaviin kategorian I RVR-minimeihin on lisittdvd 100 metrid, jos toiminta edellyttda kategorian II kdsin
ohjattua laskua tai HUDLS:n kéyttod maakosketukseen asti, kunnes:

A)  kyseiselld lentokonetyypilld on lennetty yhteensi 100 tuntia tai 40 yksittdistd lentoa, mukaan lukien reit-
tilennot valvonnan alaisena; tai

B)  kyseiselld lentokonetyypilld on lennetty yhteensi 50 tuntia tai 20 yksittdistd lentoa, mukaan lukien reit-
tilennot valvonnan alaisena, jos asianomainen ohjaamomiehiston jasen on aikaisemmin hyviksytty suo-
rittamaan kategorian II kisin ohjattuja laskuja yhteison lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa;

C) HUDLS-jarjestelmaa kaytettdessa alakohdissa (e)(1) ja (€)(2)(i) annettua lentojen mairaa sovelletaan aina;
vaatimukseen tayttimiseen ei riitd tuntimédrd kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla.

Niiden ilma-aluksen piillikiden tai ohjaajien, joiden tehtiviksi lennon suorittaminen voidaan siirtdd ja joilla ei
ole aikaisempaa kokemusta kyseisesti lentokonetyypistd, on ennen kategorian III lentotoiminnan aloittamista tdy-
tettdva seuraavat lisdvaatimukset:

i) 50 tuntia tai 20 yksittiistd lentoa kyseiselld lentokonetyypilld, mukaan lukien reittilennot valvonnan alai-
sena; ja

ii) ellei kyseiselle henkilolle ole aiemmin myonnetty hyvaksyntdd kategorian II tai Il toimintaan yhteison len-
totoiminnanharjoittajan palveluksessa, on kiytettdviin kategorian II tai IIl RVR-minimeihin lisattavd 100 me-
trid, kunnes hin on lentdnyt kyseiselld lentokonetyypilld yhteensd 100 tuntia tai 40 yksittiistd lentoa, mukaan
lukien reittilennot valvonnan alaisena;

Viranomainen voi sallia edelld olevien paillikkokokemusvaatimusten lieventdmisen silloin, kun ohjaamomichis-
ton jasenelld on paallikkokokemusta kategorian II tai III toiminnassa.

f)  Huonon nikyvyyden lentoonldhto kiitotiendkyvyyden ollessa alle 150/200 metrid

1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen oikeuden myontimistd lentoonldht6ihin alle 150 me-
trin (nopeusluokan D lentokoneilla alle 200 metrin) kiitotiendkyvyydessi annetaan seuraava koulutus:

i)  normaali lentoonldhto huonoimmassa sallitussa kiitotiendkyvyydessi;

ii) lentoonldhto huonoimmassa sallitussa kiitotiendkyvyydessa siten, ettd moottori vikaantuu V1:n ja V2:n vililla
tai niin aikaisessa vaiheessa kuin turvallisuusnikokohdat sallivat; ja

i) lentoonlihtd huonoimmassa sallitussa kiitotiendkyvyydessd siten, ettd moottori vikaantuu ennen V1:n saa-
vuttamista ja lentoonldht6 on keskeytettava.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd edelld alakohdassa (1) vaadittu koulutus annetaan lentosimu-
laattorissa. Koulutukseen on sisallyttava kaikkien erityismenetelmien ja -laitteiden kaytto. Jos kyseistd lentoko-
netta vastaavaa lentosimulaattoria ei ole kdytettdvissd, viranomainen voi hyviksyd koulutuksen antamisen
lentokoneella niin, ettei kiitotiendkyvyys ole huonoin sallittu (katso OPS 1.965, liite 1).

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomichiston jasen on ldpaissyt tarkastuslennon ennen
huonon ndkyvyyden lentoonldhtGjen suorittamista alle 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneilla alle 200 me-
trin) kiitotienakyvyydessa. Tarkastuslento voidaan korvata ainoastaan suorittamalla hyviksytysti alakohdassa (f)(1)
maidrdtty lentosimulaattori- ja/tai lentokoulutus toiseen lentokonetyyppiin siirryttiessa.
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g) Mairdaikaiskoulutus ja tarkastuslennot — Huonon nikyvyyden lentotoiminta

1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd tavanomaisen madraaikaiskoulutuksen ja lentotoiminnanhar-
joittajan tarkastuslentojen yhteydessa tarkastetaan ohjaajan tiedot ja taidot sithen toimintakategoriaan kuuluvissa
tehtdvissd, johon hdnelld on hyviksyntd. Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaikana, josta
madritaan kohdassa OPS 1.965(b), on suoritettava lentosimulaattorissa vahintaan kaksi lahestymista (neljd jos kay-
tossd on HUDLS ja/tai EVS maakosketukseen asti), joista yhden on oltava lasku pienimmassa hyviksytyssi kiito-
tiendkyvyydessi; lisaksi yksi (kaksi, jos kdytossi on HUDLS ja/tai EVS) néistd lahestymisistd voidaan korvata
lahestymiselld ja laskulla lentokoneella kiyttden kategorian II ja IIl hyviksyttyjda menetelmid. Lentotoiminnanhar-
joittajan tarkastuslentoa suoritettaessa on lennettava yksi keskeytetty lahestyminen. Jos lentotoiminnanharjoitta-
jalla on hyviksynta lentoonldhtoihin kiitotiendkyvyyden ollessa alle 150/200 metrid, lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslentoa suoritettaessa on lennettiva vahintddn yksi huonon nakyvyyden lentoonldhto pienimpien kaytet-
tdvien minimien olosuhteissa.

Kategorian III toimintaa varten lentotoiminnanharjoittajan on kaytettivé lentosimulaattoria.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kategorian IIl toimintaa varten lentokoneilla, joissa on vikaan-
tuessa passiivinen automaattiohjaus, HUDLS mukaan luettuna, suoritetaan vihintdan kerran kolmen perakkiisen
lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon aikana keskeytetty ldhestyminen, joka johtuu automaattiohjauksen
vikaantumisesta ratkaisukorkeudessa tai sen alapuolella viimeksi ilmoitetun kiitotiendkyvyyden ollessa 300 me-
trid tai vaihemman.

Viranomainen voi sallia kategorian II toimintaa ja huonon nikyvyyden lentoonldhtojd varten vaadittavan maari-
aikaiskoulutuksen ja tarkastuslentojen suorittamisen lentokoneella, jos kyseistd lentokonetta vastaavaa lentosimu-
laattoria tai muuta hyvaksyttivad vaihtoehtoa ei ole kiytettavissa.

Huom: Vaadittava viimeaikainen kokemus huonon nikyvyyden lentoonlihdéisti ja kategorian II/III toiminnasta, joka perustuu
automaattiohjauksen kiyttoon lihestymisessa ja|tai laskussa, sdilyy tdssd kohdassa tarkoitetun maariaikaiskoulutuksen
ja tarkastuslentojen avulla.

h)  Lisdkoulutusvaatimukset lentotoiminnanharjoittajille, jotka suorittavat kategorian I toimintaa normaalia huonommassa
nikyvyydessd, lahestymisid EVS-jdrjestelman avulla ja muuta kuin standardinmukaista kategorian I toimintaa.

)

Lentotoiminnanharjoittajien, jotka harjoittavat kategorian I toimintaa normaalia huonommassa nakyvyydessd, on
noudatettava kohdan OPS 1.450 liitteen 1 — Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaati-
mukset — kategorian II toimintaan sovellettavia vaatimuksia, mukaan lukien tarvittaessa HUDLS-jirjestelmaa kos-
kevat vaatimukset. Lentotoiminnanharjoittaja voi tarvittaessa yhdistid ndmd lisivaatimukset, jos
toimintamenetelmat ovat yhteensopivia. Siirtymédkoulutuksessa vaadittavien lihestymisten kokonaismairaa ei pida
lisita OPS luvun N vaatimuksiin, jos koulutuksessa kdytetdan pienintd mairaavai kiitotiendkyvyyttd. Mdaraaikais-
koulutuksessa ja tarkastuslennoilla lentotoiminnanharjoittaja voi lisiksi yhdistdd eri vaatimukset, jos edelld mai-
nittu toimintamenetelmid koskeva vaatimus tiyttyy ja edellyttden, ettd vahintddn kerran 18 kuukaudessa
suoritetaan vahintddn yksi lihestyminen kdyttden normaalia huonommassa nikyvyydessd harjoitettavan katego-

rian [ toiminnan minimeja.

Lentotoiminnanharjoittajien, jotka harjoittavat muuta kuin standardinmukaista kategorian II toimintaa, on nou-
datettava kohdan OPS 1.450 liitteen 1 — Huonon nakyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaatimuk-
set — kategorian II toimintaan sovellettavia vaatimuksia, mukaan lukien tarvittaessa HUDLS-jarjestelmédd koskevat
vaatimukset. Lentotoiminnanharjoittaja voi tarvittaessa yhdistdd ndma lisdvaatimukset, jos toimintamenetelmit
ovat yhteensopivia. Siirtymédkoulutuksessa on vaadittava vahintddn yhta suuri kokonaismaird lahestymisid kuin
HUD/HUDLS:n kidyton sisiltidvissi kategorian 1l koulutuksessa. Madriaikaiskoulutuksessa ja tarkastuslennoilla len-
totoiminnanharjoittaja voi lisdksi yhdistdd eri vaatimukset, jos edelld mainittu toimintamenetelmii koskeva vaa-
timus tdyttyy ja edellyttien, ettd vihintddn kerran 18 kuukaudessa suoritetaan vihintddn yksi lihestyminen
kédyttien muun kuin standardinmukaisen kategorian II toiminnan minimeja.

Lentotoiminnanharjoittajien, jotka suorittavat ldhestymisid kdyttien EVS-jarjestelmad kiitotiendkyvyyden ollessa
enintddn 800 metrid, on noudatettava kohdan OPS 1.450 liitteen 1 — Huonon nikyvyyden lentotoiminta —
Koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset — kategorian II toimintaan sovellettavia vaatimuksia, mukaan lukien tarvitta-
essa HUD-jarjestelméd koskevat vaatimukset. Lentotoiminnanharjoittaja voi tarvittaessa yhdistdd ndma lisdvaati-
mukset, jos toimintamenetelmdt ovat yhteensopivia. Siirtymakoulutuksessa on vaadittava vihintdan yhtd suuri
kokonaismaari lahestymisid kuin HUD:n kdyton sisaltavissad kategorian II koulutuksessa. Mairaaikaiskoulutuk-
sessa ja tarkastuslennoilla lentotoiminnanharjoittaja voi lisiksi yhdistdd eri vaatimukset, jos edelld mainittu toi-
mintamenetelmid koskeva vaatimus tdyttyy ja edellyttien, ettd vihintddn kerran 12 kuukaudessa suoritetaan
vihintdin yksi lihestyminen kdyttien EVS-jarjestelmaa.
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OPS 1.455, liite 1

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Toimintamenetelmat

Yleistd. Huonon nikyvyyden lentotoimintaan kuuluvat

1)

lentoonldhto kisin ohjaten (elektronisten lennonohjausjirjestelmien, HUDLS:n tai hybridisen HUD/HUDLS:n
avulla tai ilman niité);

lahestyminen ratkaisukorkeuden alapuolelle automaattiohjauksella ja loppuloivennus, lasku ja laskukiito kisin
ohjaten;

lahestyminen HUDLS:n, hybridisen HUD/HUDLS:n ja/tai EVS:n avulla;
lahestyminen, loppuloivennus ja lasku automaattiohjauksella seka laskukiito késin ohjaten; ja

lahestyminen, loppuloivennus, lasku ja laskukiito automaattiohjauksella, maarddvan kiitotiendkyvyyden ollessa alle
400 metria.

Huom. 1: Hybridisti jarjestelmaa voidaan kéyttdd kaikissa edelld mainituissa toiminnoissa.

Huom. 2: Muunlaisia lennonohjausjirjestelmii tai ndyttojd voidaan hyvaksya.

Menetelmit ja toimintaohjeet

1)

Menetelmien ja ohjeiden tarkka luonne ja laajuus mairdytyvit lentokoneessa kaytettavien laitteiden ja noudatet-
tavien ohjaamomenetelmien mukaan. Lentotoiminnanharjoittajan on selvésti médriteltdvi toimintakasikirjassa
ohjaamomiehiston tehtdvit lentoonldhdén, lahestymisen, loppuloivennuksen, laskukiidon ja ylosvedon aikana.
Erityisesti on korostettava ohjaamomichiston velvollisuuksia siirryttdessd mittarilento-olosuhteista ndkolento-
olosuhteisiin sekd menetelmii, joita on kéytettdvd nikyvyyden huonontuessa tai hdiri6tilanteessa. Erityistd huo-
miota on kiinnitettdvd ohjaamomiehiston tehtdvien jakamiseen siten, ettei laskusta tai lihestymisen
keskeyttamisestd pddttavin ohjaajan tydmaddra estd hintd keskittymastd valvontaan ja ratkaisun tekemiseen.

Lentotoiminnanharjoittajan on annettava yksityiskohtaiset toimintamenetelmit ja ohjeet toimintakésikirjassa.
Ohjeiden on oltava sopusoinnussa lentokisikirjan rajoitusten ja pakollisten menetelmien kanssa, ja niiden on
katettava erityisesti seuraavat seikat:

i)  lentokoneen laitteiden tyydyttavin toiminnan tarkastukset sekd ennen lahtod ettd lennon aikana;
ii)  maalaitteiden ja lentokoneen laitteiden toimintakuntoisuuden muutosten vaikutukset minimeihin;
i) menetelmat lentoonldhtod, lahestymistd, loppuloivennusta, laskua, laskukiitoa ja ylosvetoa varten;

iv) Hairi6- ja varoitustilanteissa, mukaan lukien HUD/HUDLS|EVS-jirjestelmid koskevat varoitukset, ja muissa
poikkeustilanteissa noudatettavat menetelmat;

v)  vaadittu miniminakéyhteys;
vi) istuimen ja silmin oikean aseman tirkeys.
vii) nikoyhteyden huononemisen vuoksi mahdollisesti tarvittavat toimenpiteet;

viii

micehiston tehtdvien jako edelld alakohdissa (i)—(iv) ja (vi) tarkoitettuja menetelmid noudatettaessa siten, ettd
ilma-aluksen péillikko voi keskittyd ennen kaikkea valvontaan ja ratkaisujen tekoon;

ix) kaikkien alle 200 jalan korkeudessa annettavien korkeusilmoitusten on perustuttava radiokorkeusmittariin,
ja yhden ohjaajan on jatkuvasti seurattava lentokoneen mittareita, kunnes lasku on suoritettu;

x) suuntasiteen herkkyysalueen suojauksen vaatimus;

xi) tuulen nopeutta, tuulileikkausta, turbulenssia ja kiitotien epapuhtauksia koskevien tietojen seki kiitotien eri
osille annettujen kiitotiendkyvyysarvioiden (RVR) kaytto;
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xii) menettelyt, joita kdytetddn seuraavissa:
A)  kategorian I toiminta normaalia huonommassa nikyvyydess;
B) muu kuin standardinmukainen kategorian II toiminta;
C) ldhestymiset EVS-jdrjestelman avulla; ja

D) harjoituslahestymiset ja -laskut kiitoteille, joilla eivit ole voimassa lentopaikan tdydelliset kategorian II
tai kategorian IIl menetelmit;

xiii) lentokelpoisuushyviksynnistd johtuvat toimintarajoitukset; ja

xiv) tiedot enimmadispoikkeamasta, joka sallitaan ILS-liukupolusta ja/tai suuntasiteestd.
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OPS 1.465, liite 1

Minimindkyvyys VFR-lentotoiminnassa

Ilmatilaluokka

(Huom. 1)

ABCDE FG

Yli 900 m (3 000 ft) AMSL tai yli
300 m (1 000 ft) maastosta, sen
mukaan kumpi néistd on ylempi

Enintddn 900 m (3 000 ft) AMSL
tai 300 m (1 000 ft) maastosta, sen
mukaan kumpi néistd on ylempi

Etdisyys pilvestd

Vaakasuoraan: 1 500 m
Pystysuoraan: 300 m (1 000 ft)

Selvisti erossa pilvestd ja maan tai
veden pinta nakyvissd

Lentonakyvyys

3050 m (10 000 ft) AMSL ja sen ylidpuolella: 8 km (Huom. 2)
Alle 3 050 m (10 000 ft) AMSL: 5 km

5 km (Huom. 3)

Huom. 1: Ilmatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon selvyyden vuoksi, mutta timi ei tarkoita VFR-lentojen olevan sal-
littuja ilmatilaluokassa A.
Huom. 2: Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskiméddraisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kaytet-
tava lentopintaa 100.
Huom. 3: Nopeusluokkiin A ja B kuuluvia lentokoneita voidaan kiyttdd 3 000 metrin lentondkyvyyteen asti edellyttien, ettd asianomainen
ATS-viranomainen sallii toiminnan alle 5 kilometrin lentonakyvyydessd, muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on vihiinen
ja mittarinopeus enintddn 140 solmua.
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LUKU F

SUORITUSARVOT, YLEISTA

OPS 1.470

Soveltamisala

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd potkuriturbiinikdyttoisia monimoottorisia lentokoneita, joiden suu-
rin hyviksytty matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9 tai suurin sallittu lentoonldhtomassa yli 5 700 kg, sekd kaik-
kia suihkumoottorikdyttoisia monimoottorisia lentokoneita kdytetdan luvun G mukaisesti (suoritusarvoluokka A).

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd potkurilentokoneita, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikka-
luku on enintddn 9 ja suurin sallittu lentoonldhtdmassa enintddn 5 700 kg, kdytetddn luvun H mukaisesti
(suoritusarvoluokka B).

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd mantdmoottorikdyttoisid lentokoneita, joiden suurin hyviksytty mat-
kustajapaikkaluku on enemmin kuin 9 tai suurin sallittu lentoonldhtomassa yli 5 700 kg, kiytetddn luvun I mukaisesti
(suoritusarvoluokka C).

Jos kyseisen luvun vaatimuksia ei voida tdysin noudattaa erityisten rakenteellisten ominaisuuksien vuoksi (esim. ddntd
nopeammat lentokoneet ja vesilentokoneet), lentotoiminnanharjoittajan on kiytettava sellaisia hyvaksyttyja suoritusar-
vostandardeja, joilla varmistetaan vastaava turvallisuustaso.

OPS 1.475

Yleistd

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentokoneen massa ole
1) lentoonldhdon alkaessa; tai jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana;

2)  siind kohdassa, josta alkaen muutettua operatiivista lentosuunnitelmaa noudatetaan, suurempi kuin se massa, jolla
sovellettavan luvun vaatimuksia pystytdan noudattamaan kyseiselld lennolla, ottaen huomioon lennon aikana odo-
tettavissa oleva massan vaheneminen ja polttoaineen poisto siten kuin kyseisessd vaatimuksessa sallitaan.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sovellettavan luvun vaatimusten tdyttymisté selvitettdessd kaytetddn
lentokasikirjan hyvaksyttyjd suoritusarvotietoja, joita tdydennetddn tarvittaessa muilla viranomaista tyydyttavilld tie-
doilla siten kuin kyseisessd luvussa vaaditaan. Kyseisessa luvussa vaadittuja kertoimia sovellettaessa voidaan ottaa huo-
mioon kaikki lentokasikirjan suoritusarvotietoihin jo sisiltyvit kertoimet, jotta véltettdisiin kertoimien kaksinkertainen
vaikutus.

Vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava asianmukaisella tavalla huomioon lentokoneen lentoasu, vallitsevat
olosuhteet sekd sellaisten jdrjestelmien kiyttd, jotka vaikuttavat huonontavasti suoritusarvoihin.

Suoritusarvojen médrittimisen kannalta kosteaa kiitotietd voidaan pitdd kuivana, ellei kyseessd ole nurmipintainen
kiitotie.

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon karttojen tarkkuus arvioidessaan sovellettavan luvun lentoonldhto-

vaatimusten tdyttymista.

OPS 1.480

Seuraavien luvuissa F, G, H, I ja ] kdytettdvien termien merkitykset ovat seuraavat:

1) Kdytettdvissd oleva kiihdytys- ja pysdytysmatka (ASDA, Accelerate-stop distance available). Lahtokiitoon kdytet-
tdvissd oleva matka, johon on lisdtty pysdytystien pituus, jos asianomainen viranomainen on ilmoittanut pysiy-
tystien olevan kdytettdvissd ja pysdytystie kantaa lentokoneen massan vallitsevissa toimintaolosuhteissa.
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2)  Epapuhdas kiitotie (Contaminated runway). Kiitotien katsotaan olevan epapuhdas, kun yli 25 prosenttia sen vaa-
ditun kdyttopituuden ja -leveyden pinta-alasta peittdd (joko erillisilld alueilla tai yhtendisesti)

i) yli 3 millimetrin (0,125 tuuman) paksuinen vesikerros tai yli 3 millimetrin (0,125 tuuman) vesikerrosta vas-
taava madrd sohjoa tai irtolunta;

i) tiiviiksi massaksi puristunut lumi, joka ei endd helposti puristu kokoon ja joka nostettaessa pysyy koossa tai
hajoaa lohkareiksi (pakkautunut lumi); tai

iii) jdd, mukaan lukien marka jaa.

3)  Kostea kiitotie (Damp runway). Kiitotien katsotaan olevan kostea, kun sen pinta ei ole kuiva, mutta silld oleva kos-
teus ei saa pintaa kiiltimédn.

4)  Kuiva kiitotie (Dry runway). Kiitotie on kuiva, kun se ei ole marka eikd epapuhdas. Kuiviksi katsotaan myos sel-
laiset padllystetyt kiitotiet, jotka on erityisesti uritettu tai valmistettu huokoisesta paallystemateriaalista ja joita
pidetddn kunnossa siten, ettd jarrutusteho siilyy kuivaa kiitotietd vastaavana myos silloin, kun pinnalla on
kosteutta.

5)  Laskuun kdytettavissd oleva matka (LDA, Landing distance available). Kiitotien pituus, jonka asianomainen viran-
omainen on ilmoittanut olevan kiytettdvissd ja joka on sopiva laskeutuvan lentokoneen maakiitoa varten.

6)  Suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku (Maximum approved passenger seating configuration). Yksittdisen len-
tokoneen suurin matkustajapaikkamdiri, jota lentotoiminnanharjoittaja kdyttid, jonka viranomainen on hyvik-
synyt ja joka on merkitty toimintakésikirjaan. Tdhdn méérddn ei lueta ohjaajien istuimia, muita ohjaamossa olevia
istuimia eikd matkustamomiehiston istuimia.

7)  Lentoonlidhtoon kdytettivissd oleva matka (TODA, Take-off distance available). Lihtokiitoon kaytettdvissd oleva
matka, johon on lisitty kiytettivissid olevan nousualueen pituus.

8) Lentoonlihtomassa (Take-off mass). Lentoonldhtomassalla tarkoitetaan lentokoneen massaa, kun mukaan lue-
taan kaikki henkilot, aineet ja tavarat, jotka ovat lentokoneessa lihtokiidon alkaessa.

9)  Lihtokiitoon kdytettivissid oleva matka (TORA, Take-off run available). Kiitotien pituus, jonka asianomainen viran-
omainen on ilmoittanut olevan kiytettdvissd ja joka on sopiva lentoon lihtevin lentokoneen maakiitoa varten.

10) Marka kiitotie (Wet runway). Kiitotien katsotaan olevan mirké, kun sen pinta on veden tai vastaavan aineen pei-
tossa edelld alakohdassa (a)(2) tarkoitettua vihemman, tai kun sen pinnalla on kosteutta niin paljon, ettd kiitotie
ndyttad kiiltavaltd, mutta ei ole merkittaviltd osin seisovan veden peitossa.

Termien ’kiihdytys- ja pysdytysmatka’, lentoonldhtomatka’, 1ahtokiito’, lentoonldhdon nettolentorata’, 'matkalennon
nettolentorata yhden moottorin ollessa epikunnossa’ ja 'matkalennon nettolentorata kahden moottorin ollessa epi-
kunnossa’ merkitykset on madritelty niissd lentokelpoisuusvaatimuksissa, joiden mukaisesti lentokoneelle on myén-
netty tyyppihyviksyntd. Viranomainen voi kuitenkin mdiritelli termien merkityksen, jos se pitdd
lentokelpoisuusvaatimusten maaritelmad riittimattoménd osoittamaan, ettd suoritusarvoihin liittyvid toimintarajoituk-
sia noudatetaan.
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LUKU G

SUORITUSARVOLUOKKA A

OPS 1.485

Yleistd

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd timédn luvun vaatimusten tayttymistd selvitettdessd lentokdsikirjan
hyviksyttyja suoritusarvotietoja tdydennetddn tarvittaessa muilla viranomaista tyydyttavilld tiedoilla, jos lentokasikir-
jan hyviksytyt suoritusarvotiedot ovat riittimattomat esimerkiksi seuraavilta osin:

1)  toiminta kohtuudella odotettavissa olevissa epdsuotuisissa olosuhteissa, kuten lentoonlihto ja lasku epapuhdasta
kiitotietd kdyttden; ja

2)  moottorihdirion huomioon ottaminen kaikissa lennon vaiheissa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd mérkaa tai epapuhdasta kiitotietd varten kdytetdan suuriin lentoko-
neisiin  sovellettavien hyviksyntdvaatimusten mukaisesti maddritettyja tai vastaavia, viranomaista tyydyttivid
suoritusarvotietoja.

OPS 1.490

Lentoonlihto

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentoonlahtomassa ylitd suurinta lentoonldhtomassaa, joka maara-
tddn lentokdsikirjassa sitd painekorkeutta ja limpétilaa varten, joka lentoonldhtoon kiytettavalld lentopaikalla vallitsee.

Lentotoiminnanharjoittajan on suurinta sallittua lentoonldhtomassaa mdirittdessddn noudatettava seuraavia
vaatimuksia:

1)  kiihdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kdytettavissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa;

2) lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kiytettavissd olevaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla
enemmin kuin puolet lahtokiitoon kdytettdvissd olevasta matkasta;

3)  ldhtokiitomatka ei saa ylittdd lahtokiitoon kdytettavissd olevaa matkaa;

4)  tdmidn kohdan vaatimusten tdyttyminen on osoitettava kayttden samaa V1-arvoa keskeytetyssi ja jatketussa len-
toonldhdossd; ja

5) lentoonldhtomassa ei saa marilld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylittdd sitd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan samoissa
olosuhteissa kuivalla kiitotiella.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (b) vaatimukset tdyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentopaikan painekorkeus;

2) lentopaikalla vallitseva lampotila;

3)  kiitotien pinnan kunto ja laatu;

4)  kiitotien kaltevuus lentoonldhtésuunnassa;

5) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia ilmoitetusta myotituu-
likomponentista; ja

6) kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kiytetddn lentokoneen kddntdmiseen kiitotien suuntaan ennen
lentoonldhtoa.
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OPS 1.495

Estevara lentoonlihd6ssid

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentoonldhdén nettolentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa
vahintddn 35 jalan etdisyydeltd tai sivusuunnassa vahintdan etdisyydeltd 90 m + 0,125 x D. Kaavassa D tarkoittaa vaa-
kasuoraa matkaa, jonka lentokone on kulkenut lentoonldhto6n kiytettivissd olevan matkan paitekohdasta tai, jos aio-
taan tehdd kaarto ennen lentoonldht6on kiytettavissd olevan matkan paattymistd, lentoonldhtomatkan padtekohdasta.
Lentokoneilla, joiden siipien karkivili on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena estevarana voidaan kdyttdd etiisyytta:
0,5 x siipien kérkivali + 60 m 0,125 x D.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tayttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;

2) lentopaikan painekorkeus;

3) lentopaikalla vallitseva lampotila; ja

4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vidhintddn 150 prosenttia ilmoitetusta
myo6tituulikomponentista.

Edelld olevan kohdan (a) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa

1)  lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja ennen kuin lentoonldhdon nettolentorata on saavuttanut korkeuden,
joka vastaa puolta lentokoneen siipien karkivalistd, mutta on kuitenkin vdhintddn 50 jalkaa ldhtokiitoon kaytet-
tavissd olevan matkan pidtekohdan korkeustasosta. Timan jilkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400 jalan
korkeuteen asti enintddn 15°. Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma voi olla yli 15°, mutta kuitenkin
enintddn 25°%

2)  kaikissa lentoonldhd6n nettolentoradan osissa, joissa lentokoneen kallistuskulma on yli 15°, kohdissa (a), (d) ja (e)
tarkoitetuilla vaakasuorilla etdisyyksilld sijaitsevat esteet on ylitettavi vihintddn 50 jalan korkeusvaralla; ja

3) jos lentotoiminnanharjoittaja kayttdd suurempia kallistuskulmia, sen on noudatettava viranomaisen hyviksymia
erityismenetelmid. Talloin kallistuskulma saa olla 200-400 jalan korkeudessa enintddn 20° ja yli 400 jalan kor-
keudessa enintddn 30° (katso OPS 1.495(c)(3), liite 1);

4)  Kallistuskulman vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittdvasti huomioon, mukaan lukien len-
tonopeuden kasvusta johtuvat matkan lisiykset.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit silloin, kun aiottu lentorata ei edellytd yli 15°:n len-
tosuunnan muutoksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa
suurempi kuin

1) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden esteméaritysalueella; tai
2) 600 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit silloin, kun aiottu lentorata ei edellytd yli 15°:n len-
tosuunnan muutoksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa
suurempi kuin

1) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden esteméaritysalueella; tai
2) 900 metrid muussa tapauksessa.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava varamenetelmit, jotka tdyttavit kohdan OPS 1.495 vaatimukset ja joilla var-
mistetaan turvallinen reitti esteiden viistimiseksi sithen asti, kunnes lentokoneella voidaan joko noudattaa kohdan
OPS 1.500 matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku laht6lentopaikalle tai ldhtovaralentopaikalle.

OPS 1.500

Matkalento - Yksi moottori epikunnossa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokasikirjassa annetut tiedot matkalennon nettolentoradasta
yhden moottorin ollessa epakunnossa tayttavit reitin joka kohdassa joko kohdan (b) tai (c) vaatimukset niissd sddolo-
suhteissa, jotka lennolla ovat odotettavissa. Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa
sen lentopaikan ylapuolella, jolle oletetaan suoritettavan lasku moottorin vikaannuttua. Jos sidolosuhteet edellyttavat
jadnesto- tai jadnpoistojarjestelmien kayttod, niiden vaikutus nettolentorataan on otettava huomioon.
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d)

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen vdhintddn 1 000 jalan korkeudessa maastosta ja esteistd, jotka sijait-
sevat reitin varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitisti.

Lentokoneella on voitava nettolentoradan mukaan jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta lentopaikalle, jolle on mah-
dollista suorittaa lasku kohdan OPS 1.515 tai 1.520 mukaisesti, siten ettd nettolentorata ylittdd maaston ja kaikki reitin
varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet vihintddn 2 000 jalan kor-
keusvaralla seuraavien alakohtien (1)—(4) mukaisesti:

1)  moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassi kohdassa;

2)  tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

3)  polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmad kdyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lento-
paikalle saavuttaessa jdljelld; ja

4)  lentopaikan, jolle lentokoneella oletetaan suoritettavan lasku moottorin vikaannuttua, on tdytettivd seuraavat
kriteerit:

i)  suoritusarvovaatimukset tayttyvit, kun laskumassa on arvioidun suuruinen; ja

ii) sddsanomien ja/tai -ennusteiden tai niiden yhdessi sekd kentdn kuntoa koskevien tietojen mukaan lasku voi-
daan arvioituna laskuajankohtana suorittaa turvallisesti.

Osoittaessaan kohdan OPS 1.500 vaatimusten tdyttymistd lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava edelld koh-
dissa (b) ja (c) tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei vaadittu suunnistustarkkuus saily vihintdin
95 prosentilla lentoajasta.

OPS 1.505

Matkalento — Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi moottoria epikunnossa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ole aiotun lentoreitin mis-
sdin kohdassa kauempana sellaiselta lentopaikalta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioi-
dun suuruinen, kuin etéisyydelld, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella (long
range cruising speed) standardilimpétilassa tyynelld kaikkien moottorien toimiessa, ellei se tiytd seuraavien koh-
tien (b)—(f) vaatimuksia.

Matkalennon nettolentorata-arvojen mukaan lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sidolosuhteissa jatkaa len-
toa kahden moottorin ollessa epakunnossa, siitd kohdasta, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan samanaikai-
sesti, sellaiselle lentopaikalle, jolle on mahdollista suorittaa lasku ja pysihtyé kiyttden menetelma, jota on noudatettava
kahden moottorin ollessa epikunnossa. Nettolentoradan on ylitettdvd maasto ja kaikki reitin varrella enintdin 9,3 kilo-
metrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet vahintddn 2 000 jalan korkeusvaralla. Jos lentokor-
keus tai sddolosuhteet edellyttdvit, ettd jadnesto- tai jadnpoistojirjestelmien on oltava toiminnassa, niiden vaikutus
nettolentorata-arvoihin on otettava huomioon. Ellei vaadittu suunnistustarkkuus saily vahintdan 95 prosentilla lento-
ajasta, lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava edelld tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm).

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriittisimmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana
lentopaikalta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka
vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkin toimintamatkan lentonopeudella standardilimpaotilassa tyynelld kaikkien moot-
torien toimiessa.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa sen lentopaikan ylipuolella, jolle oletetaan
suoritettavan lasku kahden moottorin vikaannuttua.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmai kdyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle
saavuttaessa jaljelld.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan, on sisillyttdva vahin-
tddn se polttoainemaird, joka riittdisi oletetulle laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualu-
een ylipuolelle vdhintdan 1 500 jalan korkeudelle siité, ja timan jilkeen 15 minuutin vaakalentoon.
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OPS 1.510

Lasku — Maird- ja varalentopaikat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti madritetty lentokoneen laskumassa
ylitd suurinta laskumassaa, joka on mdiritty sitd korkeutta ja limpatilaa varten, jotka ovat arvioituna laskuajankoh-
tana odotettavissa médra- ja varalentopaikalla.

Kun suoritetaan mittarilahestymisid, joissa keskeytetyn lihestymisen gradientti on yli 2,5 prosenttia, lentotoiminnan-
harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen odotettavissa oleva laskumassa on sellainen, jolla lentokone pystyy
lahestymisen keskeytyksessd saavuttamaan vahintddn vaaditun nousugradientin lahestymisen keskeytykseen kaytettd-
villd nopeudella ja lentoasulla silloin, kun yksi moottori on epikunnossa (katso suuriin lentokoneisiin sovellettavat vaa-
timukset). Muun menetelmén kiytt66n vaaditaan viranomaisen hyviksynta.

Kun suoritetaan mittarildhestymisid alle 200 jalan ratkaisukorkeutta kdyttden, lentotoiminnanharjoittajan on varmis-
tettava, ettd lentokoneen odotettavissa oleva laskumassa on sellainen, jolla lentokone pystyy kriittisen moottorin vikaan-
nuttua saavuttamaan keskeytetyssd lahestymisessd vahintddn 2,5 prosentin nousugradientin tai julkaistun gradientin,
mikili timé on suurempi, ylosvetoon kaytettavilld nopeudella ja lentoasulla (katso CS AWO 243). Muun menetelmén
kdytto6n vaaditaan viranomaisen hyvaksynta.

OPS 1.515

Lasku — Kuiva kiitotie

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti madritetty lentokoneen laskumassa
on sellainen, ettd arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku mairdlentopaikalle tai mille tahansa vara-
lentopaikalle 50 jalan korkeudelta kynnyksen ylapuolelta ja pysihtyi seuraavilla matkoilla:

1)  suihkumoottorilentokoneilla enintddn 60 prosenttia laskuun kdytettdvissd olevasta matkasta; tai
2)  suihkumoottorilentokoneilla enintdin 70 prosenttia laskuun kaytettavissd olevasta matkasta;

3)  Jyrkén ldhestymisen menetelmissd viranomainen voi hyviksya sellaisten edelld olevien alakohtien (a)(1) ja (a)(2)
mukaisesti laskettujen laskumatka-arvojen kdyton, jotka perustuvat alle 50 jalan mutta kuitenkin vahintddn 35
jalan kynnyksen ylityskorkeuteen (katso OPS 1.515(a)(3), liite 1).

4)  Edelld olevien alakohtien (a)(1) ja (a)(2) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa viranomainen voi poikkeuksellisesti
hyviksya lyhyen laskumatkan toiminnan, jos sithen on osoitettu olevan tarvetta (katso liite 1). T4ll6in on nouda-
tettava liitteitd 1 ja 2 sekd mahdollisia lisdehtoja, joiden viranomainen katsoo olevan tarpeen riittivan turvalli-
suustason varmistamiseksi kyseisessd erityistapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (b) vaatimukset tidyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia myotituulikomponentista; ja

3)  kiitotien kaltevuus laskusuunnassa, jos se on yli + 2 prosenttia.

Edelld olevan kohdan (a) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on oletettava, ettd

1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld; ja

2) lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoisimmin kiytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden
ja suunnan, lentokoneen maakasittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten lahestymislaitteet
ja maasto.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan edelld olevaa alakohtaa (c)(1), kun maarilentopaikalla on yksi kii-
totie ja lasku riippuu tietystd tuulikomponentista, lento voidaan aloittaa, jos on valittu kaksi varalentopaikkaa, joilla
kohtia (a), (b) ja (c) voidaan tdysin noudattaa. Ennen lihestymisen aloittamista maarilentopaikalle laskua varten ilma-
aluksen paallikon on varmistuttava siitd, ettd lasku voidaan suorittaa taysin kohdan OPS 1.510 ja edelld olevien koh-
tien (a) ja (b) mukaisesti.
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¢) Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan edelld olevaa alakohtaa (c)(2) maarilentopaikalla, lento voidaan
aloittaa, jos on valittu varalentopaikka, jolla kohtia (a), (b) ja (c) voidaan tdysin noudattaa.

OPS 1.520

Lasku — Markai tai epipuhdas kiitotie

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, laskuun kaytettavissd oleva matka on vahintddn
115 prosenttia kohdan OPS 1.515 mukaisesti madritetystd vaadittavasta laskumatkasta.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessa osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epapuhdas, laskuun kaytettivissd oleva matka on vahin-
tddn sama kuin edelld olevan kohdan (a) mukaisesti maaritetty laskumatka. Matka ei kuitenkaan saa olla Iyhyempi kuin
115 prosenttia hyviksyttyjen epapuhtaan kiitotien laskumatka-arvojen tai vastaavien viranomaista tyydyttavien arvo-
jen perusteella médritetystd laskumatkasta.

¢) Kiitotien ollessa marki voidaan kayttdd edelld kohdassa (a) vaadittua lyhyempad, mutta kuitenkin vdhintdan kohdan
OPS 1.515(a) vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokdsikirjassa annetaan erityisid lisitietoja laskumatkoista
marilld kiitotielld.

d)  Erikoiskasitellylld epdpuhtaalla kiitotielld voidaan kiyttdd edelld kohdassa (b) vaadittua lyhyempid, mutta kuitenkin
vihintddn kohdan OPS 1.515(a) vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokasikirjassa annetaan erityisid lisatietoja
laskumatkoista epapuhtaalla kiitotielld.

e)  Osoitettaessa, ettd edelld olevien kohtien (b), (c) ja (d) vaatimukset tdyttyvit, on tapauksen mukaan kéytettdvd kohdassa
OPS 1.515 mainittuja kriteereitd. OPS 1.515:n alakohtia (a)(1) ja (2) ei kuitenkaan noudateta edelld olevan kohdan (b)
tapauksessa.
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OPS 1.495(c)(3), lite 1

Suurempien kallistuskulmien hyviksyminen

a)  Erityistd hyvaksyntdd edellyttavien suurempien kallistuskulmien kdyttod varten on tdytettdva seuraavat vaatimukset:

1)

Lentokdsikirjassa on oltava hyviksytyt tiedot tarvittavaa lentonopeuden lisdystd varten sekd tiedot, jotka tarvitaan
lentoradan médrittimiseen ottaen huomioon suuremmat kallistuskulmat ja nopeudet.

Kaytettdvissd on oltava ndkyvid kiintopisteitd, joiden avulla saavutetaan riittdvd suunnistustarkkuus.
Jokaiselle kiitotielle on maarittava sddminimit ja tuulirajoitukset ja niille on hankittava viranomaisen hyviksynta.

Kohdan OPS 1.975 mukainen koulutus.
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OPS 1.515(a)(3), liite 1
Jyrkin lihestymisen menetelmit

Viranomainen voi hyvaksyi kdytettavin jyrkdn lahestymisen menetelmid, joissa liukukulma on vdhintian 4,5° ja kyn-
nyksenylityskorkeus alle 50 jalkaa, mutta kuitenkin vdhintdan 35 jalkaa, jos seuraavat vaatimukset tayttyvat:

1) lentokdsikirjassa on annettava suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset, jyrkissd lahestymisissd kay-
tettdvit menetelmidt normaaleja, poikkeuksellisia ja hétitilanteita varten seki tarvittavat laskumatka-arvojen kor-
jaukset jyrkan lahestymisen kriteereitd kdytettdessd;

2)  kaikilla lentopaikoilla, joilla aiotaan kiyttad jyrkdn lihestymisen menetelmid, on oltava kdytettavissd soveltuva liu-
kukulmajirjestelmd, johon kuuluu vihintddn visuaalinen liukukulmaosoitus; ja

3)  sddminimit on médrattava ja hyviksyttiva jokaiselle kiitotielle, jolle kiytetéin jyrkkaa lahestymistd. Huomioon on
otettava

i)  esteet;

ii) ldhestymislaitteiden tyyppi, kuten visuaaliset apulaitteet, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;
i) ratkaisukorkeudessa ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava vihimmaisnakoyhteys;

iv) lentokoneessa olevat laitteet;

v)  ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;

vi) lentokasikirjan rajoitukset ja menetelmait; ja

vii) keskeytetyn ldhestymisen kriteerit.
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OPS 1.515(a)(4), liite 1
Lyhyen laskumatkan toiminta

Kohdassa OPS 1.515(a)(4) tarkoitetussa toiminnassa sallitun laskumassan mairitykseen voidaan kayttdd etéisyyttd, joka
saadaan laskemalla yhteen kiytettdvissd oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja ilmoitettu laskuun kéytettavissa
oleva matka. Viranomainen voi hyviksya tallaisen toiminnan seuraavin edellytyksin:

1)  Lyhyen laskumatkan toiminnan tarpeen osoittaminen. Toiminnan on selvisti oltava yleisen edun mukaista ja len-
totoiminnan kannalta vdlttdimétonti joko lentopaikan syrjiisen sijainnin tai kiitotien pidentdmiseen liittyvien fyy-
sisten rajoitusten vuoksi.

2)  Lentokonetta koskevat ja lentotoiminnalliset vaatimukset:

i)  lyhyen laskumatkan toiminta voidaan hyviksy4 vain sellaisilla lentokoneilla, joissa ohjaajan katsekorkeuden
ja lentokoneen alimman py6rin alapinnan lentoradan vilinen pystysuora etédisyys on enintddn 3 metrid len-
tokoneen ollessa normaalissa liukukulmassa;

ii) lentopaikan toimintaminimit on mdadritettivi siten, ettd nakyvyys/RVR-arvo on vihintddn 1,5 kilometrii.
Lisdksi toimintakésikirjassa on médrattivi tuulirajoitukset; ja

iii) toimintakisikirjassa on mairattivi kyseiseen toimintaan vaadittava ohjaajan vihimmaiskokemus, koulutus-
vaatimukset ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan.

3) Ilmoitetun turvallisen alueen kéytettdvissi olevan osan alkupii oletetaan ylitettavan 50 jalan korkeudelta.

4)  Lisdehdot. Viranomainen voi asettaa sellaisia lisdehtoja, joiden katsotaan olevan tarpeen toiminnan turvallisuuden
kannalta. Ehtoja asetettaessa otetaan huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, lihestymispinnan alla olevan maa-
alueen pinnanmuodot, kdytettavissd olevat lihestymislaitteet sekd lahestymisen tai laskun keskeytykseen liittyvit
ndkokohdat. Lisaehtoihin voi kuulua esimerkiksi VASI/PAPI-tyyppinen liukukulmavalojarjestelma.
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OPS 1.515(a)(4), liite 2
Lyhyen laskumatkan toimintaan kiytettivid lentopaikkoja koskevat vaatimukset
Lentopaikkaa valvovan viranomaisen on hyviksyttava turvallisen alueen kaytto.

Kohdan 1.515(a)(4) ja timan liitteen vaatimusten mukaisesta ilmoitetusta turvallisesta alueesta laskennassa kdytettava
pituus ei saa olla yli 90:td metrid.

IImoitetun turvallisen alueen leveyden on oltava vahintddn kaksi kertaa kiitotien leveys tai kaksi kertaa siipien karki-
vili, jos viimeksi mainittu on suurempi, ja sen keskikohdan on sijaittava kiitotien keskilinjan jatkeella.

Imoitetulla turvallisella alueella ei saa olla esteitd tai painumia, jotka aiheuttaisivat vaaraa lentokoneelle laskun jéa-
dessi vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle saa pddstdd mitdédn likkuvaa esinettd silloin, kun kiitotietd kéyte-
tddn lyhyen laskumatkan toimintaan.

IImoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei saa olla yli 5:td prosenttia yliméikeen tai 2:ta prosenttia
alamékeen.

Kohdan OPS 1.480(a)(5) kantavuusvaatimus ei tdssd toiminnassa koske ilmoitettua turvallista aluetta.
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LUKU H

SUORITUSARVOLUOKKA B

OPS 1.525

Yleisti
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd yksimoottorista lentokonetta
1) yolld; tai
2)  mittarisddolosuhteissa muutoin kuin erityis-VFR-sddntojen mukaisesti.
Huom:  Yksimoottoristen lentokoneiden kiyton rajoitukset kisitellddn kohdassa OPS 1.240(a)(6).

Lentotoiminnanharjoittajan on kdytettdva kaksimoottorisia lentokoneita, jotka eivit tdytd OPS 1.525(b):n liitteen 1 nou-
suvaatimuksia, samoin kuin yksimoottorisia lentokoneita.

OPS 1.530

Lentoonlihté

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentoonldhtomassa ylitd suurinta lentoonldhtémassaa, joka maaré-
tddn lentokdsikirjassa sitd painekorkeutta ja limpatilaa varten, joka lentoonldhtoon kiytettavalld lentopaikalla vallitsee.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentokasikirjan mukainen kertoimilla muuttamaton lentoonldhto-
matka ylitd

1) luvulla 1,25 kerrottuna lahtokiitoon kdytettavissd olevaa matkaa; tai
2) pysdytystien tai nousutien ollessa kiytettavissd mitddn seuraavista:
i)  ldhtokiitoon kaytettdvissd olevaa matkaa;
ii) luvulla 1,15 kerrottuna lahtokiitoon kaytettavissd olevaa matkaa; ja
i) luvulla 1,3 kerrottuna kdytettavissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa.
Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (b) vaatimukset tdyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;
2) lentopaikan painekorkeus;
3) lentopaikalla vallitseva lampotila;
4)  kiitotien pinnan kunto ja laatu;
5)  kiitotien kaltevuus lentoonldhtésuunnassa; ja

6) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia ilmoitetusta
myo6tituulikomponentista.
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OPS 1.535

Estevara lentoonlihdossi — Monimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd timdn kohdan mukaisesti maaritetty kaksi- tai useampimoottoris-
ten lentokoneiden lentoonldhdon lentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vahintdan 50 jalan etdisyydeltd tai sivu-
suunnassa vahintdan etdisyydeltd 90 m + 0,125 x D. Kaavassa D tarkoittaa vaakasuoraa matkaa, jonka lentokone on
kulkenut lentoonldhto6n kdytettavissd olevan matkan pditekohdasta tai, jos aiotaan tehdd kaarto ennen lentoonldh-
toon kdytettivissd olevan matkan paattymistd, lentoonldhtomatkan pédtekohdasta, ellei alla olevista kohdista (b) ja (c)
muuta johdu. Lentokoneilla, joiden siipien karkivili on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena estevarana voidaan kaytta etdi-
syyttd: 0,5 x siipien kérkivili + 60 m 0,125 x D. 0,5 x siipien kirkivili + 60 m + 0,125 x D. Tdmin kohdan vaatimus-
ten tdyttymistd osoitettaessa on oletettava, ettd

1) lentoonldhdon lentorata alkaa 50 jalan korkeudelta maan pinnasta kohdassa OPS 1.530(b) vaaditun lentoonlah-
tomatkan paitekohdasta ja padttyy 1 500 jalan korkeuteen maan pinnasta;

2) lentokonetta ei kallisteta ennen kuin se on saavuttanut 50 jalan korkeuden maan pinnasta eikd kallistuskulma
timan jdlkeen ylitd 15°:ta;

3)  kriittinen moottori vikaantuu kaikkien moottorien toimiessa saavutettavalla lentoonlihdon lentoradalla kohdassa,
jossa esteiden viistimiseen tarvittava ndkoyhteys arvioidaan menetettivén;

4)  lentoonldhdon lentoradan gradientti on 50 jalan korkeudesta oletettuun moottorin vikaantumiskorkeuteen asti
yhté suuri kuin kaikkien moottorien toimiessa saavutettava nousun ja matkalentoasuun siirtymisen gradientin kes-
kiarvo kerrottuna luvulla 0,77; ja

5) lentoonldhdon lentoradan gradientti on edelld olevan alakohdan (4) mukaisesti saavutetusta korkeudesta lentoon-
lahdén lentoradan loppuun asti yhtd suuri kuin matkalennon nousugradientti, joka lentokasikirjan mukaan saa-
vutetaan yhden moottorin ollessa epikunnossa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit silloin, kun aiottu lentorata ei edellytd yli 15°n len-

tosuunnan muutoksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteité, joihin etdisyys on sivusuunnassa

suurempi kuin

1) 300 metrid, jos lennetdin olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa nikohavaintojen perusteella, tai jos on kiytet-
tdvissd suunnistuslaitteita, joiden avulla ohjaaja voi noudattaa aiottua lentorataa samalla tarkkuudella (katso
OPS 1.535(b)(1) ja (c)(1), liite 1); tai

2) 600 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit silloin, kun aiottu lentorata edellyttdd yli 15°n len-
tosuunnan muutoksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etiisyys on sivusuunnassa
suurempi kuin

1) 600 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa ndkchavaintojen perusteella (katso
OPS 1.535(b)(1) ja (c)(1), liite 1); tai

2) 900 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevien kohtien (a), (b) ja (c) vaatimukset tayttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava
huomioon

1) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
2) lentopaikan painekorkeus;
3) lentopaikalla vallitseva limpétila; ja

4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai véhintdan 150 prosenttia ilmoitetusta
myoétatuulikomponentista.

OPS 1.540

Matkalento — Monimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voidaan lennolla odotettavissa olevissa sddolosuhteissa
silloin, kun yksi moottori on vikaantunut ja muut moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla, jatkaa
lentoa toimintakdsikirjan mukaisessa alimmassa turvallisessa lentokorkeudessa tai sitd ylempind 1 000 jalan korkeu-
teen sellaisen lentopaikan ylapuolelle, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit.
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b)

Edelld olevan kohdan (a) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa

1) lentokoneen ei saa olettaa lentdvan ylempana kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa,
kun kaikki moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2)  matkalentogradientin, joka oletetaan saavutettavan yhden moottorin ollessa epakunnossa, on oltava yhtd suuri
kuin laskeutumisen kokonaisgradientti, johon on lisitty 0,5 prosenttia, tai nousun kokonaisgradientti, josta on
vihennetty 0,5 prosenttia.

OPS 1.542

Matkalento — Yksimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voidaan odotettavissa olevissa sddolosuhteissa moot-
torin vikaannuttua lentdd paikkaan, jossa on mahdollista tehda turvallinen pakkolasku. Maalentokoneita varten vaadi-
taan maalla sijaitseva paikka, ellei viranomainen toisin hyviksy.

Edelld olevan kohdan (a) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa

1) lentokoneen ei saa olettaa lentdvin ylempand kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa,
kun moottori toimii suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2)  oletetun matkalentogradientin on oltava yhtd suuri kuin laskeutumisen kokonaisgradientti lisittyna 0,5 prosentilla.

OPS 1.545

Lasku — Maird- ja varalentopaikat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti méritetty lentokoneen laskumassa ylitd
suurinta laskumassaa, joka on madritty sitd korkeutta ja limpétilaa varten, jotka ovat arvioituna laskuajankohtana odotet-
tavissa madri- ja varalentopaikalla.

OPS 1.550
Lasku — Kuiva kiitotie

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti madritetty lentokoneen laskumassa
on sellainen, ettd arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku 50 jalan korkeudelta kynnyksen yldpuo-
lelta ja pysahtyi siten, ettd mairalentopaikalla ja milld tahansa varalentopaikalla laskuun kaytettavissd olevasta mat-
kasta kaytetddn enintddn 70 prosenttia.

1) Viranomainen voi hyviksyi sellaisten timin kohdan mukaisesti laskettujen laskumatka-arvojen kayton, jotka
perustuvat alle 50 jalan, mutta kuitenkin vdhintdin 35 jalan kynnyksenylityskorkeuteen (katso OPS 1.550(a),
liite 1).

2)  Viranomainen voi hyviksyd lyhyen laskumatkan toiminnan OPS 1.550(a):n liitteessd 2 esitettyjen vaatimusten
mukaisesti.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tayttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia myotituulikomponentista;

3)  kiitotien pinnan kunto ja laatu; ja

4)  kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

Kun lennonvalmistelu tehddin edelld olevan kohdan (a) mukaisesti, on oletettava, ettd

1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynell; ja

2) lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoisimmin kéytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden
ja suunnan, lentokoneen maakasittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten lahestymislaitteet
ja maasto.
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d)  Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan edelld olevaa alakohtaa (c)(2) maarilentopaikalla, lento voidaan
aloittaa, jos on valittu varalentopaikka, jolla kohtia (a), (b) ja (c) voidaan tdysin noudattaa.

OPS 1.555

Lasku — Markai tai epipuhdas kiitotie

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessd osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, laskuun kaytettavissd oleva matka on vahintddn
kohdan OPS 1.550 mukaisesti madritetty vaadittu laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

b) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessa osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epapuhdas, laskumatka on maaritetty kyseisid olosuhteita
koskevien viranomaista tyydyttivien arvojen perusteella eikd ylitd laskuun kaytettavissi olevaa matkaa.

¢) Kiitotien ollessa marki voidaan kayttdd edelld kohdassa (a) vaadittua lyhyempad, mutta kuitenkin vdhintdan kohdan
OPS 1.550(a) vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokdsikirjassa annetaan erityisid lisitietoja laskumatkoista
mirilld kiitotielld.
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OPS 1.525(b), liite 1

Yleistd — Lentoonlidhténousu ja nousu laskuasussa

a) Lentoonldhtonousu

1)  Kaikki moottorit toiminnassa

i)

Jatkuvan nousugradientin on oltava lentoonldhdon jilkeen vihintddn 4 prosenttia silloin, kun

A)

D)

kaikki moottorit toimivat lentoonlihtoteholla;

laskuteline on alhaalla; jos laskuteline voidaan vetdi sisddn enintddn 7 sekunnissa, sen voidaan kuiten-
kin olettaa olevan sisddn vedettynd;

laskusiivekkeet ovat lentoonldhtoasennossa; ja

nousunopeus on vihintddn 1,1 kertaa VMC tai 1,2 kertaa VS1, sen mukaan kumpi on suurempi.

2)  Yksi moottori epikunnossa

i)

ii)

Jatkuvan nousugradientin on oltava mitattavasti positiivinen 400 jalan korkeudessa lentoonlihtopaikan pin-
nasta silloin, kun

A)

E)

kriittinen moottori on epakunnossa ja sen potkuri pienimman ilmanvastuksen asennossa;
toinen moottori toimii lentoonldhtéteholla;

laskuteline on sisddn vedettynd;

laskusiivekkeet ovat lentoonldhtoasennossa; ja

nousunopeus on sama kuin 50 jalan korkeudessa saavutettu.

Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa lentoonldhtopaikan pinnasta vahintdin
0,75 prosenttia silloin, kun

A)

E)

kriittinen moottori on epakunnossa ja sen potkuri pienimman ilmanvastuksen asennossa;
toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;

laskuteline on sisddn vedettynd;

laskusiivekkeet ovat sisddn vedettyind; ja

nousunopeus on vahintdin 1,2 kertaa VS1.

b)  Nousu laskuasussa

1)  Kaikki moottorit toiminnassa

Jatkuvan nousugradientin on oltava vahintddn 2,5 prosenttia silloin, kun

A)

teho tai tyéntévoima on enintéin se, joka voidaan saavuttaa 8 sekunnin kuluttua siitd, kun tehonsaa-
tovipuja aletaan siirtdd lentotyhjakdynnin minimiasennosta;

laskuteline on sisddn vedettynd;
laskusiivekkeet ovat laskuasennossa; ja

nousunopeus on sama kuin VREF.
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2)  Yksi moottori epikunnossa

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa laskupaikan pinnasta vihintdin 0,75 prosent-
tia silloin, kun

A)  kriittinen moottori on epikunnossa ja sen potkuri pienimmén ilmanvastuksen asennossa;
B) toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;

C) laskuteline on sisddn vedettyni;

D) laskusiivekkeet ovat sisddn vedettying; ja

E) nousunopeus on vihintddn 1,2 kertaa VSI.
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OPS 1.535(b)(1) ja (c)(1), liite 1
Lentoonlihdén lentorata — Suunnistus nikohavaintojen perusteella

Jotta suunnistus nakohavaintojen perusteella olisi mahdollista, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lennon
aikana vallitsevat sellaiset sadolosuhteet, pilvikorkeus ja ndkyvyys mukaan lukien, joissa esteet ja/tai maassa olevat kiinto-
pisteet voidaan nihdi ja tunnistaa. Toimintakésikirjassa on maarittivi kiytettaville lentopaikoille minimisddolosuhteet,
joissa ohjaamomiehiston on mahdollista jatkuvasti méarittad ja sdilyttdd oikea lentorata maassa olevien kiintopisteiden perus-
teella siten, ettd varmistetaan turvallinen etdisyys esteisiin ja maastoon seuraavasti:

a) menetelmdn on oltava tarkasti madritelty maassa olevien kiintopisteiden mukaan siten, ettd lennettdva reitti voidaan
analysoida estevaravaatimusten kannalta;

b) menetelmin on oltava lentokoneen suorituskyvyn mukainen ottaen huomioon lentonopeuden, kallistuskulman ja tuu-
len vaikutuksen;

¢)  miehiston kdytossd on oltava kirjallinen tai kuvallinen esitys menetelmaistd; ja

d) rajoittavat ympiristoolosuhteet on madriteltavi (esim. tuuli, pilvisyys, nakyvyys, pdivd/yo, valoisuus, esteiden valaistus).
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OPS 1.550(a), lite 1
Jyrkin lihestymisen menetelmit

Viranomainen voi hyvaksyi kdytettavin jyrkan lahestymisen menetelmid, joissa liukukulma on vdhintian 4,5° ja kyn-
nyksenylityskorkeus alle 50 jalkaa, mutta kuitenkin vdhintdan 35 jalkaa, jos seuraavat vaatimukset tayttyvat:

1) lentokdsikirjassa on annettava suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset, jyrkissd lahestymisissd kay-
tettdvit menetelmidt normaaleja, poikkeuksellisia ja hétitilanteita varten seki tarvittavat laskumatka-arvojen kor-
jaukset jyrkan lahestymisen kriteereitd kdytettdessd;

2)  kaikilla lentopaikoilla, joilla aiotaan kiyttad jyrkdn lihestymisen menetelmid, on oltava kdytettavissd soveltuva liu-
kukulmajirjestelmd, johon kuuluu vihintddn visuaalinen liukukulmaosoitus; ja

3)  sddminimit on médrattava ja hyviksyttava jokaiselle kiitotielle, jolle kidytetédidn jyrkkaa lahestymistd. Huomioon on
otettava

i) esteet;

ii) ldhestymislaitteiden tyyppi, kuten visuaaliset apulaitteet, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;
i) ratkaisukorkeudessa ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava vihimmaisnakoyhteys;

iv) lentokoneessa olevat laitteet;

v)  ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;

vi) lentokasikirjan rajoitukset ja menetelmait; ja

vii) keskeytetyn ldhestymisen kriteerit.
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OPS 1.550(a), liite 2
Lyhyen laskumatkan toiminta

a)  Kohdassa OPS 1.550(a)(2) tarkoitetussa toiminnassa sallitun laskumassan maaritykseen voidaan kdyttdd etdisyyttd, joka
saadaan laskemalla yhteen kaytettavissa oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja ilmoitettu laskuun kaytettavissa
oleva matka. Viranomainen voi hyviksya tallaisen toiminnan seuraavin edellytyksin:

1) Lentopaikkaa valvovan viranomaisen on hyviksyttivi ilmoitetun turvallisen alueen kaytto.

2)  Ilmoitetulla turvallisella alueella ei saa olla esteité tai painumia, jotka aiheuttaisivat vaaraa lentokoneelle laskun jaa-
dessi vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle saa paistad mitddn likkkuvaa esinettd silloin, kun kiitotietd kdy-
tetddn lyhyen laskumatkan toimintaan.

3)  Imoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei saa olla enempdd kuin 5 prosenttia ylimikeen tai 2 pro-
senttia alamakeen.

4)  Tidman liitteen vaatimusten mukaisesta ilmoitetusta turvallisesta alueesta laskennassa kaytettdvi pituus ei saa olla
yli 90:td metria.

5) Ilmoitetun turvallisen alueen leveyden on oltava vahintddn kaksi kertaa kiitotien leveys, ja sen keskikohdan on
sijaittava kiitotien keskilinjan jatkeella.

6) Ilmoitetun turvallisen alueen kaytettdvissi olevan osan alkupdd oletetaan ylitettdvin vahintddn 50 jalan
korkeudelta.

7)  Kohdan OPS 1.480(a)(5) kantavuusvaatimus ei tdssd toiminnassa koske ilmoitettua turvallista aluetta.

8)  Saiminimit on madrittava ja hyviksyttivi jokaiselle kdytettaville kiitotielle. Niiden on oltava vihintddn samat kuin
VER- tai ei-tarkkuusldhestymisminimit, sen mukaan kummat ndistd ovat suuremmat.

9)  Ohjaajia koskevat vaatimukset on madriteltdva (katso OPS 1.975(a)).

10) Viranomainen voi asettaa sellaisia lisdehtoja, jotka ovat tarpeen toiminnan turvallisuuden kannalta. Ehtoja asetet-
taessa otetaan huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, lahestymislaitteet sekd lahestymisen tai laskun keskey-
tykseen liittyvat ndkokohdat.
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LUKU I

SUORITUSARVOLUOKKA C

OPS 1.560

Yleisti

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd timan luvun vaatimusten tdyttymistd selvitettdessd lentokésikirjan hyvik-
syttyjd suoritusarvotietoja tdydennetéén tarvittaessa muilla viranomaista tyydyttavilld tiedoilla, jos lentokasikirjan hyviksy-
tyt suoritusarvotiedot ovat riittimattomat.

b)

OPS 1.565
Lentoonliht6

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentoonldhtomassa ylitd suurinta lentoonldhtomassaa, joka maira-
tadn lentokasikirjassa sitd painekorkeutta ja limpétilaa varten, joka lentoonliht66n kiytettivilld lentopaikalla vallitsee.

Jos lentokoneen lentokisikirjaan sisiltyvissd lentoonldhtopaikan pituustiedoissa ei oteta huomioon moottorihdiriota,
lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei se matka lahtokiidon alusta, joka tarvitaan 50 jalan korkeuden saa-
vuttamiseen maan pinnasta kaikkien moottorien toimiessa suurimmalla sallitulla lentoonldhtéteholla, kerrottuna

1) luvulla 1,33, kun kyseessd ovat kaksimoottoriset lentokoneet, tai
2) luvulla 1,25, kun kyseessd ovat kolmimoottoriset lentokoneet, tai

3)  luvulla 1,18, kun kyseessi ovat nelimoottoriset lentokoneet,
ylitd lahtokiitoon kdytettivissd olevaa matkaa silld lentopaikalla, jolta lentoonldhto aiotaan suorittaa.

Jos lentokoneen lentokisikirjaan sisaltyvissi lentoonldhtopaikan pituustiedoissa otetaan huomioon moottorihiirio,
lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd seuraavat vaatimukset tdyttyvit lentokdsikirjan mdairdysten
mukaisesti:

1)  kiihdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kaytettavissd olevaa kiihdytys- ja pysdytysmatkaa;

2) lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kiytettavissd olevaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla
enemmin kuin puolet lahtokiitoon kdytettavissd olevasta matkasta;

3)  ldhtokiitomatka ei saa ylittdd lahtokiitoon kdytettdvissid olevaa matkaa;

4) tdmdn kohdan vaatimusten tdyttyminen on osoitettava kdyttden samaa V1-arvoa keskeytetyssd ja jatketussa
lentoonldhdossi; ja

5) lentoonldhtomassa ei saa marill tai epapuhtaalla kiitotielld ylittdd sitd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan samoissa
olosuhteissa kuivalla kiitotiell.

Osoittaessaan, ettd edelld olevien kohtien (b) ja (c) vaatimukset tdyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava
huomioon

1) lentopaikan painekorkeus;

2) lentopaikalla vallitseva lampotila;

3)  kiitotien pinnan kunto ja laatu;

4)  kiitotien kaltevuus lentoonldhtésuunnassa;

5) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia ilmoitetusta my6tituu-
likomponentista; ja

6) kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kiytetddn lentokoneen kddntimiseen kiitotien suuntaan ennen
lentoonldhtoa.
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OPS 1.570

Estevara lentoonlihd6ssi

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentoonlihdon lentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vihin-
tddn etdisyydeltd 50 ft + 0,01 x D tai sivusuunnassa vahintéin etidisyydeltd 90 m + 0,125 x D. Kaavoissa D tarkoittaa
vaakasuoraa matkaa, jonka lentokone on kulkenut lentoonldht6on kaytettavissd olevan matkan pddtekohdasta. Lento-
koneilla, joiden siipien kirkivali on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena estevarana voidaan kayttdd etdisyyttd: 0,5 x sii-
pien kdrkivdli + 60 m 0,125 x D.

Lentoonldhdon lentoradan on alettava 50 jalan korkeudelta maan pinnasta kohdassa OPS 1.565(b) tai (c) vaaditun len-
toonldhtomatkan paitekohdasta ja pddtyttava 1 500 jalan korkeuteen maan pinnasta.

Osoittaessaan, ettd kohdan (b) vaatimukset tdyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentokoneen massa ldhtokiidon alkaessa;

2) lentopaikan painekorkeus;

3)  lentopaikalla vallitseva limpotila; ja

4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia ilmoitetusta
myo6tituulikomponentista.

Edelld olevan kohdan (a) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja ennen kuin
lentoonldhdon lentoradalla on saavutettu 50 jalan korkeus maan pinnasta. Taman jilkeen lentokoneen kallistuskulma
saa olla 400 jalan korkeuteen asti enintddn 15°. Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma voi olla yli 15°, mutta kui-
tenkin enintddn 25°. Kallistuskulman vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittavésti huomioon, mukaan
lukien lentonopeuden kasvusta johtuvat matkan lisaykset.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tdyttyvit silloin, kun ei edellytetd yli 15°n lentosuunnan muu-
toksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin

1) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden esteméaritysalueella; tai
2) 600 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (a) vaatimukset tayttyvit silloin, kun edellytetddn yli 15°:n lentosuunnan muu-
toksia, lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin

1) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttdiméddn vaaditun suunnistustarkkuuden esteméaritysalueella; tai
2) 900 metrid muussa tapauksessa.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava varamenetelmat, jotka tayttavit kohdan OPS 1.570 vaatimukset ja joilla var-
mistetaan turvallinen reitti esteiden viistamiseksi sithen asti, kunnes lentokoneella voidaan joko noudattaa kohdan
OPS 1.580 matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku lahtolentopaikalle tai lahtovaralentopaikalle.

OPS 1.575

Matkalento — Kaikki moottorit toiminnassa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella on odotettavissa olevissa sadolosuhteissa reitin joka
kohdassa ja silloin, kun reitiltd poiketaan suunnitelman mukaisesti, mahdollista saavuttaa vihintdin kohoamisnopeus
300 jalkaa minuutissa, kun kaikki moottorit toimivat enintdin suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla

1) alimmassa turvallisessa lentokorkeudessa, joka on mairitty toimintakésikirjassa tai laskettu siind olevien lento-
konetta koskevien tietojen perusteella kutakin reitin tai reitiltd poikkeamisen vaihetta varten; ja

2)  siind minimikorkeudessa, jota kohtien OPS 1.580 ja 1.585 vaatimusten noudattaminen edellyttaa.
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OPS 1.580

Matkalento - Yksi moottori epikunnossa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voidaan odotettavissa olevissa sddolosuhteissa, jos
moottori vikaantuu missd tahansa reitin kohdassa tai silloin, kun reitiltd on poikettu suunnitelman mukaisesti, ja toi-
nen moottori tai muut moottorit toimivat enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla, jatkaa lentoa matkalento-
korkeudesta sellaiselle lentopaikalle, jolle voidaan suorittaa lasku kohdan OPS 1.595 tai OPS 1.600 mukaisesti. Talloin
on enintddn 9,3 kilometrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitisti sijaitsevat esteet ylitettdva vahintdin

1) 1000 jalan korkeusvaralla, kun kohoamisnopeus on nolla tai lentorata on nouseva; tai

2) 2000 jalan korkeusvaralla, kun lentorata on laskeva.

Lentoradan on oltava nouseva 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa sen lentopaikan ylapuolella, jolle oletetaan suo-
ritettavan lasku yhden moottorin vikaannuttua.

Tassd kohdassa lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa minuutissa pienempi
kuin mairitetty kokonaiskohoamisnopeus.

Osoittaessaan timén kohdan vaatimusten tdyttymistd lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava edelld kohdassa (a)
tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei vaadittu suunnistustarkkuus siily vdhintddn 95 prosentilla
lentoajasta.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmad kdyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle
saavuttaessa jdljelld.

OPS 1.585

Matkalento — Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi moottoria epikunnossa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ole aiotun lentoreitin mis-
sdin kohdassa kauempana sellaiselta lentopaikalta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioi-
dun suuruinen, kuin etiisyydelld, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella
standardilimpétilassa tyynelld kaikkien moottorien toimiessa, ellei se tdytd seuraavien kohtien (b)—(e) vaatimuksia.

Esitetylld lentoradalla, jota pystytdin noudattamaan kahden moottorin ollessa epakunnossa, lentokoneen on oltava
mahdollista jatkaa lentoa odotettavissa olevissa sidolosuhteissa siten, ettd kaikki enintdin 9,3 kilometrin (5 nm) etéi-
syydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet ylitetddn vihintddn 2 000 jalan korkeusvaralla, sellaiselle lentopaikalle,
jolla suoritusarvovaatimukset tdyttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen.

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriittisimmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana
lentopaikalta, jolla suoritusarvovaatimukset tiyttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka
vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkdn toimintamatkan lentonopeudella standardilimpétilassa tyynelld kaikkien moot-
torien toimiessa.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan, on sisallyttava vihin-
tddn se polttoainemaird, joka riittdisi oletetulle laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualu-
een ylapuolelle vihintddn 450 metrin (1 500 jalan) korkeudelle siitd, ja timdn jilkeen 15 minuutin vaakalentoon.

Tassd kohdassa lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa minuutissa pienempi
kuin madritetty nopeus.

Osoittaessaan timéan kohdan vaatimusten tdyttymistd lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava edelld kohdassa (a)
tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei vaadittu suunnistustarkkuus saily vdhintdidn 95 prosentilla
lentoajasta.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmad kdyttden niin paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle
saavuttaessa jaljella.
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OPS 1.590

Lasku — Méiri- ja varalentopaikat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti méritetty lentokoneen laskumassa ylitd
suurinta laskumassaa, joka maaritddan lentokasikirjassa sitd korkeutta ja, jos lentokasikirjassa otetaan huomioon limpétila,
sitd lampatilaa varten, jotka ovat arvioituna laskuajankohtana odotettavissa mairi- ja varalentopaikalla.

OPS 1.595

Lasku — Kuiva kiitotie

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kohdan OPS 1.475(a) mukaisesti madritetty lentokoneen laskumassa
on sellainen, ettid arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku 50 jalan korkeudelta kynnyksen yldpuo-
lelta ja pysihtyd siten, ettd médrilentopaikalla ja milld tahansa varalentopaikalla laskuun kaytettivissd olevasta mat-
kasta kdytetddn enintddn 70 prosenttia.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan kohdan (b) vaatimukset tdyttyvit, lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vihintddn 150 prosenttia myotatuulikomponentista;

3)  kiitotien pinnan laatu; ja

4)  kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

Kun lennonvalmistelu tehddin edelld olevan kohdan (a) mukaisesti, on oletettava, ettd

1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld; ja

2) lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoisimmin kdytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden
ja suunnan, lentokoneen maakasittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten lahestymislaitteet
ja maasto.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan edelld olevaa alakohtaa (c)(2) mairilentopaikalla, lento voidaan
aloittaa, jos on valittu varalentopaikka, jolla kohtia (a), (b) ja (c) voidaan tdysin noudattaa.

OPS 1.600

Lasku — Markd tai epipuhdas kiitotie

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessa osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, laskuun kdytettdvissd oleva matka on vahintddn
kohdan OPS 1.595 mukaisesti madritetty vaadittu laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessé osoitta-
vat kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epdpuhdas, laskumatka on maaritetty kyseisid olosuhteita
koskevien viranomaista tyydyttavien arvojen perusteella eiké ylitd laskuun kdytettdvissd olevaa matkaa.
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LUKU |

MASSA JA MASSAKESKIO

OPS 1.605
Yleistd

(Katso OPS 1.605, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen kuorma, massa ja massakeskio ovat kaikissa lentotoi-
minnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista maaratdan hyviksytyssi lentokasikirjassa tai toimintakdsikirjassa,
jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

Lentotoiminnanharjoittajan on mddritettivd kaikkien lentokoneidensa massa ja massakeskio punnitsemalla ennen
ensimmdistd kdyttoonottoa. Taman jalkeen punnitus on suoritettava neljan vuoden vilein, jos kdytetddn yksittdisten
lentokoneiden massoja, tai yhdeksan vuoden vilein, jos kiytetddn laivastomassoja. Muutosten ja korjausten yhteisvai-
kutus massaan ja massakeskioon on otettava huomioon ja merkittivi asiakirjoihin. Lisaksi lentokoneet on punnittava
uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

Lentotoiminnanharjoittajan on médritettdvd kaikkien lentokoneen operatiiviseen kuivamassaan sisiltyvien tarvikkei-
den ja michiston jasenten massat punnitsemalla tai kdyttdmalld standardimassoja. Myos sijoituspaikan vaikutus lento-
koneen massakeskioon on selvitettava.

Lentotoiminnanharjoittajan on madritettivd hyotykuorman massa, painolasti mukaan lukien, punnitsemalla tai laske-
malla matkustajien ja matkatavaran standardimassojen perusteella siten kuin kohdassa OPS 1.620 vaaditaan.

Lentotoiminnanharjoittajan on mééritettdvd polttoaineen massa todellisen tiheyden tai, jos se ei ole tiedossa, toimin-
takasikirjassa madratyn menetelman mukaisesti lasketun tiheyden perusteella.

OPS 1.607

Operatiivinen kuivamassa (Dry Operating Mass). Lentokoneen kokonaismassa sen ollessa valmiina tietynlajiseen len-
totoimintaan, lukuun ottamatta kdytettavissi olevaa polttoainetta ja hyotykuormaa. Operatiiviseen kuivamassaan sisl-
tyvit esimerkiksi

1) michisto ja miehiston matkatavarat;
2) muonitustarvikkeet ja matkustajien palveluun liittyva irtovarustus; ja
3)  juomavesi ja WC-kemikaalit.

Suurin sallittu massa ilman polttoainetta (Maximum Zero Fuel Mass). Lentokoneen suurin sallittu massa ilman kaytet-
tdvissd olevaa polttoainetta. Madratyissd sdilidissd olevan polttoaineen massa on sisdllytettdvd massaan ilman polttoai-
netta, kun ndin nimenomaisesti mainitaan lentokasikirjan rajoituksissa.

Suurin sallittu rakenteellinen laskumassa (Maximum Structural Landing Mass). Lentokoneen suurin sallittu kokonais-
massa laskussa normaaleissa olosuhteissa.

Suurin sallittu rakenteellinen lentoonldhtomassa (Maximum Structural Take Off Mass). Lentokoneen suurin sallittu
kokonaismassa lihtokiidon alkaessa.

Matkustajien luokittelu
1)  Aikuisilla tarkoitetaan vahintddn 12-vuotiaita mies- ja naispuolisia henkiloita.
2) Lapsilla tarkoitetaan 2-vuotiaita ja sitd vanhempia, mutta kuitenkin alle 12-vuotiaita henkil®ita.

3)  Sylilapsilla tarkoitetaan alle 2-vuotiaita henkil6ita.

Hyotykuorma (Traffic Load). Matkustajien, matkatavaran ja rahdin yhteismassa, mukaan lukien myos muu kuin kau-
pallinen kuorma.
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OPS 1.610

Kuormaus, massa ja massakeski6

Lentotoiminnanharjoittajan on médrattava toimintakdsikirjassa kuormaukseen sekd massan ja massakeskion madritysjarjes-
telmddn liittyvat periaatteet ja menetelmdt, jotka tayttavit kohdan OPS 1.605 vaatimukset. Jarjestelmdn on katettava kaikki
aiotun lentotoiminnan lajit.

OPS 1.615

Miehistomassat
Lentotoiminnanharjoittajan on operatiivista kuivamassaa méarittaessain kdytettivd seuraavia miehistomassoja:
1) todelliset massat, joihin sisiltyvat miehiston matkatavarat; tai

2) standardimassat, joihin sisaltyvit kdsimatkatavarat ja jotka ovat ohjaamomichiston jisenille 85 kg ja matkusta-
momichiston jasenille 75 kg; tai

3)  muut viranomaisen vaatimukset tyydyttavit standardimassat.

Lentotoiminnanharjoittajan on korjattava operatiivinen kuivamassa siten, ettd kaikki lisimatkatavarat otetaan huomi-
oon. Lisimatkatavaroiden sijoituspaikka on otettava huomioon lentokoneen massakeskiotd méaritettdessa.

OPS 1.620
Matkustajien ja matkatavaran massat

Lentotoiminnanharjoittajan on laskettava matkustajien ja kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran massa kayttden joko
kaikkien henkiloiden ja matkatavaroiden todellista punnittua massaa tai jljempana taulukoissa 1-3 annettuja standar-
dimassoja. Jos kaytettdvissd olevien matkustajaistuinten lukumaari on alle 10, matkustajien massa voidaan kuitenkin
mairittdd kunkin matkustajan antaman tai hinen puolestaan annetun suullisen ilmoituksen perusteella ja lisdamalla sii-
hen ennalta mairitty vakioluku kdsimatkatavaran ja vaatteiden huomioon ottamiseksi. Toimintakisikirjassa on oltava
ohjeet, joiden mukaan péitetddn todellisten tai standardimassojen kdytostd, sekd menettely, jota on noudatettava, kun
mdiritys perustuu suulliseen ilmoitukseen.

Jos massa médritetddn punnitsemalla, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustajien henkilokohtaiset
tavarat ja kdsimatkatavarat ovat mukana punnituksessa. Punnitus on tehtiva lentokoneen lahelld juuri ennen sithen
nousemista.

Jos matkustajien massa madritetddn standardimassojen perusteella, on kéytettdva jiljempand taulukoissa 1 ja 2 annet-
tuja standardimassoja. Standardimassaan sisaltyvit kdsimatkatavarat sekd sellaisen alle 2-vuotiaan sylilapsen massa, jota
aikuinen pitdé sylissddn samalla matkustajaistuimella. Erilliselle matkustajaistuimelle sijoitettavia sylilapsia pidetddn
tdssd kohdassa lapsina.

Matkustajien massat — vahintddn 20 matkustajaistuinta

1)  Kun lentokoneessa kaytettdvissi olevien matkustajaistuinten kokonaismaard on vihintdan 20, kdytetdan taulu-
kossa 1 annettuja miesten ja naisten standardimassoja. Jos kaytettivissi olevien matkustajaistuinten kokonais-
mddrd on vihintdin 30, voidaan vaihtoehtoisesti kiyttdd taulukon 1 sarakkeessa 'Kaikki aikuiset’ annettuja
massoja.

2) Taulukossa 1 lomalennolla tarkoitetaan tilauslentoa, joka on tarkoitettu yksinomaan lomamatkapaketin osaksi.
Lomalennon massa-arvoja on kaytettivd, jos tiettyihin erityisluokkiin kuuluvien matkustajien ei-kaupalliseen kul-
jetukseen kdytetddn enintddn 5 prosenttia lentokoneen matkustajapaikoista.

Taulukko 1
20 tai enemman 30 tai enemman
Matkustajaistuimia:
Mies Nainen Kaikki aikuiset
Kaikki muut lennot kuin lomalennot 88 kg 70 kg 84 kg
Lomalennot 83 kg 69 kg 76 kg
Lapsi 35 kg 35kg 35 kg
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e)

Matkustajien massat — enintdan 19 matkustajaistuinta

1) Kun lentokoneessa kaytettdvissd olevien matkustajaistuinten kokonaismaird on enintddn 19, kdytetddn taulu-
kossa 2 annettuja standardimassoja.

Taulukko 2
Matkustajaistuimia 1-5 69 10-19
Mies 104 kg 96 kg 92 kg
Nainen 86 kg 78 kg 74 kg
Lapsi 35 kg 35kg 35kg

2) Jos matkustamossa ei kyseiselld lennolla kuljeteta kisimatkatavaraa tai jos kdsimatkatavaran massa maaritetddn
erikseen, taulukossa annetuista miesten ja naisten massoista voidaan vahentdd 6 kg. Henkilokohtaisia tavaroita
kuten paallystakkia, sateenvarjoa, pienti kasilaukkua tai lompakkoa, luettavaa ja pientd kameraa ei tissd alakoh-
dassa pidetd kisimatkatavarana.

Matkatavaran massa

1)  Kun lentokoneessa kdytettavissd olevien matkustajaistuinten kokonaismédrd on vdhintdan 20, kutakin kuljetetta-
vaksi jitettyd matkatavarakollia varten kiytetddn taulukossa 3 annettuja standardimassoja. Jos lentokoneessa on
enintddn 19 matkustajaistuinta, on kiytettdva kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran todellista, punnitsemalla maa-
ritettyd massaa.

2)  Taulukossa 3
i) kotimaanlennolla tarkoitetaan lentoa, jonka lihto- ja miirapaikka sijaitsevat saman valtion rajojen sisalld;

ii)  Euroopan sisdiselld lennolla tarkoitetaan lentoa, joka ei ole kotimaanlento ja jonka 1dhto- ja médrapaikka
sijaitsevat kohdan OPS 1.620(f):n liitteessd 1 madritellyn alueen sisalld; ja

ili) mannertenviliselld lennolla tarkoitetaan lentoa, joka ei ole Euroopan sisdinen lento ja jonka lihto- ja mda-
rapaikka sijaitsevat eri mantereilla.

Taulukko 3

Vihintidin 20 istuinta

Lennon tyyppi Matkatavaran standardimassa
Kotimaanlento 11 kg
Euroopan sisdinen lento 13 kg
Mannertenvilinen lento 15 kg
Muu lento 13 kg

Jos lentotoiminnanharjoittaja haluaa kdyttdd muita kuin edelld taulukoissa 1-3 annettuja standardimassoja, sen on
ilmoitettava viranomaiselle syyt tihin ja hankittava sitd varten etukiteen viranomaisen hyviksynta. Lisiksi lentotoi-
minnanharjoittajan on jitettdva viranomaisen hyviksyttaviksi yksityiskohtainen punnitustutkimussuunnitelma ja kay-
tettdvd kohdan OPS 1.620(g):n liitteessd 1 esitettyd tilastollista analyysimenetelméd. Sen jalkeen kun viranomainen on
tarkistanut ja hyviksynyt punnitustutkimuksen tulokset, tarkistetut standardimassat koskevat ainoastaan kyseistd len-
totoiminnanharjoittajaa. Tarkistettuja standardimassoja voidaan kayttdd yksinomaan niitd olosuhteita vastaavissa olo-
suhteissa, joissa tutkimus tehtiin. Jos tarkistetut standardimassat ovat taulukoissa 1-3 annettuja suurempia, on
kaytettiva nditd tarkistettuja arvoja.

Jos lennolle havaitaan olevan tulossa huomattava mdird matkustajia, joiden massan kasimatkatavarat mukaan lukien
arvellaan olevan standardimassaa suurempi, lentotoiminnanharjoittajan on méaritettavé tillaisten matkustajien todel-
linen massa punnitsemalla tai tekemalld riittdvin suuri massalisdys.

Jos kiytetddn kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran standardimassoja ja lahtoselvityksessd ilmenee, ettd huomattavan
monien matkustajien matkatavaran massan voidaan olettaa olevan standardimassaa suurempi, lentotoiminnanharjoit-
tajan on mddritettdva tillaisen matkatavaran todellinen massa punnitsemalla tai tekemélld riittdvin suuri massalisdys.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen paillikolle ilmoitetaan, jos kuorman massan méarityk-
seen on kiytetty tavanomaisesta poikkeavaa menetelmid, ja ettd kyseinen menetelmd mainitaan massa- ja
massakeskioasiakirjoissa.
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OPS 1.625
Massa- ja massakeskidasiakirjat

(Katso OPS 1.625, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava ennen jokaista lentoa massa- ja massakeskioasiakirjat, joista ilmenee kuorma
ja sen sijoitus. Naiden asiakirjojen perusteella ilma-aluksen pdillikon on voitava varmistua siité, etteivit kuorma ja sen
sijoitus aiheuta lentokoneen massa- ja massakeskiorajoitusten ylittymistd. Asiakirjoissa on mainittava niiden laatijan
nimi. Lentokoneen kuormausta valvovan henkilon on allekirjoituksellaan vahvistettava, ettd kuorma ja sen sijoitus ovat
massa- ja massakeskioasiakirjojen mukaiset. Asiakirjojen on oltava ilma-aluksen paallikon hyviaksymit, ja hinen hyvak-
syntdnsd on osoitettava allekirjoituksella tai muulla vastaavalla tavalla. (Katso my6s OPS 1.1055(a)(12)).

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld tapahtuvia kuorman muutoksia varten.

Jos viranomainen sen hyviksyy, lentotoiminnanharjoittaja voi kiyttdd muita kuin edelld kohdissa (a) ja (b) vaadittuja
menetelmid.
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a)

OPS 1.605, liite 1
Massa ja massakeskio — Yleisti

(Katso OPS 1.605)

Lentokoneen operatiivisen kuivamassan méarittiminen

1) Lentokoneen punnitseminen

i)

Uudet lentokoneet punnitaan yleensd tehtaalla ja ne voidaan ottaa kdytt66n ilman uutta punnitusta, jos
massa- ja massakeskiotiedot on korjattu lentokoneeseen tehtyjen muutosten mukaan. Lentotoiminnanhar-
joittajalta toiselle siirtyvid lentokoneita ei tarvitse punnita ennen kayttoonottoa uudella lentotoiminnanhar-
joittajalla, ellei edellisesti punnituksesta ole kulunut yli neljagd vuotta, jos kummallakin
lentotoiminnanharjoittajalla on hyvaksytty massantarkkailuohjelma.

Jokaisen yksittdisen lentokoneen massa ja massakeskion asema on mairitettdva uudelleen maaratyin valiajoin.
Lentotoiminnanharjoittajan on maarattdvd punnitusten vélinen enimmadisaika ja timéan ajan on oltava koh-
dan OPS 1.605(b) vaatimusten mukainen. Lisdksi jokaisen lentokoneen massa ja massakeskié on madritet-
tiva uudelleen joko

A)  punnitsemalla; tai

B) laskennallisesti, jos lentotoiminnanharjoittaja pystyy osoittamaan valitun laskutavan oikeellisuuden,
aina kun operatiivisen kuivamassan muutosten yhteisvaikutus ylittda £ 0,5 prosenttia suurimmasta sal-
litusta laskumassasta tai kun massakeskion aseman muutosten yhteisvaikutus ylittdd 0,5 prosenttia aero-
dynaamisesta keskijinteesta.

2) Laivastomassa ja massakeskion asema

i)

iii)

Jos laivasto tai ryhmd muodostuu saman mallin ja version lentokoneista, laivastomassana ja massakeskion
asemana voidaan kayttdd keskimadrdisid arvoja, mikali yksittiisten lentokoneiden operatiiviset kuivamassat
ja massakeskion asemat ovat jiljempind alakohdassa (ii) vaaditulla toleranssialueella. Lisiksi sovelletaan ala-
kohdissa (iii), (iv) ja (a)(3) médriteltyjd kriteereita.

Toleranssit

A) Jos jonkin laivastoon kuuluvan lentokoneen punnittu tai laskettu operatiivinen kuivamassa poikkeaa
médritetystd laivaston operatiivisesta kuivamassasta enemman kuin * 0,5 prosenttia suurimmasta sal-
litusta rakenteellisesta laskumassasta tai jos lentokoneen massakeskion asema poikkeaa laivaston mas-
sakeskion asemasta enemmadn kuin + 0,5 prosenttia aerodynaamisesta keskijanteestd, lentokonetta ei saa
laskea mukaan kyseiseen laivastoon. Talloin voidaan jarjestda erillisid laivastoja, joiden keskimaariiset
laivastomassat ovat erilaiset.

B) Jos lentokoneen massa on laivaston operatiivisen kuivamassan toleranssialueella, mutta sen massakes-
ki6n asema jda laivaston sallitun vaihteluvalin ulkopuolelle, lentokonetta voidaan kayttdd kyseisen lai-
vaston operatiivisen kuivamassan, mutta lentokonekohtaisen massakeskion aseman mukaan.

C) Jos yksittdisessd lentokoneessa on muihin laivastoon kuuluviin lentokoneisiin verrattuna rakenteellinen
ero, joka voidaan tarkasti ottaa huomioon (esimerkiksi tarjoomon tai istuinten jirjestely) ja joka aiheut-
taa laivaston toleranssien ylittymisen, lentokone voidaan edelleen pitii laivastossa edellyttien, ettd kysei-
sen lentokoneen massaa ja/tai massakeskion asemaa varten tehdddn tarvittavat korjaukset.

D) Lentokoneilla, joille ei ole julkaistu aecrodynaamista keskijannettd, on kdytettdvi lentokonekohtaisia
massan ja massakeskidaseman arvoja tai ne on erikseen tutkittava ja hyviksytettava.

Laivastoarvojen kaytto

A)  Kun lentokone on punnittu tai sen varustukseen tai versioon on tehty muutoksia, lentotoiminnanhar-
joittajan on tarkistettava, ettd lentokoneen arvot ovat edelleen alakohdassa (2)(ii) vaaditulla
toleranssialueella.

B)  Lentokoneet, joita ei ole punnittu viimeisimman laivastomassanmaarityksen jilkeen, voidaan edelleen
pitda laivastoarvojen mukaan kaytettivissd laivastossa, jos yksittdisten lentokoneiden arvot tarkistetaan
laskennallisesti ja ne pysyvit edelld alakohdassa (2)(ii) maaritellylld toleranssialueella. Mikali yksittdisten
lentokoneiden arvot eivit endd ole sallitulla toleranssialueella, lentotoiminnanharjoittajan on joko maa-
ritettdvi laivastolle uudet arvot, jotka tayttavit alakohtien (2)(i) ja (2)(ii) ehdot, tai kdytettdvd raja-arvojen
ulkopuolelle jadvid lentokoneita niiden yksittdisten arvojen mukaan.
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C) Lisatdkseen lentokoneen laivastoarvojen mukaan kdytettdvain laivastoon lentotoiminnanharjoittajan on
punnitsemalla tai laskemalla tarkistettava, ettd lentokoneen todelliset arvot ovat edelld alakohdassa (2)(ii)
madritellylld toleranssialueella.

iv)  Edelld olevan alakohdan (2)(i) noudattamiseksi laivastoarvot on saatettava ajan tasalle vahintddn jokaisen lai-
vastomassanmadrityksen padttyess.

3)  Punnittavien lentokoneiden lukumaiari laivastoarvoja mairitettdessd

i)  Jos'n on laivastoarvojen mukaan kdytettdvéin laivastoon kuuluvien lentokoneiden lukumaar, lentotoimin-
nanharjoittajan on perdkkdisten laivastomassanmadritysten vlisend aikana punnittava vahintddn seuraavassa
taulukossa esitetty méddra lentokoneita:

Laivastoon kuuluvien lentokoneiden lukumaara Punnitusten vahimmaismaara
2tai 3 N
4-9 (n+3))2
10 tai enemman (n+51)/10

ii) Laivastosta olisi valittava punnittaviksi ne lentokoneet, joiden edellisestd punnitsemisesta on kulunut eniten
aikaa.

i) Perakkaisten laivastomassanmairitysten valinen aika ei saa ylittdd 48:aa kuukautta.

4)  Punnitusten suoritus

i)  Joko lentokoneen valmistajan tai hyviksytyn huolto-organisaation on suoritettava punnitseminen.

ii) Punnituksessa on noudatettava tavanomaisia, hyvin kdytinnon mukaisia varotoimia, kuten

A) tarkistettava lentokoneen ja varustuksen taydellisyys;

B) varmistettava, ettd nesteet otetaan asianmukaisesti huomioon;

C) varmistettava lentokoneen puhtaus; ja

D) varmistettava, ettd punnitus suoritetaan suljetussa rakennuksessa.

iii) Kaikkien punnitusvilineiden on oltava asianmukaisesti kalibroituja, nollattuja ja niitd on kiytettdva valmis-
tajan ohjeiden mukaisesti. Jokaisen vaa’an on oltava valmistajan, painoja ja mittoja valvovan valtion laitok-
sen tai valtuutetun organisaation kalibroima punnituslaitteiden valmistajan mairittelemin véliajoin, kuitenkin
vihintddn kahden vuoden vilein. Lentokoneen massa on voitava laitteiden avulla médrittdd tarkasti.

Erityiset hyotykuorman standardimassat. Matkustajien ja kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran standardimassojen lisaksi
lentotoiminnanharjoittaja voi hankkia viranomaisen hyvaksynnan muiden kuorman osien standardimassoille.

Lentokoneen kuormaus

1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen lentokoneet kuormataan patevin henkiloston valvonnassa.

2)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd rahti kuormataan lentokoneen massan ja massakeskion lasken-
nassa kaytettyjen tietojen mukaisesti.

3)  Lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava rakenteesta johtuvia lisirajoituksia, kuten lattian lujuuteen liittyvat
rajoitukset, suurin sallittu kuorma juoksumetrid kohti, suurin sallittu massa rahtiosastoa kohti ja/tai
istuinpaikkarajoitukset.
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d)

Massakeskion raja-arvo

1)

Massakeskioalue. Ellei istumapaikkoja maariti ja ellei matkustajien médrad istuinrivid kohti, rahdin médraa rah-
tiruuman yksittéisissd osastoissa ja polttoaineen mairad yksittaisissd sdilidissd oteta tarkasti huomioon massakes-
kiolaskelmassa, hyviksytylle massakeskioalueelle on méddritettiva toiminnassa kdytettavit raja-arvot. Massakeskion
rajoja madritettdessd on otettava huomioon mahdolliset poikkeamat kuorman oletetusta jakautumisesta. Jos mat-
kustajat saavat vapaasti valita istumapaikkansa, lentotoiminnanharjoittajan on annettava ohjeet sen varmistami-
seksi, ettd ohjaamo- tai matkustamomichistd korjaa tilanteen, mikili matkustajat asettuvat lentokoneen
pituussuunnassa ddriasemiin. Massakeskion rajojen ja asiaan liittyvien toimintamenetelmien, mukaan lukien mat-
kustajien sijoittamista koskevat olettamukset, on oltava viranomaista tyydyttavia.

Massakeskion vaihtelu lennon aikana. Edelld olevan alakohdan (d)(1) vaatimusten lisiksi lentotoiminnanharjoit-
tajan on osoitettava, ettd menetelmissd otetaan tdysin huomioon éirirajat, joiden valilld massakeskion asema vaih-
telee lennon aikana matkustajien tai michiston liikkkumisen ja polttoaineen kulutuksen tai siirtimisen vuoksi.
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Kohdassa OPS 1.620(f) Euroopan sisdisilld lennoilla, jotka eivit ole kotimaanlentoja, tarkoitetaan seuraavassa lueteltujen
pisteiden vilisten kompassiviivojen rajoittamalla alueella suoritettavia lentoja:

— N7200
— N4000
— N3500
— N3000
— N3000
— N2700
— N2700
— N6700
— N7200
— N7200

OPS 1.620(f), liite 1

Euroopan sisdisten lentojen alueen miiritelma

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000
E04500

kuten alla olevassa kuvassa 1 esitetddn:

67N
030W

27N
030w

Euroopan sisiisten lentojen alue

72N
o1ow

72N

045E
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a)

OPS 1.620(g), liite 1

Matkustajien ja matkatavaran tarkistettujen standardimassojen méairitysmenetelmi

Matkustajat

1)

Satunnaisotantamenetelmd. Matkustajien ja heiddn kdsimatkatavaransa keskimassa on madritettdva punnitsemalla
satunnaisotos. Satunnaisotos on otettava siten, ettd se edustaa luonteeltaan ja laajuudeltaan kaikkia matkustajia
lentotoiminnan lajin, eri reittien lentotiheyden, saapuvien/ldhtevien lentojen, vuodenajan ja lentokoneen istuin-
kapasiteetin mukaan.

Otoksen suuruus. Tutkimussuunnitelman mukaan on punnittava vihintdan se matkustajamaird, joka seuraavista
on suurin:

i) Malliotoksesta tavanomaisten tilastollisten menetelmien mukaan laskettu matkustajamaari, jolla paidstdan
kaikkien aikuisten keskimassoja kéytettdessd 1 prosentin ja miesten ja naisten erillisid keskimassoja kiytet-
tdessd 2 prosentin suhteelliseen luotettavuuteen (tarkkuuteen); ja

ii)  Jos lentokoneen matkustajaistuinkapasiteetti on
A) vihintddn 40, yhteensd 2 000 matkustajaa; tai
B) alle 40, yhteensi se matkustajamdri, joka saadaan kertomalla matkustajaistuinkapasiteetti luvulla 50.

Matkustajien massat. Matkustajien massoihin on sisillyttiva myos niiden tavaroiden massa, jotka heilld on muka-
naan lentokoneeseen noustessaan. Kun otetaan satunnaisotoksia matkustajien massojen méérittimistd varten, syli-
lapsi on punnittava yhdessd sen aikuisen kanssa, jonka mukana hin matkustaa (katso myds OPS 1.620(c), (d)

ja (€)-

Punnituspaikka. Matkustajien punnituspaikka on valittava mahdollisimman ldheltd lentokonetta niin, etteivit mat-
kustajien massat timédn kohdan jilkeen endi todenndkoisesti muutu ennen lentokoneeseen nousemista henkilo-
kohtaisten tavaroiden pois jittimisen tai uusien tavaroiden mukaan ottamisen vuoksi.

Vaaka. Matkustajien punnituksessa kdytettdvin vaa'an kapasiteetin on oltava vahintddn 150 kg. Asteikon pienin
jakovili saa olla enintddn 500 g. Vaa'an tarkkuuden on oltava 0,5 prosenttia, kuitenkin vihintddn 200 g.

Massa-arvojen tallentaminen. Jokaisesta tutkimukseen kuuluvasta lennosta on tallennettava matkustajien massa,
matkustajaluokka (mies/nainen/lapsi) ja lennon numero.

Kuljetettavaksi jatetty matkatavara. Kuljetettavaksi jitetyn matkatavaran tarkistetut standardimassat méritetdin vaa-
dittavan vihimmaisotoksen keskimassojen perusteella. Mddritykseen kiytetddn padosin samaa tilastollista menetelméd
kuin matkustajien massojen médrittdmiseen, josta méddratdan alakohdassa (a)(1). Matkatavaran osalta suhteellinen luo-
tettavuus (tarkkuus) on 1 prosentti. Tutkimuksessa on punnittava vihintddn 2 000 kuljetettavaksi jitettyd
matkatavarakollia.

Matkustajien ja kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran tarkistettujen standardimassojen maarittiminen

1)

Sen varmistamiseksi, ettei matkustajien ja kuljetettavaksi jitetyn matkatavaran tarkistettujen standardimassojen
kéyttd punnitsemalla médritettyjen todellisten massojen sijasta vaikuta haitallisesti lentotoiminnan turvallisuu-
teen, on tehtévd tilastollinen analyysi. Analyysin tuloksena saadaan matkustajien ja matkatavaran keskimassat seké
muita tietoja.

Vihintddn 20-matkustajapaikkaisissa lentokoneissa tulokseksi saatuja keskimassoja kdytetddn sellaisenaan mies-
ten ja naisten tarkistettuina standardimassoina.

Pienemmissé lentokoneissa matkustajien keskimassaan on tehtdvi tarkistettujen standardimassojen mérittdmi-
seksi seuraavat lisaykset:

Matkustajaistuinten lukumaara Vaadittava massan lisdys
1-5 16 kg
6-9 8 kg
10-19 4kg
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Vihintddn 30-matkustajapaikkaisissa lentokoneissa voidaan vaihtoehtoisesti kayttdd kaikkien aikuisten tarkistet-
tuja standardimassoja (keskimassoja). Kuljetettavaksi jitetyn matkatavaran tarkistettuja standardimassoja (keski-
massoja) voidaan kayttdd vahintddn 20-matkustajapaikkaisissa lentokoneissa.

Lentotoiminnanharjoittajat voivat esittdd viranomaiselle hyvaksyttavaksi yksityiskohtaisen tutkimussuunnitelman
ja sen tuloksena saadun poikkeaman tarkistetusta standardimassasta, jos timd poikkeava arvo on mddritetty tissd
liitteessd kuvattua menetelmad kayttden. Poikkeamat on tarkistettava uudelleen vihintdin viiden vuoden vilein.

Kaikkien aikuisten tarkistettujen standardimassojen on perustuttava siihen, ettd miesten ja naisten suhteellinen
osuus on kaikilla muilla lennoilla kuin lomalennoilla 80/20 ja lomalennoilla 50/50. Jos lentotoiminnanharjoittaja
haluaa hankkia hyviksynnén erilaisen suhdeluvun kiyttoon tietyilld reiteilld tai lennoilla, sen on esitettdvé viran-
omaiselle tiedot, jotka osoittavat ehdotetun miesten ja naisten suhteellisen osuuden olevan riittdvin varovaisesti
arvioitu ja kattavan vihintddn 84 prosenttia todellisista miesten ja naisten suhteellisista osuuksista vihintdan sata
edustavaa lentoa kisittdvissd otoksessa.

Saadut keskimassat pyoristetddn ldhimpéin kokonaiseen kiloon. Kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran massat pyo-
ristetddn 1ahimpain puoleen kiloon.
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a)

OPS 1.625, liite 1
Massa- ja massakeskioasiakirjat
Massa- ja massakeskioasiakirjat
1) sisilts
i)  Massa- ja massakeskiGasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

A)  lentokoneen rekisteritunnus ja tyyppi;
B) lennon tunnus ja pdivimaird;
C) ilma-aluksen paallikko;
D) asiakirjan laatija;
E) lentokoneen operatiivinen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio;
F)  polttoaineen massa lentoonldahdossi ja reittipolttoaineen massa;
G) muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;
H) kuorman osat, mukaan lukien matkustajat, matkatavara, rahti ja painolasti;
I) lentoonlihtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;
J)  lentokoneen kuorman jakautuminen;
K) massakeskion asemat; ja
L) massan ja massakeskion raja-arvot.

ii) Jos viranomainen sen hyviksyy, lentotoiminnanharjoittaja voi jittdd osan niistd tiedoista pois massa- ja
massakeskiGasiakirjoista.

2)  Viime hetken muutokset. Jos massa- ja massakeskioasiakirjojen laatimisen jalkeen tapahtuu viime hetken muutos,
siitd on ilmoitettava ilma-aluksen péallikolle ja viime hetken muutos on merkittivd massa- ja massakeskioasiakir-
joihin. Toimintakasikirjassa on médrattiva suurin sallittu matkustajaméaaréin tai ruumassa olevan kuorman muu-
tos, joka voidaan hyviksyd viime hetken muutoksena. Jos timd raja ylittyy, on laadittava uudet massa- ja
massakeskioasiakirjat.

Tietokonejirjestelmit. Jos massa- ja massakeskioasiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja massakeskion mééri-
tysjarjestelman avulla, lentotoiminnanharjoittajan on tarkistettava tulostetictojen todenmukaisuus. Lisdksi on otettava
kiyttoon jdrjestelmd sen varmistamiseksi, ettd syottotietojen muutokset tulevat jarjestelmassa asianmukaisesti huomi-
oon otetuiksi ja ettd tietokonejirjestelmi toimii jatkuvasti moitteettomasti. Tétd varten lentotoiminnanharjoittajan on
tarkistettava tulostetiedot 6 kuukauden vilein tai useammin.

Lentokoneessa olevat massan ja massakeskion mairitysjarjestelmit. Jos lentotoiminnanharjoittaja haluaa kdyttaa len-
tokoneessa olevaa tietokoneistettua massan ja massakeskion madritysjarjestelméd ensisijaisena tietoldhteend lennon-
valmistelussa, sen on hankittava tdhdn viranomaisen hyviksynta.

Tiedonsiirtoyhteys. Jos massa- ja massakeskioasiakirjat lahetetddn lentokoneisiin tiedonsiirtoyhteyden vilitykselld, ilma-
aluksen paillikon hyvaksymistd lopullisista massa- ja massakeskioasiakirjoista on oltava jiljennds maassa.
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LUKU K

MITTARIT JA VARUSTEET

OPS 1.630

Yleistd

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentoa ei aloiteta, elleivit tissd luvussa vaaditut mittarit ja varusteet
ole

1)  hyviksyttyja, ellei kohdassa (c) toisin mainita, ja asennettuja niitd koskevien vaatimusten mukaisesti, mukaan
lukien laitteiden toimintaa koskevat minimivaatimukset sekd lentotoiminta- ja lentokelpoisuusvaatimukset; ja

2) lentotoiminnan lajin edellyttimédssd toimintakunnossa, ellei minimivarusteluettelossa (MEL) toisin sallita
(OPS 1.030).

Mittarien ja varusteiden toimintaa koskevat minimivaatimukset ovat eurooppalaisiin teknisiin standardeihin sovellet-
tavissa vaatimuksissa lueteltujen eurooppalaisten teknisten standardien (ETSO) vaatimukset, ellei lentotoiminta- tai len-
tokelpoisuusmadrdyksissd madritd muista toimintavaatimuksista. Sellaisia mittareita ja varusteita, jotka ovat OPS:n
voimaantulopdivdnd muiden rakenne- ja toimintavaatimusten kuin ETSO:n mukaisia, voidaan edelleen kiyttdd tai asen-
taa, ellei tdssd luvussa médritd lisavaatimuksista. Aiemmin hyvaksyttyjen mittarien ja varusteiden ei tarvitse olla muu-
tetun ETSO:n tai muun muutetun madrittelyn mukaisia, ellei vaatimus ole taannehtiva.

Laitehyviksyntda ei vaadita seuraaville:

1)  sulakkeet, joista mddritddan kohdassa OPS 1.635;

2) taskulamput, joista madritddn kohdassa OPS 1.640(a)(4);

3) tarkka kello, josta maaritdan kohdissa OPS 1.650(b) ja 1.652(b);

4)  kartanpidin, josta maardtain kohdassa OPS 1.652(n);

5) ensiapupakkaukset, joista mairatidan kohdassa OPS 1.745;

6) hatdlaakintipakkaus, josta médrdtdin kohdassa OPS 1.755;

7)  megafonit, joista maaratdan kohdassa OPS 1.810;

8) pelastautumisvarusteet ja pyrotekniset merkinantolaitteet (hdtdraketit), joista maaritddn kohdissa OPS 1.835(a)
ja (c); ja

9) ajoankkurit ja muut varusteet, joita kdytetdin vesi- ja amfibiolentokoneiden kiinnittimiseen, ankkurointiin tai
ohjaamiseen vedessi ja joista maaratdan kohdassa OPS 1.840;

10) lasten turvavarusteet, joista maaritiin kohdassa OPS 1.730(a)(3).

Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomiehiston jasenen kéytettdviksi omalla paikallaan lennon aikana, sen on oltava
helposti kiytettdvissd hinen paikaltaan. Jos useamman ohjaamomiehiston jasenen on kdytettdvd samaa laitetta, se on
sijoitettava niin, ettd laitetta voidaan helposti kdyttad kaikilta paikoilta, joilta sitd vaaditaan kaytettavan.

Ohjaamomiehiston jasenen kdyttimat mittarit on jarjestettdva siten, ettd hin voi selvdsti nahdd niiden lukemat omalta
paikaltaan poiketen mahdollisimman vihan siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kdyttdd katso-
essaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti. Jos lentokoneeseen, jonka ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi hen-
kilo, vaaditaan yksi mittari, se on sijoitettava niin, ettd se on nahtdvissd kaikkien sitd kdyttivien ohjaamomiehiston
jasenten paikoilta.
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OPS 1.635
Ylivirtasuojat

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jossa kdytetddn sulakkeita, ellei lennon aikana ole saatavilla varasu-
lakkeita vahintddn 10:td prosenttia kunkin vahvuisten sulakkeiden médrastd, kuitenkin vahintdidn kolme kutakin vahvuutta.

OPS 1.640

Lentokoneen valot
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole seuraavia valolaitteita:

a)  pdivalld lennettdessd

—

) valomajakkajirjestelmd (anticollision light system);

2) lentokoneen sihkojirjestelméstd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta oleel-
liset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;

3) lentokoneen sihkojdrjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista; ja

4)  taskulamppu jokaista vaadittua miehiston jisentd varten. Lampun on oltava helposti miehiston jisenten saata-
vissa, kun he istuvat méirityilld paikoillaan.

b)  Yolld lennettdessd vaaditaan edelld kohdassa (a) mainittujen lisaksi
1) purjehdusvalot; ja
2)  kaksi laskuvalonheitinti tai yksi valonheitin, jossa on kaksi erikseen sytytettivaa hehkulankaa; ja

3)  wvalot, joista madrataan kansainvilisissd sddnnoissd yhteentormdaysten ehkdisemiseksi merelld, jos kyseessd on vesi-
tai amfibiolentokone.

OPS 1.645

Tuulilasinpyyhkimet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan yli 5 700 kg:n painoista lentoko-
netta, ellei siind ole jokaista ohjaajanpaikkaa kohden tuulilasinpyyhinti tai vastaavaa laitetta, jolla osa tuulilasista voidaan
pitdd puhtaana sateella.

OPS 1.650

VFR-lentotoiminta pdivillid — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Lentotoiminnanharjoittaja saa kdyttdd lentokonetta paivalld nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti ainoastaan, jos siind on
seuraavissa kohdissa vaaditut lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet, ja vain kyseisissd kohdissa mainituin
ehdoin:

8

) magneettikompassi;
b) tarkka kello, joka ndyttdd ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

o) tarkkuuskorkeusmittari, joka ndyttad korkeuden jalkoina ja jonka asetusasteikossa on hehtopascal- tai millibaarijaotus;
mittarin on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon aikana todennikéisesti joudutaan kor-
keusmittariin asettamaan;

d)  nopeusmittari, joka ndyttdd ilmanopeuden solmuina;

e)  pystynopeusmittari;
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f)  kaarto- ja luisumittari, tai kaartokoordinaattori, jossa on luisumittari;

g)  keinohorisontti;

h) stabiloitu suuntamittari (suuntahyrrd); ja

i)  lampomittari, joka ndyttdd ohjaamoon ulkoilman limpéotilan celsiusasteina;

j)  enintddn 60 minuuttia kestavilld lennoilla, joilla lentoonldhto ja lasku suoritetaan samalla lentopaikalla ja joilla pysy-
tddn enintddn 50 meripeninkulman etéisyydelld kyseiseltd lentopaikalta, voidaan kaikki edelld kohdissa (f), (g) ja (h) seké
jaljempdna alakohdissa (k)(4), (k)(5) ja (k)(6) vaaditut mittarit korvata joko kaarto- ja luisumittarilla, luisumittarin sisdl-
tavalld kaartokoordinaattorilla tai sekéd keinohorisontilla ettd luisumittarilla;

k) silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, myos toisella ohjaajanpaikalla on oltava seu-
raavat erilliset mittarit:

1) tarkkuuskorkeusmittari, joka ndyttdd korkeuden jalkoina ja jonka asetusasteikossa on hehtopascal- tai millibaari-
jaotus; mittarin on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon aikana todennikaisesti jou-
dutaan korkeusmittariin asettamaan;

2) nopeusmittari, joka ndyttdd ilmanopeuden solmuina;
3)  pystynopeusmittari;
4)  kaarto- ja luisumittari, tai kaartokoordinaattori, jossa on luisumittari;

5)  keinohorisontti; ja

=)

) stabiloitu suuntamittari (suuntahyrré).

)  Jokaisessa ilmanopeuden mittausjirjestelméssd on oltava pitot-putken ldammitys tai muu vastaava keino, jolla ehkiis-
tadn kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat toimintahiiriot, jos

1)  lentokoneen suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9;

2)  lentokoneelle on ensimmiisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1999
tai sen jilkeen.

m) Aina kun vaaditaan kaksi mittaria, kumpaakin ohjaajaa varten on oltava erilliset ndytét, valitsimet ja muut tarvittavat
laitteet.

n) Kaikissa lentokoneissa on oltava laitteet sen osoittamiseksi, jos vaadittavat lentomittarit eivit saa riittavasti kdyttovoi-
maa; ja

o) Kaikissa lentokoneissa, joita koskevia ilman kokoonpuristuvuusrajoituksia vaadittavat nopeusmittarit eivit muutoin
ilmaise, on oltava Mach-mittari jokaisella ohjaajanpaikalla.

p) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta VFR-lentotoimintaan pdivalld, ellei siind ole kuuloke- ja puomi-
mikrofoniyhdistelmad tai vastaavaa laitetta jokaista ohjaamotehtavissd olevaa ohjaamomiehiston jdsenta varten.

OPS 1.652
IFR- tai yolentotoiminta — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin littyvit varusteet

Lentotoiminnanharjoittaja saa kdyttda lentokonetta mittarilentosddntdjen (IFR) mukaisesti tai yolla ndkolentosddntojen (VER)
mukaisesti ainoastaan, jos siind on seuraavissa kohdissa vaaditut lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat varusteet, ja
vain kyseisissd kohdissa mainituin ehdoin:

a)  magneettikompassi;
b) tarkka kello, joka ndyttdd ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

¢) kaksi tarkkuuskorkeusmittaria, jotka nayttavit korkeuden jalkoina ja joiden asetusasteikoissa on hehtopascal- tai mil-
libaarijaotus; mittarien on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon aikana todennakéisesti jou-
dutaan korkeusmittariin asettamaan. Korkeusmittareissa on oltava laskurirumpunéytén ja osoitinndyton yhdistelma tai
vastaava ndytto;
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ilmanopeuden mittausjirjestelmd, johon kuuluu pitot-putken limmitys tai jossa kosteuden tiivistymisesta tai jadtymi-
sestd johtuvat toimintahdiriot ehkaistddn muulla tavoin, sekd pitot-putken limmityksen vian ilmaisu. Pitot-putken lam-
mityksen vian ilmaisua ei kuitenkaan tarvitse olla lentokoneissa, joiden suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku on
enintddn 9 tai suurin sallittu lentoonldhtémassa enintddn 5 700 kg ja joille on myonnetty lentokonekohtainen lento-
kelpoisuustodistus aiemmin kuin 1. huhtikuuta 1998;

pystynopeusmittari;

kaarto- ja luisumittari;

keinohorisontti;

stabiloitu suuntamittari (suuntahyrra);

lampomittari, joka nayttdd ohjaamoon ulkoilman lampétilan celsiusasteina; ja

kaksi erillistd staattisen paineen jirjestelmai. Potkurilentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enin-
tddn 5 700 kg, voidaan kuitenkin kdyttad yhti staattisen paineen jirjestelmaa ja yhtd staattisen paineen varajarjestelmas;

silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, my6s toisella ohjaajanpaikalla on oltava seu-
raavat erilliset mittarit:

1)

6)

tarkkuuskorkeusmittari, joka ndyttdd korkeuden jalkoina ja jonka asetusasteikossa on hehtopascal- tai millibaari-
jaotus. Mittarin on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon aikana todennédkoisesti jou-
dutaan korkeusmittariin asettamaan. Korkeusmittareissa on oltava laskurirumpundyton ja osoitinndyton
yhdistelmd tai vastaava néytto;

ilmanopeuden mittausjirjestelm, johon kuuluu pitot-putken limmitys tai jossa kosteuden tiivistymisesti tai jad-
tymisestd johtuvat toimintahairiot ehkéistian muulla tavoin, sekd pitot-putken limmityksen vian ilmaisu. Pitot-
putken limmityksen vian ilmaisua ei kuitenkaan tarvitse olla lentokoneissa, joiden suurin hyviksytty
matkustajapaikkaluku on enintddn 9 tai suurin sallittu lentoonldhtomassa enintddn 5 700 kg ja joille on my6n-
netty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus aiemmin kuin 1. huhtikuuta 1998;

pystynopeusmittari;
kaarto- ja luisumittari;
keinohorisontti; ja

stabiloitu suuntamittari (suuntahyrr).

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku
yli 9, on lisdksi oltava varakeinohorisontti, jota voidaan kayttad kummaltakin ohjaajanpaikalta ja joka

1)

on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja saa normaalin sdhkontuottojirjestelman taydelli-
sen vikaantumisen jilkeen energiansa normaalista jirjestelmistd riippumattomasta virtaldhteestd;

toimii luotettavasti vihintddn 30 minuutin ajan normaalin sihkéntuottojirjestelmin taydellisen vikaantumisen jal-
keen, ottaen huomioon varavirtaldhteen muun kuormituksen ja toimintamenetelmit;

toimii muista keinohorisonteista riippumatta;
on automaattisesti toiminnassa normaalin sihkontuottojirjestelmin tdydellisen vikaantumisen jalkeen; ja

on riittavasti valaistu kaikissa lentotoiminnan vaiheissa; tima vaatimus ei koske lentokoneita, joiden suurin sal-
littu lentoonldhtémassa on enintddn 5 700 kg, jotka on rekisteroity jasenvaltiossa ennen 1. huhtikuuta 1995 ja
joissa on varakeinohorisontti vasemmanpuoleisessa mittaritaulussa.

Ohjaamomiehiston on voitava selvisti havaita, milloin edelld kohdassa (I) vaadittu varakeinohorisontti toimii varasih-
kolla. Jos varakeinohorisonttia varten on oma virtaldhde, mittarissa tai mittaritaulussa on oltava merkki, joka osoittaa
timén virtalahteen olevan kaytossa.

Kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa.
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Jos varakeinohorisontti on hyviksytty CS 25.1303(b)(4):n tai vastaavan vaatimuksen mukaisesti, kaarto- ja luisumit-
tarit voidaan korvata luisumittareilla.

Aina kun vaaditaan kaksi mittaria, kumpaakin ohjaajaa varten on oltava erilliset ndytot, valitsimet ja muut tarvittavat
laitteet.

Kaikissa lentokoneissa on oltava laitteet sen osoittamiseksi, jos vaadittavat lentomittarit eivit saa riittavésti kdyttovoi-
maa; ja

Kaikissa lentokoneissa, joita koskevia ilman kokoonpuristuvuusrajoituksia vaadittavat nopeusmittarit eivit muutoin
ilmaise, on oltava Mach-mittari jokaisella ohjaajanpaikalla.

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda lentokonetta IFR- tai yolentotoimintaan, ellei siind ole kuuloke- ja puomimi-
krofoniyhdistelméd tai vastaavaa laitetta jokaista ohjaamotehtdvissd olevaa ohjaamomichiston jdsentd varten seké
ohjaussauvaan sijoitettua tangenttipainiketta jokaiselle vaaditulle ohjaajalle.

OPS 1.655

Yhden ohjaajan miehistén IFR- tai y6lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta yhden ohjaajan michiston IFR-lentotoimintaan, ellei siind ole auto-
maattiohjausta, johon kuuluu vahintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

OPS 1.660

Korkeusvaroitusjirjestelmi

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttdd potkuriturbiinikdyttoistd lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa
onyli 5 700 kg tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, eikd suihkumoottorikdyttoistd lentokonetta, ellei siind
ole korkeusvaroitusjirjestelmad, joka

1)  varoittaa ohjaamomicehistod, kun ldhestytddn ennalta valittua korkeutta; ja
2)  varoittaa ohjaamomiehistod vahintddn ddnimerkilld, kun poiketaan ennalta valitun korkeuden yli- tai alapuolelle.

Edelld esitetyt vaatimukset eivat kuitenkaan koske suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintddn 5 700 kg:n
painoisia lentokoneita, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 9 ja joille on ensimmdisen kerran myon-
netty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta 1972 ja jotka on rekisteroity jasenvaltiossa
ennen 1. huhtikuuta 1995.

OPS 1.665

Maan laheisyydesti varoittavat jirjestelmit (GPWS ja TAWS)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda turbiinikdyttoistd lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on
yli 5 700 kg tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, ellei siind ole maan liheisyydesti varoittavaa jarjestel-
mdd, joka antaa ennakkovaroituksen maastoesteistd (Terrain Awareness and Warning System, TAWS).

Maan ldheisyydestd varoittavan jirjestelmédn on automaattisesti annettava ohjaamomichistolle oikea-aikainen ja sel-
vésti erottuva varoitus vajoamisnopeudesta, maan ldheisyydestd, korkeuden menetyksesti lentoonldhdon tai ylosve-
don jilkeen, virheellisestd laskuasusta ja poikkeamisesta liukupolun alapuolelle. Varoitukset on annettava danimerkein,
ja niiden lisdksi voidaan kdyttdd my6s nakomerkkejd.

TAWS-jérjestelmin on automaattisesti varoitettava ohjaamomiehistod ndko- ja danimerkein sekd karttandyton avulla
niin, ettd ohjaajille jaa riittavasti aikaa vilttdd ohjattavissa olevan lentokoneen tormdys maastoon (CFIT). Jarjestelmén
on varoitettava edessi olevista maastoesteistd ja riittimattomastd estevarasta.
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OPS 1.668

Yhteent6rmiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmi (ACAS)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd turbiinikdyttoistd lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
5700 kg tai suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 19, ellei siind ole yhteentorméysvaarasta ilmassa varoittavaa jar-
jestelmdd, jonka minimisuorituskyky on vahintdan ACAS II -tasoinen.

OPS 1.670
Lentokoneen siitutka
a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd
1) paineistettua lentokonetta; tai
2) paineistamatonta lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg; tai

3)  suurimmalta hyvaksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 9-paikkaista paineistamatonta lentokonetta, ellei siind ole
sddtutkaa, kun lentokonetta kiytetddn yolld tai mittarisidolosuhteissa sellaisilla alueilla, joilla reitin varrella voi-
daan olettaa esiintyvan ukkosta tai muita vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan lentokoneen sddtut-
kan avulla havaittavia.

b)  Suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan yli 5 700 kg:n painoisissa paineistetuissa potkurilentokoneissa, joiden
suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on enintddn 9, sditutka voidaan viranomaisen hyviksyessi korvata muilla lait-
teilla, jotka pystyvit havaitsemaan ukkoset ja muut vaaralliset sddolosuhteet, joiden katsotaan olevan lentokoneen sdd-
tutkan avulla havaittavia.

OPS 1.675

Jaitivissi olosuhteissa lentimiseen tarvittava varustus

a) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta jdidtavissd olosuhteissa tai jos jddtymistd on odotettavissa, ellei
sitd ole hyviksytty ja varustettu lentiméin jadtavissd olosuhteissa.

b) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta yolla jadtavissa olosuhteissa tai jos jaitymistd on odotettavissa,
ellei siind ole valaistusta jadn muodostumisen havaitsemiseksi tai jaatymisen ilmaisinta. Kdytettdva valaistus ei saa aiheut-
taa sellaista haikdisy4 tai heijastuksia, jotka haittaisivat miehiston jisenten tehtivien suorittamista.

OPS 1.680
Kosmisen siteilyn mittauslaitteet
a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttdd lentokonetta yli 15 000 metrin (49 000 jalan) korkeudessa, ellei:

1) siind ole laitetta, joka jatkuvasti mittaa ja ilmaisee saatavan kosmisen siteilyn annosnopeuden (avaruudesta ja
auringosta perdisin olevan ionisoivan ja neutronisiteilyn kokonaisméarin) sekd kullakin lennolla kertyvin sitei-
lyannoksen, tai

2)  kiytetd jarjestelmad, jolla neljannesvuosittain mitataan siteilytasoa lentokoneessa viranomaista tyydyttavalld
tavalla.

OPS 1.685

Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelma

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda lentokonetta, jonka ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin
yksi jasen, ellei siind ole sisdpuhelinjdrjestelmii jokaisen ohjaamomiehiston jasenen kdytettavissd. Jarjestelméin on kuulut-
tava kuulokkeet ja mikrofoni, joka ei saa olla kidessi pidettivdd tyyppid.
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OPS 1.690

Miehist6n jisenten sisidpuhelinjirjestelmi

a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttad lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 15 000 kg tai suu-
rin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 19, ellei siind ole miehiston jasenten sisipuhelinjarjestelmai. Vaatimus ei kui-
tenkaan koske lentokoneita, joille on ensimmadisen kerran myo6nnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1. huhtikuuta 1965 ja jotka on rekister6ity jasenvaltiossa ennen 1. huhtikuuta 1995.

b)  Tissd kohdassa vaaditun miehiston jisenten sisdpuhelinjirjestelmin on

1) toimittava matkustamokuulutusjirjestelmistd riippumatta, lukuun ottamatta kisipuhelimia, kuulokkeita, mikro-
foneja, valintakytkimia ja merkinantolaitteita;

2) saatava aikaan kaksisuuntainen viestintdyhteys ohjaamosta
i)  kaikkiin matkustamon osastoihin;
ii)  kaikkiin tarjoomoihin, jotka sijaitsevat muualla kuin matkustamon tasolla; ja

iii)  kaikkiin etdalld sijaitseviin miehiston osastoihin, jotka eivit ole matkustamon tasolla ja joihin ei péise hel-
posti matkustamosta;

3) oltava helposti kiytettivissi jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston jisenen paikalta ohjaamossa;

4)  oltava helposti kiytettavissd vaadittujen matkustamomichiston jasenten paikoilta, jotka ovat yksittdisten tai pareit-
tain sijaitsevien lattiatason varauloskdyntien laheisyydessa;

5) sisdllettdvd ddni- tai ndkomerkkeihin perustuva kutsujirjestelmd, jota ohjaamomiehiston jisenet voivat kdyttdd
matkustamomiehiston kutsumiseen ja matkustamomiehiston jasenet ohjaamomiehiston kutsumiseen;

6) annettava merkki, josta puhelun vastaanottaja voi péitelld, onko kyseessd tavanomainen vai hatapuhelu; ja

7) saatava aikaan maassa kaksisuuntainen viestintdyhteys maahenkil6ston ja vihintdin kahden ohjaamomiehiston
jasenen vilille.

OPS 1.695

Matkustamokuulutusjirjestelmi

a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttdd suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaista lento-
konetta, ellei sithen ole asennettu matkustamokuulutusjirjestelmaa.

b) Tissd kohdassa vaaditun matkustamokuulutusjirjestelman on

1)  toimittava sisipuhelinjirjestelmstd riippumatta, lukuun ottamatta kasipuhelimia, kuulokkeita, mikrofoneja, valin-
takytkimid ja merkinantolaitteita;

2)  oltava helposti saatavilla vdlittomain kiytto6n jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston jasenen paikalta;

3) sisdllettivi kutakin sellaista vaadittua lattiatason varauloskdyntid kohti, jonka vieressi on matkustamomiehiston
istuin, mikrofoni, joka on helposti matkustamomiehist6n jasenen saatavilla timdn istuessa paikallaan. Samaa mi-
krofonia voidaan kuitenkin kdyttdd useampaa uloskiyntid varten, jos uloskdynnit sijaitsevat niin lahelld toisiaan,
ettd paikoillaan istuvat matkustamomiehiston jdsenet voivat viestid keskenddn suullisesti ilman apuvalineitd;

4)  oltava valmiina matkustamomiehiston jasenen kdyttoon 10 sekunnissa jokaiselta matkustamon paikalta, jolta jar-
jestelmé on kaytettavissi; ja

5) oltava kuultavissa ja ymmarrettavissd kaikilla matkustajaistuimilla, kiymaloissd sekd matkustamomiehiston istui-
milla ja tyGpisteissa.
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OPS 1.700

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdi lentokonetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen len-
tokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen ja joka

1) joka on monimoottorinen, turbiinikdyttdinen ja jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 9; tai
2) jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg,

ellei siind ole ohjaamodanitintd (CVR), joka tallentaa aikamerkit ja

i)  ohjaamosta lahetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliikenteen;

ii) ohjaamon ddnet seki jokaisesta kdytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut
ddnisignaalit keskeytyksettd;

i) ohjaamossa olevien ohjaamomichiston jasenten puheviestinndn, joka on tapahtunut lentokoneen sisdpuhe-
linjirjestelman kautta;

iv)  kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lihestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset; ja

v) ohjaamossa olevien ohjaamomiehiston jdsenten puheviestinnin, joka on tapahtunut matkustamokuulutus-
jdrjestelmdn kautta, jos lentokoneessa on tillainen jirjestelma.

Ohjaamoddnittimen on sdilytettdvi tallentuneet tiedot vahintddn sen kahden viimeisen toimintatunnin ajalta. Suurim-
malta sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintddn 5 700 kg:n painoisissa lentokoneissa tima aika voidaan kuitenkin
vihentdd 30 minuuttiin.

Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen kuin lentokone alkaa liikkkua omalla voimallaan ja
jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon péityttyd enéi voi lilkkua omalla voimallaan. Lisiksi ohjaamoda-
nittimen on aloitettava tallennus sdhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaa-
motarkistusten aikana, jotka tehddin lennon alkaessa ennen moottorien kdynnistdmistd, ja jatkettava tallennusta niihin
ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdddn lennon péityttyd heti moottorien sammuttamisen jalkeen.

Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

OPS 1.705

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd monimoottorista turbiinikdyttoistd lentokonetta, jolle on ensimmadisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 1990 ja 31. maaliskuuta 1998 vilisend aikana
ja jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintdén 5 700 kg ja suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, ellei
siind ole ohjaamodénitintd (CVR), joka tallentaa

1) ohjaamosta lahetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliikenteen;

2)  ohjaamon ddnet sekd mahdollisuuksien mukaan jokaisesta kdytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaama-
rin mikrofonista saadut ddnisignaalit keskeytyksettd;

3)  ohjaamossa olevien ohjaamomichiston jasenten puheviestinndn, joka on tapahtunut lentokoneen sisapuhelinjir-
jestelmdn kautta;

4)  kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai d4nitunnukset; ja

5) ohjaamossa olevien ohjaamomichiston jdsenten puheviestinnin, joka on tapahtunut matkustamokuulutusjirjes-
telmin kautta, jos lentokoneessa on tillainen jirjestelma.

Ohjaamoddnittimen on siilytettava tallentuneet tiedot vahintddn viimeisten 30 minuutin ajalta, jotka ddnitin on ollut
toiminnassa.
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Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus ennen kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan ja jatkettava tallen-
nusta, kunnes lentokone ei lennon pdityttyd endd voi liikkua omalla voimallaan. Lisdksi ohjaamodinittimen on aloi-
tettava tallennus sdhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa lentoa edeltdvien
ohjaamotarkistusten aikana ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdddn lennon paityttyd
heti moottorien sammuttamisen jalkeen.

Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

OPS 1.710

Ohjaamoiinittimet — 3

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd suurimmalta sallitulta lentoonldhtémassaltaan yli 5 700 kg:n painoista lento-
konetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta
1998, ellei siind ole ohjaamodinitintd (CVR), joka tallentaa

1) ohjaamosta lihetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliikenteen;
2)  ohjaamon &inet;

3)  ohjaamossa olevien ohjaamomiehiston jasenten puheviestinnin, joka on tapahtunut lentokoneen sisapuhelinjar-
jestelman kautta;

4)  kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai danitunnukset; ja

5) ohjaamossa olevien ohjaamomichiston jasenten puheviestinnin, joka on tapahtunut matkustamokuulutusjérjes-
telmén kautta, jos lentokoneessa on tdllainen jarjestelma.

Ohjaamoddnittimen on siilytettdva tallentuneet tiedot vahintddn viimeisten 30 minuutin ajalta, jotka d4nitin on ollut
toiminnassa.

Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus ennen kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan ja jatkettava tallen-
nusta, kunnes lentokone ei lennon pdatyttyd endd voi liikkkua omalla voimallaan.

Ohjaamoddnittimessi on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

OPS 1.715
Lentoarvotallentimet — 1

(Katso OPS 1.715, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdi lentokonetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen len-
tokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen ja

1) joka on monimoottorinen, turbiinikdyttdinen ja jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 9; tai
2) jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg,

ellei siind ole lentoarvotallenninta, joka tallentaa ja siilyttdi tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kdytettdvissd mene-
telmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on sailytettivi tallentuneet tiedot vihintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta. Suurimmalta
sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintdén 5 700 kg:n painoisissa lentokoneissa tima aika voidaan kuitenkin lyhen-
tdd 10 tuntiin.

Lentoarvotallentimen on tallennettava seuraavat parametrit ja vastaavat aikamerkit:
1) parametrit, jotka luetellaan OPS 1.715:n liitteen 1 taulukossa A1 tai A2, soveltuvin osin;

2) suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan yli 27 000 kg:n painoisissa lentokoneissa myos parametrit, jotka
luetellaan OPS 1.715:n liitteen 1 taulukossa B;
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3)  edelld kohdassa (a) tarkoitettujen lentokoneiden lentoarvotallentimien on tallennettava kaikki erityiset parametrit,
jotka liittyvit lentokoneen uudenlaiseen tai ainutlaatuiseen rakenteeseen tai kdyttoominaisuuksiin ja jotka viran-
omainen on madrittinyt tyyppihyvaksymistodistuksen tai lisityyppihyviksymistodistuksen myontdmisen yhtey-
dessi; ja

4)  elektronisilla ndyttojarjestelmilld varustetuissa lentokoneissa on tallennettava myos OPS 1.715:n liitteen 1 taulu-
kossa C luetellut parametrit. Lentokoneissa, joille on ensimmidisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lento-
kelpoisuustodistus ennen 20. elokuuta 2002, ei kuitenkaan tarvitse tallentaa sellaisia parametrejd, joiden osalta

i)  anturia ei ole kiytettdvissi, tai

ii) tallentaminen edellyttiisi tiedon tuottavan lentokoneen jarjestelman tai laitteen muuttamista, tai
i) signaalit eivit ole yhteensopivia tallennusjirjestelman kanssa,

mikali viranomainen sallii niiden tallentamatta jattdmisen.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteisti, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehistén nahta-
vissd oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti ennen kuin lentokone voi liikkua omalla voimal-
laan ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen, kun lentokone ei endi voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

Lentokoneiden, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta
1998 tai sen jilkeen, mutta kuitenkin viimeistdan 1. huhtikuuta 2001, ei tarvitse tayttad kohdan OPS 1.715(c) vaati-
muksia, jos niistd poikkeamiseen on saatu viranomaisen hyviksyntd ja

1) kohdan OPS 1.715(c) vaatimusten noudattaminen edellyttdisi laajoja muutoksia muihin lentokoneen jdrjestel-
miin ja laitteisiin kuin lentoarvotallentimeen; ja

2)  lentokone tdyttid kohdan OPS 1.720(c) vaatimukset lukuun ottamatta sitd, ettd kohdan OPS 1.720 liitteen 1 tau-

lukossa A vaadittua parametria 15b ei tarvitse tallentaa.

OPS 1.720
Lentoarvotallentimet — 2

(Katso OPS 1.720, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdi lentokonetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen len-
tokelpoisuustodistus 1. kesdkuuta 1990 ja 31. maaliskuuta 1998 vilisend aikana ja jonka suurin sallittu lentoonlahto-
massa on yli 5 700 kg, ellei siind ole lentoarvotallenninta (FDR), joka tallentaa ja sdilyttdi tiedot digitaalisesti. Lisdksi
on oltava kiytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on siilytettdva tallentuneet tiedot vahintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.
Lentoarvotallentimen on tallennettava seuraavat parametrit ja vastaavat aikamerkit:
1)  parametrit, jotka luetellaan OPS 1.720:n liitteen 1 taulukossa A; ja

2) suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan yli 27 000 kg:n painoisissa lentokoneissa myos parametrit, jotka
luetellaan OPS 1.720:n liitteen 1 taulukossa B;

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 27 000 kg, ei tarvitse tallentaa OPS 1.720:n liit-
teen 1 taulukossa A vaadittuja parametreja 14 ja 15b, mikali viranomainen sallii niiden tallentamatta jattdmisen ja jokin
seuraavista edellytyksistd tayttyy:

1) anturia ei ole helposti kdytettavissd;
2)  lennonrekisterdintijirjestelman kapasiteetti ei ole riittava;

3) tallentaminen edellyttiisi tiedon tuottavan laitteen muuttamista.
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Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 27 000 kg, ei tarvitse tallentaa OPS 1.720:n liitteen 1
taulukossa A vaadittua parametria 15b eika liitteen 1 taulukossa B vaadittuja parametreja 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29,
30 ja 31, mikali viranomainen sallii niiden tallentamatta jattdmisen ja jokin seuraavista edellytyksistd tayttyy:

1) anturia ei ole helposti kiytettdvissi;
2)  lennonrekisterdintijirjestelman kapasiteetti ei ole riittava;
3) tallentaminen edellyttiisi tiedon tuottavan laitteen muuttamista;

4)  suunnistustietoja (NAV-taajuusvalinta, DME-etéisyys, leveysaste, pituusaste, maanopeus ja sorto) valittdvid signaa-
leja ei ole saatavissa digitaalisessa muodossa.

Yksittdisid parametreja, jotka voidaan johtaa laskemalla muista tallennetuista parametreista, ei tarvitse tallentaa, mikali
viranomainen sallii niiden tallentamatta jattimisen.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteisté, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston néhté-
vissd oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus ennen kuin lentokone voi liikkua omalla voimallaan ja lopetet-
tava tallennus sen jilkeen, kun lentokone ei endd voi likkkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

OPS 1.725
Lentoarvotallentimet — 3

(Katso OPS 1.725, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttad turbiinimoottorilla varustettua lentokonetta, jolle on ensimmadisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. kesdkuuta 1990 ja jonka suurin sallittu lentoonldh-
tomassa on yli 5 700 kg, ellei siind ole lentoarvotallenninta (FDR), joka tallentaa ja sailyttdd tiedot digitaalisesti. Lisaksi
on oltava kdytettavissi menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on siilytettdva tallentuneet tiedot vahintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.
Lentoarvotallentimen on tallennettava seuraavat parametrit ja vastaavat aikamerkit:
1)  parametrit, jotka luetellaan OPS 1.725:n liitteen 1 taulukossa A;

2) lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kg ja jotka on ensimmdisen kerran tyyppi-
hyviksytty 30. syyskuuta 1969 jilkeen, myos OPS 1.725:n liitteen 1 taulukossa B vaaditut parametrit 6-15b. Seu-
raavia parametreja ei tarvitse tallentaa, jos viranomainen sallii niiden tallentamatta jittimisen. OPS 1.725:n
liitteen 1 taulukon B parametreja 13, 14 ja 15b ei kuitenkaan tarvitse tallentaa, mikéli viranomainen sallii niiden
tallentamatta jattdmisen ja jokin seuraavista edellytyksistd tayttyy:

i)  anturia ei ole helposti kaytettavissa;
ii) lennonrekisterointijarjestelmédn kapasiteetti ei ole riittava;

i) tallentaminen edellyttiisi tiedon tuottavan laitteen muuttamista; ja

lytd tiedon tuottavan laitteen muuttamista

i)  lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tam-
mikuuta 1989 tai sen jilkeen ja joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg mutta enintdin
27 000 kg, OPS 1.725:n liitteen 1 taulukossa B vaaditut parametrit 6-15b; ja

ii) lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tam-
mikuuta 1987 tai sen jilkeen ja joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 27 000 kg, my6s muut
OPS 1.725:n liitteen 1 taulukossa B vaaditut parametrit.
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Yksittiisid parametreja, jotka voidaan johtaa laskemalla muista tallennetuista parametreista, ei tarvitse tallentaa, mikali
viranomainen sallii niiden tallentamatta jdttimisen.

Tiedot on otettava sellaisista ilma-aluksessa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomichiston nahta-
vissd oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus ennen kuin lentokone voi liikkua omalla voimallaan ja lopetet-
tava tallennus sen jilkeen, kun lentokone ei endd voi lilkkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

OPS 1.727

Yhdistetyt rekisterdintilaitteet
Ohjaamoddnitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tdyttad kadyttamalld
1) yhtd yhdistettyi rekisterdintilaitetta, jos lentokoneeseen vaaditaan vain ohjaamodaanitin tai lentoarvotallennin; tai

2)  yhtd yhdistettya rekisterointilaitetta, jos suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan enintdin 5 700 kg:n pai-
noiseen lentokoneeseen vaaditaan ohjaamodinitin ja lentoarvotallennin; tai

3)  kahta yhdistettyi rekisterdintilaitetta, jos suurimmalta sallitulta lentoonldhtémassaltaan yli 5 700 kg:n painoiseen
lentokoneeseen vaaditaan ohjaamoddnitin ja lentoarvotallennin.

Yhdistetylld rekisterointilaitteella tarkoitetaan lennonrekisteréintilaitetta, joka tallentaa
1)  kaiken puheviestinnin ja ohjaamon &inet, jotka vaaditaan kyseisessd ohjaamodinittimid koskevassa kohdassa; ja

2) kaikki parametrit, jotka vaaditaan kyseisessd lentoarvotallentimia koskevassa kohdassa, siten kuin siind
edellytetddn.

OPS 1.730

Istuimet, istuin- ja olkavyot seki lasten turvavarusteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole seuraavaa varustusta:

—

) istuin tai makuupaikka jokaiselle vdhintddn 2-vuotiaalle henkil6lle;

2)  pelkki istuinvyd tai istuinvyd, johon kuuluu viisto olkavyd, tai olkavoilld varustettu turvavyd jokaisella matkus-
tajaistuimella jokaisen vdhintddn 2-vuotiaan matkustajan kéytettavaksi;

3)  viranomaisen hyviksymit lasten turvavarusteet jokaista sylilasta varten;

4)  ellei jaljempédnd olevasta kohdasta (b) muuta johdu, jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen
vieressi olevalla istuimella olkavoéilld varustettu turvavyd, johon kuuluu laite, joka automaattisesti pitdd henkilon
vartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa;

5) ellei jiljempdna olevasta kohdasta (b) muuta johdu, olkavoéilld varustettu turvavyo jokaisella matkustamomiehis-
ton ja tarkkailijan istuimella. Téstd vaatimuksesta huolimatta ne matkustamomiehiston jdsenet, jotka ovat mukana
lennolla vaaditun tdysilukuisen matkustamomichiston lisaksi, voivat kayttdd matkustajaistuimia; ja

6) matkustamomiehiston jasenten istuimet vaadittujen lattiatason varauloskdyntien laheisyydessd. Jos matkustamo-
miehiston jasenten sijoittaminen muualle kuitenkin tehostaisi matkustajien hitdevakuointia, muut sijainnit ovat
hyviksyttavid. Tillaisten istuinten on oltava eteenpdin tai taaksepiin suunnattuja niin, ettd suunta poikkeaa enin-
tddn 15 astetta lentokoneen pituusakselista.

Kaikkien olkavoilld varustettujen turvavoiden on oltava yhdestd kohdasta avattavia.
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¢)  Suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintddn 5 700 kg:n painoisissa lentokoneissa voidaan olkavéilld varus-
tettujen turvavoiden sijasta sallia kdytettavin viistolla olkavyolld varustettuja turvavoitd ja suurimmalta sallitulta len-
toonldhtomassaltaan enintddn 2 730 kg:n painoisissa lentokoneissa pelkkia istuinvoitd, jos olkavyollisten turvavoiden
asentaminen ei ole kohtuudella mahdollista.

OPS 1.731

Turvavéiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda lentokonetta, jossa kaikkia matkustajaistuimia ei voi ndhdd ohjaamosta, ellei siind
ole laitteita, joiden avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistélle voidaan ilmoittaa, milloin turvavyot on kiinnitet-
tavd ja milloin tupakointi ei ole sallittua.

OPS 1.735

Sisiovet ja jakoverhot
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttaa lentokonetta, ellei siind ole seuraavaa varustusta:

a)  suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa matkustamon ja ohjaamon vili-
nen ovi, jossa on miehisto6n kuulumattomilta padsyn kieltava kyltti (crew only’) sekd lukituslaitteet, jotka estdvit mat-
kustajia avaamasta ovea ilman ohjaamomiehiston jasenen lupaa;

b)  varustus kaikkien ovien avaamiseen, jotka erottavat jonkin matkustamon osaston toisesta osastosta, jossa on varaulos-
kdynti. Avaamiseen tarvittavan varustuksen on oltava helposti saatavilla;

¢) jos joltakin matkustajaistuimelta on vaaditulle varauloskdynnille padsemiseksi kuljettava sellaisen oviaukon tai jako-
verhon kautta, joka erottaa matkustamon muista alueista, varustus oven tai verhon kiinnittdmiseksi avoimeen asentoon;

d) jokaisessa sisdovessa tai sellaisen jakoverhon vieressd, jonka kautta on kulku matkustajien varauloskdynnille, kyltti, jossa
ilmoitetaan, ettd ovi tai verho on kiinnitettivd avoimeen asentoon lentoonlihdon ja laskun ajaksi; ja

e) varustus, jolla kuka tahansa miehiston jdsen voi avata kaikki lukitut ovet, joista matkustajat normaalisti paasevit kul-
kemaan ja jotka matkustajien on mahdollista lukita.

OPS 1.745

Ensiapupakkaukset

a) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole seuraavassa taulukossa esitettyd médrda ensiapu-
pakkauksia, jotka ovat helposti saatavissa kiyttoon:

Matkustajaistuinten lukumaara Ensiapupakkausten lukumaiird
0-99 1
100-199 2
200-299 3
300 tai enemman 4

b) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ensiapupakkaukset

1) tarkastetaan sddnnollisesti sen varmistamiseksi, ettd sisdlto on sidilynyt kdyttotarkoituksensa edellyttdmassd kun-
nossa; ja

2) tdydennetddn sddnnollisin viliajoin pakkausten lipukkeissa olevien ohjeiden mukaisesti ja aina tarvittaessa.
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a)

OPS 1.755

Hitilddkintipakkaus

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 30, ellei
siind ole hatdladkintdpakkausta. Tama vaatimus on kuitenkin voimassa vain silloin, kun suunnitellun lentoreitin jokin
kohta sijaitsee kauempana sellaiselta lentopaikalta, jolla patevai ladkinnillistd apua voidaan olettaa olevan saatavilla,
kuin etiisyydelld, joka vastaa 60 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

Ilma-aluksen pdallikon on varmistettava, ettd ladkkeitd antavat vain ladkarit, sairaanhoitajat tai muu vastaava koulu-
tettu henkilosto.

Kuljetusehdot

1) Hatalddkintipakkauksen on oltava poly- ja kosteustiivis ja se on pidettivd poissa asiattomien saatavilta, mikali
mahdollista ohjaamossa; ja

2)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd hatdlaakintapakkaukset

i)  tarkastetaan sddnnollisesti sen varmistamiseksi, ettd sisdltd on siilynyt kiyttotarkoituksensa edellyttimassd
kunnossa; ja

ii) tdydennetddn sadnnollisin valiajoin pakkausten lipukkeissa olevien ohjeiden mukaisesti ja aina tarvittaessa.

OPS 1.760

Ensiapuhappi

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd paineistettua lentokonetta yli 25 000 jalan korkeudessa silloin, kun lentoko-
neessa on vaatimusten mukaan oltava matkustamomichistod, ellei siind ole saatavilla puhdasta happea sellaisille mat-
kustajille, jotka fysiologisista syistd saattaisivat tarvita happea matkustamon paineistuksen menetyksen jilkeen. Hapen
madrd on laskettava keskimdaardisen virtausnopeuden mukaan, joka on vihintddn 3 litraa minuutissa henkilod kohti
standardilimpétilassa ja -paineessa kuivana. Happea on varattava koko sitd paineistuksen menetyksen jilkeistd lento-
aikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus olisi yli 8 000 jalkaa, mutta ei yli 15 000 jalkaa, ainakin 2 prosentille
matkustajista, mutta kuitenkin vahintddn yhdelle henkilolle. Hapenantolaitteita on oltava riittavasti, mutta kuitenkin
vihintddn kaksi, siten ettd myos matkustamomiehist6lld on mahdollisuus kdyttaa happivarastoa. Hapenantolaitteet voi-
vat olla kannettavaa tyyppii.

Lentoa varten vaadittavan ensiapuhapen maird on mddritettdvd matkustamon painekorkeuden ja lennon kestoajan
perusteella niin, ettd huomioon otetaan kyseisen lentotoiminnan ja reitin toimintamenetelmat.

Happilaitteiden on tuotettava jokaiselle kiyttdjille vihintddn neljin litran massavirtaus minuutissa standardilimpéti-
lassa ja -paineessa kuivana. Lisdksi voidaan kayttdi laitteita, joilla virtausta voidaan vihentdd missi tahansa korkeu-
dessa kahteen litraan minuutissa asti.

OPS 1.770
Lisihappi — Paineistetut lentokoneet

(Katso OPS 1.770, liite 1)
Yleistd

1) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd paineistettua lentokonetta yli 10 000 jalan painekorkeudessa, ellei siind
ole lisihappilaitteita, joiden avulla tdssd kohdassa vaaditut happimaarit voidaan siilyttdd ja jakaa.

2) Vaadittavan lisshapen médrd on mddritettdvd matkustamon painekorkeuden ja lennon kestoajan perusteella
olettaen, ettd matkustamon paineistus vikaantuu hapen tarpeen kannalta kriittisimmassd painekorkeudessa tai
lentoreitin kohdassa ja ettd lentokoneella laskeudutaan hairion jilkeen lentokasikirjassa maarittyja hatitilanne-
menetelmid noudattaen lennettdvan reitin turvalliseen korkeuteen, jossa voidaan turvallisesti jatkaa lentoa ja suo-
rittaa lasku.
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b)

a)

3)

Matkustamon paineistushdirion jalkeen matkustamon painekorkeuden katsotaan olevan sama kuin lentokoneen
painekorkeus, ellei viranomaiselle osoiteta, ettei mikddn todennikoinen matkustamon tai paineistusjarjestelmén
vika johda matkustamon painekorkeuden kohoamiseen lentokoneen painekorkeuden tasolle. Talloin happimaa-
rdn maédritysperusteena voidaan kdyttdd suurinta kokein osoitettua matkustamon painekorkeutta.

Happilaitteet ja hapen méddra

Ohjaamomiehiston jasenet

Kaikille ohjaamotehtdvissd oleville ohjaamomichiston jasenille on oltava lisdhappea liitteen 1 mukaisesti. Jos
kaikki ohjaamon istuimilla olevat henkil6t kdyttavit ohjaamomiehiston happivarastoa, heitd on hapen maa-
rdn kannalta pidettdvd ohjaamotehtdvissd olevina ohjaamomiehiston jasenind. Sellaisia ohjaamon istuimilla
olevia henkil6itd, jotka eivdt kdytd ohjaamomichiston happivarastoa, pidetdidn hapen mdirin kannalta
matkustajina.

Muita kuin edelld alakohdassa (b)(1)(i) tarkoitettuja ohjaamomichiston jdsenid pidetddn hapen méiran kan-
nalta matkustajina.

Happinaamarit on sijoitettava siten, ettd ne ovat vlittomasti ohjaamomiehiston jisenten ulottuvilla heidin
ollessaan madrityilld tyoskentelypaikoillaan.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn yli 25 000 jalan painekorkeudessa, ohjaamomiehiston jasenten
happinaamarien on oltava pikakayttoisia (quick donning type).

Matkustamomiehiston jasenet, michiston lisdjdsenet ja matkustajat

1)
i)
ii)
iii)
iv)
2)
i)
ii)
iii)
iv)
v)
Yleistd
1)

Matkustamomiehiston jésenille ja matkustajille on oltava lisahappea liitteen 1 mukaisesti, paitsi kun sovel-
letaan alla olevaa alakohtaa (v). Lentokoneessa matkustamomiehiston vaaditun vahimmaismaarin lisaksi ole-
via matkustamomiehiston jasenid ja miehiston lisdjasenid on hapen maarin kannalta pidettdvd matkustajina.

Jos lentokonetta aiotaan kayttdd yli 25 000 jalan painekorkeudessa, kaikkien vaadittujen matkustamomie-
histon jdsenten kdyttoon on varattava riittdvasti varajakelupisteitd ja -naamareita tai kannettavia happilait-
teita naamareineen. Varajakelupisteet tai kannettavat happilaitteet on sijoiteltava tasaisesti kaikkialle
matkustamoon niin, ettd jokainen vaadittu matkustamomichiston jisen voi heti saada happea riippumatta
hinen olinpaikastaan matkustamon paineistushdirion sattuessa.

Jos lentokonetta aiotaan kayttdd yli 25 000 jalan painekorkeudessa, on jokaisen lentokoneessa olevan hen-
kilon valittomasti saatavilla oltava hapenjakelupisteisiin kytketty hapenantolaite hinen istumapaikastaan riip-
pumatta. Hapenantolaitteiden ja jakelupisteiden kokonaismédarin on oltava vihintddn 10 prosenttia istuinten
lukumairad suurempi. Ylimaardiset laitteet on sijoiteltava tasaisesti kaikkialle matkustamoon.

Jos lentokonetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus
9. marraskuuta 1998 tai sen jilkeen, aiotaan kdyttdd yli 25 000 jalan painekorkeudessa tai jos silld ei voida
turvallisesti laskeutua 13 000 jalan korkeuteen neljan minuutin kuluessa, kun sitd kdytetdan 25 000 jalan
korkeudessa tai alempana, on jokaisen lentokoneessa olevan henkilon valittomasti saatavilla oltava auto-
maattisesti esille tulevat happilaitteet hianen istumapaikastaan riippumatta. Hapenantolaitteiden ja jakelupis-
teiden kokonaismdirdn on oltava vihintddn 10 prosenttia istuinten lukumaidrdd suurempi. Ylimaardiset
laitteet on sijoiteltava tasaisesti kaikkialle matkustamoon.

Liitteessd 1 esitettyja happimairavaatimuksia sellaisia lentokoneita varten, joita ei ole hyviksytty lentimédin
yli 25 000 jalan korkeudessa, voidaan lieventid, jos lentokoneella on lennettdvin reitin kaikissa kohdissa
mahdollista laskeutua turvallisesti 13 000 jalan matkustamon painekorkeuteen neljan minuutin kuluessa.
Tallsin hapen on riitettdvi kaikille vaadituille matkustamomiehiston jasenille ja vahintddn 10 prosentille mat-
kustajista koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa.

OPS 1.775
Lisihappi — Paineistamattomat lentokoneet

(Katso OPS 1.775, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd paineistamatonta lentokonetta yli 10 000 jalan korkeudessa, ellei siind
ole lisahappilaitteita, joiden avulla vaadittu happimaard voidaan siilyttdd ja jakaa.
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2)  Lentoa varten vaadittavan lisshapen méird on madritettdva lentokorkeuksien ja lennon kestoajan perusteella niin,
ettd huomioon otetaan toimintakasikirjan mukaiset toimintamenetelmit, lennettiva reitti ja toimintakisikirjassa
madrityt hatitilannemenetelmat.

3)  Jos lentokonetta aiotaan kdyttdd yli 10 000 jalan painekorkeudessa, siind on oltava vaaditun happimédaran siily-
tykseen ja jakamiseen tarvittavat vilineet.

Hapen maard

1)  Ohjaamomichiston jasenet. Kaikille ohjaamotehtévissd oleville ohjaamomichiston jasenille on oltava lisdhappea
liitteen 1 mukaisesti. Jos kaikki ohjaamon istuimilla olevat henkilot kdyttivit ohjaamomiehiston happivarastoa,
heitd on hapen méirin kannalta pidettdvd ohjaamotehtavissd olevina ohjaamomichiston jasenina.

2)  Matkustamomiehiston jdsenet, miehiston lisdjasenet ja matkustajat. Matkustamomiehiston jésenille ja matkusta-
jille on oltava lisihappea liitteen 1 mukaisesti. Lentokoneessa matkustamomiehiston vaaditun vihimmaéisméarin
lisiksi olevia matkustamomiehiston jdsenid ja miehiston lisdjdsenid on hapen mdirin kannalta pidettivd
matkustajina.

OPS 1.780

Miehiston suojaavat hengityslaitteet (PBE)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd paineistettua lentokonetta eikd paineistamatonta lentokonetta, jonka suurin
sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg tai suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 19, ellei siind ole

1)  vilineitd jokaisen ohjaamotehtdvissd olevan ohjaamomichiston jasenen silmien, nendn ja suun suojaamiseen seké
hapen antamiseen vahintddn 15 minuutin ajan. Suojaavia hengityslaitteita varten tarvittava happi voidaan ottaa
kohdassa OPS 1.770(b)(1) tai OPS 1.775(b)(1) vaaditusta lisahapesta. Lisksi silloin, kun ohjaamomiehisto6n kuu-
luu enemmén kuin yksi jasen eikd lentokoneessa ole matkustamomiehistod, mukana on pidettdvd kannettavaa
suojaavaa hengityslaitetta, jolla voidaan suojata yhden ohjaamomicehiston jdsenen silmdt, nend ja suu sekd antaa
hengityskaasua vahintddn 15 minuutin ajan; ja

2) riittdvasti kannettavia suojaavia hengityslaitteita kaikkien vaadittujen matkustamomichiston jasenten silmien,
nenin ja suun suojaamiseen sekid hengityskaasun antamiseen vihintddn 15 minuutin ajan.

Ohjaamomiehiston kéyttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava ohjaamoon tarkoituksenmukaisesti,
ja jokaisella vaaditulla ohjaamomiehiston jdsenelld on oltava méiritylld tyoskentelypaikallaan mahdollisuus saada ne
helposti vilittomain kdyttoon.

Matkustamomichiston kdyttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava jokaisen vaaditun matkustamo-
miehiston jasenen tyoskentelypaikan ldheisyyteen.

Lisdksi kohdissa OPS 1.790(c) ja (d) vaadittujen kdsisammuttimien yhteyteen tai liheisyyteen on sijoitettava helposti
saataville ylimadrdiset kannettavat suojaavat hengityslaitteet. Kuitenkin silloin, kun sammutin on rahtitilassa, suojaava
hengityslaite on sijoitettava kyseisen tilan sisdankdynnin laheisyyteen sen ulkopuolelle.

Suojaavan hengityslaitteen kdytto ei saa estda kohtien OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 ja OPS 1.850 vaatimusten
mukaista viestintaa.

OPS 1.790

Kisisammuttimet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta, ellei siind ole kidsisammuttimia, jotka on varattu kéytettdviksi
miehisto- ja matkustajatiloissa sekd mahdollisissa rahtitiloissa ja tarjoomoissa seuraavien vaatimusten mukaisesti:

a)

Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja madraltdan soveltuva sellaisiin paloihin, joita todennakéisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd. Thmisten oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kédytettdva ainetta, jolla
myrkyllisten kaasujen ilmaan kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.
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b)  Ohjaamoon on tarkoituksenmukaisesti sijoitettava ohjaamomichiston kayttoon vihintdan yksi kdsisammutin, jossa
sammutusaineena on Halon 1211 (bromikloridi-fluorimetaani, CBrCIF,) tai vastaava aine.

¢) Jokaiseen tarjoomoon, joka sijaitsee muualla kuin padmatkustamon tasolla, on sijoitettava tai siind kéytettdviksi on
oltava helposti saatavilla vihintddn yksi kdsisammutin.

d) Jokaista luokan A tai B rahti- tai matkatavaratilaa ja jokaista luokan E rahtitilaa varten, johon michiston jisenet paa-
sevit lennon aikana, on oltava helposti saatavilla vihintdan yksi kdsisammutin; ja

e) Matkustamoon tai matkustamoihin on tarkoituksenmukaisesti sijoitettava vihintdin seuraavassa taulukossa esitetty
mdadri kdsisammuttimia:

Suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku (Maxi-

: . . Sammuttimien madrd
mum approved passenger seating configuration).

7-30 1
31-60

61-200

201-300

301-400
401-500
501-600

(eI N I e N Y B I~ VS N )

601 tai enemman

Jos sammuttimia on vaatimusten mukaan oltava kaksi tai enemmin, ne on sijoiteltava matkustamoon tasaisesti.

f)  Vahintddn yhdessi vaadituista sammuttimista, joka on sijoitettu suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan
vihintddn 31-paikkaisen, mutta kuitenkin enintdin 60-paikkaisen lentokoneen matkustamoon, ja vihintdin kahdessa
sammuttimessa, jotka on sijoitettu suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan vihintddn 61-paikkaisen len-
tokoneen matkustamoon, on oltava sammutusaineena Halon 1211 (bromikloridi-fluorimetaani, CBrCIF,) tai vastaava
aine.

OPS 1.795

Palokirveet ja sorkkaraudat

a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai suu-
rin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, ellei siin ole vahintddn yhtd palokirvesti tai sorkkarautaa ohjaamoon sijoi-
tettuna. Jos suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 200, lentokoneessa on oltava myos toinen palokirves tai
sorkkarauta, joka sijoitetaan taimpana sijaitsevaan tarjoomoon tai sen laheisyyteen.

b) Matkustamoon sijoitetut palokirveet ja sorkkaraudat eivit saa olla matkustajien nakyvilla.

OPS 1.800

Sisddanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hititilan-
teessa, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd merkinnit ovat seuraavien ohjeiden mukaiset. Merkinnit on teh-
tavd punaisella tai keltaisella varilld ja tarvittaessa ympdroitava valkoisella, jotta ne erottuvat taustastaan. Jos kulmamerkkien
vilinen etdisyys on yli 2 metrid, niiden viliin on lisittdvd 9 cm x 3 cm:n kokoiset viivat siten, ettd vierekkdiset merkit ovat
enintddn 2 metrin etdisyydelld toisistaan.

9cm 9cm
Et 4 3 CM m—— /3cm1
o
ovh 4 4
3 cm iNotoveer
L — J
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OPS 1.805

Hitievakuointivilineet
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jossa matkustajien varauloskdynnit
1) ovatyli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta silloin, kun lentokone on maassa laskuteline alhaalla, tai

2) olisivat yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta yhden tai useamman laskutelineen tuen rikkouduttua tai jaa-
tyd ylos, ja lentokoneelle on ensimmdisen kerran haettu tyyppihyviksyntdd 1. huhtikuuta 2000 tai sen jalkeen,

ellei sen kaikilla alakohdissa (1) ja (2) tarkoitetuilla uloskdynneilld ole kdytettavissd vilineitd tai laitteita, joiden
avulla matkustajat ja michisto paisevit turvallisesti maahan hititilanteessa.

Edelld tarkoitettuja valineitd tai laitteita ei tarvita siiven yldpuolella sijaitsevilla uloskdynneilld, jos se lentokoneen kohta,
johon poistumistie pddttyy, sijaitsee alle 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta silloin, kun lentokone on maassa las-
kuteline alhaalla ja laskusiivekkeet lentoonldhto- tai laskuasennossa, sen mukaan kummassa asennossa siivekkeet ovat
korkeammalla.

Jos lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava erillinen varauloskdynti ohjaamomiehist6d varten ja
1) varauloskdynnin matalin kohta on yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta laskutelineen ollessa alhaalla, tai

2)  varauloskdynnin matalin kohta olisi yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta yhden tai useamman laskuteli-
neen tuen rikkouduttua tai jaityd ylos, ja lentokoneelle on ensimmiisen kerran haettu tyyppihyvaksyntii 1. huh-
tikuuta 2000 tai sen jilkeen,

lentokoneessa on oltava viline, jonka avulla kaikki ohjaamomichiston jdsenet pddsevit turvallisesti maahan
hititilanteessa.

OPS 1.810

Megafonit

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta, jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 60 ja jossa
on vahintddn yksi matkustaja, ellei siind ole kannettavia paristokéyttoisia megafoneja, jotka ovat helposti saatavilla mie-
histon jasenten kdytto6n hitdevakuoinnin aikana.

1) Megafonien maird matkustamotasoa kohti:

Matkustajapaikkaluku Megafonien méadrd
61-99 1
100 tai enemman 2

2) Jos lentokoneessa on enemmin kuin yksi matkustamotaso, vaaditaan aina vahintddn yksi megafoni, kun matkus-
tajapaikkaluku on yhteensi yli 60.

OPS 1.815

Hitivalaistus

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd matkustajien kuljetukseen lentokonetta, jonka suurin hyvaksytty matkustaja-
paikkaluku on yli 9, ellei siina ole erilliselld virtalahteelld toimivaa hitdvalaistusjarjestelmai evakuoinnin helpottami-
seksi. Hatdvalaistusjdrjestelméin on kuuluttava

1) suurimmalta hyvaksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa
i)  matkustamon yleisvalaistus;
ii) sisdvalaistus lattiatason varauloskdyntien alueilla; ja

i) valaistut varauloskdyntien merkinnit ja opasteet;
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iv)  yolld lennettidessd lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyvaksymishakemus on jitetty ennen 1. touko-
kuuta 1972, on oltava hitdvalaistus kaikkien siiven yldpuolella sijaitsevien uloskdyntien ja sellaisten ulos-
kdyntien ulkopuolella, joilla maahan padsyyn on kdytettivd apuvalineitd;

v)  yolld lennettdessd lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyviksymishakemus on jitetty 1. toukokuuta
1972 tai sen jilkeen, on oltava hitdvalaistus kaikkien matkustajille tarkoitettujen varauloskdyntien
ulkopuolella;

vi) lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty tyyppihyviksyntd 1. tammikuuta 1958 tai sen jil-
keen, on oltava lattian lihelld olevat poistumistiemerkinnit kaikissa matkustajaosastoissa;

2)  suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan enintddn 19-paikkaisissa lentokoneissa, jotka on tyyppihy-
viksytty CS-25:n tai CS 23:n vaatimusten mukaisesti

i)  matkustamon yleisvalaistus;
ii) sisavalaistus varauloskdyntien alueilla; ja
iif) valaistut varauloskdyntien merkinnit ja opasteet.

3)  Suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan enintdin 19-paikkaisissa lentokoneissa, joita ei ole tyyppi-
hyviksytty CS-25:n tai CS-23:n vaatimusten mukaisesti, hdtdvalaistukseen on kuuluttava matkustamon
yleisvalaistus.

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd yolla matkustajien kuljetukseen lentokonetta, jonka suurin hyviksytty mat-
kustajapaikkaluku on 9 tai vihemmin, ellei siind ole matkustamon yleisvalaistusta evakuoinnin helpottamiseksi. Jar-
jestelmdssd voidaan kayttdd hyviksi kattovaloja tai muuta lentokoneeseen jo asennettua valaistusta, joka pysyy
toiminnassa myds sen jilkeen, kun lentokoneen akusta on katkaistu virta.

OPS 1.820
Hitipaikannuslihetin (ELT)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 19, ellei
siind ole vihintdin seuraavia:

1)  yksi automaattinen hatipaikannusldhetin (ELT) tai kaksi minké tahansa tyyppistd hitidpaikannuslihetinti; tai

2)  kaksi hatipaikannusldhetintd, joista toisen on oltava automaattinen, jos on kyseessi lentokone, jolle on ensim-
miisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivin heindkuuta 2008 jilkeen.

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttad lentokonetta, jonka suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on 19 tai vihem-
min, ellei siind ole vihintdin seuraavia:

1)  yksi minkd tahansa tyyppinen hitipaikannuslihetin; tai

2)  yksi automaattinen hitdpaikannuslahetin, jos on kyseessi lentokone, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty len-
tokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivan heindkuuta 2008 jilkeen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikkia hatdpaikannuslahettimia, jotka ovat lentokoneessa edelld esi-
tettyjen vaatimusten tdyttamiseksi, kdytetddn ICAO:n liitteen 10 osan III asiaa koskevien maardysten mukaisesti.

OPS 1.825
Pelastusliivit
Maalentokoneet. Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttdd maalentokonetta
1) lentimiseen veden ylipuolella yli 50 meripeninkulman etdisyydelld rannasta, eikd

2)  lentoonldhtoon tai laskuun lentopaikalla, jolla lentoonldhd6n tai lihestymisen lentorata kulkee veden ylapuolella
siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todenndkdinen,

ellei siiné ole paikannusvalolla varustettua pelastusliivid jokaista lentokoneessa olevaa henkiloa varten. Pelastusliivit on
sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kdytto6n ne on tar-
koitettu. Sylilapsia varten voidaan pelastusliivin sijasta varata muita hyviksyttyja kelluntavilineitd, joissa on
paikannusvalo.
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Vesi- ja amfibiolentokoneet. Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd vesi- tai amfibiolentokonetta vedessd, ellei siind
ole paikannusvalolla varustettua pelastusliivid jokaista lentokoneessa olevaa henkiloa varten. Pelastusliivit on sijoitet-
tava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kiytto6n ne on tarkoitettu.
Sylilapsia varten voidaan pelastusliivin sijasta varata muita hyviksyttyja kelluntavalineitd, joissa on paikannusvalo.

OPS 1.830

Pelastuslautat ja hitipaikannuslihettimet pitkilld lennoilla veden ylli

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta veden ylld suoritettavilla lennoilla kauempana pakkolaskuun
soveltuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa

1) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella, mutta kuitenkin enintddn 400 meripeninkulmaa, jos lentoko-
neella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missa
tahansa reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

2) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella, mutta kuitenkin enintdan 100
meripeninkulmaa,

ellei lentokoneessa ole jdljempani kohdissa (b) ja (c) vaadittuja varusteita.

Lentokoneessa on oltava riittdvasti pelastuslauttoja kaikkia siind olevia henkil6ita varten. Ellei varustukseen kuulu kapa-
siteetiltaan riittdvid ylimédéraisid lauttoja, on lauttojen kantavuuden ja tilan oltava niin paljon nimelliskapasiteettia suu-
rempi, ettd kaikki lentokoneessa olevat henkilot mahtuvat lauttoihin, jos yksi suurimman kapasiteetin pelastuslautoista
menetetdin. Pelastuslautoissa on oltava

1)  paikannusvalo; ja

2)  kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvilineet ja elossa pysymiseen tarvittava varustus;
ja

vihintddn kaksi hédtdpaikannusldhetintd (ELT(S)), jotka toimivat ICAOn liitteen 10 osan V luvussa 2 maédrityilld
hitdtaajuuksilla.

OPS 1.835

Pelastautumisvarusteet

Lentotoiminnanharjoittaja i saa kdyttdd lentokonetta alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuk-
sellisen vaikeaa, ellei siind ole seuraavia varusteita:

a)

ICAOn liitteessd 2 kuvattujen hitimerkkien antamiseen tarvittavat pyrotekniset merkinantolaitteet;

vihintiin yksi hitdpaikannuslihetin (ELT), joka toimii ICAOn liitteen 10 osan V luvussa 2 madrityilld hititaajuuksilla;
ja

muut pelastautumisvarusteet lennettdvén reitin ja lentokoneessa olevien henkiloiden maéran mukaan.
Naitd kohdassa (c) tarkoitettuja varusteita ei kuitenkaan tarvitse pitdd mukana, jos joko

1) lentokone pysyy sellaisella etdisyydelld alueesta, jolla etsinté- ja pelastuspalvelun ei katsota olevan poikkeukselli-
sen vaikeaa, joka vastaa

i) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epakunnossa, jos lentokoneella on
mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missi
tahansa reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

ii)  kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella; tai

2) (CS-25:n tai vastaavan vaatimuksen mukaisesti hyviksyttyjen lentokoneiden osalta lentokoneella ei lennetd
kauemmas pakkolaskuun soveltuvasta alueesta kuin etdisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa
matkalentonopeudella.
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OPS 1.840
Vesi- ja amfibiolentokoneet — Muu varustus
a)  Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kiyttdd vesi- tai amfibiolentokonetta vedessi, ellei siin ole

1) ajoankkuria ja muita varusteita, jotka ilma-aluksen koon, painon ja ksittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan hel-
pottamaan sen kiinnittdmistd, ankkurointia tai kisittelyd vedessi; ja

2) tarvittaessa laitteita, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd siten kuin mairataan kansainvilisissd sddnnoissd yhteen-
tormaysten ehkdisemiseksi merell.
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Huom:

OPS 1.715, liite 1

Lentoarvotallentimet — 1: Tallennettavien parametrien luettelo

Taulukko A1 — Lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 5 700 kg

Vasemman sarakkeen numerointi noudattaa julkaisussa EUROCAE Document ED55 kiytettyjd numeroita.

Nro

PARAMETRI

e e I N = A L S U e S

11
12
13
14
15

16
17

AIKA TAI SUHTEELLINEN AIKALASKELMA

PAINEKORKEUS

MITTARINOPEUS

OHJAUSSUUNTA

NORMAALIKITHTYVYYS

PITUUSKALLISTUS

SIVUTTAISKALLISTUS

MANUAALINEN RADIOLAHETYKSEN ALOITTAMINEN (TANGENTIN PAINAMINEN)

KUNKIN MOOTTORIN TYONTOVOIMA TAI TEHO JA, JOS MAHDOLLISTA, OHJAAMON TEHOVIVUN
ASENTO

JATTOREUNALAIPPOJEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO
ETUREUNASOLAKOIDEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO
REVERSSIN KAYTTO

MAASPOILERIEN ASENTO JA/TAI LENTOJARRUJEN VALINTA
PATOILMAN TAI ULKOILMAN LAMPOTILA

AUTOMAATTIOHJAUKSEN, AUTOMAATTISEN TEHONSAADON JA AFCS:N MOODI JA KYTKENTA-
TILA

PITUUSSUUNTAINEN KIIHTYVYYS (RUNGON PITUUSAKSELIN SUUNTAINEN)
SIVUTTAISKIIHTYVYYS

Huom:

Taulukko A2 — Lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on enintidn 5 700 kg

Vasemman sarakkeen numerointi noudattaa julkaisussa EUROCAE Document ED55 kéytettyjd numeroita.

Nro

PARAMETRI

M=l RN N N B N N S

11
12
13
14
15
16
17

AIKA TAI SUHTEELLINEN AIKALASKELMA

PAINEKORKEUS

MITTARINOPEUS

OHJAUSSUUNTA

NORMAALIKITHTYVYYS

PITUUSKALLISTUS

SIVUTTAISKALLISTUS

MANUAALINEN RADIOLAHETYKSEN ALOITTAMINEN (TANGENTIN PAINAMINEN)

KUNKIN MOOTTORIN TYONTOVOIMA TAI TEHO JA, JOS MAHDOLLISTA, OHJAAMON TEHOVIVUN
ASENTO

JATTOREUNALAIPPOJEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO
ETUREUNASOLAKOIDEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO

REVERSSIN KAYTTO

MAASPOILERIEN ASENTO JA/TAI LENTOJARRUJEN VALINTA

PATOILMAN TAI ULKOILMAN LAMPOTILA

AUTOMAATTIOHJAUKSEN TAI AUTOMAATTISEN TEHONSAADON KYTKENTATILA
KOHTAUSKULMA (JOS SOPIVA ANTURI ON KAYTETTAVISSA)

PITUUSSUUNTAINEN KIIHTYVYYS (RUNGON PITUUSAKSELIN SUUNTAINEN)
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Taulukko B — Lisiparametrit, jotka on tallennettava suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan yli 27 000 kg:n

Huom:

painoisissa lentokoneissa

Vasemman sarakkeen numerointi noudattaa julkaisussa EUROCAE Document ED55 kiytettyjd numeroita.

PARAMETRI

18

19
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PAAOHJAIMET: OHJAINPINNAN ASENTO JA/TAI OHJAAJAN OHJAUSLIIKKEET (KORKEUS-,
KALLISTUS- JA SUUNTAOHJAUYS)

KORKEUSOHJAINTRIMMIN ASENTO
RADIOKORKEUS
PYSTYSUUNTAINEN POIKKEAMA (ILS:N LIUKUPOLUSTA TAI MLS:N OPASTAMASTA KORKEUDESTA)

SIVUSUUNTAINEN POIKKEAMA (ILS:N SUUNTASATEESTA TAI MLS:N OPASTAMASTA SIVUSUUN-
NASTA)

MERKKIMAJAKAN YLITYS

VAROITUKSET

VARATTU (SUOSITELLAAN NAV-VASTAANOTTIMEN TAAJUUSVALINTAA)
VARATTU (SUOSITELLAAN DME-ETAISYYTTA)

LASKUTELINEEN JOUSTINTUEN KATKAISIMEN ASENTO TAI MAASSA/ILMASSA -TILA
MAAN LAHEISYYDESTA VAROITTAVA JARJESTELMA (GPWS)

KOHTAUSKULMA

ALHAISEN PAINEEN VAROITUS (HYDRAULINEN JA PNEUMAATTINEN PAINE)
MAANOPEUS

LASKUTELINEEN TAI TELINEVALITSIMEN ASENTO

Huom:

Taulukko C — Elektronisilla néyttojirjestelmilli varustetut lentokoneet

Keskimmaisen sarakkeen numerointi noudattaa EUROCAE Document ED55:n taulukossa A1.5 kdytettyjd numeroita.

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

Nro PARAMETRI
6 VALITTU ILMANPAINEASETUS (JOKAISELTA OHJAAJANPAIKALTA)
7 VALITTU KORKEUS MERENPINNASTA
8 VALITTU NOPEUS
VALITTU MACHIN LUKU
10 VALITTU PYSTYNOPEUS
11 VALITTU OHJAUSSUUNTA
12 VALITTU LENTORATA
13 VALITTU RATKAISUKORKEUS
14 FIS-NAYTTOMUOTO
15 MONITOIMI-/MOOTTORI-/VAROITUSNAYTTOMUOTO
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OPS 1.720, liite 1
Lentoarvotallentimet — 2: Tallennettavien parametrien luettelo

Taulukko A — Lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 5 700 kg

Nro PARAMETRI

1 AIKA TAI SUHTEELLINEN AIKALASKELMA

2 PAINEKORKEUS

3 MITTARINOPEUS

4 OHJAUSSUUNTA

5 NORMAALIKIIHTYVYYS

6 PITUUSKALLISTUS

7 SIVUTTAISKALLISTUS

8 MANUAALINEN RADIOLAHETYKSEN ALOITTAMINEN (TANGENTIN PAINAMINEN), ELLEI FDR:N JA
CVR:N TALLENTEIDEN SYNKRONOINTIIN OLE KAYTETTAVISSA MUUTA KEINOA

9 KUNKIN MOOTTORIN TEHO

10 JATTOREUNALAIPPOJEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO

11 ETUREUNASOLAKOIDEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO

12 REVERSSIN ASENTO (VAIN SUITHKUMOOTTORILENTOKONEISSA)

13 MAASPOILERIEN ASENTO JA/TAI LENTOJARRUJEN VALINTA

14 ULKOILMAN TAI PATOILMAN LAMPOTILA

15a AUTOMAATTIOHJAUKSEN KYTKENTATILA

15b AUTOMAATTIOHJAUKSEN TOIMINTAMOODIT, AUTOMAATTISEN TEHONSAADON JA AFCS:N
KYTKENTATILA JA TOIMINTAMOODIT

Taulukko B — Lisdparametrit, jotka on tallennettava suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan yli 27 000 kg:n
painoisissa lentokoneissa

Nro PARAMETRI
16 PITUUSSUUNTAINEN KIIHTYVYYS
17 SIVUTTAISKIIHTYVYYS
18 PAAOHJAIMET: OHJAINPINNAN ASENTO JA/TAI OHJAAJAN OHJAUSLIKKEET (KORKEUS-,
KALLISTUS- JA SUUNTAOHJAUS)
19 KORKEUSOHJAINTRIMMIN ASENTO
20 RADIOKORKEUS
21 POIKKEAMA LIUKUPOLUSTA
22 POIKKEAMA SUUNTASATEESTA
23 MERKKIMAJAKAN YLITYS
24 PAAVAROITUS
25 NAV 1- JA NAV 2 -TAAJUUSVALINNAT
26 DME 1- JA DME 2 -ETAISYYDET
27 LASKUTELINEEN JOUSTINTUEN KATKAISIMEN ASENTO
28 MAAN LAHEISYYDESTA VAROITTAVA JARJESTELMA (GPWS)
29 KOHTAUSKULMA
30 HYDRAULIIKKA, KUKIN JARJESTELMA (ALHAINEN PAINE)
31 SUUNNISTUSTIEDOT
32 LASKUTELINEEN TAI TELINEVALITSIMEN ASENTO




L 254[158

Euroopan unionin virallinen lehti 20.9.2008

OPS 1.725, liite 1
Lentoarvotallentimet — 3: Tallennettavien parametrien luettelo

Taulukko A — Lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 5 700 kg

PARAMETRI

AIKA TAI SUHTEELLINEN AIKALASKELMA
PAINEKORKEUS

MITTARINOPEUS

OHJAUSSUUNTA

NORMAALIKIIHTYVYYS

Taulukko B — Lisiparametrit, jotka on tallennettava suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan

yli 27 000 kg:n painoisissa lentokoneissa

PARAMETRI

10
11
12
13
14
15a
15b

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PITUUSKALLISTUS
SIVUTTAISKALLISTUS

MANUAALINEN RADIOLAHETYKSEN ALOITTAMINEN (TANGENTIN PAINAMINEN), ELLEI FDR:N JA
CVR:N TALLENTEDEN SYNKRONOINTIIN OLE KAYTETTAVISSA MUUTA KEINOA

KUNKIN MOOTTORIN TEHO

JATTOREUNALAIPPOJEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO
ETUREUNASOLAKOIDEN TAI OHJAAMON VALITSIMEN ASENTO
REVERSSIN ASENTO (VAIN SUIHKUMOOTTORILENTOKONEISSA)
MAASPOILERIEN ASENTO JA/TAI LENTOJARRUJEN VALINTA
ULKOILMAN TAI PATOILMAN LAMPOTILA
AUTOMAATTIOHJAUKSEN KYTKENTATILA

AUTOMAATTIOHJAUKSEN TOIMINTAMOODIT, AUTOMAATTISEN TEHONSAADON JA AFCS:N
KYTKENTATILA JA TOIMINTAMOODIT

PITUUSSUUNTAINEN KIIHTYVYYS
SIVUTTAISKIIHTYVYYS

PAAOHJAIMET: OHJAINPINNAN ASENTO JA/TAI OHJAAJAN OHJAUSLIIKKEET (KORKEUS-,
KALLISTUS- JA SUUNTAOHJAUY)

KORKEUSOHJAINTRIMMIN ASENTO

RADIOKORKEUS

POIKKEAMA LIUKUPOLUSTA

POIKKEAMA SUUNTASATEESTA

MERKKIMAJAKAN YLITYS

PAAVAROITUS

NAV 1- JA NAV 2 -TAAJUUSVALINNAT

DME 1- JA DME 2 -ETAISYYDET

LASKUTELINEEN JOUSTINTUEN KATKAISIMEN ASENTO
MAAN LAHEISYYDESTA VAROITTAVA JARJESTELMA (GPWS)
KOHTAUSKULMA

HYDRAULIIKKA, KUKIN JARJESTELMA (ALHAINEN PAINE)
SUUNNISTUSTIEDOT (LEVEYSASTE, PITUUSASTE, MAANOPEUS JA SORTOKULMA)
LASKUTELINEEN TAI TELINEVALITSIMEN ASENTO
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OPS 1.770, liite 1

Happi - Lisihappea koskevat vihimmaisvaatimukset paineistetuissa lentokoneissa nopean
korkeudenvihennyksen aikana ja sen jilkeen

Taulukko 1

(@)

(b)

HAPPEA OLTAVA:

KESTOAIKA JA MATKUSTAMON PAINEKORKEUS

1. Kaikille ohjaamon istuimilla oleville | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli
henkiléille, jotka ovat ohjaamo- 13 000 jalkaa, ja koko sitd puolen tunnin ylittdvai lentoaikaa varten, jolloin
tehtavissd matkustamon painekorkeus on yli 10 000, mutta ei yli 13 000 jalkaa;

(i) 30 minuutiksi lentokoneissa, jotka on hyvaksytty lentimaan enintdén
25 000 jalan korkeudessa (Huom. 2)

(i) 2 tunniksi lentokoneissa, jotka on hyviksytty lentimiin yli 25 000
jalan korkeudessa (Huom. 3)

2. Kaikille vaadituille matkustamo- Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli
miehiston jisenille 13 000 jalkaa, mutta kuitenkin vahintddn 30 minuutiksi (Huom. 2), ja koko

sitd puolen tunnin ylittdvad lentoaikaa varten, jolloin matkustamon paine-
korkeus on yli 10 000, mutta ei yli 13 000 jalkaa.

3. 100 prosentille matkustajista Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli
(Huom. 5) 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin vahintdan 10 minuutiksi (Huom. 4).

4. 30 prosentille matkustajista Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli
(Huom. 5) 14 000, mutta ei yli 15 000 jalkaa.

5. 10 prosentille matkustajista Koko sitd puolen tunnin ylittdvia lentoaikaa varten, jolloin matkustamon
(Huom. 5) painekorkeus on yli 10 000, mutta ei yli 14 000 jalkaa.

Huom. 1: Hapen mddrad arvioitaessa on otettava huomioon matkustamon painekorkeus ja laskeutumisprofiili kyseisilld reiteilld.

Huom. 2: Happea on oltava vihintdin se maar4, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta

lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja timan jilkeen 20 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa.

Huom. 3: Happea on oltava vihintiin se maar3, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta

lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja timan jilkeen 110 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa. Koh-
dassa OPS 1.780(a)(1) vaadittu happi voidaan ottaa lukuun arvioitaessa vaadittavaa hapen maaria.

Huom. 4: Happea on oltava vihintiin se maar3, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta sallitusta

lentokorkeudesta 15 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa.

Huom. 5: Tissi taulukossa ‘'matkustajilla’ tarkoitetaan lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien sylilapset.
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OPS 1.775, liite 1

Lisidhappi paineistamattomissa lentokoneissa

Taulukko 1

@)

()

HAPPEA OLTAVA:

KESTOAIKA JA PAINEKORKEUS

1. Kaikille ohjaamon istuimilla oleville | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on yli 10 000 jalkaa.
henkildille, jotka ovat ohjaamo-
tehtdvissd

2. Kaikille vaadituille matkustamo- Koko sitéd lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on yli 13 000 jalkaa, ja

miehiston jisenille

koko sitd puolen tunnin ylittivad lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on
yli 10 000, mutta ei yli 13 000 jalkaa.

3. 100 prosentille matkustajista Koko siti lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.
(Ks. Huom.)

4. 10 prosentille matkustajista Koko sitd puolen tunnin ylittdvai lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on
(Ks. Huom.) yli 10 000, mutta ei yli 13 000 jalkaa.

Huom: Tissa taulukossa 'matkustajilla’ tarkoitetaan lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 2-vuotiaat sylilapset.
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LUKU L

YHTEYDENPITO- JA SUUNNISTUSLAITTEET

OPS 1.845

Yleisti

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentoa ei aloiteta, elleivit tdssd luvussa vaaditut yhteydenpito- ja suun-
nistuslaitteet ole

1)  hyviksyttyji ja asennettuja niitd koskevien vaatimusten mukaisesti, mukaan lukien laitteiden toimintaa koskevat
minimivaatimukset sekd lentotoiminta- ja lentokelpoisuusvaatimukset;

2) asennettuja siten, ettd minkdan yhteydenpitoon, suunnistukseen tai kumpaankin tarkoitukseen kaytettavan yksit-
tdisen laitteen vikaantuminen ei aiheuta toisen vaadittavan yhteydenpito- tai suunnistuslaitteen vikaantumista;

3) lentotoiminnan lajin edellyttimassd toimintakunnossa, ellei minimivarusteluettelossa (MEL) toisin sallita
(OPS 1.030); ja

4)  sijoitettuja siten, ettd yhden ohjaamomiehiston jasenen kaytettdviksi omalla paikallaan lennon aikana tarkoitetut
laitteet ovat helposti kdytettdvissd hinen paikaltaan. Jos useamman ohjaamomiehiston jisenen on kaytettivd
samaa laitetta, se on sijoitettava niin, ettd laitetta voidaan helposti kayttaid kaikilta paikoilta, joilta sitd vaaditaan
kidytettavan.

Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteiden toimintaa koskevat minimivaatimukset ovat eurooppalaisiin teknisiin standar-
deihin sovellettavissa vaatimuksissa (CS-TSO) lueteltujen eurooppalaisten teknisten standardien vaatimukset (ETSO),
ellei lentotoiminta- tai lentokelpoisuusmaarayksissd maaratd muista toimintavaatimuksista. Yhteydenpito- ja suunnis-
tuslaitteita, jotka ovat OPS:n voimaantulopaivini muiden rakenne- ja toimintavaatimusten kuin ETSO:n mukaisia, voi-
daan edelleen kdyttdd tai asentaa, ellei tdssd luvussa médratd lisdvaatimuksista. Aiemmin hyviksyttyjen yhteydenpito-
ja suunnistuslaitteiden ei tarvitse olla muutetun ETSO:n tai muun muutetun marittelyn mukaisia, ellei vaatimus ole
taannehtiva.

OPS 1.850

Radiolaitteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole kyseessd olevaa lentotoimintaa varten vaadittavia
radiolaitteita.

Kun lentokoneessa on timén luvun vaatimusten mukaan oltava kaksi toisistaan riippumatonta (erillist ja taydellista)
radiojirjestelmad, kummassakin jirjestelmassi on oltava oma antenni. Jos kuitenkin kéytetdan tukevarakenteisia muun-
tyyppisid antenneja kuin lanka- tai piiska-antenneja tai toimintavarmuudeltaan vastaavia antenniasennuksia, vaaditaan
vain yksi antenni.

Edelld kohdassa (a) vaadittujen radioviestintilaitteiden avulla on voitava viestid myos ilmailun hétdtaajuudella

121,5 MHz.

OPS 1.855

Audiovalintapaneeli

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta mittarilentosdantojen (IFR) mukaisesti, ellei siind ole audiovalintapa-
neelia jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston jasenen ulottuvilla.
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OPS 1.860

Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteilld, joilla suunnistetaan nikyvien kiintopisteiden avulla

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta ndkolentosdintojen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnis-
taa nakyvien kiintopisteiden avulla, ellei siind ole radioviestintalaitteita, joilla normaaleissa lentotoimintaolosuhteissa pys-
tytddn seuraaviin toimintoihin:

a)

yhteydenpito maa-asemien kanssa;
yhteydenpito lennonjohtoelinten kanssa sen valvotun ilmatilan kaikista kohdista, jossa on tarkoitus lentéd; ja

sddtietojen saaminen.

OPS 1.865

Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten sekd VFR-lentotoimintaa varten reiteills,
joilla ei suunnisteta nikyvien kiintopisteiden avulla

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda lentokonetta mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti, eikd ndkolentosdantojen
(VFR) mukaisesti sellaisilla reiteilld, joilla ei voida suunnistaa ndkyvien kiintopisteiden avulla, ellei siind ole kyseisen alu-
een ilmaliikennepalvelun vaatimusten mukaisia radiolaitteita, yhteydenpitolaitteita ja toisiotutkavastainta seka
suunnistuslaitteita.

Radiolaitteet. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd radiolaitteisiin kuuluu vahintdin

1)  kaksi erillistd radioviestintéjdrjestelmad, jotka normaaleissa lentotoimintaolosuhteissa tarvitaan yhteydenpitoon
maa-aseman kanssa mistd tahansa reitin kohdasta, mukaan lukien lento varalentopaikalle; ja

2) toisiotutkavastain siten kuin lennettdvalla reitilld vaaditaan.

Sellaisilla lyhyilld lennoilla NAT-MNPS-ilmatilassa, joilla ei ylitetd Pohjois-Atlanttia, lentokoneen varustuksena voi olla
yksi pitkdn matkan viestintdjarjestelméd (HF-jarjestelma) vain, jos kyseisen ilmatilan osalta on julkaistu vaihtoehtoisia
viestintimenetelmia.

Suunnistuslaitteet. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd
1) suunnistuslaitteisiin kuuluu vahintidn

i) yksi VOR-vastaanotin, yksi ADF-jirjestelma ja yksi DME. ADF-jarjestelmad ei kuitenkaan tarvitse asentaa, jos
mikédn suunnitellun lennon osa ei edellytdi ADF:n kiyttod;

i)  yksi ILS- tai MLS-jérjestelmd, jos sellaista tarvitaan lahestymiseen;
i)  yksi merkkimajakan signaalien vastaanotin, jos sellaista tarvitaan ldhestymiseen;
iv)  aluesuunnistusjirjestelma, jos lennettavilla reitilld tarvitaan aluesuunnistusta;

v) toinen DME-jirjestelmd, jos suunnistus perustuu reitilld tai sen osalla pelkistddn etdisyydenmittauslaitteen
(DME) signaaleihin;

vi) toinen VOR-vastaanotin, jos suunnistus perustuu reitilld tai sen osalla pelkdstdin VOR-signaaleihin; ja

vii) toinen ADF-jdrjestelmd, jos suunnistus perustuu reitilld tai sen osalla pelkistddn etdisyydenmittauslaitteen
(NDB) signaaleihin; tai

2)  suunnistuslaitteet tayttavit kyseisen ilmatilan suunnistustarkkuusvaatimukset (RNP).
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a)

Lentotoiminnanharjoittaja saa kdyttdd lentokonetta, jossa ei ole ADF-jdrjestelmad tai edelld alakohdissa (c)(1)(vi) ja/tai
(0)(1)(vii) tarkoitettuja suunnistuslaitteita, jos siind on muu varustus, jonka viranomainen on hyvaksynyt lennettdvalld
reitilld kdytettaviksi. Varustuksen on oltava toimintavarmuudeltaan ja tarkkuudeltaan sellainen, ettd aiotulla lentorei-
tilld voidaan sen avulla suunnistaa turvallisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd IFR-toiminnassa kéytettdviin lentokoneisiin asennetut VHF-
yhteydenpitolaitteet sekd ILS-suuntasdde- ja VOR-vastaanottimet ovat hyviksyttyd tyyppid, joka tdyttdd
FM-hiiriénsietovaatimukset.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ETOPS-toimintaa harjoittavissa lentokoneissa on vilineet yhteyden-
pitoon asianomaisen maa-aseman kanssa normaaleissa korkeuksissa ja mahdollisissa poikkeustilanteissa kdytettavissa
suunnitelluissa korkeuksissa. ETOPS-reiteilld, joilla on kéytettdvissd puheviestintavélineet, on kéytettdvd puheviestin-
tdd. Kaikessa yli 180 minuuttia kestavdssa ETOPS-toiminnassa on oltava kéytettdvissd joko puheviestintdin tai data-
yhteyteen perustuva luotettava yhteydenpitoteknologia. Jos puheviestintilaitteita ei ole kaytettdvissd taikka
puheviestinti ei ole mahdollista tai laadullisesti riittdvdd, on varmistettava yhteydenpito vaihtoehtoisilla jarjestelmilla.

OPS 1.866

Toisiotutkavastaimet
Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttda lentokonetta, ellei siind ole
1) painekorkeutta ilmoittavaa toisiotutkavastainta (SSR-transponderia); ja

2) muita toisiotutkavastainlaitteita, jotka vaaditaan lennettaville reitille.

OPS 1.870

Lentotoimintaan MNPS-ilmatilassa vaadittavat lisisuunnistuslaitteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta MNPS-ilmatilassa, elleivdt lentokoneen suunnistuslaitteet taytd
asiakirjan ICAO Doc 7030 alueellisissa lisdvaatimuksissa (Regional Supplementary Procedures) maarattyja suunnistus-
tarkkuuden vihimmaisvaatimuksia.

Tassd kohdassa tarkoitettujen suunnistuslaitteiden on oltava kummankin ohjaajan ndhtévissi ja kdytettavissd heidan
istuessaan omilla tyoskentelypaikoillaan.

Jotta lentokonetta voitaisiin rajoituksetta kdyttdda MNPS-ilmatilassa, siind on oltava kaksi erillistd pitkin matkan suun-
nistusjarjestelmad (LRNS).

Jotta lentokonetta voitaisiin kdyttdd MNPS-ilmatilassa julkaistuilla erityisreiteilld, siind on oltava yksi pitkin matkan
suunnistusjdrjestelmd, ellei toisin ilmoiteta.

OPS 1.872

Varustus toimintaan RVSM-ilmatilassa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd RVSM-ilmatilassa kdytettdvissd lentokoneissa on

—

) kaksi erillistd korkeudenmittausjirjestelmas;
2)  korkeusvaroitusjirjestelm;
3) automaattinen korkeusohjausjirjestelmi; ja

4)  toisiotutkavastain, jossa on korkeudenilmoitusjirjestelm, joka voidaan kytked korkeudenpitoon kiytettavain
korkeudenmittausjirjestelmaan.
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OPS 1.873

Elektronisten suunnistustietojen hallinta

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttdd lentokoneessa olevan sovelluksen perustana toimivaa suunnistustietokantaa
ensisijaisena suunnistuskeinona, ellei suunnistustietokannan toimittajalla ole tyyppid 2 olevaa hyviksymiskirjettd tai
vastaavaa.

Jos lentotoiminnanharjoittajan jirjestelmitoimittajalla ei ole tyyppid 2 olevaa hyviksymiskirjettd tai vastaavaa, lento-
toiminnanharjoittaja ei saa kayttda elektronisia suunnistustietotuotteita, ellei viranomainen ole hyviksynyt lentotoi-
minnanharjoittajan menettelyjd, joilla varmistetaan, ettd sovellettava prosessi ja toimitetut tuotteet tdyttavit vastaavat
luotettavuusvaatimukset.

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kdyttad elektronisia suunnistustietotuotteita muissa suunnistussovelluksissa, ellei viran-
omainen ole hyviksynyt lentotoiminnanharjoittajan menettelyja, joilla varmistetaan, ettd sovellettava prosessi ja toi-
mitetut tuotteet tdyttavit tietojen aiotun kdyton edellyttimait luotettavuusvaatimukset.

Lentotoiminnanharjoittajan on valvottava jatkuvasti sekd prosessia ettd tuotteita kohdan OPS 1.035 vaatimusten
mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava kdyttoon menettelyt, joilla varmistetaan ajantasaisten ja muuttamattomien
elektronisten suunnistustietojen tietojen oikea-aikainen jakelu ja asennus kaikkiin ilma-aluksiin, joissa niitd tarvitaan.
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LUKU M

LENTOKONEEN HUOLTO

OPS 1.875

Yleistd

a) Lentotoiminnanharjoittaja saa kiyttdd lentokonetta ainoastaan, jos sitd huoltaa ja sille antaa huoltotodisteen osan
145 mukaisesti hyviksytty organisaatio. Lentoa edeltdviddn tarkastukseen ei kuitenkaan vaadita osan 145 mukaista

organisaatiota.

b) Lentokoneen lentokelpoisuuden ylldpitoa koskevat vaatimukset, joita on noudatettava, jotta ansiolentolupien myon-
tamiselle kohdassa OPS 1.180 asetetut vaatimukset tdyttyisivit, ovat osassa M esitetyt vaatimukset.
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b)

a)

LUKU N

OHJAAMOMIEHISTO

OPS 1.940
Ohjaamomiehiston kokoonpano

(Katso OPS 1.940, liitteet 1 ja 2)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)

ohjaamomiehiston kokoonpano ja miehistopaikoilla olevien ohjaamomiehiston jasenten lukumaard ovat lento-
kasikirjan mukaiset eivatka alita siind madrattyd vahimmaismadraa;

ohjaamomiehistoon kuuluu lisdjdsenid lentotoiminnan lajin niin edellyttdesss, eikd ohjaamomichiston madraad
vihenneti alle toimintakasikirjassa maarityn;

kaikilla ohjaamomichiston jasenilld on tehtdvadnsd vaadittava ja voimassa oleva viranomaisen vaatimukset tyy-
dyttdva lupakirja sekd tarvittava kelpoisuus ja patevyys;

kdytossd ovat viranomaisen vaatimukset tyydyttavit menetelmit, joilla estetddn kokemattomien ohjaamomichis-
ton jdsenten sijoittaminen samaan miehistoon;

yksi ohjaamomiehistoon kuuluvista ohjaajista, jolla on ohjaamomiehiston lupakirjavaatimusten mukainen ilma-
aluksen paallikoltd vaadittava patevyys, nimetddn ilma-aluksen paallikoksi, joka voi siirtdd lennon suorittamisen
toisen ohjaajan tehtdviksi, mikali talld on tarvittava pitevyys; ja

jos lentokoneessa on lentokdsikirjan mukaan erikseen oltava jarjestelmid hoitava ohjaamomiehiston jisen, ohjaa-
momiehistoon kuuluu yksi jasen, jolla on lentomekaanikon lupakirja, tai ohjaamomiehiston jésen, jolla on tar-
vittava pdtevyys ja joka on viranomaista tyydyttava;

jos kdytetddn sellaisia ohjaamomiehiston jdsenid, jotka ovat itsendisida ammatinharjoittajia tai toimivat freelance-
periaatteella tai osa-aikaisina tyontekijoind, on noudatettava luvun N vaatimuksia. Erityistd huomiota on kiinni-
tettdvd niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden kokonaismdarddn, joita ohjaamomichiston jdsen saa lentdd
kaupallisessa ilmakuljetuksessa: se ei saa ylittdd kohtien OPS 1.980 ja OPS 1.981 rajoituksia silloinkaan, kun han
toimii my0s muiden lentotoiminnanharjoittajien palveluksessa. Ilma-aluksen paallikk6ind toimivien miehiston
jasenten on saatava lentotoiminnanharjoittajan jirjestima miehistoyhteistyén (CRM) peruskoulutus ennen kuin
he aloittavat reittilentdmisen ilman valvojaa, elleivit he ole aiemmin suorittaneet lentotoiminnanharjoittajan jar-
jestimad miehistdyhteistyon peruskurssia.

Ohjaamomiehiston vihimmaisméird IFR- ja yolentotoiminnassa. IFR- tai yolentotoimintaa varten lentotoiminnanhar-
joittajan on varmistettava, etta

1)

potkuriturbiinilentokoneissa, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 9, ja kaikissa suihkulentoko-
neissa ohjaamomichistoon kuuluu vdhintddn kaksi ohjaajaa; tai

muissa kuin edelld alakohdassa (b)(1) tarkoitetuissa lentokoneissa on yksi ohjaaja edellyttden, etti OPS 1.940:n
liitteen 2 vaatimukset tdyttyvit. Jos liitteen 2 vaatimukset eivit tdyty, ohjaamomicehistoon on kuuluttava vahin-
tddn kaksi ohjaajaa.

OPS 1.943

Lentotoiminnanharjoittajan miehistoyhteistyon (CRM) peruskoulutus

Jos ohjaamomichiston jisen ei ole aikaisemmin saanut lentotoiminnanharjoittajan jirjestimad michistoyhteistyon
(CRM) peruskoulutusta, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd hin suorittaa miehistoyhteistyén peruskurs-
sin. Tami koskee sekd uusia tyontekijoitd ettd vanhaa henkilostod. Uusien tyontekijoiden on saatava lentotoiminnan-
harjoittajan miehistoyhteistyon peruskoulutus vuoden kuluessa siitd, kun he tulevat lentotoiminnanharjoittajan
palvelukseen.
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a)

Jos ohjaamomiehiston jisen ei ole aikaisemmin saanut koulutusta inhimillisten tekijoiden vaikutuksista, hdnen on suo-
ritettava teoriakurssi, joka perustuu liikennelentdjian koulutusohjelman ihmisen suorituskykyi ja rajoituksia kasittele-
vddn osaan (katso ohjaamomichiston lupakirjavaatimukset), ennen lentotoiminnanharjoittajan miehistoyhteisty6n
peruskoulutusta tai sen yhteydessa.

Miehistoyhteistyon peruskoulutuksessa on oltava opettajana vihintdan yksi viranomaista tyydyttava CRM-kouluttaja.
Hinen apunaan voidaan kéyttdd erityisalojen asiantuntijoita.

Michistoyhteistyon peruskoulutus annetaan toimintakdsikirjaan sisaltyvan yksityiskohtaisen kurssiohjelman mukaisesti.

OPS 1.945
Siirtymikoulutus, tarkastuslennot ja kokeet
(Katso OPS 1.945, liite 1)
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

1) ohjaamomicehiston jasen suorittaa ohjaamomiehiston lupakirjojen myontamistd koskevien vaatimusten mukaisen
tyyppikurssin siirtyessddn toiseen lentokonetyyppiin tai -luokkaan, jota varten vaaditaan uusi tyyppi-
tai luokkakelpuutus;

2) ohjaamomichiston jdsen suorittaa lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssin ennen reittilentojen aloittamista
ilman valvojaa

i)  siirtyessddn kdyttdimédan lentokonetta, jota varten vaaditaan uusi tyyppi- tai luokkakelpuutus; tai
i) tullessaan lentotoiminnanharjoittajan palvelukseen toisen palveluksesta;

3) siirtymakoulutusta antavalla henkil6stolld on tehtiviinsa tarvittava pétevyys, ja koulutus annetaan toimintakasi-
kirjaan sisaltyvin yksityiskohtaisen kurssiohjelman mukaisesti. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd
siirtymédkoulutuksen yhteydessd miehistoyhteistyGasioita opettavalla henkilostolld on tehtaviinsd tarvittava

patevyys;

4)  lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssilla vaadittavan koulutuksen méaristd paitettdessd otetaan huomioon
ohjaamomiehiston jasenen aikaisempi koulutus, joka on merkitty hintd koskevaan, kohdassa OPS 1.985 vaadit-
tuun koulutuskirjanpitoon;

5)  toimintakasikirjassa maaritadn vahimmaispatevyys ja -kokemus, joka ohjaamomiehiston jasenelld on oltava ennen
siirtymakoulutuksen aloittamista;

6) jokainen ohjaamomichiston jasen suorittaa kohdassa OPS 1.965(b) vaaditut tarkastuslennot ja kohdassa
OPS 1.965(d) vaaditun koulutuksen ja kokeet ennen reittilentojen aloittamista valvonnan alaisena;

7)  kun valvonnan alaiset reittilennot on suoritettu, lennetddn kohdassa OPS 1.965(c) vaadittu tarkastuslento;

8)  ohjaamomichiston jdsen ei lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssin aloitettuaan toimi lentotehtdvissa muussa
lentokonetyypissd tai -luokassa ennen kurssin loppuun suorittamista tai lopettamista; ja

9) siirtymakurssilla kisitellddn myos miehistoyhteistydasiat.

Kun ohjaaja siirtyy lentokonetyypisti tai -luokasta toiseen, voidaan kohdassa OPS 1.965(b) vaadittu tarkastuslento
yhdistda lentokokeeseen, joka vaaditaan ohjaamomichiston lupakirjavaatimusten mukaan tyyppi- tai luokkakelpuu-
tusta varten.

Lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssi ja ohjaamomiehiston lupakirjavaatimusten mukainen tyyppi- tai luokkakel-
puutuskurssi voidaan yhdistaa.

Kokonaan simulaattorilla suoritettavalle kurssille osallistuvan ohjaajan on:

1) aloitettava reittilentdminen valvonnan alaisena mahdollisimman pian, enintddn 21 péivén kuluessa lentokokeen
suorittamisesta.

Jos reittilentdmistd valvonnan alaisena ei ole aloitettu 21 paivian kuluessa, lentotoiminnanharjoittajan on huoleh-
dittava asianmukaisesta lisakoulutuksesta, joka on viranomaista tyydyttivéa.
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2) suoritettava kuusi lentoonldhtod ja laskua lentosimulaattorilla, joka on synteettisid koulutusvilineitd koskevien
vaatimusten mukaisesti hyviksytty ja viranomaisen kayttoon hyvaksymd, enintddn 21 péivin kuluessa lentoko-
keen suorittamisesta.

Nidmad simulaattoriharjoitukset on suoritettava ohjaamon istuimella toimivan tyyppikouluttajan (TRI(A)) johdolla.

Lentoonldhtojen ja laskujen lukumaardd voidaan pienentdd yhteisen arviointilautakunnan (Joint Operational Eva-
luation Board, JOEB) suosituksesta, jos viranomainen sen hyvaksyy.

Jos vaadittuja lentoonldhtojd ja laskuja ei ole suoritettu 21 pdivian kuluessa, lentotoiminnanharjoittajan on huo-
lehdittava viranomaista tyydyttavistd kertauskoulutuksesta.

3)  suoritettava ensimmdiset neljd lentoonlidhtod ja laskua, jotka kuuluvat reittilentdmiseen lentokoneella valvonnan
alaisena, ohjaamon istuimella toimivan tyyppikouluttajan (TRI(A)) valvonnassa.

Lentoonlihtojen ja laskujen lukumairdd voidaan pienentdd yhteisen arviointilautakunnan (Joint Operational Eva-
luation Board, JOEB) suosituksesta, jos viranomainen sen hyviksyy.

OPS 1.950

Eroavuuskoulutus ja perehdyttimiskoulutus
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomiehiston jdsen saa

1)  eroavuuskoulutuksen, jonka vaatimuksiin kuuluu lisitietoja ja koulutusta asianmukaisessa koulutuslaitteessa tai
lentokoneessa

i)  kun hin siirtyy kdyttdimain saman lentokonetyypin toista versiota tai samaan luokkaan kuuluvaa toista len-
tokonetyyppid; tai

ii)  kun niiden lentokonetyyppien tai -versioiden varustus tai menetelmit muuttuvat, joissa ohjaamomichiston
jasen parhaillaan toimii;

2)  perehdyttimiskoulutuksen, jonka vaatimuksiin kuuluu lisitietojen saaminen:
i)  kun hién siirtyy kdyttdmain toista saman tyypin lentokonetta; tai

ii)  kun niiden lentokonetyyppien tai -versioiden varustus tai menetelmit muuttuvat, joissa ohjaamomichiston
jasen parhaillaan toimii.

Lentotoiminnanharjoittajan on mdarittivd toimintakésikirjassa, milloin eroavuus- tai perehdyttimiskoulutusta
vaaditaan.

OPS 1.955

Nimittiminen ilma-aluksen péillikoksi

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd peramiehestd ilma-aluksen paallikoksi ylennettdvid ja ilma-aluksen
paillikoiksi palvelukseen otettavia ohjaajia varten

1) madritddn toimintakasikirjassa viranomaista tyydyttavd vihimmaiskokemus; ja

2) jos kyseisessd lentotoiminnassa kiytetddn kahden tai useamman hengen ohjaamomichistod, ohjaaja suorittaa
asianmukaisen pallikkokurssin.

Edelld alakohdassa (a)(2) tarkoitetun paillikkokurssin sisdlté on mairattivd toimintakdsikirjassa, ja sithen on kuulut-
tava vahintdin

1)  koulutus synteettiselld koulutuslaitteella (myos reittitoiminnan mukainen koulutus (LOFT)) ja/tai lentokoulutus;

2) lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento ilma-aluksen paillikkona;
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ilma-aluksen péallikon velvollisuudet;

reittilentokoulutus paallikon tehtdvissd valvonnan alaisena; jos ohjaajalla on jo kyseisen lentokoneen tyyppikel-
puutus, vaaditaan vihintdan 10 yksittéistd lentoa;

ilma-aluksen paillikon reittitarkastuslento siten kuin kohdassa OPS 1.965(c) vaaditaan sekd reitti- ja lentopaikka-
kelpoisuuden hankkiminen siten kuin kohdassa OPS 1.975 vaaditaan; ja

miehistoyhteistyoasiat.

OPS 1.960

Ilma-aluksen piillikét, joilla on ansiolentijin lupakirja

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)

ansiolentdjin lupakirjan haltija ei toimi sellaisen lentokoneen paillikkond, joka on lentokdsikirjan mukaan hyvik-
sytty lentotoimintaan yhden ohjaajan miehistoll, elleivit seuraavat vaatimukset tdyty:

i) kun matkustajia kuljetetaan nikolentosdintdjen (VFR) mukaisella lennolla yli 50 meripeninkulman etiisyy-
delld lahtolentopaikalta, ohjaajan kokonaislentoaika lentokoneilla on vihintddn 500 tuntia tai hinelld on voi-
massa oleva mittarilentokelpuutus; tai

ii)  kun lento suoritetaan monimoottorisella lentokoneella mittarilentosddntdjen (IFR) mukaisesti, ohjaajan koko-
naislentoaika lentokoneilla on vihintdin 700 tuntia. Tdstd mairdstd on oltava lennetty ilma-aluksen paallik-
koné (ohjaamomiehiston lupakirjavaatimusten mukaisesti) 400 tuntia, josta 100 tuntia [FR-lentoa ja tistd 40
tuntia monimoottorisilla lentokoneilla. Edelld vaadittu 400 tunnin paallikkokokemus voidaan korvata per-
miehend hankitulla kokemuksella siten, ettd kaksi tuntia perimiehend vastaa yhti tuntia paallikkona, mikali
timé kokemus on hankittu toimintakasikirjassa méérattyjen kahden tai useamman ohjaajan toimintamene-
telmien mukaisesti;

kun lennetddn yhden ohjaajan toimintamenetelmilld mittarilentosddntojen mukaisesti, edelld olevan alakoh-
dan (a)(1)(ii) lisdksi tdyttyvat myos OPS 1.940:n liitteen 2 vaatimukset; ja

kun kéytetddn kahden tai useamman ohjaajan miehist64, ohjaaja suorittaa ennen ilma-aluksen paallikkonad toimi-
mista kohdassa OPS 1.955(a)(2) vaaditun paallikkokurssin sen lisdksi, ettd edelld olevan alakohdan (a)(1) vaati-
mukset tdyttyvit.

OPS 1.965
Miiriaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet

(Katso OPS 1.965, liitteet 1 ja 2)

Yleistd. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

1)

jokainen ohjaamomichiston jasen suorittaa madrdaikaiskoulutuksen, tarkastuslennot ja kokeet, ja ne ovat sen len-
tokonetyypin tai -version mukaiset, jossa ohjaamomiehiston jdsen toimii;

midrdaikaiskoulutus- ja koesuunnitelma esitetdan toimintakdsikirjassa ja on viranomaisen hyvaksyms;
mddrdaikaiskoulutuksen antaa seuraava henkilosto:
i) Maakoulutus ja kertauskoulutus — henkil9sto, jolla on tehtiviin tarvittava patevyys;

ii) Lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus — tyyppikouluttaja (TRI), luokkakelpuu-
tuskouluttaja (CRI) tai synteettisen koulutuksen osalta simulaattorikouluttaja (SFI), joka tdyttdd lentotoimin-
nanharjoittajan kokemus- ja tietovaatimukset niin, ettd hin voi antaa opetusta OPS 1.965:n liitteen 1
alakohdissa (a)(1)(i)(A) ja (B) tarkoitetuista aiheista;

i) Hatd- ja turvallisuusvarustekoulutus — henkildsto, jolla on tehtdvain tarvittava patevyys; ja
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iv)  Miehistoyhteistyokoulutus (CRM)

A) michistoyhteistyoasioiden kasittely méddraaikaiskoulutuksessa: lentotoiminnanharjoittajan on varmis-
tettava, ettd kaikilla madrdaikaiskoulutuksen antajilla on riittdvd patevyys michistoyhteistyoasioiden
kasittelyyn koulutuksen eri vaiheissa;

B) erilliset miehistoyhteistyokurssit: vahintdan yksi viranomaisen vaatimukset tyydyttavi CRM-kouluttaja.
Hénen apunaan voidaan kiyttdd erityisalojen asiantuntijoita;

4)  madirdaikaiset tarkastuslennot ottaa vastaan seuraava henkilosto:

i)  Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennot — tyyppitarkastuslentija (TRE), luokkakelpuutustarkastuslentaja
(CRE), tai jos tarkastuslento suoritetaan synteettiselld koulutuslaitteella, tyyppitarkastuslentdja, luokkakelpuu-
tustarkastuslentdja tai simulaattoritarkastuslentija, joka on saanut koulutuksen miehistyhteistyon periaat-
teista ja miehistoyhteistyotaitojen arvioinnista;

ii) Reittitarkastuslennot — lentotoiminnanharjoittajan nimedmat ja viranomaista tyydyttavat ilma-aluksen paal-
likot, joilla on tehtdvéin tarvittava patevyys;

iii) Hata- ja turvallisuusvarustekoulutus — henkilosto, jolla on tehtdvdin tarvittava pitevyys;
Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennot
1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

i)  jokainen ohjaamomichiston jdsen suorittaa lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennot osoittaakseen, ettd
hian kykenee toimimaan normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hitdtilanteissa noudatettavien menetelmien
mukaisesti; ja

ii) tarkastuslento suoritetaan ilman ulkoista nakoyhteyttd, jos ohjaamomiehiston jasenen vaaditaan lentdvin
mittarilentosdintojen (IFR) mukaisesti;

i) jokainen ohjaamomiehiston jisen suorittaa lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennot normaalimichiston
jasenend.

2)  Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaika on 6 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta
lukien, jonka aikana tarkastuslento on suoritettu. Jos tarkastuslento on suoritettu lentotoiminnanharjoittajan edel-
lisen tarkastuslennon kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspdivistd
sithen asti, kun lentotoiminnanharjoittajan edellisen tarkastuslennon voimassaolon paittymispéivéstd on kulu-
nut 6 kalenterikuukautta.

Reittitarkastuslennot. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston jasen lentéd reit-
titarkastuslennon lentokoneella osoittaakseen, ettd han kykenee suorittamaan normaalin reittilennon toimintakasikir-
jan menetelmien mukaisesti. Reittitarkastuslennon voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta
lukien, jonka aikana tarkastuslento on suoritettu. Jos tarkastuslento on suoritettu edellisen reittitarkastuslennon kol-
men viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspdivisti sithen asti, kunnes edellisen reit-
titarkastuslennon voimassaolon pdattymispdivastd on kulunut 12 kalenterikuukautta.

Hiti- ja turvallisuusvarustekoulutus ja -kokeet. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamo-
micehiston jasen suorittaa koulutuksen ja kokeet kaikkien lentokoneessa olevien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijain-
nista ja kdytostd. Hitd- ja turvallisuusvarustekokeen voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta
lukien, jonka aikana koe on suoritettu. Jos koe on suoritettu edellisen hdti- ja turvallisuusvarustekokeen kolmen vii-
meisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspaivsta sithen asti, kunnes edellisen hiti- ja tur-
vallisuusvarustekokeen voimassaolon padttymispdivistd on kulunut 12 kalenterikuukautta.

MiehistSyhteistyd (CRM). Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

1) miehistoyhteistyoasioita késitellddn kaikissa madraaikaiskoulutuksen vaiheissa, joissa se on tarkoituksenmukaista;
ja

2) jokainen ohjaamomiehiston jdsen saa erillisen michistdyhteistyokoulutuksen. Kaikki CRM-koulutuksen padasiat
on kisiteltdvid enintddn kolmen vuoden jakson kuluessa.

Maakoulutus ja kertauskoulutus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston jisen
saa maakoulutuksen ja kertauskoulutuksen 12 kalenterikuukauden vilein tai sitd useammin. Jos koulutus suoritetaan
tamin 12 kalenterikuukauden jakson péittymistd edeltdvien kolmen kuukauden aikana, seuraava maakoulutus ja ker-
tauskoulutus on suoritettava 12 kuukauden kuluessa edellisen maakoulutuksen ja kertauskoulutuksen alkuperaisestd
voimassaolon padttymispdivasta.
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Lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd
jokainen ohjaamomichiston jdsen saa koulutuksen lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella 12 kalenterikuu-
kauden vilein tai sitd useammin. Jos koulutus suoritetaan timén 12 kalenterikuukauden jakson paittymistd edeltdvien
kolmen kuukauden aikana, seuraava lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus on suoritet-
tava 12 kuukauden kuluessa edellisen koulutuksen alkuperdisestd voimassaolon pdittymispdivasta.

OPS 1.968
Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella

(Katso OPS 1.968, liite 1)
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

1)  ohjaaja, joka voidaan mairitd toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella, suorittaa tarvittavan koulutuk-
sen ja tarkastuslennot; ja

2)  koulutus- ja tarkastuslentosuunnitelma esitetddn toimintakésikirjassa ja on viranomaisen vaatimukset tyydyttava.

OPS 1.970

Viimeaikainen kokemus
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)  ohjaajaa ei mddritd toimimaan lentokoneen vahimmaismiehistossd ohjaavana tai avustavana ohjaajana, ellei hin
ole viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana suorittanut kolmea lentoonldht6d ja kolmea laskua ohjaavana
ohjaajana saman tyypin tai luokan lentokoneella tai lentosimulaattorilla;

2)  jos ohjaajalla ei ole voimassa olevaa mittarilentokelpuutusta, hantd ei maarita toimimaan lentokoneessa yolld ilma-
aluksen paallikkond, ellei han ole viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana suorittanut vahintddn yhtd laskua
yolld ohjaavana ohjaajana saman tyypin tai luokan lentokoneella tai lentosimulaattorilla.

Edelld alakohdissa (a)(1) ja (2) tarkoitettu 90 vuorokauden jakso voidaan pidentdd enintddn 120 vuorokauteen lenti-
milla reittilento tyyppikouluttajan tai tyyppitarkastuslentédjan valvonnassa. Jos aikaa on kulunut yli 120 vuorokautta,
viimeaikaisen kokemuksen vaatimus tdytetddn lentimilld koululento tai kdyttimalld kyseisen lentokonetyypin
simulaattoria.

OPS 1.975

Reitti- ja lentopaikkakelpoisuus

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen kuin ohjaaja méadratdin ilma-aluksen paillikoksi tai ohjaa-
jaksi, jonka tehtavaksi ilma-aluksen péillikko voi siirtdd lennon suorittamisen, han on hankkinut riittavit tiedot len-
nettdvasti reitistd sekd kdytettavistd lentopaikoista (mukaan lukien varalentopaikat), laitteista ja menetelmista.

Reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta
1)  kelpoisuuden myéntimiskuukauden lopusta lukien; tai
2)  sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana ohjaaja viimeksi toimi kyseiselld reitilld tai lentopaikalla.

Reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden voimassaoloa jatketaan lentimilla kyseiselld reitilld tai kyseiselle lentopaikalle edelld
kohdassa (b) tarkoitetun voimassaoloajan kuluessa.

Jos reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden voimassaoloa on jatkettu edellisen kelpoisuuden kolmen viimeisen voimassaolo-
kuukauden aikana, kelpoisuus on voimassa jatkamispdivasti siihen asti, kunnes edellisen reitti- ja lentopaikkakelpoi-
suuden voimassaolon péidttymispaivéstd on kulunut 12 kalenterikuukautta.
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OPS 1.978
Vaihtoehtoinen koulutusohjelma

(Katso OPS 1.978, liite 1)

Kun lentotoiminnanharjoittaja on toiminut yhtdjaksoisesti vdhintdin kahden vuoden ajan, se voi kdyttdd kohdan
OPS 1.978(a) liitteessd 1 marittyjen ohjaamomiehiston koulutus- ja koevaatimusten sijasta viranomaisen hyviksy-
mii vaihtoehtoista koulutusohjelmaa (Alternative Training and Qualification Programme, ATQP). Vaatimusta kahden
vuoden yhtijaksoisesta toiminnasta voidaan viranomaisen harkinnan mukaan lieventdd.

Vaihtoehtoiseen koulutusohjelmaan on kuuluttava koulutus ja kokeet, joilla on osoitettu saavutettavan ja pidettavin
ylld vahintddn sama patevyystaso, joka saavutetaan kohtien OPS 1.945, 1.965 ja 1.970 vaatimuksia noudattamalla.
Ohjaamomiehistén koulutuksen ja patevyyden taso on mdadriteltdvi ennen vaihtoehtoisen koulutusohjelman kayttoon-
ottoa, ja myos vaihtoehtoisen koulutusohjelman koulutus- ja pitevyystasot on médrattava.

Kun lentotoiminnanharjoittaja hakee hyviksyntdd vaihtoehtoisen koulutusohjelman kiyttdonottoon, sen on esitettivi
viranomaiselle OPS 1.978:n liitteen 1 kohdan (c) mukainen kiyttdonottosuunnitelma.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaamomiehiston jasen suorittaa kohdissa OPS 1.965
ja 1.970 vaadittujen kokeiden ja tarkastuslentojen lisdksi reittilentdmisen arvioinnin (Line Orientated Evaluation, LOE).

1) Reittilentdmisen arviointi on suoritettava simulaattorilla. Se voidaan suorittaa muun hyviksytyn vaihtoehtoiseen
koulutusohjelmaan kuuluvan koulutuksen yhteydessa.

2)  Reittilentdmisen arvioinnin voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana
arviointi on suoritettu. Jos reittilentimisen arviointi on suoritettu edellisen arvioinnin kolmen viimeisen voimas-
saolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspdivistd sithen asti, kun edellisen arvioinnin voimassa-
olon pddttymispdivdstd on kulunut 12 kalenterikuukautta.

Kun lentotoiminnanharjoittaja on kayttanyt hyvaksyttya vaihtoehtoista koulutusohjelmaa kahden vuoden ajan, se voi
viranomaisen hyviksynnin saatuaan pidentdd kohdissa OPS 1.965 ja 1.970 vaadittujen kokeiden ja tarkastuslentojen
voimassaoloaikoja seuraavasti:

1) Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento: 12 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana
tarkastuslento on suoritettu. Jos tarkastuslento on suoritettu lentotoiminnanharjoittajan edellisen tarkastuslen-
non kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspiivistd siihen asti,
kun lentotoiminnanharjoittajan edellisen tarkastuslennon voimassaolon paittymispéivistd on kulunut 12
kalenterikuukautta.

2) Reittitarkastuslento: 24 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana tarkastuslento on suori-
tettu. Jos tarkastuslento on suoritettu edellisen reittitarkastuslennon kuuden viimeisen voimassaolokuukauden
aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspéivastd sithen asti, kun edellisen reittitarkastuslennon voimassaolon pait-
tymispéivastd on kulunut 24 kalenterikuukautta. Reittitarkastuslento voidaan yhdistad reittilentotoiminnan laa-
tuarviointiin (Line Oriented Quality Evaluation, LOQE), jos sithen on saatu viranomaisen hyviksynta.

3)  Haiti- ja turvallisuusvarustekoe: 24 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana koe on suori-
tettu. Jos koe on suoritettu edellisen hiti- ja turvallisuusvarustekokeen kuuden viimeisen voimassaolokuukauden
aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspaivastd siihen asti, kun edellisen kokeen voimassaolon pdattymispdivastd
on kulunut 24 kalenterikuukautta.

Vaihtoehtoisen koulutusohjelman on oltava nimetyn vastuuhenkilon vastuulla.

OPS 1.980
Tyoskentely useammassa kuin yhdessi lentokonetyypissi tai -versiossa

(Katso OPS 1.980, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei ohjaamomiehiston jasen toimi useammassa kuin yhdessa lentoko-
netyypissd tai -versiossa, ellei hanelld ole sithen tarvittavaa patevyyttd.

Kun lentotoiminnanharjoittaja harkitsee ohjaamomichiston jasenten toimintaa useammassa kuin yhdessi lentokone-
tyypissd tai -versiossa, sen on varmistettava, etté tillainen toiminta on perusteltua kyseisten lentokoneiden erojen jajtai
yhtaldisyyksien vuoksi, ottaen huomioon

1)  teknisen tason;

2) toimintamenetelmat;

3)  kasittelyominaisuudet.
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¢) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissd tai -versiossa toimiva
ohjaamomiehiston jdsen tdyttdd kaikki luvun N vaatimukset jokaisen tyypin tai version osalta, ellei viranomainen ole
hyviksynyt muilla tyypeilld tai versioilla suoritetun koulutuksen, tarkastuslentojen tai viimeaikaisen kokemuksen
hyvittamista.

d) Lentotoiminnanharjoittajan on mairattava toimintakésikirjassa asianmukaiset menetelmdt ja/tai toimintarajoitukset,
jotka koskevat toimintaa useammassa kuin yhdessi lentokonetyypissd tai -versiossa. Niiden on oltava viranomaisen
hyvdksymii ja mariteltivd

—_

) ohjaamomichiston jasenten vahimmaiskokemus;

2)  vihimmadiskokemus, joka on hankittava yhdell tyypilld tai versiolla ennen kuin koulutus ja toiminta toisessa tyy-
pissd tai versiossa voidaan aloittaa;

2

) menettely, jolla yhteen tyyppiin tai versioon kelpuutettu ohjaamomiehisto koulutetaan ja kelpuutetaan toimimaan
toisessa tyypissd tai versiossa; ja

4)  viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset jokaista tyyppid tai versiota varten.

OPS 1.981

Toiminta helikopterissa ja lentokoneessa
a)  Kun ohjaamomiehiston jdsen toimii seké helikoptereissa ettd lentokoneissa

1) lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toiminta rajoitetaan vain yhteen helikopterityyppiin ja yhteen
lentokonetyyppiin;

2) lentotoiminnanharjoittajan on méirdttava toimintakésikirjassa asianmukaiset menetelmit ja/tai toimintarajoituk-
set, ja niiden on oltava viranomaisen hyviksymia.

OPS 1.985

Koulutuskirjanpito
a)  Lentotoiminnanharjoittajan on

1) pidettdvid kirjaa kaikesta ohjaamomichiston jasenen suorittamasta koulutuksesta, tarkastuslennoista, kokeista ja
kelpuutuksista, jotka vaaditaan kohdissa OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 ja 1.975; ja

2) annettava pyynndstd ohjaamomiehiston jisenen saataville hantd koskevat tiedot siirtymakursseista, mairdaikais-
koulutuksesta, tarkastuslennoista ja kokeista.
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OPS 1.940, liite 1
Ohjaamomiehiston jisenten vuorottelu lennon aikana

Ohjaamomiehiston jdsenen tilalla voi lennon aikana toimia ohjaimissa toinen ohjaamomiehiston jdsen, jolla on tarvit-
tava pdtevyys.

IIma-aluksen pdillikon sijainen
1) Ilma-aluksen paillikko voi siirtdd lennon suorittamisen
i)  toisen ilma-aluksen paillikon tehtdviksi, jolla on tarvittava patevyys; tai

ii)  vain lentopinnan 200 ylipuolella sellaisen ohjaajan tehtaviksi, jolla on jiljempind kohdassa (c) maaritelty
patevyys.

IIma-aluksen p4allikon sijaisena toimivan ohjaajan vihimmaisvaatimukset
1) voimassa oleva liikkennelentdjin lupakirja;
2) kohdassa OPS 1.945 vaadittu siirtymékoulutus, tarkastuslennot ja kokeet (myos tyyppikoulutus);
3)  kohdissa OPS 1.965 ja OPS 1.968 vaadittu mairdaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet; ja
4)  kohdassa OPS 1.975 vaadittu reittikelpoisuus.
Perdmiehen sijainen
1)  Perdmiehen sijaisena voi toimia

i)  toinen ohjaaja, jolla on tarvittava pitevyys; tai

ii) perdmiehen matkalentosijainen, jolla on jdljempana kohdassa (e) madritelty patevyys.
Perdmiehen matkalentosijaisen vihimmaisvaatimukset
1) voimassa oleva ansiolentdjin lupakirja ja mittarilentokelpuutus;

2) kohdassa OPS 1.945 vaadittu siirtymédkoulutus, tarkastuslennot ja kokeet, mukaan lukien tyyppikoulutus, lukuun
ottamatta koulutusta lentoonldhtojd ja laskuja varten;

3) kohdassa OPS 1.965 vaadittu maardaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet, lukuun ottamatta koulutusta len-
toonlahtojd ja laskuja varten; ja

4)  perimiehend toimiminen on sallittua ainoastaan matkalennon aikana lentopinnalla 200 tai sen yldpuolella;

5) kohdassa OPS 1.970 tarkoitettua viimeaikaista kokemusta ei vaadita. Ohjaajan on kuitenkin suoritettava lento-
taitojen kertauskoulutus ja viimeaikaista kokemusta korvaava koulutus simulaattorissa enintddn 90 paivin vilein.
Kertauskoulutus voidaan yhdistdd kohdassa OPS 1.965 vaadittuun koulutukseen.

Jarjestelmid hoitavan ohjaamomiehiston jasenen sijainen. Jarjestelmid hoitavan ohjaamomiehiston jasenen tilalla voi
lennon aikana toimia micehiston jdsen, jolla on lentomekaanikon lupakirja, tai ohjaamomiehiston jasen, jolla on viran-
omaista tyydyttivd pitevyys.
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OPS 1.940, liite 2
IFR- tai yolentotoiminta yhden ohjaajan miehist6d kiyttien

Kohdassa OPS 1.940(b)(2) tarkoitetuilla lentokoneilla voidaan harjoittaa IFR- tai yolentotoimintaa yhden ohjaajan mie-
histod kdyttien, jos seuraavat vaatimukset tdyttyvat:

1) Lentotoiminnanharjoittajan toimintakésikirjassa on oltava ohjaajien siirtyma- ja médrdaikaiskoulutussuunnitelma,
joka sisdltdd yhden ohjaajan micehiston kdyttod koskevat lisavaatimukset.

2)  Ohjaamomenetelmiin on kuuluttava erityisesti
i) moottorin kdyttd ja sen kisittely hatitilanteessa;
i) tarkistuslistojen kdytto normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hatitilanteissa;
i)  yhteydenpito lennonjohtoon;
iv) ldhto- ja ldhestymismenetelmat;
v)  automaattiohjauksen kaytto; ja
vi) yksinkertaistetut lennon aikana kaytettdvit asiakirjat.

3) Kohdassa OPS 1.965 vaaditut médrdaikaiset tarkastuslennot on suoritettava ainoana ohjaajana kyseiselld lento-
konetyypilli tai -luokalla sellaisissa olosuhteissa, jotka vastaavat kiytinnon lentotoimintaa.

4)  Ohjaajalla on oltava IFR-lentotoiminnasta kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla vahintddn 50 lentotunnin koke-
mus, josta 10 tuntia ilma-aluksen paallikkond; ja

5)  Yhden ohjaajan IFR- tai y6lentotoimintaan osallistuvan ohjaajan on oltava viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden
aikana suorittanut kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla ainoana ohjaajana 5 IFR-lentoa, joihin on kuulunut 3
mittarildhestymistd. Tima viimeaikaisen kokemuksen vaatimus voidaan korvata [FR-tarkastuslennolla, johon kuu-
luu mittarildhestymisié ja joka suoritetaan kyseisen tyypin tai luokan lentokoneella.
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OPS 1.945, liite 1
Lentotoiminnanharjoittajan siirtymikurssi
Lentotoiminnanharjoittajan siirtymékurssiin on kuuluttava

1) maakoulutus ja kokeet, joihin sisiltyy lentokoneen jdrjestelmien kaytto sekd normaaleissa, poikkeuksellisissa ja
hititilanteissa noudatettavat menetelmit;

2)  hitd- ja turvallisuusvarustekoulutus ja kokeet ennen lentokoneessa annettavan koulutuksen aloittamista;

3)  lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella suoritettava koulutus ja tarkastuslennot; ja

4)  reittilentdiminen valvonnan alaisena ja reittitarkastuslento.

Siirtymakurssi on suoritettava edelld kohdassa (a) esitetyssd jarjestyksessa.

Siirtymakurssilla on késiteltivd myos michistoyhteistyoasioita, ja kouluttajilla on oltava sithen tarvittava patevyys.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomiehiston jdsen, joka ei ole aiemmin suorittanut lentotoi-
minnanharjoittajan siirtymékurssia, saa edelld kohdassa (a) vaaditun koulutuksen lisdksi yleisen ensiapukoulutuksen ja
tarvittaessa koulutuksen menetelmiin, joita noudatetaan pakkolaskussa veteen. Tahdn koulutukseen on kuuluttava myos
varusteiden kiytto vedessi.
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OPS 1.965, liite 1

Mairiaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet — Ohjaajat

a)  Mairdaikaiskoulutus. Méidrdaikaiskoulutukseen on kuuluttava

1)

Maakoulutus ja kertauskoulutus.

i)

ii)

Maa- ja kertauskoulutusohjelmaan on sisllyttava

A)

B)

Q

lentokoneen jdrjestelmat;

toimintamenetelmdt ja -vaatimukset, mukaan lukien jddnesto ja jadnpoisto maassa sekd ohjaajan toi-
mintakyvyn menetys; ja

katsaus sattuneista onnettomuuksista, vaaratilanteista ja poikkeamista.

Maakoulutuksessa ja kertauskoulutuksessa saadut tiedot on tarkistettava kirjallisten kysymysten tai muiden
soveltuvien menetelmien avulla.

Lentokoneella tai synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus.

i)

ii)

iii)

Lentokoneella ja synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus on suunniteltava siten, ettd kaikki mer-
kittavimmat lentokoneen jérjestelmien viat ja niihin liittyvit menetelmat tulevat kasitellyiksi kolmen viimeksi
kuluneen vuoden aikana.

Jos moottorihdiriotilanteen toimenpiteitd harjoitellaan lentokoneessa, moottorin vikaantuminen on
simuloitava.

Lentokoneella ja synteettiselld koulutuslaitteella annettava koulutus voidaan yhdistdd lentotoiminnanharjoit-
tajan tarkastuslentoon.

Hitd- ja turvallisuusvarustekoulutus

i)

iii)

Haté- ja turvallisuusvarustekoulutus voidaan yhdistdd hiti- ja turvallisuusvarustekokeisiin. Koulutus on
annettava lentokoneessa tai muussa tarkoitukseen soveltuvassa koulutuslaitteessa.

Hitd- ja turvallisuusvarustekoulutukseen on sisillyttdvd joka vuosi

pelastusliivin pukemisen harjoittelu, jos lentokoneessa on ndma varusteet;

suojaavan hengityslaitteen kiyttoonoton harjoittelu, jos lentokoneessa on ndmi varusteet;
sammuttimien kdyton harjoittelu;

opastus kaikkien lentokoneessa olevien hiti- ja turvallisuusvarusteiden sijainnista ja kiytostd;
opastus kaikkien erityyppisten uloskdyntien sijainnista ja kdytostd; ja

turvamenetelmat.

Koulutussuunnitelmaan on sisillyttava joka kolmas vuosi

kaikkien erityyppisten uloskdyntien kiyton harjoittelu;
evakuointiliukumien laukaisutoimenpiteiden esittely, jos lentokoneessa on tima varuste;

palon sammuttamisen harjoittelu kéyttien sellaisia laitteita, jotka vastaavat lentokoneessa olevaa varus-
tusta. Tulipalo voi olla todellinen tai simuloitu. Halonisammuttimien sijaista voidaan kéyttd vaihtoeh-
toista menetelmad, joka on viranomaisen vaatimukset tyydyttivé;

savun vaikutukset suljetussa tilassa ja tarvittavien laitteiden kdyton harjoittelu jaljitellyn savun taytti-
missi tilassa;

todellisten tai jaljiteltyjen pyroteknisten merkinantolaitteiden kiyton harjoittelu, jos lentokoneessa on
nama varusteet; ja

pelastuslauttojen kdyton esittely, jos lentokoneessa on nimd varusteet.
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4)  Miehistoyhteistyo (CRM)

i)

ii)

iii)

Michistoyhteistyoasioita on késiteltdva kaikissa maardaikaiskoulutuksen vaiheissa, joissa se on tarkoituksen-
mukaista; ja

lisiksi on laadittava erillinen CRM-koulutussuunnitelma, jonka mukaan kaikki seuraavat miehistoyhteistyo-
koulutuksen péddasiat kasitellddn enintddn kolmen vuoden jakson kuluessa:

A)  inhimilliset virheet ja luotettavuus, virheketju, virheiden ehkdisy ja havaitseminen;
B)  yhtion turvallisuuskulttuuri, ohjaamomenetelmit (SOP), organisaatiotekijit;

C) stressi, stressinhallinta, visymys ja tarkkaavaisuus;

D) tietojen hankinta ja kisittely, tilannetietoisuus, tydkuormituksen hallinta;

E) pidtoksenteko;

F)  viestinti ja yhteistoiminta ohjaamossa ja sen ulkopuolella;

G) johtajuus ja ryhmityo, ryhmissd tyoskentelyn edut;

H) automatiikka ja sen kdyttoperiaatteet (jos tarpeen kyseisessd lentokonetyypissa);

)  merkittavat tyyppikohtaiset erot;

J)  kéytinnon esimerkkien tarkastelua;

K) muut aiheet, joihin on onnettomuuksien ehkdisy- ja lentoturvallisuusohjelman mukaan syytd kiinnittda
erityistd huomiota (katso OPS 1.037).

Lentotoiminnanharjoittajien on laadittava menetelmat michistoyhteistyon (CRM) maardaikaiskoulutusohjel-
miensa péivittimiseksi. Ohjelmaa on tarkistettava vihintdan kolmen vuoden vilein. Ohjelmaa tarkistettaessa
on otettava huomioon miehiston CRM-arviointien tulokset, joista henkiloiden tunnistetiedot on poistettu,
sekd onnettomuuksien ehkiisy- ja lentoturvallisuusohjelman avulla saadut tiedot.

b) Maidriaikaiset tarkastuslennot. Mddriaikaisiin tarkastuslentoihin on kuuluttava

1) Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennot

i)

ii)

iii)

Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennoilla on tarkastettava seuraavat toimenpiteet, siltd osin kuin ne tule-
vat kysymykseen:

A)  lentoonldhdon keskeytys, jos kdytettavissd on kyseistd lentokonetta vastaava simulaattori; muutoin vain
toimenpiteiden jaljittely;

B) lentoonldhto, jossa moottorihdirio V1:n ja V2:n valilld tai niin aikaisessa vaiheessa kuin turvallisuusna-
kokohdat huomioon ottaen on mahdollista;

() tarkkuusmittarildhestyminen minimiin; monimoottorisella lentokoneella ldhestyminen on suoritettava
yhden moottorin ollessa pois kdytosti;

D) Ei-tarkkuusldhestymisen minimit;

E) keskeytetty ldhestyminen mittarilentona minimist4; monimoottorisella lentokoneella keskeytetty lahes-
tyminen on suoritettava yhden moottorin ollessa pois kdytostd; ja

F) lasku yhden moottorin ollessa pois kdytostd. Yksimoottorisella lentokoneella on tehtivd
pakkolaskuharjoitus.

Jos moottorihdiriotilanteen toimenpiteitd harjoitellaan lentokoneessa, moottorin vikaantuminen on
simuloitava.

Edelld olevien alakohtien (i)(A)—(F) vaatimusten lisdksi on tdytettdvd 12 kuukauden vilein ne vaatimukset,
jotka on mddritty tyyppi- ja luokkakelpuutuksen uusimista tai voimassaolon jatkamista varten. Tama voi-
daan suorittaa lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon yhteydessa.
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v)

Ainoastaan VFR-lennoilla toimivien ohjaajien ei tarvitse suorittaa edelld alakohdissa (i)(C)—(E) vaadittuja toi-
menpiteitd. Monimoottorisilla lentokoneilla on kuitenkin tehtiva lihestyminen ja ylosveto yhden moottorin
ollessa pois kiytostd.

Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentojen vastaanottajan on oltava tyyppitarkastuslentdja.

Hitd- ja turvallisuusvarustekokeet. Kokeissa on tarkastettava ne asiat, joista on annettu koulutusta edelld olevan
alakohdan (a)(3) mukaisesti.

Reittitarkastuslennot

iii)

vi)

Reittitarkastuslennoilla on varmistettava, ettd ohjaaja kykenee suorittamaan hyvaksyttavasti kokonaisen reit-
tilennon, mukaan lukien lentoa edeltdvit ja lennon jalkeiset tehtdvit seka laitteiden kaytto siten kuin toimin-
takasikirjassa mddrataan.

Ohjaamomiehiston miehistoyhteistyotaidot on arvioitava viranomaista tyydyttivan, toimintakasikirjassa jul-
kaistun menetelman mukaisesti. Arvioinnin tarkoituksena on

A) antaa palautetta miehistolle yhteisesti ja jokaiselle michiston jisenelle erikseen sekd tunnistaa uudel-
leenkoulutustarpeet; ja

B)  kehittid CRM-koulutusjirjestelma.
Reittitarkastuslennon suoritusta ei saa hylatd pelkdstddn miehistoyhteistyotaitojen arvioinnin perusteella.

Jos ohjaaja voidaan médratd sekd ohjaavan ohjaajan ettd avustavan ohjaajan tehtdviin, tarkastuslentoon on
kuuluttava molemmat tehtavit.

Reittitarkastuslennot on suoritettava lentokoneella.

Reittitarkastuslentojen vastaanottajien on oltava lentotoiminnanharjoittajan nimedmid ja viranomaisen vaa-
timukset tyydyttavid ilma-aluksen paallikoitd. Kohdassa OPS 1.965(a)(4)(ii) tarkoitetulla reittitarkastuslen-
non vastaanottajalla on oltava koulutus michistoyhteistyon periaatteista ja miehistoyhteistyotaitojen
arvioinnista. Lentokoneessa hdnen on oltava tarkkailijan istuimella, jos sellainen on asennettu. Pitkilld len-
noilla, joilla on mukana ohjaamomiehiston lisdjasenid, hin voi toimia ohjaajien sijaisena matkalennolla. Hin
ei kuitenkaan saa olla kummallakaan ohjaajan istuimella lentoonldhdon, 1ahtéreitin, matkalennon alkuvai-
heen, korkeudenvihennyksen, ldhestymisen eikd laskun aikana. Miehistoyhteistyotaitojen arvioinnin on
perustuttava vain sellaisiin havaintoihin, jotka reittitarkastuslennon vastaanottaja on tehnyt lennonvalmis-
telun, matkustamomiehiston ohjeistuksen ja ohjaajan aikomusten selostamisen (cockpit briefing) aikana sekd
niissd lennon vaiheissa, joissa hin on ollut tarkkailijan istuimella.
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OPS 1.965, liite 2
Miiridaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet - Jirjestelmid hoitavat ohjaamomiehiston jisenet

Jarjestelmia hoitavien ohjaamomichiston jasenten maardaikaiskoulutuksen, tarkastuslentojen ja kokeiden on taytettava
ohjaajien vastaavat vaatimukset sekd heiddn tehtdviinsi liittyvit erityisvaatimukset. Ne kohdat, jotka eivit koske jar-

Jarjestelmid hoitavien ohjaamomiehiston jasenten médrdaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet on mahdollisuuksien
mukaan jérjestettdvd ohjaajien maardaikaiskoulutuksen, tarkastuslentojen ja kokeiden yhteydessa.

Reittitarkastuslennon vastaanottajan on oltava lentotoiminnanharjoittajan nimedma ja viranomaista tyydyttava ilma-
aluksen paallikko, tai jarjestelmid hoitavien ohjaamomichiston jasenten tyyppikouluttaja tai -tarkastaja.
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OPS 1.968, liite 1
Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella

Jos ilma-aluksen paallikon on toimittava myos oikeanpuoleisella istuimella perimiehend tai suoritettava koulutus- tai
tarkastustehtavia oikeanpuoleiselta istuimelta, hianen on suoritettava toimintakésikirjassa maaritty lisikoulutus ja tar-
kastuslennot kohdassa OPS 1.965(b) vaadittujen lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentojen yhteydessa. Lisakoulu-
tukseen on kuuluttava vihintdin

1)  moottorihdirio lentoonldhdén aikana;

2)  lahestyminen ja ylosveto yhden moottorin ollessa pois kdytostd; ja

3)  lasku yhden moottorin ollessa pois kaytosta.

Jos moottorihairiotilanteen toimenpiteitd harjoitellaan lentokoneessa, moottorin vikaantuminen on simuloitava.

Kun ohjaaja toimii oikeanpuoleisella istuimella, my6s niiden tarkastuslentojen, jotka OPS:n mukaan vaaditaan vasem-
manpuoleisella istuimella toimimiseen, on oltava voimassa.

IIma-aluksen paillikon sijaisena toimivan ohjaajan on kohdassa OPS 1.965(b) vaadittujen lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslentojen yhteydessa oltava osoittanut, ettd hin hallitsee myos ne toimenpiteet ja menetelmit, jotka eivit nor-
maalisti kuuluisi sijaisena toimivalle ohjaajalle. Tehtidvit, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuinpaikan viliset erot
eivit ole merkittavid esimerkiksi automaattiohjauksen kdyton vuoksi, voidaan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.

Muun vasemmanpuoleisella istuimella olevan ohjaajan kuin ilma-aluksen péillikon on kohdassa OPS 1.965(b) vaadit-
tujen lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentojen yhteydessi osoitettava, ettd hin hallitsee myos ne toimenpiteet ja
menetelmit, jotka muutoin olisivat ilma-aluksen paallikon vastuulla timén toimiessa avustavana ohjaajana. Tehtavit,
joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuinpaikan viliset erot eivit ole merkittavid esimerkiksi automaattiohjauksen
kédyton vuoksi, voidaan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.
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OPS 1.978, liite 1

Vaihtoehtoinen koulutusohjelma

Lentotoiminnanharjoittajan ~ vaihtoehtoista koulutusohjelmaa voidaan soveltaa seuraaviin koulutus- ja
pitevyysvaatimuksiin:

1)  OPS 1.450 ja sen liite 1: Huonon nikyvyyden lentotoiminta — koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset;
2)  OPS 1.945 ja sen liite 1: Siirtymékoulutus, tarkastuslennot ja kokeet;
3)  OPS 1.950: Eroavuuskoulutus ja perehdyttimiskoulutus;
4)  OPS 1.955, kohta (b): Nimittdminen ilma-aluksen paallikoksi;
5) OPS 1.965 ja sen liitteet 1 ja 2: Médrdaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet;
6) JAR-OPS 1.980 ja sen liite 1: Toiminta useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissa tai -versiossa.
Vaihtoehtoisen koulutusohjelman osat. Vaihtoehtoiseen koulutusohjelmaan on kuuluttava:
1) asiakirjat, joissa selvitetddn ohjelman laajuus ja vaatimukset;
2) tehtdvaanalyysi, jossa madritellddn kunkin tehtdvin edellyttimat:

iy tiedot;

i) taidot;

iii) tehtdviperusteinen koulutus;

ja tarvittaessa
iv) vahvistetut kdyttdytymismerkit (behavioural markers).

3)  Opetussuunnitelmat. Opetussuunnitelman rakenne ja sislté on madritettava tehtdvdanalyysin avulla. Sithen on
kuuluttava patevyystavoitteet sekd milloin ja miten ne on saavutettava. Opetussuunnitelman kehitysprosessin on
oltava viranomaisen vaatimukset tyydyttivé;

4)  Erityiset koulutusohjelmat:
i)  jokaiselle vaihtoehtoiseen koulutusohjelmaan kuuluvalle lentokonetyypille tai -luokalle;
i)  kouluttajille (CRI/SFI/TRI) ja muulle ohjaamomiehiston koulutukseen osallistuvalle henkilostolle;

i) tarkastuslentdjille (CRE/SFE/TRE), mukaan lukien kouluttajien ja tarkastuslentdjien toiminnan
yhdenmukaistamismenetelmé;

5) palautejarjestelm, jonka avulla opetussuunnitelmaa vahvistetaan ja kehitetddn sekd varmistetaan, ettd koulutus-
ohjelman pitevyystavoitteet tayttyvat;

6) menetelmi ohjaamomiehiston suoritusten arvioimiseksi seké siirtyma- ettd mairdaikaiskoulutuksen ja -kokeiden
aikana. Arviointimenettelyyn on kuuluttava tapahtumaperusteinen arviointi reittilentdmisen arvioinnin (LOE)
osana. Arviointimenetelmin on tdytettivd kohdan OPS 1.965 vaatimukset;

7)  sisddnrakennettu laadunvalvontajirjestelmd, jolla varmistetaan kaikkien koulutusohjelman vaatimusten, proses-
sien ja menetelmien noudattaminen;

8)  prosessikuvaus menettelysti, jota kiytetddn, jos seuranta- ja arviointiohjelmien avulla ei kyetd varmistamaan ohjaa-
momiehistolle madriteltyjen pitevyys- ja kelpoisuusvaatimusten noudattamista;

9) lentotietojen seuranta- ja analysointiohjelma.
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Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava viranomaista tyydyttdva arviointi- ja kdyttonottosuunnitelma, joka tayttdd
seuraavat vaatimukset:

1)

kidyttoonottoprosessiin on kuuluttava seuraavat vaiheet:

i)

iii)

turvallisuusperustelu, jolla osoitetaan seuraavien asianmukaisuus:

A) tarkistetut koulutus- ja patevyysstandardit verrattuina sithen tasoon, joka saavutettiin OPS 1:n mukai-
sesti ennen vaihtoehtoisen koulutusohjelman kayttoonottoa;

B) vaihtoehtoisen koulutusohjelman osana kayttoon otetut uudet koulutusmenetelmit.

Jos viranomainen sen hyviksyy, lentotoiminnanharjoittaja voi kdyttdd muuta vastaavaa menettelya kuin var-
sinaista turvallisuusperustelua.

edelld kohdassa (b)(2) vaadittu tehtdvadanalyysi, jonka avulla laaditaan lentotoiminnanharjoittajan tavoitteel-
linen koulutusohjelma ja médritellddn sithen liittyvat koulutustavoitteet;

toimintajakso, jonka aikana kerédtdin ja analysoidaan tietoja turvallisuusperustelun tai vastaavan menetel-
min tehokkuuden varmistamiseksi ja tehtédvadanalyysin luotettavuuden osoittamiseksi. Timan jakson aikana
lentotoiminnanharjoittaja toimii edelleen ennen vaihtoehtoisen koulutusohjelman kayttoonottoa sovellettu-
jen OPS-1-vaatimusten mukaisesti. Jakson pituudesta on sovittava viranomaisen kanssa.

Tamin jilkeen lentotoiminnanharjoittaja voidaan hyviksyd huolehtimaan ohjaamomiehiston koulutuksesta ja
pitevyydesta vaihtoehtoisen koulutusohjelman mukaisesti.
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OPS 1.980, liite 1
Tyoskentely useammassa kuin yhdessi lentokonetyypissi tai -versiossa

Kun ohjaamomiehiston jasen toimii useammassa kuin yhdessd lentokoneluokassa, -tyypissd tai -versiossa, jotka luetel-
laan ohjaamomiehiston lupakirjavaatimuksissa ja niihin liittyvissd menettelyissd yhden ohjaajan lentokoneluokkia ja/tai
lentokonetyyppejd varten mutta jotka eivit sisilly samaan lupakirjamerkintdin, lentotoiminnanharjoittajan on nouda-
tettava seuraavia vaatimuksia:

1) ohjaamomiehiston jdsen ei saa toimia useammassa kuin
i)  kolmessa mintimoottorikayttoisessd lentokonetyypissa tai -versiossa; tai
ii) kolmessa potkuriturbiinikdyttoisessd lentokonetyypissi tai -versiossa; tai

i) yhdessd potkuriturbiinikdyttoisessd lentokonetyypissd tai -versiossa ja yhdessd mantimoottorikdyttoisessd
lentokonetyypissi tai -versiossa; tai

iv)  yhdessi potkuriturbiinikdyttoisessd lentokonetyypissi tai -versiossa ja missd tahansa samaan luokkaan kuu-
luvassa lentokoneessa;

2)  kohdan OPS 1.965 vaatimusten on téytyttiva jokaisen tyypin tai version osalta, jossa ohjaamomiehiston jasen toi-
mii, ellei lentotoiminnanharjoittaja ole osoittanut kdyttivinsa viranomaisen vaatimukset tyydyttavid erityismene-
telmid ja/tai toimintarajoituksia.

Kun ohjaamomiehiston jasen toimii useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissi tai -versiossa, jotka sisiltyvit yhteen
tai useampaan ohjaamomichiston lupakirjavaatimuksissa ja niihin liittyvissd menettelyissd (usean ohjaajan lentokone-
tyypit) madriteltyyn lupakirjamerkintddn, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd

1) toimintakisikirjassa maaritty ohjaamomichiston vahimmaéismaird on sama kaikissa tyypeissa tai versioissa, joissa
ohjaamomiehiston jdsen toimii;

2)  ohjaamomiehiston jdsen ei toimi useammassa kuin kahdessa lentokonetyypissi tai -versiossa, joita varten vaadi-
taan erillinen lupakirjamerkinti; ja

3)  yhden lentotydjakson aikana lennetddn vain samaan lupakirjamerkintdin sisaltyvid lentokoneita, ellei lentotoi-
minnanharjoittaja ole laatinut menetelmid riittdvan valmistautumisajan takaamiseksi.

Huom:  Jos kyseessd on useampi kuin yksi lupakirjamerkintd, katso jéljempana olevat kohdat (c) ja (d).

Kun ohjaamomiehiston jisen toimii useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissd tai -versiossa, jotka luetellaan ohjaa-
momiehiston lupakirjavaatimuksissa ja niihin liittyvissid menettelyissd (yhden ohjaajan ja usean ohjaajan lentokonetyy-
pit) mutta jotka eivit sisilly samaan lupakirjamerkintiin, lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava

1) noudatettava edelld olevia alakohtia (b)(1), (b)(2) ja (b)(3);
2) jiljempénd olevaa kohtaa (d).

Kun ohjaamomiehiston jdsen toimii useammassa kuin yhdessa lentokonetyypissi tai -versiossa, jotka luetellaan ohjaa-
momiehiston lupakirjavaatimuksissa ja niihin liittyvissd menettelyissd (usean ohjaajan lentokonetyypit) mutta jotka
eivit sisilly samaan lupakirjamerkintdin, lentotoiminnanharjoittajan on

1) edelld olevia alakohtia (b)(1), (b)(2) ja (b)(3);
2) varmistettava, ettd ennen kuin kahden lupakirjamerkinnan mukaisia oikeuksia kaytetddn

i)  ohjaamomichiston jasen on suorittanut kaksi perdkkaiistd lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentoa ja toi-
minut 500 tuntia kyseisessd michistotehtavissa kaupallisen ilmakuljetuksen aikana saman lentotoiminnan-
harjoittajan palveluksessa;

ii) jos ohjaajalla on kokemusta lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa kahden lupakirjamerkinndn mukais-
ten oikeuksien kayttdmisestd ja hdnet nimitetddn saman lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa ilma-
aluksen paillikoksi toiseen ndistd tyypeistd, ohjaajalla on vihintddn 6 kuukautta ja 300 tuntia
padllikkokokemusta ja hdn on suorittanut kaksi perdkkiistd lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentoa,
ennen kuin hin voi taas alkaa kdyttdd kahden lupakirjamerkinndn mukaisia oikeuksia;
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Ennen kuin ohjaamomichiston jdsen aloittaa koulutuksen ja toiminnan toisella lentokonetyypill tai -versiolla,
hinen on oltava hankkinut ensimmaiselld lentokoneella 3 kuukauden ja 150 tunnin lentokokemus, johon on kuu-
luttava vdhintdan yksi tarkastuslento.

Sen jilkeen, kun ensimmiinen reittitarkastuslento uudella tyypilld on suoritettu, on lennettdvd 50 lentotuntia
tai 20 yksittdistd lentoa pelkistaan uuteen tyyppikelpuutukseen kuuluvilla lentokoneilla.

Kohdan OPS 1.970 vaatimusten on tdytyttivi jokaisessa tyypissd, jossa ohjaamomiehiston jisen toimii, ellei viran-
omainen ole sallinut muilla tyypeilld hankitun kokemuksen hyvittdmistd jiljempini olevan alakohdan (7)
mukaisesti.

Toimintakdsikirjassa on maérittavd, minkd ajanjakson kuluessa vaaditaan reittilentokokemusta kullakin tyypilla.

Jos muilla lentokonetyypeilld suoritettua koulutusta, tarkastuslentoja ja viimeaikaista kokemusta halutaan hyvit-
tdd, lentotoiminnanharjoittajan on selvitettivd viranomaiselle, mitd vaatimuksia ei tarvitse tayttdd jokaisella tyy-
pilld tai versiolla erikseen samankaltaisuuksien vuoksi.

i)  Kohdassa OPS 1.965(b) vaaditaan kaksi lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentoa joka vuosi. Jos lentotoi-
minnanharjoittajan tarkastuslennot hyvitetdin edelld olevan alakohdan (7) mukaisesti niin, ettd ne voidaan
suorittaa vuorotellen kahdella tyypilld, jokainen lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento jatkaa lentotoi-
minnanharjoittajan tarkastuslennon voimassaoloa myds toisen tyypin osalta. FCL:n vaatimukset tayttyvit, jos
tyyppikelpuutuksen voimassaolon jatkamista tai uusimista varten suoritettujen tarkastuslentojen vélinen aika
ei ylitd FCL:ssé tyyppikohtaisesti vaadittua aikaa. Lisdksi toimintakdsikirjassa on maarittava asianmukainen
ja hyviksytty méddraaikaiskoulutus.

ii) Kohdassa OPS 1.965(c) vaaditaan yksi reittitarkastuslento joka vuosi. Jos reittitarkastuslennot hyvitetdin
edelld olevan alakohdan (7) mukaisesti niin, ettd ne voidaan suorittaa vuorotellen eri tyypeilla tai versioilla,
jokainen reittitarkastuslento jatkaa my0s toisen tyypin tai version reittitarkastuslennon voimassaoloa.

ili) Vuosittaisen hitd- ja turvallisuusvarustekoulutuksen ja kokeiden on katettava jokaisen tyypin kaikki
vaatimukset.

Kohdan OPS 1.965 vaatimusten on tiytyttivi jokaisessa tyypissd tai versiossa, jossa ohjaamomiehiston jasen toi-
mii, ellei viranomainen ole sallinut koulutuksen ja tarkastuslentojen hyvittimisti edelld olevan alakohdan (7)
mukaisesti.

Kun ohjaamomiehiston jasen toimii ohjaamomiehiston lupakirjavaatimuksissa ja niihin liittyvissd menettelyissd méaa-
ritellyissd lentokonetyyppien tai -versioiden yhdistelmissi (yhden ohjaajan lentokoneluokat ja usean ohjaajan lentoko-
netyypit), lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava  kdyttdvinsd hyviksyttyjd  erityismenetelmid ja/tai
toimintarajoituksia kohdan OPS 1.980(d) mukaisesti.
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LUKU O

MATKUSTAMOMIEHISTO

OPS 1.988

Soveltamisala

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki matkustamomiehiston jasenet noudattavat timén luvun vaatimuk-
sia ja muita matkustamomiehistoon sovellettavia turvallisuussdantoja.

Tissd asetuksessa 'matkustamomiehiston jdsenelld’ tarkoitetaan ohjaamomiehistoon kuulumatonta miehiston jdsents, joka
hoitaa lentotoiminnanharjoittajan tai ilma-aluksen pddllikon médradmid matkustajien turvallisuuteen liittyvid tehtdvid len-
tokoneen matkustamossa.

OPS 1.989
Tunnistaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki matkustamomiehiston jasenet kdyttavit lentotoiminnanhar-
joittajan matkustamomiehiston virkapukua ja ettd matkustajat voivat tunnistaa heidat selvasti matkustamomiehiston
jaseniksi.

Muu henkil6sto, kuten ladkintahenkilosto, turvahenkilosto, lastenhoitajat, saattajat, tekninen henkilsto, esiintyjat ja tul-
kit, jotka hoitavat tehtdvid matkustamossa, eivit saa kayttdd virkapukua, jonka perusteella matkustajat voisivat pitdd
heitd matkustamomiehiston jasenin, elleivat he taytd tassd luvussa asetettuja vaatimuksia ja muita soveltuvia tdssd ase-
tuksessa asetettuja vaatimuksia.

OPS 1.990
Matkustamomiehiston lukumiiri ja kokoonpano

Lentotoiminnanharjoittaja saa kiyttdd suurimmalta sallitulta matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaista lentokonetta
yhden tai useamman matkustajan kuljettamiseen ainoastaan, jos miehistoon kuuluu vdhintddn yksi matkustamomie-
histén jasen, jonka tehtdvdnd on hoitaa toimintakisikirjassa madrdtyt tehtdvat matkustajien turvallisuudesta
huolehtimiseksi.

Edelld olevaa kohtaa (a) noudattaessaan lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustamomiehiston vahim-
mdismadrd on suurempi seuraavista:

1)  yksi matkustamomicehiston jasen samalle matkustamotasolle sijoitettua 50:td matkustajaistuinta tai timén méa-
rdn osaa kohti; tai

2) niiden matkustamomiehiston jasenten lukumaari, jotka aktiivisesti osallistuivat matkustamon hitdevakuoinnin
demonstraatioon tai joiden vastaavassa analyysissd oletettiin osallistuneen siihen. Jos suurin hyvaksytty matkus-
tajapaikkaluku kuitenkin on vdhintddn 50 paikkaa pienempi kuin demonstraation aikana evakuoitujen maird,
matkustamomiehiston jasenten lukumiirdd voidaan vihentdd yhdelld jokaista 50:ti istuinpaikkaa kohti, jolla suu-
rin hyviksytty matkustajapaikkaluku alittaa sallitun enimmadiskapasiteetin.

Viranomainen voi poikkeuksellisissa olosuhteissa vaatia lentotoiminnanharjoittajaa sisallyttimaan michistoon yliméa-
rdisid matkustamomiehiston jasenia.

Odottamattomissa tilanteissa matkustamomiehiston vaadittua vdhimmaismaardd voidaan pienentéd, jos
1) matkustajien mairad on vahennetty toimintakasikirjassa mairattyjen menettelyjen mukaisesti; ja
2)  viranomaiselle annetaan ilmoitus lennon paityttya.

Jos lentotoiminnanharjoittaja kdyttdd sellaisia matkustamomiehiston jdsenid, jotka ovat itsendisia ammatinharjoittajia
tai toimivat freelance-periaatteella tai osa-aikaisina tyontekijoind, sen on varmistettava, ettd luvun O vaatimuksia nou-
datetaan. Erityistd huomiota on kiinnitettdva niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden kokonaismaarain, joissa matkus-
tamomichiston jdsen saa tyoskennelld kaupallisessa ilmakuljetuksessa: se ei saa ylittdd kohdan OPS 1.1030 rajoituksia
silloinkaan, kun hén toimii myos muiden lentotoiminnanharjoittajien palveluksessa.
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OPS 1.995

Vihimmdisvaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jasen

(S

)

on tdyttanyt 18 vuotta;

on saannollisin viliajoin ldpéissyt viranomaisen vaatimukset tyydyttavin lddkdrintarkastuksen tai terveydentilan arvi-
oinnin ja todettu terveydeltddn soveltuvaksi hoitamaan tehtdvidan;

on suorittanut hyvaksytysti kohdan OPS 1.1005 mukaisen peruskoulutuksen ja ettd hinelld on todistus turvallisuus-
koulutuksen suorittamisesta;

on suorittanut siirtymd- ja/tai eroavuuskoulutuksen, joka kisittdd ainakin kohdassa OPS 1.1010 luetellut aiheet;
suorittaa kohdan OPS 1.1015 mukaisen mairdaikaiskoulutuksen;

on pitevd hoitamaan tehtdvansd toimintakasikirjassa madrattyjen menettelyjen mukaisesti.

OPS 1.1000

Matkustamomiehiston vastaavat

Lentotoiminnanharjoittajan on nimettivd matkustamomiehiston vastaava aina, kun lennolle on mairatty useampi kuin
yksi matkustamomiehiston jasen. Jos lennolle on maaritty useampi kuin yksi matkustamomiehiston jisen, mutta vaa-
ditaan vain yksi, lentotoiminnanharjoittajan on nimettivé yksi matkustamomiehiston jasen, joka vastaa tehtdvistd ilma-
aluksen paillikolle.

Matkustamomiehiston vastaava vastaa ilma-aluksen paillikolle toimintakésikirjassa maarittyjen matkustamon normaa-
lien ja hatitilannetoimenpiteiden johtamisesta ja koordinoinnista. Jos lennolla joudutaan turbulenssiin, eikd ohjaus-
miehistoltd ole saatu muunlaisia ohjeita, matkustamomiehiston vastaavalla on oikeus keskeyttid muiden kuin
turvallisuuteen liittyvien tehtdviensd hoitaminen ja ilmoittaa ohjaamomiehistélle havaitun turbulenssin vakavuus sekd
pyytda tarvittaessa sytyttimadn turvavoiden kiinnittimisen merkkivalot. Timin jilkeen matkustamomiehistén on var-
mistettava matkustamon ja tarpeen mukaan muiden alueiden turvallisuus.

Kun lennolle kohdan OPS 1.990 mukaan vaaditaan useampi kuin yksi matkustamomiehiston jasen, lentotoiminnan-
harjoittaja saa nimittdd matkustamomiehistén vastaavaksi vain sellaisen henkilon, jolla on vahintdin vuoden kokemus
tyoskentelystd matkustamomiehiston jiseneni ja joka on suorittanut asiaankuuluvan kurssin, joka kattaa vahintéén seu-
raavat aiheet:

1)  ohjeistus ennen lentoa:
i)  miehistond toimiminen;
ii)  matkustamomiehistolle méddrityt paikat ja vastuut;

i) lennon erityisominaisuuksien huomioon ottaminen, mukaan lukien lentokonetyyppi, laitteet, toiminta-alue
ja lentotoiminnan laji ja matkustajaryhmat, kiinnittden erityistd huomiota toimintarajoitteisiin, sylilapsiin ja
paareilla kannettaviin matkustajiin; ja

2)  matkustamomiehiston yhteistyo:
i) kuri, vastuut ja kiskysuhteet;
ii)  koordinoinnin ja viestinnin tirkeys;
i) ohjaajan toimintakyvyn menetys; ja
3)  yleiskatsaus lentotoiminnanharjoittajan asettamiin ja lainsddddnn6n médrddmiin vaatimuksiin:
i) matkustajien turvaohjeet, turvallisuuskortit;

ii) tarjoomoiden varmistaminen;



L 254/188

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2008

a)

iii) matkatavaran sijoittaminen matkustamossa;

iv) elektroniset laitteet;

v)  menetelmdt, joita on noudatettava polttoainetankkauksessa matkustajien ollessa lentokoneessa;

vi)  turbulenssi;

vii) asiakirjat; ja
4)  inhimilliset tekijit ja miehistoyhteistyo; ja
5) onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen; ja
6) lento- ja tyoaikarajoitukset ja lepovaatimukset.
Lentotoiminnanharjoittajan on madriteltivi periaatteet, joiden mukaan seuraavaksi patevin matkustamomiehiston jasen
valitaan toimimaan matkustamomichiston vastaavana silloin, jos tehtidvdin nimetty henkilo on estynyt toimimasta.
Perjaatteiden on oltava viranomaisen vaatimukset tyydyttavid ja niissd on otettava huomioon matkustamomiehiston
jasenen tyokokemus.
CRM-koulutus: lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd koulutukseen sisaltyvit kaikki asiaankuuluvat aihe-

kokonaisuudet, jotka luetellaan OPS 1.1005/1.1010/1.101 5:n liitteessd 2 olevan taulukon 1 sarakkeessa (a), ja ne kési-
tellddn sen tasoisesti kuin taulukon sarakkeessa (f) (Matkustamomiehiston vastaavan koulutus) vaaditaan.

OPS 1.1002
Toiminta ainoana matkustamomiehistén jiseneni
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jdsen, jolla ei ole aikaisempaa koke-
musta toimimisesta ainoana matkustamomiehiston jisenend tai vastaavissa tehtévissi, saa seuraavan koulutuksen ennen

téllaisia tehtavid:

1) Kohdissa OPS 1.1005 ja OPS 1.1010 vaaditun koulutuksen lisiksi annettava koulutus, jossa painotetaan seuraa-
via asioita ainoana matkustamomiehiston jdseneni toimimisen kannalta:

i)  vastaaminen ilma-aluksen paillikolle siitd, ettd matkustamon turvallisuus- ja hatdtilannemenettelyt suorite-
taan toimintakésikirjassa madratylld tavalla;

ii) matkustamo- ja ohjaamomichiston vilisen yhteistoiminnan ja viestinnin tirkeys sekd ohjeita noudattamat-
tomien tai hdiriotd aiheuttavien matkustajien hallinta;

iif) yleiskatsaus lentotoiminnanharjoittajan asettamiin ja lainsdadannon maaradmiin vaatimuksiin;
iv) asiakirjat;

V) onnettomuus- ja vaaratilanneilmoitukset;

vi) lento- ja tyGaikarajoitukset.

2)  Perehdyttimislennot, joihin kuuluu vahintddn 20 lentotuntia ja 15 yksittdistd lentoa. Perehdyttimislennot on suo-
ritettava sellaisen matkustamomiehiston jisenen valvonnassa, jolla on soveltuva kokemus, ja silld lentokonetyy-
pill, jossa matkustamomiehiston jisenen on tarkoitus tydskennelld.

Ennen matkustamomiehiston jasenen madrddmistd toimimaan ainoana matkustamomiehiston jasenend lentotoimin-

nanharjoittajan on varmistettava, ettd kyseinen matkustamomichiston jasen on pdtevé suorittamaan tehtdvinsa toi-

mintakasikirjassa médritylld tavalla. Soveltuvuus toimintaan ainoana matkustamomiehiston jdsenend on otettava

huomioon niissd kriteereissd, joihin matkustamomiehiston valinta, tyohonotto, koulutus ja pitevyyden arviointi
perustuu.

OPS 1.1005
Turvallisuuskoulutuksen peruskurssi
(Katso OPS 1.1005, liite 1, ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015, liite 3)
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomichiston jasen on ennen osallistumista siir-

tymakoulutukseen suorittanut hyvaksytysti turvallisuuskoulutuksen peruskurssin, joka késittdd ainakin kohdan
OPS 1.1005 liitteessd 1 luetellut aiheet.
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Koulutuksen antaa viranomaisen harkinnan mukaan ja sen hyviksynnin perusteella
joko
1)  lentotoiminnanharjoittaja
— suoraan, tai
— vilillisesti eli lentotoiminnanharjoittajan puolesta toimivan koulutusorganisaation kautta; tai
2)  hyviksytty koulutusorganisaatio.

Peruskurssien ohjelman ja rakenteen on oltava sovellettavien vaatimusten mukaisia, ja viranomaisen on hyviksyttiva
ne etukiteen.

Viranomainen, lentotoiminnanharjoittaja tai koulutuksen antava hyvaksytty koulutusorganisaatio antaa viranomaisen
harkinnan mukaan turvallisuuskoulutuksen peruskurssin ja hyvaksytysti kohdassa OPS 1.1025 tarkoitetun kokeen suo-
rittaneelle matkustamomiehiston jasenelle todistuksen turvallisuuskoulutuksen suorittamisesta.

Jos viranomainen valtuuttaa lentotoiminnanharjoittajan tai hyviksytyn koulutusorganisaation antamaan matkustamo-
miehiston jasenelle todistuksen turvallisuuskoulutuksen suorittamisesta, todistuksessa on selkedsti mainittava viran-
omaisen hyvaksynta.

OPS 1.1010
Siirtymd- ja eroavuuskoulutus

(Katso OPS 1.1010, liite 1, ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015, liite 3)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jasen on saanut sovellettavien sddn-
tojen mukaisesti asianmukaisen siirtyma- ja eroavuuskoulutuksen, joka késittda ainakin kohdan 1.1010 liitteessd 1 lue-
tellut aiheet. Kurssi on eriteltdva toimintakdsikirjassa. Viranomaisen on etukdteen hyviksyttava koulutuskurssin ohjelma
ja rakenne.

1)  Siirtymakoulutus. Matkustamomichiston jisenen on suoritettava siirtyméakurssi ennen kuin
i)  lentotoiminnanharjoittaja maarad hanet ensimmadistd kertaa toimimaan matkustamomiehiston jasenen; tai
ii)  hadnet mddritddn tyoskentelemddn toisessa lentokonetyypissa; ja

2)  Eroavuuskoulutus. Eroavuuskoulutus on saatava ennen tyoskentelemistd
i)  sen lentokonetyypin toisessa versiossa, jossa matkustamomiehiston jdsen parhaillaan toimii; tai

ii) samassa lentokonetyypissi tai -versiossa, jos turvallisuusvarusteet, turvallisuusvarusteiden sijainti tai normaa-
leissa ja hatitilanteissa kdytettavat turvallisuusmenetelmit ovat erilaiset.

Lentotoiminnanharjoittaja médrittelee siirtyma- ja eroavuuskoulutuksen sisdllén ottaen huomioon matkustamomie-
histon jdsenen aikaisemman OPS 1.1035:n mukaiseen koulutuskirjanpitoon merkityn koulutuksen.

Peruskoulutuksen (OPS 1.1005) ja siirtyma- ja eroavuuskoulutuksen (OPS 1.1010) toisiinsa liittyvit osat voidaan yhdis-
tdd, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta kohdan OPS 1.995 kohdan (c) soveltamiseen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:
1) siirtymakoulutus on kohdan OPS 1.1010:n liitteen 1 mukaisesti jarjestelmallistd ja todenmukaista;
2)  eroavuuskoulutus on jarjestelmallistd; ja

3)  siirtymakoulutukseen ja tarvittaessa eroavuuskoulutukseen kuuluu kaikkien kyseisen lentokonetyypin tai -version
turvallisuusvarusteiden kdytto ja siind normaaleissa ja hatatilanteissa noudatettavat menetelmdt, ja siihen sisaltyy
koulutusta ja harjoittelua joko lentokoneessa tai todenmukaisessa koulutuslaitteessa.
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Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jdsen suorittaa lentotoiminnanhar-
joittajan miehistoyhteistyokoulutuksen ja lentokonetyyppikohtaisen michistoyhteistyokoulutuksen OPS 1.1010:n liit-
teen 1 kohdan (j) mukaisesti, ennen kuin hinet ensimmadisen kerran méiritddn hoitamaan tehtéviddn. Jos henkilo jo
toimii matkustamomiehiston jasenend jonkin lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa, mutta ei ole aikaisemmin suo-
rittanut lentotoiminnanharjoittajan michistoyhteistyokoulutusta, hidnen on suoritettava timéd koulutus ennen seuraa-
vaa vaadittua médraaikaiskoulutusta ja -kokeita OPS 1.1010:n liitteen 1 kohdan (j) mukaisesti. Tall6in on suoritettava
myo6s lentokonetyyppikohtaisen michistoyhteistyokoulutuksen asiaankuuluvat osat.

OPS 1.1012

Perehdyttiminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jasen perehdytetdan tehtaviinsd siirtyma-
koulutuksen jilkeen ennen kuin hin aloittaa tyoskentelyn OPS 1.990:n mukaisen vihimmaéismatkustamomiehiston jasenend.

OPS 1.1015
Miiriaikaiskoulutus

(Katso OPS 1.1015, liite 1, ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015, liite 3)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jasen saa OPS 1.1015:n liitteen 1
mukaisen mairdaikaiskoulutuksen, jossa kasitellddn kullekin michiston jisenelle normaaleissa ja hatatilanteissa kuulu-
vat menetelmat ja toimenpiteet siind lentokonetyypissi tai -versiossa, jossa han toimii.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd viranomaisen hyviksymédin méirdaikaiskoulutussuunnitelmaan sisil-
tyy tietopuolista ja kdytinnon opetusta sekd henkilokohtaista harjoittelua, siten kuin OPS 1.1015:n liitteessd 1
vaaditaan.

Kohdassa OPS 1.1025 vaaditun maaraaikaiskoulutuksen ja siihen liittyvien kokeiden voimassaoloaika on 12 kalente-
rikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jonka aikana ne on suoritettu. Jos koe on suoritettu edellisen kokeen kol-
men viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suorituspdivisté sithen asti, kunnes edellisen
kokeen voimassaolon péittymispdivistd on kulunut 12 kalenterikuukautta.

OPS 1.1020
Kertauskoulutus

(Katso OPS 1.1020, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jisen, joka on ollut poissa lentoteh-
tavistd yli 6 kuukauden ajan, mutta jonka edellinen kohdassa OPS 1.1025(b)(3) vaadittu koe on vield voimassa, saa toi-
mintakisikirjassa madrityn, OPS 1.1020:n liitteen 1 mukaisen kertauskoulutuksen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustamomiehiston jdsen, joka ei ole ollut poissa kaikista lento-
tehtdvistd mutta ei ole viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana toiminut OPS 1.990(b):n mukaan vaadittuna matkus-
tamomiehiston jasenend tietyssd lentokonetyypissa, tdyttdd seuraavat vaatimukset ennen siind tyoskentelemisti:

1) saa kertauskoulutuksen kyseistd tyyppid varten; tai

2)  suorittaa siind kaksi yksittdistd perehdyttimislentoa kaupallisessa lentotoiminnassa.

OPS 1.1025

Kokeet

Viranomaisen, lentotoiminnanharjoittajan tai koulutuksen antavan hyviksytyn koulutusorganisaation on viranomai-
sen harkinnan mukaan varmistettava, ettd jokainen matkustamomichiston jdsen suorittaa kohdissa OPS 1.1005,
1.1010, 1.1015 ja 1.1020 vaaditun koulutuksen aikana tai sen jilkeen kokeen, joka kattaa saadun koulutuksen ja jolla
tarkistetaan hanen patevyytensa turvallisuuteen liittyvissd tehtdvissd normaaleissa ja hatatilanteissa.
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Viranomaisen, lentotoiminnanharjoittajan tai koulutuksen antavan hyvaksytyn koulutusorganisaation on viranomai-
sen harkinnan mukaan varmistettava, ettd henkilostolld, joka pitdd nima kokeet, on asianmukainen pétevyys.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkustamomiehiston jdsen suorittaa kokeet, johon
kuuluvat

—

) Turvallisuuskoulutuksen peruskurssi: OPS 1.1005:n liitteessd 1 luetellut asiat;

N

) Siirtyma- ja eroavuuskoulutus: OPS 1.1010:n liitteessd 1 luetellut asiat;

)

) Mairdaikaiskoulutus: OPS 1.1015:n liitteessd 1 luetellut asiat soveltuvin osin; ja

4)  Kertauskoulutus: OPS 1.1020:n liitteessd 1 luetellut asiat.

OPS 1.1030

Tyoskentely useammassa kuin yhdessi lentokonetyypissi tai -versiossa

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei matkustamomiehiston jasen tyoskentele useammassa kuin kolmessa
eri lentokonetyypissd. Matkustamomiehiston jasen voi kuitenkin tyoskennelld neljdssd eri lentokonetyypissd, jos viran-
omainen sen hyviksyy ja jos vahintdan kahdessa ndistd tyypeistd

1) normaaleissa ja hatitilanteissa kdytettavat menetelmit ovat tdysin samanlaiset, lukuun ottamatta lentokonetyy-
pistd johtuvia eroja; ja

2) turvallisuusvarusteet ja normaaleissa ja hatatilanteissa kdytettavit tyyppikohtaiset menetelmét ovat samankaltaiset.

Edelld olevassa kohdassa (a) lentokonetyypin eri versioita pidetdin eri tyyppein, elleivit ne ole samankaltaisia seuraa-
vilta osin:

1)  varauloskdyntien toiminta;
2)  kannettavien turvallisuusvarusteiden sijainti ja tyyppi; ja

3)  tyyppikohtaiset hatdtilannemenetelmiit.

OPS 1.1035

Koulutuskirjanpito

Lentotoiminnanharjoittajan on

1)

pidettdvi kirjaa kaikesta kohdissa OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 ja 1.1025 vaaditusta koulutuksesta ja kokeista;
ja

sailytettdvd kopio turvallisuuskoulutusta koskevasta todistuksesta; ja

pidettdva koulutuskirjanpito ja ladkarintarkastuksia tai terveydentilan arviointeja koskeva kirjanpito ajan tasalla niin,
ettd koulutuskirjanpidosta kdy ilmi siirtyma-, eroavuus- ja madraaikaiskoulutuksen suorittamisen pdivimaarat ja sisilto;
ja

annettava pyynnostd matkustamomichiston jasenen saataville hintd koskevat tiedot perus-, siirtyma- ja maardaikais-
koulutuksesta seki kokeista.
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OPS 1.1005, liite 1

Turvallisuuskoulutuksen peruskurssi

Kohdassa OPS 1.1005 tarkoitetulla turvallisuuskoulutuksen peruskurssilla on kasiteltdva ainakin seuraavat aiheet:

a)

Palo- ja savukoulutus:

1) matkustamomiehiston velvollisuus toimia ripedsti hatatilanteissa, joihin liittyy tulipaloa ja savua, seki varsinaisen
palokohteen tunnistamisen tirkeys;

2)  viliton ilmoittaminen ohjaamomichistolle ja tarvittavat koordinointi- ja avustustoimet, kun on havaittu tulipalo
tai savua;

3) palovaarallisten alueiden, kuten kdymaloiden, ja niiden palovaroittimien sdannollisen tarkistamisen tarpeellisuus;

4)  tulipalojen luokittelu ja eri palotilanteissa kdytettdvit sammutusainetyypit ja menetelmat, ssmmutusaineiden kayt-
totekniikat sekd seuraukset, joita voi aiheutua vairastd kdytostd ja kdytostd suljetussa tilassa; ja

5) lentopaikkojen pelastuspalvelun yleiset toimintamenetelmat.
Vesipelastautumiskoulutus

Henkilokohtaisten kelluntavilineiden pukeminen ja kdytto vedessd. Ennen kuin matkustamomiehiston jisen aloittaa
tyoskentelyn lentokoneessa, jossa on pelastuslautat tai muu vastaava varustus, hinen on saatava koulutus niiden varus-
teiden kéyttoon ja harjoiteltava niiden kayttod vedessa.

Pelastautumiskoulutus

Pelastautumiskoulutuksen on oltava toiminta-alueiden mukaista (esim. napaseutu, autiomaa, viidakko tai meri).
Laikinti ja ensiapu:

1) lddkintd ja ensiavun antaminen; ensiapu- ja hitalddkintdpakkaukset ja niiden sisilto sekd hatalaakintitarvikkeet;
2)  pelastautumiskoulutukseen liittyvd ensiapu ja asianmukainen hygienia; ja

3) lentdmisen fysiologiset vaikutukset ja erityisesti happivajaus.

Matkustajien kasittely:

1)  ohjeet sellaisten matkustajien tunnistamista ja hallintaa varten, jotka ovat paihtyneitd, huumaavan aineen vaiku-
tuksen alaisia tai aggressiivisia tai tulevat sellaisiksi lennon aikana;

2) menetelmdt, joilla matkustajia rohkaistaan toimimaan, ja ihmisjoukon hallinta lentokoneen evakuoinnin
nopeuttamiseksi;

3)  maddrdykset matkustamossa kuljetettavien matkatavaroiden ja matkustamopalvelutarvikkeiden turvallisesta sijoit-
tamisesta seki tieto siitd, ettd nima tavarat voivat muutoin aiheuttaa vaaraa matkustamossa oleville henkiloille,
estdd hitdvarusteiden kéyttoon saamisen, tukkia lentokoneen uloskdyntejd tai vaurioittaa varusteita tai
uloskiynteja;

4)  matkustajien oikean sijoittamisen tirkeys lentokoneen massan ja massakeskion kannalta. Lisdksi on korostettava
erityisesti toimintarajoitteisten matkustajien sijoittamista seki sitd, ettd valvomattomien uloskdyntien viereen on
sijoitettava toimintakyvyltddn normaaleja matkustajia;

5) toimenpiteet turbulenssiin jouduttaessa, mukaan lukien matkustamon turvallisuuden varmistaminen;
6) varotoimet, joita on noudatettava, kun matkustamossa kuljetetaan elavid eldimié;
7)  luvussa R vaadittu koulutus vaarallisten aineiden kuljetukseen; ja

8) turvamenetelmit, mukaan lukien luvun S vaatimukset.
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f)  Yhteydenpito

Koulutuksessa on korostettava ohjaamo- ja matkustamomichiston vilisen tehokkaan yhteydenpidon merkitysta,
mukaan lukien kdytettivit menetelmdt sekd yhteisen kielen ja terminologian kaytto.

g)  Kurija velvollisuudet:
1) matkustamomiehiston on tirkedd suorittaa tehtdvinsa toimintakésikirjan mukaisesti;

2)  matkustamomiehiston jasenend tyoskentelyyn tarvittavan patevyyden ja toimintakunnon ylldpito, painottaen eri-
tyisesti lento- ja tyGaikarajoituksia ja lepovaatimuksia;

3)  matkustamomiehistod koskevien ilmailumédrdysten tuntemus ja siviili-ilmailuviranomaisen asema;

4)  tarvittavan ilmailusanaston, lennon teorian, matkustajien sijoittamisen periaatteiden, sddopin ja toiminta-alueiden
yleinen tuntemus;

5) matkustamomiehiston ohjeistus ennen lentoa ja omissa tehtévissi tarvittavien turvallisuustietojen hankkiminen;

6) tarvittavat asiakirjat ja kasikirjat on tirkedd pitdi ajan tasalla ja tehdd niihin lentotoiminnanharjoittajan toimitta-
mat muutokset;

7)  sen tunnistamisen tarkeys, milloin matkustamomichiston jésenilld on valtuudet ja velvollisuus aloittaa evakuointi
tai muiden hititilannemenetelmien mukainen toiminta;

8) turvallisuuteen liittyvien tehtévien ja velvollisuuksien tirkeys sekd nopean ja tehokkaan toiminnan tarpeellisuus
hatdtilanteissa; ja

9) pintakontaminaation vaikutusten tunteminen ja tieto siitd, ettd kaikesta havaitusta pintakontaminaatiosta on
ilmoitettava ohjaamomiehistolle.

h)  Miehistoyhteistyd (CRM)
1)  CRM-peruskurssi:

i)  matkustamomiehiston jasenen on suoritettava michistdyhteistyon peruskurssi ennen kuin hanet ensimmai-
sen kerran médrdtdan toimimaan matkustamomiehiston jasenena. Jos henkild jo toimii matkustamomiehis-
ton jasenend kaupallisessa ilmakuljetuksessa, mutta ei ole aikaisemmin suorittanut miehistoyhteistyon
peruskurssia, hidnen on suoritettava peruskurssi ennen seuraavaa vaadittua mdaardaikaiskoulutusta ja/tai
-kokeita;

ii)  koulutuksessa on kisiteltivd OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015:n liitteessd 2 olevan taulukon 1 sarakkeessa (a)
luetellut aihekokonaisuudet sen tasoisesti kuin taulukon sarakkeessa (b), CRM-peruskurssi, vaaditaan;

i) miehistoyhteistyon peruskurssin opettajana on oltava vahintaan yksi matkustamomiehiston CRM-kouluttaja.
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OPS 1.1010, liite 1
Siirtymi- ja eroavuuskoulutus
Yleistd
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:
1) siirtyma- ja eroavuuskoulutuksen antajilla on tehtéviinsa tarvittava patevyys; ja

2)  siirtymd- ja eroavuuskoulutuksessa opetetaan kaikkien lentokoneessa olevien turvallisuus- ja pelastautumisvarus-
teiden sijainti, esille ottaminen ja kiytto sekd kaytettivin lentokonetyypin, -version ja asun mukaiset normaalit ja
hadtitilannemenetelmat.

Palo- ja savukoulutus
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:

1) jokaiselle matkustamomichiston jasenelle annetaan todenmukainen kaytinnon koulutus, jossa kiytetdan lento-
koneessa olevaa varustusta vastaavia palontorjuntavarusteita ja suojavaatetusta. Koulutuksen aikana jokaisen mat-
kustamomiehiston jasenen on

i)  sammutettava lentokoneen sisitilan paloa muistuttava tulipalo; halonisammuttimien ollessa kyseessd voi-
daan kayttdd muuta sammutusainetta; ja

ii) puettava ylle suojaava hengityslaite ja kdytettava sitd jiljitellyn savun tdyttdmassd suljetussa tilassa;
Ovien ja uloskdyntien kaytto:
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:

1) jokainen matkustamomiehiston jdsen avaa itse normaalien ja varauloskdyntien jokaisen eri tyypin tai version
sekd kdyttai sitd normaalissa ja hititilanteen toimintatilassa, mukaan lukien tehostusjérjestelmin hiiri, jos ulos-
kdynnissd on tillainen jirjestelmd. Koulutukseen on kuuluttava my6s evakuointiliukumékien kaytto6n ja avaa-
miseen tarvittavat toimenpiteet ja voimat. Koulutus on suoritettava lentokoneessa tai todenmukaisessa
koulutuslaitteessa; ja

2)  kaikkien muiden uloskdyntien, kuten ohjaamon ikkunoiden, kdytto ndytetdin.
Evakuointiliukumien kdyttokoulutus:
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:

1) jokainen matkustamomiehiston jasen laskeutuu evakuointiliukumaked kdyttien korkeudelta, joka vastaa lentoko-
neen padmatkustamon uloskiynnin korkeutta maasta;

2)  liukumiki on kiinnitetty lentokoneeseen tai todenmukaiseen koulutuslaitteeseen; ja

3)  uusi laskeutuminen evakuointiliukumiked kdyttden vaaditaan, kun matkustamomiehiston jisen saa pitevyyden
toimia lentokoneessa, jossa pdamatkustamon uloskdynnin korkeus maasta eroaa huomattavasti aikaisemmin kay-
tetyistd lentokonetyypeisti.

Evakuointimenetelmdt ja muut hatdtilanteet:
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd:

1)  hitdevakuointikoulutukseen sisiltyy suunniteltujen ja suunnittelemattomien evakuointitilanteiden tunnistaminen
maalla ja vedessa. Tahidn koulutukseen on kuuluttava my6s sen havaitseminen, milloin uloskdyntejd ei voida kayt-
tdd tai evakuointivarusteet eivit ole toimintakuntoisia; ja

2) jokainen matkustamomiehiston jdsen koulutetaan toimimaan seuraavissa tilanteissa:

i) tulipalo lennolla, korostaen erityisesti palokohteen tunnistamista;
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i)  voimakas turbulenssi;
i) akillinen paineistuksen menetys sekd kannettavien happilaitteiden kdyttoonotto; ja
iv) muut hétitilanteet lennon aikana.

f)  Ihmisjoukon hallinta

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ihmisjoukon kdytdnnon hallintaan erilaisissa hatitilanteissa anne-
taan koulutusta lentokonetyypin mukaan.

g)  Ohjaajan toimintakyvyn menetys

Ellei ohjaamomiehiston vahimmaismaéird ole enemmin kuin kaksi, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd
jokainen matkustamomiehiston jasen on saanut koulutuksen menettelystd, jota kdytetddn ohjaajan menettiessd toi-
mintakykynsd, ja osaa kdyttdd istuimen sddtomekanismia sekd istuin- ja olkavoitd. Koulutuksessa on ndytettiva kay-

lentotoiminnanharjoittajan vakiotoimintamenetelmit edellyttavit tarkistuslistoja.
h)  Turvallisuusvarusteet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokaiselle matkustamomiehiston jasenelle annetaan todenmukainen
koulutus ja havainnollinen esitys muun muassa seuraavien turvallisuusvarusteiden sijainnista ja kaytosta:

—

) evakuointiliukuméet ja muita kuin itsekantavia evakuointiliukumakia kdytettdessd my6s niihin kuuluvat koydet;

2) pelastuslautat ja lauttana kaytettdvat evakuointilivkuméet, mukaan lukien lauttaan kiinnitetyt ja siind olevat
varusteet;

3)  pelastusliivit, sylilasten pelastusliivit ja kelluntakehdot;
4)  automaattisesti esille tulevat happinaamarit;
5)  ensiapuhappi;
6) sammuttimet;
7)  palokirves tai sorkkarauta;
8) hitdvalaistus ja taskulamput;
9) viestintilaitteet ja megafonit;
10) pelastautumispakkaukset ja niiden sisilto;
11) pyrotekniset merkinantolaitteet (oikeat tai jaljitellyt);
12) ensiapu- ja hatdlddkintdpakkaukset ja niiden sisdlto sekd hatalddkintatarvikkeet; ja
13) muut tarvittavat matkustamon turvallisuusvarusteet tai -jarjestelmat.
i)  Ohjeiden antaminen matkustajille/turvallisuusvarusteiden kayton esittiminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd koulutusta annetaan OPS 1.285:n mukaisten ohjeiden antamiseen
matkustajille normaaleja ja hatitilanteita varten.

j)  Jos ladkintda ja ensiapua koskevassa peruskoulutuksessa ei ole kisitelty tartuntatautien valttdmistd erityisesti trooppi-
sessa ja subtrooppisessa ilmastossa, tallaista koulutusta on annettava, jos lentotoiminnanharjoittajan reittiverkostoa laa-
jennetaan tai muutetaan siten, ettd siihen sisaltyy tallaisia alueita.
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Miehistoyhteistyd (CRM). Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)

jokainen matkustamomiehiston jdsen suorittaa lentotoiminnanharjoittajan miehistoyhteistyokoulutuksen, jossa
kisitellaan OPS 1.1005/1.1010/1.101 5:n liitteessd 2 olevan taulukon 1 sarakkeessa (a) luetellut aihekokonaisuu-
det sen tasoisesti kuin taulukon sarakkeessa (c) vaaditaan, ennen kuin hin osallistuu lentokonetyyppikohtaiseen
michistoyhteistyokoulutukseen tai michistoyhteistyon maardaikaiskoulutukseen.

Kun matkustamomiehiston jisen osallistuu toisen lentokonetyypin siirtymakurssille, koulutuksessa kasitelladn
OPS 1.1005/1.1010/1.1015:n liitteessé 2 olevan taulukon 1 sarakkeessa (a) luetellut aihekokonaisuudet sen tasoi-
sesti kuin taulukon sarakkeessa (d) (Tyyppikohtainen CRM-koulutus) vaaditaan.

Lentotoiminnanharjoittajan miehistoyhteistyokoulutuksessa ja lentokonetyyppikohtaisessa miehistoyhteistyokou-
lutuksessa on oltava opettajana vihintddn yksi matkustamomichiston CRM-kouluttaja.
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OPS 1.1015, liite 1

Miiriaikaiskoulutus

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd méirdaikaiskoulutuksen antajilla on tarvittava pitevyys.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kdytinnon koulutukseen sisiltyvit 12 kalenterikuukauden vilein

—

)

10)

hatdtilannemenetelmit, mukaan lukien ohjaajan toimintakyvyn menetys;

evakuointimenetelmit, mukaan lukien ihmisjoukon hallinta;

matkustamomichiston jasenen erikseen suorittamana;

hdtdvarusteiden sijainti ja kdyttd, mukaan lukien happilaitteet; jokaisen matkustamomiehiston jisenen on myos
harjoiteltava pelastusliivien, kannettavien happilaitteiden ja suojaavien hengityslaitteiden (PBE) pukemista ylle;

lagkinti ja ensiapu, ensiapu- ja hatalddkintdpakkaukset ja niiden sisalto sekd hatalaakintitarvikkeet;
tavaroiden sijoittaminen matkustamoon;

turvamenetelmat;

katsaus sattuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista;

pintakontaminaation vaikutusten tunteminen ja tieto siitd, ettd kaikesta havaitusta pintakontaminaatiosta on
ilmoitettava ohjaamomiehistélle; ja

Miehistoyhteistyé (CRM). Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd michistoyhteistyokoulutus tdyttda
seuraavat vaatimukset:

i)  Koulutuksessa on kasiteltivd kolmen vuoden jakson kuluessa ne aihekokonaisuudet, jotka luetellaan
OPS 1.1005/1.1010/1.1015:n liitteessd 2 olevan taulukon 1 sarakkeessa (a) sen tasoisesti kuin taulukon
sarakkeessa () (Vuosittainen CRM-médriaikaiskoulutus) vaaditaan.

ii)  Koulutusohjelman laadinnasta ja toteutuksesta huolehtii matkustamomiehiston CRM-kouluttaja.

i) Jos miehistoyhteistyokoulutus annetaan erillisend kokonaisuutena, opettajana on oltava vihintddn yksi mat-
kustamomiehiston CRM-kouluttaja.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd maardaikaiskoulutukseen sisiltyy kolmen vuoden vilein tai useam-
min myos:

1)

kunkin matkustamomiehiston jasenen erikseen suorittama normaalien ja varauloskdyntien jokaisen eri tyypin tai
version kaytto ja avaaminen normaalissa ja hdtdtilanteen toimintatilassa, mukaan lukien tehostusjarjestelmén hai-
116, jos uloskdynnissd on tallainen jarjestelma. Koulutukseen on kuuluttava my6s evakuointiliukumékien kayt-
to6n ja avaamiseen tarvittavat toimenpiteet ja voimat. Koulutus on suoritettava lentokoneessa tai todenmukaisessa
koulutuslaitteessa;

kaikkien muiden uloskédyntien kdyton ndyttdminen, mukaan lukien ohjaamon ikkunat;

jokaiselle matkustamomiehiston jdsenelle annetaan todenmukainen kaytinnon koulutus, jossa kdytetddn lento-
koneessa olevaa varustusta vastaavia palontorjuntavarusteita ja suojavaatetusta.

Koulutuksen aikana jokaisen matkustamomiehiston jasenen on

i)  sammutettava lentokoneen sisitilan paloa muistuttava tulipalo; halonisammuttimien ollessa kyseessi voi-
daan kéyttdd muuta sammutusainetta; ja

ii) puettava ylle suojaava hengityslaite ja kaytettdva siti jdljitellyn savun tdyttdimassa suljetussa tilassa;
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4)  pyroteknisten merkinantolaitteiden kaytto (oikeat tai jaljitellyt); ja
5) pelastuslautan tai lauttana kdytettavin evakuointiliukumden kdyton esittely, jos lentokoneessa on sellainen;

6) ellei ohjaamomichiston vihimmaismaari ole enemmin kuin kaksi, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava,
ettd jokainen matkustamomicehiston jdsen on saanut koulutuksen menettelystd, jota kdytetddn ohjaajan menetta-
essd toimintakykynsi, ja osaa kéyttdd istuimen sddtomekanismia sekd istuin- ja olkavoitd. Koulutuksessa on ndy-

kéytto, jos lentotoiminnanharjoittajan vakiotoimintamenetelmat edellyttavat tarkistuslistoja.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustamomiehiston koulutukseen sisdltyvat OPS 1:n liitteen III
mukaiset asiaankuuluvat vaatimukset.
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OPS 1.1020, liite 1

Kertauskoulutus

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kertauskoulutuksen antajilla on tarvittava patevyys ja jokaisen matkusta-
momiehiston jasenen kertauskoulutukseen sisaltyvit vahintdan

—

)

hatdtilannemenetelmit, mukaan lukien ohjaajan toimintakyvyn menetys;
evakuointimenetelmit, mukaan lukien ihmisjoukon hallinta;

normaalien ja varauloskdyntien jokaisen eri tyypin tai version kdyttd ja avaaminen normaalissa ja hititilanteen
toimintatilassa, mukaan lukien tehostusjirjestelmén hiiri6, jos uloskdynnissi on tillainen jirjestelmd. Koulutukseen on
kuuluttava my6s evakuointiliukumékien kiyttoon ja avaamiseen tarvittavat toimenpiteet ja voimat. Koulutus on suo-
ritettava lentokoneessa tai todenmukaisessa koulutuslaitteessa;

kaikkien muiden uloskiyntien kiyton ndyttiminen, mukaan lukien ohjaamon ikkunat; ja

hdtdvarusteiden sijainti ja kdytto, mukaan lukien happilaitteet, sekd pelastusliivien, kannettavien happilaitteiden ja
suojaavien hengityslaitteiden pukeminen ylle.
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OPS 1.1005/1.1010/1.1015, liite 2

Koulutus

Micehistoyhteistyokoulutuksen koulutusohjelmat sekd siind kdytettdvit menetelmit ja késitteet on esitettdva

toimintakdsikirjassa.

Taulukosta 1 ilmenee, mitkd michistoyhteistyokoulutuksen aihekokonaisuudet on kasiteltdvd kunkin tyyppisessd

koulutuksessa.

Taulukko 1
CRM-koulutus:

Aihekokonaisuudet

()

CRM-
peruskurssi

()

Lentotoimin-
nanharjoittajan
CRM-koulutus

©

Tyyppikohtai-
nen CRM-
koulutus

(d)

Vuosittainen
CRM-
mairaaikais-
koulutus

@

Matkustamo-
miehiston
vastaavan

koulutus

®

Yleiset

periaatteet

Inhimilliset tekijat ilmailussa. Miehis-
toyhteistyon  yleiset periaatteet ja
tavoitteet

Thmisen suorituskyky ja rajoitukset

Laajasti

Fi vaadita

Ei vaadita

Fi vaadita

Yleiskatsaus

Yksittdisen matkustamomi

ehiston jisenen nikokulmasta

Persoonallisuuden merkitys, inhimilli-
set virheet ja ihmisen toiminnan luotet-
tavuus, asenteet ja kdyttdytyminen,
itsearviointi

Stressi ja stressin hallinta

Viasymys ja tarkkaavaisuus

Madrdtietoisuus

Tilannetietoisuus, tietojen hankinta ja
kasittely

Laajasti

Ei vaadita

Ei vaadita

Yleiskatsaus

(joka 3.

vuosi)

Ei vaadita

Lentokoneen koko miehiston nikokulmasta

Virheiden ennaltachkdisy ja havaitsemi-
nen

Koko miehiston tilannetietoisuus, tieto-
jen hankinta ja kasittely

Tyokuorman hallinta

Tehokas viestintd ja yhteistoiminta
kaikkien miehiston jdsenten kesken,
mukaan lukien ohjaamomiehisto ja
kokemattomat matkustamomiehiston
jasenet; kulttuurierot

Johtaminen, yhteistyo, yhteistoiminnan
edut, paatoksenteko, delegointi

Yksilon ja ryhmén vastuu, paatoksen-
teko ja toimenpiteet

Inhimillisten tekijoiden tunnistaminen
ja hallinta matkustajien osalta: ihmis-
joukon hallinta, matkustajien stressi,
konfliktien hallinta, lddketieteelliset sei-

kat

Lentokonetyypistd  (kapea-[laajarun-
koinen, yksi-/monikerroksinen),
ohjaamo- ja matkustamomicehiston
kokoonpanosta ja matkustajien luku-
maédrdstd johtuvat erityispiirteet

Ei vaadita

Laajasti

Tyypin
mukaan

Fi vaadita

Laajasti

Yleiskatsaus

(joka 3.

vuosi)

Téydennys-
koulutus

(matkusta-
momiehis-
ton
vastaavan
tehtdvien
kannalta)
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Lentotoimin- | T ikohtai- Vuosittainen | Matkustamo-
. . CRM- o | LyYPP CRM- michiston
Aihekokonaisuudet .| nanharjoittajan | nen CRM- P
peruskur551 CRM-koulutus koulutus maiiriaikais- vastaavan
koulutus koulutus
@) (b) (© (d) C) @
Lentotoiminnanharjoittajan ja organisaation nikokulmasta
Yhtion turvallisuuskulttuuri, vakiotoi-
mintamenetelmit, organisaatiosta ja .
lentotoiminnan lajista johtuvat tekijat Téydennys-
. . Yleiskatsaus | koulutus
Tehokas viestintd ja yhteistoiminta
muun lentotoimintahenkiloston  ja Laajasti ) "
. ) ) Tyvpin (joka 3. (matkusta-
maapalvelujen kanssa Fi vaadita yyp ; ichi
mukaan vuosi) monuenis-
Osallistuminen matkustamossa sattu- ton
neiden vaaratilanteiden ja onnetto- vastaavan
muuksien raportointiin tehtavien
Esimerkkd casteln (k5. b kannalta)
simerkkitapausten tarkastelu (ks. huo- . .
p ( Vaaditaan Vaaditaan

mautus)

Huom: Jos sarakkeessa (d) tarkoitettua koulutusta varten ei ole kiytettivissd tyyppikohtaista esimerkkitapausta, on harkittava har-
joitettavaan lentotoimintaan soveltuvien esimerkkien kiytt6d
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a)

OPS 1.1005/1.1010/1.1015, liite 3

Laidkinti- ja ensiapukoulutus

Laikinti- ja ensiapukoulutuksen on sisallettdva seuraavat:

1)

2)

Lentdmisen fysiologiset vaikutukset, mukaan luettuina happivaatimukset ja happivajaus;
Akilliset sairaustapaukset ilmailussa, mukaan luettuina:
i.  astma;

ii.  tukehtuminen;

iii. syddninfarkti;

iv. stressireaktiot ja allergiset reaktiot;

v.  sokki;

vi. aivoverenkiertohdirio;

vii. epilepsia;

viii. diabetes;

ix. ilmasairaus;

X.  hyperventilaatio;

xi. ruoansulatuskanavan hiiriot; ja

xii. hatasynnytys;

Jokaisen matkustamohenkilokunnan jdsenen suorittamat kdytinnon puhallus-paineluelvytysharjoitukset, jossa
otetaan huomioon lentokoneympiristo ja kdytetddn tarkoitusta varten suunniteltua nukkea;

Perustasoinen ensiapu- ja pelastautumiskoulutus, johon sisiltyy seuraavien tilojen hoito:

i.  tajuttomuus;

ii. palovammat;

iii. haavat; ja

iv. murtumat ja pehmytkudosvauriot;

matkustamiseen liittyva terveys ja hygienia, mukaan luettuina seuraavat seikat:

i tartuntatautiriski erityisesti lennettdessi trooppisille ja subtrooppisille alueille; tartuntataudeista ilmoittami-
nen; tartunnalta suojautuminen sekd veden ja ravinnon vilitykselld levidvien tartuntojen valttiminen. Kou-
lutuksessa on kisiteltdvi tillaisten riskien torjumista;

ii.  hygienia lennolla;

iii. kuolema lennolla;

iv. kliinisten jatteiden kasittely;

v. ilma-aluksen desinfiointi; ja

vi. vireystilan hallinta, vdsymyksen fysiologiset vaikutukset, unen fysiologia, vuorokausirytmi ja
aikavy6hykemuutokset;

Asianmukaisten lentokoneen varusteiden kdyttd, mukaan luettuina ensiapu- ja hataldakintapakkaukset, ensiapu-
happi ja hatilaakintatarvikkeet.
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LUKU P

KASIKIRJAT, MATKAPAIVAKIRJAT JA TIETOJEN TALLENTAMINEN

OPS 1.1040

Toimintakisikirjoja koskevat yleiset sidnnot

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirjaan sisiltyvat kaikki ohjeet ja tiedot, joita operatii-
vinen henkil6sto tarvitsee tehtavissaan.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei toimintakasikirjan sislto, mukaan lukien lisdykset ja muutokset, ole
ristiriidassa ansiolentoluvan (AOC) ehtojen tai muiden asiaa koskevien médrdysten kanssa ja ettd se on viranomaista
tyydyttava tai, niiltd osin kuin vaaditaan, viranomaisen hyviksyma.

Ellei viranomainen muuta hyviksy tai kansallisessa lainsdddannossa toisin madritd, lentotoiminnanharjoittajan on laa-
dittava toimintakésikirja englannin kielelld. Lisaksi lentotoiminnanharjoittaja voi kdantai késikirjan tai sen osia muulle
kielelle ja kayttdd sitd kyseiselld kielella.

Jos lentotoiminnanharjoittajan on tarpeen laatia uusi toimintakésikirja tai sen osa, se on laadittava edelld olevan koh-
dan (c) vaatimuksia noudattaen.

Lentotoiminnanharjoittaja voi julkaista toimintakasikirjan erillisind osina.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikilla operatiiviseen henkilstoon kuuluvilla on helposti saatavil-
laan kaikki toimintakasikirjan osat, jotka liittyvit heiddn tehtéaviinsa. Lisdksi lentotoiminnanharjoittajan on annettava
jokaiselle miehiston jasenelle oma kappale toimintakasikirjan osista A ja B tai ndiden osien niistd kohdista, jotka on
tarkoituksenmukaista antaa henkilokohtaiseen kdytto6n.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirjaan tehdddn lisdyksid ja muutoksia niin, ettd siina ole-
vat ohjeet ja tiedot pysyvit ajan tasalla. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd operatiiviselle henkilostolle
ilmoitetaan niistd muutoksista, jotka liittyvat heiddn tehtaviinsa.

Jokaisen toimintakasikirjan tai sen asiaankuuluvien osien haltijan on pidettdvi se ajan tasalla lentotoiminnanharjoitta-
jan toimittamien lisdysten ja muutosten mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava aiotut lisdykset ja muutokset viranomaiselle ennen niiden voimaantulo-
pdivad. Jos muutos koskee sellaista toimintakésikirjan osaa, joka on OPS:n mukaan hyviksytettava, tima hyvaksyntd
on hankittava ennen muutoksen voimaantuloa. Jos lisdyksid tai muutoksia on turvallisuussyistd tehtdva heti, ne voi-
daan julkaista ja toteuttaa valittomasti, mikali vaadittua hyviksyntdd on haettu.

Lentotoiminnanharjoittajan on sisillytettdva toimintakésikirjaan kaikki viranomaisen vaatimat lisdykset ja muutokset.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd hyvaksyttyihin asiakirjoihin perustuvat tiedot ja tillaisten asiakirjo-
jen muutokset otetaan toimintakésikirjassa oikein huomioon ja ettei toimintakasikirjassa ole hyviksyttyjen asiakirjojen
kanssa ristiriitaisia tietoja. Tima vaatimus ei kuitenkaan estd lentotoiminnanharjoittajaa kdyttimasta tietoja ja mene-
telmid, jotka johtavat suurempaan varmuuteen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakdsikirjan sisalto esitetddn sellaisessa muodossa, jossa sitd
voidaan vaikeuksitta kayttdd. Toimintakésikirjan suunnittelussa on otettava huomioon inhimillisid tekijoitd koskevat
periaatteet.

Viranomainen voi sallia lentotoiminnanharjoittajan laativan toimintakasikirjan tai sen osia muussa muodossa kuin
paperille painettuna. Tdlloin on varmistettava riittava saatavuus, kdytettdvyys ja luotettavuus.

Toimintakésikirjan lyhennetyn muodon kiytto ei vapauta lentotoiminnanharjoittajaa OPS 1.130:n vaatimusten
noudattamisesta.
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OPS 1.1045
Toimintakisikirja — rakenne ja sisilto

(Katso OPS 1.1045, liite 1)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakésikirjan yleisrakenne on seuraava:

Osa A. Yleistd/Perusteet

Tahin osaan on sisillyttivid lentokoneen tyypistd riippumattomat toimintaperiaatteet, ohjeet ja menetelmit, jotka
tarvitaan turvalliseen lentotoimintaan.

Osa B. Lentokoneen kaytto

Tihin osaan on sisillyttdva tyyppikohtaiset ohjeet ja menetelmit, jotka tarvitaan turvalliseen lentotoimintaan.
Siind on otettava huomioon lentotoiminnanharjoittajan kéyttimien tyyppien, versioiden tai yksittdisten lentoko-
neiden viliset erot.

Osa C. Reittejd ja lentopaikkoja koskevat ohjeet ja tiedot
Tahin osaan on sisallyttava kaikki ohjeet ja tiedot, jotka tarvitaan toiminta-alueella.
Osa D. Koulutus

Tahin osaan on sisdllyttava turvalliseen lentotoimintaan tarvittavan henkiloston koulutusohjeet.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirjan sisdlté on OPS 1.1045:n liitteen 1 mukainen seké
toiminta-alueeseen ja lentotoiminnan lajiin soveltuva.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakésikirjan yleisrakenne on viranomaista tyydyttava.

OPS 1.1050

Lentokisikirja

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava jokaisen kdyttimansd lentokoneen voimassa oleva hyviksytty lentokasikirja tai vas-
taava asiakirja.

OPS 1.1055

Matkapiivikirja

Lentotoiminnanharjoittajan on sdilytettdvd matkapdivikirjassa jokaisesta lennosta seuraavat tiedot:

1)

lentokoneen rekisteritunnus;
pdivimaara;

miehiston jasen(t)en nimi (nimet);
micehiston jasen(t)en tehtava(t);
lahtopaikka;

saapumispaikka;

lihtoaika (liikkeellelihtoaika);

saapumisaika (pysihtymisaika);
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9) lentoaika;

10) lennon tarkoitus;

11) mahdolliset poikkeukselliset tapahtumat ja huomiot; ja
12) ilma-aluksen paillikon allekirjoitus (tai vastaava vahvistus).

b) Viranomainen voi antaa lentotoiminnanharjoittajalle luvan olla pitimattd matkapaivikirjaa kokonaan tai osittain, jos
tarvittavat tiedot ovat saatavissa muista asiakirjoista.

¢) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki merkinnat tehdddn viipymattd ja ovat pysyvid.

OPS 1.1060

Operatiivinen lentosuunnitelma

a)  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaytettdva operatiivinen lentosuunnitelma ja sithen lennon aikana
tehtavit merkinnit sisaltavit seuraavat tiedot:

1) lentokoneen rekisteritunnus;

2) lentokoneen tyyppi ja versio;

3) lennon pdivimaird;

4)  lennon tunnus;

5) ohjaamomiehiston jdsenten nimet;

6) ohjaamomiehiston jdsenten tehtdvat;

7)  lahtopaikka;

8) lahtoaika (liikkeelleldhtoaika ja lentoonldhtoaika);

9)  saapumispaikka (suunniteltu ja todellinen);

10) saapumisaika (laskuaika ja pysdhtymisaika);

11) lentotoiminnan laji (ETOPS, VFR, siirtolento jne.);

12) reitti ja reittiosuudet reittipisteineen, etdisyydet, ajat ja lentosuunnat;

13) suunniteltu matkalentonopeus ja reittipisteiden viliset lentoajat; arvioidut ja todelliset ylitysajat;
14) turvalliset korkeudet ja minimilentokorkeudet;

15) suunnitellut lentokorkeudet;

16) polttoainelaskelmat (merkinnit lennon aikana tehdyistd polttoainemdaarin tarkistuksista);
17) polttoainemddrd moottoreita kidynnistettdessd;

18) maddrdvaralentopaikka tai -paikat ja tarvittaessa lahto- ja reittivaralentopaikka tai -paikat, mukaan lukien edelld ala-
kohdissa (12), (13), (14) ja (15) vaaditut tiedot;

19) alkuperdinen lennonjohtoselvitys ja myohemmat selvitykset muutoksineen;
20) lennon aikana tehtyyn lentosuunnitelman muutokseen liittyvit laskelmat; ja

21) tarvittavat sddtiedot.
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b)  Operatiivisesta lentosuunnitelmasta voidaan jittdd pois sellaiset tiedot, jotka ovat helposti saatavissa muista asiakir-
joista tai muusta hyviksyttavistd lahteesti tai joilla ei ole merkitysti kyseisenlaisessa lentotoiminnassa.

¢) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd operatiivinen lentosuunnitelma ja sen kiytto kuvataan
toimintakésikirjassa.

d) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd operatiivisen lentosuunnitelman kaikki merkinnit tehdéin viipy-
mdtta ja ovat pysyvia.

OPS 1.1065
Asiakirjojen siilytysajat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jokaista yksittdistd lentoa koskeva koko kirjanpito ja kaikki lentoon liit-
tyvit lentotoiminnalliset ja tekniset tiedot sdilytetdan OPS 1.1065:n liitteessd 1 madrityn ajan.

OPS 1.1070

Jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnan selvitys

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava ajan tasalla oleva hyviksytty jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnan selvitys siten kuin
osan M kohdassa M.A.704, Jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnan selvitys, mairataan.

OPS 1.1071

Lentokoneen tekninen matkapiivikirja

Lentotoiminnanharjoittajan on pidettavi lentokoneen teknistd matkapiivikirjaa siten kuin osan M kohdassa M.A.306, Len-
totoiminnanharjoittajan tekninen matkapdivakirjajarjestelma, maarataan.
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OPS 1.1045, liite 1

Toimintakdsikirjan sisilto

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd toimintakdsikirja sisiltid seuraavat tiedot:

A.

0.1

0.2

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

YLEISTA/PERUSTEET
TOIMINTAKASIKIR]AN YLLAPITO JA VALVONTA
Johdanto

a)  Vakuutus siitd, ettd kdsikirja on kaikkien sovellettavien maardysten sekd kyseessd olevan ansiolentoluvan rajoi-
tusten ja ehtojen mukainen.

b)  Mddriys siitd, ettd henkiloston on noudatettava kisikirjan toimintaohjeita.

¢)  Luettelo ja lyhyt kuvaus kasikirjan eri osista, niiden sisallostd, soveltamisalasta ja kaytosta.
d)  Kisikirjan kdyton kannalta tarpeelliset termien ja sanojen selitykset ja méddritelmat.
Lisdys- ja muutosmenettelyt

a) Tiedot lisdysten ja muutosten julkaisemisesta ja kisikirjaan viemisestd vastaavasta henkilostd (vastaavista
henkiloistd).

b)  Luettelo lisayksistd ja muutoksista sekd paivamadrists, jolloin ne on viety kasikirjaan, ja paivimaaristd, jolloin
ne tulevat voimaan.

¢)  Madrdys siitd, ettei lisdysten ja muutosten tekeminen késin ole sallittua muutoin kuin tilanteissa, joissa liséys tai
muutos on turvallisuuden vuoksi tehtiva heti.

d)  Kuvaus sivujen numerointijirjestelmistd ja voimaantulopdivain merkinnasti.

¢) Voimassa olevien sivujen luettelo.

f)  Muuttuneiden kohtien merkintd (tekstisivuilla ja mahdollisuuksien mukaan kartoissa ja kaavioissa).
g) Tilapidiset muutokset.

h)  Kisikirjojen, lisdysten ja muutosten jakelujdrjestelman kuvaus.

ORGANISAATIO JA TEHTAVAT

Organisaatiorakenne. Organisaatiorakenteen kuvaus, mukaan lukien koko yhtion ja lentotoimintaosaston organi-
saatiokaaviot. Organisaatiokaaviosta on ilmettivi lentotoimintaosaston ja muiden yhtién osastojen vilinen suhde.
Erityisesti on esitettdvd niiden toimistojen, osastojen yms. alaisuus- ja raportointisuhteet, joiden toiminta liittyy
lentoturvallisuuteen.

Nimetyt vastuuhenkilot. Jokaisen OPS 1.175(i):ssa vaaditun lentotoiminnasta, huoltojarjestelyistd, miehiston koulu-
tuksesta ja maatoiminnasta vastaavan nimetyn vastuuhenkilon nimi, sekd kuvaus timan vastuuhenkilon tehtavista
ja vastuista.

Lentotoiminnan johtohenkiloston vastuut ja tehtdvit. Kuvaus niiden johtohenkiloiden tehtavistd, vastuista ja toimi-
vallasta, joiden tehtdvat liittyvit lentoturvallisuuteen sekd sovellettavien maaraysten noudattamiseen.

Ilma-aluksen paillikon toimivalta, tehtdvit ja vastuu. llma-aluksen péillikon toimivallan, tehtivien ja vastuiden
madrittely.

Muiden michiston jasenten tehtavit ja vastuut.
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2.1

2.2

23

2.4

2.5

4.1

4.2

4.3

TOIMINNAN OHJAUS JA VALVONTA

Lentotoiminnanharjoittajan suorittama valvonta. Kuvaus jirjestelmastd, jolla lentotoiminnanharjoittaja valvoo toi-
mintaa (katso OPS 1.175(g)). Tdstd kuvauksesta on ilmettiva, miten lentotoiminnan turvallisuutta ja henkiloston
pitevyyttd valvotaan. Erityisesti on kuvattava seuraaviin seikkoihin liittyvit menetelmat:

a)  lupakirjojen ja kelpuutusten voimassaolo;
b)  operatiivisen henkiloston patevyys; ja
¢) tallenteiden sekd lentoon liittyvien asiakirjojen ja muiden tietojen valvonta, analysointi ja siilytys.

Toiminnan lisdohjeiden ja -tictojen antaminen. Kuvaus menettelystd, jolla annetaan toimintakisikirjaa tdydentévid
tietoja, jotka voivat olla luonteeltaan operatiivisia. Lisdksi on selvitettdvd ndiden tietojen kdytto, sitovuus ja vastuu
niiden julkaisemisesta.

Onnettomuuksien ehkdisy ja lentoturvallisuusohjelma. Kuvaus lentoturvallisuusohjelman padkohdista.

Toiminnan ohjaus. Menetelmit ja velvollisuudet, jotka ovat tarpeen toiminnan ohjauksessa lentoturvallisuuden
kannalta.

Viranomaisen valtuudet. Kuvaus viranomaisen valtuuksista ja ohjeet henkilostolle viranomaisen tarkastustyon
helpottamiseksi.

LAATUJARJESTELMA

Kaytettdvan laatujirjestelmdn kuvaus, johon on kuuluttava vihintdidn
a) laatupolitiikka;

b) laatujdrjestelmin rakenteen kuvaus; ja

¢) tehtédvien ja vastuun jakautuminen.

MIEHISTON KOKOONPANO

Miehiston kokoonpano. Selvitys menetelmdsti, jota kdytetdan miehiston kokoonpanoista paitettdessa, ottaen huo-
mioon seuraavat seikat:

a)  kéytettdvi lentokonetyyppi;

b) toiminta-alue ja lentotoiminnan laji;

¢) lennon vaihe;

d) vihimmiismichistovaatimukset ja suunniteltu lentotyGjakso;

e)  miehiston jasenten kokemus (kokonaiskokemus ja tyyppikohtainen kokemus), viimeaikainen kokemus ja kel-
poisuus; ja

f)  ilma-aluksen paillikon nimedminen seké ilma-aluksen pdllikon ja muiden ohjaamomiehiston jasenten vuo-
rottelu, jos se on tarpeen lennon kestoajan vuoksi (katso OPS 1.940, liite 1).

g) matkustamomiehiston vastaavan nimedminen sekd matkustamomiehiston vastaavan ja kaikkien muiden mat-
kustamomiehiston jasenten vuorottelu, jos se on tarpeen lennon kestoajan vuoksi.

IIma-aluksen pdallikon nimedminen. llma-aluksen paallikon nimedmisessd noudatettavat siannot.

Ohjaamomiehiston jasenen toimintakyvyn menetys. Ohjeet pdallikkyyden siirtymisestd ohjaamomiehiston jasenen
menetettyd toimintakykynsa.
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4.4

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

Toiminta useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissd. Méddrdys siitd, mitkd lentokoneet katsotaan samaan tyyppiin
kuuluviksi seuraavia tarkoituksia varten:

a)  ohjaamomichiston tyovuorojen suunnittelu; ja
b)  matkustamomiehiston tyévuorojen suunnittelu.
KELPOISUUSVAATIMUKSET

Selvitys operatiivisen henkiloston tehtdviin vaadittavista lupakirjoista, kelpuutuksista, kelpoisuudesta/patevyydestd
(esim. reiteille ja lentopaikoille), kokemuksesta, koulutuksesta, kokeista, tarkastuslennoista ja viimeaikaisesta koke-
muksesta. Huomioon on otettava lentokoneen tyyppi, toiminnan laji ja miehiston kokoonpano.

Ohjaamomicehisto

)

) ilma-aluksen paallikko;

b)  ilma-aluksen piillikon sijaisena toimiva ohjaaja;

c) peramies;

d)  valvottuna toimiva ohjaaja;

e) jarjestelmid hoitava ohjaamomiehiston jasen;

f)  tyoskentely useammassa kuin yhdessd lentokonetyypissd tai —versiossa.
Matkustamomiehisto

a)  matkustamomiehistén vastaava;

b) matkustamomichiston jdsen;

i)  vaadittu matkustamomiehiston jisen;

ii)  matkustamomicehiston lisdjasen ja perehdyttimislennolla oleva matkustamomichiston jasen;
¢) tyoskentely usecammassa kuin yhdessd lentokonetyypissd tai —versiossa.
Koulutus-, tarkastus- ja valvontahenkilosto
a)  ohjaamomiehistoa varten;

b) matkustamomiehistod varten.
Muu operatiivinen henkilosto
MIEHISTON TERVEYS

Miehiston terveyttd koskevat varotoimet. Asiaankuuluvat méddraykset ja michiston jdsenille annettavat ohjeet tervey-
teen liittyvistd seikoista, mukaan lukien

a)  alkoholi ja muut paihdyttavit juomat;
b) huumausaineet;

c) ldakkeet;

d)  unilddkkeet;

e) lddkevalmisteet;

f)  rokotukset;

g) laitesukellus;
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7.1

7.2

8.1

8.1.1

h)  verenluovutus;

i)  aterioihin liittyvit varotoimet ennen lentoa ja lennon aikana;
j)  unijalepo;ja

k)  kirurgiset toimenpiteet.

LENTOAIKARAJOITUKSET

Lento- ja tydaikarajoitukset ja lepovaatimukset. Suunnitelma, jonka lentotoiminnanharjoittaja on laatinut voimassa
olevien mairdysten mukaisesti.

Lento- ja tyoaikarajoitusten ylitykset ja lepoaikojen lyhennykset. Lento- ja tydaikarajoitusten ylittimisen ja lepoai-
kojen lyhentimisen ehdot seki ohjeet ndiden poikkeamien ilmoittamisesta.

TOIMINTAMENETELMAT
Lennonvalmisteluohjeet. Kyseessi olevan lentotoiminnan lajin mukaan:
Minimilentokorkeudet. Minimilentokorkeuksien maarittimisen ja kdyton selvitys, mukaan lukien

a)  menetelmd minimilentokorkeuksien (korkeudet merenpinnasta tai lentopinnat) marittamiseksi VFR-lennoille;
ja

b) menetelmd minimilentokorkeuksien (korkeudet merenpinnasta tai lentopinnat) méddrittdmiseksi IFR-lennoille;

Lentopaikkojen hyviksyminen kéyttoon; arviointiperusteet ja hyviksymisvastuu. Lukujen D, E, F, G, H, I ja ] vaati-
mukset on otettava huomioon.

Lentopaikan toimintaminimien mééritysmenetelmit. Menetelmd, jolla méadritetddn lentopaikan toimintaminimit IFR-
lennoille OPS 1:n luvun E mukaisesti. Lisiksi on annettava ohjeet nikyvyyden ja/tai kiitotienikyvyyden méérittdmi-
sestd sekd siitd, miten ohjaajien havaitsemaa todellista nakyvyyttd, ilmoitettua nikyvyyttd ja ilmoitettua
kiitotiendkyvyyttd sovelletaan.

Matkalennon toimintaminimit VFR-lennoille tai lennon VFR-osuuksille. Yksimoottorisia lentokoneita kiytettdessa on
myds annettava ohjeet reitin valinnasta siten, ettd kaytettdvissd on paikkoja, joille on mahdollista tehdd turvallinen
pakkolasku.

Lentopaikalla ja matkalennolla noudatettavien toimintaminimien ilmoittaminen ja kdytto

Saitietojen tulkinta. Ohjeet toiminta-alueella kysymykseen tulevien koodimuotoisten MET-ennusteiden ja
-tiedotteiden lukemisesta, mukaan lukien muutostietojen soveltaminen.

Lentokoneen polttoaine-, voiteluaine- ja vesimetanolimdarien maarittiminen. Menetelmit, joita kaytetddn lentoko-
neen polttoaine-, voiteluaine- ja vesimetanolimaarien médrittdimiseen ja seurantaan lennon aikana. Tdssd kohdassa
on myos annettava ohjeet lentokoneessa olevan nesteen mittauksesta ja sijoittamisesta. Néissd ohjeissa on otettava
huomioon kaikki lennolla todennikéisesti kohdattavat olosuhteet, kuten mahdollinen lentosuunnitelman muutos
lennon aikana ja yhden tai useamman voimalaitteen vikaantuminen. Myos poltto- ja voiteluainemaarin kirjausjar-
jestelmi on kuvattava.

Massa ja massakeskio. Yleiset massan ja massakeskion madritysperiaatteet, mukaan lukien
a)  madritelmat;

b) massa- ja massakeski6laskelmien laadinnassa ja hyviksymisessd kdytettiviat menetelmit, menettelytavat seké
vastuu niistd;

¢) standardimassojen ja/tai todellisten massojen kdytossd noudatettavat periaatteet;
d) matkustajien, matkatavaran ja rahdin massan maarittdmiseksi kdytettavit menetelmat;

e) erilentotoiminnan lajeissa ja eri lentokonetyypeissi kdytettivit matkustajien ja matkatavaran massat;
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f)  yleiset ohjeet ja tiedot, jotka tarvitaan kaytossd olevien erityyppisten massa- ja massakeskidasiakirjojen
tarkistamiseen;

g)  viime hetken muutoksia koskevat ohjeet;
h)  polttoaineen, voiteluaineen ja vesimetanolin tiheydet; ja
i)  matkustajien sijoittamisessa noudatettavat periaatteet ja menetelmat.

8.1.9  ATS-lentosuunnitelma. ATS-lentosuunnitelman laadintaan ja esittimiseen liittyvit ohjeet ja vastuut. Tarpeen mukaan
on selvitettava sekd yksittdisten ettd toistuvaislentosuunnitelmien esittimistavat.

8.1.10 Operatiivinen lentosuunnitelma. Operatiivisen lentosuunnitelman laadintaan ja hyviksymiseen liittyvit menetelmat
ja vastuut. Operatiivisen lentosuunnitelman kéytto on kuvattava ja annettava kdytettavien operatiivisten lentosuun-
nitelmalomakkeiden mallikappaleet.

8.1.11 Lentotoiminnanharjoittajan tekninen matkapaivikirja. Lentotoiminnanharjoittajan teknisen matkapdivakirjan kaytto
ja sithen liittyvit vastuut on kuvattava ja annettava kaytettavien lomakkeiden mallikappaleet.

8.1.12 Luettelo mukana pidettavistd asiakirjoista, lomakkeista ja muista tiedoista.
8.2 Maahuolintaohjeet
8.2.1 Tankkausmenetelmit. Kuvaus tankkausmenetelmistd, mukaan lukien

a)  polttoainetankkauksen ja polttoaineen poiston aikana noudatettavat varotoimet, mukaan lukien tilanteet, joissa
APU on toiminnassa tai turbiinimoottori kdynnissd ja potkurijarrut kytkettyina;

b) polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai
poistuessa siitd; ja

¢) varotoimet, joita on noudatettava polttoaineiden sekoittumisen valttamiseksi.

8.2.2 Turvallisuuden kannalta merkitykselliset lentokoneen, matkustajien ja rahdin kasittelymenetelmit. Menetelmat, joita
noudatetaan matkustajien sijoittamisessa, matkustajien noustessa lentokoneeseen ja poistuessa siitd sekd lentoko-
netta kuormattaessa ja kuormaa purettaessa. Tamén ohella on kuvattava muut menetelmit, joiden avulla pyritdan
varmistamaan turvallisuus lentokoneen ollessa asematasolla. Menetelmiin on sisallyttava

a) lapset ja sylilapset sekd sairaat ja litkuntarajoitteiset matkustajat;

b)  karkotettujen tai piddtettyjen henkiloiden seka sellaisten matkustajien kuljettaminen, joiden padsy maahan on
kielletty;

¢) kdsimatkatavaran sallittu koko ja paino;

d) tavaroiden kuormaus lentokoneeseen ja niiden kiinnittdminen;

e) erikoisrahti ja rahtitilojen luokittelu;

f)  maalaitteiden sijoitus;

g) lentokoneen ovien kiytto;

h) asematason turvallisuus, mukaan lukien palontorjunta sekd voimalaitteen imun ja puhalluksen vaara-alueet;

i)  menetelmit, joita kdytetddn moottoreita kdynnistettdessd, asematasolta ldhdettdessd ja sinne saavuttaessa,
mukaan lukien tyonnoét ja hinaukset;

j)  lentokoneille asematasolla tehtdvit toimenpiteet (servicing);
k) lentokoneen maahuolinnassa kiytettivit asiakirjat ja lomakkeet; ja
Y jat) )

)  useamman kuin yhden henkilon sijoittaminen samalle lentokoneen istuimelle.



L 254[212 Euroopan unionin virallinen lehti 20.9.2008

8.2.3  Ohjeet siitd, milloin lentokoneeseen nousu on kiellettdvi. Ohjeet sen varmistamiseksi, etti sellaisen henkilon, joka
vaikuttaa paihtyneeltd tai jonka kiytos tai olemus osoittavat hanen olevan huumaavan aineen vaikutuksen alaisena,
lukuun ottamatta asianmukaisessa hoidossa ja valvonnassa olevia potilaita, lentokoneeseen nousu estetdan.

8.2.4 Jddnesto ja jadn poisto maassa. Periaatteet ja menetelmit, joita noudatetaan jddnestossa ja jain poistossa lentoko-
neen ollessa maassa. My0s jdin ja muiden epapuhtauksien laadut ja vaikutukset lentokoneen ollessa paikoillaan sekd
maassa likkkumisen ja lentoonldhdon aikana on esitettdva. Lisdksi on annettava kdytettavid nestelaatuja koskevat tie-
dot, mukaan lukien

a)  tavaramerkit tai kauppanimet;

b) ominaisuudet;

c) vaikutukset lentokoneen suoritusarvoihin;

d) suoja-ajat; ja

¢) kiytossd noudatettavat varotoimet.

8.3 Lentomenetelmit

8.3.1 VFR/IFR-periaatteet. Kuvaus siitd, milloin VFR-lento sallitaan, milloin vaaditaan lentdmistd mittarilentosddntéjen (IFR)
mukaisesti tai on siirryttdvd VFR-lennosta IFR-lentoon, sekd milloin voidaan siirtyd [FR-lennosta VFR-lentoon.

8.3.2  Suunnistusmenetelmit. Toiminnan lajin ja toiminta-alueen mukaisten suunnistusmenetelmien kuvaus. Huomioon
on otettava

a) normaalit suunnistusmenetelmdt seki vaatimus syotettyjen tietojen ristiintarkistuksesta, mikéli ne vaikuttavat
lentokoneen lentorataan;

b)  suunnistus MNPS- ja napa-alueilla sekd muilla erityisalueilla;

0 RNAV:

d) lentosuunnitelman muuttaminen lennon aikana;

¢) jarjestelmien toiminnan heikentyessd noudatettavat menetelmit; ja

) RVSM.

8.3.3 Korkeusmittarin asetusmenetelmit seki tarvittaessa

—  korkeuden mittaus metreind ja muuntotaulukot,

ja

—  QFE:n kidyttoperiaatteet.

8.3.4 Korkeusvaroitusjirjestelman kaytto

8.3.5 Maan ldheisyydestd varoittavat jarjestelmat (GPWS ja TAWS). Menetelmit ja ohjeet, joilla pyritddn estimain ohjat-
tavissa olevan lentokoneen térméys maastoon (CFIT). Vajoamisnopeuden rajoittaminen maan- tai vedenpinnan lihei-
syydessd on myos esitettivd (koulutusvaatimukset: katso kohta D.2.1).

8.3.6 TCAS[ACAS:n kdyton periaatteet ja menetelmat

8.3.7 Polttoainemdarin seurantaan lennon aikana kiytettavit periaatteet ja menetelmat
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8.3.8 Episuotuisat ja mahdollisesti vaaralliset ilmakehin olosuhteet. Menetelmat vaarallisissa ilmakehin olosuhteissa toi-
mimiseksi ja/tai niiden vélttdmiseksi, mukaan lukien

)

) ukkonen;

b) jddtdvit olosuhteet;

¢) turbulenssi;

d) tuulileikkaus (wind shear);

e) suihkuvirtaus;

f)  vulkaaniset tuhkapilvet;

g) rankkasade;

h)  hiekkamyrskyt;

i)  vuoriston aaltovirtaukset; ja
j)  huomattavat limpoinversiot.

8.3.9 Jattopyorteet. Pyorrevanaporrastuksen kriteerit, ottaen huomioon lentokonetyypit, tuuliolosuhteet ja kiitotien
sijainnin.

8.3.10 Miehiston jdsenten paikat. Vaatimukset siitd, milloin michiston jasenten on oltava madrityilld paikoillaan tai istui-
millaan lennon eri vaiheiden aikana ja siitd, ettd he ovat paikoillaan aina, kun sen katsotaan olevan tarpeen turval-
lisuuden vuoksi, mukaan lukien menettelyt, joita kiytetddn valvotun levon jirjestimiseen ohjaamossa.

8.3.11 Miehiston ja matkustajien turvavoiden kdyttd. Vaatimukset siitd, milloin miehiston jisenten ja matkustajien on kay-
tettdvd istuin- ja/tai olkavoitd lennon eri vaiheiden aikana ja siité, ettd voitd kdytetddn aina, kun sen katsotaan olevan
tarpeen turvallisuuden vuoksi.

8.3.12 Piidsy ohjaamoon. Ehdot, joiden mukaisesti ohjaamoon voidaan pdastdd muita kuin ohjaamomiehistoon kuuluvia
henkilvitd. Myos viranomaisen tarkastajien padsystd ohjaamoon on annettava ohjeet.

8.3.13 Vapaiden miehistéistuinten kaytto. Vapaiden michistoistuinten kiytt6d koskevat ehdot ja ohjeet.

8.3.14 Miehiston jasenen toimintakyvyn menetys. Menetelmit, joita on noudatettava miehiston jasenen menetettya toimin-
takykynsd lennon aikana. Lisiksi on annettava esimerkkejd toimintakyvyn menetyksistd ja ohjeet niiden
tunnistamiseksi.

8.3.15 Matkustamon turvallisuusvaatimukset. Menetelmit, joihin kuuluvat

a)  matkustamon valmistelu lentoa varten, lennon aikana noudatettavat vaatimukset ja laskun valmistelu, mukaan
lukien matkustamon ja tarjoomoiden varmistusmenetelmat;

b) menetelmit sen varmistamiseksi, ettd matkustajat sijoitetaan sellaisille paikoille, joilla he voivat mahdollisessa
hitdevakuointitilanteessa parhaiten myoétivaikuttaa lentokoneen evakuointiin eivitkd ole sen esteend;

¢)  menetelmit, joita on noudatettava matkustajien noustessa lentokoneeseen ja poistuessa siiti;

d)  menetelmit, joita on noudatettava polttoainetankkauksessa ja polttoaineen poistossa matkustajien ollessa len-
tokoneessa, noustessa lentokoneeseen tai poistuessa siitd; ja

o
-~

tupakointi lentokoneessa.
8.3.16 Ohjeiden antaminen matkustajille. OPS 1.285:n mukaisten ohjeiden sisilto sekd niiden antamistavat ja -ajankohdat.

8.3.17 Menetelmit, joita on noudatettava silloin, kun lentokoneessa on vaaditut kosmisen tai auringon siteilyn mittaus-
laitteet. Kosmisen tai auringon siteilyn mittauslaitteiden kaytossd ja niiden lukemien kirjaamisessa noudatettavat
menetelmét, mukaan lukien toimet, joihin on ryhdyttiava toimintakésikirjassa médrattyjen raja-arvojen ylittyessa.
Lisdksi on kuvattava menetelmit, joita on noudatettava, kun péitetddn vihentdd korkeutta tai muuttaa reittid,
mukaan lukien ATS-menetelmit.
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8.3.18 Automaattiohjauksen ja automaattisen tehonsaadon kayttoperiaatteet

8.4  Lentotoiminta eri sidolosuhteissa Lentotoimintaan eri sddolosuhteissa liittyvat toimintamenetelmit (katso myds
OPS:n luvut D ja E).

8.5 ETOPS. ETOPS-toimintamenetelmien kuvaus.
8.6  Minimivarusteluettelon (MEL) ja puuttuvien osien luettelon (CDL) kdytto

8.7 Muut kuin kaupalliset lennot. Menetelmat ja rajoitukset, joita on noudatettava

o

) koululennoilla;

b)  koelennoilla;

¢) uuden tai huollosta tuotavan lentokoneen siirtolennoilla;
d) viallisen lentokoneen siirtolennoilla;

e) esittelylennoilla; ja

f)  muilla kuin alakohdissa (c) ja (d) tarkoitetuilla siirtolennoilla; mukaan lukien henkilét, joita néilld lennoilla saa
kuljettaa.

8.8 Happivaatimukset
8.8.1 Selvitys olosuhteista, joissa happea on oltava saatavilla ja kdytettava.
8.8.2 Happivaatimukset, jotka koskevat
a)  ohjaamomichistod;
b) matkustamomiehistod; ja
¢)  matkustajia.
9. VAARALLISET AINEET JA ASEET
9.1  Tiedot sekd yksityiskohtaiset ja yleiset ohjeet vaarallisten aineiden kuljettamisesta, mukaan lukien
a) lentotoiminnanharjoittajan vaarallisten aineiden kuljetuksessa noudattamat periaatteet;

b)  vaarallisten aineiden kuljetettavaksi hyvaksymistd, merkintdd, kasittelyd, sijoittamista ja erottelua koskevat
vaatimukset;

¢) erityiset ilmoitusvaatimukset, joita on noudatettava jouduttaessa onnettomuuteen tai poikkeustilanteeseen vaa-
rallisia aineita kuljetettaessa;

d) menetelmit, joiden mukaan on toimittava hatitilanteessa, johon liittyy vaarallisia aineita;
e) kuljetukseen osallistuvan henkildston velvollisuudet kohdan OPS 1.1215 mukaisesti; ja
f)  ohjeet lentotoiminnanharjoittajan tyontekijoiden kuljettamisesta.

9.2 Ehdot, joiden mukaan aseita, sotatarvikkeita ja urheiluaseita saa kuljettaa.

10. TURVAMENETELMAT

10.1  Ne turvaohjeet ja -sddnnot, joita ei ole pidettivi luottamuksellisina. Niihin on sisillyttivé operatiivisen henkiloston
toimivalta ja velvollisuudet. Lisdksi on annettava lentokoneessa tapahtuneiden rikosten, kuten laittoman lentoon
puuttumisen, sabotaasin, pommiuhkausten ja kaappausten ilmoittamiseksi ja tillaisista tilanteista selviytymiseksi
noudatettavat periaatteet ja menetelmit.

10.2  Ehkdisevit turvatoimet ja koulutus.

Huom:  Osa turvaohjeista ja -sddnnoistd voidaan pitdd luottamuksellisina.
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12.

13.

LENTOTURVALLISUUSPOIKKEAMIEN KASITTELY JA NIISTA ILMOITTAMINEN

Poikkeamien kisittelyd ja ilmoittamista koskevaan kohtaan on sisallyttiva

a)  poikkeaman mdiritelmi sekd osallisina olleiden velvollisuudet;

b)  kuvaus erityyppisten poikkeamien ilmoittamista varten kdytetyistd lomakkeista (tai kopiot lomakkeista), tdyt-
toohjeet, ilmoituksen tekemisen médrdaika seké osoite, johon ilmoitus on toimitettava;

¢) selvitys siitd, mille yhtion osastoille, viranomaisille ja muille organisaatioille on ilmoitettava onnettomuudesta
sekd miten ja missi jdrjestyksessi ilmoitus on annettava;

d)  menetelmat, joita kdytetddn ilmoitettaessa ilmaliikennepalveluelimelle suullisesti vaaratilanteista, joihin on liit-
tynyt ACAS-viistoohje, lintutormaysvaara tai vaarallisia olosuhteita;

¢) menetelmat, joita kdytetddn tehtdessd kirjallinen ilmoitus yhteentdrmaysvaarasta tai ilmaliikennepalvelun hai-
riostd, ACAS-viistoohjeesta, lintutorméyksestd, vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneesta onnettomuu-
desta tai vaaratilanteesta ja laittomasta puuttumisesta lentoon;

f)  kohtien OPS 1.085(b) ja 1.420 mukaiset ilmoitusmenettelyt. Nithin on kuuluttava yhtion sisdiset miehiston
jasenten ilmoitusmenettelyt, jotka varmistavat, ettd ilma-aluksen péillikolle ilmoitetaan valittomasti kaikista
tapauksista, joissa lennon turvallisuus on vaarantunut tai olisi saattanut vaarantua, ja ettd ilma-aluksen péil-
likko saa kaikki tarvittavat tiedot.

LENTOSAANNOT

Lentosdinnot, mukaan lukien

a)  ndko- ja mittarilentosddnnot;

b) lentosddntojen alueellinen soveltaminen;

¢)  yhteydenpitomenetelmit, mukaan lukien toiminta radioyhteyden katketessa;

d) tiedot ja ohjeet, jotka liittyvit siviililentokoneen lentoon puuttumiseen tunnistamista ja mahdollisia jatkotoi-
menpiteita varten;

e) tilanteet, joissa radiokuuntelua on yllapidettavi;

f)  merkit;

g) lentotoiminnassa kdytettavi aika;

h)  lennonjohtoselvitykset, lentosuunnitelman noudattaminen ja paikkailmoitukset;

i)  ndkomerkit, joita kdytetddn rajoitus-, kielto- tai vaara-alueella luvatta lentavin tai tillaiselle alueelle saapumassa
olevan lentokoneen varoittamiseen;

j)  menetelmit, joita ohjaajien on noudatettava havaitessaan onnettomuuden tai vastaanottaessaan hataviestin;

k)  pelastettavien kdyttdiméit maastohdtimerkit sekd merkinantovilineiden kuvaus ja kiytto; ja

)  hité- ja pakkotilamerkit.

VUOKRAUS

Kuvaus lentokoneiden pitkadaikaiseen vuokraukseen (leasing) liittyvistd toimintajdrjestelyistd, menettelyisté ja joh-
don velvollisuuksista.
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B. LENTOKONEEN KAYTTO - TYYPPIKOHTAISET TIEDOT
Tiedot on esitettdva seuraavaa otsikointia kdyttden ja ottaen huomioon lentokonetyyppien ja -versioiden viliset erot.
0. YLEISET TIEDOT JA MITTAYKSIKOT

0.1  Yleiset tiedot (esim. lentokoneen mitat), mukaan lukien kyseisessd lentokonetyypissd kdytettavat mittayksikot ja
muuntotaulukot.

1. RAJOITUKSET
1.1 Tyyppihyviksynndn mukaiset ja lentotoimintaan liittyvit rajoitukset, mukaan lukien
a)  hyviksymisperusteet (esim. CS-23, CS-25, ICAO liite 16 (CS-36 ja CS-34));
b) jokaisen lentokonetyypin matkustajaversion maarittely, mukaan lukien versiokuva;

¢)  hyviksytyt lentotoiminnan lajit (esim. VFR/IFR, CAT II/Ill, RNP-luokka, lennot tiedossa olevissa jadtavissd
olosuhteissa);

d)  miehiston kokoonpano;
€) massa ja massakeskio;
f)  nopeusrajoitukset;
g) lennon rajakayra(t);
h)  tuulirajoitukset, mukaan lukien epdpuhtaan kiitotien kytto;
i)  lentoasujen mukaiset suoritusarvorajoitukset;
j)  kiitotien kaltevuus;
k)  marilld tai epapuhtaalla kiitotielld noudatettavat rajoitukset;
)  rungon epdpuhtaudet; ja
m) jdrjestelmien rajoitukset.
2. NORMAALIT MENETELMAT

2.1 Menetelmit ja miehiston tehtdvit normaaleissa tilanteissa, tarkistuslistat ja niiden kaytto sekd selvitys tarvittavista
ohjaamo- ja matkustamomiehiston yhteistoimintamenetelmistd. Ndihin on sisallyttavi seuraavissa tilanteissa kdy-
tettdvit normaalit menetelmait ja tehtavat:

a) lennon valmistelu;

b) ennen ldhtod;

¢) korkeusmittarin asetus ja tarkistus;

d) rullaus, lentoonldhto ja nousu;

e) melunvaimennus;

f)  matkalento ja laskeutuminen;

g) ldhestymisen ja laskun valmistelu ja briiffaus;
h)  VFR-ldhestyminen;

i)  mittarildhestyminen;

j)  ndkolahestyminen ja kiertoldhestyminen;
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3.1

4.0

4.1

k)  keskeytetty lihestyminen;

)  normaali lasku;

m) laskun jilkeen; ja

n) madrén tai epapuhtaan kiitotien kaytto.

POIKKEUS- JA HATATILANNEMENETELMAT

Menetelmit ja michiston tehtavit poikkeus- ja hatdtilanteissa, ndihin liittyvit tarkistuslistat ja niiden kiytt6 seka sel-
vitys tarvittavista ohjaamo- ja matkustamomiehiston yhteistoimintamenetelmist. Ndihin on sisdllyttavi seuraavissa

poikkeus- ja hititilanteissa kdytettdvit menetelmit ja tehtavit:

a)  michiston jasenen toimintakyvyn menetys;

b) toimenpiteet tulipalossa ja savunmuodostuksessa;

¢) lento ilma-aluksen ollessa paineistamaton tai osittain paineistettu;
d) rakenteellisten rajoitusten ylittiminen, kuten lasku ylipainoisena;
e)  kosmisen siteilyn raja-arvojen ylittyminen;

f)  salamaniskut;

g) hitdradioliikenne ja hititilanteiden ilmoittaminen lennonjohdolle;
h)  moottorin vikaantuminen;

i)  jarjestelmien vikaantuminen;

j)  ohjeet varalentopaikalle lentdmisestd vakavan teknisen vian sattuessa;
k)  GPWS-varoitus;

)  TCAS-varoitus;

m) tuulileikkaus (wind shear);

n) pakkolasku maalle ja veteen; ja

o) menetelmat, joita kdytetddn lahdon aikana sattuvissa odottamattomissa tilanteissa.

SUORITUSARVOT

Suoritusarvotiedot on annettava muodossa, jossa niitd voidaan vaikeuksitta kayttaa.

Suoritusarvot. Naihin on siséllyttivda OPS 1:n lukujen F, G, H ja I suoritusarvovaatimusten noudattamiseen tarvitta-

vat tiedot seuraavien maarittimiseksi:

o

b) lentoonldhtokiitotien pituus (kuiva, markd, epapuhdas);

¢) estevaralaskelmia varten tarvittavat tiedot nettolentoradasta tai tarvittaessa lentoonlihdén lentorata;

d) nousugradientin menetys, kun lentoonldhdossi kaarretaan;
e)  matkanousun rajoitukset;

f)  keskeytetyn lihestymisen nousurajoitukset;

) lentoonldhdon nousurajoitukset — massa, korkeus merenpinnasta, limpétila;
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5.1

5.2

5.3

g)  keskeytetyn laskun nousurajoitukset;

h) laskukiitotien pituus (kuiva, mirkd, epipuhdas), mukaan lukien lennon aikana tapahtuneen jirjestelman tai lait-
teen vikaantumisen vaikutukset, jos se vaikuttaa laskumatkaan;

i) jarrujen rajoitukset; ja
j)  lennon eri vaiheissa kiytettdvit nopeudet (ottaen huomioon my®és kiitotien markyyden tai epdpuhtauden).

Jdatavissd olosuhteissa lentdmiseen tarvittavat lisdtiedot. Sallittuun asuun tai asun poikkeamaan, kuten luistonesto
epdkunnossa, liittyvat hyviksytyt suoritusarvot on annettava.

Jos hyviksytyssi lentokisikirjassa ei ole kyseistd suoritusarvoluokkaa varten vaadittavia suoritusarvotietoja, on annet-
tava muut viranomaista tyydyttavit tiedot. Vaihtoehtoisesti toimintakasikirjassa voidaan viitata lentokasikirjassa
annettuihin hyvaksyttyihin tietoihin, mikali niitd tietoja ei todenndkdisesti kaytetd usein eikd hatdtilanteessa.

Muut suoritusarvotiedot. Muut tarvittavat suoritusarvotiedot, mukaan lukien

a)  nousugradientit kaikkien moottoreiden toimiessa;

b)  vajoaminen vajaamoottoritilanteessa (drift down data);

¢) jaanpoisto- ja jadnestonesteiden vaikutus;

d) lentiminen laskuteline alhaalla;

¢)  kolmi- tai useampimoottoristen lentokoneiden siirtolennot yhden moottorin ollessa epakunnossa; ja
f)  puuttuvien osien luettelon (CDL) rajoitusten mukaisesti suoritettavat lennot.

LENNON SUUNNITTELU

Tiedot ja ohjeet, jotka tarvitaan lentoa edeltdvaan ja lennon aikana tapahtuvaan suunnitteluun, mukaan lukien kay-
tettdvit nopeudet ja tehoasetukset. Tarvittaessa on kuvattava myds menetelmit, joita noudatetaan yhden tai useam-
man moottorin ollessa epdkunnossa, ETOPS-lentotoiminnassa (erityisesti OPS 1.245:n mukaisesti mddritetty
matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epakunnossa ja suurin sallittu etdisyys riittdville lentopaikalle) ja syrjdi-
sille lentopaikoille suuntautuvilla lennoilla.

Lennon eri vaiheissa tarvittavan polttoainemaarin laskemiseen kaytettava menetelma OPS 1.255:n mukaisesti.

ETOPS:n kriittistd varapolttoainemairad ja toiminta-aluetta koskevat suoritusarvotiedot, mukaan luettuina riittavat
tiedot kriittisen varapolttoainemaarin ja toiminta-alueen laskemiseksi lentokoneen hyviksyttyjen suoritusarvotieto-
jen perusteella. Seuraavat tiedot vaaditaan:

a)  Yksityiskohtaiset suoritusarvotiedot moottori(e)n ollessa epakunnossa, mukaan luettuina tiedot polttoaineen
kulutuksesta standardin mukaisissa ja muissa ilmakehin olosuhteissa sekd ilmanopeuden ja tehoasetuksen
mukaan; tietojen on katettava soveltuvin osin seuraavat:

i)  vajoaminen vajaamoottoritilanteessa (otettava huomioon nettosuoritusarvot), katso tarvittaessa
OPS 1.505;

ii) matkalento (polttoaineen kulutus 10 000 jalan korkeudessa);

ili) odotus;

iv) korkeasta maastosta selviytyminen (otettava huomioon nettosuoritusarvot); ja
v)  keskeytetty lihestyminen.

b)  Yksityiskohtaiset suoritusarvotiedot kaikkien moottorien ollessa toiminnassa, mukaan luettuina tiedot nimel-
lisestd polttoaineen kulutuksesta standardin mukaisissa ja muissa ilmakehin olosuhteissa seké ilmanopeuden
ja tehoasetuksen mukaan; tietojen on katettava soveltuvin osin seuraavat:

i)  matkalento (polttoaineen kulutus 10 000 jalan korkeudessa); ja

i)  odotus.
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10.1

10.2

11.

12.

¢) Tiedot muista ETOPS-toimintaan liittyvistd edellytyksistd, jotka voivat aiheuttaa suoritusarvojen merkittavad
heikkenemista: esimerkiksi jain muodostuminen lentokoneen suojaamattomille pinnoille taikka patopainetur-
biinin (Ram Air Turbine, RAT) tai reverssityontovoiman kaytto.

Tietoja korkeudesta, ilmanopeudesta, tehoasetuksista ja polttoaineen kulutuksesta, joiden perusteella mairitellddn
ETOPS-toiminta-alue kullekin ilma-alus-moottoriyhdistelmille, on kéytettdva vastaavan maasto- ja estevaran osoit-
tamisessa tdimén asetuksen mukaisesti.

MASSA JA MASSAKESKIO
Massan ja massakeskion laskemiseen tarvittavat ohjeet ja tiedot, mukaan lukien
a) laskentajrjestelma (esim. indeksijarjestelma);

b) massa- ja massakeskiGasiakirjojen laatimiseen tarvittavat tiedot ja ohjeet, mukaan lukien kisin ja tietokoneella
tehtdvit asiakirjat;

¢) massan ja massakeskion raja-arvot lentotoiminnanharjoittajan kayttimissd lentokonetyypeissi, -versioissa tai
yksittdisissd lentokoneissa; ja

d)  operatiivinen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio tai indeksi.

KUORMAUS

Lentokoneen kuormauksessa ja kuorman kiinnittimisessi kiytettavit menetelmait ja vélineet.
PUUTTUVIEN OSIEN LUETTELO (CDL)

Kiytettavien lentokonetyyppien ja -versioiden mukainen puuttuvien osien luettelo (tai luettelot), jos valmistaja on
sen toimittanut. Lisdksi on kuvattava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun lentokone aloittaa lennon CDL:n
rajoitusten mukaisesti.

MINIMIVARUSTELUETTELO (MEL)

Kiytettavien lentokonetyyppien ja -versioiden, lentotoiminnan lajin ja toiminta-alueiden mukainen minimivaruste-
luettelo. MELiin on sisillyttdvd suunnistuslaitteet, ja siind on otettava huomioon kyseisen reitin ja toiminta-alueen
suunnistustarkkuusvaatimukset.

PELASTAUTUMIS- JA HATAVARUSTEET, MUKAAN LUKIEN HAPPI

Luettelo lennettivilld reiteilld mukana pidettdvistd pelastautumisvarusteista ja niiden toimintakuntoisuuden tarkis-
tamiseen ennen lentoonldhtoa kaytettavit menetelmat. Lisaksi on annettava ohjeet pelastautumis- ja hatavarustei-
den sijainnista, esille saamisesta ja kdytostd sekd niihin Liittyvistd tarkistuslistoista.

Menetelmiit, joilla médritetddn vaadittavan hapen ja kdytettdvissd olevan hapen médrit. Huomioon on otettava len-
non profiili, lentokoneessa olevien henkiliden lukuméira ja mahdollinen matkustamon paineistuksen menetys. Tie-
dot on annettava muodossa, jossa niitd voidaan vaikeuksitta kdyttaa.

HATAEVAKUOINTIMENETELMAT

Hitdevakuoinnin valmisteluohjeet, mukaan lukien miehiston yhteistoiminta ja niiden paikkojen maarddminen, joilla
kunkin on oltava hititilanteessa.

Hitdevakuointimenetelmét. Kuvaus miehiston jisenten tehtavistd, jotka liittyvit lentokoneen nopeaan evakuointiin
ja matkustajien ohjaamiseen pakkolaskun tai muun hatitilanteen yhteydessa.

LENTOKONEEN JARJESTELMAT

Kuvaus lentokoneen jirjestelmistd, niithin liittyvistd hallintalaitteista ja ndytoistd sekd kayttoohjeet.



L 254/220

Euroopan unionin virallinen lehti 20.9.2008

2.1

2.2

23

2.4

3.1

3.2

3.3

REITTEJA JA LENTOPAIKKOJA KOSKEVAT OHJEET JA TIEDOT

Yhteydenpitoon, suunnistukseen ja lentopaikkoihin liittyvit ohjeet ja tiedot, mukaan lukien kunkin lennettivin rei-
tin alimmat lentopinnat ja korkeudet sekd kunkin kéytettavaksi aiotun lentopaikan toimintaminimit, mukaan lukien

a)  alin lentopinta/korkeus merenpinnasta;

b) ldhto-, madri- ja varalentopaikkojen toimintaminimit;

¢)  yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet;

d) tiedot kiitoteisti ja lentopaikan varustuksesta;

¢) ldhestymisen, keskeytetyn lahestymisen ja 1dhdon menetelmit, mukaan lukien melunvaimennusmenetelmit;
f)  radioyhteyden katketessa noudatettavat menetelmat;

g) etsintd- ja pelastuspalvelut alueella, jonka yli lennetdan;

h)  selvitys ilmailukartoista, joita on pidettivd lentokoneessa lentotoiminnan lajin ja lennettdvin reitin mukaan,
sekd menetelmit niiden voimassaolon tarkistamiseksi;

i)  kdytettdvissd olevat ilmailutiedotus- ja sddpalvelut;

j)  matkalennon yhteydenpito- ja suunnistusmenetelmat;

k)  lentopaikkojen luokittelu ohjaamomiehiston lentopaikkakelpoisuuksia varten; ja

)  lentopaikkojen erityiset rajoitukset (suoritusarvorajoitukset ja toimintamenetelmat).
KOULUTUS

Lennon valmisteluun ja/tai suorittamiseen osallistuvan operatiivisen henkiloston koulutusohjelmat ja suoritettavat
kokeet.

Koulutusohjelmiin ja suoritettaviin kokeisiin on sisallyttava

ohjaamomiehistoa varten; luvuissa E ja N mairityt kysymykseen tulevat asiat;
matkustamomiehistdd varten. luvussa O mairdtyt kysymykseen tulevat asiat;
operatiivista henkilostod, mukaan lukien miehiston jasenid varten

a) luvussa R (vaarallisten aineiden ilmakuljetus) maarityt kysymykseen tulevat asiat; ja
b) luvussa S (turvavaatimukset) méadrityt kysymykseen tulevat asiat.

Muu operatiivinen henkilst6 kuin miehiston jasenet (lennonselvittijit, maahuolintahenkil6sto jne.). Muut OPS:ssi
madratyt kysymykseen tulevat asiat, joilla on merkitystd heiddn tehtdviensd kannalta.

Menettelyt
Koulutus- ja koemenettelyt.

Toimenpiteet, joihin on ryhdyttavi, jos henkil6sto ei saavuta tai sailytd vaadittua tasoa.

tilanteita, jotka edellyttavit tavallisuudesta poikkeavien tai hitimenetelmien noudattamista kokonaan tai osittain,
eikd jdljitelld mittarisddolosuhteita keinotekoisesti.

Sailytettavit asiakirjat ja niiden siilytysajat (katso OPS 1.1065, liite 1).
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OPS 1.1065, liite 1

Asiakirjojen siilytysajat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd seuraavat tiedot ja asiakirjat sdilytetddn hyvaksyttavassa muodossa viran-

omaisen saatavilla seuraavissa taulukoissa esitetyn ajan.

Huoltokirjanpidosta  annetaan M kohdassa

matkapéivikirjajirjestelma.

Huom: lisitietoja ~ osan

Taulukko 1

M.A.306(c),

Lentotoiminnanharjoittajan  tekninen

Lennon valmistelussa ja suorittamisessa kiytettivit tiedot

Lennon valmistelussa ja suorittamisessa kdytettavit tiedot, jotka kuvataan kohdassa OPS 1.135

Operatiivinen lentosuunnitelma

3 kuukautta

Lentokoneen tekninen matkapdivikirja

36 kuukautta viimeisen merkinnan paivimaa-
ristd osan M kohdan M.A. 306(c) mukaisesti

Reittikohtaiset NOTAM/AIS-lennonvalmisteluasiakirjat, jos lentotoimin-
nanharjoittaja on muokannut niitd

3 kuukautta

Massa- ja massakeskioasiakirjat

3 kuukautta

Ilmoitus erityisestd rahdista, mukaan lukien vaarallisia aineita koskeva kir-
jallinen tiedonanto ilma-aluksen paillikolle

3 kuukautta

Taulukko 2

Ilmoitukset

Ilmoitukset

Matkapaivakirja

3 kuukautta

IImoitukset kohdassa OPS 1.420 tarkoitetuista poikkeamista tai muista
tapauksista, jotka ilma-aluksen piillikko katsoo aiheelliseksi ilmoittaa tai

3 kuukautta

taltioida
Ilmoitukset  tydaikarajoitusten  ylittdmisestd  jaftai  lepoaikojen 3 kuukautta
lyhentdmisestd

Taulukko 3

Ohjaamomiehistén tiedot

Ohjaamomichiston tiedot

Lento-, tyo- ja lepoaika

15 kuukautta

Lupakirja

Niin kauan kuin ohjaamomiehiston jisen toi-
mii lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa
tehtévissd, joihin vaaditaan lupakirja

Siirtymakoulutus, kokeet ja tarkastuslennot 3 yuotta
Paallikkokurssi (mukaan lukien kokeet ja tarkastuslennot) 3 vuotta
Mairdaikaiskoulutus, kokeet ja tarkastuslennot 3 vuotta
Koulutus ja tarkastuslennot, jotka vaaditaan toimimiseen kummalta 3 vuotta

tahansa ohjaajan istuimelta

Viimeaikainen kokemus (OPS 1.970)

15 kuukautta

Kelpoisuus reiteille ja lentopaikoille (OPS 1.975) 3 vuotta
Koulutus ja kelpoisuus erityiseen lentotoimintaan, milloin se OPS:n 3 vuotta
mukaan vaaditaan (esim. ETOPS, CAT II/III)

Koulutus vaarallisten aineiden kuljetukseen 3 yuotta
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Taulukko 4

Matkustamomiehiston tiedot

Matkustamomiehiston tiedot

Lento-, ty6- ja lepoaika 15 kuukautta

Perus-, siirtyma- ja eroavuuskoulutus (mukaan lukien kokeet) Niin kauan kuin matkustamomiehist6n jisen
on lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa

Méirdaikais- ja kertauskoulutus (mukaan lukien kokeet) 12 kuukauden ajan sen jilkeen, kun matkus-
tamomiehiston jisen on poistunut lentotoi-
minnanharjoittajan palveluksesta

Koulutus vaarallisten aineiden kuljetukseen 3 vuotta

Taulukko 5

Muun operatiivisen henkiloston tiedot

Muun operatiivisen henkiloston tiedot

Koulutus- ja kelpoisuustiedot muusta henkilostostd, jota varten on OPS:n | Tiedot kahdesta viimeksi suoritetusta koulu-
mukaan laadittava hyviksytty koulutussuunnitelma tuksesta

Taulukko 6

Muut tiedot

Muut tiedot

Tiedot saadusta kosmisen ja auringon siteilyn annoksesta 12 kuukauden ajan sen jilkeen, kun michiston
jasen on poistunut lentotoiminnanharjoittajan
palveluksesta

Laatujdrjestelmddn liittyvit asiakirjat 5 vuotta

Vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja 3 kuukautta lennon padtyttyd

Vaarallisten aineiden vastaanottotarkastuslista 3 kuukautta lennon padtyttya
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LUKU Q

LENTO- JA TYOAIKARAJOITUKSET JA LEPOVAATIMUKSET

OPS 1.1090

Tavoite ja soveltamisala
1. Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava suunnitelma miehiston jisenten lento- ja tydaikarajoituksista ja lepoajoista.
2. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava kaikkien lentojensa osalta, ettd
2.1  lento- ja tybaikarajoituksia ja lepoaikoja koskeva suunnitelma on
a)  tdmén luvun vaatimusten mukainen; ja

b) muiden vaatimusten mukainen, joita viranomainen soveltaa timén luvun vaatimusten mukaisesti turvallisuuden
yllapitamiseksi.

2.2 Lennot suunnitellaan niin, ettd ne voidaan suorittaa sallitun lentotydajan ylittymittd, ottaen huomioon lennon val-
misteluun tarvittava aika, lentoaika ja lentokoneen kaéntoaika.

2.3 Tyovuorolistat laaditaan ja julkaistaan hyvissd ajoin etukdteen, jotta michiston jisenet voivat suunnitella riittdvin
levon.

3. Lentotoiminnanharjoittajan velvollisuudet
3.1 Lentotoiminnanharjoittajan on nimettdva jokaiselle miehiston jisenelle kotiasema.

3.2 Lentotoiminnanharjoittajan olisi kiinnitettdvd huomiota lentotyd- ja lepojaksojen toistumistiheyteen ja sijoitteluun.
My6s pitkien tyoaikojen ja minimilepojaksojen kumulatiiviset vaikutukset olisi otettava huomioon.

3.3 Lentotoiminnanharjoittajan on jdrjestettdvd ty6jaksot niin, ettd valtetddn hdiritsevid tekij6itd, kuten paivi- ja yotyon
vuorottelua tai miehiston jasenten sijoittamista niin, ettd vakiintunut uni- ja tyorytmi héiriintyy pahasti.

3.4 Lentotoiminnanharjoittajan on suunniteltava tyotehtdvistd vapaita paikallisia vuorokausia ja ilmoitettava niistd mie-
histon jasenille etukéteen.

3.5 Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lepojaksot antavat miehistolle riittavésti aikaa toipua niitd edeltd-
vén tyon vaikutuksista ja levitd hyvin ennen seuraavaa lentoty6jaksoa.

3.6 Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentotydjaksot suunnitellaan niin, ettd miehiston jdsenet eivit ole
liian vdsyneitd vaan voivat toimia riittavin turvallisesti kaikissa olosuhteissa.

4. Miehiston jdsenen velvollisuudet

4.1 Miehiston jdsen ei saa tyoskennelld lentokoneessa, jos hin tietdd tai epiilee olevansa vésynyt tai todennakoisesti k-
sivinsd vasymyksestd tai tuntee itsensd huonokuntoiseksi siind médrin, ettd lennon turvallisuus saattaa vaarantua.

4.2 Miehiston jasenten olisi hyddynnettava heille tarjotut lepomahdollisuudet ja -tilat mahdollisimman hyvin sekd suun-
niteltava ja kiytettdva lepojaksonsa asianmukaisesti.

5. Siviili-ilmailuviranomaisen velvollisuudet
5.1 Poikkeukset

5.1.1 Viranomainen voi myo6ntdd poikkeuksia timén luvun vaatimuksista kyseisissd jasenvaltioissa sovellettavien lakien ja
menettelyjen mukaisesti ja asianomaisia osapuolia kuullen, jollei 8 artiklan sddnnoksistd muuta johdu.
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5.1.2 Lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava viranomaiselle toimintakokemusten ja muiden asiaan kuuluvien tekijoi-

den, esimerkiksi nykyisen tieteellisen tietimyksen perusteella, ettd sen pyytimalld poikkeuksella saavutetaan vaadittu
turvallisuustaso.

Poikkeuksia tdydennetiddn tarvittaessa asianmukaisilla lieventdmistoimilla.

OPS 1.1095

Miiritelmiit

Tissd asetuksessa sovelletaan seuraavia mairitelmi:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Lisitty ohjaamomichisto (Augmented flight crew):

Ohjaamomichisto, jonka jasenten lukumédrd on suurempi kuin lentokoneen kiyttimiseen vaadittava vaihimmaismaard
ja jossa jokainen ohjaamomichiston jasen voi poistua tyoskentelypaikaltaan siten, ettd hinen tilalleen tulee toinen
asianmukaiset kelpoisuusvaatimukset tdyttdvd ohjaamomichiston jasen.

Lentoaika (Block time):

Aika, joka alkaa, kun lentokone lihtee paikoitusalueelta liikkeelle lentoonldht6d varten, ja paittyy, kun se pysihtyy
osoitetulle pysdkointipaikalle ja kaikki sen moottorit tai potkurit on pysaytetty.

Tauko (Break):

Lepojaksoa lyhyempi aika, jolloin miehiston jasen on vapaa kaikista tyotehtévistd, mutta joka kuitenkin lasketaan
tyOajaksi.

Tyo (Duty):

Tehtivi, joka miehiston jisenen edellytetddn suorittavan ja joka liittyy ansiolentoluvan haltijan liiketoimintaan. Jollei
tdssd asetuksessa ole annettu erityisid asiaa koskevia sddntojd, viranomainen mddrittelee, katsotaanko pdivystys tyoksi
ja missd maarin.

Tyojakso (Duty period):

Aika, joka alkaa silloin, kun michiston jasenen on lentotoiminnanharjoittajan méirdyksestd aloitettava tyo, ja padttyy,
kun miehiston jasen on vapautunut kaikista tyotehtavisti.

Lentotydjakso (Flight duty period):

Aika, jolloin henkilo toimii ilma-aluksessa sen miehiston jasenend. Lentotydjakso alkaa silloin, kun miehiston jasenen
on ilmoittauduttava lentoa tai lentosarjaa varten, ja padttyy viimeisen sellaisen lennon lentoajan lopussa, jolla miehis-
ton jdsen on toiminut tydssd olevana michiston jasenend.

Kotiasema (Home base):

Lentotoiminnanharjoittajan miehiston jasenelle nimedma paikka, jossa miehiston jasen tavallisesti aloittaa ja lopettaa
tyojakson tai perdkkiisten tyGjaksojen sarjan ja jossa lentotoiminnanharjoittaja ei tavallisesti vastaa hinen
majoituksestaan.

Paikallinen vuorokausi (Local day):

24 tunnin pituinen ajanjakso, joka alkaa kello 00.00 paikallista aikaa.

Paikallinen yo (Local Night):

8 tunnin pituinen ajanjakso, joka sijoittuu aikavilille 22.00-8.00 paikallista aikaa.
Yksittdinen vapaapdivd (A single day free of duty):

Yksittdinen vapaapdiva kasittdd kaksi paikallista yotd. Lepojakso voi olla osa yksittdistd vapaapdivaa.
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1.11

1.12

1.14

1.1

1.2

1.1

1.2

Tyossid oleva miehiston jasen (Operating crew member):
Miehiston jdsen, joka hoitaa tyotehtdvidan lentokoneessa lennon tai sen osan aikana.
Siirtyminen (Positioning):

Tyostd vapaana olevan michiston jdsenen siirtyminen paikasta toiseen lentotoiminnanharjoittajan maarayksestd,
lukuun ottamatta matkustusaikaa. Matkustusaika mairitellddn

— ajaksi, joka kdytetddn siirtymiseen kodista maarittyyn ilmoittautumispaikkaan ja painvastoin,
—  ajaksi, joka kdytetddn paikalliseen siirtymiseen lepopaikasta tyon aloittamispaikkaan ja painvastoin.
Lepojakso (Rest period):

Keskeytymdton ja mairitelty ajanjakso, jonka aikana miehiston jasen on vapaa kaikista tyotehtavisti eikd han péivystd
lentoasemalla.

Piivystys (Standby):

Mairitelty ajanjakso, jonka aikana lentotoiminnanharjoittaja vaatii miehiston jasenen olevan mdaarittavissa lennolle,
siirtymiseen tai muuhun ty6hon ilman edeltivad lepojaksoa.

Vuorokausirytmistd johtuva alentuneen vireyden jakso (Window of Circadian Low, WOCL):

Vuorokausirytmisti johtuva alentuneen vireyden jakso (WOCL) on aikavili 2.00-5.59. WOCL vastaa kotiaseman aikaa
kolmen aikavychykkeen sisilld. Kolmen aikavyohykkeen ulkopuolella WOCL vastaa kotiaseman aikaa ensimmaisten
48 tunnin aikana kotiaseman aikavyohykkeelté lihdon jilkeen ja sen jilkeen paikallista aikaa.

OPS 1.1100

Lento- ja tyoaikarajoitukset
Kumulatiiviset tyoajat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etteivit michiston jasenelle méirityt kokonaistydjaksot ylitd seuraavia
tuntimaarid:

a) 190 tyotuntia 28 perikkdisen vuorokauden aikana mahdollisimman tasaisesti kyseiselle ajanjaksolle jaettuna; ja
b) 60 tyStuntia 7 perdkkdisen vuorokauden aikana.
Kokonaislentoaikoja koskevat rajoitukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd niiden lentojen yhteenlasketut lentoajat, joille yksittdinen ohjaamo-
miehiston jdsen on médritty tyossd olevaksi michiston jaseneksi, eivdt ylitd seuraavia tuntimaarid:

a) 900 tuntia kalenterivuoden aikana;

b) 100 tuntia 28 perikkiisen vuorokauden aikana.

OPS 1.1105

Pisin sallittu péivittiinen lentoty6jakso (FDP)
Tama OPS ei koske lentotoimintaa yhden ohjaajan michistolld eikd kiireellistd laakintalentotoimintaa (EMS).

Lentotoiminnanharjoittajan on madrattivé ilmoittautumisajat, jotka vastaavat sitd aikaa, joka todellisuudessa tarvitaan
turvallisuuteen liittyviin maalla suoritettaviin tyotehtdviin viranomaisen antaman hyvaksynnan mukaisesti.
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1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

4.1

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

Pisin sallittu paivittdinen peruslentotyGjakso on 13 tuntia.

Ndistd 13 tunnista vahennetddn 30 minuuttia kutakin yksittdistd lentoa kohden kolmannesta lennosta alkaen siten, ettd
lentotyojaksosta vihennetddn kokonaisuudessaan enintddn kaksi tuntia.

Jos lentoty6jakso alkaa WOCL:n aikana, alakohdassa 1.3 ja 1.4 ilmoitetusta pisimmadstd sallitusta lentotyGjaksosta
vihennetdidn 100 prosenttia siité ajasta, jonka nimi jaksot menevit pdillekkdin, mutta enintdén kaksi tuntia. Jos len-
totydjakso padttyy WOCL:n aikana tai ksittdd sen kokonaan, alakohdassa 1.3 ja 1.4 ilmoitetusta pisimmasta sallitusta
lentoty6jaksosta viahennetddn 50 prosenttia siitd ajasta, jonka ndmaé jaksot menevit paallekkain.

Pidennykset
Pisinti sallittua paivittiistd lentotyojaksoa voidaan pidentdd enintddn yhdelld tunnilla.
Vihintddn kuusi yksittdistd lentoa kasittavin peruslentotyjakson pidentdminen ei ole sallittua.

Jos lentotyGjakso menee WOCL:n kanssa enintddn kaksi tuntia paallekkain, pidennykset rajoitetaan koskemaan enin-

Jos lentotydjakso menee WOCL:n kanssa enemman kuin kaksi tuntia paallekkdin, pidennykset rajoitetaan koskemaan
enintddn kahta yksittéistd lentoa.

Seitsemén perdttdisen paivin aikana saa olla enintddn kaksi pidennysta.

Jos lentotydjaksoa aiotaan pidentdd, pidennetdin lentoa edeltivii ja lennon jdlkeistd vihimmaislepoa kahdella tunnilla
tai ainoastaan lennon jilkeistd lepoa neljilld tunnilla. Jos pidennetdin perakkiisid lentotydjaksoja, sekd lentoa edeltiva
ettd lennon jdlkeinen lepo pidetdin perdkkain kyseisen kahden toiminnan vilisend aikana.

Jos pidennetty lentotydjakso alkaa aikavililld 22.00-4.59, lentotoiminnanharjoittaja rajoittaa lentotydjakson 11.45
tuntiin.

Matkustamomiehistd

Lennolle tai lentosarjalle maarityn matkustamomicehiston lentotydjaksoa voidaan pidentdd matkustamomichiston ja
ohjaamomiehiston ilmoittautumisajan viliselld erolla, jos ero ei ole yli tunnin mittainen.

Toiminnan vakaus

Aikataulut on suunniteltava siten, ettd lennot voidaan suorittaa pisimman sallitun lentoty6jakson aikana. Timan tavoit-
teen saavuttamiseksi lentotoiminnanharjoittajat toteuttavat toimia muuttaakseen aikataulua tai miehistojarjestelyja vii-
meistdan, jos todellisessa lentotoiminnassa pisin sallittu lentoty6jakso ylitetddn yli 33 prosentissa kyseisen aikataulun
lennoista sen jakson aikana, jolle aikataulut on laadittu.

Siirtyminen
Siirtymiseen kéytetty aika on laskettava tyoajaksi.

Siirtyminen ilmoittautumisen jilkeen mutta ennen tyon aloittamista sisiltyy lentotydjaksoon, mutta sitd ei lasketa yksit-
taiseksi lennoksi.

Tyolentoa vilittomasti seuraava siirtymislento otetaan huomioon laskettaessa vahimmaislepoaikaa, joka maaritelldan
jaljempana kohdan OPS 1.1110 alakohdassa 1.1 ja 1.2.

Pidennetty lentotyojakso (keskeytyva tyojakso, Split duty)

Viranomainen voi antaa luvan lentotoimintaan, joka perustuu pidennettyyn lentotydjaksoon, tauko mukaan luettuna,
jollei 8 artiklan sddnnoksistd muuta johdu.

Lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava viranomaiselle toimintakokemusten ja muiden asiaankuuluvien tekijoiden
kuten nykyisen tieteellisen tietimyksen perusteella, ettd sen pyytdmalld pidennetylld lentotyojaksolla saavutetaan vaa-
dittu turvallisuustaso.
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1.1

1.2

1.3

1.4.1

OPS 1.1110

Lepo
Vihimmiislepoaika

Vahimmdislepoajan, joka on pidettdva ennen kotiasemalta alkavaa lentoty6jaksoa, on oltava vahintédin yhtd pitkd kuin
sitd edeltdnyt tyojakso ja vdhintddn 12 tuntia sen mukaan kumpi ndistd on suurempi.

Vihimmaislepoajan, joka on pidettdvd ennen muualta kuin kotiasemalta alkavaa lentotyGjaksoa, on oltava vahintddn
yhté pitkd kuin sitd edeltdnyt ty6jakso ja vihintddn 10 tuntia sen mukaan kumpi on suurempi. Kun vihimmidislepo-
aika pidetddn muualla kuin kotiasemalla, lentotoiminnanharjoittajan on annettava miehiston jasenelle mahdollisuus
8 tunnin nukkumiseen ottaen huomioon matkustamiseen liittyvit ja muut fysiologiset tarpeet.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd aikavyohyke-erojen vaikutukset miehiston jaseniin korvataan lepo-
ajan lisdykselld viranomaisen antamien médrdysten mukaisesti ja edellyttden, ettei 8 artiklan sddnnoksistd muuta
johdu.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa 1.1 ja 1.2 maérdtddn, viranomainen voi antaa luvan lyhennettyyn lepoaikaan, jollei
8 artiklan sddnnoksistd muuta johdu.

1.4.2 Lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava viranomaiselle toimintakokemusten ja muiden asiaankuuluvien tekijoi-

2.1

1.1

1.2

den, esimerkiksi nykyisen tieteellisen tietimyksen perusteella, ettd sen pyytimalld lyhennetylld lepoajalla saavutetaan
vaadittu turvallisuustaso.

Lepojaksot:

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd edelld maaritty vihimmdislepoaika pidennetdin sddnnollisesti vii-
koittaiseksi 36 tunnin lepoajaksi, joka kisittdd kaksi paikallista yota. Viikoittaisen lepojakson loppuhetken ja seuraa-
van viikoittaisen lepojakson alkuhetken vilinen aika saa olla enintddn 168 tuntia. Kohdan OPS 1.1095 alakohdasta
1.9 poiketen viranomainen voi paittdd, ettd toinen paikallinen yo voi alkaa klo 20.00, jos viikoittaisen lepojakson
kesto on vihintddn 40 tuntia.

OPS 1.1115

Lentotydjakson pidentiminen lennonaikaisen lepoajan vuoksi

Jollei 8 artiklan saannoksistd muuta johdu ja edellyttien, ettd lentotoiminnanharjoittaja osoittaa viranomaiselle toimin-
takokemusten ja muiden asiaankuuluvien tekijoiden kuten nykyisen tieteellisen tietimyksen perusteella, ettd sen pyy-
timilld pidennykselld saavutetaan vaadittu turvallisuustaso:

Lisdtty ohjaamomichistd

Viranomainen maardd edellytyksistd, joiden mukaisesti ohjaamon perusmiehistod voidaan lisitd lentotyGjakson piden-
timiseksi edelld kohdassa OPS 1.1105 asetettujen rajoitusten yli.

Matkustamomiehistod

Viranomainen maardd laillisesta vihimmaislepoajasta, jonka matkustamomiehiston jasen (jasenet) tarvitsee (tarvitse-
vat) lennon aikana, kun lentotydjakso ylittdd edelld kohdassa OPS 1.1105 asetetut rajoitukset.

OPS 1.1120

Todellisen lentotoiminnan odottamattomat tilanteet — ilma-aluksen piillikén harkintavalta

Ottaen huomioon tarve seurata tarkasti jiljempéna tarkoitettuja tapauksia, timén luvun mukaisia lentotyo-, ty6- ja
lepojaksoja voidaan muuttaa, jos ilmoittautumisajasta alkavan todellisen lentotoiminnan aikana joudutaan odotta-
mattomaan tilanteeseen. Téllaisten muutosten on oltava ilma-aluksen paillikon hyviksymid, ja hdnen on neuvotel-
tava niistd ensin kaikkien muiden miehiston jasenten kanssa. Muutosten on aina tdytettdvd seuraavat vaatimukset:
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1.1

1.1.2

1.2

1.3

1.3.2

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1.2

2.1.3

2.1.4

Kohdan OPS 1.1105 alakohdassa 1.3 tarkoitettua pisinti sallittua lentoty6jaksoa ei saa pidentdd enempéd kuin 2 tun-
nilla, ellei ohjaamomiehist6d ole lisdtty, jolloin pisinta sallittua lentotyGjaksoa saa pidentdd enintddn 3 tunnilla.

Jos lentotyojakson viimeiselld lennolla sattuu lentoonldhdén jilkeen odottamaton tilanne, jonka vuoksi sallittu len-
totyojakson pidennys ylittyy, lentoa saa jatkaa suunniteltuun mairapaikkaan tai varalentopaikalle.

Kyseisissa olosuhteissa lentotyojakson jalkeistd lepojaksoa saa lyhentds, mutta ei alle timén luvun kohdan OPS 1.1110
alakohdassa 1.2 mdiritellyn vihimmdislepoajan.

Erityistilanteissa, jotka voivat aiheuttaa vakavaa vdsymystd, ilma-aluksen p4illikon on kyseisten michiston jdsenten
kanssa neuvoteltuaan lyhennettavi todellista lentotydaikaa ja/tai pidennettdvi lepoaikaa lentoturvallisuutta heikenti-
vien vaikutusten ehkdisemiseksi.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etti:

ilma-aluksen paillikko antaa lentotoiminnanharjoittajalle ilmoituksen aina, kun lentotyojaksoa on pidennetty hinen
harkintansa mukaan tai kun lepojaksoa on lyhennetty todellisessa lentotoiminnassa; ja

jos lentotydjaksoa on pidennetty tai lepojaksoa lyhennetty enemmaén kuin tunnin, ilmoituksen jéljennds, johon len-
totoiminnanharjoittaja on lisinnyt huomautuksensa, ldhetetddn viranomaiselle viimeistdan 28 piivian kuluttua
tapauksesta.

OPS 1.1125

Piivystys
Piivystys lentoasemalla

Michiston jdsen pdivystdd lentoasemalla siitd alkaen, kun hin on ilmoittautunut tavanomaiselle ilmoittautumispai-
kalle, ilmoitetun paivystysjakson paittymiseen asti.

Piivystys lentoasemalla lasketaan kokonaan kumulatiivisiin ty6tunteihin.

Jos lentoasemalla paivystdmistd seuraa valittomdsti lentotyo, viranomainen maardd lentoasemalla pdivystimisen ja
médrityn lentotyon vilisen suhteen. Tallaisessa tapauksessa lentoasemalla pdivystiminen lisitdan kohdan OPS 1.1110
alakohdassa 1.1 ja 1.2 tarkoitettuun ty6jaksoon vihimmiislepojakson laskemista varten.

Jos lentoasemalla pdivystiminen ei johda lentotyohon mddrddmiseen, sen jilkeen on pidettivd ainakin viranomaisen
madradma lepojakso.

Lentotoiminnanharjoittaja antaa lentoasemalla paivystavin michiston jasenen kayttoon rauhallisen ja viihtyisin tilan,
johon ei ole yleistd padsyi.

Muut pdivystysmuodot (mukaan luettuna pdivystys hotellissa)

Jollei 8 artiklan saannoksisti muuta johdu, viranomainen saantelee kaikkia muita paivystysmuotoja ottaen huomi-
oon seuraavat vaatimukset:

Kaikki toiminta on merkittdva tyovuorolistaan ja/tai siitd on ilmoitettava etukiteen.
Piivystyksen alkamis- ja pddttymisaika on mairiteltivd ja ilmoitettava etukiteen.
Muualla kuin maarityssd ilmoittautumispaikassa tapahtuvan paivystyksen enimmadispituus on vahvistettava.

Piivystyksen ja sen johdosta maarityn lentotyon vilinen suhde on médriteltdva ottaen huomioon miehiston jasenen
kéytettdvissd oleva lepotila ja muut merkitykselliset tekijat.

Piivystysaikojen laskeminen kumulatiivisiin tytunteihin on madriteltava.
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OPS 1.1130

Ravinnonsaanti

Jotta miehiston jasenen suorituskyky ei heikkenisi, hinelle on annettava mahdollisuus ruokailla ja juoda erityisesti silloin,
kun lentotydjakso kestdd yli 6 tuntia.

OPS 1.1135
Lentotydajan, tydajan ja lepoajan kirjaaminen
1.  Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd michiston jasentd koskeviin tietoihin sisaltyvit
a) lentoajat,
b) jokaisen tydjakson tai lentotydjakson alkaminen, kesto ja paattyminen,
¢) lepoajat sekd kaikesta tyostd vapaat vuorokaudet,

ja ettd ndmd tiedot tallennetaan sen varmistamiseksi, ettd timan luvun vaatimukset tdyttyvat. Miehiston jasenelle anne-
taan pyynnostd jaljennokset tastd kirjanpidosta.

2. Jos 1 kohdassa tarkoitetut lentotoiminnanharjoittajan kirjaamat tiedot eivit kata miehiston jisenen koko lentotydai-
kaa, tyGaikaa ja lepoaikaa, asianomaisen michiston jisenen on itse kirjattava

a) lentoaikansa;
b) jokaisen tyojaksonsa tai lentoty6jaksonsa alkaminen, kesto ja paattyminen; ja
¢) lepoaikansa seki kaikesta tyostd vapaat vuorokaudet.

3. Miehiston jdsenen on esitettdvd pyynnostd kirjanpitonsa ennen lentotyjakson aloittamista jokaiselle lentotoiminnan-
harjoittajalle, joka kiyttdd hinen palveluitaan.

4. Kirjanpito on sdilytettdva vahintddn 15 kalenterikuukautta viimeisen merkinnan kirjaamispaivastd laskettuna tai kau-
emmin, jos kansallisessa lainsdddannossa niin edellytetdan.

5. Lentotoiminnanharjoittajien on myds sailytettdva erikseen kaikki ilma-aluksen péallikon ilmoitukset hinen harkin-
tansa mukaan pidennetyistd lentotyGjaksoista, pidennetyistd lentoajoista ja lyhennetyistd lepojaksoista vihintadn kuusi
kuukautta kyseisen tapahtuman jalkeen.
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LUKU R

VAARALLISTEN AINEIDEN ILMAKULJETUS

OPS 1.1145

Yleisti

Lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava ICAO-TL:n médrayksid riippumatta siitd,

a)
b)

tapahtuuko lento kokonaan tai osittain tietyn valtion alueella vai kokonaan sen ulkopuolella; tai

onko lentotoiminnanharjoittajalla lupa vaarallisten aineiden kuljettamiseen kohdan OPS 1.1155 mukaisesti.

OPS 1.1150

Miiritelmiit

Tassa luvussa kaytettavien termien merkitykset ovat seuraavat:

1)

Vastaanottotarkastuslista (Acceptance Check List). Asiakirja, jota kdytetddn apuna tarkastettaessa vaarallisten ainei-
den kollien ulkoista kuntoa ja niiden mukana olevia asiakirjoja sen varmistamiseksi, ettd kaikkia asiaankuuluvia
vaatimuksia on noudatettu.

Lupa (Approval). Kohdan OPS 1.1165(b)(2) noudattamiseksi ICAO-TlL:ssd tarkoitettu ja viranomaisen myontdma
lupa sellaisten vaarallisten aineiden kuljettamiseen, joiden kuljettaminen on ICAO-TL:n mukaan normaaliolosuh-
teissa kielletty tai jotka ovat muista syistd kiellettyjd, siten kuin ICAO-TL:ssd maaratdan.

Rahti-ilma-alus (Cargo Aircraft). [Ima-alus, jolla kuljetetaan tavaraa, mutta ei matkustajia. Tédssd yhteydessd mat-
kustajina ei pidetid

i)  miehiston jisenid;

ii) lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa olevia henkiloitd, jotka toimintakésikirjan mukaan saavat olla len-
nolla mukana ja joita kuljetetaan toimintakdsikirjan ohjeiden mukaisesti;

iii) viranomaisen valtuutettuja edustajia; tai
iv)  henkiloitd, joiden tehtdvat liittyvit tiettyyn lentokoneessa kuljetettavaan rahtildhetykseen.

Vaaralliset aineet (Dangerous goods). Esineet tai aineet, jotka voivat aiheuttaa riskin terveydelle, turvallisuudelle,
omaisuudelle tai ympiristolle ja jotka mainitaan ICAO-TLn vaarallisten aineiden luettelossa tai luokitellaan ICAO-
TL:n mukaisesti.

Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuus (Dangerous Goods Accident). Vaarallisten aineiden kuljetuksen yhtey-
dessi sattuva ja siihen liittyvé tapahtuma, josta aiheutuu henkilon kuolema tai vakava vammautuminen tai mer-
kittdvid omaisuusvahinkoja.

Vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanne (Dangerous Goods Incident). Vaarallisten aineiden kuljetuksen yhtey-
dessd ilma-aluksessa tai muualla sattuva ja kuljetukseen liittyvd muu tapahtuma kuin onnettomuus, kun tapahtu-
masta aiheutuu henkilon vammautuminen, omaisuusvahinko, tulipalo, pakkauksen rikkoutuminen, vaarallisen
aineen liikkyminen, nesteen tai siteilyn vuoto tai muuta, josta ilmenee, ettei pakkaus ole siilynyt ehjind. Vaaral-
listen aineiden kuljetusvaaratilanteeksi katsotaan my6s miké tahansa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyva
tapahtuma, joka saattaa ilma-aluksen tai siind olevat henkilot vakavaan vaaraan.

Vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja (Dangerous Goods Transport Document). Asiakirja, josta maaratdin
ICAO-TI:ssd. Kuljetusasiakirjan tayttdd henkild, joka tarjoaa vaarallisia aineita ilmakuljetukseen, ja se sisaltda tie-
toja kuljetettavista aineista.

Poikkeuslupa (Exemption). Taman luvun noudattamiseksi ICAO-TLssd tarkoitettu ja kaikkien asianomaisten viran-
omaisten my6ntima lupa poiketa ICAO-TLn vaatimuksista.

Rahtikontti (Freight Container). Radioaktiivisen aineen kuljetusviline, joka on tarkoitettu helpottamaan tillaisen
aineen kuljettamista pakattuna tai pakkaamattomana kayttden yhtd tai useampaa kuljetusmuotoa. (Huom. ks.
Kontti (Unit Load Device) — muun vaarallisen aineen kuin radioaktiivisen aineen kuljetusviline.)
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10) Maapalveluasiamies (Handling Agent). Liike, joka huolehtii lentotoiminnanharjoittajan puolesta osittain tai koko-

11

naan timdan tehtdvistd, mukaan lukien matkustajien ja rahdin vastaanotto, kuormaus, purku, siirtiminen tai muu
kisittely.

Lisdpaillys (Overpack). Pddllys tai muu apuviline, jolla yksi ldhettdjd yhdistdd yhden tai useampia kolleja yhdeksi
yksikoksi kisittelyn ja kuormaamisen helpottamiseksi. (Huom. "Kontti’ ei sisally lisipaallyksen’ médritelmain.)

12) Kolli (Package). Pakkaamisen lopputulos, joka kisittdd pakkauksen ja sen sisdllon kuljetusvalmiina.

13) Pakkaus (Packaging). Sailytysyksikko seké tarvikkeet ja materiaalit, jotka tarvitaan sdilytysyksikon sisllon sisalld

pysymiseen ja pakkausvaatimusten tdyttdmiseen.

14) Vakava vamma (Serious Injury). Henkilon onnettomuudessa saama vamma

i)  joka edellyttdd yli 48 tunnin mittaista sairaalahoitoa, joka alkaa seitseman péivian kuluessa vammautumi-
sesta; tai

ii)  joka aiheuttaa luun murtumisen (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nenin vihiisid murtumia); tai
i) johon liittyy haavoja, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevaurioita; tai
iv) johon liittyy sisdelinvaurioita; tai

v)  johon liittyy toisen tai kolmannen asteen palovammoja, tai muita palovammoja, joiden laajuus on yli 5 pro-
senttia ihon pinta-alasta; tai

vi) joka johtuu toteenndytetysti altistumisesta tartuntavaarallisille aineille tai vaaralliselle siteilylle.

15) ICAO-TI (Technical Instructions). Uusin voimassa oleva painos vaarallisten aineiden kuljetussaannostostd (Techni-

cal Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), mukaan lukien sen liite ja lisdykset, jotka on
hyviksytty ja julkaistu Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston  (ICAO) neuvoston pddtokselli (ICAO
Doc 9284-AN/905).

16) Kontti (Unit Load Device). llma-aluskontti, verkolla varustettu ilma-aluspalletti tai iglulla ja sen peittavalld ver-

kolla varustettu ilma-aluspalletti. (Huom. 'Lisapaillys’ ei sisilly ’kontin’ maaritelmddn. Radioaktiivista ainetta sisal-
tavan kontin osalta ks. Rahtikontti (Freight Container)).

OPS 1.1155

Vaarallisten aineiden kuljetuslupa

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kuljettaa vaarallisia aineita ilman viranomaisen antamaa lupaa.

Ennen kuin vaarallisten aineiden kuljetuslupa voidaan my6ntad, lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava viranomai-
selle, ettd riittdva koulutus on annettu, kaikissa asiaankuuluvissa asiakirjoissa (esim. maahuolinnassa, lentokoneen kasi-
kirjoissa ja koulutuksessa kiytetyissd asiakirjoissa) on vaarallisia aineita koskevat tiedot ja ohjeet ja ettd kdytossd on
menettelyt vaarallisten aineiden turvallisen kasittelyn varmistamiseksi ilmakuljetuksen kaikissa vaiheissa.

Huom:

Kohdassa OPS 1.1165(b)(1) tai (2) mainittu poikkeuslupa tai lupa vaaditaan edelld mainitun luvan lisiksi, eikd kohdan (b) edelly-
tyksid valttimattd sovelleta niihin.

OPS 1.1160

Soveltamisala

Tdmdn luvun vaatimukset eivdt koske muutoin vaarallisiksi aineiksi luokiteltavia esineitd ja aineita, jotka on jdtetty
ICAO-TIL:n soveltamisalan ulkopuolelle ICAO-TLn osien 1 ja 8 mukaisesti, edellyttden, etti:

a)

kun ne on otettu lentotoiminnanharjoittajan luvalla ilma-alukseen kidytettaviksi lennon aikana potilaan tarpeisiin,

1)

niitd kuljetetaan kaytettdviksi lennon aikana; tai ne kuuluvat sairaankuljetuslentoihin mukautetun lentokoneen
pysyvadn varustukseen; tai niitd kuljetetaan saman lentokoneen potilaan hakemiseksi suorittaman lennon aikana
tai sen jdlkeen, kun potilas on kuljetettu perille, jos niiden lastaaminen tai purkaminen ei ole kdytinnossd mah-
dollista kyseisen lennon aikana ja jos purkaminen on suunniteltu suoritettavaksi niin pian kuin mahdollista; ja
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2) ne rajoitetaan seuraavassa lueteltuihin aineisiin, ne pidetddn kdyttoasennossaan tai turvallisesti sijoitettuina silloin
kun niitd ei kdytetd ja niiden turvallisesta kiinnittdmisestd huolehditaan lentoonldhdén ja laskun ajaksi seka sil-
loin, kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;

i)  kaasusiiliot on erityisesti valmistettu kyseisen kaasun sdilyttimisti ja kuljettamista varten;

i) ladkkeet ja muut lddkintdtarvikkeet ovat koulutetun henkiloston valvonnassa sind aikana, kun niitd kdyte-
tddn lentokoneessa;

i) nesteakkuja sisdltavit laitteet pidetddn pystyasennossa ja tarvittaessa kiinnitetddn tdhdn asentoon akkunes-
teen vuotamisen estimiseksi;

niitd on pidettivd mukana lentokoneessa asiaa koskevien vaatimusten perusteella tai lentotoiminnallisista syistd; esi-
neiden ja aineiden tiydennystarvikkeet tai vaihtoa varten poistetut tarvikkeet on kuitenkin kuljetettava lentokoneessa
ICAO-TL:n mairdysten mukaisesti.

niitd kuljetetaan matkatavaroissa,
1) jotka kuuluvat matkustajille tai michistolle ICAO-TLn mukaisesti; tai

2) jotka ovat kauttakulun aikana joutuneet omistajastaan erilleen (esim. kadonnut tai vddrin reititetty matkatavara)
mutta jotka ovat lentotoiminnanharjoittajan kuljettamia.

OPS 1.1165

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei lentokoneessa kuljeteta vaarallisiksi aineiksi médriteltyjd esineitd,
aineita tai muita tavaroita, jotka luokitellaan ICAO-TI:ssd nimen tai ryhmédnimikkeen perusteella sellaisiksi, joiden kul-
jettaminen lentokoneessa on kiellettyi kaikissa olosuhteissa.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd vaarallisiksi madriteltyja esineitd, aineita tai muita tavaroita, joiden
kuljettaminen on ICAO-TL:n mukaan normaaliolosuhteissa kielletty, kuljetetaan lentokoneessa ainoastaan, jos seuraa-
via ICAO-TLn vaatimuksia noudatetaan:

1) asianosaiset valtiot ovat myontdneet sithen tarvittavan poikkeusluvan ICAO-TL:n vaatimusten mukaisesti; tai

2) asianosaiset valtiot ovat myontineet luvan niitd tapauksia varten, joissa [CAO-TI:n mukaan tallainen lupa riittda.

OPS 1.1190

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjaksi

OPS 1.1195

Vaarallisten aineiden hyviksyminen kuljetukseen

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa hyvaksyd vaarallisia aineita kuljetukseen, ellei
1)  kollia, lisapaallysti tai rahtikonttia ole tarkastettu ICAO-TL:n hyviksymismenetelmien mukaisesti;
2)  niiden mukana ole kahta jiljennostd vaarallisten aineiden kuljetusasiakirjasta, ellei ICAO-TLssi toisin maaritd;
3)  Seuraavat asiakirjat on laadittava englannin kielell:
i)  kollien merkinnit ja varoituslipukkeet
sekd
ii) vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja.

Lisiksi on noudatettava mahdollisia muita kielivaatimuksia.
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b)

a)

b)

Lentotoiminnanharjoittajan on kdytettdvi vastaanottotarkastuslistaa, joka sisdltdd kaikki tarkastettavat yksityiskohdat
ja on sellaisessa muodossa, ettd vastaanottotarkastuksen tulokset voidaan kirjata kisin, mekaanisesti tai tietokoneella.

OPS 1.1200

Tarkastaminen vaurion, vuodon tai saastumisen varalta

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)

kollit, lisapaallykset ja rahtikontit tarkastetaan ICAO-TI:n mukaisesti vuodon tai vaurion havaitsemiseksi juuri
ennen kuormaamista lentokoneeseen tai konttiin;

konttia ei kuormata lentokoneeseen, jos sitd ei ole tarkastettu [CAO-TL:n mukaisesti tai tarkastuksessa on havaittu
merkkejd vaarallisten aineiden vuotamisesta tai vaurioitumisesta;

vuotavia tai vaurioituneita kolleja, lisdpaillyksii ja rahtikontteja ei kuormata lentokoneeseen;

kaikki vaarallisia aineita sisaltavat kollit, jotka nayttavat vaurioituneilta tai vuotavilta, poistetaan lentokoneesta tai
jdrjestetddn niin, ettd asianomainen viranomainen tai organisaatio poistaa ne. Tillaisessa tapauksessa lihetyksen
muu osa on tarkastettava sen varmistamiseksi, ettd se on asianmukaisessa kuljetuskunnossa ja ettei lentokone tai
sen kuorma ole vaurioitunut tai saastunut; ja

kollit, lisapaallykset ja rahtikontit tarkastetaan lentokoneesta tai kontista purettaessa mahdollisen vaurion tai vuo-
don havaitsemiseksi. Jos 16ydetddn merkkejd vauriosta tai vuodosta, vaarallisten aineiden sijoitusalue on tarkas-
tettava vaurioitumisen tai saastumisen varalta.

OPS 1.1205

Saasteen poistaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1)

vaarallisia aineita sisdltdvien esineiden tai konttien vuotamisen tai vaurioitumisen seurauksena syntyneet saasteet
poistetaan viipymitta ja vaaratekijoiden poistamiseksi toteutetaan tarvittavat toimenpiteet siten kuin ICAO-TI:ssd
madrdtadn; ja

radioaktiivisen aineen saastuttama lentokone poistetaan heti kdytosti ja otetaan uudelleen kdyttoon vasta, kun
siteilyn annosnopeus kaikilla luoksepéistavilld pinnoilla ja irtoava saaste ovat ICAO-T:ssd maarittyjen raja-
arvojen alapuolella.

Jos ICAO-TI:ssd mairdtyt siteilyn annosnopeuden tai saasteen raja-arvot ylittyvit,

1)

lentotoiminnanharjoittajan on:

i)  varmistettava, ettd ldhettdjdlle ilmoitetaan, jos poikkeama huomataan kuljetuksen aikana;

ii)  ryhdyttava vilittomiin toimiin poikkeaman seurausten lieventdmiseksi;

iii) ilmoitettava ldhettdjille sekd toimivaltaiselle viranomaiselle (viranomaisille) poikkeamasta niin pian kuin
mahdollista ja valittomasti, jos hatdtilanne uhkaa syntya tai on syntynyt;

lentotoiminnanharjoittajan on toimivaltansa puitteissa myos:

i)  tutkittava poikkeama ja sen syyt, olosuhteet ja seuraukset;
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ii) asianmukaisin toimenpitein korjattava syyt ja olosuhteet, jotka ovat johtaneet poikkeamaan, ja estettiva
samanlaisten olosuhteiden toistuminen;

i)  ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle (viranomaisille) poikkeaman syistd seki toteutetuista taikka toteu-
tettavista korjaavista tai ehkdisevistd toimenpiteistd.

OPS 1.1210

Kuormausrajoitukset

Matkustamo ja ohjaamo. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei vaarallisia aineita kuljeteta lentokoneen
ohjaamossa eikd matkustamossa, jossa on matkustajia, ellei ICAO-TI:ssd toisin sallita.

Rahtitilat. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd vaaralliset aineet kuormataan, erotellaan, sijoitetaan ja kiin-
nitetdin lentokoneessa ICAO-TL:n mukaisesti.

Ainoastaan rahti-ilma-aluksissa kuljetettaviksi merkityt vaaralliset aineet. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava,
ettd varoituslipukkeella 'Vain rahti-ilma-alukseen’ (‘Cargo Aircraft Only’) varustetut vaarallisia aineita sisaltavat kollit kul-
jetetaan rahti-ilma-aluksissa ja kuormataan ICAO-TI:n mukaisesti.

OPS 1.1215

Tietojen antaminen

Tietojen antaminen henkilostolle. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd henkilostolle annetaan toiminta-
kisikirjassa ja/tai muussa tarkoituksenmukaisessa kisikirjassa tiedot, jotka se tarvitsee vaarallisten aineiden kuljetuk-
seen liittyvien tehtdviensd suorittamiseen, siten kuin ICAO-TI:ssd médratddn, sekd ohjeet toimenpiteistd, joihin on
ryhdyttivi, jos vaarallisten aineiden kuljetuksen yhteydessd joudutaan hitdtilanteeseen. Nama tiedot annetaan tarvit-
taessa myos maapalveluasiamiehelle.

Tietojen antaminen matkustajille ja muille henkil6ille

1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan ICAO-TL:n mukaisesti tietoa siitd, minka-
laisia tavaroita he eivit saa ottaa mukaansa lentokoneeseen; ja

2) lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissi on tiedotteita vaarallisten aineiden
kuljettamisesta.

Tietojen antaminen ilma-aluksen paillikolle. Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta:

1) ilma-aluksen paillikolle annetaan kirjallinen ilmoitus lentokoneessa olevista vaarallisista aineista, siten kuin
ICAO-Tl:ssd maaratadn,;

2) lennon aikana syntyvin hatdtilanteen varalta annetaan tarvittavat ohjeet, siten kuin I[CAO-TI:ssd madritddn;

3)  ilma-aluksen pdillikolle annetusta kirjallisesta ilmoituksesta siilytetddn maassa helposti luettava jiljennos sen len-
non péittymiseen asti, jota ilmoitus koskee. Jiljennoksen tai sen sisdltimien tietojen on oltava helposti saatavilla
lennon ajan viimeisessd lentoonlidhtopaikassa ja seuraavassa suunnitellussa laskupaikassa;

4)  jos vaarallisia aineita kuljetetaan lennolla, joka suoritetaan kokonaan tai osittain alkuperavaltion alueen ulkopuo-
lella, ilma-aluksen paillikolle tehtdvat kirjalliset ilmoitukset ovat englanninkielisid sen lisdksi, ettd mahdollisia
muita kielivaatimuksia noudatetaan.

(Séilytettavit asiakirjat ja niiden siilytysajat ks. OPS 1.1065, liite 1.)
Tietojen antaminen vaaratilanteen tai lento-onnettomuuden tapahduttua

1) Lentotoiminnanharjoittajan, jonka kiyttima lentokone on joutunut vaaratilanteeseen, on pyynnostd toimitettava
kaikki ICAO-Tl:ssd vaadittavat tiedot.
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2)  Lentotoiminnanharjoittajan, jonka kdyttdimi lentokone on joutunut onnettomuuteen tai vakavaan vaaratilantee-
seen, on valittdmasti toimitettava kaikki ICAO-TI:ssd vaadittavat tiedot.

3)  Lentotoiminnanharjoittajan on sisillytettavd asianmukaisiin ksikirjoihin ja onnettomuuden varalta laadittuihin
varasuunnitelmiin menettelyt, joilla varmistetaan naiden tietojen toimittaminen.

Tietojen antaminen lennon aikana syntyneen hatitilanteen tapahduttua

1) Joslennon aikana joudutaan hititilanteeseen, ilma-aluksen péillikon on tilanteen salliessa ilmoitettava asianomai-
selle ilmaliikennepalveluelimelle kaikista lentokoneessa rahtina kuljetettavista vaarallisista aineista, siten kuin
ICAO-TIL:ssd méddrdtdan.

OPS 1.1220

Koulutussuunnitelmat

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava ICAO-TL:n mukaiset henkilston koulutussuunnitelmat ja pidettivi ne ajan
tasalla. Suunnitelmien on oltava viranomaisen hyvaksymit.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd henkilostd saa tehtdviinsd liittyvien vaatimusten mukaisen
koulutuksen.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etté jokaiselle sen palvelukseen otettavalle henkilélle, jonka ty6tehtaviin
kuuluu vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen liittyvid tehtdvid, on annettu tai annetaan asianmukainen koulutus.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki tyontekijat, jotka saavat koulutusta, suorittavat kokeen sen var-
mistamiseksi, ettd he ymmirtavat heille kuuluvat velvollisuudet.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki tyontekijit, joiden on osallistuttava vaarallisia aineita koske-
vaan koulutukseen, saavat mairiaikaiskoulutuksen kahden vuoden vilein tai sitd useammin.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd tiedot kaikkien tyontekijoiden saamasta vaarallisia aineita koske-
vasta koulutuksesta tallennetaan ICAO-TI:n mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen kdyttiman maapalveluasiamiechen henkilostd koulutetaan
ICAO-TL:n vaatimusten mukaisesti.

OPS 1.1225

Ilmoittaminen vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneista vaaratilanteista ja onnettomuuksista

Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneista vaaratilanteista ja onnetto-
muuksista viranomaiselle sekd sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa vaaratilanne tai onnettomuus tapahtui,
siten kuin kohdan OPS 1.1225 liitteessd 1 miiritiin. Ensimmainen ilmoitus on tehtivd 72 tunnin kuluessa siitd, kun
vaaratilanne tai onnettomuus tapahtui, ellei se ole poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta, ja siind on annet-
tava tapahtumahetkelld tiedossa olevat yksityiskohdat. Jos tapahtuneesta saadaan lisitietoja, on mahdollisimman pian
tehtdvi uusi ilmoitus.

Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava viranomaiselle sekd sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa asia
ilmeni, my®s ilmoittamatta jatetyistd tai vddrin ilmoitetuista vaarallisista aineista, jotka on 16ydetty rahdista tai mat-
kustajien matkatavaroista, siten kuin kohdan OPS 1.1225 liitteessd 1 maérdtdan. Ensimmadinen ilmoitus on tehtivi
72 tunnin kuluessa aineen 16ytymisestd, ellei se ole poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta, ja siind on
annettava tapahtumahetkelld tiedossa olevat yksityiskohdat. Jos tapahtuneesta saadaan lisitietoja, on mahdollisimman
pian tehtdvi uusi ilmoitus.
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OPS 1.1225, liite 1
Ilmoittaminen vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneista vaaratilanteista ja onnettomuuksista

Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava vaarallisten aineiden kuljetuksessa sattuneista vaaratilanteista ja onnetto-
muuksista, riippumatta siitd, ovatko vaaralliset aineet olleet rahdissa, postissa vai matkustajien tai miehiston matkata-
varoissa. My0s ilmoittamatta jdtetyisté tai vdarin ilmoitetuista vaarallisista aineista, jotka on loydetty rahdista, postista
tai matkatavaroista, on ilmoitettava.

Ensimmdinen ilmoitus on tehtdva 72 tunnin kuluessa siitd, kun vaaratilanne tai onnettomuus tapahtui, ellei se ole poik-
keuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta. [lmoitus voidaan toimittaa minka tahansa vilineen kuten sdhkopostin,
puhelimen tai faksin vilitykselld. Ilmoituksessa on annettava tapahtumahetkelld tiedossa olevat yksityiskohdat koh-
dan 3 mukaan eriteltyind. Jos tietoon tulee yksityiskohtia, joita ei ensimmaisen ilmoituksen ajankohtana ollut tiedossa,
on mahdollisimman pian tehtdvi uusi ilmoitus. Jos ilmoitus on tehty suullisesti, se on mahdollisimman pian vahvis-
tettava kirjallisesti.

Ensimmdisen ja mahdollisten mychempien ilmoitusten on oltava mahdollisimman tismallisid, ja niissd on esitettdva
asian kannalta merkitykselliset tiedot seuraavien otsikoiden mukaan eriteltyina:

a.  vaaratilanteen tai onnettomuuden pdivimaira tai ilmoittamatta jatetyn tai vadrin ilmoitetun vaarallisen aineen 16y-
tymisen pdivamaara;

b. tapahtumapaikka, lennon numero ja lentopaiva;

c.  aineen kuvaus sekd lentorahtikirjan, postisikin, matkatavaralipukkeen, lentolipun jne. numero;
d. aineen nimi (tarvittaessa myds tekninen nimi) ja YK- tai ID-numero, jos tiedossa;
e. luokka tai alaryhmi ja mahdollinen lisdvaara;

f.  pakkaustyyppi ja vaatimustenmukaisuusmerkint;

g.  madrd;

h.  ldhettdjan, matkustajan jne. nimi ja osoite;

i, muut asiaan liittyvit yksityiskohdat;

j. vaaratilanteen tai onnettomuuden oletettu syy;

k. toteutetut toimenpiteet;

. muut toteutetut ilmoitustoimenpiteet; ja

m. ilmoituksen tekijin nimi, asema, osoite ja puhelinnumero.

IImoitukseen olisi liitettdva jaljennokset asiaa koskevista asiakirjoista ja otetuista valokuvista.
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LUKU S

TURVAVAATIMUKSET

OPS 1.1235

Yleiset vaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd henkilosto tuntee ne lentotoiminnanharjoittajan valtion kansallisten tur-
vaohjelmien vaatimukset, joilla on merkitystd heidin tehtdviensd kannalta, ja noudattaa niité.

OPS 1.1240

Koulutussuunnitelmat

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava hyvaksytyt koulutussuunnitelmat, pidettdvé ne ajan tasalla ja annettava koulutus,
jonka avulla miehiston jasenet pystyvit toimimaan asianmukaisesti estddkseen laittoman lentoon puuttumisen, kuten sabo-
taasin tai lentokoneen kaappauksen, ja vihentddkseen tallaisista tapauksista aiheutuvia seurauksia. Koulutusohjelman on
oltava yhteensopiva kansallisen ilmailun turvaohjelman kanssa. Jokaisella miehiston jasenelld on oltava kaikkien niiden kou-
lutusohjelman osien mukaiset tiedot ja valmiudet, joilla on merkitystd hinen tehtiviensd kannalta.

OPS 1.1245

[Imoittaminen laittomasta lentoon puuttumisesta

Kun lentokoneessa on tapahtunut laiton puuttuminen lentoon, ilma-aluksen paillikon, tai hdnen ollessaan estyneend len-
totoiminnanharjoittajan, on viipymdttd ilmoitettava tapauksesta asianomaiselle paikalliselle viranomaiselle ja lentotoimin-
nanharjoittajan valtion viranomaiselle.

OPS1.1250

Lentokoneessa kiytettivit etsintimenetelmit

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneessa on ne menetelmat kattava tarkistuslista, joita on kaytettava
pommin tai muun vahingoittavaksi aiotun laitteen etsintdn, kun epdillddn sabotaasia, ja lentokoneen tarkastukseen kitket-
tyjen aseiden, rdjahteiden tai muiden vaarallisten esineiden varalta silloin, kun on perusteltu syy epdilld, ettd lentoon voitai-
siin puuttua laittomasti. Tarkistuslistan lisdksi on annettava ohjeet asianmukaisista toimenpiteistd, joihin on ryhdyttavi, jos
16ydetdan pommi tai epdilyttava esine, sekd tieto vahiten vaaraa aiheuttavasta pommin sijoituspaikasta kyseisessa lentoko-
neessa, mikili tyyppihyviksymistodistuksen haltija on antanut timién tiedon.

OPS 1.1255

Ohjaamon turvaaminen

a)  Jos lentokoneessa on ohjaamon ja matkustamon vilinen ovi, se on voitava lukita. Lisiksi on jdrjestettdvi tai laadittava
viranomaista tyydyttavat keinot tai menetelmat, joilla matkustamomiehist6 voi ilmoittaa ohjaamomichistélle matkus-
tamossa havaitusta epéilyttavastd toiminnasta tai turvamaardysten rikkomuksista.

b)  Kaikissa matkustajalentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 45 500 kg tai suurin hyvaksytty mat-
kustajapaikkaluku yli 60, on oltava hyviksytty ohjaamon ja matkustamon vilinen ovi, joka voidaan lukita ja avata jokai-
selta ohjaajan paikalta ja joka on suunniteltu niin, etté se tdyttdd sovellettavat taannehtivat lentokelpoisuusvaatimukset.
Oven on myos oltava sellainen, ettei se haittaa hatatoimenpiteitd, siten kuin sovellettavissa taannehtivissa lentokelpoi-
suusvaatimuksissa vaaditaan.
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Kaikissa lentokoneissa, jotka on varustettu edelld olevan kohdan (b) mukaisesti ohjaamon ja matkustamon valiselld
ovella

1) tdmd ovi on suljettava ennen moottorien kdynnistdmistd lentoonldhtoa varten ja pidettava lukittuna silloin, kun
turvamenetelmd tai ilma-aluksen paillikko niin vaatii, sithen asti kun moottorit pysdytetdan laskun jilkeen. Edelld
sanottu ei kuitenkaan koske tapauksia, joissa valtuutettujen henkildiden pddsy ohjaamoon tai sieltd pois katso-
taan tarpeelliseksi kansallisen ilmailun turvaohjelman mukaisesti;

2)  kiytossd on oltava keino, jolla jommaltakummalta ohjaajan paikalta on mahdollista valvoa ohjaamon ulkopuo-
lista aluetta siind maarin kuin on tarpeen, jotta ohjaamoon padsyd pyytavit henkilot voidaan tunnistaa seké havaita
epdilyttava kdytos ja mahdollisesti uhkaavat tilanteet.”




