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DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2008/96/EY,

annettu 19 piivinid marraskuuta 2008,

tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrittyd
menettelyi (),

seki katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkennever-
kon kehittimiseksi 23 péivind heindkuuta 1996 tehdyssd
Euroopan parlamentin ja neuvoston paitoksessd
1692/96/EY (}) mairitellylld Euroopan laajuisella litkenne-
verkolla on keskeinen merkitys tuettaessa Euroopan yh-
dentymistd ja yhteenkuuluvuutta ja varmistettaessa kor-
kea hyvinvoinnin taso. Erityisesti olisi taattava korkea
turvallisuuden taso.

(2)  Komissio totesi 12 piivind syyskuuta 2001 julkaisemas-
saan valkoisessa kirjassa "Eurooppalainen liikennepoli-
tilkka vuoteen 2010: valintojen aika”, ettd on tehtdvi
turvallisuusvaikutusten arviointeja ja tieturvallisuusaudi-
tointeja, jotta voidaan méiritelld ne tieosuudet yhteisossi,
joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia, ja hallita niita.
Lisaksi siind asetettiin tavoitteeksi tielilkenteen kuolonuh-
rien mdirdn puolittaminen Euroopan unionissa vuosien
2001 ja 2010 valilla.

(3)  Tiedonannossaan "Tielitkenneturvallisuuden eurooppalai-
nen toimintaohjelma — Tieliikenteen kuolonuhrien maa-
rdn puolittaminen EU:ssa vuoteen 2010 mennessi: yhtei-
nen vastuu”, joka on pdivitty 2 pdivind kesikuuta 2003,

() EUVL C 168, 20.7.2007, s. 71.

(?) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 19. kesikuuta 2008 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston paitds, tehty 20. lo-
kakuuta 2008.

() EYVL L 228, 9.9.1996, s. 1.

komissio totesi, ettd tieinfrastruktuurin on oltava tietur-
vallisuuspolitikan kolmas osatekiji ja ettd sen on edistet-
tdvd onnettomuuksien vihentimiseen tihtddvin yhteison
tavoitteen saavuttamista.

(4 Viime vuosina autojen suunnittelussa on tapahtunut
suurta kehitystd (turvallisuustoimenpiteet sekd uusien tek-
nologioiden kehittiminen ja soveltaminen), mikd on osal-
taan vihentdnyt tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden
tai loukkaantuneiden henkiloiden mairdd. Jos vuodeksi
2010 asetettu tavoite halutaan saavuttaa, on toteutettava
toimia myo6s muilla aloilla. Tieinfrastruktuurin turvalli-
suuden hallinta tarjoaa paljon uusia kehittimismahdolli-
suuksia, jotka on hyodynnettiva.

(5)  Asianmukaisten menettelyjen kiyttoonotto on olennai-
nen keino parantaa tieinfrastruktuurin turvallisuutta Eu-
roopan laajuisessa tieverkossa. Tieturvallisuuden vaikutus-
arvioinneilla on maird osoittaa strategisella tasolla infra-
struktuurihankkeen eri suunnitelmavaihtoehtojen vaiku-
tukset tieturvallisuuteen, ja niiden olisi oltava tirkedssi
osassa sijoitusvaihtoehtoja valittaessa. Tieturvallisuusvai-
kutusten arviointien tulokset voidaan kirjata useisiin asia-
kirjoihin. Tieturvallisuusauditoinneilla on lisiksi méara
kartoittaa yksityiskohtaisesti tieinfrastruktuurihankkee-
seen liittyvat vaaratekijat. Ndin ollen on jarkevaa kehittda
tieturvallisuusvaikutusten arviointeihin ja turvallisuusaudi-
tointeihin sovellettavia menettelyjd tieinfrastruktuurien
turvallisuuden parantamiseksi Euroopan laajuisessa tiever-
kossa; timd ei koske tietunneleita, jotka kuuluvat Euroo-
pan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmaisvaatimuksista 29 paivind huhtikuuta 2004 an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2004/54[EY (%) soveltamisalaan.

(6)  Useilla jasenvaltioilla on jo kiytossddn toimivia tieinfrast-
ruktuurin turvallisuuden hallintajarjestelmid. Néiden valti-
oiden olisi annettava jatkaa nykyisten menetelmiensd
kayttamistd, siltd osin kuin ne ovat yhdenmukaisia timan
direktiivin tavoitteen kanssa.

(7)  Tutkimus on ratkaisevan tirkedd Euroopan unionin tielii-
kenneturvallisuuden parantamisen kannalta. Turvallisuu-
teen liittyvien osatekijéiden, toimenpiteiden ja menette-
lyiden kehittdminen ja esilletuonti (mukaan lukien tele-
matiikka) sekd tutkimustulosten jakaminen ovat tarkedssa
osassa tieinfrastruktuurin turvallisuutta parannettaessa.

() EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39.
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(8)  Jo kéytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi paran- (15)  Taman direktiivin taytantoonpanon edellyttimat toimen-

(10)

(11)

(12)

(14)

nettava suuntaamalla investointeja niihin tieosuuksiin,
joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten jaftai joilla niitd
voidaan vihentdi eniten. Jotta kuljettajat voisivat muuttaa
kiyttdytymistidn ja noudattaa paremmin liikennesdin-
tojd, erityisesti nopeusrajoituksia, kuljettajien tulisi saada
tieto tieosuuksista, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia.

Tieverkon turvallisuusluokituksella voi olla merkittavd
vaikutus jo heti sen kayttoonoton jilkeen. Kun tieosuu-
det, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia, on selvitetty
ja korjaavat toimenpiteet toteutettu, turvallisuustarkastus-
ten merkitys ennalta ehkiisevind toimenpiteind kasvaa.
Saannolliset tarkastukset ovat olennainen keino ehkiistd
kaikkiin tienkéyttdjiin, mukaan luettuina suojattomat tiel-
laliikkujat, kohdistuvia vaaroja, myos tietdiden tapauk-
sessa.

Turvallisuushenkiloston ~ koulutuksella ja lupajirjestel-
mill3, jotka perustuvat jasenvaltioiden hyviksymiin kou-
lutusohjelmiin ja patevyysmenettelyihin, olisi voitava var-
mistaa, ettd tilld alalla toimivilla henkiloilld on tarvittavat
ajantasaiset tiedot.

Olisi toteutettava toimia, joilla kannustetaan parhaiden
kdytantojen yleisempddn ja johdonmukaisempaan vaihta-
miseen jasenvaltioiden kesken turvallisuuden parantami-
seksi Euroopan unionin teilld.

Jasenvaltioiden olisi vahvistettava suuntaviivoja infra-
struktuurin turvallisuuden hallinnasta tieturvallisuuden
korkean tason varmistamiseksi Euroopan unionin teilla.
Suuntaviivojen ilmoittaminen komissiolle ja sddnnollinen
raportointi niiden tdytintoonpanosta mahdollistaa sen,
ettd infrastruktuurien turvallisuutta voidaan parantaa jar-
jestelmillisesti yhteison tasolla ja siirtyd ajan mittaan
kohti tehokkaampaa jirjestelmédd. Lisdksi muut jdsenval-
tiot voivat suuntaviivojen tiytintoonpanoa koskevan ra-
portoinnin ansiosta yksiloidd tehokkaimmat ratkaisut, ja
ennen—jilkeen-tutkimuksista saatavan tiedon jérjestelmal-
lisen kokoamisen pohjalta voidaan valita tehokkaimmat
toimenpiteet tulevaa toimintaa varten.

Tamidn direktiivin tieturvallisuusinvestointeja koskevien
sddnnosten soveltamisen ei tulisi rajoittaa jasenvaltioiden
toimivaltaa tieverkon ylldpitoa koskevissa investoinneissa.

Koska timdn direktiivin tavoitetta, joka on tieturvallisuu-
den yhdenmukainen ja korkea taso koko Euroopan laa-
juisessa tieverkossa, ei voida riittavasti saavuttaa jasenval-
tioiden toimin, vaan ja ne voidaan toimien vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin yhteison tasolla, yhteiso voi
toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Kyseisessa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti
tassd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on timén tavoitteen
saavuttamiseksi tarpeen.

piteet olisi vahvistettava menettelystd komissiolle siir-
rettyd tdytdintoonpanovaltaa kéytettdessd 28 pdivand
kesikuuta 1999  tehdyn  neuvoston  piddtoksen
1999/468/EY (1) mukaisesti.

(16)  Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvd toimivalta hyviksya
perusteet, jotka ovat tarpeen tieinfrastruktuurin tieturval-
lisuuden hallintakdytintojen parantamiseksi ja liitteiden
mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen. Koska ndmi toi-
menpiteet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on
muuttaa timin direktiivin muita kuin keskeisid osia,
myos tdydentimalld sitd uusilla muilla kuin keskeisilld
osilla, ne on hyviksyttivi paatoksen 1999/468/EY 5 a
artiklassa sdddettyd valvonnan kisittavdd sidntelymenette-
lyd noudattaen.

(17)  Riittavdt alueet pysdkointid varten teiden varsilla ovat
erittdin tdrkeitd rikosten torjunnan lisiksi myos tieturval-
lisuuden kannalta. Pysikointialueiden ansioista kuljettajat
voivat pitad taukoja ajallaan ja jatkaa matkaansa tdysin
keskittyneind. Riittdvin monien turvallisten pysikointi-
alueiden tarjoamisen olisi tdimdn takia oltava olennainen
osa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa.

(18)  Paremmasta lainsddddnnostd tehdyn toimielinten vilisen
sopimuksen (?) 34 kohdan mukaisesti jasenvaltioita kan-
nustetaan laatimaan itseddn varten ja yhteison edun
vuoksi omia taulukoitaan, joista ilmenee mahdollisuuk-
sien mukaan timédn direktiivin ja kansallisen lainsdddén-
non osaksi saattamista koskevien toimenpiteiden vilinen
vastaavuus, ja julkaisemaan ne,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1.  Tissd direktiivissd edellytetiin, ettd jasenvaltiot vahvistavat
ja panevat tiytintoon tieturvallisuusvaikutusten arviointeihin,
turvallisuusauditointeihin, tieverkon turvallisuuden hallintaan ja
turvallisuustarkastuksiin liittyvit menettelyt.

2. Tata direktiivid sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon
teihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, raken-
teilla vai kdytossa.

3. Jasenvaltiot voivat my0s soveltaa tdimdan direktiivin sddn-
noksid hyvind kdytintoind sellaiseen kansalliseen tieliikenneinf-
rastruktuuriin, joka ei kuulu Euroopan laajuiseen liikenneverk-
koon mutta joka on rakennettu kokonaan tai osittain yhteis6n
rahoituksella.

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
() EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.
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4. Tatd direktiivid ei sovelleta tietunneleihin, jotka kuuluvat
direktiivin 2004/54/EY soveltamisalaan.

2 artikla
Miiritelmiit

Tidssd direktiivissd sovelletaan seuraavia mairitelmii:

1) Euroopan laajuisella tieverkolla’ tarkoitetaan pédtoksen N:o
1692/96/EY liitteessd I olevassa 2 jaksossa maddriteltya tie-
verkkoa;

>

‘toimivaltaisella organisaatiolla’ tarkoitetaan kansallista, alu-
eellista tai paikallista julkista tai yksityistd organisaatiota,
joka osallistuu tdiman direktiivin taytintdonpanoon toimival-
tansa vuoksi, mukaan luettuina jo ennen timin direktiivin
voimaantuloa olemassa olleet toimivaltaisiksi organisaatioiksi
nimetyt elimet, jos ne tdyttavat timin direktiivin vaatimuk-
set;

)
~

‘tieturvallisuusvaikutusten arvioinnilla’ tarkoitetaan strategista
vertailuanalyysia vaikutuksista, joita uuden tien rakentami-
sella tai jo kdytossd olevaan tieverkkoon tehtavilld merkitti-
villi muutoksilla on tieverkon turvallisuustasoon;

=

‘turvallisuusauditoinnilla’ tarkoitetaan riippumatonta, yksi-
tyiskohtaista, jarjestelmillistd ja teknistd turvallisuuden tar-
kastusta, joka koskee tieinfrastruktuurihankkeen suunnitel-
maratkaisuja ja kattaa kaikki vaiheet suunnittelusta kiyton
alkuvaiheeseen;

5) ’onnettomuusalttiiden tieosuuksien luokittelulla’ tarkoitetaan
menetelmdi tunnistaa, analysoida ja luokitella ne tieverkon
osuudet, jotka ovat olleet kiytossd yli kolme vuotta ja joilla
on tapahtunut suuri médrd kuolemaan johtaneita onnetto-
muuksia suhteessa lilkenteen maarain;

‘tieverkon turvallisuusluokittelulla’ tarkoitetaan menetelméa
tunnistaa, analysoida ja luokitella nykyisen tieverkon osat
ottaen huomioon mahdollisuudet niiden turvallisuuden pa-
rantamiseen ja onnettomuuskustannusten alentamiseen;

=)
=

‘turvallisuustarkastuksella’ tarkoitetaan sdann6llistd rutiinitar-
kastusta, jossa todennetaan ne ominaisuudet ja puutteet,
jotka turvallisuussyistd vaativat kunnostamista;

~
~

(&)
=

'suuntaviivoilla’ tarkoitetaan jdsenvaltioiden toimenpiteitd,
joilla vahvistetaan tdssd direktiivissd sdddetyissd turvallisuus-
menettelyissd noudatettavat vaiheet ja huomioon otettavat
tekijat;

infrastruktuurihankkeella’ tarkoitetaan uuden tieinfrastruk-
tuurin rakentamishanketta tai jo kiytossd olevaan verkkoon
tehtdvdd merkittivad muutosta, jolla on vaikutusta liikentee-
seen.

=)
~—

3 artikla

Infrastruktuurihankkeiden tieturvallisuusvaikutusten
arviointi

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikista infrastruk-
tuurihankkeista tehdddn tieturvallisuusvaikutusten arviointi.

2. Tieturvallisuusvaikutusten arviointi on tehtdvd suunnittelu-
vaiheessa ennen infrastruktuurihankkeen hyviksymisti. Arvioin-
tia tehdessddn jdsenvaltioiden on pyrittivd noudattamaan liit-
teessa [ esitettyjd perusteita.

3. Tieturvallisuusvaikutusten arvioinnissa on selostettava tie-
turvallisuusnikokohdat, jotka vaikuttavat ehdotetun vaihtoeh-
don valintaan. Siind on my6s annettava kaikki tarvittavat tiedot
arvioitujen eri vaihtoehtojen kustannus-hyotyanalyysia varten.

4 artikla
Infrastruktuurihankkeiden turvallisuusauditoinnit

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikista infrastruk-
tuurihankkeista tehdédin turvallisuusauditoinnit.

2. Turvallisuusauditointeja tehdessddn jisenvaltioiden on py-
rittdvd noudattamaan liitteessd II esitettyjd perusteita.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd nimetddn auditoija teke-
miin auditointi infrastruktuurihankkeen suunnitelmaratkai-
suista.

Auditoija nimetddn 9 artiklan 4 kohdan sddnnosten mukaisesti,
ja hinelld on oltava 9 artiklassa edellytetty tarpeellinen pitevyys
ja koulutus. Jos auditoinnin toteuttaa ryhmd, ainakin yhdelld sen
jasenistd on oltava 9 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu patevyys-
todistus.

3. Tieturvallisuusauditoinnin on oltava erottamaton osa inf-
rastruktuurihankkeen suunnitteluprosessia ja se on tehtivé laa-
dittaessa yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa, ennen tien avaa-
mista liikenteelle sekd kayton alkuvaiheessa.

4.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd auditoija osoittaa
turvallisuuden kannalta ratkaisevat suunnittelutekijit auditointi-
raportissa infrastruktuurihankkeen kussakin vaiheessa. Jos tur-
vallisuuspuutteita todetaan auditoinnin aikana, mutta suunnitel-
maa el muuteta ennen asianomaista liitteessd II mainittua vai-
hetta, toimivaltaisen organisaation on ilmoitettava syyt tdhdn
auditointiraportin liitteessa.

5. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 4 kohdassa tarkoi-
tettuun raporttiin sisaltyy asiaan liittyvat turvallisuutta koskevat
suositukset.
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5 artikla

Kiytossi olevan tieverkon turvallisuuden luokittelu ja
turvallisuuden hallinta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd onnettomuusalttiiden
tieosuuksien luokittelu ja tieverkon turvallisuusluokittelu toteu-
tetaan vahintddn joka kolmas vuosi tehtdvin tieverkon kayttod
koskevan selvityksen perusteella. Selvitystd tehtdessd jasenvalti-
oiden on pyrittdvd noudattamaan liitteessd IIT olevia kriteerejd.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd asiantuntijaryhma
arvioi ne tieosuudet, joka onnettomuusalttiiden tieosuuksien
luokittelun ja tieverkon turvallisuusluokittelun tulosten mukaan
ovat tirkeydeltddn ensisijaisia, suorittamalla paikan péilld tarkas-
tuksia, joissa otetaan huomioon liitteessd IIl olevassa 3 kohdassa
tarkoitetut arviointiperusteet. Asiantuntijaryhmin jdsenistd vi-
hintdén yhden on tdytettdvd 9 artiklan 4 kohdan a alakohdassa
asetetut vaatimukset.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaavat toimenpi-
teet suunnataan 2 kohdassa tarkoitettuihin tieosuuksiin. Etusija
on annettava niille liitteessd III olevan 3 kohdan e alakohdassa
tarkoitetuille toimenpiteille, joiden hyoty-kustannussuhde on
suurin.

4.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd tienkdyttdjid varoite-
taan asianmukaisin lifkennemerkein tieinfrastruktuurin niistd
osuuksista, joita ollaan kunnostamassa ja jotka voivat ndin ollen
vaarantaa tienkayttdjien turvallisuuden. Tallaisilla merkeilld tar-
koitetaan myos sekd pdiva- ettd yoaikaan nakyvid merkkejd,
jotka on asetettu turvallisen valimatkan padhdn, ja niiden on
oltava liikennemerkeistd ja -opasteista vuonna 1968 tehdyn
Wienin yleissopimuksen maardysten mukaisia.

5. Jdsenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd tienkdyttdjille
tiedotetaan asianmukaisin tavoin tieosuudesta, jolla tapahtuu
paljon onnettomuuksia. Jos jisenvaltio paittdd kayttdd opaste-
tauluja, sen on noudatettava liikennemerkeistd ja -opasteista
vuonna 1968 tehdyn Wienin yleissopimuksen maarayksia.

6 artikla
Turvallisuustarkastukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kdytossd olevilla
teilld tehdddn turvallisuustarkastuksia tieturvallisuuteen vaikutta-
vien ndkokohtien mddrittelemiseksi ja onnettomuuksien ehkii-
semiseksi.

2. Turvallisuustarkastuksiin kuuluvat tieverkon miaraaikais-
tarkastukset ja selvitykset tietdiden mahdollisista vaikutuksista
liikenteen turvallisuuteen.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd mdairdaikaistarkas-
tukset tekee toimivaltainen organisaatio. Nditd tarkastuksia on
tehtdva riittdvan usein, jotta voidaan taata riittava turvallisuus-
taso kyseisessd tieinfrastruktuurissa.

4. Jasenvaltioiden on vahvistettava suuntaviivat tietdihin so-
vellettavia tilapdisid turvallisuustoimenpiteitd varten, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan mukaisesti vahvistettavia
suuntaviivoja. Niiden on myos otettava kdyttoon sopiva tarkas-
tusjdrjestelmd sen varmistamiseksi, ettd suuntaviivoja sovelletaan
asianmukaisesti.

7 artikla
Tiedonhallinta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimivaltainen orga-
nisaatio laatii onnettomuusraportin jokaisesta 1 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitetulla tielld tapahtuneesta kuolemaan johtaneesta
onnettomuudesta. Jasenvaltioiden on pyrittava sisallyttimédin ra-
porttiin kaikki liitteessd IV mainitut tiedot.

2. Jasenvaltioiden on laskettava alueellaan tapahtuvan kuole-
maan johtavan onnettomuuden keskimédriiset sosiaaliset kus-
tannukset ja vakavaan loukkaantumiseen johtavan onnettomuu-
den keskimdirdiset sosiaaliset kustannukset. Jisenvaltiot voivat
halutessaan kiyttdd tarkempaa luokittelua niille kustannuksille,
jotka on pdivitettavd vdhintddn joka viides vuosi.

8 artikla
Suuntaviivojen vahvistaminen ja ilmoittaminen

1.  Jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd jos suuntavii-
voja ei vield ole, ne vahvistetaan viimeistddn 19 péiviand joulu-
kuuta 2011 toimivaltaisten organisaatioiden tukemiseksi timéan
direktiivin soveltamisessa.

2. Jasenvaltioiden on ilmoitettava nima suuntaviivat komis-
siolle kolmen kuukauden kuluessa niiden hyviksymisestd tai
muuttamisesta.

3. Komissio asettaa ne saataville julkiselle verkkosivulle.

9 artikla
Auditoijien nimeiminen ja koulutus

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuusauditoi-
jien koulutusohjelmat vahvistetaan viimeistdin 19 pdivind jou-
lukuuta 2011, jos niitd ei ole vield olemassa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kun turvallisuusaudi-
toijat hoitavat tdhdn direktiiviin perustuvia tehtdvid, he suoritta-
vat peruskoulutuksen, jonka tuloksena heille my6nnetddn pite-
vyystodistus, ja osallistuvat sddnnolliseen tdydennyskoulutuk-
seen.

3. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuusauditoi-
jilla on pdtevyystodistus. Ennen timén direktiivin voimaantuloa
myonnetyt todistukset on tunnustettava.



29.11.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

L 319/63

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd auditoijat nimetddn
seuraavien vaatimusten mukaisesti:

a) heilld on asiaankuuluva kokemus tai koulutus tiensuunnitte-
lusta, tieliikenteen turvallisuustekniikasta sekd onnettomuus-
analyysista;

=

kahden vuoden kuluttua siitd, kun jasenvaltiot ovat vahvista-
neet 8 artiklan mukaiset suuntaviivat, turvallisuusauditointeja
saavat tehdi ainoastaan sellaiset auditoijat tai asiantuntijaryh-
mit, joihin auditoijat kuuluvat, jotka tdyttavat 2 ja 3 koh-
dassa asetetut vaatimukset;

¢) auditoija ei auditoinnin ajankohtana osallistu sen infrastruk-
tuurihankkeen suunnitteluun tai toteutukseen, jota han audi-
toi.

10 artikla
Parhaiden kiytintojen vaihto

Komissio perustaa Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon kuulu-
mattomien Euroopan unionin teiden turvallisuuden parantami-
seksi yhtendisen jdrjestelmin, jossa vaihdetaan jdsenvaltioiden
kesken parhaita kiytint6jd, jotka koskevat muun muassa ole-
massa olevan tieinfrastruktuurin turvallisuushankkeita ja hyvaksi
havaittua tieturvallisuustekniikkaa.

11 artikla
Turvallisuuden hallintakiytintojen jatkuva parantaminen

1. Komissio helpottaa ja jasentdd jisenvaltioiden vilistd osaa-
misen ja parhaiden kdytintojen vaihtoa hyodyntimalld asiaa-
nkuuluvilta kansainvilisiltd foorumeilta saatuja kokemuksia Eu-
roopan unionin tieinfrastruktuureja koskevan turvallisuuden hal-
linnan jatkuvaa parantamista varten.

2. Komissiota avustaa 13 artiklassa tarkoitettu komitea. Jos
edellytetddn erityistoimenpiteitd, ne hyviksytddn 13 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun valvonnan kisittdvin sddntelymenettelyn
mukaisesti.

3. Asiaan liittyvid valtiosta riippumattomia organisaatioita,
jotka toimivat tieinfrastruktuurien turvallisuuden ja hallinnon
alalla, voidaan tarvittaessa kuulla teknisiin turvallisuusnakokoh-
tiin liittyvissd kysymyksissi.

12 artikla

Mukauttaminen tekniikan kehitykseen

Taman direktiivin liitteet mukautetaan tekniikan kehitykseen
13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kisittdvaa sidn-
telymenettelyd noudattaen.

13 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pai-
toksen 8 artiklan sddnnokset.

Paitoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi
médrdajaksi vahvistetaan kolme kuukautta.

3. Jos tihdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huo-
mioon mainitun pddtoksen 8 artiklan sadnnokset.

14 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsdddiantod

1. Jdsenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudatta-
misen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset
voimaan viimeistddn 19 péivand joulukuuta 2010. Niiden on
viipymadttd toimitettava kyseiset sdddokset kirjallisina komis-
siolle.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina komissiolle.

15 artikla

Voimaantulo

Tami direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pii-
vand sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

16 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 19 péivand marraskuuta 2008.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies

H.-G. POTTERING

Puheenjohtaja
J.-P. JOUYET
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LITE 1

INFRASTRUKTUURIHANKKEIDEN TIETURVALLISUUSVAIKUTUSTEN ARVIOINTI

1. Tieturvallisuusvaikutusten arvioinnin osat:
a) ongelman mddrittely;
b) nykytilanne ja nollavaihtoehto;
o) tieturvallisuutta koskevat tavoitteet;
d) analyysi ehdotettujen vaihtoehtojen vaikutuksista tieturvallisuuteen;
e) vaihtoehtojen vertailu, joka sisiltid myos kustannus-hyotyanalyysin;
f) mahdollisten ratkaisujen esittely.
2. Huomioon otettava nikokohdat:
a) kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet, onnettomuuksien vahentamistavoitteet nollavaihtoehtoon verrattuna;
b) liikenteen reitinvalinta ja liikenteen vaihtelut;
¢) mahdolliset vaikutukset olemassa oleviin verkkoihin (esimerkiksi poistumiskohdat, tasoliittymit, tasoristeykset);
d) tienkdyttdjit, mukaan luettuina suojattomat tienkayttdjat (kuten jalankulkijat, pyoriilijat ja moottoripyorailijt);
e) liikenne (esimerkiksi lilkennemairit, liikenteen koostumus);
f) vuodenaikojen vaihtelu ja sddolosuhteet;
g) turvallisten pysikointialueiden riittdvyys;

h) seisminen toiminta.
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LIITE II

TURVALLISUUSAUDITOINNIT INFRASTRUKTUURIHANKKEITA VARTEN

1. Yleissuunnitelmavaiheessa sovellettavat kriteerit:

a) maantieteellinen sijainti (esimerkiksi alttius maanvieremille, tulville, lumivyoryille jne.), vuodenaikojen vaihtelu ja
ilmasto-olosuhteet seki seisminen toiminta;

b) liittymien tyypit ja niiden valiset etdisyydet;
¢) kaistojen lukumdiri ja tyyppi;
d) uudella tielld sallittava liikenne;
e) tien toimivuus tieverkossa;
f) siddolosuhteet;
g) ajonopeudet;
h) poikkileikkaukset (ajoradan leveys, pyoré- ja jalankulkutiet jne.);
i) tielinja ja tasausviiva;
j)  nikyvyys;
k) liittymien jarjestely;
1) julkisen lifkenteen jérjestelyt ja infrastruktuuri;
m) tasoristeykset.
2. Tiesuunnitelmavaiheessa sovellettavat kriteerit:
a) likkennetekninen muotoilu ja mitoitus;
b) yhteniiset liikennemerkit ja tiemerkinnat;
¢) valaistujen teiden ja risteysten valaistus;
d) tienvarsilaitteet;
e) tieympdristd, mukaan lukien kasvillisuus;
f) kiintedt esteet tien reuna-alueella;
) turvalliset pysakointialueet;
h) suojattomat tienkéyttdjat (jalankulkijat, pyordilijat ja moottoripyérailijat);

i) tien turvalaitteiden jarjestely siten, ettd tienkayttdjien tarpeet otetaan huomioon (keskikaistat ja suojakaiteet suojat-
tomille tienkdyttdjille aiheutuvien vaarojen estamiseksi).

3. Ennen tien avaamista liikenteelle sovellettavat kriteerit:
a) tienkéyttdjien turvallisuus ja ndkyvyys eri olosuhteissa, kuten pimedssd ja odotettavissa olevissa sddolosuhteissa;
b) liikkennemerkkien ja tiemerkint6jen luettavuus;
¢) paillysteen kunto.

4. Kdyton alkuvaiheessa sovellettavat kriteerit: tieturvallisuuden arviointi kéyttdjien todellisen kéyttaytymisen perusteella.

Auditoinnit voivat missd tahansa vaiheessa edellyttdd edellisten vaiheiden kriteerien harkitsemista uudelleen.
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LIITE III

ONNETTOMUUSALTTIIDEN TIEOSUUKSIEN LUOKITTELU JA TIEVERKON TURVALLISUUSLUOKITTELU

1. Onnettomuusalttiiden tieosuuksien méirittely

Onnettomuusalttiiden tieosuuksien madrittelyssd otetaan huomioon vihintddn edellisvuosina tapahtuneiden kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien mdird tiepituuden yksikkod kohti suhteessa liikenteen mdairddn ja liittymien osalta
tillaisten onnettomuuksien madrd liittymittéin.

2. Niiden tieosuuksien miirittely, jotka analysoidaan osana tieverkon turvallisuusluokittelua

Tieverkon turvallisuusluokittelussa analysoitavien tieosuuksien maarittelyssd otetaan huomioon tieosuudella saavutet-
tavissa olevat sddstot onnettomuuskustannuksissa. Tieosuudet luokitellaan eri ryhmiin. Kunkin tieryhmin tieosuudet
analysoidaan ja luokitellaan ottamalla huomioon turvallisuuteen liittyvit tekijit kuten onnettomuustiheys, liikenteen
méird ja typologia.

Kunkin tieryvhmén tieverkon turvallisuusluokittelun tuloksena saadaan prioriteettiluettelo niistd tieosuuksista, joilla
infrastruktuuriparannusten odotetaan olevan erityisen tehokkaita.

3. Arviointiperusteet asiantuntijaryhmien paikalla suorittamia tarkastuksia varten:
a) tieosuuden kuvaus;
b) viittaus mahdollisiin aiempiin samaa tieosuutta koskeviin raportteihin;
¢) mahdollisten onnettomuusraporttien analyysi;

d) onnettomuuksien médrd ja onnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden miird kolmen edellisvuo-
den aikana;

e) eri aikajaksojen sisdlld toteutettavat mahdolliset korjaavat toimenpiteet, esimerkiksi:
— kiinteiden esteiden poistaminen tien reuna-alueilta tai esteiden suojaaminen;
— nopeusrajoitusten alentaminen ja paikallisten nopeuksien valvonnan tehostaminen;
— nikyvyyden parantaminen eri sdd- ja valaistusolosuhteissa;
— tien reuna-alueiden laitteiden (kuten kaiteiden ja torméysvaimentimien) turvallisuuden parantaminen;

— liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintGjen johdonmukaisuuden, ndkyvyyden, luettavuuden ja sijainnin
(mukaan lukien tdristdvien viivojen kéyttd) parantaminen;

— suojaaminen putoavilta kiviltd, maanvyorymiltd ja lumivyoryiltd;

— padllysteen kitkan/karheuden parantaminen;

— kaiteiden ja torméysvaimentimien uudelleensuunnittelu;

— keskikaistan turvallisuusjdrjestelyjen toteuttaminen tai niiden parantaminen;
— ohitusmahdollisuuksien muuttaminen;

— liittymien, my0s tasoristeysten parantaminen;

— tien linjan tai tasausviivan muuttaminen;

— tien leveyden muuttaminen, péillystetyn pientareen rakentaminen;

— liikenteen hallinta- ja valvontajirjestelman kayttoonotto;

— suojattomiin tienkayttjiin kohdistuvien vaaratilanteiden vihentdminen;
— tien perusparannus nykyisid suunnittelustandardeja vastaavaksi;

— pddllysteen kunnostus tai uusiminen;

— vaihtuvien liikennemerkkien kaytto;

— liikenteen hallintajarjestelmien ja telemaattisten palveluiden parantaminen yhteentoimivuutta, hitdtilanteita ja
opastusta silmallapitden.
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LIITE IV

ONNETTOMUUSRAPORTTIEN SISALTAMAT ONNETTOMUUSTIEDOT

Onnettomuusraporteissa on oltava seuraavat tiedot:

1)
2)

3

=

4

==

V1
=~

=)
=

~
—

O
~

onnettomuuden mahdollisimman tarkka tapahtumapaikka;
kuvat jaftai kaaviot onnettomuuspaikasta;
onnettomuuden pdivimaird ja ajankohta;

tiedot tiestd (esim. alueen tyyppi, tietyyppi, liittymédn tyyppi, mukaan luettuina litkennemerkit ja -opasteet, kaistojen
lukuméird, tiemerkinnit, tienpinnan laatu, valo- ja sddolosuhteet, nopeusrajoitus ja tienvarsiesteet);

onnettomuuden vakavuusaste, mukaan luettuina kuolleiden ja loukkaantuneiden méird, jos timd on mahdollista
13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittdvaa sidntelymenettelyd noudattaen médriteltivien yhteisten perus-
teiden mukaisesti;

tiedot onnettomuudessa mukana olleista, kuten ikd, sukupuoli, kansalaisuus, veren alkoholipitoisuus, turvavarusteiden
kaytto.

tiedot onnettomuudessa mukana olleista ajoneuvoista (tyyppi, ikd, rekisterointimaa, tarvittacssa turvavarusteet, sovel-
tuvan lainsdadddnnon mukaisesti suoritetun viimeisimman katsastuksen ajankohta);

tiedot onnettomuudesta kuten onnettomuusluokka, onnettomuustyyppi, ajoneuvon liikkeet, kuljettajan toiminta;

mahdollisuuksien mukaan tiedot onnettomuusajankohdan ja onnettomuuden kirjaamisen tai pelastuspalvelun saapu-
misen vilisen ajanjakson pituudesta.



