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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 415/2007,

annettu 13 piivini maaliskuuta 2007,

yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisivesilli annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/44/EY 5 artiklassa tarkoitetuista alusten paikannus- ja
seurantajirjestelmii koskevista teknisistd eritelmistd

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen,

ottaa huomioon yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista
(RIS) Euroopan yhteison sisdvesilld 7 pdivand syyskuuta 2005
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2005/44[EY (") ja erityisesti sen 5 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Jokitiedotuspalveluja (RIS) on direktiivin 2005/44/EY
1 artiklan 2 kohdan mukaan kehitettdvd ja pantava
taytintoon yhdenmukaisella, yhteentoimivalla ja avoimella
tavalla.

(2) Direktiivin 2005/44/EY 5 artiklan mukaan on laadittava
alusten paikannus- ja seurantajirjestelmid koskevat tekniset
eritelmat.

(3) Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmid koskevien tek-
nisten eritelmien on perustuttava direktiivin liitteessd II
esitettyihin teknisiin periaatteisiin.

(4) Direktiivin 1 artiklan 2 kohdan mukaan teknisissd
eritelmissd on otettava huomioon asianomaisten kansain-
vilisten jdrjestojen tekemd tyo. Lisdksi on varmistettava
johdonmukaisuus muiden liikennemuotojen hallintapalve-
lujen, erityisesti merilitkenteen hallinnan ja tiedotuspalve-
lujen kanssa.

(5) Teknisissd eritelmissd on myos otettava huomioon alusten
paikannus- ja seurantajirjestelmid kasittelevin asiantuntija-
ryhmidn  tyo. Ryhmd  koostuu  paikannus-  ja

seurantajirjestelmien tdytintdonpanosta vastaavien toimi-
valtaisten viranomaisten edustajista, muita hallintoelimid
edustavista virallisista jdsenistdi sekd alaa edustavista
tarkkailijoista.

(6) Tekniset eritelmat, joita timi asetus koskee, ovat tekniikan
viimeisimmin  kehityksen =~ mukaiset.  Direktiivin
2005/44/[EY soveltamisesta saadut kokemukset seké teknii-
kan tuleva kehitys voivat edellyttdd teknisten eritelmien
muuttamista direktiivin 2005/44/EY 5 artiklan 2 kohdan
mukaisesti. Teknisten eritelmien muutoksissa on otettava
huomioon alusten paikannus- ja seurantajirjestelmia kasit-
televdn asiantuntijaryhman tyo.

(7)  Direktiivin 2005/44/EY 11 artiklassa tarkoitettu komitea
on tarkastellut teknisten eritelmien luonnosta.

(8) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
2005/44/EY 11 artiklassa tarkoitetun komitean lausunnon
mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Tassd asetuksessa vahvistetaan alusten paikannus- ja seuranta-

jarjestelmid koskevat tekniset eritelmdt. Tekniset eritelmdt ovat
timén asetuksen liitteessa.

2 artikla

Tama asetus tulee voimaan seuraavana pdivand sen jalkeen, kun
se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 13 paivind maaliskuuta 2007.

() EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152.

Komission puolesta
Jacques BARROT
Varapuheenjohtaja
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KIRJALLISUUSVIITTEET

Tamén asiakirjan sisltd perustuu seuraaviin asiakirjoihin:

Asiakirjan nimi Organisaatio Julkaisupdiva

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivinid | EU 7.9.2005
syyskuuta 2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan
yhteison sisavesilld

Jokitiedotuspalvelujen suunnittelua koskeva tekniset ohjeet EU 2006
Piitoslauselma nro 58, "Guidelines and criteria for vessel traffic services on inland | UN/ECE 21.10.2004
waterways”

Laivureille tarkoitettuja ilmoituksia koskevat tekniset eritelmét EU

Sisdvesiliikenteen elektronista merikarttajdrjestelmaa (sisavesiliikenteen ECDIS-jdrjes- | EU
telmid) koskevat tekniset eritelmit

Elektronisia alusten ilmoittautumisjirjestelmid koskevat tekniset eritelmat EU

IMOn pditoslauselman MSC.74(69) liite 3, "Recommendation on Performance | IMO 1998
Standards for a Ship-borne Automatic Identification System (AIS)”

IMOn padtoslauselma A.915(22), "Revised Maritime Policy and Requirements for a | IMO Tammikuu
future Global Navigation Satellite System (GNSS)” 2002
COMPRIS-hankkeen loppuraportti ja sen perustana olevat lopulliset tehtivikoko- | COMPRIS 2006

naisuuksia koskevat asiakirjat

Suositus ITU-R M.1371-1, "Technical characteristics for a universal shipborne | ITU 2001
automatic identification system using time division multiple access in the VHF
maritime mobile band”

Kansainvilinen standardi IEC 61993-2, "Maritime navigation and radio communi- | [EC 2002
cation equipment and systems — Automatic Identification System, Part 2: Class A
shipborne equipment of the universal automatic identification system (AIS)”

Sarjan IEC 61162, "Maritime navigation and radio communication equipment and | IEC 2000
systems — Digital interfaces”, kansainviliset standardit 1998

"Part 1: Single talker and multiple listeners”, 2. painos
"Part 2: Single talker and multiple listeners, high speed transmission”

UN/ECE-sijaintikoodi UNJECE

UN/ECE-alustyyppikoodi UNJECE
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Al Application Identifier: sovellustunniste

AIS Automatic Identification System: automaattinen tunnistusjirjestelma

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol: automaattinen tunnistus Internet-protokollan vélitykselld

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways|
on Rhine: eurooppalainen sopimus vaarallisten tavaroiden kansainvalisistd sisiivesizuljetuksista Reinilld

ASCII American Standard Code for Information Interchange

ATIS Automatic Transmitter Identification System: automaattinen lihettimen tunnistusjirjestelma

A-to-N Aids to Navigation: merenkulun turvalaitteet

CCNR Central Commission for Navigation on Rhine: Reinin navigaation keskuskomissio

COG Course Over Ground: kurssi pohjan suhteen

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access: kantoaallon tunnistamiseen perustuva aikajakokanavointi

DAC Designated Area Code: alueellinen suuntakoodi

DC Danube Commission: Tonavan suojelukomissio

DGNSS Differential GNSS: differentiaalinen GNSS

DSC Digital Selective Calling: digitaaliselektiivikutsu

ECDIS Electronic Chart Display and Information System: elektroninen merikarttajirjestelma

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system

ENI Unique European Vessel Identification Number: aluksen yksilollinen eurooppalainen tunnistenumero

ERI Electronic Reporting International

ETA Estimated Time of Arrival: arvioitu saapumisaika

FI Function Identifier: toimintotunniste

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System: (Vendjin) maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelma

Glw Gleichwertiger Wasserstand: Saksassa kiytetty referenssivedenkorkeus

GNSS Global Navigation Satellite System: maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelma

GPRS General Packet Radio Service: pakettikytkentdinen langaton tiedonsiirtotekniikka

GPS Global Positioning System: maailmanlaajuinen paikannusjirjestelma

GSM Global System for Mobile communication: yleiseurooppalainen digitaalinen matkaviestinjarjestelma

GUI Graphical User Interface: graafinen kayttoliittyma

HDG Heading: kulkusuunta

HSC High Speed Craft

TAI International Application Identifier: kansainvilinen sovellustunniste

IANA Internet Assigned Numbers Authority

IALA International Association of Lighthouse Authorities

ID Identifier: tunniste

IEC International Electrotechnical Committee: sihkdalan kansainvilinen standardisointijarjesto

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers
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IETF Internet Engineering Task Force

IMO International Maritime Organisation: Kansainvalinen merenkulkujrjestd

P Internet Protocol: Internet-protokolla

ITU International Telecommunication Union: Kansainvilinen televiestintiliitto

MKD Minimum Keyboard and Display

MID Maritime Identification Digits

MHz Megahertz: megahertsi

MMSI Maritime Mobile Service Identifier: meriradionumero

OLR Overeengekomen Lage Rivierstand: Alankomaissa kaytetty referenssivedenkorkeus

RAI Regional Application Identifier: alueellinen sovellustunniste

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring: vastaanottimen itsendinen luotettavuuden valvontatoi-
minto

RIS River Information Services: jokitiedotuspalvelut

RNW Regulierungsniederwasser: vedenkorkeus, joka saavutetaan 94 prosenttina vuodesta

ROT Rate Of Turn: kddntymisnopeus

RTA Requested Time of Arrival: vaadittu saapumisaika

SAR Search And Rescue: etsintd ja pelastus

SOG Speed Over Ground: nopeus pohjan suhteen

SOLAS Safety Of Life At Sea: ihmishengen turvallisuus merelld

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access: itseorganisoituva aikajakokanavointi

SQRT Square Root: nelidjuuri

STI Strategic Traffic Image: strateginen tilannekuva

TDMA Time Division Multiple Access: aikajakokanavointi

TTI Tactical Traffic Image: taktinen tilannekuva

UDP User Datagram Protocol: UDP-protokolla

UMTS Universal Mobile Telecommunications System: yleismaailmallinen matkaviestinjarjestelma

UN United Nations: Yhdistyneet Kansakunnat

UN/LOCODE United Nations Location Code: Yhdistyneiden Kansakuntien antama sijaintikoodi

UTC Universal Time Coordinated: koordinoitu yleisaika

VDL VHF Data Link: VHF-datayhteys

VHF Very High Frequency: hyvin suuret taajuudet

VTS Vessel Traffic Services: alusliikennepalvelut

WGS-84 World Geodetic System from 1984: maailman geodeettinen koordinaattijirjestelma vuodelta 1984

WiFi Wireless Fidelity (IEEE 802.11 wireless networking standard): Wi-Fi (joka on langattomia ldhiverkkoja
kisittelevien IEEE 802.11 -standardien mukainen)

WIG Wing In Ground
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1.

1.1

ALUSTEN PAIKANNUS- JA SEURANTAJARJESTELMIEN KAYTTO SISAVESILIIKENTEESSA

Johdanto

IMO on ottanut merililkenteessd kéyttoon alusten automaattisen —tunnistusjarjestelmén (AIS). Kaikissa
kansainvilisessd liikenteessd olevissa merialuksissa, jotka kuuluvat SOLAS-yleissopimuksen V luvun soveltamis-
alaan, on tdytynyt olla AlS-jarjestelmd vuoden 2004 lopusta alkaen. Sisavesiliikenteen AlS-jdrjestelmad pidetddn
tarkednd teknologiana jokitiedotuspalvelujen suunnittelua, tdytintoonpanoa ja kdyttod koskevissa ohjeissa.
Joillakin alueilla esiintyvan sekaliikenteen vuoksi on tirkedd, ettd sisavesiliikennettd koskevat standardit, tekniset
eritelmdt ja menettelyt ovat yhteensopivia niiden standardien, teknisten eritelmien ja menettelyjen kanssa, jotka
on jo mddritelty merilikkennettd varten.

Jotta AIS tdyttiisi sisivesiliikenteen erityisvaatimukset, sitdi on kehitetty edelleen laatimalla niin kutsutut
sisavesiliikenteen AlS-jrjestelmad koskevat tekniset eritelmit. Samalla on huolehdittu siitd, ettd sisavesiliikenteen
AIS on tdysin yhteensopiva IMOn meriliikennettd varten kehittiman AlS-jdrjestelman seki sisivesiliikenteessd jo
voimassa olevien standardien kanssa.

Tamén asiakirjan luvussa 1 kasitellddn toiminnallisia eritelmid, jotka koskevat alusten paikannusta ja seurantaa
sisavesiliikenteessd. Luvussa 2 kasitellddn sisavesilikenteen AlS-jdrjestelmad koskevia teknisid eritelmid, kuten
sisavesilld liikkuvien alusten paikannusta ja seurantaa koskevia vakiosanomia. Lisdyksessdé A “Maaritelmat”
esitetddn eri palvelujen ja toimijoiden médritelmat.

Tamin johdantoluvun tarkoituksena on méiritelld kaikki tarvittavat toiminnalliset vaatimukset, jotka liittyvat
alusten paikannukseen ja seurantaan sisivesilitkenteessa.

Tissd yhteydessd esitetddn yleiskatsaus asianomaisista kéyttoaloista ja kiyttdjistd ja kuvataan erityisesti
tiedontarvetta kullakin kayttoalalla. Toiminnalliset eritelmét perustuvat navigointia koskeviin sddntoihin ja
médrdyksiin, asiantuntijoiden kanssa kéytyihin keskusteluihin ja kdytdnnon kokemuksiin.

Tiedot jaetaan kolmeen ryhmdin:

—  dynaamiset tiedot, jotka muuttuvat hyvin usein sekuntien tai minuuttien kuluessa

—  puolidynaamiset tiedot, jotka muuttuvat vain muutaman kerran matkan aikana

—  staattiset tiedot, jotka muuttuvat hyvin harvoin vuoden aikana.

Jokaista tietoryhmaa varten voidaan madritelld erilaisia tiedonvaihtotapoja:

—  Alusten paikannus- ja seurantajdrjestelmissid vaihdetaan erityisesti dynaamisia tietoja.

—  Sahkoisid ilmoitusvilineitd, kuten sihkopostia, kdytetddn puolidynaamisten tietojen vaihtoon.

—  Tietokannat tarjoavat staattisia tietoja, joita voidaan hakea Internetin tai muiden tietovilineiden avulla.

Jljempdnd olevissa kohdissa kuvataan tarkemmin, mitd tietoja voidaan vaihtaa alusten paikannus- ja
seurantajirjestelmissd alusten vililld sekd alusten ja rannan vililld. Tiedontarpeet, joita tdssd kasitelladn, liittyvit
paikannukseen ja seurantaan. Useimpia tehtdvid varten tarvitaan kuitenkin lisdtietoja, kuten maantieteellisid
tietoja, tarkkoja lastitietoja ja osoitetietoja. Tallaisia tietoja saadaan muista jarjestelmista.
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1.2 Soveltamisala

Jaljempdnad olevassa taulukossa mainitaan kéyttoalat, joita tdssd asiakirjassa kasitelldan. Kukin kayttoala on jaettu
tehtédviin, ja kutakin tehtdvdd varten on madaritelty kéyttajat.

Taulukko 1.1:

Kiyttoalat, tehtivit ja kiytedjat

Kayttoala Tehtavi Kayttdja
Navigointi Keskipitka aikavali: Aluksen ohjaaja
ennakoidaan, miki tilanne on
minuuttien tai tuntien kulut-
tua aluksella olevan tutkan
kantaman ulkopuolella.
Lyhyt aikavili: Aluksen ohjaaja
ennakoidaan, miki tilanne on
minuuttien kuluttua aluksella
olevan tutkan kantamalla.
Hyvin lyhyt aikavili: Aluksen ohjaaja
ennakoidaan, miki tilanne on
sekuntien tai yhden minuutin
kuluttua.
Alusliikenteen VTS Alusliikenneohjaaja, aluksen ohjaaja
ohjaus
Sulkujen kdyton ohjaus Sulkumestari, aluksen ohjaaja
Sulkujen kdyton suunnittelu Sulkumestari, aluksen ohjaaja, aluksen paillikko,
kalustopaallikko
Siltojen kdyton ohjaus Sillanhoitaja, aluksen ohjaaja
Siltojen kéyton suunnittelu Sillanhoitaja, aluksen ohjaaja, aluksen paallikko, kalus-
topaallikko
Pelastuspalvelu Hatakeskuksen henkilokunta, alusliikenneohjaaja, sul-

kumestari, sillanhoitaja, aluksen ohjaaja, aluksen
paallikko, toimivaltainen viranomainen

Liikenteen hallinta Matkasuunnittelu Aluksen péillikko, rahdinvalittdja, kalustopaallikko,
terminaalioperaattori, aluksen ohjaaja, aluslitkenneoh-
jaaja, sulkumestari, sillanhoitaja, RIS-operaattori

Kuljetuslogistiikka Kalustopaillikko, aluksen paillikko, lahettdja, vastaan-

ottaja, huolitsija

Sataman- ja terminaalinhal-
linta

Terminaalioperaattori, aluksen pallikko, huolitsija,
satamaviranomainen, toimivaltainen viranomainen

Rahdin- ja kalustonhallinta

Kalustopdillikko, lahettdjd, vastaanottaja, huolitsija,
rahdinvalittdjd, aluksen paillikko

Lainvalvonta Rajatylittava lifkenne Tulli, toimivaltainen viranomainen, aluksen paallikko
Liikenneturvallisuus Toimivaltainen viranomainen, aluksen pallikko (polii-
siviranomaiset)
Viyli- ja satama- Toimivaltainen viranomainen, aluksen paillikko, kalus-
maksut topaallikko, vaylaviranomainen
Viylitiedotuspalve- Saitiedot Aluksen ohjaaja
lut

Valo-opasteen tila

Toimivaltainen viranomainen, aluksen paillikko, kalus-

topaillikko

Vedenkorkeus

Toimivaltainen viranomainen, aluksen paallikko, kalus-
topdallikko, aluksen ohjaaja

Seuraavissa kohdissa kasitellddn yksityiskohtaisesti kunkin kdyttoalan ja tehtdvin osalta asianomaisia kéyttdjid ja

tiedontarpeita.
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Huomautus: Kutakin tehtdvdd varten tarvittavia tietoja ei kuvata tirkeysjirjestyksessd. Tarvittavien tietojen
tarkkuudesta esitetddn tiivistelmé viimeisessd kohdassa olevassa taulukossa.

13 Navigointi

Alusten paikannusta ja seurantaa voidaan kayttdd aluksella aktiivisen navigoinnin tukena.
Navigointiprosessi voidaan jakaa kolmeen vaiheeseen:

—  navigointi keskipitkalld aikavalilla

— navigointi lyhyelld aikavalilla

—  navigointi hyvin lyhyelld aikavalilla.

Kussakin vaiheessa kayttdjilld on erilaiset vaatimukset.

1.3.1 Navigointi keskipitkalld aikavalilli

Keskipitkdn aikavilin navigoinnilla tarkoitetaan navigointivaihetta, jossa laivuri tarkkailee ja analysoi tulevaa
liikennetilannetta aikavililld, joka ulottuu muutamasta minuutista yhteen tuntiin, ja harkitsee eri mahdollisuuksia
kohdata, ristetd tai ohittaa muita aluksia.

Téssd navigoinnissa tarvitaan tilannekuvaa, joka on tyypillistd "kulman taakse kurkistamista” ja suureksi osaksi
aluksen tutkan kantaman ulkopuolella.

Tiedonvaihdossa vaihdetaan seuraavia lifkennetietoja:

—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

— nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  maddrdpaikka | suunniteltu reitti

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  sinisten kartioiden lukumaara

— lastattu/lastaamaton

— aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkkeessi, erityisolojen rajoittama...).
Piivitysnopeus riippuu tehtdvistd ja tilanteesta, jossa alus on. (Suurin péivitysnopeus on 2 sekuntia.)

1.3.2 Navigointi lyhyelld aikavalilli

Lyhyen aikavilin navigointi on navigointiprosessin paatoksentekovaihe. Liikennetiedoilla on merkitystd itse
navigointiprosessissa, kuten toimissa, joilla pyritddn vilttimdin mahdolliset tormédykset. Tédssd toiminnossa
havainnoidaan muita aluksia, jotka ovat aluksen lahettyvilld. Tiedonvaihdossa vaihdetaan seuraavia liikennetietoja:

—  tunnistetiedot

—  nimi
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—  (todellinen) sijainti

— nopeus pohjan suhteen (tarkkuus 1 kmj/h)
—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  kulkusuunta

—  aikomus (sininen merkki tai merkkivalo)
—  madrdpaikka | suunniteltu reitti

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

— mitat (pituus ja leveys)

—  sinisten kartioiden lukumaara

—  lastattu/lastaamaton

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, kiinnittyneend, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Ajankohtaisia lifkennetietoja, jotka koskevat sijaintia, tunnistusta, nimed, suuntaa, nopeutta pohjan suhteen,
kurssia, kulkusuuntaa ja aikomusta (sininen merkki tai merkkivalo), vaihdetaan jatkuvasti vdhintdén 10 sekunnin
vilein. Joitakin véylid varten viranomaiset maardavit ennalta pdivitysnopeuden (enintddn 2 sekuntia).

1.3.3  Navigointi hyvin lyhyelld aikavalilld

Hyvin Iyhyen aikavilin navigointi on navigointiprosessin toiminnallinen osa. Sithen kuuluvat ennalta tehtyjen
pddtosten tdytantoonpano itse paikalla ja niiden vaikutusten seuranta. Liikennetiedot, joita tarvitaan muilta
aluksilta, liittyvit erityisesti aluksen omaan tilanteeseen, kuten sijantiin ja suhteelliseen nopeuteen. Tassd vaiheessa
tarvitaan seuraavia, hyvin tarkkoja tietoja:

—  suhteellinen sijainti

—  suhteellinen kulkusuunta

—  suhteellinen nopeus

—  suhteellinen sorto

—  suhteellinen kddntymisnopeus.

Edelli mainittujen vaatimusten perusteella on selvdd, ettd paikannus- ja seurantatietoja ei voida nykydin
hyodyntdd hyvin lyhyen aikavilin navigoinnissa.

1.4 Alusliikenteen ohjaus

Alusliikenteen ohjaukseen kuuluu ainakin yksi seuraavista perusosista, jotka madritellddn jiljempana:
—  alusliikennepalvelut
—  sulkujen kéyton suunnittelu ja ohjaus
—  siltojen kéyton suunnittelu ja ohjaus.
1.4.1 Aluslitkennepalvelut
Aluslikennepalveluissa voidaan erottaa seuraavat palvelut:

— tiedotuspalvelu
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1.4.1.1

1.4.1.2

—  navigointiapu
—  alusliikenteen jdrjestely.
Seuraavissa kohdissa kasitelldan likkennetiedotukseen liittyvid kayttdjien tarpeita.

Tiedotuspalvelu

Tiedotuspalvelua tarjotaan ldhettdmalld tietoja tiettyind aikoina ja tietyin véliajoin tai kun VTS-keskus katsoo sen
tarpeelliseksi tai alus sitd pyytdd. Tiedot voivat koskea esimerkiksi muiden liikenteessd olevien sijaintia,
tunnistamista ja aikomuksia, vdylan olosuhteita, sddtd, vaaroja tai muita tekijoitd, jotka voivat vaikuttaa aluksen
kulkuun.

Tiedotuspalveluja varten tarvitaan kokonaiskuva kyseisen verkon tai vdyldnosan liikenteestd. Liikennetietoihin
sisaltyvdt muun muassa seuraavat tiedot aluksista:

—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  kulkukelpoiseen tilaan liittyvit rajoitukset

—  mddrdpaikka | suunniteltu reitti

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  sinisten kartioiden lukumaara

— lastattu/lastaamaton

—  aluksella olevien henkildiden lukumairi (vaaratilanteiden varalta)
—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).
Toimivaltainen viranomainen maérdd ennalta paivitysnopeuden.

Navigointiapu

Navigointiapu antaa péillikélle tietoja vaikeista navigointi- tai sddoloista ja tukee piillikkod puutteiden tai vikojen
ilmetessd. Titd palvelua tarjotaan yleensd aluksen pyynnostd tai VTS-keskuksen toimesta, kun sitd pidetddn
tarpeellisena.

Voidakseen antaa laivurille tdimén tarvitsemia tietoja alusliikenneohjaajalla on oltava ajankohtainen ja tarkka kuva
lifkenteesta.

Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmd tarjoaa seuraavat tiedot:
—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  aikomus (sininen merkki tai merkkivalo)
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1.41.3

1.4.2

1.4.2.1

—  madrdpaikka | suunniteltu reitti

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  syvdys

—  suurin korkeus vedenpinnasta (jos on esteitd)

—  sinisten kartioiden lukumaara

—  lastattu/lastaamaton

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkkeessi, erityisolojen rajoittama...).

Muita tarpeellisia tietoja ovat ympdristd- ja maantieteelliset tiedot sekd laivureille tarkoitetut ilmoitukset.

Ajankohtaisia liikkennetietoja, jotka koskevat tunnistusta, sijaintia, suuntaa, nopeutta, kurssia ja aikomusta (sininen
merkki tai merkkivalo), on vaihdettava jatkuvasti (3 sekunnin vilein, ldhes reaaliaikaisesti tai muulla,
toimivaltaisen viranomaisen ennalta maaraamalld pdivitysnopeudella).

Kaikki muut tiedot on annettava saataville alusliikenneohjaajan pyynnosta tai erityistilanteissa (poikkeuksellisten
tapahtumien yhteydessa).

Alusliikenteen jirjestely

Alusliikenteen jérjestelyssi on kyse toiminnallisesta liikenteenhallinnasta ja alusten liikkeiden ennakkosuunnittelusta,
jolla pyritddn estimddn ruuhkat ja vaaratilanteet. Palvelu on erityisen tirkedd vilkasliikenteisind aikoina tai
tilanteissa, joissa erikoiskuljetukset voivat vaikuttaa liikennevirtaan. Palvelussa voidaan myos ottaa kiyttoon
liikkumislupiin jaftai VTS-purjehdussuunnitelmiin perustuva jarjestelmd, joka on tarkoitettu alusten liikkeiden
priorisointiin, tilan jakamiseen, alusten litkkeiden pakolliseen raportointiin VTS-alueella, pakollisten reittien ja
nopeusrajoitusten mairddmiseen tai muihin toimiin, joita VTS-viranomainen pitdd tarpeellisina. Tilannekuvaa
koskevat vaatimukset ovat alusliikenteen jarjestelyssd samat kuin kohdassa 1.4.1.2 "Navigointiapu”.

Sulkujen kdyton suunnittelu ja ohjaus

Seuraavissa kohdissa kasitellddn sulkujen kdyton suunnitteluprosesseja (pitkén ja keskipitkdn aikavilin prosesseja)
seki sulkujen kdyttoprosessia.

Sulkujen kdyton suunnittelu pitkdlld aikavalilld

Suunniteltaessa sulkujen kéyttod pitkélld aikavililld on kyse aikavilistd, joka ulottuu muutamasta tunnista yhteen
pdivadn eteenpdin.

Liikennetietojen avulla parannetaan tilloin alun perin tilastotietohin perustuvia tietoja, jotka koskevat odotus- ja
lapikulkuaikoja suluilla.

Sulkujen kiyttod koskevaan pitkin aikavilin suunnitteluun tarvitaan seuraavat likkennetiedot:
— tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen [ suunta

—  ETA sululle

—  RTA sululle
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1.4.2.2

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  syvdys

—  suurin korkeus vedenpinnasta

—  sinisten kartioiden lukumaira

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

ETAn on oltava saatavilla pyynnosti tai se on ilmoitettava, jos toimivaltaisen viranomaisen ennalta maarittima
poikkeama alkuperdisestd ETAsta ylittyy. RTA on vastaus ETA-ilmoitukseen.

Sulkujen kdyton suunnittelu keskipitkalld aikavililld

Suunniteltaessa sulkujen kdyttod keskipitkilld aikavalilli on kyse aikavilistd, joka ulottuu kahdesta sulun
kayttosyklistd neljaan kayttosykliin.

Liikennetietojen avulla sovitetaan alusten saapuminen kaytettdvissd oleviin sulun kéyttosykleihin, ja laivureille
ilmoitetaan vaadittu saapumisaika RTA (Requested Time of Arrival) suunnittelun perusteella.

Sulkujen kdyttod koskevaan keskipitkin aikavilin suunnitteluun tarvitaan seuraavat liikkennetiedot:

—  tunnistetiedot

—  nimi

—  (todellinen) sijainti

—  nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  ETA sululle

—  RTA sululle

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

— avustavien hinaajien lukumaari

—  Syvdys

—  suurin korkeus vedenpinnasta

—  sinisten kartioiden lukumairi

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

ETAn on oltava saatavilla pyynnosti tai se on ilmoitettava, jos toimivaltaisen viranomaisen ennalta maarittdima
poikkeama alkuperdisestd ETAsta ylittyy. Muiden tietojen on oltava saatavilla jo ensimmdisessd kontaktissa tai
pyynnostd. RTA on vastaus ETA-ilmoitukseen.
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1.43

1.43.1

Sulkujen kdyton ohjaus

Tamén vaiheen aikana tapahtuu varsinainen sulutusprosessi.
Sulutusprosessin sujuvoittamiseksi tarvitaan seuraavat liikennetiedot:
—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

— nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  avustavien hinaajien lukumaari

—  mitat (pituus ja leveys)

—  syvdys

—  suurin korkeus vedenpinnasta

—  sinisten kartioiden lukumaara

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Ajankohtaisia liikennetietoja, jotka koskevat aluksen tunnistusta, sijaintia, suuntaa, nopeutta ja kurssia, on
vaihdettava jatkuvasti tai toimivaltaisen viranomaisen ennalta madrddmalld paivitysnopeudella.

Siltojen kdayton suunnittelu ja ohjaus

Seuraavissa kohdissa kisitellddn siltojen kdyton suunnitteluprosesseja (keskipitkan ja lyhyen aikavilin prosesseja)
sekd siltojen kayttoprosessia.

Siltojen kdyton suunnittelu keskipitkdlld aikavalilld

Suunniteltaessa siltojen kayttod keskipitkalld aikavlilla liikennevirta pyritddn optimoimaan siten, ettd sillat
avataan ajoissa alusten lapikulkua varten (vihred aalto). Suunniteltu aikavali ulottuu 15 minuutista 2 tuntiin.
Aikavili riippuu paikallisesta tilanteesta.

Siltojen kéyttod koskevaan keskipitkdn aikavilin suunnitteluun tarvitaan seuraavat lifkennetiedot:
—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

— nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  ETAssillalle

—  RTAssillalle

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

— mitat (pituus ja leveys)
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1.43.3

—  suurin korkeus vedenpinnasta

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

ETAn ja sijainnin on oltava saatavilla pyynnostd tai ne on ilmoitettava, jos toimivaltaisen viranomaisen ennalta
madrittdiméd poikkeama alkuperiisestd ETAsta ylittyy. Muiden tietojen on oltava saatavilla jo ensimmadisessd
kontaktissa tai pyynnostd. RTA on vastaus ETA-ilmoitukseen.

Siltojen kdyton suunnittelu lyhyelld aikavililld

Suunniteltaessa siltojen kiyttod lyhyelld aikavalilld tehdddn péitoksid siltojen avaamisstrategiasta.

Siltojen kéyttod koskevaan lyhyen aikavilin suunnitteluun tarvitaan seuraavat liikennetiedot:

—  tunnistetiedot

—  nimi

—  (todellinen) sijainti

—  nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen [ suunta

—  ETA sillalle

—  RTA sillalle

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  suurin korkeus vedenpinnasta

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Ajankohtaiset litkennetiedot, jotka koskevat aluksen sijaintia, nopeutta ja suuntaa, on ilmoitettava pyynnosta tai
ne on pdivitettdvd toimivaltaisen viranomaisen ennalta mairaamalld paivitysnopeudella, esimerkiksi viiden
minuutin vilein. ETAn ja sijainnin on oltava saatavilla pyynnostd tai ne on ilmoitettava, jos toimivaltaisen
viranomaisen ennalta maarittdima poikkeama alkuperdisestd ETAsta ylittyy. Muiden tietojen on oltava saatavilla jo
ensimmdisessd kontaktissa tai pyynnostd. RTA on vastaus ETA-ilmoitukseen.

Siltojen kdyton ohjaus

Tamén vaiheen aikana silta avataan ja alus purjehtii sen ldpi. Prosessin sujuvoittamiseksi tarvitaan seuraavat
liikennetiedot:

—  tunnistetiedot

—  nimi

—  (todellinen) sijainti

—  nopeus pohjan suhteen

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  alus- tai yhdistelmatyyppi
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1.5

1.6

— mitat (pituus ja leveys)
—  suurin korkeus vedenpinnasta.

Ajankohtaisia liikennetietoja, jotka koskevat aluksen tunnistusta, sijaintia, suuntaa, nopeutta ja kurssia, on
vaihdettava jatkuvasti tai toimivaltaisen viranomaisen ennalta mddraamalld paivitysnopeudella.

Onnettomuuksien torjunta

Tassd yhteydessd onnettomuuksien torjunnan painopiste on sellaisissa toimenpiteissd, joilla hallitaan todellisia
onnettomuuksia ja annetaan apua hitatilanteissa. Tdmdn prosessin helpottamiseksi tarvitaan seuraavat
litkennetiedot:

—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  maddrdpaikka

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  sinisten kartioiden lukumaari

—  lastattu/lastaamaton

—  aluksella olevien henkildiden lukumaira.

Onnettomuustilanteessa litkennetiedot voidaan toimittaa automaattisesti tai pelastushenkilostén pyynnosti.

Liikenteen hallinta

Tamaé palvelu jaetaan neljddn alaan:
—  matkasuunnittelu

—  kuljetuslogistiikka

—  sataman- ja terminaalinhallinta
—  rahdin- ja kalustonhallinta.

Matkasuunnittelu

Matkasuunnittelu painottuu tissi yhteydessd matkan aikaiseen suunnitteluun. Laivuri tarkistaa matkan aikana
alkuperdistd matkasuunnitelmaansa.

Tatd varten tarvitaan seuraavat liikennetiedot:

—  (oman aluksen todellinen) sijainti

—  (oman aluksen) nopeus pohjan suhteen

—  madrdpaikka | suunniteltu reitti

—  ETA sululle | sillalle | seuraavaan sektoriin | terminaaliin

—  RTA sululle | sillalle | seuraavaan sektoriin | terminaaliin
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—  (oman aluksen) mitat (pituus ja leveys)

—  (oman aluksen) syviys

—  (oman aluksen) suurin korkeus vedenpinnasta
— lastattu/lastaamaton.

Liikennetiedot ilmoitetaan pyynnostd tai erityistilanteissa esimerkiksi silloin, kun ETA tai RTA muuttuu
olennaisesti.

1.6.2 Kuljetuslogistiikka

Kuljetuslogistiikkaan kuuluvat kuljetusten organisointi, suunnittelu, toteutus ja valvonta.

Naitd prosesseja varten tarvitaan seuraavat litkennetiedot:

—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  ETA mddrédpaikkaan.

Liikennetiedot on ilmoitettava aluksen omistajan tai logistiikkatoimijoiden pyynnosta.
1.6.3 Intermodaalinen sataman- ja terminaalinhallinta

Intermodaalisessa satamien ja terminaalien hallinnassa on kyse satamien ja terminaalien resurssien suunnittelusta.

Niitd prosesseja varten tarvitaan seuraavat liikkennetiedot:

—  tunnistetiedot

— nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen [ suunta

—  ETA satamaan/terminaaliin

—  RTA satamaan/terminaaliin

—  alus- tai yhdistelmityyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  sinisten kartioiden lukumaara

—  lastattu/lastaamaton

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Terminaalin- tai satamanpitdja pyytéd liikennetietoja tai sopii siité, etté liikennetiedot ldhetetddn automaattisesti
ennalta médritellyiss tilanteissa.
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1.6.4  Rahdin- ja kalustonhallinta

Rahdin- ja kalustonhallinnassa on kyse alusten kdyton suunnittelusta ja optimoinnista seké rahdin ja kuljetuksen
jdrjestamisestd.

Niitd prosesseja varten tarvitaan seuraavat litkennetiedot:
— tunnistetiedot

—  nimi

—  (todellinen) sijainti

—  kurssi pohjan suhteen | suunta (myoté-|vastavirtaan)
—  maddrdpaikka

—  ETA sululle/sillalle/mddrapaikkaan/terminaaliin

—  RTA sululle/sillalle/maarapaikkaan/terminaaliin

—  mitat (pituus ja leveys)

—  lastattu/lastaamaton

—  aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Liikennetietoja pyytad lahettdja tai aluksen omistaja tai ne toimitetaan ennalta médritellyissa tilanteissa.

1.7 Lainvalvonta

Jaljempdnd kuvattava lainvalvonta rajoittuu soveltamisalaltaan palveluihin, jotka koskevat vaarallisia aineita,
maahantulotarkastuksia ja tullia.

Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmd tarjoaa nditd prosesseja varten seuraavat tiedot:
—  tunnistetiedot

—  nimi

—  sijainti

—  kurssi pohjan suhteen | suunta

—  midrdpaikka | suunniteltu reitti

—  ETA sululle/sillalle/rajalle/terminaaliin/méérdpaikkaan

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  sinisten kartioiden lukumaara

—  aluksella olevien henkildiden lukumaard

— aluksen navigointitila (ankkuroitu, laiturissa, liikkeessd, erityisolojen rajoittama...).

Liikennetietoja vaihdetaan asianomaisten viranomaisten kanssa. Liikennetietojen vaihto tapahtuu pyynnosti,
ennalta madrityissd pisteissd tai vastuuviranomaisen mddrittelemissd erityistilanteissa.
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1.8 Viyli- ja satamamaksut

Euroopassa on viylid ja satamia, joiden kdytostd peritddn maksu.
Tétd varten tarvitaan seuraavat liikennetiedot:

—  tunnistetiedot

—  nimi

—  sijainti

—  maddrapaikka | suunniteltu reitti

—  alus- tai yhdistelmatyyppi

—  mitat (pituus ja leveys)

—  syvdys.

Liikennetietoja vaihdetaan pyynnosti tai vdyld- tai satamaviranomaisen mairddmissd pisteissd.

1.9 Viylitiedotuspalvelut

Viylatiedotuspalvelujen yhteydessd kisitellddn kolmea palvelua:
—  sddvaroitukset poikkeuksellisissa sddoloissa

—  valo-opasteen tila

—  vedenkorkeudet.

Seuraavissa kohdissa kisitelldn tietoja, joita toimitetaan ndissd palveluissa.

1.9.1 Sdavaroitukset (EMMA)

Kédynnissd olevassa eurooppalaisessa EMMA-hankkeessa (European Multiservice Meteorological Awareness
System) on kyse sddvaroitusten standardoinnista. Hankkeessa on kehitetty standardoituja sddvaroitusten
symboleja, joita voidaan kayttdd néytettdessd sanomia sisdvesiliikenteen ECDIS-jarjestelman naytolla.

EMMA-jdrjestelmd ei tarjoa jatkuvia sddtietoja, vaan ainoastaan varoituksia poikkeuksellisissa sddoloissa.
Varoitukset annetaan alueittain.

Sadvaroituksissa kiytetddn ainoastaan seuraavia mittayksikoitd: km/h (tuuli), °C (lampétila), cm/h (lumi), 1/m?h
(sade) ja m (ndkyvyys sumussa).

Sddvaroituksia varten tarvitaan seuraavat tiedot:

—  voimassaolon alkamispdivd

—  voimassaolon pddttymispdivd (madrittelemiton: 99999999)
—  voimassaolon alkamisaika

—  voimassaolon pddttymisaika

—  viyldjakson alku- ja loppukoordinaatit (2x)

—  sddvaroitustyyppi (ks. liséys B)

—  vihimmiisarvo
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— enimmadisarvo
—  varoituksen luokitus

— tuulensuunta (ks. lisdys B).

Naiti tietoja vaihdetaan vain erikoistapauksissa, kun on kyse poikkeuksellisista sddoloista.

Valo-opasteen tila

Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmid voidaan kayttdd sisivesiliikenteen valo-opasteiden tilaa koskevien

tietojen valittimiseen. Talloin vaihdetaan seuraavia tietoja:

—  valo-opasteen sijainti

— tiedot siitd, millaisesta valo-opasteesta on kyse (yksi valo, kaksi valoa, "Wahrschau” jne.)

—  vaikutussuunta

—  valo-opasteen reaaliaikainen tila.

Valo-opasteista annetaan esimerkkeja lisdyksessd C.

Tietojen levittiminen on rajoitettava tiettyyn alueeseen.

Vedenkorkeus

Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmid voidaan kdyttdd (reaaliaikaista) vedenkorkeutta koskevien tietojen

ldhettimiseen:

Talloin vaihdetaan seuraavia tietoja:
—  mittausasema

—  vedenkorkeuden arvo.

Tietoja ldhetetddn saannollisesti tai pyynnosta.

Piitelmit

Toiminnallisissa eritelmissd on kisitelty kyttdjien tarpeita ja kullakin kéyttoalalla tarvittavia tietoja. Alusten

paikannus- ja seurantajirjestelmissd vaihdetaan erityisesti dynaamisia tietoja.

Taulukossa 1.2 esitetddn tdssd luvussa kuvattuihin tehtaviin liittyvid dynaamisia tietoja koskevat tarkkuusvaa-

timukset.

Dynaamisia tietoja koskevat tarkkuusvaatimukset

Taulukko 1.2

Nopeus pohjan

Kurssi poh-

Tarkkuusvaatimus Sijainti suhteen jan suliteen Kulkusuunta

Navigointi keskipitkilld aikavalilla 15-100 m 1-5 km/h — —
Navigointi lyhyelld aikavalilla 10 m (1) 1 km/h 50 5°
VTS-tiedotuspalvelu 100 m — 1 km — — —
VTS-navigointiapu 10 m (Y 1 km/h 50 50
VTS-pohjainen alusliikenteen jirjestely 10 m (") 1 km/h 50 5¢
Sulkujen kdyton suunnittelu pitkalld aika- 100 m — 1 km 1 km/h — —
valilla

Sulkujen kdyton suunnittelu keskipitkélld 100 m 0,5 km/h — —

aikavalilla
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0

Tarkkuusvaatimus Sijainti Nopseﬂilsté)&hjan ﬁirssih[:gehﬁ Kulkusuunta

Sulkujen kayton ohjaus 1m 0,5 km/h 30 —
Siltojen kédyton suunnittelu keskipitkalla 100 m — 1 km 1 km/h — —
aikavililld

Siltojen kidyton suunnittelu lyhyelld aika- 100 m 0,5 km/h — —
Va'lilféi

Siltojen kdyton ohjaus 1m 0,5 km/h 30 —
Matkasuunnittelu 15-100 m — . .
Kuljetuslogistiikka 100 m — 1 km — — —
Sataman- ja terminaalinhallinta 100 m — 1 km — — —
Rahdin- ja kalustonhallinta 100 m - 1 km — — —
Onnettomuuksien torjunta 100 m — — —
Lainvalvonta 100 m - 1 km — — —
Viyla- ja satamamaksut 100 m - 1 km — — —

(1) Lisiksi on tiytettivi IMOn paitoslauselman A.915 (22) vaatimukset, jotka koskevat sijaintitarkkuuden eheytté, saatavuutta ja
jatkuvuutta sisavesiliikenteess.

SISAVESILIKENTEEN AIS-JARJESTELMAA KOSKEVAT TEKNISET ERITELMAT
Johdanto

IMO on ottanut meriliikenteessd kdyttoon alusten automaattisen tunnistusjirjestelman (AIS). Kaikki
kansainvilisessd liikenteessd olevat merialukset, jotka kuuluvat SOLAS-yleissopimuksen V luvun soveltamisalaan,
on tdytynyt varustaa AlS-jirjestelmalld vuoden 2004 lopusta alkaen.

Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet direktiivin 2002/59/EY ('), joka koskee alusliikennettd koskevan
yhteison seuranta- ja tietojdrjestelmdn perustamista vaarallisia tai ympdaristod pilaavia aineita kuljettavia
merialuksia varten. Direktiivin mukaan alusten ilmoittamisessa ja seurannassa kéytetddn AlS-jirjestelméd.

AlS-teknologiaa pidetddn teknologiana, jota voidaan kéyttdd alusten automaattiseen tunnistukseen, paikannuk-
seen ja seurantaan my0s sisdvesiliikenteessd. Erityisesti AlS-jarjestelmdn reaaliaikainen toiminta seké
maailmanlaajuisten standardien ja ohjeiden saatavuus ovat ominaisuuksia, joita voidaan hyddyntad turvallisuuteen
liittyvissd sovelluksissa.

Jotta AIS tayttiisi sisdvesiliikenteen erityisvaatimukset, siti on kehitettdvd edelleen laatimalla niin kutsutut
sisdvesiliikenteen AlS-jarjestelmdd koskevat tekniset eritelmit. Samalla on huolehdittava siitd, ettd sisavesilii-
kenteen AIS on tdysin yhteensopiva IMOn meriliikennettd varten kehittiman AlS-jarjestelmin seka
sisavesiliikenteessd jo voimassa olevien standardien ja teknisten eritelmien kanssa.

Koska sisivesilikenteen AlIS-jarjestelmd on yhteensopiva IMOn SOLAS-yleissopimuksen mukaisen AIS-
jarjestelmin kanssa, sekaliikennealueilla liikkuvat merialukset ja sisdvesialukset voivat vaihtaa tietoja suoraan
toistensa kanssa.

AlS-jdrjestelman kaytolld sisivesialusten tunnistamiseen, paikannuksen ja seurantaan on seuraavat ominaisuudet:

AlS:

—  on meriliikenteen navigointijirjestelmd, joka on otettu kdytt66n SOLAS-yleissopimukseen piiriin kuuluvien
alusten pakollista varustamista koskevan IMO-vaatimuksen mukaisesti;

— toimii erilaisissa toimintatiloissa: suoraan alusten vililld sekd alukselta rannalle ja rannalta alukselle;

—  on turvajdrjestelmd, jolle on asetettu suuret saatavuutta, jatkuvuutta ja luotettavuutta koskevat vaatimukset;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 péivind kesikuuta 2002, alusliikennettid koskevan yhteison
seuranta- ja tietojarjestelméin perustamisesta sekd neuvoston direktiivin 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.2.2002, s. 10).
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—  on reaaliaikainen jirjestelmd, joka perustuu alusten véliseen suoraan tiedonvaihtoon;

—  on jérjestelmd, joka toimii itsendisesti ja itseorganisoituvasti ilman pddasemaa; se ei siis tarvitse ohjaavaa
keskusjarjestelmad;

—  perustuu IMOn SOLAS-yleissopimuksen V luvun sdintoon;

— on sertifiointimenettelyn mukaisesti tyyppihyvaksytty jarjestelmd, jonka tavoitteena on parantaa
vesilitkenteen turvallisuutta;

—  mahdollistaa yhteentoimivuuden.

Tamadn asiakirjan tavoitteena on méritelld kaikki tarvittavat toimintavaatimukset sekd muutokset ja laajennukset
olemassa olevaan merililkenteen AlS-jirjestelmddn, jotta voidaan luoda sisdvesiliikenteen AlIS-jdrjestelma
sisdvesiliikennettd varten.

Soveltamisala

Alusten automaattinen tunnistusjirjestelmd (Automatic Identification System, AIS) on aluksella oleva RDS-
jirjestelmi (Radio Data System), jonka avulla vaihdetaan aluksia koskevia staattisia, dynaamisia ja matkakohtaisia
tietoja kyseiselld jdrjestelmilld varustettujen alusten valilld sekd téllaisten alusten ja rannalla olevien tukiasemien
vililli. Aluksilla olevat AlS-asemat lahettdvat alusta koskevia tunniste-, sijainti- ja muita tietoja sdannollisin
viliajoin. Vastaanottaessaan nditd lihetyksid aluksilla tai rannalla olevat AlS-asemat, jotka ovat radiokantaman
alueella, voivat automaattisesti paikantaa, tunnistaa ja seurata AlS-jirjestelmalld varustettuja aluksia sopivalla
ndytolld, kuten tutkan tai sisivesiliikenteen ECDIS-jdrjestelmén néytolld. AlSérjestelmien tavoitteena on lisitd
vesiliikenteen turvallisuutta, kun niitd kdytetdan alusten valill4, ja parantaa alusliikenteen valvontaa (VTS), alusten
paikannusta ja seurantaa sekd onnettomuuksien torjuntaa.

AlS-asemat voidaan jaotella seuraavasti:

a)  A-luokan liikkuvat asemat, joita on kéytettdvd kaikissa merialuksissa, jotka kuuluvat IMOn SOLAS-
yleissopimuksen luvussa V asetettujen varustevaatimusten soveltamisalaan.

b)  B-luokan liikkuvat SO/CS-asemat, joiden toiminnallisuus on rajallista ja joita kiytetddn esimerkiksi
huvialuksissa.

¢)  A-luokan johdannaiset, joilla on tdysi A-luokan toiminnallisuus VDL-tasolla ja joissa voi olla A-luokasta
poikkeavia lisitoimintoja. Nditd asemia voidaan kayttdd kéyttad kaikissa aluksissa, jotka eivit kuulu IMOn
varustevaatimusten soveltamisalaan (esimerkiksi hinaajat, luotsialukset ja sisavesialukset). (Tallaista
jirjestelmid kutsutaan tissd asiakirjassa sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmiksi.)

d)  Tukiasemat, mukaan luettuina rannalla olevat simpleksi- tai dupleksitoimiset toistinasemat.

AlS+jirjestelman kdyttotavat voidaan jaotella seuraavasti:

¢)  Kaytto alusten valilld: kaikki AIS-jarjestelmalld varustetut alukset voivat vastaanottaa staattisia ja dynaamisia
tietoja muilta AlSjarjestelmalld varustetuilta aluksilta radiokantaman alueella.

f)  Kdytto aluksesta ja rannalle: AlS-jrjestelmalld varustettujen alusten ldhettdmid sanomia voivat vastaanottaa
myos AlS-tukiasemat, jotka on yhdistetty RIS-keskukseen, jossa voidaan luoda tilannekuva litkenteestd (TTI
jaftai STI).

g)  Kaytto rannalta alukselle: turvallisuuteen liittyvid tietoja voidaan ldhettdd rannalta alukselle.

AlS+jirjestelmille on tyyppillistd autonominen toimintatila, jossa kéytetddan SOTDMA-tekniikkaa ilman toimintaa
organisoivaa pddasemaa. Radioprotokolla on suunniteltu siten, ettd alusten asemat toimivat autonomisella,
itseorganisoituvalla tavalla vaihtamalla siirtoparametreja. Aika on jaettu siten, ettd jokainen yhden minuutin
mittainen ajanjakso on jaettu radiokanavaa kohden 2 250 aikaviliin (slot), jotka on synkronoitu GNSS-
jarjestelmidn  koordinoidun yleisajan (UTC) avulla. Jokainen osallistuja jdrjestdd padsynsd radiokanavalle
valitsemalla vapaat aikavilit ottaen huomioon aikavilien tulevan kéyton muilla asemilla. Tallin ei tarvita
keskusjdrjestelméd, joka ohjaisi aikavilien jakamista.
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Sisdvesiliikenteen AlS-asemaan kuuluvat yleensd seuraavat osat:
h)  VHF-ldhetin-vastaanotin (1 ldhetin | 2 vastaanotinta)

i) GNSS-vastaanotin

j)  tietojenkasittelylaite.

IMOn, ITUn ja IEC:n mddrittelemd aluksissa kdytettdvd yleismaailmallinen AlS-jarjestelmd, jota suositetaan
sisavesiliikenteeseen, kdyttdd itseorganisoituvaa aikajakokanavointia (SOTDMA) meri-VHF-taajuusalucella. AIS
toimii kansainvilisesti madritellyilla VHF-taajuuksilla AIS 1 (161,975 MHz) ja AIS 2 (162,025 MHz), ja se voidaan
siirtdd myos muille taajuuksille meri-VHF-taajuusalueella.

Jotta AIS tdyttiisi sisavesilikenteen erityisvaatimukset, sitd on kehitettavd edelleen niin kutsutuksi sisavesilii-
kenteen AlS-jdrjestelmaksi, jonka on oltava yhteentoimiva meriliikenteen AIS-jdrjestelman kanssa.

Alusten paikannus- ja seurantajirjestelmien, joita kdytetddn sisavesiliikenteessd, on oltava yhteentoimivia IMOn
meriliikennettd varten médritteleman AIS-jarjestelman kanssa. Sen vuoksi AIS-sanomien on sisillettdva seuraavat
tiedot:

k)  staattiset tiedot, kuten aluksen virallinen numero, radiokutsutunnus, nimi ja tyyppi;
)  dynaamiset tiedot, kuten aluksen sijainti ja sijaintitictojen tarkkuus ja cheys;
m) matkakohtaiset tiedot, kuten alusyhdistelman pituus ja leveys seké aluksella oleva vaarallinen lasti;

n)  sisavesiliikennettd koskevat erityistiedot, kuten ADN/ADNR-sopimuksen mukaisten sinisten kartioiden/
valojen lukumdiri tai arvioitu saapumisaika (ETA) sululle/sillalle/terminaaliin/rajalle.

Kun on kyse liikkuvista aluksista, dynaamisten tietojen pdivitysnopeutta voidaan taktisella tasolla muuttaa
SOLAS-toimintatilan ja sisdvesitoimintatilan valilld. Sisdvesitoimintatilassa pdivitysnopeuden arvo voi olla 2
sekunnin ja 10 minuutin valilla.

Jos alus on ankkuroitu, suosituksena on paivittad tiedot useamman minuutin véliajoin tai tietojen muuttuessa.
AlS-jarjestelmalld tdydennetddn navigointitietoja. Se ei korvaa navigointipalveluja, kuten tutkaseurantaa ja VTS-
palvelua, vaan tukee niitd. AlS-jarjestelmidn vahvuutena on paikantaa ja seurata kyseiselld jirjestelmalld
varustettuja aluksia. Erilaisten ominaisuuksiensa vuoksi AlS ja tutka tdydentdvit toisiaan.

Toiminnalliset vaatimukset
Sisavesilitkenteen AlS-jarjestelmdd koskevat yleiset vaatimukset

Sisdvesiliikenteen AlSjdrjestelmd perustuu IMOn SOLAS-yleissopimuksen mukaiseen meriliikenteen AIS-
jarjestelmaan.

Sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmdssd on oltava padasiassa samat toiminnot kuin IMOn SOLAS-yleissopimuksen
mukaisessa AlS-jdrjestelmassd, minkd lisiksi siind on otettava huomioon sisivesilitkenteen erityisvaatimukset.

Sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmdn on oltava yhteensopiva IMOn SOLAS-yleissopimuksen mukaisen AIS-
jarjestelmdn kanssa, ja sen on mahdollistettava suora tiedonvaihto sekaliikennealueilla liikkuvien meri- ja
sisavesialusten valilla.

Seuraavat vaatimukset ovat sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmad koskevia tdydentdvid tai lisavaatimuksia, jotka
poikkeavat IMOn SOLAS-yleissopimuksen mukaisesta AIS-jarjestelmasta.

Tietosisdlté

Sisdvesiliikenteen AlS-jarjestelmédn kautta vilitetddn yleensi vain alusten paikannusta, seurantaa ja turvallisuutta
koskevia tietoja. Sen vuoksi sisdvesiliikenteen AlS-sanomien on sisillettiva seuraavat tiedot:

Tahdelld ™ merkittyjd tietoja on kasiteltdvd eri tavalla kuin merialuksia koskevia tietoja.
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Alusta koskevat staattiset tiedot

Sisdvesialuksia koskevilla staattisilla tiedoilla on mahdollisuuksien mukaan oltava samat parametrit ja sama
rakenne kuin IMOn AlS-jdrjestelméssd. Kdyttamattomien parametrikenttien asetukseksi valitaan "ei saatavilla”.

Alusta koskeviin tietoihin on lisittava sisdvesiliikennettd koskevat staattiset erityistiedot.

Alusta koskevat staattiset tiedot ldhetetddn alukselta itsendisesti tai pyynnosta.

IMOn vakio-AIS

Aluksen nimi

IMOn vakio-AIS

Radiokutsutunnus

IMO-numero *

IMOn vakio-AlIS/ei saatavilla sisdvesialuksia varten)

Alus- ja lastityyppi *

( )
( )
(IMOn vakio-AlS)
( /
( /

IMOn vakio-AIS/muutettu sisdvesiliikenteen AIS:di
varten)

Kokonaispituus (desimetrin tarkkuudella)*

(IMOn vakio-AIS | muutettu sisavesiliikenteen AIS:dd
varten)

Kokonaisleveys (desimetrin tarkkuudella)*

(IMOn vakio-AIS | muutettu sisdvesiliikenteen AIS:dd
varten)

Aluksen yksilollinen eurooppalainen tunnistenumero
(ENI)

(Laajennettu sisavesilitkenteen AIS:d4 varten)

Alus- tai yhdistelmatyyppi (ERI)

(Laajennettu sisavesilikenteen AIS:d4 varten)

Lastattu/lastaamaton alus

(Laajennettu sisavesiliikenteen AlIS:4d varten)

Alusta koskevat dynaamiset tiedot

Sisdvesialuksia koskevilla staattisilla tiedoilla on mahdollisuuksien mukaan oltava samat parametrit ja sama
rakenne kuin IMOn AlS-jdrjestelméssd. Kdyttimattomien parametrikenttien asetukseksi valitaan "ei saatavilla”.

Alusta koskeviin tietoihin on liséttava sisivesilikennettd koskevat dynaamiset erityistiedot.

Alusta koskevat dynaamiset tiedot lahetetddn alukselta itsendisesti tai pyynnosta.

Sijainti (WGS 84)

IMOn vakio-AIS

Nopeus pohjan suhteen, SOG * (laatutiedot) *

IMOn vakio-AIS

Kurssi pohjan suhteen, COG (laatutiedot) *

IMOn vakio-AIS

Kulkusuunta, HDG (laatutiedot) *

Kaantymisnopeus, ROT

Sijaintitarkkuus (GNSS/DGNSS)

IMOn vakio-AIS

Elektronisen paikannuslaitteen aika

IMOn vakio-AIS

Navigointitila

)
)
)
IMOn vakio-AIS)
)
)
)
)

IMOn vakio-AIS

Sinisen merkin tai merkkivalon kaytto

(
(
(
(
(IMOn vakio-AIS
(
(
(
(

Laajennettu sisdvesilikenteen AlIS:44 varten/alueelliset
bitit IMOn vakio-AlIS:ssd)

Nopeustietojen laatu

(Laajennettu sisavesilitkenteen AlS:d4 varten | perdisin
aluksen anturista tai GNSS:std)

Kurssitietojen laatu

(Laajennettu sisdvesiliikenteen AIS:d4 varten/perdisin
aluksen anturista tai GNSS:std)

Kulkusuuntaa koskevien tietojen laatu

(Laajennettu sisdvesililkenteen AlS:dd varten/perdisin
sertifioidusta anturista (esim. hyrrakompassi) tai serti-
fioimattomasta anturista)
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Aluksen matkaa koskevat tiedot

Sisdvesialusten matkaa koskevilla tiedoilla on mahdollisuuksien mukaan oltava samat parametrit ja sama rakenne
kuin IMOn AlS-jirjestelmédssd. Kdyttimattomien parametrikenttien asetukseksi valitaan “ei saatavilla”.

Aluksen matkaa koskeviin tietoihin on lisittavé sisdvesiliikennettd koskevat erityistiedot.

Aluksen matkaa koskevat tiedot lihetetddn alukselta itsendisesti tai pyynnosta.

Miirapaikka (ERI-sijaintikoodit) (IMOn vakio-AIS
(IMOn vakio-AIS

)
)
(IMOn vakio-AIS)
)
/

Vaarallisen lastin luokka

Suurin nykyinen staattinen syvays *

ETA (IMOn vakio-AIS
Suurin nykyinen staattinen syvays * (IMOn vakio-AlS/muutettu sisdvesilikenteen AIS:dd
varten)

Vaarallisen lastin luokitus

(Laajennettu sisavesilitkenteen AlS:d4 varten)

Liikenteen ohjausta koskevat tiedot

Liikenteen ohjausta koskevilla tiedoilla on erityinen kayttotarkoitus sisavesiliikenteessd. Nama tiedot lahetetddn
tarvittaessa tai pyynnostd ainoastaan sisavesialuksille tai -aluksilta.

ETA sululle/sillalle/terminaaliin

ETA sululle/sillalle/terminaaliin ldhetetddn osoitteellisena sanomana alukselta rannalle.

Sulun/sillan/terminaalin tunniste (YK/LOCODE)

(Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

ETA sululle/sillalle/terminaaliin

(Laajennettu sisdvesiliikenteen AIS:dd var-
ten)

Avustavien hinaajien lukumairi

(Laajennettu sisdvesilitkenteen AIS:d4 var-
ten)

Aluksen suurin korkeus vedenpinnasta

(Laajennettu sisavesiliikenteen AlS:dd var-
ten)

RTA sululle/sillalle/terminaaliin

RTA sululle/sillalle/terminaaliin ldhetetddn osoitteellisena sanomana rannalta alukselle.

Sulun/sillan/terminaalin tunniste (YK/LOCODE)

(Laajennettu sisavesilikenteen AlIS:44 var-
ten)

RTA sululle/sillalle/terminaaliin

(Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

Aluksella olevien henkildiden lukumiird lihetetdan mieluimmin osoitteellisena sanomana alukselta rannalle

pyynnosti tai poikkeuksellisen tapahtuman yhteydessa.

Aluksella olevien henkildiden kokonaismaira

(IMOn vakio-AIS)

Aluksella olevien miehiston jisenten lukumairi

(Laajennettu sisvesiliikenteen AIS:dd var-
ten)

Aluksella olevien matkustajien lukumaard

(Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

Aluksella olevan muun henkildston maira

(Laajennettu sisdvesiliikenteen AIS:dd var-
ten)
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Valo-opasteen tila

Valo-opasteen tilaa koskevat tiedot lahetetddn yleissanomana rannalta alukselle.

Valo-opasteen sijainti (WGS84) (Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

Valo-opasteen muoto (Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

Valojen tila (Laajennettu sisavesiliikenteen AIS:dd var-
ten)

EMMA-varoitukset

EMMA-varoitukset ldhetetddn yleissanomina rannalta aluksille.

Paikalliset sddvaroitukset (Laajennettu sisavesiliikenteen AlS:dd var-
ten)

Vedenkorkeudet

Vedenkorkeutta koskevat tiedot ldhetetddn yleissanomina rannalta aluksille.

Paikallista vedenkorkeutta koskevat tiedot (Laajennettu sisdvesiliikenteen AIS:44 var-
ten)

Turvallisuuteen liittyvit sanomat

Turvallisuuteen liittyvit sanomat ldhetetédén tarvittaessa yleissanomina tai osoitteellisina sanomina.

Tiedonsiirron aikavilit

Sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmén erityyppisid tietoja lihetetdan eri aikavilein.

Kun on kyse sisavesialueilla likkkuvista aluksista, dynaamisten tietojen raportointivilid voidaan vaihdella SOLAS-
toimintatilan ja sisavesitoimintatilan valilla. Jalkimmadisessd sen arvo voi olla 2 sekunnin ja 10 minuutin valilla.
Sekaliikennealueilla, kuten merisatamissa, toimivaltaisella viranomaisella on oltava mahdollisuus pienentaa
dynaamisten tietojen raportointivalid, jotta sisivesialusten ja SOLAS-alusten ilmoitusmenettelyt saataisiin
tasapainoon. [Imoitusmenettelyja on voitava muuttaa tukiasemien antamilla TDMA-komennoilla (TDMA-
kauko-ohjauksella tapahtuva automaattinen vaihto kdyttimalld sanomaa 23) sekd aluksilla olevien jdrjestelmien
avulla (kuten MKD- tai ECDIS-jdrjestelmdn tai tietokoneen avulla) rajapinnan valitykselld esimerkiksi IEC 61162
-standardin mukaisesti (aluksella olevan jarjestelman komennolla tapahtuva automaattinen vaihto). Kun on kyse
staattisista ja matkakohtaisista tiedoista, suosituksena on, ettd raportointivili on useita minuutteja tai ettd tiedot
ilmoitetaan pyynnostd tai niiden muuttuessa.

Téssd yhteydessd sovelletaan seuraavia raportointivéleja:

Alusta koskevat staattiset tiedot Joka 6. minuutti tai kun tiedot ovat muuttuneet tai niitd pyydetdan.

Alusta koskevat dynaamiset tiedot ~ Riippuu aluksen navigointi- ja toimintatilasta, joka voi olla joko sisdvesi-
tai SOLAS-toimintatila (oletusarvo), ks. taulukko 2.1.

Aluksen matkaa koskevat tiedot Joka 6. minuutti tai kun tiedot ovat muuttuneet tai niitd pyydetdan.

Liikenteen ohjausta koskevat tiedot ~ Tarvittaessa (toimivaltainen viranomainen mddrittelee tarpeen).

Turvallisuuteen liittyvit sanomat Tarvittaessa.

Taulukko 2.1

Alusta koskevien dynaamisten tietojen piivitystiheys

Aluksen liiketila Nimellinen raportointivili
Alus ankkuroitu, nopeus alle 3 solmua 3 minuuttia (1)
Alus ankkuroitu, nopeus yli 3 solmua 10 sekuntia (1)
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus 0-14 solmua 10 sekuntia ()
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Aluksen liiketila Nimellinen raportointivili
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus 0-14 solmua, muuttaa suuntaa 3 1/3 sekuntia (1)
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus 14-23 solmua 6 sekuntia (1)
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus 14-23 solmua, muuttaa suuntaa 2 sekuntia
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus yli 23 solmua 2 sekuntia
Alus SOLAS-toimintatilassa, nopeus yli 23 solmua, muuttaa suuntaa 2 sekuntia
Alus sisivesitoimintatilassa (%) Arvo annettu 2 sekunnin ja 10
minuutin valiltd

() Kun liikkuva asema méirittdd itsensd semaforiksi (ks. suosituksen ITU-R M.1371-1 liitteessd 2 oleva 3.1.1.4 §),
raportointivilid on tihennettiva siten, ettd tiedot ilmoitetaan 2 sekunnin vilein (ks. suosituksen ITU-R M.1371-1 liitteessa 2
oleva 3.1.3.3.2 §).

() Toimivaltainen viranomainen muuttaa toimintatilan kéyttimalld sanomaa 23, kun alus saapuu sisivesialueelle.

Teknologia-alusta

Sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmdn tekninen ratkaisu perustuu samoihin teknisiin standardeihin kuin IMOn
SOLAS-AIS-jarjestelma (suositus ITU-R M.1371-1, standardi IEC 61993-2).

Suosituksena on, ettd sisivesilikenteen AlS-jdrjestelmin alustana kiytetddn A-luokan liikkuvien asemien
johdannaisia tai B-luokan liikkuvien "SO”-asemien johdannaisia, joissa kiytetddn SOTDMA-tekniikoita. CSTDMA-
tekniikoita hyodyntdvien B-luokan "CS™-laitteiden kéytto ei ole mahdollista, koska ne eivit takaa samantasoista
suorituskykyd kuin A-luokan tai B-luokan "SO”laittect. Ne eivdt myoskddn takaa onnistunutta tiedonsiirtoa
radiolinkkiin eivitkd anna mahdollisuutta ldhettdd sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmén erityissanomia, jotka
mddritellddn niissd teknisissd eritelmissa.

Jos B-luokan "SO™laitteita ei ole saatavilla, sisivesiliikenteen AlS-jirjestelmn liikkuvat laitteet ovat IMOn SOLAS-
sdannon mukaisten merliikenteen AIS-jarjestelmidn A-luokan litkkuvien laitteiden johdannaisia.

Yhteensopivuus IMOn A-luokan transpondereiden kanssa

Sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmén transpondereiden on oltava IMOn A-luokan transpondereita koskevien
vaatimusten mukaisia: niilli on voitava vastaanottaa ja kasitelldi kaikkia IMOn AlSirjestelmdn sanomia
(suosituksen ITU-R M.1317-1 ja IALAn kyseisesti suosituksesta laatimien teknisten selvennysten mukaisesti) sekd
ndiden eritelmien kohdassa 2.4 madriteltyja sanomia.

Sisdvesiliikenteen AlS-transpondereilla ei tarvitse olla DSC-siirto-ominaisuutta (tx) eikdi MKD-ominaisuutta.

Valmistajat voivat poistaa A-luokan transpondereista vastaavat laitteistot ja ohjelmistot.

Yksilollinen tunniste

Jotta voidaan varmistaa yhteentoimivuus merialusten kanssa, sisavesilikenteen AlS-transpondereissa on
kéytettdvda MMSI-numeroa (Maritime Mobile Service Identifier) aseman yksilollisend tunnisteena (radiolaitteiston
tunnisteena).

Sisavesilitkenteen AlS-jarjestelmdn sovelluskohtaisten sanomien sovellustunniste

Sisdvesiliikenteen tietovaatimusten tdyttimiseksi kdytetdan sovelluskohtaisia sanomia.

Sovelluskohtaisissa sanomissa on AlS-jdrjestelméin vakiokehys (sanomatunniste, toistonilmaisin, ldhettdjin
tunniste, vastaanottajan tunniste), sovelluksen tunniste (Al = DAC + Fl) ja tietosisdlto (pituus vaihtelee
madrittyyn enimmaispituuteen saakka).
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2.4

2.4.1

Sanoman 16-bittisessd sovellustunnisteessa (Al = DAC + Fl) on seuraavat osat:

10-bittinen alueellinen suuntakoodi (Designated Area Code, DAC): kansainvilinen (DAC = 1) tai alueellinen
(DAC > 1)

6-bittinen toimintotunniste (Function Identifier, Fl), joka antaa mahdollisuuden 64 yksilolliseen
sovelluskohtaiseen sanomaan.

Sisavesiliikenteen AlS-jdrjestelmin sovelluskohtaisissa sanomissa kéytetdan DAC-koodia "200".

Sovellusvaatimukset

Sisavesiliikenteen AlS-sanomia on voitava syottdd jirjestelmadn ja esittdd naytolld (binddrikoodattuina). Tama
hoidetaan sovelluksen avulla (jossa olisi mieluimmin oltava AlS-transponderin kanssa toimiva graafinen
kayttoliittymd) esitysrajapinnalla (Presentation Interface, PI) tai itse transponderissa. Sovelluksella voidaan
muuntaa tietoja (esimerkiksi solmujen muuntaminen yksikoksi km/h) tai késitelld kaikkia ERI-koodeja koskevia
tietoja (sijainti, alustyyppi).

Lisdksi transponderilla tai sovelluksella on voitava tallentaa myds sisdvesiliikennettd koskevia staattisia
erityistietoja sisdiseen muistiin, jotta tiedot sdilyisivdt myos laitteen ollessa ilman virtaa.

Lisdyksessd D “Sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmidd varten chdotetut digitaalisen rajapinnan lauseet” esitettyja
syottolauseita ehdotetaan kaytettdviksi silloin, kun sisdvesiliikennettd koskevia erityistietoja ohjelmoidaan
transponderiin.

Sisavesiliikenteen AlS-laitteistossa on oltava ainakin ulkoinen RTCM SC 104 -rajapinta DGNSS-korjaus- ja
-eheystietojen syottdmistd varten.

Sisivesiliikenteen AlSjirjestelmii koskevat protokollamuutokset

Sanoma 1, 2, 3: sijainti-ilmoitukset (ITU-R 1371-1, 3.3.8.2.1 §)

Taulukko 2.2

Sijainti-ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Tdman sanoman tunniste: 1, 2 tai 3
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa sanoma on
toistettu.

Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta enii.

Kéyttdjan tunniste 30 MMSI-numero
(MMS])
Navigointitila 4 liikkeessi moottorivoimalla; 1 = ankkuroitu; 2 = ei hallinnassa;

0 =
3 = rajallinen ohjattavuus; 4 = aluksen syviyksen rajoittama; 5 = laiturissa;
6 = karilla; 7 = kalastamassa; 8 = purjehtimassa;

9 = varattu suurnopeusaluksen navigointitilaa koskeville mychemmille

muutoksille; 10 = varattu maaefektialuksen navigointitilaa koskeville
myohemmille muutoksille; 11-14 = varattu myohempddn kayttoon;
15 = ei mddritelty = oletusarvo

Kaantymisnopeus 8 +127 (128 (80 hex) tarkoittaa "ei saatavilla”, joka on oletusarvo).

ROTAIS Kéytetddn yhtdlosti ROTAIS=4.733 SQRT(ROTINDICATED) degrees/min

saatua arvoa.

ROTpicatep  tarkoittaa ulkoisen anturin ilmoittamaa kéddntymisnopeutta
(720 astetta minuutissa).

+127 = kéintyy oikealle vihintddn 720 astetta minuutissa;
-127 = kaantyy vasemmalle vahintddn 720 astetta minuutissa.

Nopeus pohjan suh- | 10 Nopeus pohjan suhteen asteikolla 1/10 solmua (0-102,2 solmua)
teen 1 023 = ei saatavilla; 1 022 = vihintdin 102,2 solmua (')
Sijaintitarkkuus 1 1 = suuri (< 10 m; esim. DGNSS-vastaanottimen differentiaalitila); 0 = pieni

(> 10 m; esim. GNSS-vastaanottimen tai muun elektronisen paikannuslaitteen
autonominen tila); oletusarvo = 0

Pituusaste 28 Pituusaste asteikolla 1/10 000 minuuttia (+180 astetta, itd = positiivinen, linsi
= negatiivinen.
181 astetta (6791ACO hex) = ei saatavilla = oletusarvo)
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24.2

Parametri Bittejd Kuvaus

Leveysaste 27 Leveysaste asteikolla 1/10 000 min (£90 astetta, pohjoinen = positiivinen,
eteld = negatiivinen, 91 astetta (3412140 hex) = ei saatavilla = oletusarvo)

Kurssi pohjan suh- 12 Kurssi pohjan suhteen asteikolla 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex) = ei

teen saatavilla = oletusarvo.

Arvoja 3 601-4 095 ei kdytetd.

Todellinen kulku- 9 Asteina (0-359) (511 = ei saatavilla = oletusarvo).

suunta

Aikaleima 6 UTC-sekunti, jona ilmoitus luotiin (0-59 tai, jos aikaleimaa ei ole saatavilla,
60, joka on myos oletusarvo,
tai 62, jos elektroninen paikannusjirjestelma toimii arviointitilassa (merkin-
talasku),
tai 61, jos paikannusjirjestelmd on kisinsyottotilassa,
tai 63, jos paikannusjirjestelmd ei ole toiminnassa).

Sininen merkki tai 2 Tieto sinisen merkin tai merkkivalon kdytostd: 0 = ei saatavilla = oletusarvo,

merkkivalo 1 =ei, 2 = kylld, 3 = ei kiiytetd (%)

Alueelliset bitit 2 Varattu toimivaltaisen alueviranomaisen tekemdd madarittelyd varten. Nolla-
taan, jollei kdytetd missddn alueellisessa sovelluksessa. Alueellisissa sovelluk-
sissa ei kdytetd nollaa.

Varattu 1 Ei kdytossd. Nollataan. Varattu mychempéin kayttoon.

RAIM-lippu 1 Elektronisen paikannuslaitteen RAIM-lippu (Receiver Autonomous Integrity
Monitoring); 0 = RAIM ei kéytossd = oletusarvo; 1 = RAIM kéytossid

Viestintitila 19 Ks. ITU-R M. 1371-1 taulukko 15B

168 Vaatii yhden aikavilin.

(1)  Aluksella oleva ulkoinen laitteisto muuntaa solmut yksikoksi km/h.
() Huomioidaan vain, jos ilmoitus tulee sisdvesiliikenteen AlS-jdrjestelmad kayttavaltd alukselta ja tieto on muodostunut
automaattisesti (suora yhteys kytkimeen).

Sanoma 5: alusta koskevat staattiset ja matkakohtaiset tiedot (ITU-R 1371-1, 3.3.8.2.3 §)

Taulukko 2.3

Aluksen staattisia ja dynaamisia tietoja koskeva ilmoitus

Parametri Bitteja Kuvaus

Sanoman tunniste 6 Tdmdn sanoman tunniste: 5

Toistonilmaisin 2 Toistin kayttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa sanoma on
toistettu.
Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta end.

Kéyttdjan tunniste 30 MMSI-numero

(MMS])

AlS-version ilmaisin | 2 0 = asema yhteensopiva AIS:n O-version kanssa; 1-3 = asema yhteensopiva
AIS:n tulevien 1-, 2- ja 3-versioiden kanssa.

IMO-numero 30 1-999999999; 0 = ei saatavilla = oletusarvo (!)

Radiokutsutunnus 42 7 % 6 -bittistd ASCll-merkkid, "@@@@@@@" = ¢i saatavilla = oletusarvo. (%)

Nimi 120 Enintdin 20 merkkia 6-bittistd ASCII-merkistod kayttden,
QEEEEEEEPEEEEPPEEEA@AE@E@ = ¢i saatavilla = oletusarvo.

Alus- ja lastityyppi 8 0 = ei saatavilla tai ei alusta = oletusarvo; 1-99 = 3.3.8.2.3.2 § :n mdritelman

mukaisesti; 100-199 = varattu alueelliseen kdyttoon; 200-255 = varattu
mydhempiin kayttoon. (%)
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Parametri Bittejd Kuvaus
Aluksen/kytkyeen 30 Ilmoitetun sijainnin referenssipiste; ilmoittaa myos aluksen mitat metrein (ks.
mitat kuva 18 ja 3.3.8.2.3.3 §) (), (), ()
Elektronisen paikan- | 4 0 = Ei mddritelty (oletusarvo),
nuslaitteen tyyppi 1 = GPS,
2 = GLONASS,
3 = yhdistetty GPS/GLONASS,
4 = Loran-C,
5 = Chayka,
6 = integroitu navigointijirjestelma,
7 = likkkumaton, paikka (kiintedsti) mitattu,
8-15 = ei kdytossi.
ETA 20 Arvioitu saapumisaika; MMDDHHMM UTC
Bitit 19-16: kuukausi; 1-12; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
Bitit 15-11: pédivd; 1-31; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
Bitit 10—-6: tuntia; 0-23; 24 = ei saatavilla = oletusarvo.
Bitit 5-0: minuuttia; 0-59; 60 = ei saatavilla = oletusarvo.
Aluksen suurin 8 Asteikolla 1 Z 10 m, 255 = syvdys vahintddn 25,5 m, 0 = ei saatavilla =
nykyinen staattinen oletusarvo. (°)
syvays
Miirapaikka 120 Enintdan 20 merkkid 6-bittistd ASCII-merkistod kéyttden,
QEEEEREREPEEEPAEEEPA@RE@E® = ¢i saatavilla = oletusarvo (7)
DTE 1 Piddte valmis (0 = saatavilla, 1 = ei saatavilla = oletusarvo)
Varattu 1 Varattu. Ei kdytossd. Nollataan. Varattu my6hempain kayttoon.
424 Vaatii kaksi aikavalid.
(") Nollataan, kun on kyse sisivesialuksista.
(%) Sisdvesialusten osalta kdytetddn ATIS-koodia.
(%)  Sisavesiliikenteessd on kéKtettévé parasta kdytettavissi olevaa alustyyppia.
(Y Mitat on ilmoitettava kytkyeen muodostaman suurimman suorakulmion mittoina.
(°)  Sisavesiliikennettd koskevat tiedot, jotka ilmoitetaan desimetrin tarkkuudella, on pybristettivé ylospain.
(°)  Referenssipistettd koskevat tiedot on haettava SSD NMEA -rekisteristd erottamalla “lihettdjin tunniste”. Sijainnin

referenssipistettd koskevat tiedot ja lihettdjin tunniste Al on tallennettava sisdisind tietoina. Muiden ldhettéjien tunnisteet
johtavat ulkoista referenssipistettd koskeviin referenssipistetietoihin.

-

On kdytettivd YK-sijaintikoodeja ja ERI-padtetunnuksia.

Sanoma 23, ryhmdnmddrityskomento (ITU-R M. 1371-2 [PDR])

Taulukko 2.4

Ryhminmaéirityskomento

Parametri Bittejd Kuvaus

Sanoman tunniste 6 Sanoman 23 tunniste; aina 23

Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa sanoma on
toistettu. 0-3; oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.

Lahettdjan tunniste 30 Komennon antavan aseman MMSI-numero

Varattu 2 Varattu. Nollataan. Varattu mydhempéin kayttoon.

Pituuspiiri 1 18 Sen alueen pituuspiiri, jota ryhmanmaéirityskomento koskee; oikea ylakulma
(koillinen); asteikolla l/ 10 min
(£180°, itd = positiivinen, ldnsi = negatiivinen).

Leveyspiiri 1 17 Sen alueen leveyspiiri, jota ryhméanmadrityskomento koskee; oikea ylakulma

(koillinen); asteikolla 1/10 min
(£90°, pohjoinen = positiivinen, eteld = negatiivinen).
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Parametri Bittejd Kuvaus

Pituuspiiri 2 18 Sen alueen pituuspiiri, jota ryhménmaérityskomento koskee; vasen alakulma
(lounas); asteikolla 1/10 min
(1809, itd = positiivinen, linsi = negatiivinen).

Leveyspiiri 2 17 Sen alueen pituuspiiri, jota ryhméanmaarityskomento koskee; vasen alakulma
(lounas); asteikolla 1/10 min
(£90°, pohjoinen = positiivinen, eteld = negatiivinen).

Asematyyppi 4 0 = kaikentyyppiset likkuvat asemat (oletusarvo); 1 = varattu mydhempéin
kéyttoon; 2 = kaikentyyppiset B-luokan liikkuvat asemat; 3 = lentoetsintd ja
-pelastustyossa kdytettava likkuva asema tai laite; 4 = merenkulun turvalaite;
5 = aluksella oleva B-luokan liikkuva “CS”-asema (vain I[EC62287);
6 = sisivedet; 7-9 = alueellinen kéytto ja 10-15 = mychempiin kayttoon.

Alus- ja lastityyppi 8 0 = kaikki tyypit (oletusarvo)
1..99 ks. suosituksen ITU-R M.1371-1 taulukko 18
100...199 varattu alueelliseen kayttoon
200...255 varattu myohempdin kiyttoon

Varattu 22 Varattu myohempdan kdyttoon. Ei kdytossd. Nollataan.

Tx/[Rx-tila 2 Talld parametrilla kukin asema madritddn yhteen seuraavista tiloista:
0 = TxA/TxB, RxA/RxB (oletusarvo); 1 = TxA, RxA/RxB; 2 = TxB, RxA/RxB;
3 = varattu mychempdin kdyttoon

Raportointivili 4 Talld parametrilla kyseisille asemille mairitddn jiljempdnd olevan taulukon
2.5 mukainen raportointivali.

Hiljainen jakso 4 0 = oletusarvo = hiljaista jaksoa ei ole méddrdtty; 1-15 = hiljainen jakso 1-15
min.

Varattu 6 Varattu. Ei kdytossd. Nollataan. Varattu myShempéin kayttoon.

Yhteensi 160 Vaatii yhden aikavilin.

Taulukko 2.5

Sanoman 23 kanssa kiytettivit raportointivilien asetukset

"Raportointivali”-kentéin asetus

Sanoman 18 raportointivili

Autonomisen tilan mukainen

10 minuuttia

6 minuuttia

3 minuuttia

1 minuutti

30 sekuntia

15 sekuntia

10 sekuntia

5 sekuntia

O |l |IN ||| |[WwW|N|~=]|O

2 sekuntia

Seuraava lyhyempi raportointivali

Seuraava pitempi raportointivéli

Varattu myohempdin kayttoon

Huomautus: Jos kaksikanavatoiminto on keskeytetty Tx/Rx-tilan komennolla 1 tai 2, raportointivéli on kaksi
kertaa pitempi kuin edelld olevassa taulukossa ilmoitettu raportointivali.
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2.4.4

2441

Erityissanomien kaytto (ITU-R 1371-1, 3.3.8.2.4 § / 3.3.8.2.6 §)

Sisdvesiliikenteessd tapahtuvaa tiedonvaihtoa varten on méritelty sisdvesiliikenteen AlS-jarjestelmén erityis-
sanomat.

Sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmén erityissanomien alueellisissa sovellustunnisteissa (RAI) on seuraavat osat: DAC-
koodi "200” ja toimintotunniste (Fl), joka méritellddn tissd jaksossa.

Toimintotunnisteiden (FI) jakaminen sisdvesiliikenteen AIS-jdrjestelmdssd

Sisavesiliikenteen AlS-jirjestelmissd toimintotunnisteet on jaettava ja niitd on kdytettivd suosituksessa ITU-R
M.1371-1 olevan taulukon 37B mukaisesti. Kaikki sisivesiliikenteen toimintotunnisteet on jaettava seuraaviin
kayton mukaisiin kenttiin:

—  yleinen kiytto (General Usage, Gen)

—  alusliikennepalvelut (VTS)

—  merenkulun turvalaitteet (Aids-to-Navigation, A-to-N)

—  etsintd ja pelastus (Search and Rescue, SAR).

Taulukko 2.6

Toimintotunnisteet (FI) sisivesiliikenteen AIS-jirjestelmassi

Fl Fl-ryhmi Abueellisen toimintosanoman Lihettdjd Yleislahetys OSOilt..tﬁeHi_ Kuvaus
nimi nen laj etys
10 | Gen Sisdvesialusta koskevat Alus X Ks. sisavesiliikenteen
staattiset ja matkakohtaiset erityissanoma FI 10:
tiedot Sisavesialusta koske-
vat staattiset ja mat-
kakohtaiset tiedot
21 | VTS ETA sululle/sillalle/termi- Alus X Ks. sisavesiliikenteen
naaliin erityissanoma FI 21:
ETA sululle/ sillalle/
terminaaliin
22 | VTS RTA sululle/sillalle/termi- Ranta X Ks. sisavesiliikenteen
naaliin erityissanoma FI 22:
RTA sululle/ sillalle/
terminaaliin
23 | VTS EMMA-varoitus Ranta X Ks. sisavesiliikenteen
erityissanoma FI 23:
EMMA-varoitus
24 | VTS Vedenkorkeus Ranta X Ks. sisavesiliikenteen
erityissanoma FI 24:
Vedenkorkeudet
40 | Ato-N Valo-opasteen tila Ranta X Ks. sisavesiliikenteen
erityissanoma FI 40:
Valo-opasteen tila
55 SAR Aluksella olevien henkil6i- Alus X X (mie- Ks. sisivesiliikenteen
den lukumdirid luimmin) | erityissanoma FI 55:
Aluksella olevien
henkildiden luku-
maard

Osa sisivesilitkenteen AlS-jdrjestelmin toimintotunnisteista varataan myohempain kayttoon.
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2.4.4.2

Sisdvesiliikenteen erityissanomien mdadrittely

Sisivesiliikenteen erityissanoma FI 10: Sisivesialusta koskevat staattiset ja matkakohtaiset tiedot

Tatd sanomaa kayttavit ainoastaan sisavesialukset, kun ne lahettavit alusta koskevia staattisia ja matkakohtaisia
tietoja sanoman 5 lisdksi. Sanoma ldhetetddn yhdessi binddrisanoman 8 kanssa (AlS-jirjestelmin kannalta)
mahdollisimman pian sanoman 5 jilkeen.

Taulukko 2.7

Sisivesialusta koskeva ilmoitus

Parametri Bitteja Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman 8§ tunniste; aina 8
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu. Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.
Lahettdjan tunniste 30 MMSI-numero
Varattu 2 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempiéin kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti
Aluksen yksilollinen 48 8*6-bittistd ASCII-merkkid
eurooppalainen tunnis-
tenumero
Aluksen pituus 13 1-8 000 (muita ei kaytetd); aluksen pituus asteikolla 1/10 m;
0 = oletusarvo
Aluksen leveys 10 1-1 000 (muita ei kdytetd); aluksen leveys asteikolla 1/10 m;
0 = oletusarvo
= | Alus- tai yhdistelma- 14 Numeerinen ERI-luokitus (-KOODIT): alus- ja kytkyetyyppi
35 | tyyppi lisayksen E "ERI-alustyypit” mukaisesti
—
§ Vaarallinen lasti 3 Sinisten kartioiden/merkkivalojen lukumaara 0-3; 4 = B-lippu;
= 5 = oletusarvo = tuntematon
Syviys 11 1-2 000 (muita ei kaytetd); syvdys asteikolla 1/100 m,
0 = oletusarvo = tuntematon
Lastattu/lastaamaton 2 1 = lastattu, 2 = lastaamaton, 0 = ei saatavilla | oletusarvo,
arvoa 3 ei kdytetd
Nopeustietojen laatu 1 1 = hyvd, 0 = huono/GNSS = oletusarvo ()
Kurssitietojen laatu 1 1 = hyvé, 0 = huono/GNSS = oletusarvo (¥)
Kulkusuuntaa koskevien | 1 1 = hyvd, 0 = huono = oletusarvo (¥)
tietojen laatu
Varattu 8 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempéin kayttoon.
168 Vaatii yhden aikavilin.

§)

Arvoksi valitaan 0, jos transponderiin ei ole liitetty tyyppihyviksyttyd anturia (kuten hyrrikompassia).

Lisdyksessd E on tarkemmat tiedot alustyyppien ERI-koodeista.

Sisivesiliikenteen erityissanoma FI 21: ETA sululle/sillalle/terminaaliin

Tatd sanomaa kdyttdvdt ainoastaan sisivesialukset, kun ne ldhettavit ETA-ilmoituksen sululle, sillalle tai
terminaaliin saadakseen aikavilin resurssisuunnittelussa. Sanoma lahetetdin yhdessd binddrisanoman 6 kanssa.

Vahvistus on saatava 15 minuutin kuluessa sisivesiliikenteen toimintosanomalla 22. Muussa tapauksessa
sisavesiliikenteen toimintosanoma 21 on toistettava yhden kerran.
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Taulukko 2.8

ETA-ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman 6 tunniste; aina 6
Toistonilmaisin 2 Toistin kayttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu.
Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta end.
Lahettdjan tunniste 30 Lahettavan aseman MMSI-numero
Jarjestysnumero 2 0-3
Vastaanottajan tunniste 30 Vastaanottavan aseman MMSI-numero (1)
Uudelleenldhetyslippu 1 Uudelleenldhetyslippua  kéytetddn uudelleenléhetyksen yh-
teydessd: 0 = ei uudelleenlahetystd = oletusarvo; 1 = ldhetetty
uudelleen.
Varattu 1 Ei kiytossd. Nollataan. Varattu mychempdan kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti
YK-maakoodi 12 2*6-bittistd merkkid
YK-sijaintikoodi 18 3*6-bittistd merkkid
Viyldnosan numero 30 5*6-bittistd merkkid
Terminaalin koodi 30 5*6-bittistd merkkid
Viyldhehtometrilukema | 30 5*6-bittistd merkkid
= | ETA sulullefsillalle/ter- 20 Arvioitu saapumisaika; MMDDHHMM UTC
< | minaaliin
3 Bitit 19-16: kuukausi; 1-12; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
é Bitit 15-11: pdivd; 1-31; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
Bitit 10-6: tuntia; 0-23; 24 = ei saatavilla = oletusarvo.
Bitit 5-0: minuuttia; 0-59; 60 = ei saatavilla = oletusarvo.
Avustavien hinaajien 3 0-6, 7 = tuntematon = oletusarvo
lukumadra
Aluksen suurin korkeus | 12 0-4 000 (muita ei kdytetd); asteikolla 1/100 m, 0 = oletusarvo
vedenpinnasta = ei kiytetd
Varattu 5 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.
248 Vaatii kaksi aikavilia.

(") Jokaisesta maasta on kiytettivd virtuaalista MMSI-numeroa, ja jokaisen kansallisen AlS-verkon on kytettdvi titd
virtuaalista MMSI-numeroa ohjatessaan muille maille ohjattuja sanomia eteenpiin.

Sisivesiliikenteen erityissanoma FI 22: RTA sululle/sillalle/terminaaliin

Tétd sanomaa ldhettdvit ainoastaan tukiasemat, kun ne antavat tietylle alukselle vaaditun saapumisajan sululle,
sillalle tai terminaaliin. Sanoma lihetetdédn yhdessd binddrisanoman 6 kanssa vastauksena sisdvesilikenteen

toimintosanomaan 21.
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Taulukko 2.9

RTA-ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman 6 tunniste; aina 6
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu. Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.
Lahettdjan tunniste 30 Lahettdvin aseman MMSI-numero
Jarjestysnumero 2 0-3
Vastaanottajan tunniste 30 Vastaanottavan aseman MMSI-numero
Uudelleenldhetyslippu 1 Uudelleenldhetyslippua  kdytetdan uudelleenldhetyksen  yh-
teydessd: 0 = ei uudelleenlahetystd = oletusarvo; 1 = lahetetty
uudelleen.
Varattu 1 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti
YK-maakoodi 12 2*6-bittistd merkkia
YK-sijaintikoodi 18 3*6-bittistd merkkid
Viyldnosan numero 30 5*6-bittistd merkkid
Terminaalin koodi 30 5*6-bittistd merkkid
Viylihehtometrilukema | 30 5*6-bittista merkkid
RTA sululle/sillalle/ter- 20 Suositettu saapumisaika; MMDDHHMM UTC
< | minaaliin
_§ Bitit 19-16: kuukausi; 1-12; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
= Bitit 15-11: pdivd; 1-31; 0 = ei saatavilla = oletusarvo.
g Bitit 10-6: tuntia; 0—-23; 24 = ei saatavilla = oletusarvo.
= Bitit 5-0: minuuttia; 0-59; 60 = ei saatavilla = oletusarvo.
Sulun/sillan/terminaalin | 2 0 = toiminnassa
tila 1 = toiminta raf;allista (esimerkiksi teknisten olojen rajoittamaa,
vain yksi sulkukammio kaytossa jne.)
2 = epdkunnossa
3 = ¢i saatavilla
Varattu 2 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempéin kayttoon.
232 Vaatii kaksi aikavilia.

Sisavesiliikenteen erityissanoma FI 55: Aluksella olevien henkiléiden lukumairi

Tédtd sanomaa ldhettdvit ainoastaan sisivesialukset, kun ne ilmoittavat aluksella olevien henkildiden lukumairin
(matkustajat, miehistd, muu henkil6sto). Sanoma ldhetetddn yhdessd binddrisanoman 6 kanssa mieluimmin
poikkeuksellisen tapahtuman yhteydessa tai pyynnostd kdyttamalld IALn toiminnallista binddrisanomaa 2.

Vaihtoehtoisesti voidaan kéyttdd IMOn vakiomuotoista bindadrisanomaa "aluksella olevien henkildiden lukuméérd”
(TAl-numero 16).
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Taulukko 2.10

Aluksella olevia henkilsiti koskeva ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman 6 tunniste; aina 6
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu. Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.
Lahettdjdn tunniste 30 Lahettdvin aseman MMSI-numero
Jarjestysnumero 2 0-3
Vastaanottajan tunniste 30 Vastaanottavan aseman MMSI-numero
Uudelleenldhetyslippu 1 Uudelleenldhetyslippua  kdytetdidn uudelleenldhetyksen —yh-
teydessd: 0 = ei uudelleenlahetystd = oletusarvo; 1 = lahetetty
uudelleen.
Varattu 1 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti.
Aluksella olevien mie- 8 0-254 miehiston jdsentd, 255 = tuntematon = oletusarvo
histon jasenten luku-
maard
3
<
2 | Aluksella olevien mat- 13 0-8 190 matkustajaa, 8 191 = tuntematon = oletusarvo
§ kustajien lukumdird
=
Aluksella olevan muun 8 0-254 muuhun henkilostoon kuuluvaa, 255 = tuntematon =
henkiloston maara oletusarvo
Varattu 51 Ei kdytossd; nollataan. Varattu mydhempdain kiyttoon.
168 Vaatii yhden aikavilin.

Sisivesiliikenteen erityissanoma FI 23: EMMA-varoitus

EMMA-varoitusten avulla laivureita varoitetaan vaikeista sddoloista kdyttamallda ECDIS-ndytolld nikyvid graafisia
symboleja. EMMA-tietoja voidaan valittdd seuraavalla sanomalla kdyttamalld AlS-kanavaa. Sanoma ei kuitenkaan
korvaa laivureille tarkoitetuissa ilmoituksissa lahetettavid varoituksia.

Tatd sanomaa ldhettdvat ainoastaan tukiasemat, kun ne antavat sddvaroituksia kaikille tietylld alueella oleville
aluksille. Sanoma ldhetddn yhdessd binddrisanoman 8 kanssa pyynnosta.

Taulukko 2.11

EMMA -varoitusta koskeva ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman § tunniste; aina 8
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu. Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.
Lahettdjdn tunniste 30 MMSI-numero
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Parametri Bitteja Kuvaus
Varattu 2 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempéin kayttoon.

Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti

Alkamispéiva 17 Voimassaolon alkamispdivd (YYYYMMDD)

Bitit 18-10: vuosi vuodesta 2000 alkaen (1-255;
0 = oletusarvo).

Bitit 9-6: kuukausi (1-12; 0 = oletusarvo).

Bitit 5-1: paivd (1-31; 0 = oletusarvo).

Pdattymispdiva 17 Voimassaolon paittymispdivd (YYYYMMDD)

Bitit 18-10: vuosi vuodesta 2000 alkaen (1-255;
0 = oletusarvo).

Bitit 9-6: kuukausi (1-12; 0 = oletusarvo).

Bitit 5-1: péivd (1-31; 0 = oletusarvo).

Alkamisaika 11 Voimassaolon alkamisaika (HHMM) UTC
Bitit 11-7: tuntia (0-23; 24 = oletusarvo).

Bitit 6-—1: minuuttia (0-59; 60 = oletusarvo).

Padttymisaika 11 Voimassaolon paittymisaika (HHMM) UTC
Bitit 11-7: tuntia (0-23; 24 = oletusarvo).

s Bitit 6—1: minuuttia (0-59; 60 = oletusarvo).
2

£ | Pituusaste, jolla alkaa 28 Viylanosan alku

m

Leveysaste, jolla alkaa 27 Viylanosan alku

Pituusaste, jolla padttyy | 28 Viyldnosan loppu

Leveysaste, jolla paittyy | 27 Viyldnosan loppu

Tyyppi 4 Saavaroitustyyppi: 0 = oletusarvo/tuntematon; muut: ks. lisdyk-
sen B "EMMA-koodit” taulukko B.1

Vahimmaisarvo 9 Bitti 0: 0 = positiivinen, 1 = negatiivinen arvo = oletusarvo. Bitit
1-8 = arvo (0-253; 254 = 254 tai enemmadn,
255 = tuntematon = oletusarvo).

Enimmaisarvo 9 Bitti 0: 0 = positiivinen, 1 = negatiivinen arvo = oletusarvo. Bitit
1-8 = arvo (0-253; 254 = 254 tai enemmadn,
255 = tuntematon = oletusarvo).

Luokitus 2 Varoituksen luokitus (0 = tuntematon/oletusarvo, 1 = heikko, 2
= kohtalainen, 3 = voimakas/kova) lisdyksen B "EMMA-koodit”
taulukon B.2 mukaisesti

Tuulensuunta 4 Tuulen suunta: 0 = oletusarvo/tuntematon; muut: ks. lisdyksen B
"EMMA-koodit” taulukko B.3

Varattu 6 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.

256

Vaatii kaksi aikavilia.
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Taulukko 2.12:

Siddtyypin koodi

Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (FI) AIS
WI Wind Tuuli 1
RA Rain Sade 2
SN Snow and ice Lumi ja jdd 3
TH Thunderstorm Ukonilma 4
FO Fog Sumu 5
LT Low temperature Alhainen limpétila 6
HT High temperature Korkea lampotila 7
FL Flood Tulva 8
Fl Fire in the forests Metsdpalo 9

Taulukko 2.13
Sidluokkatyypin koodi

Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (FI) AIS
1 Slight Heikko 1
2 Medium Kohtalainen 2
3 Strong, heavy Voimakas, kova 3

Taulukko 2.14
Tuulensuunnan koodi

Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (Fl) AIS
N North Pohjoinen 1
NE North east Koillinen 2
E East Ita 3
SE South east Kaakko 4
S South Eteld 5
SW South west Lounas 6
W West Lansi 7
NW North west Luode 8

Sisivesiliikenteen erityissanoma 24: Vedenkorkeudet

Tdmén sanoman avulla laivureille tiedotetaan sen alueen vedenkorkeuksista, joilla heiddn aluksensa ovat. Sanoma
sisdltdd lyhyen aikavilin tietoja, jotka tdydentdvit laivureille tarkoitetuissa ilmoituksissa annettuja tietoja.
Toimivaltainen viranomainen maérdd paivitysnopeuden. Kdyttimalld useampia viestejd voidaan lahettdd yli neljin
mittarin vedenkorkeustiedot.

Tatd sanomaa ldhettdvit ainoastaan tukiasemat, kun ne antavat vedenkorkeutta koskevia tietoja kaikille tietylld
alueella oleville aluksille. Sanoma ldhetetddn yhdessd binddrisanoman 8 kanssa sddnnollisin vliajoin.
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Taulukko 2.15

Vedenkorkeutta koskeva ilmoitus

Parametri Bitteja Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman § tunniste; aina 8
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttdd ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu.
Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta enia.
Lahettdjan tunniste 30 MMSI-numero
Varattu 2 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myShempiéin kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti
YK-maakoodi 12 YK-maakoodi, jossa kiytetddn 2*6-bittistd ASCII-merkkid ERI-
eritelmin mukaisesti
Mittarin tunniste 11 Mittarin ~ yksilollinen  kansallinen  tunniste (')  1-2047,
0 = oletusarvo = tuntematon
Vedenkorkeus 14 Bitti 0: 0 = negatiivinen arvo, 1 = positiivinen arvo.
Bitit 1-11: 1-8191, asteikolla 1/100 m, 0 = tuntematon =
oletusarvo. ()
Mittarin tunniste 11 Mittarin ~ yksilollinen  kansallinen  tunniste (')  1-2047,
- 0 = oletusarvo = tuntematon
Tc'g Vedenkorkeus 14 Bitti 0: 0 = negatiivinen arvo, 1 = positiivinen arvo.
B Bitit 1-11: 1-8191, asteikolla 1/100 m, 0 = tuntematon =
£ oletusarvo. ()
Mittarin tunniste 11 Mittarin ~ yksilollinen — kansallinen  tunniste (1)  1-2047,
0 = oletusarvo = tuntematon
Vedenkorkeus 14 Bitti 0: 0 = negatiivinen arvo, 1 = positiivinen arvo.
Bitit 1-11: 1-8191, asteikolla 1/100 m, 0 = tuntematon =
oletusarvo (%)
Mittarin tunniste 11 Mittarin ~ yksilollinen  kansallinen  tunniste (')  1-2047,
0 = oletusarvo = tuntematon
Vedenkorkeus 14 Bitti 0: 0 = negatiivinen arvo, 1 = positiivinen arvo.
Bitit 1-11: 1-8191, asteikolla 1/100 m, 0 = tuntematon =
oletusarvo (%)
168 Vaatii 1 aikavalin.

(") ERI vahvistaa kutakin maata varten.
() Referenssivedenkorkeuksien eroarvo (Saksassa GIW, Tonavalla RNW).

Sisivesiliikenteen erityissanoma 40: Valo-opasteen tila

Tatd sanomaa lahettdvdt ainoastaan tukiasemat, kun ne tiedottavat kaikille tietylld alueella oleville aluksille
erilaisten valo-opasteiden tilasta. Tiedot ndytetddn sisdvesiliikenteen ulkoisella ECDIS-ndyt6lld dynaamisina
symboleina. Sanoma ldhetetddn yhdessd binddrisanoman 8 kanssa sddnnollisin véliajoin.

Taulukko 2.16

Valo-opasteen tilaa koskeva ilmoitus

Parametri Bittejd Kuvaus
Sanoman tunniste 6 Sanoman 8 tunniste; aina 8
Toistonilmaisin 2 Toistin kdyttad ilmaisinta osoittamaan, kuinka monta kertaa
sanoma on toistettu.
Oletusarvo = 0; 3 = ei toisteta endd.
Lahettdjan tunniste 30 MMSI-numero
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Parametri Bittejd Kuvaus
Varattu 2 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.
Sovellustunniste 16 Taulukon 2.6 mukaisesti
Valo-opasteen sijainti: 28 Pituusaste asteikolla 1/10 000 minuuttia (180 astetta, itd =
pituusaste positiivinen, linsi = negatiivinen.
181 astetta (6791ACO hex) = ei saatavilla = oletusarvo)
Valo-opasteen sijainti: 27 Leveysaste asteikolla 1/10 000 min (+90 astetta, pohjoinen =
leveysaste positiivinen, eteld = negatiivinen, 91 astetta (3412140 hex) = ei
saatavilla = oletusarvo)
£ | Valo-opasteen muoto 4 0,15 = tuntematon = oletusarvo, valo-opasteen muoto 1-14
= lisayksen C "Esimerkki valo-opasteen tilasta” mukaisesti
3t
Ea]
E Valo-opasteen suunta 9 Asteina (0-359) (511 = ei saatavilla = oletusarvo).
Vaikutuksen suunta 3 1 = vastavirtaan, 2 = myotdvirtaan, 3 = vasemmalle rannalle,
4 = oikealle rannalle, 0 = tuntematon = oletusarvo; muita ei
kéyteta.
Valojen tila 30 Enintddn 9 valon (vasemmalta oikealle valosta 1 valoon 9,
100 000 000 merkitsee valon 1 virid 1) tila (1-7) valo-
opastetta kohden lisdyksen C: "Esimerkki valo-opasteen tilasta”
mukaisesti. 000000000 = oletusarvo, 777777777 enimmaii-
sarvo, muita ei kdytetd.
Varattu 11 Ei kiytossd; nollataan. Varattu myohempain kayttoon.
168 Vaatii yhden aikavilin.

Valo-opasteen tilata annetaan esimerkki lisdyksessda C "Esimerkki valo-opasteen tilasta”.
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Lisdys A

MAARITELMAT

A1l Palvelut
Jokitiedotuspalvelut (RIS)

Eurooppalaisen mallin mukaiset yhdenmukaistetut tiedotuspalvelut, joilla tuetaan liikenteen ja kuljetusten hallintaa
sisavesiliikenteessd, mukaan luettuina liittymat muihin liikennemuotoihin.

Alusliikenteen ohjaus

Alusliikenteen ohjauksessa annetaan tietoja suullisessa ja sahkoisessd muodossa sekd ohjeita litkennevirrassa oleville aluksille
vuorovaikutuksessa niiden kanssa tai niiden pyynnostd liikenteen sujuvuuden (tehokkuuden) ja turvallisuuden
optimoimiseksi.

Alusliikenteen ohjaukseen kuuluu ainakin yksi seuraavista perusosista, jotka madritellddn jiljempéna:
—  alusliikennepalvelut

— tiedotuspalvelut

—  navigointiapu

—  alusliikenteen jdrjestely

—  sulkujen kdyton suunnittelu (pitkalld ja keskipitkalld aikavalilld)

—  sulkujen kdyton ohjaus

—  siltojen kdyton suunnittelu (keskipitkélld ja lyhyelld aikavalilld)

—  siltojen kayton ohjaus

— navigointitiedot.

Alusliikennepalvelut (VTS)

VTS-palvelut toteuttaa toimivaltainen viranomainen, ja niiden tehtédvini on lisitd alusliikenteen turvallisuutta ja tehokkuutta
seki suojella ympirist6d.

Palvelujen on toimittava vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoitava alueen muuttuviin liikennetilanteisiin.

VTS-palveluihin olisi kuuluttava ainakin tiedotuspalvelu, ja nithin voi kuulua muitakin palveluja, kuten navigointiapu ja/tai
alusliikenteen jdrjestely, sellaisina kuin ne madritellddn jaljempana:

—  Tiedotuspalvelun tarkoituksena on varmistaa, ettd olennaiset tiedot saadaan ajoissa kayttoon aluksella tehtdvid
navigointipaatoksia varten.

—  Navigointiavun tarkoituksena on avustaa aluksella tehtdvissd paitoksenteossa ja seurata pddtosten vaikutuksia.
Navigointiavulla on erityistd merkitystd silloin, kun nikyvyys on heikko, sddolot ovat vaikeat tai kun viat tai héiriot
vaikuttavat tutkaan, ohjaukseen tai kuljetuskoneistoon. Navigointiapua annetaan antamalla sijaintitietoja sopivassa
muodossa liikenteeseen osallistuvien pyynnost tai alusliikenneohjaajan havaitessa sen tarpeelliseksi erityistilanteissa.

—  Alusliikenteen jdrjestelylld pyritddn ehkdiseméin vaarallisten alusliikennetilanteiden syntyminen ohjaamalla alusten
liikkeitd ja varmistamalla alusliikenteen turvallinen ja tehokas sujuminen VTS-alueella.

(Léhde: IALAn VTS-ohjeet.)
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VTS-alue on rajattu alue, joka on virallisesti vahvistettu VTS-alueeksi. VTS-alue voidaan jakaa osa-alueisiin tai sektoreihin.
(Léhde: IALAn VTS-ohjeet.)

Navigointitiedot ovat tietoja, joita annetaan aluksella olevalle laivurille aluksella tehtévien péitosten tueksi. (Lihde: IALAn
VTS-ohjeet.)

Taktiset liikennetiedot (TTI) ovat tietoja, jotka vaikuttavat laivurin tai alusliikenneohjaajan vilittomiin navigointipaa-
toksiin kdytannon liikennetilanteessa ja maantieteellisessd lahiymparistossa. Taktinen tilannekuva sisaltdd sijaintitiedot seka
aluksia koskevat erityistiedot kaikista tutkalla havaituista kohteista. Kuva esitetddn elektronisella merikartalla, ja sitd
tdydennetdin mahdollisuuksien mukaan ulkoisilla liikennetiedoilla, esimerkiksi sisdvesiliikenteen ~AlIS-jarjestelmastd
saatavilla tiedoilla. Taktisia liikennetietoja voidaan antaa aluksella tai maissa, esim. VTS-keskuksessa. (Lihde: RIS-ohjeet.)

Strategiset liikennetiedot (STI) ovat tietoja, jotka vaikuttavat jokitiedotuspalvelujen kiyttidjien keskipitkin ja pitkdn
aikavilin padtoksiin. Strateginen tilannekuva edistdd padtoksentekoa, jolla matka voidaan suunnitella turvalliseksi ja
tehokkaaksi. Strateginen tilannekuva tuotetaan RIS-keskuksessa ja toimitetaan kayttdjille pyynnostd. Kuva osoittaa kaikki
RiS-alueella olevat alukset ja niiden ominaisuudet, lastit ja sijainnit, jotka on ilmoitettu VHF-ddniviesteind tai alusten
sahkoisen ilmoitusjarjestelmdn vilitykselld, tallennettu tietokantaan ja esitetty taulukossa tai elektronisella kartalla.
Strategisia liikennetietoja voi toimittaa RIS/VTS-keskus tai jokin toimisto. (Lahde: RIS-ohjeet.)

Alusten paikannus ja seuranta

—  Alusten paikannus tarkoittaa toimintaa, jolla ylldpidetéin tietoja aluksen tilasta, kuten reaaliaikaisesta sijainnista ja
ominaisuuksista sekd tarvittaessa lastista ja ldhetyksista.

—  Alusten seurannalla tarkoitetaan tietojen hakemista aluksen sijainnista ja tarvittaessa sen lastista, lihetyksistd ja
laitteista. (Lahde: (Lihde: RIS-ohjeet.)

Alusliikenteen seurannassa annetaan tirkeitd tietoja RIS-alueella olevien alusten liikkeistd. Niihin kuuluvat alusten
tunnistetiedot sekd aluksen sijaintia (ja lastityyppid) ja madrasatamaa koskevat tiedot. (Uusi.)

Logistiikka

Logistiikalla tarkoitetaan ihmisten ja/tai tavaroiden liikkumisen ja sijoittamisen suunnittelua, toteutusta ja valvontaa sekd
tillaiseen lilkkumiseen ja sijoittamiseen liittyvid tukitoimia jdrjestelmassd, joka on organisoitu erityisten tavoitteiden
saavuttamiseksi. (Lihde: COMPRIS-hankkeen tehtdvikokonaisuus 8: standardointi.)

A.2  Toimijat
Aluksen pdllikko

Henkilo, joka on vastuussa aluksen, lastin, matkustajien ja michiston yleisestd turvallisuudesta ja siten myos aluksen
matkasuunnitelmasta, aluksen ja lastin kunnosta, matkustajien hyvinvoinnista sekd michiston laadusta ja méérasta.

Aluksen ohjaaja

Henkilo, joka ohjaa alusta aluksen pdillikon antamien matkasuunnitelmaa koskevien ohjeiden mukaisesti. (Lihde:
COMPRIS-hankkeen tehtivikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)

Alusliikenneohjaaja

Toimivaltaisen viranomaisen asianmukaisesti patevoimé henkilo, joka suorittaa yhtd tai useampia alusliikennepalveluihin
kuuluvia tehtavid. (Lahde: sisdvesiliikennettd koskevat [ALAn VTS-ohjeet.)

Henkild, joka seuraa ja valvoo liikenteen sujuvaa ja turvallista kulkua VTS-keskusta ympiroivalld alueella. (Lihde: COMPRIS-
hankkeen tehtivikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)
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Toimivaltainen viranomainen
Toimivaltainen viranomainen on viranomainen, jonka hallitus on velvoittanut osittain tai kokonaan vastaamaan

turvallisuudesta, alusliikenteen ympiristoystavillisyys ja tehokkuus mukaan luettuina. Toimivaltaisen viranomaisen yleisiin
tehtaviin kuuluvat jokitiedotuspalvelujen suunnittelu, rahoituksen jirjestiminen ja toimeksianto. (Ldhde: RIS-ohjeet.)

RIS-viranomainen

RIS-viranomainen on vastuussa jokitiedotuspalvelujen hallinnoinnista, toiminnasta ja koordinoinnista, vuorovaikutuksesta
jarjestelmain osallistuvien alusten kanssa sekd turvallisen ja tehokkaan palvelun tarjoamisesta. (Lihde: RIS-ohjeet.)

RIS-operaattori

Henkilo, joka suorittaa yhti tai useampia RIS-palveluihin kuuluvia tehtivid. (Uusi.)

Sulkumestari

Henkilo, joka seuraa ja valvoo likenteen sujumista ja turvallisuutta sulun ymparistossd ja sen kautta ja vastaa varsinaisesta
sulutusprosessista. (Lihde: COMPRIS-hankkeen tehtivikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)

Sillanhoitaja

Henkild, joka seuraa ja valvoo liikenteen sujumista ja turvallisuutta avattavan sillan ympdristossd ja vastaa avattavan sillan
toiminnasta. (Lihde: COMPRIS-hankkeen tehtivikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)

Terminaalioperaattori (synonyymi: ahtaaja)

Osapuoli, joka vastaa alusten lastauksesta, ahtauksesta ja lastin purkamisesta. (Ldhde: COMPRIS-hankkeen tehtdvikoko-
naisuus 8: standardointi.)

Kalustopdallikkd

Henkilo, joka suunnittelee ja seuraa useiden sellaisten alusten todellista (navigointi)tilaa, jotka liikkuvat tai toimivat yhden
tahon komennossa tai omistuksessa. (Uusi.)

Pelastuspalvelujen hatakeskusoperaattori

Henkilo, joka seuraa, valvoo ja organisoi vaaratilanteiden, onnettomuuksien ja katastrofien torjuntaa. (Uusi.)

Kauppias (henkilo), joka on tehnyt rahdinkuljettajan kanssa sopimuksen tavaroiden kuljettamisesta tai jonka nimissi tai
puolesta tillainen sopimus on tehty, tai osapuoli, joka kuljetussopimuksen yhteydessd tosiasiallisesti toimittaa tavarat
rahdinkuljetettajalle tai jonka nimissd tai puolesta timd tehdddn. (Lihde: COMPRIS-hankkeen tehtdvakokonaisuus 8:
standardointi.)

Vastaanottaja

Kuljetusasiakirjassa mainittu osapuoli, joka vastaanottaa tavarat, lastin tai kontit. (Lihde: Transport and Logistics Glossary
(P&O Nedlloyd) ja COMPRIS-hankkeen tehtdvikokonaisuus 8: standardointi.)

Rahdinvalittdja

Henkilo, joka rahdinkuljettajan puolesta vastaa tavaroiden fyysisestd kuljetuksesta. Rahdinvilittdjd tarjoaa ldhettdjille
rahdinkuljettajan puolesta kuljetuskapasiteettia ja toimii siten vilittdjand huolitsijan ja aluksen péillikon vlilla. (Lahde:
COMPRIS-hankkeen tehtivikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)
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Huolitsija

Henkilo, joka vastaa ldhettdjin puolesta tavaroiden fyysisen kuljetuksen jarjestimisestd. Huolitsija tarjoaa ldhettdjan puolesta
lastia rahdinkuljettajille. (Lihde: COMPRIS-hankkeen tehtavikokonaisuus 2: arkkitehtuuri.)

Tulli

Julkisen hallinnon osa, joka vastaa tullien ja verojen perimisestd ulkomailta tuoduista tavaroista ja valvoo tavaroiden vientid
ja tuontia, kuten sallittuja kiintioita ja kiellettyjd tavaroita. (Lihde: Transport and Logistics Glossary (P&O Nedlloyd).)
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Lisdys B
EMMA-KOODIT
Taulukko B.1
Sddtyypin koodi
Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (FI)
WI Wind Tuuli
RA Rain Sade
SN Snow and ice Lumi ja jad
TH Thunderstorm Ukonilma
FO Fog Sumu
LT Low temperature Alhainen limpétila
HT High temperature Korkea lampotila
FL Flood Tulva
FI Fire in the forests Metsipalo
Taulukko B.2
Sailuokan koodi
Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (FI)
1 Slight Heikko
2 Medium Kohtalainen
3 Strong, heavy Voimakas, kova
Taulukko B.3
Tuulensuunnan koodi
Koodi Kuvaus (EN) Kuvaus (Fl)
N North Pohjoinen
NE North east Koillinen
E East Ita
SE South east Kaakko
S South Eteld
SW South west Lounas
\% West Lansi
NW North west Luode
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Lisdys C
ESIMERKKI VALO-OPASTEEN TILASTA

C.1 Valojen tila

LR

1 2 3 4 5 6 7

Esimerkeissd nikyy vakiosuuruinen nelio, jonka koko on noin 3 mm x 3 mm kaikilla néyttoasteikoilla. Neliossd on harmaa
tausta ja "pylvis” sellaisena kuin sitd kdytetddn esityskirjastossa olevassa staattisessa opasteessa. Pylvddn keskelld oleva
valkoinen piste osoittaa sijainnin, ja kdyttdjd voi itse pylvdan avulla lukea vaikutuksen suunnan. (Esimerkiksi suluissa on
usein opasteita porttirakenteen sisi- ja ulkopuolella aluksille, jotka poistuvat sulkukammiosta ja aluksille, jotka saapuvat
sulkukammioon.) Nayttdohjelmiston valmistaja voi kuitenkin suunnitella symbolin muodon ja taustavérin.

Valo-opasteen tila voi olla CEVNIn mukaan "ei valoa”, "valkoinen”, "keltainen”, "vihred”, "punainen”, "valkoinen vilkkuva” ja
"keltainen vilkkuva”.

C.2  Valo-opasteiden muodot




A
O

ORAINIO,
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Kussakin valo-opasteessa voi olla monia erilaisia valoyhdistelmid. Vaatimuksena on kdyttdd numeroa, joka osoittaa,
millaisesta opasteesta on kyse, ja opasteen kunkin valon osalta numeroa, joka osoittaa, mikd on kyseisen valon tila:

1= ei valoa,

2= valkoinen,

3= keltainen,

4 = vihrei,

5= punainen,

6 = valkoinen vilkkuva

7= keltainen vilkkuva.
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Lisdys D
SISAVESILIIKENTEEN AIS-JARJESTELMAA VARTEN EHDOTETUT DIGITAALISEN RAJAPINNAN LAUSEET

D.1 Syéttolauseet

AlS-jdrjestelmén digitaalista sarjaliitdntdd tukevat nykyiset [EC 61162-1 -standardin mukaiset lauseet ja uudet IEC 61162-1
-standardin kaltaiset lauseet. Digitaalisen rajapinnan lauseita kuvataan yksityiskohtaisesti standardin IEC 61162-1 toisessa
painoksessa sekd julkisesti saatavissa olevassa spesifikaatiossa IEC PAS 61162-100.

Tama liite sisdltdd alustavat tiedot, joita on kaytetty kehitettdessd sisavesiliikenteen AlS-jarjestelmad sisavesiliikennettd
koskevien erityistietojen sySttamiseksi aluksella olevaan sisavesilikenteen AlS-laitteeseen (ks. sisdvesilikenteen AIS-
jarjestelmaa koskevat protokollamuutokset). On tarpeen mddritelld uudet, standardin IEC 61162-1 mukaiset lauseet. Ennen
kuin sisavesililkenteen AlS-jdrjestelmad varten hyviksytddn nimd standardin IEC 61162-1 mukaiset lauseet, kdytetddn
valmistajakohtaisia lauseita.

D.2 Sisidvesialuksia koskevat staattiset tiedot

Tdmin lauseen avulla sisivesiliikenteen AIS-laitteeseen syotetddn sisivesialuksia koskevia staattisia tietoja. Naiden staattisten
tietojen syottamiseksi ehdotetaan lausetta SPTWWSSD, jonka sisilté on seuraava:

$PIWWSSD,ccecceee,XXXX, XXX X, XXX.X, X, X, x*hh<CR><LF>

L kulkusuuntaa koskevien tietojen laatu 6

kurssitietojen laatu 5

nopeustietojen laatu 4

aluksen leveys 3

aluksen pituus 2

alustyyppi 1

L ENI

HUOMAUTUS 1 ERIHuokituksen mukainen ERI-alustyyppi (ks. lisdys E).
HUOMAUTUS 2 Aluksen pituus, 0-800,0 metrid.

HUOMAUTUS 3 Aluksen leveys, 0-100,0 metrid.

HUOMAUTUS 4  Nopeustietojen laatu, 1 = hyvi tai 0 = huono.

HUOMAUTUS 5  Kurssitietojen laatu, 1 = hyvi tai 0 = huono.

HUOMAUTUS 6 Kulkusuuntaa koskevien tictojen laatu, 1 = hyvi tai 0 = huono.

D.3 Sisivesiliikennetti koskevat matkatiedot

Tamin lauseen avulla sisavesiliikenteen AlS-laitteeseen syotetidin sisdvesialuksia koskevia matkatietoja. Ndiden matkatietojen
syottamiseksi ehdotetaan lausetta $PIWWIVD, jonka sisdlté on seuraava:

$PIWWIVD,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxxX,xxx*hh<CR><LF>

aluksella olevan muun henkiloston maira 9

matkustajien lukumaird 8
miehist6n jasenten lukumaard 7
avustavien hinaajien lukumaéird 6

aluksen suurin korkeus vedenpinnasta 5

syvéys 4
lastattu/lastaamaton 3

vaarallinen lasti 2

raportointivali 1
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HUOMAUTUS 1
HUOMAUTUS 2
HUOMAUTUS 3
HUOMAUTUS 4
HUOMAUTUS 5
HUOMAUTUS 6
HUOMAUTUS 7

HUOMAUTUS 8

HUOMAUTUS 9

Ks. taulukko 2.5, raportointivilien asetukset, oletusarvo: 0.

Sinisten kartioiden lukumaard: 0-3, 4 = B-lippu, 5 = oletusarvo = tuntematon.

0 = ei saatavilla = oletusarvo, 1 = lastattu, 2 = lastaamaton, muita ei kdyteta.

Aluksen staattinen syvdys 0-20,00 metrid, 0 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kdyteta.

Aluksen suurin korkeus vedenpinnasta 0-40,00 metrid, 0 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kdyteta.
Avustavien hinaajien lukumaird 0-6, 7 = oletusarvo = tuntematon, muita ei kaytetd.

Aluksella olevien miehiston jasenten lukumaird 0-254, 255 = tuntematon = oletusarvo, muita ei
kéyteta.

Aluksella olevien matkustajien lukuméddrd 0-8 190, 8 191 = tuntematon = oletusarvo, muita ei
kéyteta.

Aluksella olevan muun henkiloston méddrd 0-254, 255 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kaytetd.

Huomautus: Aiemmin ehdotettu syottlause $PTWWVSD, jota kiytetddn ennen titd standardia kehitetyissi sisivesiliikenteen
AlS-laitteissa, sisiltdd parametrikentdn “sininen merkki tai merkkivalo”, joka voi aiheuttaa konflikteja parametrikentin
"alueelliset sovellusliput” kanssa, jota kaytetdan standardin IEC 61162-1:VSD-AIS "Voyage static data” mukaisessa $—VSD-

lauseessa.

Sitd ei endd oteta kdyttoon uusissa AlS-transpondereissa. Ulkoisten sovellusten on kuitenkin tuettava sitd yhteensopi-

vuussyista.

SPIWWYVSD, X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,Xxxxx,xxx*hh<CR><LF>

HUOMAUTUS 1

HUOMAUTUS 2
HUOMAUTUS 3
HUOMAUTUS 4
HUOMAUTUS 5
HUOMAUTUS 6
HUOMAUTUS 7
HUOMAUTUS 8

HUOMAUTUS 9

HUOMAUTUS 10

aluksella olevan muun
henkilston madra 10

matkustajien lukuméird 9
miehiston jasenten lukumaari 8
avustavien hinaajien lukuméérd 7

aluksen suurin korkeus vedenpinnasta 6

syvdys 5
lastattu/lastaamaton 4
vaarallinen lasti 3
sininen merkki tai merkkivalo 2

raportointivali 1

0 = ei saatavilla = oletusarvo = tehdasasetukset, 1 = SOLAS-asetukset, 2 = sisdvesiasetukset

(2 sekuntia), muita ei kdytetd.

0 = ei saatavilla = oletusarvo, 1 = lastattu, 2 = lastaamaton, muita ei kdyteta.

Sinisten kartioiden lukumdira: 0-3, 4 = B-lippu, 5 = oletusarvo = tuntematon.

0 = ei saatavilla = oletusarvo, 1 = lastattu, 2 = lastaamaton, muita ei kdyteta.

Aluksen staattinen syviys 0-20,00 metrid, 0 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kiyteta.

Aluksen suurin korkeus vedenpinnasta 0—40,00 metrid, 0 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kiyteta.
Avustavien hinaajien lukumdird 0-6, 7 = oletusarvo = tuntematon, muita ei kayteta.

Aluksella olevien miehiston jisenten lukumdaird 0-254, 255 = tuntematon = oletusarvo, muita ei
kaytetd.

Aluksella olevien matkustajien lukumddrd 0-8 190, 8 191 = tuntematon = oletusarvo, muita ei
kaytetd.

Aluksella olevan muun henkiloston méddrd 0-254, 255 = tuntematon = oletusarvo, muita ei kéyteta.



23.4.2007

Euroopan unionin virallinen lehti

L 105/85

Lisdys E
ERI-ALUSTYYPIT

Taman taulukon avulla sisavesiliikenteen sanomassa 10 kaytetyt YK-alustyypit voidaan muuntaa IMOn alustyypeiksi, joita

kiytetddn IMO-sanomassa 5.

ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8000 No Vessel, type unknown 9 9
8010 \% Motor freighter 7 9
8020 \Y Motor tanker 8 9
8021 v Motor tanker, liquid cargo, type N 8 0
8022 \% Motor tanker, liquid cargo, type C 8 0
8023 \% Motor tanker, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 8 9
8030 \% Container vessel 7 9
8040 \% Gas tanker 8 0
8050 C Motor freighter, tug 7 9
8060 C Motor tanker, tug 8 9
8070 C Motor freighter with one or more ships alongside 7 9
8080 C Motor freighter with tanker 8 9
8090 C Motor freighter pushing one or more freighters 7 9
8100 C Motor freighter pushing at least one tank-ship 8 9
8110 No Tug, freighter 7 9
8120 No Tug, tanker 8 9
8130 C Tug freighter, coupled 3 1
8140 C Tug, freighter/tanker, coupled 3 1
8150 \% Freightbarge 9 9
8160 \Y Tankbarge 9 9
8161 \% Tankbarge, liquid cargo, type N 9 0
8162 \% Tankbarge, liquid cargo, type C 9 0
8163 \% Tankbarge, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 9 9
8170 v Freightbarge with containers 8 9
8180 \% Tankbarge, gas 9 0
8210 C Pushtow, one cargo barge 7 9
8220 C Pushtow, two cargo barges 7 9
8230 C Pushtow, three cargo barges 7 9
8240 C Pushtow, four cargo barges 7 9
8250 C Pushtow, five cargo barges 7 9
8260 C Pushtow, six cargo barges 7 9
8270 C Pushtow, seven cargo barges 7 9
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ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8280 C Pushtow, eight cargo barges 7 9
8290 C Pushtow, nine on more barges 7 9
8310 C Pushtow, one tank/gas barge 8 0
8320 C Pushtow, two barges at least one tanker or gas barge 8 0
8330 C Pushtow, three barges at least one tanker or gas barge 8 0
8340 C Pushtow, four barges at least one tanker or gas barge 8 0
8350 C Pushtow, five barges at least one tanker or gas barge 8 0
8360 C Pushtow, six barges at least one tanker or gas barge 8 0
8370 C Pushtow, seven barges at least one tanker or gas barge 8 0
8380 C Pushtow, eight barges at least one tanker or gas barge 8 0
8390 C Pushtow, nine or more barges at least one tanker or gas barge | 8 0
8400 \% Tug, single 5 2
8410 No Tug, one or more tows 3 1
8420 C Tug, assisting a vessel or linked combination 3 1
8430 \% Pushboat, single 9 9
8440 \% Passenger ship, ferry, cruise ship, red cross ship 6 9
8441 \ Ferry 6 9
8442 \% Red cross ship 5 8
8443 \% Cruise ship 6 9
8444 \% Passenger ship without accomodation 6 9
8450 \% Service vessel, police patrol, port service 9 9
8460 \% Vessel, work maintainance craft, floating derrick, cable-ship, 3 3
buoy-ship, dredge
8470 C Object, towed, not otherwise specified 9 9
8480 \% Fishing boat 3 0
8490 \% Bunkership 9 9
8500 \% Barge, tanker, chemical 8 0
8510 C Object, not otherwise specified 9 9
1500 \% General cargo Vessel maritime 7 9
1510 \ Unit carrier maritime 7 9
1520 \% Bulk carrier maritime 7 9
1530 \4 Tanker 8 0
1540 \% Liquified gas tanker 8 0
1850 \% Pleasure craft, longer than 20 metres 3 7
1900 \% Fast ship 4 9
1910 \% Hydrofoil 4 9




23.4.2007

Euroopan unionin virallinen lehti L 105/87

Lisdys F

TIIVISTELMA KAYTTAJIEN TARVITSEMISTA TIEDOISTA SEKA TIETOKENTISTA, JOTKA OVAT KAYTETTAVISSA
MAARITELLYISSA SISAVESILIKENTEEN AIS-SANOMISSA

Kayttdjien tarvitsemat tiedot

Tietokentti sisdvesiliikenteen AlS-sanomassa: kylld tai ei

Tunnistetiedot Kylld
Nimi Kylld
Sijainti Kylld
Nopeus pohjan suhteen Kylld
Kurssi pohjan suhteen Kylld
Aikomus (sininen merkki tai merkkivalo) Kylla

Suunta

Voidaan johtaa kurssista pohjan suhteen

Madripaikka

Kylld

Suunniteltu reitti

Voidaan osittain johtaa maaripaikasta

ETA Kyl
RTA Kylla
Alus- tai yhdistelmatyyppi Kylld

Avustavien hinaajien lukumaird

Kylld, voidaan tunnistaa erikseen

Mitat (pituus ja leveys) Kylld
Syviys Kylld
Suurin korkeus vedenpinnasta Kylld
Sinisten kartioiden lukumaari Kylld
Lastattu/lastaamaton Kylld
Aluksella olevien henkiloiden lukumaara Kylla
Navigointitila Kylld

Kulkukelpoiseen tilaan liittyvét rajoitukset

Vapaamuotoinen teksti. Ei kdytettdvissi.

Suhteellinen sijainti

Voidaan laskea alusten sijaintia koskevien tietojen perus-
teella

Suhteellinen nopeus

Voidaan laskea alusten nopeutta koskevien tietojen perus-
teella

Suhteellinen kulkusuunta

Voidaan laskea alusten kulkusuuntaa koskevien tietojen
perusteella

Suhteellinen sorto

Ei kdytettavissd

Kaantymisnopeus

Ei kiytettavissd




