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DIREKTIIVIT
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2007/58/EY,
annettu 23 piivini lokakuuta 2007,
yhteisén rautateiden kehittimisesti annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY ja rautateiden
infrastruktuurikapasiteetin  kidyttoikeuden myontimisesti ja rautateiden infrastruktuurin
kidyttomaksujen perimisestd annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  direktiivi

jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (2),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa médrittyd
menettelyd, ja ottavat huomioon sovittelukomitean 31 pai-
vind heindkuuta 2007 hyviksyman yhteisen tekstin (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivana heindkuuta
1991 annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY (*) tar-
koituksena on helpottaa yhteison rautateiden mukautta-
mista yhtendismarkkinoiden vaatimuksiin ja parantaa
niiden tehokkuutta.

(2)  Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden
myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomak-
sujen perimisestd 26 pdivind helmikuuta 2001 annettu

(1) EUVL C 221, 8.9.2005, s. 56.

(2) EUVL C 71, 22.3.2005, s. 26.

(®) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 28. syyskuuta 2005
(EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 460), neuvoston yhteinen kanta, vah-
vistettu 24. heindkuuta 2006 (EUVL C 289 E, 28.11.2006, s. 30),
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. tammikuuta 2007 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), Euroopan parlamentin lainsdddan-
topaitoslauselma, annettu 25. syyskuuta 2007, ja neuvoston paitos,
tehty 26. syyskuuta 2007.

(%) EYVLL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilli 2006/103/EY (EUVL L 363, 20.12.2006,
s. 344).

2001/14/EY (°) koskee periaatteita ja menettelytapoja, joita
sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kayttomaksujen
madrittdmiseen ja perimiseen sekd rautateiden infrastruk-
tuurin kapasiteetin kiyttooikeuden myontimiseen.

(3)  Valkoisessa kirjassaan Eurooppalainen litkennepolitiikka
vuoteen 2010: valintojen aika komissio ilmoitti aikovansa
jatkaa rautatiepalveluiden sisimarkkinoiden toteuttamista
ehdottamalla kansainvalisten matkustajaliikennepalvelujen
markkinoiden avaamista.

(4 T4main direktiivin tarkoitus on sddnnelld rautateiden kan-
sainvalisten matkustajaliikennepalvelujen markkinoiden
avaamista yhteison sisalld, eikd sen siksi olisi koskettava
jasenvaltion ja kolmannen maan valisid palveluja. Lisdksi
jasenvaltioiden olisi voitava jittdd yhteison kautta kulke-
vat palvelut timén direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle.

(5)  Kansainvilisten rautatiepalvelujen tilanne vaihtelee nykyi-
sin voimakkaasti. Pitkdn matkan palvelut (kuten yojunat)
ovat vaikeuksissa, ja niitd litkennoivit rautatieyritykset ovat
viime aikoina lopettaneet useita tdllaisia yhteyksia tappioi-
densa rajoittamiseksi. Kansainvalisten suurnopeusyhteyk-
sien markkinoilla litkenne on puolestaan kasvanut
voimakkaasti, ja kasvu jatkuu sellaisena edelleen, kun
Euroopan laajuiset suurnopeusverkot kaksinkertaistuvat ja
ne liitetddn yhteen vuoteen 2010 mennessd. Halpalento-
yhtiéiden aiheuttama kilpailupaine on niiden kummankin
osalta kuitenkin erittdin voimakas. Tésté syystd onkin eri-
tyisen tdrkedd rohkaista uusia aloitteita, joilla edistetdan
rautatieyritysten vilistd kilpailua.

() EYVLL 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna direktiivilld 2004/49/EY (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).
Oikaistu toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.
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(6)  Kansainvilisten matkustajaliikennepalvelujen markkinoi-
den avaaminen ei ole mahdollista, ellei infrastruktuurin
kayttooikeuksia sddnnelld yksityiskohtaisesti, yhteentoimi-
vuudessa saavuteta merkittdvad edistymistd ja rautateiden
turvallisuudelle luoda tiukat puitteet kansallisella ja Euroo-
pan tasolla. Kaikki ndmd tekijit ovat nyt olemassa, kun
neuvoston direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta 26 pdi-
vand helmikuuta 2001 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2001/12/EY ('), neuvoston direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta 29 paivind huhtikuuta 2004
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/51/EY (?), neuvoston direktiivin 95/18/EY muutta-
misesta 26 pdivind helmikuuta 2001 annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY (3), direk-
tiivi 2001/14/EY sekd yhteison rautateiden turvallisuudesta
29 pdivand huhtikuuta 2004 annettu Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY (*) on saatettu
osaksi kansallista lainsddddntod. Titd uutta sddnnoskehystd
on tarpeen tukea vakiintuneella ja yhteniiselld kdytannolla
kansainvélisten matkustajaliifkennepalvelujen markkinoi-
den ehdotettuun avaamisajankohtaan mennessa. Tamad
vaatii tietyn ajan. Sen vuoksi tavoitteena olisi oltava mark-
kinoiden avaaminen 1 pdivini tammikuuta 2010.

(7)  Sellaisia rautatieyhteyksia, joilla ei ole lainkaan viliasemia,
on erittdin vdhin. Niiden reittien osalta, joilla on valiase-
mia, on olennaisen tirkedd sallia, ettd markkinoille tulijat
voivat ottaa ja jattdd matkustajia reitin varrella, jotta tdllai-
sella litkenteelld olisi realistinen mahdollisuus olla kannat-
tavaa ja jotta mahdollisia kilpailijoita ei aseteta
epdsuotuisaan asemaan sellaisiin jo toiminnassa oleviin lii-
kenteenharjoittajiin ndhden, jotka voivat ottaa ja jattda
matkustajia reitin varrella. Talld oikeudella ei olisi rajoitet-
tava kilpailupolitiikkaa koskevien yhteison tai jasenvaltioi-
den sddnnosten soveltamista.

(8)  Avoimen markkinoille padsyn ja tillaisia valiasemia sisal-
tdvien uusien kansainvilisten palvelujen kadyttoonoton ei
olisi tapahduttava siten, ettd se johtaa kansallisten matkus-
tajalifkennepalvelujen markkinoiden avaamiseen, vaan nii-
den olisi koskettava vain kansainviliselld reitilld olevia
liitainndisasemia. Ndin ollen niiden kdyttoonoton olisi kos-
kettava vain palveluja, joiden péitarkoituksena on kuljet-
taa kansainviliselldi matkalla olevia matkustajia. Sen
madrittdmiseksi, onko tdmi kulloisenkin palvelun pditar-
koitus, huomioon olisi otettava eri arviointiperusteita,
kuten kansallisen tai kansainvélisen liikenteen matkustajien
kuljetuksesta saatu osuus lifkevaihdosta ja matkustajamaa-
rdstd sekd matkaosuuden pituus. Asianomaisen kansallisen
sddntelyelimen olisi tehtdvd timd mddrittiminen asian-
omaisen osapuolen pyynnosta.

(9)  Rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6liikenrepalve-
luista 23 péivani lokakuuta 2007 annetun Euroopan par-

1

) EYVLL 75,15.3.2001, s. 1.
2) EUVLL 164, 30.4.2004, s. 164, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004,s. 58.
%) EYVLL 75,15.3.2001, s. 26.
4 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.

o~~~ o~

(10)

12)

lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (°)
mukaan jisenvaltiot ja paikallisviranomaiset voivat tehdd
julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia. Naihin
sopimuksiin voi sisaltyd tiettyjen palvelujen tarjoamista
koskevia yksinoikeuksia. Sen vuoksi on tirkedd varmistaa,
ettd mainitun asetuksen sddnnokset sopivat yhteen kan-
sainvilisten matkustajaliikennepalvelujen kilpailulle avaa-
misen periaatteen kanssa.

Kansainvilisten matkustajaliikennepalvelujen, joihin kuu-
luu oikeus ottaa ja jattdd matkustajia kansainvaliselld rei-
tilld, my6s samassa jisenvaltiossa sijaitsevilla asemilla,
avaaminen kilpailulle voi vaikuttaa julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen mukaisesti tuotettujen rautatei-
den  matkustajaliikennepalvelujen  jérjestelythin  ja
rahoitukseen. Jdsenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus
rajoittaa markkinoille pddsyd, jos timé vaarantaisi téllais-
ten julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten talou-
dellisen tasapainon ja jos direktiivin 2001/14/EY
30 artiklassa tarkoitettu asianomainen siintelyelin on
timdn hyviksynyt objektiivisen taloudellisen arvioinnin
perusteella ja julkisia palveluhankintoja koskevan sopi-
muksen  tehneiden  toimivaltaisten  viranomaisten
pyynnosta.

Jotkut jdsenvaltiot ovat jo aloittaneet rautateiden matkus-
tajalitkennepalvelujen avaamisen kilpailulle tiettyjen tillais-
ten palvelujen tarjoamista koskevan avoimen ja kilpailuun
perustuvan tarjousmenettelyn avulla. Niilld ei olisi oltava
velvollisuutta antaa tdyttd ja avointa paisyd kansainvilisiin
matkustajaliikennepalveluihin, silld tima tiettyjen rautatie-
reittien kdyttooikeutta koskeva kilpailu on riittdvalla tavalla
testannut kyseisten palvelujen suorittamisen kdyvan arvon.

Arvioitaessa, voiko julkisia palveluhankintoja koskevien
sopimusten taloudellinen tasapaino vaarantua, olisi otet-
tava huomioon ennalta mairiteltyjd perusteita kuten vai-
kutus minka tahansa julkisia palveluhankintoja koskevaan
sopimukseen sisdltyvin palvelun kannattavuuteen,
mukaan lukien siitd aiheutuvat vaikutukset julkisia palve-
luhankintoja koskevan sopimuksen tehneen toimivaltaisen
viranomaisen nettokustannuksiin, matkustajien kysyntd,
lippujen hinnoittelu, lipunmyyntijarjestelyt, véliasemien
sijainti ja lukumédrd rajan molemmin puolin sekd ehdote-
tun uuden palvelun ajoitus ja vuorotiheys. Tallaista arvi-
ointia ja asianomaisen sadntelyelimen pditostd noudattaen
jasenvaltiot voivat myontdd tai evitd haetun kansainvali-
sen matkustajalitkennepalvelun kayttooikeuden taikka
muuttaa sitd, sekd myos perid kdyttomaksua uuden kan-
sainvalisen matkustajaliikennepalvelun liikenteenharjoitta-
jalta, taloudellisen arvioinnin mukaisesti sekd yhteison
lainsddddntdd ja yhdenvertaisuuden ja syrjimdttémyyden
periaatteita noudattaen.

(°) Katso tdman virallisen lehden sivu 1.
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(13)  Henkilolitkennepalvelujen toiminnan edistimiseksi lin- vaikutuksia julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuk-

(14)

(16)

17)

joilla, joilla toteutetaan julkisen palvelun velvoitetta, jasen-
valtioiden olisi halutessaan voitava antaa palveluista
vastaaville viranomaisille valtuudet perid maksu niiden toi-
mivaltaan kuuluvista matkustajaliikennepalveluista. Maksu
olisi kaytettdvi sellaisten julkisen palvelun velvoitteiden
rahoittamiseen, jotka asetetaan yhteison lainsddddnnon
mukaisesti tehdyssi julkisia palveluhankintoja koskevassa
sopimuksessa. Maksu olisi perittdvd yhteison lainsdddan-
non ja erityisesti oikeudenmukaisuuden, avoimuuden, syr-
jimittomyyden ja suhteellisuuden periaatteita noudattaen.

Saintelyelimen olisi toimittava tavalla, jolla véltetddn etu-
ristiriidat ja mahdollinen osallistuminen kisiteltdvana ole-
van julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemiseen. Erityisesti silloin, jos se on organisatorisista tai
oikeudellisista syistd ldheisessd yhteydessd kisiteltdviand
olevan julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemiseen osallistuvaan toimivaltaiseen viranomaiseen,
sen toiminnallisen riippumattomuus olisi taattava. Sidnte-
lyelimen toimivaltaa olisi laajennettava siten, ettd sithen
sisiltyy kansainvilisen palvelun tarkoituksen ja tarvittaessa
olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopi-
muksiin kohdistuvien taloudellisten vaikutusten arviointi.

Tamad direktiivi on uusi vaihe rautatielilkennemarkkinoiden
avaamisessa. Jotkut jasenvaltiot ovat jo avanneet alueellaan
tarjottavien kansainvilisen matkustajaliikennepalvelujen
markkinat. Taltd osin tdtd direktiivid ei olisi tulkittava siten,
ettd se luo niille jdsenvaltioille velvollisuuden myontad
ennen 1 paivad tammikuuta 2010 oikeuden markkinoille
pdasyyn yrityksille, joilla on toimilupa sellaisessa jasenval-
tiossa, jossa vastaavia oikeuksia ei myonnetd.

Suurnopeusyhteyksien kaltaisia erikoistuneita infrastruk-
tuureita kdyttdviin palveluihin tehtdvien investointien
rohkaisemiseksi hakijoiden on voitava suunnitella toimin-
taansa ja edellyttdd oikeusvarmuutta ottaen huomioon laa-
jat ja pitkaaikaiset investoinnit. Siksi ndiden yritysten olisi
voitava tehdd padsddntoisesti enintddn 15 vuoden pituisia
puitesopimuksia.

Kansallisten sddntelyelinten olisi direktiivin 2001/14/EY
31 artiklan perusteella vaihdettava keskendin tietoja ja tar-
vittaessa yksittdistapauksissa sovitettava yhteen niitd peri-
aatteita ja kdytdntojd, joiden perusteella arvioidaan,
vaarantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuk-
sen taloudellinen tasapaino. Niiden olisi asteittain laadit-
tava saamiinsa kokemuksiin perustuvat suuntaviivat.

Taman direktiivin soveltamista olisi arvioitava kertomuk-
sen perusteella, jonka komissio antaa kahden vuoden
kuluttua siitd ajankohdasta, jona kansainvilisten matkus-
tajaliikennepalvelujen markkinat avataan. Tassd kertomuk-
sessa olisi my6s arvioitava markkinoiden kehitystd,
mukaan lukien valmistautumisaste rautateiden matkusta-
jaliikenteen markkinoiden avaamiseksi edelleen. Komission
olisi tdssd kertomuksessa myos analysoitava eri malleja nii-
den markkinoiden jirjestimiseksi ja tdmdn direktiivin

(19)

(22)

(23)

siin ja niiden rahoitukseen. Samalla komission olisi
otettava huomioon asetuksen (EY) N:o 1370/2007 tdytin-
t6onpano ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot (verk-
kojen tiheys, matkustajien maira, keskimairdinen matkan
pituus). Kertomuksessaan komission olisi tarvittaessa
ehdotettava taydentdvid toimenpiteitd markkinoiden avaa-
misen helpottamiseksi ja arvioitava ndiden toimenpiteiden
vaikutuksia.

Direktiivien 91/440/ETY ja 2001/14/EY tdytint66npane-
miseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi péitettiva
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytantoonpanovaltaa
kiytettdessd 28 piivand kesikuuta 1999 tehdyn neuvos-
ton pddtoksen 1999/468EY (') mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvi toimivalta mukaut-
taa mainittujen direktiivien liitteitd. Koska nimé toimenpi-
teet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa
mainittujen direktiivien muita kuin keskeisid osia, niistd on
pddtettivd paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddet-
tyd valvonnan kdsittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

Jasenvaltio, jolla ei ole rautatiejirjestelmad eika valittomid
suunnitelmia rakentaa sellaista, joutuisi tdyttimédan suh-
teettoman ja hyodyttomin velvoitteen, jos sen olisi
saatettava direktiivit 91/440/ETY ja 2001/14/EY osaksi
kansallista lainsdddantoa ja pantava ne taytintoon. Ndiden
direktiivien saattamista osaksi kansallista lainsddddntod ja
niiden tdytintoonpanoa koskevan velvoitteen ei sen vuoksi
olisi koskettava tillaisia jasenvaltioita niin kauan kuin niilld
ei ole rautatiejarjestelmad.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvilld tavalla toteuttaa timain
direktiivin tavoitetta, joka on yhteison rautateiden kehitta-
minen, ottaen huomioon tarve turvata tasapuoliset ja
syrjiméttomat infrastruktuurin kdyttoedellytykset ja rauta-
tieverkon keskeisiin tekijoihin liittyvé ilmeinen kansainvé-
linen ulottuvuus sekd valtioiden rajat ylittdvin
yhteensovitetun toiminnan tarve, vaan se voidaan saavut-
taa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa
toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahviste-
tun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artik-
lassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd
direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen timédn tavoit-
teen saavuttamiseksi.

Paremmasta lainsddddnnostd tehdyn toimielinten vilisen
sopimuksen () 34 kohdan mukaisesti jasenvaltioita roh-
kaistaan laatimaan itseddn varten ja yhteisén edun vuoksi
omia taulukoitaan, joista ilmenee mahdollisuuksien
mukaan tdmén direktiivin ja kansallisen lainsddddannon
osaksi saattamista koskevien toimenpiteiden vilinen vas-
taavuus, ja julkaisemaan ne.

(1) EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, péitos sellaisena kuin se on muutet-

tuna paitokselld 2006/512/EY (EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
() EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Direktiivit 91/440/ETY ja 2001/14/EY olisi siten muutet-
tava vastaavasti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 91/440/ETY seuraavasti:

1)

Lisdtdan 2 artiklaan kohta seuraavasti:

"4, Jasenvaltiot voivat jattdd tdiman direktiivin soveltamis-
alan ulkopuolelle rautatiepalvelut, jotka toteutetaan kautta-
kuljetuksina yhteison kautta ja jotka alkavat ja padttyvit
yhteison alueen ulkopuolella.”;

Kumotaan 3 artiklan neljis luetelmakohta;

Lisdtadn 3 artiklan viidennen luetelmakohdan jilkeen luetel-
makohta seuraavasti:

— ’kansainviliselld matkustajaliikennepalvelulla’ matkusta-
jaliikennepalvelua, jossa juna ylittdd vihintddn yhden
jasenvaltion rajan ja jossa palvelun pédtarkoituksena on
kuljettaa matkustajia eri jasenvaltioissa sijaitsevien ase-
mien vilill4; juna voidaan liittdd toiseen ja/tai jakaa osiin
ja eri osilla voi olla eri lihtopaikat ja mddranpdit edel-
lyttden, ettd kaikki vaunut ylittdvdt vdhintddn yhden
rajan,”;

Lisatadn 3 artiklan kuudennen luetelmakohdan jalkeen uusi
luetelmakohta seuraavasti:

"— ’kauttakuljetuksella’ yhteison alueen kautta kulkemista,
joka toteutetaan lastaamatta tai purkamatta tavaroita
jaftai ottamatta tai jattdmattd matkustajia yhteison
alueella.”;

Kumotaan 5 artiklan 3 kohdan ensimmaiinen luetelmakohta;

Poistetaan 8 artiklan ensimmidisestd kohdasta ilmaus "ja kan-
sainvilisiltd ryhmittymiltd”;

Kumotaan 10 artiklan 1 kohta;
Lisdtdan 10 artiklaan kohdat seuraavasti:

"3 a.  Edelld 2 artiklassa tarkoitetuille rautatieyrityksille on
viimeistddn 1 pdivina tammikuuta 2010 myonnettdvd oikeus
kaikkien jdsenvaltioiden infrastruktuurin kdyttoon kansain-
vilisten matkustajaliikennepalvelujen tarjoamiseksi. Rautatie-
yrityksilli on kansainvilisid matkustajaliikennepalveluja
tarjotessaan oikeus ottaa ja jattdd matkustajia kansainviliselld
reitilld sijaitsevilla asemilla, my®6s niilld, jotka ovat samassa
jasenvaltiossa.

Oikeus niiden jdsenvaltioiden infrastruktuurin kayttoon,
joissa rautateiden kansainvilisen matkustajaliikenteen osuus
on yli puolet kyseisen jdsenvaltion rautatieyritysten matkus-
tajaliikenteen liikevaihdosta, on myonnettivd viimeistddn
1 pdivind tammikuuta 2012.

Direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetun yhden tai
useamman asianomaisen sadntelyelimen on maédriteltiva
asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten ja/tai asian-
omaisten rautatieyritysten pyynnostd, onko palvelun péddtar-
koituksena matkustajien kuljettaminen eri jdsenvaltioissa
sijaitsevien asemien valilld.

3b. Jdsenvaltiot voivat rajoittaa 3 a kohdassa médriteltya
kdyttooikeutta tietyn lahtopaikan ja madranpdan valiselld
osuudella tarjottavien sellaisten palvelujen osalta, joista on
tehty yksi tai useampi voimassa olevan yhteison lainsaddan-
n6n mukainen julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus.
Tallaisella rajoittamisella ei saa rajoittaa oikeutta ottaa ja jat-
tad matkustajia kansainviliselld reitilld sijaitsevilla asemilla,
my6s niilld, jotka ovat samassa jdsenvaltiossa, paitsi jos
timan oikeuden kdyttiminen vaarantaisi julkisia palveluhan-
kintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon.

Direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetun yhden tai
useamman asianomaisen sidntelyelimen on madriteltiva
objektiivisen taloudellisen arvioinnin ja ennalta madriteltyjen
perusteiden nojalla, vaarantuuko taloudellinen tasapaino,
jonkin seuraavan tahon pyynnosta:

— julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt
yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen,

— muu asiaan liittyvd toimivaltainen viranomainen, jolla
on tdmdn artiklan nojalla oikeus rajoittaa kdyttooikeutta,

— infrastruktuurin haltija, tai

— julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tiytin-
toon paneva rautatieyritys.

Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisia palveluja tarjoavien
rautatieyritysten on toimitettava yhdelle tai useammalle asi-
anomaiselle sddntelyelimelle tiedot, joita paatoksen tekemi-
nen kohtuudella edellyttid. Sdintelyelimen on tarkasteltava
toimitettuja tietoja, tarvittaessa kaikkia asianomaisia osapuo-
lia kuullen, ja annettava asianomaisille osapuolille tiedoksi
perusteltu paatoksensd ennalta maarityn kohtuullisen ajan ja
joka tapauksessa kahden kuukauden kuluessa kaikkien asian-
omaisten tietojen vastaanottamisesta. Sddntelyelimen on
perusteltava paatoksensd ja asetettava maardaika, jonka kulu-
essa, ja edellytykset, joiden mukaisesti

— asianomainen yksi tai toimivaltainen

viranomainen,

useampi

— infrastruktuurin haltija,
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— julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tdytin-
to0n paneva rautatieyritys, tai

— kiyttooikeutta hakeva rautatieyritys

voi pyytda pddtoksen uudelleen tarkastelua.

3¢ Jasenvaltiot voivat niin ikddn rajoittaa oikeutta ottaa
ja jattdd matkustajia samassa jasenvaltiossa kansainviliselld
matkustajaliikennepalvelun reitilld sijaitsevilla asemilla, jos
matkustajien kuljettamiseen kyseisten asemien vililli on
myonnetty yksinoikeus toimilupasopimuksen nojalla, joka
on tehty ennen 4 pdivia joulukuuta 2007 oikeudenmukai-
sen ja kilpailuun perustuvan tarjousmenettelyn perusteella ja
yhteison lainsddddnnon  asiaankuuluvien periaatteiden
mukaisesti. Tatd rajoitusta voidaan soveltaa sopimuksen
alkuperdisen keston ajan tai 15 vuotta sen mukaan, kumpi
mdédrdaika on lyhyempi.

3d.  Tdmdin direktiivin sddnnoksilld ei ennen 1 pdivaa tam-
mikuuta 2010 velvoiteta jiasenvaltiota myontiméain 3 a koh-
dassa tarkoitettua kayttooikeutta rautatieyrityksille ja niiden
médridysvallassa suoraan tai vilillisesti oleville yrityksille,
jotka ovat saaneet toimiluvan sellaisessa jasenvaltiossa, jossa
vastaavanlaisia kdyttooikeuksia ei myonneta.

3 e. Jdsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpi-
teet sen varmistamiseksi, ettd 3 b, 3 c ja 3 d kohdassa tarkoi-
tettuihin pdatoksiin voidaan hakea muutosta.

3f.  Jasenvaltiot voivat tdssd artiklassa sdddetyin edellytyk-
sin sallia, ettd rautateiden matkustajalitkenteestd vastaava
viranomainen perii matkustajalifkennepalveluja tarjoavilta
rautatieyrityksiltd maksun sellaisten viranomaisen toimival-
lan piiriin kuuluvien reittien kdytostd, joilla liikkennoiddin
kahden kyseisessa jasenvaltiossa olevan aseman vililld, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta 3 b kohdan soveltamista.

Téssd tapauksessa kotimaan tai kansainvilisid rautateiden
matkustajaliikennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityksiltd
peritddn sama maksu litkenndinnistd reiteilld, jotka kuuluvat
kyseisen viranomaisen toimivallan piiriin.

Maksu on tarkoitettu korvaamaan viranomaiselle yhteison
lainsdddannon mukaisesti tehdyssd julkisia palveluhankintoja
koskevassa sopimuksessa asetetut julkisen palvelun velvoit-
teet. Maksusta kertyneet ja korvauksena maksettavat tulot
eivit saa ylittdd sitd, mikd on tarpeen kattamaan kaikki asi-
anomaisten julkisen palvelun velvoitteiden tdyttimisestd
aiheutuneet kustannukset tai osa niistd ottaen huomioon
kyseisten velvoitteiden tdyttamisestd saatavat tulot ja koh-
tuullinen voitto.

Maksun on oltava yhteison lainsddddnnon mukainen ja sen on
noudatettava erityisesti oikeudenmukaisuuden, avoimuuden,
syrjimdttomyyden ja suhteellisuuden periaatetta etenkin pal-
velusta matkustajalta perittdvin keskimdardisen hinnan ja

10

=

maksun suuruuden osalta. Taman kohdan mukaisesti peritty-
jen maksujen kokonaismird ei saa vaarantaa sen rautateiden
matkustajaliikennepalvelun taloudellista elinkelpoisuutta, josta
ne peritadn.

Asianomaisten viranomaisten on siilytettivd tiedot mak-
suista, jotta niiden alkuperi ja kdytto voidaan jdljittda. Jasen-
valtioiden on toimitettava nima tiedot komissiolle.”;

Korvataan 10 artiklan 8 kohta seuraavasti:

8. Komissio antaa viimeistddn 1 pdivind tammikuuta
2009 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous-
ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen
timan direktiivin tdytintéonpanosta.

Kertomuksessa kisitelldin:

— tdmadn direktiivin tdytintdonpanoa jasenvaltioissa ja eri-
tyisesti sen vaikutuksia 3 a kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettuihin jasenvaltioihin sekd eri asianomaisten
elinten tyoskentelyn tehokkuutta,

— markkinoiden kehitystd, erityisesti kansainvalisid liikken-
teen kehityssuuntauksia, toimintaa ja kaikkien markki-
noiden toimijoiden, my6s markkinoille tulijoiden,
markkinaosuuksia.”

Lisdtdan 10 artiklaan kohta seuraavasti:

9. Komissio antaa viimeistddn 31 pdivind joulukuuta
2012 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous-
ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen
3 kohdan a—f alakohdan sddnnosten tdytintoonpanosta.

Tamin direktiivin soveltamisen arvioinnin perustana on ker-
tomus, jonka komissio antaa kahden vuoden kuluttua siitd
ajankohdasta, jona kansainvilisten matkustajaliikennepalve-
lujen markkinat avataan.

Tassd kertomuksessa arvioidaan my6s markkinoiden kehi-
tystd, mukaan lukien valmistautumisaste rautateiden matkus-
tajaliikenteen markkinoiden avaamiseksi edelleen. Téssd
kertomuksessa komissio my6s analysoi eri malleja ndiden
markkinoiden jirjestimiseksi ja timan direktiivin vaikutuk-
sia julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimukseen ja nii-
den rahoitukseen. Samalla komissio ottaa huomioon
rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6litkennepalve-
luista 23 paivdand lokakuuta 2007 annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (9
tdytdintoonpanon ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot
(verkkojen tiheys, matkustajien maird, keskimaardinen mat-
kan pituus). Kertomuksessaan komissio tarvittaessa ehdottaa
tdydentavid toimenpiteitd markkinoiden avaamisen helpotta-
miseksi ja arvioi ndiden toimenpiteiden vaikutuksia.

() EUVLL 315, 3.12.2007,s. 1.”
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11)

12)

13)

Korvataan 11 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa
timén direktiivin muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat
sen liitteiden mukauttamista, paatetddn 11 a artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua valvonnan kasittdvad sidntelymenettelyd
noudattaen.”

Korvataan 11 a artiklan 3 kohta seuraavasti:

3. Jos tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468[EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa seki 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.”

Lisdtdan 15 artiklaan kohta seuraavasti:

"Velvoitteet, jotka koskevat timin direktiivin saattamista
osaksi kansallista lainsddddntod ja sen tdytdnt66n panemista
eivit koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden alueilla
ei ole rautatiejarjestelmad.”

2 artikla

Muutetaan direktiivi 2001/14/EY seuraavasti:

1)

Lisdtdan 1 artiklan 3 kohtaan alakohta seuraavasti:

”

e) rautatiepalveluina suoritettavat kuljetukset, jotka toteu-
tetaan kauttakuljetuksina yhteison kautta.”;

Lisdtdan 2 artiklaan alakohta seuraavasti:

”,

n) ‘kauttakuljetuksella’ yhteison alueen kautta kulkemista,
joka toteutetaan lastaamatta tai purkamatta tavaroita
jaltai ottamatta tai jattdmattd matkustajia yhteison
alueella.”;

Lisdtddn 13 artiklaan kohta seuraavasti:

4. Jos hakija aikoo pyytdd infrastruktuurikapasiteettia
direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa madritellyn kansainvali-
sen matkustajaliikennepalvelun harjoittamiseksi, sen on
ilmoitettava tastd asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja
sddntelyelimille. Jotta olisi mahdollista arvioida, onko kan-
sainvilisen palvelun tarkoituksena matkustajien kuljettami-
nen eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien valilld, ja olemassa
oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin
mahdollisesti kohdistuvia taloudellisia vaikutuksia, sadntely-
elinten on varmistettava, ettd asiasta ilmoitetaan kaikille toi-
mivaltaisille viranomaisille, jotka ovat myontdneet oikeuden
julkisia palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa mairitel-
lyn rautateiden henkiloliikennepalvelun tarjoamiseen, muulle
asiaan liittyville toimivaltaiselle viranomaiselle, jolla on
direktiivin 91/440/ETY 10 artiklan 3b kohdan nojalla oikeus
rajoittaa kdyttooikeutta, ja kaikille rautatieyrityksille, jotka
panevat taytintoon julkisia palveluhankintoja koskevaa sopi-
musta tdmdn kansainvilisen matkustajaliikennepalvelun
kayttamalld reitilla.”

Korvataan 17 artiklan 5 kohta seuraavasti:

5. Puitesopimusten kesto on periaatteessa viisi vuotta, ja
sitd voidaan jatkaa niiden alkuperdistd kestoa vastaaviksi

ajanjaksoiksi. Infrastruktuurin haltija voi erityisissd tapauk-
sissa hyviksya lyhyemmin tai pitemman keston. Viittd vuotta
pitempi kesto on perusteltava likketoimintaan liittyvilld sopi-
muksilla, erityisilld investoinneilla tai riskeilla.

5a.  Jos kyseessd ovat 24 artiklassa tarkoitettua erikois-
tunutta infrastruktuuria kayttavit palvelut, jotka edellyttavit
laajoja ja pitkaaikaisia investointeja, jotka hakijan on asian-
mukaisesti perusteltava, puitesopimusten kesto voi olla 15
vuotta. Kaudet, jotka ylittavat 15 vuotta, ovat sallittuja vain
poikkeustapauksissa, erityisesti kun on kyse laajamittaisesta
ja pitkdaikaisesta investoinnista ennen kaikkea silloin, kun
investointeihin liittyy sopimusvelvoitteita kuten monivuoti-
sia lyhennyssuunnitelmia.

Hakijalle asetetut vaatimukset voivat tdssa tapauksessa edel-
lyttdd sen kapasiteetin ominaispiirteiden — mukaan lukien
reittien litkennetiheys, liitkennemaéarit ja laatu — yksityiskoh-
taista madrittelyd, joka toimitetaan hakijalle puitesopimuk-
sen voimassaolon ajaksi. Infrastruktuurin haltija voi vahentda
varattua kapasiteettia, jos sitd on vahintdian kuukauden mit-
taisen ajanjakson aikana kaytetty vihemmin kuin 27 artik-
lassa on vahvistettu kynnysmaaraksi.

Alustava puitesopimus voidaan 1 pdivistd tammikuuta 2010
alkaen laatia viiden vuoden ajaksi ennen 1 pdivdd tammi-
kuuta 2010 palveluja tarjoavien hakijoiden kdyttiman kapa-
siteetin ominaispiirteiden pohjalta erityisten investointien tai
liiketoimintaan liittyvien sopimusten huomioon ottamiseksi,
ja sopimusta voidaan jatkaa yhden kerran. Jiljempana
30 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen tehtdvdna on antaa
lupa tdllaisen sopimuksen voimaantulolle.”;

Lisitadn 30 artiklan 1 kohdan viimeisen virkkeen edelle virke
seuraavasti:

"Sen on lisdksi oltava toiminnallisesti riippumaton kaikista
toimivaltaisista viranomaisista, jotka osallistuvat julkista pal-
veluhankintaa koskevan sopimuksen tekemiseen.”;

Korvataan 34 artiklan 3 kohta seuraavasti:

3. Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa
tamén direktiivin muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat
sen liitteiden mukauttamista, padatetddn 35 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua valvonnan kisittdvad sidntelymenettelyd
noudattaen.”

Korvataan 35 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468[EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa seki 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun pddtoksen 8 artiklan sdinnokset.”

Lisdtdan 38 artiklaan kohta seuraavasti:

"Velvoitteet, jotka koskevat timdn direktiivin saattamista
osaksi kansallista lainsddddntoa ja sen taytintoonpanoa, eivit
koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden alueilla ei
ole rautatiejirjestelmaa.”
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3 artikla

1. Jisenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattami-
sen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset méddrdykset voi-
maan viimeistddn 4 pdivind kesikuuta 2009. Niiden on
viipymittd toimitettava ndmd sddnnokset kirjallisina komissiolle.

Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai niihin on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne viral-
lisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viit-
taukset tehdain.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tissi direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdédnnokset
kirjallisina komissiolle.

3. Edellda 1 artiklan 2, 5, 6 ja 7 kohdan sddnnoksii sovelletaan
1 pdivastd tammikuuta 2010.

4 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan sitd paivdd seuraavana pdivind,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

5 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 23 pdivani lokakuuta 2007.
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