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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2006/38/EY,

annettu 17 piivini toukokuuta 2006,

verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien
kiytostd annetun direktiivin 1999/62/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon direktiivin 1999/62/EY (') ja erityisesti sen
7 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (%),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa mdardttyd
menettelya (%),

seki katsovat seuraavaa:

(1) Jasenvaltioiden kuljetusyritysten vélisten kilpailun vaaris-
tymien poistaminen, sisimarkkinoiden = moitteeton
toiminta ja kilpailukyvyn parantaminen edellyttavit
oikeudenmukaisen jérjestelyn kayttoonottoa infrastruk-
tuurin kdyttoon liittyvien kustannusten veloittamiseksi
liikenteenharjoittajilta. Tietty yhdenmukaistamisen taso
on jo saavutettu direktiivilli 1999/62/EY.

(2)  Tieinfrastruktuurin kdyton tasapuolisempi hinnoittelu,
joka perustuu “kdyttdja maksaa” -periaatteeseen ja
valmiuteen soveltaa “saastuttaja maksaa” -periaatetta ja
joka toteutetaan esimerkiksi erisuuruisilla tiemaksuilla
ajoneuvojen ympdristovaikutusten huomioon ottami-
seksi, on olennaisen tirkedd kestdvien liikenneolosuh-
teiden tukemiseksi yhteisossd. Tavoitteena oleva nykyisen
tieverkon optimaalinen kdytto ja sen kielteisten vaiku-
tusten huomattava vihentdminen olisi kestivin talous-
kasvun ja sisimarkkinoiden toimivuuden takaamiseksi
myos syrjaseutualueilla toteutettava kaksinkertaista vero-
tusta vélttden ja asettamatta lisdrasitusta litkenteenhar-
joittajille.

(3)  Komissio ilmoitti valkoisessa kirjassa "Eurooppalainen
liikennepolitiikka vuoteen 2010: valintojen aika” anta-
vansa chdotuksen direktiiviksi tieinfrastruktuurien kayt-
tomaksuista. Euroopan parlamentti vahvisti infrastruk-
tuurien kdyttomaksujen tarpeellisuuden 12 péiviand

(") EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42, direktiivi sellaisena kuin se on
muutettuna vuoden 2003 liittymisasiakirjalla.

() EUVL C 241, 28.9.2004, s. 58.

() EUVL C 109, 30.4.2004, s. 14.

(*) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 20. huhtikuuta 2004
(EUVL C 104 E, 30.4.2004, s. 371), neuvoston yhteinen kanta,
vahvistettu 6. syyskuuta 2005 (EUVL C 275 E, 8.11.2005, s. 1) ja
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 15. joulukuuta 2005 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd). Neuvoston pddtds, tehty 27.
maaliskuuta 2006.

helmikuuta 2003 valkoisen kirjan péitelmistd antamas-
saan paitoslauselmassa (°). Goteborgissa 15 ja 16 pdivand
kesikuuta 2001 kokoontunut Eurooppa-neuvosto kiin-
nitti erityistd huomiota kestaviin litkenneolosuhteisiin ja
Koopenhaminassa 12 ja 13 piivdnd joulukuuta 2002
kokoontunut Eurooppa-neuvosto sekd Brysselissd 20 ja
21 pdivdnd maaliskuuta 2003 kokoontunut Eurooppa-
neuvosto suhtautuivat nekin myonteisesti komission
aikomukseen antaa ehdotus uudeksi eurovinjettidirektii-
viksi.

(4)  Goteborgissa kokoontunut Eurooppa-neuvosto vahvisti
puheenjohtajavaltion pditelmien 29 kohdassa, ettd kestd-
villa liikennepolitiikalla olisi ratkaistava lisddntyviddn
liikenteen mdarddn ja ruuhkautumiseen sekd meluun ja
saastumiseen liittyvdt ongelmat ja edistettdvd ympdris-
toystavallisten litkennemuotojen kiytt6d seki sosiaalisten
ja ympdristokustannusten sisdistimisté kaikilta osin.

(5)  Direktiivin 1999/62/EY mukaan tietullien médrittelyssd
on otettava huomioon infrastruktuurin rakennus-,
kéytt6-, kunnossapito- ja kehittimiskustannukset. Tarvi-
taan erityinen sddnnos sen selventdmiseksi, mitkd raken-
nuskustannukset voidaan ottaa huomioon.

(6)  Kansainviliset maantiekuljetukset keskittyvit Euroopan
laajuiseen tieverkkoon. My6s sisimarkkinoiden moit-
teeton toiminta on olennaisen tirkedd kaupallisille kulje-
tuksille. Siksi yhteison kehyksen olisi katettava kaupal-
liset kuljetukset Euroopan laajuisessa tieverkossa, sellaise-
na kuin se on mairitelty yhteison suuntaviivoista Euroo-
pan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi 23 paiviana
heindkuuta 1996 tehdyssi Euroopan parlamentin ja
neuvoston padtoksessi N:o 1692/96/EY (°). Jdsenval-
tioiden olisi toissijaisuusperiaatteen mukaisesti voitava
edelleen soveltaa perustamissopimusta noudattaen tietul-
leja jaftai kayttdgjamaksuja muilla kuin Euroopan laajui-
seen tieverkkoon kuuluvilla teilld. Jos jdsenvaltiot paat-
tavit pitdd voimassa tai ottaa alueellaan kayttoon tietullit
jatai kayttdjamaksut ainoastaan joillakin mutta ei kaikilla
Euroopan laajuisen tielilkenneverkon osilla eristynei-
syyden, vihdisten ruuhkien tai saasteiden perusteella tai
koska se on vilttimatontd uuden tietullijdrjestelman
kayttoonottamiseksi, ne lilkenneverkon osat, joilla tietul-
leja kannetaan, olisi valittava kansainvalistd liikennettd

() EUVL C 43 E, 19.2.2004, s. 250.

(°) EYVL L 228, 9.9.1996, s. 1, péitos sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna paitokselld N:o 884/2004/EY (EUVL L 167, 30.4.2004,
s. 1).
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(10)

(11)

(12)

syrjimattd eikd tdma saisi aiheuttaa kilpailun védristy-
mistd toimijoiden vililli. Samoja vaatimuksia olisi
noudatettava myos silloin, kun jisenvaltio pitdd voimassa
tai ottaa kdyttoon tietullit ja/tai kayttdjamaksut teilld,
jotka eivit kuulu Euroopan laajuiseen tieverkkoon,
esimerkiksi lilkennevirtojen hallinnoimiseksi verkkoon
kuuluvien teiden suuntaisilla teilla.

Jos jdsenvaltio paittdd ulottaa tietullit ja/tai kayttdja-
maksut teille, jotka eivdt kuulu Euroopan laajuiseen
tieverkkoon, esimerkiksi ottaa ne kiyttoon verkkoon
kuuluvien teiden suuntaisilla teilld, joille litkenne voi
siirtyd Euroopan laajuiselta tieverkolta ja/tai jotka kilpai-
levat suoraan timdn verkon tiettyjen osien kanssa, sen
olisi varmistettava yhteistyd niistd teistd vastaavien vi-
ranomaisten kanssa.

Tietullijdrjestelmdn taytintoonpanon kustannustehok-
kuuteen liittyvistd syistd paasyrajoitukset, joilla perittyjd
tietulleja valvotaan, eivdt valttimittd koske koko sitd
infrastruktuuria, johon tietulli kohdistuu. Jisenvaltiot
voivat paittdd panna tdmdn direktiivin tdytdnto6n peri-
mélld tietulleja vain tietyssd infrastruktuurin kohdassa,
johon tietulli kohdistuu. Talld ei kuitenkaan saisi suosia
paikallisliikennettd.

Tietullien on perustuttava infrastruktuurikulujen korvaa-
misen periaatteelle. Mikali tillaiset infrastruktuurit on
yhteisrahoitettu Euroopan unionin yleisestd talousar-
viosta, yhteisén varoista suoritettua osuutta ei pitdisi
kattaa tulleilla, ellei asiaankuuluvissa yhteison vilineissd
ole erityisid sddnnoksid, joissa otetaan huomioon tietul-
leista vastaisuudessa saatavat tulot vahvistettaessa
yhteison yhteisrahoituksen maarai.

Yksi tietullijirjestelman tirked osatekijd on, ettd kayttdjat
voivat vaikuttaa maksamiensa tietullien suuruuteen valit-
semalla vihiten saastuttavia ajoneuvoja ja vihemmin
ruuhkaisia ajankohtia tai reittejd. Tastd syystd jdsenval-
tioiden olisi voitava eriyttdd tietullit ajoneuvotyypin
pddstoluokan (EURO-luokitus) ja sen teille aiheutuvien
vahinkojen, paikan, ajankohdan ja ruuhkautumisasteen
mukaan. Tallaisen tietullien tason porrastamisen olisi
oltava oikeassa suhteessa asetettuun tavoitteeseen.

Tieinfrastruktuurin -~ kdytt6d koskevassa kaupallisessa
hinnoittelussa, josta ei sdddetd tdssd direktiivissd, olisi
noudatettava perustamissopimuksen sadntoja.

Tamé direktiivi ei estd jasenvaltioita, jotka ottavat kayt-
toon tietulli- jaftai kayttdjamaksujdrjestelmdn, méaarda-
mistd asianmukaista korvausta niistd maksuista, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta perustamissopimuksen 87 ja
88 artiklan soveltamista. Korvaukset eivit saisi johtaa

(14)

(15)

(16)

kilpailun vaaristymiin sisimarkkinoilla, ja niiden olisi
oltava yhteison oikeuden soveltuvien sddnndsten
mukaisia, erityisesti direktiivin 1999/62/EY liitteessd I
esitettyjen ajoneuvoverojen vihimmadismdaarien ja ener-
giatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan yhteison
kehyksen uudistamisesta 27 péivind lokakuuta 2003
annetun neuvoston direktiivin 2003/96/EY (') mukaisia.

Kun jdsenvaltiot kantavat tietulleja tai kdyttdjamaksuja
teiden kdytostd Euroopan laajuisella tieliikenneverkolla,
teille, joiden kiytostd veroja ja maksuja kannetaan, olisi
annettava asianmukainen etusija jasenvaltioiden kunnos-
sapitosuunnitelmissa. Tietulleista tai kayttdjamaksuista
saadut tulot olisi kdytettivd kyseisen infrastruktuurin
yllapitoon ja koko liikennesektorin hyviksi likkenneverk-
kojen tasapainoisen ja kestivin kehityksen varmistami-
seksi.

Erityistd huomiota olisi kiinnitettdvd Alppien ja Pyre-
neiden kaltaisiin vuoristoseutuihin. Uusien suurten infra-
struktuurihankkeiden kidynnistiminen on usein epion-
nistunut, koska niiden edellyttdmid huomattavan suuria
rahoitusvaroja ei ole ollut saatavilla. Tillaisilla alueilla
kédyttdjat voivat sen takia joutua maksamaan korotettuja
maksuja sellaisten olennaisen tdrkeiden hankkeiden
rahoittamiseksi, joilla on erittdin suuri merkitys Euroo-
pan tasolla ja jotka voivat tarvittaessa koskea jotain toista
liikennemuotoa samassa liikennekédytivassd. Maksun
suuruuden olisi oltava yhteydessd hankkeen rahoitustar-
peisiin. Sen olisi myds oltava yhteydessi tietullien perus-
tasoon, jotta valtetidn keinotekoisesti korotettujen
maksujen perintd tietyssd liikennekdytivassd, silld tima
saattaisi johtaa litkenteen siirtymiseen muihin liikenne-
kdytaviin ja tdtd kautta paikallisiin ruuhkautumisongel-
miin ja verkkojen tehottomaan kaytt6on.

Maksut eivit saisi olla syrjivid eikd niiden kerddmisestd
saisi aiheutua liiallisia muodollisuuksia tai esteitd sisira-
joilla. Sen vuoksi olisi toteutettava asianmukaiset toimen-
piteet satunnaisten kayttdjien maksujen helpottamiseksi
erityisesti silloin, kun tietullit ja/tai kdyttdgjamaksut kerd-
tadn kédyttden yksinomaan menetelmdd, joka edellyttda
sihkoisen maksulaitteen (ajoneuvoon asennettu laite)
kayttod.

Jotta viltettdisiin liikenteen siirtyminen muualle EU:n
jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisten jarjestel-
mien erojen vuoksi, komission olisi pyrittdvd varmista-
maan, ettd neuvoteltaessa kansainvilisia sopimuksia
kolmannet maat eivdt toteuta sellaisia toimia, joilla
saattaa olla syrjivd vaikutus kauttakulkuliikenteeseen,
esimerkiksi kauttakulkuoikeuksien ~kauppaamisjirjeste-

lyja.

(") EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51, direktiivi sellaisena kuin se on

viimeksi muutettuna direktiivilli 2004/75/EY (EUVL L 157,
30.4.2004, s. 100).
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Infrastruktuurien  kayttomaksujarjestelmien johdonmu-
kaisen ja yhdenmukaistetun soveltamisen varmistami-
seksi kustannukset olisi uusien tietullijarjestelyjen yhtey-
dessd laskettava liitteessd II esitettyjen perusperiaatteiden
mukaisesti tai vahvistettava tasolle, joka ei ylitd nditd
periaatteita soveltamalla saatavaa tasoa. Nditd vaati-
muksia ei sovelleta olemassa oleviin jérjestelyihin, ellei
niitd muuteta merkittavasti vastaisuudessa. Tillaisiin
merkittdviin muutoksiin kuuluisivat tietullijrjestelmin
alkuperiisten ehtojen ja edellytysten merkittavit
muutokset muuttamalla tietullijdrjestelmdn  kayttdjan
kanssa tehtyd sopimusta, mutta nithin eivdt kuuluisi
alkuperiisessd suunnitelmassa esitetyt muutokset. Jos
kyseessi ovat  kdyttooikeussopimukset, merkittiva
muutos voitaisiin toteuttaa julkisen hankintamenettelyn
mukaisesti. Avoimuuden saavuttaminen aiheuttamatta
esteitd markkinatalouden ja julkisen ja yksityisen sektorin
yhteenliittymien toiminnalle edellyttdd, ettd jisenvaltiot
ilmoittavat myos yksikkoarvot ja muut parametrit, joita
ne aikovat soveltaa tiemaksujen erilaisten kustannusteki-
joiden laskennassa, tai kdyttooikeussopimusten osalta
asianomaisen sopimuksen ja perustapauksen komissiolle,
jotta tdimd voi antaa lausuntonsa. Komission ennen
uusien tietullijirjestelmien kdytt66n ottoa jasenvaltioissa
antamat lausunnot eivdt millddn tavoin rajoita perusta-
missopimuksen mukaista komission velvoitetta huolehtia
yhteison oikeuden soveltamisesta.

Jotta tulevaisuudessa voitaisiin tehdd tietoinen ja
puolueeton pddtds “saastuttaja maksaa” -periaatteen
mahdollisesta soveltamisesta kaikkiin liikennemuotoihin,
olisi kehitettdvd tieteellisesti tunnustettuihin tietoihin
pohjautuvat yhtendiset laskentaperiaatteet, joissa sisdiste-
tadn ulkoiset kustannukset. Tavaraliikenteen harjoittajien
jo nyt maksama verorasitus, kuten ajoneuvoverot ja polt-
toaineiden valmisteverot, olisi otettava tdysimdaaréisesti
huomioon kaikissa titd asiaa koskevissa tulevissa paatok-
sissi.

Komission olisi alettava kehittdd kaikkien litkennemuo-
tojen ulkoisten kustannusten arvioimiseksi yleispitevaa,
avointa ja ymmirrettivdd mallia, jota kéytettiisiin
jatkossa  infrastruktuurimaksujen laskennan pohjana.
Tidtd tehdessddn komission olisi tutkittava kaikkia
mahdollisia vaihtoehtoja huomioon otettavien ulkoisten
kustannusten muodostumisessa. Komission olisi myos
otettava huomioon vuonna 2001 julkaistussa valkoisessa
kirjassa  "Eurooppalainen litkennepolititkka ~ vuoteen
2010: valintojen aika” luetellut osatekijit ja arvioitava
huolellisesti vaikutusta, joka eri kustannusvaihtoehtojen
sisdistimiselld on. Euroopan parlamentti ja neuvosto
tutkivat tarkasti kaikki tallaiset komission ehdotukset
direktiivin 1999/62/EY uudelleen tarkastelemiseksi.

() EYVLL 184,17.7.1999, s. 23.

(20)

(1)

(22)

Tieinfrastruktuurien  kdyttomaksujdrjestelman  kehitta-
minen edellyttdd vield tekniikan kehittymista. Olisi
vahvistettava menettely, jonka avulla komissio voi
mukauttaa direktiivin 1999/62/EY vaatimuksia tekniikan
kehitykseen ja kuulla titd varten jisenvaltioita.

Tamin direktiivin tdytdntoonpanemiseksi tarvittavista
toimenpiteistd olisi padtettdvd menettelystd komissiolle
siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kdytettdessd 28 pdivand
kesikuuta 1999  tehdyn neuvoston  pditoksen
1999/468/EY (') mukaisesti.

Tamadn direktiivin tavoitetta eli tieinfrastruktuurien tietul-
leihin ja kayttdjamaksuihin sovellettavien ehtojen yhden-
mukaistamista ei voida riittavilld tavalla saavuttaa jisen-
valtioiden toimin, vaan ne voidaan sen yhteisdulottu-
vuuden vuoksi ja liikenteen sisimarkkinoiden turvaami-
seksi saavuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso
voi toteuttaa toimenpiteitdi  perustamissopimuksen
5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukai-
sesti. Kyseisessd artiklassa esitetyn suhteellisuusperiaat-
teen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.

Direktiivi 1999/62/EY olisi muutettava vastaavasti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:

1)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan a alakohta seuraavasti:

"a) 'Euroopan laajuisella tieverkolla’ yhteison suuntavii-
voista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittami-
seksi 23 pdivind heindkuuta 1996 tehdyn Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston pditoksen N:o 1692/
96/EY (*) liitteessd I olevassa 2 jaksossa mddriteltyd
ja kartoin kuvattua tieverkkoa. Kartat viittaavat
kyseisen paitoksen artiklaosassa jaftai liitteessd II
tarkoitettuihin vastaaviin jaksoihin;

(*) EYVL L 228, 9.9.1996, s. 1, pditos sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna pdatokselld N:o 884/
2004/EY (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 1).”;

b) lisitdan alakohdat seuraavasti:

"aa) ’rakennuskustannuksilla’ rakentamiseen liittyvid

kustannuksia, mukaan luettuina tarvittaessa rahoi-
tuskustannukset, jotka koskevat

— uusia infrastruktuureja tai uusia
infrastruktuuriparannuksia (my6s merkittavid
rakenteellisia kunnostuksia), tai
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ab) 'rahoituskustannuksilla’

ac)

— enintddn 30 vuotta ennen 10 pdividd kesdkuuta
2008 valmistuneita infrastruktuureja tai infra-
struktuuriparannuksia ~ (my6s — merkittavid
rakenteellisia kunnostuksia), jos tietullijarjes-
telyt ovat 10 péivind kesdkuuta 2008 jo
kdytossd, tai enintddn 30 vuotta ennen uusien
10 paivan kesdkuuta 2008 jilkeen kiyttoon
otettujen  tietullijirjestelyjen  vahvistamista
valmistuneita infrastruktuureja tai infrastruk-
tuuriparannuksia; ennen edelli mainittuja
aikoja valmistuneiden infrastruktuurien ja
infrastruktuuriparannusten kustannuksia
voidaan pitdd rakennuskustannuksina, jos

i) jasenvaltio on ottanut kdyttoon tietullijar-
jestelmin, jossa mdardtddn ndiden kustan-
nusten korvaamisesta tietullijirjestelmin
kayttdjan kanssa tehtdvin sopimuksen tai
muiden vaikutukseltaan vastaavien
sdddosten nojalla, jotka tulevat voimaan
ennen 10 paivad kesikuuta 2008; tai

ii) jasenvaltio voi osoittaa, ettd kyseisen infra-
struktuurin rakentaminen riippui siitd, ettd
sille suunniteltu kdyttoikd ylitti 30 vuotta.

Joka tapauksessa rakennuskustannuksista
huomioon otettava osuus ei saa ylittdd
osuutta, joka infrastruktuurin osien nykyi-
sestd suunnitellusta kdyttoidstd on jdljelld
10 pdivind kesikuuta 2008 tai pdivind,
jona uudet tietullijarjestelyt otetaan kayt-
to0n, jos se on myohdisempi ajankohta.

Infrastruktuurien tai infrastruktuuriparan-
nusten kustannuksia voivat olla erityiset
meluhaittojen vdhentdmiseen tai litkenne-
turvallisuuden parantamiseen liittyvat infra-
struktuurikulut sekd todelliset maksut, jotka
infrastruktuurin  hallinto on suorittanut
objektiivisista ymparistondkokohdista,
kuten maaperin suojelu pilaantumiselta;

lainojen  korkoja jaftai
osakkeenomistajien  rahoittamien  pddomasijoi-

tusten tuottoja;

'merkittavilld rakenteellisilla kunnostuksilla’ raken-
teellisia kunnostuksia, lukuun ottamatta kustan-
nuksia, joista ei endd ole hyotyd tien kayttijille,
esimerkiksi jos kunnostustyon on korvannut tien
uusi pinnoitus tai muu rakennustyo;”;

¢) korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) “tietullilla’ tiettyd summaa, joka on maksettava siité,

ettd ajoneuvolla kuljetaan tietynpituinen matka
kdyttden 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja infra-
struktuureja; madrdn on perustuttava kuljettuun
matkaan ja ajoneuvotyyppiin;”;

d) lisdtddn alakohta seuraavasti:

"ba) ‘painotetulla keskimddriiselld tietullilla’ tietulleista

tietylld ajanjaksolla saatuja kokonaistuloja jaettuna
tietyssd tieverkossa, johon tietulleja sovelletaan
kyseiselld ajanjaksolla, ajettujen kilometrien maa-
rdlld; sekd tulot ettd ajetut kilometrit lasketaan
niiden ajoneuvojen mukaan, joihin tietullia sovelle-
taan;”;

e) korvataan ¢, d, e ja f alakohta seuraavasti:

”c) ’kdyttdjamaksulla’ tiettyd summaa, jonka maksa-

minen oikeuttaa ajoneuvon kdyttdimdain tietyn ajan
7 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja infrastruk-
tuureja;

‘ajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa tai auton ja puoli-
perdvaunun yhdistelmad, joka on tarkoitettu tai jota
kiytetddn ainoastaan tavarankuljetukseen maanteilld
ja jonka suurin sallittu kokonaispaino lastattuna on
yli 3,5 tonnia;

EURO 0 -ajoneuvolla’, 'EURO I -ajoneuvolla’,
'EURO 1I -ajoneuvolla’, 'EURO I -ajoneuvolla’,
"EURO IV -gjoneuvolla’, 'EURO V -ajoneuvolla’ ja
'EYA-ajoneuvolla’ timdn direktiivin liitteessd 0
esitettyjen padstorajojen mukaisia ajoneuvoja;

"ajoneuvotyypilld’ ajoneuvoluokkaa, johon ajoneuvo
kuuluu sen akselien lukumiirin mukaan, sen
mittojen  tai painon mukaan taikka muun
ajoneuvon tielle aiheuttamia vahinkoja kuvaavan
luokituksen, esimerkiksi liitteessd IV esitetyn tieva-
hinkoluokituksen mukaan, edellyttien ettd kaytetty
luokitusjdrjestelmd perustuu ajoneuvon ominai-
suuksiin, jotka joko esitetddn kaikissa jasenvaltioissa
kaytossd olevissa ajoneuvoa koskevissa asiakirjoissa
tai ovat silmin havaittavia.”;

f) lisdtddn alakohdat seuraavasti:

"g) ’kayttooikeussopimuksella” ‘julkista kdyttooikeus-

urakkaa’ tai ‘palveluja koskevaa kiyttooikeussopi-
musta’, siten kuin ne on mdiritelty julkisia
rakennusurakoita sekd julkisia tavara- ja palvelu-
hankintoja koskevien sopimusten tekomenettelyjen
yhteensovittamisesta 31 piivand maaliskuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2004/18/EY (*) 1 artiklassa;
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h) ‘kdyttooikeusmaksulla’ maksua, jonka kayttooikeus-
urakan saaja perii kdyttooikeussopimuksen mukai-
sesti.

(*y EUVL L 134, 30.4.2004, s. 114, direktiivi sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna komission asetuk-
sella  (EY) No 2083/2005 (EUVL L 333,
20.12.2005, s. 28).%;

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a) korvataan 1, 2, 3 ja 4 kohta seuraavasti:

1. Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kdyt-
t66n tietullit ja/tai kiyttdjamaksut Euroopan laajuisella
tielitkenneverkolla tai sen osilla ainoastaan 2-12 kohdas-
sa vahvistettujen edellytysten mukaisesti. Timi ei
rajoita jasenvaltioiden oikeutta perid tietulleja ja/tai
kadyttdjamaksuja  perustamissopimusta  noudattaen
muilla kuin Euroopan laajuiseen tieliikenneverkkoon
kuuluvilla teilli, muun muassa verkkoon kuuluvien
teiden suuntaisilla teilld, joille liikkenne voi siirtyd Euroo-
pan laajuiselta tieverkolta ja/tai jotka kilpailevat suoraan
timédn verkon tiettyjen osien kanssa, tai muun tyyppi-
siltd moottoriajoneuvoilta kuin Euroopan laajuiseen
tielitkenneverkkoon liittyvin mdaritelmin mukaisilta
ajoneuvoilta, edellyttden ettd tullien ja/tai kdyttdjamak-
sujen kantaminen nilld teilld tapahtuu kansainvalista
liikennettd syrjimdttd eikd aiheuta kilpailun véiristy-
mistd toimijoiden valilla.

1 a. Jos jasenvaltio pddttdd pitdd voimassa tai ottaa
kayttoon tietullit ja/tai kdyttdjamaksut ainoastaan Eu-
roopan laajuisen tielikkenneverkon osilla, muita osia
koskevat poikkeukset (jotka johtuvat esimerkiksi eristy-
neisyydestd, vdhdisistd ruuhkista tai saasteista tai ovat
valttimattomid uuden tietullijarjestelmdn kayttoonotta-
miseksi) eivit saa johtaa kansainvilisen liikenteen syrji-
miseen.

2. a) Jasenvaltio voi pddttdd pitdd voimassa tai ottaa
kayttoon tietulleja jaftai kéyttdjamaksuja, joita
sovelletaan  ainoastaan ajoneuvoihin, joiden
suurin  sallittu  kokonaispaino on vdhintddn
12 tonnia. Tdmdn direktiivin sddnnoksid sovelle-
taan, jos jasenvaltio padttdd soveltaa tietulleja jaf
tai kayttdjamaksuja tdtd painorajaa kevyempiin
ajoneuvoihin.

=

Tietulleja ja/tai kdyttomaksuja sovelletaan kaik-
kiin ajoneuvoihin vuodesta 2012 alkaen.

¢) Jasenvaltio voi poiketa b alakohdassa esitetystd
vaatimuksesta, jos se katsoo, ettd tietullien sovel-
tamisen ulottaminen alle 12 tonnin painoisiin
ajoneuvoihin

— ajheuttaisi huomattavia  haittavaikutuksia
liikenteen vapaalle kululle, ympéristolle,
melutasolle, ruuhkautumistasolle tai tervey-
delle, taikka

— atheuttaisi hallinnollisia kuluja, jotka ovat
enemman kuin 30 prosenttia ndin saatavista
lisatuloista.

~

3. Tietullia ja kéyttdjamaksua ei saa kantaa miltddn
tietyltd ajoneuvoluokalta yhtd aikaa yksittdisen tie-
osuuden kaytostd. Jasenvaltiot voivat kuitenkin kantaa
tietulleja sellaisissa tieverkoissa, joissa kannetaan myos
kdyttdjamaksuja siltojen, tunnelien ja vuoristosolien
kalytosta.

4. Tietullit ja kdyttdjamaksut eivit saa olla suoraan
tai vilillisesti syrjivid etenkddn liikenteenharjoittajan
kansallisuudesta, liikenteenharjoittajan  sijoittautumis-
maasta tai -paikasta tai ajoneuvon rekisterdintimaasta
tai -paikasta tai kuljetuksen alkuperdstd tai médripai-
kasta johtuvin perustein.”;

lisitadn kohdat seuraavasti:

"4 a. Jdsenvaltiot voivat my6s méidritd tietullien tai
kiyttdjamaksujen mairien alentamisesta tai tietullin tai
kiyttdgjamaksun maksuvelvoitetta koskevista vapautuk-
sista niiden ajoneuvojen osalta, jotka on tieliikenteen
valvontalaitteista 20 pédivdnd joulukuuta 1985 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 (*) nojalla
vapautettu valvontalaitteiden asentamis- ja kéyttovel-
voitteesta, sekd tapauksissa, jotka kuuluvat tdimén direk-
tiivin 6 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdan soveltamis-
alaan, mainituissa kohdissa sdddetyin edellytyksin.

4 b. Koska maksurakenteista, joihin kuuluu tietul-
leista vakituisille kdyttdjille myonnettdvid vihennyksid
tai alennuksia, voi seurata infrastruktuurin hallinnon
hallintomenojen todellisia sddstojd, jasenvaltio voi
sditad tallaisista vahennyksistd tai alennuksista edellyt-
tden, ettd

— ne tdyttdvit 10 kohdan a alakohdan mukaiset edel-
lytykset,

— ne noudattavat perustamissopimusta, erityisesti sen
12, 49, 86 ja 87 artiklaa,

— ne eivat vadristd kilpailua sisimarkkinoilla,

— tuloksena oleva maksurakenne on lineaarinen,
suhteellinen ja kaikkien kayttdjien saatavilla tasaver-
taisin edellytyksin, eikd se aiheuta muille kdyttajille
lisdkustannuksia korkeampien tietullien muodossa.

Joka tapauksessa tallaiset vahennykset tai alennukset
voivat olla enintddn 13 prosenttia sellaisten vastaavien
ajoneuvojen maksamasta tietullista, joilla ei ole oikeutta
vihennykseen tai alennukseen.

4 ¢ Kaikista vdhennyksid tai alennuksia koskevista
jarjestelmistd on  ilmoitettava  komissiolle, joka
varmistaa 4 a ja 4 b kohdan mukaisten edellytysten
noudattamisen ja hyvaksyy jdrjestelmdt 9 c artiklan
2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

(*) EYVL L 370, 31.12.1985, s. 8, asetus sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna komission asetuksella
(EY) Nio 432/2004 (EUVL L 71, 10.3.2004, s. 3).”
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76.  Tietullien jaftai  kdyttdgjamaksujen  keruuta
koskevat jdrjestelyt eivit saisi taloudellisesti tai muutoin
asettaa tieliikenneverkon satunnaisia kiyttdja perusteet-
tomasti epaedulliseen asemaan. Erityisesti jos jasenvaltio
keraa tietullit jajtai kdyttdgjamaksut yksinomaan sellaisen
jarjestelmdn avulla, joka edellyttdd ajoneuvoon asen-
nettua laitetta, sen on asetettava asianmukaiset ajoneu-
voon asennettavat laitteet saataville kohtuullisin hallin-
nollisin ja taloudellisin jérjestelyin.”;

poistetaan 7 kohdan toinen ja kolmas alakohta;
korvataan 9 ja 10 kohta seuraavasti:

”9.  Tietullien on perustuttava yksinomaan infrastruk-
tuurikulujen korvaamisen periaatteeseen. Painotettujen
keskimddrdisten tietullien on erityisesti perustuttava
kyseisen infrastruktuuriverkon rakennus-,  kaytto-,
kunnossapito- ja kehittdmiskustannuksiin. Painotet-
tuihin keskimaardisiin tietulleihin voidaan sisallyttaa
my0s padoman tuotto tai markkinatilanteeseen perus-
tuva voittomarginaali.

10. a) Jasenvaltiot voivat porrastaa tietullit sellaisista
syistd kuin ympdristévahinkojen torjunta, ruuh-
kien torjunta, infrastruktuurin vahingoittumisen
minimointi,  asianomaisen  infrastruktuurin
kiyton optimointi tai tieturvallisuuden edistd-
minen, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta
9 kohdassa tarkoitettuun painotettuun keski-
mddraiseen tietulliin, edellyttden ettd porrastus

— on oikeassa suhteessa asetettuun tavoittee-
seen,

— on avointa ja syrjimatontd, erityisesti litken-
teenharjoittajan kansallisuuteen, liikenteen-
harjoittajan ~ sijoittautumismaahan  tai
-paikkaan tai ajoneuvon rekisterdintimaahan
tai -paikkaan ja kuljetuksen alkuperddn tai
médrdpaikkaan nihden,

— ¢i ole tarkoitettu tuottamaan ylimaardistd
tietullituloa, vaan mahdollinen tulojen suun-
nittelematon kasvu (joka johtaa painotet-
tuihin  keskimdardisiin  tietulleihin, jotka
eivit ole 9 kohdan mukaisia) tasataan vaih-
telun rakenteeseen tehtivilli muutoksilla,
jotka on toteutettava kahden vuoden
kuluessa sen tilivuoden paittymisestd, jonka
aikana ylimadrainen tulo on syntynyt, ja

— noudattaa vaihtelulle b alakohdassa vahvis-
tettuja enimmadisrajoja.

b) Ellei a alakohdassa asetetuista edellytyksistd
muuta  johdu, tietullien madrit voidaan
porrastaa

— liitteessd O esitetyn EURO-pdastoluokan mu-
kaan, hiukkas- ja typpioksiditasot mukaan
lukien, edellyttden ettei perittavé tietulli ole
yli 100:aa prosenttia korkeampi kuin vastaa-

tayttaviltd ajoneuvoilta perittava tietulli, ja/
tai

— vuorokaudenajan, viikonpaivian tai vuoden-
ajan mukaan edellyttien,

i) etteivit mitkddn tietullit ole yli 100:aa
prosenttia  korkeampia kuin  vuoro-
kauden, viikonpdivin tai vuodenajan
halvimpana aikana kannettavat tietullit;
tai

ii) mikdli maksua ei halvimpana aikana
peritd ollenkaan, kaikkein kalleimpana
vuorokaudenaikana, viikonpdivind tai
vuodenaikana perittivd maksu ei ole yli
50:td prosenttia korkeampi kuin asian-
omaiseen ajoneuvoon muussa tapauk-
sessa sovellettava tietulli.

Jasenvaltioiden on madrittivd tietullien
eriyttimisestd ensimmdisen luetelmakohdan
mukaisesti viimeistdian vuonna 2010 tai,
toimilupajirjestelmdd  kaytettdessd, asian-
omaisen toimiluvan uudistamisen yhtey-
dessd.

Jasenvaltiot voivat kuitenkin poiketa tdstd
vaatimuksesta, jos

i) se aiheuttaa suurta haittaa jisenvaltion
tietullijirjestelmien yhdenmukaisuudelle;

ii) eriytetyt tietullit eivdt ole teknisesti
toteutettavissa kyseisessd tietullijarjestel-
massd; tai

iii) se johtaisi siihen, ettd saastuttavimmat
ajoneuvot siirtyvit pois Euroopan laajui-
selta tieverkolta siten, ettd se vaikuttaisi
liikenneturvallisuuteen ja kansantervey-
teen.

Tallaisista poikkeuksista on ilmoitettava
komissiolle.

c) Ellei a alakohdassa asetetuista edellytyksistd

muuta johdu, tietullien méaarit voivat poikkeus-
tapauksissa Euroopalle tirkeiden hankkeiden
osalta vaihdella muulla tavoin kyseisten hank-
keiden kaupallisen elinkelpoisuuden turvaami-
seksi, silloin kun niihin kohdistuu suoraa
kilpailua muiden ajoneuvokuljetusmuotojen
kanssa. Ndin muodostuvan hinnoittelurakenteen
on oltava lineaarinen, suhteellinen ja julkinen,
ja sen on oltava kaikkien kdyttdjien saatavilla
tasavertaisin edellytyksin, eikd se saa johtaa
sithen, ettd lisakustannukset siirretddn muiden
kayttdjien maksettaviksi korkeampina tietul-
leina. Komissio tarkistaa, ettd timin kohdan
edellytykset on tdytetty ennen kuin kyseinen
hinnoittelurakenne pannaan tdytintoon.”;
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f) lisdtddn kohdat seuraavasti:

"11.  Erityisid tieosuuksia koskevia tietulleja voidaan
poikkeuksellisissa tapauksissa vuoristoalueiden infra-
struktuurin osalta korottaa sen jilkeen, kun asiasta on
ilmoitettu komissiolle, ja sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta 9 artiklan 1 ja 1 a kohdan soveltamista, jos niilld
tieosuuksilla

a) esiintyy dkillisid ruuhkia, jotka haittaavat ajoneu-
vojen vapaata litkkuvuutta, tai

b) ajoneuvojen tienkaytto aiheuttaa merkittivid ympa-
ristovahinkoja,

edellyttden ettd

— korotuksesta saadut tulot investoidaan pditoksen
N:o 884/2004/EY liitteessd III luetteloituihin eu-
rooppalaisen edun kannalta ensisijaisiin hankkeisiin,
jotka edistavidt suoraan kyseisen ruuhkautumisen tai
ympdristovahingon lievittimistd ja jotka sijaitsevat
samassa litkennekédytivdssd kuin tieosuus, johon
korotusta sovelletaan,

— korotus, jota voidaan soveltaa 10 kohdan mukai-
sesti porrastettuihin tietullimaksuihin, on enintéin
15 prosenttia 9 kohdan mukaisesti lasketusta paino-
tetusta keskimairaisestd tietullista, paitsi tapauksissa,
joissa saadut tulot investoidaan eurooppalaisen edun
kannalta ensisijaisten hankkeiden rajat ylittaville
osuuksille, joihin sisdltyy infrastruktuuria vuoristo-
alueilla, jolloin korotus saa olla enintddn
25 prosenttia,

— korotuksen soveltaminen ei johda kaupallisen
liikenteen epaoikeudenmukaiseen kohteluun muihin
tienkayttdjiin verrattuna,

— sen infrastruktuurin rahoitussuunnitelma, johon
korotusta sovelletaan, sekd uuden infrastruktuurin
kustannus-hyotyanalyysi  toimitetaan — komissiolle
ennen korotuksen soveltamista,

— ajanjakso, jona korotusta sovelletaan, madritellddn ja
rajoitetaan ennakolta, ja se on toimitetuissa rahoi-
tussuunnitelmissa  ja  kustannus-hy6tyanalyysissa
esitettyjen tulo-odotusten mukainen.

Asianomaisten jasenvaltioiden on sovittava timan sdin-
noksen soveltamisesta uusiin rajat ylittdviin hankkeisiin.

Kun komissio vastaanottaa korotuksen toteuttamista
suunnittelevalta jasenvaltiolta rahoitussuunnitelmat, se
toimittaa ndmd tiedot 9 c artiklan 1 kohdassa tarkoi-
tetun komitean jdsenille. Jos komissio katsoo, -ettei
suunniteltu korotus tdytd tdssi kohdassa vahvistettuja
vaatimuksia tai jos se katsoo, ettd suunnitellulla koro-

3)

tuksella on merkittdvid haittavaikutuksia syrjaseutu-
alueiden talouskehitykselle, se voi hyldtd kyseisen jdsen-
valtion esittimdt maksusuunnitelmat tai pyytdd niiden
muuttamista 9 ¢ artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen.

12.  Jos kuljettaja ei tarkastuksessa pysty esittimain
ajoneuvoa koskevia asiakirjoja, joita tarvitaan tdmin
artiklan 10 kohdan b alakohdan ensimmiisessi luetel-
makohdassa tarkoitettujen tietojen varmistamiseksi, eikd
ajoneuvotyyppid koskevia asiakirjoja, jasenvaltiot voivat
soveltaa korkeimpia perittavid tietulleja.”.

Lisdtdan artikla seuraavasti:

7 a artikla

1. Mddrittdessddn kyseiselle infrastruktuuriverkolle tai
verkon selkedsti madritellylle osalle painotetun keskimai-
rdisen tietullin médrdd jdsenvaltioiden on otettava
huomioon erilaiset 7 artiklan 9 kohdassa esitetyt kustan-
nukset. Huomioon otettavien kustannusten on liityttava
sithen verkkoon tai sen osaan, jolta tietullia peritddn, ja
ajoneuvoihin, joilta tietullia peritddn. Jdsenvaltiot voivat
pdattad, etteivit ne kata nditd kustannuksia tietullituloilla
tai ettd ne kattavat kustannuksista vain tietyn prosentti-
osuuden.

2. Tietullit maaritetddn 7 artiklan ja tdmin artiklan
1 kohdan mukaisesti.

3. Uusien jdsenvaltioissa 10 pdivin kesdkuuta 2008
jilkeen kdyttoon otettavien, muiden kuin kiyttooikeusmak-
suja edellyttivien tietullijirjestelyjen osalta jisenvaltioiden
on kiytettdvd kustannusten laskentaan liitteessd III esitet-
tyihin peruslaskentaperiaatteisiin perustuvaa menetelmaa.

Uusien kéyttooikeusmaksujen osalta, jotka on otettu kayt-
toon 10 paivan kesdkuuta 2008 jilkeen, tietullien enim-
mdistason on oltava samansuuruinen tai alempi kuin olisi
saatu kayttamalld liitteessd 11 esitettyihin
peruslaskentaperiaatteisiin perustuvaa menetelmad. Tason
vastaavuuden arviointi on tehtdva kiyttooikeussopimuksen
luonteeseen sopivan, riittdvin pitkén viiteajanjakson perus-
teella.

Tassd kohdassa tarkoitetut velvoitteet eivit koske tietullijar-
jestelyjd, jotka ovat jo kdytossd 10 pdivini kesikuuta
2008 tai joiden osalta tarjouksia tai vastauksia pyyntoihin
kdydd neuvotteluja neuvottelumenettelyn puitteissa on
vastaanotettu julkisen hankintaprosessin perusteella ennen
10 piivad kesikuuta 2008, niin kauan kuin kyseiset jirjes-
telyt pysyvit voimassa ja edellyttden, ettei niitd merkitt-
vasti muuteta.
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4. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeis-
tadn nelja kuukautta ennen uuden tietullijirjestelyn tdytin-
toonpanoa

a) muiden kuin kayttooikeusmaksuja edellyttivien tietulli-
jarjestelyjen osalta

— yksikkoarvot ja muut parametrit, joita ne soveltavat
eri kustannustekijoiden laskennassa, seka

— selkeit tiedot tietullijarjestelmansd piiriin kuuluvista
ajoneuvoista ja verkon tai sen osan maantieteelli-
sestd ulottuvuudesta, jota ne kayttavat kuhunkin
kustannuslaskentaan, sekd prosenttiosuus kustan-
nuksista, jonka ne haluavat kattaa;

b) kayttooikeusmaksuja
osalta

edellyttavien tietullijirjestelyjen

— kdyttooikeussopimukset tai tallaisiin sopimuksiin
tehdyt merkittavit muutokset,

— perustapaus, jonka perusteella luvan myontdja on
laatinut  direktiivin  2004/18/EY liitteessi VII B
tarkoitetun kéyttooikeutta koskevan ilmoituksen;
perustapauksen on = sisillettdvd  kéyttooikeuden
mukainen 7 artiklan 9 kohdassa mddritelty kustan-
nusarvio, ennustettu lilkenne ajoneuvotyyppien mu-
kaan jaoteltuna, suunnitellut tietullien tasot sekd
kdyttooikeussopimuksen piiriin  kuuluvan verkon
maantieteellinen laajuus.

5. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava my6s komissiolle
vihintddn nelja kuukautta ennen niiden tdytintoonpanoa
uusista tietullijirjestelyistd, joita sovelletaan Euroopan
laajuiseen tieverkkoon kuuluvien teiden suuntaisilla teilld,
joille liikenne voi siirtyd kyseiseltd verkolta jaftai jotka
kilpailevat suoraan tdmin verkon tiettyjen osien kanssa,
joilla tietulleja kerdtdan. Imoituksen on sisillettdva ainakin
selvitys siitd, mitd maantieteellistd aluetta ja mitd ajoneu-
voja tietulli koskee, minkd suuruiseksi tietulli on suunni-
teltu ja miten sen suuruus on médritelty.

6.  Tapauksissa, joihin liittyy 3 kohdan mukaisia velvoit-
teita, komission on neljin kuukauden kuluttua siitd, kun se
on vastaanottanut 4 kohdassa tarkoitetut tiedot, annettava
lausunto siitd, onko velvoitteet tiytetty.

Komissio voi antaa lausunnon 5 kohdassa tarkoitetuista
tietullijarjestelyistd, erityisesti ehdotettujen jérjestelyjen
oikeasuhteisuudesta ja avoimuudesta sekd niiden todenni-
koisestd vaikutuksesta kilpailuun sisimarkkinoilla tavaroi-
den vapaan liikkuvuuden puitteissa.

Komission lausunnot saatetaan 9 c¢ artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun komitean kayttoon.

7. Jos jasenvaltio haluaa soveltaa 7 artiklan 11 kohdan
sdannoksid 10 pidivana kesikuuta 2008 jo kdytossd olevien

tietullijirjestelyjen osalta, sen on toimitettava tiedot, jotka
osoittavat, ettd kyseiseen infrastruktuuriin sovellettava
keskimddrdinen painotettu tietulli on 2 artiklan
aa alakohdan, 7 artiklan 9 kohdan ja 7 artiklan 10 kohdan
mukainen.”.

Lisdtdan artikla seuraavasti:

"7 b artikla

Tamad direktiivi ei estid jasenvaltioita, jotka ottavat kiytto6n
tietulli- ja/tai kayttdjamaksujdrjestelmin, sddtdmaistd asian-
mukaista korvausta néistd maksuista, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta  perustamissopimuksen 87 ja 88 artiklan
soveltamista.”.

Korvataan 8 artiklan 2 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Yhteisen kéyttdjamaksun maksamalla on pddstivi
kunkin jirjestelmadn osallistuvan jasenvaltion 7 artiklan
1 kohdan mukaisesti maarittelemaan tieverkkoon;”.

Lisitddn artikla seuraavasti:

"8 a artikla

Kunkin jdsenvaltion on valvottava tietulli- ja/tai kayttdja-
maksujdrjestelmai sen varmistamiseksi, ettd se toimii avoi-
mella ja syrjimattomalla tavalla.”.

Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Tama direktiivi ei estd jasenvaltioita soveltamasta
syrjimdttomasti

a) erityisveroja tai -maksuja, joita kannetaan
— ajoneuvon rekisterdinnin yhteydessd, tai

— epatavallisen painavista tai suurista ajoneuvoista
tai kuormista;

b) pysidkointimaksuja ja erityisid kaupunkilitkennemak-
suja.

1 a. Tdmi direktiivi ei estd jdsenvaltioita sovelta-
masta syrjimattomasti

a) sddntelevid maksuja, jotka on erityisesti suunniteltu
torjumaan ajankohtaan ja paikkaan liittyvid litken-
neruuhkia, tai

b) sddntelevid maksuja, jotka on suunniteltu torjumaan
ympdristovaikutuksia, huono ilmanlaatu mukaan
lukien,

milld tahansa teilld, erityisesti kaupunkialueilla, mukaan
lukien kaupunkialueen halki kulkevat Euroopan
laajuisen tieverkon tiet.”;
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b) korvataan 2 kohta seuraavasti: ajoneuvojen  kdyttd6 mukaan lukien. Kertomuksessa

8)

2. Jdsenvaltioiden on pditettdava tieinfrastruktuurin
kaytostd suoritettavista maksuista saatavien tulojen
kaytostd. Jotta varmistettaisiin koko liikenneverkon
kehitys, maksuista saatavat tulot olisi kdytettava liiken-
nesektorin hyodyksi ja koko liikennejdrjestelmin opti-
moimiseksi.”.

Lisdtdan artiklat seuraavasti:

"9 a artikla

Jasenvaltioiden on toteutettava riittdvad valvonta ja sdddet-
tdvd tdmédn direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten
saannosten rikkomiseen sovellettavasta seuraamusjarjestel-
mistd. Niiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpi-
teet seuraamusten tdytintoonpanon varmistamiseksi. Seu-
raamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoit-
tavia.

9 b artikla

Komissio edistdd jasenvaltioiden vilistd vuoropuhelua ja
teknisen taitotiedon vaihtoa timén direktiivin ja erityisesti
liitteen III tdytintd6npanon osalta. Komissio ajantasaistaa
ja selventdd liitteitd 0, III ja IV teknisen kehityksen perus-
teella ja liitteitd I ja II inflaation perusteella 9 ¢ artiklan
3 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

9 ¢ artikla

1. Komissiota avustaa komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468JEY 3 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun
paitoksen 8 artiklan sddnnokset.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pditoksen
1999/468[EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun
paatoksen 8 artiklan sddnnokset.

Paitoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi
mddrdajaksi vahvistetaan kolme kuukautta.

4. Komitea vahvistaa tyojarjestyksensa.”.

Korvataan 11 artikla seuraavasti:

11 artikla

Komissio antaa viimeistddn 10 paivand kesdkuuta 2011
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timin
direktiivin  tdytdntoonpanosta ja vaikutuksista ottaen
huomioon tekniikan kehityksen ja liikennetiheyden kehi-
tyssuuntauksen, yli 3,5 tonnia ja alle 12 tonnia painavien

10)

11)

12)

13)

14)

komissio arvioi direktiivin vaikutuksia sisimarkkinoihin,
my0s yhteison saarialueilla, erillisalueilla ja syrjaseutu-
alueilla, alan investointitasoon ja kestdvdn litkennepoli-
tikkan tavoitteiden saavuttamiseen.

Jasenvaltioiden on toimitettava kertomusta varten tarvit-
tavat tiedot komissiolle viimeistddn 10 pdivani joulukuuta
2010.

Tutkittuaan kaikki vaihtoehdot, ymparisto6n, meluun,
ruuhkiin ja terveydenhoitoon liittyvdt kustannukset mu-
kaan lukien, komissio esittelee viimeistddn 10 pdivini
kesikuuta 2008 kaikkien ulkoisten kustannusten arvioimi-
seksi yleispdtevin, avoimen ja ymmirrettdvin mallin, jota
kiytetddn vastedes infrastruktuurimaksujen laskennan
pohjana. Malliin liitetdén vaikutusarvio ulkoisten kustan-
nusten sisdistimisestd kaikissa liikennemuodoissa ja stra-
tegia tdmdn mallin tdytintdonpanemiseksi vaiheittain
kaikissa lilkennemuodoissa.

Kertomukseen ja malliin liitetddn tarvittaessa ehdotukset
Euroopan parlamentille ja neuvostolle timdn direktiivin
tarkistamiseksi.”.

Korvataan liitteessd II oleva, vuosittaisten kdyttdjamaksujen
mairdd koskeva taulukko seuraavasti:

Enintddn kolme | Vihintddn nelja

akselia akselia
"EURO 0 1332 2233
EURO I 1158 1933
EURO II 1008 1681
EURO 1II 876 1461
EURO 1V ja vihemmin saastut- 797 13297
tavat ajoneuvot

Korvataan liitteen II viimeinen virke seuraavasti:

"Pdivakohtainen kiyttdjamaksu on maddraltddn 11 euroa
kaikissa ajoneuvoluokissa.”.

Lisatadn direktiiviin liite 0, joka on tdmin direktiivin liit-
teenad I.

Lisdtddn direktiiviin liite 11, joka on timén direktiivin liit-
teend II.

Lisatdaan direktiiviin liite IV, joka on timan direktiivin liit-
teend III.
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2 artikla

1. Jdsenvaltioiden on saatettava tdmd direktiivin noudatta-
misen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset miirdykset
voimaan viimeistddn 10 paivind kesikuuta 2008. Niiden on
viipymatta ilmoitettava tdstd komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai niithin on litettdvd tillainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltioiden on sdddettiva siitd, miten
viittaukset tehdain.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tissd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa kansalliset saannokset kirjallisina
komissiolle ja toimitettava sille myos annettujen kansallisten
sddnnosten ja timan direktiivin sddnnosten vilinen vastaavuus-
taulukko.

3 artikla
Tamd direktiivi tulee voimaan seuraavana pdivand sen jilkeen,
kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 17 pdivand toukokuuta 2006.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies

J. BORRELL FONTELLES

Puheenjohtaja
H. WINKLER
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LIITE 1
"LIITE 0
PAASTORAJAT
1. EURO 0 -ajoneuvo
Hiilimonoksidin massa (CO) g/kWh Hiilivetnge/r]i\;l;l;lssa HO) Typen oksig/il?vr;xassa NOY
12,3 2,6 158
2. EURO I- ja EURO II -ajoneuvot
Hiilimonoksidin Hiilivetyjen massa Typen okI\in((;ien Hiukkasten massa
massa (CO) g/kWh (HO) g/kWh ma;?lz\)(vh ) (PT) g/kWh
EURO I -ajoneuvo 4,9 1,23 9,0 0,4 (Y
EURO II -ajoneuvo 4,0 1,1 7,0 0,15

(') Teholtaan enintddn 85 kW:n moottoreiden hiukkaspaastojen raja-arvoon sovelletaan kerrointa 1,7.

3. EURO III, EURO IV-, EURO V- ja EYA-ajoneuvot

Hiilimonoksidin, kaikkien hiilivetyjen, typen oksidien ja hiukkasten ESC-testissd médritetyt massat sekd ERL-testissd

médritetty savun tiheys eivat saa ylittdd seuraavia arvoja ('):

Hiilimonoksidin Hiilivetyjen Typen oksidien Hiukkasten
massa (CO) massa (HC) massa (NO,) massa (PT) Savu m!
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
EURO III -ajoneuvo 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
EURO IV -ajoneuvo 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V -ajoneuvo 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EYA-ajoneuvo 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") Testisyklilld tarkoitetaan useiden testipisteiden, joille kullekin on mdiritetty nopeus ja vdidntdmomentti, muodostamaa jaksoa;
moottorin on noudatettava médritettyd nopeutta ja vidntdmomenttia joko tasaisella nopeudella (ESC-testi) tai vaihtuvissa kaytto-
olosuhteissa (ETC- ja ELR-testit).

() 0,13 moottoreilla, joiden iskutilavuus sylinterid kohti on alle 0,7 dm’ ja joiden nimellistehon kierrosnopeus on yli 3 000 min.

4. Ajoneuvojen uusia padstoluokkia, siten kuin ne on mdritelty direktiivissd 88/77/ETY, ja nithin my6hemmin tehtdvid
muutoksia voidaan harkita.”
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LITE II

"LIITE I1II

KUSTANNUSTEN JAKAMISEN JA TIETULLIEN LASKENNAN PERUSPERIAATTEET

Tdssd liitteessd sdddetddn painotettujen keskimiirdisten tietullien laskennan perusperiaatteet 7 artiklan 9 kohtaa vastaa-
vasti. Velvoite suhteuttaa tietullit kustannuksiin ei vaikuta jasenvaltioiden vapauteen paittdd 7 a artiklan 1 kohdan
mukaisesti olla kattamatta kustannuksia kokonaisuudessaan tietullituloilla eikd vapauteen vaihdella 7 artiklan 10 kohdan
mukaisesti erityisten tietullien marid keskiarvosta. (!)

Perjaatteiden soveltamisen on oltava tdysin yhteison oikeuden voimassa olevien velvoitteiden mukaista, erityisesti velvoit-
teen tehdd kdyttooikeussopimukset julkisia rakennusurakoita koskevien sopimusten tekomenettelyjen yhteensovittami-
sesta annetun direktiivin 2004/18/EY ja muiden julkisia hankintoja koskevien yhteison vilineiden mukaisesti.

Kun jdsenvaltio aloittaa neuvottelut yhden tai useamman kolmannen osapuolen kanssa tehdikseen kiyttooikeussopi-
muksen infrastruktuurinsa osan rakentamisesta tai toiminnasta, tai ryhtyy titd tarkoitusta varten vastaavanlaiseen jérjeste-
lyyn, joka perustuu kansalliseen lainsdddintoon tai jasenvaltion hallituksen tekemddn sopimukseen, niiden periaatteiden
noudattaminen arvioidaan neuvottelujen tulosten perusteella.

1. Verkon ja siihen kuuluvien ajoneuvojen mairitelmi

— Jos yhtd ainoaa tietullijarjestelmad ei sovelleta koko Euroopan laajuiseen tieliikenneverkkoon, jisenvaltion on
erityisesti tdsmennettdvd verkon osa, johon (tai verkon osat, joihin) tietullijirjestelmai sovelletaan, sekd ajoneu-
vojen luokittelujarjestelmd, jota se kayttdd tietullien porrastamista varten. Jasenvaltioiden on myos tarkennettava,
aikovatko ne laajentaa tietullijarjestelmainsd niin, ettd se koskee myds alle 12 tonnin painoisia ajoneuvoja.

— Jos jasenvaltio paittdd kustannusten kattamisen osalta soveltaa erilaista politiikkaa verkon eri osissa (mikd on
mahdollista 7 a artiklan 1 kohdan nojalla), kustakin selkedsti méiritetystd verkon osasta on tehtivd erillinen
kustannuslaskenta. Jasenvaltio voi paittdd jakaa verkkonsa useisiin selvdsti madritettyihin osiin luodakseen eril-
lisid vastaavanlaisia kdyttoikeusjirjestelyjd kutakin osaa varten.

2. Infrastruktuurikustannukset
2.1 Investointikustannukset

— Investointikustannuksiin on sisillytettdva rakennuskustannukset (myos rahoituskustannukset) ja infrastruktuurin
kehittimiskustannukset seki tarvittaessa investoidun pddoman tuotto tai voittomarginaali. Mukaan on sisillytet-
tivd myos maanhankinnasta, kaavoituksesta, suunnittelusta, rakennussopimusten ja hankkeiden hallinnon
valvonnasta, arkeologisista tutkimuksista ja maaperatutkimuksista aiheutuvat kustannukset sekd muut asiaankuu-
luvat satunnaiset menot.

— Rakennuskustannusten kattamisen on perustuttava joko infrastruktuurin suunniteltuun kayttoikddn tai sellaisen
muuhun (vdhintddn 20 vuoden) kuoletusjaksoon, jota voidaan pitdd asianmukaisena kiyttoikeussopimuksella
saatavan rahoituksen takia tai muutoin. Kuoletusjakson pituus voi olla avainmuuttuja neuvoteltaessa kaytto-
oikeussopimuksista, erityisesti jos asianomainen jisenvaltio haluaa osana sopimusta asettaa enimmaismédran
sovellettavalle painotetulle keskimaariiselle tietullille.

— Kustannukset voidaan kattaa

— jakamalla ne tasaisesti kuoletusjaksolle tai painottamalla ne alku-, keski- tai loppuvuosiin edellyttien, ettd
painotus tehdddn avoimella tavalla,

— madradmalld tietullien sitomisesta indeksiin kuoletusjakson aikana, timin kuitenkaan vaikuttamatta inves-
tointikustannusten laskentaan.

— Kaikkien alkuperiisten kustannusten on perustuttava maksettuihin mdairiin. Myéhemmin aiheutuvat kustan-
nukset perustuvat kohtuullisiin kustannusennusteisiin.

(') Ndmi sdannokset, samoin kuin joustavuus tavassa, jolla kustannukset ajallisesti voidaan kattaa (katso 2.1 kohta, kolmas luetelma-
kohta), antavat huomattavasti liikkumavaraa tietullien méarittimiseksi tasoille, jotka ovat kiyttdjien hyviksyttivissd ja jasenvaltion
liikennepolitiikan erityistavoitteiden mukaisia.
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on se, jota kyseiselld kaudella sovellettiin valtion lainanottoon.

— Kustannusten jakaminen raskaille tavarankuljetusajoneuvoille on tehtdvi objektiivisin ja avoimin perustein otta-
malla huomioon raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen osuus verkon liikenteesti ja siihen liittyvit kustannukset.
Raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ajokilometrejd voidaan titd varten mukauttaa objektiivisesti perustelluilla
4 kohdan mukaisilla 'vastaavuuskertoimilla’ (*).

— Péddoman tuottoa tai voittomarginaalia koskevan arvion on oltava markkinaolosuhteiden perusteella kohtuul-
linen, ja se voi vaihdella suorituksen parantamista edistivien kannustimien antamiseksi sopimuspuolena olevalle
kolmannelle taholle palvelun laatuvaatimusten suhteen. Pdioman tuottoa voidaan arvioida talouden tunnuslu-
kujen kuten IRR:n (sisdisen korkokannan) tai WACC:n (pddomakustannusten painotetun keskiarvon) perusteella.

2.2 Vuosittaiset kunnossapitokustannukset ja rakenteelliset kunnostuskustannukset

— Niihin kustannuksiin on sisillytettivd sekd verkon kunnossapidosta aiheutuvat vuosittaiset kustannukset ettd
jaksottaiset kustannukset, jotka liittyvit kunnostukseen, vahvistamiseen ja tienpinnan uusimiseen verkon toimi-
vuuden varmistamiseksi ajan kuluessa.

— Niami kustannukset on jacttava raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja muun liikenteen valilld eri ajoneuvojen
todellisten ja ennakoitujen ajokilometrien perusteella ja niitd voidaan mukauttaa objektiivisesti perustelluilla
4 kohdan mukaisilla 'vastaavuuskertoimilla’.

3. Toiminnasta, hallinnoinnista ja tietulleista aiheutuvat kustannukset

Naihin kustannuksiin on sisallytettavd kaikki infrastruktuurin hallinnolle koituvat kustannukset, joita ei kateta 2
luvun nojalla ja jotka liittyvit infrastruktuurin ja tietullijirjestelmin kéyttoonottoon, toimintaan ja hallinnointiin.
Niihin on sisdllyttava erityisesti

— tietullien perimiskoppien ja muiden maksujdrjestelmien rakentamisesta, pystyttdmisestd ja kunnossapidosta
aiheutuvat kustannukset,

— tietullien keruujérjestelmin pivittdisestd toiminnasta, hallinnoinnista ja valvonnasta aiheutuvat kustannukset,
— kéyttoikeussopimuksiin liittyvat hallinnolliset maksut ja kulut,
— infrastruktuurin toimintaan liittyvit hallinto- ja huoltokustannukset.

Kustannuksiin voidaan sisillyttdd padoman tuotto tai voittomarginaali, joka vastaa siirretyn riskin astetta.

Nimd kustannukset on jaettava tasapuolisin ja avoimin perustein kaikkien ajoneuvoluokkien kesken, joihin tietulli-
jarjestelmdd sovelletaan.

4. Tavaraliikenteen osuus, vastaavuuskertoimet ja oikaisumekanismi

— Tietullien laskennan on perustuttava raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen todelliseen tai ennakoituun osuuteen
ajokilometreistd mukautettuna haluttaessa vastaavuuskertoimilla, jotta tavarankuljetusajoneuvojen kaytostd
aiheutuvien infrastruktuurin rakennus- ja kunnostuskustannusten nousu voitaisiin ottaa asianmukaisesti
huomioon.

— Seuraavassa taulukossa annetaan joukko viitteellisid vastaavuuskertoimia. Kun jasenvaltio kdyttdd vastaavuusker-
toimia, joiden suhdeluvut poikkeavat taulukossa esitetyistd luvuista, ndiden vastaavuuskertoimien on perustut-
tava objektiivisiin kriteereihin ja ne on julkistettava.

(') Jdsenvaltiot voivat vastaavuuskertoimia soveltaessaan ottaa huomioon tien rakentamisen vaiheittain tai pitkdén elinkaareen perustuvaa
lahestymistapaa kayttden.
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Vastaavuuskerroin
Ajoneuvoluokka () Rakenteellinen - Vuosittainen
kunnostus (?) Investoinnit kunnossapito
3,5 t=7,5 t, luokka 0 1 1 1
> 7,5 t, luokka I 1,96 1 1
> 7.5 t, luokka II 3,47 1 1
> 7.5 t, luokka III 5,72 1 1

(") Katso liite IV, ajoneuvoluokan madritys.
() Ajoneuvoluokat vastaavat seuraavia akselipainoja: 5,5, 6,5, 7,5 ja 8,5 tonnia.

— Tietullijdrjestelmissd, jotka perustuvat ennakoituihin liikkenneméiriin, on oltava oikaisumekanismi, jonka mukai-
sesti tietulleja mukautetaan sddnnollisesti ennakointivirheistd johtuvan kustannusten mahdollisen ali- tai yli-
perinndn oikaisemiseksi.”
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LIITE I1II

"LIITE IV

VIITTEELLINEN AJONEUVOLUOKAN MAARITYS

Ajoneuvoluokat on madritelty jiljempédnd olevassa taulukossa.

Ajoneuvot jaetaan luokkiin 0, I, II ja III sen perusteella, kuinka paljon ne vahingoittavat tien pintaa. Luokat ovat kasva-
vassa jarjestyksessd, eli luokka III vahingoittaa tieinfrastruktuuria eniten. Vahingot kasvavat eksponentiaalisesti akseli-
painon kasvaessa.

Kaikki moottoriajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmit, joiden suurin sallittu kokonaispaino on alle 7,5 tonnia, kuuluvat luok-

kaan 0.
Moottoriajoneuvot
limajousituksella tai sitd vastaavalla tunnustetulla Muut vetoakseleiden jousitusjdrjestelmit Vahinkoluokka
jarjestelmilld varustetut vetoakselit (')
Akseleiden lukumaara ja suurin sallittu Akseleiden lukumaira ja suurin sallittu
kokonaispaino (tonneina) kokonaispaino (tonneina)
Vihintddn Vihemmin kuin Vihintddn Vihemmin kuin
Kaksi akselia
7,5 12 7.5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Kolme akselia
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 Il
25 26
Nelja akselia
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(1) Tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessa liikenteessi sallituista mitoista ja
suurimmista kansainvalisessd liikenteessd sallituista painoista 25 pédivanad heindkuuta 1996 annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY
(EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59), direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2002/7/EY (EYVL L 67, 9.3.2002, s. 47), liitteessd Il olevan madritelmidn mukaisesti vastaavaksi tunnustettu jousitus.
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Ajoneuvoyhdistelmit (auton ja varsinaisen tai puoliperivaunun yhdistelmi)

Ilmajousituksella tai sitd vastaavalla tunnustetulla

jarjestelmalli varustetut vetoakselit Muut vetoakseleiden jousitusjirjestelmat Vahinkoluokka
Akseleiden lukumdari ja suurin sallittu Akseleiden lukumdiri ja suurin sallittu
kokonaispaino (tonneina) kokonaispaino (tonneina)
Vihintdin Vihemmin kuin Vihintidin Vihemmin kuin
2 + 1 akselia
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 akselia
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
3 + 3 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 III
3 + 2 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
3 + 3 akselia
36 38 36 38 I
38 40
38 40 Il
40 44 40 447




