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KOMISSION SUOSITUS,
tehty 8 piivini toukokuuta 2006,

maasihkon kiyton edistimisesti yhteison satamissa laiturissa olevissa aluksissa

(ETA:m kannalta merkityksellinen teksti)
(2006/339/EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 211 artiklan,

sekd katsoo seuraavaa:

1

Komissio antoi marraskuussa 2002 Euroopan parlamen-
tille ja neuvostolle tiedonannon Euroopan unionin stra-
tegiasta merialuksista perdisin olevien ilmakehiin joutu-
vien péist6jen vihentimiseksi (!). Strategiassa kehotettiin
satamaviranomaisia edellyttimdin, kannustamaan tai hel-
pottamaan sitd, ettd alukset kdyttavat maalla sijaitsevaa
sahkoverkkoa satamassa ollessaan.

Euroopan parlamentti huomauttaa strategiasta 4 pdivina
joulukuuta 2003 antamassaan padtoslauselmassa (%), ettd
maasidhkon kdyttod satamassa voitaisiin helpottaa laati-
malla kertomus, johon olisi keritty positiivisia esimerk-
kejd toteutetuista toimista sekd niiden kustannukset ja

hyodyt.

Neuvosto myontdd strategiasta 22 pdivind joulukuuta
2003 antamissaan padtelmissi (%), ettd kaikki ympdris-
toongelmat eivit saa asianmukaista huomiota osakseen
kansainviliselld tasolla ja ettd erityisesti merialusten
osuutta ilman hiukkas- ja otsonipitoisuuteen sekid otsonin
lahtoaineiden pitoisuuteen on tarkasteltava edelleen.

Komissio tarkasteli tiedonannossaan "Puhdasta ilmaa Eu-
rooppaan -ohjelma: Kohti ilmanlaadun teemakohtaista
strategiaa” (¥) uudelleen alusten vaikutusta ilmassa olevien
epdpuhtauksien médrdin ja totesi sen olevan merkittava
erityisesti satama-alueilla. Joillakin satama-alueilla ilman-
laatunormien noudattaminen saattaa vaarantua alusten
pddstojen takia.

CAFE-ohjelmassa todettiin, ettd alusten pidstojen vihen-
timinen on yhi kustannustehokkaampaa verrattuna mui-
den alojen lisdtoimenpiteisiin. Useimpia laiturissa olevista
aluksista johtuvia epdpuhtauspddstoji voidaan vihentdd
ainoastaan moottoreihin tai jilkikasittelyyn littyvilld toi-
menpiteilld tai kdyttdmélld maasahkod.

EUVL C 89 E, 14.4.2004, s. 107.
EUVL C 8§, 13.1.2004, s. 3.

(6)

Alusten koneista johtuvia pddstojd sddntelee kansainvali-
selld tasolla kansainvilinen merenkulkujirjestd (IMO).
Niiden normien kehittyminen ei ole riittavas, jotta voi-
taisiin ratkaista satamien ilmanlaatuun liittyvat ongelmat
yhteisossi.

Tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden va-
hentdmisestd ja direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta 26
pdivand huhtikuuta 1999 annetun neuvoston direktiivin
1999/32/EY (}) 4 b artiklassa vapautetaan alukset, jotka
sulkevat kaikki moottorinsa ja kiyttavit maasihkoa olles-
saan satamassa laiturissa, vaatimuksesta, jonka mukaan
polttoaineen rikkipitoisuus ei saa ylittad 0,1:td painopro-
senttia.

Energiatuotteiden ja sihkon verotusta koskevan yhteison
kehyksen uudistamisesta 27 péivind lokakuuta 2003 an-
netussa neuvoston direktiivissi 2003/96/EY () sallitaan,
ettd jasenvaltiot voivat tietyin edellytyksin myontdd tdy-
dellisid tai osittaisia sdhkoverotusta koskevia vapautuksia
tai alennuksia,

SUOSITTAA:

1)

N
—

)
~

Jasenvaltioiden olisi harkittava maasiahkoyhteyden rakenta-
mista satamissa laiturissa olevien alusten kayttoon erityisesti
niissd satamissa, joissa ilmanlaadun raja-arvot ylittyvit tai
joissa videsto on ilmaissut huolta meluhaittojen korkeasta
tasosta, sekd laitureissa, jotka sijaitsevat asuinalueiden ldhella.

Jasenvaltioiden olisi otettava huomioon liitteessd esitetyt neu-
vot maasidhkon kdyton kustannustehokkuudesta ja kaytan-
non toteutuksesta pidstojen vihentdmiseksi erityyppisten
alusten, reittien ja satamien osalta. Ymparistohyotyja ja kus-
tannustehokkuutta olisi kuitenkin arvioitava tapauskohtai-
sesti.

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkaisemisestd
tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL-yleissopi-
muksen) Kansainvilisessd merenkulkujdrjestossd (IMO) par-
haillaan kdynnissd olevan tarkistuksen yhteydessd jdsenvalti-
oiden olisi ty6skenneltdvd siten, ettd edistetidn maasihkén
liitantojd koskevien yhdenmukaisten kansainvilisten standar-
dien laatimista ja ettd tdlloin otetaan huomioon kdynnissd
oleva tyo.

EYVL L 121, 11.5.1999, s. 13. Direktiivi sellaisena kuin se on

viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2005/33/EY (EUVL L 191, 22.7.2005, s. 59).

EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51. Direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna direktiivilli 2004/75/EY (EUVL L 157,
30.4.2004, s. 100, oikaisu EUVL L 195, 2.6.2004, s. 31).
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4) Jasenvaltioiden olisi harkittava laivalilkenteen harjoittajille
tarjottavia taloudellisia kannustimia kiyttd4d maasihkod aluk-
sissa ja hyodynnettdvd tdssd yhteison lainsdddannon tarjo-
amia mahdollisuuksia.

5) Jasenvaltioiden olisi edistettdvi tietoisuutta maasihkostd sa-
tama-alueesta vastaavien paikallisviranomaisten, merenkulku-
viranomaisten, satamaviranomaisten, luokituslaitosten ja toi-
mialajirjestojen keskuudessa.

6) Jasenvaltioiden olisi rohkaistava satamaviranomaista ja toimi-
alaa vaihtamaan parhaita kiytinteitd, jotka liittyvdt maasih-
kon toimitukseen ja kyseisen palvelun menetelmien yhden-
mukaistamiseen.

7) Jasenvaltioiden olisi raportoitava komissiolle toimista, joita
niilld on tarkoitus toteuttaa alusten paistojen vdhentdmiseksi
satamissa ja erityisesti alueilla, joilla ilmanlaadun raja-arvot

ylittyvit.

Tehty Brysselissd 8 paiviand toukokuuta 2006.

Komission puolesta
Stavros DIMAS

Komission jdsen
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LIITE

TIIVISTELMA MAASAHKOON LITTYVISTA OHJEISTA

Tidssid liitteessd annetaan hyodyllistd tietoa maasihkon kustannuksista ja hyodyistd. Yksityiskohtaisempaa tietoa sisiltyy
komission hiljattain teettdimddn kertomukseen "Service Contract on Ship Emissions Assignment, Abatement and Market-
based Instruments: Shore-side Electricity” (!). Tdssd esitetyt tiedot padstoistd ja kustannuksista koskevat merialuksia, mutta
tekniikka sopii hyvin myos sisdvesialuksiin.

1. Tekniset vaatimukset — tyypillinen liitintd

Oheinen kaavio osoittaa tyypilliset vaatimukset maasihkon liitinnalle. Muut konfiguraatiot ovat mahdollisia aluksesta ja

luokituslaitosten jdrjesto IACS tyostavit parhaillaan alan standardeja, jotka IMO voi mychemmin ottaa huomioon.

1) Liitdntd 20-100 kV:n kansalliseen verkkoon paikallisen sihkoaseman kautta, jossa jinnite muunnetaan 6-20 kV:n
jannitteeksi.

2) Kaapelit, joiden kautta 6-20 kV:n virta siirretddn sihkoasemalta satamaterminaaliin.

3) Virran muuntaminen tarvittaessa. (Sdhko toimitetaan yhteisossd yleensd 50 Hz:n taajuudella. Alus, joka on suunniteltu
kdyttdimédin 60 Hz:n taajuutta, voi mahdollisesti kdyttdd 50 Hz:n taajuutta joissakin laitteissa, kuten aluksen valais-
tuksessa tai limmityksessd, muttei moottorilla toimivissa laitteissa, kuten pumpuissa, vinttureissa ja nostureissa. Timéan
vuoksi 60 Hz:n taajuutta kdyttavid alusta varten 50 Hz:n taajuus olisi muunnettava 60 Hz:n taajuudeksi).

4) Kaapelit, joita pitkin sdhko siirretddn terminaaliin. Kaapelit voidaan asentaa maan alle olemassa oleviin tai uusiin
putkiin.

)

Kaapelikelajarjestelmd, jotta viltetddn korkeajannitteisten kaapelien kasittely. Tdmd voitaisiin rakentaa laiturille, jonka
varaan asennetaan kaapelikela, taavetti ja runko. Taavettia ja runkoa voitaisiin kdyttdd nostamaan ja laskemaan kaapelit
alukseen. Kaapelikelaa ja runkoa voitaisiin kdyttda ja hallita sihkomekaanisesti.

2

Aluksella oleva pistorasia liitosjohtoa varten.

-

Aluksella oleva muuntaja, joka muuntaa korkeajinnitteisen sihkon 400 voltin jannitteeksi.

L

Sihko johdetaan eri puolille alusta ja apumoottori sammutetaan.

2. Hyodyt - paistovihennykset

Maasdhko on viline, jonka avulla voidaan saada aikaan ilman laadun paikallinen paraneminen. Sen kdytostd saatava hyoty
vaihtelee suuresti useista tekijoistd riippuen. Tdhdn suositukseen liittyvd vaikutusten arviointi osoittaa hyodyt, joita
voitaisiin saavuttaa timédn vilineen laajemmalla kdytolla EU:ssa. Ennen yksittdisid asennuksia on tarpeen analysoida eri-
tyisolosuhteisiin liittyvét kustannukset ja hyodyt.

(") Katso http://www.europa.eu.int/comm/environment/air/pdf/task2_shore-side.pdf
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Vaikutusten arvioinnissa osoitetaan, miten ilman epdpuhtauspédstot vahenevit, mikili maasihkod kdytetddn 500 laiturissa
(oletuksena keskikokoiset moottorit). Yksi hyotyihin vaikuttava merkittavé tekija on polttoaineen rikkipitoisuus. Yhteison
lainsdddinnossd asetetaan tiukemmat rajat, joita useimmissa tapauksissa sovelletaan laiturissa olevien aluksien polttoaineen
rikkipitoisuudelle vuodesta 2010 alkaen. Tdméan vuoksi annetaan esimerkit tapauksista, joissa polttoaineen rikkipitoisuus
on 2,7 prosenttia ja 0,1 prosenttia. Esimerkit osoittavat, ettd maasiahkon kdytostd saatava rahallisena arvona ilmaistu
kokonaisetu olisi 252-708 miljoonaa euroa vuodessa, jos kdytettivin polttoaineen rikkipitoisuus on 2,7 prosenttia, ja
103-284 miljoonaa euroa vuodessa, jos kiytettivin polttoaineen rikkipitoisuus on 0,1 prosenttia. Hyodyt saadaan
ihmisten terveyden parantumisesta sekd materiaalivahinkojen vihentymisestd, jotka johtuvat ilman epapuhtauspdistojen
vihentymisesta (1).

Siirtymisestd maasihkoon saataisiin myos muita etuja, jotka eivét sisilly ndihin lukuihin. Se vahentdisi hiilidioksidin (CO,)
paidstojd yli 50 prosenttia, hiilimonoksidin (CO) pddst6jd noin 99 prosenttia ja typpioksiduulin (N,0) padstoja yli 50
prosenttia. Se vahentdisi myds apumoottoreista johtuvaa tirindd ja melua, jonka on mitattu olevan 90-120 dB alusten
laheisyydessd, sekd parantaisi alusten konemiehiston huolto-olosuhteita.

3. Kustannukset — padomamenot ja toimintakustannukset

Maasdhkon asentamisesta ja kdytostd johtuvat kustannukset jakautuvat sataman ja aluksen vililld, ja ne vaihtelevat
huomattavasti riippuen olemassa olevasta infrastruktuurista erityisesti satamien osalta. Vaikutusten arvioinnissa esitetddn
alustavat laskelmat jérjestelmdn vuosittaisista kokonaiskustannuksista keskimaaraistd laituria kohti sekd erikokoisilla apu-
moottoreilla varustettuja uusia ja jilkiasennusaluksia kohti. Tulokset esitetddn taulukossa 1.

Niistd voidaan nidhdd, ettd kokonaiskustannukset ovat huomattavasti alhaisemmat sellaisten alusten osalta, joilla on suuret
apumoottorit. Ndiden alusten osalta voitaisiin saavuttaa myos suurimmat epapuhtauspéddstojen vihennykset. Kustannukset
ovat myds huomattavasti alhaisemmat silloin, kun maasihko asennetaan uusiin aluksiin sen sijaan, ettd laitteet asennetaan
jalkeenpdin. Polttoaine- ja sdhkokustannukset ovat varsin merkittdvd osa alusten kustannuksia. Polttoainekustannukset
vaihtelevat, mutta vdhirikkinen polttoaine on kalliimpaa kuin rikkipitoisuudeltaan korkea polttoaine. Alentamalla veroja,
joita peritddn satamissa laiturissa oleville aluksille toimitetusta sahkostd, lisitddn maasdhkon kiinnostavuutta.

Taulukko 1
Apuﬁ(&i)stfgrfioko Jarjestelmin vuosittaiset kokonaiskustannukset
veroineen ilman veroja
alhainen poltto-aineen hinta korkea poltto-aineen hinta
(euro/laiturifvuosi) (euro/laiturifvuosi)
UUSI ALUS
Pieni 164 659 82 315
Keskikokoinen 269 416 39 904
Suuri 521 630 -72298
JALKIASENNUS
Pieni 202783 120 439
Keskikokoinen 324 402 94 890
Suuri 617 999 24071

4. Hy6tyjen ja kustannusten vertailua

Vuosittaisten rahallisena arvona ilmaistavien hyotyjen, jotka saataisiin edelld mainittujen neljan epapuhtauden vihenti-
misestd 500 laiturissa, arvioidaan olevan 103-284 miljoonaa euroa, jos kdytettdvin polttoaineen rikkipitoisuus on 0,1
prosenttia, ja 252-708 miljoonaa euroa, jos kdytettdvin polttoaineen rikkipitoisuus on 2,7 prosenttia. Arvojen vaihtelu
johtuu erilaisista menetelmallisistd tekijoistd, kuten tilastollisesta elinidnodotteesta. Yksityiskohtaisempia tietoja 16ytyy
ilman pilaantumista koskevan teemakohtaisen strategian (?) vaikutusten arvioinnista.

Taulukossa 1 esitetyt jirjestelmin vuosittaiset kokonaiskustannukset laituria kohti riippuvat seuraavista kolmesta tekijista:
alusten moottorien koosta, siitd, asennetaanko laitteet uuteen vai vanhaan alukseen, seki sihkon ja aluksissa kaytettavin
polttoaineen kustannuksista. Vaikutusten arviointi osoittaa, ettd mikali alukset kéyttivit maasiahkod 500 laiturissa, arvi-
oidut kustannukset ovat 185 miljoonaa euroa korkeammat vuodessa kuin mikali alukset kéyttavit polttoainetta. Téssd
skenaariossa polttoaineen hinta on alhainen ja sihkoverot maksetaan kokonaan. Skenaariossa, jossa polttoaineen hinta on
korkeampi ja sihkoveroista on myonnetty vapautus, kokonaiskustannukset alenevat 80 prosentilla noin 34 miljoonaan
euroon vuodessa.

(") Katso http:/[europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/activities/pdf/cafe_cba_externalities.pdf (sivu 4). Arvot ovat kansallisia keskiarvoja
(kaupunki- ja maaseutualueet yhdistettyind), joten hyodyt saattavat olla suurempia kaupunkien keskustassa sijaitsevissa satamissa.
() SEC(2005) 1133.
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Néami luvut osoittavat, ettd monissa tilanteissa maasiahkon hyodyt ovat suuremmat kuin kustannukset. Useissa tapauksissa
hyodyt ovat kustannuksiin ndhden moninkertaiset.

5. Padtelmit

Maasihkon hyodyt ja kustannukset vaihtelevat huomattavasti riippuen olemassa olevasta konfiguraatiosta sekd sataman,
laiturin ja aluksen sijainnista. Tdma tarkoittaa sitd, ettd maasidhkon kustannustehokkuutta on tarkasteltava tapauskohtai-
sesti ja ettd alusten moottoreista johtuvien péistojen torjumista olisi jatkettava.

Jos maasahkon kiyttod tarkastellaan ympiriston kannalta, voidaan todeta, ettd maasihkolld voidaan vihentdd padstojd
huomattavasti enemman kuin silld, ettd siirrytddn kdyttdmaan laiturissa ollessa polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on 0,1
prosenttia (kuten direktiivissa 2005/33/EY edellytetdin vuodesta 2010 alkaen). Tama koskee erityisesti hiukkasten ja typen
oksidien padstojd. Maasidhkon kiytt6d on siten syytd harkita erityisesti satamissa, joissa aluksista johtuvat typen oksidien ja
hiukkasten pddstot vaikuttavat paikallisiin ilmanlaadun ongelmiin, kuten otsonille ja hiukkasille asetettujen raja-arvojen
ylittymisiin.

Yleisesti ndmd luvut osoittavat, ettd aluksissa, joissa on suuret moottorit ja jotka sddnnollisesti kdyvdt samassa satamassa,
siirtyminen maasihkoon olisi sekd ympériston ettd talouden kannalta parempi ratkaisu kuin rikkipitoisuudeltaan 0,1
prosentin polttoaineen kdyttiminen. Taloudelliselta kannalta maasdhkostd saatavat sddstot vastaavat rikkipitoisuudeltaan
matalan polttoaineen kdyttimistd uusissa aluksissa, jotka sadnnollisesti kdyvdt samoissa satamissa, erityisesti (mutta ei
ainoastaan) jos samalla toteutetaan sihkoverojen vihennyksid, jotka ovat mahdollisia direktiivin 2003/96/EY perusteella.
Jasenvaltiot ja paikallisviranomaiset voivat myds harkita muita vilineitd, joilla rohkaistaan satamia investoimaan maasih-
kon infrastruktuuriin ja varmistamaan sen kaytto.



