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(Sddddokset, joita ei tarvitse julkaista)

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,

tehty 11 pdivind elokuuta 2006,

Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin osajirjestelmii “kiytt6toiminta ja liikenteen
hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmisti

(tiedoksiannettu numerolla K(2006) 3593)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(2006/920/EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, JOKA
ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon tavanomaisen rautatiejirjestelmén yhteentoimi-
vuudesta 19 pdivind maaliskuuta 2001 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/16/EY (') ja erityisesti
sen 6 artiklan 1 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Euroopan laajuinen tavanomainen rautatiejirjestelmd on
direktiivin 2001/16/EY 2 artiklan ¢ alakohdan mukaan
jaettu rakenteellisiin ja toiminnallisiin osajdrjestelmiin.

(2) Direktiivin 23 artiklan 1 kohdan mukaan osajirjestelmad
“kéyttotoiminta ja liikenteen hallinta” varten on laadittava
yhteentoimivuuden tekninen eritelmi (YTE).

(3)  YTEn laadinnan ensimmdinen vaihe on, ettd yhteiseksi
edustuselimeksi nimetty Euroopan rautatiejdrjestelmien
yhteentoimivuuden liitto (AEIF) laatii YTE-esityksen.

(4) AEIFlle on annettu toimeksi laatia “kdyttotoiminta ja
liikenteen hallinta” -osajdrjestelmdd koskeva YTE-esitys
direktiivin 2001/16/EY 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti.
Direktiivin 6 artiklan 4 kohdassa sdddettyjd perusparamet-
rejd kasiteltiin liitteend olevan YTE:n osana.

(5)  YTE-esitykseen liittyi direktiivin 6 artiklan 5 kohdan
mukaisesti  kustannus-hydtyanalyysin = sisdltivd alustava
raportti.

(" EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on
muutettuna direktiivilli 2004/50/EY (EUVL L 164, 30.4.2004,
s. 114, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 40).

(6)

)

Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelméan
yhteentoimivuudesta 23 piivind heindkuuta 1996 anne-
tulla neuvoston direktiivilldi 96/48/EY (%) perustettu komi-
tea, johon viitataan direktiivin 2001/16/EY 21 artiklassa, on
tutkinut YTE-esitykset ottaen huomioon alustavan raportin.

YTE:n nykyisessd versiossa ei kasitelld kaikilta osin kaikkia
yhteentoimivuuteen liittyvid nikokohtia. Kisittelematta
jadneet kysymykset on luokiteltu "avoimiksi kohdiksi”
YTEn liitteessd U. Koska yhteentoimivuus on direktiivin
2001/16/EY 16 artiklan 2 kohdan mukaan tarkastettava
suhteessa YTE:n vaatimuksiin, on tarpeen vahvistaa ehdot,
jotka on tdytettdva liitteend olevassa YTE:ssd nimenomaan
mainittujen ehtojen lisdksi tdmén péddtoksen julkaisemisen
ja liitteend olevan YTE:n tdydellisen kiyttoonoton valisend
siirtymédkautena. Tétd varten jasenvaltioiden on ilmoitettava
toisille jasenvaltioille ja komissiolle kansallisista teknisistd
sdannoistd, joita kdytetddn yhteentoimivuuden saavuttami-
seksi ja direktiivin 2001/16/EY olennaisten vaatimusten
tayttamiseksi, ja elimistd, jotka se nimittdd suorittamaan
vaatimustenmukaisuuden tai kayttoonsoveltuvuuden arvi-
ointimenettelyn, sekd kdytossi olevasta, direktiivin 2001/
16/EY 16 artiklan 2 kohdan mukaisesta osajirjestelmien
yhteentoimivuuden tarkastusmenettelystd. Komission olisi
analysoitava jasenvaltioiden toimittamat tiedot ja tarvit-
taessa keskusteltava komitean kanssa lisdtoimenpiteiden
tarpeellisuudesta.

EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna direktiivilli 2004/50/EY.
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(8) Kyseisessd YTE:ssd ei tulisi edellyttad erityisten tekniikoiden
tai teknisten ratkaisujen kayttod paitsi silloin, kun se on
Euroopan laajuisen tavanomaisen rautaticjirjestelméin
yhteentoimivuuden kannalta ehdottomasti tarpeen.

(9) YTE perustuu parhaisiin asiantuntijatietoihin, jotka olivat
kéytettavissd, kun sitd koskeva esitys laadittiin. Tatd YTE:44
voi olla tarpeen muuttaa tai tiydentid tekniikan kehityksen
tai toiminnallisten, turvallisuutta koskevien tai yhteiskun-
nallisten vaatimusten kehityksen vuoksi. Tarvittaessa aloi-
tetaan tarkastusmenettely tai ajantasaistamismenettely
direktiivin 2001/16/EY 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

(10) Liitteend olevaa YTE:34 olisi innovoinnin edistdmiseksi ja
saatujen kokemusten huomioon ottamiseksi tarkistettava
sdannollisesti.

(11) Jos innovatiivisia ratkaisuja ehdotetaan, valmistajan tai
hankintayksikon on ilmoitettava poikkeamat asianomai-
sesta YTE:n osasta. Euroopan rautatievirasto viimeistelee
ratkaisun aiheelliset toiminnalliset ja rajapintaeritelmit ja
kehittdd arviointimenetelmit.

(12) Kunkin jasenvaltion on laadittava vastuulleen kuuluvien
ratojen osalta kdyttoonottosuunnitelma, jonka mukaisesti
varmennetaan liitteend olevan YTEmn kéyttoonotto ja sen
kyseeseen tulevien osien noudattaminen. Komission olisi
analysoitava jisenvaltioiden toimittamat tiedot ja tarvit-
taessa keskusteltava komitean kanssa lisdtoimenpiteiden
tarpeellisuudesta.

(13) Nykyddn rautatieliikennettd sddnnellddn voimassa olevilla
kansallisilla, kahdenvilisilli, monikansallisilla tai kansain-
valisilld sopimuksilla. On tdrkedd, ettd kyseiset sopimukset
eivit estd yhteentoimivuuden alalla nykyéin tai tulevaisuu-
dessa tapahtuvaa edistystd. Sen vuoksi on tarpeen, ettd
komissio tutkii kyseiset sopimukset selvittidkseen, onko
tdssd padtoksessd esitettyd YTE:d4 tarkistettava vastaavasti.

(14) Tamidn paitoksen sidnnokset ovat direktiivin 96/48/EY
21 artiklalla perustetun komitean lausunnon mukaiset,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Komissio vahvistaa direktiivin 2001/16/EY 6 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejdrjestel-
min osajirjestelmdd “kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta”
koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelmén ("YTE).

YTE on tdmdn pddtoksen liitteena.

YTE:dd sovelletaan direktiivin 2001/16/EY liitteessd II olevassa
2.4 kohdassa mairiteltyyn kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa
koskevaan osajirjestelméan.

2 artikla

1. YTEn liitteessd U "avoimiksi kohdiksi” luokitelluissa kysy-
myksissd direktiivin 2001/16/EY 16 artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tetussa yhteentoimivuuden tarkastamisessa noudatettavia ehtoja
ovat ne sovellettavat tekniset sadnnot, jotka ovat kaytossa tdiman
pddtoksen soveltamisalaan kuuluvalle osajirjestelmalle kayttoon-
ottoluvan myontavissd jasenvaltiossa.

2. Kunkin jisenvaltion on annettava tiedoksi muille jasenval-
tioille ja komissiolle kuuden kuukauden kuluessa timin
padtoksen tiedoksi antamisesta:

a) luettelo 1 kohdassa mainituista sovellettavista teknisistd
saannoistd;

b)  vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt,
joita on noudatettava mainittujen sdantojen soveltamisessa;

¢) elimet, jotka jdsenvaltio nimittdd suorittamaan kyseiset
vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.

3 artikla

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle tiedoksi seuraavantyyp-
piset sopimukset kuuden kuukauden kuluessa liitteend olevan
YTE:n voimaantulosta:

a) jasenvaltioiden ja rautatieyritysten tai infrastruktuurien
haltijoiden viliset pysyvdt tai valiaikaiset kansalliset,
kahden- tai monenviliset sopimukset, jotka ovat suunni-
tellun junaliikennepalvelun hyvin erityisen tai paikallisen
luonteen vuoksi vilttimattomia;

b)  rautatieyritysten, infrastruktuurien haltijoiden tai jisenval-
tioiden kahden- tai monenviliset sopimukset, joilla saadaan
aikaan merkittdvdd paikallista tai alueellista yhteentoimi-
vuutta;

¢) yhden tai useamman jisenvaltion ja vihintddn yhden
kolmannen maan viliset kansainviliset sopimukset tai
jasenvaltioiden rautatieyritysten tai infrastruktuurien halti-
joiden ja vihintddn yhden kolmannen maan rautatieyrityk-
sen tai infrastruktuurin haltijan viliset kansainvaliset
sopimukset, joilla saadaan aikaan merkittavdd paikallista
tai alueellista yhteentoimivuutta.

4 artikla

Jasenvaltioiden on laadittava YTE:44 koskeva kansallinen kéyt-
toonottosuunnitelma liitteen luvussa 7 mddriteltyjen perusteiden
mukaisesti.
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Niiden on toimitettava kéyttoonottosuunnitelmansa muille 6 artikla

jasenvaltioille ja komissiolle viimeistddn yhden vuoden kuluttua s e . T .
timén paitoksen voimaantulopiivistd Tamd pddtos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 11 paivind elokuuta 2006.
5 artikla
Komission puolesta
Jacques BARROT

Tama paitos tulee voimaan kuuden kuukauden kuluttua siitd
Komission varapuheenjohtaja

pdivistd, jona se on annettu tiedoksi.
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YHTEENTOIMIVUUDEN TEKNINEN ERITELMA
KAYTTOTOIMINNAN JA LIIKENTEEN HALLINNAN OSAJARJESTELMA
1 JOHDANTO
1.1 ASIAKIRJAN TEKNINEN ALA
Tamd YTE koskee direktiivin 2001/16/EY liitteessd Il olevan 1 kohdan luettelon mukaista kéyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevaa osajirjestelmaa.
Lisdtietoja tdstd osajirjestelmdstd on luvussa 2.
1.2 ASIAKIRJAN MAANTIETEELLINEN ALA
Tamin YTE:n maantieteellinen soveltamisala on direktiivin 2001/16/EY liitteessd 1 kuvattu Euroopan laajuinen
tavanomainen rautatiejirjestelma.
Tamin YTE:n sisilto
Direktiivin 2001/16/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti tissi YTE:ssi
(@)  ilmoitetaan sen tarkoitettu soveltamisala kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa osajirjestelmassa — 2 luku
(b) tdsmennetddn olennaiset vaatimukset kyseiselle osajirjestelmaille ja silli muiden osajirjestelmien kanssa oleville
liitinnoille — 3 luku
()  mddritellddn toiminnalliset ja tekniset eritelmit, jotka kyseisen osajdrjestelman ja silli muiden osajérjestelmien kanssa
olevien liitint6jen on tdytettdvi. Tarvittaessa nima eritelmat voivat poiketa toisistaan osajarjestelmén kdyton mukaan,
esimerkiksi liitteessd I mainittujen rataluokkien, solmukohtien ja/tai liikkuvan kaluston mukaan — 4 luku
(d) mdédritetddn yhteentoimivuuden osatekijit ja liitdnnat, joita varten on oltava olemassa eurooppalaiset eritelmat,
mukaan lukien eurooppalaiset standardit, jotka ovat vilttimittomid Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejdr-
jestelmédn yhteentoimivuuden toteuttamiseksi — 5 luku
() ilmoitetaan kussakin kisiteltdvissd tapauksessa vaatimustenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arviointia
koskevat menettelyt. Timi tarkoittaa erityisesti paitoksessd 93/465/ETY mddriteltyjd moduuleja tai tarvittaessa
erityismenettelyjd, joita on kéytettivd yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden tai kéytt66n-
soveltuvuuden arvioinnissa sekd osajdrjestelmien EY-tarkastuksessa. Tdmédn YTE:n toimeenpanossa avuksi olevat
viiteasiakirjat on lueteltu — luku 6
(f)  ilmoitetaan YTE:n kdyttoonottostrategia. Erityisesti tdismennetddn vilivaiheet ja sovellettavat elementit, joiden kautta
siirrytddn asteittain nykytilanteesta sellaiseen lopulliseen tilanteeseen, jossa YTE:n noudattaminen on yleistd — 7 luku
(@) ilmoitetaan kyseisen henkiloston osalta ammattipdtevyyttd ja tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edellytykset, joita
tarkoitetun osajarjestelman kaytto ja yllapito sekd YTE:n kdyttoonotto edellyttavit — 4 luku.
Lisaksi voidaan 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti madrittdd erityistapauksia kutakin YTE:44 varten. Namd selostetaan 7
luvussa.
Timdn YTEn 4 lukuun sisiltyy myos edelli 1.1 ja 1.2 kohdassa mainittua soveltamisalaa koskevat kiytts- ja
kunnossapitosdannot.
2 OSAJARJESTELMAN MAARITELMA/SOVELTAMISALA
2.1 OSAJARJESTELMA

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmd médritellddn  direktiivin  2001/16/EY liitteessd Il olevassa
2.4 kohdassa.

Se sisdltdd erityisesti seuraavat osat:

—  "Menettelyt ja nithin liittyvat laitteet, joiden avulla voidaan varmistaa erilaisten rakenteellisten osajirjestelmien
yhdenmukainen kiytto seki niiden tavanomaisen toiminnan ettd vajaatoiminnan aikana, mukaan lukien erityisesti
junien ohjaus ja liikenteen suunnittelu ja hallinta.

—  Palvelujen rajan yli suorittamisen edellyttimd ammatillinen kelpoisuus kaikilta osiltaan.”
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22 SOVELTAMISALA

Tatd YTE:#d sovelletaan tavanomaisen rautatielikenteen Euroopan laajuisen rautatiejarjestelmin ratoihin liittyvien
rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten kéyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelméin.

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmad koskevassa YTE:ssi esitettyja eritelmid voidaan kéyttdd junien kayton
viiteasiakirjana, vaikka ne eivit kuuluisikaan timédn YTE:n soveltamisalaan.

221 HENKILOKUNTA JA JUNAT

Jaljempana olevat 4.6 ja 4.7 kohta koskevat henkilokuntaa, joka suorittaa turvallisuuden kannalta kriittisia tehtavid, joita
ovat junan kuljettaminen ja junassa mukana oleminen ylitettdessd valtioiden rajoja ja tyoskentely sellaisia paikkoja
kauempana, joita rataverkon haltijan verkkoselostuksessa on nimitetty "rajakohdiksi” ja jotka sisiltyvit timin turvallisuus-
valtuutukseen.

3

Henkilokunnan jdsenen ei katsota ylittdvin rajaa, jos toiminta kasittdd vain tyoskentelyn edelld kuvattujen “rajakohtien’
sisilla.

Turvallisuuden kannalta kriittistd junanldhetystd ja junan kulkulupien antamista hoitaviin henkil6ihin sovelletaan
ammatillista patevyyttd sekd terveytti ja turvallisuutta koskevien mairdysten vastavuoroista tunnustamista jasenvaltioiden
valilla.

Niihin henkiloston jaseniin, jotka hoitavat turvallisuuden kannalta kriittisid junan valmistelutehtdvid juuri ennen kuin sen on
tarkoitus ylittdd raja ja toimia edelld kuvattuja "rajakohtia” kauempana, sovelletaan 4.6 kohtaa sekd terveyttd ja turvallisuutta
koskevien mddradysten vastavuoroista tunnustamista jasenvaltioiden vililld. Junan ei katsota toimivan rajan yli, jos kaikki
junan valtion rajat ylittdvat vaunut kulkevat vain edelld kuvattuun "rajakohtaan” saakka.

Tistd voidaan yhteenvetona esittdd seuraavat taulukot:

Sellaisten junien toiminnassa mukana oleva henkil6sto, jotka ylittivit valtion rajat ja jatkavat matkaansa

rajakohdan jilkeen
Tehtdva Ammatillinen pitevyys Terveydentilavaatimukset
Junan kuljettaminen ja junassa mukana 46 47
oleminen ’ )
Junan kulkulupien antaminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
Junan valmistelu 4.6 Vastavuoroinen tunnustaminen
Junan ldhettdminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen

Sellaisissa junissa tyGskentelevi henkilosto, jotka eivit ylitd valtion rajoja tai jatka rajakohtia pidemmille

Tehtdvi Ammatillinen pétevyys Terveydentilavaatimukset
Junan kuljettaminen ja junassa mukana . . . .
lemi Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
oleminen
Junan kulkulupien antaminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
Junan valmistelu Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
Junan ldhettiminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen

Niitd taulukoita luettaessa on huomattava, ettd 4.2.1 kohdassa kuvatut viestinndn periaatteita koskevat vaatimukset ovat
pakollisia.
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2.3

3.1

3.2

TOIMINTAPERIAATTEET

Euroopassa infrastruktuurin sijoittelun ja kasitteiden osalta vallitsevia eroja, jotka ainakin osittain ovat syynd sadnnoissd ja
menettelyissd oleviin eroihin, voidaan usein vdhentdd vain valtavilla investoinneilla.

Tamén vuoksi timadn YTE:n nykyisen version, joka on ensimmdinen direktiivin 2001/16 [EY voimaantulon jilkeen julkaistu,
yleisend tavoitteena ei ole luoda yhtendistd eurooppalaista sddntokirjaa tavanomaisen rautatieliikenteen kdytttoimintaa ja
hallintaa varten. Euroopan laajuisessa rautatiejdrjestelmassd kiytettaviksi tarkoitettujen uusien rakenteellisten osajirjestel-
mien yhdenmukaisen toiminnan mahdollistavien sddntojen ja menettelyjen, erityisesti, jos ne liittyvit suoranaisesti uuden
junien ohjaus- ja hallintajirjestelmdn toimintaan, on kuitenkin oltava samanlaisia silloin, kun tilanteet ovat samanlaisia.

Alun perin timé TSI Kisitteli vain niitd kdyttotoiminnan ja lifkenteen hallinnan osajirjestelmin osia (kuten 4 luvussa on
selostettu), joiden kohdalla periaatteessa on toiminnallisia liitint6jd rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden valilla tai jotka
ovat erityisen hyodyllisid yhteentoimivuuden kannalta. Néin tehtiessd otettiin asianmukaisella tavalla huomioon direktiivin
2004/49[EY (rautatien turvallisuusdirektiivi) vaatimukset.

Tamédn vuoksi tarkoitus on, ettd Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelman (ERTMS:n) yksityiskohtaiset toiminta-
sdannot madritellddn timan YTEn liitteessd (A1 ERTMS/ETCS-jarjestelmdn osalta, A2 ERTMS/GSMR-jarjestelmin osalta)
sitten, kun ne ovat kdytettavissa. Talld hetkelld liite A1 on lisitty vain tiedoksi, eivitkd sen vaatimukset ole pakollisia, koska
sddntojd ei vield ole lopullisesti sovittu.

SOVELLETTAVUUS NYKYISEEN LIIKKUVAAN KALUSTOON SEKA RATAAN JA SEN LAITTEISIIN

Vaikka suurin osa timan YTEn vaatimuksista liittyykin prosesseihin ja menettelyihin, osa niistd liittyy my6s fyysisiin
elementteihin eli toiminnan kannalta tarkeisiin juniin ja kulkuneuvoihin.

Niiden elementtien suunnittelukriteerit on esitetty muita osajrjestelmid, kuten liikkuvaa kalustoa, koskevissa YTE:issd.
Kayttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelmad koskevan YTE:n yhteydessd huomioon otetaan niiden toiminnallinen
rooli.

Naiden tapausten osalta on hyvin tiedossa, ettd nykyisen liikkuvan kaluston | radan muuttaminen timan YTE:n vaatimusten
mukaiseksi ei ehkd ole kustannustehokasta. Kyseisid vaatimuksia on sen vuoksi sovellettava vain uusiin elementteihin tai
tapauksiin, jossa elementtid parannetaan tai uusitaan ja sen kdyttoon ottaminen edellyttdd uutta direktiivin 2001/16/EY
14.3 artiklan mukaista lupaa.

TAMAN YTE:N JA DIREKTIIVIN 2004/49/EY VALINEN YHTEYS

Vaikka tdmd YTE onkin laadittu yhteentoimivuutta koskevan direktiivin 2001/16/EY nojalla, se kasittelee vaatimuksia, jotka
laheisesti liittyvat nithin operatiivisiin menettelyihin ja prosesseihin, joita rataverkon haltijalta tai rautatieyritykseltd
edellytetddn niiden hakiessa turvallisuusdirektiivin 2004/49/EY mukaista turvallisuustodistusta.

OLENNAISET VAATIMUKSET
OLENNAISTEN VAATIMUSTEN TAYTTAMINEN

Direktiivin 2001/16/EY 4 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman, osajirjestelmien
ja niiden yhteentoimivuuden osatekijoiden on téytettdva direktiivin liitteessd III Iyhyesti esitetyt olennaiset vaatimukset.

OLENNAISET VAATIMUKSET — YLEISKATSAUS
Olennaiset vaatimukset liittyvit seuraaviin asioihin:
— turvallisuus

—  luotettavuus ja kéytettivyys

—  terveysndkokohdat

—  ympiristénsuojelu

— tekninen yhteensopivuus.

Direktiivin 2001/16/EY mukaan olennaiset vaatimukset voivat koskea yleisesti koko Euroopan laajuista tavanomaista
rautatiejarjestelmad tai erityisesti kutakin osajrjestelméi ja sen osatekijoita.
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NAIHIN VAATIMUKSIIN LITTYVAT ERITYISET NAKOKOHDAT

Yleisten vaatimusten merkitys kéyttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelmdn kannalta mddritetddn seuraavissa

kohdissa.

TURVALLISUUS

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III mukaisesti kdyttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelmad koskevat seuraavat
turvallisuuteen liittyvét olennaiset vaatimukset:

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.1.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Turvallisuuden kannalta olennaisten komponenttien ja erityisesti junien lilkkumiseen liittyvien laitteiden suunnittelun,
rakentamisen tai valmistamisen sekd huollon ja valvonnan on taattava sellainen turvallisuustaso, joka vastaa verkolle
vahvistettuja tavoitteita, my6s madritellyissd vajaatoimintatilanteissa.”

Kayttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelman osalta timd olennainen vaatimus on otettu huomioon alakohtien "junan
ndkyvyys” (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta) sekd "junan kuuluvuus” (4.2.2.2 ja 4.3 alakohta) eritelmissa.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.1.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Pyorien ja kiskojen kosketuksessa vaikuttavien parametrien on oltava sellaisten kulun vakautta koskevien perusteiden
mukaisia, ettd niilld taataan turvallinen liikenne sallitulla enimmiisnopeudella.”

Tdmi olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajrjestelmain.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.1.3 kohdan olennainen vaatimus:

"Kaytettavien laitteiden on kestettdva kéyttdaikanaan niille mééritetyt tavanomaiset tai poikkeukselliset rasitukset. Niiden
satunnaisista vioista turvallisuudelle aiheutuvia seurauksia on rajoitettava asianmukaisilla keinoilla.”

Kayttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelman osalta tima olennainen vaatimus on otettu huomioon alakohdan “junan
nikyvyys” (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta) eritelmassa.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.1.4 kohdan olennainen vaatimus:

"Kiinteit laitteistot ja liikkuva kalusto on suunniteltava ja kdytettdvit materiaalit valittava siten, ettd tulipalon sattuessa tulen
ja savun syntymistd ja levidmistd sekd niiden vaikutuksia voidaan rajoittaa.”

Tama olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelmain.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.1.5 kohdan olennainen vaatimus:

"Kayttdjien kisiteltaviksi tarkoitetut laitteet on suunniteltava siten, etteivit ne vaaranna laitteiden turvallista kdyttod tai
kayttdjien terveyttd ja turvallisuutta, jos niitd kdytetddn ennakoitavissa olevalla tavalla ohjeiden vastaisesti.”

Tamad olennainen vaatimus ei liity kdytttoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelméin.

LUOTETTAVUUS JA KAYTTOKUNTO
Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Junien litkkumiseen liittyvien kiinteiden tai liikkuvien osatekijoiden seuranta ja huolto on jirjestettdvi ja toteutettava sekd
niiden laajuus madritettdva siten, ettd ne pysyvit toimintakuntoisina tarkoitetuissa olosuhteissa.”

Tama olennainen vaatimus ei liity kdytttoiminta- ja likkenteenhallintaosajirjestelmain.

TERVEYSNAKOKOHDAT
Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.3.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Materiaaleja, jotka voivat kiyttotavastaan johtuen vaarantaa niiden kanssa kosketuksiin joutuvien ihmisten terveyden, ei saa
kayttaa junissa eikd rautateiden infrastruktuureissa.”

Tdmad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelméin.
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Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.3.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Materiaalit on valittava ja niitd on kéytettdvi siten, ettd voidaan rajoittaa haitallisten ja vaarallisten savujen tai kaasujen
muodostuminen, erityisesti tulipalossa.”

Tdmi olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja likkenteenhallintaosajirjestelmain.

YMPARISTONSUOJELU
Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.4.1 kohdan olennainen vaatimus:

“Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman toteuttamisen ja kdyton ympéristovaikutukset on arvioitava ja
otettava huomioon jérjestelmad suunniteltaessa voimassaolevien yhteison sddnnosten mukaisesti.”

Tamd olennainen vaatimus ei liity kdytt6toiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelmain.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.4.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Junissa ja infrastruktuurissa kéytettyjen materiaalien on oltava sellaisia, ettd voidaan vilttdd ympdristolle haitallisten tai
vaarallisten savujen tai kaasujen muodostuminen, erityisesti tulipalossa.”

Tamad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelmain.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.4.3 kohdan olennainen vaatimus:

"Liikkuva kalusto ja sihkonottojirjestelmd on suunniteltava ja toteutettava siten, ettd ne sopivat sihkémagneettisilta
ominaisuuksiltaan yhteen sellaisten julkisten tai yksityisten laitteistojen, laitteiden ja verkkojen kanssa, joihin ne saattavat
vaikuttaa.”

Tdmi olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja likkenteenhallintaosajirjestelmaan.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.4.4 kohdan olennainen vaatimus:

"Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjestelmédn kaytossa on noudatettava siddettyjd melutasoja.”

Vaikkakin tdmd on olennainen vaatimus, joka on periaatteessa otettu huomioon melua koskevassa YTE:ssi, kdyttotoiminta-
ja liikenteenhallintaosajarjestelmin 4.2.2.2 ja 4.3 alakohdassa mddritellddn tiettyjd “junan kuuluvuuteen” liittyvid
elementteja.

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.4.5 kohdan olennainen vaatimus:

"Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman kéytto ei saa aiheuttaa maaperissd sen tasoista vardhtelyd, ettd se
tavanomaisessa kunnossa ollessaan héiritsee liikaa infrastruktuurin ldhelld suoritettavia toimintoja ja radan ymparistod.”

Tdmad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelmain.

TEKNINEN YHTEENSOPIVUUS
Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 1.5 kohdan olennainen vaatimus:

"Infrastruktuurien ja kiinteiden laitteistojen teknisten ominaisuuksien on sovittava yhteen keskendin sekd Euroopan
laajuisessa tavanomaisessa rautatiejirjestelmassi liikkuvien junien ominaisuuksien kanssa.

Jos ndiden ominaisuuksien noudattaminen osoittautuu vaikeaksi verkon tietyissd osissa, voidaan toteuttaa viliaikaisia
ratkaisuja, joiden avulla taataan yhteensopivuus tulevaisuudessa.”

Tdmad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminta- ja liikkenteenhallintaosajirjestelmain.
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3.4

3.41

3.4.2

ERITYISESTI KAYTTOTOIMINTA- JA LIKENTEENHALLINTAOSAJARJESTELMAAN LIITTYVIA PIRTEITA

TURVALLISUUS

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 2.6.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Verkoilla on oltava yhteniiset kayttosddnnot sekd kuljettajilla ja junien ja valvontakeskusten henkilokunnalla riittava
patevyys, jotta voidaan taata turvallinen kéytto, ottaen huomioon rajat ylittavien ja sisdisten palvelujen erilaiset vaatimukset.

Huoltotoimien ja huoltovilin, huoltohenkilokunnan ja valvontakeskusten henkilokunnan koulutuksen ja patevyyden sekd
asianomaisten liikenteenharjoittajien valvonta- ja huoltokeskuksissa kdyttiman laadunvarmistusjirjestelmdn on oltava

sellaiset, ettd ne takaavat korkean turvallisuustason.”

Tdmi olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timan eritelmin alakohdissa:

Kulkuneuvon tunnistaminen (4.2.2.3 alakohta)

Junan jarrutus (4.2.2.6 alakohta)

Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)

Tavaravaunun kuormaus (4.2.2.4 alakohta)

Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen (4.2.2.7 alakohta)

Junan nakyvyys (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta)

Junan kuuluvuus (4.2.2.2 ja 4.3 alakohta)

Junan 1dht6 (4.2.3.3 alakohta)

Liikenteen hallinta (4.2.3.4 alakohta)

Opasteiden ndkyvyys ja ajoturvalaite (4.3 alakohta)

Turvallisuuteen liittyvé viestintd (4.2.1.5 ja 4.6 alakohta)

Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.2 alakohta)

Muulle rautatieyrityksen henkilostolle kuin kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.3 alakohta)
Junan kulkulupia antavalle rataverkon haltijan henkilostolle tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.4 alakohta)
Hairio- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)

Hititilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)

ERMTS:n toimintaa koskevat sdinnot (4.4. alakohta)

Ammatillinen patevyys (4.6 alakohta)

Terveyttd ja turvallisuutta koskevat vaatimukset (4.7 alakohta)

LUOTETTAVUUS JA KAYTTOKUNTO

Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 2.6.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Huoltotoimien ja huoltovilin, huoltohenkilokunnan ja valvontakeskusten henkilokunnan koulutuksen ja pétevyyden sekd
asianomaisten liikenteenharjoittajien valvonta- ja huoltokeskuksissa kdyttimin laadunvarmistusjirjestelmdn on oltava

sellaiset, ettd ne takaavat korkean luotettavuus- ja kdyttotason.”

Tdmi olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timan eritelmin alakohdissa:

Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)

Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen (4.2.2.7 alakohta)
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—  Liikenteen hallinta (4.2.3.4 alakohta)
—  Turvallisuuteen liittyvd viestintd (4.2.1.5 alakohta)
—  Hairi6- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)
—  Hatétilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)
—  Ammatillinen pétevyys (4.6 alakohta)
—  Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset (4.7 alakohta)

3.4.3 TEKNINEN YHTEENSOPIVUUS
Direktiivin 2001/16/EY liitteen III 2.6.3 kohdan olennainen vaatimus:
"Verkoilla on oltava yhtendiset kayttosdannot sekd kuljettajilla, junahenkilokunnalla ja liikenteen hallinnasta vastaavalla
henkilokunnalla riittdva patevyys, jotta voidaan taata Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejdrjestelmén tehokas kéytto,
ottaen huomioon kotimaisten ja rajat ylittavien palvelujen erilaiset vaatimukset.”
Tdmi olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timan eritelmédn alakohdissa:
—  Kulkuneuvon tunnistaminen (4.2.2.3 alakohta)
—  Junan jarrutus (4.2.2.6 alakohta)
—  Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)
—  Tavaravaunun kuormaus (4.2.2.4 alakohta)
—  Turvallisuuteen liittyvd viestintd (4.2.1.5 alakohta)
—  Hairi6- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)
—  Hatétilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)

4 OSAJARJESTELMAN OMINAISUUDET

4.1 JOHDANTO
Direktiivin 2001/16/EY mukainen Euroopan laajuinen tavanomainen rautatiejirjestelmd, jonka osa kéyttotoiminta- ja
liikenteenhallintaosajirjestelmd on, on integroitu jirjestelmd, jonka yhtendisyys on tarkastettava. Yhtendisyys on
tarkastettava erityisesti siltd osin kun on kyse osajirjestelmin spesifikaatioista, sen liitinndissé jarjestelméin, johon se on
integroitu sekd kayttosaannoista.
Kun otetaan huomioon kaikki asiaan liittyvit olennaiset vaatimukset, 2.2 alakohdassa kuvattu kayttotoiminta- ja
liikenteenhallintaosajirjestelma kasittdd vain seuraavassa kohdassa eritellyt elementit.
Direktiivin 2001/14/EY mukaisesti rataverkon haltijalla on kokonaisvastuu siitd, ettd se esittdd kaikki ne vaatimukset, joita
sen rataverkossa kulkemaan oikeutettujen junien on tdytettdvi ottaen huomioon eri ratojen maantieteelliset erityispiirteet ja
jaljempand esitetyt toiminnalliset tai tekniset eritelmat.

4.2 OSAJARJESTELMAN TOIMINNALLISET JA TEKNISET ERITELMAT

Kayttotoiminta- ja likkenteenhallintaosajrjestelmén toiminnalliset ja tekniset eritelmdt sisaltavit seuraavat osat:
—  henkilostoon liittyvat eritelmat
—  juniin liittyvét eritelmat

—  junien toimintaan liittyvét eritelmat
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4.2.1 HENKILOSTOON LITTYVAT ERITELMAT
4211 Yleiset vaatimukset
Tama kohta koskee henkilostod, joka suorittaa turvallisuuden kannalta kriittisid tehtévid, joihin liittyy rautatieyrityksen ja
rataverkon haltijan vilinen suora liitanta.
—  Rautatieyrityksen henkil6std, joka
—  ajaa junia (ja johon tidssi asiakirjassa viitataan sanalla "kuljettaja”) ja kuuluu “junan miehistoon”,
—  hoitaa junassa tehtdvid (muuta kuin sen ajamista) ja kuuluu "junan miehistoon”,
—  hoitaa junan valmistelua.
—  Rataverkon haltijan henkilosto, joka hoitaa kulkulupien antamista junille
Olennaiset vaatimukset koskevat:
—  dokumentaatiota
—  viestintad
sekd timédn YTE:n 2.2. kohdassa kuvatussa laajuudessa:
— ammatillista pdtevyyttd (ks. 4.6 alakohta ja liitteet H, J ja L)
—  terveyttd ja turvallisuutta koskevia ehtoja (ks. 4.7 alakohta)
421.2 Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio
Junan toiminnasta vastaavan rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle kaikki tdimén tehtdviensd hoitamisessa tarvitsemat
tiedot.
Niissi tiedoissa on otettava huomioon elementit, jotka ovat tarpeen toimittaessa normaali-, hiirio- ja vajaatoiminta- ja
hatitilanteissa kyseeseen tulevilla reiteilld ja niilld kaytettavalla liikkuvalla kalustolla.
42121  Saantokirja

Kaikkien kuljettajaa koskevien menettelyjen tulee sisiltyd "Kuljettajan sddntokirja” -nimiseen asiakirjaan tai tietovilineeseen.

Kuljettajan sddntokirjassa on esitettdvd ajettavia reitteja ja kyseisilld reiteilld kaytettdvad liikkuvaa kalustoa koskevat
vaatimukset normaali-, hdirio- ja vajaatoiminta- ja hétitilanteita varten, joihin kuljettaja voi joutua.

Kuljettajan sddntokirjan on katettava kaksi erillistd aluetta:

—  toisessa kuvaillaan koko Euroopan laajuista rautatiejirjestelméi koskevat yhteiset sdédnnot ja menettelyt (liitteiden A, B
ja C sisdlto huomioon ottaen)

—  toisessa esitetddn kutakin erillistd rataverkon haltijaa koskevat sddnnot ja menettelyt
Siind on oltava vihintdin seuraavia asioita koskevat menettelyt:

—  Henkiloston turvallisuus ja muut turvallisuusasiat

—  Objaus, hallinta ja merkinanto

—  Junan kdytto hdirio- ja vajaatoimintatila mukaan luettuna

—  Vetivi ja likkkuva kalusto

—  Onnettomuudet ja tapaturmat
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4.21.2.2

4.21.2.21

Rautatieyritys vastaa timén asiakirjan koostamisesta.

Rautatieyrityksen on julkaistava Kuljettajan sddntokirja samassa muodossa koko sen rataverkon alueella, jossa sen kuljettajat
tyoskentelevit.

Siind on oltava kaksi liitettd:
— liite 1: Viestintdmenettelyjen kasikirja
—  liite 2: Lomakekirja

Rautatieyrityksen on kirjoitettava Kuljettajan saantokirja joko jonkin jdsenvaltion kielelld tai jonkin sellaisen rataverkon
haltijan "operointikielelld”, jota sidnnot koskevat. Tami ei koske niitd viestejd ja lomakkeita, joiden on edelleen oltava
rataverkon haltijan "operointikielelld” laadittuja.

Kuljettajan sddntokirjan laatimis- ja paivitysprosessiin tulee sisiltyd seuraavat vaiheet:

— rataverkon haltijan (tai toimintasddntojen laatimisesta vastaavan organisaation) on annettava rautatieyritykselle
asianmukaiset tiedot rataverkon haltijan "operointikielelld”,

— rautatieyrityksen tulee laatia alkuperiinen tai paivitetty asiakirja,

— jos rautatieyrityksen Kuljettajan sddntokirjaa varten valitsema kieli ei ole sama kuin se, jolla asianmukaiset tiedot alun
perin toimitettiin, rautatieyritys vastaa tarvittavan kidnnoksen jarjestamisestd.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjirjestelmassi on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on tdydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjestelmissi on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd Sddntokirja on tdydellinen ja asiatarkka.

Liitteessd V esitetddn tdmd prosessi vuokaavion muodossa ja annetaan siitd yleiskuva.

Kiytettivien ratojen seki asiaan liittyvien radanvarsilaitteiden kuvaus

Kuljettajille on annettava ajotehtdvin kannalta oleelliset tiedot radoista ja asiaan liittyvistd radanvarsilaitteista niiden ratojen
osalta, joilla he toimivat. Nimd tiedot on lahetettivd yhdessd asiakirjassa nimeltddn “reittikirja” (joka voi olla joko
tavanomainen tai tietokoneessa oleva asiakirja).

Seuraavassa on luettelo tiedoista, jotka vihintddn on annettava:
—  yleiset kiyttod koskevat ominaispiirteet

—  yla- ja alamdkien kaltevuudet

—  yksityiskohtainen ratapiirustus.

Reittikirjan laatiminen

Reittikirja tulee kirjoittaa joko jonkin rautatieyrityksen valitseman jisenvaltion kielelld tai rataverkon haltijan kayttimalld
"operointikielelld”.

Siind on oltava seuraavat tiedot (tdmé luettelo ei vélttimittd ole taydellinen):
—  yleiset kéyttod koskevat ominaispiirteet:

—  merkinantojirjestelman ja vastaavan ajojarjestelman tyyppi (kaksiraiteinen rata, kaksisuuntaisuus, vasemman-
tai oikeanpuoleinen litkenne jne.)

—  virransyoton tyyppi

—  ohjauskeskuksen ja junan vilisen radioliikennelaitteiston tyyppi.
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—  ylé- ja alamdkien kaltevuudet:
—  jyrkkyyslukemat ja niiden tarkka sijainti
—  yksityiskohtainen ratapiirustus:
—  radan varren asemien nimet seké tirkeimmadt paikat ja niiden sijainti

— tunnelit, niiden sijainti, nimi, pituus ja erityiset tiedot, kuten kulkutiet ja turvalliset poistumispaikat sekd
sellaisten turvallisten paikkojen sijainti, joissa matkustajat voidaan evakuoida

—  olennaiset paikat, kuten erotusjaksot
—  kunkin radan nopeusrajoitukset, tarvittaessa mukaan luettuina erityyppisten junien nopeuserot
— liikenteenhallinnan valvonnasta vastaavan organisaation nimi ja liikenteenhallinnan valvonta-alueiden nimet
—  liikenteenhallintapisteiden, kuten opastimien, nimet ja valvonta-alueet
—  kdytettdvien radiokanavien tunnisteet.
Reittikirja on laadittava samalla tavalla kaikille niille rataosille, joita yksittdisen rautatieyrityksen junat kyttavat.
Rautatieyritys vastaa reittikirjan laatimisesta rataverkon haltijoiden toimittamien tietojen perusteella.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjirjestelmassid on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on tdydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004[49[EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassd on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, etté reittikirja on tdydellinen ja asiatarkka.

4.2.1.2.2.2 Muutetut elementit

Rataverkon haltijan on kerrottava rautatieyritykselle kaikista pysyvasti tai tilapdisesti muutetuista elementeistd. Rautatieyri-
tyksen on ryhmiteltivd nimi muutokset titd tarkoitusta vasten laadittuun asiakirjaan tai tietokoneen tietovilineeseen, jonka
on oltava samanmuotoinen kaikkien niiden rataosien osalta, joiden alueella yksittdisen rautatieyrityksen junat toimivat.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjéirjestelmassd on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on tdydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassd on
oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd muutettuja elementtejd koskeva asiakirja on tdydellinen ja asiatarkka.

4.2.1.2.2.3 Tiedottaminen kuljettajalle tosiaikaisesti

Asianomaisten rataverkon haltijoiden tulee maarittid menettely, jota kdytetddn tiedotettaessa kuljettajille tosiaikaisesti
kaikista reitin turvallisuusjdrjestelyihin tehdyistd muutoksista (prosessin tulee olla ainutkertainen sielld, missdi ERTMS/ETCS
on kdytossd).

4.21.23  Aikataulut

Aikataulutiedot mahdollistavat junien kulun ajallaan ja edistavit palvelun toimivuutta.

Rautatieyrityksen on annettava kuljettajille junien normaalin kulun edellyttimit tiedot, joihin on sisallytettava vahintdan
— junan tunniste

— junan kulussaolopdivit (tarpeen mukaan);

—  pysdhdyspaikat ja nithin liittyvét toimet
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4.2.1.2.4

4.21.3

4.21.4

4.2.1.5

422

4221

42211

42212

—  muut aikapisteet
—  saapumis-[ldht6-/ohitusajat kussakin pisteessa.

Nimd junan kulkua koskevat tiedot, joiden tulee perustua rataverkon haltijan antamiin tietoihin, voidaan antaa joko
elektronisesti tai paperilla.

Tiedot on annettava kuljettajalle samassa muodossa kaikilla niilld radoilla, joilla rautatieyritys toimii.

Liikkuva kalusto
Rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle kaikki liikkuvan kaluston hiirio- ja vajaatoimintatilassa tapahtuvan kdyton

(kuten avustamista tarvitsevien junien tapauksessa) kannalta olennaiset tiedot. Tidssd dokumentaatiossa on myds
kiinnitettdvd huomiota nimenomaiseen liitdntddn rataverkon haltijan henkiloston kanssa ndissd tapauksissa.

Muulle rautatieyrityksen henkilostolle kuin kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio
Rautatieyrityksen on annettava kaikille sellaisille tyontekijoilleen (sekd junassa tyoskenteleville ettd muille), jotka hoitavat
turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid, joihin liittyy suora liitintd rataverkon haltijan henkilokuntaan, laitteisiin tai

jarjestelmiin, ndiden tehtdvien kannalta tarpeelliseksi katsomansa tiedot sddnnoistd, menettelyistd, liikkuvasta kalustosta ja
reiteistd. Naiden tietojen on katettava sekd normaali toiminta ettd hiirio- ja vajaatoimintatila.

Junissa tyoskenteleville henkilokunnalle annettavien tillaisten tietojen on rakenteensa, muotonsa, sisdltonsa sekd laatimis- ja
péivitysmenettelynsd osalta perustuttava timin YTEmn 4.2.1.2 kohdassa esitettyyn eritelmaan.

Junan kulkulupia antavalle rataverkon haltijan henkilostolle tarkoitettu dokumentaatio

Kaikki junien kulkulupia antavan henkiloston ja junien michiston vilisen turvallisuuteen liittyvin viestinnan kannalta
tarpeelliset tiedot on esitettdvé seuraavissa asiakirjoissa:

—  Viestinndn periaatteita kuvaavat asiakirjat (liite C);
—  Lomakekirja-niminen asiakirja.
Rataverkon haltijan on laadittava nimé asiakirjat omalla "operointikielellddn”.

Turvallisuuteen liittyvi viestinti junan miehiston, rautatieyrityksen muun henkiléston ja junan kulkulupia antavan
henkiloston valilli

Turvallisuuteen liittyvissd viestinnissa junan miehiston, rautatieyrityksen muun henkiloston (médritelty liitteessd L) ja junan

kulkulupia antavan henkiloston vililld on kéytettdvi rataverkon haltijan kyseiselld reitilld kdyttimédd "operointikieltd” (ks.
sanasto).

Junan michiston ja junan kulkulupia antavan henkiloston vélisen turvallisuuteen liittyvin viestinndn periaatteet esitetdan
liitteessd C.

Direktiivin 2001/14/EY mukaisesti rataverkon haltijan on tiedotettava, mikd on sen henkiloston péivittdisessd toiminnassa
kiyttima "operointikieli”.

Jos paikallinen kaytanto kuitenkin edellyttdd, ettd on kdytettdvd myos toista kieltd, rataverkon haltijan on madriteltiva sen
kdyton maantieteelliset rajat.

JUNIIN LITTYVAT ERITELMAT
Junan nikyvyys
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen varmistettava, ettd junat on varustettu niiden etu- ja perdpidin osoittavilla merkeilla.

Etupida

Rautatieyrityksen on junan etupddhdn asennettujen palavien valkoisten merkkivalojen avulla varmistettava, ettd lahestyva
juna nidkyy selvsti ja on tunnistettavissa lahestyvaksi junaksi. Taman tarkoitus on erottaa lahestyva juna lahist6lld olevista
maantiekulkuneuvoista tai muista liikkuvista laitteista.

Yksityiskohtainen eritelmd on 4.3.3.4.1 alakohdassa.
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4.2.21.3  Perdpaa
Nédmad vaatimukset esitetddn liitteessd S.

4222 Junan kuuluvuus

42221  Yleinen vaatimus
Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junat on varustettu niiden ldhestymisestéd varoittavalla ddnimerkinantolaitteella.

42222  Ainimerkin kiytto
Adnimerkin antamisen on oltava mahdollista kaikissa ajoasennoissa.

4223 Liikkuvan kaluston tunnisteet
Jokaisella kulkuneuvolla on oltava numero, joka yksiselitteisesti erottaa sen kaikista muista kulkuneuvoista. Tima numero
on selvasti merkittdvé ainakin kulkuneuvon molemmille sivuille.
Kulkuneuvoa koskevien kdyton rajoitusten on myos oltava tunnistettavissa.
Lisdvaatimukset esitetdan liitteessa P.

4224 Tavaravaunun kuormaus
Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd vaunut kuormataan turvallisesti ja kunnollisesti ja ettd lasti pysyy matkan ajan
turvallisesti ja kunnollisesti kuormattuna, ottaen huomioon seuraavat seikat:

42.2.41  Painon jakautuminen
Vaunut on kuormattava niin, ettd paino jakautuu tasaisesti kaikille akseleille. Jos tima ei tietyn kuorman koon tai muodon
takia ole mahdollista, rautatieyrityksen on asetettava erityisehdot kuorman koko matkalle.

42242  Akselipaino
Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd vaunuja ei kuormata niin, ettd niiden suurin sallittu akselipaino ylittyy. Niiden on
myos varmistettava, ettd vaunuja ei kuormata niin, ettd niiden suurin sallittu akselipaino ylittyy jollain suunnitellun reitin
osalla (paitsi jos rataverkon haltijat ovat antaneet luvan tédllaisen junan kuljettamiseen).

4.2.2.4.3  Kuorman kiinnittiminen
Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd kuormat sekd vaunujen péilld tai sisdlld olevat kdyttdmattomat kuormankiinni-
tyslaitteet on kiinnitetty turvallisesti, jotta ne eivit matkan aikana paise tarpeettomasti liitkkumaan.

4.2.2.44  Kinemaattinen ulottuma
Junan jokaisen kulkuneuvon kinemaattisen ulottuman (kuorma mukaan luettuna) on oltava reittiosuudelle sallittujen rajojen
sisalla.

4.2.2.45 Kuorman peittiminen
Rautatieyritysten on varmistettava, ettd kaikki vaunun kuorman peittimiseen kéytetyt tarvikkeet on turvallisesti kiinnitytty
joko vaunuun tai kuormaan. Namd peitteet on valmistettava materiaaleista, jotka soveltuvat kyseisen kuorman peittimiseen
ottaen huomioon matkan aikana odotettavissa olevat voimat.

4.2.2.5 Junan kokoonpano

Rautatieyrityksen on mddriteltivd sen henkiloston noudattamat sddnnét ja menettelyt, joilla varmistetaan, ettd juna on
ajotun reitin vaatimusten mukainen.

Junan kokoonpanoa koskevissa sddnnoissd on my6s otettava huomioon seuraavat tekijat:
—  litkkkuva kalusto

—  junan koko liikkuvan kaluston on oltava kaikkien niilld reiteilld sovellettavien méddraysten mukaiset, joilla junan
on tarkoitus kulkea

— junan koko lifkkuvan kaluston on sovelluttava kulkemaan silld enimmaéisnopeudella, jolla junan on tarkoitus
kulkea
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4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

—  junan koko lifkkuvan kaluston on kéyton aikana oltava sille madrittyjen madraikaishuoltoaikojen valilld koko
matkan ajan (sekd ajan ettd kuljetun matkan perusteella mitaten).

— juna

— junan muodostavan liikkkuvan kaluston yhdistelmin on oltava kyseista reittid koskevien teknisten rajoitusten
mukainen, eikd sen pituus saa ylittdd vili- ja pditeasemille madriteltyjd suurimpia sallittuja pituuksia.

—  rautatieyrityksen on varmistettava, ettd juna on teknisesti aiotun matkan edellyttdiméssd kunnossa ja pysyy
sellaisena koko matkan ajan

—  paino ja akselipaino

—  junan painon on oltava niissd rajoissa, jotka voidaan sallia reittiosuus, kytkinten kestokyky, veturin vetokyky ja
junan muut olennaiset ominaisuudet huomioon ottaen. Akselipainorajoituksia on noudatettava.

— junan enimmaisnopeus

—  junan suurimman ajonopeuden kohdalla on myos otettava huomioon kaikki kyseisill reiteilld olevat rajoitukset,
jarrutusteho, akselipaino ja kulkuneuvon tyyppi.

—  kinemaattinen ulottuma

— junan koko lifkkuvan kaluston kinemaattisen ulottuman (kuorma mukaan luettuna) on oltava reittiosuudelle
sallittujen rajojen sisalld.

Lisdrajoituksia saatetaan tarvita tai esittdd yksittdisen junan jarrujen tai vetokaluston tyypin mukaan.

Junan kokoonpano on kuvattava yhdenmukaistetussa junan kokoonpanoasiakirjassa (ks. liite U)

Junan jarrutus
Jarrujirjestelmin vihimmaisvaatimukset

Junan koko liikkuvan kaluston on oltava kytkettynd liikkuvan kaluston YTE:ssi maddriteltyyn ldpikytkettaviin
automaattiseen jarrujdrjestelmaan.

Jokaisen junan ensimmdisessd ja viimeisessd liilkkuvan kaluston yksikossd (vetoyksikot mukaan luettuina) on oltava
automaattijarru kdytossa.

Jos juna jostain syystd hajoaa kahteen osaan, molempien osien on automaattisesti pysihdyttivi suurimmalla jarruteholla
tehtdvin jarrutuksen seurauksena.

Jarrutusteho

Rataverkon haltijan on valintansa mukaan

—  annettava rautatieyritykselle tarvittavat tiedot kyseisilld reiteilld tarvittavan jarrutustehon laskemiseen, mukaan
luettuina tiedot hyviksyttavistd jarrujdrjestelmistd, niiden kéyttoehdoista jne. tai

—  vaihtoehtoisesti ilmoitettava tarvittava jarrutusteho.

Rautatieyrityksen on varmistettava junan riittava jarrutusteho antamalla henkil6stolleen noudatettavaksi jarrutussaantoja.

Tiedoissa, joita rautatieyritys tarvitsee junien pysihtymisen ja paikallaan pysymisen mahdollistavan jarrutustehon
laskemisessa, on otettava huomioon kaikkien kyseeseen tulevien reittien maastonmuodot, junalle annettu reitti ja
ERTMS/ETCS-jirjestelmin kehitys.

Lisdvaatimukset esitetddn liitteessd T.
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4.2.2.7

4.2.2.71

4.22.7.2

423

4231

4232

4233

42331

4.23.3.2

4.2.3.4

4.2.3.41

Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on méériteltdvd prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kaikki turvallisuuteen liittyvat laitteet ovat tdysin
toimintakunnossa ja ettd juna voi kulkea turvallisesti.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junan toimintaan vaikuttavista ominaisuuksien muutoksista
tai kaikista muutoksista, jotka saattavat vaikuttaa mahdollisuuksiin sovittaa juna sille annetulle reitille.

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on méiriteltavé junan vajaakayttotilassa kuljettamista koskevat ehdot ja menettelyt ja
pidettdvi ne ajan tasalla.

Tarvittavat tiedot

Turvallista ja tehokasta toimintaa varten tarvittavien tietojen ja sen prosessin, jolla niitd on lahetettivd, on sisillettivi
seuraavat tiedot:

— junan tunniste

—  junasta vastaavan rautatieyrityksen yksil6ivit tiedot

—  junan todellinen pituus

—  kuljettaako juna matkustajia tai eldimid, vaikka sen ei ole tarkoitus tehdi niin

—  kaikki kdyttorajoitukset ja tiedot siitd, mité liikkuvan kaluston osia ne koskevat (ulottuma, nopeusrajoitukset jne.)
—  rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetusta varten tarvitsemat tiedot.

Rautatieyrityksen on mddriteltdvd prosessi, jolla varmistetaan, ettd rataverkon haltijoilla on ndmai tiedot kdytettavissddn
ennen junan lahtoa.

Rautatieyrityksen on madriteltdva prosessi, jolla rataverkon haltijoille ilmoitetaan siitd, ettd juna ei kdytd sille annettua reittia
tai ettd juna on peruutettu.

JUNIEN TOIMINTAAN LITTYVAT ERITELMAT
Junan kulun suunnittelu

Rataverkon haltijan on ilmoitettava, mitd tietoja tarvitaan reittid pyydettdessi. Muut tihdn elementtiin liittyvat seikat
esitetddn direktiivissd 2001/14/EY.

Junien tunnisteet

Kaikilla junilla on oltava selvé tunniste.
Nimd vaatimukset esitetddn liitteessd R.

Junan lihto
Ennen liht6d tehtivit tarkastukset ja testit

Rautatieyrityksen on tdmdn YTE:n 4.1 alakohdan kolmannessa kappaleessa esitettyjen vaatimusten mukaisesti madariteltava
ne (erityisesti jarruihin liittyvat) testit ja tarkastukset, jotka on tehtdvd ennen junan lahtod.

Junan kiyttotilan ilmoittaminen rataverkon haltijalle

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junaan tai sen toimintaan vaikuttavista epakohdista, jotka
mahdollisesti vaikuttavat junan kulkuun ennen sen 1dht64 tai matkan aikana.

Liikenteen hallinta
Yleiset vaatimukset

Liikenteen hallinnalla on varmistettava rautateiden turvallinen, tehokas ja tismallinen toiminta, mukaan luettuna tehokas
toipuminen lifkennehdiriosta.
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Rataverkon haltijan on madritettavd menettelyt ja keinot seuraaviin tarkoituksiin:
—  junien tosiaikainen hallinta

—  toimintatavat, joilla ylldpidetddn infrastruktuurin mahdollisimman tehokasta toimintaa todellisten tai ennakoitujen
viivéstysten tai onnettomuuksien tapauksessa sekd

—  rautatieyrityksille tiedottaminen niissd tapauksissa.

Kaikki muut rautatieyrityksen tarvitsemat ja rataverkon haltijoiden kanssa oleviin liitint6ihin vaikuttavat prosessit voidaan
ottaa kdyttoon sitten, kun niistd on sovittu rataverkon haltijan kanssa.

Junista ilmoittaminen

4.2.3.4.2.1 Junien sijainnin ilmoittamiseksi tarvittavat tiedot

Rataverkon haltijoiden tulee

—  tarjota mahdollisuus merkitd tosiajassa muistiin ne ajat, joina junat lihtevit rautatieverkoissaan olevista edeltd
mddritellyistd ilmoittautumispisteistd, saapuvat niihin tai ohittavat ne, sekd poikkeamat aikataulusta

—  antaa junan sijainnin ilmoittamiseen liittyvit tietyt vélttimattomit tiedot. Naihin tietoihin on sisallyttava:
— junan tunnistetiedot
—  ilmoittautumispisteen tunnistetiedot
—  rata, jolla juna kulkee
—  aikataulun mukainen aika ilmoittautumispisteessa

—  todellinen aika ilmoittautumispisteessa (ja tieto siitd, onko kyseessi lihto-, saapumis- vai ohiajoaika — sellaisille
ilmoittautumispisteille, joissa juna pysihtyy, on annettava erikseen saapumis- ja lahtoaika)

— tieto siitd, montako minuuttia juna oli edelld aikataulua tai myohissi ilmoittautumispisteessd

—  alustava selitys kaikille my6hastymisille, jotka ylittdvat 10 minuuttia tai muun toimintaa valvovan ohjelman
asettaman rajan

— tieto siitd, ettd junaa koskeva ilmoitus on myohéssi sekd siitd, montako minuuttia se on mychissa
— junan aiemmat tunnisteet, jos niitd on

—  tieto siitd, ettd junan matka on kokonaan tai osittain peruttu.

4.2.3.4.2.2 Ennustettu luovutusaika

42343

Rataverkon haltijalla on oltava prosessi, jonka avulla voidaan ilmoittaa, kuinka monta minuuttia junan rataverkon haltijalta
toiselle luovuttamisen ajankohta arviolta poikkeaa aikataulusta.

Tahin tulee sisiltyi tiedot lifkennehiriostd (ongelman kuvaus ja tapahtumapaikka).

Vaaralliset aineet

Rautatieyrityksen on méiriteltdvd menettelyt vaarallisten aineiden kuljetuksen valvomiseksi.

Niihin menettelyihin on sisillyttavd seuraavat:

—  EY-direktiivissd 96/49 mdiritellyt eurooppalaiset standardit vaarallisten aineiden merkitsemisestd junissa
—  kuljettajalle annettava ilmoitus junassa olevista vaarallisista aineista ja niiden sijainnista

—  rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetusta varten tarvitsemat tiedot
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4.2.3.44

4.23.5

4.23.51

—  viestintdkanavien maddrittely ja erityistoimien suunnittelu vaarallisiin aineisiin liittyvien hatdtilanteiden varalta
yhteistyossi rataverkon haltijan kanssa.

Toiminnan laatu

Rataverkon haltijalla ja rautatieyritykselld on oltava kadytossd prosessit, joilla valvotaan kaikkien kyseeseen tulevien palvelujen
tehokkuutta.

Valvontaprosessit on suunniteltava analysoimaan tictoja ja 16ytdméddn taustalla olevat tekijat sekd inhimillisten ettd
jarjestelman virheiden osalta. Timén analyysin tulosten perusteella on toteutettava korjaavia toimia, joiden tarkoituksena on
eliminoida sellaiset tekijat, jotka saattavat estdd Euroopan laajuisen rautatiejarjestelmin tehokkaan toiminnan, tai lievittad
ndiden tekijoiden vaikutusta.

Jos tillaisilla toimilla olisi saavutettavissa koko rautatiejirjestelmédn laajuisia etuja myos muille rataverkon haltijoille ja
rautatieyrityksille, niistd on liikesalaisuuden sallimissa rajoissa tiedotettava.

Rataverkon haltijan on mahdollisimman pian analysoitava tapahtumat, jotka ovat merkittavisti hdirinneet toimintaa.
Rataverkon haltijan on tarvittaessa ja erityisesti silloin, kuin asia koskee niiden palveluksessa olevia henkildité, otettava
kyseiseen tapahtumaan liittyvat rautatieyritykset mukaan analysointityohon. Jos tallaisen analyysin tulokset johtavat
rautatieverkon parannusehdotuksiin, joiden tarkoituksena on eliminoida tapaturmien/onnettomuuksien syitd tai vahentdd
niiden vaikutuksia, niistd on kerrottava kaikille asianomaisille rataverkon haltijoille ja rautatieyrityksille.

Nédmad prosessit on dokumentoitava ja alistettava sisiisille tarkastuksille.

Tietojen tallentaminen

Junien kulkuun liittyvt tiedot on tallennettava ja siilytettavd seuraavia tarkoituksia varten:
— turvallisuuden jérjestelmallisen valvonnan tukeminen tapaturmien ja onnettomuuksien estdmiskeinona

— tietojen kerddminen kuljettajan, junan ja radan ja sen laitteiden toiminnasta ennen onnettomuutta tai tapaturmaa ja
(tarvittaessa) valittomasti sen jdlkeen, jotta saadaan selville kuljettamiseen tai junalaitteisiin liittyvit tapauksen syyt
sekd tuetaan uusien keinojen 16ytamistd tai entisten kehittdmistd tarkoituksena estdd tapauksen uusiintuminen.

—  veturin/vetoyksikon ja kuljettajan toimintaan liittyvien tietojen tallentaminen, tydaika mukaan luettuna.
Tallennetut tiedot on voitava yhdistdd seuraaviin tietoihin:

— tallennuspiivi ja -aika

— tallennetun tapahtuman tarkka maantieteellinen paikka (etdisyys kilometreind jostain tunnetusta paikasta)
— junan tunniste

—  kuljettajan henkil6llisyys.

Néiden tietojen tallentamista, saannollistd arviointia ja kdyttomahdollisuuksia koskevat vaatimukset esitetddn seuraavien
jasenvaltioiden asiaa koskevissa kansallisissa laeissa:

—  se jasenvaltio, jossa rautatieyritykselld on toimilupa (junassa tallennetun tiedon osalta) tai
—  se jasenvaltio, jossa infrastruktuuri sijaitsee (junan ulkopuolella tallennettujen tietojen osalta).

Valvontatietojen tallentaminen junan ulkopuolella

Rataverkon haltijan on tallennettava vahintdin seuraavat tiedot:
—  junan kulkuun liittyvien radanvarsilaitteiden (opastimien, vaihteiden jne.) toimintahairiot
—  ylikuumentuneen laakeripesin havaitseminen

— junan kuljettajan ja kulkulupia antavan rataverkon haltijan henkiloston vélinen viestinti.
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4.2.3.5.2  Valvontatietojen tallentaminen junassa

Rautatieyrityksen on tallennettava vihintddn seuraavat tiedot:

—  vaaraa osoittavan opastimen tai ajoluvan rajan ohittaminen ilman lupaa

—  hatdjarrutus

— junan ajonopeus

— junan ohjausjirjestelmien (merkinantojarjestelmien) irti kytkeminen tai ohittaminen
—  dédnimerkin kéytto

— oven hallintalaitteiden (avaus, sulkeminen) kaytto

— junaan mahdollisesti asennettujen kuumakaynti-ilmaisimien halytykset

—  sen ohjaamon tiedot, jota varten tarkastettavia tietoja kerdtdan

—  tyOajan seuraamisessa tarvittavat tiedot.

4.2.3.6 Hiiirio- ja vajaatoimintatila
4.2.3.6.1 Ilmoittaminen toisille kiyttdjille

Rataverkon haltijan on yhdessd rautatieyritysten kanssa mddriteltdvd prosessi, jonka avulla ne vilittomasti ilmoittavat
toisilleen kaikista rautatieverkon tai liikkuvan kaluston turvallisuutta, suorituskykyd ja/tai kdyttokuntoa huonontavista
tilanteista.

42.3.6.2 Ilmoittaminen junan kuljettajille

Kaikissa rataverkon haltijan vastuualueeseen kuuluvissa hdirio- ja vajaatoimintatiloissa rataverkon haltijan on annettava
kuljettajille viralliset ohjeet niistd toimista, joihin niiden tulee ryhtyd, jotta hiirio- ja vajaatoimintatilasta selvitddn
turvallisesti.

4.2.3.6.3  Poikkeusjirjestelyt

Rataverkon haltijan on yhdessi kaikkien sen rataverkolla toimivien rautatieyritysten ja tarvittaessa viereisten rataverkon
haltijoiden kanssa mairiteltavé, julkaistava ja annettava kdytettaviksi asianmukaiset poikkeusjirjestelyt ja jaettava vastuut,
jotka perustuvat tarpeeseen vihentdd kaikkia hairio- ja vajaatoimintatilan kielteisid vaikutuksia.

Niitd tapauksia koskevat suunnitteluvaatimukset ja toimet on suhteutettava héirio- ja vajaatoimintatilan mahdolliseen
vakavuuteen.

Ndilld toimilla, joiden on vihintddn siséllettdvd suunnitelmat verkon palauttamiseksi normaalitilaan, voidaan my6s hoitaa
seuraavia asioita:

—  liikkkuvan kaluston viat (esim. sellaiset, jotka voivat aiheuttaa merkittavian hdirion liikenteelle, sekd menettelyt
rikkoutuneiden junien pois siirtdmiseksi)

— radan ja sen laitteiden viat (esim. kun virransyotto on katkennut tai tilanteet, joissa junia joudutaan poikkeuttamaan
suunnitellulta reitiltd)

—  ddrimmidiset sddolot.

Rataverkon haltijan on kerdttdvd ja pidettivd ajan tasalla luetteloa niiden rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen
avainhenkiloiden yhteystiedoista, joihin voidaan ottaa yhteyttd héirio- ja vajaatoimintatilaan johtavan toimintahdirion
sattuessa. Ndihin tietoihin on siséllyttdva yhteystiedot sekd tydaikana ettd sen ulkopuolella.

Rautatieyrityksen on annettava nama tiedot rataverkon haltijalle ja ilmoitettava tille kaikki ndiden yhteystietojen muutokset.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyrityksille kaikki omien yhteystietojensa muutokset.
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4.23.7 Hiititilanteiden hallinta

Rataverkon haltijan on, neuvoteltuaan seuraavien elinten kanssa:

—  kaikki tdmén rataverkon alueella toimivat rautatieyritykset tai

—  kaikkien tdmin rataverkon alueella toimivien rautatieyritysten kyseeseen tulevat edustuselimet ja
—  kyseeseen tulevat viereiset rataverkon haltijat sekd

—  paikalliset viranomaiset ja

—  paikallisten ja kansallisten hitdpalvelujen, palokuntien ja pelastuspalvelujen mukaan luettuina, kyseeseen tulevat
edustuselimet

sekd direktiivin  2004/49/EY mukaisesti madriteltidvé, julkistettava ja annettava kdyttoon tarvittavat keinot, joilla
hititilanteita hallitaan ja radan normaali toiminta palautetaan.

Néiden keinojen on yleensd katettava seuraavat tilanteet:
—  tormdéykset

— tulipalot junassa

—  junien evakuointi

—  onnettomuudet tunneleissa

—  tapaukset, joissa on mukana vaarallisia aineita

—  raiteelta suistumiset.

Rautatieyrityksen on annettava rataverkon haltijalle kaikki nditd tapauksia koskevat tarkat tiedot, erityisesti junien pois
hinauksen tai takaisin raiteille nostamisen osalta. (Ks. myos Tavanomaisten rautateiden tavaravaunuja koskevan YTE:n
4.2.7.1 kohta Hititoimenpiteet).

Lisaksi rautatieyritykselld on oltava kaytossd prosessit, joilla matkustajille kerrotaan junien hiti- ja turvamenettelyista.

4238 Junan miehiston auttaminen hdiriétilanteessa tai kun ilmenee merkittivi liikkuvan kaluston toimintahdirio

Rautatieyrityksen on médriteltdvd asianmukaiset menettelyt, joilla junan miehistdd autetaan hdirié- ja vajaatoimintati-
lanteissa ja viltetddn liikkuvan kaluston teknisistd ja muista vioista johtuvat viivdstykset tai vdhennetddn niitd (esim.
viestintdkanavat, junaa evakuoitaessa tehtdvit toimet).

43 LITANTOJEN TOIMINNALLISET JA TEKNISET ERITELMAT
Kun otetaan huomioon 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset, liitdntdjen toiminnalliset ja tekniset eritelmidt ovat
seuraavat:

4.3.1 LITANNAT INFRASTRUKTUURI-YTE:AAN
VARATTU

43.2 LITANNAT OHJAUS-, HALLINTA- JA MERKINANTO -YTE:AAN

4321 Valvontatietojen tallennus

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa osajarjestelméssd madritetddn ne valvontatietojen tallennusta koskevat
toiminnalliset vaatimukset (ks. timdn YTE:n 4.2.3.5 alakohta), jotka ohjaus- ja hallintaosajirjestelmén (ks. tavanomaisen
rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.15 kohta) on tdytettdva.

4.3.2.2 Junan turvalaite

Viline, jolla seurataan kuljettajan reaktioita, puututaan asiaan ja pysiytetdan juna, jos kuljettaja ei reagoi madratyssa ajassa, ja
ilmoitetaan tdstd automaattisesti junien kauko-ohjauskeskukseen, mikili rata ja sen laitteet tukevat tillaista toimintoa.
Tdmidn toiminnallisen vaatimuksen ja tavanomaisen rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n ERTMS-jdrjestelmain
liittyvadn 4.2.2 alakohdan vililld on liitdnta.
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43.23

4.3.2.4

4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4331

4.3.3.2

4333

ERTMS/ETCS- ja ERTMS/GSM-R-jirjestelmien kdyttosdinnot

Tdmdn YTEn liite A (A1 ja A2) on liitintd tavanomaisen rautatiejdrjestelmédn ohjaus- ja hallinta-YTE:ssd selostettuihin
ERTMS/ETCS- FRS- ja SRS-, ERTMS/GSM-R- FRS- ja SRS-jdrjestelmiin. Liitintd on olemassa myos ETCS DML:itd (kuljettajan
kayttoliittymd ETCS:44n) (tavanomaisen rautaticjarjestelmin ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.13 kohta) ja EIRENE DMLitd
(kuljettajan kayttoliittyma EIRENE:een) koskeviin eritelmiin (tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus- ja hallinta-YTE:n

4.2.14 kohta). Taman YTE:n liitteen Al ja tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.2 alakohdan
valilld on liitdntd, joka koskee junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristimisti.

Opastimien ja radanvarren merkkien nikyvyys

Kuljettajan on kyettdvd havaitsemaan opastimet ja radanvarren merkit normaalissa ajoasennossa ollessaan. Sama koskee
muunkin tyyppisid radanvarren opastimia, jos ne liittyvit turvallisuuteen.

Radanvarren merkit, opastimet ja ilmoitustaulut on suunniteltava riittdvan yhdenmukaisiksi, jotta timd varmistetaan. Mm.
seuraavat seikat on otettava huomioon:

—  sijoittelun on oltava sellainen, ettd kuljettaja nakee lukea tiedot junan ajovalojen valossa
—  jos merkit on erikseen valaistava, valaistuksen on oltava tyypiltddn ja voimakkuudeltaan sopiva

—  heijastavia merkkejd kiytettdessd on heijastavien materiaalien ominaisuuksien oltava asiaa koskevien eritelmien
mukaisia ja merkit on rakennettava sellaisiksi, ettd kuljettaja helposti kykenee lukemaan niitd junan ajovalojen valossa.

Talld on liitdntd tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.16 alakohdan kanssa, joka koskee kuljettajan
nakokenttdd ulos ohjaamosta. Ohjaus- ja hallinta-YTE:n liitteen A tulevaan versioon lisdtadn my6s uusi kohta, joka koskee
radanvarren merkkeja ETCS-jdrjestelmalld varustetuilla radoilla.

Junan jarrutus

Tamédn YTE:n 4.2.2.6.2 alakohdan ja tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.3.1.5 alakohdan (Jarrujen
varmistettu toimintataso ja ominaisuudet) valilld on liitintd.

Hiekan kiytto. Ammatillisen pitevyyden vihimmaisvaatimukset junan kuljettamiseksi
Taman YTE:n liitteen H (ja liitteen B(C1)) sekd tavanomaisen rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.11 alakohdan

(Yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjarjestelmien kanssa) ja liitteen A lisdyksessd 1 olevan 4.1 kohdan (siten, kun sitd
on lainattu 4.3.1.10 alakohdassa) vililld on liitintd, joka koskee hiekoitusta.

Tietojen tallennus ja kuumakdynti-ilmaisin
Tamédn YTE:n 4.2.3.5 alakohdan sekd tavanomaisen rautatiejdrjestelmédn ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.2 alakohdan (Junan
ETCS-toiminnot), liitteen A luetelmakohtien 5, 7 ja 55 ja 4.2.10 alakohdan (Kuumakiynti-ilmaisin) valilld on liitintd.

Myohemmin télld tulee olemaan liitdntd myos kéyttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteen B kanssa, kun
tavanomaisen rautatiejarjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajrjestelmén avoimesta kohdasta on paitetty.

LITANNAT LIKKUVAN KALUSTON YTE:AAN
Liikkuvan kaluston tunnisteet

Tamidn kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.3 alakohdan ja tavaravaunuja koskevan liikkuvan
kaluston YTE:n liitteen B valilld on Litdnta.

Tallainen liitantd tulee olemaan myos muiden tavanomaisen rautatiejarjestelmdn likkkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien
kanssa, kun ne laaditaan.

Jarrutus

Tamén kéyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.6.1 alakohdan ja tavaravaunuja koskevan liikkuvan
kaluston YTE:n liitteen B valilld on Litdnta.

Tallainen liitdntd tulee olemaan myos muiden tavanomaisen rautatiejarjestelmédn likkkuvaa kalustoa koskevien YTE:en
kanssa, kun ne laaditaan.

Matkustajavaunuja koskevat vaatimukset

On huomattava, ettd seuraavilla tulee olemaan liitintd myos muiden tavanomaisen rautatiejirjestelmin liikkkuvaa kalustoa
koskevien YTE:ien kanssa, kun ne laaditaan.

—  Matkustajavaunujen ja aikataulun mukaisilla pysdhdysasemilla olevien laiturien on oltava riittdvan yhteensopivat, jotta
junaan ja junasta nouseminen on turvallista.
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—  Matkustajat eivit saa kyetd avaamaan heiddn kdyttoonsd tarkoitettuja vaunun sivussa olevia ovia, ennen kuin juna on
pysidhtynyt ja junan michiston jasen on avannut ovien lukituksen.
—  Ovien lukituksen avaamisen tdytyy tapahtua erikseen junan kummallekin puolelle. Ovien turvallisen kiinni olon ja
lukituksen on nayttavi jatkuvasti.
—  Oven lukituksen avaamisen on estettavi vetoyksikon vedon kytkeminen.
—  Kaikissa matkustajia kuljettavissa kulkuneuvoissa on oltava hitauloskaynti.
—  Matkustajien kdyttoon tarkoitetuissa kulkuneuvoissa on oltava joko matkustajien kayttima halytin tai hitdjarru. Jos
niitd kdytetddn, kuljettajan on saatava siitd tieto valittomasti, mutta hinen on voitava pitdd juna hallinnassaan.
4.3.3.4 Junan nikyvyys
Kayttotoiminta- ja likkenteenhallintaosajarjestelmdssd maaritddn, ettd likkuvan kaluston osajirjestelmdssd maariteltavat
junan nikyvyyttd koskevat perusvaatimukset ovat seuraavien kohtien mukaiset.
43341 Junan etupddssd
Junan kulkusuunnassa ensimmdisessd vaunussa on oltava kolme kuvitellun tasakylkisen kolmion kérjissd olevaa valoa
seuraavan kuvan mukaisesti. Ndiden valojen on oltava paalld aina, kun junaa ajetaan tistd pddsti.
¢ : ™
Etuvalojen on tehtdvd junasta mahdollisimman helposti havaittava (esim. ratatydliisille ja ylikdytivien kayttdjille), antaa
junan kuljettajalle riittdvd nakyvyys (edessd olevan radan, radanvarren merkkien/kylttien jne. valaisu) yolld ja hdmirissa,
mutta ne eivit saa hdikdistd vastaantulevien junien kuljettajia.
Valojen vili, korkeus kiskon yldpinnasta, halkaisija ja valovoima seké syntyvin valokeilan mitat ja muoto seké pdivi- ettd
yokaytossd on standardoitava.
Talld kohdalla tulee olemaan liitantd likkkuvan kaluston YTE:n tuleviin versioihin, kun niissd kasitelld4n ohjaamoja ja timan
YTE:n 4.2.2.1.2 alakohtaa.
4.3.3.4.2  Perdpaissd
Tamédn YTE:n 4.2.2.1.3 alakohdan ja tavanomaisen rautatiejirjestelmén lifkkuvan kaluston (tavaravaunut) liitteen BB valilla
tulee olemaan liitdntd, jos timdn YTE:n liitteen S avoin kohta ratkaistaan vaatimalla perdvalo, joka tarvitsee pidikkeen.
4.3.3.5 Junan kuuluvuus

Kayttotoiminta- ja liikenteenhallintaosajirjestelmassd mddritdan, ettd junan kuuluvuutta koskeva perusvaatimus, joka
liikkuvan kaluston on tdytettdvé, on se, ettd junan on kyettdvé ilmoittamaan itsestddn danimerkilla.
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Adnimerkinantolaitteen dinet sekd niiden taajuus ja voimakkuus ja tapa, jolla kuljettaja voi antaa ddnimerkkeji, on
standardoitava.

Talld kohdalla tulee olemaan liitinti litkkuvan kaluston YTE:n tuleviin versioihin, kun niissa kasitelld4n ohjaamoja ja timan
YTE:n 4.2.2.2 alakohtaa.

4.3.3.6 Opastimien nikyvyys
Kuljettajan on kyettdva havaitsemaan opastimet, ja opastimien on ndyttava kuljettajalle. Sama koskee radanvarren merkkej,
jos ne liittyvat turvallisuuteen.
Ohjaamot on suunniteltava riittdvan yhdenmukaisiksi niin, ettd kuljettaja helposti nadkee hanelle tarkoitetut tiedot
tavanomaisessa ajoasennossa ollessaan.
Tamin YTE:n 4.3.2.4 alakohdalla tulee olemaan liitinti liikkuvan kaluston YTE:n tulevaan versioon, kun siini kisitelldan
ohjaamoja.

43.3.7 Junan turvalaite
Viline, jolla seurataan kuljettajan reaktioita, puututaan asiaan ja pysdytetddn juna, jos kuljettaja ei reagoi méddratyssd ajassa, ja
ilmoitetaan tédstd automaattisesti junien kauko-ohjauskeskukseen, mikili radan ja sen laitteet tukevat tallaista toimintoa.
Tilld kohdalla tulee olemaan liitinta liikkuvan kaluston YTE:n tuleviin versioihin, kun niissi késitelldén ohjaamoja.

4338 Junan kokoonpano ja liite B
Tdmin YTEn 4.2.2.5 alakohdan ja tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkkuvan kaluston (tavaravaunuja koskevan) YTE:n
4.2.2.1.2.2 alakohdan (Vetolaitteet) vililld on liitintd, joka koskee junaan suurinta sallittua painoa. Taman YTE:n liitteen B ja
tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkuvan kaluston (tavaravaunuja koskevan) YTE:n 4.2.2.1.2.1 alakohdan (Puskimet)
vililld saattaa tulevaisuudessa olla liitdntd, joka koskee nopeutta vaihtoliikkeessi.

4.3.3.9 Tavaravaunun kuormaus
Tamin YTEn 4.2.2.4 alakohdan sekd tavanomaisen rautatiejirjestelmin liikkkuvan kaluston (tavaravaunuja koskevan) YTE:n
4.2.2.3.5 alakohdan (Lastin kiinnittiminen) ja liitteen YY vélilld on liitdnta.

4.3.310  Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen ja vaaralliset aineet
Tamédn YTE:n 4.2.2.4 alakohdan sekd tavanomaisen rautatiejirjestelmén likkkuvan kaluston (tavaravaunuja koskevan) YTE:n
4.2.2.3.5 alakohdan (Lastin kiinnittiminen) ja liitteen YY vélilld on liitanta.

4.3.311  Junan kokoonpano, liitteet H ja L
Tamédn YTE:n 4.2.2.5 alakohdan ja liitteiden H ja L seké tavanomaisen rautatiejarjestelmén liikkuvan kaluston (tavaravaunuja
koskevan) YTE:n 4.2.3.5 alakohdan (Pitkittdissuuntaiset puristusvoimat) valilld on liitintd, joka koskee junien ajamista,
junien kasittelya ja junan lilkkuvan kaluston sijoittelua.
Talld kohdalla tulee olemaan liitantd likkkuvan kaluston YTE:n tuleviin versioihin, kun niissd késitelladn vetoyksikkoja ja
matkustajavaunuja.

4.3.312  Poikkeusjirjestelyt ja hitditilanteiden hallinta
Tamédn YTE:n 4.2.3.6.3 alakohdan ja tavanomaisen rautatiejarjestelmén likkkuvan kaluston (tavaravaunuja koskevan) YTE:n
4.2.6.1.2 alakohdan (Ympiristooloja koskevat toiminnalliset ja tekniset eritelmit) vililli on liitintd, joka koskee
poikkeuksellisia sddoloja.
Tamin YTEn 4.2.3.6 ja 4.2.3.7 alakohdan sekd tavanomaisen rautatiejirjestelmédn liikkuvan kaluston (tavaravaunuja
koskevan) YTE:n 4.2.7.1 alakohdan (Hatitoimenpiteet) ja 4.2.7.2 alakohdan (Paloturvallisuus) valilli on myos liitint.
Talld kohdalla tulee olemaan liitantd lilkkuvan kaluston YTE:n tuleviin versioihin, kun niissd késitellddn vetoyksikkoja ja
matkustajavaunuja.

4.3.3.13  Tietojen tallentaminen

Tamin YTEn 4.2.3.5.2 alakohdalla (Valvontatietojen tallentaminen junassa) tulee olemaan liitinti lifkkuvan kaluston YTE:n
tulevaan versioon, kun siind késitellddn vetoyksikkojd ja ohjaamoilla varustettuja vaunuja.
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Tamédn YTE:n 4.2.3.5.1 alakohdan (Valvontatietojen tallentaminen junan ulkopuolella) ja tavanomaisen rautatiejirjestelman
liikkuvan kaluston (tavaravaunut) 4.2.3.3.2 alakohdan (kuumakdynti-ilmaisimet) vélilli on liitintd. Tdman YTEn
mainitulla alakohdalla tulee myos olemaan liitdntd liikkuvan kaluston YTEn tuleviin versioihin, kun niissd késitelladn
vetoyksikkojen ja vaunujen kuumina kayvien laakeripesien havaitsemista radanvarsilaitteilla.

43.4 LITANNAT TELEMAATTISIA SOVELLUKSIA KOSKEVAAN YTE:AAN

43.4.1 Junien tunnisteet
Kaikkien Euroopan laajuisessa rautatieverkossa toimivien junien yksiselitteinen tunniste on vield méarittelemattd (ks. 4.2.3.2
alakohta ja liite R). Talld YTE:1l4 on tdtd asiaa koskeva liitdnta tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n 4.2.2
alakohdan kanssa. Tulevaisuudessa syntyy myos liitantd henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa,
kun se laaditaan.

4.3.4.2 Junan kokoonpano
Tamin YTEn 4.2.2.5 ja 4.2.2.7.2 alakohdalla on junan muodostamista koskeva liitintd tavaraliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevan YTE:n 4.2.3.2 alakohdan kanssa. Tulevaisuudessa syntyy myos liitdntd henkiloliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevan YTE:n kanssa, kun se laaditaan.

4343 Junan lihto
Tdmin YTE:n 4.2.3.3 alakohdalla on junan lihtoi koskeva liitinta tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
4.2.3 alakohdan kanssa. Tulevaisuudessa syntyy myos liitdntd henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
kanssa, kun se laaditaan.

4.3.4.4 Junan kulku
Tamédn YTE:n 4.2.3.4 alakohdalla on junan kulkua koskeva liitdnté tavaralitkenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
4.2.4, 4.2.5 ja 4.2.6 alakohdan kanssa. Tulevaisuudessa syntyy myos liitintd henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia
koskevan YTE:n kanssa, kun se laaditaan.

43.4.5 Liikkuvan kaluston tunnisteet
Taman kdytt6toimintaa ja lifkenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.3 alakohdan ja tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia
koskevan YTE:n 4.2.11.3 alakohdan (Liikkuvan kaluston viitetietokannat) ja liitteen A 1 luetelmakohdan (Tietojen madritelyt
ja viestit) kohdan 1.18 (Peruselementti: Wagonldent) vililli on litintd. Tulevaisuudessa syntyy myos litintd
henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa, kun se laaditaan.

4.4 KAYTTOA KOSKEVAT SAANNOT
Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmassd kaytettaviksi tarkoitettujen uusien ja erilaisten rakenteellisten osajirjestelmien
yhdenmukaisen toiminnan mahdollistavien sddnt6jen ja menettelyjen, erityisesti jos ne liittyvét suoranaisesti uuden junien
ohjaus- ja hallintajirjestelmin toimintaan, on oltava samanlaisia silloin, kun tilanteet ovat samanlaisia.
Tamdn vuoksi liitteessd Al esitetddn eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajirjestelman (ERTMS:n/ETCS:n) kéyttod
koskevat sdadnnot on esitetty liitteessi Al. ERTMS/GSM-R-radiojdrjestelmin kayttod koskevat sddnnot.
Muita kdyttod koskevia sadntojd, joita voidaan standardoida koko Euroopan laajuisen rautaticjirjestelmin kattaviksi,
esitetddn liitteessd B.
Koska nditd sddnt6jd on tarkoitus soveltaa koko Euroopan laajuiseen rautatiejdrjestelmain, ehdoton yhdenmukaisuus on
tarkedd. Ainoa organisaatio, joka voi tehdd muutoksia ndihin sddntoihin, on timin YTE:n liitteiden A, B ja C ylldpidosta
vastaava elin.

4.5 KUNNOSSAPITOA KOSKEVAT SAANNOT
Ei sovelleta

4.6 AMMATILLINEN PATEVYYS
Tamdn YTEn 2.2.1 alakohdan mukaisesti timd kohta kisittelee ammatillista patevyyttd ja kielitaitoa seké tarvittavaa
arviointiprosessia, jolla varmistetaan, ettd henkilostolld on nima taidot.

4.6.1 AMMATILLINEN PATEVYYS

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan henkilostolld (alihankkijat mukaan luettuina) on oltava asianmukainen ammatillinen
patevyys, jotta se kykenee hoitamaan kaikki turvallisuuteen lLittyvit tehtdvansd normaaleissa oloissa, hdirio- ja
vajaatoimintatiloissa ja hatdtilanteissa. Tamé pétevyys koostuu ammatillisesta tietimyksestd ja kyvystd kayttdd sitd
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4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2.1

4.6.2.2

kéytannossa.
Tietoja eri tehtivissd edellytettivastd ammatillisesta vahimmaispétevyydestd on liitteissid H, J ja L.

Ammatillinen tietimys

Nimad liitteet huomioon ottaen ja kunkin henkiloston jisenen tehtdvien mukaan vaadittava tietimys kasittdd seuraavat
alueet:

—  rautateiden yleinen toiminta, erityisesti turvallisuuden kannalta kriittiset toimet:
—  kyseisen organisaation turvallisuusjohtamisjarjestelman toimintaperiaatteet
—  tarkeimpien yhteentoimivissa toiminnoissa mukana olevien henkiloiden roolit ja vastuualueet
—  vaarojen tunnistaminen, erityisesti jos ne liittyvét rautateiden toimintaan ja ajovirtaan.

—  asianmukaiset tiedot turvallisuuteen liittyvistd tehtdvistd seuraavia kokonaisuuksia koskevien liitintdjen ja
menettelyjen osalta:

—  radat ja ratalaitteet
—  liikkkuva kalusto
—  ympdristo.

Kyky kiyttid titd tietdmysti

Kyky soveltaa titd tietimystd normaali-, hdiri6- ja vajaatoiminta- ja hititilanteissa edellyttdd, ettd henkilosto tuntee tdysin
seuraavat asiat:

— niéiden sdantojen ja menettelyjen soveltamisen menetelmét ja periaatteet
—  ratalaitteiden ja lilkkuvan kaluston seka kaikkien turvallisuuteen liittyvien laitteiden kdyttoon liittyvat prosessit

— turvallisuusjohtamisjirjestelmin periaatteet, joiden avulla viltetdan ihmisille ja toiminnalle aiheutuvat tarpeettomat
vaarat

sekd yleiset valmiudet mukautua niihin erilaisiin oloihin, joihin henkil voi joutua.

Direktiivin 2004/49[EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on luotava
osaamisen hallintajdrjestelmd, jolla varmistetaan, ettd henkiloston jdsenten patevyyttd arvioidaan ja yllapidetddn. Lisaksi
henkilostod on tarpeen mukaan koulutettava sen varmistamiseksi, ettd tietimys ja taidot pysyvit ajan tasalla, keskittyen
erityisesti jarjestelmdn tai yksittdisten tyontekijoiden mahdollisiin heikkouksiin tai puutteisiin.

KIELITAITO
Periaatteet

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on varmistettava, ettd niiden nité tehtdvid hoitava henkilosto hallitsee tassd YTE:ssd
esitetyt viestintdprotokollat ja -periaatteet.

Jos rataverkon haltijan "operointikieli” on muu kuin se, jota rautatieyrityksen henkilosto tavallisesti kdyttdd, timédn tilanteen
edellyttdimin kieliopetuksen on oltava olennainen osa rautatieyrityksen osaamisen hallintajarjestelmaa.

Niilld rautatieyrityksen tyontekijoilld, joiden tehtaviin kuuluu viestintd rataverkon haltijan henkilston kanssa turvallisuuden
kannalta tarkeissd asioissa niin rutiini-, hairio- ja vajaatoiminta- kuin hititilanteissakin, on riittavésti hallittava rataverkon
haltijan "operointikieltd”.

Kielitaidon taso

Kielitaidon tason rataverkon haltijan kéyttdmassd kielessd on oltava turvallisuuden kannalta riittdva:
—  Vahimmaisvaatimuksena on, ettd kuljettaja kykenee

—  lahettdmain ja ymmirtiméin kaikki timan YTE:n liitteessd C madritellyt viestit.
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—  tehokkaasti viestimddn rutiini- héirio- ja vajaatoiminta- ja hatatilanteissa
—  tdyttdmddn lomakekirjan kayttoon liittyvat lomakkeet.

—  Muiden junan michiston jisenten, joiden tehtavit edellyttivit viestintdd rataverkon haltijan kanssa turvallisuuden
kannalta kriittisissd asioissa, on vdhintddn kyettavd lahettimddn ja ymmértdimddn junan ja sen toiminnan tilaa
kuvaavia tietoja.

Ohjeita asianmukaisesta kielitaidon tasosta on liitteessd E. Kuljettajien kiclitaidon on oltava vihintddn tasolla 3. Muun

junassa mukana olevan henkiloston kielitaidon on oltava vahintdan tasolla 2.

4.6.3 HENKILOSTON ALKU- JA JATKUVA ARVIOINTI
4.6.3.1 Peruselementit

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on madariteltava

prosessi henkilostonsi arviointia varten.

Suositus on, ettd siind otetaan huomioon seuraavat asiat:

A.  Henkilokunnan valinta
—  kokemuksen ja pitevyyden arviointi
—  vieraiden kielten taito tai valmiudet oppia niitd.

B.  Ammatillinen alkukoulutus
—  koulutustarpeiden selvittiminen
—  koulutusresurssit
—  kouluttajien kouluttaminen

C.  Alkuarviointi
—  perusasiat (kuljettajien alin vaadittava ikd jne.)

— arviointiohjelma, jossa mukana kdytinnon taitokoe
—  kouluttajien pitevyys
—  pitevyystodistuksen antaminen.
D.  Pitevyyden yllapitiminen
—  pitevyyden ylldpitimisen periaatteet
—  erityisesti junia ajavan henkildston pdtevyys on arvioitava uudelleen vuosittain
—  kdytettavat menetelmat
—  pitevyyden ylldpitoprosessin virallistaminen
—  arviointiprosessi.

E.  Kertauskoulutus
— jatkuvan koulutuksen periaatteet (kieliopinnot mukaan luettuina).

4.6.3.2 Koulutustarpeiden selvittiminen
4.6.3.2.1  Koulutustarpeiden selvittimisprosessin kehittiminen

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on selvitettavd henkilostonsi koulutustarpeet.
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4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

4.6.3.2.3.3

4.7

Tassd analyysissa on selvitettdvad sekd koulutuksen sisdlto ettd sen taso ja otettava huomioon junien toimintaan Euroopan
laajuisessa rautatiejarjestelmassa liittyvat riskit ja erityisesti riskit, jotka liittyvat inhimillisiin kykyihin ja rajoituksiin
(inhimillisiin tekijoihin) ja jotka saattavat syntyé seuraavien tekijoiden seurauksena:

— erot eri rataverkon haltijoiden toimintakdytinnéissd ja niiden valilld siirtymiseen liittyvat riskit
—  erot tehtdvissd, toimintatavoissa ja viestintdprotokollissa
—  rataverkon haltijoiden henkiloston kédyttdmat eri "operointikielet”

—  paikalliset toimintaohjeet, joihin saattaa sisiltya erdissd tapauksissa, esim. tunnelissa, kdytettavit erityiset menettelyt tai
laitteet.

Ohjeita huomioon otettavista elementeistd on edelld 4.6.1 alakohdassa mainituissa liitteissd. Kdyttoon on tarpeen mukaan
otettava henkildston koulutuselementit, joissa nima tekijit on otettu huomioon.

On mahdollista, ettd rautatieyrityksen toiminnan tyypin tai rataverkon haltijan hoitaman rataverkon luonteen takia jotkut
ndissd liitteissd mainitut elementit eivit tule kysymykseen. Koulutustarpeita selvittdvissd analyysissi on mainittava ne
elementit, jotka eivit tule kyseeseen, sekd syyt siihen.

Koulutustarpeiden selvityksen piivittiminen
Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on mddriteltivd prosessi, jolla niiden omia koulutustarpeita tarkastellaan ja

pdivitetddn ottaen huomioon eri tekijat, kuten aiemmat tarkastukset, jirjestelmédstd saatu palaute ja tiedossa olevat
muutokset sddnnoissd, menettelyissd, radassa ja sen laitteissa ja tekniikassa.

Junan miehistod ja apuhenkil6st6id koskevat erityiset elementit
Reittitieto

Rautatieyrityksen on médriteltavd prosessi, jonka avulla junan henkiloston ajettavien reittien tuntemus hankitaan ja
yllapidetddn. Tamédn prosessin on

—  perustuttava rataverkon haltijan antamiin reittitietoihin ja
—  oltava timidn YTE:n 4.2.1 alakohdassa kuvatun prosessin mukainen.
Kuljettajien on opittava nimd reitit sekd teoreettisten ettd kdytinnon elementtien kautta.

Tiedot liikkuvasta kalustosta

Rautatieyrityksen on mddriteltivd prosessi, jonka avulla sen junamiehistot saavat ja yllapitavit veto- ja liikkuvaa kalustoa
koskevia tietoja.

Apuhenkilosto

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd apuhenkilostd (kuten tarjoilu- ja siivoushenkilosto), joka ei kuulu varsinaiseen
“junan michistoon” koulutetaan peruskoulutuksensa lisdksi toimimaan "junan michiston” tdysin koulutettujen jisenten
ohjeiden mukaisesti.

TERVEYTTA JA TURVALLISUUTTA KOSKEVAT VAATIMUKSET
JOHDANTO

Henkiloston, joka 4.2.1 alakohdan mukaan hoitaa tdimén YTE:n 2.2 alakohdan mukaisia turvallisuuteen liittyvid tehtdvid, on
oltava riittdvdn hyvikuntoista, jotta toiminnan ja turvallisuuden tasoa koskevat vaatimukset voidaan tdyttaa.

Direktiivin 2004/49/EY mukaisesti rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on luotava ja dokumentoitava prosessi, jonka
ne ottavat kayttoon tdyttadkseen turvallisuusjohtamisjirjestelméinsd henkilostolle asettamat ladketieteelliset, psykologiset ja
terveyttd koskevat vaatimukset.

Valtuutetun tyéterveysladkarin on tehtivd 4.7.4 alakohdassa madritellyt laakarintarkastukset ja nithin liittyvat yksittdisten
tyontekijoiden tyokykyad koskevat paitokset.

Tyontekijat eivdt saa hoitaa turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid, jos heiddn tarkkaavaisuutensa on alkoholin,
huumeiden, psykotrooppisen lddkityksen tai vastaavien aineiden vaikutuksesta heikentynyt. Siksi rautatieyritykselld ja
rataverkon haltijalla on oltava kiytossd menettelyt, joilla torjutaan vaaraa, ettd henkilosto on toissd téllaisten aineiden
vaikutuksen alaisena tai ettd he kéyttavit tillaisia aineita toissd ollessaan.
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4.7.2

4.7.3

4.73.1

4.73.2

4.7.3.3

4.7.4

4.7.4.1

4.74.1.1

4.7.4.1.2

Edelld mainittujen aineiden kohdalla sovelletaan rajoja, jotka on mddritelty sen jasenvaltion lainsdddanndssd, jossa juna
toimii.

TYOTERVEYSLAAKARIEN JA LAAKETIETEELLISTEN ELINTEN HYVAKSYMISESSA NOUDATETTAVAT KRITEERIT (1)

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on wvalittava tyoterveysladkarit ja laakédrintarkastuksissa mukana olevat
organisaatiot sen maan kansallisten sddntojen ja kdytintojen mukaisesti, jossa rautatieyritykselld tai rataverkon haltijalla
on toimilupa tai jossa se on rekisterdity.

4.7.4 alakohdan mukaisia ladkarintarkastuksia tekevilld tyterveyslaakareilld on oltava
—  asiantuntemusta ty6terveydenhoidossa
—  tietimystd kyseiseen tyohon ja rautatieymparistoon liittyvistd vaaroista

—  kasitys siitd, kuinka huono terveydentila saattaa vaikuttaa ndiden riskien eliminoimiseen tai vihentdmiseen tdhtaviin
toimiin.

Ndmd chdot tdyttdvd tyoterveyslaakdri voi hakea ulkopuoliselta lddkariltd tai ensihoitajalta, kuten silmitautien
erikoislddkariltd, tukea lddkérinlausunnolleen ja arviolleen.

PSYKOLOGISISSA ARVIOINNEISSA MUKANA OLEVIEN PSYKOLOGIEN HYVAKSYNTAKRITEERIT JA PSYKOLOGISTEN
ARVIOINTIEN VAATIMUKSET

Psykologien valtuutus

Psykologilla on oltava asianmukaisen yliopistotutkinto, ja hianen on oltava valtuutettu ja hyvaksytty sen maan kansallisten
sdantojen ja kdytintojen mukaisesti, jossa rautatieyritykselld tai rataverkon haltijalla on toimilupa tai jossa se on rekisterdity.

Psykologisen arvioinnin sisilté ja tulkitseminen

Edelld olevan 4.7.3.1 alakohdan mukaisesti valtuutetun henkilén on mdiritettavd psykologisen arvioinnin sisilto ja
tulkitsemismenettely ottaen huomioon rautatietyd ja -ymparisto.

Arviointivilineiden valinta
Arvioinnissa saa kdyttdd vain vilineitd, joilla on psykologis-tieteellinen perusta.

LAAKARINTARKASTUKSET JA PSYKOLOGISET ARVIOINNIT
Ennen tyohon hyviksymisti:
Liidkirintarkastuksen vihimmaiissisilto

Ladkarintarkastukset on tehtivé seuraavassa laajuudessa:

—  yleinen lddkérintarkastus

—  aistien toiminnan tarkastus (ndko, kuulo, virien erottaminen)

—  virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessd tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi
—  huumetesti.

Psykologinen arviointi

Psykologisen arvioinnin tarkoitus on auttaa rautatieyritystd palkkaamaan ja johtamaan henkilostod, joilla on tehtdviensd
turvallisessa suorittamisessa vaadittavat kognitiiviset ja psykomotoriset ominaisuudet, kiytos ja persoonallisuus.

Psykologisen arvioinnin sisdllostd paattdessddn psykologin on otettava huomioon ainakin seuraavat kaikkien turvatoimien
kannalta olennaiset kriteerit:

—  Kognitiiviset:
—  huomio- ja keskittymiskyky

(") 4.7.2 kohta on suositus
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—  muisti
—  kasityskyky
—  pdittelykyky
—  viestintdkyky.
—  Psykomotoriset:
—  reaktionopeus
—  liikekoordinaatio.
—  Kdyttdytyminen ja persoonallisuus:
—  itsehillintd
—  kaytoksen johdonmukaisuus
—  kyky itsendiseen toimintaan
— tunnontarkkuus.
Jos psykologi jattdd tutkimatta jonkin edelld mainituista ominaisuuksista, pdatds on perusteltava ja dokumentoitava.
4.7.4.2 Tyohon hyviksymisen jilkeen:
4.74.21  Miiriaikaisten ladkirintarkastusten aikataulu
Jarjestelméllinen ladkdrintarkastus on tehtdvd vahintddn seuraavin viliajoin:
—  joka viides vuosi tyontekijoille, joiden ikd on enintddn 40 vuotta
—  joka kolmas vuosi tyontekijoille, joiden ikd on 41-62 vuotta
—  joka vuosi tyontekijoille, joiden ikd on yli 62 vuotta
Tyoterveysldakdrin on tihennettdvd madrdaikaistarkastuksia, jos tyontekijan terveydentila sitd edellyttda.
4.7.4.2.2  Miiriaikaisen lidkdrintarkastuksen vihimmaissisilto
Jos tyontekijd tdytti terveydentilaa koskevat vaatimukset ennen tyohon ottamista tehdyssd tarkastuksessa, madrdaikais-
tarkastuksilla on oltava seuraava vahimmaissisilto:
—  yleinen ladkérintarkastus
—  aistien toiminnan tarkastus (nko, kuulo, virien erottaminen)
—  virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessd tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi
—  huumetesti, jos kliinisen tutkimuksen tulos sitd edellyttaa.
4.7.42.3  Ylimddrdiset ladkirintarkastukset ja/tai psykologiset arvioinnit

Méirdajoin tehtdvin lddkarintarkastuksen lisiksi on tehtdva ylimaardinen lddkarintarkastus ja/tai psykologinen arviointi, jos
on perusteltua syytd epdilld tyontekijan fyysistd tai henkistd soveltuvuutta tai epdilli huumeiden kiyttod tai alkoholin
vadrinkdyttod. Tamd tulee erityisesti kyseeseen silloin, kun kyseinen henkilo on inhimilliselld erehdykselld aiheuttanut
onnettomuuden tai tapaturman.

Tyoénantajan on aina vaadittava lddkérintarkastusta 30 vuorokautta pidempédin kestineen sairausloman jilkeen. Soveltuvissa
tapauksissa tillainen lddkarintarkastus voi rajoittua tyoterveyslddkirin tekemddn, kdytettdvissd oleviin lddketieteellisiin
tietoihin perustuvaan arvioon siité, ettei sairaudella ole ollut vaikutusta tyontekijan tyokykyyn.
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4.7.5

4.75.1

4.7.5.2

4.7.5.3

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on otettava kdyttoon jirjestelmd, jolla varmistetaan, ettd tillaiset ylimaariiset
tarkastukset ja arvioinnit tehdéddn, kun ne ovat paikallaan.

TERVEYDENTILAVAATIMUKSET
Yleiset vaatimukset

Henkilosto ei saa kirsid sairauksista tai kdyttdd ladkkeitd, jotka voivat aiheuttaa seuraavia oireita:
—  dkillinen tajuttomuus

—  tietoisuuden tai keskittymiskyvyn huononeminen

—  dkillinen toimintakyvyttomyys

—  tasapainon tai koordinaatiokyvyn huononeminen

—  merkittdva likkuntarajoitteisuus.

Tyontekijoiden on tdytettdvi seuraavat nidkokykyd ja kuuloa koskevat vaatimukset:

Nikovaatimukset

—  Niko kauas silmilaseilla tai ilman: 0,8 (oikea silmi + vasen silmd — mitattuna erikseen); vihintdan 0,3 huonommalla
silmalld.

—  Vahvimmat sallitut korjauslinssit: kaukotaitteisuus + 5 | likitaitteisuus — 8. Hyviksytty tyoterveyslddkari (ks.
mddritelmd 4.2.7 alakohdassa) voi poikkeustapauksissa, silmitautien erikoislddkarin mielipidettd kysyttydin sallia
ndmd rajat ylittavat arvot.

—  Keskialueen ndko ja lahindko: riittava joko silmalaseilla tai ilman.
—  Piilolasien kdytto on sallittu.

—  Normaali virinako: kdytetddn jotain tunnettua koetta, kuten Ishihara-koetta, ja tdydennetdin tarvittaessa jollain muulla
tunnetulla kokeella.

—  Nakokenttd: normaali (i mitddn kyseisen tyontekijan tehtavid haittaavia poikkeamia normaalista)
—  Kummankin silmdn ndkokyky: vaaditaan

—  Syvyysndko: vaaditaan

—  Herkkyys kontrasteille: hyva

—  Etenevid silmidsairauksia ei saa olla

—  Linssi-istute, keratotomia ja keratektomia sallitaan vain silldi ehdolla, ettd ne tarkastetaan vuosittain tai
tyoterveyslddkarin mddradmin viliajoin.

Kuulovaatimukset:

Audiogrammin vahvistama riittdva kuulo eli

—  riittdvdn hyvé kuulo, jotta on mahdollista keskustella puhelimessa ja samalla kuulla hilytysddnet ja radioviestit
—  seuraavat arvot on annettu ohjeellisiksi:

—  kuulon heikkeneminen ei saa taajuuksilla 500 ja 1 000 Hz olla suurempi kuin 40 dB

—  kuulon heikkeneminen ei saa taajuudella 2 000 Hz olla suurempi kuin 45 dB korvassa, jossa ddnen kulkeutuminen
ilmaa my6ten on heikompaa.
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4.7.5.4 Raskaus

Raskautta on pidettdva tilapaisend tyohon soveltumattomuuden syynd, mikéli kyseiselld henkilolld on heikko sietokyky tai
terveydentila. Tyonantajan on varmistettava, ettd raskaana olevien tyontekijéiden suojelua koskevia lainkohtia noudatetaan.

4.7.6 ERITYISESTI JUNAN KUL]ETTAMISTEHTAVAA KOSKEVAT VAATIMUKSET
4.7.6.1 Muiiiriaikaisten lidkdrintarkastusten aikataulu

Junien kuljettamistehtdvdd hoitavien tyontekijoiden osalta timdn YTE:n 4.7.4.2.1 alakohtaa muutetaan seuraavasti:
Jarjestelmallinen laakérintarkastus on tehtdvd vahintddn seuraavin valiajoin:

—  joka kolmas vuosi tyontekijoille, joiden ikd on enintddn 60 vuotta

—  joka vuosi tyontekijoille, joiden ikd on yli 60 vuotta.

4.7.6.2 Lédkdrintarkastuksen lisisisilté

Junan kuljettamista hoitavien tyontekijoiden osalta lddkdrintarkastuksen ennen tyohonottoa sekd jokaisen vahintdan 40
vuotta tdyttaneille tehtdvin maardaikaisen ladkédrintarkastuksen on lisksi sisallettdvi levossa tehty EKG-tutkimus.

4.7.6.3 Niikdi koskevat lisdvaatimukset

—  niko kauas silmilasien kanssa tai ilman 1,0 (kahdella silmall); vahintddn 0,5 huonommalla silmalld
—  virillisid piilolaseja ja fotokromaattisia linssejd ei sallita, ultraviolettisiteitd suodattavat linssit ovat sallittuja

4.7.6.4 Kuuloa ja puhekykyi koskevat lisivaatimukset

—  tasapainoelimissi ei saa olla vikoja
—  kroonista puhehiiriotd ei sallita (koska kuljettajan on voitava viestid kovalla ja selvilld dinelld).

—  4.7.5.3 alakohdassa esitetyt kuuloa koskevat vaatimukset on tdytettivd ilman kuulokojetta. Kuulokojeen kiyttd
sallitaan erikoistapauksissa ladkérin suosituksesta.

4.7.6.5 Antropometria

Tyontekijoiden on fyysisiltd mitoiltaan sovelluttava kdyttimaan liikkkuvaa kalustoa turvallisesti. Kuljettajia ei saa maaritd
kuljettamaan eikd heiddn pidd antaa kuljettaa tietyntyyppistd liikkuvaa kalustoa, jos he pituutensa, painonsa tai muiden
fyysisten ominaisuuksiensa takia eivét voi tehd sitd turvallisesti.

4.7.6.6 Kriisiapu traumaattisten kokemusten jilkeen

Tyonantajan on asianmukaisella tavalla pidettivd huolta tyontekijoistd, jotka junaa kuljettaessaan joutuvat todistamaan
ihmishengen menetykseen tai vakavaan tapaturmaan johtanutta traumatisoivaa onnettomuutta.

4.8 RADAN JA LIIKKUVAN KALUSTON REKISTERIT

Direktiivin 2001/16/EY 24 artiklan 1 kohdan mukaan “jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd infrastruktuuria ja
liikkuvaa kalustoa koskevat luettelot julkaistaan ja saatetaan ajan tasalle vuosittain. Naissd luetteloissa esitetddn kullekin
osajarjestelmalle tai sen osalle tirkeimmdt ominaisuudet ja niiden yhteensopivuus sovellettavien YTE:ssd esitettyjen
ominaisuuksien kanssa. Titd varten kussakin YTE:ssd ilmoitetaan tismallisesti, mitkd tiedot infrastruktuuria ja likkkuvaa
kalustoa koskevissa luetteloissa on oltava.”

Koska nditd rekisterejd paivitetddn ja julkaistaan vuosittain, ne eivat sovellu kadyttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskevan
YTE:n erityistarpeisiin. Timan vuoksi tdssd YTE:ssd ei madritelld mitdan nédiden rekisterien osalta.

On kuitenkin operatiivisia syitd, joiden vuoksi tiettyjen rataverkkoa koskevien tietojen on oltava rautatieyrityksen
kéytettdvissd ja vastaavasti tiettyjen likkuvaa kalustoa koskevien tietojen on oltava rataverkon haltijan kaytettavissa.
Molemmissa tapauksissa kyseisten tietojen on oltava tdydellisid ja paikkansapitavii.
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4.8.1 RATAVERKKO
Ne tavanomaisen rautatiejirjestelmdn rataverkkoa koskevat kiyttotoimintaan ja lifkenteen hallintaan liittyvit tiedot, joiden

on oltava rautatieyritysten kytettavissd, eritellddn liitteessd D. Rataverkon haltija on vastuussa tietojen paikkansapitivyy-
destd.

4.8.2 LIIKKUVA KALUSTO

Seuraavien liikkuvaan kalustoon liittyvien tietojen on oltava rataverkon haltijoiden kaytettavissa. Liikkuvan kaluston haltija
(omistaja) vastaa seuraavien tietojen paikkansapitivyydesti:

—  onko likkkuva kalusto valmistettu kdyttden materiaaleja, jotka voivat aiheuttaa vaaraa onnettomuuden tai tulipalon
sattuessa (esim. asbesti)

—  pituus puskimineen.

5 YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT
5.1 MAARITELMA

Direktiivin 2001/16/EY 2 artiklan d alakohdan mukaan:

yhteentoimivuuden osatekijt ovat "sellaisessa osajdrjestelmassa olevia tai sithen tarkoitettuja perusosia, perusosien ryhmia,
osakokonaisuuksia tai kokonaisuuksia, josta Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatieverkon yhteentoimivuus on suoraan
tai epdsuorasti riippuvainen. Osatekijan kasite kattaa aineellisten esineiden lisdksi myds aineettomat hyodykkeet kuten
tietokoneohjelmat”.

Yhteentoimivuuden osatekija on

—  tuote, joka voidaan tuoda markkinoille ennen osajirjestelmain integroimista ja siind kdyttdmistd; tdssd suhteessa on
voitava tarkastaa sen vaatimustenmukaisuus riippumatta osajarjestelméstd, johon se aiotaan sisdllyttad

— tai aineeton hyddyke, kuten ohjelmisto, prosessi, organisaatio, menettely tms., jolla on tietty tehtivi osajirjestelmassd
ja jonka osalta on voitava tarkastaa, ettd olennaiset vaatimukset tdyttyvit.
5.2 OSATEKIJOIDEN LUETTELO
Yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevat niihin liittyvit direktiivin 2001/16/EY méérdykset. Kdyttotoiminnan ja liikenteen
hallinnan osajirjestelmai koskevia yhteentoimivuuden osatekijoitd ei talld hetkelld ole.
5.3 OSATEKIJOIDEN SUORITUSTASOT JA ERITELMAT
Kun ratkaisu junan perdpdan merkitsemisestd on tehty, on mahdollista, etti siitd tulee yhteentoimivuuden osatekija. Talloin

ehka tarvitaan lisdksi liite, jossa madritellddn valovoimakkuus, heijastavuus, ja kiinnitysjarjestelyt. Tulevassa versiossa saattaa
myos olla lisaliitintojd liikkuvan kaluston YTE:ien kanssa.

6 OSATEKIJOIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN JA/TAI KAYTTOONSOVELTUVUUDEN ARVIOINTI JA
OSAJARJESTELMAN TARKASTUS

6.1 YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT
Koska tissd YTEssd ei toistaiseksi maédritelli mitddn yhteentoimivuuden osatekijoitd, ei tdssd késitelld mitddn
arviointijarjestelyja.
Jos yhteentoimivuuden osatekijoitd kuitenkin mydhemmin mddritelldén ja niitd voidaan siksi antaa ilmoitetun laitoksen
arvioitaviksi, timan YTE:n tarkistettuun versioon voidaan sitten lisitd asiaa koskevat arviointimenettelyt.

6.2 KAYTTOTOIMINNAN JA LIKENTEEN HALLINNAN OSAJARJESTELMA

6.2.1 PERIAATTEET

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmd on direktiivin 2001/16/EY liitteen II mukaan rakenteellinen
osajdrjestelma.

Yksittédiset elementit liittyvat kuitenkin ldheisesti niihin operatiivisiin menettelyihin ja prosesseihin, joita rataverkon haltijalta
tai rautatieyritykseltd edellytetddn direktiivin 2004/49/EY mukaisen turvallisuusluvan/-todistuksen saamiseksi. Rautatiey-
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6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.4

7.1

ritysten ja rataverkon haltijoiden on osoitettava, ettd timan YTE:n vaatimuksia noudatetaan. Ne voivat tehdd sen kdyttden
direktiivissd 2004[49/EY kuvattua turvallisuusjohtamisjirjestelmaa. On huomattava, ettd talld hetkelld mikédn tissd YTE:ssd
mukana oleva elementti ei tarvitse ilmoitetun laitoksen tekemii erillistd arviointia.

Asianomaisen toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava kaikki uudet ja muutetut operatiiviset menettelyt ja prosessit ennen
kuin se myontdd uuden tai tarkistetun turvallisuusluvan/-todistuksen. Tamdn arvioinnin on oltava osa turvallisuusluvan/-
todistuksen myontimisprosessia. Jos talld turvajohtamisjarjestelmalld on vaikutusta toiseen jasenvaltioon, on varmistuttava
arviointia koskevasta yhteistyostd kyseisen kanssa.

Kun jiljempdnd kuvattu arviointiprosessi on paittynyt hyvaksyttavdan tulokseen, toimivaltaisen viranomaisen on
valtuutettava rataverkon haltija tai rautatieyritys ottamaan kdyttoon kayttotoimintaa ja litkenteen hallintaa koskevan
osajarjestelman elementit direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan edellyttiman turvallisuusluvan tai turvallisuustodistuksen
myontimisen yhteydessa.

Aina, kun rataverkon haltija tai rautatieyritys ottavat kdyttoon uusia/parannettuja/uudistettuja operatiivisia prosesseja (tai
oleellisesti muuttaa vanhoja), joita timdn YTE:n vaatimukset koskevat, niiden on laadittava sitoumus, josta ilmenee, ettd
tillaiset prosessit ovat kiyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n mukaisia (tai siirtyméaikana sen osan mukaisia

— ks. 7 luku).

SAANTOJEN JA MENETTELYJEN DOKUMENTOINTI

Timdn YTEn 4.2.1 alakohdassa kuvatun dokumentaation arvioinnin yhteydessd toimivaltaisen viranomaisen on
varmistuttava siitd, ettd sekd rataverkon haltijan ettd rautatieyrityksen dokumentaation laadinnassa kidyttima prosessi on
riittdvan tdydellinen ja tarkka.

ARVIOINTIMENETTELY
Toimivaltaisen viranomaisen pditos

Liitteeseen G liittyen rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on esitettdvd kuvaus kaikista uusista tai ehdotetuista
operatiivisista prosesseista.

Ne asiakirjat, jotka kuuluvat direktiivissd 2004/49/EY mdiritellyn turvallisuusluvan/-todistuksen A osaan, on esitettivi sen
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, johon yhti6 on sijoittautunut.

Ne asiakirjat, jotka kuuluvat direktiivissd 2004/49/EY mddritellyn turvallisuusluvan/-todistuksen B osaan, on esitettivd
jokaisen kyseeseen tulevan jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.

Niiden on oltava riittdvan yksityiskohtaisia, jotta toimivaltaiset viranomaiset voivat padttdd, tarvitaanko virallinen arviointi.

Jos arviointi tarvitaan

Jos toimivaltaiset viranomaiset paittivit, ettd tallainen arviointi tarvitaan, se, on tehtdvd osana direktiivin 2004/49/EY
mukaisen turvallisuustodistuksen/-luvan myontimiseen/uusimiseen johtavaa arviointia.

Arviointimenettelyjen on oltava direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan edellyttimien turvallisuusjohtamisjrjestelmien
arviointia ja turvallisuustodistuksen/-luvan myontimistd varten laadittavan yhteisen turvallisuusmenetelmin mukaisia.

Liitteessd F on ohjeita timan arvioinnin jérjestimisesta.

JARJESTELMAN TOIMINTA

Direktiivin 2001/16/EY 14 artiklan 2 kohdassa olevan vaatimuksen mukaan jisenvaltioiden on tarkistettava saannollisesti,
ettd nditd osajarjestelmid kdytetddn ja yllapidetdan niitd koskevien olennaisten vaatimusten mukaisesti. Kdyttotoiminnan ja
liikenteen hallinnan osajrjestelmédn osalta nama tarkistukset tehddin direktiivin 2004/49/EY mukaisesti.

TAYTANTOONPANO
PERIAATTEET

Tamén YTE:n tdytdntoonpano ja siind olevien vaatimusten mukaisuus on médritettava niiden tdytdntdonpanosuunnitelmien
mukaisesti, jotka jokaisen jasenvaltion on laadittava radoille, joista ne ovat vastuussa.
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Téssd suunnitelmassa on otettava huomioon seuraavat asiat:
—  kunkin radan kaytt6on liittyvat inhimilliset tekijat
—  kunkin radan kaytt66n ja turvallisuuteen liittyvat tekijat
—  se, koskeeko kyseisten elementtien taytintoonpano
—  kaikkia rataa kéyttavid junia
— ainoastaan tiettyjd ratoja
—  kaikkia Euroopan laajuisen rautatiejrjestelmén ratoja
—  kaikkia Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén radoilla kulkevia junia.

—  tdytantoonpanon suhde muihin osajirjestelmiin (ohjaus ja hallinta, liikkuva kalusto, tavaraliikenteen telemaattiset
sovellukset jne.)

Tassd vaiheessa kaikki mahdollisesti kyseeseen tulevat poikkeukset on otettava huomioon ja dokumentoitava osana
suunnitelmaa.

Taytantoonpanosuunnitelmassa on otettava huomioon taytintoonpanon mahdolliset eri tasot seuraavissa tapauksissa:
—  rautatieyritys tai rataverkon haltija aloittaa toimintansa
—  rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan vanhoja toimintajarjestelmid uudistetaan tai parannetaan

—  kdyttoon otetaan uusia tai parannettuja infrastruktuuri-, energia-, liikkuvan kaluston tai ohjaus- ja hallintaosajirjes-
telmid, jotka tarvitsevat vastaavat toimintaohjeet.

Jos vanhojen toimintajirjestelmien parannuksilla on vaikutusta sekd rataverkon haltijoihin ettd rautatieyrityksiin,
jasenvaltion on huolehdittava siitd, ettd tallaiset hankkeet arvioidaan ja otetaan kdyttoon samanaikaisesti.

On yleisesti tiedossa, ettd kaikkia timédn YTE:n elementtejd i voida tdysin panna tdytintoon ennen kuin kaytettdvit laitteet
(rata, ohjaus- ja hallintalaitteet jne.) on yhdenmukaistettu. Tamén takia tdssd luvussa esitetyt suuntaviivat on ndhtavi vain
vilivaiheena, jolla tuetaan siirtymistd tavoitteena olevaan jdrjestelméin.

Direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan mukaisesti todistukset/luvat on uusittava viiden vuoden vilein. Timan YTE:n
voimaantulon jilkeen ja osana tihdn todistuksen/luvan uusimiseen johtavaa katselmusprosessia rautatieyrityksen ja
rataverkon haltijan on kyettdva osoittamaan, ettd ne ovat ottaneet timan YTE:n sisdllon huomioon ja esitettdvd perustelut
niissd tapauksissa, joissa ne eivat vield tdytd jonkin sen elementin vaatimuksia.

Vaikka tdysi yhdenmukaisuus tdssd YTE:ssd kuvatun tavoitejirjestelmdn kanssa tietenkin on lopputilanne, siirtyminen voi
tapahtua vaiheittain kansallisten tai kansainvilisten kahden- tai monenkeskisten sopimusten kehittimisen kautta. Naihin
sopimuksiin, joita voidaan laatia ja solmia kahden rataverkon haltijan, kahden rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan ja
rautatieyrityksen valilld, on aina otettava mukaan asiaan liittyvien turvallisuusviranomaisten panos.

Jos vanhoissa sopimuksissa on kayttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskevia vaatimuksia, jisenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle seuraavista sopimuksista komissiolle kuuden kuukauden kuluessa timdn YTE:n voimaan tulosta:

(a)  kansalliset, kahdenkeskiset tai monenkeskiset jasenvaltioiden ja rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden viliset
sopimukset, jotka ovat voimassa joko pysyvisti tai tilapdisesti ja jotka ovat vilttimattomid aiotun junaliikenteen
erityisluonteen vuoksi

(b)  kahdenkeskiset tai monenkeskiset rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden tai jisenvaltioiden viliset sopimukset,
joiden avulla merkittdvisti parannetaan paikallista tai alueellista yhteentoimivuutta

(o  kansainviliset, yhden tai useamman jdsenvaltion ja vihintddn yhden EU:n ulkopuolisen maan vililld tehdyt tai
jasenvaltioiden rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden ja vihintddn yhden EU:n ulkopuolisen maan rautatieyri-
tyksen tai rataverkon haltijan vililld tehdyt sopimukset, joiden avulla merkittdvisti parannetaan paikallista tai
alueellista yhteentoimivuutta.
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7.2

7.3

Ndiden sopimusten yhteensopivuutta EU:n lainsddddnnon kanssa, myos niiden syrjimattomyyttd ja erityisesti
yhteensopivuutta timdn YTE:n kanssa, arvioidaan, ja komissio ryhtyy tarvittaviin toimiin, joita voivat olla timin YTEn
tarkistukset, joilla sithen siséllytetddn mahdollisia erikoistapauksia tai siirtymdaajan toimia.

RIV-, RIC- ja PPW-sopimuksesta tai COTIF-asiakirjoista ei ilmoiteta, silld ne ovat jo tiedossa.

Tallaisten sopimusten uusimisen on oltava mahdollista, mutta vain, kun tarkoituksena on jatkaa toimivia jarjestelyjd ja muita
vaihtochtoja ei ole. Kaikissa vanhojen sopimusten muutoksissa tai tulevissa sopimuksissa on otettava huomioon EU:n
lainsdddanto ja erityisesti timd YTE. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tallaisista sopimusten muutoksista tai
uusista sopimuksista. Sen jilkeen sovelletaan edelld esitettyd menettelya.

TAYTANTOONPANON SUUNTAVIIVO]JA

Liitteessd N oleva taulukko, joka on esitetty vain tiedoksi eikd ole pakollinen, on laadittu antamaan jasenvaltioille ohjeita
siitd, mitkd tapahtumat mahdollisesti kdynnistavat kunkin 4 luvussa esitetyn elementin tdytintdénpanon.

Taytantoonpanossa on kolme erillistd vaihetta:
—  vahvistus siitd, ettd vanhat jdrjestelmit ja prosessit ovat timan YTE:n vaatimusten mukaisia
—  vanhojen jérjestelmien ja prosessien mukauttaminen timédn YTE:n vaatimusten mukaisiksi
—  uudet jirjestelmat ja prosessit, jotka ovat seurausta toisten osajarjestelmien taytintoonpanosta
—  uudet/parannetut tavanomaisen rautatiejirjestelmin radat (infrastruktuuri-/energia-osajirjestelma)

— uudet tai parannetut ETCS-merkinantolaitteistot, GSM-R-radiolaitteistot, kuumakéynti-ilmaisimet (ohjaus- ja
hallinta-osajirjestelma)

— uusi liikkkuva kalusto (liikkuvan kaluston osajirjestelma)

—  liikenteen hallinnan telemaattiset sovellukset (tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset -osajirjestelmé)

ERITYISTAPAUKSIA
JOHDANTO

Seuraavat erityismaariykset koskevat jiljempéni esitettyjd erityistapauksia.
Erityistapaukset jakaantuvat kahteen ryhmaan:

— tapauksiin, joissa mairdykset ovat voimassa pysyvisti (tapaus “P”), ja tapauksiin, joissa mairdykset ovat voimassa
tilapdisesti (tapaus "T”).

—  Tilapdisesti voimassa olevien maarédysten osalta on suositeltavaa, ettd asianomaiset jasenvaltiot saattaisivat kyseisen
osajirjestelmdn vaatimusten mukaiseksi joko vuoteen 2010 mennessd (tapaus “T1”) yhteison suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittimiseksi 23. heindkuuta 1996 tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvoston
padtoksen N:o 1692/96/EY mukaisesti, taikka vuoteen 2020 mennessd (tapaus "T2”).

ERITYISTAPAUSTEN LUETTELO

Irlantia koskeva tilapdinen erityistapaus (T2)

Tdmdn YTEn liitteen P tdytint66n panemiseksi Irlannin tasavallassa todetaan, ettd pelkdstddn kotimaan liikenteessd
kéytettavida kulkuneuvoja ei tarvitse merkitd 12-numeroisella standarditunnuksella. Tatd voidaan soveltaa myds Irlannin
tasavallan ja Pohjois-Irlannin rajan ylittdvassa likkenteessa.

Yhdistynyttd kuningaskuntaa koskeva tilapdinen erityistapaus (T2)

Tamdn YTEn liitteen P tdytdntoon panemiseksi Yhdistyneessd kuningaskunnassa todetaan, ettd pelkdstddn kotimaan
liikenteessd kdytettavid matkustajavaunuja ja vetureita ei tarvitse merkitd 12-numeroisella standarditunnuksella. Tatd voidaan
soveltaa myos Irlannin tasavallan ja Pohjois-Irlannin rajan ylittavassd liikkenteessd.
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LIITE A1

ERTMS|ETCS-KAYTTOSAANNOT

Tassd liitteessd on ERTMS/ETCS+jérjestelmid koskevien sddntdjen luonnos. Ne on otettu mukaan antamaan yleisksitys
mainittujen sddntojen rakenteesta ja alasta. Erityisesti ETCS:n tasoa 2 koskevat sidnnot on vahvistettava kenttitestien jilkeen.
Lopulliset sddnnét on myds mukautettava tavanomaisen rautatiejirjestelmdn ohjaus- ja hallinta-YTE:ddn sisdltyvien
péivitettyjen FRS- ja SRS-versioiden mukaiseksi, jotka on tarkoitus ottaa kdytt66n vuoden 2005 loppuun mennessa.

1. JOHDANTO

Tahdn asiakirjaan on koottu ERTMS-sddnnot, jotka koskevat toimintaa tason 1 tai 2 laitteilla varustetuilla
radoilla, joilla ei ole mitdidn taustajirjestelmaa.

2. SANASTO

Varattu



Euroopan unionin virallinen lehti

18.12.2006

ASIAKIRJAT
KIRJALLISET ILMOITUKSET JA TEKSTIVIESTIT

Seuraavassa esitetddn sddntojen mukaan kytettavit erilaiset kirjalliset ilmoitukset.

Naiden ilmoitusten sisdltimat tiedot ovat pakollisia; esitystapa on suuntaa-antava.

ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 01

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 01
LUPA LAHTEA LIIKKEELLE MANUAALIOHJAUKSELLA/LUPA YLITTAA JUNAKULKUTIEN

PAATEKOHTA
Opastin ............... Péivays ...... f..... L. Aika ...... 1 ......
Junannro ......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)
1 saa lahtea liikkeelle manuaaliohjauksella herdéamisen jalkeen
2 saaohittaa .................
(taulu/opastin)
3 ajaa enintdan nopeudella ................... km/h kohdasta ............... kohtaan ...................
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)
janopeudella .... km/h kohdasta .........cccconevneieanee kohtaan .......ccoveeveeeenees
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)
janopeudella ... km/h kohdasta ........c.ccorevreiennee kohtaan ........cveeereeeenees
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)
4 1153 o] g (=Y TR PSR
Lupanro ............

Tayta tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tattufopastin).

Vain rastilla (X1) merkityt rivit otetaan huomioon.
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3.1.2 ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 02

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 02
LUPA JATKAA HATAJARRUN LAUKEAMISEN JALKEEN

Opastin ............... Péivays ...... | A . Aika ......:......
Junannro ......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)
1 saa lahtea liikkeelle manuaaliohjauksella, jos ajolupaa ei ole saatu,
2 ajaa enintdan nopeudella ................... km/h kohdasta ................ kohtaan ....................
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)

janopeudella ... km/h kohdasta ...........ccooeveeenee kohtaan .......ccccovmenmennenns
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)

janopeudella ... km/h kohdasta ... kohtaan .......ccccooeevmeveenes
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)

3 tarkasta rata seuraavasta Syysta: ...
4 IMOIA TUIOS ... lle
5 SBONJEEL ... et e e
Lupanro.............

Tayté tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tatttopastin).
Vain rastilla (XI) merkityt rivit otetaan huomioon.
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3.1.3 ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 03

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 03
MAARAYS SEISOA PAIKOILLAAN
Opastin ............... Paivays ...... I..... | . Aika ...... :......
Junannro.......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)
1 seisottava paikoillaan kohdassa .............ccccccceeeenn.
(km/taulu/opastin)

2 L1153 To] ] (=Y Y PRSI
Lupanro............

Tayta tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tatttfopastin).
Vain rastilla (X1) merkityt rivit otetaan huomioon.
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3.1.4 ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 04

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 04
LUPA LAHTEA UUDELLEEN LIIKKEELLE
PAIKOILLAANSEISOMISMAARAYKSEN JALKEEN
Opastin ............... Péivays ...... | A . Aika......:......
Junannro ......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)

1 saa lahtea uudelleen liikkeelle

2 [E53=To] 0] (1= PRSP PPPPPPI
Lupanro ............

Tayté tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tattafopastin).
Vain rastilla (XI) merkityt rivit otetaan huomioon.
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3.1.5

ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 05

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 05
VELVOITE AJAA RAJOITUKSIA NOUDATTAEN
Opastin ............... Paivays ...... I..... I Aika ...... :......
Junannro.......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)
1 ajaa varovasti kohdasta ............ kohtaan .................
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)
2 ajaa enintdan nopeudella .................. km/h kohdasta ................ kohtaan .....................
(km/taulu/opastin)  (km/taulu/opastin)
janopeudella ... km/h kohdasta .........c.ccveeenee kohtaan ...
(km/board/signal)  (km/board/signal)
janopeudella ... km/h kohdasta ........c.ccocceveunnee kohtaan .......c.ccoecnceninnnee
(km/board/signal)  (km/board/signal)
3 tarkasta rata seuraavasta syysta: ...
4 IIMOIA TUIOS ... e e
5 1152= 1o o] (=11 PR TP PUPPRP
Lupanro............

Tayta tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tattufopastin).

Vain rastil

la (X1) merkityt rivit otetaan huomioon (X1).
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3.1.6 ERTMS:N KIRJALLINEN ILMOITUS 06

ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 06
LUPA OLLA VALITTAMATTA SOPIMATON REITTI -ILMOITUKSESTA
Opastin ............... Péivays ...... | A . Aika......:......
Junannro ......... kuljettaja kohdassa .................... radalla .............
(km/taulu/opastin)

1 jata huomiotta sopimaton reitti -ilmoitus

2 [E53=To] 0] (1= PRSP PPPPPPI

Lupanro ............

Tayté tyhjat kohdat korostetuilla riveilld. Yliviivaa suluissa oleva tarpeeton teksti (esimerkki: km/tattafopastin).
Vain rastilla (XI) merkityt rivit otetaan huomioon (X1).
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3.1.7

3.2

4.1

4.2

ERTMS-TEKSTIVIESTIT

Naytettdvd vakioviesti

Viesti vilkkuu

Viitetiedot

Ack UN (Unfitted) X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 5.4.3.7.3

Ack OS (On Sight -kdyttotapa) X SRS: 4.6.3,4.7.2,5.9.1.2,5.9.2.3,5.9.2.4, 5.9.3.2, 5.9.3.4,
5.9.3.5, 5.9.3.6

Ack SH (kdyttotapa vaihtotyo) X SRS: 4.4.8.1.9, 4.6.3, 5.7.1.4, 5.7.2.3, 5.7.2.4, 5.7.3.2,
5.7.3.3, 5.7.3.4, 5.7.3.5

Ack SR (Reversing-kéyttotapa) X SRS: 4.7.2

Ack RV X SRS: 5.13.1.4

Ack STM ... (sovitustiedon- X SRS: 4.4.16, 4.4.17

siirto-moduuli)

Ack train trip X SRS: 3.14.1, 4.4.13.1.4, 4.4.14.1.1, 4.6.3, 4.7.2, 5.11.1.1

Ack transition to level X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

Communication session termi-
nated (yhteys pddttynyt)

SRS: 3.5.5, 5.15.4

No radio connection with RBC SRS: 3.5.3.7

(ei radioyhteyttd RBC:hen)

Route unsuitable (sopimaton SRS 3.12.2.4
reitti)

SF (System Failure mode) SRS: 4.4.5
because of x

SH refused (vaihtotyGtapa kiel- SRS 5.6.3, 4.7.2
letty)

SH granted not received (vaih- SRS 5.6.4.1.1

totyOtapa myonnetty, ei vas-
taanotettu)

Transition to level

SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

Waiting for SH (odottaa vaihto-
tyotapaa)

SRS: 5.6.3, 4.7.2

Vahvistettava tekstiviesti:

Naytettdvd vakioviesti Viesti vilkkuu Viitetiedot
Failure of LTM (vika silmukka- SRS:
tiedonsiirto-moduulissa)
Failure of Euroradio (vika euro- SRS:

radiossa)

TILANTEITA KOSKEVAT SAANNOT

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

ERTMS-JUNALUOKAT

ALA JA TARKOITUS

Tdssd asiakirjassa madritellddn ERTMS-junaluokat.

MAARITELMA

ERTMS-junaluokka madrdytyy kdytettavan likkuvan kaluston ja ympiristoolojen mukaan. Junaluokka merkitdan

kaksikirjaimisella tunnuksella.
Tunnukset ovat seuraavat:

— BT tarkoittaa perusjunaa,
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5.1

5.2

6.1

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

— AT tarkoittaa aktiivisesti kallistuvaa junaa,
—  PT tarkoittaa passiivisesti kallistuvaa junaa,
—  CW tarkoittaa sivutuulelle herkkad junaa.
ERTMS-junan maddrittelevit seuraavat tunnukset:
—  yksi liikkuvaa kalustoa kuvaava tunnus

— tai liikkkuvaa kalustoa kuvaavan tunnuksen ja ympiristooloja kuvaavan tunnuksen yhdistelma.

JUNAN VALMISTELU KAHDENAJONA
TILANTEET

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

SAANNOT

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

HERAAMINEN HERAAVALLA RADALLA
TILANTEET

Kuljettaja on lahtemassa reitille ja vetoyksikko on valmiustilassa.

SAANNOT

Veturilaitteen niin kehottaessa kuljettaja
—  syottdd tai syottdd uudelleen kuljettajatunnuksen ja junan numeron tai pyytda niille uuden kelpuutuksen

—  valitsee kansallisten sddnt6jen mukaisen oikean ERTMS/ETCS-tason.

VETOYKSIKON ON KULJETTAVA JUNANA

Kuljettajan on
—  syOtettdvi junan tiedot (sdanto "Tietojen syottaminen”),
—  valittava vaihtoehto "Start”.

Tasolla 0

Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan UN-viestin.
Kayttoliittymassd ndkyy seuraava viesti:
"Ack UN".

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittyméssd nakyvien ohjeiden mukaisesti (sddnt6 “Reagointi
kayttoliittymédn toimintoihin | merkinantojirjestelmin opasteisiin”).

Tasolla 1

Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan SR-viestin.
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Kayttoliittyméssd nakyy seuraava viesti:
"Ack SR”".

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittymdssd ndkyvien ohjeiden mukaisesti (sddntd “Reagointi
kayttoliittymédn toimintoihin | merkinantojirjestelman opasteisiin”).

6.2.1.3  Tasolla 2

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

6.2.1.4  STM-tasolla

Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan STM...-viestin.
Kayttoliittyméssd nakyy seuraava viesti:
"Ack STM ...”

Kuljettajan on noudatettava kansallisia saantoja.

6.2.2 VETOYKSIKON ON TOIMITTAVA VAIHTOTYOSSA

Kuljettajan on valmistauduttava vaihtotyohon (sddnto “Vaihtoliikkeiden tekeminen SH-tilassa”).

6.2.3 VETOYKSIKON ON TOIMITTAVA KAHDENAJOSSA

Kuljettajan on valmistauduttava kahdenajoon (sddnt6 “Junan valmistelu kahdenajona”).

7. JUNAN PAATTAMINEN KAHDENAJONA
71 TILANTEET

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

7.2 SAANNOT

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

8. VAIHTOLIIKKEIDEN TEKEMINEN SH-TILASSA
8.1 TILANTEET

Liikkuvaa kalustoa on siirrettivd SH-tilassa.

8.2 SAANNOT
8.21 MANUAALINEN SIHRTYMINEN SH-TILAAN

Ennen kuin antaa kuljettajan valita SH-tilan, opastimia hoitavan henkilon on

— tarkistettava, ettd kaikki kansallisissa sddnnoissa esitetyt vaihtotyotd koskevat ehdot on téytetty.
—  annettava kuljettajalle kaikki tarvittavat tiedot tehtavista litkkeista.

Kuljettaja valitsee SH-tilan vasta, kun hin on saanut siihen luvan opastimia hoitavalta henkilolta.

Kuljettaja saa valita SH-tilan vain junan seistessa.
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8.2.11

8.2.1.2

8.2.2

8.2.3

9.1

9.2

Tasolla 2 kayttoliittymassd nakyy seuraava viesti:
"Waiting for SH”

Lupa vaihtotyGhon on annettu

Veturilaite siirtyy SH-tilaan.

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kéyttoliittymdssd nikyvien ohjeiden mukaisesti (sddntd "Reagointi

Lupa vaihtotydhin evitidin tai vaihtotyopyyntoon ei tule vastausta tasolla 2
Kun kdyttoliittymassd nikyy seuraava viesti:

”SH refused”

tai

”SH granted not received”

tai

"Communication session terminated”
kuljettajan on otettava yhteyttd opastimia hoitavaan henkiloon.

Kuljettajan ja opastimia hoitavan henkilon on noudatettava kansallisia saantoja.

AUTOMAATTINEN SIIRTYMINEN SH-TILAAN

Kuljettajan on kuitattava seuraava viesti:
"Ack SH”.

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittyméssd nakyvien ohjeiden mukaisesti (sddnt6 “Reagointi

POISTUMINEN SH-TILASTA

Kun vaihtoliikkeet ovat pysihtyneet ja kaikki SH-tilassa tehtavit vaihtoliikkeet on tehty, kuljettajan on poistuttava
SH-tilasta ja ilmoitettava asiasta opastimia hoitavalle henkilolle.

TIETOJEN SYOTTAMINEN
TILANTEET

Tietoja on syotettdvd, kun junaa valmistellaan ajoa varten:

—  herdtessd

—  aina, kun tietoja on muutettu; tietoja saatetaan joutua muuttamaan mm. seuraavissa tilanteissa:
—  juna muutetaan kuljetusasiakirjojen mukaiseksi
—  vikaantuminen muuttaa liikkkuvan kaluston ominaisuuksia

— junaa avustetaan.

SAANNOT

Ennen junan 1ahtod ldhtdasemalta junan valmistelijan on tarkistettava, ettd juna on ERTMS-luokkansa mukainen,
ja kuljettajan on todennettava, ettd junan tiedot ovat kéytettivissi.
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Ennen junan 1dhtod lahtoasemalta kuljettajan on tarkistettava, ettd junan tiedot ovat kdytettavissd, ja perehdyttava
nithin. Sama pitee, kun kuljettaja vaihtuu.

9.21 TIETOJEN SYOTTAMINEN
A.  Yleinen tapaus

Junan valmistelijan on syotettdvd ja/tai vahvistettava seuraavat tiedot:
—  junan tiedot

—  lisdtiedot.

Junan tiedot tarkoittavat liikkuvan kaluston ominaisuuksia, ja ne sisdltivit seuraavat tiedot:
—  junan numero

—  junan suurin sallittu nopeus

—  junan ERTMS-luokka

— junan pituus

—  hidastuvuustiedot

—  voimanldhde

—  kuormaulottuma

—  akselipaino

—  onko junassa ilmatiivis jarjestelma

—  luettelo kaytettavissd olevista STM-moduuleista.

Lisitiedot tarkoittavat muita parametreja, joita matkan ajamiseen saatetaan tarvita, ja ne siséltdvit seuraavat
tiedot:

—  kuljettajan tunniste

—  ERTMS-/ETCS-taso

—  radiosuojastuskeskuksen tunnus/puhelinnumero

—  kitkakerroin

—  ja, jos matka sitd edellyttds, aktivoitava STM ja tarvittavat STM-lisatiedot.

B. Kahdenajotapaus

(tdydennetddn myShemmin)
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9.2.11

9.2.1.2

9.2.2

9.2.21

9.2.2.2

Kiintedsti muodostetut junat

Kiintedsti muodostettujen junien kohdalla junan valmistelijan on ennen tietojen vahvistamista varmistuttava siitd,
ettd lilkkuvan kaluston tekninen kunto sallii valmiiksi tallennettujen tietojen kéyttdmisen.

Kiintedsti muodostetun junan tapauksessa junan valmistelijan on tarkastettava junan tietoihin vaikuttavan
liikkuvan kaluston laitteiden tila seuraavissa vaiheissa:

—  kun juna on valmisteltu ldhtoasemalla
—  aina, kun junan kokoonpano muuttuu (asemalla tai muualla)
—  tietojen muuttamiseen johtavan teknisen ongelman jilkeen.

Jos erityisid rajoituksia ei ole, junan valmistelijan on validoitava kaikki kuljettajan kayttoliittymassd nikyvit
tiedot.

Jos jokin erityinen rajoitus on olemassa, junan valmistelijan on

—  mddritettdvd uudet tiedot teknisen dokumentaation perusteella

—  korjattava nami tiedot

—  validoitava uudet tiedot.

Muut junat

Junan valmistelijan on syétettdva junan tiedot junan tietolomaketta kdyttden.

TIETOJEN MUUTOKSET

Jos tietoja on muutettava kesken matkaa, kuljettajan on otettava uudet tiedot huomioon.
Jos kitkakerrointa on muutettava, sovelletaan kansallisia sddntoj.

Kiintedsti muodostetut junat

Kuljettajan on

—  middritettdvd uudet tiedot teknisen dokumentaation perusteella

— tarkistettava, ettd juna on ERTMS-luokkansa mukainen

—  korjattava namd tiedot

—  validoitava uudet tiedot.

Hinen on tarvittaessa meneteltdvd samoin joka kerta, kun tiedot muuttuvat.

Muut junat

Junan valmistelijan on muokattava junan tietolomaketta tai laadittava uusi joka kerran, kun junan ominaisuudet
muuttuvat. Jos junan valmistelijaa ei ole, kuljettajan on piivitettavd junan tietolomake.

Uusien tietojen syottamiseksi kuljettajan on
—  kaytettdvd uutta junan tietolomaketta
—  korjattava tiedot

—  validoitava uudet tiedot.
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10.

10.1

10.2

11.

11.1.1

11.1.2

JUNAN LAHTO
TILANTEET

Juna on lihtemdssa liikkeelle ldhtoasemalta tai aikataulun mukaisen pysahdyksen jalkeen.

SAANNOT

Kuljettaja saa ldhted liikkeelle, kun
—  hién on saanut junalle ajoluvan
—  kansallisissa sddnnoissi esitetyt junan kayttod koskevat ehdot on téytetty.

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittymédssd nakyvien ohjeiden mukaisesti (sdant6 “Reagointi
kayttoliittymén toimintoihin | merkinantojirjestelmén opasteisiin”).

Kuljettajan on ilmoitettava opastimien hoitajalle, jos juna ei ole saanut ajolupaa lihtohetkeen mennessa.
REAGOINTI KAYTTOLITTYMAN TOIMINTOIHIN | MERKINANTOJARJESTELMAN OPASTEISIIN

KAYTTOLIOTTYMAN ESITTELY

Erilaiset kdyttoliittyman ndyton mukaiset tilanteet esitetdan 11.2.2 alakohdassa.

NAYTETTAVAT TIEDOT

Aika valiintulo-
toimintoon

Sallittu nopeus

Junan nopeus talla
hetkella

Etéisyys jarrutus-
kohtaan tai
pysahtymispaikkaan

Tavoitenopeus

Jatkuvan tai
jaksottaisen
tiedonsiirron taso ja
kuvake

Teknisen tilan kuvake

Annettu méaarays tai
ilmoitus

(Tamd on esimerkki néytettavistd tiedoista).

AANIMERKIT

Adnimerkkejd pidetdén tdydentdvini tietoina.

Adnimerkin tarkoitus on kiinnittaa kuljettajan huomio kayttoliittyméassd nakyviin uusiin tietoihin.

Peruséddnet:

Lyhyt matala déni o

Pitkd korkea dani
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11.2 SAANNOT
11.21  KAYTTOLITTYMAN TIETOJEN | KIRJALLISTEN ILMOITUSTEN TARKEYSJARJESTYS

11.2.2

Kuljettajan on noudatettava kdyttoliittyman antamia madrdyksid. Ne menevit kaikkien olennaisten radanvarren
opasteiden edelle kansallisissa sadnnoissd madriteltyjd vaarasta ilmoittavia opasteita lukuun ottamatta.

Kirjalliset ilmoitukset menevit kaikkien kayttoliittyman antamien maaraysten edelle lukuun ottamatta tapauksia,
joissa kayttoliittymd médrad pienemman sallitun ajonopeuden tai hétdjarrun vapauttamisnopeuden.

KAYTTOLUTTYMAN ANTAMAT TIEDOT

Kun seuraava kuvake | Nimi Lisdna Tilanne Kuliettaian on
tekstiviesti nakyy ddnimerkki jeny
E:I taso 0 oo — noudatettava kansallisia sddntoji
m taso 1 oo —  noudatettava tason 1 sddntoji
E taso 2 oo —  noudatettava tason 2 sdantoji
Transition to —  alettava noudattaa tason . sddntojd
o0 . .
level......... siirtymakohdassa.
Ack transition to 00 —  kuitattava tekstiviesti
level......... — tasoilla 0 ja STM noudatettava
(vilkkuu) kansallisia sadntoja.
Ack STM oo —  kuitattava tekstiviesti
(vilkkuu) —  noudatettava kansallisia sddntojd
Ack UN oo —  kuitattava tekstiviesti
(vilkkuu)
UN oo — noudatettava kansallisia sddntoji
ES — noudatettava ilmoitettua nopeusra-
'_-! joitusta
H — noudatettava ilmoitettua tavoiten-
opeutta ennakoidun matkan ajan
(vaaleanharmaa)
Ack OS oo —  kuitattava tekstiviesti
(vilkkuu) — ja aloitettava ajaminen varovasti tai
jatkettava sitd
Os —  aloitettava ajaminen varovasti tai
o0 : YA .
jatkettava sitd niin kauan kuin OS-
kuvake nikyy
—  noudatettava varoen ajon suurinta
(vaaleanharmaa) sallittua nopeutta
— tasolla 1 tarkistettava radanvarren
opastimen asento, jatkettava matkaa
sen sallivan opasteen ohi ja jatket-
tava ajamista varovasti
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Kun seuraava kuvake |
tekstiviesti nakyy

Nimi

Lisdnd
aanimerkki

Tilanne

Kuljettajan on

Ack SR
(vilkkuu)

00

ensin:
— tasolla 1 saatava lupa junan
ajamiseen
— tasolla 2 saatava opastimia
hoitavalta henkil6ltd
— lupa ldhted liikkeelle
manuaalitilassa tai ylit-
tdd junakulkutien paite-
kohta ERTMS:n
kirjallisella ilmoituksella
01 tai
— lupa jatkaa hitdjarrun
laukeamisen  jalkeen
ERTMS:n  kirjallisella
ilmoituksella 02
tarkistettava pienin nopeusrajoitus
—  aikataulusta/ reittikirjasta
—  kirjallisesta ilmoituksesta
— suurimmasta manuaalitilalle
sallitusta nopeudesta
sitten kuitattava tekstiviesti
ja valmistauduttava 1dhtoon (sddntd
"Junan 1dhto”)

Farad

(vaaleanharmaa)

SR

aﬂ‘ettava varoen, paitsi jos kirjallinen

ilmoitus kertoo, ettei se ole tarpeen

noudatettava pienintd nopeusrajoi-

tusta, joka ilmenee

—  aikataulusta/reittikirjasta

—  kirjallisesta ilmoituksesta

— suurimmasta manuaalitilalle
sallitusta nopeudesta

tasolla 1 tarkistettava radanvarren

opastimen asento:

a)  pysdytettdvd juna ennen seis-
opastetta nayttavad opastinta

b)  jatkettava matkaa sen sallivan
opasteen ohi ja jatkettava
ajamista varovasti

tasolla 2 pysdhdyttivd seuraavan

merkkitaulun kohdalla, otettava

{/hteytté opastimia hoitavaan henki-

60n ja noudatettava timan antamia

ohjeita, jos juna saapuu tihdn

kohtaan manuaalitilassa

Ack SH
(vilkkuu)

00

ensin varmistettava, etti tietdd, mikd
liike on tehtdva
sitten kuitattava tekstiviesti

-

(vaaleanharmaa)

SH

noudatettava kansallisia vaihtotyo-
sdantoja

Ack train trip
(vilkkuu)

00

reagoitava tarvittavalla tavalla hata-
jarrun laukeamista koskevaan vies-
tiin  (sddntd6 “Toimet hatdjarrun
lauettua”)

Ack RV

00

kuitattava tekstiviesti.

RV

aloitettava hitiperuutus
noudatettava peruuttaen ajon suu-
rinta sallittua nopeutta

ja noudatettava matkaa tavoitepis-
teeseen
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11.2.3

11.2.3.1

Kun seuraava kuvake |

Lisana

tekstiviesti nikyy Nimi ddnimerkki Tilanne Kuljettajan on
Laske virroit- oo laskettava virroittimet alas
T timet
— 2
e
(oranssi)
Nosta virroit- oo huomattava, ettd hinelli on lupa
timet nostaa virroittimet
<
(keltainen)
Nosta virroit- 00 huomattava, ettd hinelli on lupa
— timet jdnnite- nostaa virroittimet sen jilkeen, kun
. tiedon viestin mukainen jdrjestelmd on
*‘ mukaan valittu
(keltainen)+ tieto ajo-
virtajarjestelmastd teks-
tiviestina, esim. "1 500
V=
Erotusjakso 00 kytkettava paikytkin pois-asentoon
(harmaa)
Erotusjakso 00 pidettavd paakytkin pois-asennossa
(keltainen)
Pysahtymis- oo viltettdvd pysahtymistd
L kielto

X

(keltainen)

AUTOMAATTINEN JARRUTUS, KUN NOPEUSRAJOITUS ON YLITETTY

Tilanne

ETCS jarruttaa, koska juna on ylittinyt nopeusrajoituksen.

Jos automaattinen jarrutus voidaan lopettaa, merkki alkaa vilkkua heti, kun se voidaan turvallisesti tehda.
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11.2.3.2  Sddnnét

11.2.4

11.2.41

Kun seuraava kuvake nikyy

Lisdnad danimerkki

Kuljettaja saa

1. Juna ajaa nopeusrajoitusta nopeammin

Tassd esimerkissd

—  Nykyinen nopeus: 140 km/h
—  Sallittu nopeus: 110 km/h
Kayttojarru on kytketty padlle.

o#

(jaksottainen)

2. Nykyinen nopeus on sama tai alempi kuin

suurin sallittu nopeus

Tissd esimerkissi

—  Nykyinen nopeus: 104 km/h
—  Sallittu nopeus: 105 km/h

Kayttojarrun kuvake alkaa vilkkua.

vapauttaa jarrun, kun
junan nopeus on laskenut
pienemmaksi kuin suurin
sallittu nopeus

JARRUN VAPAUTTAMISNOPEUS

Tilanne

Juna ldhestyy junakulkutien padtekohtaa ja kdyttoliittymassd ndkyy jarrun vapauttamisnopeus.
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11.2.4.2  Sddnnot

Kun seuraava kuvake nikyy

Lisand ddnimerkki

Kuljettajan on

Tdssd esimerkissd

—  Todellinen nopeus: 20 km/h
—  Sallittu nopeus: 50 km/h
—  Vapauttamisnopeus: 26 km/h

Tdssd esimerkissd

—  Todellinen nopeus: 19 km/h

—  Sallittu nopeus: 26 km/h

—  Jarrukéyrd tavoitckohtaan: 9 km/h
—  Vapauttamisnopeus: 26 km/h

o0

noudatettava ilmoitettua
nopeusrajoitusta
vihennettdvd  nopeutta
kayttoliittymdn antamien
madérdysten mukaan

tasolla 1 tarkistettava
radanvarren  opastimen
asento:

a)  pysdytettavd  juna
ennen  seis-opas-
tetta ndyttdvad
opastinta

b)  jatkettava  ylittd-
mittd  ilmoitettua
vapauttamisno-
peutta, jos opaste
niin sallii

tasolla 2 jatkettava juna-

kulkutien péitekohdan yli

ja pysdhdyttavd ennen
merkkitaulua tai raide-
puskinta

TASOA 1 KOSKEVAT YLEISET PERIAATTEET

Tassd asiakirjassa viitataan yleisiin periaatteisiin ja sddnt6ihin, joita on tarkoitus soveltaa kaikissa tason 1

tilanteissa ja joita timd taso nimenomaisesti edellyttdd (erona muista tasoista).

—  kumman puolen radanvarren opastimia hinen on seurattava

—  mitd stop-asennossa olevia radanvarren opastimia hén ei saa ohittaa

—  mitkd aja-asennossa olevat radanvarren opastimet hin saa ohittaa. Aja-opasteiden luettelossa on erotettava
rajoituksetta ohitettavat opasteet sellaisista opasteista, jotka voidaan ohittaa kansallisten sdént6jen mukaan
madrdytyvien erityisrajoitusten mukaan.

Kuljettajan on ajettava varovasti toimintaan liittyvistd syistd johtuen, olipa tekninen tila mika tahansa.

12.
121 ALA JA TARKOITUS
12.2 PERIAATTEET

Kuljettajan on tiedettava
13. AJAMINEN VAROVASTI
13.1 TILANTEET
13.2 SAANNOT

Kun kuljettajan on ajettava varovasti, hianen velvollisuutensa on

—  edetd varoen ja kiyttdd riittdvin alhaista nopeutta, jotta voi pysdyttdd junan radan nikyvalld osalla ennen
toista junaa, junakulkutien paitekohtaa, seis-opastetta tai estettd
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14.

14.1

14.2

14.2.1

14.2.2

14.2.3

14.2.4

noudattaa suurinta varovasti ajettaessa sallittua nopeutta.

VETURILAITTEIDEN VIKOJEN HALLINTA

TILANTEET

Veturilaitteisiin vaikuttava vika havaitaan.

SAANNOT

SILMUKKATIEDONSIIRTOMODUULIIN (LTM) VAIKUTTAVA VIKA

Kuljettaja ndkee kayttoliittymassd seuraavan tekstiviestin:

"Failure of LTM”

Hénen on otettava yhteyttd opastimia hoitavaan henkiloon; timan ja kuljettajan on noudatettava kansallisia
sddntojd.

BALIISITIEDONSIIRTOMODUULIIN (BTM) VAIKUTTAVA VIKA

Kuljettajan on otettava yhteyttd opastimia hoitavaan henkiloon; timén ja kuljettajan on noudatettava kansallisia
sdantojd.

EURORADIOON VAIKUTTAVA VIKA

Kuljettaja ndkee kdyttoliittymassd seuraavan tekstiviestin:

"Failure of Euroradio”
Vetoyksikon valmistelun aikana
Tasolla 2 kuljettajan on pyydettivi vetoyksikon vaihtamista.

—  Jos vetoyksikko on siirrettdvd, opastimia hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa ajaa
junakulkutien paitekohdan ohi (sdintd "Luvalla tapahtuva junakulkutien paitekohdan ohitus”).

—  Jos vetoyksikkod ei tarvitse siirtdd, kuljettajan on kytkettavé veturilaitteet pois toiminnasta.

Kaikilla muilla tasoilla kuljettajan on ilmoitettava asiasta opastimia hoitavalle henkilolle; timin ja
kuljettajan on noudatettava kansallisia sdantoja.

Ajossa ollessa

Tasolla 1, kun kéytettavissi on radiolla annettavat lisiajotiedot, kuljettajan on ilmoitettava asiasta opastimia
hoitavalle henkilélle. Kuljettajan ja opastimia hoitavan henkilén on noudatettava kansallisia sddntojd.

Tasolla 2 kuljettajan on ryhdyttavd toimiin, jos radioviestintd ei toimi (sddntd “Tilanteen hallinta, kun
radioviestintd ei toimi”).

KAYTTOLITTYMAAN VAIKUTTAVA VIKA

a)

Vetoyksikon valmistelun aikana
Kuljettajan on pyydettiva vetoyksikon vaihtamista.

Jos vetoyksikkod on siirrettavé, kuljettajan on ilmoitettava asiasta opastimia hoitavalle henkilolle; timan ja
kuljettajan on noudatettava kansallisia sdantoja.

Jos vetoyksikkod ei tarvitse siirtdd, kuljettajan on kytkettdva veturilaitteet pois toiminnasta.
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14.2.5

15.

15.2.1

15.2.1.1

b)  Ajossa ollessa

Jos kayttoliittymén tietoja ei saada nakyviin, kuljettajan on pysdytettdvd juna ja ilmoitettava asiasta
opastimia hoitavalle henkil6lle; timdan ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sdantoja.

MUUT VIAT

Kuljettaja nikee kdyttoliittymassd seuraavan tekstiviestin:
”SF because of x”

a)  Vetoyksikon valmistelun aikana
Kuljettajan on pyydettiva vetoyksikon vaihtamista.

Jos vetoyksikkod on siirrettidvd, kuljettajan on kytkettdvi veturilaitteet irti ja ilmoitettava asiasta opastimia
hoitavalle henkilolle; timin ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sdintojd.
) Jetta )

Jos vetoyksikkod ei tarvitse siirtdd, kuljettajan on kytkettdva veturilaitteet pois toiminnasta.
b)  Ajossa ollessa

Pysdytettyaan junan kuljettajan on kytkettava veturilaitteet irti ja ilmoitettava asiasta opastimia hoitavalle
henkil6lle; timén ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sddntoja.

HERAAMINEN HERAAVAN RADAN ULKOPUOLELLA
TILANTEET

Kuljettajan on herdtettdvé juna, ja vetoyksikkd on valmiustilassa.

SAANNOT

Veturilaitteen niin kehottaessa kuljettaja
—  syottad tai syottdd uudelleen kuljettajatunnuksen ja junan numeron tai pyytda niille uuden kelpuutuksen
—  valitsee kansallisten saant6jen mukaisen oikean ERTMS/ETCS-tason

—  syottdd, syottdd uudelleen tai validoi uudelleen radiosuojastuskeskuksen tunnuksen ja/tai puhelinnumeron
kansallisten sddntojen mukaisesti.

VETOYKSIKON ON KULJETTAVA JUNANA

Kuljettajan on
—  syOtettdvd junan tiedot (sddnto "Tietojen syGttdminen”),
—  valittava vaihtoehto "Start”.

Tasolla 0

Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan UN-viestin.
Kayttoliittymassa ndkyy seuraava viesti:
"Ack UN".

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittyméssd nikyvien ohjeiden mukaisesti (sddnt6 “Reagointi
kayttoliittyméan toimintoihin | merkinantojirjestelmin opasteisiin”).
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15.2.1.2  Tasolla 1
Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan SR-viestin.
Kayttoliittyméssd nakyy seuraava viesti:
"Ack SR”.

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kéyttoliittymédssd nédkyvien ohjeiden mukaisesti (sddntd "Reagointi
kayttoliittymén toimintoihin | merkinantojérjestelmin opasteisiin”).

15.2.1.3  Tasolla 2
Kun kdyttoliittymassa nikyy seuraava viesti:
”No radio connection with RBC”,
kuljettajan on tarkistettava radiosuojastuskeskuksen tunnus ja puhelinnumero ja korjattava ne tarvittaessa.

a)  Radioyhteys on syntynyt
al)  Jarjestelmd antaa ajoluvan:

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittyméssd néikyvien ohjeiden mukaisesti (sddnto
"Reagointi kdyttoliittyman toimintoihin | merkinantojirjestelmén opasteisiin”).

a2)  Jarjestelmd pyytdd kuittasmaan SR-viestin:
Kayttoliittymassd ndkyy seuraava viesti:
"Ack SR”.
Ennen viestin kuittaamista kuljettajan on

—  saatava opastimia hoitavalta henkiloltd lupa ldihted liikkeelle manuaalitilassa ERTMS:n
kirjallisella ilmoituksella 01

—  tarkastettava, ettd kirjallinen ilmoitus koskee hdnen junaansa ja nykyistd sijaintiaan.

Ennen kuin antaa kuljettajalle luvan lahted liikkeelle manuaalitilassa, opastimia hoitavan henkilon on
varmistauduttava seuraavista asioista, jotka koskevat rataa nyt ohitettavasta merkkitaulusta
seuraavaan:

—  hiénen on tarkistettava, ettd kaikki reitin ehdot on téytetty kansallisten sddntdjen mukaisesti

— hédnen on tarkistettava, onko reitilli nopeusrajoituksia, jotka ovat alhaisempia kuin
manuaalitilassa ajettaessa sallittu nopeus, ja sisillytettavd tieto niisti ERTMS:n kirjalliseen
ilmoitukseen 01,

— tarkistettava, onko reitille tarpeen antaa muita rajoituksia jajtai ohjeita ja sisillytettivd ne
ERTMS:n kirjalliseen ilmoitukseen 01.

Opastimia hoitavan henkilon on annettava ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 01.

Kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittyméssd nidkyvien ohjeiden mukaisesti (sddnto
"Reagointi kdyttoliittyman toimintoihin | merkinantojarjestelmén opasteisiin”).

Jos juna ei ole lahelld ensimmaistd merkkitaulua, jonka juna saavuttaa, kuljettajan on pysihdyttivi
ennen sitd varmistaakseen, ettd kirjallinen ilmoitus viittaa juuri siithen.

b)  Radioyhteytti ei ole syntynyt.
Jos radioyhteyttd radiosuojastuskeskukseen ei voida uudelleen saada ja junaa on siirrettivé, opastimia
hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa ajaa junakulkutien padtekohdan ohi (sd4nto “Luvalla

tapahtuva junakulkutien pédtekohdan ohitus”). Tédssd nimenomaisessa tapauksessa opastimia hoitava
henkild ei saa kieltdd kuljettajaa ajamasta varoen manuaalitilassa.

15.2.1.4 STM-tasolla

Jarjestelmd pyytdd kuittaamaan STM...-viestin.
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Kayttoliittymassd ndkyy seuraava viesti:
"Ack STM ...”

Kuljettajan on noudatettava kansallisia sddntojd.

15.2.2 VETOYKSIKON ON TOIMITTAVA SH-TILASSA

Kuljettajan on valmistauduttava vaihtotyohon (sddnto ”Vaihtoliikkeiden tekeminen SH-tilassa”).

15.2.3 VETOYKSIKON ON TOIMITTAVA KAHDENAJOSSA

Kuljettajan on valmistauduttava kahdenajoon (sddntd “Junan valmistelu kahdenajona”).

16. JUNAN VALMISTELU AVUSTAVANA KAHDENAJONA
16.1 TILANTEET
Toisena oleva veturi ja juna on jo kytketty, ja toisena olevan veturin ERTMS-ETCS-laitteet ovat valmiina SB-tilaan

siirtymiseksi.

16.2 SAANNOT

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

17. JUNAN PAATTAMINEN AVUSTAMISEN JALKEEN
17.1 TILANTEET

Avustava vetoyksikko on irrotettava junasta.

17.2 SAANNOT

Jatetty tarkoituksellisesti tyhjdksi.

18. TASOJEN 1 JA 2 VALISEN SIIRTYMAKOHDAN OHITTAMINEN HAIRIO- JA VAJAATOIMINTATI-
LASSA
18.1 TILANTEET

Radioyhteyttd ei saada saavuttaessa tason 2 alueelle.

Siirtymistéd ei tapahdu, kun siirtymakohta ohitetaan.

18.2 SAANNOT
18.2.1 RADIOYHTEYTTA EI SAADA

Kun kdyttoliittymassd nikyy seuraava viesti:
"No radio connection with RBC”,
kuljettajan on tarkistettava radiosuojastuskeskuksen tunnus ja puhelinnumero ja korjattava ne tarvittaessa.

Jos radioyhteytti radiosuojastuskeskukseen ei voida saada ja junaa on siirrettdvé, opastimia hoitavan henkilon on
annettava kuljettajalle lupa ajaa junakulkutien péitekohdan ohi (sddnt6 “Luvalla tapahtuva junakulkutien
padtekohdan ohitus”).
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18.2.2

18.2.2.1

18.2.2.2

18.2.2.3

19.

19.1

19.2

SIIRTYMISTA EI TAPAHDU, KUN SIIRTYMAKOHTA OHITETAAN

Jos junan hitdjarru on lauennut

Kuljettajan ja opastimia hoitavan henkilén on reagoitava tarvittavalla tavalla hitdjarrun laukeamista koskevaan
viestiin (sddntd "Toimet hétdjarrun lauettua”).

Junan ollessa pysdhdyksissd kuljettajan on
— tarkistettava, miki taso tulee valita
—  vaihdettava tasoa

—  ldhdettdvd uudelleen liikkeelle kayttoliittymassd nikyvien ohjeiden mukaisesti (sddnto "Reagointi
kéyttoliittyman toimintoihin | merkinantojirjestelmén opasteisiin”).

Manuaalitilassa ollessa

Kuljettajan on
—  pysdytettdvd juna
— noudatettava 2.2.3 kohdan ohjeita.

Kaikissa muissa tapauksissa

Kuljettajan on

—  ilmoitettava asiasta opastimia hoitavalle henkilolle

— junan pysihdyksissd ollessa tarkistettava, mikd taso tulee valita

—  vaihdettava tasoa

—  lahdettavd uudelleen liikkeelle kayttoliittymassd nakyvien ohjeiden mukaisesti (sddnt6 “Reagointi

kayttoliittymén toimintoihin | merkinantojarjestelman opasteisiin”).

SUUNNITELMAAN KUULUMATTOMIEN TILAPAISTEN NOPEUSRAJOITUSTEN HOITAMINEN
TILANTEET

Suunnitelmaan kuulumaton tilapdinen nopeusrajoitus on hoidettava.

SAANNOT

Kun opasteita hoitava henkilo saa tiedon, ettd tilapdinen nopeusrajoitus on tarpeen, hinen on
—  pysdytettava talld rataosuudella jo olevat junat

—  estettdvd muita junia padsemdsti tille rataosuudelle.

Ennen kuin antaa junalle reitin kyseiselle rataosuudelle, opasteita hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle
suunnitelmasta poikkeava tilapdinen nopeusrajoitus seuraavasti:

—  niiden junien osalta, joiden hdtdjarru on lauennut, opastimia hoitavan henkil6n ja kuljettajan on reagoitava
tarvittavalla tavalla hatdjarrun laukeamista koskevaan viestiin (sddntd "Toimet hatdjarrun lauettua”) ja
noudatettava nopeusrajoituksia.

—  muiden junien osalta opastimia hoitavan henkilén on velvoitettava kuljettajat noudattamaan rajoituksia
ERTMS:n kirjallisen ilmoituksen 05 avulla.
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Kuljettajan on noudatettava tilapdisti nopeusrajoitusta sithen saakka, jun junan perdpdd on ohittanut
nopeusrajoituksen péittymiskohdan.

Opastimia hoitavan henkilon on kéytettavd nditd toimia sithen saakka, kunnes tilapdisen nopeusrajoituksen
hallinta siirtyy ERTMS-jarjestelmalle.
20. LUVALLA TAPAHTUVA JUNAKULKUTIEN PAATEKOHDAN OHITUS
20.1 TILANTEET
On tarpeen antaa lupa junakulkutien paitekohdan ohittamiseen.
20.2 SAANNOT
Jos kuljettaja ei madrdaikaan mennessd ole saanut ajolupaa, hinen on otettava yhteyttd opastimia hoitavaan
henkiloon selvittidkseen syyn sithen.
Kuljettaja ei saa kéyttdd ohitustoimintoa, ennen kuin saa luvan opastimia hoitavalta henkilolta.
Ennen kuin antaa kuljettajalle luvan lahted liikkeelle manuaalitilassa tai ylittad junakulkutien paitekohta ERTMS:n
kirjallisella ilmoituksella 01, opastimia hoitavan henkilén on
— tarkistettava, ettd kaikki reitin ehdot on tdytetty kansallisten sddntojen mukaisesti
—  varmistuttuaan kansallisten sddntojen mukaisesti siitd, etti rata on vapaa, vapautettava kuljettaja
velvoitteesta ajaa varoen lisidmalld kohtaan “Additional Instructions” sanat: “is exempted from running
on sight” manuaalitilassa
— tarkistettava, onko reitilli nopeusrajoituksia, jotka ovat alhaisempia kuin manuaalitilassa ajettaessa sallittu
nopeus, ja sisillytettdvi tieto niistdi ERTMS:n kirjalliseen ilmoitukseen 01,
— tarkistettava, onko reitille tarpeen antaa muita rajoituksia ja/tai ohjeita ja sisdllytettivdi ne ERTMS:n
kirjalliseen ilmoitukseen 01.
Junakulkutien paitekohdan ohittamiseksi kuljettajan on
—  saatava opastimia hoitavalta henkiloltd ERTMS:n kirjallinen ilmoitus 01
— tarkastettava, ettd kirjallinen ilmoitus koskee hdnen junaansa ja sen nykyistd sijaintia
— tarkistettava pienin nopeusrajoitus
—  aikataulusta/reittikirjasta
—  pysyvien ja tilapdisten nopeusrajoitusten luettelosta
—  kirjallisesta ilmoituksesta
—  suurimmasta manuaalitilalle sallitusta nopeudesta
—  kdytettdvd ohitustoimintoa ja noudatettava ohjeita, jotka on annettu ERTMS:n kirjallisessa ilmoituksessa 01
—  lahdettavd uudelleen liikkeelle kayttoliittymassd nikyvien ohjeiden mukaisesti (sddntd "Reagointi
kayttoliittymén toimintoihin | merkinantojirjestelmin opasteisiin”).
21. RADIOYHTEYDEN PUUTTEEN HALLITSEMINEN
21.1 TILANTEET

Radioyhteys katoaa alueella, jota ei tiedetd katvealueeksi.
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22.

221

22.2

2221

2222

SAANNOT

Kun kayttoliittymassd nikyy seuraava kuvake:
(punainen)
kuljettajan on ilmoittauduttava opastimia hoitavalle henkilolle.

Jos junaa on siirrettdvd, opastimia hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa ajaa junakulkutien
pditekohdan ohi (sddnto "Luvalla tapahtuva junakulkutien paitekohdan ohitus”).

TOIMET HATATILANTEESSA
TILANTEET

Syntyy hatdtilanne.

SAANNOT
JUNIEN SUOJELEMINEN

Kun kuljettaja havaitsee hatitilanteen, hdnen on tehtavi kaikki tarvittava valttadkseen tai vihentédkseen tilanteen
aiheuttamaa haittaa ja ilmoitettava asiasta mahdollisimman pian opastimia hoitavalle henkil6lle.

Kuljettajan on noudatettava kansallisia saantoja.

Kun opastimia hoitavalle henkil6lle on ilmoitettu hétitilanteesta, hianen on vilittomasti suojeltava vaarassa olevia
junia

— tasolla 1 noudattamalla kansallisia sddntoja

— tasolla 2 ldhettdmilld hdtdpysdhdysmaéirayksen; madrdystd ei saa kumota, ennen kuin junat ovat jilleen
valmiit lihtemain liikkeelle.

Opastimia hoitavan henkilon on pysaytettavd kaikki vaara-aluetta ldhestyvit junat ja varoitettava niita.

Opastimia hoitavan henkilén on ilmoitettava asiasta kaikille kyseeseen tuleville kuljettajille mahdollisimman
pian.

JUNIEN LAHTEMINEN UUDELLEEN LIIKKEELLE

Kansallisten sddnt6jen mukaan opastimia hoitavan henkilon on paitettiva
—  milloin junille voidaan antaa ajolupa

— tarvitaanko junan kulkua koskevia ohjeita ja/tai rajoituksia.

Hitdjarruja kdyttineiden junien lihettdmiseksi uudelleen liikkeelle opastimia hoitavan henkilon ja kuljettajan on
reagoitava tarvittavalla tavalla hitdjarrun laukeamista koskevaan viestiin (sddnté "Toimet hitdjarrun lauettua”).
Tasoa 2 noudattavien junien kohdalla hitipysiytysmadrdys on kumottava.

Opastimia hoitavan henkilon on annettava tarvittavat junan kulkua koskevat ohjeet ja/tai rajoitukset kansallisten
sddntojen mukaisesti

—  junille, joiden hitdjarru on lauennut, ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 02,
—  muille junille ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 05,

Hénen on erityisesti pyydettavd kuljettajaa tarkastamaan osa rataa.

Kuljettajan on noudatettava kirjallista ilmoitusta ja ilmoitettava pyynnosti havaintonsa poistuttuaan hatitilanteen
vaikutusalueelta.
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2223

23.

231

23.2

23.2.1

23.2.2

24.

241

24.2

VAIHTOLIIKKEIDEN TURVAAMINEN JA UUDELLEEN ALOITTAMINEN

Opastimia hoitavan henkilon ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sddntoja.

JUNAN AJOLUVAN KUMOAMINEN
TILANTEET

Opastimia hoitava henkilo paattad tehdd uusia likkennejarjestelyja.

SAANNOT
TASOLLA 1

Junan ajoluvan kumoamiseksi opastimia hoitavan henkilén on noudatettava kansallisia sidntoja.

Jos kansallisissa sdannoissd maardtdan, ettd junan on ennen liikennejarjestelyjd oltava pysihdyksissd, opastimia
hoitavan henkilon on méirattiva kuljettaja pysymddn pysihdyksissa ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 03.

Opastimia hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa lihted uudelleen liikkeelle ERTMS:n kirjallisella
ilmoituksella 04.

Kuljettajan on ajettava varoen seuraavalle opastimelle saakka.

TASOLLA 2

Mikili mahdollista, opastimia hoitavan henkilon on kumottava ajolupa kiyttien yhteistoimin tapahtuvaa
ajoluvan lyhentdmista.

Kaikissa muissa tapauksissa opastimia hoitavan henkilon ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sddntoja.

Jos kansallisissa sddnnoissd maardtdan, ettd junan on ennen liikennejarjestelyjd oltava pysihdyksissd, opastimia
hoitavan henkilon on méirattiva kuljettaja pysymddn pysihdyksissa ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 03.

Opastimia hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa lahted uudelleen liikkeelle ERTMS:n kirjallisella
ilmoituksella 04.

TOIMET HATAJARRUN LAUETTUA
TILANTEET

Junan hitdjarru tai vaihtoliike on lauennut.

SAANNOT

Kun hitdjarru laukeaa, kuljettajan on oletettava vaaran uhkaavan, ja hinen on tehtivd kaikki tarvittava
valttadkseen tai vahentddkseen tilanteen aiheuttamaa haittaa. Tahén saattaa sisdltyd junan ajaminen taaksepdin
kansallisten sddntojen mukaisesti.

Ajaakseen junaa taaksepdin kuljettajan on kuitattava tekstiviesti "ACK TRAIN TRIP” ja vapautettava hétédjarru.

Ajettuaan junaa taaksepdin heti sen pysahdytty kuljettajan on otettava yhteyttd opastimia hoitavaan henkil66n ja
kerrottava tille tilanteesta.

Kaikissa muissa tilanteissa, kun kuljettaja nikee junan seistessd kdyttoliittymassa seuraavan tekstiviestin:
"Ack train trip”,
hinen on kuitattava hitéjarrun laukeamisesta kertova viesti ja otettava yhteyttd opastimia hoitavaan henkiloon.

Kuljettaja saa hitdjarrun laukeamisen jdlkeen lihted uudelleen liikkeelle vasta, kun hin on saanut siihen luvan
opastimia hoitavalta henkilolta.
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25.

25.2.1

25.2.2

Ennen kuin antaa kuljettajalle luvan jatkaa hétdjarrun laukeamisen jalkeen ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 02,
opastimia hoitavan henkilon on

— tarkistettava, ettd kaikki reitin ehdot on tdytetty kansallisten sddnt6jen mukaisesti

—  varmistuttuaan kansallisten sddntéjen mukaisesti siitd, ettd rata on vapaa, vapautettava kuljettaja
velvoitteesta ajaa varoen lisddmalld kohtaan "Additional Instructions” sanat: "is exempted from running
on sight” manuaalitilassa

— tarkistettava, onko reitilld nopeusrajoituksia, jotka ovat alhaisempia kuin manuaalitilassa ajettaessa sallittu
nopeus, ja sisillytettdva tieto niistdi ERTMS:n kirjalliseen ilmoitukseen 02

— tarkistettava, onko reitille tarpeen antaa muita rajoituksia ja/tai ohjeita ja sisillytettivdi ne ERTMS:n
kirjalliseen ilmoitukseen 02.

Voidakseen jatkaa matkaa kuljettajan on
—  saatava ERTMS:n kirjallinen ilmoitus02 kaikkine opastimia hoitavan henkilon antamine lisiohjeineen
—  tarkastettava, ettd kirjallinen ilmoitus koskee hinen junaansa/vaihtoliikettddn ja sen nykyistd sijaintia

—  valittava tehtavin mukaan liikkeelleldhto- tai vaihtoliikeohitustoiminto ja noudatettava ohjeita, jotka on
annettu ERTMS:n kirjallisessa ilmoituksessa 02

—  lahdettavd uudelleen liikkeelle kayttoliittymassd nakyvien ohjeiden mukaisesti (sddnto “Reagointi

kayttoliittymén toimintoihin | merkinantojirjestelmén opasteisiin”).

TOIMINTA SOPIMATTOMAN REITIN TAPAUKSESSA
TILANTEET

On havaittu, ettd liikkkuvan kaluston ominaisuudet eivit ole radan vaatimusten mukaiset.

SAANNOT

Kun kuljettaja nikee kdyttoliittymassd seuraavan tekstiviestin:
"Route unsuitable”,
hinen on

—  pysdytettdvd juna ja ilmoitettava opastimia hoitavalle henkilolle saaneensa ilmoituksen reitin sopimatto-
muudesta

— tarkistettava, ettd arvot ovat junan ominaisuuksien mukaiset, ja korjattava niitd tarvittaessa.

Kuljettaja ei saa kayttdd sopimattoman reitin ohitustoimintoa, ennen kuin saa luvan opastimia hoitavalta
henkilolta.

SOPIMATTOMUUDEN SYY VOIDAAN POISTAA

Jos kansalliset saannot sen sallivat, opastimia hoitavan henkilon on annettava kuljettajalle lupa ohittaa reitin
sopimattomuudesta kertova ilmoitus ERTMS:n kirjallisella ilmoituksella 06, joka sisdltdd kaikki tarvittavat
lisdohjeet.

Kuljettajan on ohitettava reitin sopimattomuudesta kertova ilmoitus, kun hin on saanut opastimia hoitavalta
henkiloltda ERTMS:n kirjallisen ilmoituksen 06.

SOPIMATTOMUUDEN SYYTA EI VOIDA POISTAA

Opastimia hoitavan henkilon ja kuljettajan on noudatettava kansallisia sddntoja.



18.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 359/71

26. SIIRTYMINEN ASEMALLA OLEVALLE VARATULLE RARAOSUUDELLE
26.1 TILANTEET

On vilttdimadtontd saapua asemalla kdyttden rataosuutta, joka on varattu jostain seuraavista syista:
—  laiturin kéytto yhdessé toisen junan kanssa

—  junien kytkeminen yhteen.

26.2 SAANNOT

Kun junan on paistdva varatulle radalle, opastimia hoitavan henkilon on

—  varmistettava, ettd silld ensin ollut juna on pysihdyksissd, ja tasolla 2 varmistettava, ettd ensimmadisen
junan ajolupa on kumottu (sdanto “Junan ajoluvan kumoaminen”)

—  annettava reitti junalle, jonka on tarkoitus saapua varatulle radalle.
Varatulla radalle saapumassa olevan junan kuljettajan on reagoitava kuljettajan kayttoliittymdssd nakyvien
ohjeiden mukaisesti (sddntd "Reagointi kdyttoliittyman toimintoihin | merkinantojirjestelmén opasteisiin”) ja

noudatettava annettuja ohjeita.

Jos liikke ei ollut suunniteltu, opastimia hoitavan henkilén on ennen reitin antamista ilmoitettava tilanteesta
molempien junien kuljettajille kansallisten sdint6jen mukaisesti.

27. HATAPERUUTUS
27.1 TILANTEET

Hatdtilanne vaatii junan ajamista vastakkaiseen suuntaan hitdperuutusalueella.

27.2 SAANNOT

Kun junaa on hdtdperuutettava kansallisten sddntdjen mukaisesti, kuljettajan on
—  kuitattava seuraava tekstiviesti:

"Ack RV”
—  hiétéperuutettava junaa.

Kuljettajan on ilmoittauduttava opastimia hoitavalle henkil6lle heti, kun juna on lopettanut hitiperuutuksen ja
on pysahdyksissa.
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LIITE A2

ERTMS/GSM-R-KAYTTOSAANNOT

Ndmad sddannot kertovat, kuinka kdyttohenkiloston odotetaan kayttavan GSM-Ridin liittyvid laitteita.

Tamd kohta on vield avoin kysymys, ja se tullaan madrittelemédn timan YTE:n tulevassa versiossa.
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LIITE B

MUITA UUSIEN RAKENTEELLISTEN OSAJARJESTELMIEN YHDENMUKAISEN KAYTON MAHDOLLISTAVIA
SAANTOJA:

(ks. 4.4 kohta)
Tamd liite kehittyy ajan kuluessa, ja sitd tullaan sddnnollisesti uusimaan ja pdivittamddn.

Tyypillisesti tama liite sisaltdd saantoja ja menettelyjd, joita on tarkoitus Rayttdd samalla tavoin koko Euroopan laajuisessa
rautatiejdrjestelmdssd ja erityisesti tavanomaisissa rautatieverkoissa ja joita ei talld hetkelld kasitelld tamdn YTEn 4 luvussa. On myds
todenndakoistd, ettd joitain 4 luvun ja sithen liittyvien liitteiden osia yhdistetdan tahdn liitteeseen.

A. Yleistd
Varattu
B. Henkiloston turvallisuus ja muut turvallisuusasiat
Varattu
C. Operatiivinen liitintd ohjaus-, hallinta- ja merkinantolaitteiden kanssa

Cl1 Hiekoitus

Hickoittaminen on tehokas tapa lisitd pyorien ja kiskojen valistd kitkaa jarrutuksen ja liikkkeelleldhdon tehostamiseksi
erityisesti epdsuotuisassa sddssa.

Hiekan kerddntyminen kiskojen paille voi kuitenkin aiheuttaa joukon erityisesti raidevirtapiirien aktivointiin seké
vaihteiden ja risteysten tehokkaaseen toimintaan liittyvid ongelmia.

Kuljettajan on aina voitava hickoittaa, mutta sitd on mahdollisuuksien mukaan valtettiva
—  vaihteiden ja risteysten alueella
—  jarrutettaessa nopeudesta alle 20 km/h.

Nidma rajoitukset eivdt kuitenkaan pdde, jos on olemassa mahdollisuus, ettd vaarasta kertova opastin ohitetaan, tai
muun vakavan tilanteen vaara ja hiekoittaminen lisdisi kitkaa.

—  junan seistessd paikoillaan. Poikkeuksena tdhin on tilanne, jossa juna on ldhdossd ja on tarpeen kokeilla

vetoyksikon hiekoituslaitteen toimintaa. (Kokeileminen pitdisi yleensd tehdd alueilla, jotka on ratarekisterissd
erityisesti osoitettu tahan tarkoitukseen).

C2 Kuumakiynti-ilmaisinten aktivointi

Varattu
D. Junan kulku
D1 Normaaliolot
D2 Hiirio- ja vajaatoimintatila
Varattu

E. Poikkeamat, vaaratilanteet ja onnettomuudet

Varattu
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LIITE C

TURVALLISUUTEEN LITTYVAN VIESTINNAN MENETELMAT

Johdanto

Tdssd asiakirjassa médritellddn ohjauskeskuksen ja junan sekd junan ja ohjauskeskuksen valistd turvallisuuteen liittyvaa
viestintdd koskevat sddnnot, joita sovelletaan niihin tietoihin, joita lihetetddn tai vaihdetaan turvallisuuden kannalta
kriittisissd tilanteissa yhteentoimivassa verkossa, ja joiden avulla erityisesti

—  mddritetddn turvallisuuteen liittyvien viestien luonne ja rakenne

—  mddritetddn ddniviestintddn liittyvd metodologia.

Tamin liitteen pohjalta

— rataverkon haltija voi laatia viestit ja lomakekirjat. Nimd elementit osoitetaan padasiallisesti rautatieyritykselle
samanaikaisesti kun sddnnot ja maardykset toimitetaan saataville.

—  rataverkon haltijat ja rautatieyritys voivat laatia asiakirjat henkilostodin varten (lomakekirjat), ohjeet kulunvalvonnasta
vastaavaa henkilokuntaa varten ja liitteen 1 kuljettajan sddntokirjaan (Viestintimenettelyjen kasikirja).

Lomakkeiden kytto ja rakenne saattavat vaihdella. Tiettyjen riskien yhteydessd on asianmukaista kdyttdd lomakkeita, toisten
taas ei.

Kunkin riskin kohdalla rataverkon haltijan on direktiivin 2004/49/EY 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti pditettivd, onko
lomakkeen kdyttiminen asianmukaista. Lomaketta tulee kdyttdd vain, jos sen turvallisuutta lisddvi ja toimintaa parantava
vaikutus on suurempi kuin ndille tekijoille atheutuva haitta.

Rataverkon haltjjoiden on kaytettavd viestintdprotokollassaan muodollista rakennetta, joka noudattaa jotain seuraavista
kolmesta kategoriasta:

—  Kkiireelliset suulliset (hité)viestit

—  Kkirjalliset ilmoitukset

—  toimintaan liittyvit lisdviestit.

Naiden viestien kurinalaista vélittdmistd varten on kehitetty viestintimetodologia.

1 VIESTINTAMETODOLOGIA

1.1 METODOLOGIAN ELEMENTIT JA PERIAATTEET

1.1.1 MENETTELYISSA KAYTETTAVA STANDARDITERMINOLOGIA
1.1.1.1  Puheenvuoron siirtomenettely

Termi, jota kdytetddn siirrettdessd puheenvuoro toiselle osapuolelle:

kuuntelen
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1.1.1.2  Viestien vastaanottomenettely

—  vastaanotettaessa suora viesti

Termi, jota kdytetddn vahvistamaan, ettd lahetetty viesti on vastaanotettu:

vastaanotettu

Termi, jota kéytetddn, kun viesti pitdd toistaa kuuluvuuden ollessa heikko tai ymmarrettdessd viesti vaarin:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

—  vastaanotettaessa peradssa toistettu viesti

Termit, joita kdytetddn tarkistettaessa, vastaako perdssi toistettu viesti tdsmalleen ldhetettyd viestid:

oikein

vai ei:

virhe (+ sanon uudelleen)

1.1.1.3  Viestiyhteyden katkaisumenettely

— jos viesti on pddttynyt:

loppu

— jos katkos on tilapidinen eikd katkaise yhteyttd

Termi, jota kdytetddn, kun halutaan toisen osapuolen jdivan odottamaan:

odota

—  jos katkos on tilapdinen, mutta yhteys katkaistaan

Termi, jota kdytetddn kerrottaessa toiselle osapuolelle, ettd viestiyhteys katkaistaan mutta viestintaa jatketaan
myohemmin:

Soitan uudelleen

1.1.1.4  Kirjallisen ilmoituksen peruuttaminen

Termi, jota kdytetddn peruuttamaan kdynnissd oleva kirjallisen ilmoituksen menettely:

peruuta menettely ...

Jos viestid taytyy myohemmin jatkaa, menettely taytyy toistaa alusta.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

VIRHE- TAI VAARINYMMARRYSTILANTEESSA SOVELLETTAVAT SAANNOT

Jotta mahdolliset virheet voitaisiin korjata viestiyhteyden aikana, on sovellettava seuraavia saantoja:

Virheet

—  virhe lihetyksen aikana

Kun ldhettdja itse huomaa ldhetysvirheen, hinen tdytyy pyytdd peruutusta ldhettimilld seuraava
menettelytapaviesti:

virhe (+ valmistele uusi lomake ...)

tai:

virhe + sanon uudelleen

ja lahettdd sitten alkuperdinen viesti uudelleen.
—  virhe periissi toistamisen aikana

Kun ldhettdjd havaitsee virheen, kun viestid ollaan toistamassa hinelle, hinen tulee lihettdd seuraavat
menettelytapaviestit:

virhe + sanon uudelleen

ja lahettdd alkuperiinen viesti uudelleen.

Vidrinkdsitys

Jos jompikumpi osapuolista ymmartdd viestin véirin, hdnen tdytyy pyytdd toista osapuolta toistamaan viesti
kayttamalld seuraavaa tekstid:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

SANOJEN, LUKUJEN, AJAN, ETAISYYDEN, NOPEUDEN JA PAIVAMAARAN ESITYSSAANNOT

Viestien ymmartimisen ja ilmaisemisen helpottamiseksi eri tilanteissa jokainen termi tdytyy lausua hitaasti ja
oikein, ja sellaiset sanat tai nimet ja luvut tdytyy tavata, jotka voi helposti ymmartaa vaarin. Esimerkkeja tastd ovat
opastimien tai vaihteiden tunnukset.

Seuraavia tavaamissdantojd tulee soveltaa:
Sanojen ja kirjainryhmien tavaaminen

Tulee kiyttad kansainvalistd foneettista aakkostoa (International Phonetic Alphabet).

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta J Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot
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Esimerkki:

Vaihde A B = vaihde alpha-bravo.

Opastin numero KX 835 = opastin Kilo X-Ray kahdeksan kolme viisi.

Rataverkon haltija voi lisitd kirjaimia ja niitd vastaavia foneettisia lausumisohjeita, jos rataverkon haltijan
kayttamat operointikielet sitd edellyttavat.

Rautatieyritys voi laatia lisdd ddntdamisohjeita, jos se katsoo sen tarpeelliseksi.

1.1.3.2  Lukujen ilmaiseminen

Luvut tulee lausua numero kerrallaan.

0 Nolla 5 Viisi

1 Yksi 6 Kuusi

2 Kaksi 7 Seitsemdn
3 Kolme 8 Kahdeksan
4 Nelji 9 Yhdeksin

Esimerkki: juna 2 183 = juna kaksi-yksi-kahdeksan-kolme.

Desimaalien ilmaisemisessa tulee kiyttdd pilkku-sanaa.
Esimerkki: 12,50 = yksi-kaksi-pilkku-viisi-nolla

1.1.3.3  Ajan ilmaiseminen

Aika ilmaistaan paikallisen ajan mukaan samalla tavalla kuin tavallisessa kielenkdytossa.

Esimerkki: kello 10.52 = kymmenen viisikymmentikaksi.

Vaikka edelld esitetty onkin perusperiaate, tarvittaessa ajan voi lausua numero kerrallaan (kello yksi nolla viisi
kaksi).

1.1.3.4  Etdisyyksien ja nopeuksien ilmaiseminen

Etdisyydet tulee ilmaista kilometreind ja nopeudet kilometreind tunnissa.
Maileja voi kiyttdd, jos kyseistd yksikkod kaytetddn asianomaisessa rataverkosssa.

1.1.3.5  Piivimddrien ilmaiseminen

Piivimadrdt tulee ilmaista tavalliseen tapaan.

Esimerkki: 10. joulukuuta

1.2 VIESTINNAN RAKENNE

Turvallisuuteen liittyvissd ddniviesteissd tulee olla periaatteessa kaksi seuraavaa vaihetta:
— tunnistaminen ja pyynto ohjeiden saamiseksi
— itse viestin ldhettdminen ja lihetyksen pddttiminen.

Ensimmiistd vaihetta voi lyhentdd tai sen voi ohittaa kokonaan, jos kyseessd on kiireellinen hataviesti.
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1.2.1

1.2.11

1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

TUNNISTAMISTA JA OHJEPYYNTOJA KOSKEVAT SAANNOT

Jotta osapuolet pystyisivt tunnistamaan toisensa, maarittimaén toimintatilanteen ja lihettimaan menettelyoh-
jeita, tulee soveltaa seuraavia sddntoji:

Tunnistaminen

On hyvin tirkedd, ettd viestinndn osapuolet ilmoittavat henkilollisyytensi ennen jokaista viestintédd, paitsi jos
kyseessd on ddrimmiisen kiireellinen turvallisuuteen liittyvé viesti. Paitsi ettd se on kohteliasta, tirkedmpdi on se,
ettd ndin saadaan varmuus siitd, ettd junan kulunvalvontaa hoitavalla henkilollid todella on yhteys oikean junan

kuljettajaan, ja kuljettaja tietdd puhuvansa oikean jkv-keskuksen kanssa. Tdmd on erityisen tirkedd silloin, kun
viestintd tapahtuu paikassa, jossa eri viestintdalueilla on péallekkaisyytta.

Tatd periaatetta sovelletaan myos lahetyskatkoksen jalkeen.
Eri osapuolten tulee kayttdd tdhidn tarkoitukseen seuraavia viesteja.

— junan kulkuluvat antavan henkiloston viesti:

—  kuljettajan viesti:

(numero)

On huomattava, ettd tunnistamista voi seurata lisitiedotusviesti, jossa annetaan kulkulupia antavalle henkilostolle
tarpeeksi yksityiskohtaisia tietoja tilanteesta, jotta he voivat tarkasti valita menettelyn, jota kuljettaja voidaan vaatia
seuraavaksi noudattamaan.

Pyynti ohjeiden saamiseksi
Ennen kuin kirjallista ilmoitusta edellyttividd menettelyd voidaan soveltaa, on ensin pyydettiva ohjeita.

Ohjeita pyydettdessd tulee kiyttdd seuraavia termeja:

valmistele menettely .................coioiiil

KIRJALLISTEN ILMOITUSTEN JA SUULLISTEN VIESTIEN LAHETTAMISTA KOSKEVAT SAANNOT
Kiireelliset turvallisuuteen liittyvit viestit

Kiireellisen ja pakottavan luonteensa vuoksi niitéd viestejd koskevat seuraavat seikat:
—  niitd voi ldhettdd tai vastaanottaa junan kulkiessa

—  niiden tunnistamisosa voidaan ohittaa
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—  ne tulee toistaa

—  niiden jélkeen tulee mahdollisimman pian lahettidd lisatietoja.

1.2.2.2  Kirjalliset ilmoitukset

Jotta lomakekirjaan sisltyvid menettelytapaviestejd voisi luotettavasti lahettdd tai vastaanottaa (junan ollessa
pysihdyksissd), tulee noudattaa seuraavia sidntoja:

1.2.2.2.1 Viestin lihettiminen

Lomakkeen voi tdydentdd ennen viestin ldhettdmistd, jotta viestin koko teksti voidaan lahettdd kerralla.

1.2.2.2.2 Viestin vastaanottaminen

1.2.2.2.3 Toistaminen

Kaikki lomakekirjasta 16ytyvit ennalta maaritetyt rautatieliikenteen viestit tulee vaatia toistettaviksi perdssa.
Toistoviestiin tulee sisiltyd lomakkeiden harmaassa kentdssd nidkyvi viesti, takaisin raportoitava osa ja mahdolliset
lisa- tai taydentdvit tiedot.

1.2.2.2.4 Virheettomin toiston kuittaaminen

Jokaista toistoviestid tulee seurata viestin lahettdjan antama kuittaus yhtépitavyydesta tai yhtapitimattomyydest.

oikein

tai

virhe + sanon uudelleen

Tamén jalkeen toistetaan alkuperdinen viesti.

1.2.2.2.5 Kuittaus

Jokainen vastaanotettu viesti tulee kuitata positiivisesti tai negatiivisesti seuraavalla tavalla:

vastaanotettu

tai

episelvi, sano uudelleen (+ puhu hitaasti)
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1.2.2.2.6 Jiljitettivyys ja todentaminen

Kaikkien ohjauskeskuksen lahettimien viestien mukana tulee ldhettdd ainutkertainen tunnistus- tai lupanumero:

—  jos viesti koskee sellaista tointa, jolle kuljettajan on saatava erityinen lupa (esimerkiksi opasteen ohittaminen
vaaratilanteessa):

(numero)

—  kaikissa muissa tapauksissa (esimerkiksi eteneminen varovasti):

(numero)

1.2.2.2.7 Takaisin raportoiminen

1.2.2.3

1.2.2.4

21

Jokaista sellaista viestid, johon sisiltyy pyynto “raportoida takaisin”, tulee seurata "raportti”.
Lisdviestit
Lisaviestejd koskevat seuraavat vaatimukset:

—  niitd tulee edeltdd tunnistusmenettely

— niiden tulee olla lyhyitd ja tasmillisid (aina kun mahdollista, niiden tulee sisaltdd vain valitettavit tiedot ja
tieto siitd, mitd ne koskevat)

—  ne tulee toistaa peridssd, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vaariksi
—  niitd voi seurata pyynt6 ohjeiden tai lisdtietojen saamiseksi

Sisilloltiin muuttuvat tiedotusviestit

Sisalloltdan muuttuvia tiedotusviestejd koskevat seuraavat vaatimukset:
—  niitd tulee edeltdd tunnistusmenettely
—  ne tulee valmistella ennen ldhettdmistd

— ne tulee toistaa perissi, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vddraksi

MENETTELY TAPAVIESTIT
VIESTIEN LUONNE

Menettelytapaviestien avulla ldhetetddn toimintaohjeita, jotka HLittyvit kuljettajan sddntokirjassa esitettyihin
tilanteisiin.

Ne sisaltdvit itse viestin tekstin, joka vastaa tilannetta, ja viestin tunnistusnumeron.
Jos viesti edellyttdd, ettd vastaanottajan on raportoitava takaisin, myos raportin teksti annetaan.

Naissd viesteissd kiytetddn ennalta médritettyd sanamuotoa, jonka rataverkon haltija on laatinut "operointikie-
lellddn”, ja viestit esitetddn joko valmiiksi painetuilla paperilomakkeilla tai tietokoneen tietovalineelld.
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2.2

2.3

LOMAKKEET

Lomakkeet ovat muodollinen viline menettelytapaviestien vilittimiseen. Yleensd ndmaé viestit liittyvét hairio- ja
vajaatoimintatilanteisiin. Tyypillisid esimerkkejd ovat kuljettajalle annettava lupa ajaa opastimen tai junakulkutien
piitekohdan ohi tai tille esitettdvd vaatimus ajaa alhaisemmalla nopeudella tietylld alueella tai tutkia rataa.
Tallaisia viestejd saatetaan tarvita muissakin tapauksissa.

Niiden tarkoituksena on

—  antaa kiyttoon yhteinen tyoasiakirja, jota kulunvalvonnasta vastaava henkilokunta ja kuljettajat kayttavat
tosiaikaisesti

— muistuttaa kuljettajaa (erityisesti hdnen toimiessaan alueella, jota ei tunne tai jolla ajaa vain harvoin)
menettelystd, jota hianen on noudatettava

—  mahdollistaa viestinnén jaljitettavyys.

Jotta nimd lomakkeet voidaan tunnistaa, on kehitettdvd menettelyyn liittyvd ainutkertainen koodisana tai -
numero. Se voisi perustua arvioon siitd, kuinka usein kyseistd lomaketta kdytetddn. Jos esimerkiksi kaikista
kehitettavistd lomakkeista sitd, jota kdytetddn ohitettaessa opastin tai junakulkutien pddtekohta vaaraa osoittavan
opasteen tapauksessa, tille voitaisiin antaa numero 001 jne.

LOMAKEKIRJA

Kun kaikki kdytettavat lomakkeet on laadittu, ne on koottava asiakirjaksi tai tietokonetallenteeksi nimeltddn
Lomakekirja.

Se on yhteinen asiakirja, jota kuljettaja ja kulkulupia antava henkilosto kdyttavdt viestiessadn keskenddn. Sen
vuoksi on tirkedd, ettd kuljettajan kdyttama kirja on koottu ja numeroitu samalla tavalla kuin kulkulupia antavan
henkiloston kayttima kirja.

Rataverkon haltija vastaa lomakekirjan ja itse lomakkeiden laatimisesta omalla "operointikielelldan”.

Rautatieyritys voi tehdi lisdyksid lomakekirjaan sisaltyviin lomakkeisiin ja niihin liittyviin tietoihin, jos se katsoo
timan auttavan kuljettajiaan koulutuksen aikana ja itse tyossa.

Viestit on aina lahetettdva kéyttien rataverkon haltijan "operointikieltd”.

Lomakekirjassa on oltava kaksi osaa.

Ensimmdinen osa sisiltdd seuraavat asiat:

—  muistutus lomakekirjan kdytostd

—  ohjauskeskukselta perdisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto

—  kuljettajalta perdisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto, jos sellainen on

— tilanteiden luettelo, jonka ristiviittaukset osoittavat, mitd menettelytapalomaketta tulee kiyttaa
—  sanasto, jossa on lueteltu tilanteet, joita kukin menettelytapalomake koskee

—  viestien tavaamissdannot (foneettinen aakkosto, jne.).

Toinen osa sisiltdd itse menettelytapalomakkeet.

Lomakekirjaan on otettava mukaan useita esimerkkejd kustakin lomakkeesta, ja suositus on, ettd osat erotetaan

vililehdilla.

Rautatieyritys voi lisitd kuljettajan lomakekirjaan kuhunkin lomakkeeseen ja tarkasteltaviin tilanteisiin liittyvid
selitysteksteja.
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3

3.1

LISAVIESTIT

Lisaviestejd kdytetddn seuraavissa tarkoituksissa:

—  kuljettaja ilmoittaa kulkulupia antavalle henkilostolle tai

—  kulkulupia antava henkilosto ilmoittaa kuljettajalle

harvinaisista tilanteista, joiden varalle ei ole katsottu tarpeelliseksi laatia valmista lomaketta tai jotka liittyvit junan
kulkuun taikka junan tai rataverkon tekniseen kuntoon.

Jotta tilanteiden kuvaaminen ja tiedotusviestien muodostaminen olisi helpompaa, saattaa olla hyodyllistd laatia
viestiohjeet, rautatieterminologian sanasto, kéytettivaa liikkuvaa kalustoa kuvaava kaavio ja rataverkon laitteita
(esimerkiksi rataa tai ajojohtimia) kuvaava esitys.

VIESTIEN RAKENNEOHJEET

Namad viestit voidaan rakentaa seuraavia ohjeita noudattaen:

Viestinnin vaihe Viestin elementti
Tiedonvilityksen syy o tiedoksi
O toimenpiteitd varten
Havainto o Tailld on
0 Mind ndin
o Minulle sattui
0 Mind tormasin
Sijainti O ettt (aseman nimi)
—  radan varrella D ettt ettt e e
(helposti tunnistettava kohta)
0 maili-kilometripylvas. ..........ooo
(numero)
— junaani ndhden O MOOLLOTIVAUNU ..\ttt ttttttttiieeeeeeeaeaaaeeend (numero)
O vedettdvd VAUNU .......ooiiiiiiiiiiiiiiiiiaeaaaeaaanennd (numero)
Luonne
—  kohde (ks. sanasto)
—  henkilo
Tila 0 seisomassa
—  liikkumaton 0 makaamassa
0 kaatuneena
o0 kivelemissid
—  likkkuva 0 juoksemassa
o kohti
Sijainti raiteisiin nahden

Naitd viestejd voi seurata pyynto ohjeiden saamiseksi.

Viestien elementit ovat saatavana sekd rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ettd asianomaisten rataverkon
haltijoiden operointikielilla.
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3.2 RAUTATIETERMINOLOGIAN SANASTO

Rautatieyrityksen on laadittava rautatieterminologian sanasto jokaiselle rautatieverkolle, jolla timin junat
toimivat. Sen on sisillettavé tavallisessa kdytossd olevat termit rautatieyrityksen valitsemalla kiclelld ja niiden
rataverkon haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kaytetién.

Sanastossa on oltava kaksi osaa:
— aiheen mukainen termiluettelo

— aakkosellinen termiluettelo.

33 LIIKKUVAA KALUSTOA KUVAAVA KAAVIO

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyddyksi toiminnalleen, on laadittava kéytettavaa likkkuvaa kalustoa kuvaava
kaavio. Siind on lucteltava ne erilaiset osat, jotka saattavat olla eri rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan
viestinndn aiheina. Sen on sisillettiavd vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja
niiden rataverkon haltijjoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kaytetdan.

3.4 INFRASTRUKTUURIN  LAITTEIDEN (ESIMERKIKSI RADAN TAI AJOJOHTIMIEN) OMINAISUUKSIA
KUVAAVA ESITYS

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyodyksi toiminnalleen, on laadittava ajettavalla reitilld olevien rataverkon
laitteiden (esimerkiksi radan tai ajojohtimien) ominaisuuksia kuvaava esitys. Siind on esitettiva ne erilaiset osat,
jotka saattavat olla kyseeseen tulevien rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan viestinnin aiheina. Sen on
sisallettdva vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden rataverkon haltijoiden
“operointikielilld”, joiden rataverkkoa kéytetdan.

4 SUULLISTEN VIESTIEN TYYPPI JA RAKENNE
4.1 HATAVIESTIT

Hatdviestien tarkoitus on antaa kiireellisid toimintaohjeita, jotka valittomasti liittyvat rautateiden turvallisuuteen.
Viirinkdsitysten vilttimiseksi viestit on aina toistettava.

Tarkeimmiit viestit, joita voi lahettdd, esitetddn jiljempdna luokiteltuina tarpeen mukaan.

Lisdksi rataverkon haltija voi toimintansa tarpeiden mukaan mddritelld muita hitaviesteja.

Hatdviestejd voi seurata kirjallinen ilmoitus (ks. 2 alakohta).

Hataviesteissd kaytettavat tyypilliset tekstit on sisillytettavd kuljettajan sddntokirjan liitteeseen 1 (viestintdme-
nettelyjen kisikirja) sekd kulkulupia antavalle henkilostolle annettavaan dokumentaatioon.

4.2 JOKO JKV-KESKUKSEN TAI KULJETTAJAN LAHETTAMAT VIESTIT

—  Kaikki junat taytyy pysdyttda:

Kaikki junat tdytyy pysdyttdd -viesti on ldhetettavd ddnimerkilld; jos sellaista ei ole kaytettdvissd, on
kéytettdvd seuraava sanamuotoa:

Hititilanne, kaikki junat pysiytettivi

Paikkaa tai aluetta koskevat tiedot mairitetddn tarvittaessa viestissi.
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Tatd viestid tdytyy lisaksi nopeasti tdydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja
junan tunnistustieto:

Este

tai tulipalo

e
(muu syy)

radalla ................. paikassa.................

(nimi) (km)

Junan ......ooceiiiiiiiiii e kuljettaja

(numero)

—  Jokin tietty juna tdytyy pysdyttaa:

Juna......ooiiiiiie (radalla)

(numero) (nimi/numero)
Hitdpysdytys

Téssd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan nimi tai numero, jolla juna kulkee.

43 KULJETTAJAN LAHETTAMAT VIESTIT

—  Radan virransyott6 on katkaistava:

Hititilanne; virta katkaistava

Tatd viestid tdytyy nopeasti tdydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja junan

tunnistustieto:
(km)
............................................................... radalla
(nimi/(numero)
valilld ... e
(asema) (asema)
) 4 /2
JUDAN oot kuljettaja
(numero)

Tassd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan nimi tai numero, jolla juna kulkee.
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LIITE D
TIEDOT, JOIDEN ON OLTAVA RAUTATIEYRITYKSEN KAYTETTAVISSA NIIHIN REITTEIHIN LIITTYEN,
JOILLA SEN ON TARKOITUS TOIMIA
OSA'1 RATAVERKON HALTIJAA KOSKEVAT YLEISET TIEDOT
1.1 Rataverkon haltijoiden nimet/tunnukset
1.2 Maa (tai maat)
1.3 Lyhyt kuvaus
1.4 Luettelo yleisistd toimintaa koskevista sddnnoistd ja sadadoksistd (sekd tieto siitd, mistd ne ovat saatavissa)
OSA 2 KARTAT JA KAAVIOT
21 Kartta
211 Reitit
2.1.2  Tirkeimmait kohdat (asemat, ratapihat, liittymat, rahtiterminaalit)
22 Ratapiirustus
Piirustuksiin sisillytettivi tieto, jota tarpeen mukaan tdydennetdin tekstilli. Jos laaditaan erillinen asemaa/
ratapihaa/varikkoa koskeva piirustus, ratapiirustuksen sisiltimid tietoja voidaan karsia.
2.2.1  Etdisyydet
2.2.2  Tiedot radoista, silmukoista, sivuraiteista ja turvavaihteista
2.2.3  Eri ratojen viliset yhteydet
2.2.4  Tarkeimmat kohdat (asemat, ratapihat, liittymat, rahtiterminaalit)
2.2.5  Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys
2.3 Asemia|ratapihoja/varikkoja esittivi piirustus (Huom: koskee vain yhteentoimivan liikenteen kiyttimii
paikkoja)
Paikkakohtaisiin piirustuksiin sisdllytettivi tieto, jota tarpeen mukaan tdydennetdin tekstilli.
2.31  Paikan nimi
2.3.2 Paikan tunnus
2.3.3  Paikan tyyppi (matkustajaterminaali, rahtiterminaali, ratapiha, varikko)
2.3.4  Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys
2.3.5 Ratojen tunnisteet ja sijainti, turvavaihteet mukaan luettuina
2.3.6  Laiturien tunnisteet
2.3.7  Laiturien pituus
2.3.8  Laiturien korkeus
2.3.9  Sivuraiteiden tunnisteet
2.3.10 Sivuraiteiden pituus

2311

Varavirran saatavuus
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2.3.12  Kulkupinnan suunnassa mitattu laiturin reunan etdisyys radan keskiviivasta
2.3.13 (Koskee matkustaja-asemia) Liikuntarajoitteisten henkildiden padsy
OSA 3 TIETTYA RATAOSUUTTA KOSKEVAT TIEDOT
3.1 Yleiset ominaisuudet
311 Maa
3.1.2  Rataosuuden tunnus: kansallinen tunnus
3.1.3  Rataosuuden diripiste 1.
3.1.4 Rataosuuden ddripiste 2.
3.1.5  Ajat, jolloin rataosuus on kéytettivissi (kellonajat, paivimairit, pyhipdivid koskevat erikoisjarjestelyt)
3.1.6  Radanvarressa olevat etdisyystiedot (niiden vali, ulkondko ja sijainti)
3.1.7  Liikenteen tyyppi (sekalainen, matkustajaliikenne, tavaraliikenne jne.)
3.1.8  Suurimmat sallitut nopeudet
3.1.9  Kaikki muut turvallisuuden vuoksi tarvittavat tiedot
3.1.10 Paikalliset toimintaa koskevat erityisvaatimukset (mukaan luettuina erityiset henkiloston patevyysvaatimukset)
3.1.11 Vaarallisia aineita koskevat erityisrajoitukset
3.1.12 Kuormausta koskevat erityisrajoitukset
3.1.13  Malli ilmoitukselle tilapiisistd toistd (ja mistd sen saa)
3.1.14 Ilmoitus siité, ettd rataosuus on ruuhkainen (direktiivin 2001/14/EY 22 artikla)
3.2 Erityiset tekniset ominaisuudet
3.2.1  Infrastruktuuri-YTE:n EY-tarkastus
3.2.2  Piiv4, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana
3.2.3  Mahdollisten erityistapausten luettelo
3.2.4  Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo
3.2.5 Raideleveys
3.2.6  Aukean tilan ulottuma
3.2.7  Suurin sallittu akselipaino
3.2.8  Suurin sallittu kuormitus pituuden metrid kohden
3.2.9  Rataan kohdistuvat poikittaisvoimat
3.2.10 Rataan kohdistuvat pitkittdisvoimat
3.2.11 Kaarteen vahimmdisside
3.2.12  Mien kaltevuus prosentteina

3.2.13 Mien sijainti
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3.2.14 Muiden kuin pyorien ja kiskojen valistd kitkaa kdyttavien jarrujirjestelmien hyviksyttavi jarrutusteho
3.2.15  Sillat

3.2.16 Maasillat

3.2.17 Tunnelit

3.2.18 Kommentit

3.3 Energian osajirjestelmi

3.3.1  Energia-YTE:n EY-tarkastus

3.3.2  Piiv4, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

3.3.3  Mahdollisten erityistapausten luettelo

3.3.4  Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

3.3.5  Virransyottojarjestelmdn tyyppi (esim. ei mitdidn, ylipuolinen ajolanka, kolmas kisko)
3.3.6  Virransyottojarjestelmdn taajuus (esim. vaihtovirta, tasavirta)

3.3.7  Pienin jannite

3.3.8  Suurin jdnnite

3.3.9  Yksittdisen sahkokdyttoisen vetoyksikon virrankulutukseen liittyvit rajoitukset

3.3.10 Samassa junassa olevien useampien vetoyksikkojen sijoittelua koskevat rajoitukset ajojohtimien erottamisen
kannalta (virroittimen sijainti)

3.3.11 Miten ajovirta eristetdan

3.3.12  Ajolangan korkeus

3.3.13  Ajolangan suurin sallittu kaltevuus rataan ndhden ja kaltevuuden vaihtelu
3.3.14 Hyviksytyt virroitintyypit

3.3.15 Pienin staattinen kuormitus

3.3.16  Suurin staattinen kuormitus

3.3.17 Neutraalien kaistojen sijainti

3.3.18 Kiyttod koskevat tiedot

3.3.19  Virroittimien alas laskeminen

3.3.20 Hyotyjarrutusta koskevat ehdot

3.3.21 Suurin sallittu ajovirta

3.4 Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelma

3.4.1  Obhjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n EY-tarkastus

3.4.2  Piiv4, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

3.4.3  Mahdollisten erityistapausten luettelo
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3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.49

3.4.10

3.4.11

3.412

3.413

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo
ERTMS/ETCS

Soveltamistaso

Radanvarteen asennetut lisitoiminnot

Junassa tarvittavat lisitoiminnot
Ohjelmistoversion numero

Tamén version kdyttoonottopdivd
ERTMS/GSM-R-radio

FRS-eritelmissd madritellyt lisitoiminnot
Versionumero

Tamén version kdyttoonottopdivi

Tason 1 ERTMS/ETCS:lle, jossa taytebittitoiminto
Liikkuvalle kalustolle tarvittava tekninen toteutus

Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjdrjestelmdt

Kansalliset, junien kannalta olennaiset méirdykset, jotka koskevat luokan B jirjestelmien kiyttod (sekd mistd ne

saa).

Ratajrjestelmd

Vastuussa oleva jasenvaltio
Jarjestelman nimi
Ohjelmistoversion numero
Tamdn version kéyttoonottopdiva
Viimeinen voimassaolopéiva
Tarve usean jérjestelmidn samanaikaiseen toimintaan
Junalaitteisto

Luokan B radiojarjestelmd
Vastuussa oleva jasenvaltio
Jarjestelmén nimi

Versionumero

Tamin version kdyttoonottopdivd

Viimeinen voimassaolopdivé

Erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten luokkaan B kuuluvien junaturva-, ohjaus- ja varoitusjirjestelmien

vlilla.

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan ERTMS/ETCS-jdrjestelmien ja luokan B jirjestelmien valilld

siirryttdessa.
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3.4.29 Erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten radiojirjestelmien vililld.
Teknisen vajaatoiminnan tila:

3.4.30 ERTM/ETCS

3.4.31 Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjirjestelma

3.4.32  ERTM/GSM-R

3.4.33  Luokan B radiojirjestelmd

3.4.34 Radanvarren opastimet
Jarrutustehoon Tiittyvdt nopeusrajoitukset

3.4.35 ERTMJETCS

3.4.36 Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjirjestelmat
Luokan B jdrjestelmdn toimintaa koskevat kansalliset sddnnit

3.4.37 Jarrutustehoon liittyvit kansalliset sadnnét

3.4.38 Muut kansalliset sdannot, esim.: madrelehted UIC 512 vastaavat tiedot (1.1.79 pdivitty 8. painos ja 2 muutosta)
Infrastruktuurin ohjaus- ja hallintalaitteiden herkkyys sihkomagneettisille hairidille

3.4.39 Vaatimus on tarkoitus laatia eurooppalaisten standardien mukaiseksi

3.4.40 Mahdollisuus kiyttdd pyorrevirtajarrua

3.4.41 Mahdollisuus kdyttdd magneettijarrua

3.4.42 Kiytossd olevia poikkeuksia koskevien teknisten ratkaisujen vaatimukset

3.5 Kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmi

3.5.1  Kiyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n EY-tarkastus

3.5.2  Piiv4, jolloin rata otettiin kdytt66n yhteentoimivana ratana

3.5.3  Mahdollisten erityistapausten luettelo

3.5.4  Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

3.5.5 Kieli, jota kdytetddn turvallisuuden kannalta kriittiseen viestintddn rataverkon haltijan henkiloston kanssa

3.5.6  Erityiset ilmasto-olot ja niihin liittyvat jarjestelyt



L 359/90 Euroopan unionin virallinen lehti 18.12.2006

LIITE E
KIELITAITO JA VIESTINNAN TASO

Suullinen kielitaito voidaan jakaa viiteen tasoon:

Taso Kuvaus

—  osaa mukauttaa puhetapaansa keskustelukumppanin mukaan
—  osaa esittdd mielipiteen

5 —  osaa neuvotella

—  osaa taivutella

—  0saa antaa neuvoja

—  selviytyy tdysin arvaamattomissa tilanteissa
4 —  osaa tehdd oletuksia
—  osaa esittdd perustellun mielipiteen

—  selviytyy kdytdnnon tilanteissa, joissa on mukana ennalta arvaamaton elementti
3 —  osaa kuvailla asioita
—  osaa ylldpitdd yksinkertaista keskustelua

—  selviytyy yksinkertaisissa kdytannon tilanteissa
2 —  osaa kysyd kysymyksid
—  osaa vastata kysymyksiin

1 —  osaa puhua kiyttden ulkoa opittuja lauseita

Tamad liite edustaa viliaikaista kantaa. Yksityiskohtaisempi versio on valmisteilla kaytettavdksi tdimdn YTEn tulevassa
versiossa.

On my®s suunnitelmissa ottaa kiyttoon viline, jolla henkilon kielitaitoa voidaan arvioida. Se on kiytettivissd timén YTE:n
tulevassa versiossa.
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LIITE F

OHJEITA KAYTTOTOIMINNAN JA LIIKENTEEN HALLINNAN OSAJARJESTELMAN ARVIOINTIIN

(Tdssd yhteydessd ilmauksella “jasenvaltio” tarkoitetaan itse jasenvaltiota tai muuta sen valtuuttamaa elintd, joka hoitaa arvioinnin).

1. Tissd liitteessd esitetddn suuntaviivat, joiden mukaisesti jisenvaltio voi arvioida ja vahvistaa, ettd ehdotetut
toimintaprosessit

ovat timdn YTEm mukaisia, mikd osoittaa, ettd direktiivin 2001/16/EY () (ja kaikki direktiiviin 2004/50/EY
muutoksiin sisltyvdt) olennaiset vaatimukset on tdytetty

ovat muiden asiaa koskevien vaatimusten ja direktiivin 2004/49/EY mukaisia

ja voidaan ottaa kdyttoon.

2. Asianomaisen rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen on toimitettava jasenvaltiolle tarvittava dokumentaatio (joka on
kuvattu jiljempand 3 kohdassa), jossa kuvataan uudet tai muutetut toimintaprosessit.

Uusien tai muutettujen toimintaprosessien luontia tai kehittdmistd koskevan jasenvaltiolle toimitetun dokumentaation
on oltava riittdvin yksityiskohtaisesti laadittu, jotta ehdotuksen perustelut selvidvit jasenvaltiolle. Lisdksi tapauksissa,
joissa osajirjestelmid on parannettu tai uudistettu, toimitettuun dokumentaatioon on myos liitettava kdyttokoke-
muksista saatu palaute.

Dokumentaatio voidaan toimittaa joko paperimuodossa tai tietokoneen tietovalineelld (tai molempien yhdistelménd).
Jasenvaltio voi pyytdd lisdkappaleita, jos niitd tarvitaan arvioinnissa.

3. Arvioinnin yksityiskohdat

3.1. Toimintaprosesseja kuvaavan dokumentaation on sisillettivd ainakin seuraavat osat:

rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen toimintaorganisaation yleiskuvaus (johdon/tyénjohdon ja toimintojen
yleiskuvaus) sek tieto siitd, missd oloissa ja yhteydessi arvioitavia toimintaprosesseja on tarkoitus kayttdd

tiedot kaikista asiaan liittyvistd vaadittavista toimintaprosesseista (tyypillisesti menettelyt, ohjeet, tietokoneoh-
jelmat jne.)

kuvaus siitd, kuinka kyseiset toimintaprosessit on tarkoitus ottaa kdyttoon ja kuinka niitd on tarkoitus ohjata
seki kaikkien kdytettdvien erityisten laitteiden analyysi

tiedot henkil6isté, joihin toimintaprosessit vaikuttavat sekd koulutuksesta jaftai perehdyttimisestd, joka on
tarkoitus jarjestdd seka kaikki arviot vaaroista, joille henkilot saattavat joutua alttiiksi

menettely toimintaprosessien myohempien muutosten ja pdivitysten hallitsemiseksi (HUOM: tima ei sislld
tulevia suuria muutoksia tai uusia prosesseja — tillaisessa tapauksessa on toimitettava uudet asiakirjat niiden
suuntaviivojen mukaisesti)

kaavio, josta selvidd, kuinka vilttimaton palaute (ja kaikki muut toimintaan liittyvit tiedot) kulkee rataverkon
haltijan tai rautatieyrityksen ja muiden osapuolien vililld tukien kutakin toimintaprosessia

uusien tai muutettujen toimintaprosessien luomista ja kehittdmistd havainnollistavat kuvaukset ja selitykset sekd
kaikki niiden ymmartamiseksi tarvittavat tallenteet (HUOM: turvallisuuden kannalta kriittisten prosessien osalta
tdhdn on sisillyttdvd uusien/muutettujen prosessien kdyttoon ottamiseen liittyvien riskien arviointi)

todisteet siité, ettd kyseiset toimintaprosessit ovat timdn YTE:n vaatimusten mukaisia.

Seuraavat osat on myos tarpeen mukaan toimitettava:

luettelo niistd eritelmistd tai eurooppalaisista standardeista, joita kdyttden osajirjestelmdn olennaiset
toimintaprosessit on kelpuutettu, sekid todisteet tdstd vaatimustenmukaisuudesta

(") Olennaiset vaatimukset on esitetty YTE:n 4 luvussa olevissa teknisissd parametreissa, liitdnndissé ja toimintaa koskevissa vaatimuksissa.
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3.2

todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta

kyseeseen tulevia toimintaprosesseja koskevat erityiset ehdot tai rajoitukset.

Jasenvaltion tulee

yksiloidd ne TSI:n madraykset, jotka kyseisten toimintaprosessien on taytettava
tarkastaa, ettd toimitettu dokumentaatio on taydellinen ja 3.1 kohdan mukainen
tutkittava dokumentaatio ja arvioitava seuraavat asiat:

—  ovatko kyseiset toimintaprosessit YTE:n asiaan liittyvien vaatimusten mukaisia

— onko uudet tai tarkistetut toimintaprosessit luotu ja kehitetty asianmukaisesti ja hoidetaanko niitd
hallitusti

—  varmistetaanko toimintaprosessien kdyttoon ottamista ja myohemmin tapahtuvaa kdyttod/valvontaa
varten tehdyilld jarjestelyilld se, ettd YTE:n asiaa koskevat vaatimukset jatkossakin tdyttyvit.

dokumentoida (arviointiraportissa, ks. jdljempdnd oleva 4 kohta) toimintaprosessien YTE:n vaatimusten
mukaisuutta koskevat havaintonsa.

Arviointiraportin tulee sisdltdd vdhintddn seuraavat tiedot:

tiedot kyseisestd rataverkon haltijasta | rautatieyrityksestd

arvioitujen toimintaprosessien kuvaus, mukaan luettuina tiedot kaikista erityisistd menettelyistd, ohjeista ja
tietokoneohjelmista

kyseisten toimintaprosessien ohjaukseen ja kéyttoon liittyvien elementtien kuvaus, mukaan luettuina valvonta,
palaute ja sddtotoimet

kaikki arvioinnin yhteydessi laaditut tarkastusraportit

vahvistus siitd, ettd kyseisilld toimintaprosesseilla ja niiden kdytto6n ottamisen ehdoilla varmistetaan YTE:n asiaa
koskevissa kohdissa esitettyjen asianmukaisten vaatimusten tdyttyminen, kaikki arvioinnin loppupaitelmdin
jddneet varaumat mukaan luettuina

luettelo kaikista ehdoista ja rajoituksista (mukaan luettuina varaumien kisittelyd koskevat rajoitukset), jotka
koskevat asiaomaisten toimintaprosessien kiyttoonottoa

arvioinnissa mukana olleen jdsenvaltion nimi ja osoite sekd raportin valmistumispaiva.

Jos rataverkon haltijalta | rautatieyritykseltd evétddn lupaftodistus ottaa kéyttoon asianomainen toimintaprosessi
arviointiraportin perusteella, jisenvaltion on ilmoitettava yksityiskohtaiset syyt tihin epdimiseen direktiivin 2004/49/EY

mukaisesti.
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LITE G

TIEDOKSI ANNETTAVA, EI PAKOLLINEN LUETTELO KUNKIN PERUSPARAMETRIN OSALTA
TARKASTETTAVISTA ELEMENTEISTA

Tamd liite on vield keskenerdinen ja vaatii lisdtyotd; se on otettu mukaan luonnoksena.

Direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklassa kuvailtuihin todistus- ja lupaprosesseihin liittyen tdssd liitteessd luodaan
yleiskatsaus seuraaviin tueksi tarkoitettuihin tietoihin:

— A — luonteeltaan organisatorinen tai periaatteellinen seikka, joka pitdisi sisallyttdd turvallisuusjohtamisjarjestelmain

— — vyksityiskohtainen menettely tai toimintaprosessi, joka tukee turvallisuusjohtamisjarjestelmin organisatorisia
B — yksityiskoht ttely tai t tap joka tukee turvallisuusjohtamisjdrjestel ganisat
periaatteita ja jota sovelletaan vain jasenvaltion sisilld

Soveltamis-kohde
Arvioitavat parametrit Kunkin parametrin tarkastettavat elementit YTE-viite A[B
RY RH

Kuljettajille tarkoitettu | Kuljettajien sddntokirjan koostamisprosessi

dokumentaatio (mukaan luettuina kdannos- [tarvittaessa] ja 42121 X A
kelpuutusprosessi)
Rrosessi, jolla. RH antaa RY:le tarvittavat 42121 X A
tiedot
Kuljettajan sddntokirja sisdltdd timan YTEn
vihimmdisvaatimukset ja RH:n vaatimat eri- 421.21 X B
tyismenettelyt
Kuljettajien reittikirjan koostamisprosessi (ja 421221 X A
kelpuutusprosessi)
Kuljettajan  reittikirja siséltid timian YTEn 421221 X B
vihimmaisvaatimukset
Prosessi, jolla RH ilmoittaa RY:lle toiminta- 421222 X A

sdantojen | tietojen muuttumisesta

Prosessi, jolla muutokset kootaan yhteen 421222 X A
erilliseen dokumenttiin

Prosessi, jolla kuljettajille ilmoitetaan muu- 421223 X A
toksista tosiaikaisesti

Prosessi, jolla kuljettajille annetaan tietoja 42123 X A
junien aikatauluista B

Prosessi, jolla kuljettajille annetaan tietoja
liikkuvasta kalustosta 42124 X A

Paikkakuntakohtaisten sééntb{'en ja menette-

lyjen koostamisprosessi (ja kelpuutusprosessi) 4213 X B
maahenkilostille
Rataverkon haltijan RH:n ja RY:n viliseen turvallisuuteen liittyvin
kulkulupia antavalle viestinndn prosessi
henkilostolle 4.2.1.4 X A
tarkoitettu
dokumentaatio
RY:n ja RH:n vilinen Prosessi, jolla varmistetaan, ettd henkilosto X A
turvallisuuteen liittyvd | noudattaa toimintaan liittyvéssd viestinnissd 4.2.1.5,
viestintd timdn YTEmn liitteessd C esitettyd metodolo- 4.61.3.1
iaa X A
g
Junan nakyvyys Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junien etu-
A g . . 4.2.2.1.2,
pdan valaistus on timédn YTEn vaatimusten X A
. 4.3.3.4.1
mukainen
Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junien perd-
péddn opasteet ovat tdimdn YTE:n vaatimusten 42213 X
mukaisia
Junan kuuluvuus Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kuulu- 4.2.2.2,

vuus on tdmén YTE:n vaatimusten mukainen 43.3.5
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Arvioitavat parametrit

Kunkin parametrin tarkastettavat elementit

YTE-viite

Soveltamis-kohde

RY

RH

Kulkuneuvojen
tunnisteet

Prosessi, jolla osoitetaan timdn YTE:n liit-
teen P vaatimusten tdyttyminen

4223

X

Tavaravaunun lastaus

RY:n henkilostolle tarkoitettujen lastaussddn-
tojen kokoelma

4224

Junan kokoonpano

Junan kokoonpanoa koskevien sdintojen
koostamisprosessi (ja kelpuutusprosessi)

4.2.25

Junan kokoonpanoa koskevat sdannot sisalta-
vit timdn YTE:n vdhimmaisvaatimukset

4.2.2.5

Jarrutusta koskevat
vaatimukset

Prosessi, jolla varmistetaan, etté reittid koske-
vat tiedot ovat kéytettdvissd jarrutustehon
laskemista tai tarvittavan jarrutustehon tuot-
tamista varten

4.2.2.6.2

Prosessi, jolla lasketaan tai tuotetaan tarvit-
tava jarrutusteho (jarrutussaannot)

Velvollisuus varmistaa,
ettd juna on
ajokunnossa

Junan turvallisen ajokunnon varmistamisessa
tarvittavien turvallisuuteen liittyvien junalait-
teiden maaritelma

42271

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd kaikki junan
toimintaan vaikuttavat muutokset yksiloiddin
ja RH:lle annetaan niistd tiedot

42271

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kul-
kuun liittyvit tiedot annetaan RH:lle ennen
ldhtod

42272

Junan kulun
suunnittelu

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd RY antaa RH:
lle tarvittavat tiedot reittid junalle pyytdessdin

4231

Junien tunnisteet

Prosessi, jolla jactaan yksilolliset ja selkedt
junien tunnusnumerot

4232

Lahtoon liittyvat
menettelyt

Ennen ldhtod tehtdvien tarkastusten ja testien
madritelma

42331

Prosessi, jolla ilmoitetaan junan kulkuun
mahdollisesti vaikuttavista tekijoistd

4.23.3.2

Liikenteen hallinta

Tosiaikaisten tietojen, mukaan luettuina
timdn YTEn edellyttimien vdhimmadistieto-
jen, tallentamismahdollisuuden kaytettavissa
olo

42341

Liikenteen ohjauksessa ja valvonnassa kaytet-
tdvien menettelyjen maaritelma

4.23.4.21

Prosessi, jolla varmistetaan radan ja junan
ominaisuuksissa tapahtuvien muutosten hal-
linta

4.2.3.4.2

Prosessi, jolla ilmoitetaan arvioitu aika, jolloin
juna luovutetaan RH:lta toiselle

4.2.3.42.2

Vaaralliset aineet

Prosessi, jolla varmistetaan vaarallisten aine-
iden hallinta, mukaan luettuina timin YTE:n
vahimmaisvaatimukset

42343

Toiminnan laatu

Prosessi, jolla valvotaan kaikkien kyseeseen
tulevien palvelujen tehokasta toimintaa ja
ilmoitetaan  muutoksista  kaikille asian-
omaisille RH:ille ja RY:ille

4.2.3.44
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Soveltamis-kohde

Arvioitavat parametrit Kunkin parametrin tarkastettavat elementit YTE-viite A[B
RY RH
Tietojen tallentaminen | Junan ulkopuolella tallennettavien tietojen
luettelo sisdltdd tdmdn YTEn vahintddn 42351 X A
vaatimat tiedot
Junan sisilld tallennettavien tietojen luettelo 42352
sisdltdd timan YTE:n vihintddn vaatimat 4323 X A
tiedot R
Vajaatoimintatila Prosessi, jolla ilmoitetaan toisille kayttdjille X A
toimintaa mahdollisesti haittaavasta hairiostd
4.23.6.2
X A
RHn kuljettajille toimintahéirién sattuessa 42363 X B
antamien ohjeiden médritelma
Tunnistettujen toimintahéirioiden edellytta-
mien toimien miidritelmit, mukaan luettuina 4.23.6.4 X B
tassd YTE:ssd luetellut vahimmaisvaatimukset
Hatitilanteiden Prosessi, jolla mdiritellddn ja julkistetaan 4237 X A
hallinta hatatilanteissa kdytettdvit poikkeustoimet o
Prosessi, jolla hatdtilanteita ja turvallisuutta 4237 X A
koskevat ohjeet annetaan matkustajille o
Junan miehistolle Prosessi, jolla junan michist6d hdirio- ja
annettava apu vajaatoimintatilanteissa autetaan myohasty- 4238 X A
merkittavissd misten valttdmiseksi o
vaaratilanteissa
Ammatillinen Prosessi, jolla ammatillista patevyyttd arvioi- X A
patevyys ja kielitaito daan timin YTEn vihimmaéisvaatimusten
mukaisesti 4.6.1.1
X A
Sellaisen pitevyydenhallintajarjestelmén maa- X A
ritelmd, jolla varmistetaan henkiloston kyky
hy6dyntdd osaamistaan kdytannossd timén 4.61.2
YTE:n vihimmaéisvaatimusten mukaisesti A
X
Prosessi, jolla kielitaitoa arvioidaan timin X A
YTE:n vahimmdisvaatimusten mukaisesti 462
X A
unan miehiston arviointimenette madri-
hist t ttelyn X A
telmd, joka sisiltdd seuraavat alueet:
Perusvaatimukset, menettelyt ja kielet
Reittitieto 4.6.3.1,
liikkuvan kaluston tuntemusta 4.6.3.2.3
Erityinen pitevyys (esim. pitkiin tunneleihin X A
liittyva)
Turvallisuuden kannalta kriittisid  tehtavia X A
hoitavan henkiloston koulutus- ja pitevyys-
tarpeiden analyysin maddritelm4, joka ottaa
huomioon myos tdiman YTE:n vahimméisvaa- 4.6.3.2
timukset X A
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Arvioitavat parametrit

Kunkin parametrin tarkastettavat elementit

YTE-viite

Soveltamis-kohde

RY

RH

Terveyttd ja
turvallisuutta koskevat

ehdot

Prosessi, jolla varmistetaan henkiloston ter-
veydentila, mukaan luettuina valvonta, jolla
estetddn huumeiden ja alkoholin vaikutuksia
toimintaan

4.71

X

Seuraavien kriteerien méérittdminen:

tyoterveysldikarien ja lidketieteellisten elinten

hyviksymisessd noudatettavat kriteerit

Eﬁykologien hyviksymisessd noudatettavat
iteerit

laakdrintarkastuksissa ja psykologisissa arvi-

oinneissa noudatettavat kriteerit

4.7.2, 4.7.3,
4.7.4

Terveydentilavaatimusten mairittiminen,
mukaan luettuina seuraavat tekijat:

—  yleinen terveydentila
— niko

—  kuulo

—  raskaus (kuljettajat)

Kuljettajia koskevat erityisvaatimukset:

— niko

—  kuuloa/puhekykyd koskevat vaatimuk-
set

—  antropometria
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LITE H

AMMATILLISEN PATEVYYDEN VAHIMMAISVAATIMUKSET JUNAN KULJETTAMISEKSI

1 Yleiset vaatimukset

—  Tissi liitteessd, jota on luettava yhdessid 4.6 ja 4.7 alakohtien kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetdin oleellisina
Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelméssi toimivien junan kuljettajien kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tima asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman tdydellinen,
on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

—  Tdmin YTE:n kontekstissa ilmauksella "ammatillinen pétevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tarkeitd sen
varmistamiseksi, ettd kdyttohenkilosté on koulutettu tehtdvddn sekd ymmartid ja osaa hoitaa sen.

—  Sdannot ja menettelyt koskevat seké suoritettavaa tehtdvad ettd sen suorittavaa henkilod. Naitd tehtdvid voivat hoitaa
kaikki valtuutetut pitevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kdytetystd nimestd,
tyonimikkeesté tai asemasta.

—  Kaikkien valtuutettujen pitevien henkildiden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtdvain liittyvid sdantojd ja
menettelyja.

2 Ammatillinen tietimys

Kaikki valtuutukset edellyttavat hyvaksyttyd alkutarkastusta seké jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6 alakohdassa

kuvataan.

2.1 Yleinen ammatillinen tietdmys

2.2

Tehtavin kannalta oleelliset rautatiejirjestelmdn turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina liitinnat
toisiin osajdrjestelmiin

Matkustajien jaftai rahdin sekd radalla ja sen ldheisyydessd toimivien henkiloiden turvallisuuden kannalta oleelliset
yleiset asiat

Tyoturvallisuusasiat

Rautatiejirjestelmin yleiset turvallisuusperiaatteet

Henkilokohtainen turvallisuus, mukaan luettuna tilanne, jossa ohjaamosta poistutaan ajettavalla radalla
Junan turvallisen lastauksen yleiset periaatteet (rahtiyhtiot)

Junan kokoonpano (yhtion vaatimusten mukaan)

Sihkoon liittyvien periaatteiden tuntemus litkkuvan kaluston ja rataverkon osalta.

Kaytettdvddn rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjdrjestelmien tuntemus

Toimintamenettelyt ja turvallisuussdannot

Ohjaus- ja hallintajirjestelmd, mukaan luettuina asiaan liittyvit ohjaamon opasteet

Junan kuljettamista normaalioloissa sekd hdirio- ja vajaatoiminta- ja hatatilassa koskevat saannokset
Viestintdperiaatteet ja muodolliset viestit sekd viestintdlaitteiden kaytto

Toimintaprosessissa mukana olevien henkil6iden roolit ja vastuualueet

Tehtaviin liittyvat asiakirjat ja muut tiedot, mukaan luettuina lisdtiedot vallitsevista oloista, kuten ennen ldhtoa saadut
tiedot nopeusrajoituksista tai tilapdisistd opasteista
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2.3 Liikkuvan kaluston tuntemus

— Junan kuljettamisen kannalta oleellinen vetoyksikkokalusto:
—  Kaluston osat ja niiden tarkoitus
—  Viestinté- ja hitilaitteet

—  Kuljettajan kéytossd olevat ohjaus- ja ndyttolaitteet, jotka liittyvdt vetovoimaa, jarrutusta ja liikenteen
turvallisuutta koskeviin elementteihin

—  Junan kuljettamisen kannalta oleellinen vaunukalusto:
—  Kaluston osat ja niiden tarkoitus

—  Kuljettajan kiytossi olevat ohjaus- ja ndyttolaitteet, jotka liittyvit jarrutusta ja liikenteen turvallisuutta koskeviin
elementteihin

—  Kulkuneuvojen sisd- ja ulkopuolella olevien merkintdjen ja vaarallisten aineiden kuljetuksessa kaytettavien
symbolien merkitys

3 Reittituntemus

Reittituntemus sisltdd ne erityistiedot ja | kokemuksen reitin yksilollisistd ominaisuuksista, jotka kuljettajalla on oltava
ennen kuin hidnen voidaan antaa kuljettaa junaa kyseiselld reitilld omalla vastuullaan. Reittituntemus sisdltdd ne tiedot, jotka
tarvitaan opasteista ja asiakirjoista, kuten aikatauluista ja muista junassa mukana olevista asiakirjoista, saatavien tietojen
lisaksi ja tdman liitteen 2.2 kohdassa esitettyjen, kyseiselld reitilld sovellettavien toimintaa ja turvallisuutta koskevien
saantojen lisdksi.

Reittituntemus sisaltaa erityisesti seuraavat tiedot:

—  Toimintaolot, kuten opastimet, ohjaus ja viestintd

—  Tiedot opastimien, jyrkkien mikien ja tasoristeysten sijainnista

—  Kohdat, joissa siirrytddn kéyttojarjestelmdstd tai virransyotostd toiseen
—  Ajovirran tyyppi kyseiselld radalla sekd erotusjaksojen sijainti

—  Paikalliset kdytto- ja hatdtilannejdrjestelyt

—  Asemat ja pysdhdyspaikat

—  Paikalliset laitteistot (varikot, sivuraiteet jne.) yhtion vaatimusten mukaan.

4 Kyky kiyttdd tietimysti

Junaa kuljettavan henkiloston on kyettdvd hoitamaan seuraavassa esitetyt tehtdvat (sikdli kuin ne kuuluvat yhtion
toimintaan).

4.1  Valmistaudu tyshon

—  Perehdy tehtdvin tyon ominaisuuksiin, mukaan luettuina kaikki siihen liittyvit asiakirjat.
—  Varmista, ettd kaikki asiakirjat ja tarvittavat laitteet ovat kdytettavissa.
—  Tarkista, ettd kaikki junassa mukana olevissa asiakirjoissa olevat vaatimukset on téytetty.

4.2 Tee ennen lahtoa vetoyksikolle tarvittavat testit, tarkistukset ja tarkastukset
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4.3 Osallistu junan jarrujen toiminnan tarkastukseen

—  Tarkasta ennen ldhto4 asiaa koskevien asiakirjojen perusteella, tayttaiko kdytettavissd oleva jarrutusteho junalle ja sille
suunnitellulle reitille asetetut vaatimukset.

—  Osallistu jarrutesteihin asiaa koskevien toimintasddntojen vaatimalla tavalla ja tarkasta jarrujirjestelmidn oikea
toiminta.

4.4 Aja junaa asianmukaisia turvallisuusmddrdyksid, ajosddntdjd ja aikataulua noudattaen

—  Lahde liikkeelle vain, jos kaikissa asiaa koskevissa sddnnoissd esitetyt vaatimukset — erityisesti junaa koskevien tietojen
osalta — on tdytetty.

—  Tarkkaile radanvarren opastimia ja ohjaamon laitteita, kdsitd niiden viestit valittomasti ja oikein ja reagoi niihin
asianmukaisesti samalla, kun ajat junaa.

—  Ota huomioon junan tyyppikohtainen nopeusrajoitus, radan ominaisuudet, vetoyksikko ja kaikki kuljettajalle ennen
ldhtod annetut tiedot.

4.5 Kun radanvarren laitteissa tai liikkuvassa kalustossa ilmenee hdiriditd tai vikoja, toimi ja ilmoita niistd asianmukaisten sddntdjen
mukaisesti

4.6 Sovella toiminnassa sattuviin vaaratilanteisiin ja onnettomuuksiin, erityisesti junaturvaan, tulipaloihin tai vaarallisiin aineisiin
liittyviin, tarkoitettuja toimia

—  Laita alulle kaikki tarvittavat toimet matkustajien ja muiden vaarassa olevien henkildiden suojaamiseksi. Huolehdi
asianmukaisesta tiedottamisesta ja ota tarpeen mukaan osaa matkustajien evakuointiin.

— IImoita tarvittaessa asiasta rataverkon haltijalle.
—  Kommunikoi junan miehistén kanssa (rautatieyrityksen edellyttimalld tavalla).

—  Noudata vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia erityissaantoja.

4.7 Mdritd junan ajokelpoisuus liikkuvaan kalustoon vaikuttaneiden vaaratilanteiden jalkeen

—  P4dtd toimintamenettelyjen mukaan ja oman tarkastuksen tai muilta saatujen neuvojen perusteella, voiko juna jatkaa
matkaansa ja mihin seikkoihin on kiinnitettdvd huomiota.

—  IImoita asiasta rataverkon haltijalle toimintasddntojen edellyttimalld tavalla.
4.8 Pysikdi juna ja kun se on pysihtynyt, varmista kaikilla tarvittavilla tavoilla, ettei se pddse liikkeelle

4.9 Viesti rataverkon haltijan maahenkiloston kanssa

4.10 Ilmoita kaikista epdtavallisista tapahtumista, jotka liittyvat junan toimintaan, rataverkon kuntoon jne.

—  Témi raportti on vaadittaessa annettava kirjallisena rautatieyrityksen valitsemalla kielelld.

LITE I

EI KAYTOSSA



L 359/100

Euroopan unionin virallinen lehti

18.12.2006

LIITE ]

AMMATILLISEN PATEVYYDEN VAHIMMAISVAATIMUKSET JUNASSA MUKANA OLEVAN HENKILOSTON

2.1

2.2

23

OSALTA

Yleiset vaatimukset

—  Tissd liitteessd, jota on luettava yhdessd 4.6 ja 4.7 alakohtien kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetddn
oleellisina Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelméssi toimivissa junissa mukana olevan henkiloston kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tdmi asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman
taydellinen, on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

—  Tdmién YTE:n kontekstissa ilmauksella "ammatillinen pétevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tirkeitd
sen varmistamiseksi, ettd kdyttohenkilosté on koulutettu tehtdvaan sekd ymmartaa ja osaa hoitaa sen.

—  Saannot ja menettelyt koskevat seki suoritettavaa tehtivii ettd sen suorittavaa henkil6d. Naitd tehtavid voivat
hoitaa kaikki valtuutetut patevit henkil6t riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kdytetystd
nimesta, tyénimikkeestéi tai asemasta.

ja menettelyjd.

Ammatillinen tietimys

Kaikki valtuutukset edellyttivat hyviksyttyd alkutarkastusta sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6
alakohdassa kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

—  Tehtdvdn kannalta oleelliset rautatiejarjestelmdn turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina
liitannt toisiin osajdrjestelmiin

—  Matkustajien jaftai rahdin seki radalla ja sen laheisyydessd toimivien henkildiden turvallisuuden kannalta
oleelliset yleiset asiat

—  Tyoturvallisuusasiat
—  Rautatigjérjestelmin yleiset turvallisuusperiaatteet

—  Henkilokohtainen turvallisuus, mukaan luettuna tilanne, jossa junasta poistutaan ajettavalla radalla

Kiytettiviin rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus

—  Toimintamenettelyt ja turvallisuussiannot
—  Ohjaus-, valvonta- ja merkinantojirjestelma

—  Viestintdperiaatteet ja muodolliset viestit seké viestintilaitteiden kéytto

Tiedot liikkuvasta kalustosta

—  Matkustajavaunujen sisdpuoliset laitteet

—  Pienten vikojen korjaaminen matkustajien kédyttdmassd liikkkuvan kaluston osassa rautatieyrityksen edellytti-
milld tavalla



18.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti

L 359/101

2.4

Reittituntemus

Toiminnalliset jarjestelyt (kuten junan ldhettimistapa) eri paikoissa (opastimet, asemalaitteet jne.)
Asemat, joilla matkustajat voivat nousta junasta tai junaan

Reitin radoilla kdytettavit toimintaan ja hatitilanteisiin liittyvit jirjestelyt

Kyky kiyttid tietimysti

Ennen ldht6d tehtdvit tarkastukset, mukaan luettuina jarrutestit ja ovien sulkeutumisen toteaminen
Lahtoon liittyvit menettelyt

Viestintd matkustajien kanssa erityisesti niiden turvallisuuteen liittyvissd asioissa

Vajaatoimintatila

Matkustamossa esiintyvien vikojen vaarallisuuden arviointi ja sddntojen ja menettelyjen mukainen reagointi
nithin

Sdantojen ja madrdysten edellyttimat tai kuljettajan avustamiseksi tehtdvdt suojaus- ja varoitustoimet

Junan evakuointi ja matkustajien turvallisuus erityisesti tapauksissa, joissa he joutuvat olemaan radalla tai sen
lahella

Viestintd rataverkon haltijan henkiloston kanssa avustettaessa kuljettajaa tai evakuoinnin aikana sattuneessa
vaaratilanteessa

Kaikista epdtavallisista junan toimintaan, rataverkon kuntoon jne. liittyvistd tapahtumista ilmoittaminen Nama
ilmoitukset on vaadittaessa annettava kirjallisena rautatieyrityksen valitsemalla kielelld.

LIITE K

EI KAYTOSSA
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2.2

2.3

LITE L

AMMATILLISEN PATEVYYDEN VAHIMMAISVAATIMUKSET JUNAN VALMISTELUSSA

Yleiset vaatimukset

Tassd liitteessd, jota on luettava yhdessd 4.6 ja 4.7 alakohtien kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetddn
oleellisina  Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmdssd toimivien junien valmistelua hoitavan henkiloston
kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tdmi asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman
taydellinen, on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

Tamidn YTE:n kontekstissa ilmauksella "ammatillinen patevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tarkeitd
sen varmistamiseksi, ettd kdyttohenkilostd on koulutettu tehtdvaan sekd ymmartaa ja osaa hoitaa sen.

Saannot ja menettelyt koskevat seki suoritettavaa tehtdvid ettd sen suorittavaa henkilod. Niitd tehtdvid voivat
hoitaa kaikki valtuutetut patevat henkil6t riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissa tai menettelyissd kdytetystd
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

ja menettelyjd.

Ammatillinen tietimys

Kaikki valtuutukset edellyttavat hyvaksyttyd alkutarkastusta sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6
alakohdassa kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

Tehtdvin kannalta oleelliset rautatiejirjestelmén turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina
liitdnnt toisiin osajdrjestelmiin

Matkustajien jaftai rahdin sekd radalla ja sen ldheisyydessd toimivien henkildiden turvallisuuden kannalta
oleelliset yleiset asiat

Tyoturvallisuusasiat
Rautatiejirjestelman yleiset turvallisuusperiaatteet
Oma turvallisuus tyoskenneltdessd radalla tai sen laheisyydessa

Viestintdperiaatteet ja muodolliset viestit sekd viestintalaitteiden kaytto

Kiytettiviin rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus

Junan hoitaminen normaalioloissa sekd hiirio- ja vajaatoiminta- ja hététilassa
Toimintamenettelyt eri paikoissa (opastimet, asemien/varikkojen/ratapihojen laiteet) ja turvallisuussddnnot

Paikalliset toimintajirjestelyt

Junalaitteiden tuntemus

Liikkuvan kaluston laitteiden tarkoitus ja kaytto

Teknisten tarkastusten tuntemus ja jirjestiminen
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Kyky kiyttid tietimysti

— Junan kokoonpanosdintdjen, junan jarrutussddntojen, junan lastaussddntSjen jne. soveltaminen sen
varmistamiseksi, ettd juna on ajokunnossa

—  Kulkuneuvojen merkintgjen ja kylttien ymmartiminen

—  Prosessi, jolla junan tiedot mddritetddn ja annetaan kayttoon

—  Viestintd junan michistén kanssa

—  Viestintd kulkulupia antavan henkiloston kanssa

—  Vajaatoimintatila erityisesti siltd osin, kuin se vaikuttaa junien valmisteluun

—  Sddnt6jen ja madrdysten tai kyseisen paikan paikallisten jarjestelyjen edellyttdmat suojaus- ja varoitustoimet

—  Toimet, joihin ryhdytddn vaarallisia aineita kuljetettaessa sattuvien vaaratilanteiden tapauksessa (sikili kuin ne
tulevat kyseeseen)

LIITE M

EI KAYTOSSA
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LITE N

TAYTANTOONPANON SUUNTAVIIVOJA

Seuraava taulukko on suuntaa-antava, ja siind luetellaan 4 luvun kohtia sekd niiden soveltamisen todennékoisesti

kéynnistavid tapahtumia.

4 luvun kohta

RH:Ita/RY:Itd edellytettdvit toimet vaatimusten
tayttimiseksi

Tyypillinen kiynnistavé tapahtuma

4.2.1.21
Saantokirja

RY — RH:n verkossa toimimisessa tarvitta-
via toimintamenettelyji sisiltivin asiakir-
jan tai tietokonetallenteen tuottaminen/
tarkistaminen

Verkon toimintaohjeiden muutos

4.21.2.21
Reittikirjan laatiminen

RY — sellaisen asiakirjan tai tietokonetal-
lenteen  tuottaminen/tarkistaminen, joka
sisltad kuvauksen niistd radoista, joilla on
tarkoitus toimia

Rataverkon muutos (esim. liittyman uudel-
leenjirjestely, opastimien uudelleenjirjes-
tely), joka johtaa  reitin  tietojen
muuttumiseen

4.21.2.2.2
Muutetut elementit

RY — Sellaisten menettelyjen madrittely/
tarkistaminen, joiden avu)?a asiakirja tai
tietokonetallenne  toimitetaan kuljettajille
ilmoituksena kaikista muuttuneista (reitin)
elementeistd

Muutos RY:n kéifltéssé olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehté-
vien ja vastuiden muuttumiseen

421223 RH — Sellaisten menettelyjen méiéirittelf// Muutos RHin tai RY:n organisaatioraken-
Tiedottaminen  kuljettajalle tarkistaminen, joiden avulla kuljettajille | teessa, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
tosiaikaisesti ilmoitetaan tosiaikaisesti kaikista (reitin) | muuttumiseen
turvallisuusjirjestelyjen muutoksista
421.23 RY — Sellaisten menettelyjen méiéirittelly/ Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-
Aikataulut tarkistaminen, ﬁ‘oiden avulla kuljettajille | johtamisjarjestelmassd, mikd johtaa tehtd-
ilmoitetaan  aikatauluista ~ paperilla vien ja vastuiden muuttumiseen
sdhkoisessd muodossa
Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajr-
jestelmén kéyttoonotto
4.21.2.4 RY — hiirio- ja vajaatoimintatilassa olevan | Muutos RY:n kéifltésséi olevassa turvallisuus-
Likkuva kalusto (Rolling liikkuvan kaluston kanssa toimimisessa | johtamisjdrjestelmassd, mikd johtaa tehtd-
Stock) tarvittavia toimintamenettelyjd sisaltdvin | vien ja vastuiden muuttumiseen
asiakirjan tai tietokonetallenteen tuottami-
nenfrarkistaminen Uuden/muutetun liikkkuvan kaluston kayt-
toonotto
4213 RY — muille RH:n verkossa toimiville | Muutos RY:n kéifltbsséi olevassa turvallisuus-
Muulle RY:n henkilostolle | henkilille kuin kuljettajille tarkoitetun, | johtamisjarjestelmassd, mikd johtaa tehtd-

kuin kuljettajille tarkoitettu

tarvittavia toimintamenettelyja sisaltdvin

vien ja vastuiden muuttumiseen

dokumentaatio asiakirjan tai tietokonetallenteen tuottami-
nenftarkistaminen Rataverkon muutos, joka johtaa reitin
tietojen muuttumiseen tai uuden/muutetun
liikkuvan kaluston kiyttoonotto
42.1.4 RH — sellaisen asiakirjan tai tietokonetal- | Verkon toimintajirjestelyjen muutos havai-

RH:n  kulkulupia antavalle
henkildstolle tarkoitettu

lenteen tuottaminen/tarkistaminen, joka
sisdltdd verkossa toimimisessa kaytettavid

tun parannustarpeen (esim. tutkimuksen

suosituksen) seurauksena

dokumentaatio menettelyja, mukaan luettuina viestinnén
periaatteet ja saantokirja Rataverkon muutos, josta seuraa toiminta-
jarjestelyjen muutos
4.2.1.5 RH/RY — 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 ja 4.2.1.4 koh- | 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 ja 4.2.1.4 kohdan yhtey-

RY:n ja RH:n vilinen turval-
lisuuteen liittyva viestintd

dassa mainittujen asiakirjojen/tictokonetal-
lenteiden on sisillettavd YTE:n liitteessd C
eritelty viestintaimetodologia

dessi

42212
Junan nakyvyys (etupid)

RH — Sellaisten menettelyjen mérittely/
tarkistaminen, joiden avulla kuljettajat ja
muu  kdyttohenkilostd  varmistavat, ettd
junan etupéissd on oikea valaistus

Muutos RY:n ka?rt()sséi olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelmissd, mikd johtaa tehtd-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun liikkkuvan kaluston kayt-
toonotto
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4 luvun kohta

RH:Ita/RY:td edellytettivit toimet vaatimusten
tayttamiseksi

Tyypillinen kdynnistiva tapahtuma

42213
Junan nakyvyys (perdpad)

RH — Sellaisten menettelyjen méarittely/
tarkistaminen, joiden avulla kuljettajat ja
muu  kdyttohenkilostd  varmistavat, ettd
junan perdpddssi on oikea tunniste

Muutos RY:n ka‘lytésséi olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelmassd, mikd johtaa tehtd-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun likkkuvan kaluston kayt-
toonotto

4224
Tavaravaunun lastaus

RY — RY:n henkiloston noudatettaviksi
tarkoitettuja lastaussddntojd sisaltdvin asia-
kirjan tai tietokonetallenteen tuottaminen/
tarkistaminen

Muutos RY:n ka'])néssé olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd uuden/muutetun liik-
kuvan  kaluston  tai  liikennevirran
seurauksena

4225
Junan kokoonpano

RY — Sellaisten menettelyjen maéarittely/
tarkistaminen, joiden avulla varmistetaan,
ettd juna on sille annetun reitin edellytti-
missd kunnossa

Muutos RY:n ka‘lytésséi olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelmassd, mikd johtaa tehtd-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Verkon toimintasddntdjen muutos, joka
vaikuttaa junan kokoonpanoon

Uusi/muutettu infrastruktuuri tai opastin-
jarjestelma tai uuden (elektronisen) liiken-
teenhallintajarjestelman kayttoonotto

4.2.2.6.1
Jarrujdrjestelmén
mdisvaatimukset

vihim-

RY — Sellaisten kayttohenkilostolle tarkoi-
tettujen menettelyjen médrittely/tarkistami-
nen, joiden avulla varmistetaan, ettd junan
liikkuva kalusto tdyttdd jarrutusta koskevat
vaatimukset

Muutos RY:n ka?/téssé olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehti-
vien ja vastuiden muuttumiseen

4.2.2.6.2
Jarrutusteho

RH — Sellaisten menettelyjen méarittely/
tarkistaminen, joiden avulla RY:lle annetaan
jarrutustehoon liittyvid tietoja

Muutos RH:n kiytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehti-
vien ja vastuiden muuttumiseen

RY — Sellaisen RY:n henkiloston nouda-
tettaviksi ~ tarkoitettuja  jarrutussddntoja
sisdltdvin asiakirjan tai tietokonetallenteen
tuottaminen/tarkistaminen, jossa otetaan
huomioon  reittien =~ maastonmuodot,
annettu kulkureitti ja ERTMS/ETCS-jarjes-
telmien kehitys

Muutos RY:n kéf/tésséi olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehté-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Verkon toimintasddntdjen muutos, joka
vaikuttaa jarrutussdantoihin

Uusi/muutettu infrastruktuuri tai opastin-
jarjestelma tai uuden (elektronisen) liiken-
teenhallintajérjestelmin kayttoonotto

Uuden/muutetun likkkuvan kaluston kayt-
toonotto

42271
Junan  kulkukelpoisuuden
varmistaminen (yleiset vaati-
mukset)

RY — sellaisten kayttohenkilostolle tarkoi-
tettujen menettelyjen méirittely/tarkistami-
nen, joiden avulla varmistetaan, ettd
liikkuva kalusto on ajokunnossa seki
ilmoitetaan RH:lle muutoksista, jotka saat-
tavat vaikuttaa junan kulkuun ja toimintaan
hdiri6- ja vajaatoimintatilassa

Muutos RY:n ka']ytéssé olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehté-
vien ja vastuiden muuttumiseen

4.2.2.7.2
Tarvittavat tiedot

RY — sellaisen menettelyn méarittely/
tarkistaminen, jolla varmistetaan, ettd
junan kulkuun liittyvidt tiedot annetaan
RH:le ennen lihtod

Muutos RY:n ké]ytéssé olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehti-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajar-
jestelmén kayttoonotto

4.23.2
Junien tunnisteet

RH — sellaisen menettelyn mairittely/
tarkistaminen, jolla jactaan yksilolliset ja
selkedt junien tunnusnumerot

Muutos RH:n tai RY:n junasuunnittelujir-
jestelmissd, miké johtaa tehtivien ja vastui-
den muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajir-
jestelmén kayttoonotto

4.2.3.3.1
Ennen l3hto4 tehtdvit tarkas-
tukset ja testit

RY — ennen ldhtod tehtdvien tarkastusten
ja testien madrittely/tarkistaminen

Muutos RY:n kdytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehti-
vien ja vastuiden muuttumiseen
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4 luvun kohta

RH:lta/RY:1td edellytettivit toimet vaatimusten
tayttamiseksi

Tyypillinen kdynnistava tapahtuma

42332

Junan kayttotilan ilmoittami-
nen RH:le

RY — Sellaisten menettelyjen mérittely/
tarkistaminen, joiden avulla ilmoitetaan
junan kulkuun mahdollisesti vaikuttavista
liikkuvaan kalustoon liittyvistd tekijoistd

Muutos RH:n tai RY:n kédytossd olevassa
turvallisuusjohtamisjirjestelmassd, ~ miké
johtaa tehtavien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajir-
jestelmédn kayttoonotto

42341 RH — sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n tai RY:n kéytossd olevassa
Liikenteenhallinnan  yleiset tarkistaminen, joilla ohjataan f’a valvotaan | turvallisuusjohtamisjirjestelmassi, mika
vaatimukset liikennettd, mukaan luettuna liitdntd kaik- | johtaa tehtavien ja vastuiden muuttumiseen
kiin RY:iden lisdksi edellyttimiin prosessei-
hin
Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajér-
jestelmédn kayttoonotto
42342 RH — sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n liikenteenhallintajirjestel-

Junista ilmoittaminen

tarkistaminen, joilla ilmoitetaan junan
sijainti, mukaan luettuna saapumis- ja
lahtoaikojen sekd toiselle RH:lle luovutta-
misaikojen tosiaikainen tallentaminen

missd, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajér-
jestelmédn kayttoonotto

42343
Vaaralliset aineet

RY — sellaisten menettelyjen médrittely/
tarkistaminen, joilla valvotaan vaarallisten
aineiden kuljetusta, mukaan luettuna RH:n
tarvitsemien tietojen toimittaminen

Muutos RH:n tai RY:n kiytdssd olevassa
turvallisuusjohtamisjarjestelmassd, ~ miké
johtaa tehtavien ja vastuiden muuttumiseen

4.2.3.4.4
Toiminnan laatu

RH/RY — dokumentoidut menettelyt,
joissa kuvataan sisiiset prosessit toiminnan
valvomiseksi ja tarkastamiseksi seka verkon
tehokkuuteen tdhtddvien parannustoimien
16ytamiseksi

Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajir-
jestelmssd, mikd johtaa tehtdvien ja vastui-
den muuttumiseen

Uuden (elektronisen), toiminnan tehok-
kuusvalvonnan sisiltdvin likenteenhallinta-
jarjestelman kayttoonotto

42351

Valvontatietojen tallentami-
nen junan ulkopuolella

RH — tarvittavien tietojen tallennukseen
kéytettdvan menettelyn sekd tietojen varas-
tointi- ja kayttojarjestelyjen maarittely/tar-
kistaminen

Muutos RH:n kdytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehtd-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Rataverkon muutos, jonka seurauksena
valvontalaitteita on uusittu/muutettu

4.2.3.5.2
Valvontatietojen tallentami-

nen junassa

RY — tarvittavien tietojen tallennukseen
kéytettdvan menettelyn sekd tietojen varas-
tointi- ja kayttojarjestelyjen maarittely/tar-
kistaminen

Muutos RY:n kéi?ftéssii olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehtd-
vien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun lifkkuvan kaluston kiyt-
toonotto (veturit/junayksikot)

4.2.3.6.1
Vajaatoimintatila — ilmoit-
taminen toisille kayttajille

RH/RY — sellaisten menettelyjen mddrit-
tely/tarkistaminen, joilla ilmoitetaan toiselle
tilanteista, jotka saattavat vaarantaa turval-
lisuuden, toiminnan tai verkon kaytetti-

vyyden

Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajir-
jestelméssd, mikd johtaa tehtdvien ja vastui-
den muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajér-
jestelmén kayttoonotto

4.2.3.6.2

Imoittaminen junan kuljet-
tajille

RH — kuljettajille hdirio- ja vajaatoiminta-
tilan hoitamiseksi annettavien ohjeiden
madrittely/tarkistaminen

Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajir-
jestelmassd, mikd johtaa tehtdvien ja vastui-
den muuttumiseen

4.2.3.6.3
Poikkeusjdrjestelyt

RH — hiiri6- ja vajaatoimintatilan seka
liikkuvan kaluston ja rataverkon vikojen

hoitamiseen tarkoitettujen menettelyjen
(poikkeusjdrjestelyjen) maddrittely/tarkista-
minen

Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajir-
jestelmissd, mikd johtaa tehtdvien ja vastui-
den muuttumiseen

Rataverkon muutos tai uuden/muutetun
liikkuvan kaluston kayttoonotto
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4 luvun kohta

RH:Ita/RY:td edellytettivit toimet vaatimusten
tayttamiseksi

Tyypillinen kdynnistiva tapahtuma

4.2.3.7
Hititilanteiden hallinta

RH — Sellaisten menettelyjen mérittely/
tarkistaminen, joiden avulla annetaan yksi-
tyiskohtaisia tietoja hatitilanteiden hoita-
misesta

Muutos RY:n ka'lytéssé olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehté-
vien ja vastuiden muuttumiseen

4238

Junan michistén auttaminen
liikkuvan kalustoon liitty-
vissd vaaratilanteissa/ toimin-
tahdiriossd

RY — Sellaisten menettelyjen maéarittely/
tarkistaminen, joiden avulla kuljettajille
ilmoitetaan  aikatauluista paperilla ~ tai
sahkoisessd muodossa

Muutos RY:n liikenteenhallintajirjestel-
missd, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
muuttumiseen

Uuden/muutetun likkkuvan kaluston kayt-
toonotto

44
Kayttod koskevat sddnnot

RH/RY — ETCS- ja GSM-R-jdrjestelmien ja/
tai  kuumakdynti-ilmaisimien yhteydessi
kéytettdvien sadntojen ja menettelyjen mai-
rittely

ETCS-opastinjirjestelmin  jajtai ~ GSM-R-
radiojdrjestelman ja/tai kuumakaynti-ilmai-
simien kayttdonotto

4.6.1.1
Ammatillinen tietimys

RH/RY — ammatillisen tietimyksen arvi-
ointiin tarkoitetun prosessin madrittely

Muutos RH:n/RY:n kdytossd olevassa tur-
vallisuusjohtamisjirjestelmassd, mikd johtaa
tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.1.2
Kyky kdyttad tatd tietimystd

RH/RY — sellaisen osaamisenhallintajérjes-
telmdn maddrittely/tarkistus, jonka avulla
varmistetaan henklloston kyky kayttad
tietimystain

Muutos RH:n/RY:n kiytossd olevassa tur-
vallisuusjohtamisjirjestelmissd, mikd johtaa
tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.2.2
Kielitaidon taso

RH/RY — kielitaidon arviointiin tarkoitet-
tujen menettelyjen madrittely/tarkistami-
nen

Muutos RH:n/RY:n kiytossd olevassa tur-
vallisuusjohtamisjirjestelmassd, mikd johtaa
tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.3.1 RH/RY — henkil6stén arviointiin tarkoi- | Muutos RH:n/RY:n kiytossd olevassa tur-
Henkiloston — arviointi — | tettujen prosessien maddrittely/tarkistami- | vallisuusjohtamisjirjestelméssd, mika johtaa
peruselementit nen, mukaan luettuina: tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen

—  kokemus/pitevyys

—  kielitaito

—  Pitevyyden yllapitiminen
4.6.3.2 RH/RY — sellaisen prosessin mddrittely/ | Muutos RH:n/RY:n kdytossd olevassa tur-
Koulutustarpeiden ~ selvitti- | tarkistaminen, jolla henkiloston koulutus- | vallisuusjohtamisjérjestelméssa, miké johtaa
minen tarpeita selvitetddn ja pdivitetdin tehtawen ja vastuiden muuttumiseen
4.6.3.2.3 RH/RY — sellaisen prosessin madrittely/ | Muutos RY:n ka'lytéssé olevassa turvallisuus-
Erityisesti junan michistod | tarkistaminen, jolla junan miehistd hankkii | johtamisjarjestelmassd, mikd johtaa tehtd-
koskevat elementit ja yllapitaa vien ja vastuiden muuttumiseen

—  Reittitieto

—  liikkuvan kaluston tuntemusta

4.71

Terveyttd ja turvallisuutta
koskevien vaatimusten kayt-
toonotto

RH/RY — sellaisten menettelyjen maarit-
tely/tarkistaminen, joilla varmistetaan hen-
kiloston terveydentila, mukaan luettuina
valvonta, jolla estetdidn huumeiden ja
alkoholin vaikutuksia toimintaan

Muutos RY:n kéilyt('jssé olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehti-
vien ja vastuiden muuttumiseen

4.7.2- 474
Tyoterveyslaakirien, ladketie-
teellisten elinten, psykolo-
ien ja tarkastusten
yviksymisessd noudatetta-
vat kriteerit

RH/RY — scuraavien kriteerien madritté-

minen/tarkistaminen:

—  tyoterveyslddkirien ja lddketieteellis-
ten elinten hyviksymisessd noudatet-
tavat kriteerit

— psykolo%(en hyviksymisessd nouda-
tettavat kriteerit

—  ladkérintarkastuksissa ja psykologi-
sissa arvioinneissa noudatettavat kri-
teerit

Muutos RY:n ka‘lytéssé olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelmassé, miké johtaa tehta-
vien ja vastuiden muutturmseen

Muutokset terveydenhuoltohenkilostén
hyviksymistd ja elinten tunnustamista kos-
kevissa kansafhslssa sddnnoissd ja kaytan-
noissd

4.7.5
Terveydentilavaatimukset

RH/RY — terveydentilaa koskevien vaati-
musten madrittdminen/tarkistaminen,
mukaan luettuina

—  yleinen terveydentila
— niko

—  kuulo

—  Raskaus

Muutos RY:n ka‘lytt')sséi olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelmassd, miké johtaa tehta-
vien ja vastuiden muuttum1seen
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RH:ta/RY:Itd edellytettivit toimet vaatimusten

tayttamiseksi

Tyypillinen kdynnistava tapahtuma

4.7.6

Erityisesti junan kuljettamis-
tehtdvad koskevat vaatimuk-
set

RH/RY — erityisesti kuljettajien terveyden-
tilaa koskevien vaatimusten maarittdminen/
tarkistaminen, mukaan luettuina

ECG-seuranta (yli 40-vuotiaat)
nako

kuuloa/puhekykyd koskevat vaati-
mukset

Antropometria

Muutos RY:n kéytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehté-
vien ja vastuiden muuttumiseen

LIITE O
EI KAYTOSSA
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LIITE P

LIIKKUVAN KALUSTON TUNNISTEET

Yleisti:

1. Tassd liitteessd kuvaillaan liikkuvaan kalustoon nakyvasti merkitty numerointi ja sithen liittyvat merkinnat, joilla
toiminnassa olevat vaunut ja veturit voidaan yksikésitteisesti tunnistaa. Liitteessd ei kuvailla muita numeroita ja
merkintojd, joita mahdollisesti on kaiverrettu tai kiinnitetty pysyvasti liitkkuvan kaluston runkoon tai tarkeimpiin osiin
niiden valmistuksen aikana.

2. Numeroilta ja niihin liittyviltd merkinnoiltd ei vaadita tdssd liitteessd esitettyjen vaatimusten mukaisuutta seuraavissa
tapauksissa:

—  litkkuva kalusto, jota kdytetddn vain rataverkoissa, joita timd YTE ei koske

—  ulkomuodoltaan historialliset perinnevaunut ja -veturit

—  liikkuva kalusto, jota ei yleensd kdytetd tai kuljeteta rataverkoissa, joita tdimd YTE koskee.

Tallaiselle liikkkuvalle kalustolle on kuitenkin antava tilapdinen numero, jotta sitd voidaan kéyttda.

3. Tami liite tulee muuttumaan matkustajavaunuja koskevien RIC-médrdysten kehittymisen sekd tavara- ja
henkil6likenteen telemaattisia sovelluksia koskevien YTE:ien voimaantulon takia.

Standardinumero ja sithen liittyvat lyhenteet

Jokainen rautateiden vaunu ja veturi saa (standarditunnukseksi kutsutun) numerotunnuksen, joka koostuu 12 numerosta
seuraavasti:

Liikkuvan kaluston ) ) o
ik fluson | (PP | Mot ol | T g | ey | Tk
tyyppi desta [2 numeroa] [4 numeroa] [3 numeroa] [1 numero]
[2 numeroa]
00-09
10-19
. 0000-9999
Vaunut 40-49 [lisdtietoja liit- 001-999
B teessi P.9]
80-89
[lisétietoja liit-
teessd P.6]
50-59
Vedettivit mat- 60-69 [l ?1;991t 0000 to 9999 [l t0;9 liit
kustajavaunut 70-79 15;;2;};)14}1 ) [lisatietoja Lit- 001 to 999 15;;%0};331 )
[lisiitietoja liit- ’ teessi P.10] '
teessi P.7]
0000001-8999999
Vetivi liikkuva [jasenvaltiot mddittelevit mychemmin
kalusto 90-99 ndiden numeroiden merkityksen kahden-
[lisitietoja lit- tai monenkeskisilla sopimuksilla]
teessi P.8 —
Liikkuva erikois- ] 9000 9999
kalusto [lisétietoja liit- 001-999
teessa P.11]




L 359/110 Euroopan unionin virallinen lehti 18.12.2006

Tietyssd maassa teknisid ominaistietoja kuvaavat 7 numeroa ja sarjanumero riittavit lilkkuvan kaluston yksikésitteiseen
tunnistamiseen vaunujen, vedettivien matkustajavaunujen, vetivin liikkuvan kaluston (') ja liikkuvan erikoiskaluston (3)
joukoista.

Numerotunnus tdydennetddn kirjaimilla:

a)  yhteentoimivuuteen liittyvit merkinnat (lisatietoja liitteessi P.5)

b)  sen maan tunnus, jossa kyseinen liikkuva kalusto on rekisterdity (lisdtietoja liitteessd P.4)

¢)  haltijan tunnus (%) (lisdtietoja liitteessi P.1)

d)  teknisten ominaistietojen lyhenne (lisdtietoja on liitteessi P.13 vedettdvien matkustajavaunujen osalta, liitteessd P.12 vaunujen
osalta ja liitteessd P.14 likkuvan erikoiskaluston osalta).

Teknisid ominaistietoja, tunnuksia ja lyhenteitd hallinnoi yksi tai useampi elin (jota jdljempind kutsutaan nimelld
"keskuselin”) Euroopan rautatieviraston ERA:n ehdotuksen mukaisesti, jonka se tekee vuodelle 2005 laaditun tyojarjestyksen
toimenpiteen nro 15 johdosta.

Numerojen jakaminen

Ehdotuksen numeroiden hallinnointisdinnoistd tulee tekemdin ERA osana vuodelle 2005 laaditun tydjdrjestyksen
toimenpidettd nro 15.

Vetdvin kaluston numeron tulee tietyssd maassa olla yksikdsitteinen 6-numeroinen tunnus.

() Liikkuvan erikoiskaluston numeron tulee tietyssi maassa olla yksikésitteinen ja koostua teknisten ominaistietojen ensimmaisesti ja
viidestd viimeisestd numerosta sekd sarjanumerosta.

(®) Liikkuvan kaluston haltija on se, joka kaluston omistajana tai kalustosta luopumisesta padttimain oikeutettuna taloudellisesti hyddyntad

kalustoa pysyvilld tavalla kuljetusvalineend ja on merkitty haltijaksi liitkkuvan kaluston rekisteriin.
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LIITE P.1

HALTIJAN TUNNUSLYHENNE

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen (VKM) maiiritelmi
Liikkuvan kaluston haltijan tunnus (VKM) on aakkosnumeerinen tunnus, joka koostuu 2-5 kirjaimesta (!). Liikkuvan

kaluston haltijan tunnus on merkitty kaikkiin vetureihin ja vaunuihin niiden numeron ldhelle. Liikkuvan kaluston haltijan
tunnus merkitsee, ettd kyseinen haltija on merkitty liikkuvan kaluston rekisteriin.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus on yksiselitteinen kaikissa niissid maissa, joita timd YTE koskee, sekd kaikissa maissa,
jotka solmivat tdssd YTE:ssd kuvatun liikkuvan kaluston numeroinnin ja haltijan merkinnin soveltamista edellyttivin
sopimuksen.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen muoto

Haltijan tunnus esittdd joko likkkuvan kaluston haltijan koko nimed tai sen lyhennettd, mahdollisuuksien mukaan
tunnistettavassa muodossa. Kaikkia latinalaisen kirjaimiston 26 merkkid voidaan kayttdd. Tunnuksessa kéytetddn isoja
kirjaimia. Kirjaimet, jotka eivit ole haltijan nimen muodostavien sanojen alkukirjaimia, voidaan kuitenkin kirjoittaa pienin
kirjaimin. Yksikésitteisyyttd arvioitaessa ei isojen ja pienten kirjainten valilld tehda eroa.

Kirjaimissa saattaa olla diakriittisid merkkeja (?). Diakriittisid merkkejd ei oteta huomioon yksikdsitteisyyttd tarkastettaessa.

Jos litkkuvan kaluston haltijan kotipaikka on maassa, jossa ei kiytetd latinalaisia kirjaimia, haltijan tunnuksen perdin voidaan

merkitd sama tunnus maan omilla kirjaimilla merkittynd ja vinoviivalla ("/") erotettuna. Tétd kddnnettyd tunnusta ei oteta
huomioon tietojenkasittelyssa.

Vapautukset liikkkuvan kaluston haltijan tunnuksen kiyttimisesti

Jasenvaltiot voivat pddttdd seuraavassa esitettyjen vapautusten kdyttdmisesta.

Haltijan tunnusta ei tarvita liikkuvassa kalustossa, jonka numerointijirjestelmai ei noudata tati liitettd (ks. "Yleistd”, 2 kohta).
Liikkuvan kaluston haltijasta on kuitenkin annettava asianmukaisesti tieto niiden toimintaan niilld rataverkoilla osallistuville
organisaatioille, joita timd YTE koskee.

Jos haltijan tdydellinen nimi ja osoite on merkitty liikkuvaan kalustoon, haltijan tunnusta ei vaadita seuraavissa tapauksissa:
—  sellaisten haltijoiden liikkuva kalusto, joilla on kalustoa niin vihan, ettei se edellytd haltijan tunnuksen kiyttod
—  rataverkon huoltoon kiytettdvi erikoiskalusto.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta ei vaadita yksinomaan kansallisessa liikenteessd kdytettavissd vetureissa, junayksikoissd
ja matkustajavaunuissa, kun

— niissd on niiden haltijan liikemerkki, jossa on samat hyvin tunnistettavissa olevat kirjaimet kuin litkkuvan kaluston
haltijan tunnuksessa

—  niissd on helposti tunnistettava liitkemerkki, jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen on hyvaksynyt liikkuvan
kaluston haltijan tunnuksen asianmukaiseksi vastineeksi.

Jos yrityksen liikemerkkid kaytetddn liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen yhteydessd, vain haltijan tunnus patee, eikd
liikemerkkid oteta huomioon.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusten jakamista koskevia miiriyksid

Liikkuvan kaluston haltijalle voidaan antaa enemmén kuin yksi tunnus seuraavissa tapauksissa:
—  liikkuvan kaluston haltijalla on virallinen nimi useammalla kuin yhdelld kielelld

—  liikkuvan kaluston haltijalla on hyvi syy tehdi ero organisaationsa eri kalustoryhmien valilla.

Belgian rautateilld voidaan edelleen kiyttdda ympyroityd B-kirjainta.
Diakriittiset merkit ovat aksentin merkkeji, kuten kirjaimissa A, G, O, C, b, A jne. Erikoiskirjaimet, kuten ... ja —, esitetizin yhdelli
kirjaimella; yksikasitteisyyttd testattaessa kirjainta ... pidetddn samana kuin kirjainta O, ja £-kirjainta pidetdin samana kuin A.

-
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Yritysryhmalle voidaan myontdd yksi ainoa liikkuvan kaluston haltijan tunnus seuraavissa tapauksissa:

—  yritykset luuluvat samaan yritysryhmaan, joka on valtuuttanut yhden organisaation tistd ryhmistd hoitamaan kaikki
asiat toisten puolesta

—  yritysryhmé on valtuuttanut yhden erillisen juridisen yhteisén hoitamaan kaikki asiat puolestaan, missi tapauksessa
timd juridinen yhteiso on liikkuvan kaluston haltija.

Liikkuvan kaluston haltijatunnusten rekisteri ja tunnuksen my6ntimismenettely

Haltijatunnusten rekisteri on julkinen, ja sitd pdivitetddn tosiaikaisesti.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta koskeva anomus jitetddn hakijan maan toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle,
joka toimittaa sen keskuselimelle. Tunnusta voi kdyttad vasta, kun keskuselin on julkistanut sen.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen omistajan on ilmoitettava toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle, jos se lopettaa
tunnuksen kdyton, ja toimivaltaisen kansallisen viranomaisen on ilmoitettava asiasta keskuselimelle. Liikkuvan kaluston
haltijan tunnus peruutetaan sitten, kun haltija on osoittanut, ettd koko kyseeseen tulevan liikkkuvan kaluston tunnukset on
muutettu. Samaa tunnusta ei anneta uudelleen kdyttoon kymmeneen vuoteen, paitsi jos se annetaan uudelleen aiemmalle
kéyttajdlle tai timédn pyynnostd toiselle kayttajalle.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus voidaan siirtdd toiselle kayttijille, joka on alkuperdisen kéyttdjan laillinen seuraaja.
Tunnus pysyy voimassa, vaikka sen kdyttdjd muuttaa nimensd muotoon, joka ei muistuta kyseistd tunnusta.

Ensimmiinen liikkuvan kaluston haltijatunnusten luettelo laaditaan kdyttden rautatieyritysten nimien nykyisid lyhenteita.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta kéytetddn kaikessa uudessa lilkkuvassa kalustossa asiaa koskevan YTE:n voimaantulon
jilkeen. Vanhaan liikkuvaan kalustoon on tunnukset merkittavd vuoden 2014 loppuun mennessa.
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LIITE P.2
NUMERON JA SITHEN LIITTYVAN KIRJAINTUNNUKSEN MERKINTA KALUSTON RUNKOON

Ulkoisia merkintojd koskevat yleiset jirjestelyt

Isoja kirjaimia ja numeroita sisaltavit merkinndt on tehtdvé vahintddn 80 mm korkeaa, selkedd paiteviivatonta kirjasintyylid
kayttden. Matalampia kirjaimia voidaan kéyttda vain, jos ei ole muuta vaihtoehtoa kuin merkitd ne suoraan alustapalkkeihin.

Merkinnit saavat olla enintddn 2 metrin korkeudella kiskojen tasosta.

Vaunut

Merkinnit on tehtdvd vaunujen runkoon seuraavasti:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (Tdssd tapauksessa ei likkuvan
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F  kaluston haltijan tunnusta ole,
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3  joten haltijan koko nimi ja osoite
7cs Tanoos Slpss Laeks on merkitty kalustoon)

Jos vaunuissa ei ole tarpecksi tilaa ndille merkinnaille (erityisesti laidattomissa vaunuissa), merkinnit on jirjestettava
seuraavasti:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Jos vaunuun merkitddn yksi tai useampia kansallisen merkityksen omaavia kirjaimia, ne on merkittivd kansainvélisen
merkinndn perddn ja erotettava siitd vliviivalla.

Matkustajavaunut ja vedettivi matkustajavaunukalusto

Merkinnit on tehtdvd vaunujen molemmille sivuille seuraavasti:

F-SNCF 61 87 20-72021 -7
B0 tu

Kaluston rekisterdintimaasta ja teknisistd ominaisuuksista kertovat merkinnit tehddin heti vaunun 12-numeroisen
tunnuksen eteen, taakse tai alle.

Jos vaunussa on ohjaamo, numero merkitddn myos sen sisipuolelle.

Veturit, vetovaunut ja erikoisvaunut

12-numeroinen standarditunnus on merkittivd kansainvalisessd liikenteessd kaytettdvin vetokaluston molemmille sivuille

seuraavasti:

91 880001323-0

12-numeroinen standarditunnus merkitdan myds vetokaluston jokaisen ohjaamon sisipuolelle.

Kaluston haltija voi merkitd standardimerkintdd suuremmilla merkeilldi toiminnan kannalta hyddyllisen oman
numerotunnuksensa (joka yleensd koostuu sarjanumerosta ja sen perdssd olevasta kirjaintunnuksesta). Haltija voi itse
pddttdd oman tunnuksen paikan.
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Esimerkkejd SP 42037 ES 64 F4 - 099 88 -1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999 - 6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

voimaan tullessa, jotka on tarkoitettu erikoiskéytto6n ja joiden kohdalla ei ole vaaraa sekaannuksesta muiden kyseisessd
rautatieverkossa toimivien liikkuvien kalustojen kanssa. Erivapaus on voimassa toimivaltaisten kansallisten viranomaisten
pddttamdn ajan.

Kansallinen viranomainen voi maritd, ettd kaluston 12-numeroisen tunnuksen lisiksi merkitidn maatunnus ja kaluston
haltijan tunnus.
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LIITE P.3
TARKISTUSNUMERON (12. NUMERON) MAARITTAMISTA KOSKEVAT SAANNOT

Tarkistusnumero méidritetddn seuraavasti:
— tunnuksen parillisissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot otetaan huomioon sellaisenaan
— tunnuksen parittomissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot kerrotaan kahdella

—  parillisissa asemissa olevat numerot ja parittomissa asemissa olevien numeroiden ja kakkosen tulot lasketaan sitten
yhteen

—  ndin saatu summa merkitdin muistiin

— tarkistusnumero on numero, joka summaan on lisittdva, jotta se olisi kymmenella jaollinen. Jos summa on valmiiksi
kymmenelld jaollinen, tarkistusnumero on nolla.

Esimerkkeji
1- Olkoon perusnumero 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Summa: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Tdmédn summan ykkosten arvo on 2.
Tarkistusnumeroksi tulee ndin ollen 8, ja koko tunnukseksi tulee 33 84 4796 100 — 8.

2 - Olkoon perusnumero 315 1 3 3 2 0 1 9 8
Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Summa: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Tdmédn summan ykkosten arvo on 0.

Tarkistusnumeroksi tulee ndin ollen 0, ja koko tunnukseksi tulee 31 51 3320 198 — 0.
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LIITE P4

LIIKKUVAN KALUSTON REKISTEROINTIMAAN TUNNUKSET (NUMEROT 3-4 JA LYHENTEET)

"Kolmansia maita koskevat tiedot on annettu vain tiedoksi.”

Maan numero- tunnus

Liitteissd P.6 ja P.7 hakasulkeissa olevissa

Maa Maan numero- tunnus lauseissa tarkoitetut yhtiét (%)

Albania AL 41 HSh
Algeria DZ 92 SNTF
Armenia AM () 58 ARM
Itivalta A 81 OBB
Azerbaidzan AZ 57 AZ
Valko-Venijd BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosnia-Hertsegovina BIH y

50 ZFBH
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC
Kiina RC 33 KZD
Kroatia HR 78 HZ
Kuuba CU () 40 FC
Kypros CYy
Tsekin tasavalta (4 54 (D
Tanska DK 86 DSB, BS
Egypti ET 90 ENR
Viro EST 26 EVR
Suomi FIN 10 VR, RHK
Ranska F 87 SNCF, RFF
Georgia GE 28 GR
Saksa D 80 DB, AAE (%)
Kreikka GR 73 CH
Unkari H 55 MAV, GySEV/ROEEE ()
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ () 99 IRR
Irlanti IRL 60 CIE
Israel IL 95 IR
Italia I 83 FS, FNME (%)
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Japani ) 42 EJRC
Kazakstan KZ 27 KZH
Kirgisia KS 59 KRG
Latvia Lv 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (%)
Liettua LT 24 LG
Luxemburg L 82 CFL
Makedonia MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
Moldova MD (%) 23 CFM
Monaco MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Marokko MA 93 ONCFM
Alankomaat NL 84 NS
Pohjois-Korea PRK (%) 30 zC
Norja N 76 NSB, JBV
Puola PL 51 PKP
Portugali P 94 CP, REFER
Romania RO 53 CFR
Vendja RUS 20 RZD
Serbia-Montenegro SCG 72 JZ
Slovakia SK 56 ZSSK, ZSR
Slovenia SLO 79 Y/
Eteld-Korea ROK 61 KNR
Espanja E 71 RENFE
Ruotsi N 74 GC, BV
Sveitsi CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS (%)
Syyria SYR 97 CES
Tadzikistan T) 66 TZD
Tunisia TN 91 SNCFT
Turkki TR 75 TCDD
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Maan numero- tunnus
1

Maan numero- tunnus

Liitteissd P.6 ja P.7 hakasulkeissa olevissa
lauseissa tarkoitetut yhtiot (%)

Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 Uz
Yhdistynyt kuningaskunta GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN () 32 DSVN

(1) Tieliikennettd koskevien vuoden 1949 yleissopimuksen liitteessi 4 ja vuoden 1968 yleissopimuksen 45 artiklan 4 kohdassa kuvatun

kirjaintunnusjarjestelmén mukaisesti.

Yhtiot, jotka voimaantulon aikaan olivat UIC:n tai OSJD:n jdsenid ja kdyttivit kuvattua maatunnusta yhtion tunnuksena.

Tunnuksia ei vield ole vahvistettu.

Siihen saakka, kunnes Yleisti-kohdan 3 alakohdan kehitys on tapahtunut, nimi yhtiot voivat kéyttad tunnuksia 43 (GySEV/ROeEE), 63

>

o

(BLS), 64 (FNME) ja 68 (AAE). Pdivityksen ajanjakso pddtetdin sitten yhdessd kyseisten jisenvaltioiden kanssa.
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LIITE P.5
YHTEENTOIMIVUUDEN KIRJAINTUNNUS

TEN:  Liikkuvan kaluston YTE:n mukainen kalusto

RIV:  Kalusto, joka oli RIV-mairdysten mukainen silloin, kun ne kumottiin
PPW:  Liikkuva kalusto, joka on PPW-sopimuksen mukainen (OJSD-maissa)
RIC:  RIC-médrdysten mukainen liikkuva kalusto

Liikkuvan erikoiskaluston yhteentoimivuudesta kertovat kirjaintunnukset esitetdén liitteessd P.14.



LIITE P.6

VAUNUILLE KAYTETYT YHTEENTOIMIVUUDEN TUNNUKSET (NUMEROT 1-2)

2. numero 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 2. numero
1. numero 1. numero
Raideleveys kiinted tai kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva | Kiinted tal muut- Raideleveys
muuttuva tuva
0 kselit Varall kselit 0
xSl 888 |1 jaftai COTIF -vaunut (%) PPW-vaunut s
TSI (3) i kTeol!lsquden [joiden haltija on liitteessd P.4 Ei saa kéyttdd ennen kuin asiassa tehddan lisapaitos (muuttuva raide- !
jaftai 1 telit ayttag:it vau- mainittu rautatieyritys] leveys) telit 1
RIV/COTIF 0 2 kseli TSI jaftai COTIF b kseli 2
jatai axselt . jaftai ) vaunut Y e b Muut YTE:n mukaiset jaftai | PPW-vaunut akselt
PPW Varalla [joiden haltija on liitteessi P.4 TSI jaftai COTIF -vaunut (°) COTIF -vaunut () (kiinteé raidel
3 telit mainittu rautatieyritys] PPW-vaunut lintea raidele- telit 3
PPW-vaunut veys)
PPW-vaunut
Muut kuin 4 akselit (%) akselit (%) 4
YTE:n mukai- ..
set Vaunut, joilla on
ja RIV:n/ Muut vaunut teknisistd omi-
JCOTIF-’n g it € Huoltovaunut [joiden haltija on liitteessd P.4 Muut vaunut Muut vaunut naisuukgistg ker- lic € o
mukaiset ) teli () mainittu rautatieyritys] tova erikoisnu- telit ()
2 PPW merointi
ja -vau-
nut
Kotimaan lii- " A - A Kotimaan lii-
kenne tai kan- Kansainvili- Kansainvili- Kansainvili- Kansainvili- kenne fai kan-
Lilkenne sainvilinen li- | €0 liikkenne | Kotimaan lii- | nen liikenne | Kotimaan lii- | nen liikenne | Kotimaan lii- | nen liikenne | Kotimaan lii- sainvilinen lii- Litkenne
e | erilliselld kenne erilliselld kenne erilliselld kenne erilliselld kenne Rl
kenne erilliselld . . . . kenne erilliselld
: sopimuksella sopimuksella sopimuksella sopimuksella ;
sopimuksella sopimuksella
1. numero 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 1. numero
2. numero 2. numero

(;) Tayttdd vahintddn liikkkuvan kaluston YTE:n vaatimukset
(

) Mukaan luettuna lifkkuva kalusto, jossa olemassa olevien mairdysten mukaisesti on nima numerot niiden uusien méirédysten tullessa voimaan.

(9 Kiinted tai muuttuva raideleveys.

0zT1/6S¢ 1
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Huomautus:

LIITE P.7
VEDETTAVILLE MATKUSTAJAVAUNUILLE KAYTETYT KANSAINVALISEN LIIKENTEEN TUNNUKSET (NUMEROT 1-2)

Hakasulkeissa esitetyt ehdot ovat voimassa vain siirtymakaudella, ja ne kumotaan RIC-méiraysten kehittyessd (ks. Yleistd-kohdan 3 alakohta).

Kotimaan liikenne
tai kansainvilinen

TSI (9 jajtai RIC/

Kotimaan litkenne TSI (%) ja/tai RIC/COTIF () ja/tai PPW likenne erillisell: COTIF () PPW
sopimuksella
2.
numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. numero
Kiintedn raidele- | g dertavan  rai- Saidettivin rai-
Kotimaan liiken- | V€Y9M 1111{12115t01— deleveyden deleveyden
teen  likkuva | POON RSSO (1435]1524) (1435/1672) Kalusto, jolla on
kalusto Eﬁligaa;?tonkt?l(?e: ilmastoimaton ilmastoimaton teknisistdi  omi- Kiintein raidel
5 [jonka haltija on tusvaunut) ) kalusto Varattu kalusto naisuuksista ker- vénfii?ﬁ:llu;(e)_
litteessi P4 mai- | |, . [jonka haltija on [jonka haltija on | tova erikoisnu- 4
. . [jonka haltija on | 7. . : ) . : I
nittu RIC-rautatie- | [ oc = p 4 mai- liitteessi P.4 mai- liitteessi P.4 mai- | merointi o )
yritys] nittu RIC-rautatio- | Mittu RIC-rautatie- nittu RIC-rautatie- Sdadettavan rai- Siidettivin raide-
yritys] yritys] yritys] Kiinaeéin 1i‘alidele— ﬂ:ﬁ\s’fgden(l 435/ l(i\:‘eB}rscie{lszokalu§t_p
veyden kalusto . sdd-
Siddettivin rai- | Muussa kuin | Siddettivin rai- 7 1520) vaihdetta- Elettéiv{n aks)elein
Kiintedn raidele- | deleveyden tuottavassa  lii- | deleveyden vin telein
veyden  ilmas- | (1435/1524) kenteessd kdytet- | (1435/1672)
Huoltovaunut . toitu kalusto ilmastoitu tivi  huoltoka- | ilmastoitu . Sdddettdvin rai-
6 muussa kuin [jonka haltija on | kalusto lusto kalusto Autonkuljetus- deleveyden
tuottavassa  lii- | [/On*a falya o ) . ) . ) . vaunut
kentessi liitteessd P4 mai- | [jonka haltija on | [jonka haltija on | [jonka haltija on kalusto
nittu RIC-rautatie- | liitteessd P.4 mai- | liitteessi P.4 mai- | liitteessd P.4 mai-
yritys] nittu RIC-rautatie- | nittu RIC-rautatie- | nittu RIC-rautatie-
yritys] yritys] yritys]
Painetiivis  kiin-
Imastoitu ja pai- tedn raidelevey-
netiivis kalusto den  ilmastoitu
7 [jonkahaltija_on Varattu Varattu Kalusto Varattu Muu liikkuva Varattu Varattu Varattu Varattu

liitteessi P.4 mai-
nittu RIC-rautatie-

yritys]

[jonka haltija on
liitteessi P.4 mai-
nittu RIC-rautatie-

yritys]

kalusto

(l:) Tayttdd vahintddn tulevan vedettdvid matkustajavaunuja koskevan YTE:n vaatimukset.
(

) Téyttad RIC- tai COTIF-madriykset sen mukaan, mika sidnnds on voimassa.
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LIITE P.8
VETOKALUSTON TYYPIT (NUMEROT 1-2)

Ensimmdinen numero on 9.

Toisen numeron madrittdd jokainen jisenvaltio itse. Se voi esimerkiksi sopia yhteen tarkistusnumeron kanssa, jos timi
numero lasketaan my6s sarjanumeron kanssa.

Jos toinen numero kuvaa vetokaluston tyyppid, seuraavat tunnukset ovat pakollisia:

Tunnus Kaluston tyyppi
0 Sekalaiset

Sahkoveturi

Dieselveturi

Sahkojunayksikko (suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai vedettdva vaunu]

Sahkojunayksikko (muu kuin suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai vedettdvd vaunu]

Dieseljunayksikko [moottorivaunu tai vedettivd vaunu]

Vedettivi erikoisvaunu

Sihkovaihtoveturi

Dieselvaihtoveturi

O [N | [~ |WwW N~

Kunnossapitovaunu

LIITE P.9
VAUNUJEN STANDARDINUMEROINTI (NUMEROT 5-7)

Tissi liitteessd esitetddn taulukkomuodossa vaunujen teknisid ominaisuuksia kuvaavat neljd numeroa.

Tdmd liite toimitetaan erilliselld tietovalineelld (sdéhkoinen tiedosto).



LIITE P.10

VEDETTAVIEN MATKUSTAJAVAUNUJEN TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 5-6)

6. numero 0 1 ) 3 4
5. numero
Varattu 0 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Kalusto. jossa on 1. luokan 10 sivukaytdviosastoa tai vas- >11 sivukaytdvidosastoa tai
) aikkoia : 1 taava avoin vaunuosasto, jossa vastaava avoin vaunuosasto, Varattu Varattu Kaksi tai kolme akselia
p ) kaytavd keskelld jossa kaytava keskelld
. 10 sivukdytavdosastoa tai vas- | 11 sivukédytdvdosastoa tai vas- >12 sivukdytdvdosastoa tai
Kalusto, jossa on 2. luokan ) K . K . . Kol kseli Kaksi akseli
aikkoja taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa vastaava avoin vaunuosasto, olme akselia aksi akselia
p kéytava keskelld kéytava keskelld jossa kaytava keskelld
. Lo 10 sivukéytdvidosastoa tai vas- 11 sivukdytiviosastoa tai vas- 212 sivukdytdviosastoa tai
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. : . : . : o .
- PRI 3 taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa vastaava avoin vaunuosasto, Varattu Kaksi tai kolme akselia
ettd 2. luokan paikkoja A - A - X Mg p
kaytavd keskelld kiytava keskelld jossa kaytavid keskelld
Kalusto, riossa on 1. tai sekd 1.
ettd 2. luokan lepotuolipaik- 4 10 1./2. luokan osastoa Varattu Varattu Varattu <9 1./2. luokan osastoa
koja
Kalusto, jossa on 2. 1uokan 5 10 osastoa 11 osastoa >12 osastoa Varattu Varattu
lepotuolipaikkoja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 10 osastoa 11 osastoa 12 osastoa Varattu Varattu
Ohjausvaunu, jossa matkusta- . 1 Kalusto, jossa on paikkoja
AT ; Kalusto, jossa on 1. tai seki 1. . ). o
japaikkoja, matkatavaratilan - P Kalusto, jossa on 2. luokan matkustajille, kaikki luokat,
. ettd 2. luokan paikkoja ja RN - R .
8 kanssa tai ilman, varustettu X ! paikkoja ja osasto matkatava- Varattu joissa on erityisesti varustettuja
) S . osasto matkatavaroille tai pos- . . rye . ; e
ohjaamolla molempiin suuntiin tiliihetvksille roille tai postildhetyksille alueita, kuten lasten leikki-
o ajamista varten Y paikkoja
Erikoisvaunut K K kaksi
Matkatavaravaunut sekd kaksi- Sivukdytavilld varustetut mat-
. ja kolmiakselinen kalusto, jossa
. Matkatavaravaunut, joissa eI katavaravaunut, varustettu tul-
9 Postivaunut Matkatavaravaunut on 2. luokan paikkoja ja osasto

osasto postildhetyksille

matkatavaroille tai postildhe-
tyksille

lin sinetoimilld osastoilla tai
ilman niitd

Huom:

Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kaytettavissi olevien paikkojen maird 6:lla, 8:lla tai 10:1ld vaunun rakenteen mukaan.
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VEDETTAVIEN MATKUSTAJAVAUNUJEN TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 5-6)

6.
numero 5 6 7 3 9
5. numero
arattu arattu arattu arattu arattu arattu
Vi t 0 V. t Varat Varatt Varatt Varat
. >7 sivukdytdviosastoa tai vas- 8 sivukdytdviosastoa tai vas- 9 sivukdytaviosastoa tai vas-
Kalusto, jossa on 1. luokan . . . ) ) ) )
aikkoia 1 Varattu Kaksikerrosvaunut taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa
PAIXXO] Kiiytivi keskell kiiytivi keskell kiiytiva keskelld
Kalusto, jossa on 2. luokan Vain OS]D-yhteistyoelimen ; 28 sivukiytiviosastoa tai vas 9 sivukilytiviosastoa tai vas
ST, 2 - . Kaksikerrosvaunut Varattu taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa
paikkoja jasenet; kaksikerrosvaunut A - A p
kaytava keskelld kaytavd keskelld
. L >8 sivukdytivdosastoa tai vas- 9 sivukdytaviosastoa tai vas-
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. . . . ) )
. P 3 Varattu Kaksikerrosvaunut Varattu taava avoin vaunuosasto, jossa | taava avoin vaunuosasto, jossa
ettd 2. luokan paikkoja A - A -
kaytava keskelld kaytavd keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1.
ettd 2. luokan lepotuolipaik- arattu arattu arattu arattu <9 1. luokan osastoa
td 2. luokan lepotuolipaik: 4 Varatt % Varat Varatt 9 1. luok t
koja
Kalusto, Jossa on 2. 1uokan 5 Varattu Varattu Varattu Varattu <9 osastoa
lepotuolipaikkoja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 >12 osastoa Varattu Varattu Varattu Varattu
Vaunut, joissa on istuma- tai  Kaksikerroksinen ajovaun, . . . . Muut erikoisvaunut (konfe-
le otuc;li aikkoia kaikki Tuo- jossa matkustajapaikkoja, mat- | Ravintolavaunut tai baarilla tai renssi-. disko-. baari-. elokuva-
8 kaF varus}t)ettu bJa arilla tai kah- katavaratilan kanssa tai ilman, kahvilalla varustetut vaunut, Ravintolavaunut video- ia sairaankulictusvau-
o ’ ilall varustettu ohjaamolla molem- joissa matkatavaraosasto ) 9 )
Erikoisvaunut viatia piin suuntiin ajamista varten nu
Kaksi- tai kolmiakseliset mat- Kaksi- tai kolmiakseliset
9 katavaravaunut, joissa osasto Varattu Autonkuljetusvaunut Huoltovaunut

postildhetyksille

autonkuljetusvaunut

Huom:

Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kaytettavissi olevien paikkojen mdird 6:lla, 8:lla tai 10:1ld vaunun rakenteen mukaan.
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VEDETTAVIEN MATKUSTAJAVAUNUJEN YLEISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 7-8)

Energialdhde 8. numero
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Suurin nopeus 7. numero
Muut jannitteet
Kaikki jannit- 3000 V~ + - » kuin 1 000 V, 1500 V~ + _
0 teet (%) Varattu 3000 V= 1000 V~ (¥ Varattu 1500V 1500 V ja 1500 V= 3000 V= Varattu
3000V
— . Kail:l(étj?g“it' 1000 v~ 1000V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Varatia L200Vo-r | 3000 v- 3000 V=
m + Hoyry () + Hoyry () + Hoyry (') + Hoyry (') + Hoyry (') + Hoyry () + Hoyry () + Hoyry (') + Hoyry (')
3000 V~ +
3000 V~ + 3000 V~ + -
N N _ N _ . 3000 V= 1500 V~ 1500 V~
2 HOYFY (1) HOYFY (1) 3 0?0 V_l HOYTY (1) 3 O_QO V_l HOYFY (1) 1 500 V~ + H(")yry (1) + H(jyry (1) A (l)
+ Hoyry () + Hoyry () + Hoyey ()
s sm s 1000 V~ +
Kaikki jannit- 1000 V~ + 1 a1 % 3 1500 V~ + _ _
3 teet Varattu 3 000 V= 1000V (*) ( )| 1000V (*) ( ) 1000V 1152(())0VV:+ 1500 V= 3000 V= 3000 V=
Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | 500 v G0l 1500v~+ 1000 V~ 3000 V~ + 1500 V~ + 3000 V=
4 teet (¥) teet teet g ! 1500 V= ' HB L 3000 V= 1500 V= + H X Varattu
+Hoyry () | +Hoyry () |+ Hoyry () oyry () oyry () + Hoyry () oyry ()
121-140 kmh
Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | Kaikki jannit- 5 _ | Muut jannitteet |3 500 v~ 4
5 teet (¥) teet teet +1 ggor V(l) Varattu +1 égor V(l) klin}; 3008%;]' 1500 V= Varattu Varattu
+Hoyry () | +Hoyry () |+ Hoyry () 7 T 3000 V + Hoyry ()
6 Hoyry () Varattu 3308 8 OV\;; Varattu 3308 8 OV\;: Varattu Hoyry (1) Varattu Varattu A

900CCTI'81
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Energialihde 8. numero
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Suurin nopeus 7. numero
1500 V~ (1) +
Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | 3 000 V= (") 5 1500 V~ + 5 5 1500 V~ + _ _
7 teet (%) teat Kaikki jannit- 1000 V~ (¥ 1500 V= 1000V 1500V 1500 V= 3000 V= 3000 V=
teet (%)
141-160 km/h
ls s s s s s s s e Muut jannitteet s s s
Kaikki )a:nnt- Kaikki jannit- 3000 V~ + Kaikki jannit- 1000 V~ 3000 V~ + k;lll; Jlag?)lo eVe Kaikki ]a;mlt- AQ)
8 teet ) teet 3000 V= Varattu tet () + Hoyry (1) 3000 V= 1500 Vija teet () GO
N i = N 0 = N
+ Hoyry () |+ Hoyry () + Hoyry () o 3000V | *HOoyy ()
- 160 kmfh 0 Kaiki jinnit- | Kaikki jannit. | <0000y g0 yo 1000 v~ 1000 v~ Varattu 1500 V=+ | 5000 v= AQ)
teet () () teet . . 1500 V~ 1500 V= GO
+ Hoyry ()
" Vain kotimaan liikenteen kalustolle
? Vain kansainviliseen litkenteeseen kelpaavalle kalustolle

Kaikki jannitteet ~Yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 000 V ja taajuus 51-Hz, yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 500 V ja taajuus 50 Hz, tasavirta, jonka jannite on 1 500 V, tasavirta, jonka jannite on 3 000 V. Voi sisiltdd myos
yksivaiheisen vaihtovirran, jonka jinnite on 3 000 V ja taajuus 50 Hz
(*) Tietylle 1 000 V:n vaihtovirtaa kayttaville kalustolle sallitaan vain yksi taajuus, joko 16 2/3 tai 50 Hz

A Itsendinen lammitys, joka ei tarvitse ajovirtaa
G Kalusto, joka voi kiyttdd ajovirtana kaikkia jannitteitd, mutta tarvitsee generaattorivaunun ilmastointia varten
Hoyry Vain hoyrylimmitys. Jos jannite on merkitty, tunnusta voidaan kéyttaa myos kalustolle, jossa ei ole hoyrylammityst.

971/65¢ 1

(]

nYd] udugesia uruorun uedooiny

900CCI'81



18.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti

L 359/127

LIITE P.11

ERIKOISVAUNUJEN TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 6-8)

Erikoisvaunujen suurin sallittu nopeus (numero 6)

Ajonopeus omalla voimalla

Luokitus
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Oma 1 2
kéyttovoima
V > 100 km/h
Ei omaa 3
Voidaan liittad kéyttovoimaa
junaan Oma 4
V < 100 kmyh ja kayttovoima
tai rajoituksia (%) Ei omaa
kéyttovoimaa >
Oma 6
kéyttovoima
Ei voida liittdd junaan
Ei omaa 7
kayttovoimaa
Omalla kdyttovoimalla kulkeva kisko/maantiekulkuneuvo, 8
joka voidaan liittdd junaan ()
Omalla kdyttovoimalla kulkeva kisko/maantiekulkuneuvo, 9
jota ei voida liittdd junaan (V)
IIman omaa kiyttovoimaa oliva kisko/maantiekulkuneuvo 0
()
(;) . Rajoituksella tarkoitetaan tiettyd paikkaa junassa (esim. viimeisend), pakollista suojavaunua jne.
(°) . Junaan liittimisen erikoisehtoja on noudatettava.
ERIKOISVAUNUN TYYPPI JA ALATYYPPI (NUMEROT 7-8)
7. numero 8. numero Vaunut/koneet 7. numero 8. numero Vaunut/koneet
1 Kiskojen laskemisessa ja uusimisessa kay- 1 Suurikapasiteettinen tavallisen radan tiivis-
tettdva juna tyskone
2 1Vz§ti£1tetiden ja risteysten teossa Kéytettivét 2 Muut tavallisen radan tiivistyskoneet
aittee
3 Radan kunnostusjuna 3 Stabiloinnilla varustettu tiivistyskone
4 Sepelin puhdistuskone 4 Tiivistyskone vaihteita ja risteyksid varten
1 5 5 Sepeliaura
Rata ja sen 2
ylapuoliset Maansiirtokone Rata
rakenteet o
6 6 Stabilointikone
7 7 hitsauskone
8 8 Monitoimikone
9 Kiskoille asennettu nosturi (paitsi junien
takaisin raiteille nostamiseen kaytettava) 9 Radantarkastusvaunu
0 Muu tai yleinen 0 Muu
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7. numero 8. numero Vaunut/koneet 7. numero 8. numero Vaunut/koneet
1 Monitoimikone 1 Maansiirtotoiden mittausvaunu
2 Kelaus- ja purkukone 2 Radan mittausvaunu
3 Ajojohdon kannatinpylviiden asennuskone 3 Ajojohdon mittausvaunu
4 Kelankuljetuskone 4 Raidevilin mittausvaunu
5 Ajojohdon kiristyskone - .
3 p 5 Opastimien mittausvaunu
Ajojohto 6 Kone, jossa on nostolava, ja kone, jossa on Mittaus o )
asennustelineet 6 Tietoliikenteen mittausvaunu
7 Puhdistusjuna 7
8 Rasvausjuna 8
9 Ajojohdon tarkastusvaunu 9
0 Muu 0 Muu
1 Katteenlaskukone 1 Pelastusnosturi
2 Sillantarkastuslava 2 Pelastushinausvaunu
3 Tunnelintarkastuslava . .
3 Tunnelipelastusjuna
4 Kaasunpuhdistuskone
4 Pelastusvaunu
5 IImanvaihtokone
4 7 5 Palontorjuntavaunu
Rakenteet: ) ) ) I .
6 Kone, jossa on nostolava tai asennustelineet Pelastustoi-
met 6 Sairaankuljetuskalusto
7 Tunnelin valaisulaite
7 Laitevaunu
8
8
9
9
0 Muu
0 Muu
1 Kalusto kiskojen kuormausta, kuorman
purkua ja kuljetusta varten .
) Vetoyksikot
2
3 Kalusto seielin, soran jne. kuormausta,
purkua ja kuljetusta varten 3 Kuljetusvaunu (muu kuin 59)
4
5 4 Kayttovoimavaunu
Kuormaus, 5
kuorman . . 8 5 e
purku ja 6 Kalusto ratapolkkyjen kuormausta, kuor- Veto, Ratavaunu/omalla kdyttévoimalla kulkeva
erilaiset man purkua ja kuljetusta varten kuljetus, vaunu
kuljetukset ; energia jne. 6
7 Betonointijuna
3 Kalusto vaihteiden jne. kuormausta, purkua
ja kuljetusta varten g
9 Kalusto muiden materiaalien kuormausta,
purkua ja kuljetusta varten 9
0 Muu 0 Muu
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7. numero 8. numero Vaunut/koneet 7. numero 8. numero Vaunut /koneet
1 Omalla voimalla kulkeva lumiaura 1
Luokan 1 rata/maantiekalusto
2 Tyonnettdvd lumiaura 2
3 Lumenharjauslaite 3
Luokan 2 rata/maantiekalusto
4 Jaanpoistokalusto 4
9 5 Rikkaruohojen torjuntakalusto 0 5
S . Luokan 3 rata/maantiekalusto
Ymparisto 6 Raiteiden puhdistuskalusto Rata/maantie 6
7 7
g o Luokan 4 rata/maantiekalusto
9 9
0 Muu 0 Muu
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LIITE P.12

VAUNUJEN, LUKUUN OTTAMATTA NIVELVAUNUJA JA VAUNUYHDISTELMIA, KIRJAINTUNNUKSET

LUOKKAA JA JARJESTYSTA ILMAISEVIEN KIRJAINTEN MAARITTELY

Tirkeitd huomautuksia

Liitteend olevissa taulukoissa

—  metrimitat tarkoittavat vaunujen sisdpituutta (lu);

—  tonnilukemat (tu) vastaavat kuormitustaulukossa mainittua, suurinta kyseiselle vaunulle sallittua kuormitusta,
joka on mddritetty esitettyja menettelyjd kayttden.

Kaikille luokille yhteiset kansainviiliset jirjestysti ilmaisevat kirjaimet

q kaikilla hyvaksytyilld virroilla kdytettava limmitysputki

qq kaikilla hyvaksytyilld virroilla kaytettavd limmitysputki ja -laitteisto

s vaunut, joilla on lupa toimia s-tilassa (ks. lilkkuvan kaluston YTE:n liite B)
ss vaunut, joilla on lupa toimia ss-tilassa (ks. liikkuvan kaluston YTE:n liite B)

Kansalliset kirjaintunnukset

LUV, WXy 2z

Naiden kirjainten merkityksen marittad jokainen jdsenvaltio itse.

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: E — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Tavanomaista tyyppid,
kaatuvat laidat ja paadyt, tasainen lattia
Referenssivaunu kaksi akselia: lu > 7,70 m; 25t 2 tu 2 30 t
neljd akselia: lu > 12 m; 50 t > tu 2 60 t
kuusi akselia tai enemman: lu > 12 m; 60t > tu > 75 t

Tunnus- kirjaimet a neljd akselia
aa kuusi akselia tai enemmin
c lattialuukut (%)
kaksi akselia: tu < 20 t
k neliakselinen: tu < 40 t

kuusi akselia tai enemmain: tu < 50 t

kaksi akselia: 20 t < tu < 25t

kk neliakselinen: 40 t < tu < 50 t

kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t

1 ilman kaatuvia laitoja
1l ilman lattialuukkuja (%)
kaksi akselia: tu < 7,70 m
neljd akselia tai enemmin: lu < 12 m
mm nelji akselia tai enemmin: lu >12 m (")
kaksi akselia: tu < 30 t
n neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemman: tu > 75 t
0 ilman kaatuvia pdityja
p vaunussa paikka jarrumiehelle ()

Tami konsepti koskee vain avoimia korkealaitaisia vaunuja, joissa on tasainen pohja ja laite, jonka ansiosta niitd voidaan kéyttdd seka
tasalattiaisina vaunuina ettd painovoimaisesti tyhjennettivini vaunuina, kun luukut sijaitsevat sopivilla paikoilla.
Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: F — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Erikoistyyppinen
kaksi akselia: 25t < tu< 30t

Referenssivaunu kolme akselia: 25 t < tu < 40 t

neljd akselia: 50 t < tu < 60 t
kuusi akselia tai enemman: 60 t < tu < 75 t

Tunnus-kirjaimet a neljd akselia
aa kuusi akselia tai enemmin
b suurikapasiteettinen akselein varustettu (tilavuus > 45 m’)
c ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaalti (%)
cc ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemmin: tu < 50 t

kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25 t
kk neliakselinen: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmin: 50 t < tu < 60 t

| irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta
a'

I irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta
)

kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia tai enemmin: tu < 40 t

" neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemman: tu > 75 t
o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhdlta (%)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhailtd (%)
Pp ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)
PP vaunussa paikka jarrumiehelle (°)

()  Luokan F painovoimaisesti tyhjennettavit vaunut ovat avoimia vaunuja, joissa ei ole tasaista lattiaa tai mahdollisuutta kipata paadysti tai

sivusta.

(®)  Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
Naiden vaunujen purkamistapa méiréytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

— aksiaalinen:
— kaksitahoinen:

— ylhaalla:

— alhaalla:
Purkamisnopeus:

— irtotavara:
— ohjattu:

aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld

aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella

(Niilla vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuorottaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

purkurénnin alareuna (pois lukien liikkuvat laittet, joissa tatd rannid voidaan pidentdd) sijaitsee vahintdan 0,7 m kiskojen

ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji
tavaran tyhjenemistd voidaan sditdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: G — KATETTU VAUNU

Tavanomaista tyyppid,
vihintddn kahdeksan tuuletusaukkoa

Referenssivaunu kaksi akselia: 9m < lu<12m; 25t<tus<30t
neljd akselia: 15 m < lu<18m; 50t<tus< 60t
kuusi akselia tai enemman: 15 m < lu< 18 m; 60 t < tu< 75t
Tunnus- kirjaimet a nelja akselia
aa kuusi akselia tai enemmain
suurkapasiteettinen:
b —  kaksi akselia: lu 212 m ja hydtykuormatila > 70 m?
—  neljd akselia tai enemman: lu > 18 m
bb neljd akselia: lu > 18 m (%)
g viljalle
h hedelmille ja vihanneksille ()
kaksi akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
kaksi akselia: 20 t < tu < 25t
kk neliakselinen: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t
1 vihemmin kuin kahdeksan tuuletusaukkoa
1l laajennetut oviaukot ()
m kaksi akselia: tu < 9 m
neljd akselia tai enemmin: lu < 15 m
kaksi akselia: tu < 30 t
n nelja akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemman: tu > 75 t
0 kaksi akselia: lu < 12 m ja hyStykuormatila > 70 m?
p vaunussa paikka jarrumiehelle (%)

(")  Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
(") Mére “hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuja, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: H — KATETTU VAUNU

Erikoistyyppinen
Referenssivaunt kaksi akselia: 9m < lu<12m; 25t <tus< 28t
neljd akselia: 15 m <lu<18m; 50t<tus< 60t
kuusi akselia tai enemmin: 15 m < lu< 18 m; 60t < tu< 75t
Tunnus- kirjaimet a nelja akselia
aa kuusi akselia tai enemman
b kaksi akselia: 12 m < lu < 14 m ja hyotykuormatila > 70 m> (?)

neljd akselia tai enemmin: 18 m < lu <22 m

bb kaksi akselia: lu > 14 m
neljd akselia tai enemman: lu > 22 m

c ovet vaunun paadyissi

cc ovat vaunun paidyssd ja vaunu varustettu sisipuolelta autojen kuljetusta varten
d lattialuukut

dd kallistettava runko (?)

e kaksi lattiaa

ee kolme lattiaa tai enemman

f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen ()

ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)

ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta) (%)
g viljalle

gg sementille (%)

h hedelmille ja vihanneksille (%)

hh kivenniislannoitteille (*)
i avattavat tai auki liukuvat seinit
ii erittiin vahvat avattavat tai auki liukuvat seinit (¢)

kaksi akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemmin: tu < 50 t

kaksi akselia: 20 t < tu < 25t
kk neliakselinen: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemmin: 50 t < tu < 60 t

1 siirrettdvat valiseinat (°)
11 lukittavat siirrettavit viliseinat (°)
kaksi akselia: tu < 9 m
neljd akselia tai enemmdn: lu < 15 m
mm neljd akselia tai enemmin: lu >18 m (%)

kaksi akselia: tu < 28 t
n neljd akselia: tu < 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t

0 kaksi akselia: lu 12 m < 14 m ja hydtykuormatila > 70 m?

p vaunussa paikka jarrumiehelle (%)

Kaksiakselisissa vaunuissa, joiden kirjaintunnus on "f” tai "fff", voi olla pienempi hydtykuormatila kuin 70 m?.
Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

Madre "hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuja, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.

Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.

Siirrettavat valiseindt voidaan tilapéisesti poistaa.

TETEEE

D
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: I — VAUNU, JONKA LAMPOTILAA SAADELLAAN

Kylmavaunu
luokan IN mukainen limpderiste,

Referenssivaunu moottorikdyttinen ilmanvaihto, sileikot ja jadsailio > 3,5 m?
kaksi akselia: 19 m? < lattiapinta < 22 m% 15t < tu < 25 ¢t
nelja akselia: 19 m? > lattiapinta < 39 m% 30t > tu > 40 t
Tunnus- kirjaimet a neljd akselia
b kaksi akselia ja suuri lattiapinta: 22 m? < lattiapinta < 27 m?
bb kaksi akselia ja erittdin suuri lattiapinta: lattiapinta > 27 m?
c lihakoukut
d kalalle
e sihkoinen ilmanvaihto
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g koneellinen jadhdytys () (°)
gg nestekaasujadhdytyslaite ()
h luokan IR mukainen limpderiste
i mukana olevan teknisen vaunun koneellisesti jaahdyttima (%) (%) ()
i mukana oleva tekninen vaunu (%) ()
K kaksi akselia: tu > 15 t
neljd akselia: tu < 30 t
1 eristetty, ei jaasdiliotd () ()
m kak“s'i aksel.ia: latt.iap'inta <19 m?
nelji akselia: lattiapinta < 39 m?
mm neljd akselia: lattiapinta > 39 m? ()
N kaksi akselia: tu > 25 t
nelja akselia; tu > 40 t
0 jadsiiliot, joiden koko on pienempi kuin 3,5 m’ (4)
p ilman sdleikkojd

asuntovaunut.

mew o w men e

) Kirjaintunnusta "1” ei saa merkitd kalustoon, jossa on jokin tunnuksista "g”, "gg”, 1" tai "ii
®) Vaunuja, joissa on molemmat kirjaintunnukset "g” and "i”, voidaan kéyttdd yksinddn tai koneellisesti jadhdytettynd yhdistelmana.
(© Kisite "mukana oleva tekninen vaunu” kisittdd tehdasvaunut, tyopajavaunut (yopymismahdollisuuden kanssa tai ilman) sekd

Kirjaintunnusta "0” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "I”

(© Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
Huom: Katetun jadhdytysvaunun lattiapinta madritetddn aina jadsailididen kéytté huomioon ottaen.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: K — KAKSIAKSELINEN AVOVAUNU

Referenssivaunu

Tavanomaista tyyppid,
avattavat laidat ja lyhyet pystytuet
lu>212m;25t>tu=30t

Tunnus- kirjaimet

b pitkit pystytuet
g varustettu konttien kuljetusta varten (%)
i irrotettava kate ja kiinteit paadyt (%)
j iskuja vaimentava laite
k tu <20t
kk 20t<tus25t
1 ilman pystytukia
m Ims<lus<12m
mm lu<9m
n tu>30t
o kiintedt laidat
p ilman laitoja (°)
PP irrotettavat laidat

V)
§)

»o»

Kirjaintunnusta "g

voidaan kiyttdd yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen K kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on vain
lisavarustettu konttien kuljettamista varten. Pelkéstddn konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan L kuuluviksi.

Kirjaintunnusta "p” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "i”
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: L — KAKSIAKSELINEN AVOVAUNU

Erikoistyyppinen

Referenssivaunu luz12m25t2tuz30t

Tunnus-kirjaimet b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) (%)
c kéddntyva keskiopalkki ()
d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (%)
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)
f soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g varustettu konttien kuljetusta varten (paitsi pa) () ()
h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireiké sivulle osoittaen (%) (9)
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireiki ylospdin osoittaen (%) ()
i irrotettava kate ja kiinteit paadyt (%)
i erittdin vahva metallinen irrotettava kate (%) ja kiintedt paadyt ()

iskuja vaimentava laite

)

k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1

ilman pystytukia

m Ims<lu<12m
mm lu<9m

n tu>30t

p ilman laitoja (?)

non s

() Kirjaintunnukset ”I” tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c¢”, "d”, "¢”, "g", "h”, "hh", "I" tai "ii".
Numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

Pelkistddn konttien kuljetusta varten kdytettavit vaunut (paitsi pa).

Pelkdstddn terdskieppien kuljetusta varten kéytettivit vaunut.

Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.

s

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: O — AVOVAUNUIJEN JA AVOINTEN KORKEALAITAISTEN VAUNUJEN SEKAKALUSTO

Tavanomaista tyyppid,
kaksi tai kolme akselia, avattavat laidat tai paadyt ja pystytuet

Referenssivaunu kaksi akselia: lu > 12 m; 25t >tu > 30t
kolme akselia: lu > 12 m; 25t > tu > 40 t
Tunnus- kirjaimet a kolme akselia
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
k tu<20t
kk 20t<tus<25t
1 ilman pystytukia
m Ims<lus<12m
mm lu<9m
N kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia: tu > 40 t
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: R — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Tavanomaista tyyppid,

Referenssivaunu avattavat paddyt ja pystytuet
18ms<lu<22m50t<tus<60t
Tunnus- kirjaimet b luz22m
e avattavat laidat
g varustettu konttien kuljetusta varten (%)
h varustettu teriskieppien kuljetusta varten kieppien keskus sivulle osoittaen (%)
hh varustettu teriskieppien kuljetusta varten kieppien keskus ylos osoittaen (?)
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt ()
j iskuja vaimentava laite
k tu < 40t
kk 40tstu<50t
1 ilman pystytukia
m I5ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 kiintedt, alle 2 m korkeat paadyt
00 kiintedt paadyt, joiden korkeus on vihintddn 2 m (9)
p ilman avattavia paatyji ()
PP irrotettavat laidat

» »

Kirjaintunnusta "g

voidaan kiyttdd yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen R kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on vain

lisavarustettu konttien kuljettamista varten. Pelkdstdén konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan S kuuluviksi.
Kirjaintunnusta "h” tai "hh” voidaan kéyttdd yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen R kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on
vain lisdvarustettu konttien kuljettamista varten. Pelkdstdan konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan S

kuuluviksi.

Kirjaintunnuksia "00” jaftai "p” ei saa merkitéd kalustoon, jossa on tunnus "{”
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: S — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Erikoistyyppinen
Referenssivaunu neljd akselia: lu = 18 m; 50 t > tu > 60 ¢
kuusi akselia tai enemman: lu > 22 m; 60 t < tu < 75t
Tunnus- kirjaimet a kuusi akselia (kaksi kolmiakselista teli)
aa kahdeksan akselia tai enemman
aaa neljd akselia (kaksi kaksiakselista telid) (%)
b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittamistd varten (pa) (°)

c kaintyvi keskiopalkki (?)

d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (°) ()
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (°)

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus < 60 jalkaa, (paitsi
g by (c) (d

pa) () () ()
varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus > 60 jalkaa, (paitsi
8100

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireiké sivulle osoittaen (%) (%)
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen (%) ()

i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (°)

ii erittdin vahva metallinen irrotettava kate (!) ja kiintedt paadyt ()

j iskuja vaimentava laite

nelja akselia: tu < 40 t

k kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
Kk neljd akselia: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t
1 ilman pystytukia ()
m neljd akselia: 15 m < lu < 18 m;
kuusi akselia tai enemmin: 18 m < lu < 22 m
mm nelja akselia: tu < 15 m
kuusi akselia tai enemmin: lu < 18 m
mmm neljd akselia: lu > 22 m ()
N neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmain: tu > 75 t
p ilman laitoja (*)

==

Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

Kirjaintunnukset f " tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "¢”, "d”, "e”, "g", "gg”, "h”, "hh”, "1" tai "ii".
Numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

(9 Vaunut, joita konttien ja vaihtolavojen kuljetuksen lisiksi kdytetdin ajoneuvojen kuljettamiseen, on merkittiva kirjaintunnuksilla "g” tai
"9g” ja kirjaimella "d”

(%) Vaunut, joita kéﬁ\‘etéén ainoastaan konttien kuljetukseen tai nostettavien vaihtolavojen kuljetukseen.
() Pelkdstdan terdskieppien kuljetusta varten kaytettévit vaunut.
()  Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: T — AVATTAVALLA KATOLLA VARUSTETTU VAUNU

Referenssivaunu

kaksi akselia: 9 m < lu<12m; 25t<tu< 30t
neljd akselia: 15 m < lu <18 m; 50 t < tu < 60 ¢
kuusi akselia tai enemmin: 15 m <lu< 18 m; 60t < tu< 75t

Tunnus- kirjaimet

a neljd akselia

aa kuusi akselia tai enemman

b suurkapasiteettinen: kaksi akselia: tu > 12 m
neljd akselia tai enemmin: lu > 18 m () ()

c ovet vaunun paadyissd

d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhalta (%) (%) ()

dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%) () ()

e ovien esteetén korkeus > 1,90 m (%) () ()

f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g viljalle

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika sivulle osoittaen

hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen

i avattavat seindt (%)

j iskuja vaimentava laite
kaksi akselia: tu < 20 t

k neliakselinen: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
kaksi akselia: 20 t < tu < 25 t

kk neliakselinen: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemman: 50 t < tu < 60 t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta
OO 0O

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta
VEVES;
kaksi akselia: tu < 9 m

m

neljd akselia tai enemmin: lu <15 m ()
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kaksi akselia: 9m < lu<12m; 25t<tu<30t

Referenssivaunu neljd akselia: 15 m < lu<18 m; 50t < tu< 60t

kuusi akselia tai enemman: 15 m < lu <18 m; 60 t < tu< 75t

kaksi akselia: tu > 30 t
n neliakselinen: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t

o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (9 (%) ()
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) (%) ()
P ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd () (%) ()
pp ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) () ()

()  Luokkaa ilmaiseva kirjain "¢

9

—  on valinnainen vaunuissa, joissa on kirjaintunnus "b” (numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia)
—  sitd ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "d”, "dd”, "1", "I, "I, "0”, "00”, "p” tai "pp”

(
(C

®)  tunnusta "b” tai "m” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus ”d”, *dd”, 1", 1", "II”, "0”, "00”, "p” tai "pp”
) Painovoimaisesti tyhjennettdvit luokan T vaunut ovat vaunuja, joissa on aukeava katto, jonka kautta kuormausrinni ulottuu koko vaunun

lastitilaan. Naissd vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paadystd tai sivusta kippaaviksi.
Niiden vaunujen purkamistapa maaréytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

Purkamisnopeus:

aksiaalinen: aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld

kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella (Nilld vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen téysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tédysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

ylhaélla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd rannid voidaan pidentad) sijaitsee
vihintdan 0,7 m kiskojen yldpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

alhaﬁxlla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljetti-
mella

irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sditdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa
purkamisen aikana




18.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti L 359/141

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: U — ERIKOISVAUNUT

Referenssivaunu

Muut kuin luokan F, H, L, S tai Z vaunut
kaksi akselia: 25 t < tu < 30 t
kolme akselia: 25 t < tu < 40 t
neljd akselia: 50 t < tu < 60 t

kuusi akselia tai enemman: 60 t < tu < 75t

Tunnus- kirjaimet

a nelja akselia

aa kuusi akselia tai enemmin

c paineen avulla tapahtuva tyhjennys

d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaaltid (%)

dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%)

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ft soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)

ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g viljalle

; varustettu sellaisten esineiden kulf'ettamista varten, joiden kuormaaminen tavalliseen
vaunuun aiheuttaisi ulottuman ylityksen (°) ()
kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t

k neliakselinen: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25t

kk neliakselinen: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemman: 50 t < tu < 60 t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta
©)

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta
O
kaksi akselia: tu > 30 t

a kolme akselia: tu > 40 t
neliakselinen: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t ()

o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhdalta (%)

00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)

p irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta ()




L 359/142

Euroopan unionin virallinen lehti

Muut kuin luokan F, H, L, S tai Z vaunut
kaksi akselia: 25 t < tu < 30 t

Referenssivaunu kolme akselia: 25 t < tu < 40 t

neljd akselia: 50 t < tu < 60 ¢t
kuusi akselia tai enemmin: 60 t < tu < 75t

PP irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)

()  Painovoimaisesti tyhjennettavit luokan U vaunut ovat suljettuja vaunuja, jotka voidaan kuormata vain yhden tai useamman vaunun
rungon yldosassa olevan aukon kautta, joiden yhteenlasketut mitat ovat pienemmit kuin vaunun rungon pituus. Néissd vaunuissa ei ole
tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paddystd tai sivusta kippaaviksi.

() Erityisesti:

—  matalalla keskiosalla varustetut telivaunut
—  matalalla keskiosalla varustetut vaunut
—  vaunut, joissa on tavanomainen kallistettu diagonaalinen kiinted ohjauspulpetti

. o0

(9 Kirjaintunnusta "n” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "i
Niiden vaunujen purkamistapa maaréytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

Purkamisnopeus:

aksiaalinen: aukot sijaitsevat radan keskiviivan pailla

kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella

(Néilla vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen téysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan téysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

ylhaalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd rannid voidaan pidentdd) sijaitsee

vahintdan 0,7 m kiskojen ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

alhaﬁllla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljetti-
mella

irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhjd

ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan siitdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa
purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: Z — SAILIOVAUNU

Referenssivaunu

Metallikuorinen,
nesteiden tai kaasujen kuljetukseen tarkoitettu
kaksi akselia: 25 t < tu < 30 t
kolme akselia: 25 t < tu < 40 t
neljd akselia: 50 t < tu < 60 t
kuusi akselia tai enemman: 60 t < tu < 75t

Tunnus- kirjaimet a

neljd akselia

kuusi akselia tai enemmain

oljytuotteille ()

paineen avulla tapahtuva tyhjennys (?)

elintarvikkeille ja kemiallisille tuotteille ()

varustettu limmityslaitteilla

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

kaasujen kuljettamiseen paineistettuna, nesteytettynd tai paineen alla liuotettuna ()

Sdilio muuta kuin metallia

iskuja vaimentava laite

kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t
neliakselinen: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t

kk

kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25t
neliakselinen: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemman: 50 t < tu < 60 t

kaksi akselia: tu > 30 t

kolme akselia: tu > 40 t

nelja akselia tu > 60 t

kuusi akselia tai enemman:: tu > 75 t

p

vaunussa paikka jarrumiehelle ()

(Z) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
(°)  Kirjaintunnusta "c” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "g”

NIVELVAUNUJEN JA VAUNUYHDISTELMIEN KIRJAINTUNNUKSET

LUOKKAA JA JARJESTYSTA ILMAISEVIEN KIRJAINTEN MAARITTELY

1. Tirkeiti huomautuksia

Liitteend olevissa taulukoissa metrimitat tarkoittavat vaunujen sisapituutta (lu);

2. Kaikille luokille yhteiset kansainviliset jirjestysti ilmaisevat kirjaimet

q kaikilla hyviksytyilld virroilla kéytettavd limmitysputki

qq kaikilla hyviksytyilld virroilla kéytettivd limmitysputki ja -laitteisto

S vaunut, joilla on lupa toimia s-tilassa (ks. liikkkuvan kaluston YTE:n liite B)
ss vaunut, joilla on lupa toimia ss-tilassa (ks. liikkuvan kaluston YTE:n liite B)

3. Kansalliset kirjaintunnukset

LUV, WXy 2z

Naiden kirjainten merkityksen méirittelee jokainen jdsenvaltio itse.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: F — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma

Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
22m<lu<2/m
Tunnus- kirjaimet a telit
c ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaalti (%)
cc ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta ()
e kolme yksikkod
ee nelja yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftt soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
! i(ar;otavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaaltd
I i(gtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta
m kaksi yksikkod: lu > 27 m
mm kaksi yksikkod: lu < 22 m
0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta ()
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (%)
) ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)
r nivelvaunu
T vaunuyksikko

()  Luokan F painovoimaisesti tyhjennettdvit vaunut ovat avoimia vaunuja, joissa ei ole tasaista lattiaa, eiki niitd ole suunniteltu paadysta tai
sivusta kippaaviksi.

Niiden vaunujen purkamistapa maardytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

Purkamisnopeus:

aksiaalinen: aukot sijaitsevat radan keskiviivan pailla
kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Nailla vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen téysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

ylhaallé: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd rannid voidaan pidentdd) sijaitsee
vahintdan 0,7 m kiskojen ylidpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

alhaizidla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljetti-
mella

irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhjd

ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan saitdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa
purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: H — KATETTU VAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma

Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkoa:
22m<lu<2/m
Tunnus- kirjaimet a telit
c ovet vaunun paidyissd
cc ovat vaunun paidyssd ja vaunu varustettu sisdpuolelta autojen kuljetusta varten
d lattialuukut
e kolme yksikkoa
ee neljd yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle
h hedelmille ja vihanneksille (%)
i avattavat tai auki liukuvat seinit
ii erittiin vahvat avattavat tai auki liukuvat seinit ()
1 siirrettavat viliseint (°)
11 lukittavat siirrettavat valiseinit (°)
m kaksi yksikkod: lu > 27 m
mm kaksi yksikkod: lu < 22 m
r nivelvaunu
T vaunuyksikko

xi

(

(")  Madre "hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuja, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.
) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.

(9  Siirrettévit viliseindt voidaan tilapéisesti poistaa.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: I — VAUNU, JONKA LAMPOTILAA SAADELLAAN

Kylmédvaunu
luokan IN mukainen limpderiste,
moottorikdyttinen ilmanvaihto, sileikot ja jadsiilio > 3,5 m?

Referenssivaunu Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma
akselit, kaksi yksikkod:
2mslu<27m
Tunnus- kirjaimet a telit
c lihakoukut
d kalalle
e sdhkoinen ilmanvaihto
ee nelja yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g koneellinen jddhdytys ()

gg nestekaasujadhdytyslaite (%)

h luokan IR mukainen limpoeriste

i mukana olevan teknisen vaunun koneellisesti jadhdyttima (%) (%)
i mukana oleva tekninen vaunu (3 ()

1 eristetty, ei jaasailiotd () ()

m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m

0 jasiiliot, joiden koko on pienempi kuin 3,5 m® ()

00 kolme yksikkod

p ilman sdleikkojd
r nivelvaunu
T vaunuyksikko

) Kirjaintunnusta "I” ei saa merkitd kalustoon, jossa on jokin tunnuksista "g”, "gg”, "i” tai "ii”

(") Kasite "mukana oleva tekninen vaunu” késittid tehdasvaunut, tyopajavaunut (yopymismahdollisuuden kanssa tai ilman) sekd
asuntovaunut.

(9 Kirjaintunnusta "0” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "I”
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: L — ERILLISIN AKSELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma
Referenssivaunu kaksi yksikkod
22m<lu<2/m

Tunnus- kirjaimet a nivelvaunu

aa vaunuyksikko

b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittimistd varten (pa) (%)

c kéddntyva keskiopalkki ()

d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (%)

e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g varustettu konttien kuljetusta varten (%) ()

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen (%) (%)
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika ylospain osoittaen (%) (9)
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (%)

i erittdin vahva metallinen irrotettava kate (%) ja kiintedt paadyt ()

j iskuja vaimentava laite

1 ilman pystytukia (%)

m kaksi yksikkod: 18 m < lu <22 m

mm kaksi yksikkod: lu < 18 m

0 kolme yksikkoa

00 neljd yksikkoa tai enemmin
p ilman laitoja (%
r kaksi yksikkod: lu > 27 m

(  Kirjaintunnukset "I" tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c¢”, "d”, "e”, "g”, "h”, "hh”, "i" tai "ii".
Numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

Pelkistddn konttien kuljetusta varten kaytettdvat vaunut (paitsi pa).

Pelkdstddn terdskieppien kuljetusta varten kéytettavit vaunut.

Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.

S

==




L 359/148

Euroopan unionin virallinen lehti

18.12.2006

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: S — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmi
Referenssivaunu kaksi yksikkoa
2ms<lu<27m

Tunnus- kirjaimet b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) (%)
c kaddntyva keskiopalkki ()
d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (%) (%)
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fif soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus < 60 jalkaa, (paitsi

g pa) @) () ()

varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus > 60 jalkaa, (paitsi

8 | p)() ()0

h varustettu teriskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen (%) (4)
hh varustettu teriskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylospdin osoittaen (%) (%)
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (%)

ii erittdin vahva metallinen irrotettava kate (¢) ja kiinteit paadyt (?)

j iskuja vaimentava laite

1 ilman pystytukia (%)

m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m

o kolme yksikkod

00 nelja yksikkod tai enemman
p ilman laitoja (%)

r nivelvaunu

T vaunuyksikko

"

Kirjaintunnukset "1” tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c”, "d”, "¢”, "g", "gg”, "h”, "hh”, "1" tai "ii".
Numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

Vaunut, joita konttien ja vaihtolavojen kuljetuksen lisiksi kiytetddn ajoneuvojen kuljettamiseen, on merkittavé kirjaintunnuksilla "g” tai
"9g” ja kirjaimella "d”

Vaunut, joita kiytetddn ainoastaan konttien kuljetukseen tai nostettavien vaihtolavojen kuljetukseen.

Pelkdstdan terdskieppien kuljetusta varten kéytettavit vaunut.

Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.




18.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti

L 359/149

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: T — AVATTAVALLA KATOLLA VARUSTETTU VAUNU

Tunnus- kirjaimet

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma
Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
22m<lu<27m
a telit
b ovien esteetdn korkeus > 1,90 m (%)
c ovet vaunun paadyissd
d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhailta (°)
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%) (%)
e kolme yksikkod
ee neljd yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle
h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika sivulle osoittaen
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika ylos osoittaen
i avattavat seindt (*)
j iskuja vaimentava laite
! i(g)t(()lf)avaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta
I i(g)t(zlf)avaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta
m kaksi yksikkod: lu > 27 m
mm kaksi yksikkod: lu < 22 m
o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhailti (%) (%)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) (%)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaltd () (%)
PP ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) (%)
r nivelvaunu
T vaunuyksikko

@ Kirjaintunnusta "b” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "d”, "dd”, "i", "I, "II", "0, "00”,

n_n

p” tai "pp”

) Painovoimaisesti tyhjennettavit luokan T vaunut ovat vaunuja, joissa on aukeava katto, jonka kautta kuormausrinni ulottuu koko vaunun
lastitilaan. Naissd vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paddysti tai sivusta kippaaviksi.

Niiden vaunujen purkamistapa méiréytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

Purkamisnopeus:

aksiaalinen: aukot sijaitsevat radan keskiviivan péilla
kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Nailld vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tédysin tyhjiksi edellyttid aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan téysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

ylhadlla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd rannid voidaan Ipidentééi) sijaitsee
vahintdan 0,7 m kiskojen yldpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

alhaﬁll]a: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljetti-
mella

irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sdtdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa
purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: U — ERIKOISVAUNUT

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma,

Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkoi:

22m<lu<27m

Tunnus- kirjaimet a telit

e kolme yksikkoa

ee neljd yksikkod tai enemmain

c paineen avulla tapahtuva tyhjennys

d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaalti (%)
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%)
f soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian lifkenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g viljalle

varustettu sellaisten esineiden kulf'ettamista varten, joiden kuormaaminen tavalliseen
vaunuun aiheuttaisi ulottuman ylityksen (%)

| irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta
(a

i irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta

V)

m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m

o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta ()
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) ()
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (%)

) ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)

r nivelvaunu

Ir vaunuyksikko

(%  Painovoimaisesti tyhjennettivit luokan U vaunut ovat suljettuja vaunuja, jotka voidaan kuormata vain yhden tai useamman vaunun
rungon yldosassa olevan aukon kautta, joiden yhteenlasketut mitat ovat pienemmét kuin vaunun rungon pituus. Néissd vaunuissa ei ole
tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paddystd tai sivusta kippaaviksi.

() Erityisesti:

—  matalalla keskiosalla varustetut telivaunut
—  matalalla keskiosalla varustetut vaunut
—  vaunut, joissa on tavanomainen kallistettu diagonaalinen kinted ohjauspulpetti

Niiden vaunujen purkamistapa maarédytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:

Purkamisnopeus:

aksiaalinen: aukot sijaitsevat radan keskiviivan pailla

kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella. (Néilld vaunuilla purkaminen on

—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tédysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla
vaunua

—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

ylhaallé: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd rannid voidaan pidentdd) sijaitsee
vahintdan 0,7 m kiskojen ylidpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

alhaﬁllla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljetti-
mella

irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhjd

ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan saitdd tai se voidaan kokonaan voidaan keskeyttdd milloin tahansa
purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: Z — SAILIOVAUNU

Metallikuorinen,
nesteiden tai kaasujen kuljetukseen tarkoitettu
Referenssivaunu Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma
akselit, kaksi yksikkoa:
2m<lu<27m

Tunnus- kirjaimet a telit
c paineen avulla tapahtuva tyhjennys (%)
e varustettu limmityslaitteilla
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g kaasujen kuljettamiseen paineistettuna, nesteytettynd tai paineen alla liuotettuna (%)
i Siilio muuta kuin metallia
j iskuja vaimentava laite

m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m

0 kolme yksikkoa

00 neljd yksikkod tai enemman
r nivelvaunu
Ir vaunuyksikko

(%) Kirjaintunnusta "c” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "g”
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LIITE P.13
VEDETTAVAN MATKUSTAJAVAUNUKALUSTON KIRJAINTUNNUKSET

Kansainviliset tyyppitunnukset:

A 1. luokan istumavaunu
B 2. luokan istumavaunu
AB 1,/2. luokan istumavaunu
WL Makuuvaunu, jossa tunnus A, B tai AB ilmaisee paikkojen tyypin. “Erikoisosastoilla” varustettujen
makuuvaunujen tunnuksen lisitddn kirjain ”S”
WR Ravintolavaunu
R Vaunu, jossa on ravintola, kahvila tai baari (lisdnd kéytettiva kirjaintunnus)
Kuljetusvaunu
DD Avoin kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu
Post Postivaunu
AS
SR Kahvilavaunu, jossa tanssilattia
WG
WSP Pullman-vaunu
Le Avoin kaksiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu
Leq Avoin kaksiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu, jossa virtakaapeli
Laeq Avoin kolmiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu, jossa virtakaapeli

Kansainviliset kirjaintunnukset:

b . . . o

h Vaunussa on varusteet vammaisten matkustajien kuljettamiseksi
Osastot muutettavissa lepotuoliosastoiksi

d . ) o

v Kalustossa varusteet polkupyorien kuljettamiseksi

ee s

, Kalustossa keskusvirtaldhde

f Vaunussa ohjaamo (ohjausvaunu)

I:t) [stumavaunu, jossa keskikdytava

m Vaunun pituus yli 24,5 m

S Keskikdytavalld varustettu kuljetusvaunu tai matkustajavaunu, jossa matkatavaraosasto

Osastojen méird nikyy osana tunnusta (esimerkiksi Bc9)
Kansalliset tyyppi- ja kirjaintunnukset

Muiden tyyppi- ja kirjaintunnusten merkityksen madrittad jokainen jasenvaltio itse.
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LIITE P.14

Erikoisvaunujen kirjaintunnukset

Nédmi tunnukset esitetddn standardissa EN 14033-1 "Railway applications — Track — Technical requirements for railbound
construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines” (Rautatiesovellukset — rata — radalla
kulkevien rakennus- ja huoltokoneiden tekniset vaatimukset — osa 1: radalla kulkevien koneiden kaytto).

LIITE Q

EI KAYTOSSA

LIITE R

JUNAN TUNNISTETIEDOT

Tamd kohta on vield avoin kysymys, ja se tullaan madrittelemédn timédn YTE:n tulevassa versiossa.

Aiheesta ollaan laatimassa eurooppalaista teknistd sopimusta (CWA). Kun se on kéytettdvissd, Euroopan rautatievirasto ja EY
arvioivat sen soveltuvuutta YTE:n vaatimusten tdyttymisen varmistamiseen.

Tallaisessa yksityiskohtaisessa eritelmdssd on péddasiassa otettava huomioon neljd tirkeintd asiaa (sddnnokset ja reitin
muodostaminen, junan tyyppi, turvallisuuteen liittyva viestintd ja toiminnan tehokkuuden seuraaminen), kaikki junatyypit
sekd vastuu ndiden numeroiden jakamisesta. Tdssd eritelmassa tulisi ottaa huomioon jo kiytossd olevat standardit (kuten
UIC-mddrelehti 419-1 ja 419-2 OR) sekd ERTMS/ETCS-jirjestelmien kehitys. Asian eteenpidin viemiseksi on muodostettava
asiantuntijoista koostuva elin.

Ennen kuin tdimd CWA-sopimus laaditaan, rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on oltava yhteydessi toisiinsa ja tehtdva
kahden- tai monenkeskisid sopimuksia, joissa otetaan huomioon jo kiytossa olevat standardit (kuten UIC-médrelehti 419-1
ja 419-2 OR) sekd ERTMS/GSM-R- ja ERTMS/ETCS-jirjestelmien kehitys, junien esteettoman kulun mahdollistamiseksi
yhdelti rataverkon haltijan toiminta-alueelta toiselle.

Katso myos liite U.
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LIITE S

JUNAN NAKYVYYS — PERAPAA

Tama kohta on vield avoin kysymys, ja se tullaan madritteleméin timan YTE:n tulevassa versiossa.

On laadittava yksityiskohtainen eritelm4, jossa otetaan huomioon ne syyt, joiden vuoksi perdpdan opasteet ovat tarpeellisia
— ajatus, joka on tdmin vaatimuksen taustalla koko Euroopan laajuisessa rautatieverkossa — sekd paras tapa
yhdenmukaistaa tima turvallisesti ja kustannustehokkaasti.

Luonteeltaan siirrettdvan ratkaisun eritelmi ja sithen liittyvd vaatimustenmukaisuuden arviointiprosessi julkaistaan tdssd
YTE:ssd yhteentoimivuuden osatekijana.

Ennen kuin yksityiskohtainen eritelma voidaan laatia ja ottaa kdyttoon, rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on oltava
yhteydessi toisiinsa ja tehtavd kahden- tai monenkeskisid sopimuksia junien esteettomén kulun mahdollistamiseksi yhdeltd
rataverkon haltijan toiminta-alueelta toiselle.

Katso myos liite U.

LITET

JARRUTUSTEHO

Tama kohta on vield avoin kysymys, ja se tullaan madritteleméin timan YTE:n tulevassa versiossa.

On laadittava yksityiskohtainen eritelmd, jossa esitetddn kaava jarrutustehon laskemiseksi. Tamin eritelméin on oltava
voimassa kaikkialla Euroopan laajuisessa rautatiejarjestelméssd, ja siind on otettava huomioon paras tapa laatia tallainen
kaava niin, ettd se mahdollistaa jarrujen kdyton yhdenmukaistamisen turvallisesti ja kustannustehokkaasti. Asian eteenpdin
viemiseksi on muodostettu eri alojen asiantuntijoista koostuva elin.

Ennen kuin yksityiskohtainen eritelmd voidaan laatia ja ottaa kdyttoon, suositus on, ettd rautatieyritykset ja rataverkon
haltijat ovat yhteydessd toisiinsa ja tekevdt kahden- tai monenkeskisid sopimuksia junien esteettoman kulun
mahdollistamiseksi yhdelti rataverkon haltijan toiminta-alueelta toiselle.

Katso myos liite U.
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LIITE U

AVOINTEN KYSYMYSTEN LUETTELO

LIITE A2 (ks. timdn YTE:n 4.4 alakohta)
GSM-R:dd koskevat kayttosaannot

LIITE B (ks. timdn YTE:n 4.4 alakohta)
Muita uusien erilaisten rakenteellisten osajirjestelmien yhdenmukaisen kdyton mahdollistavia saantojd

LIITE R (ks. timadn YTE:n 4.2.3.2 alakohta)
Junien tunnisteet

LITE S (ks. timdn YTE:n 4.2.2.1.3 alakohta)
Junan nakyvyys — perdpaa

LITE T (ks. timdn YTE:n 4.2.2.6.2 alakohta)
Jarrutusteho

4.2.2 KOHTA
Junan kokoonpano -asiakirja
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LITEV
KULJETTAJIEN SAANTODOKUMENTAATION LAATIMINEN JA PAIVITTAMINEN

Tamédn YTE:n 4.2 ja 4.6 alakohtaan liittyvd seuraava kaavio esittdd tissd YTE:ssd kuvailtua prosessia, jonka avulla timan YTE:
n edellyttimid saantodokumentteja laaditaan ja paivitetdan.

)

RH vastaa siité, etta se esittid kaikki ne vaatimukset, joita sen rataverkossa kulkemaan oikeutettujen junien on téytettivi ottaen
huomioon eri ratojen maantieteelliset erityispiirteet ja YTE:n 4 luvussa (4.1 kohdassa) esitetyt toiminnalliset tai tekniset eritelmit.
RHn (tai toimintasddntdjen laatimisesta vastaavan organisaation) on annettava asianomaiset tiedot RY:le RHin
“operointikielelld” (4.2.1.2.1))

@y v @

“Kuljettajan sddntokirjassa” on mainittava vaatimukset RY:iden on selvitettivi koko kyseeseen tulevan
normaali-, hiirio- ja vajaatoiminta- ja.-hétitilanteita henkilostonsa-koulutustarpeet.
varten, joihin kuljettaja voi joutua Selvityksen on otettava-kantaa koulutuksen laajuuteen ja

- katkilla kéytettavilld reiteilld (tavanomainen ja
suurten nopeuksien rautatieverkko)

Siind on kasiteltdva seuraayat nikokohdat:

- Henkilokunnan ty- ja muwturvallisuus

vaativuuteen, jasiind on otettaya huomioon junien kiytto6n
Euroopan laajuiseen rautatiejarjestelmain liittyvat riskit,
jotka aiheutuvat inhimillisistd tekijoistd ja saattavat syntyd

- Ohjaus, hallinta ja merkinanto seuraavista syistd:
- Junan toiminta vajaatoiminta- ja hiiritila mukaan - eri RH:en viliset erot toimintatavoissa
luettuna - RH:n alueelta toiselle siirtymiseen liittyvt riskit
- Veto-jalikkuva kalusto - erottehtivien, toimintamenettelyjen ja viestintiproto-
- Vaaratilanteet ja onnettomuudet Kollien-valilla

Kuljettajan saantokirjan” ko kngnﬂscs@ vastaa RY =" erot RH:n henkilostonkayttimissa “operointikielissd”
RY:n on julkaistava Kuljettajam-sidntokirja samassa

muodossa koko sen rataverkon alueella;jossa kuljettajat - p_alk?lhfet to1rr.11ntaoh]eet, .JOlhlfl,, "saatt"aa s1sa.1tya
tyoskentelevit *. (4.2.1.2.1) tietyissd tapauksissa, kutenesim. méddratyssa tunnelissa,

kiytettavit erityiset menettelyt tai laitteet. (4.6.3.2.1)

®vy

RY laatii ensimmiisen tai piivitetyn asiakirjan (4.2.1.2.1)
Jos RY:n Kuljettajan sdéntokirjaa varten valitsema kieli ei ole sama kuin se, jolla asianmukaiset tiedot alun perin toimitettiin,
RY vastaa tarvittavan kdannoksen jirjestimisestd (4.2.1.2.1)

@v

RH:n turvallisuusjohtamisjirjestelméssa on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd RY:ille toimitettu dokumentaatio
on tdydellinen ja asiatarkka (4.2.1.2.1)

RY:n turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd Saantokirja on tiydellinen ja
asiatarkka (4.2.1.2.1)

Selittdva huomautus: Vaatimus siitd, ettd sdinnot esitetddn samassa muodossa ja samalla kielelld on tarkoitettu varmistamaan,
ettd kuljettajille esitetddn eri hallintojen sddnnot yhdenmukaisella tavalla kdyttden perusasiakirjana yhtd saantokirjaa
tiydennettynd asiakirjoilla, joissa kisitelldan perusasiakirjasta eroavat sdannot.

On ehdottoman tirkedd, ettd kuljettaja 16ytdd samaan tilanteeseen liittyvit sddnnot samasta asiakirjan osasta riippumatta

siitd, missd rataverkoissa hin ajaa. Sen vuoksi riittdd, ettd kansalliset sadntokirjat vain kootaan yhteen jirjestelemitti niitd

uudelleen.

Koulutustarpeiden selvittdminen palvelee kahta erillista tarkoitusta:

- senavulla selvitetdan ne oleelliset koulutustarpeet, jotka RY:n on tiytettiva varmistaakseen, ettd sen henkilosto on patevi
toimimaan kyseisessi rataverkossa

- sen avulla selvitetddn, mitd sddnt6ja RY:n henkilostd tarvitsee siksi, ettd kyseisessi rataverkossa toimimista koskevissa
sdannoissid on eroavaisuuksia, kun niitd verrataan vaatimuksiin toimittaessa sen jisenvaltion rataverkossa, jossa
toiminnan toimilupa on annettu.
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SANASTO

Termi

Maédritelmad

Onnettomuus

Kuten direktiivin 2004/49/EY 3 artiklassa madritellddn.

Junien kulkulupien my6ntiminen

Junien kulun mahdollistavien kauko-ohjauskeskusten, ajovirran hallintakeskusten ja
jkv-keskusten laitteiden kdyttdminen. Tahén ei sisilly se rautatieyrityksen henkilo-
kunta, joka vastaa resurssien, kuten junamiehistojen ja liitkkuvan kaluston,
hallinnasta.

Patevyys

Tehtavien turvallisen ja luotettavan suorittamisen edellyttimd muodollinen pétevyys
ja kokemus. Kokemusta voidaan hankkia osana koulutusprosessia.

Vaaralliset aineet

Kuten direktiivin 96/49/EY 2 artiklassa maaritellddn.

Hairio- ja vajaatoiminta-tila

Toiminta, joka on seurausta odottamattomasta tapahtumasta, joka estd junan
normaalin toiminnan.

Lihettiminen

Ks. junan ldhettdminen.

Kuljettaja

Junien kuljettamiseen pitevi ja valtuutettu henkilo.

Poikkeukselliset kuormat

Rautatievaunussa, esimerkiksi kontti-, vaihtolava- tai muussa liikkenteessd kuljetettava
kuorma, jossa vaunun koko jaftai akselipaino edellyttavit erityistd ajolupaa ja/tai
erityisehtojen soveltamista koko matkan tai sen osan ajaksi.

Terveyttd ja turvallisuutta koskevat
ehdot

Tamdn YTE:n yhteydessd termi tarkoittaa vain niitd ladketieteellisid ja psykologisia
edellytyksid, joita tarvitaan timén osajirjestelman osien kdyttimiseen.

Kuuma laakeripesd

Laakeripesi ja laakeri, joiden lampatila ylittdd suunnittelun pohjana olevan
suurimman sallitun kdyntilimpotilan.

Vaaratilanne

Kuten direktiivin 2004/49/EY 3 artiklassa madritellddn.

Lomakekirja

Lomakekirjassa kuvataan rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen henkiloston toimet
kuljetettaessa junaa hiirio- ja vajaatoimintatilassa. Jokainen toimi vaatii oman
lomakkeensa. Lomakekirja laaditaan seké rataverkon haltijan ettd rautatieyrityksen
kielelld, ja seki rataverkon haltijalla ettd rautatieyrityksen asiaankuuluvalla
henkil6stolld on siitd kappale.

Jasenvaltio

Tamin YTE:n yhteydessi jisenvaltiolla tarkoitetaan sitd maata, joka antaa direktiivin
2004/49[EY 10 ja 11 artiklan mukaisen turvallisuusluvan/-todistuksen.

Operointikieli

Rataverkon haltijan pdivittdisessd toiminnassa kaytettava kieli tai kielet, jotka on
ilmoitettu timén verkkoselostuksessa ja joita kdytetddn toimintaan tai turvallisuuteen
liittyvassd viestinnéssé rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen valilla.

Matkustaja

Junassa tai rautateiden alueella ennen tai jlkeen junamatkan kulkeva henkilo (muu
kuin tyontekijd, jolla on tiettyjd junaan liittyvid tehtavid).

Toiminnan tehokkuuden seuraa-
minen

Junan ja rataverkon toiminnan tehokkuuden jérjestelmallinen seuraaminen ja sithen
liittyvien tietojen tallentaminen tarkoituksena parantaa molempien tehokkuutta.

Patevyys-vaatimus

Fyysinen ja henkinen sopivuus tehtdvddn seké siind tarvittavat tiedot.

Tosiaikainen

Mahdollisuus vaihtaa tai kisitelld tiettyjd junan kulkuun liittyvid tapahtumia (kuten
asemalle saapumista, aseman ohiajoa tai asemalta ldhto4d) koskevia tietoja niiden
tapahtumahetkelld.
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Termi

Madritelma

Imoittautumis-paikka

Kohta junan aikataulussa, jossa edellytetddn saapumis-, 1dhto- tai ohiajoajan
ilmoittamista.

Reitti

Radan tietty osuus tai tietyt osuudet

Reittitieto

Tiedot rataosuuksista, joilla junan miehisté toimii. Perustuu rataverkon haltijan
antamiin tietoihin ja mahdollistaa junan turvallisen kdyton. Asianomaisen
henkiléston on opittava timin tiedon olennaiset osat tarkkaan ja muistettava ne.
Dokumentaatiossa voi olla muita osia, jotka henkilosto 10ytdd nopeasti ja jotka
perustuvat rautatieyrityksen arvioon reitistd tai kansallisen turvallisuusviranomaisen
vaatimuksiin.

Turvallisuuden kannalta kriittinen
tyo

Henkiloston tekemi tyo, jossa ohjataan litkkuvan kaluston kulkua tai vaikutetaan
sithen ja jolla voi olla vaikutusta thmisten terveydentilaan ja turvallisuuteen.

Henkil6sto Rautatieyrityksen, rataverkon haltijan tai ndiden alihankkijoiden palveluksessa olevat
henkil6t, jotka hoitavat tdssd YTE:ssd madriteltyjd tehtavia.

Pysahtymis-paikka Junan aikataulussa maritty paikka, jossa junan on tarkoitus pysahtyd, yleensi tiettya
tarkoitusta, kuten matkustajien junaan nousemista ja siitd poistumista, varten.

Aikataulu Asiakirja tai jarjestelmd, jossa on tiedot junien aikataulusta tietylld reitilla.

Ajoituspaikka Junan aikataulun mukainen paikka, jossa on tarkoitus olla tiettyyn aikaan. Timé aika
voi olla saapumisaika, ldhtoaika tai, jos junan ei ole tarkoitus pysahtyd kyseisessd
paikassa, ohiajoaika.

Vetoyksikko Voimalaitteella varustettu kulkuneuvo, joka kykenee lifkuttamaan itseddn ja muita
sithen kytkettyjd vaunuja.

Juna Juna on joko vetoyksikko siihen kytkettyjen vaunujen kanssa tai ilman niitd tai

omalla voimalla liikkkuva vaunuryhmd, jonka tiedot ovat kiytettavissd ja joka toimii
kahden tai useamman mdirityn pisteen valilld Euroopan laajuisessa rautatiejdrjes-
telmassi.

Junan ldhettdminen

Junaa kuljettavalle henkilolle annettava ilmoitus siité, ettd kaikki aseman tai varikon
toimet on tehty ja vastuussa olevan henkiloston tiedon mukaan junalle on annettu
ajolupa.

Junan miehisto

Junassa mukana olevan henkiloston jasenet, joilla on pitevyystodistus ja jotka
rautatieyritys on asettanut hoitamaan méérdttyja omia turvallisuuteen liittyvid
tehtdviadn junassa, esimerkkini kuljettaja tai vartija.

Junan tunnistetiedot

Keinot tietyn junan yksikésitteiseen tunnistamiseen.

Junan valmistelu

Sen varmistaminen, ettd juna on toimintakunnossa, ettd sen laitteet ovat oikealla
tavalla kaytossd f’a ettd juna on muodostettu sille tarkoitetun reitin edellyttamalld
tavalla. Junan valmisteluun kuuluu my6s ennen junan kayttoonottoa tehtavia teknisid

tarkastuksia.

Kulkuneuvo

Miki tahansa liikkuvan kaluston osa, kuten veturi tai vaunu.

Liikkuvan kaluston tunnisteet

Liikkuvan kaluston osalle annettu numero, joka yksiselitteisesti erottaa sen kaikista
muista.
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Lyhenne Selitys

AC Vaihtovirta (Alternating Current)

CCS Ohjaus, hallinta ja merkinanto (Control, Command and Signalling)

CEN Euroopan standardointikomitea (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskeva yleissopimus (COnvention relative aux Transports
Internationaux Ferroviaires)

CR Tavanomainen rautatiejirjestelmd (Conventional Rail)

dB Desibeli

DC Tasavirta (Direct Current)

DMI Kuljettajan ja koneen vilinen liitintd (Driver Machine Interface)

EY Euroopan yhteiso

ECG Elektrokardiogrammi (Electro CardioGram)

EIRENE Yhtendinen eurooppalainen rautaticliikenteen digitaalinen radiojdrjestelmé (European Integrated
Railway Radio Enganced Network)

EN Eurooppalainen standardi

ENE Energia

ERA Euroopan rautatievirasto (European Rail Agency)

ERTMS Eurooppalainen junaliikenteen hallintajérjestelma (European Rail Traffic Management System)

ETCS Eurooppalainen jkv-jarjestelmd (European Train Control System)

EU Euroopan unioni

FRS Toiminnallisten vaatimusten eritelmé (Functional Requirement Specification)

GSM-R ﬁa%)tatieliikenteessé kéytettivd GSM-jirjestelméd (Global System for Mobile Communications —

ai

KUUMAKAYNTI- Kuumakdynti-ilmaisin (Hot Axle Box Detector)

ILMAISIN

Hz Taajuuden yksikko, hertsi

RH Rataverkon haltija

INS Infrastruktuuri

OPE Kayttotoiminta ja likkenteen hallinta (Traffic Operation and Management)

OSJD Rautatiehallintojen yhteistyjirjesto

PPW Lyhenne venijinkielisistd sanoista "Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom
soobgenii”, jotka tarkoittavat kansainvalisessd liikenteessa kdytettavdd rautateiden liikkuvaa
kalustoa koskevia sddntojd

RIC Kulkuneuvojen ja jarruvaunujen vastavuoroista kayttod kansainvilisessd liikenteessd koskevat
saannokset (Reglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic
international)

RIV Kansainvilisten tavaravaunujen vastavuoroinen kayttdsopimus (Réglement pour I'emploi réciproque
des Wagons en Trafic international)

RST Liikkuva kalusto (Rolling Stock)

RY Rautatieyritys

SMS Turvallisuusjohtamisjarjestelmd (Safety Management System)

SPAD Vaarasta kertova opastin ohitettu (Signal Passed At Danger)

SRS Jarjestelmavaatimusten eritelmd (System Requirement Specification)
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Lyhenne Selitys
TAF Tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset (Telematic Applications for Freight)
TEN Euroopan laajuinen rautatiejirjestelma (Trans-European Network)
YTE Yhteentoimivuuden tekninen eritelma
UIC Kansainvilinen rautatieliitto (Union Internationale des Chemins de fer)
uv Ultravioletti
VKM Liikkuvan kaluston haltijan tunniste (Vehicle Keeper Marking)




