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KOMISSION DIREKTIIVI 2003/26/EY,
annettu 3 piivini huhtikuuta 2003,

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2000/30/EY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen
hyétyajoneuvojen nopeudenrajoittimien ja pakokaasupiistojen osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan yhteisossd liikennoivien hyotyajo-
neuvojen teknisistd tienvarsitarkastuksista 6 paivini kesikuuta
2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2000/30/EY () ja erityisesti sen 8 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Direktiivi 2000/30/EY koskee matkustajia tai tavaraa
kuljettavien ~ hy6tyajoneuvojen  tienvarsitarkastusten
oikeudellista kehystd. Direktiivissd edellytetddn, ettd
jasenvaltiot tdydentdvdt vuosikatsastuksia —tekemalld
vuosittain edustavalle otokselle niiden teilld liikkuvasta
hyodtyajoneuvokannasta ennalta ilmoittamattomia tien-
varsitarkastuksia.

(2)  Ajoneuvojen tarkastuksista sdddetddn moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen katsastusta koskevan jisen-
valtioiden lainsdddinnén ldhentimisestd 20 pdivdni
joulukuuta 1996 annetussa neuvoston direktiivissd 96/
96/EY (%), sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
komission direktiivilli 2001/11/EY (?), sekd direktiivissd
2000/30[EY, joka koskee raskaiden hyotyajoneuvojen
tienvarsitarkastuksia. Molemmissa direktiiveissd
kiytetddn samaa komiteaa ja samaa menettelyd, kun niitd
mukautetaan tekniikan kehitykseen.

(3)  Direktiivid 96/96/EY on muutettu asettamalla tiukemmat
pdastorajat  tietyille  moottoriajoneuvoluokille  ja
saatdamalld raskaiden hyotyajoneuvojen nopeudenrajoitti-
mien toiminnan testauksesta. Jotta direktiivi 2000/30/EY
olisi yhdenmukainen direktiivin 96/96/EY kanssa, sitd on
myos mukautettava sisillyttdamalld sithen uudet tekniset
saannokset eli ottamalla ajoneuvojen sisdiset valvontajir-
jestelmdt (OBD-jérjestelmit) ja nopeudenrajoittimet tien-
varsitarkastusten piiriin. Direktiivi 2000/30/EY olisi
myos saatettava ajan tasalle (yhdessd direktiivin 96/96/
EY kanssa) sisillyttdimalld siihen tiettyjen moottoriajo-
neuvoluokkien tarkistetut padstotestien raja-arvot.

(4)  Tassd direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
96/96/EY 8 artiklalla perustetun, tekniikan kehitykseen
mukauttamista ~ késittelevin ~ komitean  lausunnon
mukaiset,

() EYVL L 203, 10.8.2000, s. 1.
() EYVLL 46, 17.2.1997, s. 1.
() EYVL L 48, 17.2.2001, s. 20.

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 2000/30/EY liitteet I ja II tdiman direk-
tiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1. Jdsenvaltioiden on saatettava tdimin direktiivin noudatta-
misen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset méiraykset
voimaan viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2004. Niiden on
ilmoitettava tdstd komissiolle viipymitta.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissi on viitattava
tdhdn direktiiviin tai nithin on liitettdva tallainen viittaus, kun
ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltiot sddtdavat siitd, miten viit-
taus tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa kansalliset sidannokset kirjallisina
komissiolle.

3 artikla
Tdma direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend
pdivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin viralli-
sessa lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 3 pdivand huhtikuuta 2003.

Komission puolesta
Loyola DE PALACIO
Varapuheenjohtaja



L 90/38

Euroopan unionin virallinen lehti

8.4.2003

LIITE

Muutetaan direktiivin 2000/30/EY liitteet I ja II seuraavasti:

1) Korvataan liitteessi I olevan 10 kohdan k alakohta seuraavasti:

"k) nopeudenrajoitin (asennus ja toiminta)”;

2) Muutetaan liite I seuraavasti:

— Korvataan 2 kohta seuraavasti:

"2. Pakokaasupiist6ji koskevat erityisvaatimukset

2.1 Moottoriajoneuvot, jotka on varustettu ottomoottorilla (bensiinimoottorit)

a)

=

Jos pakokaasupiistjd ei ohjata kehittyneelld pddsténohjausjirjestelmilld kuten lambda-anturilla varuste-
tulla kolmitoimisella katalysaattorilaitteistolla:

1) Pakojirjestelmin silmdmaédrdinen tarkastus sen toteamiseksi, ettd se on tdydellinen ja tyydyttavissd
kunnossa ja ettei siind ole vuotoja.

2) Valmistajan mahdollisesti asentaman péistonohjauslaitteen silmidmairdinen tarkastus sen toteamiseksi,
ettd se on tdydellinen ja tyydyttivissd kunnossa ja ettei siind ole vuotoja.

Moottorin kdytyd kohtuullisen ajan (ottaen huomioon valmistajan suositukset) mitataan pakokaasujen
hiilimonoksidipitoisuus (CO-pitoisuus) joutokdynnilld (kuormittamattomanay).

Pakokaasujen suurin sallittu CO-pitoisuus on se, jonka ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut. Jos titd
tietoa ei ole saatavilla tai jos jdsenvaltion toimivaltaiset viranomaiset paattavat olla kdyttimattd titd tietoa
viitearvona, CO-pitoisuus ei saa ylittdd seuraavia arvoja:

i) 4,5 tilavuusprosenttia ajoneuvoilla, jotka on rekisterdity tai otettu ensimmdisen kerran kdyttoon sen
pdivimdairdn, josta alkaen jdsenvaltiot vaativat, ettd ajoneuvot ovat neuvoston direktiivin 70/220/
ETY (*) mukaisia, ja 1 paivin lokakuuta 1986 vilisend aikana;

i) 3,5 tilavuusprosenttia ajoneuvoilla, jotka on rekisterdity tai otettu ensimmdisen kerran kiyttoon 1
pdivdn lokakuuta 1986 jalkeen.

Jos pakokaasupddstojd ohjataan kehittyneelld paistonohjausjarjestelmalld kuten lambda-anturilla varuste-
tulla kolmitoimisella katalysaattorilaitteistolla:

1) Pakojirjestelmin silmdmaédrdinen tarkastus sen toteamiseksi, ettd se on tdydellinen ja tyydyttavissd
kunnossa ja ettei siind ole vuotoja.

2) Valmistajan mahdollisesti asentaman paistonohjauslaitteen silmidmairdinen tarkastus sen toteamiseksi,
ettd se on tdydellinen ja tyydyttivissd kunnossa ja ettei siind ole vuotoja.

3) Ajoneuvon pddstonohjausjdrjestelman tehon maarittiminen mittaamalla lambda-arvo ja pakokaasujen
CO-pitoisuus 4 kohdan mukaisesti tai kdyttdmalld menetelmid, joita valmistajat ovat chdottaneet ja
jotka on hyviksytty tyyppihyvdksynnin yhteydessi. Ajoneuvon moottoria on kutakin tarkastusta
varten kéytettdvd ajoneuvon valmistajan suositusten mukaisesti.

4) Pakoputken pddstot — raja-arvot

Pakokaasujen suurin sallittu CO-pitoisuus on se, jonka ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut. Jos titd
tietoa ei ole saatavilla, CO-pitoisuus ei saa ylittdd seuraavia arvoja:

i) Mittaus moottorin joutokayntikierrosluvulla:

Pakokaasujen CO-pitoisuus saa olla enintddn 0,5 tilavuusprosenttia, ja ajoneuvoilla, jotka on tyyppi-
hyviksytty direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY (**) ja
my6hemmilld muutoksilla, liitteessé [ olevassa 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A tai rivilld B
annettujen raja-arvojen mukaisesti, CO-pitoisuus saa olla enintddn 0,3 tilavuusprosenttia. Jos vastaa-
vuus direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY, kanssa ei ole
mahdollista, edelld mainittua sovelletaan ajoneuvoihin, jotka on rekisteroity tai otettu ensimmdisen
kerran kdyttoon 1 pdivan heindkuuta 2002 jalkeen.

ii

Mittaus korkealla joutokayntikierrosluvulla (kuormittamattomana) moottorin kierrosluvun ollessa
vihintddn 2 000 min":

CO-pitoisuus saa olla enintddn 0,3 tilavuusprosenttia, ja ajoneuvoilla, jotka on tyyppihyviksytty
direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY ja myohemmilld
muutoksilla, liitteessd [ olevassa 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilldi A tai rivilli B annettujen
raja-arvojen mukaisesti, CO-pitoisuus saa olla enintdin 0,2 tilavuusprosenttia. Jos vastaavuus direk-
tiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY, kanssa ei ole mahdollista,
edelli mainittua sovelletaan ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity tai otettu ensimmdisen kerran
kdyttoon 1 pdivan heindkuuta 2002 jilkeen.

Lambda: 1 £ 0,03 tai valmistajan erittelyn mukainen.

il

Niiden moottoriajoneuvojen osalta, jotka on varustettu sisdiselld valvontajirjestelmilld (OBD-jérjes-
telmilld) direktiivin 70/220/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY ja myShem-
milli muutoksilla, mukaisesti, jasenvaltiot voivat edelld i alakohdassa esitetyn testin vaihtoehtona
varmistaa padstonohjausjdrjestelmin oikean toiminnan OBD-laitteen asianmukaisen lukeman avulla
ja tarkistamalla samanaikaisesti, ettd OBD-jirjestelmd toimii moitteettomasti.
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2.2 Dieselmoottorilla varustetut moottoriajoneuvot

a)

o
-~

Pakokaasujen sameuden mittaus vapaassa kiihdytyksessd (ilman kuormaa tyhjakdynnistd ruiskutuksen
katkaisun kierrosnopeuteen) vaihde vapaalla ja kytkin kytkettyna.

Ajoneuvon esivalmistelu:

1) Ajoneuvo voidaan testata ilman esivalmistelua, mutta turvallisuussyistd olisi tarkistettava, ettd moot-
tori on saavuttanut kiyntilimpatilan ja ettd se on mekaanisesti tyydyttavissd kunnossa.

2) Jiljempdnd d alakohdan 5 alakohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta ajoneuvoa ei voida
hylatd, ellei sitd ole esivalmisteltu seuraavien vaatimusten mukaisesti:

i) Moottorin on saavutettava tdysi kdyntilimpoétila, joka on esimerkiksi 6ljynmittapuikon putkesta
anturilla mitattava moottori6ljyn limpétila, jonka on oltava vihintdin 80 °C, tai normaali kiyn-
tilimpatila, jos se on titd alhaisempi, taikka infrapunasiteilyn perusteella mitattava sylinteriryhman
lampotila, jonka on oltava vihintddn edelld mainittua vastaava lampdétila. Jos tdmd mittaus on
ajoneuvon kokoonpanosta johtuen epdkdytinnollinen, ajoneuvon normaali kdyntilimpdétila
voidaan mairittid muilla tavoin, esimerkiksi moottorin tuulettimen toiminnasta.

ii) Pakojirjestelmd on puhdistettava vihintdin kolmella vapaan kiihdytyksen syklilld tai vastaavalla
menetelmalla.

Testimenettely:

1) Valmistajan mahdollisesti asentaman paistonohjauslaitteen silmdmaariinen tarkastus sen toteamiseksi,
ettd se on tdydellinen ja tyydyttivissd kunnossa ja ettei siind ole vuotoja.

2) Moottorin ja mahdollisen turboahtimen on oltava tyhjdkdynnilld ennen kunkin vapaan kiihdytyksen
syklin alkua. Raskaiden dieselmoottoreiden osalta timd merkitsee sitd, ettd kaasupolkimen
padstamisen jilkeen on odotettava vihintdan 10 sekuntia.

>

Kunkin vapaan kiihdytyksen syklin aloittamiseksi kaasupoljin on painettava pohjaan nopeasti ja
portaattomasti (alle sekunnissa) mutta ei lilan voimakkaasti, jotta ruiskutuspumpun sy6tto olisi
mahdollisimman suuri.

K

Kunkin vapaan kithdytyksen syklin aikana moottorin on ennen kaasupolkimen padstimistd saavutet-
tava ruiskutuksen katkaisun kierrosnopeus tai automaattivaihteistolla varustettujen ajoneuvojen osalta
valmistajan ilmoittama kierrosnopeus tai, jos titd tietoa ei ole saatavilla, kaksi kolmasosaa ruisku-
tuksen katkaisun kierrosnopeudesta. Tami voidaan todentaa esimerkiksi seuraamalla moottorin
nopeutta tai antamalla kaasupolkimen ensimmdisen painamisen ja pddstimisen vlilld kulua riittava
aika, jonka olisi oltava liitteessd 1 mddriteltyihin luokkiin 1 ja 2 kuuluvien ajoneuvojen osalta
vihintddn kaksi sekuntia.

Raja-arvot

1) Konsentraation taso saa olla enintddn taso, joka on kirjattu neuvoston direktiivin 72/306/ETY (***)
mukaiseen kilpeen.

2

Jos tité tietoa ei ole saatavilla tai jos jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset paattavat olla kdyttamatta
tdtd tietoa viitearvona, konsentraation taso ei saa ylittdd valmistajan ilmoittamaa tasoa tai absorptio-
kertoimen raja-arvoja, jotka ovat seuraavat:

Suurin sallittu absorptiokerroin:
— vapaasti hengittavilld dieselmoottoreilla = 2,5 m™!,
— turboahtimella varustetuilla dieselmoottoreilla = 3,0 m-,

— raja-arvoa 1,5 m'! sovelletaan seuraaviin ajoneuvoihin, jotka on tyyppihyviksytty kayttimalld raja-
arvoja, jotka on annettu

a) direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY, liitteessd I
olevassa 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilli B — (dieselmoottorilla varustettu kevyt
ajoneuvo — Euro 4);

direktiivin 88/77[ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 1999/96/EY, liitteessd I
olevassa 6.2.1 kohdassa olevien taulukoiden rivilli B1 — (dieselmoottorilla varustettu raskas
ajoneuvo — Euro 4);

direktiivin 88/77[ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 1999/96/EY, liitteessd I
olevassa 6.2.1 kohdassa olevien taulukoiden rivilli B2 — (dieselmoottorilla varustettu raskas
ajoneuvo — Euro 5);

direktiivin 88/77[ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 1999/96/EY, liitteessd I
olevassa 6.2.1 kohdassa olevien taulukoiden rivilli C — (raskas ajoneuvo — erittdin ymparis-
toystavillinen ajoneuvo);

=

o

&

tai direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 98/69/EY, mydhemmissid
muutoksissa annettuja raja-arvoja tai direktiivin 88/77/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilli 1999/96/EY, my6hemmissd muutoksissa annettuja raja-arvoja tai vastaavia arvoja, kun
kidytetddn EY-tyyppihyviksynnidssa kdytetystd laitteistosta poikkeavaa laitteistotyyppid.

Jos vastaavuus direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilld 98/69/EY, lit-
teessd I olevan 5.3.1.4 kohdan tai direktiivin 88/77/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktii-
villd 1999/96/EY, liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan kanssa ei ole mahdollista, edelld mainittua sovel-
letaan ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity tai otettu ensimmdisen kerran kiyttoon 1 paivan heina-
kuuta 2008 jilkeen.
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3) Ennen 1 pdivad tammikuuta 1980 rekisterdidyt tai ensimmadistd kertaa kdyttoonotetut ajoneuvot
vapautetaan ndistd vaatimuksista.

4) Ajoneuvo on hylittavd ainoastaan siind tapauksessa, ettd vihintddn viimeisten kolmen vapaan kiihdy-
tyksen syklin aritmeettinen keskiarvo ylittdd raja-arvon. Keskiarvo voidaan laskea siten, ettei
huomioon oteta sellaisia mahdollisia mittauksia, joiden tulokset poikkeavat huomattavasti mitatusta
keskiarvosta, tai kdyttimilli muuta tilastolaskentamenetelmad, jossa otetaan huomioon mitattujen
arvojen hajonta. Jisenvaltiot voivat mairitd testisyklien enimmaéismaéran.

5) Tarpeettoman testauksen valttimiseksi jisenvaltiot voivat 2.2 kohdan d alakohdan 4 alakohdan
madrdyksistd poiketen hyldtd sellaiset ajoneuvot, joiden osalta alle kolmen vapaan kiihdytyksen syklin
tai 2.2 kohdan b alakohdan 2 alakohdan ii alakohdassa miiritellyn puhdistussyklin (tai vastaavan)
jalkeen on mitattu arvoja, jotka ylittdvit huomattavasti raja-arvot. Niin ikdidn tarpeettoman testauksen
vilttimiseksi jasenvaltiot voivat 2.2 kohdan d alakohdan 4 alakohdan mairayksistd poiketen hyviksyd
sellaiset ajoneuvot, joiden osalta alle kolmen vapaan kiihdytyksen syklin tai 2.2 kohdan b alakohdan
2 alakohdan ii alakohdassa méritellyn puhdistussyklin (tai vastaavan) jilkeen on mitattu arvoja, jotka
alittavat huomattavasti raja-arvot.

2.3 Tarkastuslaitteisto

Ajoneuvopddstot tarkastetaan kayttden laitteistoa, joka on suunniteltu madrittiméin tarkasti, ovatko padstot
saddettyjen tai valmistajan ilmoittamien raja-arvojen mukaisia.

® EYVLL 76, 9.3.1970, s. 1.
(**) EYVL L 350, 28.12.1998, s. 1.
(***) EYVL L 190, 20.8.1972,s. 1.”

— Lisatddn 3 kohta seuraavasti:
”3. Nopeudenrajoittimia koskevat erityisvaatimukset

— tarkastetaan, jos mahdollista, onko nopeudenrajoitin asennettu neuvoston direktiivin 92/6/ETY (*) mukai-
sesti,

— tarkastetaan nopeudenrajoittimen kilven kelpoisuus,

— tarkastetaan, jos mahdollista, ettd nopeudenrajoittimen sinetit ja muut nopeudenrajoittimen epiasiallisen
kisittelyn estdvit suojaukset, jos sellaisia on, ovat ehjit,

— tarkastetaan mahdollisuuksien mukaan, ettd nopeudenrajoittimella estetddn direktiivin 92/6/ETY 2 ja 3
artiklassa mainittuja ajoneuvoja ylittimasta ennalta asetetut arvot.

(*) EYVLL 57,2.3.1992,s. 27



