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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2002/30/EY,

annettu 26 piivinid maaliskuuta 2002,

meluun liittyvien toimintarajoitusten asettamista yhteison lentoasemilla koskevien siintdjen ja
menettelyjen vahvistamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),
ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (3),
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa mairattyd
menettelyi (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Erdas yhteisen liikennepolitiikan pddtavoitteista on
kestiavd kehitys. Se edellyttdd yhdennettyd lahestymis-
tapaa, jolla pyritddn varmistamaan sekd yhteison liiken-
nejarjestelmien  tehokas toiminta ettd ympdriston
suojelu.

(2)  Lentoliikenteen kestdvd kehitys edellyttdd sellaisten
toimenpiteiden toteuttamista, joilla pyritddn vihentd-
médin ilma-alusten ajheuttamia meluhaittoja lentoase-
milla, joilla on erityisia meluongelmia.

(3)  Kansainvilisessd ~ siviili-ilmailujirjestossé  (ICAO) on
laadittu uusi, tiukempi melustandardi, joka médritetdin
kansainvilisestd siviili-ilmailusta tehdyn yleissopimuksen
liitteen 16 niteessd 1 olevan I osan 4 luvussa ja joka
tulee edistimdin lentoasemien ympdriston melutilanteen
paranemista pitkilld aikavalilla.

(4)  Mainittu 4 luvun standardi on laadittu ilma-alusten tyyp-
pihyviksyntdd varten eikd toimintarajoitusten asetta-
misen perustaksi.

(5)  Meluluokan 2 lentokoneiden asteittainen poistaminen
liikenteestd  kansainvilisen siviili-ilmailun  yleissopi-
muksen liitteessd 16, (toinen painos 1988) olevan I
niteen I osan 2 lukuun kuuluvien dintd hitaammin
lentdvien lentokoneiden lilkenndimisen rajoittamisesta 2
pdivind maaliskuuta 1992 annetun neuvoston direk-
tiivin 92/14/ETY (°) mukaisesti saadaan padtokseen 1
péivand huhtikuuta 2002, ja tarvitaan uusia toimenpi-
teitd, joilla voidaan estdd melutilanteen huononeminen

() EYVL C 75 E, 26.3.2002, s. 318.

(*) Lausunto annettu 20. maaliskuuta 2002 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdessd).

(*) Lausunto annettu 14. maaliskuuta 2002 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdessd).

(*) Parlamentin lausunto, annettu 13 pdivini maaliskuuta 2002 (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessd). Neuvoston pditds, tehty 26. maalis-
kuuta 2002.

() EYVL L 76, 23.3.1992, s. 21, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna komission asetuksella (EY) N:o 991/2001
(EYVL L 138, 22.5.2001, s. 12).

vuoden 2002 jilkeen, jos lentoliikenne kasvaa Euroo-
passa jatkuvasti.

Ympiristonsuojelun kannalta parempien lentokoneiden
kiytto voi tehostaa kdytossd olevan lentoasemakapasi-
teetin kiyttod ja helpottaa lentoasemien infrastruktuurin
kehittdmistd markkinoiden vaatimusten mukaisesti.

Yhteiset sddnnot ja menettelyt, joiden mukaisesti
yhteison lentoasemilla asetetaan toimintarajoituksia
osana melunhallintaa koskevaa tasapainoista lahestymis-
tapaa, turvaavat osaltaan sisimarkkinoiden asettamien
vaatimusten toteutumisen, koska lentoasemille, joilla on
samankaltaisia meluongelmia, asetetaan samankaltaisia
toimintarajoituksia. Naihin sddntoihin kuuluvat lento-
aseman meluvaikutusten arviointi, nididen vaikutusten
lieventdmiseen kéytettdvien vaihtoehtoisten toimenpi-
teiden arviointi sekd sopivien lieventimiskeinojen
valinta, jotta voidaan saavuttaa mahdollisimman suuret
ympdristohyodyt mahdollisimman vahiisin  kustan-
nuksin.

Yhteison lentoliikenteen harjoittajien paasystd yhteison
sisdisen lentoliikenteen reiteille 23 péivdnd heindkuuta
1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2408/
92 () 8 ja 9 artiklassa sdddetddn muun muassa uusien
toimintarajoitusten  julkistamisesta ja tarkastelusta.
Niiden sddnnosten suhde tihan direktiiviin olisi selven-
nettava.

Lentoliikennealan yritysten pyrkimys kayttdad kustannus-
tehokkaita ratkaisuja melunhallintatavoitteiden saavutta-
miseen olisi tunnustettava oikeutetuksi.

ICAO:n 33. yleiskokous hyviksyi paitoslauselman
A33[7, jossa miiritellddn melunhallinnan “tasapainoisen
ldhestymistavan” kisite. Tamad ldhestymistapa on mene-
telmd lentomelun kisittelyd varten, johon kuuluvat
muun muassa kansainviliset ohjeet lentoasemakoh-
taisten toimintarajoitusten asettamisesta. "Tasapainoinen
lihestymistapa”  lentomelun  hallintaan ~ muodostuu
neljdstd pddtekijastd, ja sen mukaan kaikki vaihtoehtoiset
meluntorjunnan tavat on arvioitava huolellisesti. Naitd
ovat ilma-alusten melun vihentiminen sen lihteelld,
maankdyton suunnittelu- ja hallintatoimet, melua vihen-
tavit lentomenetelmidt sekd toimintarajoitukset. Ndma
eivit kuitenkaan saa rajoittaa asiaa koskevien oikeudel-
listen velvoitteiden, eikd voimassa olevien sopimusten,
sddadosten ja politiikkojen noudattamista.

() EYVL L 240, 24.8.1992, s. 8.
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(11)  "Tasapainoinen ldhestymistapa” on tirked askel melun
vihentdmisen tdytintoonpanossa. Tehokas ja kestdvid
melun vihentdminen vaatii kuitenkin myos tiukempia
teknisid standardeja, kuten ilma-alusten tiukempia
melustandardeja, ja samanaikaisesti meluisten ilma-
alusten poistamista liikenteestd.

(12)  Ympdristomelun arvioinnista ja hallinnasta annetulla
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld (), joka
on kaikkia litkennemuotoja koskeva horisontaalinen
sdddos, otetaan kdyttoon yhteinen lihestymistapa ympa-
ristomelun arviointiin ja hallintaan. Direktiivin tavoit-
teena on melusta aiheutuvien ympiristdongelmien
seuranta suurilla kaupunkialueilla ja suurimpien liiken-
neinfrastruktuurien, kuten lentoasemien ldheisyydessd,
ympdristomelua ja sen vaikutuksia koskevan tiedon saat-
taminen yleison saataville sekd saada toimivaltaiset
viranomaiset laatimaan toimintasuunnitelmia ymparisto-
melun estdmiseksi ja vdhentdmiseksi, kun se on tarpeen,
sekd ympiristomelun tason sdilyttdmiseksi ennallaan
sielld, missd se on hyvi.

(13)  Tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ymparisto-
vaikutusten arvioinnista 27 péivind kesdkuuta 1985
annetussa neuvoston direktiivissd 85/337/ETY (?) sddde-
tddn jo lentoasemahankkeiden kattavasta arvioinnista,
johon sisiltyy myds meluntorjunta. Niiden sddnnosten
voidaan katsoa tdyttdvdn osittain timén direktiivin
mukaiset arviointivaatimukset lentoasemien laajentamis-
hankkeiden osalta.

(14) Arviointi saattaa osoittaa, ettd tavoitteet voidaan
saavuttaa vain rajoittamalla uusien liikennepalvelujen
tarjontaa ja poistamalla vihitellen liikkenteestd ne lento-
koneet, jotka tdyttavdt 3 luvun melustandardin (melu-
luokan 3) vaatimukset vain niukasti.

(15  Keskeisilld paikoilla suurilla kaupunkialueilla sijaitsevien
lentoasemien ("kaupunkilentoasemat”) erityiset meluon-
gelmat olisi tunnustettava ja mahdollistettava tiukempien
sdantojen asettaminen niitd varten.

(16)  Jasenvaltioiden toimittamien tietojen perusteella on
vahvistettava ohjeellinen luettelo kaupunkilentoasemista.

(17)  Lentoasemien infrastruktuurin laajentamista olisi helpo-
tettava lentolitkennealan kestdvidn kehityksen turvaami-
seksi.

(18) On vilttimatontd sallia tietyilli lentoasemilla jo
voimassa olevien melunhallintatoimenpiteiden jatka-
minen sekd tiettyjen osittaisiin toimintarajoituksiin
tehtdvien teknisluonteisten muutosten toteuttaminen.

(19) Jotta kehitysmaihin = sijoittautuneille lentotoiminnan
harjoittajille ei aiheutuisi tarpeettomia taloudellisia
vaikutuksia, olisi tarvittaessa sallittava poikkeuksia,
joihin sisiltyvit suojatoimet vddrinkdyton estdmiseksi.

(') Tamd direktiivi on valmisteltavana ja sitd sovelletaan sen jilkeen,
kun se on annettu.

(® EYVL L 175, 5.7.1985, s. 40, direktiivi sellaisena kuin se on
muutettuna direktiivilld 97/11/EY (EYVL L 73, 14.3.1997, s. 5).

(200  Meluun liittyvid toimenpiteitd koskevien ehdotusten
osalta, uudet toimintarajoitukset mukaan luettuina, on
varmistettava avoimuus ja kaikkien osapuolten kuule-
minen.

(21)  Lentotoiminnan harjoittajille olisi ilmoitettava riittdvin
ajoissa uusien toimintarajoitusten asettamisesta.

(22)  Olisi annettava sadnnokset, joilla turvataan oikeus hakea
muutosta toimintarajoituksiin muutoksenhakuelimess,
joka voi olla tuomioistuin.

(23) Tami direktiivi on perustamissopimuksen 5 artiklassa
tarkoitettujen toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteiden
mukainen. Asettamalla toimintarajoituksia  yhteison
lentoasemilla voidaan edistdd lentoasemien ympériston
melutilanteen huononemisen hidastamista, mutta se
saattaa my0s aiheuttaa kilpailun viaristymistd. Tamin
vuoksi haluttu tavoite voidaan saavuttaa paremmin
yhteison tasolla antamalla yhdenmukaisia sddntojd
toimintarajoitusten asettamisesta osana melunhallintaa
koskevia sddntojd. Tassd direktiivissd sdddetddn ainoas-
taan niistd vdhimmdiisvaatimuksista, jotka ovat tarpeen
timdn tavoitteen saavuttamiseksi eikd siind ylitetd sitd,
mikd on tarpeen timin tavoitteen saavuttamiseksi.

(24) Tdmin direktiivin tdytintdonpanemiseksi tarvittavista
toimenpiteistd olisi pddtettivd menettelystd komissiolle
siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kdytettdessd 28 paivind
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/
EY (}) mukaisesti.

(25)  Tamdén direktiivin sddnnoksilld korvataan ne, jotka sisil-
tyvit sellaisten tietyntyyppisten siviilikdytossd olevien,
dantd hitaammin lentdvien suihkukoneiden rekisterdin-
nistd ja kdytostd yhteisossd, joita on muutettu ja jotka on
uudelleen hyvaksytty kansainvalisen siviili-ilmailun yleis-
sopimuksen (kolmas painos, heindkuu 1993) liitteessd
16 olevan I niteen Il osan 3 luvussa mainitut standardit
tiyttdvind 29 péivind huhtikuuta 1999 annettuun
asetukseen (EY) N:o 925/1999 (*. Mainittu asetus olisi
siten kumottava,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tavoitteet

Tamin direktiivin tavoitteet ovat seuraavat:

a) vahvistaa yhteisossd sovellettavat sddnnot, joilla helpotetaan
yhtaldisten toimintarajoitusten kayttdonottoa lentoasemilla
pyrkien rajoittamaan tai jopa vahentimain lentomelun hait-
tavaikutuksille altistuvien henkiléiden maarad;

b) tarjota puitteet, jotka turvaavat sisimarkkinoiden vaati-
musten tdyttymisen;

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
(% EYVL L 115, 4.5.1999, s. 1.
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¢) edistdd lentoasemien kapasiteetin kehittdmistd ymparistoys-
tavallisesti;

d) edistid madriteltyjen meluntorjuntatavoitteiden saavutta-
mista yksittdisten lentoasemien tasolla;

¢) mahdollistaa sellaisten kéytettivissd olevien keinojen valinta,
joilla voidaan saavuttaa mahdollisimman suuri ymparisto-
hyoty mahdollisimman vahiisin kustannuksin.

2 artikla
Miiritelmiit

Tdssd direktiivissd tarkoitetaan:

a) lentoasemalla’ yhteison alueella sijaitsevaa siviililento-
asemaa, jolla tapahtuu enemman kuin 50 000 siviili-ilmailu-
kdytossd olevien ddntd hitaammin lentdvien suihkukoneiden
operaatiota kalenterivuodessa  (operaatiolla  tarkoitetaan
lentoonldhtod tai laskua), ottaen huomioon timin direk-
tiivin sddnnosten soveltamista edeltdneen kolmen kalenteri-
vuoden keskiarvo kyseiselld lentoasemalla;

=

’kaupunkilentoasemalla’ lentoasemaa, jonka minkdin 1dhto-
kiitoradan kdytettdvissd oleva pituus ei yliti 2 000 metrid,
joka tarjoaa vain Euroopan valtioiden vilisid tai saman
valtion sisdisid palveluja ja joka sijaitsee keskeiselld paikalla
suurella kaupunkialueella, jolla lentomelun haittavaikutuk-
sille altistuu objektiivisesti katsoen suuri médird ihmisid ja
jolla lentokoneiden operaatioiden mairan kasvu on erityisen
haitallista, koska melutilanne on hyvin huono. Kaupunkilen-
toasemat luetellaan liitteessd 1. Tdtd liitettd voidaan muuttaa
13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen;

(g)
-~

‘siviili-ilmailukdytossi olevalla ddntd hitaammin lentavilld
suihkukoneella’ lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoon-
lahtopaino on vahintddn 34 000 kiloa tai joka kuuluu lento-
konetyyppiin, jonka suurin sallittu matkustajapaikkamaira
on yli 19, lukuun ottamatta henkilostélle varattuja istuin-
paikkoja;

d) ’vaatimukset niukasti tdyttavalld ilma-aluksella’ siviili-ilmai-
lukéytossd olevaa ddntd hitaammin lentdvad suihkukonetta,
joka noudattaa kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopi-
muksen liitteessd 16 olevan I niteen Il osan 3 luvussa madri-
teltyja melurajoja siten, ettd yhteenlaskettu marginaali on
enintddn viisi desibelid tehollista meluisuutta (5EPNdB);
yhteenlaskettu marginaali on EPNdB:nd ilmaistu luku, joka
saadaan laskemalla yhteen yksittdiset marginaalit (toisin
sanoen tyyppihyviksynnin mukaisen melutason ja
suurimman sallitun melutason viliset erot) kussakin
kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteessd 16
olevan 1 niteen I osan 3 luvussa médritellyssi kolmessa
vertailumittauspisteessi;

o
-~

‘toimintarajoituksella’ meluperusteista toimenpidettd, jolla
rajoitetaan tai vihennetddn siviili-ilmailukdytossid olevien
aantd hitaammin lentdvien suihkukoneiden paisyd lentoase-
malle; ndihin kuuluvat toimintarajoitukset, joiden tarkoituk-
sena on kieltdd vaatimukset niukasti tayttavien ilma-alusten
kiytto tietyilld lentoasemilla, sekd osittaiset toimintarajoi-

tukset, jotka rajoittavat siviili-ilmailukéytossi olevien ddnti
hitaammin lentdvien suihkukoneiden kdytt6d mdarattyina
aikoina;

f) ’asianomaisilla osapuolilla’ kaikkia luonnollisia ja oikeushen-
kiloitd, joihin meluntorjuntatoimenpiteet, kuten toimintara-
joitukset, suoraan vaikuttavat tai saattavat vaikuttaa tai
joiden perustellun edun kannalta ne ovat tirkeits;

‘tasapainoisella ldhestymistavalla’ ldhestymistapaa, jonka
mukaisesti jasenvaltioiden on kiytettdvissd olevia meluon-
gelman hallintakeinoja alueellaan sijaitsevalla lentoasemalla
pohtiessaan  harkittava erityisesti, mitd ennakoitavia
seurauksia aiheuttaisivat ilma-alusten melun vihentiminen
sen lahteelld, maankiytén suunnittelu ja hallinta, melua
vihentdvit lentomenettelyt sekd toimintarajoitukset.

©

3 artikla
Toimivaltaiset viranomaiset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niilli on toimivaltaiset
viranomaiset, jotka ovat vastuussa timén direktiivin soveltamis-
alaan kuuluvista asioista.

4 artikla
Lentomelun hallintaa koskevat yleiset siinnét

1.  Jasenvaltioiden on omaksuttava tasapainoinen ldhestymis-
tapa késitellessddn alueellaan sijaitsevien lentoasemien meluon-
gelmia. Ne voivat harkita melunhallintatoimenpiteind myos
taloudellisia kannustimia.

2. Toimivaltaisten viranomaisten on suunnitellessaan
toimintarajoituksien kdyttoonottoa otettava huomioon eri
toimenpiteistd todenndkoisesti aiheutuvat kustannukset ja
hyodyt sekd kunkin lentoaseman ominaispiirteet.

3. Tdmin direktiivin nojalla toteutettu toimenpide tai
toimenpidekokonaisuus ei saa olla rajoittavampi kuin on
tarpeen tiettyd lentoasemaa varten asetetun ympdristotavoitteen
saavuttamiseksi. Toimenpiteet eivit saa olla syrjivid lentoyh-
tiditd tai lentokoneen valmistajia kohtaan eivitkd syrjid niitd
kansallisuuden perusteella.

4. Suorituskykyyn perustuvien toimintarajoitusten on perus-
tuttava ilma-aluksen melutasoon, sellaisena kuin se on mairitel-
tynd kansainvilisestd siviili-ilmailusta tehdyn yleissopimuksen
(kolmas painos heindkuu 1993) liitteessd 16 olevan 1 niteen
mukaisessa tyyppihyviksyntimenettelyssa.

5 artikla

Arviointia koskevat sdinnot

1.  Toimintarajoituksia koskevaa pddtostd harkittaessa on
asianomaisten toimintarajoitusten ja lentoaseman ominaispiir-
teiden osalta otettava huomioon, siltd osin kuin se on asianmu-
kaista ja mahdollista, liitteessd II luetellut tiedot.
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2. Jos lentoasemahankkeesta on tehtivd ympéristovaiku-
tusten arviointi direktiivin 85/337/ETY perusteella, mainitun
direktitvin mukaisesti tehdyn arvioinnin katsotaan olevan 1
kohdassa sdddettyjen vaatimusten mukainen, jos arvioinnissa
on mahdollisuuksien mukaan otettu huomioon timin direk-
tiivin liitteessd I luetellut tiedot.

6 artikla

Sdannét, jotka koskevat vaatimukset niukasti tiyttivien
ilma-alusten liikenteestd poistamiseksi kiytt6on otettavia
toimintarajoituksia

1. Jos 5 artiklan vaatimusten mukaisesti toteutettu kaikkien
kiytettdvissd olevien toimenpiteidenarviointi, osittaiset toimin-
tarajoitukset mukaan lukien, osoittaa, ettd timin direktiivin
tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd toimintarajoituksia, joilla
pyritddn poistamaan liikenteestd vaatimukset niukasti tayttavit
ilma-alukset, asianomaisella lentoasemalla on sovellettava
asetuksen (ETY) N:o 2408/92 9 artiklassa sdddetyn menettelyn
sijasta seuraavia sddntoja:

a) kuuden kuukauden kuluttua siitd, kun arviointi on toimi-
tettu ja toimintarajoituksen asettamisesta on paitetty, vaati-
mukset niukasti tdyttdville ilma-aluksille annetaan lupa lii-
kennoida kyseiselld lentoasemalla ainoastaan vuoroja, jotka
vastaavat edellisen vuoden vuoroja vastaavalla ajanjaksolla;

=

aikaisintaan kuuden kuukauden kuluttua tistd lukien
kutakin lentotoiminnan harjoittajaa voidaan vaatia vihenta-
miin kyseiselle lentoasemalle lentdvien, vaatimukset
niukasti tdyttdvien ilma-alusten operaatioita siten, ettd
vihentdmistahti on enintddn 20 prosenttia vuodessa niiden
operaatioiden alkuperdiseen kokonaismadrddn verrattuna.

2. Liitteessi [ luetelluilla kaupunkilentoasemilla voidaan
ottaa 5 artiklan arviointia koskevien sddntojen mukaisesti kayt-
toon toimenpiteitd, jotka ovat tiukempia vaatimukset niukasti
tayttdvien ilma-alusten mddrittelyn suhteen, silld edellytykselld,
ettd ndmd toimenpiteet eivit koske siviili-ilmailukaytdssi olevia
ddntd hitaammin lentdvid suihkukoneita, jotka ovat joko alku-
perdisen tyyppihyviksynndn tai uudelleenhyviksynnin nojalla
kansainvilisestd siviili-ilmailusta tehdyn sopimuksen liitteessd
16 olevassa niteessd I olevan II osan 4 luvun melustandardien
mukaisia.

7 artikla
Voimassa olevat toimintarajoitukset

Edelld 5 artiklaa ei sovelleta

a) toimintarajoituksiin, joista on jo paitetty timidn direktiivin
voimaantulopiivind;

b) osittaisiin toimintarajoituksiin tehtyihin vahaisiin teknisiin
muutoksiin, jotka eivit vaikuta merkittdvisti lentotoiminnan
harjoittajien kustannuksiin millddn tietylld yhteison lento-
asemalla ja jotka on asetettu timin direktiivin voimaantulon
jalkeen.

8 artikla

Kehitysmaissa rekisterdityjd ilma-aluksia koskevat poik-
keukset

Kehitysmaissa rekister6idyt, vaatimukset niukasti tayttdvat ilma-
alukset vapautetaan 6 artiklan soveltamisesta 10 vuoden ajan
timédn direktiivin voimaantulosta, jos

a) nditd ilma-aluksia, joille on myonnetty kansainvilisestd
siviili-ilmailusta tehdyn yleissopimuksen liitteessd 16 olevan
I niteen Il osan 3 luvussa mddritetyn standardin mukainen
meluhyviksyntd, on liikenndity asianomaisella yhteison
lentoasemalla 1 pdivan tammikuuta 1996 ja 31 pdivin
joulukuuta 2001 vilisend aikana, jiljempidnd 'viitekausi’; ja

b) ndmd ilma-alukset ovat viitekaudella olleet asianomaisen
kehitysmaan rekisterissi ja niitd liikkennoi edelleen kyseiseen
maahan sijoittautunut luonnollinen tai oikeushenkilo.

9 artikla

Poikkeuksellisille yksittiisille operaatioille myoénnettivit
poikkeukset

Yksittdisissd tapauksissa jasenvaltiot voivat antaa niiden alueella
sijaitsevalla lentoasemalla luvan vaatimukset niukasti tdyttavien
ilma-alusten yksittdisiin operaatioihin, jotka eivit olisi mahdol-
lisia timin direktiivin muiden sddnnosten mukaisesti.

Tdmi poikkeus rajataan seuraavasti:

a) ilma-alukset, joiden yksittdiset operaatiot ovat luonteeltaan
niin poikkeuksellisia, ettd viliaikaisen poikkeuksen evai-
minen ei olisi perusteltua;

b) ilma-alukset, jotka lentdvit muutostoitd, korjauksia tai
huoltoa varten muussa kuin kaupallisessa tarkoituksessa.

10 artikla
Kuuleminen ja avoimuus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 ja 6 artiklan sovelta-
mista varten vahvistetaan sovellettavan kansallisen lainsda-
ddnnon mukaisesti  kuulemismenettely, johon asianomaiset
osapuolet osallistuvat.

11 artikla
Miirdajat ilmoittamiselle

1. Jéisenvaltioiden on varmistettava, ettd uusia toimintarajoi-
tuksia asetettaessa kaikille asianomaisille osapuolille ilmoitetaan
asiasta julkisesti mainiten samalla syyt, joiden vuoksi ne otetaan
kdyttoon tasapainoisen lahestymistavan asianmukaiset osate-
kijit huomioon ottaen, seuraavasti:

a) kuusi kuukautta ennen 6 artiklan 1 kohdan a alakohdassa
tarkoitettujen toimenpiteiden voimaantuloa;

b) vuotta ennen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 6
artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden voimaan-
tuloa;

¢) 6 artiklan mukaisten toimien osalta kaksi kuukautta ennen
kyseisen aikataulujakson aikataulukokousta.

2. Kun jisenvaltio pdittdd asettaa alueellaan sijaitsevalle
lentoasemalle tdssd direktiivissd tarkoitetun uuden toimintara-
joituksen, sen on ilmoitettava tdstd viipymattd muille jisenval-
tioille sekd komissiolle.
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12 artikla
Muutoksenhakuoikeus

Jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd 6 ja 7 artiklan b
alakohdan mukaisesti toteutettuihin toimenpiteisiin on oikeus
hakea muutosta kansallisen lainsdddidnnén ja menettelyjen
mukaisesti muutoksenhakuelimeltd, joka ei ole sama kuin
muutoksenhaun kohteena olevasta toimenpiteestd paattinyt
viranomainen.

13 artikla

Komitea

1.  Komissiota avustaa asetuksen (ETY) N:o 2408/92 11
artiklalla perustettu komitea.

2. Komissio voi kuulla komiteaa kaikista timin direktiivin
soveltamista koskevista kysymyksistd.

3. Jos tihdn kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/
468[EY 5 ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huomioon
mainitun pditoksen 8 artiklan sddnnokset.

4. Komitean on otettava huomioon jdsenvaltioiden 5
artiklan mukaisesti tekemdt arvioinnit sekd toimet, joihin jdsen-
valtiot ovat ryhtyneet tai aikovat ryhtyd niiden arviointien
perusteella.

14 artikla

Tiedottaminen ja direktiivin tarkistaminen

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle pyynndstd tietoja
timdn direktiivin soveltamisesta.

Komissio esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kerto-
muksen timin direktiivin soveltamisesta viimeistddn viiden
vuoden kuluttua sen voimaantulosta.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotuksia direktiivin
tarkistamiseksi.

Kertomukseen on sisillyttdvd arvio tdimdn direktiivin toimivuu-
desta ja erityisesti siitd, onko 2 artiklan d kohdassa olevaa

vaatimukset niukasti tiyttivien ilma-alusten médritelmai tarkis-
tettava tiukempaan suuntaan.

15 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetus (EY) N:o 925/1999 timidn direktiivin
voimaantulopdivasta.

16 artikla

Taytiantoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattamisen
edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maardaykset voimaan
viimeistddn 28 pdivini syyskuuta 2003. Niiden on ilmoitettava
tastd viipymattd komissiolle.

Naissd jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissi on viitattava
tihdn direktiiviin tai niihin on liitettdvi tillainen viittaus, kun
ne virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltioiden on sdadettdva siitd,
miten viittaukset tehdiin.

17 artikla

Voimaantulo

Tdmi direktiivi tulee voimaan piivdnd, jona se julkaistaan
Euroopan yhteisgjen virallisessa lehdessd.

18 artikla

Osoitus

Tami direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissd 26 pdivind maaliskuuta 2002.

Euroopan parlamentin puolesta ~ Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja

p. COX

Puheenjohtaja
F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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Luettelo kaupunkilentoasemista
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LITE 11

5 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut tiedot

Nykyinen tilanne

Lentoaseman kuvaus, johon sisaltyvit tiedot sen kapasiteetista, sijainnista, ympdéristostd, lentoliikenteen mairasta ja
lentokonetyyppien jakaumasta sekd kiitoratojen rakenteesta.

Lentoasemalle asetettujen ympiristotavoitteiden ja kansallisen toimintaympdriston kuvaus.

Yksityiskohtaiset tiedot meneilldén olevan vuoden ja aikaisempien vuosien melualueista. Tietoihin on sisillyttiva arvio
lentomelulle altistuvien ihmisten mairdstd. Alueen mdirittdmiseen kiytetyn laskentatavan kuvaus.

Jo toteutettujen lentomelutilanteen parantamiseen tihtddvien toimenpiteiden kuvaus, esimerkiksi tiedot maankdyton
suunnittelusta ja hallinnasta, melusuojausohjelmista, toimintamenetelmit, esimerkiksi PANS-OPS:n mukaiset lentome-
netelmit, toimintarajoitukset kuten melurajoitukset, yolentorajoitukset tai yolentokiellot, melumaksut, suositukset
kiitoteiden kaytostd, melun kannalta suositeltavimmat reitit tai kdytettyjen lentoreittien ja melutason seuranta.

Ennuste tilanteesta ilman uusia toimenpiteitd

Lentoasemien mahdollisesti jo hyviksyttyjen ja ohjelmaan kuuluvien kehitystdiden kuvaus, esimerkiksi kapasiteetin
lisaykset, kiitoteiden jatkaminen ja/tai terminaalien laajentaminen sekd ennakoitu lentokonetyyppien jakauma ja
kasvuarvio.

Jos lentoaseman kapasiteettia suurennetaan, lisikapasiteetista saatavat hyodyt.

Melutilanteeseen kokonaisuudessaan kohdistuvat vaikutukset, jos lisdtoimenpiteitd ei toteuteta, ja niistd toimenpiteistd
aiheutuvat vaikutukset, joita on jo suunniteltu parantamaan melutilannetta samalla ajanjaksolla.

Melualue-ennuste, johon sisiltyy arvio lentokoneiden melulle todenndkoisesti altistuvien henkiloiden maéarastd, erik-
seen vanhoilla asuinalueilla ja hiljattain rakennetuilla asuinalueilla.

Arvio seurauksista ja kustannuksista, joita mahdollisesti syntyy, jos lisddntyvin melun torjumiseksi ei toteuteta toimia
(mikdli melun odotetaan lisddntyvin).
Lisdtoimenpiteiden arviointi

Yleiskuva kaytettdvissd olevista lisitoimenpiteistd ottaen huomioon 4 artiklan 1 kohdassa esitetyt eri vaihtoehdot ja
erityisesti niiden valinnan tirkeimmit perusteet. Kuvaus tarkemmin analysoitaviksi valituista toimenpiteistd ja
tarkemmat tiedot toimenpiteiden toteuttamisen kustannuksista; niistd hyotyvien ihmisten ennakoitu méari, aikataulu
sekd yksittdisten toimenpiteiden tehokkuusjirjestys.

Yksittdisten toimenpiteiden toteuttamisen kustannustehokkuuden tai kustannus—hyotysuhteen arviointi, jossa

rahtikoneiden liikennéijit, matkustajat ja paikallisyhteisot.

Katsaus ehdotettujen toimenpiteiden mahdollisiin ympéristo- ja kilpailuvaikutuksiin, jotka kohdistuvat muihin lento-
asemiin, lentotoiminnan harjoittajiin ja muihin asianomaisiin osapuoliin.

Valitun vaihtoehdon valintaperusteet.

Ei-tekninen tiivistelma.

Suhde ympédristomelun arvioinnista ja hallinnasta annettuun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiviin.

Jos on laadittu ympiristomeludirektiivin mukaisia melukarttoja tai toimintasuunnitelmia, niitd on kaytettivi tissi
liitteessd vaadittujen tietojen toimittamiseksi.

Arvio melulle altistumisesta (melualueesta ja melulle altistuvien henkiloiden mairastd) laaditaan kéyttden ainakin ylld
mainitussa direktiivissa yksiloityja yhteisid meluindikaattoreita Lden ja Lnight, jos ne ovat saatavilla.




