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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2001/14/EY,

annettu 26 piivinid helmikuuta 2001,

rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontimisesti ja rautateiden
infrastruktuurin kiyttomaksujen perimisesti sekid turvallisuustodistusten antamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),
ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (2),
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madardttyd
menettelyi (4), ja ottavat huomioon sovittelukomitean 22 péi-
vind marraskuuta 2000 hyviksymin yhteisen tekstin,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautatiealan tiiviimpi yhdentiminen on olen-
nainen osa sisimarkkinoiden toteuttamista ja edistdd
kestavin kehityksen periaatteiden mukaisen litkkuvuu-
den saavuttamista.

(2)  Yhteison rautateiden kehittimisestd 29 pdivind heini-
kuuta 1991  annetussa  neuvoston  direktiivissd
91/440/ETY (%) sdddetidin rautatieyrityksille ja rautatieyri-
tysten kansainvilisia ryhmittymid koskevista tietyistd
oikeuksista paistd kansainvilisille rautatiekuljetusmarkki-
noille. Nami oikeudet merkitsevit, ettd useat eri kdytti-
jat voivat kdyttdd rautateiden infrastruktuuria.

(3)  Rautatieinfrastruktuurin ~ kapasiteetin ~ kdyttooikeuden
myontimisestd ja infrastruktuurimaksujen perimisestd
19 piivind kesikuuta 1995 annetussa neuvoston direk-
tiivissd 95/19/EY (°) sdddetdén rautateiden infrastruktuu-
rin kapasiteetin kdyttooikeuden myontimisen yleisistd
suuntaviivoista.

() EYVL C 321, 20.10.1998, s. 10, ja

EYVL C 116 E, 26.4.2000, s. 40.
() EYVL C 209, 22.7.1999, s. 22.
() EYVL C 57, 29.2.2000, s. 40.
(*) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 10. maaliskuuta 1999
(EYVL C 175, 21.6.1999, s. 120), vahvistettu 27. lokakuuta 1999
(EYVL C 154, 5.6.2000, s. 22), neuvoston yhteinen kanta, vahvis-
tettu 28. maaliskuuta 2000 (EYVL C 178, 27.6.2000, s. 28), ja
Euroopan parlamentin péitos, tehty 5. heindkuuta 2000 (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessd), Euroopan parlamentin pddtos, tehty
1. helmikuuta 2001, sekd neuvoston paitos, tehty 20. joulukuuta
2000.
EYVL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muutet-
tuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2001/12/EY
(ks. timin virallisen lehden sivu 1).
(®) EYVL L 143, 27.6.1995, s. 75.
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Kyseiset direktiivit eivit ole estdneet huomattavaa vaihte-
lua rautateiden infrastruktuurimaksujen maardytymispe-
rusteissa ja suuruudessa sekd kapasiteetin kdyttooi-
keuden myontimismenettelyjen muodossa ja kestossa.

Jotta kaikille rautatieyrityksille voitaisiin varmistaa avoi-
muus ja ketddn syrjimdton paisy rautateiden infrastruk-
tuurikapasiteetin kdyttoon, kaikki markkinoille padsyyn
tarvittavat tiedot on madré julkaista verkkoselostuksessa.

Rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kiyttooikeuden
asianmukaiset myontidmisjdrjestelmit ja kilpailukykyiset
liikenteenharjoittajat tuottavat yhdessd hyvin litkenne-
muotojen tasapainon.

Rautateiden infrastruktuurin optimaalisen kayton edisti-
miselld osaltaan vihennetddn yhteiskunnalle liikenteestd
aiheutuvia kustannuksia.

Tehokas tavaraliikenne ja erityisesti tehokas rajat ylittivé
tavaraliikenne edellyttdvit markkinoiden avaamistoimen-
piteita.

Jasenvaltioiden olisi voitava sallia se, ettd rautatiepalvelu-
jen ostajat osallistuvat suoraan kapasiteetin kéyttooi-
keuden myontdmismenettelyyn.

Euroopan rautateiden elvyttiminen laajentamalla kan-
sainvilisen tavaraliikenteen pdidsyd Euroopan laajuiseen
tavaraliikenneverkkoon  edellyttdd  liikennemuotojen
rehellistd kilpailua rautatie- ja maantieliikenteen valilld
erityisesti siten, ettd erilaiset ulkoiset vaikutukset otetaan
asianmukaisesti huomioon. Rautateiden infrastruktuurin
asianmukaiset hinnoittelujirjestelmit sekd muiden liiken-
nemuotojen hinnoittelujdrjestelmit ja kilpailukykyiset lii-
kenteenharjoittajat tuottavat yhdessd parhaan mahdolli-
sen tasapainon eri litkennemuotojen valilld.

Hinnoittelujdrjestelmissid ja kapasiteetin kiyttooikeuden
myontamisjirjestelmissd kaikille yrityksille olisi mahdol-
listettava yhtaldinen ja ketddn syrjimdton markkinoille-
pddsy, ja niissi on mahdollisuuksien mukaan pyrittivd
tdyttimadn kaikkien kdyttdjien ja liikennetyyppien tar-
peet oikeudenmukaisella ja ketddn syrjimattomailld
tavalla.
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(12)  Jdsenvaltioiden asettamissa puitteissa hinnoittelujirjestel- ton viliset kasvavat nopeuserot voivat johtaa ndiden
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mien ja kapasiteetin kiyttooikeuden myontimisjirjestel-
mien olisi kannustettava rautateiden infrastruktuurin hal-
lintoja optimoimaan infrastruktuurinsa kiytto.

Rautatieyritysten olisi saatava kapasiteetin kayttooi-
keuden myontimisjirjestelmistd jatkuvasti selkeitd ja
johdonmukaisia tietoja, joiden perusteella ne voivat
tehdi jarkevid paatoksid.

Jotta voitaisiin ottaa huomioon rautateiden infrastruk-
tuurikapasiteetin kayttdjien ja mahdollisten kayttdjien
tarpeet suunnitella liiketoimintaansa sekd asiakkaiden ja
rahoittajien tarpeet, on tirkeds, ettd infrastruktuurin hal-
linto varmistaa, ettd infrastruktuurikapasiteetin kiytto-
oikeus myonnetddn tavalla, jossa kuvastuu tarve pitdd
ylld ja parantaa palvelun luotettavuustasoa.

On suotavaa tarjota rautatieyrityksille ja infrastruktuurin
hallinnolle kannustimia minimoida verkossa esiintyvit
hdiriot ja parantaa sen suorituskykya.

Infrastruktuurin  hinnoittelujérjestelmien ja kapasiteetin
kdyttooikeuksien myontimisjdrjestelmien olisi mahdollis-
tettava rehellinen kilpailu rautatiepalvelujen tarjonnassa.

On tirkedd ottaa huomioon liiketoiminnan vaatimukset
sekd vaatimukset tdyttdvien hakijoiden ettd infrastruk-
tuurin hallinnon osalta.

On tdrkedd, ettd infrastruktuurin hallintojen kiytettavissa
olevat joustot tulevat tdysin hyodynnetyiksi infrastruk-
tuurikapasiteetin kdyttdoikeuksia myonnettiessi, kuiten-
kin niin, ettei synny ristiriitaa vaatimukset tdyttdvin
hakijan kohtuullisten vaatimusten kanssa.

Kapasiteetin kayttooikeuden myontimismenettelyn on
oltava sellainen, ettei se aseta tarpeettomia rajoituksia
muiden niiden yritysten aikomuksille, joilla on oikeus
kiyttad infrastruktuuria oman liiketoimintansa kehittd-
miseksi, tai joiden on tarkoitus hankkia tima oikeus.

On syytd sallia infrastruktuurin hallintojen jonkinastei-
nen joustavuus, jotta mahdollistetaan infrastruktuuriver-
kon tehokkaampi hyodyntiminen.

Kapasiteetin kiyttooikeuden myontdmisjarjestelmissi ja
hinnoittelujarjestelmissd joudutaan mahdollisesti otta-
maan huomioon se, etti rautateiden infrastruktuuriver-
kon eri osat on saatettu suunnitella erilaisia padasiallisia
kéyttdjia silmalld pitden.

Henkilolitkennepalveluja koskevat vaatimukset saattavat
usein olla ristiriidassa tavaraliikenteen vaatimusten kans-
sa. Henkiloliikennepalvelujen vaatimukset saattavat joh-
taa verkkoon, joka on kalliimpi rakentaa ja ylldpitad
kuin pelkistddn tavaraliikennekdyttoon tarkoitettu verk-
ko.Tavaraliikenteen ja henkiloliikenteen liikkkuvan kalus-
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kahden litkennetyypin vilisen ristiriidan kérjistymiseen.

Erilaisilla kayttdjilld ja kayttdjatyypeilld on usein erilainen
vaikutus infrastruktuurikapasiteettiin ja eri palvelujen
tarpeet on tasapainotettava oikein.

Julkisten viranomaisten kanssa tehdyn sopimuksen
nojalla tarjottavat palvelut voivat edellyttdd erityissadnto-
jd, jotta palvelut sdilyisivat kdyttdjien silmissd houkutte-
levina.

Hinnoittelujdrjestelmissd ja kapasiteetin kiyttooikeuden
myontamisjirjestelmissi on otettava huomioon kapasi-
teetin jatkuvasti lisddntyvan kyllastymisen vaikutukset ja
viime kidessd infrastruktuurikapasiteetin niukkuus.

Eri litkennetyyppien suunnittelu vaatii eripituisen ajan,
joten olisi suotavaa varmistaa, ettd aikataulujen laatimis-
menettelyn jilkeen tehdyt infrastruktuurikapasiteettia
koskevat hakemukset voidaan tdyttda.

Tietotekniikan kdytto voi nopeuttaa aikataulujen laa-
timismenettelyjd ja parantaa niiden reagointikykyd seka
hakijoiden mahdollisuuksia hakea kapasiteettia seki
lisitdi mahdollisuuksia laatia reittejd, jotka kulkevat
useamman kuin yhden infrastruktuurin hallinnon ver-
kossa.

Parhaan mahdollisen tuloksen varmistamiseksi rautatie-
yrityksille olisi edellytettdvd arvioinnin tekemistd infra-
struktuurikapasiteetin kaytostd, jos kdyttdjien tarpeiden
tyydyttdmiseksi tarvitaan kapasiteettia koskevien hake-
musten yhteensovittamista.

Infrastruktuurin hallintojen médrddvin aseman vuoksi
on syytd edellyttdd tutkimusta kiytettivissd olevasta inf-
rastruktuurikapasiteetista ja menetelmistd sen vahvista-
miseksi, jos kapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisme-
nettelylld ei pystytd tyydyttimain kdyttdjien tarpeita.

Tiedonpuute muiden rautatieyritysten pyynnoistd seka
jdrjestelmdn sisdisistd rajoituksista saattaa vaikeuttaa inf-
rastruktuurikapasiteettia koskevien hakemusten opti-
mointia rautatieyrityksissa.

On tdrkedd varmistaa kdyttooikeuden myoOntimisjirjes-
telmien parempi yhteensovittaminen, jotta turvattaisiin
rautatielilkenteen parantunut houkuttelevuus sellaisessa
litkenteessd, jossa kdytetddn useamman kuin yhden inf-
rastruktuurin hallinnon verkkoa, erityisesti kansainvili-
sessd lifkenteessa.
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(32) On tirkedd minimoida kilpailun véiristymait, joita hin- liikkenneverkon perustamista silmdlld pitden muun
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noitteluperiaatteissa esiintyvat merkittivit erot voivat
aiheuttaa joko rautateiden infrastruktuurien tai eri liikken-
nemuotojen valilld.

Olisi madriteltivd ne infrastruktuuripalvelujen osat, jotka
ovat vilttdmattomid, jotta liikenteenharjoittaja voi tarjota
palveluja, ja jotka olisi tarjottava vahimmdiskdyttomak-
suja vastaan.

Investoinnit rautateiden infrastruktuuriin ovat toivotta-
via, ja infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmien olisi tar-
jottava infrastruktuurin hallinnoille kannustimia tehdi
tarkoituksenmukaisia investointeja taloudellisesti jdrke-
viin kohteisiin.

Hinnoittelujarjestelmilli annetaan taloudellisia viestejd
kayttdjille. On tdrkedd, ettd ndmd viestit rautatieyrityk-
sille ovat johdonmukaisia ja auttavat yrityksid tekemain
jarkevid paitoksid.

Infrastruktuurimaksujen sopivan ja oikeudenmukaisen
tason vahvistamiseksi infrastruktuurin hallintojen olisi
kirjattava ja vahvistettava kdyttdomaisuutensa arvo sekd
muodostettava selked kuva infrastruktuurin toimintaan
liittyvistd kustannustekijoista.

Olisi varmistettava, ettd liikennettd koskevia pddtoksid
tehtiessd otetaan huomioon ulkoiset kustannukset.

On tirkedd varmistaa, ettd kansainvilisen liikenteen
maksut mahdollistavat rautateille markkinoiden tarpeita
vastaavan toiminnan. Infrastruktuurimaksut olisi timin
vuoksi madriteltivdi niiden kustannusten perusteella,
jotka aiheutuvat suoraan junapalvelujen kaytosta.

Valtion rahoitettavaksi jadvd osuus riippuu siitd, miltd
osin infrastruktuurien kdyttomaksut kattavat kokonais-
kustannukset. Jasenvaltiot voivat vaatia maksujen erilai-
sia  kokonaiskustannusten kattavuustasoja  ottamalla
mukaan sellaiset lisdhinnat tai tuottoprosentin, jotka
markkinat kestdvit, kun kustannusten kattavuus tasapai-
notetaan rautateiden tavaralifkenteen intermodaalisen
kilpailukyvyn kanssa. On kuitenkin toivottavaa, ettd
jokaisessa infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmédssd mah-
dollistetaan rautatieverkon kdyttdmahdollisuus litkenteel-
le, joka voi korvata ainakin aiheuttamansa lisikustan-
nukset.

Rautateiden infrastruktuuri on luonnollinen monopoli.
Tdmdn vuoksi on tarpeen tarjota infrastruktuurin hallin-
noille kannustimia kustannusten vihentimiseksi ja inf-
rastruktuurin hallinnoinnin tehostamiseksi.

Olisi otettava huomioon, ettd useiden vuosien ajan inf-
rastruktuuriin  ja teknologiaan tehtyjen investointien
tason vuoksi ei ole ollut mahdollista luoda edellytyksid
todelliselle rautatieliikenteen kehittdmiselle. Nain ollen
investointien maard on aiheellista saattaa asianmukaiselle
tasolle erityisesti Euroopan laajuisen rautateiden tavara-

(42)

(43)

(44)

(45)

(49)

muassa kdytettdvissd olevien yhteisén vilineiden avulla,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta jo vahvistettuja paino-
pistealueita.

Rautatieyrityksille annettavien alennusten on oltava suh-
teessa tosiasiallisiin hallinnossa saavutettuihin kustannus-
saastoihin. Alennuksia voidaan kdyttdd myos infrastruk-
tuurin tehokkaan kiyton edistimiseen.

Rautatieyrityksille ja infrastruktuurin hallinnolle olisi tar-
jottava kannustimia minimoida verkossa esiintyvit hii-
riot.

Kapasiteetin kdyttdoikeuden myontimiseen liittyy inf-
rastruktuurin hallinnolle aiheutuvia kustannuksia, joiden
maksamista olisi edellytettiva.

Tarvitaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd kaikilla
yhteison lainsddddnnon nojalla toimiluvan saaneilla rau-
tatieyrityksilli on asianmukainen turvallisuustodistus,
ennen kuin ne voivat harjoittaa lifkennettd jisenvaltion
alueella. Turvallisuustodistusten myontimisen on tapah-
duttava yhteison lainsdddinnon mukaisesti.

Rautateiden infrastruktuurin tehokas hallinto ja oikeu-
denmukainen ja ketddn syrjimdton kiytto edellyttavit
sellaisen sddntelyelimen perustamista, joka valvoo niiden
yhteison sddntojen soveltamista ja toimii muutoksenha-
kuelimend riippumatta mahdollisuudesta hakea muu-
tosta tuomioistuimelta.

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta otettaisiin huomioon
tiettyjen jasenvaltioiden erityinen geopoliittinen ja maan-
tieteellinen sijainti, ja my0s rautatiealan erityisjirjestelyjd
monissa jdsenvaltioissa samalla, kun turvataan sisimark-
kinoiden yhtendisyys.

Tamidn sdddoksen tdytintoonpanemiseksi tarvittavista
toimenpiteistd olisi pdatettdvd menettelystd komissiolle
siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kdytettdessd 28 paivind
kesikuuta 1999  tehdyn neuvoston  paitoksen
1999/468/EY (1) mukaisesti.

Tamdn direktiivin tavoitteita, joita ovat niiden jirjestely-
jen yhteensovittaminen jdsenvaltioissa, jotka koskevat
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin  kdyttooikeuden
myontdmistd ja kdyttdmisestd perittdvid maksuja sekd
turvallisuustodistusten antamista, ei voida riittivisti saa-
vuttaa jasenvaltioiden toimin sen vuoksi, ettd on tarpeen
taata oikeudenmukaiset ja ketddn syrjimattomdt infra-
struktuurin kdyton myontimistd koskevat ehdot ja ottaa
huomioon rautatieverkon olennaisten osien toiminnan
selkedsti kansainvilinen luonne, vaan ne voidaan yhteen-

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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sovitetun ylikansallisen toiminnan tarpeen vuoksi
paremmin saavuttaa yhteisén tasolla perustamissopi-
muksen 5 artiklassa vahvistettujen toissijaisuus- ja suh-
teellisuusperiaatteiden mukaisesti. Tdssd direktiivissd ei
ylitetd sitd, mikd on niiden tavoitteiden saavuttamiseksi
tarpeen.

(50) Tarvittavista toimenpiteistd rautatieyritysten kirjanpito-
jarjestelmien ja tilinpadtosten saamiseksi keskendidn ver-
tailukelpoisiksi 12 pédivdnd joulukuuta 1977 annettu
neuvoston asetus (ETY) N:o 2830/77 (}), yhdenmukais-
ten kustannuslaskentaperiaatteiden vahvistamisesta rau-
tatieyrityksille 19 péivind syyskuuta 1978 annettu neu-
voston asetus (ETY) N:o 2183/78 (?), rautateiden kan-
sainvilisen tavaraliikenteen maksujen médrddmisestd 19
pdivind heindkuuta 1982 tehty neuvoston pditos
82/529[ETY (%), rautateiden kaupallisesta itsendisyydestd
niiden kansainvilisen henkilo- ja matkatavaraliikenteen
hoitamisessa 25 péivand heindkuuta 1983 tehty neuvos-
ton pddtos 83[418/ETY (*) seka direktiivi 95/19/EY kor-
vataan nyt tdlla direktiivilld ja ne olisi siten kumottava,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU

JOHDANTOSAANNOKSET

1 artikla

Soveltamisala

1. Tassd direktiivissi madritellddn periaatteet ja menettely-
tavat, joita sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kayttomak-
sujen maédrittdmiseen ja perimiseen seki rautateiden infrastruk-
tuurin kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmiseen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden infrastruktuu-
rin  hinnoittelujdrjestelmissd ja kapasiteetin  kéyttooikeuden
myontamisjirjestelmissd noudatetaan tdssd direktiivissd vahvis-
tettuja periaatteita ja siten infrastruktuurin hallinnolle annetaan
mahdollisuus  markkinoida ja hyodyntdd mahdollisimman
tehokkaasti kaytettavissd olevaa infrastruktuurikapasiteettia.

(") EYVL L 334, 24.12.1977, s. 13, asetus sellaisena kuin se on vii-
meksi muutettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

() EYVL L 258, 21.9.1978, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

() EYVL L 234, 9.8.1982, s. 5, pditds sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

(% EYVL L 237, 26.8.1983, s. 32, péitds sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

2. Tatd direktiivid sovelletaan rautateiden infrastruktuurin
kayttoon sisdisessd ja kansainvilisessd rautatieliikenteessi.

3. Jasenvaltiot saavat olla soveltamatta titd direktiivid:

a) erillisiin rautateiden infrastruktuurin henkil6liikenteen ldhi-
verkkoihin ja alueellisiin verkkoihin;

b) verkkoihin, jotka on tarkoitettu ainoastaan kaupunkien ja
esikaupunkien henkiloliikenteeseen;

¢) alueellisiin verkkoihin, joita direktiivin 91/440/ETY sovelta-
misalaan kuulumaton rautatieyritys kdyttdd yksinomaan
alueellisiin tavaraliikennepalveluihin, kunnes toinen hakija
hakee kyseisen verkon kapasiteetin kayttooikeutta;

d) yksityisomistuksessa oleviin rautateiden infrastruktuureihin,
joita infrastruktuurin omistaja kdyttdd yksinomaan omiin
tavarakuljetuksiinsa.

4. Sukkulaliikennepalvelut, joita tarjotaan maantieliikenteen
ajoneuvoille Kanaalitunnelin ldpi, eivdt kuulu timédn direktiivin
soveltamisalaan.

2 artikla

Mairitelmit
Tassi direktiivissd tarkoitetaan:

a) ‘kdyttooikeuden myontamiselld’ infrastruktuurin hallinnon
suorittamaa rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kayt-
tooikeuden myontdmisti;

b) ‘hakijalla’ toimiluvan saanutta rautatieyritysta ja/tai rautatie-
yritysten kansainvalistd ryhmittymédd, ja jdsenvaltioissa,
joissa tdllaisesta mahdollisuudesta sdddetddn, myds muita
luonnollisia henkiloitd ja/tai oikeushenkil6itd, kuten asetuk-
sessa (ETY) N:o 1191/69 (°) tarkoitettuja viranomaisia seké
laivaajia, huolitsijoita ja yhdistettyjen kuljetusten harjoitta-
jia, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen liittyvistd tai
kaupallisista syistd haluavat hankkia infrastruktuurikapasi-
teettia rautatieliikenteen harjoittamista varten kyseisen
jasenvaltion alueella;

¢) ‘ylikuormitetulla infrastruktuurilla’ infrastruktuurin osaa,
johon kohdistuvaa infrastruktuurikapasiteetin kysyntdd ei
voida tiettyind aikoina tdysin tyydyttdd edes kapasiteetin
varaushakemusten yhteensovittamisen jalkeen;

(°) Neuvoston asetus (ETY) N:o 1191/69, annettu 26 piivind kesi-
kuuta 1969, julkisten palvelujen kisitteeseen rautatie-, maantie- ja
sisivesiliikenteessd olennaisesti kuuluvia velvoitteita koskevista
jasenvaltioiden toimenpiteistd (EYVL L 156, 28.6.1969, s. 1), asetus
sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna asetuksella (EY) N:o
1893/91 (EYVL L 169, 29.6.1991, s. 1).
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d) ’kapasiteetin vahvistamissuunnitelmalla’ toimenpidettd tai
toimenpiteiden sarjaa, jonka toteuttamiselle on vahvistettu
aikataulu ja jonka tarkoituksena on vihentdd niitd kapasi-
teetin rajoituksia, jotka ovat johtaneet infrastruktuurin osan
nimedmiseen 'ylikuormitetuksi infrastruktuuriksi’;

e) 'yhteensovittamisella’ menettelys, jonka avulla kayttooikeu-
den myontimisestd vastaava elin ja hakijat yrittavit rat-
kaista tilanteet, joissa on kilpailevia infrastruktuurikapasi-
teettia koskevia varaushakemuksia;

f) ’puitesopimuksella’ julkis- tai yksityisoikeuteen perustuvaa
oikeudellisesti sitovaa yleistd sopimusta, jossa mddritetdin
hakijan ja infrastruktuurin hallinnon tai kédyttooikeuden
myontdmisestd vastaavan elimen oikeudet ja velvoitteet
yhté liikenteen aikataulun kautta pidemmaksi ajaksi myon-
nettdvan infrastruktuurikapasiteetin ja samalta ajalta perit-
tavien maksujen osalta;

g) ’infrastruktuurikapasiteetilla’ mahdollisuutta laatia aikatau-
luja reiteille, joiden kédyttooikeutta on haettu tietyksi ajaksi
infrastruktuurin jollekin osuudelle;

h) ‘infrastruktuurin hallinnolla’ elintd tai yritystd, joka on vas-
tuussa erityisesti rautateiden infrastruktuurin rakentamisesta
ja yllapidosta. Tama voi kdsittdd myos infrastruktuurin val-
vonta- ja turvajirjestelmien hallinnoinnin. Verkkoa tai ver-
kon osaa koskevat infrastruktuurin hallinnon tehtavit voi-
daan antaa eri elimille tai yrityksille;

i) ‘verkolla’ koko infrastruktuurin hallinnon omistamaa jajtai
hallinnoimaa rautateiden infrastruktuuria;

j)  'verkkoselostuksella’ asiakirjaa, jossa esitellddn yksityiskoh-
taisesti hinnoittelujirjestelmiin ja kapasiteetin kiyttooikeu-
den myontimisjirjestelmiin  sovellettavat yleiset sddnnot,
médrdajat, menettelyt ja perusteet. Siini on oltava myos
muut tiedot, joita tarvitaan infrastruktuurikapasiteettia kos-
kevissa hakemuksissa;

k) ‘rautatieyritykselld’ yksityistd tai julkista yritystd, jolla on
yhteison voimassa olevan lainsddddnnon mukainen lupa ja
joka padtoimenaan harjoittaa rautateiden tavara- ja/tai mat-
kustajaliikennettd ja joka on velvollinen huolehtimaan veto-
palveluista; tihdn kuuluvat my6s yksinomaan vetopalveluja
tarjoavat yritykset;

) Creitilld’ infrastruktuurikapasiteettia, joka tarvitaan tietyn
junan kuljettamiseen paikasta toiseen tiettynd ajankohtana;

liikenteen aikataululla’ tietoja, joissa kuvataan kaikki junien
ja liikkuvan kaluston suunniteltu liikkkuminen kyseisessd
infrastruktuurissa aikataulun voimassaoloaikana.

g

3 artikla

Verkkoselostus

1.  Infrastruktuurin hallinnon on asianomaisia osapuolia
kuultuaan laadittava ja julkaistava verkkoselostus, joka on saa-
tavissa sellaista maksua vastaan, joka ei saa ylittdd timdan selos-
tuksen julkaisemisesta aiheutuvia kustannuksia.

2. Verkkoselostuksessa on esiteltdva rautatieyritysten kiytet-
tdvissd oleva infrastruktuuri. Sithen on sisallyttiva tietoja kysei-
sen rautateiden infrastruktuurin kiytt6d koskevien edellytysten
madrittelystd. Verkkoselostuksen sisalto on liitteessd L.

3. Verkkoselostus on pidettivd ajan tasalla ja sitd on tarvit-
taessa muutettava.

4. Verkkoselostus on julkaistava vihintddn nelja kuukautta
ennen infrastruktuurin kapasiteettia koskevien hakemusten jit-
tamiselle asetetun méddrdajan padttymista.

II LUKU

INFRASTRUKTUURIMAKSUT

4 artikla

Maksujen vahvistaminen, méiridminen ja periminen

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava hinnoitteluperiaatteet
ottaen kuitenkin huomioon hallinnon riippumattomuus, josta
sdddetddn direktiivin 91/440/ETY 4 artiklassa.

Ottaen huomioon mainittu hallinnon riippumattomuus, jasen-
valtioiden on my0s vahvistettava hinnoittelun erityissddnnot tai
annettava asiaa koskeva valtuutus infrastruktuurin hallinnolle.
Infrastruktuurin  kdyttomaksujen maddrittelystd ja perimisestd
vastaa infrastruktuurin hallinto.

2. Jos infrastruktuurin hallinto ei ole oikeudelliselta muodol-
taan, organisaatioltaan tai paitoksenteoltaan rautatieyrityksestd
riippumaton, tissd luvussa esitetyt muut toiminnot kuin mak-
sujen perimisen suorittaa hinnoitteluelin, joka on oikeudelli-
selta muodoltaan, organisaatioltaan ja paitoksenteoltaan rauta-
tieyrityksestd riippumaton.

3. Infrastruktuurin hallintojen on toimittava yhteistyossd sel-
laisten rautatiepalvelujen tehokkaan toiminnan varmistamiseksi,
jotka ulottuvat useamman kuin yhden verkon alueelle. Infra-
struktuurin hallinnot pyrkivit erityisesti takaamaan sen, ettd
kansainvilinen rautateiden tavaraliikenne on mahdollisimman
kilpailukykyinen, ja varmistamaan Euroopan laajuisen rautatei-
den tavaralitkenneverkon tehokkaan kdyton. Tdméin mahdollis-
tamiseksi hallinnot voivat perustaa tarpeelliseksi katsomiaan
yhteisid organisaatioita. Tamdn direktiivin sddnnokset koskevat
kaikkea yhteisty6td ja kaikkia yhteisid organisaatioita.
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4.  Infrastruktuurin hallinnon on varmistettava, ettd voimassa
oleva hinnoittelujirjestelmd perustuu samoihin periaatteisiin
koko verkon alueella 8 artiklan 2 kohdan mukaisia erityisjarjes-
telyjd lukuun ottamatta.

5.  Infrastruktuurin hallinnon on varmistettava, etti hinnoit-
telujdrjestelmien soveltaminen johtaa tasapuolisten ja ketddn
syrjimattomien maksujen perimiseen eri rautatieyrityksiltd,
jotka tarjoavat vastaavia palveluja samanlaisella markkinoiden
osalla, ja ettd tosiasiallisesti sovellettavat maksut ovat verkkose-
lostuksessa madrittyjen sddntojen mukaisia.

6. Infrastruktuurin hallinnon tai hinnoitteluelimen on kun-
nioitettava hakijoiden sille toimittamiin tietoihin littyvid liike-
salaisuuksia.

5 artikla

Palvelut

1. Rautatieyrityksille on tarjottava ketddn syrjimdttomin
perustein liitteessd II esitetyt vahimmaiskdyttomahdollisuudet ja
radan kédyttomahdollisuudet palveluihin padsyd varten. Liit-
teessd Il olevassa 2 kohdassa mainittuja palveluja on tarjottava
ketddn syrjimdttomalld tavalla, ja rautatieyrityksen hakemus
voidaan evidtd ainoastaan, jos on olemassa markkinaolosuhtei-
den mukaisia toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja. Jos palveluja
tarjoaa useampi kuin yksi infrastruktuurin hallinto, "pddinfra-
struktuurin” tarjoajan on pyrittdvad kaikkia kohtuullisia keinoja
kayttden helpottamaan niiden palvelujen saantia.

2. Jos infrastruktuurin hallinto tarjoaa jotakin liitteessd II
olevassa 3 kohdassa tarkoitetuista palveluista lisdpalveluina, sen
on toimitettava ne pyynnosté jokaiselle rautatieyritykselle.

3. Rautatieyritykset voivat hakea muita liitteessd II olevassa
4 kohdassa lueteltuja oheispalveluja infrastruktuurin hallinnolta
tai muilta palvelujen tarjoajilta. Infrastruktuurin hallinto ei ole
velvollinen toimittamaan nditd oheispalveluja.

6 artikla

Infrastruktuurikustannukset ja tilit

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava vaatimukset ja tarvittaes-
sa myos ennakkomaksut sen varmistamiseksi, ettd tavanomai-
sissa likeolosuhteissa ja kohtuullisen ajanjakson aikana infra-
struktuurin hallinnon tileissd ovat keskenddn tasapainossa toi-
saalta infrastruktuurin kdyttomaksuista saatavat tulot, muista
kaupallisista toimista aiheutuvat ylijidmit ja valtion rahoitus
sekd toisaalta infrastruktuurista aiheutuvat menot.

Jasenvaltio voi 7 ja 8 artiklassa sdddettyjen hinnoitteluperiaat-
teiden puitteissa edellyttdd, ettd infrastruktuurin hallinto saattaa
tilinsd tasapainoon ilman valtion rahoitusta, sanotun kuiten-

kaan rajoittamatta sitd, ettd pitkdn aikavilin tavoitteena saattaa
olla se, ettd infrastruktuurin kayttdja kattaa kaikkien litkenne-
muotojen infrastruktuurikustannukset tasapuolisen ja syrjimat-
toman liikennemuotojen vilisen kilpailun pohjalta, jos rautatie-
liikenne pystyy kilpailemaan muiden litkennemuotojen kanssa

2. Infrastruktuurin hallinnolle on tarjottava kannustimia inf-
rastruktuurin tarjoamisesta aiheutuvien kustannusten vihenti-
miseksi ja sen kdytostd perittdvien maksujen alentamiseksi kiin-
nittden aiheellista huomiota turvallisuuteen seki infrastruktuu-
ripalvelun laadun ylldpitimiseen ja parantamiseen.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa sdddetyt
kannustimet toteutetaan joko toimivaltaisen viranomaisen ja
infrastruktuurin hallinnon viliselld sopimuksella, jonka kesto
on vahintddn kolme vuotta ja jossa madritdan valtion rahoituk-
sesta, tai perustamalla aiheelliset valvontatoimenpiteet, joihin
liittyy riittdvéd toimivalta.

4. Kun tehdddn sopimus, sopimuksen ehdoista ja niiden
maksujen mddrdytymisperusteista, joista on sovittu rahoituksen
antamiseksi infrastruktuurin hallinnolle, on sovittava etukiteen
koko sopimuskauden ajaksi.

5. On luotava menetelmd kustannusten jakamiseksi. Jasen-
valtiot voivat edellyttdd etukdteishyviksyntdd. Timd menetelmd
olisi saatettava ajoittain ajan tasalle siten, ettd se vastaisi par-
hainta kansainvalistd kdytintoa.

7 artikla

Hinnoitteluperiaatteet

1. Rautateiden infrastruktuurin kiyttémaksut on maksettava
infrastruktuurin hallinnolle, ja ne on kaytettdva sen liiketoimien
rahoittamiseen.

2. Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd infrastruktuurin hallinto
toimittaa kaikki tarvittavat tiedot asetetuista maksuista. Infra-
struktuurin hallinnon on tdssd suhteessa pystyttivd perustele-
maan, ettd kultakin liikenteenharjoittajalta 4-12 artiklan
mukaisesti tosiasiallisesti laskutettavat infrastruktuurimaksut
noudattavat verkkoselostuksessa madrattyd menettelyd, sdantojd
ja tapauskohtaisesti taulukoita.

3. Vihimmaiskdyttomahdollisuuksista ja radan kdyttomah-
dollisuuksista palveluihin paisyd varten perittavit infrastruk-
tuurimaksut on vahvistettava niiden kustannusten perusteella,
jotka aiheutuvat suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 tai 5 kohdan tai 8 artiklan
soveltamista.

4. Infrastruktuurin kdyttémaksuun voi sisiltyd maksu, jossa
otetaan huomioon kapasiteetin niukkuus mdiriteltivalld infra-
struktuurin osalla aikoina, jolloin se on ylikuormitettu.
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5. Infrastruktuurin kdyttdmaksua voidaan tarkistaa junan
toiminnasta aiheutuvien ympdristovaikutusten kustannusten
huomioon ottamiseksi. Téllainen tarkistus on suhteutettava
aiheutetun vaikutuksen suuruuteen.

Infrastruktuurin hallinnon kokonaistuloja kartuttavien ympéris-
tomaksujen sisillyttiminen hintoihin on kuitenkin sallittua
ainoastaan siind tapauksessa, ettd kilpailevissakin liikennemuo-
doissa peritddn samantasoisia maksuja.

Jos muissa kilpailevissa liikennemuodoissa ei peritd vertailukel-
poisella tasolla olevia ymparistokustannuksiin perustuvia mak-
suja, tillainen tarkistus ei saa vaikuttaa infrastruktuurin hallin-
non saamien kokonaistulojen mdirddn. Jos rautatiet ja muut
kilpailevat likkennemuodot ovat ottaneet kdyttoon ympéristo-
kustannuksiin perustuvat vertailukelpoiset maksut ja tistd
aiheutuu ylimairaisid tuloja, jasenvaltiot saavat paittdd, kuinka
kyseiset tulot kiytetddn.

6.  Epdsuotuisien ja suhteettomien vaihtelujen valttdmiseksi
3, 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut maksut voidaan laskea keskimada-
rdisind kohtuulliselta junalitkenteen mairiltd ja aikavaliltd. Inf-
rastruktuurin kdyttomaksujen suuruus on kuitenkin suhteutet-
tava lilkenteen osuuteen kustannuksista.

7. Tatd artiklaa ei sovelleta liitteessd II olevassa 2 kohdassa
tarkoitettuun palvelujen tarjontaan. Liitteessd II olevassa 2 koh-
dassa tarkoitettujen palvelujen hinnoittelussa on kuitenkin otet-
tava huomioon rautatiealan kilpailutilanne, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta edelld sdddetyn soveltamista.

8.  Jos liitteessd II olevassa 3 ja 4 kohdassa luetellut lisdpalve-
lut ja oheispalvelut tarjoaa ainoastaan yksi palveluntarjoaja,
palvelusta perittdvdi maksu on sidottava sen tarjoamisesta
aiheutuviin kustannuksiin todellisen kdyttoasteen perusteella.

9.  Kapasiteetista, jota kdytetddn infrastruktuurin yllipitoon,
voidaan perid maksu. Tallaiset maksut eivit saa ylittad yllapi-
dosta infrastruktuurin hallinnolle aiheutuvaa tulojen nettome-
netysta.

8 artikla

Hinnoitteluperiaatteisiin liittyvit poikkeukset

1.  Saadakseen infrastruktuurin hallinnolle aiheutuneet kus-
tannukset katetuksi tdysimadrdisesti, jasenvaltio voi markkinoi-
den niin salliessa perid lisdhintoja toimivien, avointen ja ketdin
syrjimattomien periaatteiden perusteella taaten kuitenkin
samalla erityisesti kansainvilisen rautateiden tavaraliikenteen
mahdollisimman hyvén kilpailukyvyn. Hinnoittelujarjestelmassi
on otettava huomioon rautatieyritysten aikaansaama tuottavuu-
den kasvu.

Maksut eivit kuitenkaan saa olla niin korkeita, ettid infrastruk-
tuuria eivit voi kiyttdd sellaiset markkinalohkot, jotka pystyvit
maksamaan vdhintddn rautatiepalvelujen kédytostd suoraan
aiheutuvat kustannukset sekd sen katetuoton, jonka markkinat
kestavit.

2. Infrastruktuurin hallinto voi tulevia erityisid investointi-
hankkeita tai sellaisia erityisid investointihankkeita varten, jotka
on saatettu padtokseen aikaisintaan viisitoista vuotta ennen
timdn direktiivin voimaantuloa, médritd tai pitdd voimassa
korkeampia maksuja, jotka perustuvat kyseisten hankkeiden
pitkdn aikavilin kustannuksiin, jos hankkeet lisddvit tehok-
kuutta jaftai kustannusvaikuttavuutta ja jos nithin ei muuten
voida tai olisi voitu ryhtyd. Tallaisiin maksujdrjestelyihin voi
my0s sisdltyd uusiin investointeihin liittyvien riskien jakamista
koskevia sopimuksia.

3. Syrjinnin estimiseksi on varmistettava, ettd infrastruktuu-
rin hallinnon keskimédriiset maksut ja rajakustannuksiin perus-
tuvat maksut infrastruktuurin samanlaisesta kdytostd ovat ver-
tailukelpoisia ja ettd samanlaisilta palveluilta samalla markkina-
lohkolla peritddn samanlaiset maksut. Infrastruktuurin hallin-
non on osoitettava verkkoselostuksessa, ettd hinnoittelujirjes-
telmd tdyttdd nima vaatimukset, edellyttden, ettd timd voidaan
tehdd ilmaisematta liikesalaisuuksia.

4. Jos infrastruktuurin hallinto aikoo muuttaa 1 kohdassa
tarkoitettuja hinnoittelujdrjestelmin olennaisia osia, sen on jul-
kistettava ne vahintdin kolme kuukautta aikaisemmin.

9 artikla

Alennukset

1. Sen estimittd, mitd tdmdn direktiivin 7 artiklan 3 koh-
dassa siddetddn, kaikissa alennuksissa, joita infrastruktuurin
hallinto antaa rautatieyrityksiltd mistd tahansa palveluista peri-
mistddn maksuista, on noudatettava tissd artiklassa vahvistet-
tuja perusteita, sanotun kuitenkaan rajoittamatta perustamisso-
pimuksen 81, 82, 86 ja 87 artiklan soveltamista.

2. Lukuun ottamatta 3 kohtaa alennukset eivit voi olla suu-
remmat kuin infrastruktuurin hallinnolle hallintokustannusten
osalta koituva todellinen siistd. Alennuksen suuruutta mii-
ritettdessd ei voida ottaa huomioon kustannussidstojd, jotka on
jo otettu huomioon perittivissd maksussa.

3. Infrastruktuurin hallinto voi ottaa kayttoon kaikille inf-
rastruktuurin kayttédjille tarkoitettuja jdrjestelmid, jotka koskevat
maédrittyjd liikennevirtoja, ja joissa myoOnnetddn mdirdaikaisia
alennuksia uusien rautatieliikennepalvelujen kehittimisen edis-
tdmiseksi, tai alennuksia, joilla kannustetaan kdyttdimain erityi-
sen vihin kiytettyjd ratoja.
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4. Alennukset saavat koskea vain niitd maksuja, jotka peri-
tddn madratyltd infrastruktuurin osalta.

5. Samanlaisiin palvelutyyppeihin on sovellettava samanlai-
sia alennusjarjestelmia.

10 artikla

Jirjestelmi sellaisten ympiristo-, onnettomuus- ja
infrastruktuurikustannusten korvaamiseksi, joilla muita
kuljetusmuotoja ei rasiteta

1. Jasenvaltiot voivat perustaa tietyksi mairdajaksi jirjestel-
mdn, jolla korvataan rautateiden infrastruktuurin kdyton osalta
ne ympdéristé-, onnettomuus- ja infrastruktuurikustannukset,
joilla ei todistetusti rasiteta kilpailevia kuljetusmuotoja, jos
nama kustannukset ylittdvit rautateiden vastaavanlaiset kustan-
nukset.

2. Jos yksinoikeudella toimiva liikenteenharjoittaja saa kor-
vausta, korvauksen saamisen on niyttivd vastaavana etuna
kayttajalle.

3. Kiytetyn menetelmidn ja tehtyjen laskelmien on oltava
julkisia. Erityisesti on oltava mahdollista osoittaa ne kilpailevan
liikenneinfrastruktuurin erityiset perimdttd jiineet kustannuk-
set, joilta valtytddn, sekd varmistaa, ettd jirjestely myonnetddn
yrityksille ketddn syrjimattdmin perustein.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tillainen jarjestelma
on perustamissopimuksen 73, 87, ja 88 artiklan mukainen.

11 artikla

Suorituskannustinjirjestelmi

1. Infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmien on suorituskan-
nustinjarjestelmin avulla kannustettava rautatieyrityksid ja inf-
rastruktuurin hallintoa minimoimaan hiiriét ja parantamaan
rautatieverkon suorituskykyd. Tdhdn saattaa sisiltyd seuraamuk-
sia verkon toiminnalle hdiriotd tuottavista toimista, korvauksia
hairioistd kdrsiville yrityksille ja palkintomaksuja ennakoitua
paremmasta suorituskyvysti.

2. Suorituskannustinjirjestelmin  perusperiaatteita sovelle-
taan koko verkkoon.

12 artikla

Kapasiteetin varausmaksut

Infrastruktuurin hallinto voi perid asianmukaisen maksun kapa-
siteetista, jota on pyydetty mutta jitetty kdyttimattd. Maksulla
on kannustettava kapasiteetin tehokasta kdyttoa.

Infrastruktuurin hallinnon on kyettdvi aina ilmoittamaan rauta-
tieyritysten kdyttoon myonnetty infrastruktuurikapasiteetti kai-
kille, joiden etua asia koskee.

III LUKU

INFRASTRUKTUURIKAPASITEETIN KAYTTOOIKEUDEN
MYONTAMINEN

13 artikla

Kapasiteettioikeudet

1.  Infrastruktuurikapasiteetin kdyttGoikeuden myontdd inf-
rastruktuurin hallinto, eikd oikeuden saanut hakija voi siirtdd
myonnettyd kiyttooikeutta toiselle yritykselle tai yksikolle.

Kaupan kdyminen infrastruktuurikapasiteetilla on kielletty ja
aiheuttaa sen, ettd kapasiteettia ei endd myonnetd.

Siirtona ei pidetd sitd, ettd jokin rautatieyritys kayttdd kapasi-
teettia sellaisen hakijan liiketoimintaan, joka ei itse ole rautatie-
yritys.

2. Oikeus tietyn infrastruktuurikapasiteetin kdyttoon reittien
muodossa voidaan myo6ntdd hakijoille enintdin yhdeksi liiken-
teen aikataulun kaudeksi.

Infrastruktuurin hallinto ja hakija voivat tehdd 17 artiklan
mukaisen puitesopimuksen kyseessd olevan rautateiden infra-
struktuurikapasiteetin kdytostd yhti liikenteen aikataulun kautta
pidemmaksi ajaksi.

3. Infrastruktuurin hallintojen ja hakijoiden oikeudet ja vel-
vollisuudet kapasiteetin kdyttoikeuksien myontimisen osalta
mddritellddn sopimuksissa tai lainsdddannossa.

14 artikla

Infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontiminen

1.  Jasenvaltiot voivat vahvistaa periaatteet infrastruktuurika-
pasiteetin kiyttooikeuden myontimiselle rajoittamatta kuiten-
kaan hallinnon riippumattomuutta, josta sdddetddn direktiivin
91/440/ETY 4 artiklassa. Kapasiteetin kiyttooikeuden myonti-
misestd on laadittava erityissddnnot. Infrastruktuurin hallinnon
on huolehdittava kapasiteetin kiyttdoikeuden myontimisme-
nettelyistd. Infrastruktuurin hallinnon on erityisesti varmistetta-
va, ettd infrastruktuurikapasiteetin kiyttéoikeudet myonnetidn
oikeudenmukaisin ja ketddn syrjimittomin perustein ja yhtei-
son lainsddddannon mukaisesti.
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2. Jos infrastruktuurin hallinto ei ole oikeudelliselta muodol-
taan, organisaatioltaan tai paitoksenteoltaan rautatieyrityksestd
riippumaton, 1 kohdassa tarkoitetut ja tdssid luvussa esitetyt
toiminnot suorittaa kdyttéoikeuden myontivéd elin, joka on
oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja pditoksenteol-
taan rautatieyrityksestd riippumaton.

3. Infrastruktuurin hallinnon ja kéyttooikeuden myontdvin
elimen on kunnioitettava sille toimitettuihin tietoihin liittyvid
liikesalaisuuksia.

15 artikla

Yhteisty6 infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden
myontimiseksi useampaan kuin yhteen verkkoon

1. Infrastruktuurin hallintojen on toimittava yhteistyossd,
jotta voidaan tehokkaasti my6ntdd useamman kuin yhden ver-
kon alueella sijaitseva infrastruktuurikapasiteetti ja myontéa sitd
koskevat kayttooikeudet. Niiden on jdrjestettdvd kansainviliset
reitit osana Euroopan laajuista rautateiden tavaraliikenneverk-
koa. Niiden on perustettava tillaisen toiminnan edellyttimat
menettelyt. Timin direktiivin sddnnokset koskevat kyseisid
menettelyja.

Infrastruktuurikapasiteetin =~ kayttGoikeuden ~ myontimisen
yhteensovittamiseksi ~ kansainviliselli tasolla  perustettuun
menettelyyn on kaikkien niiden rautateiden infrastruktuurien
hallintojen edustajien osallistuttava, joiden tekemilld kapasitee-
tin kdyttooikeuden myontimistd koskevilla padtoksilld on vai-
kutusta yhteen tai useampaan muuhun infrastruktuurin hallin-
toon. Tdhdn menettelyyn voi osallistua myos yhteison asianmu-
kaisia yhteison ulkopuolisten infrastruktuurien hallintojen edus-
tajia. Komissiolle on ilmoitettava organisaation kokouksista, ja
se on kutsuttava osallistumaan niihin tarkkailijana.

2. Kokouksissa tai muissa toimissa, joiden tarkoituksena on
mahdollistaa infrastruktuurin kapasiteetin myontdminen verk-
kojen viliseen rautatieliikenteeseen, padtoksid tekevit ainoas-
taan infrastruktuurin hallintojen edustajat.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun yhteistyohon osallistuvien
osapuolten on varmistettava, ettd organisaation jdsenyyttd ja
toimintamenetelmid koskevat tiedot sekd kaikki infrastruktuu-
rikapasiteetin kdyttooikeuden arvioinnissa ja myOntimisessd
kéytettdvat perusteet ovat julkisia.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun yhteistyén yhteydessi inf-
rastruktuurin hallintojen on arvioitava tarve perustaa kansain-
vilisid reittejd tavarajunaliikenteen helpottamiseksi, seké tarvit-
taessa ehdottaa ja jdrjestdd kyseisid reittejd, joiden osalta nouda-
tetaan 23 artiklassa tarkoitettua ad hoc -hakemusmenettelya.

Hakijoiden on voitava kiyttdd tillaisia etukiteen jdrjestettyjd
kansainvalisid reitteja minkid tahansa yhteistyohon osallistuvan
infrastruktuurin hallinnon kautta.

16 artikla
Hakijat

1. Infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeutta voivat hakea
rautatieyritykset ja niiden kansainviliset ryhmittymat sekd nii-
den jisenvaltioiden alueella, jotka sen sallivat, muut 2 artiklan
b kohdan mdiritelmdn mukaiset hakijat. Jasenvaltio voi myos
sallia muiden hakijoiden hakea infrastruktuurikapasiteetin kayt-
tooikeutta alueellaan.

2. Infrastruktuurin hallinto voi asettaa vaatimuksia hakijoille
varmistaakseen, etti sen oikeutetut odotukset saatavista tuloista
ja infrastruktuurin kdytostd turvataan. Téllaisten sddntdjen on
oltava asianmukaisia, avoimia ja ketddn syrjimattomid. Kyseiset
vaatimukset on julkaistava verkkoselostuksessa osana kapasitee-
tin kdyttdoikeuden myontimistd koskevia periaatteita, ja niistd
on ilmoitettava komissiolle.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitetut vaatimukset voivat koskea
ainoastaan sellaisen taloudellisen takuun antamista, joka ei ylitd
hakijan suunniteltuun toiminta-asteeseen suhteutettua tarkoi-
tuksenmukaista tasoa, sekd vakuutusta kyvysti tehdd tarjouksia,
jotka ovat infrastruktuurikapasiteetin myontimiseen liittyvien
edellytysten kanssa yhdenmukaisia.

17 artikla

Puitesopimukset

1. Hakijan kanssa voidaan tehdd puitesopimus, sanotun kui-
tenkaan rajoittamatta perustamissopimuksen 81, 82 ja 86
artiklan soveltamista. Puitesopimuksessa eritellddn sen infra-
struktuurikapasiteetin ominaispiirteet, jota hakija hakee, ja jota
sille tarjotaan yhtd liikenteen aikataulun kautta pidemmaiksi
ajaksi. Puitesopimuksessa ei madritetd reittid yksityiskohtaisesti,
vaan sen avulla on pyrittdvd vastaamaan hakijan oikeutettuihin
kaupallisiin tarpeisiin. Jasenvaltio voi vaatia, ettd timédn direktii-
vin 30 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen on ennakolta
hyviksyttava tillainen puitesopimus.

2. Puitesopimukset eivit saa estdd muita hakijoita tai litken-
nepalveluja kdyttimastd kyseistd infrastruktuuria.

3. Puitesopimusta on voitava muuttaa tai rajoittaa, jotta
mahdollistetaan rautateiden infrastruktuurin entistd tehok-
kaampi kdytto.

4. Puitesopimukseen voi sisdltyd mairdyksid seuraamuksista
siltd varalta, ettd sopimusta joudutaan muuttamaan, tai se jou-
dutaan purkamaan.

5. Puitesopimus on periaatteessa voimassa viisi vuotta. Eri-
tyistapauksissa infrastruktuurin hallinto voi sopia lyhyemmasti
tai pidemmistd voimassaoloajasta. Viittd vuotta pidempien voi-
massaoloaikojen on perustuttava liikesopimusten, erityisinves-
tointien tai riskien olemassaoloon.
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Kymmentd vuotta pidempi voimassaoloaika on mahdollinen
vain erityistapauksissa, erityisesti jos kyse on laajoista ja pitké-
aikaisista investoinneista ja erityisesti jos tallaisiin investointei-
hin Littyy sopimussitoumuksia.

6. Jokaisen puitesopimuksen yleisten tietojen on oltava kaik-
kien asianosaisten saatavilla, mutta liikesalaisuudet on sdilytet-
tava.

18 artikla

Kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu

1. Infrastruktuurin hallinnon on noudatettava kayttooikeu-
den myontimisessa liitteessd Il vahvistettua aikataulua.

2. Infrastruktuurin hallinnon on sovittava muiden asian-
osaisten infrastruktuurin hallintojen kanssa liikenteen aikatau-
luun otettavista kansainvilisisti reiteistd, ennen kuin liikenteen
aikataulua koskevia ehdotuksia koskevat kuulemiset aloitetaan.
Muutoksia tehddidn ainoastaan, jos ne ovat ehdottoman vilttd-
mattomid.

19 artikla

Hakemukset

1. Hakijat voivat toimittaa julkis- tai yksityisoikeuden nojalla
infrastruktuurin hallinnolle hakemuksen, jossa pyydetidn sopi-
muksen tekemistd oikeudesta kiyttdd rautateiden infrastruktuu-
ria II luvun sddnnosten mukaista korvausta vastaan.

2. Sdannollistd liikenteen aikataulua koskevissa hakemuk-
sissa on noudatettava liitteessa I vahvistettuja mairaaikoja.

3. Puitesopimuksen osapuolena olevan hakijan on tehtivi
hakemus kyseisen sopimuksen mairdysten mukaisesti.

4. Hakijat voivat hakea useamman kuin yhden verkon alu-
eelle ulottuvaa infrastruktuurikapasiteettia jattdimalld hakemuk-
sen yhdelle infrastruktuurin hallinnolle. Viimeksi mainitulla on
talloin oikeus toimia hakijan puolesta hankkiakseen kapasiteet-
tia muilta toimivaltaisilta infrastruktuurin hallinnoilta.

5. Useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvan infra-
struktuurikapasiteetin osalta infrastruktuurin hallintojen on var-
mistettava, ettd hakijat voivat hakea kapasiteettia suoraan yhtei-
seltd elimeltd, jonka infrastruktuurien hallinnot voivat perustaa.

20 artikla

Aikataulusuunnittelu

1. Infrastruktuurin hallinnon on mahdollisuuksien mukaan
pyrittavd tayttdmain kaikki infrastruktuurikapasiteettia koske-
vat pyynnot, erityisesti useamman kuin yhden verkon alueelle

ulottuvia reittejd koskevat pyynnot, sekd ottamaan huomioon
mahdollisuuksien mukaan kaikki hakijoihin kohdistuvat rajoi-
tukset, my6s niiden liiketoimintaan kohdistuvat taloudelliset
vaikutukset.

2. Infrastruktuurin hallinto voi asettaa liikenteen aikataulun
suunnittelu- ja yhteensovittamismenettelyssd jonkin palvelutyy-
pin etusijalle, mutta ainoastaan 22 ja 24 artiklan mukaisesti.

3. Infrastruktuurin hallinnon on kuultava asianomaisia osa-
puolia litkenteen aikataulua koskevasta ehdotuksesta ja annet-
tava niille vadhintddn kuukausi aikaa esittdd ndkemyksensi.
Asianomaisiin osapuoliin kuuluvat kaikki kapasiteettia hake-
neet sekd muut osapuolet, jotka haluavat esittdd huomautuk-
siaan siitd, miten liikenteen aikataulu saattaa vaikuttaa

niiden mahdollisuuksiin hankkia rautatiepalveluja aikataulukau-
della.

4.  Infrastruktuurin hallinnon on toteutettava tarkoituksen-
mukaiset toimenpiteet kaikkien esille otettujen kysymysten
kisittelemiseksi.

21 artikla

Yhteensovittamismenettely

1. Jos infrastruktuurin hallinto havaitsee 20 artiklassa tarkoi-
tetun litkenteen aikataulusuunnitelman laatimismenettelyn aika-
na, ettd eri hakemukset ovat keskendin ristiriidassa, sen on
pyrittdvd sovittamaan hakemukset mahdollisimman hyvin
yhteen.

2. Jos tilanne edellyttdd yhteensovittamista, infrastruktuurin
hallinnolla on kohtuullisissa rajoissa oikeus ehdottaa infrastruk-
tuurikapasiteettia, joka eroaa pyydetystd kapasiteetista.

3. Infrastruktuurin hallinnon on pyrittivd ratkaisemaan
mahdolliset ristiriidat asianomaisten hakijoiden kanssa kayta-
villd neuvotteluilla.

4. Yhteensovittamismenettelyd ohjaavat periaatteet on maa-
riteltdvd verkkoselostuksessa. Niissd on erityisesti otettava huo-
mioon kansainvilisten reittien jirjestimiseen liittyvit vaikeudet
sekd vaikutukset, joita muutoksista saattaa muille infrastruktuu-
rin hallinnoille aiheutua.

5. Jos infrastruktuurikapasiteettia koskevia hakemuksia ei
voida tdyttdd ilman yhteensovittamista, infrastruktuurin hallin-
non on pyrittdvd yhteensovittamisen avulla kisittelemédn

kaikki pyynnot.

6. Infrastruktuurikapasiteetin  kdyttooikeuden myontimistd
koskevia riitoja varten on luotava riitojenratkaisujirjestelmé
ndiden riitojen ratkaisemiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta olemassa olevien muutoksenhakukeinojen ja 30
artiklan sddnnosten soveltamista. Jos titd jarjestelyd kaytetdin,
pditos on tehtdva kymmenen tyopéivin kuluessa.
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22 artikla

Ylikuormitettu infrastruktuuri

1. Jos pyydettyjen reittien koordinoinnin ja hakijoiden kuu-
lemisen jdlkeen ei ole mahdollista suostua kaikkiin infrastruk-
tuurikapasiteettia koskeviin hakemuksiin, infrastruktuurin hal-
linnon on vilittomasti ilmoitettava, ettd kyseinen infrastruktuu-
rin osa on ylikuormitettu. Timd on tehtdvd myos sellaisen inf-
rastruktuurin osalta, jonka voidaan ennakoida kérsivin kapasi-
teetin riittdimattémyydestd ldhitulevaisuudessa.

2. Jos infrastruktuurin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu,
infrastruktuurin hallinnon on laadittava 25 artiklan mukainen
kapasiteettia koskeva arviointi, jollei 26 artiklassa tarkoitetun
kapasiteetin vahvistamissuunnitelman toteutusta ole jo aloitet-
tu.

3. Jos 7 artiklan 4 kohdan mukaisia maksuja ei ole peritty,
tai ne eivit ole tuottaneet tyydyttdvid tulosta ja infrastruktuu-
rin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu, infrastruktuurin hal-
linto voi lisdksi soveltaa ensisijaisuusperusteita infrastruktuu-
rikapasiteetin kiyttooikeuden mydntimisessa.

4. Ensisijaisuusperusteissa on otettava huomioon palvelun
merkitys yhteiskunnalle suhteessa kaikkiin muihin liikennepal-
veluihin, joille ei néin ollen kapasiteettia myonneta.

Jasenvaltiot voivat varmistaakseen néissd puitteissa riittavien lii-
kennepalvelujen kehittimisen ja erityisesti vastatakseen julkis-
ten palvelujen vaatimuksiin tai edistidkseen rautateiden tavara-
liikennettd toteuttaa ketddn syrjimittomin perustein tarvittavat
toimet niin, ettd kyseiset liikennepalvelut ovat etusijalla infra-
struktuurikapasiteettia myonnettiessi.

Jos siihen on aihetta, jiasenvaltiot voivat maksaa infrastruktuu-
rin hallinnolle korvauksen, joka vastaa mahdollista taloudellista
tappiota siitd, ettd tietty kapasiteetti on osoitettava edellisen
alakohdan mukaisesti joillekin palveluille.

Erityisesti on otettava huomioon ne vaikutukset, joita muissa
jasenvaltioissa on silld, ettei kapasiteettia myonneta.

5. Tavaraliikennepalvelujen ja erityisesti kansainvalisen tava-
raliikenteen merkitys on otettava riittdvilld tavalla huomioon
ensisijaisuusperusteita mdaritettdessa.

6.  Ylikuormitettujen infrastruktuurien osalta noudatettavat
menettelyt ja kaytettdvit perusteet vahvistetaan verkkoselostuk-
sessa.

23 artikla

Ad hoc -hakemukset

1. Infrastruktuurin hallinnon on vastattava yksittdisid reittejd
koskeviin ad hoc -hakemuksiin mahdollisimman pian, kuitenkin

viiden tyOpaivian kuluessa. Tiedot kdytettivissd olevasta varaka-
pasiteetista on asetettava kaikkien sellaisten hakijoiden saatavil-
le, jotka saattavat haluta kdyttdd kyseistd kapasiteettia.

2. Infrastruktuurin hallinnon on tarvittaessa arvioitava, onko
lopulliseen litkenteen aikatauluun tarpeen jittdd tilaa varakapa-
siteetille, jotta hallinto voisi nopeasti vastata ennakoitavissa ole-
viin kapasiteettia koskeviin ad hoc -hakemuksiin. Tétd sovelle-
taan myos ylikuormitettuun infrastruktuuriin.

24 artikla

Erikoistunut infrastruktuuri

1. Infrastruktuurikapasiteetin on katsottava olevan kaikkien
sellaisten palvelutyyppien kiytettdvissd, jotka tdyttavit reitin
toimintaan vaadittavat ominaisuudet, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 2 kohdan soveltamista.

2. Jos sopivia vaihtoehtoisia reittejd on, infrastruktuurin hal-
linto voi asianomaisia osapuolia kuultuaan osoittaa tietyn inf-
rastruktuurin méirityn tyyppisen liikenteen kayttoon. Kun til-
lainen osoittaminen on tapahtunut, infrastruktuurin hallinto
voi asettaa kyseisen liikennetyypin etusijalle infrastruktuurika-
pasiteetin kidyttdoikeuksia myontdessddn, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta perustamissopimuksen 81, 82 ja 86 artiklan
soveltamista.

Kyseinen osoittaminen ei saa estdd muita liikkennetyyppejd kayt-
tdmastd kyseistd infrastruktuuria, kun kapasiteettia on kaytetta-
vissd, ja kun litkkuva kalusto tdyttda linjan toimintaan vaaditta-
vat tekniset ominaisuudet.

3. Jos infrastruktuuri on osoitettu tiettyyn kayttén 2 koh-
dassa kuvatulla tavalla, siitd on kerrottava verkkoselostuksessa.

25 artikla

Kapasiteettia koskeva arviointi

1. Kapasiteettia koskevan arvioinnin tarkoituksena on mai-
rittdd infrastruktuurikapasiteetin rajoitukset, jotka estivit sen,
ettd infrastruktuurikapasiteettia koskevat hakemukset voidaan
tdyttdd tdysimaardisesti, sekd ehdottaa menetelmis, joilla lisdha-
kemuksiin voidaan suostua. Arvioinnissa médritellddn ylikuor-
mituksen syyt sekd toimenpiteet, joita ylikuormituksen poista-
miseksi voitaisiin toteuttaa lyhyelld ja keskipitkalld aikavalilld.

2. Arvioinnin kohteena on infrastruktuuri, kdyttomenettelyt,
harjoitettavien liikennepalvelujen luonne ja kaikkien ndiden
tekijoiden vaikutus infrastruktuurikapasiteettiin. Arvioinnissa
huomioon otettaviin toimenpiteisiin sisdltyvit erityisesti liiken-
teen ohjaaminen toisille reiteille, litkenteen aikataulusuunnitel-
man uusiminen, nopeudenmuutokset ja infrastruktuurin paran-
taminen.
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3. Kapasiteettia koskeva arviointi on saatava paitokseen
kuuden kuukauden kuluessa siitd, kun infrastruktuuri on mai-
ritelty ylikuormitetuksi.

26 artikla

Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

1. Infrastruktuurin hallinnon on laadittava kapasiteetin vah-
vistamissuunnitelma kuuden kuukauden kuluessa kapasiteettia
koskevan arvioinnin valmistumisesta.

2. Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma laaditaan sen jil-
keen, kun kyseisen ylikuormitetun infrastruktuurin kayttdjia on
kuultu.

Siind on yksiloitdva:

a) ylikuormituksen syyt;

b) liikenteen todennikoinen kehittyminen;

¢) infrastruktuurin kehittdmistd koskevat rajoitukset;

d) kapasiteetin vahvistamisen vaihtoehdot ja siitd aiheutuvat
kustannukset, myds todenndkoiset kdyttomaksuja koskevat
muutokset.

Siind on myds mddriteltdvd kustannus-hyotyanalyysin perus-
teella mahdolliset infrastruktuurikapasiteetin vahvistamiseksi
toteutettavat toimenpiteet mukaan lukien aikataulu niiden to-
teuttamiselle.

Suunnitelman edellytyksend voi olla jdsenvaltion ennakkohy-
viksyntd.

3. Infrastruktuurin hallinnon on keskeytettivd kaikkien sel-
laisten maksujen periminen, joita peritddn kyseisen infrastruk-
tuurin kdytostd 7 artiklan 4 kohdan perusteella, jos infrastruk-
tuurin hallinto

a) el tee kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa; tai

b) ei edisty kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa maaritellyn
toimintasuunnitelman toteuttamisessa.

Infrastruktuurin hallinto voi kuitenkin jatkaa kyseisten maksu-
jen perimistd edellyttden, ettd 30 artiklassa tarkoitettu sddntely-
elin hyviksyy timain, jos

a) kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ei pystytd toteutta-
maan syistd, joihin infrastruktuurin hallinto ei pysty vaikut-
tamaan; tai

b) kiytettdvissd olevat vaihtoehdot eivit ole taloudellisesti tai
rahoituksellisesti toteuttamiskelpoisia.

27 artikla

Reittien kiytto

1. Erityisesti ylikuormitetun infrastruktuurin osalta infra-
struktuurin hallinnon on vaadittava reitin luovuttamista, jos
reittid on vahintddn kuukauden mittaisen ajanjakson aikana
kdytetty vihemmin kuin mitd verkkoselostuksessa on vahvis-
tettu kynnysmaédraksi, paitsi jos timé johtuu litkenteenharjoitta-
jasta riippumattomista, muista kuin taloudellisista syistd.

2. Infrastruktuurin hallinto voi vahvistaa verkkoselostuksessa
edellytykset, joiden avulla otetaan huomioon reittien aikaisem-
mat kéyttGasteet madriteltiessd kayttooikeuden myontimisme-
nettelyjen ensisijaisuusjarjestys.

28 artikla

Infrastruktuurikapasiteetti suunniteltua yllipitoa varten

1. Ylldpitoa varten tapahtuvaa infrastruktuurikapasiteetin
kayttod koskevat hakemukset on tehtdvi liikenteen aikataulu-
suunnitelman laatimisen yhteydessa.

2. Infrastruktuurin hallinnon on otettava riittdvalld tavalla
huomioon suunniteltuun radan ylldpitoon varatun infrastruk-
tuurikapasiteetin vaikutus hakijoihin.

29 artikla

Erityiset toimenpiteet hiiriotilanteissa

1. Jos junaliikenteessd esiintyy teknisistd ongelmista tai
onnettomuudesta johtuvia hiirioitd, infrastruktuurin hallinnon
on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tilanteen palaut-
tamiseksi ennalleen. Tétd varten sen on laadittava varotoimia
koskeva suunnitelma, jossa luetellaan ne viranomaiset, joille on
ilmoitettava vakavista onnettomuuksista tai vakavista hdirioistd
junaliikenteessa.

2. Hatitilanteissa ja jos se on infrastruktuurin kéyton tilapai-
sesti estivin hdirion vuoksi ehdottoman vilttimitonti reitit,
joihin on myonnetty kdyttooikeus, voidaan ilman varoitusta
poistaa kdytostid jarjestelmédn korjaamiseen tarvittavaksi ajaksi.

Jos infrastruktuurin hallinto pitda sitd tarpeellisena, se voi vaa-
tia rautatieyrityksid antamaan sen kdytto6n resurssit, joita se
pitdd kaikkein asianmukaisimpina tilanteen palauttamiseksi
ennalleen mahdollisimman nopeasti.

3. Jdsenvaltiot voivat vaatia rautatieyrityksid osallistumaan
sen varmistamiseen, ettd turvallisuusstandardit ja lainsdddanto
pannaan tdytintoon ja sen noudattamista valvotaan kyseisten
yritysten itsensd osalta.
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IV LUKU

YLEISET TOIMENPITEET

30 artikla
Sdintelyelin

1. Jdsenvaltioiden on perustettava sddntelyelin, sanotun kui-
tenkaan rajoittamatta 21 artiklan 6 kohdan soveltamista. Eli-
men, joka voi olla liikenneasioista vastaava ministerio tai jokin
muu elin, on oltava organisaatioltaan, rahoituspadtoksiltdan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja paitoksenteoltaan infrastruktuu-
rin hallinnoista, hinnoitteluelimistd, kayttooikeuksia myonti-
vistd elimistd sekd hakijoista riippumaton. Elimen on toimittava
tissd artiklassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti, joiden
mukaan muutoksenhaku- ja lainsdadintotehtdvit voidaan antaa
erillisten elinten tehtavaksi.

2. Hakijalla on oikeus vedota sdintelyelimeen, jos se katsoo
tulleensa  kohdelluksi epdoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai
muulla tavalla loukatuksi erityisesti infrastruktuurin hallinnon
tai tapauskohtaisesti rautatieyrityksen tekemissd paatoksissi,
jotka koskevat:

a) verkkoselostusta;

b) verkkoselostukseen sisiltyvid perusteita;

¢) kiyttooikeuden myontimismenettelyjd ja sen tuloksia;
d) hinnoittelujdrjestelmas;

e) hakijalta perittdvien tai perittdviksi tarkoitettujen infra-
struktuurimaksujen suuruutta tai maardytymisperusteita;

f) turvallisuustodistusta, turvallisuusvaatimusten ja -sddntojen
tdytintoonpanoa ja valvontaa.

3. Siidntelyelimen on varmistettava, ettd infrastruktuurin hal-
linnon médidrdamat maksut ovat II luvun mukaisia ja ketddn syr-
jimattomid. Infrastruktuurimaksujen tasoa koskevat neuvottelut
hakijoiden ja infrastruktuurin hallinnon vililld sallitaan ainoas-
taan, jos ne kdyddin sdintelyelimen johdolla. Sidintelyelimen
on puututtava asiaan, jos neuvottelut saattavat rikkoa tissd
direktiivissd sdddettyjd vaatimuksia.

4.  Sdantelyelimelld on oikeus pyytdd infrastruktuurin hallin-
nolta, hakijoilta ja muulta kyseisessd jisenvaltiossa sijaitsevalta
kolmannelta osapuolelta asiaa koskevia tietoja, jotka on toimi-
tettava viipymatta.

5.  Saantelyelimen on ratkaistava valitukset ja toteutettava
toimet tilanteen korjaamiseksi kahden kuukauden kuluessa tie-
tojen vastaanottamisesta.

Sen estimdttd, mitd 6 kohdassa siddetddn, sddntelyelimen
tekemd pddtos sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat pditoksen
soveltamisalaan.

Jos muutoksenhaku koskee kieltdytymisti infrastruktuurikapasi-
teetin myontdmisestd tai kapasiteetin tarjoamiseen liittyvid
ehtoja, sddntelyelimen on joko vahvistettava, ettei infrastruk-
tuurin hallinnon tekemad pdatostd tarvitse muuttaa, tai vaadit-
tava paatoksen muuttamista sddntelyelimen antamien suuntavii-
vojen mukaisesti.

6. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd sddntelyelimen paitokset voidaan
saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi.

31 artikla

Sdintelyelinten yhteistyo

Kansallisten sadintelyelinten on vaihdettava tietoja tyostdin,
pdatostensd perusteista sekd padtoskaytinnoistadn padtoksente-
koperiaatteiden sovittamiseksi yhteen koko yhteisossd. Komis-
sio tukee niitd tdssd tehtdvissi.

32 artikla

Turvallisuustodistus

1. Jarjestelyt turvallisuustodistusten antamiseksi rautatieyri-
tyksille, jotka ovat sijoittuneet tai jotka sijoittuvat yhteison alu-
eelle, sekd niiden muodostamille kansainvilisille ryhmittymille,
on toteutettava timan artiklan mukaisesti.

2. Jdsenvaltioiden on sdddettivd oman alueensa osalta vel-
vollisuudesta antaa turvallisuustodistus, jossa vahvistetaan rau-
tatieyritykselle asetettavat turvallisuusvaatimukset turvallisen
toiminnan takaamiseksi kyseisilld reiteilld.

3. Turvallisuustodistuksen saadakseen rautatieyrityksen on
noudatettava yhteison lainsddddnnon kanssa yhdenmukaisia
kansallisen lainsddddnnon sdinnoksid, joita sovelletaan ketddn
syrjimattomalld tavalla rautatieliikennettd koskevien teknisten
ja erityisten operatiivisten vaatimusten osalta sekd henkilokun-
taan, liikkkuvaan kalustoon ja yrityksen sisdiseen organisaatioon
sovellettavien turvallisuusvaatimusten osalta.

Yrityksen on erityisesti osoitettava, ettd henkilokunnalla, jonka
yritys on palkannut kuljettamaan ja ohjaamaan junia, on tarvit-
tava koulutus, jotta se pystyy noudattamaan infrastruktuurin
hallinnon soveltamia liikennesddntojd ja junaliikenteen etuja sil-
milld pitden asetettuja turvallisuusvaatimuksia.

Rautatieyrityksen on myos osoitettava, ettd julkinen viranomai-
nen tai infrastruktuurin hallinto on hyviksynyt sen liikkuvan
kaluston, josta nimd junat muodostuvat, ja ettd kalusto on tar-
kastettu kaytettdvadn infrastruktuuriin sovellettavien kaytto-
sdantojen mukaisesti. Turvallisuustodistuksen antaa sen jdsen-
valtion tdhdn tarkoitukseen nimittimd elin, jonka alueella
infrastruktuuri sijaitsee.
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33 artikla

Poikkeukset

1. Viiden vuoden ajan 15 paivistd maaliskuuta 2003 seuraa-
vien jasenvaltioiden:

— Irlannin, jisenvaltiona, joka sijaitsee saarella, ja jolla on
rautatieyhteys ainoastaan yhteen muuhun jdsenvaltioon,

— Yhdistyneen  kuningaskunnan  Pohjois-Irlannin  osalta

samalla perusteella,

— Kreikan, jdsenvaltiona, jolla ei ole yhtddn suoraa rautatie-
yhteyttd mihinkddn muuhun jisenvaltioon,

ei tarvitse soveltaa:

a) 3 artiklassa, 4 artiklan 2 kohdassa, 13, 14, 17 artiklassa,
21 artiklan 4 ja 6 kohdassa, 22 artiklassa, 24 artiklan 3
kohdassa, 25-28 artiklassa sekd 30 artiklassa sdddettyja
vaatimuksia edellyttden, ettd infrastruktuurikapasiteetin
kiyttooikeuden myontimistd tai maksujen perimistd koske-
viin padtoksiin voidaan rautatieyrityksen kirjallisesti esittd-
mistd pyynnostd hakea muutosta riippumattomalta elimel-
td, joka tekee pditoksensd kahden kuukauden kuluessa sii-
td, kun sille on toimitettu kaikki tarvittavat tiedot ja jonka
elimen pditokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkitta-
vaksi; ja

b) niihin sovelletaan 32 artiklaa niiden rautatieliikennepalvelu-
jen osalta, joihin ei sovelleta direktiivid 91/440/ETY.

2. Kuitenkin kun:

a) useampi kuin yksi rautatieyritys, jolle on myonnetty toimi-
lupa direktiivin 95/18/ETY 4 artiklan mukaisesti, Irlannin
ja Pohjois-Irlannin osalta rautatieyritys, jolle on tilld tavoin
myonnetty toimilupa muualla, esittdd virallisen hakemuk-
sen kilpailevan rautatieliikenteen harjoittamiseksi Irlannin,
Pohjois-Irlannin tai Kreikan alueella taikka kyseiselle alu-
eelle tai kyseiseltd alueelta, timidn poikkeuksen soveltami-
sen jatkamisesta padtetddn 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tua sdddettyd neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen; tai

b) rautatieliikennettd Irlannissa, Pohjois-Irlannissa tai Kreikassa
harjoittava rautatieyritys esittdd virallisen hakemuksen rau-
tatieliikenteen harjoittamisesta jonkin toisen jdsenvaltion
alueella, alueelle tai alueelta (kun kyse on Irlannista tai
Yhdistyneestd kuningaskunnasta Pohjois-Irlannin osalta tai
molemmista, jokin toinen jisenvaltio niiden alueiden ulko-
puolella), ei sovelleta 1 kohdassa tarkoitettuja poikkeuksia.

Vuoden kuluessa joko a alakohdassa tarkoitetun 35 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen
tehdyn péddtoksen, tai b alakohdassa tarkoitettua virallista hake-

musta koskevan ilmoituksen vastaanottamisesta, kyseisen jasen-
valtion tai kyseisten jdsenvaltioiden (Irlannin, Yhdistyneen
kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta, tai Kreikan) on annet-
tava 1 kohdassa tarkoitettujen artiklojen tdytdntd6n panemi-
seksi tarvittava lainsddddnto.

3. Edelli 1 kohdassa tarkoitettu poikkeus voidaan uusia
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan. Jasenvaltio, joka on kayt-
tanyt hyvikseen tillaista poikkeusta, voi viimeistddn 12 kuu-
kautta ennen poikkeuksen pédttymispdivid esittdd komissiolle
poikkeuksen uusimista koskevan pyynnon. Tillainen pyynto
on perusteltava. Komissio tutkii pyynnoén ja piittdd asiasta 35
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd
noudattaen. Kyseistd neuvoa-antavaa menettelyd noudatetaan
kaikissa pyyntoon liittyvissd paatoksissa.

Tehdessddn paitoksen komissio ottaa huomioon geopoliittisen
tilanteen kehityksen ja rautatieliikennemarkkinoiden kehityksen
poikkeuksen uusimista pyytineen jisenvaltion alueella, alueelta
ja alueelle harjoitettavan rautatieliikenteen osalta.

4. Luxemburg on jisenvaltio, jolla on suhteellisen pieni rau-
tatieverkko, ja siksi se saa olla 31 paivddn elokuuta 2004 asti
soveltamatta 4 ja 14 artiklassa sdddettyd vaatimusta antaa inf-
rastruktuurin yhtaldisten ja ketddn syrjimittomien kiyttomah-
dollisuuksien kannalta olennaiset toiminnot riippumattomalle
elimelle siltd osin kuin sddnnoksissd velvoitetaan jdsenvaltiot
perustamaan riippumattomat elimet kyseisissd artikloissa tar-
koitettujen tehtdvien suorittamista varten.

V LUKU

LOPPUSAANNOKSET

34 artikla

Tdytantoonpanotoimenpiteet

1. Jdsenvaltiot voivat saattaa komission kisiteltivaksi kaikki
timan direktiivin tdytintdonpanoa koskevat kysymykset. Asiaa
koskevat pddtokset tehddin 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

2. Komissio tarkastelee jdsenvaltion pyynnostd tai omasta
aloitteestaan erityistapauksessa hinnoittelua, kapasiteetin kayt-
tooikeuden myontimistd ja turvallisuustodistusten antamista
koskevien sddnndsten soveltamista ja tdytintoonpanoa ja pat-
tdd 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menet-
telyd noudattaen kahden kuukauden kuluessa tallaisen pyynnon
vastaanottamisesta, voidaanko kyseisten toimenpiteiden sovelta-
mista jatkaa. Komissio antaa paitoksensd tiedoksi Euroopan
parlamentille, neuvostolle ja jasenvaltioille.

Jasenvaltio voi saattaa komission pditoksen neuvoston ratkais-
tavaksi kuukauden madirdajassa. Neuvosto voi madrdenemmis-
tolld poikkeuksellisissa olosuhteissa pédittdd asiasta toisin kuu-
kauden mdirdajassa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta perusta-
missopimuksen 226 artiklan soveltamista.
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3. Tarvittavat muutokset liitteiden mukauttamiseksi tehdian
35 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua sidntelymenettelyd noudat-
taen.

35 artikla

Komiteamenettelyt

1. Komissiota avustaa komitea.

2. Jos tihdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen
1999/468/EY 3 ja 7 artiklassa sdadettyd menettelyd ottaen huo-
mioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pditoksen
1999/468/EY 5 ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huo-
mioon paitoksen 8 artiklan sdannokset.

Piitoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu méda-
rdaika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

4. Komitea vahvistaa tyojdrjestyksensa.

36 artikla

Kertomus

Komissio antaa ennen 15 pdivdd maaliskuuta 2005 Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timan direktiivin tiy-
tintoonpanosta ja tarvittaessa liittdd sithen ehdotuksia uusista
yhteison toimista.

37 artikla

Kumottavat siidokset

Kumotaan asetus (ETY) N:o 2830/77, asetus (ETY) N:o
2183/78, piiitos 82/529(ETY, piitos 83/418[ETY ja direktiivi
95/19/EY.

38 artikla

Taytantoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava voimaan tdmin direktiivin nou-
dattamisen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maarayk-
set ennen 15 piivdd maaliskuuta 2003. Niiden on ilmoitettava
tdstd komissiolle viipymatta.

Niissd jasenvaltioiden antamissa saddoksissd on viitattava tihdn
direktiiviin tai niithin on litettdvd tillainen viittaus, kun ne

virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettiva siitd, miten
viittaukset tehddin.

39 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan pdivind, jona se julkaistaan
Euroopan yhteistjen virallisessa lehdessd.

40 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty Brysselissd 26 pdivind helmikuuta 2001.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies

N. FONTAINE

Puheenjohtaja
A. LINDH
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LITE I
Verkkoselostuksen sisilto
Tadmain direktiivin 3 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen on sisillettdvi seuraavat tiedot:
1. Jakso, jossa esitelladn rautatieyritysten kiytettdvissi oleva infrastruktuuri ja sen kdyttod koskevat edellytykset.

2. Jakso, jossa esitellddn hinnoitteluperiaatteet ja hinnat. Sen on sisillettivi asianmukaiset tiedot hinnoittelujirjestel-
méstd ja riittdvét tiedot maksuista, joita sovelletaan liitteessd 1I lueteltuihin ja ainoastaan yhden palveluntarjoajan
toimittamiin palveluihin. Jaksossa on esiteltdvd yksityiskohtaisesti 7 artiklan 4 ja 5 kohdan sekd 8 ja 9 artiklan
soveltamisessa kdytetyt menettelyt, sddnnét ja tapauskohtaisesti taulukot. Siind on myds oltava tietoja jo péitetyistd
tai suunnitelluista hinnanmuutoksista.

3. Jakso, jossa esitellddn kapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisperiaatteet ja -perusteet. Siind on esiteltdva rautatieyri-
tysten kiytettdvissid olevan infrastruktuurin kapasiteetin yleispiirteet ja sen kayttoon liittyvdt rajoitukset, mukaan
lukien kapasiteetin todennikdinen kaytto ylldpitoa varten. Jaksossa on myds tarkennettava kapasiteetin kdyttooikeu-
den myontimiseen liittyvat menettelyt ja maardajat. Sithen on sisallyttdvd menettelyissd sovellettavat erityisperusteet,
erityisesti:

a) yksityiskohtaiset ohjeet, joiden mukaisesti hakijat voivat hakea kapasiteetin kdyttooikeutta infrastruktuurin hal-
linnolta;

b) hakijoita koskevat vaatimukset;
¢) hakumenettelyn ja kdyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu;
d) yhteensovittamismenettelyd koskevat periaatteet;

e) noudatettavat menettelyt ja kiytettdvdt perusteet tapauksissa, joissa infrastruktuurikapasiteetti on ylikuormi-
tettu;

f)  yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin kdyton rajoituksista;

g) sddnnot, joiden mukaan otetaan mahdollisesti huomioon kapasiteetin aikaisemmat kdyttoasteet, jotta kiytto-
oikeuden myontimismenettelyissd voidaan maédritelld tirkeysjarjestykset.

Siind on annettava yksityiskohtaiset tiedot toimenpiteisté, jotka on toteutettu tavaraliikennepalvelujen, kansainvalis-
ten liikennepalvelujen ja ad hoc -menettelyd koskevien hakemusten asianmukaisen késittelyn varmistamiseksi.
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LITE II
Rautatieyrityksille tarjottavat palvelut

1. Vahimmiiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvat:
a) infrastruktuurikapasiteettia koskevien hakemusten kisittely;
b) oikeus kdyttdd myonnettyd kapasiteettia;
¢) verkon risteysasemien ja vaihteiden kaytto;

d) junaliikenteen ohjaus, mukaan lukien merkinanto, liikenteen ohjaus, lihettiminen ja viestinanto sekd tietojen
tarjonta junien likkkumisesta;

e) kaikki muut tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on myonnetty.

2. Radan kdyttomahdollisuuksiin palveluihin paisya varten ja palvelujen tarjontaan sisaltyvit:
a) sihkonsiirtolaitteiden kaytto kuljetusvirran saamiseksi;
b) polttoaineen tankkaus;
¢) matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut varusteet;
d) tavaraliikenneterminaalit;
e) jarjestelyratapihat;
f) junanmuodostuslaitteet;
g) varikkosivuraiteet;
h) huoltolaitteiden ja muut tekniset laitteet.
3. Lisdpalveluihin voi sisaltya:
a) kuljetussiahkovirta;
b) matkustajavaunujen esilimmitys;

¢) polttoaineen toimitus, junien jirjestely ja kaikki muut edelld mainittujen kiyttopalvelujen yhteydessi tarjottavat
palvelut;

d) yksilolliset sopimukset, jotka koskevat:
— vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa,
— erikoiskuljetusten avustamista liikenteessa.
4. Oheispalveluihin voi sisiltya:
a) televiestintdverkon kiyttomahdollisuus
b) lisitietojen toimittaminen

¢) liikkuvan kaluston tekninen tarkastus.
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LIITE 1II
Kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu
Liikenteen aikataulu laaditaan kerran kalenterivuodessa.

Liikenteen aikataulun muutokset tulevat voimaan keskiyolld toukokuun viimeisend lauantaina. Jos muutos tai kor-
jaus toteutetaan kesin jdlkeen, se tulee voimaan keskiyolld syyskuun viimeisend lauantaina ja tarvittaessa edelld mai-
nittujen pdivamaddrien vélisind muina vastaavina aikoina. Infrastruktuurin hallinnot voivat sopia toisenlaisista paiva-
médristd, jolloin niiden on ilmoitettava asiasta komissiolle.

Liikenteen aikatauluun sisillytettidvien kapasiteettia koskevien hakemusten viimeinen vastaanottopiivd on 12 kuu-
kautta ennen liikenteen aikataulun voimaantuloa.

Viimeistddn 11 kuukautta ennen liikenteen aikataulun voimaantuloa infrastruktuurin hallintojen on varmistettava,
ettd alustavat kansainviliset reitit on luotu yhteistyossdi muiden asianomaisten kiyttooikeuksia myontivien elinten
kanssa 15 artiklan mukaisesti. Infrastruktuurin hallintojen on varmistettava, ettd nditd alustavia reittejd noudatetaan
seuraavien menettelyjen aikana mahdollisimman pitkalle.

Infrastruktuurin hallinnon on laadittava liikenteen aikataulua koskeva ehdotus viimeistiin 4 kuukauden kuluttua
siitd, kun méérdaika hakijoiden tekemien tarjousten esittdmiselle on kulunut umpeen.




