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(Saddokset, jotka on julkaistava)

NEUVOSTON DIREKTHVI 95/21/EY

annettu 19 piiviana kesakuuta 1995

alusturvallisuutta, saastumisen ehkiisemista ja alusten asumis- ja tyoskentelyolosuhteita koske-
vien kansainvilisten standardien soveltamisesta yhteison satamia kayttaviin ja jasenmaiden
lainkdyttovaltaan kuuluvilla vesilld purjehtiviin aluksiin (satamavaltioiden suorittama valvonta)

EUROOPAN YHTEISON NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuk-
sen ja erityisesti sen 84 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen(),

ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non(?),

noudattaa perustamissopimuksen 189 ¢ artiklassa mai-
rattyd menettelya(3),

seki katsoo, etti

yhteiso on vakavasti huolestunut merionnettomuuksista
sekd jasenvaltioiden merialueiden ja rannikoiden saastu-
misesta,

yhteisé on samoin huolestunut asumis- ja tydskentelyolo-
suhteista aluksilla,

neuvosto antoi 25 paivinid tammikuuta 1993 pitdimis-
sddn kokouksessa pditelmat, joiden mukaan yhteisod ja
sen jasenvaltioita kehotetaan varmistamaan asiaan liitty-
vien kansainvilisten meriturvallisuutta ja ympariston
saastumisen ehkdisemista koskevien standardien tehok-
kaampi soveltaminen ja tdytint66npano sekd sovelta-
maan uusia toimenpiteitd niiden tultua hyviksytyiksi,

neuvosto kehotti merten turvallisuutta koskevasta yhtei-
sestd polititkasta(*) 8 pdivdana kesikuuta 1993 annetussa
paatoslauselmassa komissiota mahdollisimman nopeasti
toimittamaan neuvostolle ehdotukset erityistoimista ja
muodollisista ehdotuksista alusten tarkastusta koskevista
perusteista, mukaan lukien pysayttimissaintéjen yhden-

(" EYVL N:o C 107, 15.4.1994, s. 14 ja EYVL N:o C 347,
8.12.1994, 5. 15

(* EYVL N:o C 393, 31.12.1994, s. 50

() Euroopan parlamentin lausunto annettu 27 pdivina loka-
kuuta 1994 (EYVL N:o C 347, 8.12.1994, s. 15), neuvoston
yhteinen kanta, annettu 14 paivina maaliskuuta 1995 (EYVL
N:o C 93, 13.4.1995, s. 25) ja Euroopan parlamentin paitos,
tehty 18 piivana toukokuuta 1995 (sitd ei ole vield julkaistu
virallisessa lehdessa) ‘

(*) EYVL N:o C 271, 7.10.1993, s. 1

mukaistaminen ja tarkastustulosten mahdollinen julkaise-
minen ja yhteison satamiin paisyn kieltiminen,

turvallisuutta, saastumisen ehkiisemistd ja laivojen asu-
mis- ja tyoskentelyolosuhteita voidaan tehokkasti paran-
taa vahentamalla merkittavasti alikuntoisten alusten maa-
rid yhteison vesilld ja soveltamalla tiukasti kansainvilisid
yleissopimuksia, siint6jd ja pddtoéslauselmia,

sen valvominen, ettd alukset tiyttivit turvallisuutta, saas-
tumisen ehkaisemistd ja asumis- ja tyoskentelyolosuhteita
koskevat kansainvaliset standardit, kuuluu paaasiassa lip-
puvaltiolle; yhd suurempi osa lippuvaltioista kuitenkin
jatraa kansainvaliset standardit toimeenpanematta ja nou-
dattamatta; tistdi syysti sen valvominen, ettd alukset
tiyteivat turvallisuutta, saastumisen ehkiisemistd ja asu-
mis- ja tyoskentelyolosuhteita koskevat kansainviliset
standardit on tapahduttava my6s satamavaltioiden
toimesta,

jasenvaltioiden yhdenmukaistettu lihestymistapa niiden
kansainvilisten standardien tehokkaaksi tiaytintoonpane-
miseksi niiden lainkdyttévaltaan kuuluvilla vesilld purjeh-
tivien ja niiden satamia kiyttivien alusten suhteen estid
kilpailun vaaristymisen,

yhteison oikeudelliset puitteet tarkastustoimien yhdenmu-
kaistamiseksi ovat keskeinen tekija sen varmistamiseksi,
ettd merenkulun turvallisuuden ja saastumisen ehkiisemi-
sen periaatteita, jotka ovat yhteison liikenne- ja ymparis-
topolitiikkan ydinaluetta, sovelletaan yhdenmukaisesti,

merten saastuminen on luonteeltaan rajat ylittdva ilmio;
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti ennaltaehkiisevien toi-
mien kehittiminen tilla alalla jasenvaltioiden aluevesiin
liittyvien merten osalta tapahtuu parhaiten yhteison
tasolla, koska jisenvaltiot eivdt voi yksindidn toteuttaa
riittiviid ja tehokkaita toimia,

neuvoston direktiivin antaminen on sopiva menettely
satamavaltioiden harjoittaman tarkastuksen oikeudellis-
ten puitteiden ja yhdenmukaistettujen saantojen ja perus-
teiden maidraamiseksi,
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olisi hyodynnettavi sitd kokemusta, joka on saatu Parii-
sissa 26 pdivdna tammikuuta 1982 allekirjoitetun satama-
valtioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa (PSC) koske-
van yhteisymmarryspoytikirjan (MOU) voimassaoloai-
kana,

jokainen jasenvaltio tarkastaa vuosittain ainakin 25 pro-
senttia sen satamiin saapuvien ulkomaalaisten alusten
kokonaismairastd, mika tarkoittaa kiytinnossi, ettd
suuri médidrd kulloinkin yhteison alueella liikenndivista
aluksista on tarkastettuja,

olisi toimittava edelleen tavoitteellisemman jirjestelman
aikaansaamiseksi,

satamavaltioiden suorittamia tarkastuksia koskevat siin-
not ja menettelytavat, mukaan lukien alusten pysiyttimi-
sen perusteet, on yhdenmukaistettava sen varmistami-
seksi, ettd tarkastukset ovat yhti tehokkaita kaikissa
satamissa, mika vihentdisi myos merkittivisti niiden
satamien valikoivaa kidyttod maiirisatamina, joissa teh-
daan perusteellisia tarkastuksia,

komission ”Merten turvallisuutta koskeva yhteinen poli-
titkka” -nimisessd tiedonannossa julkaistut merionnetto-
muus-, pysayttimis- ja puutetilastot seki MOU:n vuosi-
katsaukset osoittavat, etti tietyille aluskategorioille on
tehtivi lisitarkastuksia,

asiaa koskevien yleissopimusten tdyttimaitta jattiminen
on saatava loppumaan; alukset, jotka on velvoitettu pois-
tamaan niissd estintyvit puutteet, niissia tapauksissa jol-
loin puutteet selvisti aiheuttavat turvallisuus-, terveys- tai
ympdristovaaran, on pysdytettivd siksi ajaksi kunnes
puutteet on korjattu,

aluksille on annettava mahdollisuus valittaa toimivaltais-
ten viranomaisten tekemistd pysayttamispaatoksista aluk-
sen aiheettomaan pysdyttimiseen ja viivyttimiseen johta-
vien kohtuuttomien pditosten ehkiisemiseksi,

tarkastussataman infrastruktuuri voi olla sellainen, etta
toimivaltaisen viranomaisen on pakko antaa alukselle
lupa siirtyd sopivalle korjaustelakalle edellyttien, ettd alus
noudattaa siirtymisehtoja; alikuntoiset alukset olisivat
edelleen uhkana turvallisuudelle, terveydelle tai ympairis-
tolle ja saisivat taloudellista hyotyi siitd, ettd niita el
saateta yleissopimusten asiaa koskevien madrdysten
mukaisiksi ja niiltd olisi siksi evattiva padsy kaikkiin
yhteison satamiin,

on tilanteita, joissa alukselle, jolta on evitty paasy yhtei-
sOn satamiin, on annettava paasylupa; sellaisissa tilan-
teissa alukselle olisi myonnettiva padsy ainoastaan yhteen
satamaan ja vain siten, ettd kaikkiin tarvittaviin toimenpi-
teisiin on ryhdytty sen turvallisen satamaan tulon varmis-
tamiseksi,

aluksen rakennetta, varustusta ja miehistod koskevien
yleissopimusten vaatimusten monimutkaisuuden vuoksi
tarkastajien tekemien paitosten seurausten vakavuus seka

vilttimattomyys, ettd tarkastajat tekevit taysin puolueet-
tomia paatoksid, tarkastuksia voivat saada suorittaa vain
tarkastajat, jotka ovat valtion virkamiehid tai muita
asianmukaisesti valtuutettuja, kokeneita ja asioihin hyvin
perehtyneitd henkil6ita,

luotseilla ja satamaviranomaisilla voi olla hyodyllista tie-
toa kyseisten alusten ja niiden miehiston puutteista,

yhteistyd jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten ja
muiden viranomaisten tai jirjestojen vililli on vilttimi-
tontd tehokkaan seurannan varmistamiseksi sellaisten
alusten osalta, joissa on ilmennyt puutteita ja joille on
annettu lupa jatkaa matkaansa, sekd satamissa olevia
aluksia koskevan tiedon vaihtamiseksi,

SIRENAC E -niminen, MOU:n puitteissa luotu
tietojarjestelmd antaa timin direktiivin soveltamiseksi
tarpeellisia lisitietoja,

tietojen julkaiseminen aluksista, jotka eivit tayti kansain-
vilisid turvallisuutta, terveytti ja meriympariston suojelua
koskevia standardeja, voi osoittautua tehokkaaksi pelot-
teeksi, joka estdd rahtaajia kayttamasta tillaisia aluksia,
seki yllykkeeksi laivanvarustajille korjata puutteet kuiten-
kaan heitd sithen pakottamatta,

kaikki kustannukset, jotka liittyvir sellaisten alusten tar-
kastamiseen, jotka on pysidytettdva, olisi perittava laivan-
varustajalta tai liikenteenharjoittajalta, ja

timin direktiivin tdytintoonpanossa olisi kidytettdva
hyviksi vaarallisia tai ympdaristoa pilaavia aineita kuljet-
tavia aluksia koskevista vihimmaiisvaatimuksista niiden
ollessa matkalla yhteisén merisatamiin tai poistuessa
sielti 13 pdivina syyskuuta 1993 annetun neuvoston
direktiivin 93/75/ETY(Y) 12 artiklalla perustettua komi-
teaa avustamaan komissiota jasenvaltioiden tarkastusvel-
vollisuuksien mukauttamisessa saavutettuun kokemuk-
seen, ottaen huomioon MOU:n piirissd tapahtunut kehi-
tys, sekd tarvittaessa liitteiden mukauttamiseksi kansain-
vilisten jirjestojen yleissopimuksiin, poytikirjoihin, sdin-
toihin ja paitoslauselmiin seka MOU:in tehtyihin muu-
toksiin,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tarkoitus

Talla direktiivilli on tarkoitus osaltaan vaikuttaa siihen,
ettd alikuntoisten alusten mdird vihenisi merkittavasti
jasenvaltioiden lainkiyttovaltaan kuuluvilla vesilla:

(") EYVL N:o L 247, 5.10.1993, p. 19
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— lisdamalld kaikkien valtioiden lippujen alla purjehti-
vien alusten kansainvilisen ja asiaa koskevan meren-
kulun turvallisuutta, meriymparistén suojelua ja asu-
mis- ja tyoskentelyolosuhteita koskevan yhteisén lain-
sddadannon noudattamista,

— luomalla yhteiset perusteet satamavaltioiden suoritta-
malle alustarkastukselle ja  yhdenmukaistamalla
tarkastus- ja pysayttimismenettely, ottaen huomioon
jasenvaltioiden merenkulkuviranomaisten Pariisissa al-
lekirjoitetussa satamavaltioiden suorittamaa tarkastus-
toimintaa koskevassa yhteisymmarryspoytikirjassa
(MOU) antamat sitoumukset.

2 artikla
Mairitelmat
Tassd direktiivissd ja sen liitteissd tarkoitetaan:
1) ’yleissopimuksilla’

— vuoden 1966 kansainvilisti lastiviivasopimusta
(LL 66),

— vuoden 1974 kansainvilista yleissopimusta ih-
mishengen turvallisuudesta merelld (SOLAS 74),

— vuoden 1973 kansainvilista yleissopimusta alus-
ten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemi-
sestd seka sithen liittyvaa vuoden 1978 poytakir-
jaa (MARPOL 73/78),

— vuoden 1978 kansainvalista merenkulkijoiden
koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koske-
vaa yleissopimusta (STCW 78),

— vuoden 1972 yleissopimusta kansainvilisista

saannoistd yhteentormiimisen estimiseksi me-
rella (COLREG 72),

— vuoden 1969 kansainvilistd aluksenmittausyleis-
sopimusta sekd

— vuoden 1976 yleissopimusta kauppa-aluksis-
sa noudatettavasta vihimmiistasosta (ILO
N:o 147)

sekd timin direktiivin antamispdivind voimassa ole-
via ndihin yleissopimuksiin liittyvia poytikirjoja ja
muutoksia seka pakollisia koodeja;

2) 'MOU’:lla satamavaltioiden suorittamia tarkastuksia

koskevaa, Pariisissa 26 pdivind tammikuuta 1982

allekirjoitettua Pariisin yhteisymmarryspéytakirjaa,
sellaisena kuin se on timan direktiivin antamispai-
vana;

3) ‘aluksella’ meriliikenteessi olevaa alusta, johon
sovelletaan yhti tai useampaa yleissopimusta ja joka
purjehtii. muun kuin kyseisen satamavaltion lipun
alla;

4) ’off-shore-rakenteella’ merenpohjaan kiinnitettyd tai
kelluvaa alustaa, jota kidytetdan jisenvaltion man-
nerjalustalla tai sen ylapuolella;

5) ‘tarkastajalla’ valtion virkamiestd tai muuta henki-
164, jonka jasenvaltion toimivaltainen viranomainen
on asianmukaisesti valtuuttanut suorittamaan sata-
mavaltiotarkastuksia ja joka on vastuussa kyseiselle
toimivaltaiselle viranomaiselle;

6) ‘tarkastuksella’ kiyntid aluksella asiaa koskevien
todistuskirjojen ja muiden asiakirjojen voimassaolon
tarkastamiseksi sekd aluksen kunnon, sen varustei-
den ja miehiston sekd miehiston asumis- ja tyosken-
telyolosuhteiden tarkastamiseksi;

7) ‘’yksityiskobtaisella tarkastuksella’ tarkastusta, jonka
yhteydessa alus, sen varusteet ja henkilokunta koko-
naisuudessaan tai, tarvittaessa, osa siiti alistetaan,
6 artiklan 3 kohdassa maddritellyissd olosuhteissa,
perusteelliselle tarkastukselle, joka kattaa aluksen
rakenteen, varusteet, miehityksen, asumis- ja tyos-
kentelyolosuhteet sekid sen, noudatetaanko aluksella
vaadittavia toimintatapoja;

8) ‘laajennetulla tarkastuksella’ 7 artiklassa miiriteltya
tarkastusta;

9) ‘pysiyttimiselld’ aluksen matkaanlihdén muodollis-
ta epdamisti sellaisten havaittujen puutteiden takia,
jotka yksin tai yhdessi tekevit aluksesta merikelvot-
toman;

10) ‘toiminnon kieltidmiselld’ alukselle annettua muodol-
lista kieltoa jatkaa jotakin toiminnoistaan sen
vuoksi, ettd havaitut puutteet tekisivat yksindidn tai
yhdessd toiminnon jatkamisen vaaralliseksi.

3 artikla
Soveltamisala

1. Titi direktiivii sovelletaan sellaiseen alukseen ja
sen miehistoon, joka

— saapuu jasenvaltion satamaan tai off-shore-rakenteen
luo, tai

— on ankkuroituna sellaisen sataman tai rakenteen edus-
talla.

Mitd tidssd artiklassa sdddetidn, ei vaikuta asiaa koske-
vien kansainvilisten yleissopimusten mahdollistamiin
jasenvaltion viliintulo-oikeuksiin.

2.  Jdsenvaltioiden on sovellettava alle 500 bruttorekis-
teritonnin aluksiin asiaa koskevan yleissopimuksen mai-
rayksia ja, jos mitddn yleissopimusta ei sovelleta, toteu-
tettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei-
vit kyseiset alukset muodostaisi selvidi vaaraa turvallisuu-
delle, terveydelle tai ympiristolle. Soveltaessaan titd koh-
taa, jasenvaltioiden on otettava huomioon MOU:n
liite 1.
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3. Tarkastaessaan alusta, jonka lippuvaltio ei ole liitty-
nyt tiettyyn yleissopimukseen, jisenvaltioiden on varmis-
tettava, ettei alus ja sen miehist6 saa osakseen parempaa
kohtelua kuin kyseiseen yleissopimukseen liittyneen lip-
puvaltion alus.

4.  Tédmin direkdivin soveltamisalaan eivit kuulu
kalastusalukset, sota-alukset, avustavat sota-alukset, yk-
sinkertaiset puiset alukset, ei-kaupallisiin tarkoituksiin
kaytettavat julkisen vallan alukset sekd ei-ammattimai-
sessa kdytossd olevat huviveneet.

4 artikla
Tarkastuselin

Jasenvaltioilla on oltava alusten tarkastamista varten
soveltuvat kansalliset merenkulkuhallinnot, jiljempini
toimivaltainen viranomainen, ja niiden on toteutettava
tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd niiden
toimivaltaiset viranomaiset suorittavat tehtivinsi tissi
direktiivissa maaritylli tavalla.

5 artikla
Tarkastusvelvoitteet

1.  Jokaisen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen
on suoritettava vuosittain sellainen maiira tarkastuksia,
joka vastaa ainakin 25 prosenttia niiden yksittdisten
alusten miaristi, jotka ovat kdyneet sen satamissa yhden
edustavan kalenterivuoden aikana.

2. Valikoidessaan aluksia tarkastusta varten toimival-
taisen viranomaisen on annettava etusija liitteessa [ mai-
nituille aluksille.

3. Jasenvaltioiden on oltava tarkastamatta sellaisia
aluksia, jotka jokin jisenvaltio on tarkastanut viimeksi
kuluneiden kuuden kuukauden aikana, jos:

— alusta ei ole lueteltu liitteessd I,

— mistddn puutteesta el ole tehty ilmoitusta edellisen
tarkastuksen jilkeen,

— tarkastukseen ei ole ilmeistd perustetta.

4. Mitd 3 kohdassa siddetian, ei sovelleta niihin kiyt-
totarkastuksiin, joista yleissopimuksissa siidetddn erik-
seen.

5. Jasenvaltioiden ja komission on toimittava yhteis-
tyOssd pyrkiessddn mdirittelemddn painopisteet ja kay-
tinteet niiden alusten loytimiseksi, joissa luultavimmin
esiintyy puutteita.

Tamdin artiklan myohempi muuttaminen, lukuun otta-
matta 1 kohdassa mainittua 25 prosentin lukua, toteute-
taan 19 artiklan maaraysten mukaisesti.

6 artikla
Tarkastusmenettely

1. Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, etti
tarkastaja ainakin

a) tarkastaa liitteessd II luetellut todistuskirjat ja muut
asiakirjat soveltuvassa mairin,

b) varmistuu aluksen yleisesti kunnosta, konehuone ja
asuintilat seka hygieeniset olosuhteet mukaan lukien.

2.  Tarkastaja voi tarkastaa kaikki asiaan liittyvit
todistuskirjat ja muut asiakirjat, lukuun ottamatta liit-
teessd II lueteltuja, joiden yleissopimusten mukaisesti on
oltava aluksella.

3. Jos 1ja 2 kohdassa tarkoitetun tarkastuksen jalkeen
on ilmennyt ilmeisti aihetta olettaa, etti aluksen tai sen
varusteiden kunto tai miehistd eivit olennaisesti tiyti
yleissopimuksen asiaan liittyvid vaatimuksia, on suoritet-
tava yksityiskohtaisempi tarkastus, johon kuuluu sen
lahempi tarkastaminen, vastaako alus sen kaytolle asetet-
tuja vaatimuksia.

”Ilmeinen aihe” on olemassa, kun tarkastaja havaitsee
seikkoja, jotka hianen ammatillisen harkintansa mukaan
oikeuttavat tekemiin alukselle, sen varusteille tai henki-
l6kunnalle yksityiskohtaisen tarkastuksen.

Liitteessd II on annettu esimerkkejd ”ilmeisistd aiheista”.

4. Liitteessa IV eriteltyji menettelytapoja ja ohjeita
alusten tarkastamisesta on myo6s noudatettava.

7 artikla
Eriiden alusten laajennettu tarkastus

1. Kun on ilmeistd aihetta suorittaa yksityiskohtai-
sempi tarkastus liitteessd V lueteltuihin luokkiin kuulu-
vassa aluksessa, jdsenvaltioiden on huolehdittava, ettd
laajennettu tarkastus suoritetaan.

2. Liitteessa V, B-jaksossa on laajennettua tarkastusta
koskevia ohjeita, jotka eivit ole pakollisia.

3. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on
tehtiva 1 kohdassa tarkoitetuille aluksille laajennettu
tarkastus ainoastaan kerran kahdentoista kuukauden
aikana. Niille aluksille voidaan kuitenkin tehdi 6 artik-
lan 1 ja 2 kohdassa sdidetyt tarkastukset.

4.  Kun on kyseessa matkustaja-alus, joka kulkee sain-
nollisessd liikenteessd jasenvaltion satamaan tai sata-
masta, kyseisen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen
on suoritettava alukselle laajennettu tarkastus. Milloin
matkustaja-alus harjoittaa tillaista litkennetta jasenval-
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tioiden satamien vililli, on jommankumman niistd val-
tioista, joiden vilillda alus liikenndi, tehtivd kyseinen
laajennettu tarkastus.

8 artikla
Paillikolle annettava tarkastuskertomus

1.  Kun tarkastus, yksityiskohtainen tarkastus tai laa-
jennettu tarkastus on suoritettu, tarkastajan on annettava
aluksen paallikélle MOU:n liitteessd 3 yksildity asiakirja,
josta kayvat ilmi tarkastuksen tulokset seki tiedot tarkas-
tajan mahdollisesti tekemistd paatoksista ja niista oikaisu-
toimista, joihin paallikén, omistajan tai liikkenteenharjoit-
tajan on ryhdyttiva.

2. Kun aluksessa ilmenee puutteita, jotka tekevat aluk-
sen pysdyttamisen oikeutetuksi, paillikolle 1 kohdan
mukaisesti annettavaan asiakirjaan on sisallytettava tiedot
tamin direktiivin sddnnésten mukaisesta pysiyttimismai-
rayksen tulevasta julkaisemisesta.

9 artikla
Korjaus ja pysayttaminen

1.  Toimivaltaisen viranomaisen on varmistauduttava
siitd, ettd 6 ja 7 artiklassa mainitussa tarkastuksessa
varmistuneet tai ilmenneet puutteet on korjattu tai korja-
taan yleissopimusten mukaisesti.

2. Kun on kyse puutteista, jotka ovat selvasti turvalli-
suudelle, terveydelle tai ymparistolle vaarallisia, sen sata-
mavaltion toimivaltaisen viranomaisen, jossa alus tarkas-
tetaan, on varmistettava, etti alus pysdytetidn tai toi-
minto, jonka aikana puute on havaittu, keskeytetdin.
Pysdyttamismadraysta tai toiminnon keskeyttimistd ei saa
peruuttaa ennen kuin vaara on poistettu tai ennen kuin
kyseinen viranomainen toteaa, ettd alus voi, tarpeelliseksi
katsotuin ehdoin, lahted merelle tai kdynnistii toiminnon
uudelleen vaarantamatta matkustajien tai miehiston tur-
vallisuutta ja terveyttid tai aiheuttamatta vaaraa muille
aluksille, taikka ilman ettdi meriymparistolle aiheutuu
kohtuutonta haittaa.

3. Harkitessaan, olisiko alus pysdytettava vai ei, tar-
kastajan on sovellettava liitteessda VI madarattyja perus-
teita.

4.  Poikkeuksellisissa olosuhteissa, jos aluksen yleinen
kunto selvistikiin ei vastaa vaatimuksia, voi toimivaltai-
nen viranomainen siirtaa aluksen tarkastusta sithen asti,
kunnes vastuulliset osapuolet ovat toteuttaneet tarpeelli-
set toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd alus tdyttdd
yleissopimusten asiaa koskevat vaatimukset.

5. Jos 6 ja 7 artiklassa tarkoitetut tarkastukset antavat
atheen pysdyttdd alus, toimivaltaisen viranomaisen on
vilpymatta kirjallisesti ilmoitettava sen valtion hallinnolle,
jonka lipun alla aluksella on oikeus purjehtia (jaljempani

lippuvaltion hallinto’) tai kyseisen valtion konsulille tai,
hinen poissa ollessaan, kyseisen valtion lihimmalle diplo-
maattiselle edustajalle kaikista niistd olosuhteista, joiden
takia viliintulo katsottiin tarpeelliseksi. Lisaksi aluksen
todistuskirjat myontineille nimetyille katsastajille tai tun-
nustetuille jarjestdille on tarvittaessa myos ilmoitettava
asiasta.

6. Timin direktiivin sdannokset eivdt vaikuta nithin
yleissopimusten lisivaatimuksiin, jotka koskevat satama-
valtiotarkastuksiin liittyvdd ilmoitusvelvollisuutta ja il-
moittamismenettelya.

7.  Kun satamavaltiovalvontaa harjoitetaan timin di-
rektilvin mukaisesti, on kaikki mahdollinen pyrittivi
tekemdin sen vilttimiseksi, ettd alus pysdytetddn tai sen
matkaa viivytetidn aiheettomasti. Mikili alus pysdytetadn
tai sen matkaa viivytetdin aiheetta, on laivanomistaja tai
liikenteenharjoittaja oikeutettu korvauksiin karsimastain
menetyksesti tai vahingosta. Milloin pysdyttimistd epail-
lddn aiheettomaksi, todistusvelvollisuus on laivanvarusta-
jalla tai litkenteenharjoittajalla. -

10 artikla
Valitusoikeus

1.  Laivanomistajalla tai likkenteenharjoittajalla tai hei-
din jisenvaltioon sijoittautuneella edustajallaan on
oikeus valittaa toimivaltaisen viranomaisen tekemastd
pysdyttimispaitoksestd. Valitus ei aiheuta pysiyttimistoi-
menpiteen keskeyttamisti.

2. Titd varten jdsenvaltioiden on laadittava ja yllapi-
dettivi sopivia menettelytapoja kansallisen lainsdadin-
tonsd mukaisesti.

3. Toimivaltaisen viranomaisen on asianmukaisella
tavalla ilmoitettava 1 kohdassa tarkoitetun aluksen pail-
likolle valitusoikeudesta.

11 artikla
Tarkastuksen ja pysdyttamisen seuranta

1.  Kun 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja puutteita ei
voida korjata tarkastussatamassa, kyseisen jasenvaltion
toimivaltainen viranomainen voi antaa alukselle luvan
jatkaa matkaansa lihimmaille, paillikon ja kyseisten
viranomaisten valitsemalle, soveltuvalle korjaustelakalle,
mikili alus noudattaa lippuvaltion toimivaltaisen viran-
omaisen maaraamia ja kyseisen jasenvaltion hyviksymia
ehtoja. Niiden ehtojen avulla varmistetaan, etti alus voi
lihted matkaan aiheuttamatta vaaraa matkustajien tai
miehistén turvallisuudelle ja terveydelle tai muille aluk-
sille tai aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa meriympiris-
tolle.
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2. Jdsenvaltion tarkastussatamassa olevan toimivaltai-
sen viranomaisen on 1 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
ilmoitettava kaikista matkaa koskevista ehdoista sen val-
tion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa korjaustelakka
sijaitsee, 9 artiklan 5 kohdassa tarkoitetuille osapuolille
sekd soveltaen muille kyseeseen tuleville viranomaisille.

3. Edella 2 kohdassa tarkoitetun osapuolille tehtdvan
ilmoituksen on oltava MOU:n liitteen 2 mukainen.

Ilmoituksen vastaanottaneen jisenvaltion toimivaltaisen
viranomaisen on ilmoitettava ilmoituksen tehneelle viran-
omaiselle niistd toimista, joihin asian johdosta on ryh-
dytty.

4.  Jasenvaltioiden on toteutettava toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd 1 kohdassa tarkoitetuilta aluksilta,
jotka lihtevit merelle ja:

i) eivat tdyta niita ehtoja, jotka jasenvaltion tarkastussa-
tamassa olevat toimivaltaiset viranomaiset ovat aset-
taneet, tai

i) kieltaytyvat noudattamasta yleissopimusten asiaa kos-
kevia vaatimuksia jdttamalld saapumatta kyseiselle
korjaustelakalle,

evatidn oikeus saapua kaikkiin yhteisoén satamiin, kunnes
omistaja tai liikenteenharjoittaja on esittinyt sellaiset
todisteet, jotka sen puutteet todenneen jasenvaltion toimi-
valtaiset viranomaiset hyvaksyvat siita, ettd alus tayttaa
kaikki yleissopimusten asiaan liittyvdt vaatimukset.

5. Edelld 4 kohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa tilan-
teissa sen jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten,
jossa aluksessa todettiin olevan puutteita, on heti annet-
tava hilytys kaikkien muiden jasenvaltioiden toimivaltai-
sille viranomaisille.

Edelli 4 kohdan ii alakohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
sen jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten, jossa kor-
jaustelakka sijaitsee, on heti annettava hilytys kaikkien
muiden jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille.

Ennen satamaan paisyn epdamistad jasenvaltio voi pyytdd
neuvotteluja kyseisen aluksen lippuvaltion kanssa.

6. Sen estamarttd, mitd 4 kohdassa siddetddn, satama-
valtion viranomainen voi sallia aluksen pdidsyn tiettyyn
satamaan ylivoimaisen esteen sattuessa tai ylivoimaisesti
tarkeampien turvallisuusndkokohtien vuoksi tai saastutta-
misvaaran poistamiseksi tai vihentamiseksi tai puutteiden
korjaamiseksi, mikali laivanomistaja, litkkenteenharjoittaja
tai aluksen piallikkd on ryhtynyt aiheellisiin, kyseisen
jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten hyvaksymiin
toimenpiteisiin  turvallisen satamaan tulon varmistami-
scksi.

12 artikla
Tarkastajien ammadtillinen pitevyys
1. Tarkastuksia saavat suorittaa vain sellaiset tarkasta-

jat, jotka tdyttavar liitteessd VII eritellyt patevyysvaati-
mukset.

2.  Jos satamavaltion toimivaltaisella viranomaisella ei
ole vaadittua ammatillista asiantuntemusta, kyseisen toi-
mivaltaisen viranomaisen tarkastajaa voi avustaa henkilo,
jolla on vaadittu astantuntemus.

3. Satamavalvontaa suorittavilla tarkastajilla ja heidin
avustajillaan ei saa olla tarkastussatamaan tai tarkastetta-
viin aluksiin liittyvdad kaupallista intressia, eivatkai tarkas-
tajat saa olla sellaisen yksityisen jarjeston palveluksessa
tai tehdi sellaiselle jarjestolle ty6td, joka myontdd pakol-
lisia todistuskirjoja ja luokitustodistuksia tai joka suorit-
taa aluksille todistuskirjojen myontimistd varten vaadit-
tavia katsastuksia.

4,  Jokaisella tarkastajalla on oltava toimivaltaisen
viranomaisen kansallisen lainsdiidiannén mukaisesti an-
tama henkilotodistus, joka osoittaa, ettid tarkastaja on
valtuutettu suorittamaan tarkastuksia.

Henkilotodistusta varten on laadittava yhteinen malli
19 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

13 artikla
Luotsien ja satamaviranomaisten tckemat ilmoitukset

1.  Jasenvaltioiden luotsien, jotka osallistuvat aluksen
kiinnittimiseen laituriin tai sen irrottamiseen laiturista tai
jotka toimivat aluksilla, jotka ovat matkalla jisenvaltion
satamaan, on viipymitta ilmoitettava satamavaltion tai
rannikkovaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, mikali he
tavanomaisia tehtdvidin suorittaessaan havaitsevat aluk-
sessa olevan puutteita, jotka voivat haitata aluksen tur-
vallista kulkua tai aiheuttaa meriympiristolle vaaraa.

2.  Kun satamaviranomaiset tavanomaisia tehtividin
suorittaessaan saavat tietdd, etti heidin satamassaan ole-
vassa aluksessa on puutteita, jotka voivat haitata aluksen
turvallisuutta tai aiheuttaa meriympiristolle kohtuutonta
vaaraa, viranomaisen on valittdmasti ilmoitettava asiasta
kyseisen satamavaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.

14 artikla
Yhteistyo

1.  Kunkin jasenvaltion on turvattava toimivaltaisen
viranomaisensa, satamaviranomaistensa ja muiden asian-
omaisten viranomaisten sekd kaupallisten jdrjestojen vili-
nen yhteistyd sen varmistamiseksi, ettd sen toimivaltainen
viranomainen saa kaiken olennaisen tiedon sen satamissa
kayvistd aluksista.

2.  Jasenvaltioiden on turvattava tiedonvaihto ja yhteis-
tyd toimivaltaisten viranomaistensa ja kaikkien muiden
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jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten valilli ja
vllapidettavdi olemassaolevaa yhteyttd toimivaltaisen
viranomaisensa, komission ja St. Maloon Ranskaan luo-
dun SIRENAC E -tietojdrjestelman valilla.

3.  Edelli 2 kohdassa tarkoitetun tiedon on oltava
MOU:n liitteessd 4 eriteltyd tietoa ja se on annettava
taman direktiivin 15 artiklan mukaisesti.

15 artikla
Pysiyttamistietojen julkaiseminen

Jokaisen toimivaltaisen viranomaisen on vihintaan nel-
jannesvuosittain julkaistava tiedot sellaisista edellisen kol-
mikuukautisjakson aikana pysaytetyista aluksista, jotka
on pysdytetty useammin kuin kerran viimeksi kuluneiden
kahdenkymmenenneljan kuukauden aikana. Julkaistujen
tietojen on sisallettiva:

— aluksen nimi,

— laivanomistajan tai liikenteenharjoittajan nimi,
— IMO-numero,

— lippuvaltio,

— luokituslaitos, mikali tarpeen, ja soveltaen sellaisen
osapuolen nimi, joka on myontinyt alukselle yleisso-
pimusten mukaisia todistuskirjoja lippuvaltion puoles-
ta,

— pysdyttidmisen syy,

— satama, jossa alus on pysidytetty sekd pysayttamispaii-
vamaara.

16 artikla
Kustannusten takaisinmaksu

1. Jos 6 ja 7 artiklassa tarkoitetuissa tarkastuksissa
varmistuu tai ilmenee aluksessa olevan yleissopimusten
vaatimuksiin nihden sellaisia puutteita, jotka oikeuttavat
aluksen pysdyttimisen, on laivanomistajan tai liikenteen-
harjoittajan tai heiddn satamavaltioon sijoittautuneen
edustajansa katettava kaikki tarkastuksiin liittyvat kus-
tannukset normaalin kirjanpitokauden aikana.

2. Jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen suoritta-
mat 11 artiklan 4 kohdan siddnnosten mukaisista tarkas-
tuksista aiheutuneet kustannukset on perittivd laivan-
omistajalta tai liikenteenharjoittajalta.

3. Pysdyttamistd ei saa kumota ennen kuin kustannuk-
set on maksettu kokonaan tai kustannusten takaisinmak-
susta on annettu riittava vakuus.

17 artikla
Taytantoonpanon valvomiseksi tarvittavat tiedot

1.  Jdsenvaltioiden on toimitettava komissiolle ja
MOU:n sihteeristolle seuraavat tiedot:

— niiden puolesta timin direktiivin mukaista satamaval-
tiotarkastusta suorittavien tarkastajien lukumaira. Jos
viranomaisen nimeidmit tarkastajat hoitavat satama-
valtiotarkastuksia osapaivatoimisesti, on kokonaislu-
kumiird muutettava tiysipdiviisid tarkastajia osoitta-
vaksi luvuksi,

— jdsenvaltion satamiin saapuvien yksittdisten alusten
lukumaiiri jonakin edustavana kalenterivuotena edel-
lisen viisivuotiskauden aikana.

2. Edella 1 kohdassa luetellut tiedot on toimitettava
viimeistiin kolme kuukautta timin direktiivin voimaan-
tulopiivin jilkeen seki sen jilkeen 1 piivdand lokakuuta
joka kolmas vuosi.

18 artikla
Saantelykomitea

Komissiota avustaa direktiivin 93/75/ETY 12 artiklalla
asetettu komitea kyseisessd artiklassa sdddetyn menettelyn
mukaisesti.

19 artikla
Muutosmenettely

Tatd direktiivida voidaan muuttaa 18 artiklassa siddettyd
menettelyi noudattaen

a) jasenvaltioiden S artiklassa, lukuun ottamatta siind
esiintyvad 25 prosentin lukua, ja 6, 7 ja 15 artiklassa
tarkoitettujen tarkastus- ja julkaisuvelvollisuuksien
mukauttamiseksi timan direktiivin - soveltamisessa
saatujen kokemusten perusteella seki MOU:ssa
tapahtunut kehitys huomioon ottaen,

b) liitteiden mukauttamiseksi asiaa koskevien kansainvi-
listen jarjestojen yleissopimuksissa, poOytakirjoissa,
koodeissa ja paatoslauselmissa seka MOU:ssa tapah-
tuneiden muutosten huomioon ottamiseksi.

20 artikla

Voimaansaattaminen

1.  Jdsenvaltioiden on saatettava timan direktiivin nou-
dattamisen edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset
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mairdykset voimaan viimeistidn 30 pidivini kesikuuta
1996, ja niiden on vilittomasti ilmoitettava siitd komis-
siolle.

2. Niissi jasenvaltioiden antamissa siidoksissid on vii-
tattava tahin direktiiviin tai nithin on liitettivi tillainen
viittaus niita virallisesti julkaistaessa. Jiasenvaltioiden on
saidettavd siitd, miten viittaukset tehdiin.

3. Jasenvaltioiden on toimitettava viipymatta kaikki
tassa direktiivissd tarkoitetuista kysymyksista antamansa
kansalliset saannokset kirjallisina komissiolle.

21 artikla
Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenenteni
pdivand jalkeen, kun se on julkaistu.

22 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Luxemburgissa 19 piivind kesikuuta 1995.

Neuvoston puolesta
B. PONS
Puheenjohtaja
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LITE I

ENSISIJAISESTI TARKASTUKSEN TARPEESSA OLEVAT ALUKSET
(5 artiklan 2 kohdassa(*) tarkoitetut)

Alukset, jotka kidyvit jisenmaan satamassa ensimmiistd kertaa tai 12 kuukauden tai sitd pidemmain
ajanjakson jilkeen. Soveltaessaan nditd perusteita jasenvaltioiden on myés otettava huomioon MOU-
valtioiden suorittamat tarkastukset. Milloin tastd ei ole olemassa tietoa, jisenvaltioiden on luotettava
olemassaolevaan SIRENAC E -tietoon ja tarkastettava sellaiset alukset, joita ei ole rekistersity SIRENAC
E -tietokantaan sen 1 tammikuuta 1993 tapahtuneen kayttoonoton jilkeen.

Alukset, joiden lippuvaltio esiintyy kolmivuotisessa vieritystaulukossa, josta ilmenevit MOU:n vuosikat-
sauksessa julkaistavat keskimiariistd lukuisammat pysidyttimiset ja viivyttamiset.

Alukset, joille on annettu lupa lihted jasenvaltion satamasta silld ehdolla, ettd todetut puutteet korjataan
madraajassa, tallaisen mairdajan piityttya.

Alukset, joissa luotsien tai satamaviranomaisten tekemien ilmoitusten mukaan on puutteita, jotka voivat
haitata niiden turvallista kulkua (neuvoston 13 paivana syyskuuta 1993 antaman direktiivin 93/75/ETY
ja timan direktiivin 13 artiklan mukaan).

Alukset, joiden yleissopimusten mukaisesti mydnnetyt pakolliset rakenne- ja turvallisuuskirjat seki
luokituskirjat on mydntinyt jirjestd, jota ei ole hyviksytty neuvoston 22 paiviani marraskuuta 1994(’)
antamassa direktiivissi 94/57/EY alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia seki
merenkulun viranomaisten asiaan liittyvia toimia koskevista yhteisistd siinnoistd ja standardeista.

Alukset, jotka eivit ole tdyttineet neuvoston direktiivissi 93/75/ETY saidettyji velvollisuuksiaan.

Alukset, jotka kuuluvat luokkaan, jotka on mairitty laajennetun tarkastuksen piiriin (timin direktiivin
7 artiklan mukaan).

Alukset, jotka turvallisuussyistd on poistettu luokastaan lihimmin kuuden kuukauden aikana.

(*) Perusteiden esitysjirjestys ei merkitse niiden tirkeysjirjestysti
(') EYVL N:o L 319, 12.12.1994, s. 20
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10.

11.

12.

14.

LUHTE 11

LUETTELO TODISTUSKIRJOISTA JA MUISTA ASIAKIRJOISTA
(6 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut)
Kansainvalinen mittakirja (1969)

— Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja

— Lastialuksen rakenneturvallisuuskirja

— Lastialuksen varusteturvallisuuskirja

— Lastialuksen radiosahkotysturvallisuuskirja

— Lastialuksen radiopuheluturvallisuuskirja

— Lastialuksen radioturvallisuuskirja

— Vapautuskirja

— Lastialuksen turvallisuuskirja

Kansainvilinen todistuskirja nestemiisten kaasujen kuljettamiseen irtolastina
Kansainvilinen todistuskirja vaarallisten kemikaalien kuljettamiseen irtolastina
— Todistuskirja vaarallisten kemikaalien kuljettamiseen irtolastina

Kansainvalinen 6ljysta aiheutuvan meren pilaantumisen ehkaisemista koskeva todistuskirja

Kansainvilinen irtolastina kuljetettavien haitallisten nestemiisten aineiden pilaantumisen ehkiisemis-
kirja

Kansainvilinen lastiviivakirja (1966)

— Kansainvilinen lastiviivavapautuskirja

Oljypiivikirja, osat 1ja Il

Lastipdivakirja

Miehitystodistus

— Pitevyyskirjat ja patevyystodistukset

Ladkarintodistukset (ks. ILON:n yleissopimus N:o 73 merenkulkijoiden laakarintarkastuksista)

Vuotovakavuus

. Jaljennos yhdenmukaisuusasiakirjasta ja todistuskirjasta, jotka on myénnetty Kansainvilisen alusten

turvallisen kayton ja ymparistonsuojelun johtamisesta annetun koodin mukaisesti [IMO:n pditoslau-
selma A.741 (18)]

Luokituslaitoksen antamat todistuskirjat aluksen rungon vahvuudesta ja koneistosta (vaaditaan ainoas-
taan, jos alus on luokituslaitoksen luokassa).
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LITE 11

ESIMERKKEJA YKSITYISKOHTAISEN TARKASTUKSEN OIKEUTTAVISTA ”ILMEISISTA SYISTA”
(6 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut)

1. Liitteessa 1 yksiloidyt alukset, poikkeuksena N:o 1.

2. Toisen‘jésenvaltion antama suositus tai ilmoitus.

3. Paallikon, miehiston jasenen tai jonkun muun henkilon tai jarjeston, jonka oikeutettua etua aluksen
turvallinen kaytto, asumis- ja tyoskentelyolosuhteet aluksella tai meren pilaantumisen ehkaiseminen
koskee, antama selostus tai valitus, jollei kyseinen jdsenvaltio pidd selostusta tai valitusta ilmeisen
perusteettomana; raportin tai valituksen tekevian henkilon henkil6ilisyytta ei saa ilmaista aluksen
paillikolle tai laivanomistajalle.

4. Alus on ollut osallisena yhteentormayksessa matkallaan satamaan.
5. Oljypiivikirjaa ei ole pidetty asianmukaisesti.

6. Alusta syytetddn todennakoisestd haitallisten aineiden tai jatevesien padstdistd annettujen maaraysten
rikkomisesta.

7. Todistuskirjojen ja muiden asiakirjojen tarkastuksessa (ks. 6 artiklan 1 kohdan a alakohta ja 2 kohta)
on ilmennyt virheellisyyksia.

8. On olemassa viitteitd siitd, ettd miehiston jasenet eivit kykene tayttamain 22 padivina marraskuuta
1994 annetun merenkulkijoiden vihimmaiiskoulutustasoa koskevan neuvoston direktiivin 94/S8/EY(')
8 artiklan vaatimuksia.

9. On olemassa todisteita siitd, ettd lastaustoimintoja ja muita toimintoja ei suoriteta turvallisesti tai
IMO:n ohjeiden mukaisesti, esim. hapen maira lastitilojen inerttikaasuliitinnéissa ylittaa korkeimman
sallitun tason.

10. Oljysiilivaluksen paillikké ei pysty esittimdin oljypadstdjen valvontalaitteistoa koskevia tietoja
viimeisen painolastissa kuljetun matkan ajalta.

11. Ajantasaisen hilytysluettelon puuttuminen, tai miehisto ei tunne velvollisuuksiaan tulipalon sattuessa
tai alusta evakuoitaessa. '

(") EYVL N:o L 319, 12.12.1994, s. 28
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LITE 1V

ALUSTEN VALVONTAA KOSKEVAT MENETTELYTAVAT
(6 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut)
1. Alusten valvontaa koskevat menettelytavat [IMO:n paitoslauselma A.466 (XII)] muutoksineen

2. Turvallisen miehityksen periaatteet [[IMO:n paitoslauselma A.481 (XII)] seka liitteet: Miehitystodistuk-
sen sisalto (liite 1) ja Ohjeet turvallisen miehityksen periaatteiden soveltamiseksi (liite 2)

3. Alusten valvontaa ja MARPOL 73/78 liitteessa I tarkoitettuja padstoja koskevat menettelytavat [IMO:n
paatoslauselma A.542 (13)] :

4. Alusten valvontaa ja MARPOL 73/78 liitteessa II tarkoitettuja padstojd koskevat menettelytavat [IMO:n
paatoslauselma MEPC 26 (23)]

5. Alusturvallisuuteen ja ympiristonsuojeluun liittyvien alusten kadyttoa koskevien vaatimusten valvonnan
menettelytavat [IMO:n piditoslauselma A.742 (18)]

6. International Maritime Dangerous Goods -koodin mairdykset

7. Kansainvilisen tyojirjeston (ILO) julkaisu Tydskentelyolosuhteiden tarkastus aluksella: ohjeita menet-
telytavoiksi”

8. Pariisin yhteisymmarryspoytikirjan katsastajille tarkoitettujen ohjeiden liite I
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LIITEV
A. LAAJENNETUN TARKASTUKSEN KOHTEENA OLEVAT ALUSLUOKAT

(7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut)

1. Oljysiilivalukset, viisi vuotta tai alle viisi vuotta sen pdivimiirin jilkeen, jolloin alus on poistettu
kaytosta MARPOL 73/78, liitteen I, sadnnon 13 G mukaisesti, esim.

— raakaoljysailivalukselle, jonka kuollutpaino on vahintdan 20 000 tonnia, tai tuotesailidalukselle,
jonka kuollutpaino on vihintain 30 000 tonnia ja jotka eivdt taytd uudelle oljysdilivalukselle
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen liitteen 1 sidnndssa 1 (26) asetettuja vaatimuksia, suoritetaan
laajennettu tarkastus 20 vuotta aluksen luovutuspiivimiirin jilkeen, kuten IOPP-todistuskirjan
lisayksessd, B-lomakkeessa mainitaan, tai 25 vuotta kyseisen ajankohdan jilkeen, jos aluksen
siipisailiot tai kaksoispohjasiilio, joita ei ole kaytetty 6ljyn kuljettamiseen, tiyttavit kyseisen liitteen
saannon 13 G (4) vaatimukset, ellei sen rakennetta ole uudistettu liitteen sainnon 13 F
mukaiseksi;

— edellda mainitulle 6ljysailivalukselle, joka tayttda MARPOL 73/78 -yleissopimuksen liitteen I sadn-
nossa 1 (26) uudelle oljysiilioalukselle asetetut vaatimukset, suoritetaan laajennettu tarkastus
25 wvuotta aluksen luovutuspdivimiirin jilkeen, kuten IOPP-todistuskirjan lisiyksessd, B-lomak-
keessa mainitaan, ellei alus taytd liitteen saant6a 13 F tai jollei sen rakennetta ole muutettu kyseisen
saannon mukaiseksi.

2. Yli 12 vuotta vanhat irtolastialukset, joiden ika maaritellidn niiden turvallisuuskirjoissa esitetyn
rakennuspadivimairan mukaan.

3. Matkustaja-alukset.

4. Yli kymmenen vuotta vanhat kaasu- ja kemikaalisiilivalukset, joiden ika maaritellidn niiden
turvallisuuskirjoissa esitetyn rakennuspaivimaaran mukaan.

B. JOIDENKIN ALUSTYYPPIEN LAAJENNETTUA TARKASTUSTA KOSKEVAT OHJEET, JOTKA
EIVAT OLE PAKOLLISIA

(7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut)

Seuraavia asioita voidaan pitda aiheellisessa maarin laajennetun tarkastuksen piiriin kuuluvina. Tarkastajien
on oltava selvilla siitd, ettd aluksen tiettyjen toimintojen, esim. lastauksen, turvallisuus voi vaarantua, jos
vaaditaan, etta kokeita, jotka suoraan vaikuttavat kyseiseen toimintoon, suoritetaan sellaisten toimintojen
aikana.

1. KAIKKI ALUKSET, YLEISTA (A-jakson kaikki fuokar):
— black-out- ja hatageneraattorin kdynnistys;
— hatidvalaistuksen tarkastus;
— hatapalopumpun kaytto siten, ettd kaksi paloletkua on kytkettynd pdipaloputkistoon;
— pilssivesipumpun kaytto;
— vesitiiviiden ovien sulkeminen;
— yhden pelastusveneen laskeminen mereen;
— esim. kattiloiden, ilmanvaihdon ja polttoainepumppujen kaukokayttoisen hatajarrun testaus;
— ohjauslaitteiden, mukaan lukien apuohjauslaitteiden testaus;
— radiolaitteiston hativoimanlidhteen tarkastus;

— konehuoneseparaattorin tarkastus sekd mahdollisuuksien mukaan testaus.

2. OLJYSAILIOALUKSET

Edella 1 jaksossa lueteltujen laitreiden lisiksi voidaan seuraavia kohteita pitid 6ljysdilivaluksille
tehtdvddn laajennettuun tarkastukseen kuuluvina:

— kannen kiinteat vaahtosammutusjarjestelmat;
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— palontorjuntavarusteet yleisesti;

— koneistotilojen, pumppuhuoneen ja asuintilojen palopeltien tarkastus;

— inerttikaasun paineen ja sen happipitoisuuden tarkastus;

— huoltopéivikirjan tarkastus [ks. IMO:n piitoslauselma A.744(18)] epdilyttivien, mahdollisesti

tarkastusta vaativien tilojen 16ytamiseksi.

IRTOLASTIALUKSET

Edelld 1 jaksossa lueteltujen laisteiden lisaksi voidaan seuraavia kohteita pitia irtolastialuksille tehtiviin
laajennettuun tarkastukseen kuuluvina:

— kansikoneiston alustojen mahdollinen ruostuminen;

— kansiluukkujen mahdollinen vidristyminen ja/tai ruostuminen;

— poikittaislaipioissa mahdollisesti esiintyvit repeamat tai ruosteldikit;

— lastitilojen aukot;

— huoltopdivikirjan tarkastus [ks. IMO:n pididtoslauselma A.744(18)] epailyttiavien, mahdollisesti

tarkastusta vaativien tilojen 16ytimiseksi.

KAASU- JA KEMIKAALISAILIOALUKSET

Edelld 1 jaksossa lueteltujen laitteiden lisiksi voidaan seuraavia kohteita pitda kaasu- ja kemikaalisii-
livaluksille tehtiviin laajennettuun tarkastukseen kuuluvina:

— lampétilaan, paineeseen ja vajantoon liittyvit lastitilojen valvonta- ja turvalaitteet;

— hapen ja vaarallisten kaasujen mittauslaitteet, mukaan lukien niiden kalibrointi. Kemiallisten aineiden
mittalaitteiden (paljetyyppiset) saatavuus ja sopiva maird kuljetettavalle lastille tarkoitettuja kaasun-
ilmaisinputkiloita;

— henkilokohtaiset poistumisvarusteet, jotka antavat sopivan hengitys- ja silmisuojan, jokaiselle
aluksessa olevalle henkilolle (mikaili Kansainvilisessd todistuskirjassa vaarallisten kemikaalien kuljet-
tamisesta irtolastina tai nestemiisten kaasujen kuljettamisesta irtolastina luetellut tuotteet sita
vaativat);

— sen tarkastaminen, ettid kuljetettava tuote on lueteltu Kansainvilisessd todistuskirjassa vaarallisten
kemikaalien tai nestemaisten kaasujen kuljettamisesta irtolastina;

— kannen kiintedt palontorjuntalaitteistot, riippumatta siitd, ovatko ne vaahto-, jauhe- tai muita
laitteita, sen mukaan mitid kuljetettava tuote vaatii.

. MATKUSTAJA-ALUKSET

Edelld B1 jaksossa lueteltujen kohteiden lisakst voidaan seuraavia kohteita pitdd matkustaja-aluksien
laajennettuun tarkastukseen kuuluvina:

— paloilmaisin- ja hilytysjarjestelman testaus;
~— palo-ovien sulkeutumisen testaus;
— kaiutinlaitejarjestelmin testaus;

— paloharjoitus, jossa vihintdan esitetidn kaikki palomichen varusteet ja johon osa taloushenkilostosta
ottaa osaa;

— sen osoittaminen, ettd miehiston avainhenkilot tuntevat vaurionvalvontakaavion.

Mikali tarpeellista, tarkastusta voidaan piallikon tai litkenteenharjoittajan suostumuksella jatkaa aluk-
sen kulkiessa jasenvaltion satamasta tai satamaan. Tarkastajat civat saa aiheuttaa haittaa aluksen
kaytolle, eivdatkd he saa aiheuttaa tilanteita, jotka pdallikon arvion mukaan voivat vaarantaa matkusta-
jien, miehiston ja aluksen turvallisuuden.
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LITE VI

PERUSTEET ALUKSEN PYSAYTTAMISELLE
(9 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut)

Johdanto

Ennen sen ratkaisemista, oikeuttavatko tarkastuksen aikana havaitut puutteet aluksen pysdyttimisen,
tarkastajan on sovellettava jaljempana 1 ja 2 jaksossa mainittuja perusteita.

Jaljempana 3 jaksossa on esimerkkejd puutteista, jotka sindnsi voivat oikeuttaa aluksen pysayttamisen (ks.
9 artiklan 3 kohta).

1. Paaasialliset perusteet
Harkitessaan, olisiko alus pysdytettdvd, tarkastajan on sovellettava seuraavia perusteita:
Ajoitus:

Alukset, jotka eivit ole merikelpoisia, on pysaytettava ensimmadisen tarkastuksen yhteydess3, riippu-
matta siitd, kuinka pitkaksi aikaa alus joutuu jadmddn satamaan.

Peruste:

Alus pysaytetddn, jos sen puutteet ovat riittdvdn vakavia antaakseen tarkastajalle aiheen palata
alukselle varmistaakseen, ettd puutteet on poistettu ennen aluksen lahtod.

Tarkastajan tarve palata alukselle on puutteiden vakavuuden mittapuu. Tdmad ei kuitenkaan merkitse,

ettd jokaisessa tapauksessa on velvollisuus toimia niin. Se merkitsee sitd, ettd viranomaisen on tavalla
tai toisella varmistettava, mieluummin uudella kadynnill, ettd puutteet on poistettu ennen lahtoa.

2. Padasiallisten perusteiden soveltaminen

Pdattdessddn, ovatko aluksessa havaitut puutteet riittdvin vakavia oikeuttaakseen pysayttamisen,
tarkastajan on arvioitava, onko aluksella:

1) asianmukaiset, voimassaolevat asiakirjat;
2) miehitystodistuksen mukainen miehisto.
Tarkastuksen yhteydessi tarkastajan on lisiksi arvioitava, kykeneekd alus ja/tai sen miehisto:
3) navigoimaan turvallisesti koko tulevan matkan ajan;
4) turvallisesti kisittelemain, kuljettamaan ja valvomaan lastin tilaa koko tulevan matkan ajan;
5) kayttimain konehuonetta turvallisesti koko tulevan matkan ajan;
6) yllapitaimdan kuljerusk()'neistoa ja ohjausta koko tulevan matkan ajan;
7) mikali tarpeen, tehokkaasti torjumaan tulipaloja kaikissa aluksen osissa;

8) nopeasti ja turvallisesti evakuoimaan aluksen ja, mikali tarpeen, toimeenpanemaan pelastustyot
tulevan matkan aikana;

9) ehkdisemadn meriympariston pilaantuminen koko tulevan matkan ajan;
10) ylldpitimdan riittdvda vakavuutta koko tulevan matkan ajan;

11) yllapitamaan riittavdi vedenpitavyyttd koko tulevan matkan ajan;
12) mikali tarpeen, viestimdin hitatilanteissa tulevan matkan aikana;

13) yllapitimiin turvallisia ja terveellisid olosuhteita aluksella koko tulevan matkan ajan.
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3.2

3.3

Jos vastaus johonkin edelld lueteltuun viittimain on kielteinen, kaikki havaitut puutteet huomioon
ottaen, on vakavasti harkittava aluksen pysayttamistd. Useamman lievemman puutteen esiintyminen
voi myos oikeuttaa aluksen pysdyttamisen.

Tarkastajan avuksi nididen ohjeiden kiytdssi esitetddn jdljempind luettelo puutteista, asiaa koskevien
yleissopimusten ja/tai sidntojen mukaisesti ryhmiteltyind, joita on pidettava niin vakavina, ettd ne
voivat oikeuttaa aluksen pysdyttimisen. Tama luettelo ei ole tarkoitettu tyhjentavaksi.

Yleistd

Asianomaisten asiakirjojen mukaisten, voimassaolevien todistuskirjojen puuttuminen. Aluksilla, jotka
purjchtivat sellaisen valtion lipun alla, joka ei ole liittynyt kyseisecen sopimukseen (asianomainen
asiakirja) tai joka ei ole saattanut voimaan muuta asianomaista asiakirjaa, ei kuitenkaan ole oikeutta
yleissopimuksen tai muun asiakirjan mukaisiin todistuskirjoihin. Siksi vaadittujen todistuskirjojen
puuttuminen ei sininsi ole riittivd syy ndiden alusten pysdyttamiseksi; kuitenkin sovellettaessa
lauseketta ei-suosivammasta kisittelystd on vaadittava, ettd alus oleellisilta osin tdyttda mdardykset
ennen kuin se voi lihted matkaan.

SOLAS-yleissopimuksen alaan kuuluvat asiat (viitteet suluissa)

1. Kuljetuskoneiston ja muun olennaisen tdrkedn koneiston sekd sihkolaitteiston toiminnan
hairio.

2. Konechuoneen puutteellinen siisteys, lilan paljon oljyisen veden seoksia pilsseissd, putkiston
eristeisiin ja poistoputkiin on paissyt 6ljya, kupuveden pumppauslaitteiden toiminnan héiriot.
3. Hitidgeneraattorin, valaistuksen, akkujen ja katkaisimien toimintahairiot.

4. Pda- ja apuohjauslaitteiston toimintahairiot.

5. Henkilokohtaisten hengenpelastuslaitteiden, pelastusveneiden ja -lauttojen seka laukaisulaitteis-
tojen puuttuminen, lilan vahdinen kapasiteetti tai vakava rappeutuminen.

6. Paloilmaisinjarjestelmin, palohilyttimien, palontorjuntavarusteiden, kiinteiden palonsammutus-
laitteistojen, ilmastointiventtiilien, palopeltien, nopeiden sulkulaitteiden puuttuminen, ei-vaati-
mustenmukaisuus tai vakava rappeutuminen siind mddrin, etteivit ne vastaa alkuperiistd
kayttotarkoitustaan.

7. Oljysiilidalusten lastikansialueen palontorjuntalaitteiston puuttuminen, vakava rappeutuminen
tai toimintahairio.

8. Merkkivalojen, merkkikuvioiden tai danimerkinantolaitteiden puuttuminen, ei-vaatimustenmu-
kaisuus tai vakava rappeutuminen.

9. Hiti- ja turvallisuusviestintiin kiytettivien radiolaitteiden puuttuminen tai toimintahdirio.

10. Navigointilaitteiden puuttuminen tai toimintahiiriét ottaen huomioon SOLAS-yleissopimuksen
saannon V/12(o).

11. Ajantasaistettujen merikarttojen ja/tai kaikkien muiden, suunniteltua matkaa varten tarpeellisten
merenkulkujulkaisujen puuttuminen, ottaen huomioon sen, ettd elektronisia karttoja voidaan
kayttada karttojen asemesta.

12. Kipindimittémin poistotuuletuksen  puuttuminen lastipumpputiloista  (SOLAS  sddnto
11-2/59.3.1).

IBC-koodin mukaiset asiat (viitteet suluissa)

1. Sellaisen aineen kuljettaminen, jota ei mainita kansainvilisessd todistuskirjassa, tai puuttuvat
lastitiedot (16.2).

2. Puuttuvat tai vahingoittuneet korkeapaineturvalaitteet (8.2.3).
3. Siahkolaitteet eivit ole sisdisesti turvallisia tai eivit vastaa koodin vaatimuksia (10.2.3).

4. Paloherkit kohteet vaarallisissa paikoissa, joihin viitataan kohdassa 10.2 (11.3.15).
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5. Erityisvaatimusten rikkomiset (15).
6. Suurimman siilidkohtaisen lastimairan ylitys (16.1).

7. Herkkien tuotteiden riittimaton lamposuojaus (16.6).

3.4  IGC-koodin mukaiset asiat (viitteet suluissa)

1. Sellaisen aineen kuljettaminen, jota ei mainita kansainvalisessd todistuskirjassa, tai puuttuvat
lastitiedot (18.1).

2. Asuintilojen tai tyoskentelytilojen puuttuvat sulkemislaitteet (3.2.6).

3. Laipio ei kaasutiivis (3.3.2).

4. Vialliset ilmasulut (3.6).

5. Puuttuvat tai vialliset nopeasulkuventtiilit (5.6).

6. Puuttuvat tai vialliset turvaventtiilit (8.2).

7. Sahkolaitteet eivat ole sisdisesti turvallisia tai eivit vastaa koodin vaatimuksia (10.2.4).
8. Lastitilan tuuletustorvet eivit ole toimintakunnossa (12.1).

9. Lastitilojen painehilyttimet eivit ole toimintakunnossa (13.4.1).
10. Kaasunilmaisulaitos ja/tai myrkyllisen kaasun ilmaisulaitos viallisia (13.6).

11. Aineiden kuljetus estettivi, ellei aluksella ole voimassaolevaa inhibiittoritodistuskirjaa (17/19).

3.5 Lastiviivayleissopimuksen alaan kuuluvat asiat

1. Laajojen alueiden vahingoittuminen tai ruostuminen tai laidoituksen syopyminen ja sithen liittyva
kansien ja rungon jiykistyminen, joka vaikuttaa merikelpoisuuteen tai paikallisten kuormien
sietokykyyn, ellei ole tehty riittivid tilapiisida korjauksia matkaa varten, joka suuntautuu
sellaiseen satamaan, jossa voidaan suorittaa pysyvit korjaukset.

2. Selvisti havaittava riittdimaton vakavuus.

3. Sellaisen riittivin ja luotettavan, hyviksytyssi muodossa olevan tiedon puuttuminen, joka
nopeasti ja helposti antaisi paillikélle mahdollisuuden jarjestaa aluksensa lastauksen ja painolas-
tin ottamisen siten, ettd turvallista vakavuusylijaamaa voidaan ylldpitda matkan kaikissa vaiheissa
ja vaihtelevissa olosuhteissa seki viltetdan kaikkien liiallisten jannitteiden syntyminen aluksen

rakenteessa.

4. Puuttuvat, selvasti rappeutuneet tai vialliset sulkemislaitteet, luukunsulkemisjirjestelyt ja vesitiiviit
ovet.

§. Liikakuormitus.

6. Syvidysmerkin puuttuminen tai syviysmerkkii on mahdotonta tulkita.

3.6  MARPOL-yleissopimuksen liitteen 1 alaan kuuluvat asiat (viitteet suluissa)

1. Oljyisen veden suodatinlaitteiston, 6ljypadstdjen valvontajirjestelmin tai 15 ppm:n pilssivesihalyt-
timen puuttuminen, vakava rappeutuminen tai toimintahairio.

2. Jitesiilion ja/tai jateoljysdilion jiljelld oleva kapasiteetti riittimiton suunniteltua matkaa varten.

(9%}

. Oljypiivikirjaa ei ole [20(5)].
4. Luvaton rinnakkainen poistojohto asennettu.
3.7  MARPOL-yleissopimuksen liitteen 11 alaan kuuluvat asiat (viitteet suluissa)

1. P&A-kisikirjan puuttuminen.

2. Lastia ei ole luokiteltu [3(4)].
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3. Lastipaivikirjaa ei ole [9(6)].

4. Oljymiisten aineiden kuljettaminen ilman, etrd vaatimukset olisi tiytetty tai ilman asianmukai-
sesti muutettua todistuskirjaa (14).

5. Luvaton rinnakkainen poistojohto asennettu.

3.8  STCW-yleissopimuksen alaan kuuluvat asiat

1. Miehiston lukumaiira, kokoonpano tai patevyys ei vastaa michitystodistusta.

3.9  ILO-yleissopimusten alaan kuuluvat asiat
1. Elintarvikkeet eivit riitd seuraavaan satamaan asti.
2. Juomavesi ei riitd seuraavaan satamaan asti.
3. Olosuhteet aluksella erittiin epihygieeniset.

4. Asuintiloissa ei ole limmitystd, vaikka alus litkennoi alueilla, joissa lampétila voi laskea hyvin
alhaiseksi.

5. Kaytdvilld tai asuintiloissa on paljon jitteitd tai tilat ovat varusteiden tai lastin tukkimia tai
olosuhteet eivat muutoin ole turvallisia.

3.10 Asiat, jotka eivit valttamatta anna oikeutta pysdyttaa alus, mutta joiden johdosta esim. lastaus on
keskeytettava.

1. Inerttikaasujirjestelmin, lastaukseen liittyvien laitteiden tai koneiden toimintahiirivita (tai
puutteellista kunnossapitoa) pidetdin riittavina syyna lastauksen pysayttamiseksi.
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LITE vII

TARKASTAJIA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET
(12 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut)

1. Tarkastajan on oltava jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen valtuuttama voidakseen harjoittaa
satamavaltiovalvontaa.

2. Tarkastajalta vaaditaan JOKO:

— ettda hdn on toiminut vihintddn vuoden lippuvaltion tarkastajana tehtividndin yleissopimusten
mukaisten katsastusten suorittaminen ja todistuskirjojen myéntiminen

_I'a

a) ettd hanella on merikapteenin pitevyyskirja, joka oikeuttaa hinet toimimaan sellaisen aluksen
paillikkona, jonka vetoisuus on vahintaan 1600 GT (ks. STCW, siddnto II/2), tai

b) etta hanelld on konepaillikon pitevyyskirja, joka oikeuttaa hinet toimimaan sellaisen aluksen
konepaallikkona, jonka piikoneiston tcho on vihintadn 3 000 KW (ks. STCW, saanto 1I/2),
tai

¢) ettd hin on suorittanut laivainsindorin, koneinsinéorin tai muun merenkulkuun liittyvin insino-
rin tutkinnon ja ettd hidn on tyoskennellyt tutkinnon mukaisessa tehtivdssid viahintidn viisi
vuotta.

— Edella a ja b alakohdassa mainituilla tarkastajilla on oltava vihintdan viisi vuotta meripalvelusta
joko kansi- tai koneosaston paallystotehtivissa;

tai:

— alaan liittyvda korkeakoulututkintoa tai vastaavaa koulutusta, ja

— tutkintoa oppilaitoksesta, jossa koulutetaan merenkuluntarkastajia, ja

—- tyoskentelya vihintaan kahden vuoden ajan lippuvaltion tarkastajana tehtivandan yleissopimusten
mukaisten katsastusten suorittaminen ja todistuskirjojen myontiminen.

3. Kykya kommunikoida seka suullisesti ettd kirjallisesti merenkulkijoiden kanssa silld kielella, jota merelld
yleisimmin kaytetdin.

4. Riittavid tietoa kansainvilisten yleissopimusten maardyksistd ja satamavaltioiden suorittaman valvonnan
menettelytavoista.

5. Myds sellaiset tarkastajat, jotka eivit tiaytd edelld lueteltuja vaatimuksia, hyviksytddn, jos he ovat
jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen palveluksessa satamavalvontatehtdvissa sind pdivana, jona
direktiivi on annettu.




