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22.891 EUROOPAN YHTEISOJEN VIRALLINEN LEHTI N:o L 233/21
KOMISSION DIREKTIIVI,

annettu 15 pdivini heinikuuta 1991,

tiettyjen ajoneuvoluokkien moottoriajoneuvojen ja niiden periavaunujen jarrulaitteita
koskevan jisenvaltioiden lainsiidinnon lihentimisesti annetun neuvoston direktiivin
71/320/ETY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen

(91/422/ETY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteisén perustamis-
sopimuksen,

ottaa huomioon tiettyjen ajoneuvoluokkien
moottoriajoneuvo-jen ja niiden peravaunujen jarrulaitteita
koskevan jisenvaltioiden lainsiddannén lihentimisestd 26
paivina heinikuuta 1971 annetun neuvoston direktiivin
71/320/ETY("), sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
komission direktiivilli 88/194/ETY(?), ja erityisesti sen 5
artiklan,

seka katsoo, etta

jarrutekniikassa tapahtuneen kehityksen perusteella on nyt
mahdollista tiukentaa nykyisia vaatimuksia ja litkenneturval -
lisuuden parantamisen vuoksi erityisesti tehdd jarruhihnojen
kulumisen mukaan automaattisesti saatyva jarruvipu pakol-
liseksi eriille raskaille ajoneuvoille ja perivaunuille, ja

timin direktiivin siinnokset ovat moottoriajoneuvoista
annettujen direktiivien mukauttamista tekniikan kehitykseen
kisittelevan komitean lausunnon mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 71/320/ETY liitteet I, II, II1, IV, V,
VIL IX, X ja XII timan direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1 Jasenvaltio ei saa 1 paivisti lokakuuta 1991 alkaen jar-
rulaitteisiin liittyvista syista:

(") EYVL Nio L 202, 6.9.1971, 5. 37
(*y EYVL N:o L 92,9.4.1988, 5. 47

— evitd ajoneuvotyypilta ETY-tyyppihyviksyntdi tai
kansallista tyyppihyviksyntai tai kieltiytyi antamasta
neuvoston direktitvin  70/156/ETY(3) 10 artiklan 1
kohdan viimeisessi luetelmakohdassa tarkoitetun
todistuksen jiljennosti taikka

— kieltda ajoneuvojen liikkeelle laskemista,

jos timin ajoneuvotyypin tai tillaisten ajoneuvojen jarrulait-
teet ovat direktiivin 71/320/ETY, sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna talli direkuivilld, siinnésten mukaisia.

2 Alkaen 1 péivistd lokakuuta 1992 jisenvaltiot:

— elvit endi anna neuvoston direktiivin 70/156/ETY 10
arttklan 1 kohdan viimeisessi luetelmakohdassa
tarkoitetun todistuksen jiljenndsta ajoneuvotyypille,
jonka jarrulaitteet eivit ole direktiivin 71/320/ETY, sel-
laisena kuin se on viimeksi muutettuna tilli direktitvilli,
saannosten mukaisia,

— saavat evita kansallisen tyyppihyvaksynnin
ajoneuvotyypiltd, jonka jarrulaitteet eivit ole direktiivin
71/320/ETY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
talld direktiivilld, siannosten mukaisia.

3 Jasenvaltiot saavat kieltda 1 paivastd lokakuuta 1994
alkaen sellaisten ajoneuvojen liikkeelle laskemisen, joiden
jarrulaitteet eivit ole direktiivin 71/320/ETY, sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna tilla direktiivilli, siinnosten
mukaisia.

(*) EYVL N:o L 42,23.2.1970, 5. 1
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3 artikla

Jasenvaltioiden on saatettava timan direktiivin noudat-
tamisen edellyttimiat sddnnokset voimaan viimeistiin 1
paivina lokakuuta 1991. Niiden on ilmoitettava tastd komis-
stolle viipymitta.

Niissi jasenvaltioiden antamissa siddoksissa on viitattava
tihin direktiiviin tai niitd virallisesti julkaistaessa nithin on
liitettava viittaus tahan direktiiviin. Jasenvaltioiden on
saadettavi siitd, miten viittaukset tehdaan.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 15 piivina heinikuuta 1991,

Komission puolesta
Martin BANGEMANN

Varapubeenjohtaja
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LITE

MUUTOKSET DIREKTIIVIN 71/320/ETY, SELLAISENA KUIN SE ON MUUTETTUNA
DIREKTIIVEILLA 74/132/ETY, 75/524/ETY, 79/489/ETY, 85/647/ETY JA 88/194/ETY, LIITTEISIIN

LIITE I: MAARITELMAT JA RAKENNETTA JA ASENNUSTA KOSKEVAT VAATIMUKSET

Kohta 1.16.3 kuuluu

“1.16.3.

Keskiakseliperavaunn

"Keskiakseliperavaunulla’ tarkoitetaan vedettavii ajoneuvoa, joka on varustettu vetolaitteella, joka
ei ole niveloity pystysuunnassa liikkuvaksi (perivaunuun nihden) ja jonka akseli tai akselisto on
sijoitettu lahelle peravaunun painopistettd (ajoneuvon ollessa tasaisesti kuormitettuna) siten, etti
vetoautoon kohdistuu ainoastaan vihiinen pystysuuntainen voima, joka on enintiin 10 %
perivaunun kokonaismassaa vastaavasta voimasta tai 1000 daN (pienemmin arvon ollessa
miirdava).” (loppua ei muuteta)

Lisitaan 2.1.2.3 kohdan loppuun:

“Periavaunun paineilmajarru saa toimia samanaikaisesti vetoauton seisontajarrun kanssa, jos kuljettaja voi
milloin tahansa tarkastaa, etta ajoneuvoyhdistelmin seisontajarrun kayttolaitetta mekaanisesti kiyttamalla
saavutettu teho on riittava.”

Kohta 2.2.1.5.2 kuuluu

“22.15.2

Lisiksi taman laitteen alapiiriin sijoitettujen akkujen ...” (loppua ei muuteta)

Kohta 2.2.1.8 kuuluu

“2.2.18

Kayttojarrun jarrutusvoiman on jakauduttava tasaisesti akseleille. Jos ajoneuvossa on enemmin
kuin kaksi akselia, saadaan jarrujen lukkiutumisen ja jarruhihnojen lasittumisen vilttimiseksi
tiettyjen akseleiden pyorien jarrutusvoima automaattisesti pudottaa nollaan tavallista huomat-
tavasti kevyemmissi kuormitustiloissa, jos ajoneuvo tiyttai kaikki liitreessi II vahvistetut
tehovaatimukset.”

Lisatiin 2.2.1.11 kohdan jilkeen uusi 2.2.1.11.1 ja 2.2.1.11.2 kohta seuraavasti:

“22.1.111

22.1.11.2

Kiyttdjarrujen kulumissaddon on oltava automaattinen. Automaattinen kulumissiitolaite ei
kuitenkaan ole pakollinen N2- ja N3-luokan maastoajoneuvoissa seki M1- ja Nl-luokan
ajoneuvojen takajarruissa. Automaattisten kulumissiatolaitteiden on oltava sellaisia, ettd limmit-
timisen jalkeen jazhdytetyilld jarruilla saadaan aikaan tehokas jarrutus. Ajoneuvoa on erityisesti
pystyttava kiyttdimiin tavanomaiseen ajoon liitteessa I olevan 1.3 kohdassa (Tyyppi I -testi) ja 1.4
kohdassa (Tyyppi II -testi) tarkoitettujen testien jalkeen.

Jarruhihnojen kuluminen on voitava tarkastaa helposti seki ajoneuvon ulko- ettd sisipuolelta
kayttamalli ainoastaan ajoneuvon tavanomaisina varusteina olevia tyokaluja ja laitteita;
esimerkiksi sopivilla tarkastusrei’illa tai muilla tavoin. Vaihtoehtoisesti hyviksytiin aani- tai
merkkilaite, joka varoittaa kuljettajaa timin tavanomaisessa istuma-asennossa jarruhihnojen
vaihtamisen tarpeellisuudesta. Etu- ja takapyorien poistaminen tata tarkoitusta varten on sallittua
vain M- ja N,-luokan ajoneuvoissa.”

Lisitiaan 2.2.1.12.2 kohdan jilkeen 2.2.1.1.2.3 kohta seuraavasti:

“2.2.1.123

Hydraulista voimansiirtoa kayttavissi jarrulaitteissa kiytetyn nestetyypin on vastattava ISO 9128-
1987 standardin vaatimuksia. Kuvaa 1 tai 2 vastaava merkki on kiinnitettava nikyvisti ja pysyvisti
enintiin 100 mm:n etiisyydelle jarrunestesiilididen tayttoaukosta; valmistajat saavat antaa tisti
lisatietoja.”

Kohta 2.2.1.18.3 kuuluu

“22.1.183

Paineilmaputken (tai muun vastaavan liitinnin) murtuman tai vuodon johdosta on kuljettajan
voitava osittain tai kokonaisuudessaan kytked peravaunun jarrut toimintaan joko kayttdjarrun tai
varajarrun erilliselli kiayttolaitteella tai seisontajarrun kiyteolaiteeella, ellei murtuma tai vuoto
automaattisesti aiheuta perivaunun jarrutusta liitteessa II olevan 2.2.3 kohdassa mairittyjen
tehovaatimusten mukaisesti.”

Kohta 2.2.1.18.4.1 ja 2.2.1.18.4.2 kuuluu

“2.2.1.18.4.1 kun edella 2.2.1.18.3 kohdassa tarkoitettua kayttolaitetta kiytetaan kokonaisuudessaan, on syot-

tojohdon paineen laskettava 1,5 baariin kahdessa sekunnissa;

2.2.1.184.2 kun syotojohto tyhjentyy vahintaan yhdelld baarilla sekunnissa, on perivaunun jarrujen

kytkeydyttava automaattisesti toimintaan ennen kuin syéttojohdon paine laskee 2 baariin.”
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Lisdtain 2.2.1.23 kohdan jilkeen uusi 2.2.1.24 kohta seuraavasti:

“2.2.1.24

O;- 1ai O,-luokan peravaunun vetoon hyviksytyssi moottona]oneuvossa peravaunun kayttojar-
rua saa kiyttii ainoastaan yhdessi vetoauton kiytto-, vara- tai seisontajarrun kanssa.”

Lisitaan 2.2.2.8 kohdan jilkeen uusi 2.2.2.8.1. ja 2.2.2.8.2 kohta seuraavasti:

“2.2.2.8.1

“2.2.282

Kiyttojarrujen kulumissaadon on oltava automaattinen. Kuitenkin automaattisten kulumis-
séi'aitélaitteiden asentaminen on vapaaehtoista O - ]a O luokan ajoneuvoissa Automaattisten
saadaan Juka:m tehokas jarrutus. Ajoneuvoa on erityisesti pystyttavi kdyttimain tavanomaiseen
ajoon liitteessa II olevan 1.3 kohdassa (Tyyppi I -testi) ja 1.4 kohdassa (Tyyppi I -testi)

tarkoitettujen testien jilkeen.”

Jarruhihnojen kuluminen on voitava tarkastaa helposti seka ajoneuvon ulko- etti 51sapuolelta
kiyrramalli ainoastaan ajoneuvon tavanomaisina varustema olevia tyokaluja ja laitteita;
esimerkiksi sopivilla tarkastusrei’illa tai muilla tavoin.”

Poistetaan 2.2.2.9 kohdasta sana “yksiakselisiin” ja korvataan sana “vahingoittuessa” sanalla “irrotessa” seki
“murtuu” sanalla “irtoaa”.

Kohta 2.2.2.11 kuuluu

“2.2.2.11

Peravaunussa, Jonka jarrut, lukuun ottamatta seisontajarrua, voidaan vapauttaa erilliselld
venttiililla energiasiiliota tyhjentimatta, on sen toiminnan oltava siten suunniteltu ja rakennettu,
etta venttiili palautuu alkuasentoonsa viimeistadn silloin, kun paineilman syotto peravaunuun
alkaa uudelleen.”

LIITE [I: JARRUTUSTESTIT JA JARRULAITTEIDEN TEHO

Kohta 1.1.1 kuuluu

“1.1.1

Jarrulaitteiden tehovaatimukset perustuvat ajoneuvon pysahtymismatkaan ja taysin kehittyneen
hidastuvuuden keskiarvoon. Jarrulaitteen teho maiaritelladin mittaamalla pysihtymismatka
suhteessa jarrutuksen alkunopeuteen ja mittaamalla taysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo
testin aikana.”

Lisatddn 1.1.3.7 kohdan loppuun:

“Pyérien lukkiutuminen on sallittua ainoastaan kun se erikseen mainitaan.”

Lisatain 1.2.1.2.3 kohdan loppuun:

“ajoneuvon on taytettavi kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistetut vaatimukset pysiahtymismatkasta ja tiysin
kehittyneen hidastuvuuden keskiarvosta, mutta molempien parametrien mittaaminen ei valttimitti ole tarpeel-

lista.”

Lisitaan 1.2.3.1 kohdan jalkeen uusi 1.2.3.2 kohta seuraavasti:

“1.2.3.2

Lisatesteja tehddin vaihde kytkettynd alkaen kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistetusta
nopeudesta.  Kullekin  ajoneuvoluokalle  vahvistettu pienin  teho on ‘saavutetrava.
Puoliperivaunujen vetoyksikkoji, jotka on kuormattu keinotekoisesti simuloimaan kuormitetun
puoliperavaunun vaikutuksia, ei saa testata suuremmalla nopeudella kuin 80 km/h.”

Kohta 1.3.1.3 kuuluu

“13.13

Kiyuolaitteeseen kohdistettava voima on saidettava siten, ettd ensimmiisessa jarrutuksessa
saavutetaan 3 m/s%n keskimaarainen taysin kehittynyt hidastuvuus. Voiman on pysyttivi samana
seuraavien jarrutusten aikana.”

Kohta 1.3.3 kuuluu

“1.33

1.3.3.1

1.33.2

Kuumajarrutusteho

Tyyppi I -testin lopuksi ... on kuumajarrutusteho mitattava samoissa ... Moottoriajoneuvojen
osalta tima kuumajarrutusteho ... Kuitenkin peravaunujen osalta kuumajarrutusvoima pyérien...
(loppua ei muuteteta).

Edelld 1.3.3.1 kohdassa eritellyn 60 %:n vaatimuksen, mutta ei 80 %:n vaatimuksen tayttaville
moottoriajoneuvolle voidaan tehdi uudelleen testi kuumilla jarruilla kiyttien voimaa, joka ei ole
timin liitteen 2.1.1.1 kohdassa eriteltya arvoa suurempi. Molempien testien tulokset merkitdin
selosteeseen.”



13/Nide 21

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

Kohta 1.4.3 kuuluu
“1.4.3

Kuumilla

enintaian 700 N:n voimaa:

M,-luokka :

N,-luokka :

Testin lopuksi on mitattava kiyttojarrun kuumajarrutusteho samoissa ...

jarruilla moottoriajoneuvon pysihtymismatka el saa olla suurempi kuin eiki
keskimaarainen taysin kehittynyt hidastuvuus olla pienempi kuin seuraavat arvot kiytettiessi

s =05V +

5

1,33 v*
130

N

1,33 v°©

s =015V 4+ ——

115

(toinen termi vastaa 3,75 m/s’n keskimaaraistd taysin
kehittynytta hidastuvuutta)

(toinen termi vastaa 3,3 m/s®n keskimiardistd tiysin
kehittynytta hidastuvuutta)

Kuitenkin peravaunujen osalta kuumajarrutusteho pyorien kehalla ... (loppua el muuteta).”

Kohta 2.1.1.1.1 kuuluu

“21.1.11

M- ja N-luokan ajoneuvojen kiyttdjarrut on testattava seuraavassa taulukossa esitettyjen
vaatimusten mukaisesti:

. M, M, M, N, N, N,
Testin ;
RALLY o1 O-1 O-L-1I 0-1 O-1 O-I-11
Tyyppi O \% 80 km/h 60km/h | 60km/h | 80km/h | 60km/h | 60 km/h
-testi vathde
kytketryna v V3
s = 0.1V + — 015V + —
150 130
d, 2 5,8 m/s? 5 m/s?
Tyypp1 O V=80% 160 km/h 100 km/h | 90 km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
-testi vaihde ax
vapaalla mutta <
s< 2 2
01V +— 0.15V +
130 103.5
d,, 2 5 m/s’ 4 m/s?
F < 500 N 700 N
jossa:
\Y = testinopeus
s = pysihtymismatka
dm = tiysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo
t = poljinvoima
Vaax = ajoneuvon suurin nopeus”

Kohta 2.1.2.1 kuuluu

“2.1.21

Vaikka varajarru on osa muuta jarrua, ei pysihtymismatka silld jarrutettaessa saa olla suurempi

kuin eiki keskimiarainen taysin kehittynyt hidastuvuus olla pienempi kuin seuraavat arvot:

M, -luokka

M,-ja M, luokka :

N-luokka

L8 =

s =015V +

2

2 V-

0,1V +—

150

~

7 v

S5 =015V + =

(tonen termu vastaa 2,9 m/s*n keskimiiriista
taysin kehittynytta hidastuvuutta)

(toinen termi vastaa 2,5 m/s%:n keskimaaraista
taysin kehittynytta hidastuvuutta)

(toinen termi vastaa 2,2 m/s*:n keskimaaraista
taysin kehittynytta hidastuvuutta)

Lisardan 2.1.2.4 kohdan jilkeen uusi 2.1.2.5 kohta seuraavasti:

“2.1.25
Kohta 2.1.4.1 kuuluu:

“214.1

Varajarrun tehotesti tehdiin simuloimalla kayttojarrujarjestelman vaurioituminen.”

Kayttojarrun voimansiirron osan vaurioiduttua on sen jadnnosjarrutustehon oltava riittava saavut-

tamaan enintian jiljempana tarkoitetut pysihtymismatkan arvot ja vihintiin jiljempini
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tarkoitetut keskimiiriisen tiysin kehittyneen hidastuvuuden arvot, kun testi suoritetaan enintiin
700 N:n voimalla tyyppi O -testilla vaihteen ollessa kytkettyna vapaalle ja nopeuden vastatessa
jarrutuksen alkaessa seuraavia eri ajoneuvoluokkien alkunopeuksia:

Pysihtymismatka (m) ja keskimiiriinen tiysin kehittynyt hidastuvuus (m/s?)
.... (loppuosaa ei muuteta).”
Lisitdin 2.1.4.1 kohdan jilkeen uusi 2.1.4.2 kohta seuraavasti:
“2.1.4.2 Jainnosjarrutusteho testataan simuloimalla kayttojarrujirjestelmin vaurioituminen.”
Kohta 2.2.1.2.1 Kuuluu (muutos koskee ainoastaan englannin kielisti toisintoa):

“2.2.1.2.1  If the service braking device is of the continuous or semi-continuous type, the sum of the forces
exerted at the periphery of the braked wheels ..... (loppuosaa ei muuteta).

Lisitadn 2.2.2.1 kohdan jalkeen uusi 2.2.3 kohta seuraavasti:
2.2.3. Itsekytkeytyvi jarrujarjestelmd

2231 Paineilmaputken paineen taydellisesti hivitessa on itsekytkeytyvan jarrujirjestelman tehon oltava
vihintaan 13,5 % paikallaan olevan ajoneuvon pyoriin kohdistuvaa kokonaismassaa vastaavasta
voimasta, kun kuormitetun ajoneuvon nopeus jarrutuksen alkaessa on 40 km/h. Tehon ylittiessi
13,5 %:n tason on pydrien lukkiutuminen sallittua.”

LISAYS LIITTEESEEN 1I: JARRUTUSVOIMAN JAKAUTUMINEN AJONEUVON AKSELEILLE
(75/524/ETY)

Kohta 3.1.2 kuuluu:

“3.1.2 Paineilmajarruilla varustettua O3- ja O4-luokan peravaunun vetoon hyviksyttyi moot-
toriajoneuvoa testattaessa energian lihde poiskytkettyni ja syottojohto suljettuna, tilavuudeltaan
0,5 litran siilio liitetaan ohjausjohtoon ja jarrujirjestelmi kytkee ja katkaisee paineen, jolloin
tiyden iskun jarrutuksessa paineen on oltava 6,5-8,5 baaria syotto- ja ohjausjohdon liittimissa
ajoneuvon kuormitustilasta riippumatta. Niiden paineiden on oltava selvisti todettavissa
vetoautossa myos silloin kun sitd ei ole kytketty perivaunuun. Kaavioiden 2, 3 ja 4A
yhteensopivuuskaiyria el saa jatkaa yli 7,5 baarin.”

Kohta 3.1.4.1 kuuluu
“3.1.4.1 Paineilmajarruilla varustetun O;- ja O,-luokan peravaunun vetoon hyviksytyn moot
toriajoneuvon jarrutussuhteen g—g ja paineen pm sallitun suhteen on sijaittava Kuvassa
2 esitetyn jarrukaytivinrajaamalla alueella.”
Lisdtain 5.1.2 kohdan jilkeen uusi 5.1.3 kohta:

“5.1.3 TR
Jarrutussuhteen ~l¥ ja paineen p, sallitun suhteen on sijaittava kuvassa 2 esitettyjen

kuormatun ja kuormaamattoman tilan kuvaajien rajaamalla alueella.”
Kohta 7.3 kuuluu
“Liitteessi IX olevassa 18.2 kohdassa on oltava...” (loppua ei muuteta)

Kohta 8.2 kuuluu

“8.2 Painetestissa kiytettavien mittausliittimien on vastattava 1SO 3583-1984 standardin 4 kohdan
vaatimuksia.”

Lisitaan kaavion 4 A alaviitteeseen uusi kappale alkuun:

TR TR

“On selvii, ettei arvojen __ = 0ja __~ = 0,1 valilld rarvitse vilttamitta olla jarrutussuhteen _ = ja jarruliit-
PR

PR

timessa

mitatun ohjausjohdon paineen vilistd suhteellisuutta.”
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LIITE I1I: PAINEILMAJARRULAITTEILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN
TOIMINTAVIIVEIDEN MITTAUSMENETELMA

Lisataan 1.1 kohdan loppuun:
“Kuormituksen tunnistimella varustetuissa ajoneuvoissa nama laitteet on asetettava vastaamaan kuormitettua tilaa.”
Lisitddn 2.6 kohdan jalkeen uusi 2.7 kohta:

“2.7 Paincilmajarruilla varustetulle O;- ja O,-luokan vetoon hyviksytylle moottoriajoneuvolle on
edella tarkoitettujen vaatimusten lisiksi tarkastettava liitteessi I olevan 2.2.1.18.4.1 kohdan
vaatimusten tayttyminen tekemalli seuraava testi:

a) mitataan paine syottdjohdon kytkentiliittimeen kiinnitetyn sisihalkaisijaltaan 13 mm ja
pituudeltaan 2,5 metria pitkan jarrujohdon paasti;

b) simuloidaan vika ohjausjohdon liittimessa;
¢) jarrutetaan kavttojarrulla 0,2 sekunnin ajan 2.3 kohdassa esitetylla tavalla.”
Kohta 4.2 kuuluu

“4.2 Painetestissi kiytettivien liittimien on vastattava ISO 3583-1984 standardin 4 kohdan
vaatimulsia.”

LIITE IV: ENERGIASAILIOT JA ENERGIAN LAHTEET

A. PAINEILMAJARRUJARJESTELMAT
Kohta 1.3.1 kuuluu

“1.3.1 Perivaunujen paineilmasiilididen on oltava sellaiset, etta vetoauton jarrupolkimen kahdeksan
tiyden iskun jarrutuksen jilkeen jarrusylintereissd vallitseva paine on vihintiin puolet ensim-
maisen jarrutuksen aikana vallinneesta paineesta siten, etta peravaunun itsekytkeytyvii jar-
rujarjestelmaa tai seisontajarrua ei kaytetd.”

Kohta 1.3.2.1 kuuluu
“1.3.2.1 Siilioiden paineen on testin alkaessa oltava 8,5 baaria.”
Kohta 3.2 kuuluu

“3.2 Painetestissa kaytettavien liittimien on vastattava ISO 3583-1984 standardin 4 kohdan
vaatimuksia.”

LIITE V: JOUSIJARRUT

Lisitdan 2.3 kohdan kolmannen ja neljannen virkkeen viliin uusi virke seuraavasti:

“Paineettoman jarrun tayttamisen aikana jousijarrut eivit saa missaan tapauksessa vapautua ennen kuin kiyt-
tojarrujarjestelman paine on riittdva saavuttamaan kiayttojarrun kaytolaitteella vahintiin kuormiterulle
ajoneuvon varajarrulle vahvistetun tehon.”

LIITE VII: TAPAUKSET, JOISSA TYYPPI I TAI II (TAI I1A) -TESTEJA EI TARVITSE SUORITTAA
TYYPPIHYVAKSYTTAVAKSI TOIMITETULLE AJONEUVOLLE

Korvataan kaikissa seuraavissa kohdissa ilmaisu “jaannos” ilmaisulla “kuuma”.
— lisays 1:

— kohta 3.1.2,3.2.1,35.1.1,3.5.2.4,3.53.4ja 43.7;
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— lisays 2:

kohta 2 (taulukko).

LIITE IX: ILMOITUS AJONEUVON TYYPPIHYVAKSYNNASTA JARRUJEN OSALTA

Kohta 7 kuuluu

“7 Massan jakautuminen kullekin akselille
(SUUFIN @IVO) .ttt ettt ettt et e et et e e e ettt

Kohta 8 kuuluu

“8 Jarruhihnojen merkki ja tyyppi ..o
8.1 Vaihtoehtoiset jarruhihnat ... ... .
8.1.1 Hyviksyntatestimenetelma: ajoneuvotestit/liite XII/muu(') ..., >,

Kohta 9.4.3 kuuluu

“9.4.3 keskiakseliperavaunu: ilmoitetaan myos . . . .
Lisatdian 9.4.4 kohdan jalkeen uusi 9.4.5 kohta seuraavasti:

“9.4.5 O-luokan perivaunu: jarrut/ei jarruja(')”
Lisataan 9.5 kohdan jilkeen uusi 9.6 kohta seuraavasti:

“9.6 ajoneuvo on/ei ole(') varustettu vetamain peravaunua, jossa on lukkiutumattomat jarrut.”
Kohta 13 kuuluu

“13 AJONEUVON MASSA ...ttt ettt ettt ettt et e et et e et et e e
Kohta 14.2 kuuluu

“14.2 Tyyppi O -testi
moottori kytkettyni
kayttojarru
liitteessa II olevan
2.1.1.1.1 kohdan mukaisesti . . . .. ”

Taulukon kolmas sarake kuuluu:

“Kiytiolaitteeseen (N) kohdistettu mitattu voima.”
Kohta 14.5 kuuluu

“14.5 Tyyppi II/IIA(*) -testin aikana kaytetty jarrulaite/kaytetyt jarrulaitteet(*) ..............c....o....
Kohta 14.6 kuuluu

“14.6 Kytkentaviive ja . . .

14.6.1 Kytkentaviive . . .

14.6.2 Kytkentaviive . . . ”
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Kohta 14.7.2 kuuluu:

“14.7.2

Ajoneuvon akselit Vertailuakselit
Pyorilla Pyérilli
Akseliin Y rrava Akseliin kehittynyt
kohdistuva tar\;p‘ Nopeus kohdistuva todellinen Nopeus
massa(*) rutu’svoima massa(*) jar-
rutusvoima
kg N km/h kg N km/h
Akseli 1
Akseli 2
Akseli 3
Akseli 4

(*) Suurin teknisest sallittu massa akselia kohden”

Kohta 14.7.3 kuuluu:

“14.7.3.
Tyyppihyvaksyttavaksi toimitetun ajoneuvon kokonaismassa . kg
Pyorilla tarvittava jarrutusvoima N
Jarrun akselilla vaadittu hidastusmomentti ... Nm
Jarrun akselilla saavutettu hidastusmomentti (kaavion mukaan)” ... Nm
14.7.4 kohta. Taulukossa sana “jainnosjarrutustehoa” korvataan sanoilla “kuumajarrutustehoa”.

Lisitaan 19.2 kohdan jalkeen uusi 20 ja 21 kohta seuraavasti:

“20 Paineilmajarruilla varustettujen peravaunujen itsekytkeytyva jarrujarjestelmi

20.1 Saavutettu jarrutussuhde ..o
21 Sahkojarrujarjestelmalla varustetut peravaunut

211 Tayttaako ajoneuvo liitteessa XTI esitetyt vaatimukset : kylla/ei(*).

21.2 Saavutettu jarrutussuhde ... ”

Numeroidaan 20 - 27 kohta uudelleen 22 - 29 kohdaksi.
Muutetaan alaviite seuraavasti:

“(") Puoliperivaunun osalta ilmoitetaan tissi kohdassa vetopoytad kuormittava massa.”

LIITE X: LUKKIUTUMISEN ESTOLAITTEILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVO]JEN TESTEIHIN
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET
Kohta 6.1.2 kuuluu:

“6.1.2 Energian ... alkutason vastattava 8,5 baarin painetta perdvaunun syéttdjohdon liittimessa.” (loppua
ei ole muutettu)
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Kohta 6.1.5 kuuluu:

“6.1.5 Jarrutuksen loputtua ajoneuvon ollessa paikallaan jarrupoljin painetaan kerran pohjaan. Timin
aikana toimintapiirien paineen on oltava riittavi kokonaisjarrutusvoiman saavuttamiseksi pydrien
pinnalla. Voiman on oltava vihintain 22,5 % pyoriin kohdistuvasta kokonaismassasta ajoneuvon

ollessa paikallaan ja siten, etta lukkiutumisen estolaitteistin kuulumattomat jarrujirjestelmit eivit
atheuta itsekytkeytyviid jarrutusta.”

LIITE XII: JARRUHIHNOJEN JARRUDYNAMOMETRITESTI

Muutetaan 4.4.3, 4.4.3.1, 4.4.3.2,4.5.3, 4.5.3.1 ja 4.5.3.2 kohdassa ilmaisu “jaannos” ilmaisuksi “kuuma”.



