36 Euroopan yhteiséjen virallinen lehti 15/Nide 08
38810077
9.2.88 EUROOPAN YHTEISOJEN VIRALLINEN LEHTI N:o L 36/33

NEUVOSTON DIREKTIIVI,

annettu 3 pdivini joulukuuta 1987,

ajoneuvojen dieselmoottoreiden ilman pilaantumista aiheuttavien kaasupiistdjen
vihentimisti koskevan jisenvaltioiden lainsiidinnén lihentimisesti

(88/77/ETY)

EUROOPAN YHTEISOJEN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteisén perustamis-
sopimuksen ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen(?),

toimii yhdessa Euroopan parlamentin kanssa(?),

ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon(?),
seki katsoo, etti

on tirkeii hyviksyi toimenpiteita sisimarkkinoiden toteut-
tamiseksi asteittain 31 piivdin joulukuuta 1992 mennessi;
sisimarkkinat kisittivit alueen, jolla ei ole sisiisii rajoja ja
jolla tavaroiden, henkildiden, palvelujen ja pidomien vapaa
litkkuvuus taataan,

neuvoston 22 piivini marraskuuta 1973 hyviksymissi
Euroopan yhteiséjen ensimmaiisessi toimintaohjelmassa
ympiristalan  toimenpiteiksi  kehotetaan  ottamaan
huomioon viimeisin tieteellinen kehitys vihennettiessi
moottoriajoneuvojen kaasujen aiheuttamaa ilmakehin
pilaantumista ja muuttamaan jo annettuja direktiivejd
vastaavasti; kolmannessa toimintaohjelmassa edellytetiin
lisdtoimenpiteitd moottoriajoneuvojen piistdjen
vihentimiseksi huomattavasti nykyiselti tasolta,

tekniset vaatimukset, jotka moottoriajoneuvojen on kansal-
lisen lainsiidinnén mukaan tiytettivi, liittyvit muun
muassa ajoneuvoissa kiytettyjen dieselmoottoreiden ilman
pilaantumista aiheuttaviin kaasupaist6ihin,

nimi tekniset vaatimukset eroavat jisenvaltioittain; nimai
erot voivat rajoittaa kyseisten tuotteiden vapaata litk-
kuvuutta;

sen vuoksi on tarpeen, etti jisenvaltiot antavat samat
vaatimukset joko voimassa olevien mairiystensi lisiksi tai
niiden sijasta, erityisesti, jotta moottoriajoneuvojen ja niiden
perivaunujen tyyppihyviksyntdi koskevan jisenvaltioiden
lainsiidinnén lihentimisesti 6 piivini helmikuuta 1970

() EYVL N:o C 193, 31.7.1986, 5. 3

(*) Kannanotto 18 piivind marraskuuta 1987 (EYVL N:o C 345,
21.12.1987, 5. 61)

() EYVL N:o C 333, 29.12.1986, 5. 17

annetussa neuvoston direktiivissi 70/156/ETY(*), sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilli ETY/403/87(5),
siddetty ETY-tyyppihyviksyntimenettely voidaan ottaa
kiyttdon kaikkien ajoneuvotyyppien osalta,

teknisten vaatimusten osalta on suotavaa kiyttii
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission
sdant6d N:o 49 “dieselmoottoreiden ilman pilaantumista
atheuttavien  kaasupdistdjen  hyviksyntid  koskevat
yhdenmukaiset mairaykset”, joka on 20 piivini maaliskuuta
1958 tehdyn moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien
hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyviksymisten
vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen litteens,
ja

komissio antaa neuvostolle viimeistiin vuoden 1988 loppuun
mennessi ehdotukset tissi direktiivissi tarkoitetun kolmen
padston raja-arvojen alentamisesta ja hiukkaspiistdjen raja-
arvoista,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tissi direktiivissa tarkoitetaan:

— ‘ajoneuvolla’ kaikkia dieselmoottorikiyttoisii,
tieliikenteeseen tarkoitettuja, korilla varustettuja tai
ilman sitd olevia, vahintdin nelipyoriisid ajoneuvoja,
joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 25 km/h,
lukuun ottamatta direktiivin 70/156/ETY liitteessi I
olevassa 0.4 jaksossa miiriteltyja M1-luokan ajoneuvoja,
joiden kokonaismassa ei ole enemmin kuin 3,5 tonnia,
sekd lukuun ottamatta kiskoilla kulkevia ajoneuvoja,
maataloustraktoreita ja  -koneita seki  moot-
torityokoneita;

— ‘dieselmoottorityypilld’ dieselmoottoria, jolle voidaan
antaa direktiivin 70/156/ETY 9 a artiklassa tarkoitettu
erillisen teknisen yksikon tyyppihyvaksynti.

2 artikla

1 Jisenvaltio ei saa 1 piivisti heinikuuta 1988 alkaen
moottorin kaasupaastoihin liittyvista syisti:

(*) EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1
(®) EYVL N:o L 220, 8.8.1987, 5. 44
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— evitd dieselmoottorikiyttdiseltd ajoneuvotyypiltda ETY-
tyyppihyviksyntii tai kansallista tyyppihyviksyntaa tai
kieltdytyi antamasta direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan
1 kohdan viimeisessi luetelmakohdassa tarkoitettua
asiakirjaa, tatkka

— kieltad tillaisten ajoneuvojen rekisterdintid, myyntii,
kiyttéonottoa tai kiyttoa, taikka

— eviti ETY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyp-
pihyviksyntdi dieselmoottorityypilts, taikka

— kieltii uusien dieselmoottorien myyntid tai kiyttod,
jos timin direktiivin liitteiden vaatimukset on tiytetty.

2 Alkaen 1 piivisti heinikuuta 1988 jisenvaltiot saavat
moottorin kaasupiistoihin liittyvisti syista:

— eviti kansallisen tyyppihyviksynnin dieselmoot-
torikiyttoiselti ajoneuvotyypilti, taikka

— eviti kansallisen tyyppihyviksynnin dieselmoottorityy-
piltd,

jos timin direktiivin liitteiden vaatimuksia ei ole taytetty.

3 Ennen 30 pdivai syyskuuta 1990 2 kohtaa ei sovelleta
dieselmoottorikiyttdisiin ajoneuvotyyppeihin ja
dieselmoottorityyppeihin, jos dieselmoottori kuvaillaan
ennen kyseistd piivad, direktiivin 72/306/ETY mukaisesti
annetun tyyppihyviksyntitodistuksen liitteessa.

4 Alkaen 1 paivisti lokakuuta 1990 jisenvaltiot saavat
moottorin kaasupiistdihin liittyvisti syistd:

— kieltda dieselmoottorikiyttdisten uusien ajoneuvojen
rekisterinnin, myynnin, kiytté6n oton ja kiytén,

taikka
— kieltdd uusien dieselmoottoreiden myynnin ja kiyton,

jos timin direktiivin liitteiden vaatimuksia ei ole tiytetty.

3 artikla

1 Dieselmoottorityypille tyyppihyviksynnin antaneen
jasenvaltion on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd se saa tiedon kaikista liitteessi I olevassa
2.3 kohdassa tarkoitettujen osien tai ominaisuuksien
muutoksista.  Kyseisen  jisenvaltion  toimivaltaisten
viranomaisten on paatettivd, onko muutetulle moottorille
tehtivi uusia testeja ja laadittava uusi seloste. Jos nimi testit
osoittavat, ettel tissi direktiivissi siidettyjd vaatimuksia ole
noudatettu, muutosta ei saa hyviksyi.

2 Ajoneuvotyypille sen dieselmoottorin osalta tyyp-
pthyviksynnin antaneen jisenvaltion on toteutettava tarvit-
tavat tolmenpiteet sen varmistamiseksi, ettd se saa tiedon
kaikista tillaiseen ajoneuvotyyppiin asennetun moottorin
muutoksista.  Kyseisen  jisenvaltion  toimivaltaisten
viranomaisten on paitettivd, onko tillaisen muutoksen
jalkeen toteutettava direktiivissi 70/156/ETY, ja erityisesti
sen 4 ja 6 artiklassa saidettyji toimenpiteitd.

4 artikla

Tarvittavat muutokset liitteiden vaatimusten mukaut-
tamiseksi tekniikan kehitykseen on tehtivi direktiivin
70/156/ETY 13 artiklassa siddettyd menettelyi noudattaen.

5 artikla

1 Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudat-
tamisen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset
mairaykset voimaan ennen 1 piivii heinikuuta 1988. Niiden
on ilmoitettava tista komissiolle viipymatta.

2 Kun tama direktiivi on annettu tiedoksi, jasenvaltio-
iden on huolehdittava siiti, etti luonnokset niisti tissi
direktiivissi tarkoitettuja kysymyksid koskevista tirkeisti
lacista, asetuksista ja hallinnollisista mairayksistd, jotka
jasenvaltiot atkovat antaa, toimitetaan komissiolle riittivin
ajoissa, jotta se voi esittdd huomautuksensa.

6 artikla

Vuoden 1988 loppuun mennessi neuvosto tarkastelee komis-
sion ehdotuksesta ottaa kasiteltaviksi tissi direktiivissi
tarkoitetun kolmen piiston raja-arvojen edelleen alentamista
ja hiukkaspaistojen raja-arvojen vahvistamista.

7 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty Brysselissi 3 piivina joulukuuta 1987.
Nenvoston puolesta
Piheenjobtaja
Chr. CHRISTENSEN
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LITE T

SOVELTAMISALA, MAARITELMAT JA LYHENTEET, ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMUS,

2.1

2.2

2.3

24
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2.7

2.8

29

VAATIMUKSET JA TESTIT SEKA TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

SOVELTAMISALA
Titi direktiivid sovelletaan kaikkien dieselmoottoreilla varustettujen ajoneuvojen kaasupiistsihin seki 1
artiklassa tarkoitettuihin dieselmoottoreihin, lukuun ottamatta N1-, N2- ja M2-luokan ajoneuvoja,

joiden osalta tyyppihyviksynti on annettu direktiivin 70/220/ETY(?), sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilld 88/76/ETY(2), mukaisesti.

MAARITELMAT JA LYHENTEET

Tissi direktiivissi tarkoitetaan:

‘moottorin hyviksymiselld’ moottorityypin hyviksymisti kaasupaistSjen osalta;
‘dieselmoottorilla’ puristussytytysperiaatteella toimivaa moottoria;

‘moottorityypilli’ moottoriluokkia, jotka eivit eroa toisistaan timin direktiivin liitteessi II mairiteltyjen
olennaisten moottorin tunnustietojen osalta;

‘kaasupaistolld” hiilimonoksidia, hiilivetyji (oletettu suhde C,H, g;) ja typen oksideja ilmaistuna typ-
pidioksidiekvivalenttina (NO,);

‘nettoteholla’ kampiakselin tai vastaavan piista testipenkissi direktiivin 80/1269/ETY(®) ETY-
menetelmin mukaisesti mitattua tehoa ETY-kilowatteina;

‘nimelliskierrosnopeudella’ suurinta rajoittimen sallimaa tiyden tehon kierrosnopeutta valmistajan
myynti- ja huoltokirjallisuuden mukaisesti;

‘prosenttikuormituksella® osaa tietylli kierrosnopeudella kiytettivissi olevasta suurimmasta
vaantdmomentista;

‘vilinopeudella’ suurimman viintémomentin pydrimisnopeutta, jos se on 60-75 % nimel-
lispySrimisnopeudesta, muutoin silli tarkoitetaan 60 % nimellispySrimisnopeudesta;

Lyhenteet ja yksikot

P kW korjaamaton nettoteho(*)

CO g/kWh hiillimonoksidipadstd

HC g/kWh hiilivetypaisto

NO, g/kWh typen oksidien paistd

conc ppm pitoisuus (ppm/tilavuusyksikkas)

mass g/h paistojen massavirta

WF painotuskerroin

Gy kg/h kostean pakokaasun massavirran mairi
Vexu m?*/h kuivan pakokaasun tilavuusvirran mairi
Vexn m3/h kostean pakokaasun tilavuusvirran miira
Gar kg/h imuilman massavirtauksen miiri

Var m3/h imuilman tilavuusvirta (kostea ilma 0 °C ja 101,3 kPa)
GrueL kg/h polttoaineen massavirtauksen maird
HFID liekki-ionianalysaattori

NDUVR ultraviolettiabsorptioanalysaattori

NDIR infrapuna-absorptioanalysaattori

CLA kemiluminesenssianalysaattori

HCLA limmitetty kemiluminesenssianalysaattori

() EYVL N:o L 76, 6.4.1970, 5. 1

(3) EYVL Nio L 36,9.2.1988, 5. 1

() EYVL N:o L 375, 31.12.1980, s. 46

(*) Sellaisena kuin se on miiriteltyni direktiivin 80/1269/ETY liitteessi I
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3 ETY-TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

3.1 ETY-tyyppihyviksyntihakemus moottorityypille erilliseni teknisend yksikkéni

3.11 Moottorityypin tyyppihyviksyntihakemuksen kaasupaistdjen tason osalta tekee moottorin valmistaja
tai asianmukaisesti valtuutettu edustaja.

3.1.2 Siihen on liitettivi jiljempina tarkoitetut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat yksityiskohtaiset
tiedot:

3.1.2.1  kuvaus moottorityypisti sisiltden timin direktiivin liitteessd II tarkoitetut yksityiskohtaiset tiedot ja
jotka tiyttivit direktiivin 70/156/ETY 9 a artiklan vaatimukset.

313 Liitteessi II vahvistettujen ”moottorityypin“ tunnustietojen mukainen moottori on toimitettava 6
jaksossa tarkoitetusta hyviksymistestisti vastaavalle tutkimuslaitokselle.

3.2 ETY-tyyppihyviksyntihakemus ajoneuvotyypin moottorin osalta

3.21 Ajoneuvon moottorin hyviksyntihakemuksen kaasupiistdjen osalta tekee ajoneuvon valmistaja tai
asianmubkaisesti valtuutettu edustaja.

3.2.2 Sithen on liitettivi jiljempani tarkoitetut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat yksityiskohtaiset
tiedot:

3.2.2.1  kuvaus ajoneuvotyypisti ja ajoneuvon moottoriin liittyvisti osista liitteessa IT luetelluin yksityiskohdin,
yhdessi direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan soveltamisessa vaadittujen asiakirjojen kanssa,
tai

3222 soveltuvin osin kuvaus ajoneuvotyypisti ja ajoneuvon moottoriin liittyvisti osista litteessi II
tarkoitettujen yksityiskohtien mukaisesti ja jiljennds ajoneuvotyyppiin asennetusta moottorista eril-
liseni yksikkoni annetusta ETY-tyyppihyviksyntitodistuksesta (liite VIII), yhdessi direktiivin
70/156/ETY 3 artiklan soveltamisessa vaadittujen asiakirjojen kanssa.

4 ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA

4.1 Edelld 3.1 ja 3.2 kohdassa tarkoitetusta ETY-hyviksynnistd on annettava liitteessi VIII esitetyn mallin
mukainen todistus.

5 MOOTTORIN MERKINNAT

5.1 Erilliseni yksikkéni hyviksytyssi moottorissa on oltava:

5.1.1 moottorin valmistajan tavaramerkki tai kaupallinen merkki;

5.1.2 valmistajan kaupallinen kuvaus;

5.1.3 ETY-tyyppihyviksyntinumero, jota edeltid ETY-tyyppihyviksynnin antaneen maan tunnuskirjain tai
tunnuskirjaimet(?).

5.2 Niiden merkintdjen on oltava helposti luettavia ja pysyvia.

6 VAATIMUKSET JA TESTIT

6.1 Yleisti
KaasupaastSihin vaikuttavat osat on suunniteltava, valmistettava ja asennettava siten, etti moottori
tdyttdd timin direktiivin vaatimukset tavanomaisessa kiytossi sithen mahdollisesti kohdistuvista
virinbista huolimatta.

6.2 Kaasupiist6ji koskevat vaatimukset
Testattavaksi toimitetun moottorin kaasupiistdt ¢ mitattava liitteessi I11 esitetylli menetelmilld. Muut
menetelmit voidaan hyviksyi, jos ne antavat yhtipitivii tuloksia.

6.2.1 Hiilimonoksidin, hiilivetyjen tai typen oksidien massa ei saa ylittid seuraavassa taulukossa annettuja

arvoja:

Hiilimonoksidin (CO) massa Hiilivetyjen (HC) massa Typen oksidien (NO,) massa
g/kWh g/kWh . g/kWh
11,2 2,4 14,4

(*) B = Belgia, D = Saksan liittotasavalta, DK = Tanska, E = Espanja, F = Ranska, GR = Kreikka, I = Italia, IRL = Irlanti,
L = Luxembourg, NL = Alankomaat, P = Portugali, UK = Yhdistynyt kuningaskunta
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711
7.1.2
7.1.3

8.2

8.3

8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.2

ASENNUS AJONEUVOON

Moottorin asennuksen ajoneuvoon on taytettiva seuraavat ominaisuudet moottorin tyyppihyviksynnin
osalta:

imusarjan alipaine ei saa ylittii tyyppihyviksytylle moottorille liitteessi VIII eriteltyji rajoja;
pakovastus ei saa ylittii tyyppihyviksytylle moottorille liitteessd VIII eriteltyji rajoja;

moottorikiyttoisten laitteiden absorboima teho ei saa ylittdi liitteessi VIII tyyppihyviksytylle moot-
torille eriteltyi suurinta sallittua tehoa.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Jokaisen moottorin, jolla on timin direktiivin mukaisesti tyyppihyviksyntinumero, on oltava
yhdenmukainen tyyppihyviksytyn moottorin kanssa.

Edelld 8.1 jaksossa vaaditun vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi on tyyppihyviksyntinumeroitu
moottori oltava otettu tuotannosta.

Piisiintoisesti vaatimustenmukaisuus todetaan tyyppihyviksyntitodistuksessa ja sen liitteissd olevan
kuvauksen perusteella ja tarvittaessa moottorille tehdiin 6.2 kohdassa tarkoitettu testi.

Moottorin vaatimustenmukaisuuden toteamiseksi kiytetain testissd seuraavaa menettelyi:

Tuotannosta otettu moottori testataan liitteessa III esitetylla testilld. Hiilimonoksidin, hiilivetyjen, ja
typen oksidien miiri ei saa ylittdi seuraavassa taulukossa annettuja arvoja:

Hiilimonoksidin (CO) massa Hiilivetyjen (HC) massa Typen oksidien (NO,) massa
g/kWh g/kWh g/kWh
12,3 2,6 15,8

Jollei tuotannosta otettu moottori tiyti 8.3.1.1 kohdan vaatimuksia, valmistaja voi pyytii mittauksia
suoritettavaksi tuotannosta otetulla moottorisarjalla, johon kuuluu alunperin testattavaksi otettu moot-
tori. Valmistaja pdittdi sarjan suuruuden (n) yhdessi tutkimuslaitoksen kanssa. Muut kuin alunperin
testattu moottori testataan. Tulosten aritmeettinen keskiarvo (x) lasketaan jokaiselle kaasupiistslle
erikseen. Sarjatuotannon katsotaan olevan vaatimusten mukainen, jos se tiyttii seuraavan ehdon:

T+k-SsL()
jossa:
L on 8.3.1.1 kohdassa esitetty kunkin kaasupdist6n raja-arvo ja

kon nisti riippuva seuraavan taulukon mukainen tilastollinen tekiji, joka esitetiin seuraavassa
taulukossa:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10

k 0973 | 0613 | 0489 | 0421 | 0376 | 0342 | 0317 | 029 | 0279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0265 | 0253 | 0242 | 0233 | 0224 | 0216 | 0210 | 0203 | 0,198
Josn = 20, k = 0,860

Va

Tuotantomoottorin vaatimustenmukaisuuden tarkastamisesta vastaava tutkimuslaitos suorittaa testit
joko tdysin tai osittain sisidnajetuilla moottoreilla valmistajan ohjeiden mukaisesti.

2
X=X
0 $’= z ( ? , jossa x on minka tahansa sarjalla n saatu yksittdisen mittauksen tulos

n-
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LIITE II
TIETOJENANTOASIAKIRJA Neo....
DIREKTIIVIN 70/156/ETY LIITTEEN I NOJALLA

ajoneuvojen dieselmoottoreiden kaasupiistéjen osittaisesta tyyppihyviksynnisti
tai tyyppihyviksynnisti erilliseni tekniseni yksikkona
(direktiivi 88/77/ETY)

PoNTe3 TN OY, s TuTea a3 £ 3 5 N

0 Yleisti

0.1 Merkki (yrityksen nimi):

0.2 Tyyppi ja kaupallinen kuvaus (mainitaan kaikki vaithtoehdot):............coovviiiii e,

0.3 Valmistajan tyyppikoodaus, sellaisena kuin se on merkittyni ajoneuvoon/erilliseen tekniseen
YRSIKKOOM/0SAAN: 1.t vvitiitiieiit i e

0.4 Ajoneuvoluokka (tarvittaessa): .........cooevviiiiiinnn, e e

0.5 Valmistajan nimi ja OSOILE: .. o.vuuirinintittii ittt ittt ettt ettt ea et enenaeaaaan

0.6 Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja 0S01te: ....vvvvreveriiiiiiiiiiiiiiiiii e,
Lisaykset

1 Moottorin olennaiset ominaisuudet ja testin kulkua koskevat tiedot.

2 Moottoriin liittyvien ajoneuvon osien ominaisuudet (tarvittaessa).

3 Valokuvat moottorista ja tarvittaessa moottoritilasta.

4 Luetellaan muut lisiykset, jos sellaisia on.

Piivimairi, kansio
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Lisiys 1

MOOTTORIN OLENNAISET OMINAISUUDET JA TESTIN KULKUA KOSKEVAT TIEDOT(?)

1 Moottorin kuvaus

1.1 ValIUSTaJa «.vevininitiin e e

1.2 Valmistajan moottorikoodi: .................. e e e

1.3 Toimintatapa: nelitahtinen/kaksitahtinen(?)

14 Sylinterin halkaisijaz. ....oevneiiiieii i e mm

1.5 TSRUDPITUUS: L. 0ottt e mm

1.6 Sylinterien lukumaari ja SHOIOUS: <. .o vvuenternet ittt ittt eiter e eiaeereeeaarneeaeennnennraaases

1.7 Iskutilavuus: .. .oone e cm?®

1.8 PULISTUSSURAE(3): « vttt etteitt ettt ittt et ettt ettt e e e et e e et e e e et

1.9 Piirustukset palotilasta ja mannanpastd: ... .ocoviiiiiiiiiiiiii e

1.10 Imu- ja pakokanavien pienimmin poikkileikkauksen ala: ....................

1.11 Jaiahdytysjirjestelmd

1.11.1  Nestejaihdytys

0 O T 1T 3 T

1.11.1.2  Kiertopumppu(t): kylli/ei(*)

1.11.1.3  Ominaisuudet tai merkki (merkit) ja tyyppi (tyypit) (tarvittaessa): .......covvuvvniiniiiiiernineiiennnn..

1.11.1.4  Vilityssuhde (vilityssuhteet) (tarvittaessa): ......ocoovviiiiiiiiiiiiiiiiii i

1.11.2  Ilmajiihdytys

1.11.2.1  Puhallin: kylli/ei(?)

1.11.22  Ominaisuudet tai merkki (merkit) ja tyyppi (tyypit) (tarvittaessa): .......ccovveeivniiiiniiniiiiiinns

1.11.2.3 Vilityssuhde (vilityssuhteet) (tarvittaessa): .......ooeuviuniiniiinenniinieiniiineniieeeenenannes

1.12 Valmistajan sallima limpotila

1.12.1  Jidhdytysneste: suurin limpétila ulostulossa: ..o K

1.12.2 Iimajizhdytys: vertailupiste: .....o.oueeieiiieiii e
suurin limpétila vertailupisteess: ........coo.oviiiiiiiii K

1.123  Ahtoilman suurin limpétila, mitattuna ahtoilman jizhdyttimen sisddnmenosta (tarvittaessa): ........ K

1.124  Pakokaasujen suurin limpétila mitattuna pakoputkesta (pakoputkista) pakosarjan (pakosarjojen)
K

ulkolaipan (ulkolaippojen) ldheltd: ..........cooooiiiiiiiiii
1.125  Polttoaineen limpétila: vhintddn .........ooovviiini K,enintddn .................. K
1.12.6  Voiteluaineen limpédtila: vahintddn .........ccoovviiniiiinin, K, enintddn ................... K

1.13 Abdin: kylli/ei(?)
1131 Merkkis oo e

0 0 00 |y -

(1) Perinteisesti rakenteesta poikkeavien moottoreiden osalta valmistajan on toimitettava timin kohdan tietoja vastaavat tiedot
(?) Tarpeeton viivataan yli
(?) Ilmoitetaan toleranssi
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1133
1.13.4

3.1

3.2
3.21
32141
3.2.1.2
3.2.13

3.2.14
3.214.1
3.2.14.2
3.22
3.2.21
3.22.2
3.23
3.2.3.1
3.23.2
3233

3.24.1
3.24.2
3.243
3.24.4
3.24.5
3.3
3.3.1
3.3.2
333

4.1

Jarjestelmin kuvaus, esimerkiksi suurin ahtopaine, ohivirtausventtiili (tarvittaessa): ................ou.ee

Ahtoilman jiihdytin: Kylla/ei(*)

Imujirjestelmi
Pienin ja/tai suurin sallittu alipaine (tarvittaessa) nimelliskierrosnopeudella 100 %:n
kuormalla: ..o e kPa
Pakojirjestelmii
Suurin sallittu vastapaine nimelliskierrosnopeudella ja 100 %:n kuormalla: ......................... kPa

Savutuksen estolaitteet (jos sellaisia on ja jollei niiti ole mainittu toisen otsikon alla)
Kuvaus ja kaaviot: ... e

Polttoaineensyotto

Siirtopumppu
Paine(®): cvevieieiiiiiiininienns kPa tai ominaiskAyra(2): ....ooeiiiiiii e

Ruiskutusjirjestelmai

Pumppu

Merkki (IMErKit): . .ooinnt ettt et et eie e,
87045 -2 057 42 1 A
Tuotto: ........... mm>(?) per isku tai tydkierto pumpun pyérimisnopeudella: ........... rpm tiydelld
ruiskutuksella tai ominaiskAyra()(2) ... vviiiiiin i e e e

Mainitaan kiytetty menetelmi: moottorissa/penkissa(?)

Ruiskutusennakko

Ruiskutusennakkokayra(2): .. .o.vineiniei et e
S 16T
Ruiskutusputket

Pt - ettt et e et a e aaenaaas mm
Sisahalkaisijar .. .oueeeet e s mm
Suutin (suuttimet):

B (34 T 6111331
04 ~) T (57 2521 I

AVAUTUMISPAINE: ...\ .ttt ittt ittt et et e ettt e e anaes kPa(?)

Siidin
B 03 2 0T3O TN
70432 T (575 4 =21 AN

Pyérimisnopeus, jolla sy6ton katkaisu alkaa tiydelld kuormalla: ... rpm

JOULOKAYIEIMOPEUS: « v vuteentettt ittt ettt ettt et et e e sttt et et et aaas rpm
Kylmdikdynnistysjarjestelma
Merkki (Merkit): .. ...u ettt aeas

8 4 22 W (5 4 1 N

Venttiilien ajoitus

Suurin venttiilien nousu sekd avautumis- ja sulkeutumiskulmat suhteessa vastaavan tiedon kuolokohtiin:

(') Tarpeton viivataan yli
(?) Ilmoitetaan toleranssi
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4.2

6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

7.1

Vertailu- ja/tai saitoalue(?)

Moottorikiyttoiset laitteet

Suurin sallittu moottorikiyttoisten laitteiden absorboima teho, sellaisena kuin se miiritelldan direktitvin
80/1269/ETY(?) liitteessd I olevan 5.1.1 kohdan mukaisesti ja sen mukaisissa kiyttdolosuhteissa
jokaisella timin direktiivin liitteessi III olevassa 4.1 kohdassa mairitetylli kierrosnopeudelia:

Lisitietoja testausolosuhteista

Kaytetty voiteluaine

0 3 N

1 =N

Moottorikiyttoiset laitteet (kuten 5 kohdassa eritelldin) (tarvittaessa)

Luettelo ja tunnistustiedot: ... ..ouvrnnininit it

Absorboitu teho (kW) eri kierrosnopeuksilla

Laite
Joutokidynti

Vilinopeus

Nimellisnopeus

Yhteensi

Dynamometrin siadot (kW)

Kierrosnopeus

Prosenttikuormitus
Joutokiynti

Vilinopeus

Nimellisnopeus

10 -
25 -
50 -
75 -
100 -

Moottorin tehot

Kierrosnopeuder()

JoutoRAyntis ...o.oe i rpm

VALNOPEUS: « vttt e rpm

NIMelISNOPEUS: « ...ttt rpm

(%) Tarpeeton viivataan yli
(3) EYVL N:o L 375, 31.12.1980, 5. 46
(®) Ilmoitetaan toleranssi
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7.2

Moottorintebo (mitattu direktiivin 80/1269/ETY siinnosten mukaisesti)

Kierrosnopeus

Joutokiynti

Vilinopeus

Nimellisnopeus

Suurun  testissi mitattu  teho
[kW (a)]

Moottorikayitdisten laitteiden
absorboima kokonaisteho, kuten
6.2.2 kohdassa esitetiin [k'W (b)]

Bruttoteho [kW (c)]

Suurin sallittu absorboitu teho,
kuten 5 kohdassa esitetdin [kW (d)]

Pienin moottorin nettoteho

(kW (e)]

c=a+bje=c~d
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Lisiys 2

MOOTTORIIN LIITTYVIEN AJONEUVON OSIEN OMINAISUUDET

1 Alipaine imujirjestelmissi nimelliskierrosnopeudella 100 %:n kuormalla: ............coooiiiiiiin, kPa
2 Pakojirjestelmin vastapaine nimelliskierrosnopeudella 100 %:n kuormalla: ........................ kPa
3 Moottorikiyttoisten laitteiden absorboima teho direktiivin 80/1269/ETY liitteessi I olevan 5.1.1 jakson

mukaisesti ja sen mukaisissa kiyttdolosuhteissa jokaisella timin direktiivin liitteessi III olevassa 4.1
kohdassa miiritellylld kierrosnopeudella. '

Absorboitu teho (kW) eri kierrosnopeuksilla

Laite
Joutokiynti Vilinopeus Nimellisnopeus

Yhteensi
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1.1

1.2

3.1.5

3.2

33

LITE I

TESTAUSMENETTELY

JOHDANTO

Tissa liitteessd kuvataan menetelmi, jota kiytetdin testattavien moottoreiden kaasupiistdjen miirit-
timiseen.

Tami testi on suoritettava moottoritestipenkkiin asennettuna ja dynamometriin kytkettyni.

MITTAUSPERIAATE

Moottorin kaasumaiset paistot sisiltivit hiilivetyjd, hiilimonoksidia ja typen oksideja. Kiyntilimpimin
moottorin midritellyn jakson aikana edelli tarkoitettuja paastdja - seurataan jatkuvasti. Miiritetty
toimintajakso koostuu sarjasta erilaisia py&rimisnopeus- ja tehovaiheita, jotka kattavat dieselmoot-
toreiden tyypillisen kiyttbalueen. Jokaisen moodin aikana jokaisen epipuhtauden pitoisuus,
pakokaasuvirta ja akseliteho mitataan ja niisti mittaustuloksista laskemalla saadaan kaikki paistdt
grammoina kilowattituntia kohden, kuten tissi liitteessi esitetiin.

LAITTEET
Dynamometrin ja moottorin laitteet
Seuraavia laitteita kiytetian moottoridynamometrissi suoritettavassa paistotesteissi:

moottoridynamometri, jolla on sopivat ominaisuudet, jotta 4.1 kohdassa esitetty testisykli voidaan
suorittaa;

kierrosnopeuden, viintdmomentin, polttoaineen kulutuksen, ilman kulutuksen, jiihdytysnesteen
lampétilan, voiteluaineen limpétilan, pakokaasujen paineen, imusarjan alipaineen, pakokaasujen
lampétilan, imuilman limpétilan, ilmanpaineen ja -kosteuden sekd polttoaineen limpétilan mit-
tausvilineet. Niiden mittalaitteiden tarkkuuden on oltava ETY:n polttomoottorikiyttdisten ajoneuvojen
tehonmittausmenetelmin mukaisia;

moottorin jiihdytysjirjestelmi, jonka on oltava kapasiteetiltaan riittivi, jotta tavanomaiset kiyt-
tolimpétilat siilyvit mairiteltyjen moottoritestien ajan;

eristimiton ja jadhdyttimiton pakojirjestelmd, joka ulottuu vihintdin 0,5 metrid pakokaasun
kerdysputken ohitse ja tuottaa vastapainetta x 650 Pa (+ 5 mmHg) valmistajan ajoneuvosovelluksiin
tarkoittaman myynti- ja huoltokirjallisuuden esittimisti suurimmalla nimellisteholla saavutettavasta
ylirajasta;

moottorin imujirjestelmi, joka rajoittaa ilmanpaineen + 300 Pa (30 mmH,0) ylirajasta moottorin
kiydessi siten, ettd moottorilla saavutetaan valmistajan ilmoittama suurin ilmavirta ilmanpuhdistimen
lapi.

Analysointi- ja niytteenottolaitteet

Jarjestelmi koostuu yhdesti HFID analysaattorista palamattomien hiilivetyjen (HC) mittaamiseksi,
NDIR analysaattorista hiilimonoksidin (CO) mittaamiseksi ja CLA-, HCLA- tai vastaavasta analysaat-
torista typen oksidien (NOx) mittausta varten. Dieselpakokaasuissa esiintyvien raskaiden hiilivetyjen
takia HFID jirjestelmi on limmitettavi ja limpatilan on oltava 453—473 K (180-200 °C).

Analysaattorien tarkkuuden on oltava + 2,5 % tiyden asteikon niyttimisti tai parempi. Analysaattorien
mitta-asteikot valitaan mittausarvoihin sopivasti.

Kaasut

Jarjestelmissi ei saa olla kaasuvuotoja. Jirjestelmin on oltava siten suunniteltu ja sellaisista aineista
valmistettu, ettei se vaikuta pakokaasujen paist6jen pitoisuuksiin. Seuraavia kaasuja voidaan kayttaa:

Analysaattori Vertailukaasu Nollakaasu
CcO : COnN, typpi tai kuiva puhdistettu ilma
HC C,H; ilmassa kuiva puhdistettu ilma
NO, NO Nj:ssa(?) typpi tai kuiva puhdistettu ilma

(*) NO,-pitoisuus ei saa ylittid 5 %:ia NO-pitoisuudesta
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3.4

341
342
343
344
345

35
3.5.1

4.1

4.2

Apukaasut

Seuraavia kaasuja on oltava kiytettivissi, jos ne ovat tarpeellisia mittauksessa:

puhdistettua typpei (puhtaus < 1 ppm C, < ppm CO, s 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO);
puhdistettua happea (puhtaus = 99,5 tilavuus % O,);

vetyseosta (40 + 2 % vetyd, typpi tai helium tasapainotettuna)(puhtaus < 1 ppm C, < 400 ppm CO,);

puhdistettua synteettisti ilmaa (puhtaus = 1 ppm C, s 1 ppm CO, = 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO)
happipitoisuus 18-21 til-%.

Kalibrointikaasut
Kalibrointikaasujen todellisen pitoisuuden on oltava + 2 % ilmoitetusta arvosta.

Kalibrointiin kiytettivit kaasut voidaan saada sekoituslaitteistolla laimentamaila ne puhdistetulla typelli
(N,) tai puhdistetulla synteettiselli ilmalla. Sekoituslaitteistolla on saavutettava laimennettujen
kalibrointikaasujen pitoisuus + 2 %:n tarkkuudella.

Liitteessd V kuvataan nykyisin kiytossi olevat analyysijirjestelmit. Muitakin jirjestelmid ja analysaat-
toreita, joiden on todettu antavan yhtapitivii tuloksia, voidaan kayttii.

TESTAUSMENETTELY
Testisykli

Seuraavaa 13-vaiheista syklid on noudatettava moottorin dynamometritestissi:

vaihe N:o pyrorimisnopeus kuorma
1 joutokaynti -
2 vilinopeus 10
3 vilinopeus 25
4 vilinopeus 50
5 vilinopeus 75
6 vilinopeus 100
7 joutokdynti -
8 nimellisnopeus 100
9 nimellisnopeus 75
10 nimellisnopeus 50
11 nimellisnopeus 25
12 nimellisnopeus 10
13 joutokaynti -

Pakokaasuvirran mittaus

PiistSjen midrin laskemiseksi on valttimitonti tuntea pakokaasuvirta (ks. 4.8.1.1 kohta). Pakokaasuvir-
ran miirittimiseksi voidaan kiyttii jompaa kumpaa seuraavista menetelmisti:

a) Pakokaasuvirran suoraa mittausta virtaussuuttimella tai vastaavalla mittausjirjestelmilli;

b) Mittaamalla ilmavirran ja polttoaineen virtaus sopivalla mittausjirjestelmilli ja laskemalla
pakokaasuvirta seuraavilla kaavoilla:

Gexn = Gar + GrueL

tai

V’ext = Varr - 0,75 Geygy (kuivan pakokaasun tilavuus)
tal

V7ext = Varr + 0,77 Ggyger (kostean pakokaasun tilavuus)

Pakokaasuvirta on miiriteltivi vihintdin %2,5 %:n tarkkuudella. Hiilimonoksidi- ja typ-
pioksidipitoisuudet mitataan kuivasta pakokaasusta. Timin vuoksi CO- ja NO,-piistot on laskettava
kiyttien kuivan pakokaasun tilavuutta V’gyyy. Kuitenkin jos kidytetiin laimmitetyilld niytteenottolinjalla
varustettua analyysijirjestelmii, on NO,-paistot laskettava kiyttien kosteaa pakokaasutilavuutta
V¥exn- Jos laskuissa kiytetdin pakokaasujen massan virtausmiirii (Ggxy), saadaan CO- ja NO,-
pitoisuudet kosteassa pakokaasussa. HC piist6jd laskettaessa kiytetdan mittausmenetelmin mukaan
Ggxu- ja Vexu-arvoja.
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43 Analysaattorien ja niytteenottojirjestelmin toimintamenettely
Analysaattorien toimintamenettely seuraa vilineen valmistajan antamia kiynnistys- ja kiyttSohjeita.
Seuraavia vihimmaiisvaatimuksia on erityisesti noudatettava.

4.3.1 Kalibrointimenettely
Kalibrointimenettely on tehtivi enintiin kuukautta ennen piistStestid. Vilineet on kalibroitava ja
kalibrointikdyrit on tarkastettava vakiokaasuilla. Pakokaasuniytteiti kerittiessi on kiytettivi samoja
kaasun virtausmairii kuin kalibroinnissa.

43.1.1  Analysaattoreja on limmitettivi vihintddn kaksi tuntia ennen mittausta.

43.1.2  Jirjestelmille on tehtivi vuototesti. Kerdysputki irrotetaan pakojirjestelmisti ja sen pii suljetaan.
Pumppu kiynnistetiin. Kaikkien paine- ja virtausmittarien on naytettivi nollaa tietyn vakiintumisajan
jalkeen. Jos niin ei ole, on niytteenottolinja(t) tarkastettava ja vuodot korjattava.

43.1.3  Infrapuna-analysaattori (NDIR) on viritettivi tarvittaessa, ja HFID-analysaattorin liekin palaminen on
optimoitava.

43.14 CO- ja NO,-analysaattorien niyttimit on nollattava puhdistetulla kuivatulla ilmalla (tai typelli);
kuivattu ilma on puhdistettava HC-analysaattoria varten. Analysaattorien niyttimit on asetettava uudel-
leen sopivia kalibrointikaasuja kiyttien.

43.1.5  Nayttdjen nollaus on tarkastettava uudelleen ja tarvittaessa edelli 4.3.1.4 kohdassa esitetty menettely on
uusittava.

4.3.2 Kalibrointikiyrin maidrittely

43.2.1  Analysaattorin kalibrointikiyrd mdiritelliin vihintiin viidelli kalibrointipisteelli, jotka ovat

4.3.2.2

4.3.2.3
43.24

4.3.2.5

4.3.3
4.3.3.1
4332

43.3.3

43.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

43.3.7

jakautuneet mahdollisimman tasaisesti. Kalibrointikaasun suurimman nimellispitoisuuden on oltava
vihintiin 80 % tiyden niyttimain arvosta.

Kalibrointikdyri on laskettava pienimmin nelién menetelmilla.

Jos tulokseksi saatavan polynomin asteluku on suurempi kuin kolme, on kalibrointipisteiti oltava
vihintiin asteluku + 2,

Kalibrointikdyrin kulku ei saa poiketa enempii kuin 2 % yhdenkiin kalibrointikaasun nimellisarvosta.
Kalibrointikiyrin kulku

Kalibrointikdyrin kulusta ja kalibrointipisteisti on mahdollista todeta kalibroinnin oikeellisuus.
Seuraavat analysaattorien tunnusluvut on erityisesti esitettivi:

— mutta-asteikko,

— herkkyys,

— nollapiste,

— kalibroinnin piivimairi.

Jos voidaan osoittaa tutkimuslaitosta tyydyttdvisti, etti vaihtoehtoisella tekniikalla (esimerkiksi
tietokoneella tai elektronisella niyttdalueen vaihdolla jne.) saavutetaan sama tarkkuus, voidaan niiti
vaihtoehtoja kiyttii.

NO,-konvertterin hyotysubdetesti
NO,:t NO:ksi muuttavan konvertterin hy6tysuhde on testattava.

Kiytettiessi timin liitteen lopussa esitettyi testii ja seuraavaa menettelyi konverttereiden hydtysuhde
voidaan testata otsonaattorin avulla,

Kalibroidaan CLA-analysaattori yleisimmilli toiminta-alueella laitteen valmistajan ohjeiden mukaisesti,
kayttien nolla- ja vertailukaasuja (NO-pitoisuuden on oltava 80 % toiminta-alueesta ja kaasuseoksen
NO,-pitoisuuden vihemmin kuin 5% NO-pitoisuudesta). NO,-analysaattorin on oltava
NO-moodissa niin, ettei vertailukaasu kulje konvertterin lipi. Tallennetaan mitattu pitoisuus.

Happea lisitddn jatkuvasti kaasuvirtaan T-liittimen kautta, kunnes pitoisuuslukema on noin 10 %
vihemmin kuin 4.3.3.3 kohdassa mitattu kalibrointipitoisuus. Tallennetaan mitattu pitoisuus (c).
Otsonaattori on poissa pailtd koko toimenpiteen ajan.

Kytketidin otsonaattori tuottamaan tarpeeksi otsonia niin, ettd NO-pitoisuus laskee 20 %:iin (vihim-
maisarvo 10 %) 4.3.3.3 kohdassa saadusta kalibrointipitoisuudesta. Tallennetaan mitattu pitoisuus (d).

NO-analysaattori kytketidn NO,-moodiin, jolloin kaasuseos (joka koostuu NO-, NO,-, O,- ja
N,-kaasuista) kulkee konvertterin lipi. Tallennetaan mitattu pitoisuus (a).

Kytketiin otsonaattori pois toiminnasta. Edelld 4.3.3.4 kohdassa esitetty kaasuseos kulkee konvertterin
lipi ilmaisimeen. Tallennetaan mitattu pitoisuus (b).
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4.3.3.8

4.3.3.9

4.3.3.10
4.3.3.11

43.4

4.3.4.1

43.4.2

43.43
43.4.4
4.4

4.5
4.5.1

4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3

4.6.4

Otsonaattorin ollessa pois toiminnasta suljetaan my6s happivirtaus. NO-analysaattorin niyttimin on
nyt oltava enintiin 5 % 4.3.3.3 kohdassa saatua lukemaa suurempi.

NO,-konvertterin hy6tysuhde lasketaan seuraavasti:
-b

C -

Hybtysuhde (%) = ( 1+ ) x 100

Konvertterin hydtysuhde on testattava ennen jokaista NO,-analysaattorin kalibrointia.
Konvertterin hyotysuhde ei saa olla alle 90 %
Huomaa:

Jos analysaattorin toiminta-alue on sen alueen ylipuolella, jolla NO,-generaattori pystyy tuottamaan
vihennyksen 80 %:sta 20 %:iin, kiytetiin NO,-generaattorin tehokkainta aluetta.

Tarkastukset ennen testii

Infrapuna-NDIR-analysaattorien on annettava limmeti vihintdin kaksi tuntia, mutta on
suositeltavampaa antaa analysaattorien virran olla piilld jatkuvasti. Katkojalevyn moottorit voidaan
kytked pois, kun laite ei ole kiytossi.

HC-analysaattori nollataan kuivatulla ilmalla tai typell4, ja vahvistimen seka piirturin niyttimit nol-
lataan.

Vertailukaasu kytketidn piille ja virtaus sdddetain kalibrointikiyrin mukaiseksi. Samaa virtausmairii
on kiytettivi kalibroinnissa, vertailukaasussa ja pakokaasun keriyksessi, jotta viltytiin niyteyksikon
paineen korjaukselta. Vertailukaasun pitoisuuden on oltava vakio ja 75-90 % tiydestd niyttimistd.
Pitoisuus on saavutettava * 2,5 %:n tarkkuudella.

Niyttojen nollaus tarkastetaan ja 4.3.2.1 kohdan ja 4.3.2.2 kohdan menettelyt uusitaan tarpeen vaatiessa.
Virtausmiirit tarkastetaan.

Polttoaine

Polttoaineen on oltava liitteen IV mukaista vertailupolttoainetta.

Moottoritestin olosuhteet

Moottorin imuilman absoluuttinen limpétila kelvineini (T) ja kuivan ilman paine (ps) kilopascaleina on
mitattava, ja parametri F lasketaan kaavasta:

99 0,65 T 05
F=| — x | —
ps 298
Jotta testin tulokset hyviksytiin, on parametrin F arvon oltava vililld

0,96 s F < 1,06
Testiajo

Testisyklin jokaisessa moodissa kierrosnopeuden on pysyttivi =50 rpm sisilli eritellysti kier-
rosnopeudesta, ja eritelty viintGmomentti saa vaihdella enintdin £ 2 % suurimmasta viintémomentista
testikierrosluvulla. Ruiskutuspumppuun sisiin menevin polttoaineen limpétilan on oltava 306-316 K
(33-43 °C). Siitimen ja polttoainejirjestelmin on oltava valmistajan myynti- ja huoltokirjallisuuden
mukaisesti siddettyji. Seuraavat toimenpiteet on suoritettava ennen jokaista testia:

asennetaan tarvittavat laitteet ja kerdysputket;
kiynnistetiin jazhdytysjirjestelmi;

moottori kiynnistetiin ja annetaan limmetd, kunnes kaikki limpdtilat ja paineet ovat saavuttaneet
tasapainon;

tiyden kuorman viintdmomenttikiyri mairitetiin kokeellisesti, jotta testimoodien vaatimat
viintdmomenttiarvot voidaan laskea; valmistajan moottorityypille ilmoittama suurin sallittu moot-
torikiyttoisten laitteiden absorboima teho otetaan huomioon. Dynamometrin siit6 jokaiselle kier-
rosnopeudelle ja kuormitukselle lasketaan seuraavasta kaavasta:

L
S=P. . x—+P

min 100 aux

jossa

s = dynamometrin siitd,

P..in = pienin nettoteho liitteen II lisdyksessi 1 olevan 7.2 kohdan taulukon rivin (e) mukaisesti,

L = kuormitus timin liitteen 4.1 jakson mukaisesti,

P,,. = suurinsallittu moottorin apulaitteiden absorboima teho miinus kaikkien sellaisten laitteiden teho,

joita moottori todellisuudessa kiyttai: (d)-(b) liitteen II lisiyksessi 1 olevassa 7.2 kohdassa;
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4.6.5

4.7

4.8

4.8.1.1

4.8.1.2

48.1.3

4.8.14

4.8.2

piistdanalysaattorit on nollattava ja asetettava vertailukaasun arvor;

testijakso aloitetaan (ks. 4.1 kohta). Jokaisessa moodissa moottorin on kiytivi kuusi minuuttia, ja
moottorin kierrosnopeuden ja kuormituksen muutosten on tapahduttava ensimmiisen minuutin aikana.
Analysaattorien tulokset on tallennettava piirturilla koko kuuden minuutin ajan, ja pakokaasujen on
virrattava analysaattoreiden lipi ainakin viimeisten kolmen minuutin ajan. Moottorin kierrosnopeus ja
kuorma, imuilman limpétila ja alipaine, pakokaasujen lampotda ja vastapaine, polttomnevnrtaus ja
pakokaasuvxrran ilmamiiri on tallennettava jokaisen moodin viimeisten viiden minuutin a)alta, moot-
torin kierrosnopeuden ja kuormitusarvojen on oltava vaatimusten mukaiset jokaisen moodin viimeisen
minuutin ajan;

Kaikki laskennassa tarvittavat lisitiedot on mitattava ja tallennettava (ks. 4.7 kohta);

Kaikkien paistdanalysaattoreiden nolla- ja vertailusaidét on tarkastettava ja sdddettivi uudelleen tarvit-

taessa, kuitenkin viimeistdin testin loputtua. Testi on hyviksytysti suoritettu, jos testin jilkeiset tarpeel-
liset siadét eivit ylita 3.2. kohdassa esitettyji analysaattorien tarkkuuksia.

Piirturitulostukset

Jokaisen moodin viimeiset 60 sekuntia on etsittivi tulostuksesta, ja siiti on mairitettivi keskimiiriiset
HC-, CO- ja NO,-lukemat. HC-, CO- ]a NO,-pitoisuudet jokaisessa moodissa on miiritettivi
keskimairdisisti piirturin lukemista ja vastaavista kalibrointitiedoista. Muunkin tyyppisten tiedontallen-
nuslaitteistojen kiytt6 on sallittua, jos niilli saavutetaan vastaava mittaustarkkuus.

Laskelmat
Lopulliset testaustulokset mairitetdin seuraavasti:

pakokaasujen massavirtausmairi Ggyy tal Vexy ja Vexn (ks. 4.2 jakso) maiiritetdin jokaisessa
moodissa;

kiytettiessi Gpyy-arvoja on mitatut hillimonoksidi- ja typen oksidien pitoisuudet muutettava liitteen
VI mubkaisesti kostean pakokaasun pitoisuuksiksi. Jos kuitenkin kdytetdin limmitetylli niytteenot-
tolinjalla varustettua analyysijirjestelmii, NO,-emissioita ei muuteta liitteen VI mukaiseksi;

NO,-pitoisuudet on korjattava liitteen VII mukaisesti;

piistdjen massavirta jokaisessa moodissa on laskettava seuraavasti:

(1) NO, e = 0,001587 x NO, ... x Gexuy

(2) CO,.... = 0,0009%6 x CO.,,. x Gy

() HC,.., = 0,000478 x HC,.,. X Gy

tai

(1) NO, jpass = 0,00205 x NOy, one X Vexy (kuiva)limmittimattdmille jirjestelmille

(2) NOy 1nass = 0,00205 x NO, (e X Vgxy (kostea)limmitetyille jirjestelmille

(3) Comass 0!00125 X Coconc X V’EX.H (kuiva)

(4) HC 0,000618 x HC,.,. x V”gxy (kostea)

'mass

Piistot lasketaan seuraavasti:

NO. = INO, ... x WF
* P x WF

o < 2CO, s X WF
3P x WF

X Iass

3P x WF

SHC x WF
HC = ———
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Edelli olevissa laskuissa tarvittavat painotuskertoimet saadaan seuraavasta taulukosta:

vaihe N:o WF

0,23/3
0,08
0,08
0,08
0,08
0,25
0,25/3
0,10
0,02
0,02
0,02
0,02
0,25/3

N 0 NNV AN =

— ek
w N = O

Virtauksen sditod solenoidiventtiilillid

Syotto
0,
o-———/ . J—
- AC Otsonaattori
-
Analysaattorin
liitin

NO/N; lihde

* Virtauksen sidtiventtiili

Virtausmittari

NO,-konvertterin hyotysuhteen médirityslaitteiston kaavio
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LIITE IV

HYVAKSYNTATESTEISSA JA TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN
TARKASTAMISESSA KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET OMINAISUUDET

CEC-vertailupolttoaine RF-03-A-84(*)(*)(")

Tyyppi : Dieselpolttoaine

Raja-arvot ja yksitét ASTM:n menetelmi
Setaaniluku (¥) vih. 49 D613
enint. 53
Tiheys 15 °C (kg/l) vih. 0,835 D 1298
enint. 0,845
Tislauusen (?)
- 50 % piste vih. 245 °C D 86
- 90 % piste vih. 320 °C
enint. 340 °C
- loppupiste vih. 370 °C
Leimahduspiste vih, 55 °C D93
Suodatettavuus vih, - EN 116 (CEN)
enint. - 5 °C
Viskositeetti 40 °C vih, 2,5 mm?/s D 445
enint. 3,5 mm?/s
Rikkipitoisuus vih. (ilm. mysh.) D 1266/D 2622
enint. 0,3 paino-% D 2785
Kuparikorroosio enint. 1 D 130
Koksausjite (10 % DR) enint. 0,2 paino-% D 189
Tuhkapitoisuus enint. 0,01 paino-% D 482
Vesipitoisuus enint. 0,05 paino-% D 95/D 1744
Emisluku enint. 0,20 mg KOH/g
Hapettumisvakavuus (%) ' enint. 2,5 mg/100ml D 2274
Lisiaineet (%)

() Vastaavia ISO:n menetelmii sovelletaan, kun ne kattavat kaikki jiljempini luetellut ominaisuudet.
(%) Taulukossa annetut luvut esittivit haihtuneita méirii (tuottoprosentti + hividprosenti).
() Taulukon luvut ovat “todellisia arvoja”.
Niiden raja-arvot mdiritellidn Defininng a basis for petroleum products disputes koskevan ASTM D 3244 mukaan; enim-
miisarvon mdirityksessi otetaan huomioon 2R:n vahimmiispoikkeama nollasta ylospiin; enimmiis- ja vihimmiisarvoa
miiritettiessd vihimmiispoikkeama on 4 R (R = toistettavuusf :
Huolimatta tistd tilastointitarkoituksiin tarvittavasta toimenpiteestd, polttoaineen valmistajan on aina pyrittavi nolla-arvoon,
kun vaadittu enimmiisarvo on 2 R, ja keskiarvoon, kun polttoaineen ominaisuudelle on annettu enimmiis- ja vihimmiisarvo. jos
on tarpeen selvenntii tiyttiikd polttoaine eritelmin vaatimukset, sovelletaan ASTM D 3244.
Setaanilukualueeseen sovelletaan 4 Rin vihimmiisvaatimusta. jos polttoaineen toimittajan ja kiyttdjin vilille syntyy asiasta
erimielisyytcd, kiista voidaan ratkaista ASTM D 3244 perustuvien vertailumittausten avulla; tulos on yksittiisten maaritysten
asemasta perustettava riittivin moneen mittaukseen.
(®) Polttoaine saa koostua ainoastaan suoratislauksella tuotettujen krakattujen mineraaliljytisleiden osista, joista rikinpoisto on
sallittu. Polttoaine ei saa sisiltii metallisia lisiaineita eiki syttymisherkkyytta parantavia lisdaineita.
() Vaikka polttoaineen hapettuminen estetiin varsin tehokkaasti, sen varastointiaika on yleensi rajallinen. Tiedot varastointiajasta
ja -olosuhteista on kysytti polttoaineen toimittajalta.
(%) Jos moottorin tai ajoneuvon limpéteho on laskettava, voidaan polttoaineen limpdarvo laskea kaavasta:
Ominaisenergiasisiltd (limpdarvo) (netto) MJ/kg = (46,423 - 8,792 d? + 3,170 d) (1 - (x + y +5)) + 9,420s — 2,499x
jossa:
d = tiheys 15 °C limpétilassa
vesipitoisuus painosta (% 100)
tuhkapitoisuus painosta (% 100)
rikkipitoisuus painosta (% 100)

(4

~

W

X
Yy
s
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LITEV

ANALYYSIJARJESTELMAT

Esitelladn kolme analyysijirjestelmai, joiden kiytto perustuu

— HFDID-analysaattoriin hiilivetyjen,

— NDIR-analysaattoriin hiilimonoksidin,

— CLA-, HCLA- tai vastaavaan analysaattoriin limmitetyin tai limmittimattémin niytteenottoputkistoin typen
oksidien mittauksessa, kuvaukset.

Jirjestelmi 1

Kaaviokuva CLA-analysaattoria NO,-pitoisuuksien mittaamiseen kiyttivisti analyysilaitteistosta ja niytteenot-
tojirjestelmisti esitetddn kuvassa 1.

SP

HSL

VZ’ V3
F,

G,
Vs
HFID

FL,
Ry, R,
SL

C
T,
Vs, Vg
v,
F,

P,
V8
V9’V1 O’Vl bVlZ

Vis Vie
co

NO,
FL,,FL,FL,

Niytteenotin ruostumattomasta teriksesti niytteiden ottamiseksi pakojirjestelmisti. Staattista
suljettua monireikiisti ndytteenotinta, joka peittdd vihintddn 80 % pakoputken poikkileik-
kauksesta, suositellaan, Pakokaasujen lampétilan niytteenottimessa on oltava vihintiin 343 K

(70 °C).

Limmitetty niytteenottoputkisto, limpétilan on pysyttiva 453-473 K (180-200 °C) valilla.
Putkisto on valmistettava ruostumattomasta teriksesti tai PTFE-muovista.

Limmitetty esisuodatin, limpétilan on oltava sama kuin HSL:n, jos kiytdssi.
Uuniin menevin niytevirtauksen limpatila-anturi.

Sopiva venttiili nidytteen, vertailukaasun tai ilman valitsemiseksi jirjestelmiin. Venttiilin on
oltava uunissa tai limmitettyni putkiston limpdtilaan.

Kalibrointi- ja nollakaasujen sditSventtiilit.

Hiukkassuodatin. Halkaisijaltaan 70 mm:inen lasikuitutyyppinen suodatinlevy on sopiva.
Suodattimen on oltava helposti kisilld, ja suodatin on tarpeen mukaan vaihdettava piivittiin tai
useammin.

Limmitetty niytteen keruupumppu.
Painemittari niytteenottoputkiston paineen mittaamiseksi.
Paineensiitéventtiili niytteenottoputkiston ja virtausilmaisimen paineen rajoittamiseksi.

HFID-analysaattori hiilivetyjen mittaukseen. Uunin limpdtilan on oltava 453473 K
(180-200 °C).

Virtausmittari ohivirtauksen mittaamiseksi.
Ilman ja polttoaineen paineen sditimet.
Niytteenottoputkisto (limmittimitdn tai limmitetty) PTFE:ti tai ruostumatonta teristi.

Pakokaasuniytteen jidhdytys- ja veden kondensointikylpy. Limpétila on pidettivi joko jiilli
tai jadhdytyslaitteistolla valilla 273-277 K (04 °C).

Vesihoyryn keriys- ja kondensointikierukka ja kondensointiloukku.
Kylvyn limpétila-anturi.

Kondensointiloukun ja -kylvyn tyhjennysventtiilit.
Kolmitieventtiili.

Suodatin, poistaa niytteestd hiukkaset ennen analysaattoria. Halkaisijaltaan vihintiin
70 mm:nen lasikuitutyyppinen on sopiva.

Niytteen keruupumppu.
Niytevirtauksen paineensaadin.

Kolmitiepalloventtiilit tai -solenoidiventtiilit ndyte-, nolla- tai kalibrointikaasujen ohjaamiseksi
analysaattoreille.

Neulaventtiilit virtauksen saitamiseksi analysaattoreille.
NDIR-analysaattori hiilimonoksidille.
CLA-analysaattori typenoksideille.

Obhivirtausmittarit.
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Jarjestelmi 2

Kaaviokuva NDIR-analysaattoria NO,-pitoisuuksien mittaamiseen kiyttivisti analyysilaitteistosta ja niytteenot-
tojirjestelmisti esitetddn kuvassa 2.

Sp Niytteenotin ruostumattomasta teriksesti niytteiden ottamisekst pakojirjestelmista. Staattista
suljettua monireikiisti niytteenotinta, joka peittii vahintdin 80 % pakoputken poikkileik-
kauksesta, suositellaan. Pakokaasujen limpétilan niytteenottimessa on oltava vihintiin 343 K
(70 °C) (direktiivin 72/306/ETY mukaan). Niytteenottimen on sijaittava pakoputkistossa 1-5
metrin piissi pakosarjan tai turboahtimen uloimmasta liitoksesta.

HSL Limmitetty niytteenottoputkisto limpétilan on pysyttivi 453—473 K (180-200 °C) vililli.
Putkisto on valmistettava ruostumattomasta teriksesti tai PTFE-muovista.

F, Limmitetty esisuodatin, limpétilan on oltava sama kuin HSL:n, jos kiytossa.

T, Uunin menevin niytevirtauksen limpétila-anturi.

v, Sopiva venttiili niytteen, vertailukaasun tai ilman valitsemiseksi jirjestelmiin. Venttiilin on

oltava uunissa tai limmitettyni putkiston limpétilaan.

\"Z'A Kalibrointi- ja nollakaasujen siatoventtiilit.

F, Hiukkassuodatin. Halkaisijaltaan 70 mm:inen lasikuitutyyppinen suodatinlevy on sopiva.
Suodattimen on oltava helposti kisilld, ja suodatin on tarpeen mukaan vaihdettava paivittain tai
useammin.

P, Limmitetty niytteen keruupumppu.

G, Painemittari niytteenottoputkiston paineen mittaamiseksi.

V. Paineensaitoventtiili ndytteenottoputkiston ja virtausilmaisimen paineen rajoittamiseksi.

HFID HFID-analysaattori hiilivetyjen mittaukseen. Uunin limpétilan on oltava 453473 K
(180-200 °C).

FL, Virtausmittari ohivirtauksen mittaamiseksi.

R, R, Tlman ja polttoaineen paineen siitimet.

SL Niytteenottoputkisto PTFE:ti tai ruostumatonta terasti.

B Pakokaasuniytteen jaihdytys- ja veden kondensointikylpy. Limpétila on pidettivi joko jaalli
tai jaahdytyslaitteistolla valilla 273-277 X (04 °C).

C Vesihdyryn keriys- ja kondensointikierukka ja kondensointiloukku.

T, Kylvyn lampétila-anturi.

Vs, Vi Kondensointiloukun ja -kylvyn tyhjennysventtiilit.

v, Kolmitieventtiili.

F, Suodatin, poistaa niytteestd hiukkaset ennen analysaattoria. Halkaisijaltaan vihintiin

70 mm:nen lasikuitutyyppinen on sopiva.
P, Naiytteen keruupumppu.
Vs Niytevirtauksen paineensaidin.
Pallo- tai solenoidiventtiili niyte-, nolla- tai kalibrointikaasujen ohjaamiseksi analysaattoreille.
Vio Vi Kolmitieventtiilit kuivaajan ohivirtaukselle.

Kuivain, poistaa kosteuden niytevirtauksesta. Jos kuivainta kiytetiin ennen NO,-
analysaattoria, on silli pieni vaikutus NO_-pitoisuuteen.

Vi2 Neulaventtiilit virtauksen siitimiseksi analysaattoreille.
G, Analysaattoreille menevin virtauksen painemittari.

co NDIR-2nalysaattori hiilimonoksidille.

NO, NDIR-analysaattori typen oksideille.

FL,, FL, Ohivirtausmittarit.
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Jidrjestelmi 3

Kaaviokuva HCLA- tai vastaavaa analysaattoria NO,-pitoisuuksien mittaamiseen kiyttivisti analyysilaitteistosta
. .. . . y .. P y Yy
ja niytteenottojirjestelmisti esitetddn timin liitteen kuvassa 3.

Sp

HSL,

R,
HFID

FL, FL,, FL,
Rlv R2
HSL,

Vs, Vg
Ry Rs
V7a VB

Voo Vis
co
NO,
FL,, FL,
Vo Vie

Niytteenotin ruostumattomasta teraksesti niytteiden ottamiseksi pakojirjestelmisti. Staattista
suljettua monireikdisti niytteenotinta, joka peittid vihintiin 80 % pakoputken poikkileik-
kauksesta, suositellaan. Pakokaasujen limpétilan niytteenottoputkessa on oltava vihintiin 343
K (70 °C).

Limmitetty niytteenottoputkisto, limpétilan on pysyttiva 453473 K (180-200 °C) vililli.
Putkisto on valmistettava ruostumattomasta teriksesti tai PTFE-muovista.

Limmitetty esisuodatin, limpétilan on oltava sama kuin HSL,:n, jos kiytossi.
Uuniin menevin niytevirtauksen limpétila-anturi.

Sopiva venttiili niytteen, vertailukaasun tai ilman valitsemiseksi jirjestelmiin. Venttiilin on
oltava uunissa tai limmitettyni HSL,-putkiston limpétilaan.

Kalibrointi- ja nollakaasujen siitéventtiilit.

Hiukkassuodatin. Halkaisijaltaan 70 mm:inen lasikuitutyyppinen suodatinlevy on sopiva.
Suodattimen on oltava helposti kisilld, ja suodatin on tarpeen mukaan vaihdettava piivittiin tai
useammin.

Limmitetty niytteen keruupumppu.
Painemittari ndytteenottoputkiston paineen mittaamiseksi.
Paineensiitoventtiili ndytteenottoputkiston ja virtausilmaisimen paineen rajoittamiseksi.

HFID-analysaattori hiilivetyjen mittaukseen. Uunin limpétilan on oltava 453473 K
(180-200 °C).

Virtausmittarit ohivirtauksen mittaamiseksi.
Iman ja polttoaineen paineen sditimet.

Niytteenottoputkisto PTFE:ti tai ruostumatonta terdsti. Limpétilan on oltava 368—473 K
(95-200 °C).

CL-analysaattoriin menevin niytteen lampétila-anturi.

NO,/NO-konvertterin limpétila-anturi.

Kolmitieventtiilit NO,/NO-konvertterin ohittamiseksi.

Neulaventtiilit virtauksen saitamiseksi NO,/NO-konvertterille ja sen ohitse.
Niytteenottoputkisto (limmittimatén tai limmitetty) PTFE:ti tai ruostumatonta teristi.

Pakokaasuniytteen jidhdytys- ja veden kondensointikylpy. Limpétila on pidettivi joko jailla
tai jiihdytyslaitteistolla vililla 273-277 K (04 °C).

Vesihoyryn keriys- ja kondensointikierukka ja kondensointiloukku.
Kylvyn limpétila-anturi.

Kondensointiloukun ja -kylvyn tyhjennysventtiilit.

Paineen sditimet niytevirtaukselle.

Palloventtiili tai solenoidiventtiili niyte-, nolla- tai kalibrointikaasujen ohjaamiseksi analysaat-
toreille.

Neulaventtiilit virtauksen siitimiseksi analysaattoreille.
NDIR-analysaattori hiilimonoksidille.
HCLA-analysaattori typen oksideille.
Ohivirtausmittarit.

Kolmitiepallo- tai -solenoidiventtiilit. Venttiilien on oltava uunissa tai niiden on oltava lim-
mitetty samaan limpétilaan kuin HSL,.
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vertailukaasu -

Ty V3

nollailma HC (HFID)

Do

ilma

. .

polutoaine -

g fy e .

pakokaasu takaisinhuuhtelu
Merkkien selitykset

ndytteenotin (SP)

N D

lammilcWy ilmansuodalin (F)

limmitetty nidytteenottoputkisto
(HSL)
lampomittari (T)

|

painemittari (G)
jadhdytyskylpy (B)

suodatin (F)

néylicen keruupumppu (P)

;UEE'@@

laimmitetty vuni

!
L

|

!
r4
O

| konvertleri
analysaattori
tyhjennysventtiili (V)
neulaventtiili (V)
paineen séidin (R)
kolmiticventili (V)

valintaventtiili (V)

YRR E R

virtausmittari (FL.)

+ - - +* * -
Vi ulkoilmaan
HC -
I hd * * . @
> . Va2 R3
' FL) ulkoilmaan
r kalibrointikaasu
nollailma NO (CL), limmitetty _
.|. HSL2
. G2
. i —¢ b - -« —
- Xw
¢ — —,  —
' Vg
. .
Rs @
F
kalibrointi- ja L2
- vertailukaasu
SL
CO (NDIR)
nollailma FL3
o
FL4
) Gs
B R
Vs g Vi3 ‘
— R} : % I Cco
Tq C ‘
i B ) o
Vs Ve
kalibrointi- ja
verlailukaasu
Kuva 3

aner

(HCLA-analysaattori ja limmitetyt niiytteenottoputkistot)
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LITE VI

CO- JA NOx-PITOISUUSARVOJEN MUUTTAMINEN KOSTEAN KAASUN PITOISUUKSIKSI

Tilli menettelylli mitatut CO- ja NO,-pitoisuudet ovat pitoisuuksia kuivassa kaasussa. Muutettaessa niiti arvoja
kosteassa pakokaasussa oleviksi pitoisuuksiksi kiytetiin seuraavaa yhteytti:

G
ppm (kostea) = ppm (kuiva) x [1- 1,85 UL ]
GAIR

missa:
GrueL = polttoaineen massavirta (kg/s)(kg/h)
Gamr = imuilman massavirta (kg/s)(kg/h)(kuivaa ilmaa)

LIITE vII

KOSTEUDEN KORJAUSKERROIN TYPEN OKSIDEILLE

Typen oksidien pitoisuusarvot on kerrottava seuraavalla kosteuden korjauskertoimella:

1
1+A (7Tm-75)+ B x 1,8 (T - 302)

missi:
Gruer
A = 0,044 ———~-0,0038
Gar
Gruee
B = 0,116 —— +0,0053
Gar
m = imuilman kosteus, grammaa vetti kilogrammassa kuivaa ilmaa
T = ilman limpétila kelvineind

Gygt
—— = polttoaine-ilmasuhde(kuivaailmaa)
Gar .
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LIITE VIII

(MALLI)

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

Viranomaisen
leima

Ilmoitus koskien:

— tyyppihyviksyntdi(!)
— tyyppihyviksynnin laajennusta ajoneuvotyypille/erilliselle tekniselle yksikolle/osalle(!) ottaen huomioon
direktiivin 88/77/ETY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilla ...

ETY-tyyppihyviksyntinumero: ..............ooooeviininnins laajennuksen numero: ...
1JAKSO

0 Yleisti

0.1 Ajoneuvon/erillisen teknisen yksikdn/osan merkki(*): ...
0.2 Valmistajan nimitys ajoneuvolle/erilliselle tekniselle yksikolle/osalle("): ..............c.oooiiiiait.
0.3 Valmistajan tyyppikoodi kuten merkitty ajoneuvoon/erilliseen tekniseen yksikkd6n/osaan(’): .......
0.4 AJoneuvoluokKa: ....cinieiiiiiiii e
0.5 Valmistajan Nimi ja 0SOIE: . ...vuueuuiineiutintiiiiteiuiiitiit ittt ittt reeteeseneeneeneanienas
0.6 Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja osoite:

11 JAKSO

10

Testausselosteen PAVAMAIIE: ......ouiviiiviiiiiiiii s
TS tausSElOSTEEM MUMETO: 4.ttt t et ieitirteeeeeeerrennnneaeeeereeennnnuusssesesessesnnsarseneessens

Perustelut tyyppihyviksynnin laajennukselle (tarvittaessa): .........cooovviiiiiiiiiiiiiniiiii..

o L P

Luettelo tyyppihyviksyntiasiakirjoista ja tieto hyviksynnin antaneesta hallinnollisesta
viranomaisesta, johon ne on talletettu ja josta ne on pyynndsti saatavissa, on liitetty mukaan.

() Tarpeeton viivataan yli
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Lisdys

Direktiivin 88/77/ETY mukainen lisiys ETY-tyyppihyviksyntitodistukseen N:o . . ., ajoneuvon/erillisen

1.2
1.2.1
1.3

1.3.1
1.3.2
1.3.3
1.3.3.1
1.3.4

1.4

teknisen yksikén/osan(!)tyyppihyviksynnisti.

Lyhyt kuvaus

Yksityiskohtaiset tiedot ajonenvon, johon on asennettu moottori, tyyppibyviksyntid varten:

Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja 0SOItE: ....vvveiiutiiiiiieiiiiiiie e,
Jos edelli 1.1. kohdassa tarkoitettu moottori on tyyppibyviksytty erilliseni teknisend ykstkkond:
Moottorin tyyppihyvaksyntinumero: . .....ovvviviiiiiiiiniiiiiiii

Tietoja erillisend teknisend yksikkoni byviksytysti moottorista (noudatettavat ehbdot moottoria
ajonenvoon asennettaessa) :

Suurin ja/tai pienin alipaine IMUSAJASSA: ..o vvvvivrivuintiini it kPa
Suurin sallittu pakoputkiston vastapaine: .............coocviiiiiiiiiii kPa
Suurin sallittu moottorin apulaitteiden ottama teho eri pyérintinopeuksilla: ..........................
Joutokdynti: ............ kW; Suurin viintomomentti: ............ kW; Nimellinen: ............ kW
Rajoitukset (JOS OM): . ovviniiniitiiti it i e
Piistotasot

CO it g/kWh

HC i, g/kWh

NO, eiiiviiiriiiiiii e, g/kWh

Huomautukset (tarvittaessa): coueeeerierersiieiiseeracereriasisscistirosissssssssssseossssncsascsssons

(*) Tarpeeton viivataan yli



