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KOMISSION DIREKTIIVI

annettu 13 péivini huhtikuuta 1981,

moottoriajoneuvojen sallittua melutasoa ja pakojirjestelmai koskevan jisenvaltioiden lainséi-
dinndn lihentimisestd annetun neuvoston direktiivin 70/157/ETY mukauttamisesta tekniikan
kehitykseen

(81/334/ETY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteison perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
tyyppihyviksyntdd koskevan jdsenvaltioiden lainsdddannon
lahentimisesta 6 paivana helmikuuta 1970 annetun neuvoston
direktiivin 70/156/ETY("), sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilla 80/1267/ETY(?), ja erityisesti sen 13
artiklan,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen sallittua melutasoa ja
pakojarjestelmaa koskevan jasenvaltioiden lainsdddannon la-
hentimisestd 6 piivand helmikuuta 1970 annetun neuvoston
direktiivin 70/157/ETY(®), sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilld 77/212/ETY (%), ja erityisesti sen 3 ar-
tiklan,

seki katsoo, ettd

saadun kokemuksen perusteella ja ottaen huomioon teknisen
osaamisen taso on nyt mahdollista muuttaa tiettyja liikkkuvien
ja paikallaan pysyvien ajoneuvojen melun mittausmenetelmia
koskevia vaatimuksia ja saada ne paremmin vastaamaan to-
dellisia kayttdolosuhteita,

direktiivin 70/157/ETY 3 artiklan sdénnosten mukaan raja-ar-
vojen muutokset eivit kuulu tekniseen kehitykseen mukaut-
tamista koskevaan menettelyyn; on tarkoituksenmukaista si-
sallyttdd tahan direktiiviin tiedoksi raja-arvot sellaisina kuin
ne ovat direktiivissdé 77/212/ETY; on kuitenkin suunniteltu
niiden arvojen alentamista asianmukaisen ajan kuluessa asi-
asta siddetyn menettelyn mukaisesti,

sekd pakojirjestelmid ettid tiettyja osia pidetdin kaupan
erillisind varaosina; jos myos ne voidaan tarkastaa ennen ajo-
neuvoon asentamista, niiden vapaata liikkuvuutta voi-
daan helpottaa sellaisen ETY-tyyppihyviksyntimenettelyn

(1) EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1

(®» EYVL N:o L 375, 31.12.1980, s. 34
(®) EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 16
() EYVL N:o L 66, 12.3.1977, 5. 33

perustamisella, jossa ndma erilliset jarjestelmit katsotaan eril-
lisiksi teknisiksi yksikoiksi niiden direktiivilla 78/315/ETY (%)
direktiiviin 70/156/ETY lisatyssd 9 a artiklassa tarkoitetussa
merkityksessd, ja

tamén direktiivin sddnndkset ovat moottoriajoneuvoalan kau-
pan teknisten esteiden poistamiseksi annettujen direktiivien
mukauttamista tekniikan kehitykseen kisittelevin komitean
lausunnon mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Muutetaan direktiivia 70/157/ETY seuraavasti:

1. Korvataan 2 artikla seuraavasti:
”2 artikla

Jasenvaltio ei saa evatd moottoriajoneuvotyypiltd tai pa-
kojirjestelmityypilti tai pakojérjestelman erilliseksi tek-
niseksi yksikoksi katsottavalta osalta ETY-tyyppihyvik-
syntdd tai kansallista tyyppihyvidksyntdd sallittuun
melutasoon ja pakojirjestelmidén liittyvista syistd,

— jos ajoneuvo tayttaa liitteen I vaatimukset melutason
ja pakojidrjestelmin osalta,

— jos pakojérjestelma tai sen erilliseksi tekniseksi yk-
sikoksi direktiivin 70/156/ETY 9 a artiklassa tarkoi-
tetussa merkityksessa katsottava osa tiyttaa liitteen
IT vaatimukset.”

2. Korvataan 2 a artikla seuraavasti:
»2 a artikla

1. Jasenvaltio ei saa estdi tai kieltdd ajoneuvon myyn-
tid, rekisterdintii, liikkkeelle laskemista tai kayttod, jos sen
melutaso ja pakojarjestelma tayttavit liitteen I vaatimuk-
set.

() EYVL N:o L 81, 28.3.1978, s. 1
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2. Jasenvaltio ei saa kieltdd saattamasta markkinoille
pakojirjestelmad tai sen erilliseksi tekniseksi yksikoksi
direktiivin 70/156/ETY 9 a artiklassa tarkoitetussa mer-
kityksessd katsottavaa osaa, jos se on 2 artiklassa tarkoi-
tetussa merkityksessi sitd tyyppia, jolle tyyppihyvik-
synti on annettu sallittuun melutasoon ja
pakojérjestelmiin liittyvistd syistd.”

3. Korvataan 3 artiklassa ilmaisu ”1.1 ja 1.4.1.4 kohdassa”
ilmaisulla “liitteessid I olevassa 5.2.2.1 ja 5.2.2.5 koh-
dassa”.

4. Korvataan liite timan direktiivin liitteilla I, IT, III ja I'V.

2 artikla

1.  Jasenvaltio ei saa 1 paivastd tammikuuta 1982 alkaen

sallittuun melutasoon ja pakojarjestelmadn liittyvistd syista:

— evitd moottoriajoneuvotyypilta ETY-tyyppihyviksyntaa
tai kansallista tyyppihyviksyntaa tai kieltdytya antamasta
direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 kohdan viimeisessi
luetelmakohdassa tarkoitettua asiakirjaa taikka

— Kkieltda ajoneuvojen liikkeelle laskemista,

jos timén ajoneuvotyypin tai kyseisten ajoneuvojen melutaso
ja pakojarjestelma ovat direktiivin 70/157/ETY, sellaisena
kuin se on muutettuna tilla direktiivilla, siannosten mukaiset.

2. Alkaen 1 pdivistd lokakuuta 1984 jisenvaltio:

— el saa endd antaa direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1
kohdan viimeisessa luetelmakohdassa tarkoitettua asia-

kirjaa moottoriajoneuvotyypille, jonka melutaso ja pako-
jarjestelma eivit ole direktiivin 70/157/ETY, sellaisena
kuin se on muutettuna tilld direktiivilld, sdinnosten mu-
kaiset,

— saa evitd kansallisen tyyppihyviksynndn moottoriajo-
neuvotyypiltd, jos sen melutaso ja pakojarjestelma eivat
ole direktiivin 70/157/ETY, sellaisena kuin se on muutet-
tuna talla direktiivilla, sddnndsten mukaiset.

3. Jasenvaltiot saavat kieltaa 1 paivasti lokakuuta 1985 al-
kaen sellaisten ajoneuvojen liikkeelle laskemisen, joiden me-
lutaso ja pakojirjestelma eivit ole direktiivin 70/157/ETY,
sellaisena kuin se on muutettuna talla direktiivilld, sddnnosten
mukaiset.

3 artikla
Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattami-
sen edellyttimit sddnnokset voimaan 1 pdivadn tammikuuta

1982 mennessi. Niiden on ilmoitettava tastid komissiolle vii-
pymatta.

4 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissa 13 pdivana huhtikuuta 1981.

Komission puolesta
Karl-Heinz NARJES
Komission jdsen
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LITE 1

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA MOOTTORIAJONEUVOTYYPPIEN MELUTASON OSALTA

MAARITELMAT

Ajoneuvotyyppi ETY-tyyppihyviksynnissi melutason osalta

Tissa direktiivissi “ajoneuvotyypilld” tarkoitetaan, ettd ajoneuvot eivit olennaisesti eroa seuraavilta
osin:

auton korirakenteen malli ja materiaalit (erityisesti moottoritila ja sen dénieristys),
ajoneuvon pituus ja leveys,

moottorin tyyppi (kaksi- tai nelitahti, iskuménta tai kiertoménta, sylintereiden lJukumaari ja tilavuus,
kaasuttimien tai ruiskutusjarjestelmien lukumaéirai ja tyyppi, venttiilien sijoitus, suurin teho ja sitd vas-
taava kierrosnopeus (S)),

voimansiirtojéarjestelma, erityisesti vilitysten lukumaara ja vilityssuhteet,
pakojérjestelmin numero, tyyppi ja kokoonpano,

imujérjestelmin numero, tyyppi ja kokoonpano.

Pako- ja imujirjestelma

”Pakojirjestelmilla” tarkoitetaan taydellistd osien kokonaisuutta, joka on vilttimiton vahentdméain
ajoneuvon pakoéinien vihentdmiseksi.

“Imujarjestelmélld” tarkoitetaan tiydellistd osien kokonaisuutta, joka on vilttimiton vihentimaan
ajoneuvon imudédnien vihentimiseksi.

Tissd direktiivissd ndmai jirjestelmat eivit sisdlld imu- tai pakosarjaa.

Erilaiset pako- ja imujirjestelmityypit

”Erilaisilla pako- ja imujérjestelmétyypeilld” tarkoitetaan jarjestelmis, joissa on olennaisia eroja mm.
seuraavat:

jarjestelmat, joilla on eri tavaramerkki ja kaupallinen merkki,

jarjestelmat, joissa osien materiaalien ominaisuudet eroavat, tai joissa osat ovat eri muotoisia tai ko-
koisia; pinnoituksen muuttaminen (galvanointi, alumiinipinnoitus jne.) ei riitd tekeméén erityyppi-
seksi,

jarjestelmat, joissa ainakin yhden osan toimintaperiaate on erilainen,

jarjestelmit, joiden osat on yhdistelty eri tavoin.

Pako- tai imujirjestelmin osa

”Pako- tai imujérjestelmin osalla” tarkoitetaan yhti erillistd osaa, jotka yhdessid muodostavat pako-

jarjestelman (esim. pakoputket, varsinainen ddnenvaimennin) tai imujarjestelmén (esim. ilmansuo-
datin).
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4.1

ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai timén edustajan on haettava moottoriajoneuvotyypin melutason osalta
ETY-tyyppihyviksyntia.

Hakemukseen on liitettdvé jéljempani tarkoitetut asiakirjat kolmena kappaleena seuraavin tiedoin;

kuvaus ajoneuvotyypisté edelld tarkoitetun 1.1 kohdan alakohtien mukaisesti. Moottorityypin ja ajo-
neuvotyypin tunnistukseen vaadittavat numerot ja tunnukset on ilmoitettava,

luettelo pako- ja imujirjestelmin osista tarkoituksenmukaisin tunnistein varustettuna,

piirustus koko pakojirjestelmistd, josta ilmenee sen sijainti ajoneuvossa,

yksityiskohtainen piirustus jokaisesta osasta, jotta se voidaan helposti paikallistaa ja tunnistaa seki
selvitys kiytetyistd materiaaleista.

Valmistajan tai timén edustajan on toimitettava sen tyyppinen ajoneuvo, jolle tyyppihyviksyntié hae-
taan, testauksesta vastaavalle tutkimuslaitokselle.

Tutkimuslaitoksen vaatimuksesta on toimitettava myos pakojirjestelmén mallikappale sekd moottori,
jonka osalta sylinteritilavuus ja suurin teho ovat vihintian samat kuin ajoneuvoon asennetussa moot-
torissa, jonka osalta tyyppihyviksyntdi haetaan.

MERKINNAT

Pako- ja imujirjestelmén osissa, lukuun ottamatta kiinnityslaitteita ja putkia, on oltava:

jarjestelmien ja osien valmistajan tavaramerkki tai kaupallinen merkki,

valmistajan kaupallinen kuvaus.

Niiden merkintdjen on oltava helposti luettavia ja pysyvasti merkittyja.

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA

Jos hakemus 2.1 kohdassa tarkoitetussa merkityksessd hyviksytdin, toimivaltainen viranomainen
laatii liitteessa III esitettya tyyppid vastaavan todistuksen liitettdviksi ajoneuvon ETY-tyyppihyvik-
syntitodistukseen.

VAATIMUKSET

Yleiset vaatimukset

Ajoneuvo, sen moottori seki pako- ja imujérjestelmat on suunniteltava, rakennettava ja asennettava
siten, ettd ajoneuvo tayttaa timan direktiivin vaatimukset tavanomaisissa kédyttoolosuhteissa kestaen
ne virihtelyt, joille se voi altistua.

Jarjestelmat on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd saavutetaan kohtuullinen kor-
roosionkestokyky niissd olosuhteissa, joissa ajoneuvoa kaytetddn.
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5.2. Melutasoja koskevat vaatimukset
521 Mittausmenetelmd
5211 Ajoneuvotyypin, jolle ETY-tyyppihyviksyntdd haetaan, melu on mitattava liikkuvalle ajoneuvolle
5.2.2.4 kohdassa esitetyn menetelmian mukaisesti ja paikallaan olevalle ajoneuvolle vastaavasti
5.2.3.4 kohdassa esitetyn menetelmidn mukaisesti(*).
5212 Kaksi 5.2.1.1 kohdan mukaisesti mitattua arvoa on merkittivi testausselosteeseen ja liitteessa III esi-
tettyd mallia vastaavaan todistukseen.
522 Liikkuvien ajoneuvojen melutaso
5221 Raja-arvot
Téman liitteen 5.2.2.2-5.2.2.5 kohdan mukaisesti mitattu melutaso ei saa ylitta4 seuraavia raja-ar-
voja:
Arvo
. ilmaistuna
Ajoneuvoluokat desibeleini
dB(A)
52211 Henkiloiden kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joissa kuljettajan istuin mukaan lukien on 80
enintddn yhdeksin istuinta
52212 Henkiloiden kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joissa kuljettajan istuin mukaan lukien on 81
enemman kuin yhdeksin istuinta ja joiden sallittu kokonaismassa ei ole suurempi kuin 3,5
tonnia
52213 Tavaran kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joiden sallittu kokonaismassa ei ole suurempi 81
kuin 3,5 tonnia
52214 Henkiloiden kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joissa kuljettajan istuin mukaan lukien on 82
enemmain kuin yhdeksin istuinta ja joiden sallittu kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia
52215 Tavaran kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joiden sallittu kokonaismassa on suurempi kuin 86
3,5 tonnia
522.1.6 Henkiloiden kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joissa kuljettajan istuin mukaan lukien on 85
enemmin kuin yhdeksén istuinta ja joiden moottorien teho on 147 kW tai suurempi
5221.7 Tavaran kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot, joiden moottorien teho on 147 kW tai suurempi 88
ja sallittu kokonaismassa on suurempi kuin 12 tonnia
5222 Mittauslaitteet
52221 Akustiset mittaukset

Melutason mittaukseen tarkoitetun laitteen on oltava kansainvilisen séhkoteknisen toimikunnan
(IEC) julkaisun 179 “Tarkkuusainitasomittari” toisessa painoksessa esitetyn tyyppinen tarkkuuséi-
nimittari. Mittaukset on suoritettava kiyttimillad nopeaa fast-aikavakiota ja A-painotusta, jotka ku-
vataan myos kyseisesséd julkaisussa.

Jokaisen mittaussarjan alussa ja lopussa dénitasomittari on kalibroitava valmistajan ohjeiden mukai-
sesti sopivan dinildhteen avulla (esim. ménti-4anildhde). Testid ei voida hyviksya, jos kalibrointi-
vaiheessa todetut melutason mittavirheet ovat suurempia kuin 1 dB.

(*) Paikallaan olevan ajoneuvon testaus suoritetaan, jotta titd menetelmai kdyttdvit viranomaiset saisivat vertailuarvon kaytdssa
olevien ajoneuvojen tarkastuksia varten
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52222 Nopeuden mittaukset

Moottorin kierrosluku ja ajoneuvon nopeus testialueella on madritettava 3 %:n tarkkuudella tai viela
tarkemmin.

5223 Mittausolosuhteet

52231 Testipaikka

Testipaikan on muodostuttava varsinaisesta kiihdytysalueesta, jota ympé#roi riittdvan tasainen testia-
lue. Kiihdytysalueen on oltava tasainen; radan pinnan on oltava kuiva sekd sellainen, etta vierintimelu
jaa alhaiseksi.

Testiradan on oltava sellaisessa kunnossa, ettd vapaan d4nikentin vaihtelu d4nildhteen ja mikrofonin
vililld ei saa ylittdd 1 dB:4. Nama ehdot katsotaan tiytetyiksi, jos alueella ei ole dédnti heijastavia
suuria esineitd, kuten aitoja, kivi, siltoja tai rakennuksia 50 m:n séteelld kiihdytysalueen keskustasta.
Paikan pinnan on oltava kovaa materiaalia, kuten betonia, asfalttia tai muuta akustisesti samanlaista
materiaalia, vihintadn 10 m:n siteelld kiihdytysalueen keskustasta, eiki siind saa olla pulverimaista
lunta, pitkda ruohoa, irrallista maata tai polya.

~ Mikrofonin ldheisyydessi ei saa olla d4nikenttdidn vaikuttavia esteitd, eikd yksikdan henkil6 saa seistd
mikrofonin ja d4nildhteen vilissa. Mittausten suorittajan on asetuttava siten, etti hén ei itse vaikuta
mittauslaitteiden lukemiin.

52232 Sadolosuhteet

Mittauksia ei saa tehdi huonoissa sdéolosuhteissa. Liséksi on varmistettava, etteivit tuulenpuuskat
vaikuta tuloksiin.

52233 Ympiristémelu

Mittauksia varten muiden kuin testattavan ajoneuvon aénilédhteiden tai tuulen A-painotetun melutason
on oltava ainakin 10 dB (A) pienempi kuin ajoneuvon aiheuttaman melutason. Mikrofonissa voidaan
kayttdd sopivaa tuulensuojaa, jos suojan vaikutus mikrofonin herkkyyteen ja suuntausominaisuuksiin
on otettu huomioon.

52234 Ajoneuvon kunto

Niiti mittauksia varten ajoneuvon on oltava direktiivin 70/156/ETY liitteessi I olevassa 2.6 kohdassa
maidritellyssd kdyttokunnossa ilman perdvaunua tai puoliperivaunua lukuun ottamatta sellaisia ajo-
neuvoja, joita ei voida irrottaa toisistaan.

Ajoneuvon renkaiden on oltava valmistajan tavallisesti asentamaa tyyppié ja renkaissa on oltava
asianmukainen lastaamattoman ajoneuvon ilmanpaine (ilmanpaineet).

Ennen mittauksia moottori on saatettava tavanomaiseen kiyttokuntoon kéyntilimpétilan, asetuksien,
polttoaineen, sytytystulppien, kaasuttimen (kaasuttimien), jne. osalta. Jos ajoneuvoon on asennettu
tuuletin (tuulettimet), jossa on automaattinen kiaynnistysmekanismi, siihen jarjestelméin ei saa puut-
tua mittausten aikana.

Vain tavanomaiseen maantieajoon tarkoitettu vetotapa saa olla kytkettyna, jos ajoneuvossa on enem-
min kuin kaksi vetdvdd pyoraa.

5224 Mittausmenetelmi

52241 Mittausten mééra ja laatu
Suurin melutaso ilmaistuna A-painotettuna desibeleini (dB(A)) on mitattava, kun ajoneuvo ajetaan
suorien AA’ ja BB’ vililld (kuva 1). Mittausta ei voida hyviksyi, jos huippuarvon ja yleisen melutason

vililla on epitavallisen suuri poikkeavuus.

Molemmilta puolilta ajoneuvoa on suoritettava ainakin kaksi mittausta.
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52242 Mikrofonin sijoitus

Mikrofoni on sijoitettava 7,5 + (0,2 m:n paahén radan vertailusuorasta CC’ (kuva 1), 1,2 + 0,1 m radan
pinnan ylapuolella. Mikrofonin suurimman herkkyysakselin on oltava vaakasuorassa ja kohtisuoraan
ajoneuvon kulkusuuntaan nihden (suora CC').

5.2.243 Kiyttoolosuhteet

522431 Yleiset olosuhteet

Kaikkia mittauksia varten ajoneuvo on ajettava suoraviivaisesti kiihdytysalueen poikki siten, etté ajo-
neuvon pituussuuntainen keskitaso on mahdollisimman léhelld suoraa CC'.

Ajoneuvon on lahestyttiva suoraa AA’ tasaisella alkunopeudella, 5.2.2.4.3.2 ja 5.2.2.4.3.3 kohdan
mukaisesti. Kun ajoneuvon etuosa saavuttaa suoran AA’, kaasuttimen kurkku on avattava tiyskaa-
sulle niin nopeasti kuin kdytdnnéssi on mahdollista. Tdmaé asento on sdilytettdvi, kunnes ajoneuvon
takaosa saavuttaa suoran BB'; kaasutin on sitten palautettava niin nopeasti kuin mahdollista jouto-
kéiyntiasentoon.

Nivellettyjen ajoneuvojen perdvaunuja, joita ei voida irrottaa, ei saa ottaa huomioon suoran BB’ yli-
tyksessa.

5.22.43.2  Liahestymisnopeus

Ajoneuvon on lihestyttyva suoraa AA' kahdesta seuraavasta nopeudesta alhaisemmalla tasaisella no-
peudella:

— nopeus, joka vastaa kolme neljisosaa moottorin kierrosnopeudesta (S), jolla moottori saavuttaa
suurimman tehonsa,

— 50 km/h.

Jos ajoneuvossa on automaattinen vaihdelaatikko ilman kisivalintaista valitsinta, se on testattava eri
lihestymisnopeuksilla: 30, 40 ja 50 km/h tai kolme neljdsosaa suurimmasta ajonopeudesta, jos timi
arvo on alempi. Testin tulos on suurimman melutason tuottavan nopeuden tulos.

5.2.243.3  Vilityssuhteen valitseminen (ajoneuvoissa, joissa on vaihdelaatikko).
5.2.2.4.3.3.1 Kisivalintainen, ei-automaattinen vaihdelaatikko.

5.2.2.43.3.1.1 M;-ja N,(!)-luokan ajoneuvot, joihin asennetussa vaihteistossa on enintién nelji vaihdetta eteenpiin,
on testattava toisella vaihteella.

Niiden luokkien ajoneuvot, joihin asennetuissa vaihteistoissa on enemmén kuin nelja vaihdetta eteen-
péin on testattava vuorotellen toisella ja kolmannella vaihteella. Vain tavanomaiseen tielitkennekéyt-
to6n tarkoitetut kokonaisvilityssuhteet saadaan ottaa huomioon. Kummankin mittauksen meluta-
soista on laskettava aritmeettinen keskiarvo.

5.2.2.4.3.3.1.2 Muiden kuin M- ja N;(*)-luokan ajoneuvot, joissa eteenpiin-vaihteiden kokonaismiird on X (mu-
kaan lukien lisdvaihteiston tai monivilityksisen vetoakselin tuomat lisdvaihteet) on testattava vuo-
rotellen vaihteella %(2) seki sitd suuremmilla. Testitulos on suurimman melutason antavan vélityssuh-
teen tulos.

Poiketen 1.1.2 ja 1.1.4 kohdan méirayksisti ajoneuvot, joissa on saman tyyppinen moottori ja pako-
ja imujiarjestelmat, mutta jotka ovat eri pituisia tai levyisid ja joissa on eri kokonaisvilityssuhde, voi-
daan katsoa saman tyyppisiksi ajoneuvoiksi. Tissé tapauksessa on riittivai, eftd testataan yksi tes-
tattavaa tyyppié oleva ajoneuvo silld periaatteella, ettd valitaan kdyttokunnossaan kevyin ajoneuvo.

(1) Direktiivin 70/156/ETY (EYVL N:o L 42, 23.1.1970) liitteessi I olevan 0.4 kohdan mééritelmén mukaisesti
?) Jos % ei vastaa kokonaislukua, valitaan lihin suurempi valityssuhde
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5.2.2.5

52251

52252

52253

523

5231

5232

52321

52322

5233

52331

Jos suurin melutaso saavutetaan vilityksien g ja X vililla, valittua ajoneuvoa on pidettavi tyyppid
edustavana.

Jos nilin ei ole, testi on laajennettava koskemaan timin tyyppisten ajoneuvojen kokonaisvilityssuh-
teiden koko alue.

Kisivalintainen automaattivaihteisto

Jos ajoneuvoon on asennettu X eteenpéin-vaihdetta, testi on suoritettavaa vaihteella X; pakkovaihdin
(esim. "pohjaanpolkaisu™) on otettava pois toiminnasta. Jos automaattinen vaihtaminen pienemmalle
tapahtuu suoran AA' ohituksen jélkeen, testi on uusittava tarvittaessa kdyttdmalld korkeampaa va-
litsimen asennoista X-1 tai X-2, mika riitta4 valttim4an automaattinen pienemmiélle vaihtamisen tes-
tin aikana (pakkovaihto-ominaisuus on yhé pois kiytosta).

Jos ajoneuvoon on asennettu manuaalinen lisdvaihteisto tai monivilityksinen vetoakseli, valitsimen

on oltava tavanomaisessa kaupunkiajoasennossa. Erityistd valitsimen asentoa hidasta ajoa tai jarru-
tusta varten ei saa kayttaa.

Tulosten tulkitseminen

Mittauslaitteiden epétarkkuuksien huomioon ottamiseksi jokaisesta mittauksesta saatu tulos mééri-
tetddn vahentdmalla mittarilukemasta 1 dB(A).

Mittaukset katsotaan pateviksi, jos kahden perikkiisen ajoneuvon samalta puolelta tehdyn mittauk-
sen vilinen ero ei ole suurempi kuin 2 dB(A).

Korkein mitattu melutaso muodostaa testituloksen. Jos tulos ylittdd testatun ajoneuvoluokan suurim-
man sallitun melutason 1 dB(A):114, on suoritettava kaksi lisimittausta. Kolmen neljasti ndin saadusta
mittauksesta on pysyttivi vahvistetuissa raja-arvoissa.

Paikallaan olevan ajoneuvon melutaso

Melutaso ajoneuvon ldheisyydessi

Helpottaakseen kdytossi olevien ajoneuvojen myohempii tarkastuksia melutaso on mitattava laheltd
pakoaukkoa seuraavien vaatimusten mukaisesti ja mittaustulokset on merkittiva testausselosteeseen,
joka on laadittu liitteessa III tarkoitetun todistuksen antamista varten.

Mittauslaitteet

Akustiset mittaukset

Mittauksissa on kéytettdvé tarkkuusééinitasomittaria 5.2.2.2.1 kohdan mukaisesti.

Moottorin kierrosnopeuden mittaus
Moottorin kierrosnopeus on médiritettdva kierroslukumittarilla, jonka tarkkuus on 3 % tai tarkempi.
Kierroslukumittarin on oltava eri kuin ajoneuvon oman kierroslukumittarin.

Mittausolosuhteet

Testipaikka (Kuva 2)

Aluetta, jolla ei ole merkittavaa akustista hairiotd voidaan kéyttaa testipaikkana. Tasaiset pinnat, jotka
on pinnoitettu betonilla, asfaltilla tai muulla kovalla pinnoitteella ja joilla on hyva heijastuskyky so-
pivat hyvin; pintoja, joilla on tamppaantunutta maata, ei saa kayttiaa. Testipaikan on oltava suora
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52332

52333

52334

5234

523.4.1

52342

52343

kulmion muotoinen, jonka sivut ovat vahintdén 3 m:n paassi ajoneuvon sivuista. Tama suorakulmio
ei saa sisdltdd merkittavid esteitd, kuten muita henkiloita kuin tarkkailija ja ajaja. Ajoneuvo on si-
joitettava edelld tarkoitettuun suorakulmioon siten, ettd mikrofoni on vihintdan 1 m:n péissi reu-
nakiveyksesta.

Sadolosuhteet

Mittauksia ei saa tehdd huonoissa sddolosuhteissa. Lisiksi on varmistettava, etteivit tuulenpuuskat
vaikuta tuloksiin.

Ympiristomelu

Ympiristomelun ja tuulen aiheuttamien lukemien mittauslaitteissa on oltava vihintidan 10 dB (A) pie-
nempié kuin mitattavan melutason. Mikrofonissa voidaan kiytta4 sopivaa tuulensuojaa, jos on otettu
huomioon suojan vaikutus mikrofonin herkkyyteen ja suuntausominaisuuksiin.

Ajoneuvon kunto

Ennen mittauksia ajoneuvon moottori on saatettava tavanomaiseen kayntilimpétilaan. Jos ajoneu-
voon on asennettu automaattisella kdynnistysmekanismilla varustettu tuuletin, sen jarjestelméin ei
saa puuttua melutasomittauksen aikana.

Mittausten aikana vaihdevivun on oltava vapaalla.

Mittausmenetelma

Mittausten laatu ja lukumaira

Suurin melutaso, ilmaistuna A-painotettuina desibeleind (dB(A)), on mitattava 5.2.3.4.3 kohdassa tar-
koitetun kiyttojakson aikana.

Ainakin kolme mittausta on suoritettava jokaisesta mittauspisteesta.

Mikrofonin sijainti (Kuva 2)

Mikrofoni on sijoitettava joko samalla korkeudelle pakoaukon kanssa tai 0,2 m testiradan pinnan ylé-
puolelle, korkeamman niista ollessa méadraava. Mikrofonin kalvon on osoitettava pakoaukon paihan
0,5 m:n péadssd viimeksi mainitusta. Mikrofonin suurimman herkkyysakselin on oltava yhdensuun-
tainen radan pinnan kanssa ja 45 *+ 10° kulmassa pakokaasujen padstosuunnan pystysuoraan tasoon
néihden.

Mikrofoni on sijoitettava sille puolelle pystysuoraa tasoa, jolla saadaan mikrofonin ja ajoneuvon &i-
riviivojen vilille suurin mahdollinen etdisyys.

Jos pakojarjestelmiéssi on useita pakoaukkoja, joiden keskiot ovat enintdan 0,3 m:n padssa toisistaan
ja jotka on yhdistetty samaan dinenvaimentimeen, mikrofoni on sijoitettava sitd pakoaukkoa kohti
joka on lihempind ajoneuvon &ériviivoja tai joka on korkeimmalla radan pinnasta. Kaikissa muissa
tapauksissa on suoritettava erilliset mittaukset kummastakin pakoaukosta erikseen, joista mittauksista
korkein luku otetaan testiarvoksi.

Jos ajoneuvoon asennettu pystysuora pakoaukko (esim. hydtyajoneuvot), mikrofoni on sijoitettava
samalle tasolle pakoaukon kanssa yl6spdin suunnattuna akseli pystysuorassa. Mikrofonin on oltava
0,5 m:n padssd ajoneuvon kyljesti silla puolella, joka on lahimpana pakoaukkoa.

Kun ajoneuvon suunnittelu on sellainen, ettei mikrofonia voi sijoittaa kuvassa 2 esitetyllé tavalla eri-
laisten esteiden takia, jotka muodostavat osan auton rakennetta (esim. varapyora, polttonestetankki,
akkutila), on tehtédvi piirustus, joka ilmaisee selvésti mikrofonin sijainnin mittausten aikana. Mik-
rofoni on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava vihintaan 0,5 m:n paihéan lihimmasta esteesti, ja
mikrofonin suurin herkkyysakseli on kohdistettava suoraan pakoaukon pééta kohti sellaisesta pai-
kasta, jota edelld tarkoitetut esteet vihiten haittaavat.

Moottorin kayttdolosuhteet

Moottorin kierrosnopeuden on tasaannuttava kolme neljisosaan nopeudesta (S), jolla moottori tuottaa
suurimman nimellisnopeuden.
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Kun moottorin vakionopeus on saavutettu, kaasu on palautettava nopeasti joutokiyntiasentoon. Me-
lutason mittaus on tehtiva kayttojakson aikana, miké jakso kisittaa lyhyen vakionopeuden yllépidon
sekd koko hidastumisjakson, minkd melutason suurin mittarilukema otetaan testin tulokseksi.

5235 Tulokset (testausseloste)

52351 Liitteen IIl mukaisen todistuksen antamista varten laaditun selosteen on sisallettdva kaikki asiaa kos-
kevat tarpeelliset tiedot, erityisesti paikallaan olevan ajoneuvon melunmittauksessa kaytetyt tiedot.

52352 Lahimpéadn desibeliin pyoristetyt lukemat otetaan mittauslaitteesta.
Vain ne kolmen perakkaisen mittauksen arvot, jotka eivit poikkea toisistaan enemmin kuin 2 dB(A)
otetaan huomioon.

52353 Suurin kolmesta tuloksesta muodostaa testituloksen.

53 Pakojirjestelmat, jotka sisiltivit kuitumaisia materiaaleja

5.3.1 Adnenvaimentimen rakenteessa ei saa kiyttis kuitumaisia materiaaleja, ellei jo suunnittelu- tai tuo-
tantovaiheessa ole ryhdytty toimenpiteisiin sen varmistamiseksi, ettd 5.2.2.1 kohdassa vaaditun mu-
kainen tehokkuus saavutetaan maantieajossa. Tillaisen vaimentimen katsotaan olevan maantieajossa
tehokkaan, jos pakokaasut eivit ole yhteydessi vaimentimen kuitumaisiin materiaaleihin, tai jos pro-
totyyppiajoneuvo, joka testataan 5.2.2 ja 5.2.3 kohdan vaatimusten mukaisesti, on saatettu tavanomai-
seen tilaan maantiekaytdssd ennen kuin melutasomittaukset suoritetaan. TAma voidaan saavuttaa yh-
delld 5.3.1.1, 5.3.1.2 ja 5.3.1.3 kohdassa kuvatusta kolmesta testistd tai poistamalla kuitumainen
materiaali #dnenvaimentimesta.

53.1.1 10 000 km:n jatkuva maantieajo

53.1.1.1 Noin puolet tistd ajosta on oltava kaupunkiajoa ja toinen puoli pitkdn matkan ajoa suurilla nopeuk-
silla; jatkuva maantieajo voidaan korvata vastaavalla testirataohjelmalla.

53.1.1.2 Kahta nopeusaluetta on vaihdettava useissa tilanteissa.

53.1.13 Téydellisen testiohjelman on sisillettdva vahintddn 10 ainakin kolmen tunnin taukoa mahdollisen
jaahtymisen ja tiivistymisen vaikutusten jaljittamiseksi.

5312 Saadtiminen testipenkissd

53.1.21 Ainenvaimennin on asennettava moottoriin, joka on kiinnitetty dynamometriin, kayttimilla vakio-
osia ja noudattaen valmistajan ohjeita.

53.1.22 Testi on suoritettava kuudessa kuuden tunnin jaksoissa, joiden vilissd on ainakin 12 tunnin tauko
mahdollisen jadhtymisen ja tiivistymisen vaikutusten jaljittelemiseksi.

53123 Jokaisen kuuden tunnin jakson aikana moottoria on kéytettdva vuorotellen seuraavien ohjeiden mu-

kaisesti:

1. Viisi minuuttia joutokéynnilla,
2. Yhden tunnin jakso 1/4 kuormituksella 3/4 suurimmalla nimelliskierrosnopeudesta (S),

3. Yhden tunnin jakso 1/2 kuormituksella 3/4 suurimmalla nimelliskierrosnopeudesta (S),

4. 10 minuutin jakso tiydelld kuormituksella 3/4 suurimmalla nimelliskierrosnopeudesta (S),

5. 15 minuutin jakso 1/2 kuormituksella suurimmalla nimelliskierrosnopeudella (S),

6. 30 minuutin jakso 1/4 kuormituksella suurimmalla nimelliskierrosnopeudella (S).

Kuuden jakson kokonaiskestoaika on kolme tuntia.

Jokaisen vaiheen on siséllettidvi kaksi sarjaa kuudesta edelld tarkoitetusta jaksosta.
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53124

53.13

53.1.3.1

53132

53.133

53.13.4

5.3.1.35

5.3.13.6

53.1.3.7

53.138

532

Testin aikana ddnenvaimenninta ei saa jadhdyttaa tuulettimella, miki jéljittelisi tavanomaista ajoneu-
von ympirilld olevaa ilmavirtausta. Valmistajan vaatimuksesta danenvaimenninta voidaan kuitenkin
jadhdyttad, jos vaimentimeen menevin ilman lampotila muuten ylittdd suurimmalla nopeudella ajet-
tavan ajoneuvon vastaavan limpdtilan.

Sadtdminen vdrdahtelylla

Pakojérjestelma tai osat on asennettava 2.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon tai 2.4 kohdassa tar-
koitettuun moottoriin. Edellisessi tapauksessa ajoneuvo on asetettava rulladynamometrille. Jalkim-
miisessd tapauksessa moottori on asetettava dynamometrille.

Testauslaitteisto, josta yksityiskohtainen kaavio esitetdén kuvassa 3, on asennettava pakojérjestelmin
pakoaukkoon. Kaikki vastaavan tuloksen antavat laitteet ovat hyviksyttavia.

Testilaitteisto on saddettava siten, ettd pakokaasuvirtaus vuorotellen keskeytetddn ja vapautetaan pi-
katoimintaventtiililld 2 500 syklia.

Venttiilin on avauduttava, kun pakokaasujen vastapaine, mitattuna vahintdin 100 mm virtaussuuntaan
imuaukon laipasta, saavuttaa arvon 0,35-0,40 baaria. Venttiilin on sulkeuduttava, kun paine-ero ta-
saantuneeseen paineeseen verrattuna venttiilin ollessa auki on enintdén 10 %.

Viivekytkin on asetettava edelld 5.3.1.3.3 kohdan mairdysten mukaisesti pakokaasujen poistoajan pe-
rusteella.

Moottorin kierrosnopeuden on oltava 75 % nopeudesta (S), jolla moottori kehittdd suurimman te-
honsa.

Dynamometrin ilmaiseman tehon on oltava 50 % tiyden kaasun tehosta mitattuna 75 % kierrosno-
peudesta (S).

Kaikki tyhjennysreidt on oltava suljettuna testin aikana.

Kokao testi on suoritettava 48 tunnin ajkana. Jos jadhtymisjaksot ovat tarpeellisia, yksi jadhtymisjakso
voidaan pitdd aina tunnin vélein.

Jos aiotaan soveltaa direktiivin 70/156/ETY 8 artiklan 3 kohdan ETY-tyyppihyvéksyntad koskevia
sddnnoksid, on kiytettdva 5.3.1.2 kohdan testausmenetelmaa.
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Kuva 1

Mikrofonin sijoitukset liilkkuvan ajoneuvon mittauksia varten
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Kuva 2

Testipaikka ja mikrofonin sijoitukset paikallaan olevan ajoneuvon mittauksia varten

(Kaikki mitat ovat metreind)
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Kuva 3

/ Testauslaitteisto, virihtelylld siitimista varten
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Imulaippa tai holkki testattavan pakojirjestelmén takaosaan liittdmista varten.

. Késikdyttdinen sditoventtiili.

Paineentasaussiilio, vetoisuus 35-40 litraa.

. Painekytkin, toiminta-alue 0,05-2,5 baaria.

. Viivekytkin.

. Impulssilaskuri.

. Nopeatoiminen venttiili, esim. pakokaasujen vastusventtiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu pneu-

maattisella toimilaitteella ja joka 4 baarin paineella tuottaa 120 N:n voiman. Toimintaviive seki avautuessa etti
sulkeutuessa ei saa olla suurempi kuin 0,5 sekuntia.

. Pakokaasujen poisto.
. Taipuisa letku.
. Painemittari.



132

Euroopan yhteisdjen virallinen lehti

13/Nide 11

LITE I

PAKOJARJESTELMAN ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA ERILLISINA TEKNISINA YKSIKOINA

11

21

22

221

222

223

23

2.3.1

232

233

3.1

(VARAPAKOJARJESTELMAT)

SOVELTAMISALA

Tata direktiivid sovelletaan yhteen tai useampaan M,;- ja N;-luokan moottoriajoneuvotyyppiin
asennettavien pakojdrjestelmien tai niiden osien varaosien tyyppihyviksyntddn direktiivin
70/156/ETY 9 a artiklassa tarkoitettuna erillisend teknisend yksikkona.

MAARITELMAT

”Varapakojirjestelmilli tai sen osalla” tarkoitetaan liitteessé I olevassa 1.2.1 kohdassa méarittelyn
pakojirjestelman osaa, jonka on tarkoitus korvata ajoneuvossa sen tyyppinen osa, joka on liitteen I
mukaisesti ajoneuvoon ETY-tyyppihyviksytty.

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

ETY-tyyppihyviksyntdd varapakojirjestelmille tai sen osalle erillisené teknisend yksikkona hakee
kyseisen erillisen teknisen yksikon valmistaja tai timdn edustaja.

ETY-tyyppihyviksyntahakemukseen varapakojirjestelmiille tai sen osalle erilliseni teknisend yksik-
kond, on liitettdva jaljempana tarkoitetut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat tiedot:

— kuvaus ajoneuvotyypisté (-tyypeistd), joihin jirjestelmé tai sen osa on tarkoitettu, liitteessd I ole-
vassa 1.1 kohdassa mainittujen ominaisuuksien mukaisesti. Moottorin ja ajoneuvon tyyppié
osoittavat luvut ja tunnukset on ilmoitettava;

— kuvaus varapakojérjestelmasti, joka ilmaisee jokaisen jarjestelmén osan suhteellisen sijainnin
yhdesséd asennusohjeiden kanssa;

—  yksityiskohtaiset piirustukset jokaisesta osasta, jotta ne voidaan helposti paikallistaa ja tunnistaa,
sekd viittaus kdytetyistd materiaaleista.
Niissi piirustuksissa on ilmoitettava pakollisen ETY-tyyppihyviksyntdmerkinnén kiinnittdmis-
paikka.

Tutkimuslaitoksen pyynndstid hakijan on toimitettava:

— kaksi mallikappaletta jérjestelmaistd, jonka osalta ETY-tyyppihyviksyntdhakemus on jitetty;

— sellaista tyyppié oleva pakojérjestelmi, joka oli alunperin asennettu autoon, kun ETY-tyyppi-
hyviksynta annettiin;
— ajoneuvo, joka on tyypiltiin sellainen, johon jirjestelma on tarkoitus asentaa:

— jonka siltd osin, mikd koskee liikkuvan ajoneuvon melutasoa, on oltava liitteessd I olevan
5.2.2.1 kohdan raja-arvojen mukainen ja joka ei ylitd enempai kuin 3 dB(A) tyyppihyvék-
syntitesteisséd saatuja arvoja ja

— joka siltd osin, miké koskee paikallaan pysyvén ajoneuvon melutasoa on tyyppihyviksyn-

nin aikana saatujen arvojen mukainen;

— erillinen moottori, joka vastaa edelld kuvattua ajoneuvotyyppii.

MERKINNAT

Varapakojérjestelmién tai sen osaan, lukuun ottamatta kiinnityselimia ja putkia, on merkittava:
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311 — varajirjestelmén tai sen osan valmistajan tavaramerkki tai kaupallinen merkki,
312 — valmistajan kaupallinen kuvaus,
313 — ETY-tyyppihyviksyntinumero, jota edeltad ETY-tyyppihyviaksynnin antaneen maan erityinen

kirjain tai kirjaimet(?).

32 Niiden merkintdjen on oltava helposti luettavia ja pysyvid.
4. ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA
4.1 Jos 2.1 kohdassa tarkoitettu hakemus hyviksytaan toimivaltaisen viranomaisen on laadittava liit-

teesséd IV esitettyd mallia vastaava todistus. Tyyppihyviksyntinumeron edelld on oltava ETY-tyyp-
pihyviksynnian antaneen maan erityinen Kirjain tai kirjaimet.

5. VAATIMUKSET
51 Yleiset vaatimukset
511 Varapakojirjestelma tai sen osa on suunniteltava, rakennettava ja oltava asennettavissa siten, ettd voi-

daan varmistua siitd, ettd ajoneuvo on timén direktiivin sidnnosten mukainen tavanomaisissa kayt-
toolosuhteissa kestden virihtelyt, joille se altistuu.

512 Pakojérjestelma tai sen osat on suunniteltava, rakennettava ja oltava asennettavissa siten, ettd voidaan
varmistua siit4, etti ajoneuvon kiyttolosuhteet huomioon ottaen jirjestelmalla tai sen osalla on koh-
tuullinen korroosionkestokyky.

5.2 Melutasoa koskevat vaatimukset

521 Varapakojérjestelman tai sen osan akustinen tehokkuus on tarkastettava kayttamalla liitteessi I ole-
vassa 5.2.2.4 ja 5.2.3.4 kohdassa tarkoitettuja menetelmia.
Kun varapakojarjestelma tai sen osa on asennettu timan liitteen 2.3.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneu-

voon, kahta menetelmédd kayttamalla (likkkuva ja paikallaan oleva ajoneuvo) saatujen melutasojen
on tdytettdva toinen seuraavista vaatimuksista:

52.1.1 ne eivit saa ylittdd arvoja, jotka saatiin ajoneuvotyypille ETY-tyyppihyviksyntda annettaessa;

5212 ne eivit saa ylittad 2.3.3 kohdassa tarkoitettuja mitattuja ajoneuvon meluarvoja, kun tihén ajoneu-
voon on asennettu samantyyppinen pakojarjestelma kuin se, joka oli asennettuna ETY-tyyppihyvik-
synnin antamishetkella.

53 Ajoneuvon tehon mittaaminen

5.3.1 Varapakojirjestelmin tai sen osien on oltava sellainen, ettid ajoneuvon teho on verrattavissa alkupe-
raisella pakojarjestelmilld tai sen osalla varustetun ajoneuvon tehoon.

532 Varapakojérjestelmai tai, jos valmistaja niin haluaa, tdimén jirjestelmén osia on verrattava alkupe-
rdiseen pakojirjestelméin tai sen osiin, jotka myds ovat uuden veroisia, asentamalla kumpikin vuo-
rotellen 2.3.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon.

() B = Belgia, D = Saksan liittotasavalta, DK = Tanska, F = Ranska, GR = Kreikka, I = Italia, IRL = Irlanti, L = Luxemburg,
NL = Alankomaat, UK = Yhdistynyt kuningaskunta.
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533

534

5341

5342

54

6.1

6.2

Tarkastus on tehtdvi painehdviomittauksena 5.3.4.1 tai 5.3.4.2 kohdan mukaisissa olosuhteissa. Va-
rapakojirjestelmalld mitattu arvo ei saa ylittda alkuperaiselld pakojarjestelmalld mitattua arvoa enem-
paa kuin 25 % jaljempénd tarkoitetuissa olosuhteissa.

Testausmenetelmd

Moottorin testausmenetelmi
Mittaus on suoritettava dynamometriin asennetulla, 2.3.4 kohdassa tarkoitetulla moottorilla.

Penkki on saadettiva siten, ettd taydelld kaasulla saavutetaan moottorin suurinta nimellistehoa vas-
taava kierrosnopeus (S).

Vastapainemittauksia varten manometri on sijoitettava kuvien 1, 2 ja 3 osoittamille etéisyyksille pa-
kosarjasta.

Ajoneuvon testausmenetelma

Mittaukset on suoritettava 2.3.3 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla.

Testi on suoritettava:

— joko tiella tai

— rulladynamometriss.

Moottoria on kuormitettava siten, ettd taydelld kaasulla saavutetaan moottorin suurinta nimellistehoa
vastaava kierrosnopeus (S).

Vastapainemittauksia varten manometri on sijoitettava kuvien 1, 2 ja 3 osoittamille etdisyyksille pa-
kosarjasta.

Kuitumaisilla materiaaleilla tiytettyjd pakojdrjestelmid tai niiden osia koskevat
lisamaariaykset

Kuitumaisia materiaaleja ei saa kdyttdd varapakojirjestelmien tai niiden osien valmistuksessa ellei
tarpeellisiin toimenpiteisiin suunnittelu- ja tuotantovaiheessa ole ryhdytty, jotta voidaan varmistua
liitteessa I olevassa 5.2.2.1 kohdassa vahvistettujen raja-arvojen tehokkuuden tason saavuttamisesta.

Téllaisen danenvaimennusjirjestelmén katsotaan olevan liikennekelpoinen, jos kuitumaiset materi-
aalit eivit ole yhteydessd pakokaasuihin tai jos kuitumaisten materiaalien poistamisen jilkeen me-
lutaso on 5.2.1 kohdassa vahvistettujen vaatimusten mukainen, kun pakojérjestelmi testataan liit-
teessd I olevassa 5.2.2 ja 5.2.3 kohdassa esitettyjen menetelmien mukaisesti.

Jos tamd ehto ei tayty, on koko pakojarjestelmaa sdddettava. Tami on tehtdva yhdelld kolmesta liit-
teessd I olevassa 5.3.1.1, 5.3.1.2 ja 5.3.1.3 kohdassa esitetylld menetelmalla.

Saitimisen jalkeen melutaso on tarkastettava 5.2.1 kohdan mukaisesti.

Kun 5.2.1.2 kohdassa esitettyd menettelyé kdytetain, ETY-tyyppihyviksynnin hakija voi pyytia al-
kuperdisen pakojirjestelmén sadtdmisti tai jittad tarkastettavaksi tyhjennetty pakojirjestelma.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Taman direktiivin mukaisella ETY-tyyppihyviksyntdnumerolla varustetun pakojirjestelmén tai sen
osan on vastattava hyviksyttyd pakojarjestelmii ja tiytettiva 5 kohdan vaatimukset.

Edelld 6.1 kohdassa vaaditun vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi ETY-tyyppihyviksyntinu-
merolla varustettu pakojérjestelmi tai sen osa on otettava suoraan tuotantolinjasta. Tuotannon voi-
daan katsoa olevan timin direktiivin vaatimusten mukainen, jos 5.2 kohdan mukaisesti mitatut me-
lutasot eivit ylitdi ETY-tyyppihyviksyntitestien aikana suoritettuja mittauksia samantyyppiselld
pakojirjestelmallé tai osalla enempdi kuin 1 dB(A).
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Vastapaineen mittauspisteet

Kuva 1

. 0
Yksi

pakoputki
max. 450 mm

min. 150 mm

Kuva 2(1)
min. 100 mm
O )
Osittain . -
kaksi
pakoputkea

max. 450 mm

min. 150 mm

Kuva 3
min. 150 mm
‘ | Sm—
Kaksi ‘ ——
pakoputkea

max. 450 mm

Kaksi mittauspistettd yhdistetty yhden lukeman saamiseksi

(*) Jos timi ei ole mahdollista, kdytd kuvaa 3
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LITE I

MALLI
Suurin koko: A4 (210 x 297 mm)

Viranomaisen nimi

LIITE AJONEUVON ETY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUKSEEN MELUTASON OSALTA

(Moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviksyntad koskevan jasenvaltioiden lainsddddnndn
lahentdmisestd 6 paivana helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 2 kohta ja 10 artikla)

Direktiivilld 81/334/ETY tehdyt muutokset on otettu huomioon

ETY-tyyppihyVAKSYNTANUINIEIO ....coiiiiiiiiiiiiiicic ettt e s a e saas
1. Ajoneuvon tavaramerkki tai kaupallinen merkki:

2. AJONEUVOLYYPPL! cecveieriiiriiiniin it ccerensssesee e sestsa s sab b r e seseosear st sr e b e st st ea b benennenennsabonsonsssasessnen
2.1 Tarvittaessa luettelo liitteessd I olevassa 5.2.2.4.3.3.1.2 kohdassa tarkoitetuista ajoneuvoista: ...............
3. Valmistajan Nimi Ja OSOIIE! ...cc.eivieiiiiiiiiiiietetertet ettt ettt ettt st r et s e e e et et et et en e e e s enenbens
4. Tarvittaessa valmistajan edustajan Nimi ja 0SOILE ........cccccociiiviviiiicniniiieeccir e
5. Moottori:

5.1 VALIMESEAJA: .ottt ettt ettt ettt e et e e et e st st se et et eae et s et e b e s ese s ee et eae b es et et s eateae s eneteh et entnen
52 T PP e e bbbttt a et enea
53 MAlLis ot b RS ebeedeseh et s a e e et st bene
54 Suurin nimellisteho(1) ..o kW nopeudella ..., Ipm
6. Voimansiirto: kisivalintainen/automaattinen vaihteisto(?)

6.1 Vaihteiden IUKUMEATA: ...ttt et
7. VATUSEUS.  oviiiiiiii ettt et e b e e s b e R e R e bR b ettt eer e r e aeebeeat s
7.1 Pakoddnenvaimennin:

7.1.1 Valmistaja tai timan edustaja (jos Sellainen ON): ......cccooceivccriimiiririne e eaeneaes
7.1.2 Mallil o bbbt et a s e et
7.13 TYYPPI: oo, PLrUStUKSEN M0 .o mukaisesti
72 IMUAENENVAIMENNIN:  .oiiiitiiiieieriirecereecer ettt es ettt see e es et st se s e essseeere st es e ssese ot eaeere st saeaeeneasonentesenserersen
7.2.1 Valmistaja tai timan edustaja (jos Sellainen ON): ..o et
7.2.2 MALLL et £ eSSkttt r e
7.2.3 Tyyppi: et i)iirustuksen IO ittt mukaisesti
73 RengaskoKO: ...c..ocoveiniicvreineicceeccn e s

() Mdiritetdin direktiivin 80/1269/ETY mukaisesti (EYVL N:o L 375, 31.12.1980, s. 46)

(») Tarpeeton viivataan yli
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8. Mittaukset:

8.1 Liikkuvan ajoneuvon melutaso:

Mittaustulokset
Vaihdevalitsimen
Vasen puoli Oikea puoli asento
dB(A)() dB(A)()

1. mittaus

2. mittaus

3. mittaus

4. mittaus

Testitulos dB(A)/E(*)

82 Paikallaan oleva ajoneuvon melutaso:
dB(A) Kierrosnopeus

1. mittaus

2. mittaus

3. mittaus

Testitulos dB(A)E (»

9. Piivi, jona tyyppihyviksyntdd haettu ajoneuvolle: ...........cccoocevvieniirieieorenenieeeenenretsestereseeasaesesesasens
10. Tyyppihyviksyntitestit suorittanut tutkimuslaitos: ..o,
11. Kyseisen laitoksen antaman testausseloSteen PAIVAYS: .....c.ccccoveirirernieerininnrererenenennerenneseneeseseseseseerenens
12. Kyseisen laitoksen antaman testausselosteen NUMETO: ..........ccccciviviiiiiiiniieniimeieniesiieeesise s ssaeessreneseacas
13. Tyyppihyviksynti melutason osalta annettu/eVAEY(I)(Z) ...cccouevrrmriiirieiiiceeieecssre e
14. PaiKKa: .o bt r et et s et eaeeter e aeten
15. PRIVAYS! .oeiiiiititiec ettt ettt ettt ettt et et b bbbt R et a e e b ettt e Rtk ekt e st enb s e e s ne e e st esaeseses
16. ANLEKITOIEUS: .ottt ettt et che et et st et e s e bt e aesateme bt st eateu e s ateae e st et et ebtesaansestasaansen
17. Seuraavat edelld mainitulla tyyppihyvéksyntdnumerolla varustetut asiakirjat on liitetty tihén liitteeseen

(tAYLELAAN TAIVIHAESSA)! .ooveuiiiiiiiritiiiiee sttt st ae et a st s e on et en e e ese st s beseenenen
18. HUOMAUIUKSIA: .oiiciiicicriiiiiii st a st bbbt r s a e emameeneesnens
(1) Direktiivin 81/334/ETY (EYVL N:o L 131, 18.5.1981) mukaisesti tehty paitos
(?) Tarpeeton viivataan yli
(*) Mittaustulikset ilmoitetaan vahennettynd 1 dB(A) liitteessd I olevan 5.2.2.5.1 kohdan mairdysten mukaisesti

”E” ilmaisee, ettd mittaukset on suoritettu direktiivin 81/334/ETY mukaisesti.
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LITE IV

MALLI
Suurin koko: A4 (210 x 297 mm)

Viranomaisen nimi

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS ERILLISEN TEKNISEN YKSIKON OSALTA

(Moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviksyntdd koskevan jasenvaltioiden lainsdddiannén
lahentamisesta 6 pdivana helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY 9 a artikla)

Erillinen tekninen yksikko: varapakojérjestelma

Erillisen teknisen yksikon ETY-tyyppihyVaksyntainumero(1): .....c.cococccovieeecirinenrereninennesesenssceeseeneeesesesssresenecns
1. Tavaramerkki tai kaupallinen merkKi: ...t
2. TYYPPIL e e s e b b
3. Valmistajan nimi JA 0SOIIE: .....ccceeirriiireceeiietnenteenirest oo st e s seeress et esesteseebesessneessenrasessssnensenessensesessnnnre
4 Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja 0SOIE: .......c.ccoeciviiicricrtrirninicene et resne et ereseesesnenee
5 Erillisen teknisen yKSIKON TAKENNE: ....coovoiiiiiiiiiie ettt st ens
6. Moottoriajoneuvotyypin (-tyyppien), johon dinenvaimennin asennetaan, tavaramerkki tai kaupallinen
METKKI(Z): ot ees
7. Ajoneuvotyyppi (-tyypit) SAMJANUIMETOSIA: ........cccccourreuereerrerueeeninrereteneesietreeserentsseseseseaeesesessnesesssssesesesies
SAJANUITIETOON.  ...veeteuieueeueesraseensenseseetestentessassassessessastessassassassansenseetensansessassassessessessenssessestssesensessassansesssases
8. MOOTEOTEL o.eciiiieti et b s e R RS bbb sa b cnen e
8.1 Tyyppi (0ttomoottori, dieSEIMOOLLOL): .....eovireecuieiececieiririeeeirerre ettt ee e sesenes
8.2 Tyokierto: kaksitahti, nelitahiti: ...
83 KUULIOLIAVIUS:  .o.ieiitiieiiiieneesee et eete e st st see s eeeetesesteseese st ssaeteaestes e e et eseesensesasent b ensasesesanssasessnseseesansesen
8.4 Suurin teho() ..o kW nopeudella .......ccccooiceieiniiniicinene rpm
9. Vaihteiden IUKUIMAATA: ......coocoiiiiiiiiiniiiiiiiitce ettt eseee st as st se e asseesssnne
10. Kéytetyt VALEYKSEt: ....covoveeeeeiiienciiiiinieic sttt enees e
11. VRtOaKSEIIN VALIEYS:  ..c.iiuiieeeiiiiiiiitic sttt et e st e a e e e s eaeeh et sae e et e aenessesannas
12. Melutasoarvot:
— liikkuva ajoneuvo ................ dB(A), jolla ennen kiihdytystd tasainen nopeus ................. km/h,
— paikallaan oleva ajONEUVO .........ccccvuriieneccrvenrciescnnnnenenes AB(A), c-eeverereirierenerieiereeeeee e rpm.

() Numeroa edeltdi tyyppihyviksynnidn antaneen maan erityinen kirjain (kirjaimet): B = Belgia, D = Saksan liittotasavalta,
DK = Tanska, F = Ranska, GR = Kreikka, I = Italia, IRL = Irlanti, L = Luxemburg, NL = Alankomaat, UK = Yhdistynyt ku-
ningaskunta

(®) Jos ilmoitetaan useita tyyppejd, jokaisesta tyypistd on tiytettivi erikseen 7-14 kohta

(*) Mairitetaan direktiivin 80/1269/ETY mukaisesti (EYVL N:o L 375, 31.12.1980, s. 46)
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13. Vastapaineen Vaihtelu: ...
14. Kiytto- ja asennUSTAJOITUKSIAT ...oooveveveeiiniiiiiiieiiiinentee ettt st se s
15. Piiv, jona malli toimitettiin erillisen teknisen yksikon ETY-tyyppihyviksyntitodistusta varten: .........
16. TULKIMUSLAIIOS: ...eviiiiiiiiicnitt ettt e b ettt s b bbbt st bnananen
17. Kyseisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen PAIVAYS: .......ccccceveeriiiniiiieecicecrcnnecneneeceeerrennenes
18. Kyseisen tutkimuslaitoksen antaman testausseloSteen MUMETO: ........c.cccoeeveeuerercetreemneereensrcesereseriesesesesenes
19. Erillista teknistd yksikkod koskeva ETY-tyyppihyviksyntd on annettu/evatty(!): ........coccceemvcrcennnnnecee
20. PaIKKA: oo bbb e n et ene
21. PAIVAYS. oottt et RS ets et n e
22. ALCKITIOIIUS: .eouiiiiiiiiieiiitie ettt ettt st sas e b ebe et sttt eb e s s s r e s sa e bbb eseae s bess s e et anebesesea st eaenenssessesasnsanen
23. Seuraavat edelld mainitulla tyyppihyviksyntinumerolla varustetut asiakirjat on liitetty tdhin liitteeseen

(tAYdenNEtdan LATVITIACSSA): ...oveerereereuereirirteeeseueieetetesessserassereseserestseesesesestaseesesesesensnsesesestnessssesencssssesesnsens
24. HUOMAUIUKSIAT o.oviii e et

(') Tarpeeton viivataan yli



