02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 1

Tamaé asiakirja on ainoastaan dokumentoinnin apuviline eiki silli ole oikeudellista vaikutusta. Unionin toimielimet eivit
vastaa sen siséillostd. Sidsddosten todistusvoimaiset versiot on johdanto-osineen julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessé
ja ne ovat saatavana EUR-Lexissd. Niihin virallisiin teksteihin péisee suoraan tisti asiakirjasta siihen upotettujen linkkien

kautta.

>B KOMISSION ASETUS (EU) N:o 1302/2014,
annettu 18 péivind marraskuuta 2014,

Euroopan unionin rautatiejirjestelmin liikkuvan kaluston osajirjestelmdi “veturit ja
henkildliikenteen liikkuva kalusto” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestii eritelmésti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(EUVL L 356, 12.12.2014, s. 228)

sellaisena kuin se on muutettuna seuraavilla:

virallinen lehti

N:o sivu paivamadra
> M1 Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pdivand toukokuuta 2016 L 158 1 15.6.2016
> M2 Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2018/868, annettu 13 pédivand L 149 16 14.6.2018

kesdkuuta 2018

Oikaistu:

»C1 Oikaisu, EUVL L 10, 16.1.2015, s. 45 (1302/2014)


http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/868/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/corrigendum/2015-01-16/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/corrigendum/2015-01-16/oj/fin
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/corrigendum/2015-01-16/oj/fin

02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 2

KOMISSION ASETUS (EU) N:o 1302/2014,
annettu 18 péivinid marraskuuta 2014,

Euroopan unionin rautatiejiirjestelmin liikkuvan kaluston
osajirjestelmidd “veturit ja henkiloliikenteen liikkuva kalusto”
koskevasta yhteentoimivuuden teknisestii eritelmiisti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

1 artikla

Hyviksytédén liitteend oleva koko Euroopan unionin rautatiejérjestelmén
liikkkuvan kaluston osajérjestelmdd “veturit ja henkildliikenteen liikkuva
kalusto” koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelmi (YTE).

2 artikla

1. YTE:44 sovelletaan direktiivin 2008/57/EY liitteessd II olevassa
2.7 kohdassa kuvattuun liikkuvan kaluston osajirjestelméén, jota kéyte-
tddn tai on tarkoitus kdyttdd tdmén asetuksen liitteen 1.2 kohdassa méaa-
ritellyssé rautatieverkossa ja joka kuuluu johonkin seuraavista tyypeista:

a) lampovoimakoneella tai sdhkémoottorilla varustetut moottorijunat;

b) lampdvoimakoneella tai sihkdmoottorilla varustetut vetoyksikot;

¢) matkustajavaunut;

d) infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnossapitoon kidytettdvit liikku-
vat laitteet.

2. YTE:44 sovelletaan 1 kohdassa tarkoitettuun liikkuvaan kalustoon,
jota on tarkoitus kéyttdd yhdellé tai useammalla seuraavalla liitteen 2.3.2
kohdassa esitetyllda nimelliselld raideleveydelld: 1435 mm, 1520 mm,
1524 mm, 1 600 mm ja 1 668 mm.

3 artikla

1.  YTE:44 sovelletaan kaikkeen 2 artiklan 1 kohdassa méiériteltyyn
unionin rautatiejirjestelmin uuteen liikkuvaan kalustoon, joka otetaan
kayttoon 1 pdivand tammikuuta 2015 tai sen jdlkeen, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta 8 ja 9 artiklan seki liitteen 7.1.1 kohdan soveltamista.

2. YTE:44 ei sovelleta Euroopan unionin rautatiejirjestelmén ole-
massa olevaan liikkuvaan kalustoon, joka on 1 pdivind tammikuuta
2015 jo otettu kdyttdon jonkin jésenvaltion koko verkossa tai verkon
osassa, ellei sitd uudisteta tai paranneta direktiivin 2008/57/EY 20 artik-
lan liitteen 7.1.2 kohdan mukaisesti.

3. Tamaén asetuksen tekninen ja maantieteellinen soveltamisala esite-
tddn liitteen 1.1 ja 1.2 jaksossa.
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4.  Liitteen 4.2.8.2.8 lausekkeessa madritellyn kalustoyksikdssd olevan
energianmittausjirjestelmin asentaminen on pakollista uusiin, parannet-
tuihin ja uudistettuihin kalustoyksikéihin, jotka on tarkoitettu litkenndi-
taviksi verkoissa, jotka on varustettu komission asetuksen (EU)
N:o 1301/2014 (') (energiaosajérjestelmédd koskeva YTE) 4.2.17 koh-
dassa maédritellylld junan ulkopuolella sijaitsevalla energiatietoja kerd-
valld jarjestelmalld.

4 artikla

1. Témén asetuksen liitteen lisdyksessd I ”avoimiksi kohdiksi” luo-
kiteltuihin seikkoihin liittyvit vaatimukset, joiden on tdytyttdva direktii-
vin 2008/57/EY 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun yhteentoimivuuden
tarkastamisen yhteydessd, ovat ne kansalliset sddnnoét, joita sovelletaan
tdmén asetuksen soveltamisalaan kuuluvalle osajérjestelmille kédyttoon-
ottoluvan myontivisséd jédsenvaltiossa.

2. Kuuden kuukauden kuluessa tdimén asetuksen voimaantulosta kun-
kin jdsenvaltion on ldhetettivd muille jasenvaltioille ja komissiolle seu-
raavat tiedot, ellei niitd ole ldhetetty aiemmin pédtdsten 2008/232/EY tai
2011/291/EU nojalla:

a) 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset sdannot;

b) vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt, joita on
noudatettava 1 kohdassa tarkoitettujen kansallisten séddntdjen
soveltamisessa;

¢) elimet, jotka on direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3 kohdan mukai-
sesti nimetty suorittamaan avoimia kohtia koskevat vaatimustenmu-
kaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.

5 artikla

1. Témén asetuksen liitteen 7.3 jaksossa esitetyissé erityistapauksissa
ne vaatimukset, joiden on tdytyttava direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan
2 kohdassa tarkoitetun yhteentoimivuuden tarkastamisen yhteydessa,
ovat ne jadsenvaltiossa sovellettavat kansalliset sdédnnét, jotka mahdollis-
tavat tdiméin asetuksen soveltamisalaan kuuluvan osajdrjestelmén kéyt-
toonoton.

2. Kuuden kuukauden kuluessa timén asetuksen voimaantulosta kun-
kin jdsenvaltion on annettava muille jdsenvaltioille ja komissiolle tie-
doksi seuraavat:

a) 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset sddnnot;

b) vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt, joita on
noudatettava 1 kohdassa tarkoitettujen kansallisten sddntdjen
soveltamisessa;

¢) elimet, jotka on direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3 kohdan mukai-
sesti nimetty suorittamaan liitteen 7.3 jaksossa tarkoitettujen erityis-
tapausten vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.

(") Komission asetus (EU) N:o 1301/2014 annettu 18 pédivand marraskuuta 2014,
unionin rautatiejrjestelmén energiaosajarjestelmid koskevasta yhteentoimi-
vuuden teknisestd eritelmistd (Katso tdmén virallisen lehden sivu 179.).
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6 artikla

1. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kuuden kuukauden ku-
luessa tdmén asetuksen voimaantulosta kaikista olemassa olevista kan-
sallisista, kahdenvilisistd, monenviélisistd ja kansainvilisistd sopimuksis-
ta, joiden mukaisesti timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa liikku-
vaa kalustoa kdytetddn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sellaisten sopi-
musten soveltamista, jotka on annettu tiedoksi komission pddtoksen
2008/232/EY nojalla ja joita ei tarvitse antaa uudelleen tiedoksi,

2. Jasenvaltioiden on viipymittd ilmoitettava komissiolle kaikista tu-
levista sopimuksista tai voimassa oleviin sopimuksiin tehdyistd
muutoksista.

7 artikla

Direktiivin 2008/57/EY 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti kunkin jésen-
valtion on toimitettava komissiolle yhden vuoden kuluessa timén ase-
tuksen voimaantulosta luettelo sen alueella toteutettavista pitkélle eden-
neistd hankkeista.

8 artikla

1. Osajérjestelmadlle, joka siséltdd sellaisia yhteentoimivuuden osate-
kijoitd, joille ei ole EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta tai EY-kéyt-
toonsoveltuvuusvakuutusta, voidaan myontdd EY-tarkastustodistus
31 péivind toukokuuta 2017 paittyvilld siirtymdkaudella, jos liitteen
6.3 jaksossa sdddetyt vaatimukset tdyttyvit.

2. Jos osajdrjestelméssd on yhteentoimivuuden osatekijditd, joille ei
ole annettu todistusta, sen toteuttaminen, parantaminen tai uusiminen,
mukaan lukien kéyttdonotto, on saatettava paédtokseen 1 kohdassa méaa-
ritellyn siirtymékauden aikana.

3. Edelld 1 kohdassa maédritellyn siirtyméikauden aikana

a) ilmoitetun laitoksen on ennen direktiivin 2008/57/EY 18 artiklan
mukaista EY-todistuksen myontdmisté ilmoitettava selvésti syyt sille,
miksi yhteentoimivuuden osatekijélld ei ole todistusta;

b) kansallisten turvallisuusviranomaisten on Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2004/49/EY (') 16 artiklan 2 kohdan ¢ alakoh-
dan mukaisesti ilmoitettava direktiivin 2004/49/EY 18 artiklassa tar-
koitetussa vuosikertomuksessaan, onko lupamenettelyjen yhteydessd
kdytetty yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole todistusta.

4. Vuoden kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta uusilla yhteen-
toimivuuden osatekijoilld on oltava EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus
tai EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutus.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY, annettu 29 péivénd
huhtikuuta 2004, yhteison rautateiden turvallisuudesta sekd rautatieyritysten
toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruk-
tuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myontémisestd ja rautateiden infrastruktuurin
kéyttomaksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun
direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).
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9 artikla

Péaatoksen 2008/232/EY tai paatoksen 2011/291/EU mukaista direktiivin
2008/57/EY 16-18 artiklassa tarkoitettua osajérjestelmin tarkastusva-
kuutusta ja/tai direktiivin 2008/57/EY 26 artiklassa tarkoitettua uuden
kalustoyksikon tyypinmukaisuusvakuutusta pidetddn pétevind, kunnes
jésenvaltiot paattivit, ettd tyyppitarkastus- tai suunnittelutarkastustodis-
tus on uusittava mainittujen padtdsten mukaisesti.

10 artikla

1.  Teknologian kehityksen vauhdissa pysyminen voi edellyttdd inno-
vatiivisia ratkaisuja, jotka eivdt ole liitteessd esitettyjen eritelmien mu-
kaisia ja/tai joihin ei voida soveltaa liitteessd esitettyjd arviointimenetel-
mid. Tallaisia innovatiivisia ratkaisuja varten on laadittava uusia eritel-
mid ja/tai uusia arviointimenetelmia.

2. Innovatiiviset ratkaisut voivat liittyd liikkuvan kaluston osajérjes-

3. Jos innovatiivista ratkaisua ehdotetaan, valmistajan tai sen unioniin
sijoittautuneen valtuutetun edustajan on ilmoitettava, miten ratkaisu
eroaa tdimdn YTE:n asiaa koskevista méddrdyksistd tai tdydentdd niité,
ja toimitettava poikkeamat komissiolle analysoitavaksi. Komissio voi
pyytdd Euroopan rautatievirastolta (virasto) lausuntoa ehdotetusta inno-
vatiivisesta ratkaisusta.

4.  Komissio antaa lausunnon ehdotetusta innovatiivisesta ratkaisusta.
Jos timéd lausunto on mydnteinen, on laadittava asianmukaiset toimin-
nalliset ja liitdntdd koskevat eritelmét sekéd arviointimenetelm4, jotka on
sisdllytettdvd YTE:d4n, jotta kyseisen innovatiivisen ratkaisun kayttod
voidaan kehittdd, ja jotka on myohemmin siséllytettivd YTE:d4n tarkis-
tusprosessin aikana direktiivin 2008/57/EY 6 artiklan mukaisesti. Jos
lausunto on kielteinen, ehdotettua innovatiivista ratkaisua ei voida
soveltaa.

5. Kunnes YTE on tarkistettu, komission antamaa myonteisté lausun-
toa on pidettdvd hyviksyttdviand menetelmédnd direktiivissd 2008/57/EY
sdddettyjen olennaisten vaatimusten tdyttdmiseksi ja sitd voidaan néin
ollen kéyttidd osajirjestelmén arvioinnissa.

11 artikla

1.  Paétokset 2008/232/EY ja 2011/291/EU kumotaan 1 piivistd tam-
mikuuta 2015.

Niitd sovelletaan kuitenkin edelleen

a) mainittujen péadtosten mukaisesti hyviaksyttyihin osajarjestelmiin;

b) tdmén asetuksen 9 artiklassa tarkoitettuihin tapauksiin;

c) tdmén asetuksen liitteen 7.1.1.2 kohdan mukaisesti sellaisiin uusia,
uudistettuja tai parannettuja osajérjestelmid koskeviin hankkeisiin,
jotka ovat edistyneet pitkille, jotka ovat vanhan rakenteen mukaisia
tai joista on olemassa toteuttamisvaiheessa oleva sopimus tdmén
asetuksen julkaisemisajankohtana.
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2. Paitostd 2008/232/EY sovelletaan edelleen melua ja sivutuulta
koskeviin vaatimuksiin tdmén asetuksen liitteen 7.1.1.6 ja 7.1.1.7 koh-
dassa esitettyjen edellytysten tayttyessa.

12 artikla

Tédmi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jil-
keen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2015. Kéyttdonottolupa voidaan
kuitenkin myontdéd tdmén asetuksen liitteessd médritellyn YTE:n mukai-
sesti jo ennen 1 pdivdd tammikuuta 2015.

Tédm4i asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaise-
naan kaikissa jésenvaltioissa.
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JOHDANTO
Tekninen soveltamisala

Tdma yhteentoimivuuden tekninen eritelmd (YTE) on tiettyd osa-
jérjestelmdd koskeva eritelméd, jolla mahdollistetaan olennaisten
vaatimusten noudattaminen sekd varmistetaan  direktiivin
2008/57/EY 1 artiklassa tarkoitettu unionin rautatiejérjestelman
yhteentoimivuus.

Kyseinen osajérjestelméd on direktiivin 2008/57/EY liitteessd 11
olevassa 2.7 jaksossa tarkoitettu unionin rautatiejarjestelmén liik-
kuva kalusto.

Tama YTE koskee liikkuvaa kalustoa,

— jota kédytetddn (tai aiotaan kayttdd) timan YTE:n 1.2 jaksossa
(Maantieteellinen soveltamisala) maéritellyssd rautatieverkossa

ja

— joka edustaa jotain seuraavista (direktiivin 2008/57/EY liit-
teessd I olevassa 1.2 ja 2.2 jaksossa maidritellyistd) tyypeista:

— ldmpovoimakoneella tai sdhkomoottorilla varustetut moot-
torijunat

— ldmpovoimakoneella tai sdhkémoottorilla varustetut veto-
yksikot

— matkustajavaunut

— infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnossapitoon kaytetté-
vit liikkkuvat laitteet.

Direktiivin 2008/57/EY 1 artiklan 3 kohdassa mainittuja seuraavia
tyyppejd edustava liikkuva kalusto ei kuulu tdmdn YTE:n
soveltamisalaan:

— metrot, raitiotiet ja muut kevyen raideliikenteen jarjestelmét

— paikalliseen, kaupunkien tai esikaupunkien henkil6liikentee-
seen tarkoitetut kalustoyksikot, joita kdytetddn muusta rautatie-
jéarjestelméstd toiminnallisesti erillisissd verkoissa

— yksinomaan yksityisomistuksessa olevilla rataverkoilla kdytet-
tavit kalustoyksikot, joita omistaja kdyttdd yksinomaan omassa
tavaraliikenteessdan

— kalustoyksikot, jotka on tarkoitettu ainoastaan paikalliseen, his-
torialliseen tai matkailukayttoon.

Tamédn YTE:n soveltamisalaan kuuluva liikkuva kalusto maééritel-
laén yksityiskohtaisesti 2 luvussa.

Maantieteellinen soveltamisala

Témén YTE:n maantieteellinen soveltamisala on koko rautatiejér-
jestelmén rataverkko, joka koostuu

— direktiivin 2008/57/EY liitteessd 1 olevassa 1.1 jaksossa “Ra-
taverkko” tarkoitetusta Euroopan laajuisen tavanomaisen rau-
tatiejarjestelméan rataverkosta

— direktiivin 2008/57/EY liitteessd 1 olevassa 2.1 jaksossa “Ra-
taverkko” tarkoitetusta Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatiejarjestelmén rataverkosta
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1.3

2.1

— koko rautatiejarjestelmén rataverkon muista osista direktiivin
2008/57/EY liitteessd 1 olevassa 4 jaksossa mddritellyn sovel-
tamisalan laajentamisen perusteella

ja johon eivit sisdlly direktiivin 2008/57/EY 1 artiklan 3 kohdassa
mainitut tapaukset.

Tamin YTE:n sisilto

Direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti téssd
YTE:ssd

a) ilmoitetaan sen aiottu soveltamisala (2 luku)

b) tismennetddn olennaiset vaatimukset osajirjestelmélle veturit
ja henkildliikenteen liikkuva kalusto” ja silld muiden osajérjes-
telmien kanssa oleville liitdnnéille (3 luku)

c) madritellddn toiminnalliset ja tekniset eritelmaét, jotka osajarjes-
telmén ja sen muihin osajérjestelmiin kohdistuvien liitdntdjen
on tdytettdva (4 luku)

d

=

madritetddn yhteentoimivuuden osatekijét ja liitdnnt, joita var-
ten on oltava olemassa eurooppalaiset eritelmét, mukaan lukien
eurooppalaiset standardit, jotka ovat valttiméattomid Euroopan
unionin rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuuden toteuttamiseksi
(5 luku)

e) todetaan, mitd menettelyja kussakin kasiteltdvéssa tapauksessa
on kiytettdvd toisaalta yhteentoimivuuden osatekijoiden vaa-
timuksenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arvioimisessa
ja toisaalta osajérjestelmien EY-tarkastuksessa (6 luku)

f) ilmoitetaan YTE:n kayttoonottostrategia (7 luku)

g) ilmoitetaan asianomaisen henkil6ston osalta ammatillista péte-
vyyttd sekd tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edellytykset,
joita osajérjestelmén kayttd ja ylldpito sekd tdman YTE:n toi-
meenpano edellyttavit (4 luku).

Direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti kussakin
YTE:ssa voidaan maérita erityistapauksista; téllaiset erityistapauk-
set esitetddn 7 luvussa.

LIIKKUVAN KALUSTON OSAJARJESTELMA JA TOIMIN-
NOT

Liikkuvan kaluston osajiirjestelmi osana unionin rautatiejir-
jestelmaa

Unionin rautatiejérjestelméd jakaantuu seuraaviin osajirjestelmiin
direktiivin 2008/57/EY liitteessd 11 olevassa 1 jaksossa maédritel-
lyllé tavalla:

a) rakenteelliset osajérjestelmait:

— infrastruktuuri

— energia

— ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto

— veturilaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto

— liikkuva kalusto
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2.2

221

b) toiminnalliset osajérjestelmait:

— kéyttotoiminta ja liikenteen hallinta

— kunnossapito

— henkild- ja tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset.

Kunnossapidon osajérjestelmaid lukuun ottamatta jokaisella osajér-
jestelmalld on oma YTE:nsa.

Tassd YTE:ssad kasiteltdavalla liikkuvan kaluston osajérjestelmalla
(joka on maédritelty 1.1 jaksossa) on liitdnt6jd kaikkiin edelld mai-
nittuihin unionin rautatiejarjestelméin osajérjestelmiin; niitéd liitan-
toja tarkastellaan integroidun, kaikkien kyseeseen tulevien
YTE:ien mukaisen jérjestelmén puitteissa.

Lisdksi on olemassa seuraavat kaksi YTE:&4, joissa kuvataan rau-
tatiejarjestelmén piirteitd ja jotka koskevat useita osajirjestelmid,
kuten liikkkuvan kaluston osajérjestelmaa:

a) rautatietunneleiden turvallisuus (rautatietunneleiden turvalli-
suutta koskeva YTE)

b) liikuntarajoitteisten henkildiden padsy (liikuntarajoitteisia hen-
kiloitd koskeva YTE)

sekd seuraavat kaksi YTE:ad, jotka koskevat tiettyjd liikkkuvan
kaluston osajérjestelméin liittyvid seikkoja:

¢) melu (melua koskeva YTE)

d) tavaravaunut.

Ndissd neljassd YTE:ssd esitettyjd liikkkuvan kaluston osajarjestel-
mad koskevia vaatimuksia ei toisteta tissd YTE:ssd. Kyseistd nel-
jdd YTE:44 sovelletaan myds liikkkuvan kaluston osajérjestelméin
niiden soveltamisalojen ja tdytdntdonpanoa koskevien séddntdjen
mukaisesti.

Liikkuvaan kalustoon liittyviit méidiritelmit

Téassd YTE:ssd kéytetddn seuraavia méadritelmia:

Junakokoonpano:

a) ”Yksikkd” on yleistermi, jota kaytetddn liikkuvasta kalustosta,
joka kuuluu timdn YTE:n soveltamisalaan ja johon siksi so-
velletaan EY-tarkastusmenettelyd koskevia sadnnoksia.

b) Yksikko voi koostua useista direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan
¢ alakohdassa madritellyistd kalustoyksikdistd; tdmédn YTE:n
soveltamisalan mukaisesti termilld “kalustoyksikko” tarkoite-
taan tdssd asiakirjassa vain 1 luvussa madriteltyd liikkuvan
kaluston osajérjestelmaa.

¢) ”Juna” on toiminnallinen kokoonpano, joka koostuu yhdesti tai
useammasta yksikosta.

d

=

”Matkustajajuna” on toiminnallinen kokoonpano, johon mat-
kustajilla on pddsy (matkustajavaunuista koostuvaa junaa, jo-
hon matkustajilla ei ole padsyd, ei katsota matkustajajunaksi).

e) “Kiinted kokoonpano” on junakokoonpano, jota voidaan muut-
taa vain varikolla.
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22.2.

f)

~

g

h

=

”Ennalta maédritelty kokoonpano” on junakokoonpano, jossa
useita yksikoitd on kytketty yhteen, joka on maédritelty suun-
nitteluvaiheessa ja jota voidaan muuttaa sen ollessa
toiminnassa.

”Moniajo” on toiminnallinen kokoonpano, joka koostuu yh-
destd tai useammasta yksikOstd ja joka koskee seuraavia
tapauksia:

— Junayksikét, jotka on suunniteltu niin, ettd useita niitd (ky-
seistd arvioitavana olevaa tyyppid) voidaan liittdd yhteen
toimimaan yhtend junana, jota ohjataan yhdestd
ohjaamosta.

— Veturit on suunniteltu niin, ettd useita niitd (kyseistd arvi-
oitavana olevaa tyyppid) voidaan liittdd toimimaan yhdessé
junassa, jota ohjataan yhdestd ohjaamosta.

”Yleiskéyttd”: Yksikkd on suunniteltu yleiskdyttod varten, kun
yksikkd on tarkoitettu kytkettdviksi muihin yksikoihin junako-
koonpanossa, jota ei ole médritelty suunnitteluvaiheessa.

Liikkuva kalusto:

Jéljempdnd esitettivdt médritelmat on luokiteltu neljdéin ryhméan
direktiivin 2008/57/EY liitteessd I olevassa 1.2 jaksossa madritel-
lylla tavalla.

A) Limpdvoimakoneella ja/tai sdhkdomootto-

B)

rilla varustetut moottorijunat:

a) ”Junayksikk6” on kiinted kokoonpano, joka voi toimia ju-
nana; sitid ei maaritelminsid mukaisesti ole tarkoitettu muu-
tettavaksi muutoin kuin varikolla. Se koostuu joko pelkés-
tddn moottorilla varustetuista kalustoyksikoistd tai seké
moottorilla varustetuista ettd ilman moottoria olevista ka-
lustoyksikdista.

b

~

”Sahko- ja/tai dieselmoottorijuna” on junayksikko, jossa
kaikki kalustoyksikot voivat kuljettaa hydtykuormaa (mat-
kustajia tai matkatavaroita/postia tai rahtia).

c) “Kiskobussi” on kalustoyksikkd, joka pystyy toimimaan
itsendisesti ja kuljettamaan hyo6tykuormaa (matkustajia tai
matkatavaroita/postia tai rahtia).

Limpovoimakoneella ja/tai sdhkomootto-
rilla varustetut vetoyksikdt:

”Veturi” on vetoyksikko (tai useiden kalustoyksikkojen yhdis-
telmd), jota ei ole tarkoitettu kuljettamaan hyotykuormaa ja
joka voidaan normaalikdytdssd irrottaa junasta toimimaan yk-
sinddn.

”Vaihtoveturi” on yksinomaan ratapihoilla, asemilla ja vari-
koilla kaytettdvéksi suunniteltu vetoyksikko.

Junan veto voidaan my0s jdrjestdd moottoroidulla kalustoyksi-
kolla, jossa joko on ohjaamo tai ei ole sitd ja jota ei ole
tarkoitettu irrotettavaksi normaalikdyton aikana. Téllaista ka-
lustoyksikkod kutsutaan yleisesti moottoriyksikoksi (tai moot-
torivaunuksi)”’; se voi myos olla junayksikon jommassakum-
massa péadssd ja varustettu ohjaamolla.
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2.3
23.1

C) Matkustajavaunut ja vastaavat:

”Vaunu” on Kkiintedssd tai muunneltavassa kokoonpanossa
oleva ei-vetdvd kalustoyksikko, jolla voidaan kuljettaa matkus-
tajia (tdssd YTE:ssd esitettdvien vaunuja koskevien vaatimus-
ten katsotaan koskevan my®os ravintolavaunuja, makuuvaunuja,
lepotuolipaikoilla varustettuja vaunuja jne.).

”Matkatavaravaunu” on ei-vetdvd kalustoyksikkd, jossa voi-
daan kuljettaa muuta hyotykuormaa kuin matkustajia, esim.
matkatavaroita tai postia, ja joka on tarkoitettu kytkettdvéksi
kiinteddn tai muunneltavaan matkustajien kuljettamiseen tar-
koitettuun kokoonpanoon.

”Ohjausvaunu” on ohjaamolla varustettu ei-vetdvd kalustoyk-
sikko.

Vaunu voi olla varustettu ohjaamolla; myos téllaista vaunua
kutsutaan ohjausvaunuksi.

Matkatavaravaunu voi olla varustettu ohjaamolla; myds tal-
laista vaunua kutsutaan ohjausvaunuksi.

”Autonkuljetusvaunu” on ei-vetdva kalustoyksikkd, jossa voi-
daan kuljettaa henkildautoja ilman niiden matkustajia ja joka
on tarkoitettu kytkettaviksi osaksi matkustajajunaa.

”Kiintedsti muodostettu junarunko” on useiden ”puolikiinteds-
ti” toisiinsa kytkettyjen vaunujen kokoonpano tai kokoonpano,
jota ei voida muuttaa kdyton aikana.

D

—~

Infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnos-
sapitoon kdytettdvat liikkuvat laitteet

”Ratatyokoneet” ovat erityisesti radan ja infrastruktuurin ra-
kentamiseen ja kunnossapitoon suunniteltuja kalustoyksikkdja.
RatatyGkoneita kéytetddn eri toimintatiloissa: tydskentelytila,
kuljetustila itse vetdvénd kalustoyksikkond ja kuljetustila ve-
dettidvind kalustoyksikkona.

“Infrastruktuurin tarkastusvaunuja” kéytetdén infrastruktuurin
kunnon seurannassa. Niitd kdytetdin samalla tavoin kuin
tavara- tai matkustajajunia, eikd kuljetus- ja tydskentelytilojen
vélilld tehdé eroa.

Tiamin YTE:n soveltamisalaan kuuluva liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston tyypit

Tamén YTE:n, joka koskee direktiivin 2008/57/EY liitteessd 1
olevassa 1.2 jaksossa médriteltyihin neljddn ryhmaéén luokiteltua
liikkkuvaa kalustoa, soveltamisala on tarkemmin sanottuna seuraa-
va:

A) Limpdvoimakoneella ja/tai sdhkdmootto-
rilla varustetut moottorijunat:

Téhén tyyppiin kuuluvat kaikki kiintedssé tai ennalta maaritel-
lysséd kokoonpanossa olevat junat, jotka koostuvat matkustajia
kuljettavista ja/tai muista kuin matkustajia kuljettavista kalus-
toyksikdista.

Lampovoima- tai sdéhkomoottorikdyttoiset vetovoimalaitteet on
asennettu joihinkin junan kalustoyksikkoihin, ja junassa on
ohjaamo.
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B)

0

Soveltamisalaan eivit kuulu seuraavat:

— Kiskobussit tai sdhko- ja/tai dieselmoottorijunat, jotka on
tarkoitettu toimimaan selkedsti rajatuissa paikallisissa, esi-
kaupunkien tai kaupunkien rataverkoissa, jotka toimivat
erillddn muusta rautatiejirjestelmistd, eivdt kuulu tdmén
YTE:n soveltamisalaan.

— Pédasiassa kaupunkien metroissa, raitiotielinjoilla tai muilla
kevytrakenteisilla radoilla toimivaksi suunniteltu liikkkuva
kalusto ei kuulu tdmén YTE:n soveltamisalaan.

Niille liikkkuvan kaluston tyypeille voidaan infrastruktuurire-
kisterin perusteella myontda lupa liikkua tietyilld tahan tarkoi-
tukseen maéritellyilld unionin rautatieverkoston osuuksilla (ra-
taverkon paikallisen rakenteen vuoksi).

Jos niitd ei ole nimenomaisesti jétetty direktiivin 2008/57/EY
soveltamisalan ulkopuolelle, tilloin sovelletaan direktiivin
2008/57/EY 24 ja 25 artiklaa (joissa viitataan kansallisiin
sddntoihin).

Limpovoimakoneella ja/tai sdhkomootto-
rilla varustetut vetoyksikot:

Téhdn tyyppiin kuuluvat vetoyksikdt, joilla ei voida kuljettaa
hyotykuormaa, kuten ldmpdvoimakoneella tai séhkdmoottorilla
varustetut veturit tai moottoriyksikat.

Kyseiset vetoyksikot on tarkoitettu tavara- ja/tai henkil6liiken-
teeseen.

Soveltamisalaan eivét kuulu seuraavat:

Vaihtoveturit (jotka on médritelty 2.2 jaksossa) eivét kuulu
timin YTE:n soveltamisalaan; kun niitd on tarkoitus kayttda
unionin rautatieverkostossa (liikkkuminen ratapihojen, asemien
ja varikkojen vililld), sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 24 ja
25 artiklaa (joissa viitataan kansallisiin sdént6ihin).

Matkustajavaunut ja vastaavat:
— Matkustajavaunut:

Tahan tyyppiin kuuluvat matkustajia kuljettavat ei-vetdvét
kalustoyksikot (2.2 jaksossa médritellyt vaunut), joita kay-
tetddn muunneltavissa kokoonpanoissa, joiden vetovoiman
tuottavat edelld maédriteltyyn ryhmiin ”lampovoimako-
neella tai sdhkomoottorilla varustetut vetoyksikot” kuu-
luvat kalustoyksikot.

— Matkustajajunassa mukana olevat muut kuin matkustajia
kuljettavat kalustoyksikot:

Tahan tyyppiin kuuluvat matkustajajunissa mukana olevat
ei-vetdvit kalustoyksikot (esim. matkatavaravaunut, auton-
kuljetusvaunut, palveluvaunut jne.); ne kuuluvat timén
YTE:n soveltamisalaan matkustajien kuljetukseen liittyvind
kalustoyksikkoina.

Taméin YTE:n soveltamisalaan eivit kuulu seuraavat:

— Tavaravaunut eivit kuulu tdmin YTE:n soveltamisalaan;
niihin sovelletaan tavaravaunuja koskevaa YTE:é4 silloin-
kin, kun ne ovat mukana matkustajajunassa (junan ko-
koonpano on téssd tapauksessa operatiivinen asia).
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— Kalustoyksikot, jotka on tarkoitettu moottoriajoneuvojen
kuljettamiseen (kun ajoneuvoissa on ihmisid), eivit kuulu
timén YTE:n soveltamisalaan; kun niitd on tarkoitus kayt-
td44 unionin rautatieverkostossa, sovelletaan direktiivin
2008/57/EY 24 ja 25 artiklaa (joissa viitataan kansallisiin
sddantoihin).

D) Infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnos-
sapitoon kdytettdvit liitkkuvat laitteet

Téamintyyppinen liikkuva kalusto kuuluu tdimédn YTE:n sovel-
tamisalaan vain, jos

— se liikkuu kiskoilla omilla py6rillddn

— se on suunniteltu ja tarkoitettu niin, ettd junanilmaisinjér-
jestelmddn kuuluvat ratalaitteet havaitsevat sen

— ratatyokoneiden tapauksessa se liikkuu kuljetuskokoonpa-
nossa omalla konevoimallaan tai vedettdvéana.

Tdaman YTE:n soveltamisalaan eivit kuulu seuraavat:

Ratatyokoneiden tydskentelykokoonpano ei kuulu tdmén
YTE:n soveltamisalaan.

Raideleveys

Téatd YTE:84 sovelletaan liikkkuvaan kalustoon, jota on tarkoitus
kayttdd verkostoissa, joiden raideleveys on 1435 mm, tai jollakin
seuraavista nimellisistd raideleveyksistd: 1 520 mm:n, 1 524 mm:n,
1 600 mm:n ja 1 668 mm:n jérjestelma.

Suurin nopeus

Useasta osajérjestelméstd koostuvassa integroidussa rautatiejarjes-
telméssd (erityisesti kiinteistd ratalaitteista; ks. 2.1 jakso) litkkuvan
kaluston suurin rakenteellinen nopeus saa olla enintddn 350 km/h.

Jos suurin rakenteellinen nopeus on suurempi kuin 350 km/h, tata
teknistd eritelmdd sovelletaan, mutta sitd on tdydennettdva
350 km/h ylittdvén nopeusalueen (tai 4.2 jaksossa mahdollisesti
madritettyyn tiettyyn parametriin liittyvdn suurimman nopeuden)
osalta suurimpaan rakenteelliseen nopeuteen asti soveltamalla
10 artiklassa esitettyd innovatiivisia ratkaisuja koskevaa menette-
lya.

OLENNAISET VAATIMUKSET

Olennaisia vaatimuksia vastaavat liikkuvan kaluston osajérjes-
telmén elementit

Seuraavassa taulukossa esitetddn ne direktiivin 2008/57/EY liitteen
[T mukaisesti méaritellyt ja numeroidut liikkkuvan kaluston osajér-
jestelmad koskevat olennaiset vaatimukset, jotka otetaan huomioon
timdn YTE:n 4 luvussa esitetyissd eritelmissa.

Olennaisia vaatimuksia vastaavat litkkuvan kaluston elementit

Huom. ainoastaan vaatimuksia sisdltdvét 4.2 jakson alakohdat on
lueteltu.
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Liikkuvan kaluston Luotetta- Terveysna- | Ympériston- Tekninen
Viitekohta e . . Turvallisuus | vuus Kéy- rvey par yhteensopi-
osajérjestelmén elementti {ettivyys kokohdat suojelu vuus
42222 Vilikytkin 1.1.3
2.4.1
42223 Padtykytkin 1.1.3
2
42224 Hinauskytkin 242 253
42225 Henkilokunnan paasy kytke- | 1.1.5 2.5.1 253
méén ja irrottamaan vaunuja
4223 Ylikulut 1.1.5
4224 Kalustoyksikon  rakenteen | 1.1.3
lujuus 24.1
4225 Passiivinen turvallisuus 24.1
4.2.2.6 Nostaminen nosturilla tai 253
tunkilla
4227 Laitteiden kiinnitys vaunun | 1.1.3
korirakenteeseen
4228 Henkilokunnan kulkuovet ja | 1.1.5
kuormausovet 24.1
4229 Lasin (muun kuin tuulilasin) | 2.4.1
mekaaniset ominaisuudet
4.2.2.10 Kuormitustapaukset ja pun- | 1.1.3
nittu massa
4.2.3.1 Ulottumat 243
42321 Akselipainoa koskeva para- 243
metri
42322 Pyo6rakuorma 1.1.3
42331 Liikkuvan kaluston ominais- | 1.1.1 243
piirteet, jotka vaikuttavat yh- 232
teensopivuuteen junanilmai-
sinjérjestelmien kanssa
42332 Akselilaakerin kunnon tark- | 1.1.1 1.2
kailu
4.23.4.1 Kiskoilla pysyminen ajetta- | 1.1.1 243
essa kierolla raiteella 1.1.2
42342 Dynaamiset  kulkuominai- | 1.1.1 243
suudet 1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Turvallisen kulun edellyttd- | 1.1.1 243
maét raja-arvot 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Raiteen kuormituksen 243
raja-arvot
42343 Ekvivalenttinen kartiokkuus 243

—_—
—_ —
N —
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Liikk Kalust Luotetta- Y mpiirists Tekninen
Viitekohta Cirdaavan kajuston Turvallisuus | vuus Kéy- mpanston- yhteensopi-
osajdrjestelméin elementti {ettivyys suojelu vuus
4.23.43.1 | Uusien pyoérien profiilien | 1.1.1 243
suunnittelussa kéytettavat ar- | 1.1.2
vot
4.2.3.43.2 | Pyordkerran ekvivalenttisen | 1.1.2 1.2 243
kartiokkuuden kéyton aikai-
set arvot
4.2.3.5.1 Telirungon rakennesuunnit- | 1.1.1
telu 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Pyorékertojen mekaaniset ja | 1.1.1 243
geometriset ominaisuudet 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Pyorien mekaaniset ja geo- | 1.1.1
metriset ominaisuudet 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Vaihdettavan raideleveyden | 1.1.1
pyorakerrat 1.1.2
4.23.6 Pienin kaarreside 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.7 Kiskonpuhdistajat 1.1.1
42421 Jarrutus — Toiminnalliset | 1.1.1 24.2 1.5
vaatimukset 4.1
42422 Jarrutus — Turvallisuusvaa- | 1.1.1 1.2
timukset 242
4243 Jarrujdrjestelmén tyyppi 243
4.244.1 Hatéjarrutuksen ohjaus 24.1 243
42442 Kayttojarrun ohjaus 243
42443 Suoratoimijarrun ohjaus 243
42444 Dynaamisen jarrun ohjaus 1.1.3
42445 Seisontajarrun ohjaus 243
42451 Jarrutuskyky — Yleiset vaa- 242 1.5
timukset
42452 Hétdjarrutus 1.1.2 243
24.1
42453 Kéyttojarrutus 243
42454 Lampokapasiteettiin liittyvét | 2.4.1 243
laskelmat
42455 Seisontajarru 24.1 243
4.2.4.6.1 Pyorén ja kiskon vilisen kit- | 2.4.1 1.2
kaprofiilin raja-arvo 24.2
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vB
. Luotetta- « o Tekninen
Viitekohta I:'ul‘(kuvan“kaluston . Turvallisuus | vuus Kéy- Tefveysna— Ympapston— yhteensopi-
osajérjestelmén elementti {ettivyys kokohdat suojelu vuus
4.2.4.6.2 Luistonestojarjestelméi 24.1 1.2
242
4.2.4.7 Dynaaminen jarru — Veto- | 2.4.1 1.2
jérjestelmddn kytketty jarru- 242
jéarjestelma
4.24.8.1. Kitkasta riippumaton jarru- | 2.4.1 1.2
jarjestelmda — Yleistd 24.2
4.2.48.2. Magneettinen kiskojarru 243
424823 Pyorrevirtakiskojarru 243
4249 Jarrujen tilan ja vikojen il- | 1.1.1 1.2
maisu 242
4.2.4.10 Jarruja koskevat vaatimukset 242
junaa hinattaessa
4.2.5.1 Saniteettijarjestelméat 1.4.1
4252 Kuulutusjarjestelma 24.1
4253 Matkustajan tekemd hilytys | 2.4.1
4254 Matkustajille tarkoitetut | 2.4.1
viestintévilineet
4255 Ulko-ovet: matkustajien | 2.4.1
padsy liikkuvaan kalustoon
ja pois siitd
4.25.6 Ulko-ovijérjestelman ra- | 1.1.3
kenne 24.1
4.2.5.7 Yksikkojen viliset ovet 1.1.5
4258 Sisdilman laatu 1.3.2
4259 Korin sivuikkunat 1.1.5
4.2.6.1 Ympiristdolot 242
4.2.6.2.1 Junien synnyttdmien ilmavir- | 1.1.1 1.3.1
tojen vaikutus laiturilla ole-
viin matkustajiin ja radan
varrella oleviin tyontekijoi-
hin
4.2.6.2.2 Junan keulan aiheuttama 243
paineisku
4.2.62.3 Tunneleissa syntyvdt suu- 243

rimmat sallitut paineenvaih-
telut
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Liikki Kalust Luotetta- T i | Ymirists Tekninen
Viitekohta Cirdaavan kajuston Turvallisuus | vuus Kay- [ CovoySnds | ¥mPanston-| o o ensopi-
osajérjestelmén elementti . kokohdat suojelu
tettavyys vuus
4.2.6.2.4 Sivutuuli 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynaamiset vaikutukset | 1.1.1 243
sepelipohjaisella radalla
4.2.7.1.1 Ajovalot 243
42.7.1.2 Etuosan opastinvalot 1.1.1 243
4.2.7.1.3 Loppuopastinvalot 1.1.1 243
4.2.7.1.4 Valojen ohjaus 243
4.2.7.2.1 Adnimerkinantolaite — | 1.1.1 243
Yleista 2.63
42722 Adnimerkinantolaitteen  &4- | 1.1.1 1.3.1
nenpainetasot
42723 Suojaus 243
42724 Adnimerkinantolaitteen oh- | 1.1.1 243
jaus
4.2.8.1 Vetokyky 243
2.6.3
4282 Virransyotto 1.5
4.2.8.2.1— 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Junan sdhkoinen suojaus 24.1
4283 Dieselkéyttoiset ja muut | 2.4.1 1.4.1
lampovoimakoneita  kaytta-
vét vetojérjestelmat
4284 Suojaus sdhkon aiheuttam- | 2.4.1
ilta vaaroilta
4.209.1.1 Ohjaamo — Yleistd — — — —
4.29.1.2 Sisddn- ja uloskaynti 1.1.5 243
4.29.1.3 Nékyvyys ulos 1.1.1 243
4.29.1.4 Ohjaamon tilasuunnittelu 1.1.5
4.2.9.1.5 Kuljettajan istuin 1.3.1
4.2.9.1.6 Ohjauspoytd — Ergonomia | 1.1.5 1.3.1
4.29.1.7 Ilmastointi ja ilmanlaatu 1.3.1
4.29.1.8 Sisévalaistus 2,63
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Liikki Kalust Luotetta- T i | Ymirists Tekninen
Viitekohta Cirdaavan kajuston Turvallisuus | vuus Kay- [ CovoySnds | ¥mPanston-| o o ensopi-
osajdrjestelméin elementti {ettivyys kokohdat suojelu vuus
429.2.1 Tuulilasi —  Mekaaniset | 2.4.1
ominaisuudet
42922 Tuulilasi — Optiset ominai- 243
suudet
42923 Tuulilasi — Laitteet 243
4.2.9.3.1 Kuljettajan aktiivisuuden | 1.1.1 2.6.3
valvontatoiminto
42932 Nopeusndyttd 1.1.5
42933 Kuljettajan  nayttolaite ja | 1.1.5
-ruudut
42934 Hallintalaitteet ja ilmaisimet | 1.1.5
4.29.3.5 Merkinnit 2.6.3
4.2.9.3.6 Vaihtotyotd tekevan henkilo- | 1.1.1
kunnan kéyttdma kauko-oh-
jaustoiminto
4294 Junassa olevat tyokalut ja | 2.4.1 243
kannettavat varusteet 2.6.3
4.2.9.5 Miehiston henkilokohtaisten | — — — — —
tavaroiden siilytystilat
4.2.9.6 Rekisterdintilaite 244
4.2.10.2 Paloturvallisuus — Keinot | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
tulipalojen estdmiseksi
4.2.10.3 Keinot tulipalojen havaitse- | 1.1.4
miseksi/torjumiseksi
4.2.10.4 Hatétilanteisiin liittyvét vaa- | 2.4.1
timukset
4.2.10.5 Evakuointiin liittyvat vaa- | 2.4.1
timukset
42112 Junan ulkopuolinen puhdis- 1.5
tus
42113 Kéymalan tyhjennysjarjestel- 1.5
maén liitin
42.11.4 Vedentayttolaitteet 1.3.1
42.11.5 Vedentayttoliitinta 1.5
4.2.11.6 Junien seisottamiseen liitty- 1.5
vit erityisvaatimukset
4.2.11.7 Polttoaineen tayttolaitteisto 1.5
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3.2.1

Liikki Kalust Luotetta- T i | Ymirists Tekninen
Viitekohta Cirdaavan kajuston Turvallisuus | vuus Kay- [ CovoySnds | ¥mPanston-| o o ensopi-
osajérjestelmén elementti . kokohdat suojelu
tettavyys vuus
4.2.11.8 Junan sisdpuolinen siivous 253
— virransyo6tto
4.2.12.2 Yleiset asiakirjat 1.5
42123 Kunnossapitoon liittyvét | 1.1.1 251
asiakirjat 2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Kayttoon liittyvat asiakirjat | 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Nostokaavio ja -ohjeet 253
4.2.12.6 Pelastustoimiin liittyvat ku- 242 2.53
vaukset

Muut kuin tissi YTE:ssii késitellyt olennaiset vaatimukset

Joillakin direktiivin 2008/57/EY liitteessa III "yleisiksi vaatimuk-
siksi” tai “muita osajérjestelmid koskeviksi erityisvaatimuksiksi”
luokitelluilla olennaisilla vaatimuksilla on vaikutusta litkkuvan ka-
luston osajérjestelmddn. Seuraavassa esitetddn vaatimukset, jotka
eivit kuulu tdimén YTE:n soveltamisalaan tai jotka kuuluvat sithen
tietyin rajoituksin.

Yleiset vaatimukset sekd kunnossapitoon ja kdyttéon liittyvit vaa-
timukset

Seuraavassa esitetyt olennaiset vaatimukset ja kohtien numerointi
ovat direktiivin 2008/57/EY liitteen III mukaiset.

Ne olennaiset vaatimukset, jotka eivét kuulu timidn YTE:n sovel-
tamisalaan, ovat seuraavat:

1.4. Ympiristonsuojelu

1.4.1. “Rautatiejdrjestelmdn toteuttamisen ja kdytoén ympdristo-
vaikutukset on arvioitava ja otettava huomioon jdirjestelmdd
suunniteltaessa voimassa olevien yhteison sddnnosten mu-
kaisesti.”

Tahédn olennaiseen vaatimukseen sovelletaan voimassa ole-
via EU:n sddnnoksid.

1.4.3. "Liikkuva kalusto ja energiansyottojdrjestelmdt on suunni-
teltava ja toteutettava siten, ettd ne ovat sdhkémagneetti-
silta ominaisuuksiltaan yhteensopivia sellaisten julkisten tai
Vksityisten laitteistojen, laitteiden ja verkkojen kanssa, joi-
hin ne saattavat vaikuttaa.”

Tahén olennaiseen vaatimukseen sovelletaan voimassa ole-
via EU:n sdannoksid.

1.4.4. "Rautatiejdrjestelmdn kiytossd on noudatettava sdddettyji
melutasoja.”

Tahén olennaiseen vaatimukseen sovelletaan voimassa ole-
via EU:n sddnndksid (erityisesti melua koskevaa YTE:44 ja
suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin liikkkuvaa kalustoa
koskevaa YTE:44 2008, kunnes melua koskevaa YTE:4d4
sovelletaan koko liikkuvaan kalustoon).
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4.1
4.1.1

1.4.5. "Rautatiejirrjestelmdn kdytté ei saa aiheuttaa maaperdssd
sen tasoista vdrdhtelyd, ettd se tavanomaisessa kunnossa
ollessaan hdiritsee litkaa infrastruktuurin lihelld suoritetta-
via toimintoja ja radan ympdristéd.”

Téhdn olennaiseen vaatimukseen sovelletaan infrastruktuu-
ria koskevaa YTE:44.

2.5 Kunnossapito

Tédmén YTE:n 3.1 jakson mukaisesti nimé olennaiset vaa-
timukset koskevat timdn YTE:n soveltamisalaa ainoastaan
likkkuvan kaluston osajdrjestelméén liittyvien teknisten kun-
nossapitoasiakirjojen osalta; kunnossapitolaitteistojen osalta
ne eivit kuulu tdimén YTE:n soveltamisalaan.

2.6  Kayttotoiminta

Témén YTE:n 3.1 jakson mukaisesti ndmé olennaiset vaa-
timukset koskevat tdmidn YTE:n soveltamisalaa liikkuvan
kaluston osajérjestelméén liittyvien kdyttotoiminta-asiakirjo-
jen osalta (olennaiset vaatimukset 2.6.1 ja 2.6.2) sekd sen
vaatimuksen osalta (olennainen vaatimus 2.6.3), joka kos-
kee liikkuvan kaluston teknistd yhteensopivuutta kaytto-
sdantdjen kanssa.

Muita osajdrjestelmid koskevat erityisvaatimukset

Muita asiaan liittyvid osajérjestelmid koskevat vaatimukset ovat
valttdmattomid, jotta ndmé olennaiset vaatimukset tdyttyvit koko
rautatiejdrjestelméin osalta.

Niiden olennaisten vaatimusten tdyttymistd edistévit liikkuvan ka-
luston osajérjestelmdd koskevat vaatimukset on mainittu timén
YTE:n 3.1 jaksossa; vastaavat olennaiset vaatimukset on esitetty
direktiivin  2008/57/EY liitteessd III olevissa 2.2.3 ja 2.3.2
jaksossa.

Muut olennaiset vaatimukset eivat kuulu tidmidn YTE:n
soveltamisalaan.

LIIKKUVAN KALUSTON OSAJARJESTELMAN KUVAUS
Johdanto
Yleistd

1)  Direktiivin 2008/57/EY soveltamisalaan kuuluva unionin
rautatiejarjestelma, jonka osa liikkuvan kaluston osajirjes-
telmd on, on integroitu jirjestelmd, jonka yhtendisyys on
tarkastettava. Yhtendisyys on tarkastettava erityisesti siltd
osin kuin on kyse liikkuvan kaluston osajérjestelmén eritel-
misté, sen liitdnnoistd muihin osajarjestelmiin unionin rauta-
tiejarjestelmassé, johon se on integroitu, sekd kaytto- ja kun-
nossapitosdanndista.

2)  Liikkuvan kaluston osajérjestelmén olennaiset parametrit on
madritelty tdmidn YTE:n 4 luvussa.

3)  Osajérjestelmédn ja sen liitdnt6jen toiminnalliset ja tekniset
eritelmét, jotka on esitetty 4.2 ja 4.3 jaksossa, edellyttivit
tiettyjen tekniikoiden tai teknisten ratkaisujen kdyttda ainoas-
taan silloin, kun se on ehdottoman tarpeellista unionin rau-
tatiejarjestelmén yhteentoimivuuden kannalta.
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4) Jotkin liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka on merkittiva
“hyviaksyttyjen kalustoyksikkdtyyppien eurooppalaiseen re-
kisteriin” (asiaa koskevan komission pédtoksen mukaisesti),
esitetddn tdmén YTE:n 4.2 ja 6.2 jaksossa. Lisdksi nidmé
ominaisuudet on mainittava tdimidn YTE:n 4.2.12 jaksossa
tarkoitetuissa litkkkuvaa kalustoa koskevissa teknisissd
asiakirjoissa.

Tdamdn YTE:n soveltamisalaan kuuluvan litkkuvan kaluston kuvaus

1)  Tadmin YTE:n soveltamisalaan kuuluva liikkuva kalusto (jota
tdssd  YTE:ssd Kkasitellddn yksikkond) on kuvattava
EY-tarkastustodistuksessa jollain seuraavista tavoista:

— junayksikkd kiintedssd kokoonpanossa ja tarvittaessa
useiden junayksikkdjen ennalta médritelly(i)ssd kokoon-
pano(i)ssa

— yksittdinen kalustoyksikko tai kiintedsti muodostetut ju-
narungot, jotka on tarkoitettu ennalta médriteltyihin ko-
koonpanoihin

— yksittdinen kalustoyksikko tai kiintedsti muodostetut ju-
narungot, jotka on tarkoitettu yleiskdyttoon, ja tarvitta-
essa useiden arvioitavien kalustoyksikkdjen (veturien)
ennalta maéritellyt kokoonpanot moniajoa varten.

Huom. arvioitavan kalustoyksikén moniajo muuntyyppisen
liikkkuvan kaluston kanssa ei kuulu tdmén YTE:n
soveltamisalaan.

2)  Junakokoonpanoihin ja yksikkoéihin liittyvdt médritelmét on
esitetty tdimén YTE:n 2.2 jaksossa.

3) Kiintedsti muodostettuun tai ennalta méériteltyyn kokoonpa-
noon tarkoitettua yksikkod arvioitaessa arviointia pyytdvin
tahon on madriteltdvd kokoonpanot, joita arviointi koskee,
ja ne on mainittava EY-tarkastustodistuksessa. Kunkin yh-
distelmén maéritelmén on siséllettédva tiedot kunkin kalusto-
yksikon tyypistd (tai nivelyksikon kiintedissd kokoonpanossa
kalustoyksikon korin ja pyordkertojen tyypistd) ja niiden jér-
jestyksestd kokoonpanossa. Lisdtietoja on 6.2.8 ja 9
lausekkeessa.

4)  Tietyt yleiskdyttoon tarkoitetun yksikén ominaisuudet tai ar-
vioinnit edellyttdvit junakokoonpanojen rajoitusten médritte-
lyd. Namd rajoitukset on esitetty 4.2 ja 6.2.7 lausekkeessa.

Liikkuvan kaluston yleinen luokittelu YTE:n vaatimusten sovelta-
mista varten

1) Témén YTE:n seuraavissa lausekkeissa kutakin yksikkod
koskevien vaatimusten maérittelyssd kéytetdadn liikkuvan ka-
luston teknistd luokittelujarjestelmas.

2)  Arviointia pyytdvén tahon on ilmoitettava, mihin tekniseen
luokkaan/teknisiin luokkiin tdmédn YTE:n soveltamisalaan
kuuluva yksikko sisdltyy. Arvioinnista vastaavan ilmoitetun
laitoksen on kaytettdva kyseistd luokittelua arvioidessaan té-
min YTE:n vaatimusten sovellettavuutta kyseiseen yksik-
koon. Luokitus on mainittava EY-tarkastustodistuksessa.
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3)

4)

5)

6)

Liikkuvan kaluston tekniset luokat ovat seuraavat:
— matkustajien kuljettamiseen suunniteltu yksikko

— matkustajiin liittyvdd kuormaa (matkatavaroita, autoja
jne.) kuljettamaan suunniteltu yksikko

— muuta hy6tykuormaa (postia, rahtia jne.) moottorijunissa
kuljettamaan suunniteltu yksikko

— ohjaamolla varustettu yksikko
— vetovoimalaitteilla varustettu yksikko

— sidhkokéyttdinen yksikko, joka on maédritelty yksikoksi,
johon sdhkoenergiaa syotetddn energiaa koskevassa
YTE:ssd maééritellyn yhden tai useamman sihkoistysjér-
jestelmédn avulla

— lampdvoimakoneella varustetut vetoyksikot

— tavarajunan veturi: tavaravaunujen vetdmiseen suunni-
teltu yksikko

— matkustajajunan veturi: matkustajavaunujen vetdmiseen
suunniteltu yksikko

— ratatyokoneet
— infrastruktuurin tarkastusvaunut.

Tietty yksikk6é voi kuulua yhteen tai useampaan edelld esi-
tetyistd luokista.

Ellei 4.2 jakson lausekkeissa toisin mainita, tissdé YTE:ssd
esitetyt vaatimukset koskevat kaikkia edelld mairiteltyja liik-
kuvan kaluston teknisid luokkia.

Yksikén kidyttokokoonpano on otettava huomioon myds yk-
sikkod arvioitaessa. Seuraavien tapausten vililld on tehtdva
ero:

— yksikkd, joka voi liikenndidéd junana

— yksikkd, joka ei voi liikenndidd yksinddn ja joka on
kytkettdvd yhteen tai useampaan muuhun yksikkoon ju-
nana litkkenndintid varten (ks. my6s 4.1.2, 6.2.7 ja 6.2.8
lauseke).

Arviointia pyytdvdn tahon on ilmoitettava timidn YTE:n so-
veltamisalaan kuuluvan yksikon suurin rakenteellinen nope-
us; jos se on suurempi kuin 60 km/h, kilometriluvun on
oltava viidelld jaollinen (ks. myos 4.2.8.1.2 lauseke); arvi-
oinnista vastaavan ilmoitetun laitoksen on kiytettdvd ilmoi-
tettua nopeutta arvioidessaan tdmdn YTE:n vaatimusten so-
vellettavuutta kyseiseen yksikkoon. Suurin rakenteellinen no-
peus on mainittava EY-tarkastustodistuksessa.

4.14 Liikkuvan kaluston paloturvallisuusluokittelu

1)

Paloturvallisuusméaraysten kannalta liikkuva kalusto jaetaan
seuraaviin neljdén luokkaan, jotka on maédritelty rautatietun-
neleiden turvallisuutta koskevassa YTE:ssi:

— luokan A mukainen henkildliikenteen liitkkuva kalusto
(matkustajajunan veturi mukaan luettuna)

— luokan B mukainen henkil6liikenteen liikkuva kalusto
(matkustajajunan veturi mukaan luettuna)
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4.2.1
42.1.1

— tavarajunan veturi ja muuta hydtykuormaa kuin matkus-
tajia (postia, rahtia, infrastruktuurin tarkastusvaunua jne.)
kuljettamaan suunniteltu moottoriyksikkd

— ratatyOkoneet.

2)  Yksikon luokan ja sen tunneleissa kdyton vélistd yhteenso-
pivuutta selvitetddn rautatictunneleiden turvallisuutta koske-
vassa YTE:sséa.

3) Matkustajien kuljettamiseen tai matkustajavaunujen vetdmi-
seen suunnitelluissa yksikoissd, joihin sovelletaan tétad
YTE:44, luokka A on vdhimmadisluokitus, joka arviointia
pyytdvén tahon on valittava; luokan B valintaperusteet esite-
tddn rautatietunneleiden turvallisuutta koskevassa YTE:ssi.

4)  Arvioinnista vastaavan ilmoitetun laitoksen on kaytettava
tatd luokittelua arvioidessaan tdmédn YTE:n 4.2.10 lausek-
keessa esitettyjen vaatimusten sovellettavuutta kyseiseen yk-
sikkoon. Luokitus on mainittava EY-tarkastustodistuksessa.

Osajérjestelmin toiminnallinen ja tekninen eritelmé
Yleistd
Jaottelu

1) Liikkuvan kaluston osajdrjestelmén toiminnalliset ja tekniset
eritelmédt on tdsséd jaksossa jaoteltu seuraaviin lausekkeisiin:

— rakenteet ja mekaaniset osat

— kaluston vuorovaikutus radan kanssa sekd ulottuma

— jarrutus

— matkustajia koskevat seikat

— ympdristdolot

— ulkopuoliset valot sekd nikyvit varotus- ja ddnimerkin-
antolaitteet

— vetovoima- ja sdhkolaitteet

— ohjaamo ja sen kayttoliittyma

— paloturvallisuus ja evakuointi

— huolto

— kayttdd ja kunnossapitoa koskevat asiakirjat.

2) Tiettyjen 4, 5 ja 6 luvussa madriteltyjen teknisten seikkojen
kohdalla toiminnallisessa ja teknisessd eritelmésséd viitataan
nimenomaisesti johonkin eurooppalaisen standardin tai muun
teknisen asiakirjan lausekkeeseen direktiivin 2008/57/EY
5 artiklan 8 kohdassa sallitulla tavalla; naméi viittaukset on
lueteltu tdimén YTE:n lisdyksessé J.

3) Tiedot, jotka junahenkilokunta tarvitsee pysydkseen tietoi-
sena junan toimintakunnosta (normaalitila, laitevika, vajaa-
toimintatila jne.), on kuvattu vastaavaa toimintoa késittele-
vissd kohdassa sekd 4.2.12 lausekkeessa “Kayttod ja kun-
nossapitoa koskevat asiakirjat”.
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4.2.13

4.2.2
4221

4222
42221

Avoimet kohdat

1) Jos tiettyd teknistd seikkaa koskevaa ja olennaisten vaatimus-
ten tdyttdmiseksi tarpeellista toiminnallista ja teknistéd eritel-
mai ei ole vield laadittu eikd se siis sisélly tdhdn YTE:dén,
kyseinen tekninen seikka on vastaavassa kohdassa todettu
avoimeksi kohdaksi. Tdémén YTE:n lisdyksessd I on direktii-
vin 2008/57/EY 5 artiklan 6 kohdassa edellytetty luettelo
kaikista avoimista kohdista.

Lisdyksessd | luetellaan avoimet kohdat, jotka liittyvit tek-
niseen yhteensopivuuteen rataverkon kanssa. Témédn vuoksi
liite I on jaettu kahteen seuraavaan osaan:

— avoimet kohdat, jotka liittyvat kalustoyksikon ja rataver-
kon viliseen tekniseen yhteensopivuuteen

— avoimet kohdat, jotka eivit liity kalustoyksikon ja rata-
verkon viliseen tekniseen yhteensopivuuteen.

2)  Avoimiin kohtiin sovelletaan kansallisia teknisid madrdyksid
direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 6 kohdassa ja 17 artiklan 3
kohdassa edellytetylld tavalla.

Turvallisuusndkokohdat

1)  Turvallisuuden kannalta olennaiset toiminnot on esitetty ta-
mén YTE:n 3.1 jaksossa, koska ne ovat yhteydessd turvalli-
suutta koskeviin olennaisiin vaatimuksiin.

2)  Naihin toimintoihin liittyviin turvallisuusvaatimuksiin sovel-
letaan 4.2 jaksossa esitettyja teknisid eritelmié (kuten “Passii-
vinen turvallisuus”, ”Pyorét” jne.).

3)  Jos kyseisid teknisid eritelmid on tdydennettdva turvallisuus-
vaatimuksilla (vakavuusaste), ne esitetddn myos 4.2 jakson
vastaavassa lausekkeessa.

4)  Turvallisuuden kannalta oleellisten toimintojen toteuttamises-
sa kaytettavit elektroniset laitteet ja ohjelmistot on kehitet-
tdvd ja arvioitava turvallisuuteen liittyville elektronisille lait-
teille ja ohjelmistoille asianmukaisin menetelmin.

Rakenne ja mekaaniset osat
Yleistéa

1) Téssd osassa kisitellddn kalustoyksikon korin rakenteeseen
(kalustoyksikon rakenteelliseen lujuuteen) ja kalustoyksikko-
jen tai yksikkojen vilisiin mekaanisiin kytkent6ihin (mekaa-
nisiin liitdntdihin) liittyvid vaatimuksia.

2)  Useimmilla niistd vaatimuksista pyritddn varmistamaan ju-
nan mekaaninen eheys liikkenndinnin ja pelastustoimien ai-
kana sekd suojaamaan matkustamoja ja henkilokunnan tiloja
tormidyksen tai kiskoilta suistumisen tapahtuessa.

Mekaaniset liitdnnéat
Yleistd ja madritelmét

Junan (sellaisena kuin se on maéritelty 2.2 jaksossa) muodostami-
seksi kalustoyksikot kytketdan yhteen tavalla, joka mahdollistaa
niiden toimimisen yhdessd. Kytkin on se mekaaninen liitdnté,
joka mahdollistaa kytkenndn. Kytkimid on useita erilaisia:
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1)

2)

3)

”Vilikytkin” on kalustoyksikkdjen vélissd kdytettdva kytkin-
laite, jonka avulla useista kalustoyksikdistd muodostetaan
yksikko (kuten kiintedsti muodostettu junarunko tai junayk-
sikko).

”Padtykytkin” on kytkinlaite, jolla véhintdén kaksi yksikkod
kytketddn yhteen junaksi. Paitykytkin voi olla automaatti-
nen, puoliautomaattinen tai késikdyttoinen. Padtykytkintd
voidaan kayttdd hinauksessa (ks. 4.2.2.2.4 lauseke). Téssd
YTE:ssd ’késikéyttoiselld kytkimelld® tarkoitetaan paatykyt-
kinjarjestelmés, jonka kaytto edellyttdd, ettd kytkettdvien tai
irrotettavien yksikkojen vélissd on yksi tai useampi henkil6
tekeméssd mekaanista kytkentéa.

”Hinauskytkin” on kytkinlaite, jonka avulla 4.2.2.2.3 lausek-
keen mukaisella tavanomaisella kasikayttoiselld kytkimelld
varustettu hinaava moottoroitu yksikko voi hinata toisen yk-
sikon, jossa on erilainen kytkinjdrjestelmé tai jossa ei ole
minkédnlaista kytkinjérjestelmaa.

Vilikytkin

)

2)

3)

Yksikon (kokonaan omien pydriensd varassa olevien) eri
kalustoyksikkojen vililld olevista vélikytkimistd on muodos-
tuttava kestéva jarjestelmd, joka kestdd aiotuista kayttooloista
atheutuvat rasitukset.

Jos kalustoyksikkdjen vilisen vilikytkinjérjestelman pitkit-
tdissuuntainen lujuus on pienempi kuin yksikdn padtykytkin-
ten, on varauduttava yksikoén hinaamiseen silloin, kun jokin
ndistd lyhytkytkimistd on rikkoutunut; ndméd varotoimet on
kuvattava 4.2.12.6 lausekkeessa edellytettivissé asiakirjoissa.

Nivelyksikoissd samaa pyoréstod kdyttdvien kalustoyksikko-
jen vilisen nivelen on oltava lisdyksessd J-1 kohdassa 1
mainitun eritelmédn mukainen.

Paitykytkin

a)

Yleiset vaatimukset

a-1) Paatykytkimen ominaisuuksia koskevat vaatimukset

1) Jos yksikén jommassakummassa padssd on paitykyt-
kin, seuraavat vaatimukset koskevat kaikentyyppisid
péadtykytkimid (automaattisia, puoliautomaattisia ja ké-
sikdyttoisid):

— Padtykytkimistd on voitava muodostaa kestdva
kytkinjérjestelmd, joka kestdd aiotuista kayttoo-
loista ja hinauksesta aiheutuvat rasitukset.

— Mekaanisen paitykytkimen tyyppi, sen suunnitte-
luarvoina kéytetyt suurimmat veto- ja puristusvoi-
mat sekd sen keskilinjan korkeus kiskon yléreu-
nasta mitattuna (toimintakunnossa oleva yksikko,
jossa on uudet pyorit) on kirjattava 4.2.12 lausek-
keessa tarkoitettuihin teknisiin asiakirjoihin.



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 29

2)

Jos yksikon kummassakaan péissé ei ole kytkinti, sii-
hen on asennettava laite, joka mahdollistaa hinauskyt-
kennén.

a-2) Paitykytkimen tyyppid koskevat vaatimukset

1)

2)

Kiintedssa tai ennalta maéritellyssd kokoonpanossa ar-
vioitavat yksikot, joiden suurin rakenteellinen nopeus
on vihintdadn 250 km/h, kokoonpanon molemmat pait
on varustettava (5.3.1 lausekkeessa maéritellylld) auto-
maattisella keskuspuskinkytkimelld, joka on geometri-
altaan ja toiminnaltaan yhteensopiva tyypin 10 luki-
tusjarjestelmén sisdltdvien automaattisten keskuspus-
kinkytkinten kanssa; sen kytkimen keskilinjan korkeu-
den kiskon yldreunasta mitattuna on oltava 1025
mm + 15 mm/~ 5 mm (mitattuna uusilla pyorilla
kuormitustapauksessa “’suunnittelumassa toimintakun-
nossa”).

Yksikoissd, jotka on suunniteltu ja joita arvioidaan
yleiskdyttod varten ja jotka on suunniteltu kaytettd-
viksi yksinomaan 1520 mm:n jérjestelméssd, on ol-
tava keskuspuskinkytkin, joka on geometrialtaan ja
toiminnaltaan yhteensopiva “SA3-kytkimen” kanssa;
sen kytkimen keskilinjan korkeuden kiskon yléreu-
nasta mitattuna on oltava 980—1 080 mm (kaikissa
pyoré- ja kuormitustapauksissa).

b) Kasikayttoistd kytkinjarjestelmiéd koskevat vaatimukset

B-1) Yksikkojd koskevat sddannokset

)

2)

Seuraavat sddnnokset koskevat nimenomaisesti yksik-
kojé, joissa on kdsikdyttdinen kytkinjérjestelma:

— Kytkinjérjestelmd on suunniteltava niin, ettd ke-
nenkddn ei tarvitse olla kytkettdvien/irrotettavien
yksikkdjen vilissd jommankumman liikkuessa.

— Yleiskdyttoon tai ennalta maériteltyyn kokoonpa-
noon suunnitelluissa ja tdlld perusteella arvioi-
duissa yksikoissd, joissa on kasikdyttdinen kytkin-
jérjestelmd, kytkinjarjestelmédn on oltava (5.3.2
lausekkeessa maéritellyn) UIC-tyypin mukainen.

Téllaisten yksikkojen on tdytettdvd jéljempéand b-2
kohdassa esitetyt lisdvaatimukset.

B-2) Yhteensopivuus yksikkdjen vililld

Yksikkoihin, joissa on (5.3.2 lausekkeessa kuvailtu)
UIC-tyypin mukainen kisikdyttéinen kytkinjdrjestelma ja
(4.2.4.3 lausekkeessa kuvailtu) UIC-tyypin kanssa yhteen-
sopiva paineilmajarrujérjestelmd, sovelletaan seuraavia
vaatimuksia:

1)

Puskimet ja ruuvikytkimet on asennettava lisdyksessa
A olevien A.1-A.3 lausekkeen mukaisesti.
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2

~

Jarrujohtojen ja -letkujen, kytkinten ja kytkinhanojen
mitoituksen ja sijoittelun on oltava seuraavien vaa-
timusten mukaiset:

— Jarrujohdon ja péésiiligjohdon liitdnndn on oltava
lisdyksessd J-1 kohdassa 2 mainitun eritelmén
mukainen.

— Itsetoimisen paineilmajarrun jarrujohdon kytkin-
pddn aukon on oltava vaunun takaa katsottuna va-
semmalla puolella.

— Pédsdiligjohdon kytkinpddn aukon on oltava vau-
nun takaa katsottuna oikealla puolella.

— Kytkinhanan on oltava lisdyksessd J-1 kohdassa 3
mainitun eritelméan mukainen.

— Jarrujohtojen ja kytkinhanojen sivusuuntaisen etdi-
syyden on oltava lisdyksessd J-1 kohdassa 4 mai-
nitun eritelmén vaatimusten mukaisia.

Hinauskytkin

1)  On laadittava sddnnoksid, jotta rataosa voidaan yksikon rik-
kouduttua saattaa takaisin liikkenteeseen hinaamalla tai tyon-
tamélld rikkoutunut yksikkd pois rataosalta.

2) Kun pois hinattava tai tyonnettdvd yksikkd on varustettu
paitykytkimelld, se on voitava poistaa radalta vetdvalla yk-
sik6lld, jossa on samantyyppinen paatykytkinjéarjestelma
(sekd yhteensopiva keskilinjan korkeus kiskon yldreunasta
mitattuna).

3) Kaikki yksikdt on voitava poistaa radalta hinausyksikolla,
jonka molemmissa hinaukseen tarkoitetuissa péissd on seura-
avat:

a) 1435 mm:n, 1524 mm:n, 1600 mm:n tai 1668 mm:n
jérjestelmissd

— (4.2.2.2.3 ja 5.3.2 lausekkeessa kuvailtu) UIC-tyypin
mukainen késikayttdinen kytkinjérjestelma ja (4.2.4.3
lausekkeessa kuvailtu) UIC-tyypin mukainen paine-
ilmajarrujirjestelma

— jarrujohdot ja kytkinhanat, joiden sivusuuntainen si-
joittelu on lisdyksesséd J-1 kohdassa 5 mainitun eritel-
mén mukainen

— vetokoukun keskilinjan yldpuolella 395 mm:n vapaa
tila hinauskytkimen kiinnittimistd varten jaljempéna
kuvatulla tavalla

b) 1520 mm:n jarjestelmissa

— keskuspuskinkytkin, joka on geometrialtaan ja toimin-
naltaan yhteensopiva ”SA3-kytkimen” kanssa; sen
kytkimen keskilinjan korkeuden kiskon yldreunasta
mitattuna on oltava 980—1 080 mm (kaikissa pyora-
ja kuormitustapauksissa).
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Témaé voidaan tehdd joko pysyvisti asennetun yhteensopivan
kytkinjérjestelmén tai hinauskytkimen avulla. Jalkimmaisessd
tapauksessa timidn YTE:n perusteella arvioitava yksikkd on
suunniteltava niin, ettd hinauskytkintd voidaan pitdd mukana
siind.

4)  (Jéljempénd 5.3.3 lausekkeessa madritellyn) hinauskytkimen
on tadytettdvd seuraavat vaatimukset:

— Se on suunniteltu niin, ettd hinausnopeus voi olla véihin-
tddn 30 km/h.

— Se on hinausyksikkoon kiinnittdmisen jélkeen varmistettu
niin, ettei se padse hinauksen aikana irtoamaan.

— Se Kkestdd aiotun hinauksen aiheuttamat voimat.

— Se on suunniteltu niin, ettei kenenkadn tarvitse olla hi-
naavan ja hinattavan yksikon vilissd jommankumman
liikkkuessa.

— Se on suunniteltu niin, ettei hinauskytkin tai mikéén jar-
ruletkuista rajoita vetokoukun poikittaisliikettd, kun se on
kiinnitetty hinausyksikkoon.

5) Jarruja koskevat vaatimukset junaa hinattacssa esitetddn ta-
mén YTE:n 4.2.4.10 lausekkeessa.

42225 Henkilokunnan péisy kytkeméén ja irrottamaan vaunuja

1) Yksikot ja padtykytkinjérjestelmédt on suunniteltava siten, ettd
tyontekija ei joudu tarpeettomasti alttiiksi vaaralle kytkies-
sdén ja irrottaessaan vaunuja tai hinaustoimien aikana.

2)  Téamén vaatimuksen tayttdmiseksi 4.2.2.2.3 lausekkeen b ala-
kohdan mukaisilla UIC-tyypin kasikdyttoisilla kytkinjarjes-
telmilld varustettujen yksikkojen on téytettdva seuraavat vaa-
timukset (jotka liittyvidt kytkijén tilaan eli ns. Bernin suora-
kulmioon):

— Ruuvikytkimilld ja sivupuskimilla varustetuissa yksi-
koissd tyontekijan kiytettdvissd olevan tilan on oltava
lisdyksessd J-1 kohdassa 6 mainitun eritelmén mukainen.

— Jos yksikdssd on automaattikytkimen ja ruuvikytkimen
yhdistelmd, automaattikytkimen pdd saa tulla ns. Bernin
suorakulmion alueelle vasemmalla puolella silloin, kun
automaattikytkimen sijasta kdytetddn ruuvikytkintd.

— Jokaisen puskimen alla on oltava kisiripa. Késirivan on
kestettdva 1,5 kN:n voima.

3) Jéljempdnd 4.2.12.4 ja 4.2.12.6 lausekkeessa madriteltdvissa
kéayttoon ja hinaukseen liittyvissd asiakirjoissa kuvaillaan toi-
met, joita timén vaatimuksen tdyttdiminen edellyttdd. Jasen-
valtiot voivat myds edellyttdd ndiden vaatimusten sovelta-
mista.

4223 Ylikulut

1)  Kun ylikulku on tarkoitettu matkustajille vaunusta tai juna-
yksikdsta toiseen siirtymista varten, kaikkien kalustoyksikko-
jen liikkeiden on tapahduttava normaalikdytossé siten, ettei
matkustajille aiheudu kohtuutonta vaaraa.
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2)

3)

4)

5)

Jos aiotaan toimia ilman ylikulun kytkemistd, matkustajien
pédsy ylikulkuun on voitava estda.

Vaatimukset, jotka liittyvét ylikulun oveen silloin, kun yli-
kulku ei ole kaytossd, esitetddn 4.2.5.7 lausekkeessa "Mat-
kustajia koskevat seikat — Yksikkojen viliset ovet”.

Lisdvaatimuksia on esitetty esteetontd liikkumista koskevassa
YTE:ssa.

Téssd kohdassa esitetyt vaatimukset eivdt koske kalustoyk-
sikkdjen padtyjd, jos niitd ei ole tarkoitettu matkustajien
sadnnolliseen kayttoon.

Kalustoyksikdn rakenteen lujuus

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Tamé lauseke koskee kaikkia yksikkojd ratatyokoneita lu-
kuun ottamatta.

Ratatyokoneiden staattista kuormitusta, luokkaa ja kiihty-
vyyttd koskeville tissd kohdassa esitetyille vaatimuksille on
esitetty vaihtoehtoiset vaatimukset lisdyksessi C olevassa
C.1 lausekkeessa.

Kalustoyksikkéjen korin staattisella ja dynaamisella lujuu-
della (vasymislujuudella) on suuri merkitys haluttaessa var-
mistaa matkustajien turvallisuus ja kalustoyksikkdjen eheys
junana liikenndinnin ja vaihtotydn aikana. Siksi jokaisen ka-
lustoyksikon rakenteen on taytettdvé lisdyksen J-1 kohdassa
7 mainitun eritelmén vaatimukset. Tarkastelussa huomioon
otettavien liikkuvan kaluston luokkien on vastattava timéin
YTE:n soveltamisalalla veturien ja moottorivaunujen osalta
luokkaa L ja kaikkien muiden kalustoyksikkojen osalta luok-
kaa PI tai PII siten kuin lisdyksen J-1 kohdassa 7 mainitun
eritelmén 5.2 lausekkeessa on maédritelty.

Kalustoyksikon korin lujuus voidaan osoittaa laskelmilla
ja/tai testeilld tavalla, joka on esitetty lisdyksen J-1 kohdassa
7 mainitun eritelmén 9.2 lausekkeessa.

Jos kyseessd on yksikko, joka on suunniteltu suuremmalle
puristusvoimalle kuin lisdyksen J-1 kohdassa 7 mainittuun
eritelmédén siséltyvien luokkien puristusvoima (joka esitetddn
edelld véahittdisvaatimuksena), tdmé eritelmé ei koske ehdo-
tettua teknistd ratkaisua; télloin puristusvoimaan voidaan so-
veltaa muita julkisesti saatavilla olevia normatiivisia
asiakirjoja.

Tallaisessa tapauksessa ilmoitetun laitoksen on tarkastettava,
ettd vaihtoehtoiset normatiiviset asiakirjat ovat osa teknisesti
johdonmukaista sddnndstod, jota voidaan soveltaa kalustoyk-
sikén rakenteen suunnitteluun, rakennukseen ja testaukseen.

Puristusvoiman arvo merkitddn 4.2.12 lausekkeessa madritel-
tyihin teknisiin asiakirjoihin.

Kaytettdvien kuormitusten on oltava timén YTE:n 4.2.2.10
lausekkeessa médriteltyjen kuormitusten mukaisia.

Oletettujen ilmanvastuksen aiheuttamien kuormitusten on ol-
tava timén YTE:n 4.2.6.2.2 lausekkeessa kuvatut (kaksi tois-
tensa ohi kulkevaa junaa).

Edelld mainitut vaatimukset koskevat myos liitostekniikoita.
Tuotantovaiheen aikana on oltava kdytossd menettely, jolla
varmistetaan, ettd rakenteen mekaanisia ominaisuuksia mah-
dollisesti heikentdvid vikoja torjutaan.
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Passiivinen turvallisuus

D

2)

3)

4

5)

Téssé lausekkeessa esitetyt vaatimukset koskevat kaikkia yk-
sik6itd lukuun ottamatta ratatyokoneita ja niitd yksikoitd,
joita ei ole tarkoitettu kdytossd ollessaan kuljettamaan mat-
kustajia tai henkilokuntaa.

Yksikkoihin, jotka on suunniteltu kéytettaviksi 1 520 mm:n
jérjestelmédssd, voidaan vapaachtoisesti soveltaa téssd lausek-
keessa esitettyjd passiivista turvallisuutta koskevia vaatimuk-
sia. Jos hakija pdittdd soveltaa tdssd lausekkeessa esitettyjd
passiivista turvallisuutta koskevia vaatimuksia, jésenvaltioi-
den on hyviksyttdva se. Jasenvaltiot voivat my0s edellyttdd
kyseisten vaatimusten soveltamista.

Vetureihin, jotka on suunniteltu kdytettdvdksi 1 524 mm:n
jérjestelmdssd, voidaan vapaachtoisesti soveltaa tésséd lausek-
keessa esitettyjd passiivista turvallisuutta koskevia vaatimuk-
sia. Jos hakija pdittdd soveltaa tdssd lausekkeessa esitettyjd
passiivista turvallisuutta koskevia vaatimuksia, jasenvaltioi-
den on hyviksyttivi se.

Vaatimukset eivit koske yksikoitd, jotka eivét pysty toimi-
maan millddn jadljempdnd esitettdvissd torméaystapauksissa
kaytetyistd nopeuksista.

Passiivisen turvallisuuden tarkoitus on tdydentdd aktiivista
turvallisuutta, kun mitkddan muut keinot eivdt auta. Tadmén
vuoksi kalustoyksikkdjen mekaanisen rakenteen on torméyk-
sen sattuessa suojeltava niisséd olijoita seuraavin tavoin:

— rajoittamalla hidastuvuutta

— sdilyttdmalld henkiin jadmisen mahdollistava tila ja ra-
kenteellinen eheys tiloissa, jotka on tarkoitettu ihmisille

— pienentdmailld paillekkdin kasaantumisen vaaraa

— pienentdmaélld kiskoilta suistumisen vaaraa

— rajoittamalla radalla olevaan esteeseen torméddmisen
seurauksia.

Néiden toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi yksikkdjen
on tdytettdva yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka on esitetty
lisdyksessd J-1 kohdassa 8 toérmdysturvallisuutta koskevan
suunnitteluluokan C-I osalta (lisdyksessd J-1 kohdassa 8 mai-
nitun 4 jakson taulukon 1 mukaisesti), ellei jaljempéana toisin
esitetd.

Tarkasteluissa on otettava huomioon seuraavat nelja tormaé-
ystapausta:

— tapaus 1: kahden samanlaisen yksikon pdittdin tapahtuva
tormays

— tapaus 2: tormdys piittdin tavaravaunun kanssa

— tapaus 3: yksikon térmdys suureen ajoneuvoon tasoriste-
yksessi

— tapaus 4: yksikon tormidys matalaan esteeseen (esim.
henkildautoon tasoristeyksessd, eldimeen, kiveen tms.)

Némé tapaukset on kuvattu lisdyksessd J-1 kohdassa 8 mai-
nitun eritelmédn 5 jaksossa olevassa taulukossa 2.
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42.2.6

6) Edelld tarkoitetussa (5) kohdassa mainitussa eritelméssé esi-
tettyjd taulukon 2 soveltamista koskevia sdantdjd tdydenne-
tadn tdimidn YTE:n soveltamisalalla seuraavasti: tapauksiin 1
ja 2 liittyvien vaatimusten soveltaminen vetureihin,

— jotka on varustettu automaattisella keskuspuskinkytki-
melld

— ja joiden suurin vetovoima on yli 300 kN,

on avoin kohta.

Huom. tillaista suurta vetovoimaa edellytetiddn raskaissa
tavarajunavetureissa.

7)  Erityisen rakenteensa vuoksi yhdelld keskiohjaamolla varus-
tettujen veturien vaatimustenmukaisuus voidaan osoittaa ta-
paukseen 3 liittyvén vaatimuksen osalta vaihtoehtoisesti
osoittamalla seuraavien vaatimusten tdyttyminen:

— Veturin runko on suunniteltu lisdyksessd J-1 kohtaan 8
sisdltyvén L luokan yhteydessd mainitun eritelmén (joka
médriteltiin  jo tdmin YTE:n 4.2.2.4 lausekkeessa)
mukaisesti.

— Puskinten ja tuulilasiohjaamon vilinen etdisyys on véhin-
tddn 2,5 m.

8) Téssd YTE:ssd madritellddn sen soveltamisalalla noudatetta-
vat tormdysturvallisuusvaatimukset; lisdyksessd J-1 kohdassa
8 mainittua liitettd A ei siksi sovelleta. Lisdyksessd J-1 koh-
dassa 8 mainitun 6 kohdan vaatimuksia on sovellettava
edelld mainittujen tormiystapausten yhteydessa.

9) Radalla olevaan esteeseen tormddmisen aiheuttamien seura-
usten rajoittamiseksi veturien, moottorivaunujen, ohjausvau-
nujen ja junayksikkdjen etupdd on varustettava esteenraivaa-
jalla. Esteenraivaajaa koskevat vaatimukset on maédritelty li-
sdyksessd J-1 kohdassa 8 mainitun 5 jakson taulukossa 3
sekd 6.5 jaksossa.

Nostaminen nosturilla tai tunkilla

1) Tamai lauseke koskee kaikkia yksikkdoja.

2)  Nosturilla tai tunkilla tapahtuvaa ratatyokoneiden nostamista
koskevat lisdvaatimukset on esitetty lisdyksessd C olevassa
C.2 lausekkeessa.

3)  Yksikon jokaisen kalustoyksikon on oltava nostettavissa ti-
lanteen korjaamiseksi (raiteilta putoamisen tai muun onnet-
tomuuden tai hiirion jélkeen) sekd kunnossapitoa varten.
Tété tarkoitusta varten kalustoyksikon korissa on oltava so-
pivat liitdntépisteet (nostokohdat nosturia ja tunkkia varten),
joihin pystysuoria tai ldhes pystysuoria voimia voidaan koh-
distaa. Kalustoyksikk6 on suunniteltava niin, ettd se voidaan
nostaa kokonaisena pyoréstoineen (esim. lukitsemalla/kiinnit-
tamalld telit kalustoyksikon koriin). Kalustoyksikon toinen
pad on myos voitava nostaa (pyOrdstdineen) niin, ettd toinen
paé on tuettu toisen pyOrédston varaan.
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4)  Tunkille tarkoitetut nostokohdat on suositeltavaa suunnitella
siten, ettd niitd voidaan kdyttdd nosturilla nostamiseen koko
pyoriston ollessa kytkettynd kalustoyksikén runkoon.

5)  Tunkkia/nosturia varten olevat nostokohdat on sijoitettava
niin, ettd kalustoyksikké voidaan nostaa turvallisesti ja va-
kaasti. Kunkin tunkeille tarkoitetun nostopisteen alla ja ym-
parilla on oltava riittdvésti tilaa, jotta raivausvélineet voidaan
helposti asettaa paikoilleen. Tunkkia/nosturia varten olevat
nostokohdat on suunniteltava siten, ettd henkilostd ei joudu
tarpeettomasti alttiiksi vaaralle normaalin toiminnan aikana
tai raivausvilineitd kayttdessdan.

6) Jos korin alaosan rakenne ei mahdollista pysyvien nostopis-
teiden varaamista tunkille tai nosturille, se on varustettava
kiinnikkeilld, joiden avulla siirrettdvat nostopisteet voidaan
kiinnittdd takaisin raiteille nostamisen ajaksi.

7)  Tunkkia ja nosturia varten olevien pysyvien nostokohtien
geometrian on oltava lisdyksessd J-1 kohdassa 9 mainitun
5.3 lausekkeen osoittaman eritelmén mukainen; tunkkia ja
nosturia varten olevien siirrettdvien nostokohtien geometrian
on oltava lisdyksessd J-1 kohdassa 9 mainitun 5.4 lausekkeen
osoittaman eritelmédn mukainen.

8)  Nostokohdat on merkittéva lisdyksessd J-1 kohdassa 10 mai-
nitun eritelmédn mukaisesti.

9) Rakenteen suunnittelussa on otettava huomioon lisdyksessd
J-1 kohdassa 11 mainitun eritelmédn 6.3.2 ja 6.3.3 lausek-
keessa maddritellyt kuormitukset; kalustoyksikon korin lujuus
voidaan osoittaa laskelmilla ja/tai testeilld tavalla, joka on
esitetty lisdyksessd J-1 kohdassa 11 mainitun eritelmén 9.2
lausekkeessa.

Vaihtoehtoisia normatiivisia asiakirjoja voidaan kayttda
edelld 4.2.2.4 lausekkeessa madritellyin edellytyksin.

10) Jokaisen kalustoyksikdn tunkilla ja nosturilla nostamista ku-
vaava kaaviokuva ja vastaavat ohjeet on esitettdvd tdmédn
YTE:n 4.2.12.5 ja 4.2.12.6 lausekkeessa tarkoitetuissa asia-
kirjoissa. Ohjeet on mahdollisuuksien mukaan annettava
kuvitettuna.

Laitteiden kiinnitys vaunun korirakenteeseen

1) Tamai lauseke koskee kaikkia yksikkojd ratatyOkoneita lu-
kuun ottamatta.

2) Ratatyokoneiden rakenteellista lujuutta koskevat sddnndkset
on esitetty lisdyksessd C olevassa C.1 lausekkeessa.

3) Kiintedsti asennetut laitteet, matkustamossa olevat laitteet
mukaan luettuina, on Kkiinnitettdvd vaunun Korirakenteeseen
tavalla, joka estdd niiden irtoamisen ja tapaturmavaaran ai-
heutumisen matkustajille tai raiteilta suistumisen vaaran. Tata
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4.2.2.10

varten ndiden laitteiden kiinnitys on luokan L veturien seké
henkil6liikenteen liikkuvan kaluston luokan P-I tai P-II
osalta suunniteltava lisdyksessd J-1 kohdassa 12 mainitun
eritelmén mukaisesti.

Vaihtoehtoisia normatiivisia asiakirjoja voidaan kayttdd edelld
4.2.2.4 lausekkeessa maddritellyin edellytyksin.

Henkilokunnan kulkuovet ja kuormausovet

1)  Matkustajien kayttdmid ovia kisitellddn tdimén YTE:n 4.2.5
lausekkeessa “Matkustajia koskevat seikat”. Ohjaamon ovia
kasitelldin YTE:n 4.2.9 lausekkeessa. Tdmi lauseke koskee
kuormausovia ja henkilokunnan kayttoon tarkoitettuja muita
ovia kuin ohjaamon ovia.

2)  Kalustoyksikot, joissa on junan henkilokunnalle tai tavaran-
kuljetukseen tarkoitettu osasto, on varustettava laitteella, jolla
ovet voidaan sulkea ja lukita. Ovien on pysyttdva suljettuna
ja lukittuna, kunnes ne tarkoituksellisesti avataan.

Lasin (muun kuin tuulilasin) mekaaniset omi-
naisuudet

1)  Jos ikkunoiden (ja peilien) lasitukseen kdytetddn lasia, sen on
oltava joko laminoitua tai karkaistua lasia, joka on jonkin
rautateihin soveltuvan, lasin laatua ja kayttéalaa koskevan
julkisesti saatavilla olevan standardin mukaista, jotta mini-
moidaan rikkoutuvasta lasista matkustajille ja henkilokun-
nalle aiheutuva tapaturmavaara.

Kuormitustapaukset ja punnittu massa

1)  Seuraavat lisdyksessd J-1 kohdassa 13 mainitun eritelmén 2.1
lausekkeessa madritellyt kuormitustapaukset on méaritettava:

— suunnittelumassa poikkeuksellisella hy6tykuormalla
— suunnittelumassa normaalilla hydtykuormalla
— suunnittelumassa toimintakunnossa.

2)  Edelld mainittuja kuormitustapauksia varten tehdyt oletukset
on perusteltava ja dokumentoitava timidn YTE:n 4.2.12.2
lausekkeessa tarkoitetuissa yleisissd asiakirjoissa.

Kyseisten oletusten on perustuttava liikkuvan kaluston luo-
kitteluun (suurnopeusjuna, kaukojuna, muu juna) ja hyoty-
kuorman kuvaukseen (matkustajat, hyotykuorma neliometria
kohden pysyvisti kuormitetuilla seisoma- ja ravintola-alueil-
la) lisdyksessd J-1 kohdassa 13 mainitun eritelmédn mukaises-
ti; eri parametreille kdytetyt arvot voivat poiketa téstd stan-
dardista, jos ne ovat perusteltuja.

3) Ratatyokoneissa voidaan kéyttdd erilaisia kuormitustapauksia
(pienin ja suurin massa) niissé olevien valinnaisten laitteiden
huomioon ottamiseksi.

4)  Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely esitetddn timéan
YTE:n 6.2.3.1 lausekkeessa.

5)  Jokaisen edelld méadritellyn kuormitustapauksen osalta 4.2.12
lausekkeessa tarkoitetuissa teknisissd asiakirjoissa on esitet-
tdvd seuraavat tiedot:

— kalustoyksikon kokonaismassa (yksikon jokaiselle kalus-
toyksikolle)
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— massa akselia kohden (jokaiselle akselille)

— massa pyorad kohden (jokaiselle pyorille).

Huom. itsendisesti pyorivilld pyorilld varustetuissa yksikoissd ak-
selia” on pidettdvd geometrisena kisitteend eikd fyysisend kompo-
nenttina; tdmé pétee koko YTE:dén, ellei toisin todeta.

Kaluston vuorovaikutus radan kanssa sekd ulottuma
Ulottumat

1)  Tassd lausekkeessa kisitellddn laskenta- ja tarkistussdantoja,
joilla maéritelladn liikkkuvan kaluston mitat niin, ettd se voi
kulkea yhdelld tai usealla infrastruktuurilla ilman hédiridvaa-
raa.

Yksikot, jotka on suunniteltu kiytettiviiksi yhdelld tai
useammalla muulla raideleveydelld kuin 1 520 mm:n jér-
jestelméssi:

2) Hakijan on valittava aiottu vertailuprofiili, alaosien vertail-
uprofiili mukaan luettuna. Vertailuprofiili on kirjattava tdmén
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tarkoitettuihin  teknisiin
asiakirjoihin.

3)  Yksikon yhdenmukaisuus aiotun vertailuprofiilin kanssa on
osoitettava jollakin lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitussa
eritelmdssd madritellylld menetelmalla.

Siirtymékaudella, joka pdittyy kolme vuotta timidn YTE:n
soveltamisen alkamisajankohdasta, olemassa olevaa kansal-
lista verkkoa koskevan teknisen yhteensopivuuden yhtey-
desséd yksikon vertailuprofiili voidaan vaihtoehtoisesti osoit-
taa tdtd tarkoitusta varten tiedoksi annettujen kansallisten
teknisten sddntdjen mukaisesti.

Tama ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston pédsyé
kansalliseen verkkoon.

4) Jos yksikdén ilmoitetaan olevan yhdenmukainen yhden tai
useamman vertailuddriviivan (G1, GA, GB, GC tai DE3)
kanssa, alaosaan liittyvét vertailudariviivat GI1, GI2 tai GI3
mukaan luettuina, lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitussa
eritelméssi esitetylld tavalla, yhdenmukaisuus on selvitettéva
kinemaattisella menetelmélld, joka médritelladn lisdyksessé
J-1 kohdassa 14 mainitussa eritelméssa.

Yhdenmukaisuus yhden tai useamman vertailuddriviivan
kanssa on kirjattava timdn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tar-
koitettuihin teknisiin asiakirjoihin.

5)  Sahkokayttoisissd yksikoissd virroittimen ulottuma on toden-
nettava lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitun eritelmén
A.3.12 lausekkeen mukaisilla laskelmilla sen varmistamisek-
si, ettd virroittimen ulottuma on energia-YTE:n lisdyksen D
mukaisesti médritetyn mekaanisen kinemaattisen virroittimen
ulottuman mukainen ja se riippuu valitun virroittimen kelkan
rakenteesta: molemmat sallitut vaihtoehdot on mééritelty ta-
mén YTE:n 4.2.8.2.9.2 lausekkeessa.
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6)

7

8)

Virransy6ton jannite otetaan huomioon infrastruktuurin ulot-
tumassa, jotta varmistetaan virroittimen ja kiinteiden ratala-
itteiden véliset asianmukaiset eristysvilit.

Virroittimen huojunta, joka on maédritelty energia-YTE:n
4.2.10 lausekkeessa ja jota kdytetddn mekaanisen kinemaat-
tisen ulottuman laskemisessa, on perusteltava laskelmilla tai
mittauksilla lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitussa eritel-
missé esitetylld tavalla.

Yksikot, jotka on suunniteltu kiytettiviksi 1520 mm:n
jirjestelmén raideleveydella:

Kalustoyksikon staattisen aériviivan on oltava kalustoyksi-
kon ulottuman 7T sisdlld; infrastruktuurin vertailuddriviiva
on ”S”-ulottuma. Tdmé& &ariviiva médritellddn lisdyksessd B.

Sahkokayttoisissa yksikdissd virroittimen ulottuma on toden-
nettava laskelmilla sen varmistamiseksi, ettd virroittimen
ulottuma on energia-YTE:n lisdyksen D mukaisesti méérite-
tyn mekaanisen staattisen virroittimen ulottuman mukainen;
valitun virroittimen kelkan rakenne on otettava huomioon:
sallitut vaihtoehdot on maédritelty tdmdn YTE:n 4.2.8.2.9.2
lausekkeessa.

4232 Akselipaino ja py6rdkuorma

4.2.32.1 Akselipainoa koskeva parametri

D

2)

3)

Akselipaino on yksikon ja infrastruktuurin vélinen liitdntépa-
rametri. Akselipaino on infrastruktuuria koskevan YTE:n
4.2.1 lausekkeessa mddritelty infrastruktuurin suorituskyky-
parametri, joka médrdytyy radan liikennekoodin mukaan.
Sitd on tarkasteltava yhdessd akselivilin, junan pituuden ja
yksikdlle kyseiselld radalla suurimman sallitun nopeuden
kanssa.

Seuraavien infrastruktuurin ja yksikon vilisind liitdntGind
kéytettdvien ominaisuuksien on sisdllyttdvd timdn YTE:n
4.2.12.2 lausekkeessa tarkoitettuihin yksikon arvioinnissa
kaytettdviin yleisiin asiakirjoihin:

— massa akselia kohden (jokaiselle akselille) kaikille kol-
melle kuormitustapaukselle (siten kuin ne on maéritelty
ja edellytetty sisdllytettédvéksi asiakirjoihin timén YTE:n
4.2.2.10 lausekkeessa)

— akselien sijainti yksikosséd (akselivili)

— yksikon pituus

— suurin rakenteellinen nopeus (joka on mainittava asiakir-
joissa tdmén YTE:n 4.2.8.1.2 lausekkeen mukaisesti).

Niiden tietojen kayttd liikenndimiseen liittyvédssa liikkuvan
kaluston ja infrastruktuurin yhteensopivuuden tarkistamisessa
(ei kuulu tdimén YTE:n soveltamisalaan):
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Rautatieyrityksen on kdyttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n 4.2.2.5 lausekkeessa edellytetylld tavalla
madriteltdvd yksikon kunkin yksittdisen akselin akselipaino,
jota on tarkoitus kdyttdd liitdntdparametrina infrastruktuuriin
ndhden, ottaen huomioon aiotussa liikenteessd kaytettavat
kuormat (joita ei madritelld yksikkod arvioitaessa). Akseli-
paino kuormitustapauksessa “suunnittelumassa poikkeuksel-
lisella hyotykuormalla” edustaa edelld mainitun akselipainon
suurinta mahdollista arvoa. Huomioon on otettava myds
4.2.4.5.2 lausekkeessa maédritellyn jarrujérjestelmén suunnit-
telussa huomioon otettava enimméiskuorma.

Pyorakuorma

1Y)

2)

3)

Pyordkuormien suhteellinen ero eri akseleilla Aqj = (Ql —
Qr)/(Ql + Qr) on arvioitava mitattujen pyorakuormien perus-
teella kuormitustapauksessa “suunnittelumassa toimintakun-
nossa”. Yli 5 prosentin ero kyseisen pyordkerran akselipai-
noissa sallitaan vain, jos se on osoitettu hyviksyttavasti ta-
mén YTE:n 4.2.3.4.1 lausekkeessa madaritellyssd testissd,
jolla tutkitaan kiskoilla pysymistd ajettaessa kierolla raiteella.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely esitetddn tdmén
YTE:n 6.2.3.2 lausekkeessa.

Yksikoissd, joiden akselipaino suunnittelumassassa normaa-
lilla hy6tykuormalla on enintdédn 22,5 tonnia ja tdysin kulu-
neen pyordn halkaisija on véhintddn 470 mm, pydrdkuorma
jaettuna pyoran halkaisijalla (Q/D) saa olla enintdédn 0,15
kN/mm mitattuna tdysin kuluneen py6rdn vahimmaishalkai-
sijalle ja suunnittelumassalle normaalilla hy6tykuormalla.

Liikkuvan kaluston parametrit, jotka vaikutta-
vat ratalaitteisiin

Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka vaikuttavat yhteensopi-
vuuteen junanilmaisinjérjestelmien kanssa

1)

2)

Muissa kuin 1 520 mm:n raideleveyden jérjestelméssi liiken-
noitdviksi suunniteltujen yksikkojen yhteensopivuuteen ju-
nanilmaisinjérjestelmien kanssa vaikuttavat liikkuvan kalus-
ton ominaisuudet esitetddn 4.2.3.3.1.1, 4.2.33.1.2 ja
4.2.3.3.1.3 lausekkeessa.

Lisétietoja on tdimdn YTE:n lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mai-
nitussa eritelméssa (niihin viitataan my06s ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:n lisdyksessd A olevassa 77 kohdassa).

Ominaisuudet, joiden kanssa liikkuva kalusto on yhteensopi-
va, on kirjattava timén YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tarkoitet-
tuihin teknisiin asiakirjoihin.

Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka vaikuttavat yhteensopi-
vuuteen raidevirtapiireihin perustuvan junanilmaisinjarjestelméin
kanssa

— Kalustoyksikon geometria

1) Kahden perékkdisen akselin vélinen enimmaisetdisyys maa-
ritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.1.2.1 lausekkeessa (etdisyys al kuvassa 1).
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2) Puskimen péén ja ensimmdisen akselin vélinen enimmadise-
tdisyys maddritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun
eritelmén 3.1.2.5 ja 6 lausekkeessa (etdisyys bl kuvassa 1).

3) Yksikon ulommaisten akselien vélinen vdhimmadisetdisyys
madritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.1.2.4 lausekkeessa.

Kalustoyksikon rakenne

4) Pienin sallittu akselipaino kaikissa kuormitustapauksissa
madritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.1.7 lausekkeessa.

5

~

Pyorékerran vastakkaisten pyorien kulkupintojen vélinen
sdahkovastus madritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 maini-
tun eritelmén 3.1.9 lausekkeessa, ja sen mittaustapa méaa-
ritetddin samassa lausekkeessa.

6

~

Virroittimella varustettujen sdhkokdyttoisten yksikkdjen
pienin sallittu impedanssi virroittimen ja junan minkd ta-
hansa pyoran vililld médritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1
mainitun eritelmén 3.2.2.1 lausekkeessa.

Eristeeni toimivat epipuhtaudet

7) Hiekoituslaitteiden kdyttod koskevat rajoitukset esitetdan li-
sdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén 3.1.4 lausek-
keessa; “hiekan ominaisuudet” ovat osa kyseistd eritelméaa.

Jos kalustoyksikdssd on automaattinen hiekoitustoiminto,
kuljettajan on voitava keskeyttdd sen kdytto radan tietyissé
kohdissa, jotka on médritetty kdytt6d koskevissa sdannoissd
hiekoitukseen sopimattomiksi.

8) Komposiittimateriaalista ~ valmistettujen  jarruanturoiden
kayttod koskevat rajoitukset esitetddn lisdyksessd J-2 koh-
dassa 1 mainitun eritelmén 3.1.6 lausekkeessa.

Séahkomagneettinen yhteensopivuus

9) Sihkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvét vaatimuk-
set esitetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.2.1 ja 3.2.2 lausekkeessa.

10) Ajovirtojen aiheuttamien séhkomagneettisten hairididen
raja-arvot madritetdan lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun
eritelmén 3.2.2 lausekkeessa.

Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka vaikuttavat yhteensopi-
vuuteen akselilaskureihin perustuvan junanilmaisinjdrjestelméan
kanssa

— Kalustoyksikon geometria

1) Kahden perdkkéisen akselin vélinen enimmaisetéisyys méa-
ritetddin lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelméin
3.1.2.1 lausekkeessa.

2

~

Junan kahden perdkkidisen akselin vilinen vdhimméisetdi-
syys madritetdan lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eri-
telmédn 3.1.2.2 lausekkeessa.

3

~

Puskimen pdidn ja ensimmdisen akselin vélinen vahimmai-
setdisyys on kytkettdvéksi tarkoitetun yksikon padssd puolet
lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén 3.1.2.2 lau-
sekkeessa madritellystd arvosta.
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4) Puskimen péén ja ensimmdisen akselin vélinen enimmaéise-
tdisyys maddritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun
eritelmén 3.1.2.5 ja 6 lausekkeessa (etdisyys bl kuvassa 1).

— Pyoréin geometria

5) Py6ran geometria maédritetddn tdman YTE:n 4.2.3.5.2.2
lausekkeessa.

6) Pyo6ran vdhimmaiishalkaisija (riippuu nopeudesta) méérite-
tddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén 3.1.3
lausekkeessa.

— Kalustoyksikon rakenne

7) Pyoérien ympérilld oleva metalliosista vapaa tila maaritetdan
lisiyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmidn 3.1.3.5
lausekkeessa.

8) Magneettikentdn kannalta olennaiset py6rdn materiaaliomi-
naisuudet médritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun
eritelmén 3.1.3.6 lausekkeessa.

— Séhkomagneettinen yhteensopivuus

9) Sihkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvit vaatimuk-
set esitetddn lisdyksessa J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.2.1 ja 3.2.2 lausekkeessa.

10) Pyorrevirtajarrujen tai magneettisten kiskojarrujen kay-
tostd aiheutuvien sahkomagneettisten hiirididen raja-arvot
madritetddn lisdyksessd J-2 kohdassa 1 mainitun eritelmén
3.2.3 lausekkeessa.

Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka vaikuttavat yhteensopi-
vuuteen silmukkalaitteiden kanssa

— Kalustoyksikon rakenne

1) Kalustoyksikén metallirakenne médritetdén lisdyksessd J-2
kohdassa 1 mainitun eritelmén 3.1.7.2 lausekkeessa.

Akselilaakerin kunnon tarkkailu

1)  Akselilaakerien kuntoa tarkkailemalla pyritddn havaitsemaan
vialliset laakeripesdn laakerit.

2)  Yksikdissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintéédn
250 km/h, on oltava mukana ilmaisinlaite.

3)  Yksikoissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on alle
250 km/h ja jotka on suunniteltu kéytettdvaksi muissa raide-
leveysjarjestelmissd kuin 1 520 mm:n jérjestelméassd, akseli-
laakerin kuntoa on voitava tarkkailla joko junassa olevilla
laitteilla (4.2.3.3.2.1 lausekkeessa mainitun eritelmén mukai-
sesti) tai kayttdmédllda radanvarressa olevia laitteita
(4.2.3.3.2.2 lausekkeessa mainitun eritelmidn mukaisesti).

4) Junassa olevan jérjestelmédn asentaminen tai/ja yhteensopi-
vuus radanvarressa olevien laitteiden kanssa on kirjattava
timdn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tarkoitettuihin teknisiin
asiakirjoihin.
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Junassa olevia ilmaisinlaitteita koskevat vaatimukset

1)  Tallaisten laitteiden on pystyttdvd havaitsemaan yksikon laa-
keripesdn laakerin kunnon heikkeneminen.

2) Laakerin kuntoa on arvioitava joko seuraamalla sen lampo-
tilaa, sen synnyttdmié dynaamisia taajuuksia tai jotain muuta
sopivaa laakerin kunnosta kertovaa parametria.

3) Ilmaisinjérjestelmidn on kokonaisuudessaan sijaittava yksi-
kossd, ja vianselvitystd koskevat viestit on oltava saatavilla
junassa.

4)  Toimitettuja vianselvitystd koskevia viesteja on kuvailtava, ja
ne on otettava huomioon tdmén YTE:n 4.2.12.4 lausekkeessa
tarkoitetuissa kayttoon liittyvissd asiakirjoissa ja tdmén
YTE:mn 4.2.12.3 lausekkeessa tarkoitetuissa kunnossapitoon
liittyvissd asiakirjoissa.

Liikkuvaa kalustoa koskevat vaatimukset, jotka vaikuttavat yh-
teensopivuuteen radanvarsilaitteiden kanssa

1)  Yksikdissd, jotka on suunniteltu kaytettdviksi 1435 mm:n
jérjestelméssd, liikkuvan kaluston radanvarsilaitteille nakyva
projektio on madritelty lisdyksessd J-1 kohdassa 15 maini-
tussa eritelméssa.

2)  Muilla raideleveyksillad kdytettavaksi suunniteltujen yksikko-
jen osalta ilmoitetaan tarvittaessa erityistapauksesta (kysei-
selle verkolle on saatavilla yhdenmukaistettu sidanto).

Liikkuvan kaluston dynaaminen kéayttidytymi-
nen

Kiskoilla pysyminen ajettaessa kierolla raiteella

1) Yksikkd on suunniteltava niin, ettd sen turvallinen kulku
varmistetaan kierolla raiteella ja erityisesti siirryttiessd kal-
listetulta rataosalta suoralle raiteelle tai ajettacssa raiteella,
jolla esiintyy ei-suunniteltua poikittaiskaltevuutta.

2)  Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan timéan
YTE:n 6.2.3.3 lausekkeessa.

Tatd vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyd sovelletaan inf-
rastruktuurin YTE:n 4.2.1 lausekkeessa ja lisdyksen J-1 kohdassa
16 tarkoitetussa eritelmédssd mainitun vaihteluvdlin mukaisiin
akselipainoihin.

Sité ei sovelleta kalustoyksikoihin, jotka on suunniteltu suurempaa
akselipainoa varten, vaan tdllaisiin tapauksiin voidaan soveltaa
kansallisia sddntdjd tai innovatiivisen ratkaisun menetelmai, joka
kuvataan tdmén YTE:n 10 artiklassa ja luvussa 6.

Dynaamiset kulkuominaisuudet

1) Téama lauseke koskee yksikkojd, jotka on suunniteltu kulke-
maan nopeammin kuin 60 km/h, lukuun ottamatta ratatydko-
neita, joita koskevat vaatimukset vahvistetaan lisdyksen C
lausekkeessa C.3, ja lukuun ottamatta 1520 mm:n raidele-
veydelld liikennoitdviksi suunniteltuja yksikkojd, joiden
osalta vastaavia vaatimuksia pidetddn “avoimena kohtana”.

2) Kalustoyksikon dynaaminen kayttdytyminen vaikuttaa suu-
resti kulun turvallisuuteen ja radan kuormitukseen. Kyse on
turvallisuuden kannalta keskeisestd ominaisuudesta, johon
sovelletaan tdmén lausekkeen vaatimuksia.
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3)

4)

5)

6)

a) Tekniset vaatimukset

Yksikon kulun on oltava turvallista ja sen aiheuttaman radan
kuormituksen on oltava hyviksyttavilld tasolla, kun sité lii-
kennoidddn nopeuden ja kallistusvajauksen yhdistelmén/yh-
distelmien asettamissa rajoissa viiteolosuhteissa, jotka vah-
vistetaan lisdyksen J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisessd
asiakirjassa.

Tatd on arvioitava varmistamalla, ettd jdljempénd tdmédn
YTEmn 4.2.3.42.1 ja 4.2.3.4.2.2 lausekkeessa maédritettyja
raja-arvoja noudatetaan; vaatimustenmukaisuuden arviointi-
menettely kuvataan tdimin YTE:n 6.2.3.4 lausekkeessa.

Edelld 3 kohdassa mainittuja raja-arvoja ja vaatimustenmu-
kaisuuden arviointia sovelletaan infrastruktuurin YTE:n 4.2.1
lausekkeessa ja lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetussa eri-
telméssd mainitun vaihteluvdlin mukaisiin akselipainoihin.

Niita ei sovelleta kalustoyksikoihin, jotka on suunniteltu suu-
rempaa akselipainoa varten, vaan téllaisiin tapauksiin voi-
daan soveltaa kansallisia sddntdja tai innovatiivisen ratkaisun
menetelmdd, joka kuvataan timdn YTE:n 10 artiklassa ja
luvussa 6.

Dynaamisten kulkuominaisuuksien testiraportti (joka siséltda
kayttorajoitukset ja raiteen kuormituksen parametrit) on esi-
tettdvd tdmén YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvatuissa tekni-
sissd asiakirjoissa.

Kirjattavat raiteen kuormituksen parametrit (mukaan luettuna
tarvittaessa ylimaérdiset parametrit Yy, Bmax ja Bgs) méa-
ritetddn lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetussa eritelméssé
lisiyksen J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisessd asiakirjassa
vahvistetuin muutoksin.

b) Lisdvaatimukset kédytettdessd aktiivista jarjestelmad

Kéytettiessd aktiivisia jérjestelmid (jotka perustuvat ohjel-
mistoon tai ohjelmoitavan ohjaimen ohjaamiin kallistuslait-
teisiin) toimintahdirilld on tyypillisesti uskottava mahdolli-
suus johtaa suoraan kuolemantapauksiin kummassakin seu-
raavassa tapauksessa:

1. aktiivisen jarjestelmin hiirio, joka johtaa kulkuturvalli-
suuden raja-arvojen rikkomiseen (médritellddn 4.2.3.4.2.1
ja 4.2.3.4.2.2 lausekkeen mukaisesti)

2. aktiivisen jarjestelmédn hiirio, jonka seurauksena kalusto-
yksikkd on vaunukorin ja virroittimen kinemaattisen ver-
tailuddriviivan ulkopuolella kallistuskulman (huojumisen)
vuoksi, mikd johtaa 4.2.3.1 lausekkeessa vahvistettujen
oletusarvojen rikkomiseen.

Tamain hiirion seurausten vakavuuden vuoksi on osoitettava,
ettd riskid hallitaan hyviksyttavalld tavalla.

Vaatimustenmukaisuuden todentaminen (vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettely) kuvataan tidmén YTE:n 6.2.3.5
lausekkeessa.
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¢) Lisdvaatimukset, kun epdvakauden ilmaisujirjestelmd on
asennettu (valinnainen)

7)  Epdvakauden ilmaisujérjestelmdn on annettava tietoa tar-
peesta toteuttaa liikenndintiin liittyvid toimenpiteitd (esimer-
kiksi alentaa nopeutta jne.), ja se on kuvattava teknisissé
asiakirjoissa. Liikennéintiin liittyvdt toimenpiteet on kuvat-
tava timdn YTE:n 4.2.12.4 lausekkeen mukaisissa kdyttoon
liittyvisséd asiakirjoissa.

Turvallisen kulun edellyttdmét raja-arvot

1)  Turvallisen kulun edellyttdmit raja-arvot, jotka yksikon on
taytettdvd, madritellddn lisdyksen J-1 kohdassa 17 tarkoite-
tussa eritelméssé ja lisdksi sellaisten junien osalta, jotka on
tarkoitettu kaytettdviksi kallistuksenvajauksen ollessa yli 165
mm, lisdyksen J-1 kohdassa 18 tarkoitetussa eritelméssa, li-
sdyksen J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisessd asiakirjassa
vahvistetuin muutoksin.

Raiteen kuormituksen raja-arvot

1)  Raiteen kuormituksen raja-arvot, jotka yksikon on taytettava
(kun arviointi tehddédn normaalilla menetelmilld), maaritel-
la4n lisdyksen J-1 kohdassa 19 tarkoitetussa eritelméssd, li-
sdyksen J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisessd asiakirjassa
vahvistetuin muutoksin.

2) Jos arvioidut arvot ylittdvét edelld esitetyt raja-arvot, liikku-
van kaluston liikenndintiehtoja (esimerkiksi suurinta nopeut-
ta, kallistuksenvajausta) voidaan muuttaa ottaen huomioon
radan ominaisuudet (esimerkiksi kaarresdde, kiskon poikki-
leikkaus, polkkyvali, radan huoltovilit).

Ekvivalenttinen kartiokkuus
Uusien pydrien profiilien suunnittelussa kdytettévét arvot

1) 4.2.3.4.3 lauseketta sovelletaan kaikkiin yksikoihin, lukuun
ottamatta 1 520 mm:n tai 1 600 mm:n raideleveydelld liiken-
noitdviksi suunniteltuja yksikoitd, joiden osalta vastaavat
vaatimukset ovat avoin kohta.

2)  Uuden pyoran profiili ja pyorien kulkupintojen véli on tar-
kastettava tavoiteltujen ekvivalenttisten kartiokkuuksien
osalta kéyttden tdmén YTE:n 6.2.3.6 lausekkeen laskentaske-
naarioita, jotta uuden echdotetun pydréprofiilin sopivuus
YTE:n mukaiseen infrastruktuuriin maaritetadn.

3) Naitd vaatimuksia ei sovelleta itsendisesti pyorivilld pyorilla
varustettuihin yksiko6ihin.

Pyorikerran ekvivalenttisen kartiokkuuden kaytdnaikaiset arvot

1)  Yhdistetyille ekvivalenttisille kartiokkuuksille, joille kalusto-
yksikké on suunniteltu, sellaisina kuin ne varmennetaan ti-
min YTE:n 6.2.3.4 lausekkeen mukaisessa dynaamisten kul-
kuominaisuuksien vaatimustenmukaisuuden todentamisessa,
on maédritettdva arvot kdytonaikaisissa olosuhteissa 4.2.12.3.2
lausekkeen mukaisissa kunnossapitoasiakirjoissa ottaen huo-
mioon pyorén ja kiskon profiilien vaikutukset.
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2)  Jos kulun epdvakaudesta on ilmoitettu, rautatieyritys ja rata-
verkon haltija paikantavat rataosuuden yhteiselld tutkimuk-
sella.

3) Rautatieyritys mittaa kyseisten pyorikertojen pyorien profiilit
ja pyorien laippojen vilin (kulkupintojen vélisen etdisyyden).
Ekvivalenttinen kartiokkuus lasketaan kayttden 6.2.3.6 lau-
sekkeen laskentaskenaarioita, jotta voidaan tarkistaa, vas-
taako se vaatimusta, joka koskee suurinta ekvivalenttista kar-
tiokkuutta, jolle kalustoyksikké on suunniteltu ja jonka
osalta se on testattu. Ellei, pyorien profiileja on korjattava.

4)  Jos pyorakerran kartiokkuus vastaa vaatimusta, joka koskee
suurinta ekvivalenttista kartiokkuutta, jolle kalustoyksikko on
suunniteltu ja jonka osalta se on testattu, rautatieyrityksen ja
rataverkon haltijan on jérjestettdvd yhteinen tutkinta, jossa
selvitetddn epdvakauden syy.

5)  Nditd vaatimuksia ei sovelleta itsendisesti pyorivilld pyorilla
varustettuihin yksikoéihin.

Pyordsto
Telirungon rakennesuunnittelu

1)  Kun yksikdssd on telirunko, telirungon, laakeripesian kotelon
ja kaikkien asennettujen laitteiden rakenteellinen kestdvyys
on todennettava lisdyksen J-1 kohdassa 20 tarkoitetussa eri-
telméssd vahvistetuilla menetelmilla.

2)  Korin ja telin liitoksen on vastattava lisdyksen J-1 kohdassa
21 tarkoitetun eritelmén vaatimuksia.

3)  Hypoteesi, joka tehdddn arvioitaessa telin kdytostd johtuvia
kuormia (kaaviot ja kertoimet) lisdyksen J-1 kohdassa 20
tarkoitetun eritelmén mukaisesti, on perusteltava ja doku-
mentoitava timdn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvatuissa tek-
nisissd asiakirjoissa.

Pyorékerrat

1)  Téssd YTE:ssd pyorikertojen médritelldan siséltdvén tirkeim-
mit osat, jotka muodostavat mekaanisen liitdinndn rataan
(pyorit ja liityntdosat, esimerkiksi poikittaisakseli, itsendinen
pyoraakseli) ja tarvikeosat (akselilaakerit, laakeripesit, vaih-
teistot ja jarrulevyt).

2)  Pyorikerran suunnittelussa ja valmistuksessa on noudatettava
johdonmukaista menetelmdd ja kaytettdvd sellaista kuormi-
tustapausten joukkoa, joka vastaa timan YTE:n 4.2.2.10 lau-
sekkeessa madriteltyjd kuormitusolosuhteita.

Pyorikerran mekaaniset ja geometriset ominaisuudet
Pyorikertojen mekaaniset ominaisuudet

1)  Pyorikertojen mekaanisten ominaisuuksien on taattava liik-
kuvan kaluston turvallinen liikkuminen.
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Mekaaniset ominaisuudet kattavat
— kokoonpanon
— mekaaniset kestdvyys- ja vdsymisominaisuudet.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan tdméin
YTE:n 6.2.3.7 lausekkeessa.

Akselien mekaaniset ominaisuudet

Akselin ominaisuuksien on varmistettava voimien ja kaytto-
momentin vélittyminen.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan tdméin
YTE:n 6.2.3.7 lausekkeessa.

Itsendisesti pyorivilli pyorilli varustettujen yksikkdjen
tapaus

Akselin pédan (pyordn ja pyOrdston vélisen liitdnndn) ominai-
suuksien on varmistettava voimien ja kdyttomomentin vélit-
tyminen.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyn on oltava ta-
mén YTE:n 6.2.3.7 lausekkeen 7 kohdan mukainen.

Laakeripesien mekaaniset ominaisuudet

Laakeripesdn suunnittelussa on otettava huomioon mekaa-
niset kestdvyys- ja vdsymisominaisuudet.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan taméan
YTE:n 6.2.3.7 lausekkeessa.

Lampdatilarajat médritetdsn testaamalla ja kirjataan tdmén
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvattuihin teknisiin asiakirjoi-
hin.

Akselilaakerin kunnon seuranta on maééritetty tdimidn YTE:n
4.2.3.3.2 lausekkeessa.

Pyoristojen geometriset mitat

Pyoréstdjen geometristen mittojen (jotka méadritetddn kuvassa
1) on vastattava kyseiselle raideleveydelle taulukossa 1 méaa-
ritettyjé raja-arvoja.

Naéitd raja-arvoja on pidettdva suunnitteluarvoina (uusi pyo-
rakerta) ja kdytonaikaisina raja-arvoina (joita kdytetddn kun-
nossapitotarkoituksiin; katso myds tdmdn YTE:n 4.5 lause-

ke).
Taulukko 1.
Pyoristojen geometristen mittojen kiytonaikaiset rajat
.. Pyoran halkaisija D | Vahimmadis- [ Enimmais-
Nimitys
[mm] arvo [mm] | arvo [mm]
330 <D < 760 1415
Pydrien laippojen véli (Sg) 760 <D < 840 | 1412 1426
SR = AR+Sd, vascn+sd, oikea
E D > 840 1410
v
¢ 330 <D < 760 1359
Pyérien sisdpintojen vili (Ag) 760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357
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. Pyordn halkaisija D | Vdhimmdis- | Enimmais-
Nimitys
[mm)] arvo [mm] | arvo [mm]
400 <D < 725 1506 1509
Pyérien laippojen véli (Sg)
g SR = AR+Sd, vasen+sd, oikea D 2 725 1 487 1 514
S
© 400 <D < 725 1 444 1 446
Pyérien sisépintojen vili (Ag)
D > 725 1442 1 448
400 <D <1220 1487 1509
g Pyorien laippojen véli (Sg)
E SR = AR+sd, vz\sen+sd, oikea
=)
Q
v
Pydrien sisdpintojen véli (Ag) 400 <D <1220 1437 1443
g Pyérien laippojen véli (Sg) 690 <D < 1016 1573 1592
E sR = AR+Sd, vasen+sd, oikea
(=3
3
- Pydrien sisdpintojen vili (Ag) 690 <D < 1016 1521 1526
330 < D < 840 1 648 1659
Pyorien laippojen vili (Sg)
= +! + .
g Sk = ArSa, vasen*Sa, oikes 840 <D < 1250 | 1643 1659
3
° 330 < D < 840 1592 1 596
Pyérien sisdpintojen vili (Ag)
840 < D < 1250 1590 1596
Mitta Ar mitataan kiskon yldpinnan korkeudelta. Mittoja Ag
ja Sg on noudatettava kuormattujen ja tyhjien vaunujen koh-
dalla. Valmistaja voi maédritelld kunnossapitoasiakirjoissa
kéytonaikaisille arvoille pienemmat toleranssit edelld maini-
tuissa rajoissa. Mitta Sg mitataan 10 mm kulkupinnan poh-
jan yldpuolelta (kuten kuvassa 2 esitetdén).
Kuva 1.
Pyorikertojen symbolit

An
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4.23.52.2  Pyorien mekaaniset ja geometriset ominaisuudet
Pyodrien mekaaniset ominaisuudet

1) Pydrien mekaanisten ominaisuuksien on taattava liikkuvan
kaluston turvallinen liitkkuminen ja osallistuttava liikkuvan
kaluston ohjautumiseen.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan taméan
YTE:m 6.1.3.1 lausekkeessa.

Pyodrien geometriset mitat

2)  Pyodrien geometristen mittojen (jotka maaritellddn kuvassa 2)
on vastattava taulukossa 2 mdédritettyjd raja-arvoja. Naitad
raja-arvoja on pidettdvd suunnitteluarvoina (uusi pyord) ja
kéaytonaikaisina raja-arvoina (joita kdytetddn kunnossapitotar-
koituksiin; katso myos 4.5 lauseke).

Taulukko 2.

Pyorin geometristen mittojen kiytonaikaiset rajat

Nimitys Pysrin halkaisija D (mm) Véhi‘(“n‘:‘rii)sar"" Em“g:‘;i‘;;ar"o
Kehén leveys (Br+ reunapurse) D > 330 133 145
D > 840 22
Laipan paksuus (Sq) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5
Laipan korkeus (Sp) 630 < D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
Laipan jyrkkyys (qr) > 330 6.5
Kuva 2.
Pyorien symbolit
B B R
- 70 -
™
Chamfer - Burr R:l\(]:;:c }
, | -
= .
o 0O
B




02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 49

423523

423.6

4237

3)  Tissd lausekkeessa vahvistettujen pyorid koskevien vaatimus-
ten lisdksi itsendisesto pyorivilld pyorilld varustettujen yksik-
kojen on téytettdva tdmédn YTE:n 4.2.3.5.2.1 lausekkeen vaa-
timukset pyorikertojen geometrisista ominaisuuksista.

Vaihdettavan raideleveyden pyorakerrat

1) Tamai vaatimus koskee yksikkdjéd, jotka on varustettu vaih-
dettavan raideleveyden pyorakerroilla, joita kéytetdsn vaih-
dettaessa 1 435 mm:n raideleveyden ja muun tdmén YTE:n
soveltamisalaan kuuluvan raideleveyden valilla.

2)  Pyorékerran vaihtomekanismin on varmistettava pyorén tur-
vallinen lukitus haluttuun kohtaan akselilla.

3)  Lukitusjérjestelmén tila (se, onko jérjestelmd lukittuna vai
lukitsemattomana) on voitava tarkistaa ulkopuolelta silmé-
madraisesti.

4)  Jos pyorakerta on varustettu jarrulaitteella, on varmistettava
tdmén laitteen asema ja lukitus oikeaan kohtaan.

5)  Téssd lausekkeessa vahvistettujen vaatimusten mukaisuuden
arviointimenettely on avoin kohta.

Pienin kaarresidde

1)  Pienin kaarresdde, josta kaikkien yksikdiden on suoriudutta-
va, on 150 metri4.

Kiskonpuhdistajat

1) Téama vaatimus koskee yksikkdjd, joissa on ohjaamo.

2) Pyordt on suojattava kiskoilla olevien pienten kappaleiden
aiheuttamilta vaurioilta. Tdma vaatimus voidaan tayttad kayt-
tdméalld etummaisen akselin pyorien edessd kiskonpuhdista-
jia.

3) Kiskonpuhdistajan alareunan korkeuden on oltava kiskon
pinnasta mitattuna

— vihintdan 30 mm kaikissa olosuhteissa
— enintddn 130 mm kaikissa olosuhteissa

niin ettd huomioon otetaan erityisesti pyorien kuluminen ja
jousituksen kokoonpainuminen.

4) Jos 4.2.2.5 lausekkeessa madritetyn esteenraivaajan alareuna
on alle 130 mm:n korkeudella kiskon ylépinnasta kaikissa
olosuhteissa, se tdyttdd kiskonpuhdistajalle asetetun toimin-
nallisen vaatimuksen eikd kiskonpuhdistajaa saa siksi
asentaa.

5)  Kiskonpuhdistaja on suunniteltava kestimddn vahintdan 20
kN:n pitkittdissuuntaista staattista voimaa ilman pysyvéi
muodonmuutosta.  Tdmd  vaatimus on  varmistettava
laskelmalla.

6) Kiskonpuhdistaja on suunniteltava siten, ettd pysyvdn muo-
donmuutoksen aikana se ei vahingoita rataa eikd pyorastod ja
ettd jos se koskettaa pyordn kulkupintaa, se ei aiheuta rai-
teelta suistumisen vaaraa.
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424
4.2.4.1

4242

4.24.2.1

Jarrutus
Yleistd

1) Junan jarrujdrjestelmén tarkoitus on varmistaa, ettd junan
nopeutta voidaan vahentdd tai ylldpitdd méessd tai juna voi-
daan pysdyttdd pisimmén sallitun jarrutusmatkan sisilla. Jar-
rut varmistavat myos junan pysymisen paikoillaan.

2)  Tarkeimmat jarrutuskykyyn vaikuttavat tekijdt ovat jarrutus-
voima (ja sen tuotto), junan massa, junan vierintdvastus,
nopeus ja kiytettdvissi oleva kitka.

3)  Erilaisissa junamuodostelmissa kéytettdvien yksikkdjen yk-
sikkokohtainen jarrutuskyky on maééritettdva niin, ettd ylei-
nen jarrutuskyky on johdettavissa.

4)  Jarrutuskyvyn maéritetddn hidastuvuusprofiiilien (hidastu-
vuus = F(nopeus) ja vastaava vasteaika) perusteella.

My6s pysdhtymismatkaa, jarrupainoprosenttia (josta kayte-
tddn myOs nimitystd “lambda” tai “jarrumassaprosentti”’) ja
jarrutettua massaa voidaan kéyttda ja ne voidaan johtaa las-
kemalla (suoraan tai pysdhtymismatkan perusteella)
hidastuvuusprofiileista.

Jarrutuskyky voi vaihdella junan tai kalustoyksikon massan
mukaan.

5)  Pienin jarrutuskyky, joka vaaditaan junan liikenndimiseksi
rataosuudella aiotulla nopeudella, vaihtelee rataosuuden omi-
naisuuksien (merkinantojarjestelmén, suurimman sallitun no-
peuden, pituuskaltevuuden, rataosuuden turvamarginaalin)
mukaan ja on infrastruktuurin ominaisuus.

Jarrutuskyvystd kertovat junan tai kalustoyksikon tarkeimmét
tiedot méritetdan tdiman YTE:n 4.2.4.5 lausekkeessa.

Tarkeimmédt toiminnalliset vaatimukset ja tur-
vallisuusvaatimukset

Toiminnalliset vaatimukset

Seuraavat vaatimukset koskevat kaikkia yksikkoja.
Yksikdissd on oltava seuraava varustus:

1)  péddjarrutoiminto, jota kdytetddn kdyton aikana kiyttdjarru-
tukseen ja hatdjarrutukseen

2) seisontajarrutoiminto, jota kaytetddn junan ollessa pysékoi-
tynd ja joka kykenee kdyttdmadn jarrutusvoimaa rajoittamat-
toman ajan, vaikka junasta ei olisi saatavilla lainkaan
energiaa.

Junan pégjarrutoiminnon on oltava

3) ldpikytkettava: jarrutussignaali kulkee keskitetystd kaytostd
koko junaan ohjauslinjaa pitkin

4)  automaattinen: ohjauslinjan tahaton héirio (katkeaminen,
energian havidminen johdosta jne.) johtaa jarrujen kiinnitty-
miseen junan kaikissa kalustoyksikoissa.

5) Padjarrutoimintoa voidaan tdydentdd 4.2.4.7 lausekkeessa
(dynaaminen jarrutus — vetoon kytketty jarrujirjestelma)
ja/tai 4.2.4.8 lausekkeessa (kitkasta riippumaton jarrujérjes-
telméd) kuvatuilla lisdjarrujérjestelmilld.
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6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Jarrutusenergian hdvié on otettava huomioon jarrutusjérjes-
telmdn suunnittelussa, eikd se saa vaurioittaa jarrutusjarjes-
telmén osia normaaleissa kéyttoolosuhteissa; timd on var-
mistettava tdmédn YTE:n 4.2.4.5.4 lausekkeen mukaisella
laskelmalla.

My6s lampdtilannousu jarrujirjestelmén osien ymparilld on
otettava huomioon liikkuvan kaluston suunnittelussa.

Jarrujérjestelmédssa on oltava keino timén YTE:n 4.2.4.9 lau-
sekkeen mukaiseen seurantaan ja testaamiseen.

Jéljempédnd tdssd 4.2.4.2.1 lausekkeessa vahvistetut vaa-
timukset koskevat junan yksikk6jéd, joiden liikenndintiko-
koonpano(t) on médritetty suunnitteluvaiheessa (eli kiintedssa
kokoonpanossa arvioitavaa yksikkod, ennalta médritetyssd
kokoonpanossa/ennalta maéritetyissd kokoonpanoissa arvioi-
tavaa yksikko6d, yksinddn liikkennditdvdd veturia).

Jarrutuskyvyn on vastattava 4.2.4.2.2 lausekkeessa esitettyja
turvallisuusvaatimuksia, jos jarrujen ohjauslinja tahattomasti
katkeaa ja jos jarrutusenergian saanti keskeytyy, virtaldhde
sammuu tai muun energialdhteen toiminta vikaantuu.

Junassa on erityisesti oltava riittdvésti jarrutusenergiaa (va-
rastoitua energiaa) jakautuneena sen eri puolille jarrujérjes-
telmén rakenteen edellyttdmalld tavalla, jotta tarvittavat jar-
rutusvoimat voidaan saada aikaan.

Jarrun perdkkiiset kiinnittymiset ja irrottamiset on otettava
huomioon jarrutusjérjestelmédn suunnittelussa (jarrutustehon
sdilyvyys).

Jos kaksi vaunua irtoaa toisistaan tahattomasti, junan kum-
mankin osan on pyséhdyttdvd; kunkin osan jarrutuskyvyn ei
tarvitse vastata jarrutuskykyd normaalitilassa.

Jos jarrutusenergian saanti hiiriintyy tai virtalahde vikaantuu,
suurimmalla mahdollisella jarrutettavalla kuormalla (joka
madritelladn 4.2.4.5.2 lausekkeessa) lastattu yksikkd on voi-
tava pitda paikoillaan véhintdan kahden tunnin ajan méessa,
jonka jyrkkyys on 40 promillea, pelkdstadn padjarrujarjestel-
mén kitkajarrulla.

Yksikon jarrutuksen ohjausjarjestelméssd on oltava kolme
ohjaustilaa:

— Hatdjarrutus: ennalta madritellyn jarrutusvoiman kayttd
ennalta médritellyssd vasteajassa junan pysdyttimiseksi
madritellylld jarrutuskyvylla

— kayttdjarrutus: sdddettdvin jarrutusvoiman kdyttd junan
nopeuden hallitsemiseksi, mukaan luettuna junan pyséyt-
tdminen tai véliaikainen pysahtyminen

— seisontajarrutus: jarrutusvoiman kdyttd junan (tai kalus-
toyksikon) pitdmiseksi pysyvisti paikoillaan ilman, ettd
junassa on kiytettdvissd energiaa.
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14) Jarrutuskdskyn on ohjaustilasta riippumatta otettava jarrujar-

15)

jestelmd ohjaukseensa, vaikka jarrujen irrottamiskédsky olisi-
kin voimassa; tdmén vaatimuksen ei tarvitse tdyttyd silloin,
kun kuljettaja on tarkoituksellisesti kytkenyt jarrutuskiskyn
pois toiminnasta (esimerkiksi matkustajan tekemén halytyk-
sen ohittamiseksi, irtikytkettdessd toisesta yksikostd tms.).

Kun nopeus on yli 5 km/h, jarrujen kdyton aiheuttaman ny-
kdyksen on oltava alle 4 m/s3. Nykéykset voidaan johtaa
laskennallisesti jarrutestien aikana mitatuista hidastuvuus-
arvoista (kuten 6.2.3.8 ja 6.2.3.9 lausekkeessa kuvataan).

42422 Turvallisuusvaatimukset

3]

2)

Jarrujérjestelmad kaytetdsn junan pysdyttimiseen, ja siksi se
vaikuttaa rautatiejirjestelmén turvallisuustasoon.

Tédman asiakirjan 4.2.4.2.1 lausekkeessa esitetyilld toimintaa
koskevilla vaatimuksilla varmistetaan osaltaan jarrutusjarjes-
telmén turvallinen toiminta; jarrutuskykyyn liittyvid riskeja
on kuitenkin vélttdmatontd arvioida, koska jarrujdrjestelma
koostuu monista eri osista.

Seuraavassa taulukossa 3 maédritetddn huomioon otettavia
vaaraskenaarioita vastaavat turvallisuusvaatimukset.

Kun tédssd taulukossa médritetddn vakavuus, on osoitettava,
ettd vastaavaa riskid hallitaan hyvaksyttdvélld tavalla, niin
ettd huomioon otetaan toimintahdirion tyypillisesti uskottava
mahdollisuus  johtaa kyseiseen taulukossa médriteltyyn
vakavuusasteeseen.

Taulukko 3.

Jarrujirjestelméi koskevat turvallisuusvaatimukset

Téytettdava turvallisuusvaatimus

Toimintahdirid ja vaaraskenaario

Vakavuus/estet- [ Pienin sallittu vikayhdistelmien
tdvd seuraus médrd

Nro 1

Koskee kaikkia ohjaamolla varustettuja yksikkojd (jarrujen kéytto)

vian vuoksi (jarrutusvoima on kokonaan
ja pysyvisti menetetty).

Huom. kyseessd on kuljettajan tai ohjaus-
ja hallintajérjestelmén antama jarrutuskés-
ky. Matkustajien tekemid hilytys ei ole
tasséd tapauksessa olennainen.

Junan nopeus ei hitdjarrutuskdskyn anta- | Kuolemanta- | 2 (yhtdédn yksittdistd vikaa ei
misen jdlkeen hidastu jarrujérjestelméan pauksia hyvéksytd)
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Téytettdvd turvallisuusvaatimus
. e . Vakavuus/estet- | Pienin sallittu vikayhdistelmien
Toimintahdirié ja vaaraskenaario v s e
tava seuraus maara
Nro 2
Koskee vetovoimalaitteilla varustettuja yksikkoja
Junan nopeus ei hitdjarrutuskdskyn anta- | Kuolemanta- | 2 (yhtdédn yksittdistd vikaa ei
misen jilkeen hidastu, koska vetovoima- pauksia hyviksytd)
jarjestelmd on pettdnyt (vetovoima > jar-
rutusvoima).
Nro 3
Koskee kaikkia yksikkoja
Hatéjarrutuskdskyn antamista seuraava — Yksittdinen vika, joka johtaa/
jarrutusmatka on normaalia pidempi, yksittdiset viat, jotka johtavat
koska jarrujérjestelmissd on vika/vikoja. pisimpéén laskettuun pyséh-
tymismatkaan, on tunnistet-
Huom. Jarrutuskyky normaalitilassa maa- tava, ja pysdhtymismatkan
ritetddn 4.2.4.5.2 lausekkeessa. kasvu normaalitilasta (ei vi-
kaa) on maédritettava.
Nro 4

Koskee kaikkia yksikkojé

vissd  seisontajarrutuskdskyn antamisen
jilkeen (seisontajarrutusvoima on koko-
naan ja pysyvisti menetetty).

Seisontajarrutusvoimaa ei ole kéytettd- —

2 (yhtddn yksittdistd vikaa ei
hyviksytd)

Turvallisuusselvityksessd on otettava huomioon lisdjarrujér-
jestelmdat 4.2.4.7 ja 4.2.4.8 lausekkeessa esitetyissd
tapauksissa.

Vaatimustenmukaisuuden todentaminen (vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettely) kuvataan tdimidn YTE:n 6.2.3.5
lausekkeessa.

4243 Jarrujdrjestelmédn tyyppi

1)

Yleiskdyttoon ja muille raideleveyksille kuin 1520 mm:n
leveydelle suunnitellut ja silld perusteella arvioidut yksikot
(eri alkuperdd olevien kalustoyksikkdjen erilaiset junako-
koonpanot, joita ei ole médritelty suunnitteluvaiheessa) on
varustettava jarrujirjestelmalld, jossa kéytettdvat jarrujohdot
ovat yhteensopivia UIC:n jarrujirjestelméin kanssa. Tatd tar-
koitusta varten lisiyksen J-1 kohdassa 22 tarkoitetussa eri-
telmésséd ”"Requirements for the brake system of trains hauled
by a locomotive” (Veturivetoisten junien jarrujérjestelmia
koskevat vaatimukset) esitetddn sovellettavat periaatteet.
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Tédmén vaatimuksen tarkoituksena on varmistaa jarrutoimin-
non tekninen yhteensopivuus junassa olevien eri alkuperda
olevien kalustoyksikkgjen valilld.

2) Kiintedssé tai ennalta madritellyssd kokoonpanossa arvioita-
ville yksikaille (junayksikaille tai kalustoyksikdille) ei ole
olemassa mitddn jarrujarjestelmidn tyyppiin  liittyvid
vaatimuksia.

4244 Jarrujen ohjaus
4244.1 Haitédjarrun ohjaus

1) Tamai lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkoja.

2) Kaiytossd on oltava vihintdén kaksi toisistaan riippumatonta
hétdjarrun kayttolaitetta, joiden avulla kuljettaja voi normaa-
lista ajoasennostaan kédsin aloittaa hétdjarrutuksen yhdelld
yksinkertaisella yhden kédden liikkeelld.

Niiden kayttolaitteiden perdkkdisid kayttoja voidaan pitdd
osoituksena 4.2.4.2.2 lausekkeen taulukossa 3 olevan turval-
lisuusvaatimuksen nro 1 tdyttymisesta.

Toisen niisté laitteista on oltava punainen painokytkin (sie-
nenmuotoinen painike).

Néiden molempien laitteiden on lukkiuduttava mekaanisesti
hitdjarrutusasentoon, kun niitd on kéytetty; lukituksen pois-
taminen saa olla mahdollista ainoastaan tarkoituksellisen toi-
minnan tuloksena.

3)  Haitdjarrutus on myos voitava kdynnistdd ohjaus-, hallinta- ja
merkinantojirjestelméd koskevassa YTE:ssd madritellyn ju-
naan asennetun laitteen vilitykselld.

4)  Ellei jarrutuskédskyd peruuteta, hétdjarrutuksen kéytostd seu-
raavat pysyvésti ja automaattisesti seuraavat toimenpiteet:

— hiétéjarrutuskdskyn vilittyminen junassa jarrujen ohjaus-
linjaa pitkin

— kaiken vetovoiman kytkeytyminen pois pdéltd alle 2 se-
kunnissa; vetovoima ei saa olla kytkettdvissd uudelleen
péille, ennen kuin kuljettaja on peruuttanut annetun ve-
tokéskyn

— kaikkien jarrujen irrotuskéskyjen tai -toimenpiteiden es-
tdminen.

42442 Kayttdjarrun ohjaus

1) Témaé lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkdoja.

2)  Kauljettajan on kéyttdjarrutoiminnon avulla voitava sdataa (li-
sitd tai vdhentdd) jarrutusvoimaa vidhimmadis- ja enimmdis-
arvon vililld vdhintddn seitsenportaisesti (mukaan luettuna
tdysin vapautetut jarrut ja tdysi jarrutusvoima) junan nopeu-
den hallitsemiseksi.
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42443

42444

3)  Junassa saa olla kdytossd kéyttojarrujen ohjaus vain yhdessé
paikassa. Tdmdan vaatimuksen tdyttdmiseksi on voitava eris-
tdd muiden junakokoonpanossa olevien kalustoyksikkdjen
kéyttojarrujen ohjaus siten kuin kiintedn ja ennalta méérite-
tyn kokoonpanon osalta on maédritetty.

4)  Kun junan nopeus on yli 15 km/h, kuljettajan aloittamasta
kayttojarrutuksesta seuraa automaattisesti kaiken vetovoiman
katkaisu, eikd kuljettaja saa palautettua vetoa ennen kuin on
peruuttanut annetun vetokéskyn.

Huomautukset:

— Jos kéyttdjarrua ja vetoa hallitsee automaattisen nopeudenséa-
din, kuljettajan ei tarvitse perua vedon poiskytkentéa.

— Vetovoiman ollessa kytkettynd kitkajarrua voidaan kayttad tar-
koituksellisesti yli 15 km:n/h nopeuksilla tiettyihin tarkoituk-
siin (jadn poistaminen, jarrujirjestelmén osien puhdistaminen
tms.); ndiden toimintojen kéyttd on estettdvd hitd- tai kdyttd-
jarrutuksen aikana.

Suoratoimijarrun ohjaus

1)  Yleistd litkkenndintid varten arvioitavat veturit (tavara- tai
matkustajavaunujen vetdmiseen suunnitellut yksikoét) on va-
rustettava suoratoimijarrulla.

2)  Suoratoimijarrun on mahdollistettava vain kyseisen yksikon
jarruttaminen péddjarrun jarrutuskéskystd riippumatta, niin ettd
junan muut yksikot eivét jarruta.

Dynaamisen jarrun ohjaus

Seuraava koskee dynaamisella jarrujérjestelmélld varustettuja yk-
sikkoja:

1)  Hyétyjarrutus pitdd voida kytked pois kaytostd sahkokayttoi-
sissd yksikoissd niin, ettei energiaa syotetd takaisin ajolan-
kaan litkennoitdessd radalla, jolla takaisinsyottd ei ole
mahdollista.

Katso myds hyotyjarrua koskeva 4.2.8.2.3 lauseke.

2)  Dynaamista jarrua saa kdyttdd muista jarrujérjestelmista riip-
pumattomasti tai yhdessd niiden kanssa (yhteiskdyttd).

3)  Jos dynaamista jarrua kdytetddn vetureissa muista jarrujérjes-
telmistd riippumattomasti, on oltava mahdollista rajata dy-
naamisen jarrutechon enimméisarvo ja vaihteluaste ennalta
médritettyihin arvoihin.

Huom. tamé rajoitus koskee rataan vilittyvid voimia, kun veturi
(veturit) on (ovat) kytketty junaan. Sitd voidaan soveltaa liiken-
noinnissd madrittamalld arvot, joita yhteensopivuus tietyn rataosan
(esim. rataosa, jossa radan pituuskaltevuus on suuri ja kaarteen
kaarresdde pieni) kanssa edellyttds.
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42445

4.2.4.5
42451

Seisontajarrun ohjaus

1) Téama lauseke koskee kaikkia yksikkdja.

2)  Seisontajarrun kdyton on aiheutettava maédritetty jarrutus-
voima rajoittamattomaksi ajaksi, vaikka junassa ei ole kiy-
tettdvissd lainkaan energiaa.

3)  Seisontajarru on voitava irrottaa vaunun seistessa paikoillaan,
myds hinausta varten.

4) Kiintednd tai ennalta maédriteltynd kokoonpanona arvioita-
vissa yksikdissd sekd yleiskdyttoon arvioitavissa vetureissa
seisontajarrun on kytkeydyttdvd automaattisesti, kun yksikkd
sammutetaan. Muissa yksikdissd seisontajarru joko kytketddn
késitoimisesti tai se kytkeytyy automaattisesti, kun yksikko
sammutetaan.

Huom. Seisontajarruvoiman kdyttd voi riippua pddjarrutoiminnon
tilasta; sen on toimittava, kun junassa oleva pédjarrutoiminnon
kéyttdmiseen tarvittava energia kasvaa tai vdhenee tai sitd ei ole
lainkaan saatavilla (kun yksikkd on kdynnissd tai sammutettu).

Jarrutuskyky
Yleiset vaatimukset

1)  Yksikén (junayksikon tai kalustoyksikon) jarrutuskyky on
maédritettdvd laskennallisesti lisdyksen J-1 kohdassa 23 tar-
koitetussa eritelmédssd maédritetylld tavalla, niin ettd radan
oletetaan olevan tasamaalla.

Jokainen laskelma on tehtdvé sekd uuden, puoliksi kuluneen
ettd tdysin kuluneen pyordn halkaisijaa kiayttden, ja myos
tarvittava pyoran/kiskon vélinen kitka on laskettava (katso
4.2.4.6.1 lauseke).

2) Kitkajarrulaitteissa ja laskelmissa kaytettavat kitkakertoimet
on perusteltava (katso lisiyksen J-1 kohdassa 24 tarkoitettu
eritelma).

3)  Jarrutuskykylaskelmat on tehtdvéd kahdelle ohjaustilalle: ha-
téjarrutukselle ja tdydelle kayttojarrutukselle.

4)  Jarrutuskykylaskelmat on tehtdvéd suunnitteluvaiheessa ja tar-
kistettava (parametreja korjaamalla) 6.2.3.8 ja 6.2.3.9 lausek-
keessa vaadittujen fyysisten testien jélkeen, jotta ne vastaavat
testituloksia.

Lopullinen (testituloksia vastaava) jarrutuskykylaskelma on
liitettdvd  4.2.12  lausekkeessa  kuvattuihin  teknisiin
asiakirjoihin.

5)  Kaikkia, my6s kiskon ja pyorédn vélisestd kitkasta riippumat-
tomia jarruja kdytettdessd suurimman keskiméardisen hidas-
tuvuuden on oltava alle 2,5 m/s>; tdm3 vaatimus liittyy rai-
teen kykyyn kestdd pituussuuntaisia voimia.
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42452

Hatdjarrutus
Vasteaika:
1)  Kiintedssé tai ennalta maéritellyssd kokoonpanossa arvioita-

2)

3)

4)

5)

vissa yksikoissd vasteajan (*) ja viiveen (*), joita arvioidaan
sen mukaan, miten kauan tdyden jarrutusvoiman kehittymi-
nen hitdjarrutuskdskystd kestdd, on oltava seuraavassa esitet-
tyja arvoja lyhyempia:

— Vasteaika:

— 3 sekuntia, kun yksikon suurin rakenteellinen nopeus
on véhintddn 250 km/h

— 5 sekuntia muiden yksikdiden osalta
— Viive: 2 sekuntia.

Yleiskdyttoon arvioitavissa yksikdissd vasteajan on oltava
UIC:n jarrujérjestelmdlle mééritetyn vasteajan mukainen
(katso myds 4.2.4.3 lauseke: jarrujirjestelmén on oltava yh-
teensopiva UIC:n jarrujdrjestelmén kanssa).

(*) arvioitava tdyden jarrutusvoiman perusteella tai paine-
ilmajarrujarjestelmén tapauksessa jarrusylinterien paineen
perusteella; médritelma lisdyksen J-1 kohdassa 25 tarkoi-
tetun eritelmédn 5.3.3 lausekkeen mukainen.

Hidastuvuuden laskeminen:

Hatéjarrutuskykyé koskevat laskelmat on tehtdva kaikille yk-
sikoille lisdyksen J-1 kohdassa 26 tarkoitetun eritelmdn mu-
kaisesti; hidastuvuusprofiili ja jarrutusmatka on méadritettdva
seuraavista ldhtonopeuksista (jos ne ovat pienempid kuin
yksikon suurin rakenteellinen nopeus): 30 km/h, 100 km/h,
120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 230 km/h,
300 km/h sekéd yksikon suurin rakenteellinen nopeus.

Yksikdille, jotka on suunniteltu ja joita arvioidaan yleiskdyt-
to6n, on maédritettdva lisdksi jarrupainoprosentti (lambda).

Lisdyksen J-1 kohdassa 25 tarkoitetun eritelmén 5.12 lausek-
keessa médritetddn, miten muut parametrit (jarrupainopro-
sentti (lambda), jarrupaino) voidaan johtaa hidastuvuuslas-
kelmista tai yksikon jarrutusmatkasta.

Hatéjarrutuskykylaskelmat on tehtdva kahdelle jarrujérjestel-
man tilalle ja heikentyneet olosuhteet huomioon ottaen:

— Normaalitila: Jarrujarjestelmd toimii tdysin, ja kitkajarru-
jarjestelmalld on kdytossdan kitkakertoimen nimellisarvon
(kuivia oloja vastaavan) mukainen kitka. Tdmén laskel-
man tuloksena saadaan jarrutuskyky normaalitilassa.
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6)

7)

8)

9)

— Vajaatoimintatila: Tila vastaa 4.2.4.2.2 lausekkeessa
maédritetyn tilanteen nro 3 mukaista tilannetta, kun kitka-
jarrujérjestelmédlld on kdytossddn nimelliskitkakertoimen
mukainen kitka. Vajaatoimintatilaa arvioitaessa on tar-
kasteltava erilaisia mahdollisia yksittdisid vikoja; siksi
hétdjarrutuskyky on médritettdva sellaisten tapauksien
osalta, joissa yksi tai useampi yksittdinen vika johtaa
pisimpédn pysdhtymismatkaan. Kuhunkin tapaukseen liit-
tyvd yksittdisvika on selvésti ilmoitettava (vikaantunut
komponentti ja vikaantumistapa sekd vikaantumistaajuus,
jos se on tiedossa).

— Heikentyneet olosuhteet: Hatéjarrutuskykyé koskevat las-
kelmat on liséksi tehtdvd pienentyneen kitkakertoimen
tapauksessa, ottaen huomioon ldmpétilan ja kosteuden
raja-arvot (katso lisdyksen J-1 kohdassa 27 tarkoitetun
eritelmén 5.3.1.4 lauseke).

Huom. Nama erilaiset toimintatilat ja olosuhteet on erityisesti
otettava huomioon otettacssa kayttoon kehittyneitd ohjaus-,
hallinta- ja merkinantojérjestelmid (kuten ETCS), joiden tar-
koitus on optimoida rautatiejarjestelmaa.

Hatdjarrutuskykylaskelmat on tehtdvd kolmen seuraavan
kuormitustapauksen osalta:

— vahimmaiskuorma: “’suunnittelumassa toimintakunnossa”
(siten kuin se kuvataan 4.2.2.10 lausekkeessa)

— normaalikuorma: “’suunnittelumassa normaalilla hyoty-
kuormalla” (siten kuin se kuvataan 4.2.2.10 lausekkees-
sa)

— suurin  jarrutuskuorma: kuormitustapaus, joka vastaa
enintddn “suunnittelumassaa poikkeuksellisella hyoty-
kuormalla” (siten kuin se kuvataan 4.2.2.10 lausekkees-
sa).

Jos téssd kuormitustapauksessa kuormitus on kevyempi
kuin ”suunnittelumassa poikkeuksellisella hy6tykuormal-
la”, asia on perusteltava ja dokumentoitava 4.2.12.2 lau-
sekkeessa kuvatuissa yleisissd asiakirjoissa.

Hétdjarrutuslaskelma on validoitava testeilld 6.2.3.8 lausek-
keessa madritetyn vaatimustenmukaisuuden arviointimenette-
lyn mukaisesti.

Jokaisen kuormitustapauksen osalta yksikon suurimmalla ra-
kenteellisella nopeudella tehtyjen, “hétdjarrutuskykyd nor-
maalitilassa” koskevien laskelmien (joita on tarkistettu edelld
vaadittujen testien tuloksia vastaaviksi) pienin tulos (eli se,
joka johtaa pisimpéddn pysdhtymismatkaan) on kirjattava ta-
min YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa madritettyihin teknisiin
asiakirjoihin.

Lisdksi kiintedssd tai ennalta médritellyssd kokoonpanossa
arvioitavien yksikkojen, joiden suurin rakenteellinen nopeus
on vihintddn 250 km/h, pysdhtymismatka tapauksessa “héta-
jarrutuskyky normaalitilassa” ei saa ylittdd seuraavia arvoja
kuormituksen ollessa “normaalikuorma”:
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42454

— 5360 metrid 350 km:n tuntinopeudesta (jos <= suurin
rakenteellinen nopeus)

— 3 650 metrid 300 kilometrin tuntinopeudesta (jos <= suu-
rin rakenteellinen nopeus)

— 2430 metrid 250 kilometrin tuntinopeudesta

— 1500 metrid 200 kilometrin tuntinopeudesta.

Kayttojarrutus

Hidastuvuuden laskeminen:

1) Kéyttojarrun suurinta jarrutuskykyd koskevat laskelmat on
tehtdva kaikille yksikoille lisiyksen J-1 kohdassa 28 tarkoi-
tetun eritelmidn mukaisesti niin, ettd jarrujarjestelmd on nor-
maalitilassa ja kitkajarrujarjestelmalld on kaytossdan kitka-
kerrointen nimellisarvot. Laskelmat on tehtévd kuormitusta-
paukselle ”suunnittelumassa normaalilla hy6tykuormalla”
suurimmalla rakenteellisella nopeudella.

2)  Kayttojarrun suurinta jarrutuskykyd koskeva laskelma on va-
lidoitava testeilld 6.2.3.9 lausekkeessa médritellyn vaatimus-
tenmukaisuuden arviointimenettelyn mukaisesti.

Kiyttojarrujen suurin jarrutuskyky:

3) Jos kéyttojarrun jarrutuskyky on suurempi kuin hétdjarrun,
suurin jarrutuskyky on voitava rajoittaa (jarrujen ohjausjér-
jestelmdn kautta tai kunnossapitotoimenpitein) hétdjarrutus-
kykyéd pienemmaéksi.

Huom. Jasenvaltio voi turvallisuussyistd pyytad, ettd hatdjarrutus-
kyky on kéayttdjarrujen suurinta jarrutuskykyd suurempi, mutta se
ei kuitenkaan voi evétd suurempaa jarrutuskykyé kayttdvén rauta-
tieyrityksen pédsyd, paitsi jos kyseinen jdsenvaltio voi osoittaa,
ettd kansallinen turvallisuustaso vaarantuu.

Lampokapasiteettiin liittyvat laskelmat

1) Téama lauseke koskee kaikkia yksikkdoja.

2)  Ratatyokoneiden osalta tdmén vaatimuksen tdyttyminen voi-
daan tarkastaa pydrien ja jarrulaitteiden lampdtilamittausten
avulla.

3) Jarrujen energiakapasiteetti on tarkastettava laskelmilla, jotka
osoittavat, ettd jarrujarjestelmi on normaalitilassa suunniteltu
kestdmaan jarrutuksessa syntyvédn ldmpoenergian pois johtu-
minen. Jarrujarjestelmén lamp6d pois johtaville osille tassi
laskelmassa kéytetyt vertailuarvot on validoitava joko lam-
potestilld tai aiemman kokemuksen perusteella.
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4)

5)

Téhén laskelmaan on otettava mukaan tapaus, jossa tehddin
kaksi perdkkdistd hitdjarrutusta maksiminopeudesta (jarrutus-
ten vélinen aika vastaa aikaa, joka tarvitaan junan kiihdyttd-
miseen uudelleen maksiminopeuteensa) tasaisella radalla
kuormitustapauksessa “’suurin jarrutuskuorma”.

Jos yksikko ei kykene yksinddn toimimaan junana, laskel-
missa kéytetty kahden perdkkdisen hitdjarrutuksen vélinen
aika on ilmoitettava.

Rataosuuden suurin pituuskaltevuus, kyseisen pituuskalte-
vuusosuuden pituus ja ajonopeus, joille jarrujérjestelmad on
suunniteltu ldmpokapasiteettinsa puolesta, on madritettiava
myo6s laskennallisesti kdyttden kuormitustapausta “maksi-
maalinen jarrutuskuorma” pidettiessd ylld vakionopeutta
kayttdjarrun avulla.

Tulos (rataosuuden suurin pituuskaltevuus, kyseisen pituus-
kaltevuusosuuden pituus ja ajonopeus) on kirjattava tdmén
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa madritettyihin liikkuvan kaluston
asiakirjoihin.

Kaytettdviksi ehdotetaan seuraavaa, méked koskevaa vertai-
lutapausta: pidetdsdn junan nopeus 80 km:ssd/h laskussa,
jonka pituuskaltevuus on 21 promillea, matka, jonka pituus
on 46 km. Jos titd vertailutapausta kaytetdédn, asiakirjoissa
on vain mainittava sen noudattaminen.

Kiintedssd tai ennalta médritellyssd kokoonpanossa arvioit-
avat yksikot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhin-
tddn 250 km/h, on lisdksi suunniteltava sellaisiksi, ettd ne
voivat kiyttdd jarrujirjestelmédd normaalitilassa ja kuormitus-
tapauksessa “maksimaalinen jarrutuskuorma” nopeudella,
joka on 90 prosenttia suurimmasta sallitusta ajonopeudesta
alamdessd, jonka suurin pituuskaltevuus on 25 promillea, 10
kilometrin pituisen matkan, ja alaméessd, jonka suurin pi-
tuuskaltevuus on 35 promillea, kuuden kilometrin pituisen
matkan.

42455 Seisontajarru

1)

2)

3)

Suorituskyky:

Kuormitustapauksessa “suunnittelumassa toimintakunnossa”
olevan yksikoén (juna tai kalustoyksikkd) on pysyttivé pai-
kallaan ilman energialdhdettd raiteella, jonka pituuskaltevuus
on 40 promillea.

Paikallaan pysyminen on saavutettava seisontajarrutoiminnon
avulla ja kayttden apukeinoja (kuten kiiloja), ellei seisonta-
jarru yksindén kykene tuottamaan vaadittavaa jarrutuskykya;
tarvittavien apuvilineiden on oltava mukana junassa.

Laskelma:

Yksikon (junan tai kalustoyksikdn) seisontajarrun jarrutus-
kyky on laskettava lisdyksen J-1 kohdassa 29 tarkoitetussa
eritelméssd médritellylla tavalla. Tulos (suurin pituuskalte-
vuus, jossa seisontajarru kykenee yksinddn pitiméédn yksikon
liikkkumattomana) on kirjattava tdmén YTE:n 4.2.12 koh-
dassa médritettyihin teknisiin asiakirjoihin.
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4.2.4.6

4.2.4.6.1

4.2.4.6.2

Pyordn ja kiskon védlinen kitkaprofiili — luis-
tonestojdrjestelmé

Pyorien ja kiskojen vilisen kitkaprofiilin raja-arvo

1) Yksikdn jarrujérjestelmd on suunniteltava niin, ettd hétdjar-
rutuskykyéd (mukaan luettuna dynaaminen jarru, jos se lisdd
jarrutuskyky4) tai kdyttojarrutuskykyd (ilman dynaamista jar-
rutusta) koskevissa laskelmissa ei oleteta pyodrdn ja kiskon
vélisen kitkakertoimen ylittdvdn arvoa 0,15 nopeuksilla,
jotka ovat yli 30 km/h ja alle 250 km/h, seuraavin
poikkeuksin:

— Kun kyse on kiintedssé tai ennalta maaritellyssd kokoon-
panossa arvioitavista yksikoistd, joissa on enintddn seit-
seman akselia, pyordan ja kiskon vélinen kitkakerroin ei
saa olla yli 0,13.

— Kun kyse on kiinte#issé tai ennalta mééritellyssd kokoon-
panossa arvioitavista yksikoistd, joissa on véhintddn 20
akselia, pyoréan ja kiskon vilinen kitkakerroin kuormitus-
tapauksessa “vahimmadiskuorma” saa olla yli 0,15 mutta
ei yli 0,17.

Huom. Kuormitustapauksessa “normaalikuorma” ei ole poik-
keuksia, vaan sovellettava raja-arvo on 0,15.

Taté akselien vahimmaismaérdd voidaan vahentdd 16:een, jos
kuormitustapauksen “’vdhimmaiiskuorma” osalta tehddédn
4.2.4.6.2 lausekkeessa vaaditun luistonestojirjestelmdn te-
hoon liittyvé testi ja testin tulos on positiivinen.

Nopeusalueella, jolla nopeus on yli 250 km/h ja enintdén
350 km/h, edelld esitettyjen kolmen raja-arvon on laskettava
lineaarisesti aina arvoon 0,05 nopeuden ollessa 350 km/h.

2)  Edelld mainittu vaatimus koskee myos 4.2.4.4.3 lausekkeessa
kuvattua suoratoimijarrun ohjausta.

3)  Yksikén suunnittelussa ei py6rén ja kiskon vilisen kitkaker-
toimen arvoa saa olettaa suuremmaksi kuin 0,12 seisontajar-
run jarrutuskykyad laskettaessa.

4) Namai pyoran ja kiskon vilisen kitkakertoimen raja-arvot on
todennettava laskelmilla kéyttden pienintd pyordn halkaisijaa
ja 4.2.4.5.2 lausekkeessa esitettyjd kolmea kuormitustapausta.

Kaikki kitkakertoimen arvot on pyoristettdva kahteen desimaaliin.

Luistonestojérjestelma

1)  Luistonestojérjestelmdn tarkoitus on hyodyntdd kitkaa par-
haalla mahdollisella tavalla vuoroin vdhentdmalld ja lisda-
malld jarrutusvoimaa hallitusti, jotta pyordkerrat eivdt luk-
kiudu ja liu'u hallitsemattomasti, ja tdten minimoida jarrutus-
matkan piteneminen ja pydrien mahdollinen vaurioituminen.
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2)

3)

4)

3)

6)

7

8)

Vaatimukset, jotka koskevat yksikon varustamista luistones-
tojdrjestelmélld ja sen kdyttod:

Yli 150 km:n/h nopeutta kdyttdméan suunnitellut yksikot on
varustettava luistonestojérjestelmalla.

Yksikét, jotka on varustettu pydrdn kulkupintaa jarruttavilla
jarruanturoilla ja joiden jarrutuskykyé laskettaessa on oletettu
nopeusalueella > 30 km/h suurempia pyorén ja kiskon véli-
sen kitkakertoimen arvoja kuin 0,12, on varustettava luisto-
nestojérjestelmalla.

Yksikot, joita ei ole varustettu pyordn kulkupintaa jarrutta-
villa jarruanturoilla ja joiden jarrutuskykyéd laskettaessa on
oletettu nopeusalueella > 30 km/h suurempia pyorén ja kis-
kon vilisen kitkakertoimen arvoja kuin 0,11, on varustettava
luistonestojérjestelmalla.

Edelld mainittu luistonestojirjestelmdd koskeva vaatimus
koskee kahta jarrutustilaa: hdtdjarrutusta ja kdyttojarrutusta.

Se koskee myds dynaamista jarrujérjestelmad, joka on kéyt-
tojarrun osa ja voi olla hétdjarrun osa (katso 4.2.4.7 lauseke).

Luistonestojarjestelmédn suorituskykyd koskevat vaatimukset:

Dynaamisella jarrutusjérjestelmélld varustetuissa yksikoissé
luistonestojarjestelmén (jos sellainen on edelld olevan koh-
dan nojalla asennettu) on ohjattava dynaamista jarrutusvoi-
maa; jos tdima luistonestojarjestelma ei ole kaytettdvissd, dy-
naaminen jarrutusvoima on estettivé tai sitd on rajoitettava,
jottei pyoran ja kiskon vilisen kitkan arvo nouse yli kitka-
kerrointa 0,15 vastaavan arvon.

Luistonestojérjestelméd on suunniteltava lisdyksen J-1 koh-
dassa 30 tarkoitetun eritelméin 4 lausekkeen mukaisesti; vaa-
timustenmukaisuuden arviointimenettely esitetddn 6.1.3.2
lausekkeessa.

Yksikon (luistonestojérjestelmén) suorituskykyd koskevat
vaatimukset:

Jos yksikkd on varustettu luistonestojérjestelmalld, sen te-
hokkuuden osoittamiseksi on tehtdvd testi (jarrutusmatkan
pitenemén enimmadisarvo verrattuna jarrutusmatkaan kuivilla
kiskoilla), kun jarjestelmd on integroitu yksikkdon; vaa-
timustenmukaisuuden arviointimenettely esitetddn 6.2.3.10
lausekkeessa.

Luistonestojérjestelmén turvallisuuteen vaikuttavat osat on
kasiteltava 4.2.4.2.2 lausekkeessa edellytetyssd hétdjarrutus-
toiminnon turvallisuusanalyysissa.

Py6rén pyorimisen valvontajérjestelma:

Yksikoissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on vihintddn
250 km/h, on oltava pyoéranvalvontajérjestelmé, joka varoit-
taa kuljettajaa juuttuneesta pyOréstd; pyordnvalvontajirjes-
telmé on suunniteltava lisdyksen J-1 kohdassa 30 tarkoitetun
eritelmén 4.2.4.3 lausekkeen mukaisesti.
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4.2.4.7

4.2.4.8
4.2.48.1

Dynaaminen jarru — vetojdrjestelméddn kyt-
ketty jarrujdrjestelmaé

Kun dynaamisen jarrun tai vetojérjestelméaén liitetyn jarrujérjestel-
mén jarrutuskyky lasketaan mukaan 4.2.4.5.2 lausekkeen mukai-
seen hatdjarrutuskykyyn jarrutuksen normaalitilassa, dynaamisen
jarrun tai vetojérjestelmédin liitetyn jarrujérjestelmén on

1)  saatava ohjauksensa junajarrun ohjauslinjasta (katso 4.2.4.2.1
lauseke)

2) oltava kohteena turvallisuusanalyysissa, joka kattaa tapauk-
sen “dynaaminen jarrutusvoima menetetddn kokonaan hati-
jarrutuskdskyn antamisen jdlkeen”.

Tama turvallisuusanalyysi on otettava huomioon 4.2.4.2.2 lausek-
keen turvallisuusvaatimuksessa nro 3 edellytetyssd hatdjarrutustoi-
minnon turvallisuusanalyysissa.

Jos dynaamisen jarrun kaytto edellyttdd ulkopuolista virransy6ttoa
yksikkoon, tdssd analyysissa on kisiteltdva sdahkokayttoisten yk-
sikkdjen osalta viat, joiden seurauksena ulkopuolinen virransy6tto
yksikkoon katkeaa.

Ellei liikkkuvan kaluston tasolla valvota edelld mainittua vaaraa
(ulkoisen virransyoton katkeamista), dynaamisen jarrun tai veto-
jarjestelmédn liitetyn jarrujérjestelmén jarrutuskykya ei lasketa mu-
kaan 4.2.4.5.2 lausekkeen mukaiseen hatdjarrutuskykyyn jarrutuk-
sen normaalitilassa.

Kitkasta riippumaton jarrujdrjestelma
Yleista

1)  Jarrujérjestelmat, jotka kykenevét kehittdméaan kiskoihin koh-
distuvan jarrutusvoiman pyordn ja kiskon vélisestd kitkasta
riippumatta, ovat keino lisdtd jarrutuskykya silloin, kun vaa-
dittava jarrutuskyky ylittdd kaytettdvissd olevaa pyodrdn ja
kiskon wvilistd kitkan raja-arvoa vastaavan arvon (katso
4.2.4.6 lauseke).

2) Pydrin ja kiskon vilisestd kitkasta riippumattomien jarrujen
vaikutus voidaan laskea mukaan tdmédn YTE:n 4.2.4.5 lau-
sekkeessa madriteltyyn hétdjarrutuskykyyn normaalitilassa;
télloin kitkasta riippumatonta jarrujarjestelméd koskevat seu-
raavat vaatimukset:

3) sen on saatava ohjauksensa junajarrun ohjauslinjasta (katso
4.2.4.2.1 lauseke)

4) siitd on tehtdva turvallisuusanalyysi, joka kattaa tapauksen
”pyorén ja kiskon kitkasta riippumaton jarrutusvoima mene-
tetddn kokonaan hitdjarrutuskdskyn antamisen jalkeen”.

Tama turvallisuusanalyysi on otettava huomioon 4.2.4.2.2
lausekkeen turvallisuusvaatimuksessa nro 3 edellytetyssd ha-
tdjarrutustoiminnon turvallisuusanalyysissa.



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 64

42482

42483

4249

Magneettinen kiskojarru

1) Tavanomaisen rautatiejarjestelmdn ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:ssd esitettyihin magneettisia jarruja koske-
viin  vaatimuksiin viitataan tdmdn YTE:n 4.2.3.3.1
lausekkeessa.

2)  Magneettista kiskojarrua voidaan kéyttda hitdjarruna, kuten
infrastruktuuria koskevan YTE:n 4.2.6.2.2 lausekkeessa
mainitaan.

3) Kiskojen kanssa kosketuksiin tulevien magneettien paityele-
menttien geometrian on noudatettava yhtd lisdyksen J-1 koh-
dassa 31 tarkoitetussa eritelméssd kuvatuista tyypeista.

4)  Magneettista kiskojarrua ei saa kayttdd nopeuden ylittdessa
280 km/h.

Pydorrevirtakiskojarru

1)  Téssd lausekkeessa ksitellddn pelkdstdéin pyorrevirtajarruja,
jotka kehittavét jarrutusvoiman liikkuvan kaluston ja kisko-
jen vilille.

2) Tavanomaisen rautaticjarjestelmidn ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:ssé esitettyihin pyorrevirtakiskojarruja kos-
keviin vaatimuksiin viitataan tdmidn YTE:n 4.2.3.3.1
lausekkeessa.

3)  Pyodrrevirtakiskojarrujen kayttod koskevia ehtoja ei ole yh-
denmukaistettu (siltd osin kuin kyse on niiden vaikutuksesta
raiteen kuumentumiseen ja pystysuuntaiseen voimaan).

Siksi vaatimukset, jotka pyorrevirtakiskojarrujen on tdytettdva,
ovat avoin kohta.

4)  Siihen saakka, kun avoin kohta” suljetaan, arvoja, jotka on
madritelty Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmdn liikkkuvan kaluston osajirjestelmdd koskevan
YTE:n 4.2.4.5 lausekkeessa suurimmalle rataan vaikuttavalle
pitkittdissuuntaiselle pyorrevirtajarrujen aiheuttamalle voi-
malle vihintddn 50 km/h:n ajonopeudella, pidetddn yhteen-
sopivina suurnopeusratayhteyksien kanssa.

Jarrujen tilan ja vikojen ilmaisu

1)  Junan henkilokunnan kéaytettdvissd olevien tietojen on mah-
dollistettava liikkuvan kaluston vajaatoimintatilan tunnista-
minen (vaadittavaa alhaisempi jarrutuskyky). Tahin sovelle-
taan erityisid kdyttosadntoja. Sitd varten junan henkilokunnan
on voitava tietyissd toiminnan vaiheissa tunnistaa junajarru-
jéarjestelmédn (hatd- ja kayttojarru) ja seisontajarrujérjestelméan
tila (kiinni, irrotettu tai suljettu) sekd kaikkien néiden jérjes-
telmien erikseen ohjattavien ja/tai suljettavien osien (mukaan
luettuna yksi tai useampi jarrusylinteri) tila.

2) Jos seisontajarrun tila riippuu aina suoranaisesti junajarrujér-
jestelmédn tilasta, ei erityistd seisontajarrujérjestelmin tilan
osoitusta erikseen tarvita.

3) Liikennoitdessd huomioon otettavat tilat ovat pysahdyksissé
olo ja kulku.

4)  Junan ollessa pysdhdyksissd sen henkilokunnan on voitava
tarkastaa seuraavat asiat junan sisdpuolelta ja/tai ulkopuolelta
késin:

— junan jarrujen ohjauslinjan lapikytkentd
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5)

6)

7

— jarrutukseen tarvittavan energian saatavuus kaikkialla ju-
nassa

— junajarru- ja seisontajarrujirjestelman tila ja kaikkien nii-
den osien tila (mukaan luettuna yksi tai useampi jarrusy-
linteri), jotka ovat erikseen ohjattavissa ja/tai eristettd-
vissd (kuten tdmédn lausekkeen ensimmdiisessd kappa-
leessa on kuvattu), dynaamista jarrua ja vetojarjestelméaén
kytkettyd jarrujarjestelmid lukuun ottamatta.

Junan kulkiessa kuljettajan on voitava tarkastaa ohjaamossa
ajoasennostaan seuraavat asiat:

— junan jarrujen ohjauslinjan tila

— junan jarrujen energialdhteen tila

— dynaamisen jarrun ja vetojdrjestelmaén kytketyn jarrujar-
jestelmin tila, kun ne lasketaan mukaan hétdjarrutusky-
kyyn normaalitilassa

— ainakin yhden itsendisesti ohjattavan junajarrujirjestel-
méin osan (jarrusylinterin) kiinnitetty/irrotettu-tila (esi-
merkiksi osan, joka on asennettu sithen kalustoyksik-
koon, jonka ohjaamo on kaytossd).

Toiminto, joka toimittaa edelld kuvatut tiedot junan henkilo-
kunnalle, on turvallisuuden kannalta keskeinen, koska sen
avulla junan henkilokunta arvioi junan jarrutuskykya.

Jos paikalliset tiedot saadaan ilmaisimista, vaadittava turval-
lisuustaso ~ varmistetaan kayttdmalld yhdenmukaistettuja
ilmaisimia.

Jos junassa on keskusohjausjérjestelmé, jonka avulla henki-
lokunta voi tehda kaikki tarkistukset yhdestd paikasta (eli
ohjaamosta) kisin, sen luotettavuus on tutkittava ja tutki-
muksessa on otettava huomioon osien vikatila, varajarjestel-
mit, sddnnolliset tarkastukset ja muut sdannot; taméan tutki-
muksen pohjalta on maédritettdvd keskusohjausjirjestelmén
kayttoolosuhteet ja esitettdvd ne 4.2.12.4 lausekkeessa kuva-
tuissa kayttoon liittyvissd asiakirjoissa.

Sovellettavuus yleiskdyttdon tarkoitettuihin yksik6ihin:

Huomioon on otettava vain yksikon rakenteellisten ominai-
suuksien kannalta oleelliset toiminnallisuudet (kuten se, onko
yksikdssd ohjaamo jne.).

Koko junassa tarvittavien jarrujérjestelman toimintavalmiutta
koskevien tietojen mahdollinen siirtdminen yksikon ja junan
muiden yksikkojen vililld kulkevien signaalien avulla on
dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset nikdkohdat.
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4.2.4.10

425

Téssd YTE:ssd ei vaadita minkdén teknisen ratkaisun kayttod
yksikkdjen vilisissd fyysisissd liitdnnoissa.

Jarruja koskevat vaatimukset junaa hinattaessa

1)  Kaikki jarrut (hdti-, kdytto- ja seisontajarrut) on varustettava
niiden irrottamisen ja sulkemisen mahdollistavilla laitteilla.
Niiden laitteiden on oltava kéytettdvissd ja toimintavalmiina
riippumatta siitd, onko yksikén voimanldhde kytkettynd vai
ei tai onko yksikko liikkumattomana ilman energialdhdettd.

2)  Muille raideleveyksille kuin 1 520 mm:n leveydelle tarkoitet-
tujen yksikkojen on voitava litkenndinnin aikana tapahtuneen
vian jélkeen hinata junaa ilman sen omaa energialdhdetta
kéayttdmalla hinaukseen moottoroitua yksikkod, joka on va-
rustettu UIC:n jarrujirjestelmén kanssa yhteensopivalla pai-
neilmajarrujarjestelmallé (jarrujohto toimii jarrujen ohjauslin-
jana).

Huom. Katso hinausyksikon mekaaniset liitinndt ja paine-
ilmaliitinnit timédn YTE:n 4.2.2.2.4 kohdasta.

3) Hinauksen aikana osaa hinattavan junan jarrujérjestelmasta
on voitava ohjata liitdntélaitteen avulla; timé vaatimus voi-
daan tayttdd syottdmalld akusta alhaista jannitettd hinattavan
junan ohjauspiiriin.

4) Hinattavan junan tissd nimenomaisessa kiyttotilassa kehit-
tdmd jarrutuskyky on arvioitava laskennallisesti, mutta sen
ei tarvitse olla sama kuin 4.2.4.5.2 lausekkeessa kuvattu jar-
rutuskyky. Laskettu jarrutuskyky ja hinausolosuhteet on lii-
tettdvd osaksi tdimdn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvattuja
teknisid asiakirjoja.

5) Témé vaatimus ei koske yksikkojé, joita kdytetdan alle 200
tonnia painavassa junakokoonpanossa (kuormitustapaus
”suunnittelumassa toimintakunnossa”).

Matkustajia koskevat seikat

Seuraava ei-tyhjentdva luettelo liikuntarajoitteisia henkilditd kos-
kevassa YTE:ssé kisitellyistd parametreista annetaan vain tiedoksi.
Parametrit koskevat rautatiejarjestelméan yksikkdjd, jotka on tarkoi-
tettu matkustajien kuljettamiseen:

— istuimet, mukaan luettuna ensisijaisesti liikuntarajoitteisille
matkustajille tarkoitetut istuimet

— pyorituoleille tarkoitetut tilat

— ulko-ovet ja niiden mitat sekd painikkeet, joiden avulla mat-
kustajat voivat avata ovia

— sisdovet ja niiden mitat sekd painikkeet, joiden avulla matkus-
tajat voivat avata ovia

— kéiymilét

— kulkuvéylat

— valaistus
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4251

matkustajille tiedottaminen

lattiapinnan korkeuden muutokset

késijohteet

pyoratuolin kayttdjélle soveltuva yopymistila

kalustoyksikén sisddn- ja uloskdyntiportaan paikka seké kalus-
toyksikkoon nousemista helpottavat askelmat ja laitteet.

Lisdvaatimukset esitetddn seuraavassa.

Saniteettijdrjestelmaét

D

2)

3)

4)

Jos yksikossd on vesihana, mutta siitd saatava vesi ei tiyté
neuvoston direktiivin 98/83/EY (') vaatimuksia, on ilmoitet-
tava selvisti ndkyvalld kyltilla, ettei hanasta saatava vesi ole
juomakelpoista.

Yksikkoihin asennetut saniteettijarjestelmét (kdymaéldt, pe-
seytymistilat, baarit ja ravintolatilat) eivét saa aiheuttaa min-
kédan ihmisten terveydelle tai ympdristlle haitallisen aineen
pédstojd. Jarjestelmistd tulevien aineiden (eli kisitellyn jéte-
veden, lukuun ottamatta peseytymistiloista suoraan tulevaa
saippuavettd) on  tdytettdivd seuraavien  direktiivien
vaatimukset:

— Saniteettijarjestelmistd laskettavan veden bakteeripitoi-
suus ei saa koskaan ylittdd uimaveden laadun hallinnasta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vissd 2006/7/EY (*) hyviksi luokitellulle sisimaan ve-
delle madriteltyjd suolistoperdisten enterokokkien ja
Escherichia coli -bakteerien pitoisuusrajoja.

— Kasittelyprosesseissa ei saa lisdtd aineita, jotka on mai-
nittu tiettyjen yhteisén vesiympéristdon pédstettyjen vaa-
rallisten aineiden aiheuttamasta pilaantumisesta annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2006/11/EY (3) liitteessd 1.

Jotta junasta lasketun nesteen levidmistd radan sivuun voi-
daan rajoittaa, kaikista eri ldhteistd perdisin olevan hallitse-
mattoman laskemisen on tapahduttava vain alaspéin kalusto-
yksikon korikehikon alapuolella kohdassa, joka ei sijaitse
0,7:44 metrid kauempana kalustoyksikon pitkittdissuuntai-
sesta keskilinjasta.

Seuraavat tiedot on siséllytettava 4.2.12 lausekkeessa kuvat-
tuihin teknisiin asiakirjoihin:

— yksikdssd olevien kdymaldiden tyyppi

— huuhteluaineen ominaisuudet, ellei se ole puhdasta vetti

— laskettavan vedenkdsittelyjarjestelmén tyyppi sekd stan-
dardit, joihin ndhden vaatimustenmukaisuutta on arvioitu.

(") Neuvoston direktiivi 98/83/EY, annettu 3 pdivdnd marraskuuta 1998, ihmisten kdyttoon
tarkoitetun veden laadusta (EYVL L 330, 5.12.1998, s. 32).
(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/7/EY, annettu 15 pdivénd helmikuuta

2006,

uimaveden laadun hallinnasta ja direktiivin  76/160/ETY kumoamisesta

(EUVL L 64, 4.3.2006, s. 37).

(®) 32006L0011: Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/11/EY, annettu 15 pdi-
véand helmikuuta 2006, tiettyjen yhteison vesiympdristoon péistettyjen vaarallisten ainei-
den aiheuttamasta pilaantumisesta (EUVL L 64, 4.3.2006, s. 52).
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4252

4253
42531

Kuulutusjarjestelma

D

2)

3)

4)

5)

6)

Tédmé lauseke koskee kaikkia matkustajien kuljettamiseen
suunniteltuja yksikkoja sekd matkustajajunien vetdmiseen
suunniteltuja yksikkojé.

Junissa on vdhintddn oltava &dniviestintdjdrjestelmd, jonka
avulla

— junamichistd voi antaa matkustajille tarkoitettuja kuu-
lutuksia

— junamichiston jdsenet, erityisesti kuljettaja ja matkusta-
mossa oleva henkilokunta (jos sellaista on), voivat olla
keskendédn yhteydessa.

Laitteiston on kyettdvd olemaan valmiustilassa pidenergia-
lahteestd riippumatta ainakin kolmen tunnin ajan. Valmiusti-
lassa ollessaan laitteiston on kyettdvd toimimaan satunnaisin
véliajoin ja satunnaisia jaksoja yhteensd 30 minuutin ajan.

Viestintdjarjestelmd on suunniteltava siten, ettd véhintddn
puolet (eri puolilla junaa olevista) kaiuttimista jatkaa toimin-
taansa, vaikka yksi jérjestelmdn ldhetinyksikoistd lakkaisi
toimimasta; muussa tapauksessa kaytettdvissd on oltava jokin
muu tapa antaa matkustajille tarkoitettuja kuulutuksia.

Matkustajien mahdollisuuksista ottaa yhteyttd junamiehist66n
madratadn 4.2.5.3 lausekkeessa (Matkustajan tekema hélytys)
ja 4.2.5.5 lausekkeessa (Matkustajille tarkoitetut viestintdva-
lineet).

Sovellettavuus yleiskdyttoon tarkoitettuihin yksikoihin:

Huomioon on otettava vain yksikon rakenteellisten ominai-
suuksien (kuten sen, onko yksikké varustettu ohjaamolla,
junamiehiston kayttoliittymalld tms.) kannalta oleelliset
toiminnallisuudet.

Koko junassa tarvittavien kuulutusjirjestelmén toimintaval-
miutta koskevien tietojen siirtdminen yksikon ja junan mui-
den yksikkdjen vililld kulkevien signaalien avulla on toteu-
tettava ja dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset
nékokohdat.

Tassd YTE:sséd ei vaadita minkdén tietyn teknisen ratkaisun
kayttod yksikkojen valisissd fyysisissd liitinnoissa.

Matkustajan tekemd héalytys

Yleistda

3]

2)

Tédmé lauseke koskee kaikkia matkustajien kuljettamiseen
suunniteltuja yksikkoja sekd matkustajajunien vetdmiseen
suunniteltuja yksikkoja.

Matkustajille tarkoitetun hélytystoiminnon avulla kuka ta-
hansa junassa oleva henkild voi ilmoittaa kuljettajalle mah-
dollisesta vaarasta, ja toiminnon aktivointi vaikuttaa junan
kulkuun (esimerkiksi jarrutus aloitetaan, ellei kuljettaja rea-
goi); kyseessd on turvallisuuteen liittyva toiminto, jota kos-
kevat vaatimukset ja turvallisuusndkokohdat vahvistetaan
tissd lausekkeessa.
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42532 Tietoliitdntdja koskevat vaatimukset

D

2)

3)

4)

5)

6)

Kaymaloita ja ylikulkuja lukuun ottamatta jokainen osasto,
jokainen eteinen ja kaikki muut erilliset matkustajille tarkoi-
tetut alueet on varustettava védhintdén yhdelld selvésti niky-
vélla ja merkitylla hélytyslaitteella, jolla kuljettajalle voidaan
ilmoittaa mahdollisesta vaarasta.

Halytyslaite on suunniteltava niin, ettd matkustajat eivit voi
perua jo tehtyd halytysta.

Matkustajan tekemin hélytyksen kdynnistyttyd kuljettajalle
on ilmoitettava sekd ndkyvin ettd kuuluvin merkein, ettd
yhtd tai useampaa matkustajille tarkoitettua hilytinta on kay-
tetty.

Ohjaamossa on oltava laite, jolla kuljettaja voi kuitata saa-
neensa tiedon hélytyksestd. Kuljettajan kuittauksen on oltava
havaittavissa siind paikassa, jossa matkustaja on tehnyt ha-
lytyksen, ja sen on lopetettava ohjaamossa kuuluva hilyty-
séani.

Jérjestelmdn on mahdollistettava kuljettajan aloitteesta tapah-
tuva viestintdyhteyden luominen ohjaamon ja hélytyksen te-
kopaikan/hélytysten tekopaikkojen vilille, kun kyseessd on
yksikko, joka on suunniteltu kaytettdviksi ilman muuta ju-
namiehistdod kuin kuljettajaa. Kun yksikkd on suunniteltu
liikkennditdvdksi niin, ettd mukana on kuljettajan lisdksi
muuta junamiehistod, timé viestintdyhteys voidaan luoda oh-
jaamon ja junamiehiston vilille.

Jérjestelmén on oltava sellainen, ettd kuljettaja voi halutes-
saan sulkea tdmén viestintdyhteyden.

Jérjestelmédssd on oltava laite, jolla junamiehistd voi palaut-
taa matkustajille tarkoitetun hélytinjarjestelmén takaisin
alkutilaansa.

42533 Matkustajan tekemén hilytyksen kdynnistdmaa jarrutusta koskevat
vaatimukset

D

2)

Kun juna seisoo laiturilla tai on ldhddssd laiturilta, matkus-
tajan tekemédn hélytyksen on aiheutettava véliton kaytto- tai
hétdjarrutus, joka pysdyttdd junan tdysin. Tédssd tapauksessa
jérjestelmd saa antaa kuljettajan perua matkustajan tekemén
hilytyksen kdynnistimén automaattisen jarrutustoiminnon
vasta, kun juna on tdysin pysédhtynyt.

Muissa tilanteissa jérjestelmédn on kdynnistettdvd ainakin au-
tomaattinen kéyttojarrutus 10 £ 1 sekunnin kuluttua (ensim-
madisestd) matkustajan tekemdstd hilytyksestd, ellei kuljettaja
ole titd ennen kuitannut matkustajan tekeméa hélytysta. Jar-
jestelmédn on annettava kuljettajan milloin tahansa perua mat-
kustajan tekemidn hilytyksen kdynnistiméd automaattinen
jarrutustoiminto.

42534 Laiturilta lahtevén junan kriteerit

D

Junan katsotaan olevan l1dhddssa laiturilta sen ajan, joka ku-
luu ovien tilan vaihtamisesta tilasta “avattu” tilaan “suljettu
ja lukittu” siihen hetkeen, kun juna on osittain jattinyt
laiturin.
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2) Junassa olevan laitteen (joka havaitsee fyysisesti laiturin tai
jonka toiminta perustuu nopeus- tai etdisyyskriteereihin tai
muihin vaihtoehtoisiin kriteereihin) on voitava havaita kysei-
nen hetki.

3)  Kun kyseessd on yksikkd, joka on tarkoitettu kdytettdviksi
radoilla, joilla on ETCS-radanvarsijérjestelmé ohjausta, hal-
lintaa ja merkinantoa varten (mukaan luettuna “matkustajien
ovea” koskevat tiedot, sellaisina kuin ne kuvataan ohjaus-,
hallinta- ja merkinanto-YTE:n lisdyksen A kohdassa 7), ti-
man yksikossd olevan laitteen on voitava vastaanottaa
ETCS-jarjestelmésti laituriin liittyvad tietoa.

42535 Turvallisuusvaatimukset

1)  Sellaisen tapauksen varalta, ettd sattuu “matkustajille tarkoi-
tetun hilytysjérjestelmén toimintahiirio, jonka vuoksi mat-
kustaja ei voi aktivoida jarrua pysédyttddkseen junan, kun
juna ldhtee laiturilta”, on osoitettava, ettd riskid hallitaan
hyvéksyttivilla tavalla ottaen huomioon, ettd toimintahdiri-
6lla on tyypillisesti uskottava mahdollisuus johtaa suoraan
”yhteen kuolemantapaukseen ja/tai vakavaan loukkaantumi-
seen”.

2)  Sellaisen tapauksen varalta, ettd sattuu “matkustajille tarkoi-
tetun hilytysjarjestelmén toimintahdirio, jonka vuoksi kuljet-
taja ei saa tietoa kyseisen hilytysjirjestelmén aktivoinnista”,
on osoitettava, ettd riskid hallitaan hyvéksyttavalld tavalla
ottaen huomioon, ettd toimintahdiri6lld on tyypillisesti uskot-
tava mahdollisuus johtaa suoraan “yhteen kuolemantapauk-
seen ja/tai vakavaan loukkaantumiseen”.

3)  Vaatimustenmukaisuuden todentaminen (vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettely) kuvataan timidn YTE:n 6.2.3.5
lausekkeessa.

4.25.3.6 Vajaatoimintatila

1) Ohjaamolla varustetut yksikét on varustettava laitteella,
jonka avulla valtuutetut henkilokunnan jésenet voivat sulkea
matkustajille tarkoitetun hélytysjédrjestelmén pois kéytosta.

2)  Jos matkustajille tarkoitettu hélytysjérjestelmd ei ole toimin-
nassa joko henkilokunnan tarkoituksella suljettua sen, tekni-
sen vian seurauksena tai siksi, ettd yksikké on kytketty toi-
seen yksikkdon, joka ei ole sen kanssa yhteensopiva, tieto
siitd on toimitettava pysyvisti kidytossd olevassa ohjaamossa
olevalle kuljettajalle ja matkustajan tekemén hélytyksen on
valittdmasti kdynnistettdva jarrutus.

3) Juna, jonka matkustajille tarkoitettu hélytysjdrjestelmd on
suljettu, ei tdytd tdssd YTE:ssd esitettyjd vdhimmadisvaa-
timuksia turvallisuuden ja yhteentoimivuuden osalta, ja siksi
sen on katsottava olevan vajaatoimintatilassa.

4.25.3.7 Sovellettavuus yleiskdyttoon tarkoitettuihin yksikoihin

1) Huomioon on otettava vain yksikon rakenteellisten ominai-
suuksien (kuten sen, onko yksikkd varustettu ohjaamolla,
junamiehiston kayttoliittymalld tms.) kannalta oleelliset
toiminnallisuudet.
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2) Koko junassa tarvittavien matkustajien héilytysjirjestelmén
toimintavalmiutta koskevien tietojen siirtdminen yksikon ja
junan muiden yksikkojen vililld kulkevien signaalien avulla
on toteutettava ja dokumentoitava ottaen huomioon toimin-
nalliset nakokohdat, jotka kuvataan edelld téssd lausekkeessa.

3) Tissd YTE:ssd ei vaadita minkddn tietyn teknisen ratkaisun
kéyttod yksikkojen vélisissd fyysisissd liitdnnoissa.

4254 Matkustajille tarkoitetut viestintdvidlineet

1) Témé lauseke koskee kaikkia matkustajien kuljettamiseen
suunniteltuja yksikkdjd sekd matkustajajunien vetdmiseen
suunniteltuja yksikkoja.

2)  Yksikdissd, jotka on suunniteltu kaytettdviksi ilman muuta
junamiehistdd kuin kuljettajaa, on oltava matkustajille tarkoi-
tettu “viestintdviline”, jolla tehdddn ilmoitus henkildlle, joka
voi ryhtyd asianmukaisiin toimiin.

3)  Viestintdvilineen sijaintiin sovelletaan samoja vaatimuksia
kuin matkustajille tarkoitettuun hélytyslaitteeseen, ja ne méa-
ritellddan 4.2.5.3 lausekkeessa ”Matkustajan tekemé hélytys:
toiminnalliset vaatimukset”.

4) Jarjestelmén on sallittava viestintdyhteyden muodostaminen
matkustajan aloitteesta. Jarjestelmén on oltava sellainen, ettd
viestin vastaanottaja (esimerkiksi kuljettaja) voi halutessaan
sulkea tdmén viestintdyhteyden.

5) Matkustajille tarkoitettu “viestintdvilineen” liitdntd on mer-
kittdvéd yhtendistetylld merkilld, sen on siséllettivé visuaalisia
ja koskettamalla tuntuvia symboleja, ja sen on ndytettiva
merkki tai pddstettdvd danimerkki, joka kertoo sen kayttoo-
notosta. Nédiden ominaisuuksien on oltava liikuntarajoitteisia
henkil6itd koskevan YTE:n mukaiset.

6)  Sovellettavuus yleiskayttoon tarkoitettuihin yksikoihin:

Huomioon on otettava vain yksikon rakenteellisten ominai-
suuksien (kuten sen, onko yksikkd varustettu ohjaamolla,
junamiehiston kayttoliittymalld tms.) kannalta oleelliset
toiminnallisuudet.

Koko junassa tarvittavien kuulutusjirjestelmén toimintaval-
miutta koskevien tietojen siirtdiminen yksikon ja junan mui-
den yksikkgjen vililld kulkevien signaalien avulla on toteu-
tettava ja dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset
nékokohdat.

Téssd YTE:ssd ei vaadita minkdén tietyn teknisen ratkaisun
kéyttod yksikkojen vélisissd fyysisissd liitdnnoissa.

4.2.5.5 Ulko-ovet: matkustajien kdynti liikkuvaan ka-
lustoon ja pois siitd

42551 Yleista

1) Tami lauseke koskee kaikkia matkustajien kuljettamiseen
suunniteltuja yksikk6ja sekd matkustajajunien vetdmiseen
suunniteltuja yksikkojé.
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42552

42553

2)

3)

Henkilokunnan kdyttdon ja tavaroiden kuormaukseen tarkoi-
tettuja ovia késitellddn tdimdn YTE:n 4.2.2.8 ja 4.2.9.1.2
lausekkeessa.

Matkustajille tarkoitettujen ulko-ovien ohjaus on turvallisuu-
den kannalta keskeinen toiminto; tdssi lausekkeessa esitetyt
toiminnalliset vaatimukset ja turvallisuusvaatimukset ovat
tarpeen tarvittavan turvallisuustason varmistamiseksi.

Kéytetyt nimitykset

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Téssd lausekkeessa sanalla ”ovi” tarkoitetaan matkustamon
ulko-ovea (joka muodostuu yhdestd tai useammasta ovile-
vystd), joka on tarkoitettu ensisijaisesti yksikkdon tulevien
ja siitd poistuvien matkustajien kdyttdon.

“Lukittu ovi” on ovi, jota pitdd kiinni fyysinen oven
lukituslaite.

”Lukitsemalla kédytdstd poistettu ovi” on ovi, joka on lukittu
kiinni-asentoon késikdyttdisen mekaanisen lukituslaitteen
avulla.

”Lukituksesta vapautettu” ovi on ovi, joka voidaan avata
oven paikallisen ohjauksen tai keskusohjauksen avulla (jos
sellainen on).

Téssé lausekkeessa junan oletetaan olevan pysdhdyksissd, jos
sen nopeus on endd enintdan 3 km/h.

Téssd lausekkeessa “junamiehistd” tarkoittaa junassa olevaa
tyontekijad, joka vastaa ovijarjestelmédn liittyvistd tarkastuk-
sista; hin voi olla kuljettaja tai joku muu junan henkilokun-
taan kuuluva.

Ovien sulkeminen ja lukitus

)

2)

3)

4)

Ovien ohjauslaitteen on sallittava junamiehiston sulkea ja
lukita kaikki ovet ennen junan ldhtod.

Jos liikkkuva porras on vedettdva sisddnpdin, sulkeminen ké-
sittdd portaan liikkumisen sisddnpiin vedettyyn asentoon.

Kun keskitettyd ovien sulkemista ja lukitusta ohjataan oven
vieressd olevasta paikallisesta ohjauslaitteesta, kyseinen ovi
saa jaada avoimeksi muiden ovien sulkeutuessa ja lukittues-
sa. Ovien ohjausjérjestelméin on sallittava se, ettd junan hen-
kilokunta lopuksi sulkee ja lukitsee kyseisen oven ennen
1ahtoa.

Ovet on pidettdvé suljettuina ja lukittuina, kunnes ne vapau-
tetaan lukituksesta timén 4.2.5.5.6 lausekkeen ”Oven avaa-
minen” mukaisesti. Jos ovien ohjausjdrjestelméin virransyotto
katkeaa, ovien on pysyttdvd lukittuina lukitusmekanismin
avulla.

Huom. Katso oven sulkemisesta varoittavaa danimerkkia koskevat
vaatimukset liikuntarajoitteisia  henkil6itd koskevan YTE:n
4.2.2.3.2 kohdasta.
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4255.6

Oven sulkeutumisesteen havaitseva laite:

5)  Matkustamon ulko-ovissa on oltava laitteet, jotka havaitsevat
sulkeutumisesteen (kuten matkustajan). Jos laite havaitsee
esteen, ovet pysahtyvit automaattisesti ja sallivat esteettoméan
kulun tietyn ajan tai avautuvat uudelleen. Jérjestelmédn on
oltava herkkyydeltdsn sellainen, ettd se havaitsee esteen li-
sdyksen J-1 kohdassa 32 tarkoitetun eritelmén 5.2.1.4.1 lau-
sekkeen mukaisesti, ja suurin esteeseen kohdistuva voima
médritetddn lisdyksen J-1 kohdassa 32 tarkoitetun eritelmén
5.2.1.4.2.1 lausekkeessa.

Oven poistaminen kaytostd lukitsemalla

1) Kéytossd on oltava kasikdyttdinen mekaaninen laite, jonka
avulla junamiehistd tai kunnossapitohenkilostd voi poistaa
oven kaytostd lukitsemalla.

2)  Témén lukituslaitteen on

— eristettdvad ovi kaikista avauskéskyistd

— lukittava ovi mekaanisesti kiinni-asentoon

— osoitettava sulkulaitteen tila

— sallittava ovien kiinniolon varmistavan jérjestelman ohit-
taa kyseinen ovi.

Junamiehiston saamat tiedot

1)  Junamiehiston on milloin tahansa voitava tarkistaa ovien
asianmukaisen kiinniolon varmistavan jirjestelmin avulla,
ovatko kaikki ovet kiinni ja lukittuina.

2) Jos yksi tai useampi ovi on lukitsematta, tdiméin tiedon on
oltava jatkuvasti junamiehiston néhtavilla.

3)  Junamichiston on saatava tieto kaikista ovien sulkeutumiseen
ja/tai lukitsemiseen liittyvistd héiridista.

4) Junamiehistén on saatava tieto yhden tai useamman oven
avaamisesta hititapauksessa kuuluvalla ja ndkyvalld halytyk-
selld.

5)  Ovien kiinniolon varmistava jirjestelmé saa ohittaa “kéytostd
pois lukitun” oven.

Oven avaaminen

1) Junassa on oltava lukituksen vapauttamisen ohjauslaitteet,
joiden avulla junamiehistd tai laiturille pysédhtymiseen liit-
tyvd automaattinen jirjestelmd voi ohjata ovien lukituksen
vapauttamista erikseen kummallakin puolella junaa niin,
ettd matkustaja tai mahdollinen keskitetty avauskdsky voi
avata ovet, kun juna on pysdhtynyt.

2)  Kun kyseessd on yksikkd, joka on tarkoitettu kédytettavaksi
radoilla, joilla on ETCS-radanvarsijirjestelmé ohjausta, hal-
lintaa ja merkinantoa varten (mukaan luettuna “matkustajien
ovea” koskevat tiedot, sellaisina kuin ne kuvataan ohjaus-,
hallinta- ja merkinanto-YTE:n lisdyksen A kohdissa 77 ja 7),
tdméan oven lukituksen avaavan ohjausjérjestelmédn on voi-
tava vastaanottaa ETCS-jérjestelmidstd laituriin liittyvaa
tietoa.
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3)  Matkustajien on voitava kiyttdd avaamisen paikallista ohja-
uslaitetta tai oven avauslaitetta jokaisella ovella sekd kalus-
toyksikon ulko- ettd sisdpuolelta.

4) Jos liikkkuva porras on otettava kdyttoon, avaaminen késittdd
portaan liikkumisen ulospéin tydntyneeseen asentoon.

Huom. Katso oven avaamisesta varoittavaa merkkid koskevat vaa-
timukset liikuntarajoitteisia henkilditd koskevan YTE:n 4.2.2.4.2
kohdasta.

Ovien ja vedon vilinen turvalukitus

1)  Vetovoima saa olla kytkettiavissd vain, kun kaikki ovet on
suljettu ja lukittu. Tdimd on varmistettava vedon ja ovien
automaattisella turvalukitusjarjestelmélld. Taméan turvaluki-
tusjarjestelmén on estettdvd vedon kytkeminen, jos kaikki
ovet eivit ole suljettuina ja lukittuina.

2)  Vedon turvalukitusjdrjestelmissd on oltava kasikdyttdinen
ohitus, jota kuljettaja voi kayttdd poikkeustilanteissa niin,
ettd vetovoima voidaan kytked, vaikka kaikki ovet eivit ole-
kaan suljettuina ja lukittuina.

4.2.5.5.2-4.2.5.5.7 lauseketta koskevat turvallisuusvaatimukset

1)  Sellaisen tapauksen varalta, jossa “yksi ovi ei ole lukossa
(eikd junamiehistd ole saanut asianmukaisesti tietoa oven
tilasta) tai se on vapautettu lukituksesta tai avattu vadrdlld
alueella (esimerkiksi védrdlld puolella junaa) tai vddrdssd ti-
lanteessa (esimerkiksi junan kulkiessa)”, on osoitettava, ettd
riskid hallitaan hyvéksyttdvilld tavalla ottaen huomioon, ettd
toimintahdiri6lld on tyypillisesti uskottava mahdollisuus joh-
taa suoraan

— ”yhteen kuolemantapaukseen ja/tai vakavaan loukkaantu-
miseen”, kun kyseessd on yksikkd, jossa matkustajien ei
oleteta jadvin seisomaan ovialueelle (pitkd matka), tai

— ”yhteen kuolemantapaukseen ja/tai vakavaan loukkaantu-
miseen”, kun kyseessd on yksikko, jossa jotkut matkus-
tajat jadvit seisomaan ovialueelle normaalikdytossa.

2)  Sellaisen tapauksen varalta, jossa “useampi ovi ei ole lukossa
(eikd junamiehistd ole saanut asianmukaisesti tietoa ovien
tilasta) tai ne on vapautettu lukituksesta tai avattu vaarilla
alueella (esimerkiksi védrdlld puolella junaa) tai vddrdssd ti-
lanteessa (esimerkiksi junan kulkiessa)”, on osoitettava, ettd
riskid hallitaan hyviksyttavalld tavalla ottaen huomioon, ettd
toimintahdiri6lld on tyypillisesti uskottava mahdollisuus joh-
taa suoraan

— ”kuolemantapaukseen ja/tai vakavaan loukkaantumisee-
n”, kun kyseessd on yksikko, jossa matkustajien ei ole-
teta jadvin seisomaan ovialueelle (pitkd matka), tai

— ”kuolemantapauksiin ja/tai vakaviin loukkaantumisiin”,
kun kyseessd on yksikkd, jossa jotkut matkustajat jaavat
seisomaan ovialueelle normaalikdytdssa.
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4.2.5.5.10

3)  Vaatimustenmukaisuuden todentaminen (vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettely) kuvataan timidn YTE:n 6.2.3.5
lausekkeessa.

Oven avaaminen hétitilanteessa

Avaaminen sisiipuolelta hétitilanteessa:

1)  Kussakin ovessa on oltava erillinen matkustajien kéyttoon
tarkoitettu avauslaite, jonka avulla ovi voidaan héatidtapauk-
sessa avata sisdpuolelta; tdméan laitteen on toimittava, kun
junan nopeus on alle 10 km/h.

2) Laite voidaan pitdd toimintakykyisend missid tahansa nopeu-
dessa (nopeussignaalista riippumatta); télloin laitteen on toi-
mittava vasta, kun sille on annettu véhintddn kaksi perdk-
kaistd kaskya.

3) Téamén laitteen ei tarvitse vaikuttaa lukitsemalla kaytostd
poistettuihin oviin. Télldin oven lukitus voidaan ensin avata.

Turvallisuusvaatimus:

4)  Sellaisen tapauksen varalta, ettd sattuu “toimintah&irio kah-
den vierekkiisen oven siséltdpdin kéytettdvassd hdtdavausjar-
jestelmidssd suoralla reitilld (sellaisena kuin se médritetdén
tamdn YTE:n 4.2.10.5 lausekkeessa), niin ettd muiden ovien
hétdavausjirjestelmé on edelleen kiytettdvissd”, on osoitetta-
va, ettd riskid hallitaan hyvéksyttavilld tavalla ottaen huomi-
oon, ettd toimintahdiri6lld on tyypillisesti uskottava mahdol-
lisuus johtaa suoraan “yhteen kuolemantapaukseen ja/tai va-
kavaan loukkaantumiseen”.

Vaatimustenmukaisuuden todentaminen (vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettely) kuvataan tidmén YTE:n 6.2.3.5
lausekkeessa.

Avaaminen ulkopuolelta hititilanteessa:

5)  Kussakin ovessa on oltava erillinen pelastushenkiloston kéyt-
toon tarkoitettu avauslaite, jonka avulla ovi voidaan hatéta-
pauksessa avata ulkopuolelta. Taman laitteen ei tarvitse vai-
kuttaa lukitsemalla kéytostd poistettuihin oviin. Oven lukitus
on ensin avattava.

Oven avaaminen Kkisivoimin:

6) Lisdyksen J-1 kohdassa 33 tarkoitetussa eritelméssd vahvis-
tetaan vaatimukset, jotka koskevat sitd, minkd verran voimaa
oven avaaminen kasikdyttdisesti vaatii henkilolta.

Sovellettavuus yleiskdyttoon tarkoitettuihin yksik6ihin

1)  Huomioon on otettava vain yksikon rakenteellisten ominai-
suuksien (kuten sen, onko yksikkd varustettu ohjaamolla,
junamiehiston kayttoliittymélld ovien ohjausta varten tms.)
kannalta oleelliset toiminnallisuudet.

2) Koko junassa tarvittavien ovijédrjestelmén toimintavalmiutta
koskevien tietojen siirtdminen yksikon ja junan muiden yk-
sikkdjen vililla kulkevien signaalien avulla on toteutettava ja
dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset nikdkohdat.
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4.2.5.8

3)

Téssd YTE:ssd ei vaadita minkédén tietyn teknisen ratkaisun
kéyttod yksikkojen vélisissd fyysisissd liitdnnoissa.

Ulko-ovijdrjestelmédn rakenne

1)

2)

3)

4)

5)

Jos yksikdssd on ovi matkustajien junaan nousemista ja siitd
poistumista varten, sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

Ovissa on oltava lapindkyvit ikkunat, jotta matkustajat na-
kevit laiturin.

Matkustajayksikkéjen ulkopuoli on suunniteltava niin, ettei-
vt ne mahdollista roikkumista junan ulkopuolella ovien ol-
lessa kiinni ja lukittuina.

Junassa roikkumisen estdmiseksi junan ulkopuolella ei pitdisi
olla kddensijoja tai ne on suunniteltava niin, ettei niistd saa
otetta ovien ollessa lukittuina.

Kasijohteet ja kéddensijat on kiinnitettdva niin, ettd ne kesta-
vit nithin kdyton aikana kohdistuvat voimat.

Yksikkdjen viliset ovet

D

2)

Tamé lauseke koskee kaikkia matkustajien kuljettamiseen
suunniteltuja yksikkojé.

Jos yksikdssd on yksikkdjen vilisid ovia vaunujen tai yksik-
kojen paddyissd, ne on varustettava niiden lukituksen mah-
dollistavalla laitteella (esimerkiksi silloin, kun ovi ei johda
matkustajille tarkoitettuun ylikulkuun, joka vie toiseen vau-
nuun tai yksikkdon jne.).

Sisdilman laatu

1)

2)

Matkustajien ja/tai henkilokunnan kdyttdmiin tiloihin syotet-
tdvéan ilman on oltava maaréltddn ja laadultaan sellaista, ettei
matkustajien tai henkilokunnan terveydelle aiheudu ulko-
ilmaa suurempaa vaaraa. Tdmé vaatimus tdytetddn noudatta-
malla seuraavassa esitettyjd vaatimuksia.

Ilmanvaihtojérjestelmén on toiminnan aikana pidettava sisé-
ilman CO,-pitoisuus hyviaksyttavissd rajoissa.

CO,-pitoisuus ei saa ylittdd 5 000:ta ppm:dd missddn kéyt-
tooloissa, paitsi seuraavissa kahdessa tapauksessa:

— Jos ilmastoinnin toiminta keskeytyy virransyoton katke-
tessa tai jarjestelmén vikaantuessa, ulkoilman saanti kaik-
kiin matkustajien ja henkilokunnan kédyttdmiin tiloihin on
varmistettava varajérjestelmalla.

Jos tdméd varajirjestelmd on akkukdyttéinen koneellinen
ilmanvaihto, on maéritettdvé, miten kauan CO,-pitoisuus
pysyy alle 10 000 ppm:n, kun matkustajakuormaksi ole-
tetaan kuormitustapauksen suunnittelumassa normaalilla
hy6tykuormalla” mukainen méaara.
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4.2.6
4.2.6.1

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely maééritetdan
6.1.3.12 lausekkeessa.

Tamaé kesto ei saa olla alle 30 minuuttia.

Kesto on kirjattava tdmén YTE:n 4.2.12 lausekkeessa
madritettyihin teknisiin asiakirjoihin.

— Jos kaikki ulkoinen ilmanvaihto kytketddn pois toimin-
nasta tai suljetaan tai jos ilmastointijirjestelmad kytketdan
pois toiminnasta, jotta matkustajia estetddn altistumasta
ulkoa mahdollisesti tuleville kéryille, varsinkin tunneleis-
sa, ja tulipalon sattuessa, kuten 4.2.10.4.2 lausekkeessa
kuvataan.

Korin sivuikkunat

D

Jos korin sivuikkunat ovat matkustajien avattavissa eikd ju-
nan henkilokunta voi lukita niitd, ikkuna-aukon kokoa on
rajoitettava niin, ettei halkaisijaltaan 10 cm:n kokoinen pal-
lonmuotoinen esine mahdu siitd lapi.

Ympdristéolot ja aerodynaamiset vaikutukset

Ympéiristoolot — yleistd

D

2)

3)

4)

5)

6)

Ympiéristoolosuhteet ovat tuotteen ulkopuolisia fysikaalisia,
kemiallisia tai biologisia olosuhteita, joille tuote altistuu.

Liikkuvan kaluston sekd sen osatekijoiden suunnittelussa on
otettava huomioon ne ympdristdolosuhteet, joille liikkuva
kalusto altistuu.

Ympiristoparametrit kuvataan seuraavissa kohdissa; jokai-
selle ympdristoparametrille médritellddn nimellisarvoalue
sen mukaan, millaiset ympdéristdolosuhteet Euroopassa
useimmiten vallitsevat, ja titd kdytetddn yhteentoimivan liik-
kuvan kaluston perustana.

Tietyille ympéristoparametreille mééritelladn muitakin kuin
nimellisarvoalue; nidissd tapauksissa on valittava tietty alue
liikkkuvan kaluston suunnittelun perustaksi.

Seuraavissa kohdissa mainittuja  toimintoja  koskevat
suunnittelu- ja/tai testitoimet YTE:n vaatimustenmukaisuu-
den varmistamiseksi télld alueella on kuvattava teknisissad
asiakirjoissa.

Valittu alue/valitut alueet on kirjattava liikkuvan kaluston
ominaisuutena tdmén YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvattuihin
teknisiin asiakirjoihin.

Valittujen alueiden ja (teknisissé asiakirjoissa kuvattujen) to-
teutettujen toimien mukaan tietyt liikenndintisddnnot saatta-
vat olla tarpeen, jotta varmistetaan, ettd liitkkuva kalusto on
teknisesti yhteensopiva niiden ympéristoolosuhteiden kanssa,
joita saattaa esiintyd osissa rautatieverkkoa.

Liikenndintisddnndt ovat erityisesti tarpeen, kun nimellis-
arvoalueelle suunniteltua liikkuvaa kalustoa liikenndiddin
tietylld radalla, jossa nimellisarvot ylittyvit tiettyind aikoina
vuodesta.
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4.2.6.1.2

7)  Jasenvaltiot ovat médritelleet nimellisarvoista poikkeavat ar-
voalueet, jotka on valittava haluttaessa vilttdd tiettyyn maan-
tieteelliseen alueeseen tai ilmasto-oloihin liittyvit rajoittavat
likkenndintisddnnét, ja ne luetellaan tdmén YTE:n 7.4
lausekkeessa.

Lampotila

1)  Liikkuvan kaluston on tdytettdvd tdmén YTE:n vaatimukset
yhdelld (tai useammalla) seuraavista ldmpétila-alueista: T1
([ 25 °C]-[+ 40 °C]; nimellislaimpdétila-alue), T2 ([
40 °C]-[+ 35 °C]) tai T3 ([~ 25 °C]-{+ 45 °C]), sellaisina
kuin ne on médritelty lisdyksen J-1 kohdassa 34 tarkoitetussa
eritelmassa.

2)  Valittu ldmpétila-alue/valitut ldmpdtila-alueet on kirjattava
timédn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa madritettyihin teknisiin
asiakirjoihin.

3) Liikkuvan kaluston osatekijéiden suunnittelussa kéytettavian
lampdotilan kohdalla on otettava huomioon niiden siséllytté-
minen osaksi liikkuvaa kalustoa.

Lumi, jai ja rakeet

1) Liikkuvan kaluston on tdytettdvd tdimén YTE:n vaatimukset
lisiyksen J-1 kohdassa 35 tarkoitetussa eritelmdssd médritel-
lyissd lumi-, jaa- ja raesadeoloissa, jotka vastaavat nimellisid
olosuhteita (arvoaluetta).

2)  Liikkuvan kaluston osatekijoiden suunnittelussa kiytettdvien
lumen, jddn ja rakeiden vaikutusten kohdalla on otettava
huomioon osatekijoiden  siséllyttiminen  liikkuvaan
kalustoon.

3) Jos valitaan vaikeammat “lumi-, jdé- ja raesadeolot”, liikku-
van kaluston ja osajérjestelmén osat on suunniteltava téyttd-
madn YTE:n vaatimukset seuraavissa tapauksissa:

— Lumikinos (kevyt lumi, jonka vesisiséltd on pieni) peit-
tdd radan aina 80 cm:n paksuna jatkuvana kerroksena
kiskon yldpinnasta mitattuna

— Puuterilumi, tihed kevyen, vdhdn vettd sisdltdvin lumen
sade

— Lampétilan  muutosnopeus, ldmpétilan ja kosteuden
muuttuminen ajon aikana aiheuttaa jdan kertymistd liik-
kuvaan kalustoon

— Yhteisvaikutus 4.2.6.1.1 lausekkeessa maédritellylld ta-
valla valitun ldmpétilavyohykkeen mukaisen alhaisen
lampétilan kanssa.

4) Tamin YTE:n 4.2.6.1.1 lausekkeeseen (ilmastovyohyke T2)
ja tdhdn 4.2.6.1.2 lausekkeeseen (vaikeat lumi-, jd4- ja rae-
sadeolot) liittyvét toimet, joihin YTE:n vaatimusten tayttdmi-
seksi on ryhdytty, on yksilGitdva ja todennettava, erityisesti
suunnitteluun ja/tai testaukseen liittyvdt toimet, jotka ovat
tarpeen seuraavien YTE:n vaatimusten vuoksi:

— Taméan YTE:n 4.2.2.5 lausekkeessa madritelty esteenrai-
vaaja: lisdksi sen on kyettdvd auraamaan junan edessd
olevaa lunta.
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5)

Lunta on pidettivd esteend, joka esteenraivaajan on tar-
koitus raivata; seuraavat vaatimukset on médritelty
4.2.2.5 lausekkeessa (viitaten lisdyksen J-1 kohdassa 36
tarkoitettuun eritelméaéan):

”Esteenraivaajan on oltava riittdvan suuri, jotta se kyke-
nee raivaamaan esteet telin tieltd. Sen on oltava raken-
teeltaan kiinted, eikd se saa olla muodoltaan sellainen,
joka ohjaa esteet ylos- tai alaspdin. Normaaleissa toimin-
taoloissa esteenraivaajan alareunan on oltava niin ldhelld
kiskoja kuin kalustoyksikon liikkeet ja ulottuma sallivat.

Y1hadlta katsottuna esteenraivaajan on oltava profiililtaan
V-kirjaimen muotoinen, niin ettd sen kérkikulma on
enintddn 160°. Se voidaan suunnitella muodoltaan sellai-
seksi, ettd se toimii myds lumiaurana.”

Témdn YTE:n 4.2.2.5 lausekkeessa maédriteltyjd voimia
pidetddn riittdvind lumen auraamiseksi.

— YTE:n 4.2.3.5 lausekkeessa maéritelty pyordstd: lumen ja
jéan kerddntyminen on otettava huomioon, samoin niiden
vaikutus kulun vakauteen ja jarrujen toimintaan.

— Téamin YTE:n 4.2.4 lausekkeessa médritelty jarrujen toi-
minta ja energiansyottd

— Témidn YTE:n 4.2.7.3 lausekkeessa midritelty danimer-
kin antaminen muille junan ldheisyydesti

— Nékymi eteenpdin, niin kuin se on médritelty tdmén
YTE:n 4.2.7.3.1.1 lausekkeessa (ajovalot) ja 4.2.9.1.3.1
lausekkeessa (ndkyvyys eteen), 4.2.9.2 lausekkeessa
maédriteltyjen tuulilasin laitteiden ollessa toiminnassa

— Kuljettajalle on jarjestettdvd hyvéksyttdvd tydilman laatu,
kuten YTE:n 4.2.9.1.7 lausekkeessa on madritelty.

Valittu ”lunta, jéata ja rakeita” kuvaava alue (nimellinen tai
vaikea) ja toteutetut toimet on dokumentoitava timian YTE:n
4.2.12.2 lausekkeessa kuvattuihin teknisiin asiakirjoihin.

Aerodynaamiset vaikutukset

D

2)

Tamén lausekkeen vaatimukset koskevat kaikkea liikkuvaa
kalustoa, lukuun ottamatta 1 520 mm:n, 1 524 mm:n, 1 600
mm:n tai 1 668 mm:n raideleveyden jérjestelmissd liikkenndi-
tavédksi suunniteltua kalustoa, jonka osalta vastaavat vaa-
timukset ovat avoin kohta.

Ohi kulkeva juna aiheuttaa epitasaisen ilmavirran, jossa on
paineen ja virtausnopeuden vaihteluja. Ndmé paineen ja vir-
tausnopeuden vaihtelut vaikuttavat radan varressa oleviin ih-
misiin, esineisiin ja rakennuksiin seké liikkuvaan kalustoon
(esimerkiksi kalustoyksikén rakenteeseen kohdistuviin aero-
dynaamisiin voimiin, laitteiden tdrinddn), ja ne on otettava
huomioon liikkuvan kaluston suunnittelussa.
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4.2.6.2.1

3)  Junan nopeuden ja ilman virtausnopeuden yhteisvaikutus ai-
heuttaa aerodynaamisen kallistusmomentin, joka saattaa vai-
kuttaa liikkuvan kaluston vakauteen.

Junien synnyttdmien ilmavirtojen vaikutus laiturilla oleviin mat-

1) Yksikdt, joiden suurin rakenteellinen nopeus (vy) on yli
160 km/h ja jotka kulkevat avoimessa tilassa taulukossa 4
madritetylld viitenopeudella, eivdt saa aiheuttaa ilmavirtaa,
jonka nopeus ylittdd taulukossa 4 esitetyn arvon u,,, mitat-
tuna 0,2-1,4 metrin korkeudella kiskojen ylépinnasta ja 3,0
metrin etdisyydelld radan keskiviivasta yksikon ohiajon

aikana.

Taulukko 4.

Raja-arvoja koskevat Kriteerit

Suurin rakenteellinen
NOPEUS Vi max (km/h)

Kiskon yldpinnasta
mitattu korkeus, jolla
mittaus suoritetaan

Radan varressa
esiintyvéin
ilmavirtauksen
suurin sallittu nopeus
(nopeuden uy,
raja-arvot (m/s))

Vertailunopeus vy s (km/h)

160 < Vimax < 250 0,2 m 20 Suurin rakenteellinen nopeus
1,4 m 15.5 200 km/h tai suurin rakenteelli-
nen nopeus sen mukaan, kumpi
on pienempi
250 < Vi max 0,2 m 22 300 km/h tai suurin rakenteelli-
nen nopeus sen mukaan, kumpi
on pienempi
1,4 m 15.5 200 km/h

2)  Seuraavassa madritetddn testattava yhdistelmé liikkkuvan ka-
luston eri tyyppien osalta:

— Kiintedssa kokoonpanossa arvioitava yksikko

Kiintedn kokoonpanon koko pituus.

Moniajoa varten on testattava ainakin kaksi yksikkod
yhteen kytkettyina.

Ennalta médritetyissd kokoonpanossa arvioitavat yksikot

Junayhdistelméd, jossa pdddyn kalustoyksikkod ja vilik-
alustoyksik6t muodostavat jonon, jonka pituus on véhin-
tdan 100 metrid, tai suurin ennalta médritelty pituus, jos
se on alle 100 metrid.

Yleistd kayttoa varten arvioitava yksikko (junakokoonpa-
noa ei ole médritelty suunnitteluvaiheessa):

— Yksikké on testattava junayhdistelména, jossa vili-
vaunut muodostavat vidhintddn 100 metrid pitkén
jonon;

— Jos kalustoyksikkd on veturi tai siind on ohjaamo, se
on sijoitettava junakokoonpanossa ensimmadiseksi ja
viimeiseksi;
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3)

— Jos kyseessd on vaunu (matkustajavaunu), junako-
koonpanossa on oltava ainakin yksi arvioitavasta yk-
sikkotyypistd muodostuva vaunu, joka kulkee véli-
vaunujen jonossa ensimméisend ja viimeisena.

Huom. Vaunujen vaatimustenmukaisuuden arviointi on teh-
tdvd vain, jos kyse on uudesta mallista, joka vaikuttaa junan
synnyttdmédn ilmavirtaan.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan timén
YTE:n 6.2.3.13 lausekkeessa.

42.6.2.2 Junan keulan aiheuttama paineisku

D

2)

3)

4)

5)

Kahden junan kohtaaminen aiheuttaa molempiin aerodynaa-
misen kuorman. Avoimessa tilassa syntyvdid keulan paineis-
kua koskevan vaatimuksen pohjalta voidaan mééritella
raja-arvo litkkkuvan kaluston avoimessa tilassa aiheuttamalle
aerodynaamiselle kuormalle, niin ettd etdisyytend sen radan
keskipisteestd, jolla junan on tarkoitus litkenn6ida, kéytetddan
oletusarvoa.

Etdisyys radan keskipisteestd riippuu nopeudesta ja raidele-
veydestd; timén etdisyyden vdhimmdiisarvot, jotka riippuvat
nopeudesta ja raideleveydestd, maédritetddn infrastruktuuria
koskevan YTE:n mukaisesti.

Yksikét, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 160 km/h
ja alle 250 km/h ja jotka kulkevat avoimessa tilassa suurim-
malla nopeudellaan, eivit saa aiheuttaa huippuarvojen vélilla
mitattuja painevaihteluja, jotka ylittdvét arvon 800 Pa arvi-
oituna 1,5-3,0 metrin korkeudella kiskon yldpinnasta ja mi-
tattuna 2,5 metrin etdisyydelld radan keskiviivasta, junan
keulan ohiajon aikana.

Yksikot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintdin
250 km/h ja jotka kulkevat avoimessa tilassa viitenopeudella
250 km/h, eivét saa aiheuttaa huippuarvojen vililld mitattuja
painevaihteluja, jotka ylittdvdat arvon 800 Pa arvioituna
1,5-3,0 metrin korkeudella kiskon yldpinnasta ja mitattuna
2,5 metrin etdisyydelld radan keskiviivasta, junan keulan ohi-
ajon aikana.

Seuraavassa mdédritetddn testilld varmennettava yhdistelmi
litkkkuvan kaluston eri tyyppien osalta:

— Kiintedssd tai ennalta mééritellyssd kokoonpanossa arvi-
oitava yksikko.

— Kiintedin kokoonpanon yksittdinen yksikko tai mika
tahansa ennalta médritelty kokoonpano.

— Yleiskdyttod varten arvioitava yksikko (junakokoonpanoa
ei ole médritelty suunnitteluvaiheessa):

— Ohjaamolla varustettu yksikkd on arvioitava yksi-
ndén.

— Muut yksikot: Vaatimusta ei sovelleta.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvataan timén
YTE:n 6.2.3.14 lausekkeessa.
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4.2.62.3 Tunneleissa syntyvat suurimmat sallitut paineenvaihtelut

1)  Jos yksikdon suurin rakenteellinen nopeus on véhintddn
200 km/h, sen aerodynamiikka on suunniteltava niin, ettd
tietylld junan nopeuden ja tunnelin poikkileikkauksen alan
yhdistelmélla (viitetapaus) kuljettaessa yksindén yksinkertai-
sessa kallistamattomassa putkimaisessa tunnelissa (jossa ei
ole huoltotunneleita tms.) ominaispainevaihteluita koskevat
vaatimukset tdyttyvit. Vaatimukset esitetddn taulukossa 5.

Taulukko 5.
Yksikkoji koskevat vaatimukset niiden kulkiessa yksindéin kallistamattomassa putkimaisessa
tunnelissa
Viitetapaus Viitetapauksen kriteerit
Vi Aw Apx Ap + Apgr Apn Z Apee +
Pt
< 250 km/h 200 km/h 53,6 m* < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m* < 1600 Pa < 3000 Pa < 4100 Pa

Taulukossa v, on junan nopeus ja A, on tunnelin
poikkileikkaus.

2)  Seuraavassa mddritetddn testilld varmennettava yhdistelma
litkkuvan kaluston eri tyyppien osalta:

— Kiintedssd tai ennalta méritellyssd kokoonpanossa arvi-
oitava yksikkd: arviointi on tehtdvéd junan enimmaéispi-
tuutta kéyttden (mukaan luettuna junayksikkdjen monia-
jo)-

— Yleiskdyttod varten arvioitava yksikko (junakokoonpanoa
ei ole médritelty suunnitteluvaiheessa), jossa on ohjaamo:
kaksi satunnaisesti valittua junakokoonpanoa, joiden va-
himmadispituus on 150 metrid; toisessa yksikkd on edes-
sd, ja toisessa se on takana.

— Muut yksikot (yleiskdyttoon tarkoitetut vaunut): yhden,
véhintddn 400 metrid pitkdn junakokoonpanon pohjalta.

3)  Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely, edelld mainittu-
jen parametrien maéritelmdt mukaan luettuina, kuvataan ta-
mén YTE:n 6.2.3.15 lausekkeessa.

42624 Sivutuuli

1) Téama vaatimus koskee yksikoitéd, joiden suurin rakenteelli-
nen nopeus on yli 140 km/h.

2)  Jos yksikoén suurin rakenteellinen nopeus on yli 140 km/h ja
alle 250 km/h, herkimmén kalustoyksikon ominaistuulikdyra
on maédritettdva lisdyksen J-1 kohdassa 37 tarkoitetun eritel-
mén mukaisesti ja kirjattava tdmén jilkeen tekniseen asiakir-
jaan 4.2.12 lausekkeen mukaisesti.
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42.6.2.5

4.2.7

4.2.7.1

42.7.1.1

3) Jos yksikon suurin rakenteellinen nopeus on vihintddn
250 km/h, sivutuulivaikutuksia on arvioitava kdyttden jom-
paakumpaa seuraavista menetelmisté:

a) ne on maédritettdvi vuodelta 2008 olevan suurten nopeuk-
sien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.3 lausekkeen mukai-
sesti, ja niiden on tdytettdvéd sen vaatimukset,

tai

b) ne on médritettdva lisdyksen J-1 kohdassa 37 tarkoite-
tussa eritelméssa esitetyn arviointimenetelmin mukaisesti.
Niin saatava herkimmaén arvioitavan kalustoyksikon omi-
naistuulikdyrd on kirjattava 4.2.12 lausekkeen mukaisiin
teknisiin asiakirjoihin.

Aerodynaamiset vaikutukset sepelipohjaisilla radoilla

1)  Tatd vaatimusta sovelletaan yksikdihin, joiden suurin raken-
teellinen nopeus on véhintddn 190 km/h.

2)  Junien aerodynaamisia vaikutuksia sepelipohjaisilla radoilla
koskeva vaatimus, jolla pyritdén rajoittamaan sepelin tarttu-
misesta ilmavirran vietdvaksi aiheutuvia riskejd, on avoin
kohta.

Ulkopuoliset valot sekd ndkyvit varoitus- ja ddnimerkinantolait-
teet

Ulkopuoliset valot

1)  Ulkoisissa valoissa tai valaistuksessa ei saa kdyttdd vihreda
vérid; tdmdn vaatimuksen tarkoituksena on estdd niiden se-
koittaminen kiinteisiin merkinantolaitteisiin.

2) Tamd vaatimus ei koske matkustajien ovien hallintapainik-
keissa olevia valoja, joiden voimakkuus ei ole yli 100 cd/m?
(ja jotka eivit pala jatkuvasti).

Ajovalot

1) Tamai lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkdoja.

2) Junan etupddssd on oltava kaksi valkoista ajovaloa, jotta
kuljettaja nikee radan.

3) Nidmd ajovalot on sijoitettava

— samalle korkeudelle kiskon pinnasta, niin ettd niiden kes-
kikohdat ovat 1500-2 000 mm:n korkeudella kiskon
pinnasta

— symmetrisesti kiskojen keskilinjan suhteen ja niin, ettd
niiden keskikohtien vilinen etdisyys on véahintdan 1 000
mm.

4) Ajovalojen vérin on vastattava lisdyksen J-1 kohdassa 38
tarkoitetun eritelmén 5.3.3 lausekkeen taulukossa 1 maéaritet-
tyjd arvoja.

5) Ajovaloissa on oltava kaksi valaistusvoimakkuutta: “ldhiva-
lot” ja “kaukovalot”.

”Lahivalojen” ajovalon optiselta akselilta mitatun valovoi-
man on oltava lisiyksen J-1 kohdassa 38 tarkoitetun eritel-
mén 5.3.4 lausekkeen taulukon 2 ensimmadiselld rivilld mai-
nittujen arvojen mukainen.



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 84

42712

42713

6)

7

”Kaukovalojen” ajovalon optiselta akselilta mitatun valovoi-
man on oltava vihintdan lisdyksen J-1 kohdassa 38 tarkoite-
tun eritelmén 5.3.4 lausekkeen taulukon 2 ensimmdiselld ri-
villd mainittujen arvojen mukainen.

Yksikén ajovalojen optisen akselin linjaa on voitava sditdi,
kun ne asennetaan yksikkoon lisdyksen J-1 kohdassa 38 tar-
koitetun eritelmén 5.3.5 lausekkeen mukaisesti niin, ettd niitd
voidaan kayttdd kunnossapitotoimien aikana.

Ylimédrdisten ajovalojen (esimerkiksi ylempien ajovalojen)
kaytté on mahdollista. Ndiden yliméardisten ajovalojen on
taytettdvd edelld tdssd lausekkeessa vahvistettu ajovalojen
vérid koskeva vaatimus.

Huom. Ylimiérdiset ajovalot eivit ole pakollisia; niiden kayttoon
likkenndinnissd saattaa liittyd rajoituksia.

Etuosan opastinvalot

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Tédmé lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkoja.

Junan etupidédssd on oltava kolme valkoista opastinvaloa ju-
nan havaittavuuden varmistamiseksi.

Kaksi alempaa etuosan opastinvaloa (ns. puskinvalot) on
sijoitettava

— samalle korkeudelle kiskon yldpinnasta, niin ettd niiden
keskikohdat ovat 1 500-2 000 mm:n korkeudella kiskon
ylépinnasta

— symmetrisesti kiskojen keskilinjan suhteen ja niin, ettd
niiden keskikohtien vélinen etdisyys on véahintdan 1 000
mm.

Kolmas etuosan opastinvalo on sijoitettava keskelle kahden
edelld mainitun valon yldpuolelle niin, ettd se on véhintdin
600 mm korkeammalla.

Etuosan opastinvaloihin ja ajovaloihin voidaan kayttda samaa
komponenttia.

Etuosan opastinvalojen virin on vastattava lisdyksen J-1
kohdassa 39 tarkoitetun eritelmédn 5.4.4.1 lausekkeen taulu-
kossa 4 madritettyjd arvoja.

Etuosan opastinvalojen spektrijakautuman on vastattava lisi-
yksen J-1 kohdassa 39 tarkoitetun eritelmédn 5.4.4.2 lausek-
keen taulukossa 5 madritettyjd arvoja.

Etuosan opastinvalojen valovoiman on oltava lisiyksen J-1
kohdassa 39 tarkoitetun eritelmin 5.4.4 lausekkeen taulukon
6 mukainen.

Loppuopastinvalot

D

Junassa viimeisend kaytettdviksi tarkoitettujen yksikkojen ta-
kapadssd on oltava kaksi punaista loppuopastinvaloa junan
havaittavuuden varmistamiseksi.
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42714

4272
4.2.7.2.1

2)  Yleiskdyttoon arvioitavissa yksikoisséd, joissa ei ole ohjaa-
moa, valot voivat olla siirrettdvid; talldin siirrettdvan valon
tyypin on oltava tavaraliikenteen vaunujen YTE:n lisdyksen
E mukainen; toiminta on todennettava suunnittelun katsel-
muksella ja tyyppitestilld komponenttitasolla (yhteentoimi-
vuuden osatekijd “siirrettdvd perdvalo”), mutta siirrettdvid
valoja ei tarvitse toimittaa.

3)  Loppuopastinvalot on sijoitettava

— samalle korkeudelle kiskon pinnasta, niin ettd niiden kes-
kikohdat ovat 1 500-2 000 mm:n korkeudella kiskon yla-
pinnasta

— symmetrisesti kiskojen keskilinjan suhteen ja niin, ettd
niiden keskikohtien vélinen etdisyys on vahintdan 1 000
mm.

4)  Loppuopastinvalojen virin on oltava lisdyksen J-1 kohdassa
40 tarkoitetun eritelmdn 5.5.4 lausekkeen taulukon 7
mukainen.

5) Loppuopastinvalojen valovoiman on oltava lisdyksen J-1
kohdassa 40 tarkoitetun eritelméan 5.5.4 lausekkeen taulukon
8 mukainen.

Valojen ohjaus

1) Tamai lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkoja.

2)  Kauljettajan on voitava ohjata

— yksikon ajovaloja ja etuosan opastinvaloja normaalista
ajoasennosta kasin

— yksikdn loppuopastinvaloja ohjaamosta kasin.

Téhan ohjaukseen voidaan kéyttdd itsendistd ohjauskdskyd tai oh-
jauskéskyjen yhdistelmaa.

Huom. Kun valoilla on tarkoitus viestid hétatilanteesta (liikennoin-
tisddntd, katso kayttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva
YTE), tdhén pitdisi kdyttdd vain ajovaloja vilkkutilassa.

Adnimerkinantolaite
Yleistda

1) Téma lauseke koskee ohjaamolla varustettuja yksikkdja.

2)  Junat on varustettava ddnimerkinantolaitteilla junan havaitta-
vuuden varmistamiseksi.

3)  Adnimerkin on tarkoitus olla tunnistettavissa junasta tulevak-
si, eikd se saa olla samantapainen kuin tieliikenteessd, teh-
taissa tai muualla yleisesti kiytettivit dénimerkit. Adnimer-
kinantolaitteen on tuotettava ainakin jompaakumpaa seuraa-
vista erillisistd varoitusdénista:

— &aanimerkki 1: erikseen kuuluvan &énen perustaajuuden
on oltava 660 Hz + 30 Hz (korkea &éani)
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4.2.7.2.4

4.2.8
4.2.8.1
4.2.8.1.1

— 4aénimerkki 2: erikseen kuuluvan dénen perustaajuuden
on oltava 370 Hz + 20 Hz (matala déni).

4)  Jos edelld mainitun danimerkin lisdksi (erikseen tai yhdessd)
kéytetddn vapaaehtoisesti ylimdériisid varoitusddnid, niiden
adnenpainetaso ei saa ylittdd jéljempéand 4.2.7.2.2 lausek-
keessa maédritettyja arvoja.

Huom. Ainimerkinantolaitteiden kiyttoon liikenndinnissi saattaa
liittyéd rajoituksia.

Asnimerkinantolaitteen ##nenpainetasot

1)  Kunkin yksikkdon liitetyn &ddnimerkinantolaitteen erikseen
tuottaman (tai yhdessd tuottaman, jos ne on suunniteltu soi-
maan yhdessd sointuna) C-painotetun #dnenpainetason on
oltava lisdyksen J-1 kohdassa 41 tarkoitetussa eritelméssé
esitetyn méadaritelmédn mukainen.

2)  Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely = mééritetdan
6.2.3.17 lausekkeessa.

Suojaus

1)  Adnimerkinantolaitteet ja niiden ohjausjérjestelmit on mah-
dollisuuksien mukaan suunniteltava tai suojattava niin, etti
ne toimivat lentdvien esineiden, kuten kivien, pdlyn, lumen,
rakeiden tai lintujen, vaikutuksista huolimatta.

Asnimerkinantolaitteen ohjaus

1) Kuljettajan on voitava antaa &dinimerkki kaikista tdmén
YTE:n 4.2.9 lausekkeessa maadritellyistd ajoasennoista késin.

Vetovoima- ja sihkolaitteet
Vetokyky
Yleistd

1)  Junan vetojéirjestelmén tarkoitus on varmistaa, ettd juna ky-
kenee toimimaan eri nopeuksilla aina sen suurimpaan liiken-
nointinopeuteen saakka. Vetokykyyn ensisijaisesti vaikutta-
vat tekijat ovat vetovoima, junan kokoonpano ja massa, kit-
ka, raiteen pituuskaltevuus ja junan kulkuvastus.

2)  Vetovoimalaitteilla varustettujen ja erilaisissa junakokoonpa-
noissa kéytettdvien yksikkdjen suorituskyky on médriteltivd
siten, ettd koko junan suorituskyky voidaan johtaa niisti.

3)  Vetokykyd kuvaavat suurin kdytettivd nopeus ja vetovoi-
maprofiili (vetovoima pyordn kehdlld nopeuden funktiona).

4)  Kulkuvastus ja massa ovat yksikon ominaisuuksia.

5)  Suurin liikenndintinopeus, vetovoimaprofiili ja kulkuvastus
ovat ne yksikén parametrit, jotka on tiedettivd junan kulun
sovittamiseksi radan yleiseen liikennetilanteeseen, ja ne ovat
osa yksikkoon liittyvien, timédn YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa
kuvattujen teknisten asiakirjojen siséltod.
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428.1.2

Suorituskykyé koskevat vaatimukset

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Tamé lauseke koskee vetovoimalaitteilla varustettuja yksik-
koja.

Yksikon vetovoimaprofiilit (vetovoima pyoran kehdlld no-
peuden funktiona) on maédritettavé laskemalla. Yksikon kul-
kuvastus on médritettdvd laskemalla 4.2.2.10 lausekkeessa
maédritellylle kuormitustapaukselle “suunnittelumassa nor-
maalilla hyStykuormalla”.

Yksikon vetovoimaprofiilit ja kulkuvastus on kirjattava tek-
nisiin asiakirjoihin (katso 4.2.12.2 lauseke).

Suurin rakenteellinen nopeus on maédritettdvd edelld maini-
tuista tiedoista kuormitustapaukselle ”suunnittelumassa nor-
maalilla hydtykuormalla” tasamaan radalla; 60 km/h ylitta-
van suurimman rakenteellisen nopeuden on oltava viidelld
jaollinen.

Suurimmalla liikenndintinopeudella ja tasamaan radalla kul-
kevan, kiintedssd tai ennalta maiéritellyssd kokoonpanossa
arvioitavan yksikon on edelleen kyettdva kiihdyttimééan ai-
nakin 0,05 m/s®> kuormitustapauksessa “suunnittelumassa
normaalilla hydtykuormalla”. Tdmé vaatimus voidaan var-
mistaa laskemalla tai testaamalla (kiihtyvyysmittaus), ja se
koskee enintddn 350 km:n/h suurinta rakenteellista nopeutta.

Vaatimukset vedon pois kytkemisestd jarrutettaessa vahviste-
taan timidn YTE:n 4.2.4 lausekkeessa.

Vaatimukset vetokyvyn siilyttdmisestd silloin, kun junassa
on tulipalo, vahvistetaan 4.2.10.4.4 lausekkeessa.

Lisdvaatimus, joka koskee Kiintelissi tai ennalta mii-
ritellyssi kokoonpanossa arvioitavia yksikkojid, joiden
suurin rakenteellinen nopeus on véhintiin 250 km/h:

Tasamaan radalla keskikiihtyvyyden on oltava kuormitusta-
pauksessa “’suunnittelumassa normaalilla hydtykuormalla”
vahintdin

— 0,40 m/s®> 0 km:sta/h 40 km:iin/h
— 0,32 m/s® 0 km:sta/h 120 km:iin/h
— 0,17 m/s® 0 kmu:sta/h 160 km:iin/h.

Tama vaatimus voidaan varmistaa pelkdstddn laskemalla tai
testaamalla (kiihtyvyysmittaus) ja laskemalla.

Vetovoimajirjestelmén suunnittelussa on oletettava, ettd pyo-
réan ja kiskon vilinen kitkakerroin on enintdén

— 0,30 liikkeelle ldhdettdessd ja hyvin pienilld nopeuksilla
— 0,275 nopeudella 100 km/h
— 0,19 nopeudella 200 km/h

— 0,10 nopeudella 300 km/h.
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10) Yksittdisen vetokykyyn vaikuttavan voimansyottoyksikon
rikkoutuminen ei saa viedd enempéd kuin 50 prosenttia yk-
sikon vetokyvysta.

Virransyotto
Yleistd

1) Tassd lausekkeessa kasitellddn vaatimuksia, jotka koskevat
likkkuvaa kalustoa, jolla on liitdntd energiaosajarjestelmédén;
siksi tdma 4.2.8.2 lauseke koskee sdhkokayttoisid yksikkoja.

2)  Energiaosajarjestelmdd koskevassa YTE:ssd madritetdén seu-
raavat virransyottojarjestelmit: AC 25 kV 50 Hz -jérjestel-
mé, AC 15 kV 16,7 Hz -jarjestelmé, DC 3 kV -jarjestelma ja
1,5 kV -jirjestelmd. Siksi seuraavassa esitetyt vaatimukset
liittyvét vain néihin neljdén jarjestelmédén, ja samaten viitta-
ukset standardeihin koskevat vain niitd neljdd jarjestelmaa.

Toiminta jénnite- ja taajuusarvojen puitteissa

1)  Sahkokayttoisten yksikkdjen on kyettdvd toimimaan ainakin
yhdesséd energiaosajarjestelmdd koskevan YTE:n 4.2.3 lau-
sekkeessa madritellyssd jannitteeltddn ja taajuudeltaan sovi-
tussa jarjestelmassa.

2) Rataosan jannitteen todellisen arvon on oltava niakyvissd ajo-
valmiin junan ohjaamossa.

3) Ne jénnite-taajuusyhdistelmét, joille liikkkuva kalusto on
suunniteltu, on kirjattava timan YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa
madritettyihin teknisiin asiakirjoihin.

Hyétyjarrutus ja energian palautus ajojohtimelle

1) Niiden sdhkokayttoisten yksikkdjen, jotka hydtyjarrutusti-
lassa palauttavat energiaa ajojohtimeen, on oltava lisdyksen
J-1 kohdassa 42 tarkoitetun eritelmén mukaisia.

2)  Hyétyjarrutuksen kdyttdd on voitava hallita.

Suurin ajojohtimesta otettava teho ja virta

1)  Sahkokayttoiset yksikot, joiden teho ylittdd 2 MW (mukaan
luettuina ilmoitetut kiintedt ja ennalta mééritellyt kokoonpa-
not), on varustettava tehon- tai virranrajoitustoiminnolla.

2)  Sahkokayttoiset yksikot on varustettava automaattisella vir-
ransdddolld epdnormaalissa jénnitetilanteessa; tdimén saddon
on mahdollistettava virran rajoittaminen “enimmaéisvirtaan
jénnitteeseen ndhden”, joka maédritellddn lisdyksen J-1 koh-
dassa 43 tarkoitetussa eritelméssa.

Huom. Liikenndinnissé tietysséd verkossa tai tietylld rataosalla

voidaan kéyttdd vihemmén tiukkaa rajoitusta (kertoimen “a
alempaa arvoa), jos rataverkon haltija sen hyviksyy.
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3)  Suurin tdmén lausekkeen mukaisesti arvioitu virta (mitoitus-
virta) on kirjattava timédn YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa méi-
riteltyihin teknisiin asiakirjoihin.

Suurin virta junan seistessd, tasavirtajérjestelmat

1)  Tasavirtajirjestelmissd enimmdisvirta virroitinta kohden ju-
nan seistessd on laskettava ja todennettava mittauksin.

2) Raja-arvot maédritellddn energiaosajarjestelmdd koskevan
YTE:n 4.2.5 lausekkeessa.

3) Mitattu arvo ja ajolangan materiaalia koskevat mittausolo-
suhteet on kirjattava tdmdn YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa
maédritettyihin teknisiin asiakirjoihin.

Tehokerroin

1)  Junan suunnittelussa kiytettdvistd tehokerrointiedoista (mu-
kaan luettuna usean yksikén moniajo, sellaisena kuin se
madritelladn tdmén YTE:n 2.2 lausekkeessa) on tehtdvé las-
kelma, jolla varmistetaan lisdyksen J-1 kohdassa 44 tarkoi-
tetussa eritelmésséd vahvistetut hyvéiksymiskriteerit.

Energiajarjestelmén hiiri6t vaihtovirtajirjestelmissé

1)  Sahkokayttoinen yksikko ei saa aiheuttaa haitallisia ylijannit-
teitd tai muita lisdyksen J-1 kohdassa 45 tarkoitetun eritel-
min 10.1 lausekkeessa ("Harmonics and dynamic effects”
(Yliaallot ja dynaamiset voimat)) kuvattuja ilmiGitd
ajojohtimessa.

2)  Yhteensopivuus on tutkittava lisdyksen J-1 kohdassa 45 tar-
koitetun eritelmén 10.3 lausekkeessa madriteltyjd menetelmid
kayttden. Hakijan on maédriteltivd saman eritelmén taulu-
kossa 5 kuvatut vaiheet ja oletukset (saraketta 3 ”Concerned
party” (Asianomainen) ei sovelleta) ottaen huomioon saman
eritelmén lisdyksessd D annetut l&htétiedot; hyviksymiskri-
teerien on oltava saman eritelmédn 10.4 lausekkeessa méai-
riteltyjen mukaiset.

3) Kaikki tdssd yhteensopivuustarkastelussa kéytetyt oletukset
ja tiedot on kirjattava teknisiin asiakirjoihin (katso 4.2.12.2
lauseke).

Kalustoyksikosséd oleva energianmittausjérjestelma
Yleistd

1)  Kalustoyksikosséd oleva energianmittausjarjestelma on jarjes-
telmé, jolla mitataan sdahkokayttdisen yksikon ajojohtimesta
ottaman tai (hyotyjarrutuksessa) siithen palauttaman péto- ja
loisenergian méaaraa.

2)  Energianmittausjirjestelméssd on oltava vdhintdin seuraavat
toiminnot: 4.2.8.2.8.2 lausekkeen mukainen energianmittaus-
toiminto, 4.2.8.2.8.3 lausekkeen mukainen tietojenkdsittely-
jérjestelma.

3) Kootut energialaskutustietokokonaisuudet ldhetetdén soveltu-
valla tiedonsiirtojérjestelmélld junan ulkopuolella sijaitsevaan
tiedonkeruujarjestelméédn. Energianmittausjarjestelmén ja tie-
donkeruujarjestelméan vilisten liitdntdprotokollien ja siirretyn
tiedon muodon on tdytettdvd 4.2.8.2.8.4 kohdassa asetetut
vaatimukset.
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5)

6)

7

8)

9)

Témai jérjestelmé soveltuu laskutustarkoituksiin; tastd jarjes-
telméstd saatavat 4.2.8.2.8.3 kohdan 4 alakohdassa mééritel-
lyt tietokokonaisuudet on hyviksyttiva laskutusta varten kai-
kissa jdsenvaltioissa.

Energianmittausjérjestelmén nimellisvirran ja -jénnitteen on
oltava yhteensopivat sdhkoyksikon vastaavien arvojen kans-
sa; jarjestelmédn on toimittava asianmukaisesti vaihdoissa
useiden radan virransyottojéarjestelmien valilla.

Energianmittausjérjestelméin tallennettavat tiedot on suojat-
tava virransyoton katkeamiselta ja energianmittausjirjestelméd
on suojattava luvattomalta péaasylta.

Kalustoyksikk6on sijoitettu paikannustoiminto, joka antaa ul-
koisesta ldhteestd perdisin olevat paikannustiedot tietojenké-
sittelyjarjestelmélle, vaaditaan verkoissa, joissa téllainen toi-
minto on tarpeen ainoastaan laskutusta varten. Joka tapauk-
sessa energianmittausjarjestelméssd on voitava kayttdd yh-
teensopivaa paikannustoimintoa. Jos kdytossd on paikannus-
toiminto, sen on tdytettdvd vaatimukset, jotka vahvistetaan
lisdyksen J-1 kohdassa 116.

Energianmittausjérjestelman asennus, sen kalustoyksikkoon
sijoitettu paikannustoiminto, kuvaus kalustoyksikon ja rata-
pihan vélisestd viestinndstd ja metrologinen tarkastus, ener-
gianmittausjarjestelmén tarkkuusluokka mukaan lukien, on
kirjattava tdmdn YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa kuvattuihin
teknisiin asiakirjoihin.

Témidn YTE:n 4.2.12.3 lausekkeessa kuvattujen kunnossapi-
toasiakirjojen on kisitettiva kaikki sdannolliset tarkastusme-
nettelyt, jotta energianmittausjérjestelmin varmistetaan ylta-
vin siltd vaadittuun tarkkuuteen koko sen kéyttoidn ajan.

Energianmittaustoiminto

1)

2)

3)

4)

5)

Energianmittaustoiminnon on varmistettava jannitteen ja vir-
ran mittaaminen, energian kulutuksen laskeminen ja energia-
tietojen tuottaminen.

Energianmittaustoiminnon tuottamilla energiatiedoilla on vii-
den minuutin pituinen aikareferenssijakso, joka maédritetddn
koordinoidun yleisajan (UTC) mukaan kunkin aikareferens-
sijakson lopussa; aikareferenssijakso alkaa aikaleimasta
00:00:00. Lyhyempaé mittausjaksoa voidaan kéyttad, jos tie-
dot voidaan koota kalustoyksikkdon vastaamaan viiden mi-
nuutin pituista referenssijaksoa.

Energianmittaustoiminnon tarkkuuden on péatdenergiamitta-
uksen osalta oltava lisdyksen J-1 kohdassa 117 tarkoitetun
eritelmén 4.2.3.1-4.2.3.4 lausekkeen mukainen.

Jokaisesta laitteesta, jossa on viahintddn yksi energianmitta-
ustoiminto, on kdytdvd ilmi metrologinen tarkastus ja sen
tarkkuusluokka lisdyksen J-1 kohdassa 117 tarkoitetun eritel-
mén 4.3.3.4, 43.4.3 ja 4442 lausekkeessa tarkoitetussa
eritelméssd médriteltyjen luokkien mukaisesti.

Tarkkuuden vaatimustenmukaisuuden arviointi mééritetdan
6.2.3.19a lausekkeessa.
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Tietojenkdsittelyjérjestelma

1)  Tietojenkasittelyjérjestelman on varmistettava koottujen ener-
gialaskutustietokokonaisuuksien tuottaminen energialasku-
tusta varten yhdistdmalld energianmittaustoiminnosta saatavat
tiedot aikatietoihin ja tarvittaessa maantieteellisiin sijaintitie-
toihin ja tallennettava ne valmiina ldhetettéviksi tiedonsiirto-
jéarjestelmdlld junan ulkopuolella sijaitsevaan tietoja kerda-
véadn jarjestelmain.

2) Tietojenkasittelyjérjestelmén on koottava tiedot niitd korrup-
toimatta ja siind on oltava riittdvd muistikapasiteetti koottu-
jen tietojen sdilyttdmiseksi véhintddn 60 vuorokauden ajan
jatkuvassa kdytossd. Kaytettdvin aikareferenssin on oltava
sama kuin energianmittaustoiminnossa.

3) Tietojenkdsittelyjérjestelmdd on oltava mahdollista tutkia pai-
kallisesti junassa auditointia ja tietojen pelastusta varten.

4)  Tietojenkdsittelyjdrjestelmén on tuotettava kootut energialas-
kutustietokokonaisuudet yhdistamalld seuraavat tiedot kulta-
kin aikareferenssijaksolta:

— energianmittausjarjestelmén yksilollinen kulutuspaikka-
tunniste (CPID) sellaisena kuin se méadritellddn lisdyksen
J-1 kohdassa 118 tarkoitetussa eritelméssa;

— kunkin jakson paéttymishetki muodossa vuosi, kuukausi,
pdivd, tunti, minuutti ja sekunti;

— paikannustiedot kunkin jakson lopussa;

— kéytetty/regeneroitu pito- ja loisenergia (jos se tulee ky-
seeseen) ilmaistuna wattitunteina  (pdtdenergia) ja
varh:eina (loisenergia) tai niiden desimaalikertoimina.

5)  Tietojenkdsittelyjarjestelmén tuottamien tietojen kokoamista
ja kasittelyd koskeva vaatimustenmukaisuuden arviointi esi-
tetddn 6.2.3.19a lausekkeessa.

Energianmittausjérjestelmén ja tiedonkeruujarjestelméan véliset lii-
tantdprotokollat ja siirretyn tiedon muoto

Tietojen vaihdon energianmittausjirjestelmén ja tiedonkeruujérjes-
telmén vililld on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

— Energianmittausjérjestelmén sovelluskohtaisten palvelujen (pal-
velukerroksen) on oltava lisdyksen J-1 kohdassa 119 tarkoite-
tun eritelmén 4.3.3.1 lausekkeen mukainen.

— Sovelluskohtaisten palvelujen kéyttdoikeuksien on oltava lisa-
yksen J-1 kohdassa 119 tarkoitetun eritelmén 4.3.3.3 lausek-
keen mukainen.

— Sovelluskohtaisten palvelujen rakenteen (datakerroksen) on ol-
tava lisdyksen J-1 kohdassa 119 tarkoitetun eritelmén 4.3.4
lausekkeessa mairitellyn XML-skeeman mukainen.

— Sovelluskohtaisia palveluja tukevassa viestimekanismissa
(viestikerroksessa) on kéytettdva lisdyksen J-1 kohdassa 119
tarkoitetun eritelmédn 4.3.5 lausekkeen mukaisia menetelmid
ja XML-skeemaa.

— Viestimekanismia tukevien sovellusten yhteyskédytintéjen on
oltava lisdyksen J-1 kohdassa 119 tarkoitetun eritelmén 4.3.6
lausekkeen mukainen.
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— Energianmittausjérjestelméssd on kéytettdvd vihintddn yhtd li-
sdyksen J-1 kohdassa 119 tarkoitetun eritelmén 4.3.7 lausek-
keessa olevista viestintdarkkitehtuureista.

Virroittimeen liittyvét vaatimukset
Virroittimen kéyttoalue

Korkeus, jolla kosketus ajolankaan tapahtuu (liikkuvan kaluston
tasolla)

Virroitin on asennettava sidhkokayttoiseen yksikkoon niin, ettd se
saa mekaanisen kontaktin ainakin yhteen sellaiseen ajolankaan,
jonka korkeus kiskojen ylépinnasta on seuraavalla alueella:

1) 48006 500 mm radoilla, jotka on suunniteltu ulottuman GC
mukaisiksi

2) 4 500-6 500 mm radoilla, jotka on suunniteltu ulottuman
GA/GB mukaisiksi

3) 5550-6 800 mm radoilla, jotka on suunniteltu ulottuman T
mukaisiksi (1 520 mm:n raideleveysjérjestelma)

4)  5600-6 600 mm radoilla, jotka on suunniteltu ulottuman
FIN1 mukaisiksi (1 524 mm:n raideleveysjarjestelma).

Huom. Virranotto todennetaan noudattaen tdimin YTE:n 6.1.3.7 ja
6.2.3.21 lauseketta, joissa méadritetddn ajolangan korkeudet testeja
varten; alhaisella nopeudella virtaa oletetaan kuitenkin voitavan
ottaa ajolangasta milld tahansa edelld maéritetylld korkeudella.

Virroittimen kéyttdalue (yhteentoimivuuden osatekijan tasolla)

1)  Virroittimien kéyttoalueen on oltava vahintddn 2 000 mm.

2)  Todennettavien ominaisuuksien on vastattava lisdyksen J-1
kohdassa 46 tarkoitetun eritelmén vaatimuksia.

Virroittimen kelkan rakenne (yhteentoimivuuden osatekijén tasol-
la)

1)  Kun sdhkokayttdinen yksikkd on suunniteltu liikkenndiméédn
muulla raideleveydelld kuin 1 520 mm:n raideleveydelld, ai-
nakin yhden asennettavan virroittimen kelkan on oltava ra-
kenteeltaan joko jéljempdnd 4.2.8.2.9.2.1 lausekkeessa tai
4.2.8.2.9.2.2 lausekkeessa esitetyn eritelmédn mukainen.

2)  Kun s@hkokayttdinen yksikkd on suunniteltu liikkenndimédn
ainoastaan 1 520 mm:n raideleveydelld, ainakin yhden asen-
nettavan virroittimen kelkan on oltava rakenteeltaan joko
jéljempana 4.2.8.2.9.2.1 lausekkeessa, 4.2.8.2.9.2.2 lausek-
keessa tai 4.2.8.2.9.2.3 lausekkeessa esitetyn eritelmén
mukainen.

3)  Séhkokayttoiseen yksikkoon asennettujen virroittimen kelk-
kojen rakenne on kirjattava tdimidn YTE:n 4.2.12.2 lausek-
keessa mddritettyihin teknisiin asiakirjoihin.

4)  Virroittimen kelkan leveys (oletetun junan pitkittdissuunnas-
sa) ei saa ylittdd 0,65:t4 metrid.
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5)  Itsendisesti jousitetuilla liukuhiililld varustettujen virroittimen
kelkkojen on vastattava lisdyksen J-1 kohdassa 47 tarkoitet-
tua eritelmaa.

6)  Ajolanka ja virroittimen kelkka saavat tilapdisesti muodostaa
kontaktin liukuhiilien ulkopuolella missa tahansa kelkan sih-
koa johtavassa kohdassa kuljettaessa huonoissa oloissa, ku-
ten vastaantulevan junan tai voimakkaan tuulen aiheuttaman
huojunnan tapauksessa.

Liukuhiilen johtavan osan mitta ja vdhimmaispituus maééritetddn
jéljempdnd osana virroittimen kelkan rakennetta.
Virroittimen kelkan rakenne, tyyppi 1 600 mm

1)  Virroittimen kelkan rakenteen on oltava lisdyksen J-1 koh-
dassa 48 tarkoitetussa eritelmdssd esitetyn kuvauksen
mukainen.

Virroittimen kelkan rakenne, tyyppi 1 950 mm

1)  Virroittimen kelkan rakenteen on oltava lisdyksen J-1 koh-
dassa 49 tarkoitetussa eritelmédssd esitetyn kuvauksen
mukainen.

2) Kelkan sarvet voivat olla joko eristettyd tai eristimatontd
materiaalia.

Virroittimen kelkan rakenne, tyyppi 2 000/2 260 mm

1)  Virroittimen kelkan profiilin on oltava seuraavassa kuvatun

mukainen:
!
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Virroittimen virtakestoisuus (yhteentoimivuuden osatekijédn tasolla)

1)  Virroittimet on suunniteltava sihkokéyttoiseen yksikkoon
johdettavan (4.2.8.2.4 lausekkeessa maéritellyn) mitoitusvir-
ran mukaisiksi.

2)  On laadittava analyysi sen osoittamiseksi, ettd virroitin ky-
kenee vilittdmadn mitoitusvirran; tdimén analyysin on kési-
tettdva lisdyksen J-1 kohdassa 50 tarkoitetun eritelméin vaa-
timusten tayttymisen todentaminen.

3) Tasavirtajérjestelmille tarkoitetut virroittimet on suunnitel-
tava suurimman junan seistessd otettavan virran (joka on
médritelty timdn YTE:n 4.2.8.2.5 lausekkeessa) mukaan.

Liukuhiili (yhteentoimivuuden osatekijan tasolla)

1)  Liukuhiilet ovat virroittimen kelkan vaihdettavia osia, jotka
ovat suoraan kosketuksessa ajolankaan.
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Liukuhiilen geometria

1)  Liukuhiilet on suunniteltava geometrialtaan sellaisiksi, ettd
ne voidaan asentaa johonkin rakenteeltaan 4.2.8.2.9.2 lausek-
keen mukaiseen virroittimen kelkkaan.

Liukuhiilen materiaali

1)  Liukuhiilten materiaalin on oltava mekaanisesti ja sahkdisesti
yhteensopivaa ajolangan materiaalin (sellaisena kuin se méa-
ritetddn energiaosajarjestelmad koskevan YTE:n 4.2.14 lau-
sekkeessa) kanssa, jotta varmistetaan kunnollinen virranotto
ja viltetddn ajolankojen pinnan liiallista hankautumista ja
véhennetddn sekd lankojen ettd liukuhiilten kulumista mah-
dollisimman paljon.

2)  Liukuhiilten materiaaliksi sallitaan seostamaton hiili tai lisa-
aineella kyllastetty hiili.

Jos lisdaineena kéytetddn metallia, liukuhiilten sisdltiméan
metallin on oltava kuparia tai kupariseosta, eikd metallipitoi-
suus saa ylittdd 35:t4 painoprosenttia, jos liukuhiilid kdyte-
tddn vaihtovirtaradoilla, eikd 40:td prosenttia, jos niitd kay-
tetddn tasavirtaradoilla.

Tédmén YTE:n pohjalta arvioiduissa virroittimissa on oltava
edelld mainitusta materiaalista valmistetut liukuhiilet.

3)  Liséksi sallitaan liukuhiilet, jotka on valmistettu muusta ma-
teriaalista tai jotka sisdltdvdat enemmén metallia tai kylldste-
tyn hiilen ja kuparipinnoituksen yhdistelméa (jos tdmi on
sallittu infrastruktuurirekisterissd), jos

— niihin viitataan tunnustetuissa standardeissa, niin etti
mahdolliset rajoitukset mainitaan tai

— niiden sopivuus kdyttoon on testattu (katso 6.1.3.8 lau-
seke).

Virroittimen staattinen kosketusvoima (yhteentoimivuuden osateki-
jén tasolla)

1)  Staattinen kosketusvoima on virroittimen kelkan ajojohti-
meen kohdistama pystysuuntainen kosketusvoima, jonka vir-
roittimen nostolaite aiheuttaa virroittimen ollessa ylos nostet-
tuna ja kalustoyksikon seistessd paikallaan.

2)  Edelld maédritellyn virroittimen kelkan ajojohtimeen kohdis-
taman staattisen kosketusvoiman on oltava sdddettévissd ai-
nakin seuraavissa rajoissa (jotka vastaavat virroittimen kayt-
toaluetta):

— 60-90 N vaihtovirtajérjestelmissa
— 90-120 N 3 kV:n tasavirtajérjestelmissa
— 70-140 N 1,5 kV:n tasavirtajérjestelmissa.
Virroittimen kosketusvoima ja dynaaminen kayttdytyminen
1)  Keskimédérdinen kosketusvoima F, on virroittimen kosketus-
voiman tilastollinen keskiarvo, ja se muodostuu dynaamisesti

korjatuista virroittimen kosketusvoiman staattisista ja aerody-
naamisista komponenteista.
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4.2.8.2.9.7

2)  Keskiméddrdiseen kosketusvoimaan vaikuttavat itse virroitin,
sen sijainti junan kokoonpanossa, sen pystysuora liike sekd
likkkuva kalusto, johon se on asennettu.

3) Liikkuva kalusto ja sithen asennetut virroittimet on suunni-
teltu kohdistamaan ajolankaan keskimédrdinen kosketus-
voima F,, jonka suuruus on energiaosajérjestelmaé koskevan
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa maédritellylla alueella, jotta vir-
ransyottd tapahtuu hyvin ja ilman kohtuutonta valokaarien
syntymistd ja jotta liukuhiilet eivdt kulu ja vahingoitu liian
helposti. Kosketusvoiman sdatdminen tapahtuu dynaamisten
testien yhteydessa.

4)  Yhteentoimivuuden osatekijédn tasolla tehtdvéssd tarkastuk-
sessa on validoitava itse virroittimen dynaaminen kiyttayty-
minen sekd sen kyky vilittdd virtaa YTE:n mukaisesta ajo-
langasta; vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely maé-
ritetddn 6.1.3.7 lausekkeessa.

5) Liikkuvan kaluston osajérjestelmén tasolla tehtdvassa tarkas-
tuksessa (sisdllyttdminen tiettyyn kalustoyksikkoon) voidaan
kosketusvoimaa sdétdd ottaen huomioon liikkuvan kaluston
aerodynaamiset vaikutukset sekd virroittimen sijainti yksi-
kosséd taikka kiintedssd tai ennalta maaritellyssd kokoonpa-
nossa; vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely méérite-
tddn 6.2.3.20 lausekkeessa.

6)  Energiaosajarjestelmdd koskevan YTE:n mukaan keskim#a-
rdisen kosketusvoiman Fm vaihteluvilid ei ole yhtendistetty
yli 320 km:n/h nopeuksille suunniteltujen ajojohtimien
osalta.

Siksi sdhkokdyttoisten yksikdiden virroittimen dynaamista
kéyttdytymistd voidaan arvioida tdmédn YTE:n pohjalta vain
nopeuteen 320 km/h asti.

Nopeusalueella, jolla nopeudet ylittdvit 320 km/h ja ovat enintdén
suurimman nopeuden verran (jos suurin nopeus on yli 320 km/h),
sovelletaan tdmédn YTE:n 10 artiklassa ja luvussa 6 kuvattua in-
novatiivisten ratkaisujen menetelméa.

Virroittimien asennustapa (liikkkuvan kaluston tasolla)

1) Useampi kuin yksi virroitin saa samanaikaisesti olla koske-
tuksissa ajolankaan.

2)  Virroittimien mééré ja niiden viliset etdisyydet on suunnitel-
tava ottaen huomioon virranoton suorituskykyd koskevat
vaatimukset, jotka on esitetty edelld 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa.

3) Jos arvioitavan yksikon kiintedsti muodostetuissa tai ennalta
madritellyissd yhdistelmissd kahden perdkkaisen virroittimien
véali on pienempi kuin energiaosajirjestelmdd koskevan
YTE:n 4.2.13 lausekkeessa valitulle ajolangan suunnittelue-
taisyystyypille esitetty vili tai jos kaksi virroitinta on saman-
aikaisesti kosketuksissa ajolankaan, on osoitettava testein,
ettd heikoimmin toimiva virroitin (joka tunnistetaan ennen
kyseistd testid tehtdvilld simulaatioilla) tayttdd edelld
4.2.8.2.9.6 lausekkeessa madritellyn virranoton laatua koske-
van vaatimuksen.

4)  Ajojohdintyyppi, joka on valittu tietylle virroittimen etéisyy-
delle (energiaosajarjestelmié koskevan YTE:n 4.2.13 lausek-
keessa madritelty tyyppi A, B tai C) ja jota kéytetdédn testis-
sd, on kirjattava teknisiin asiakirjoihin (katso 4.2.12.2 lause-

ke).
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4.2.82.9.8

4.2.82.99

42.829.10

Eri vaiheiden tai eri virransyottojérjestelmien vilisten erotusjakso-
jen lépi kulkeminen (litkkuvan kaluston tasolla)

1)  Junat on suunniteltava niin, ettd ne kykenevit siirtymain
yhdestd virransyottojarjestelmastd ja erotusjaksojen viliseltd
alueelta seuraavalle (sellaisina kuin ne kuvataan energiaosa-
jarjestelmdd koskevan YTE:n 4.2.15-4.2.16 lausekkeessa)
aiheuttamatta niiden vilille oikosulkua.

2)  Useita erilaisia virransyottdjérjestelmid varten suunniteltujen
sahkokadyttoisten yksikdiden on jérjestelmien vélisten aluei-
den ldpi kulkiessaan tunnistettava automaattisesti virransyot-
tojarjestelmédn jannite virroittimessa.

3)  Junan kulkiessa erotusjaksojen vilisten alueiden ldpi yksikon
virrankulutus on voitava sddtdd nollaksi. Tietoja virroittimien
sallitusta asennosta eli siitd, onko niiden oltava laskettuna vai
nostettuna (sekd virroittimien sallituista asennustavoista) ajet-
taessa jarjestelmien tai erotusjaksojen vilisten alueiden lapi,
on infrastruktuurirekisterissa.

4)  Séhkokayttoisissd yksikoOissd, joiden suurin rakenteellinen
nopeus on véhintddn 250 km/h, on oltava junan hallinta- ja
valvontajirjestelmd (TMCS), joka pystyy vastaanottamaan
junan ulkopuolelta erotusjakson sijaintiin liittyvéd tietoa, ja
tdmin jalkeen yksikossd oleva junan hallinta- ja valvontajér-
jestelmd kéynnistdd virroittimen ja péddvirtakatkaisimen ohja-
uskéskyt automaattisesti ilman kuljettajan toimenpiteitd.

5)  Yksikoissd, jotka on tarkoitettu kaytettiaviksi radoilla, joilla
on ETCS-radanvarsijirjestelmi ohjausta, hallintaa ja merkin-
antoa varten, on oltava junan hallinta- ja valvontajarjestelma
(TCMS), joka pystyy vastaanottamaan ETCS-jérjestelmasti
erotusjakson sijaintiin liittyvéa tietoa, sellaisena kuin se ku-
vataan ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n lisdyksen A
kohdassa 7; yksikoissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus
on alle 250 km/h, titd seuraavien késkyjen ei tarvitse olla
automaattisia, mutta ETCS-jarjestelmén antamat tiedot ero-
tusjakson sijainnista on ndytettdvad yksikossd, jotta kuljettaja
voi ryhtyéd toimenpiteisiin.

Virroittimen eristiminen kalustoyksikostd (liikkuvan kaluston ta-
solla)

1)  Virroittimet on asennettava sdhkokayttdiseen yksikkoon niin,
ettd virran kulku virroittimen kelkasta kalustoyksikon laitteis-
toihin on varmasti eristetty. Eristyksen on oltava riittdva kai-
kille jannitteille, joille yksikkd on suunniteltu.

Virroittimen laskeminen (litkkuvan kaluston tasolla)

1)  Sahkokayttoiset yksikot on suunniteltava laskemaan virroitin
ajassa, joka tdyttad lisdyksen J-1 kohdassa 51 tarkoitetun
eritelmén 4.7 lausekkeen vaatimukset (kolmessa sekunnissa),
ja virroittimen on laskeuduttava ajolankaan néhden sellaiselle
dynaamiselle eristysetdisyydelle, joka on lisdyksen J-1 koh-
dassa 52 tarkoitetun eritelmdn mukainen, joko kuljettajan
aloitteesta tai junan ohjaustoiminnon vaikutuksesta (ohjaus-
ja hallintajdrjestelmén toiminnot mukaan luettuina).
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4.2.8.2.10

4283

4284

429

429.1
429.1.1

2)  Virroittimen on laskeuduttava kotelon suojaamaan asentoon
alle 10 sekunnissa.

Virroitinta laskettaessa péadkatkaisijan on avauduttava ensin
automaattisesti.

3) Jos sdhkokayttoinen yksikkd on varustettu automaattisella
alaslaskulaitteella, joka laskee virroittimen alas virroittimen
kelkan vikaantuessa, alaslaskulaitteen on taytettdva lisdyksen
J-1 kohdassa 51 tarkoitetun eritelmdn 4.8 lausekkeen
vaatimukset.

4)  Saéhkokayttoisissd yksikoOissd, joiden suurin rakenteellinen
nopeus on yli 160 km/h, on oltava automaattinen alaslasku-
laite.

5)  Sahkokayttoisissd yksikoissd, joiden ajo vaatii useamman
kuin yhden virroittimen nostamisen ylos ja joiden suurin
rakenteellinen nopeus on yli 120 km/h, on oltava automaat-
tinen alaslaskulaite.

6) Muissa sdhkokayttoisissd yksikoissd voi olla automaattinen
alaslaskulaite.

Junan séhkoinen suojaus

1)  Sahkokayttdiset yksikot on suojattava sisdisid oikosulkuja
vastaan (yksikon siséltd késin).

2)  Paidkatkaisijan sijainnin on oltava sellainen, ettd se suojaa
junan suurjdnnitepiirejd sekd kaikkia kalustoyksikkojen véli-
sid suurjdnniteliitdntojd. Virroittimen, péddkatkaisijan ja nii-
den vilisen suurjédnnitteisen liitdinndn on sijaittava samassa
kalustoyksikossa.

3)  Sahkokayttoisten yksikkdjen on suojattava itseddn lyhytkes-
toisilta ylijannitteilta, tilapdisilta ylijdnnitteilta ja suurimmalta
mahdolliselta vikavirralta. Tdmédn vaatimuksen tayttdmiseksi
sdhkoisen suojauksen koordinaation suunnittelun on taytet-
téava lisdyksen J-1 kohdassa 53 tarkoitetussa eritelméssd méaa-
ritetyt vaatimukset.

Dieselkdyttdiset ja muut lidmpdvoimakoneita
kdyttdvdt vetojdrjestelmat

1) Dieselmoottorien on tdytettdvd unionin lainsdddénnén pako-
kaasuja koskevat vaatimukset (koostumuksen ja raja-arvojen
osalta).

Suojaus sahkon aiheuttamilta vaaroilta

1)  Liikkuvan kaluston jénnitteiset osat on suunniteltava siten,
ettd junan henkilokunta tai matkustajat eivdt voi koskettaa
suoraan tai vélillisesti niitd sen paremmin normaalitilanteessa
kuin laitteen vikaantuessakaan. Tdman vaatimuksen tdyttdmi-
seksi on sovellettava lisdyksen J-1 kohdassa 54 tarkoitetussa
eritelmdssd kuvattuja maarayksia.

Ohjaamo ja sen kayttoliittymd

1) Tamén lausekkeen vaatimukset koskevat ohjaamolla varus-
tettuja yksikkoja.

Ohjaamo

Yleistd

1)  Ohjaamot on suunniteltava niin, ettd kuljettaminen onnistuu
yhdelld kuljettajalla.
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429.1.2
429.1.2.1

2)

Ohjaamon suurin sallittu melutaso on mééritelty melua kos-
kevassa YTE:ssa.

Sisédn- ja uloskdynti

Sisdédn- ja uloskdynti kéyttotilanteissa

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Ohjaamoon on oltava padsy junan molemmilta puolilta tasol-
ta, joka on 200 mm kiskon yldpintaa alempana.

Tédmé padsy voidaan jérjestdd joko suoraan ulkoa ohjaamon
ulko-oven kautta tai ohjaamon takaosan alueen kautta. Vii-
meksi mainitussa tapauksessa tdssd lausekkeessa madritellyt
vaatimukset koskevat ohjaamon ulko-ovia kalustoyksikoén
kummallakin puolella.

Junamiehiston ohjaamoon nousemisen ja siitd poistumisen
mahdollistavien vilineiden, kuten astimien, késijohteiden ja
ovien kddensijojen, on oltava mitoiltaan (astimien viéli, leve-
ys, sijoitteluvéli ja muoto) sellaiset, ettd niiden kayttd on
turvallista ja helppoa, ja niitd on arvioitava tunnettujen stan-
dardien mukaisesti; ne on suunniteltava niiden kéyttotarkoi-
tuksen mukaiset ergonomiset kriteerit huomioon ottaen. As-
timissa ei saa olla terdvid kulmia, joihin junamiehiston jalki-
neet voisivat takertua.

Jos liikkkuvassa kalustossa on ulkopuolisia kulkukéytdvid, ne
on varustettava késijohteilla ja jalkalistoilla ohjaamoon nou-
sevan kuljettajan turvallisuuden takia.

Ohjaamon ulko-ovien on avauduttava niin, ettd ne pysyvit
avoiminakin (yksikon ollessa pysdhdyksissd) halutun vertail-
uprofiilin sisélld (katso timidn YTE:n 4.2.3.1 lauseke).

Ohjaamon ulko-ovien oviaukon koon on oltava vahintddn
1 675 x 500 mm, jos sithen noustaan astimia kiyttden, tai
1 750 x 500 mm, jos siithen on padsy lattian tasolta.

Sen oven oviaukon, jota junamiehistd kayttdd padstikseen
ohjaamoon, on oltava kooltaan vihintdédn 1 700 x 430 mm.

Jos ohjaamon ulko-ovet ja sisdovet on sijoitettu kohtisuoraan
kalustoyksikon sivuun nédhden ja kalustoyksikon sivun suun-
taisesti, oviaukon leveyttd voidaan vdhentdd yldosasta (ulom-
masta yldkulmasta) kalustoyksikén ulottuman vuoksi; tima
vihennys on rajattava tiukasti ulottuman asettamaan rajoituk-
seen yldosassa, eikd oviaukon leveys oven yldreunassa saa
olla sen seurauksena alle 280 mm.

Ohjaamo ja sen ovet on suunniteltava niin, ettd junamiehisto
kykenee estimiidn asiattomien henkildiden padsyn ohjaa-
moon riippumatta siitd, onko ohjaamossa ketddn, sekd niin,
ettd ohjaamossa oleva voi poistua sieltd tarvitsematta mitdéan
tyokalua tai avainta.

Ohjaamoon on voitava pédstd ilman, ettd junassa on mitddn
energialdhdettd. Ohjaamon ulko-ovet eividt saa vahingossa
aueta.
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429122 Ohjaamon hétduloskaynti

D

2)

3)

Hatéatilanteessa junamiehistd on voitava evakuoida ohjaa-
mosta ja pelastajien on voitava padstd ohjaamoon molemmilta
puolilta ohjaamoa kayttden yhtd tai useampaa seuraavista ha-
tduloskdynneistd: ohjaamon ulko-ovia (kéytettdvissd suoraan
ulkopuolelta siten kuin edelld 4.2.9.1.2.1 lausekkeessa méaa-
ritetddn), sivuikkunoita tai hatduloskayntiluukkuja.

Kaikissa tapauksissa hatduloskdynnissd on oltava loukkuun
jaaneiden ihmisten vapauttamiseksi vihintdéin 2 000 cm”:n
suuruinen vapaa aukko, jonka pienin sisdmitta on 400 mm.

Paatyyn sijoitetuissa ohjaamoissa on oltava véhintdan yksi
sisdpuolinen uloskdynti; tdmén uloskdynnin kautta on voi-
tava pédstd alueelle, jonka vdahimmaiskorkeus on kaksi met-
rid ja jonka vahimmaismitat vastaavat 4.2.9.1.2.1 lausekkeen
7-8 alakohdassa madritettyd, eikd tdlld alueella (mydskédan
sen lattialla) saa olla mitdédn esteitd kuljettajan pelastautumi-
selle; kyseisen alueen on sijaittava yksikOssi itsesséddn, ja se
voi olla joko yksikon sisélld tai avautua ulkopuolelle.

4.29.13 Nékyvyys ulos

429.13.1 Nakyvyys eteen

1)

2)

3)

Ohjaamo on suunniteltava niin, ettd ajoasennossa istuvalla
kuljettajalla on selked ja esteeton ndkymd, jotta timd ndkee
suoran radan tai vdhintddn 300 metrin kaarresdteisen kaar-
teen molemmilla puolilla olevat kiintedt opasteet lisdyksessd
F maédritellyisséd oloissa.

Edelld mainitun vaatimuksen on tiytyttivd myds kuljettajan
ollessa seisovassa ajoasennossa lisdyksessd F mdédritellyissd
oloissa vetureissa ja ohjausvaunuissa, jos nditd vaunuja on
tarkoitus kayttdd myoGs kuljettajan ollessa seisovassa
asennossa.

Keskiohjaamoilla varustetuissa vetureissa ja ratatyokoneissa
voidaan matalalle sijoitettujen opasteiden nékyvyyden var-
mistamiseksi sallia kuljettajan liikkkuminen useisiin eri asen-
toihin edelld mainitun vaatimuksen tdyttdmiseksi; vaatimusta
el tarvitse tdyttdd istuvasta ajoasennosta kasin.

4.29.1.3.2  Nakyvyys taakse ja sivuille

1)

2)

Ohjaamo on suunniteltava niin, ettd kuljettajalla on niakyvyys
taaksepdin junan molemmille puolille sen ollessa pysahdyk-
sissd; tdméd vaatimus voidaan tdyttda jollakin seuraavista kei-
noista: avautuvat sivuikkunat tai luukut ohjaamon molem-
milla puolilla, ulkoiset taustapeilit, kamerajérjestelma.

Jos 1 kohdassa esitetty vaatimus tdytetdan kayttdmalld avau-
tuvaa sivuikkunaa tai -luukkua, aukon on oltava riittdvin
suuri, jotta kuljettaja voi tyontdd péddnsd sen ldpi; lisdksi
vetureissa ja ohjausvaunuissa, joita on tarkoitus kayttda ju-
nakokoonpanossa veturin kanssa, kuljettajan on voitava kayt-
tdd samalla hétdjarrua.
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429.14

429.1.5

429.1.6

Ohjaamon tilasuunnittelu

D

2)

3)

4)

5)

Ohjaamon tilasuunnittelussa on otettava huomioon lisdyk-
sessd E esitetyt kuljettajan fyysiset mitat.

Mitkddn esteet eivdt saa estdd henkilokunnan liikkumista
ohjaamossa.

Kuljettajan tyoskentelyalueella ohjaamon lattiassa ei saa olla
askelmaa (ohjaamoon padsyd ja jalkatukea lukuun ottamatta).

Ohjaamon tilasuunnittelun on mahdollistettava sekd istuva
ettd seisova ajoasento vetureissa ja ohjausvaunuissa, jos niité
vaunuja on tarkoitus kéyttdd myods kuljettajan ollessa seiso-
vassa asennossa.

Ohjaamossa on oltava vihintddn yksi kuljettajan istuin (katso
4.2.9.1.5 lauseke) seka lisaksi yksi muu kuin kuljettajan is-
tuin mahdollisesti mukana olevalle miehistolle.

Kuljettajan istuin

1Y)

2)

3)

4)

5)

6)

Komponentteihin liittyvit vaatimukset:

Kuljettajan istuin on suunniteltava niin, ettd kuljettaja kyke-
nee hoitamaan kaikki normaalit ajotoiminnot istualtaan, kun
otetaan huomioon lisdyksessd E esitetyt kuljettajan fyysiset
mitat. Istuimen on mahdollistettava istuminen fysiologisesti
oikeassa asennossa.

Kuljettajan on voitava sddtdd istuimen asentoa saadakseen
silménsd 4.2.9.1.3.1 lausekkeessa mdiriteltyyn ulos ndkemi-
sen edellyttiméin referenssikohtaan.

Istuimen suunnittelussa ja kdytdssd on otettava huomioon
ergonomiset ja terveyteen liittyvit ndkokohdat.

Ohjaamon kokoonpanoa koskevat vaatimukset:

Istuin on asennettava ohjaamoon siten, ettd edelld 4.2.9.1.3.1
lausekkeessa vahvistetut vaatimukset, jotka koskevat ndky-
vyyttd ulos, voidaan tdyttdd kdyttdmalld istuimen sdatoaluetta
(komponenttitasolla); timd ei saa muuttaa ergonomia- ja ter-
veysndkokohtia eikd istuimen kayttoa.

Istuin ei saa estdd kuljettajan poistumista hététilanteessa.

Jos vetureita ja ohjausvaunuja on tarkoitus kayttdd myos
kuljettajan ollessa seisovassa asennossa, kuljettajan istuimen
asennuksen on oltava niissd sellainen, ettd istuinta voidaan
sddtdd antamaan kuljettajalle tarpeeksi tilaa ajaa seisaaltaan.

Ohjauspoytd — ergonomia

1)

Ohjauspdydédn ja siind olevien kdytto- ja ohjauslaitteiden
asettelun on sallittava kuljettajan tavallisimmassa ajoasennos-
saan olla luonnollisessa asennossa ilman, ettd hdnen liik-
keensd rajoittuvat, kun otetaan huomioon lisdyksessd E esi-
tetyt kuljettajan fyysiset mitat.
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429.1.7

429.1.8

4292
42921

2)  Jotta ohjauspdydidlld voi pitdd nidkyvissd ajon aikana tarvit-
tavia paperiasiakirjoja, kuljettajan istuimen edessd ohjaus-
poydilld on oltava lukualue, joka on vihintddn 30 cm leved
ja 21 cm korkea.

3)  Kaiytto- ja ohjauslaitteiden on oltava selvisti merkittyjé, jotta
kuljettaja voi tunnistaa ne.

4)  Jos veto- ja/tai jarrutusvoimaa sdddetddn vivulla (samalla
vivulla tai eri vivuilla), vetovoiman on lisddnnyttava tyon-
nettdessd vipua eteenpdin ja jarrutusvoiman vedettiessd vi-
pua kuljettajaa kohti.

Jos vivun liikkeesséd on erityinen asento hétdjarrutusta varten, sen
on erotuttava selvdsti vivun muista asennoista (esimerkiksi loven
avulla).

IImastointi ja ilmanlaatu

1)  Ohjaamon ilmaa on vaihdettava CO,-pitoisuuden pitdmiseksi
timén YTE:n 4.2.5.8 lausekkeessa madritellyissd rajoissa.

2) Kuljettajan ollessa istuvassa ajoasennossa (madritelty
4.2.9.1.3 lausekkeessa) ilmanvaihto ei saa aiheuttaa hédnen
padhédnsd tai olkapdilleen ilmavirtausta, joka ylittdd hyvén
tyOympariston raja-arvon.

Sisdvalaistus

1)  Ohjaamon yleisvalaistuksen on oltava kuljettajan kytketta-
vissd (myo0s pois padltd) liikkuvan kaluston kaikissa normaa-
leissa toimintatiloissa. Sen tuottaman valaistusvoimakkuuden
on oltava ohjauspdydin tasolla yli 75 luksia, lukuun otta-
matta ratatyokoneita, joissa sen on oltava yli 60 luksia.

2)  Kauljettajan on voitava kytked erillinen valaistus ohjauspoy-
dén lukualueelle, ja sen valaistusvoimakkuuden on oltava
sdddettavissd yli 150 luksiin saakka.

3) Kaéytto- ja ohjauslaitteet on valaistava yleisvalaistuksesta
riippumattomalla tavalla, ja niiden valaistuksen on oltava
saddettavissa.

4) Jottei syntyisi vaarallisia vddrinkésityksid radanvarren opas-
teiden kanssa, ohjaamossa ei saa olla vihreitd valoja tai vih-
redd valaistusta, lukuun ottamatta olemassa olevia luokan B
ohjaamon merkinantojarjestelmid (mééritelty ohjaus-, hallin-
ta- ja merkinanto-YTE:ss#).

Tuulilasi
Mekaaniset ominaisuudet

1)  Ikkunoiden mitat, sijainti, muoto tai pintakésittely (kunnos-
sapitotarkoitukset mukaan luettuna) eivdt saa haitata kuljet-
tajan ndkymdd ulos (sellaisena kuin se maédritellddn
4.2.9.1.3.1 lausekkeessa), ja ikkunoiden on oltava kuljetta-
jalle avuksi tdmén ajaessa.

2)  Ohjaamon tuulilasien on kestettdvé lisdyksen J-1 kohdassa
55 tarkoitetun eritelmén 4.2.7 lausekkeessa maériteltyjen esi-
neiden isku ja vastustettava saman eritelmén 4.2.9 lausek-
keessa médriteltyd lohkeilemista.
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42922

42923

4293
4.293.1

Optiset ominaisuudet

D

2)

3)

4)

5)

6)

Ohjaamon tuulilasien on oltava optiselta laadultaan sellaiset,
ettei opasteiden ndkyvyys (muoto ja véri) muutu missddn
toimintaoloissa (kuten esimerkiksi silloin, kun tuulilasia lam-
mitetddn huurtumisen ja jadtymisen estdmiseksi).

Tuulilasin ollessa asennettuna oikean kuvan ja haamukuvan
vélisen kulman on oltava lisdyksen J-1 kohdassa 56 tarkoi-
tetun eritelmén 4.2.2 lausekkeessa médritettyjen raja-arvojen
mukainen.

Sallitut optiset védristymdt médritetddn lisdyksen J-1 koh-
dassa 56 tarkoitetun eritelmén 4.2.3 lausekkeessa.

Sumeuden on tdytettdvé lisdyksen J-1 kohdassa 56 tarkoite-
tun eritelmén 4.2.4 lausekkeen vaatimukset.

Valonlédpéisevyyden on téytettdva lisdyksen J-1 kohdassa 56
tarkoitetun eritelmén 4.2.5 lausekkeen vaatimukset.

Kromaattisuuden on taytettdvd lisdyksen J-1 kohdassa 56
tarkoitetun eritelmén 4.2.6 lausekkeen vaatimukset.

Laitteet

D

2)

3)

Tuulilasi on varustettava kuljettajan kayttamilld jaanpoisto-
ja huurteenpoistolaitteilla sekd ulkoisilla puhdistuslaitteilla.

Tuulilasin puhdistus- ja kosteudenpoistolaitteiden on oltava
sijoittelultaan, tyypiltdédn ja laadultaan sellaiset, ettd kuljettaja
kykenee nakemién aina selvésti ulos useimmissa sdé- ja toi-
mintaoloissa, eivitkd ne saa rajoittaa kuljettajan nikymaa
ulos.

Tuulilasin yhteydessd on oltava aurinkosuoja, mutta pois
kddnnettynd se ei saa estdd kuljettajaa nikemaéstd radanvarren
opastimia, opasteita tai muita merkkeja.

Ohjaamon kdyttoliittymé

Kuljettajan aktiivisuutta valvova toiminto

D

2)

Ohjaamossa on oltava laite, joka valvoo kuljettajan aktii-
visuutta ja pysdyttdd junan automaattisesti havaitessaan, ettei
kuljettaja endéd ole aktiivinen. Se tarjoaa rautatieyritykselle
teknisen keinon tdyttdd kéyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n 4.2.2.9 lausekkeen vaatimus.

Kuljettajan aktiivisuutta (tai sen puutetta) valvovan lait-
teen eritelmé:

Kuljettajan aktiivisuutta on valvottava junan ollessa ajoval-
miina ja liikkeelld (liikkkeen havaitsemisen kriteerind on al-
hainen nopeuskynnys); tdméa valvonta on tehtdvd seuraamalla
kuljettajan toimia tdhéan tarkoitukseen suunnitelluilla laitteilla
(esimerkiksi poljin, painike, hipaisukytkin tms.) ja/tai hyvak-
sytyilld kuljettajan liitdnno6illa junan hallinta- ja valvontajér-
jestelmaén.

Jos mitddn toimenpidettd ei havaita kuljettajan kayttoliitty-
misséd yli X sekunnin kuluessa, laitteen on havaittava kuljet-
tajan aktiivisuuden puute ja kdynnistettdvd siithen liittyva
toiminto.
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3)

4)

3)

Jérjestelmdn on mahdollistettava ajan X sddtiminen (vari-
kolla tehtdvdnd kunnossapitotoimena) vélilld 5-60 sekuntia.

Jos saman toimenpiteen havaitaan jatkuvan yli tietyn ajan
(joka ei saa olla yli 60 sekuntia), ilman ettd kuljettajan kayt-
toliittyméssa tehdddn muita toimenpiteitd, laitteen on havait-
tava kuljettajan aktiivisuuden puute ja kdynnistettédvd siihen
liittyvé toiminto.

Jéarjestelmén on ennen toiminnon kdynnistdmista varoitettava
kuljettajaa, jotta tdmd voi reagoida ja kuitata jérjestelmén
alkutilaan.

Jérjestelmédssa on tiedon “kuljettajan aktiivisuuden puute ha-
vaittu” oltava saatavilla vilitettdvaksi muihin jérjestelmiin
(kuten radiojarjestelmaén).

Lisdvaatimus:

Kuljettajan aktiivisuuden puutteen havaitseminen on toimin-
to, jonka luotettavuus on tutkittava, ja tissd tutkimuksessa on
otettava huomioon osien vikatila, varajérjestelmét, ohjelmis-
to, sadnnolliset tarkastukset ja muut sddnndt; toiminnon ar-
vioitu vikaantumistaajuus (se, ettei edelld maaritettyd kuljet-
tajan aktiivisuuden puutetta havaita) on ilmoitettava 4.2.12
lausekkeessa maédritetyissd teknisissd asiakirjoissa.

Kuljettajan aktiivisuuden puutteen havaitsemisen junassa
kdynnistimien toimien eritelmii:

Kuljettajan aktiivisuuden puutteen havaitsemisen junan ol-
lessa ajovalmiina ja liikkeelld (litkkeen havaitsemisen kritee-
rind on alhainen nopeuskynnys) on kéynnistettdvd junan
tdysi kdyttojarrutus tai hétdjarrutus.

Jos kéynnistetdédn tdysi kdyttojarrutus, sen tehokasta kdynnis-
tymistd on automaattisesti seurattava, ja jos se ei kdynnisty,
tdmén on aiheutettava hétéjarrutus.

Huomautukset:

— Téssd lausekkeessa kuvattu toiminto voidaan hoitaa
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmén avulla.

— Rautatieyrityksen on médritettdvd ja perusteltava ajan
arvo X (soveltaen kéyttotoimintaa ja litkenteen hallintaa
koskevaa YTE:td ja YTM:44d sekd ottaen huomioon ny-
kyiset kdytdnnesddntonsd tai vaatimustenmukaisuuden ta-
kaavat keinot; ei kuulu tdimdn YTE:n soveltamisalaan).

— Siirtymétoimenpiteend on myds sallittua asentaa jéarjestel-
mé, jossa aika X on vakio (ei sdddettivissd), jos se on
vihintddn 5 ja enintddn 60 sekuntia ja jos rautatieyritys
voi perustella tdmédn vakioajan (sellaisena kuin se on
kuvattu edelld).

— Jéasenvaltio voi vaatia alueellaan liikenndivid rautatieyri-
tyksid mukauttamaan liikkkuvaa kalustoaan ajan arvon X
enimmadisrajan mukaiseksi, jos jdsenvaltio voi osoittaa,
ettd tima on tarpeen kansallisen turvallisuustason siilyt-
tamiseksi. Kaikissa muissa tapauksissa jasenvaltiot eivit
voi estdd sellaisen rautatieyrityksen padsyd, joka kayttdd
suurempaa ajan arvoa Z (médritellyssd vaihteluvilissd).
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42932

42933

42934

42935

Nopeusndytto

D

Tédma toiminto ja vastaava vaatimustenmukaisuuden arviointi
on eritelty ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssé.

Kuljettajan ndyttolaite ja -ruudut

D

2)

Ohjaamossa kéytettavissd olevia tietoja ja ohjauskéskyja kos-
kevat toiminnalliset vaatimukset on eritelty yhdessd muiden
tiettyd toimintoa koskevien vaatimusten kanssa kyseistd toi-
mintoa kuvaavassa lausekkeessa. Sama piatee myds tietoihin
ja ohjauskéskyihin, joita saatetaan antaa nayttolaitteiden ja
-ruutujen avulla.

ERTMS-jarjestelmén tiedot ja ohjauskédskyt, myos ndyttoyk-
sikon avulla vilitettdvit, on eritelty ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:ss4.

YTE:n soveltamisalaan kuuluvia toimintoja varten tarvittavat
tiedot ja ohjauskdskyt, joita kuljettaja kayttdd junan ohjaa-
miseen ja hallintaan ja jotka vilitetddn ndyttolaitteiden tai
-ruutujen avulla, on suunniteltava niin, ettd kuljettaja voi
kdyttdd niitd  asianmukaisesti ja  reagoida  niihin
asianmukaisesti.

Hallintalaitteet ja ilmaisimet

1)

2)

3)

4)

5)

Toiminnalliset vaatimukset on eritelty yhdessd muiden tiettyd
toimintoa koskevien vaatimusten kanssa kyseistd toimintoa
kuvaavassa lausekkeessa.

Kaikki etuosan opastinvalot on suunniteltava niin, ettd ne
ndkyvét oikein luonnon- tai keinovalossa, my0s satunnai-
sessa valossa.

Valaistujen ilmaisimien tai painikkeiden mahdolliset heijas-
tumat ohjaamon ikkunoista eivit saa héiritd kuljettajan niky-
vyyttd hdnen ollessaan normaalissa tydskentelyasennossa.

Jottei syntyisi vaarallisia védrinkésityksid radanvarren opas-
teiden kanssa, ohjaamossa ei saa olla vihreitd valoja tai vih-
redd valaistusta, lukuun ottamatta olemassa olevaa luokan B
ohjaamon (ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssd médritel-
tyd) merkinantojirjestelmas.

Junassa olevien laitteiden ohjaamossa antamien danimerkkien
on oltava vihintdin 6 dB(A) voimakkaampia kuin ohjaa-
mossa vallitseva melu (tdméd vertailukohtana kéytettdvd me-
lutaso mitataan melua koskevassa YTE:ssd maaritetyisséd olo-
suhteissa).

Merkinnat

)

Seuraavien tietojen tdytyy nidkyd ohjaamossa:

— suurin nopeus (Vmax)

— liikkuvan kaluston tunnistenumero (vetdvdn kalustoyksi-
kon numero)

— siirrettdvien laitteiden sijainti (esimerkiksi pelastusvéli-
neet, merkinantolaitteet)

— varauloskaynti.
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4293.6

4294

4295

4.29.6

2)

Ohjaamon ohjaus- ja ilmaisinlaitteet on merkittdvd yhdenmu-
kaistetuilla kuvamerkeilld.

Vaihtoty6td tekevdn henkilokunnan kéyttdma kauko-ohjaustoi-
minto

D

2)

3)

Jos tyontekija voi kauko-ohjata yksikkod vaihtotyon aikana
radion avulla, kauko-ohjaustoiminto on suunniteltava niin,
ettd hdn voi ohjata junan liikkumista turvallisesti ja vélttaa
kaikki sekaannukset.

Kauko-ohjausta kéyttidvén tyontekijan oletetaan voivan nahda
junan liitkkeen kayttdessddn kauko-ohjainta.

Kauko-ohjaustoiminto sekid turvallisuusndkokohdat on arvi-
oitava tunnettujen standardien mukaisesti.

Junassa olevat tydokalut ja kannettavat varus-

teet

1)

Ohjaamossa tai sen ldhelld on oltava tilat seuraavien laittei-
den siilyttdmiseen, joita kuljettaja saattaa tarvita hétitilan-
teessa:

— Kkdsivalaisin, jossa on sekd punainen ettd valkoinen valo

— vilineet raidevirtapiirin oikosulkemiseen

— kiilat, jos seisontajarru ei yksin riitd jyrkilld raideosuuk-
silla (katso 4.2.4.5.5 kohta ”Seisontajarru”)

— palosammutin (jonka on sijaittava ohjaamossa; katso
myds 4.2.10.3.1 lauseke).

— miehitetyissd tavarajunien vetoyksikoissd: rautatietunne-
leiden turvallisuutta koskevassa YTE:ssd (4.7.1 lauseke)
maédritelty pelastautumisvéline.

Miehiston henkildkohtaisten tavaroiden sdily-
tystilat

1)

Jokaisessa ohjaamossa on oltava

— kaksi vaatekoukkua tai ripustintangolla varustettu syven-
nys

— tila matkalaukulle tai kassille, jonka koko on 300 mm x
400 mm x 400 mm.

Rekisterdintilaite

1)

2)

3)

4)

Tallennettavien tietojen luettelo médritetddn kayttdtoimintaa
ja litkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd.

Yksikossd on oltava ndiden tietojen tallentamiseen véline,
joka tdyttdd seuraavat vaatimukset:

Lisdyksen J-1 kohdassa 57 tarkoitetun eritelmén 4.2.1, 4.2.2,
4.2.3 ja 4.2.4 lausekkeessa esitetyt toiminnalliset vaatimukset
on tdytettdva.

Tallennuskyvyn on oltava lisdyksen J-1 kohdassa 57 tarkoi-
tetun eritelmidn 4.3.1.2.2 lausekkeessa kuvatun luokan R1
mukainen.
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4.2.10
4.2.10.1

4.2.10.2
4.2.10.2.1

5)  Vilineeseen tallennettujen ja vélineestd saatavien tietojen
eheyden (johdonmukaisuuden, virheettomyyden) on téytet-
tava lisdyksen J-1 kohdassa 57 tarkoitetun eritelmén 4.3.1.4
lausekkeen vaatimukset.

6) Tietojen cheys on turvattava lisdyksen J-1 kohdassa 57 tar-
koitetun eritelmén 4.3.1.5 lausekkeen mukaisesti.

7)  Suojatun tallennusvilineen suojauksen on oltava A-tasoa,
siten kuin se madritetddn lisdyksen J-1 kohdassa 57 tarkoi-
tetun eritelméin 4.3.1.7 lausekkeessa.

Paloturvallisuus ja evakuointi
Yleistd ja luokitus

1) Témé lauseke koskee kaikkia yksikkdja.

2) Liikkuva kalusto on suunniteltava niin, ettd se suojaa mat-
kustajia ja junahenkil6std junassa syttyvan tulipalon aiheut-
tamilta vaaroilta ja mahdollistaa tehokkaan evakuoinnin seka
pelastustoimet hatétilanteissa. Taméan vaatimuksen katsotaan
tdyttyvan, kun tdmin YTE:n vaatimukset tdytetddn.

3)  Yksikon suunnittelussa huomioon otettu paloturvallisuus-
luokka, joka médritetddn tdimdn YTE:n 4.1.4 lausekkeessa,
on kirjattava timén YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvattuihin
teknisiin asiakirjoihin.

Keinot tulipalojen ehkdisemiseksi
Materiaaleja koskevat vaatimukset

1)  Materiaalien ja osien valinnassa on otettava huomioon niiden
palo-ominaisuudet, kuten syttyvyys, savun opasiteetti ja

myrkyllisyys.

2)  Liikkuvan kalustoyksikon rakentamisessa kaytettyjen materi-
aalien on tdytettdvd lisdyksen J-1 kohdassa 58 tarkoitetun
eritelmédn mukaiset eri toimintaluokkia koskevat vaatimukset
seuraavasti:

— toimintaluokka 2: matkustajien kuljettamiseen kaytettava
luokan A liikkuva kalusto (mukaan luettuna matkustaja-
junan veturi)

— toimintaluokka 3: matkustajien kuljettamiseen kaytettava
luokan B liikkuva kalusto (mukaan luettuna matkustaja-
junan veturi)

— toimintaluokka 2: tavarajunien veturit ja muun kuorman
(posti, rahti jne.) kuljettamiseen suunnitellut itse vetdvét
yksikot

— toimintaluokka 1: ratatydkoneet, joiden osalta vaatimuk-
set on rajattu alueisiin, joihin henkilokunta pddsee yksi-
kon ollessa kuljetuskokoonpanossa (katso tdimidn YTE:n
2.3 lauseke).

3) Seuraavilla vaatimuksilla varmistetaan tuotteiden ominai-
suuksien ja valmistusprosessin tasaisuus:

— Todistus, jolla osoitetaan materiaalin vastaavan vaa-
timuksia ja joka on annettava vilittdméasti materiaalin
testaamisen jélkeen, on uusittava viiden vuoden vilein.
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4.2.10.2.2

4.2.10.2.3

4.2.10.3

4.2.10.3.1

4.2.103.2

4.2.103.3

4.2.103.4

— Materiaalia ei tarvitse testata uudelleen, ellei tuotteen
ominaisuuksissa ja valmistusprosessissa ole tapahtunut
muutoksia eivitkd vaatimukset (YTE) ole muuttuneet;
vain todistuksen myontdmispdivimaard on paivitettdva.

Palavia nesteitd koskevat erityistoimet

1)  Rautateiden kalustoyksikot on varustettava niin, ettd palo ei
padse syttymién ja levidmaén palavien nesteiden tai kaasujen
vuodon seurauksena.

2) Tavarajunien veturien suurijinnitelaitteissa jadhdytysaineena
kéytettdvien syttyvien nesteiden on vastattava lisdyksen J-1
kohdassa 59 tarkoitetun eritelmén vaatimusta R14.

Kuumakéynti-ilmaisin

Vaatimukset mééritetddn taman YTE:n 4.2.3.3.2 lausekkeessa.

Keinot tulipalojen havaitsemiseksi/torjumi-
seksi

Kannettavat palosammuttimet

1) Téama lauseke koskee matkustajien ja/tai henkilokunnan kul-
jettamiseen suunniteltuja yksikkdja.

2)  Yksikdssd on oltava asianmukaiset ja riittdvat kannettavat
palosammuttimet matkustajien ja/tai henkilokunnan alueilla.

3) Lisdksi vedelld ja lisdaineilla tdytettyjd palosammuttimia pi-
detddn asianmukaisina liikkuvan kaluston kayttotarkoituksiin.

Paloilmaisujérjestelmat

1)  Liikkuvan kaluston laitteet ja alueet, joihin liittyy luontaisesti
tulipalon riski, on varustettava jarjestelmélld, joka havaitsee
palon varhaisessa vaiheessa.

2) Kun jarjestelmd havaitsee palon, se ilmoittaa kuljettajalle
asiasta ja kdynnistdd automaattiset toiminnot matkustajille
ja junamiehistolle aiheutuvan vaaran minimoimiseksi.

3)  Makuuosastoissa palonilmaisimen on kiynnistettivd kova-
ddninen ja silmin havaittava paikallinen hélytys asiaankuu-
luvalla alueella. Merkkidénen voimakkuuden on riitettédva
herdttdimédan matkustajat. Etuosan opastinvalojen on ndyttéva
selvisti, eivitkd ne saa jadda esteiden peittoon.

Automaattinen palontorjuntajirjestelmd rahtikdyttoon tarkoitetuissa
dieselkayttoisissd yksikoissa

1) Téaméi lauseke koskee dieselkdyttdisid tavarajunien vetureita
ja dieselkayttoisid rahtikdyttoon tarkoitettuja omalla konevoi-
malla kulkevia yksikoita.

2)  Naissd yksikoissd on oltava automaattinen jérjestelmd, joka
havaitsee dieselpolttoaineen palamisen, pyséyttdd kaikki asi-
aankuuluvat laitteet ja katkaisee polttoaineensyoton.

Palon rajoitus- ja hallintajdrjestelmdt matkustajien kuljettamiseen
tarkoitetussa liikkuvassa kalustossa

1) Téaméa lauseke koskee matkustajien kuljettamiseen kaytetta-
véan luokan B liikkuvan kaluston yksikoita.
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2)  Yksikosséd on oltava asianmukaiset keinot hallita 1dmmon ja
tulen levidmistd junassa.

3) Téamai vaatimus on katsottava tdytetyksi, jos seuraavien vaa-
timusten mukaisuus on todennettu:

— Yksikko on varustettava kunkin kalustoyksikon matkus-
tamoihin/miehistétiloihin enintdén 30 metrin vélein sijoi-
tetuilla koko vaunun poikkileikkauksen suuruisilla osas-
toivilla paloseinilld, joiden palonkesto on véhintddn 15
minuuttia (oletuksena on, ettd tulipalo voi alkaa kum-
malta puolelta paloseindd tahansa), tai muilla palon
rajoitus- ja hallintajarjestelmilla.

— Yksikkd on varustettava seuraaviin paikkoihin asennetta-
villa palo-osastoilla, jotka tdyttdvit palonkesto- ja lim-
moneristysvaatimukset vdhintddn 15 minuutin ajan (jos
se on tarpeen kyseisessd yksikossd):

— ohjaamon ja sen takana olevan osaston vilissd (ole-
tuksena on, ettd palo alkaa téstd osastosta)

— polttomoottorin ja siitd seuraavana olevan matkusta-
mon/michistétilan vilissd (oletuksena on, ettd palo
alkaa polttomoottorista)

— virtajohdin- tai ajovirtapiirilaitteita siséltdvén osaston
ja matkustamon/miehistdtilan vélissd (oletuksena on,
ettd palo alkaa virtajohdin- ja/tai ajovirtapiirilaittees-
ta).

— Testi on suoritettava lisiyksen J-1 kohdassa 60 tarkoite-
tun eritelmédn vaatimusten mukaisesti.

4) Jos matkustamoissa/michistotiloissa  kéytetddn  fyysisen
palo-osastoinnin sijasta muita palon rajoitus- ja hallintajérjes-
telmid, sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

— Ne on asennettava jokaiseen kalustoyksikkoon, joka on
tarkoitettu matkustajien ja/tai henkilokunnan kuljettami-
seen.

— Niilld on varmistettava, etteivit tuli ja savu levid vaa-
rallisina pitoisuuksina laajemmalle kuin 30 metrid yksi-
kon matkustamotilojen/henkilokuntatilojen siséllda aina-
kaan 15 minuuttiin palon alkamisesta ldhtien.

Tamén parametrin arviointi on avoin kysymys.

5)  Kaéytettdessd muita palon rajoitus- ja hallintajérjestelmid,
jotka perustuvat jarjestelmien, komponenttien tai toimintojen
luotettavuuteen ja kaytettdvyyteen, niiden luotettavuus on
tutkittava ja tésséd tutkimuksessa on otettava huomioon osien
vikatila, varajarjestelmét, ohjelmisto, sdédnnolliset tarkastukset
ja muut sddnndt; toiminnon arvioitu vikaantumistaajuus (se,
ettei lammon ja tulen levidmistd hallita) on ilmoitettava
4.2.12 lausekkeessa madritetyisséd teknisissd asiakirjoissa.

Tdmén tutkimuksen pohjalta on médritettdvd palon rajoitus- ja
hallintajarjestelman kayttd- ja huolto-olosuhteet ja esitettdva ne
4.2.12.3 ja 4.2.12.4 lausekkeessa kuvatuissa huoltoon ja kdytt6on
liittyvisséd asiakirjoissa.
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4.2.10.3.5

4.2.10.4
4.2.10.4.1

4.2.10.4.2

Tulipalon levidmisen torjuntatoimet tavarajunien vetureissa ja rah-
tikdyttoon tarkoitetuissa omalla konevoimalla kulkevissa yksi-

koissd

1) Tamai lauseke koskee tavarajunien vetureita ja rahtikdyttoon
tarkoitettuja omalla konevoimalla kulkevia yksikoita.

2)  Ndissd yksikoissd on oltava ohjaamoa suojaava palo-osas-
tointi.

3) Téamén palo-osastoinnin on tdytettivd palonkesto- ja ldmmo-

neristysvaatimukset vahintddn 15 minuutin ajan; ne on tes-
tattava lisdyksen J-1 kohdassa 61 tarkoitetun eritelmén vaa-
timusten mukaisesti.

Héatdtilanteisiin liittyvdt vaatimukset

Haitdvalaistus

D

2)

3)

4)

5)

6)

Junat on varustettava hitévalaistusjdrjestelmalld turvallisuu-
den parantamiseksi hétitilanteissa. Jarjestelmén on turvattava
matkustamon ja huoltotilojen riittdvd valaistus seuraavasti:

yksikdissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintédan
250 km/h, vdhintddn kolmen tunnin ajan piaiasiallisen ener-
gialdhteen vikaantumisesta

yksikGissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on alle
250 km/h, vahintddn 90 minuutin ajan pédasiallisen energia-
lahteen vikaantumisesta.

Valaistuksen on oltava vdhintddn 5 luksia lattian tasolta
mitattuna.

Tiettyjen alueiden valaistuksen arvojen ja vaatimustenmukai-
suuden arviointimenetelmien on vastattava lisdyksen J-1 koh-
dassa 62 tarkoitetun eritelmén vaatimuksia.

Tulipalon sattuessa hitévalaistusjarjestelmdn on kyettdva pi-
tdmadan kdynnissd vahintddn 50 prosenttia hétdvalaistuksesta
véhintddn 20 minuutin ajan niissd kalustoyksikdissd, joihin
palolla ei ole vaikutusta. Tdmé vaatimus on katsottava tdy-
tetyksi hyviksyttavan tuloksen antavalla vika-analyysilla.

Savunhallinta

1)

2)

3)

4)

Téama lauseke koskee kaikkia yksikoitd. Tulipalon sattuessa
savukaasujen levidiminen on minimoitava alueilla, joilla on
matkustajia ja/tai henkilokuntaa, tdyttdmadlld seuraavat
vaatimukset:

Jotta savua voidaan estdd padsemaistd yksikkoon ulkopuolel-
ta, kaikki ulkoinen ilmanvaihto on voitava kytked pois toi-
minnasta tai sulkea.

Tami vaatimus varmistetaan liikkkuvan kaluston osajérjestel-
mien osalta yksikkdtasolla.

Kalustoyksikossd mahdollisesti olevan savun levidmisen es-
tamiseksi yksikon ilmanvaihto ja ilmankierto on voitava kyt-
ked pois toiminnasta; tdmé vaatimus voidaan tdyttda kytke-
milld ilmanvaihto pois toiminnasta.

Junamiehistd voi kdynnistdd ndmé toimet manuaalisesti, tai
ne voidaan kdynnistdd kauko-ohjauksella; kdynnistiminen
voidaan tehdé juna- tai yksikkotasolla.
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4.2.10.4.3

4.2.10.4.4

4.2.10.5
4.2.10.5.1

5)  Kun kyseessd on yksikkd, joka on tarkoitettu kaytettdvaksi
radoilla, joilla on ETCS-radanvarsijirjestelméd ohjausta, hal-
lintaa ja merkinantoa varten (mukaan luettuna “ilmatiiviyttd”
koskevat tiedot, sellaisina kuin ne kuvataan ohjaus-, hallinta-
ja merkinanto-YTE:n lisdyksen A kohdassa 7), tdimén yksi-
kossd olevan ohjausjdrjestelmidn on voitava vastaanottaa
ETCS-jérjestelméstd ilmatiiviyteen liittyvad tietoa.

Matkustajan tekemé halytys ja viestintdvilineet

Vaatimukset médritetddn tdman YTE:n 4.2.5.2, 4.2.5.3 ja 4.2.5.4
lausekkeessa.

Kulkukelpoisuus

1) Tédmé lauseke koskee matkustajien kuljettamiseen kaytettd-
vén luokan A ja luokan B liikkuvaa kalustoa (myos matkus-
tajajunien vetureita).

2)  Yksikkd on suunniteltava siten, ettd jos tulipalo syttyy, juna
voidaan kuljettaa sopivaan palontorjuntapisteeseen.

3)  Vaatimuksen tdyttdminen on osoitettava soveltamalla lisédyk-
sen J-1 kohdassa 63 tarkoitettua eritelmid, jonka mukaan
jérjestelmédtoiminnot, joihin tyypin 2 tulipalo vaikuttaa ovat
seuraavat:

— paloturvallisuusluokan A liikkuvan kaluston jarrutus: tata
toimintoa on arvioitava 4 minuutin ajan

— paloturvallisuusluokan B liikkuvan kaluston jarrutus ja
veto: nditd toimintoja on arvioitava 15 minuutin ajan
vahimmaisnopeudella 80 km/h.

Evakuointiin liittyvdt vaatimukset
Matkustajille tarkoitetut varauloskaynnit

1) Téama lauseke koskee matkustajien kuljettamiseen suunnitel-
tuja yksikkoja.

Midritelmis ja selvennyksii

2)  Hatauloskdynti: junassa oleva jérjestely, jonka avulla junassa
olevat ihmiset pddasevit ulos junasta hatitilanteessa. Matkus-
tajille tarkoitettu ulko-ovi on tietynlainen hétauloskaynti.

3) Laépireitti: Junassa oleva reitti, jonka kautta junaan voi
mennd ja junasta voi poistua eri puolilta ja joka ei estd
matkustajien ja henkilokunnan liikkumista junan pituussuun-
nassa. Lépireitilld olevia sisdovia, jotka on tarkoitettu mat-
kustajien kidyttoon normaalissa kdytossd ja jotka voidaan
avata my0s sdhkokatkoksen aikana, ei pidetd esteind matkus-
tajien ja henkilokunnan liikkumiselle.

4)  Matkustamo: Alue, jonne matkustajilla on péddsy ilman eril-
listd lupaa.

5)  Osasto: Matkustamo tai henkilokunnan alue, jota ei voida
kayttdd matkustajien tai henkilokunnan lépireitting.

Vaatimukset

6) Hatduloskdyntejd on oltava riittdvd maard lapireitin/lapireit-
tien varrella kummallakin puolella yksikkod; ne on merkitté-
véd. Niiden on oltava helppopiésyisid ja riittdvén suuria hen-
kiloiden uloskéyntid varten.
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4.2.10.5.2

4.2.11
4.2.11.1

42112
42.11.2.1

421122

7) Hitduloskdynnin on oltava matkustajan avattavissa junan si-
sdpuolelta.

8)  Kaikki matkustajille tarkoitetut ulko-ovet on varustettava hi-
tdaukaisulaitteilla, jotka mahdollistavat niiden kdyton hétiu-
loskdynteind (katso 4.2.5.5.9 lauseke).

9) Jokaisessa enintddn 40 matkustajalle suunnitellussa kalusto-
yksikdssd on oltava vihintddn kaksi hatduloskdyntia.

10) Jokaisessa yli 40 matkustajalle suunnitellussa kalustoyksi-
kossd on oltava véhintdén kolme hétduloskdyntid.

11) Jokaisessa matkustajien kuljettamiseen tarkoitetussa kalusto-
yksikdssd on oltava vidhintddn yksi hitduloskdynti yksikon
kummallakin puolella.

12) Ovien lukumiérdn ja mitoituksen on oltava sellainen, ettd
kaikki matkustajat voidaan evakuoida ilman matkatavaroita
kolmessa minuutissa. Toiset matkustajat tai junan michisto
voivat avustaa litkuntarajoitteisia matkustajia, ja pyordtuolin
kayttdjat voidaan evakuoida ilman pyorétuoliaan.

Tamén vaatimuksen tdyttyminen on todennettava tekemailld
fyysinen testi normaaleissa liikenndintiolosuhteissa.

Ohjaamon varauloskaynnit

Vaatimukset maéritetddn timén YTE:n 4.2.9.1.2.2 lausekkeessa.

Huolto
Yleistd

1)  Huoltotditd ja pienid korjauksia, jotka ovat vélttamattomia
turvallisen toiminnan varmistamiseksi médrdaikaishuoltojen
vililld, on voitava tehdd junan seistessd kaukana normaalista
huoltopaikastaan.

2) Téahdn osaan on koottu vaatimuksia, jotka koskevat junien
huoltoa litkenndinnin aikana tai niiden seistessi jossain rata-
verkon alueella. Useimmat ndistd vaatimuksista on tarkoitettu
varmistamaan, ettd liikkuvassa kalustossa on tarvittavat lait-
teet tdmdn YTE:n muissa osissa ja infrastruktuuria koske-
vassa YTE:ssé esitettyjen vaatimusten tayttdmiseksi.

3) Junia on voitava seisottaa ilman miehitystd siten, ettd niissa
on kytkettynd valaistuksen, ilmastoinnin, jadhdytettyjen osas-
tojen ym. vaatima ajojohtimesta otettu voima tai varavoima.

Junan ulkopuolinen puhdistus
Ohjaamon tuulilasin puhdistus
1) Tamai lauseke koskee kaikkia ohjaamolla varustettuja yksik-

koja.

2)  Ohjaamon etuikkunat on voitava puhdistaa junan ulkopuo-
lelta késin tarvitsematta irrottaa mitdén osaa tai suojusta.

Ulkopuolinen puhdistus ajamalla pesulaitoksen ldpi

1) Tama lauseke koskee yksikkojd, joissa on vetovoimalaitteet,
jotka on tarkoitus puhdistaa ulkopuolelta ajamalla pesulaitok-
sen lapi.
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42.11.4

42.11.5

42.11.6

2)  Pesulaitoksen lépi ajamalla ulkoisesti puhdistettavaksi tarkoi-
tettujen junien nopeutta on voitava ohjata niin, ettd ne voivat
kulkea tasamaan radalla nopeudella 2-5 km/h. Témén vaa-
timuksen tarkoitus on varmistaa yhteensopivuus pesulaitos-
ten kanssa.

Kdymédldn tyhjennysjdrjestelmén liitin

1) Tamé lauseke koskee yksikditd, jotka on varustettu raken-
teeltaan suljetuilla jérjestelmilld (joissa kdytetddn puhdasta tai
kierritettyd vettd), jotka on tyhjennettivé riittdvin vélein ai-
kataulun mukaisesti siihen tarkoitetuilla varikoilla.

2)  Seuraavien kdymildn tyhjennysjdrjestelmén ja yksikon vélis-
ten liittimien on tdytettdvd seuraavien eritelmien vaatimukset:

— Kolmen tuuman tyhjennysliitin (sisempi osa): katso liite
G-1.

— Kéymalasiilion huuhteluliitin (sisempi osa), jonka kayt-
tdminen on valinnaista: katso liite G-1.

Vedentidyttolaitteet

1) Téamé lauseke koskee yksikoitd, joissa on vesihanat, joihin
sovelletaan tdimin YTE:n 4.2.5.1 lauseketta.

2)  Yhteentoimivalla rataverkolla junaan toimitettavan veden kat-
sotaan olevan liikkuvan kaluston tdytt6liittymédn saapuessaan
direktiivin 98/83/EY mukaista juomavetts, joka on médritelty
infrastruktuuria koskevan YTE:n 4.2.12.4 lausekkeessa.

Junassa olevat veden varastointilaitteet eivit saa aiheuttaa ihmisten
terveydelle mitdén vaaraa niiden vaarojen liséksi, joita edelld mai-
nittujen madrdysten mukaisesti tankattu vesi aiheuttaa. Tdméa vaa-
timus katsotaan tdytetyksi arvioimalla putkien ja tiivisteiden ma-
teriaali ja laatu. Materiaalien on oltava sopivia ihmisen nautitta-
vaksi tarkoitetun veden kuljettamiseen ja varastointiin.

Vedentayttoliitdnta

1) Tamai lauseke koskee yksikditd, joissa on saniteettijarjestel-
mié varten vesisdilio, johon sovelletaan timén YTE:n 4.2.5.1
lauseketta.

2)  Vesisiilion tayttoliittimen on oltava lisdyksen J-1 kohdassa
64 tarkoitetun eritelmén kuvan 1 mukainen.

Junien seisottamiseen liittyvdt erityisvaa-
timukset

1) Téaméi lauseke koskee yksikoitd, joihin on tarkoitus syottda
virtaa seisottamisen aikana.

2)  Yksikén on oltava yhteensopiva ainakin yhden seuraavan
ulkoisen virransyottojarjestelmin kanssa, ja siind on oltava
(tarvittaessa) vastaava liitdntdrajapinta kyseisen ulkoisen vir-
ransyottojarjestelmén sahkoliitdntdd (pistoketta) varten:

3)  Sdhkoa syottava ajolanka (katso 4.2.8.2.9 lauseke “Virroitti-
meen liittyvat vaatimukset”)

4)  "UIC 552 -tyypin” sdhkonsy6ttolinja junille (AC 1 kV,
AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV)
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4.2.11.7

42.11.8

4.2.12

4.2.12.1

5)  Paikallinen ulkoinen apuvirtalihde (400 V), joka voidaan
liittdd pistorasiatyyppiin ”3P+ground” lisdyksen J-1 kohdassa
65 tarkoitetun eritelmén mukaan.

Polttoaineen tdyttolaitteisto

1) Témé lauseke koskee kaikkia yksikkdjé, jotka on varustettu
polttoaineen tayttojarjestelmalla.

2)  Junissa, joissa kdytetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/30/EY (') liitteen IT mukaista dieselpolttoai-
netta, on oltava polttoaineen tayttoliitin kalustoyksikon mo-
lemmilla puolilla enintddn 1 500 mm raidetason ylépuolella;
pyoreédn liittimen vahimmaishalkaisija on 70 mm.

3) Junissa, joissa kdytetddn muunlaista dieselpolttoainetta, on
oltava helppokéyttéinen aukko ja polttoainetankki, jotka es-
tévét vadran polttoaineen tankkaamisen vahingossa.

4)  Polttoaineen tdyttoliittimen tyyppi on Kkirjattava teknisiin
asiakirjoihin.

Junan sisdpuolinen siivous — virransyotto

1)  Yksikdissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintédan
250 km/h, on oltava yksikoén sisdpuolella 3 000 VA:n,
230 V:n ja 50 Hz:n sdhkdvirtaa antavat pistorasiat; ne on
sijoitettava sellaisin vélimatkoin, ettei yksikon mitddn osaa
tarvitse siivota yli 12 metrin etdisyydelld pistorasiasta.

Kdyttéda ja kunnossapitoa koskevat asiakirjat

1) Tassd 4.2.12 lausekkeessa esitetyt vaatimukset koskevat
kaikkia yksikkdja.

Yleistd

1) Tassd YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvataan asiakirjat, jotka
vaaditaan direktiivin 2008/57/EY liitteessd VI olevassa 2.4
kohdassa (kohdan otsikko on “Tekniset asiakirjat”): “suun-
nitteluun liittyvit tekniset ominaisuudet, kuten toteuttamista
vastaavat yleissuunnitelmat ja yksityiskohtaiset suunnitelmat,
sdhko- ja hydrauliset kaaviot, ohjauspiirikaaviot, tieto- ja
automaatiojdrjestelmien kuvaus, kdytto- ja kunnossapito-oh-
Jeet jne. kyseisen osajdrjestelmdn osalta”.

2) Nami teknisiin asiakirjoihin kuuluvat asiakirjat kokoaa il-
moitettu laitos, ja ne on liitettdvd EY-tarkastusvakuutukseen.

3)  Hakija sdilyttdd ndmad teknisiin asiakirjoihin kuuluvat asiakir-
jat koko osajdrjestelmdn kéyttoidn ajan.

4)  Vaaditut asiakirjat liittyvat tassd YTE:ssd esitettyihin perus-
parametreihin. Niiden siséltd kuvataan seuraavissa kohdissa.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/30/EY, annettu 23 pdivind huhtikuuta

2009, direktiivin 98/70/EY muuttamisesta bensiinin, dieselin ja kaasu6ljyn laatuvaatimus-
ten osalta sekd kasvihuonekaasupédstdjen seurantaan ja vdhentdmiseen tarkoitetun meka-
nismin kdyttdonottamisen osalta, neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta sisé-
vesialusten kdyttdmien polttoaineiden laatuvaatimusten osalta ja direktiivin 93/12/ETY
kumoamisesta (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 88).
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42122 Yleiset asiakirjat

Seuraavat liikkuvaa kalustoa kuvaavat asiakirjat on toimitettava:

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Yleispiirustukset

Séhko-, paineilma- ja hydrauliikkakaaviot, ohjauspiirien kaa-
viot, jotka ovat tarpeen kyseisten jérjestelmien toiminnan ja
kéyton ymmartamiseksi

Junan tietokonepohjaisten jérjestelmien kuvaus, mukaan lu-
ettuna toimintojen kuvaus, seké eritelma liitdnndisté, tietojen-
kasittelystéd ja protokollista

Vertailuprofiili ja tieto yhteentoimivien ulottumien G1, GA,
GB, GC tai DE3 noudattamisesta 4.2.3.1 lausekkeen mukai-
sesti

Painojakauma sekd oletukset kuormitustapauksista 4.2.2.10
lausekkeen mukaisesti

Akselipaino ja akselivéli 4.2.3.2.1 lausekkeen mukaisesti

Dynaamisia kulkuominaisuuksia koskeva testiraportti, joka
sisdltdd myos testiradan laatutiedot ja radan kuormituksen
parametrit, mukaan luettuna mahdolliset kayttorajoitukset,
jos kalustoyksikon testaus kattaa vain osan testausolosuhteis-
ta, 4.2.3.4.2 lausekkeen mukaisesti

Telin kédyton aiheuttamien kuormitusten arvioinnissa kéytetyt
oletukset 4.2.3.5.1 lausekkeen mukaisesti ja 6.2.3.7 lausek-
keen mukaisesti pyordkerran osalta

Jarrutuskyky, mukaan lukien vika-analyysi (vajaatoimintati-
la) 4.2.4.5 lausekkeen mukaisesti

Yksikossé olevien kdymaloiden tyyppi, huuhtelunesteen omi-
naisuudet, jos kdytetddn muuta kuin puhdasta vettd, pois
laskettavan veden kisittelyjéarjestelmén tyyppi sekd standar-
dit, joiden suhteen vaatimustenmukaisuutta on arvioitu,
4.2.5.1 lausekkeen mukaisesti

Toimet, joita on tehty valittujen ympéristoparametrien osalta,
jos ne eroavat nimellisistd, 4.2.6 lausekkeen mukaisesti

Ominaistuulikdyrd 4.2.6.2.4 lausekkeen mukaisesti

Vetokyky 4.2.8.1.1 lausekkeen mukaisesti

Kalustoyksikosséd olevan energianmittausjérjestelmén ja sen
kalustoyksikk66n sijoitetun paikannustoiminnon (valinnai-
nen) asennus 4.2.8.2.8 lausekkeessa edellytetysti. Kuvaus
kalustoyksikon ja ratapihan vélisestd viestinnédstd ja metrolo-
gisista tarkastuksista, my0s jannitteenmittauksen, virranmitta-
uksen ja energianlaskemisen tarkkuusluokkiin liittyvét toi-
minnot

Oletukset ja tiedot, joita on kiytetty arvioitaessa yhteensopi-
vuutta vaihtovirtajarjestelmien kanssa, 4.2.8.2.7 lausekkeen
mukaisesti

Arviointitesteissd kédytetty samanaikaisesti ajolangan kanssa
kosketuksissa olevien virroittimien lukumédard, niiden vili
sekd ajojohdintyyppi, joka on valittu tietylle virroittimen
etdisyydelle (A, B tai C), 4.2.8.2.9.7 lausekkeen mukaisesti.
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4.2.12.3.1

421232

Kunnossapitoon liittyvdt asiakirjat

1)  Kunnossapidon tarkoituksena on erilaisin toimin pitdéd toi-
minnallinen yksikko toimintakuntoisena tai palauttaa sen toi-
mintakunto sekd varmistaa turvallisuusjérjestelmien jatkuva
cheys ja se, ettd ne ovat asiaa koskevien standardien
mukaiset.

Seuraavat litkkuvan kaluston kunnossapidossa tarvittavat tiedot on
toimitettava:

2)  Kunnossapidon suunnittelun perustelut -tiedosto, jossa selos-
tetaan, kuinka kunnossapitotoimet on maééritelty ja suunni-
teltu sen varmistamiseksi, ettd liikkkuvan kaluston ominaisuu-
det pysyvit hyviksyttavissd kdyton aikaisissa rajoissa koko
sen kéyttdidn ajan.

Tiedostossa on annettava lahtotietoja, joiden avulla voidaan
madrittda tarkastuskriteerit ja kunnossapitotoimien valit.

3)  Kunnossapidon kuvaus -tiedosto, jossa kuvataan, miten kun-
nossapitotoimet on toteutettava.

Kunnossapidon suunnittelun perustelut -tiedosto

Kunnossapidon suunnittelun perustelut -tiedoston on siséllettavd
seuraavaa:

1)  Kalustoyksikon kunnossapidon suunnittelussa kéytetyt en-
nakkotapaukset, periaatteet ja menetelmit

2) Kayttoprofiili:  yksikon tavallisen kdyton rajoitukset
(esimerkiksi km/kuukausi, ilmasto-olot, sallitut kuormitukset

jne.)

3)  Kunnossapidon suunnittelussa kdytetyt merkitykselliset tiedot
ja niiden alkuperd (kokemukset)

4)  Kunnossapidon suunnittelemiseksi toteutetut testit, tutkimuk-
set ja laskelmat

Edelld selostetun tuloksena kunnossapidossa tarvittavat resurssit
(tilat, tyokalut jne.) kuvataan kunnossapidon asiakirjoja koske-
vassa 4.2.12.3.2 lausekkeessa.

Kunnossapidon kuvaus -tiedosto
1)  Kunnossapidon kuvaus -tiedostossa on selostettava, miten

kunnossapitotoimet on toteutettava.

2)  Kunnossapitotoimiin kuuluvat kaikki tarpeelliset toimet, ku-
ten tarkastukset, seuranta, testit, mittaukset, osien vaihdot,
sdadot ja korjaukset.

3) Kunnossapitotoimet jactaan kahteen osaan:

— ennakoivaan kunnossapitoon, joka tehdddn aikataulun
mukaisesti ja hallitusti

— viasta johtuvaan kunnossapitoon.
Kunnossapidon kuvaus -tiedoston on siséllettdvd seuraavat tiedot:

4)  Osien hierarkia ja toiminnallinen kuvaus: Rakenteen hierar-
kiassa rajataan liikkuvan kaluston puitteet luettelemalla
kaikki kyseisen liikkuvan kaluston tuoterakenteeseen kuu-
luvat osat kéyttden sopivaa méadraa erillisid tasoja. Hierarkian
alimman osan on oltava vaihdettava yksikko.
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42.12.4

5)  Piirikaaviot, kytkentikaaviot ja johdotuskaaviot

6)  Osaluettelot: Osaluettelossa on esitettdvd varaosien (vaihdet-
tavien yksikkdjen) tekninen ja toiminnallinen kuvaus.

Luettelossa on mainittava kaikki kunnon perusteella vaihdet-
tavat osat, joita on mahdollisesti vaihdettava sidhkoisen tai
mekaanisen vian seurauksena tai jotka saatetaan joutua vaih-
tamaan niiden vaurioiduttua onnettomuuden seurauksena
(esimerkiksi tuulilasi).

Yhteentoimivuuden osatekijdt on merkittéva, ja niitd vastaa-
vista vaatimustenmukaisuusvakuutuksista on annettava
viitetiedot.

7) Tiedostossa on mainittava ne komponentteja koskevat
raja-arvot, joita ei saa kdyton aikana ylittdd; vajaatoimintati-
laa koskevia kéyttorajoituksia on sallittua esittdd (saavutettu
raja-arvo).

8) EU:n lainsdadénndn asettamat velvoitteet: jos EU:n lainsda-
dénndssé asetetaan osiin tai jarjestelmiin liittyvid velvoitteita,
ndmd velvoitteet on lueteltava.

9) Jasennelty tehtdvéluettelo, joka sisdltdd hakijan ehdottamat
toimet, menettelyt ja keinot kunnossapitotehtdvian hoitami-
seksi

10) Kunnossapitotoimien kuvaus

Seuraavat seikat on dokumentoitava (kun ne liittyvét hake-
mukseen):

— Purku- ja kokoonpano-ohjeet ja piirustukset vaihdettavien
osien oikein tapahtuvaa vaihtamista varten

— Kunnossapitokriteerit
— Tarkastukset ja testit

— Tehtdvin toteuttamiseen tarvittavat tyokalut ja materiaalit
(erikoistydkalut)

— Tehtdvin toteuttamiseen tarvittavat tarvikkeet

— Henkilon suoja- ja turvamiiriaykset sekd -varusteet (eri-
tyisvarusteet)

11) Tarvittavat testit ja menettelyt, jotka on toteutettava jokaisen
kunnossapitotoimen jilkeen ennen liikkuvan kaluston otta-
mista uudelleen kaytto6n

12) Vianselvitysoppaat tai -vilineet kaikkia kohtuudella odotet-
tavissa olevia tilanteita varten; tihédn sisdltyvat jarjestelmien
toiminnalliset ja lohkokaaviot seké tietokonepohjaiset vian-
selvitysjdrjestelmat.

Kayttoon liittyvét asiakirjat

Yksikon kayttod varten tarvittavat tekniset asiakirjat koostuvat
seuraavista:

1) Kuvaus toiminnasta normaalitilassa, mukaan luettuna yksi-
kon toiminnalliset ominaisuudet ja rajoitukset (kuten kalus-
toyksikon ulottuma, suurin rakenteellinen nopeus, akselipai-
not, jarrutusteho jne.)
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2)  Erilaisten kohtuudella odotettavissa olevien vajaatoimintati-
lojen kuvaus tilanteissa, joissa tdssd YTE:ssd kuvatut laitteet
tai toiminnot vikaantuvat turvallisuuden kannalta merkitta-
valld tavalla, sekd niihin liittyvét yksikon hyvaksyttavissd
olevat raja-arvot ja toimintatilat, jotka saattavat toteutua

3)  Sellaisten valvonta- ja seurantajirjestelmien kuvaus, joiden
avulla voidaan tunnistaa tdssd YTE:ssd kuvattujen laitteiden
tai toimintojen turvallisuuden kannalta merkittdvat viat (esi-
merkiksi jarrutustoimintoa koskeva 4.2.4.9 lauseke)

4) Niémi tekniset kdyttoon liittyvit asiakirjat on siséllytettdva
teknisiin asiakirjoihin.

4.2.12.5 Nostokaavio ja -ohjeet

Asiakirjojen on siséllettdva

1) nosturilla ja tunkilla tapahtuvaan nostamiseen kéytettdvien
menettelyjen kuvaus ja vastaavat ohjeet

2) nosturilla ja tunkilla tapahtuvaan nostamiseen liittyvien lii-
tantdjen kuvaus

4.2.12.6 Pelastustoimiin liittyvédt kuvaukset

Asiakirjojen on sisdllettiva

1) hatétilanteissa kidytettdvien menettelyjen ja niihin liittyvien
varotoimien kuvaus; niitd ovat hatduloskdyntien kaytto,
péasy liikkkuvaan kalustoon pelastustilanteissa, jarrujen sulke-
minen, maadoittaminen, hinaus

2)  kuvaus edelld kuvattujen hétitoimien vaikutuksesta, kuten jar-
rutustehon vdhenemisestd jarrujen sulkemisen seurauksena.

4.3 Liitintojen toiminnalliset ja tekniset eritelmiit
4.3.1 Liitintd energiaosajdrjestelmddn
Taulukko 6

Liitintd energiaosajirjestelméiin

Viittaus vetureita ja
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa Viittaus energiaa koskevaan YTE:hen
koskevaan YTE:hen

Parametri Kohta Parametri Kohta

Ulottumat 4.23.1 Virroittimen ulottuma 4.2.10
Virroittimen kelkan rakenne 428292 Liite D
Toiminta jénnite- ja taajuusarvojen | 4.2.8.2.2 Jannite ja taajuus 423
puitteissa

Virransyéttdjarjestelmén suoritus-

tasoa koskevat parametrit:
— Suurin ajojohtimesta otettava | 4.2.8.2.4 — Junan enimmdisvirta 424

teho ja virta
— Tehokerroin 4.2.8.2.6 — Tehokerroin 424

— Keskiméérdinen hyétyjannite | 4.2.4
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Viittaus vetureita ja
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa Viittaus energiaa koskevaan YTE:hen
koskevaan YTE:hen
Parametri Kohta Parametri Kohta
— Suurin virta junan seistessd, ta- | 4.2.8.2.5 — Virtakestoisuus, tasavirtajar- | 4.2.5
savirtajarjestelmat jestelmat, pysdhdyksissd ole-
vat junat
Hy6tyjarrutus ja energian palautus | 4.2.8.2.3 Hyétyjarrutus 4.2.6
ajojohtimelle
Kalustoyksikossd oleva energian- | 4.2.8.2.8 Junan  ulkopuolella  sijaitseva | 4.2.17
mittausjérjestelmé energiatietoja kerddva jarjestelmé
— Virroittimen kéayttoalue 4.2.8.209.1 Ajojohtimen rakenne 4.2.9
— Virroittimen kelkan rakenne 428292
Liukubhiili 4.2.8294 Ajolangan materiaali 4.2.14
Virroittimen staattinen kosketus- | 4.2.8.2.9.5 Keskimairdinen kosketusvoima 4.2.11
voima
Virroittimen kosketusvoima ja dy- | 4.2.8.2.9.6 Dynaaminen kéyttdytyminen ja | 4.2.12
naaminen kdyttdytyminen virranoton laatu
Virroittimien asennustapa 4.2.8.29.7 Virroittimien tiheys 4.2.13
Eri vaiheiden tai eri virransyotto- | 4.2.8.2.9.8 Erotusjaksot:
jérjestelmien vilisten erotusjakso-
jen lépi kulkeminen __ vaihe 42.15
— jérjestelma 4.2.16
Junan sdhkdinen suojaus 42.8.2.10 Séhkoisen suojauksen koordi- | 4.2.7
nointijarjestelyt
Energiajarjestelmén hairiét vaihto- | 4.2.8.2.7 Yliaallot ja dynaamiset voimat | 4.2.8
virtajarjestelmissa vaihtovirtaisissa ajovirransyotto-
jarjestelmissd
Liitdntd infrastruktuuriosajdrjestelmdcdn
Taulukko 7
Liitintd infrastruktuuriosajirjestelméin
Viittaus vetureita ja .. . .
matkustajaliikenteen litkkuvaa kalustoa Viittaus mfra\s{tﬂrl:g.tll:urla koskevaan
koskevaan YTE:hen -en
Parametri Kohta Parametri Kohta
Ulottumat 4.23.1. Aukean tilan ulottuma 4.2.3.1
Vierekkdisten raiteiden keskipis- | 4.2.3.2
teiden vilinen etdisyys
Pienin pystysuora kaarreside 4235
Akselipainoa koskeva parametri 42321 Radan kestokyky pystykuormia | 4.2.6.1
vastaan
Radan kestokyky sivuttaisia voi- | 4.2.6.3

mia vastaan
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Viittaus vetureita ja
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa

Viittaus infrastruktuuria koskevaan

koskevaan YTE:hen YTE:hen
Parametri Kohta Parametri Kohta
Uusien siltojen kestokyky liiken- | 4.2.7.1
teen kuormitusta vastaan
Uusia maarakenteita ja maanpai- | 4.2.7.2
neen vaikutusta koskeva ekviva-
lentti pystykuormitus
Vanhojen siltojen ja maarakentei- | 4.2.7.4
den kestokyky liikenteen kuormi-
tusta vastaan
Dynaamiset kulkuominaisuudet 4.234.2. Kallistuksenvajaus 4243
Raiteen kuormituksen raja-arvot 423422 Radan kestokyky pystykuormia | 4.2.6.1
vastaan
Radan kestokyky sivuittaisia voi- | 4.2.6.3
mia vastaan
Ekvivalenttinen kartiokkuus 42343 Ekvivalenttinen kartiokkuus 4245
Pyorikerran mekaaniset ja geomet- | 4.2.3.5.2.1 Nimellinen raideleveys 4.24.1
riset ominaisuudet
Pyorien mekaaniset ja geometriset | 4.2.3.5.2.2 Kiskon yldpddn profiili tavalli- | 4.2.4.6
ominaisuudet selle kiskotukselle
Vaihdettavan raideleveyden pyora- | 4.2.3.5.2.3 Vaihteiden ja risteysten kdyton- | 4.2.5.3
kerrat aikainen geometria
Pienin kaarresdde 423.6 Pienin vaakasuora kaarresidde 4234
Yleiset vaatimukset — Suurin kes- | 4.2.4.5.1 Radan kestokyky pitkittdisia voi- | 4.2.6.2
kimédrdinen hidastuvuus mia vastaan
Vedon ja jarrutuksen vaikutus 4.2.7.1.5
Junien synnyttdmien ilmavirtojen | 4.2.6.2.1 Raiteiden péilld tai vieressd ole- | 4.2.7.3
vaikutus vien uusien rakenteiden kesto-
kyky
Junan keulan aiheuttama paineisku | 4.2.6.2.2 Tunneleissa syntyvét suurimmat | 4.2.10.1
sallitut paineenvaihtelut
Tunneleissa syntyvédt suurimmat | 4.2.6.2.3 Vierekkdisten raiteiden keskipis- | 4.2.3.2
sallitut paineenvaihtelut teiden vilinen etéisyys
Sivutuuli 42624 Sivutuulten vaikutus 4.2.10.2
Aerodynaamiset vaikutukset sepe- | 4.2.6.2.5 Ilmavirran tarttuminen sepeliin 42.10.3
lipohjaisilla radoilla
Kéymildn tyhjennysjirjestelmén | 4.2.11.3 Kédymadldiden tyhjennys 42122

liitin




02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 120

Viittaus vetureita ja . . .
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa Viittaus 1nfra\s(t;u]§ t}llm;la koskevaan
koskevaan YTE:hen -ne
Parametri Kohta Parametri Kohta
Ulkopuolinen puhdistus ajamalla | 4.2.11.2.2 Laitteistot junien ulkopuoliseen | 4.2.12.3
pesulaitoksen lépi puhdistukseen
Vedentayttolaitteet: 42.11.4 Vedentayttd 4.2.12.4
Vedentayttoliitinta 4.2.11.5
Polttoaineen tayttolaitteisto 4.2.11.7 Polttoaineen lisddminen 4.2.12.5
Junien seisottamiseen liittyvét eri- [ 4.2.11.6 Varavirtasyottd 42.12.6
tyisvaatimukset
Liitintd kdyttotoimintaa koskevaan osajdrjestelmdidn
Taulukko 8
Liitintd kayttotoimintaa koskevaan osajirjestelmiiin
Viittaus vetureita ja .. P
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa Viittaus kayttgt_;)g;mtaa koskevaan
koskevaan YTE:hen -en
Parametri Kohta Parametri Kohta
Hinauskytkin 42224 Poikkeusjarjestelyt 4.2.3.63
Akselipainoparametri 4232 Junan kokoonpano 4225
Jarrutuskyky 4245 Junan jarrutus 42.2.6
Ulkopuoliset valot 42.7.1 Junan ndkyvyys 4221
Adnimerkinantolaite 4.2.7.2 Junan kuuluvuus 4222
Nikyvyys ulos 4209.1.3 Opastimien ja radanvarren merk- | 4.2.2.8
kien ndkyvyyttd koskevat vaa-
Tuulilasi — Optiset ominaisuudet | 4.2.9.2.2 timukset
Sisédvalaistus 429.1.8
Kuljettajan aktiivisuutta valvova | 4.2.9.3.1 Junan ajoturvalaite 4229
toiminto
Rekisterdintilaite 4.2.9.6 Valvontatietojen  tallentaminen | 4.2.3.5.2
junassa
Liitintd ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajdrjestelmdcdn
Taulukko 9
Liitintd ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmiin
Viittaus vetureita ja .. . . .
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa Vm;ig:k(i)r?;i?os:"["}l%‘lﬁi_ 2
koskevaan YTE:hen )
Parametri Kohta Parametri Kohta
Liikkuvan kaluston ominaisuudet, | 4.2.3.3.1.1 Kalustoyksikon geometria Ohjaus-, hallinta- ja

jotka vaikuttavat yhteensopivuu-
teen raidevirtapiireihin perustuvan
junanilmaisinjarjestelmén kanssa

Kalustoyksikon rakenne
Eristeend toimivat epépuh-
taudet

Sahkomagneettinen yhteen-
sopivuus

merkinanto-YTE:n
lisdiyksen A koh-
dassa 77 tarkoitettu
eritelméa
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Viittaus vetureita ja
matkustajaliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevaan YTE:hen

Viittaus ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:hen

Parametri Kohta Parametri Kohta
Liikkuvan kaluston ominaisuudet, | 4.2.3.3.1.2 Kalustoyksikon geometria Ohjaus-, hallinta- ja
jotka vaikuttavat yhteensopivuu- Pyordn geometria merkinanto-YTE:n
teen akselilaskureihin perustuvan Kalustoyksikon rakenne lisiyksen A koh-
junanilmaisinjarjestelmén kanssa Sahkomagneettinen yhteen- | dassa 77 tarkoitettu
sopivuus eritelméa
Liikkuvan kaluston ominaisuudet, | 4.2.3.3.1.3 Kalustoyksikon rakenne Ohjaus-, hallinta- ja
jotka vaikuttavat yhteensopivuu- merkinanto-YTE:n
teen silmukkalaitteiden kanssa lisdiyksen A koh-
dassa 77 tarkoitettu
eritelma
Hatéjarrun ohjaus 4.244.1 Junan ETCS-toiminnot 422
Jarrutuskyky — Hatéjarrutus 42452 Jarrujen varmistettu toimin- | 4.2.2
tataso ja ominaisuudet
Laiturilta ldhtevd juna 4253 Junaliitdnnin FIS-eritelma Ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:n
Oven avaaminen 4255 lisiyksen A koh-
dassa 7 tarkoitettu
Eri vaiheiden tai eri virransyotto- | 4.2.8.2.9.8 eritelmé
jérjestelmien vélisten erotusjakso-
jen ldpi kulkeminen
Savunhallinta 42.10.4.2
Nikyvyys ulos 429.13 Radanvarren ohjaus- ja hal- | 4.2.15
lintalaitteiden nikyvyys
Liitéintd henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevaan osa-
Jjdrjestelmdidn
Taulukko 10
Liitinti henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevaan osajirjestelméin
Viittaus vetureita ja . g ..
matkustajaliikenteen litkkuvaa kalustoa Vuﬁi us thT:qki.l.lOkhlklf nteeﬁ tsl;g z;atrtllsla
koskevaan YTE:hen Janesteimia koskevaa e
Parametri Kohta Parametri Kohta
Asiakkaille tiedottaminen (estee- | 4.2.5 Junassa oleva nédyttolaite 4.2.13.1
tontd litkkkumista koskeva YTE)
Kuulutusjirjestelméd 4252 Automaattinen  ddnimerkki ja | 4.2.13.2
kuulutus
Matkustajille tiedottaminen (estee- | 4.2.5
tontd litkkkumista koskeva YTE)

Kiyttod koskevat sainnot

1) Edelld 3 jaksossa esitetyt olennaiset vaatimukset huomioon
ottaen tdimén YTE:n soveltamisalaan kuuluvan liikkuvan ka-
luston kaytt6d koskevat madrdykset kuvataan seuraavissa

kohdissa:

— 4.3.3 lauseke “Liitantd kdyttotoimintaa koskevaan osajér-
jestelmddn”, jossa viitataan tdimin YTE:n asiaan 4.2 lau-
sekkeen asiaan liittyviin kohtiin
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2)

3)

4)

5)

6)

— 4.2.12 lauseke “Kéyttod ja kunnossapitoa koskevat asia-
kirjat”.

Kéyttod koskevat sdannét laaditaan rautatieyrityksen turvalli-
suusjohtamisjdrjestelmén puitteissa ottaen huomioon ndma
saannot.

Kayttoa koskevat sdannodt ovat erityisesti tarpeen sen varmis-
tamiseksi, ettd tdmdn YTE:n 4.2.4.2.1 ja 4.2.4.5.5 lausek-
keessa madritellylld tavalla (jarrutukseen liittyvdt vaatimuk-
set) viettaville raiteelle pysdytetty juna pysyy paikoillaan.

Kuulutusjarjestelman, matkustajan tekemén hélytyksen, ha-
tduloskdyntien ja ovien kiyttdd koskevat sddnnot laaditaan
ottaen huomioon tdmédn YTE:n asiaa koskevat méadraykset
ja kéyttod koskevat asiakirjat.

Edelld 4.2.12.4 lausekkeessa kuvatussa teknisissd kayttod
koskevissa asiakirjoissa esitetddn ne liikkuvan kaluston omi-
naisuudet, jotka on otettava huomioon médriteltidessd kayttod
koskevat sddnnot vajaatoimintatilassa.

Nostoja ja hinausta koskevat menettelyt (mukaan luettuna
menetelmat ja laitteet kiskoilta suistuneen junan nostamiseksi
tai normaalisti liikkumaan kykenemittdmén junan hinaa-
miseksi) on laadittu ottaen huomioon

— tdmdn YTE:n 4.2.2.6 ja 4.2.12.5 lausekkeessa kuvatut
nosturilla ja tunkilla nostamista koskevat méaaraykset

— tdmdn YTE:n 4.2.4.10 ja 4.2.12.6 lausekkeessa kuvatut
médrdykset, jotka liittyvdt jarrujérjestelméddn hinauksen
aikana.

Kiinteistd ratalaitteista vastaavat yksikot laativat radan vie-
ressd olevia tyontekijoitd tai laitureilla olevia matkustajia
koskevat turvallisuussddnndt ottaen huomioon tdmén YTE:n
ja teknisten asiakirjojen asiaankuuluvat vaatimukset (esimer-
kiksi nopeuden vaikutuksen).

4.5 Kunnossapitoa koskevat siinnot

)]

2)

3)

Edelld 3 jaksossa esitetyt olennaiset vaatimukset huomioon
ottaen tdimin YTE:n soveltamisalaan kuuluvan liikkuvan ka-
luston kunnossapitoa koskevat maardaykset ovat

— 4.2.11 lauseke “Huolto”

— 4.2.12 lauseke “Kéyttod ja kunnossapitoa koskevat asia-
kirjat”.

Muissa 4.2 lausekkeen méardyksissd (4.2.3.4 ja 4.2.3.5 lau-
seke) madritetdén tietyille ominaisuuksille raja-arvot, jotka
on tarkastettava kunnossapitotoimien aikana.

Asianmukaiset toleranssit ja kunnossapitovilit, joilla varmis-
tetaan olennaisten vaatimusten mukaisuus koko liikkuvan
kaluston kayttoidn ajaksi, médritellddn kunnossapidon opera-
tiivisella tasolla edelld mainittujen ja 4.2 lausekkeessa annet-
tujen tietojen perusteella (ei kuulu tdmén YTE:n perusteella
arvioitavien asioiden alaan); tdmé toiminta kasittaa

— kéyton aikaisten arvojen mdédrittelyn silloin, kun niitd ei
ole maédritelty tdssd YTE:ssé tai kun toimintaolot sallivat
tassd YTE:ssd madritellyistd eroavien kdyton aikaisten
raja-arvojen kdyton
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— kéyton aikaisten arvojen perustelemisen toimittamalla
vastaavat tiedot kuin 4.2.12.3.1 lausekkeessa “Kunnossa-
pidon suunnittelun perustelut -tiedosto” edellytetdén.

4) Edella tdssd lausekkeessa mainittujen tietojen perusteella
madritellddn kunnossapidon operatiivisella tasolla kunnossa-
pitosuunnitelma (ei kuulu tdmédn YTE:n perusteella arvioita-
vien asioiden alaan), jossa on jasennelty luettelo kunnossa-
pitotehtdvistd, joihin kuuluvat toimet, testit ja menettelyt,
vélineet, kunnossapitokriteerit, kunnossapitovilit sekd kun-
nossapitotehtévien vaatima tydaika.

4.6 Ammatillinen pétevyys

1) Téissd YTE:ssd ei madritelld ammatillista pétevyyttd, jota
henkildstoltd edellytetdéin timédn YTE:n soveltamisalaan kuu-
luvan litkkuvan kaluston kayttdd varten.

2)  Ammatillista patevyyttd kisitellddn osittain kayttotoimintaa
ja litkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2007/59/EY ().

4.7 Terveyttd ja turvallisuutta koskevat vaatimukset

1) Tamin YTE:n soveltamisalaan kuuluvan liikkuvan kaluston
kéyttod ja kunnossapitoa varten tarvittavan henkilokunnan
terveyteen ja turvallisuuteen liittyvid mdadrdyksid koskevat
olennaiset vaatimukset 1.1, 1.3, 2.5.1 ja 2.6.1 (numerointi
direktiivin 2008/57/EY mukainen); 3.2 jakson taulukossa
mainitaan tdmén YTE:n tekniset kohdat, jotka liittyvét ndihin
olennaisiin vaatimuksiin.

2)  Erityisesti seuraavat 4.2 jakson maardykset liittyvét henkilo-
kunnan turvallisuuteen ja terveyteen:

— 4.2.2.2.5 lauseke: Henkilokunnan padsy kytkemiédn ja
irrottamaan vaunuja

— 4.2.2.5 lauseke: Passiivinen turvallisuus

— 4.2.2.8 lauseke: Henkilokunnan kulkuovet ja kuormauso-
vet

— 4.2.6.2.2 lauseke: Junien aiheuttamien ilmavirtojen vai-
kutus radan varressa oleviin tydntekijoihin

— 4.2.7.2.2 lauseke: Adnimerkinantolaitteen #inenpaineta-
sot

— 4.2.8.4 lauseke: Suojaus sdhkon aiheuttamilta vaaroilta
— 4.2.9 lauseke: Ohjaamo
— 4.2.10 lauseke: Paloturvallisuus ja evakuointi.

4.8 Hyviksyttyjen kalustoyksikkotyyppien eurooppalainen rekis-
teri

1)  Hyvéksyttyjen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaiseen re-
kisteriin kirjattavat liikkkuvan kaluston ominaispiirteet luetel-
laan 4 péivand lokakuuta 2011 annetussa komission taytan-
toonpanopditoksessd 2011/665/EU (?) hyviksyttyjen raidelii-
kenteen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta rekisterista.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/59/EY, annettu 23 pdivéné lokakuuta
2007, vetureita ja junia rautateilld yhteisossd ajavien veturinkuljettajien hyviksymisestd
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 51).

(®) Komission tdytdntoonpanopéitds, annettu 4 pdivand lokakuuta 2011, hyviksyttyjen rai-
deliikenteen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta rekisteristdi (EUVL L 264,
8.10.2011, s. 32).
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2) Téamén eurooppalaisesta rekisteristd tehdyn péatoksen liitteen
II ja direktiivin 2008/57/EY 34 artiklan 2 kohdan a alakoh-
dan mukaan rekisteriin kirjattavat liikkuvan kaluston teknisid
ominaisuuksia koskevien parametrien arvot ovat samat kuin
tyyppitarkastustodistuksen liitteend olevissa teknisissd asia-
kirjoissa. Siksi tdssd YTE:ssd vaaditaan, ettd olennaiset omi-
naisuudet kirjataan 4.2.12 lausekkeessa médritettyihin tekni-
siin asiakirjoihin.

3) Téamén 4.8 lausekkeen 1 kohdassa tarkoitetun paétoksen 5 ar-
tiklan mukaan pdédtoksen soveltamisohjeet sisdltivdt kunkin
parametrin osalta viittauksen yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien lausekkeisiin, joissa ilmoitetaan kyseistd paramet-
ria koskevat vaatimukset.

5. YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT
5.1 Mairitelma

1)  Direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan f kohdan mukaan yhteen-
toimivuuden osatekijoilld tarkoitetaan sellaista osajérjestel-
maédn kuuluvan tai siithen liitettdviksi tarkoitetun laitteen pe-
rusosaa, perusosien ryhméii, osakokonaisuutta tai kokonai-
suutta, josta rautatieverkon yhteentoimivuus riippuu suoraan
tai epdsuorasti.”

2)  Osatekijan kisite kattaa aineellisten esineiden lisdksi myos
aineettomat hyodykkeet kuten tietokoneohjelmat.

3) Jdljempianid 5.3 jaksossa kuvatut yhteentoimivuuden osateki-
jéat ovat osatekijoita,

— joiden eritelmidt viittaavat tdmdn YTE:n 4.2 jaksossa
maédriteltyyn vaatimukseen. Viittaus 4.2 jakson kyseeseen
tulevaan kohtaan mainitaan 5.3. jaksossa; se maédrittelee,
kuinka Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjestel-
mén yhteentoimivuus riippuu tietystd osatekijasta.

Jos vaatimus on 5.3 jaksossa merkitty arvioitavaksi yh-
teentoimivuuden osatekijén tasolla, samaa vaatimusta ei
tarvitse arvioida osajérjestelmén tasolla.

— joiden eritelmét saattavat tarvita lisdvaatimuksia, kuten
liitdntdd koskevia vaatimuksia; ndma lisdvaatimukset on
myos eritelty 5.3 jaksossa.

— ja joiden vastaavasta osajarjestelmistd riippumaton arvi-
ointimenettely on kuvattu 6.1 jaksossa.

4)  Yhteentoimivuuden osatekijdn kdyttdalue on mainittava ja
osoitettava, kuten jokaisen niiden kohdalla on 5.3 jaksossa
mainittu.

52 Innovatiivinen ratkaisu

1) Kuten 10 artiklassa todetaan, innovatiiviset ratkaisut saatta-
vat edellyttda uusia eritelmié ja/tai uusia arviointimenetelmié.
Niitd eritelmid ja arviointimenetelmid on kehitettiva 6.1.5
lausekkeessa kuvaillun prosessin avulla, kun yhteentoimi-
vuuden osatekijad koskeva innovatiivinen ratkaisu on nako-
piirissé.
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53

5.3.1

532

Yhteentoimivuuden osatekijin eritelmé

Seuraavassa luetellaan ja eritellddn yhteentoimivuuden osatekijat.

Automaattinen keskuspuskinkytkin

Automaattinen kytkin on suunniteltava ja arvioitava kdyttoalueelle,
jonka maédrittelevit seuraavat tekijat:

1) Paakytkimen tyyppi (kytkimen pdan mekaaninen ja pneu-
maattinen liitdnta).

Tyypin 10 automaattisen keskuskytkimen on vastattava lisa-
yksen J-1 kohdassa 66 tarkoitettua eritelméaa.

Huom. Muita kuin tyypin 10 automaattisia kytkimid ei pidetd
yhteentoimivuuden osatekijidné (eritelmé ei ole julkisesti saa-
tavilla).

2)  Ne veto- ja puristusvoimat, jotka se kestda.

3) Néitd ominaisuuksia arvioidaan yhteentoimivuuden osateki-
jén tasolla.

Manuaalinen pddtykytkin

Manuaalinen péitykytkin on suunniteltava ja arvioitava kdyttoalu-
eelle, jonka maidrittelevit seuraavat tekijat:

1)  Paitykytkintyyppi (mekaaninen liiténtd).

UIC-tyypin kytkinjarjestelmé koostuu puskimista, vetovoi-
malaitteesta ja ruuvikytkimestd, jotka vastaavat lisdyksen
J-1 kohdissa 67 ja 68 tarkoitettujen eritelmien matkustaja-
vaunujen osia koskevia vaatimuksia; muut yksikot kuin mat-
kustajavaunut, joissa on manuaalinen kytkinjérjestelma, va-
rustetaan puskimilla, vetovoimalaitteella ja ruuvikytkimelld,
jotka noudattavat vastaavasti lisdyksen J-1 kohdissa 67 ja 68
tarkoitetun eritelmén asianmukaisia osia.

Huom. Muita manuaalisia paatykytkimia ei pidetd yhteentoi-
mivuuden osatekijand (eritelmé ei ole julkisesti saatavilla).

2)  Ne veto- ja puristusvoimat, jotka se kestda.

3) Naitd ominaisuuksia arvioidaan yhteentoimivuuden osateki-
jén tasolla.

Hinauskytkin
Hinauskytkin on suunniteltava ja arvioitava kéyttoalueelle, jonka
madrittelevit seuraavat tekijit:

1)  Sen paatykytkimen tyyppi, johon se voidaan liittaa.

Tyypin 10 automaattiseen keskuskytkimeen liitettdvén hina-
uskytkimen on vastattava lisdyksen J-1 kohdassa 69 tarkoi-
tettua eritelmad.

Huom. Muita hinauskytkimid ei pidetd yhteentoimivuuden
osatekijand (eritelmé ei julkisesti saatavilla).

2)  Ne veto- ja puristusvoimat, jotka se kestda.

3) Tapa, jolla se on tarkoitus asentaa hinaavaan yksikkoon.
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4)  Hinauskytkimen on téytettdva tdmian YTE:n 4.2.2.2.4 lausek-
keessa esitetyt vaatimukset, joita on arvioitava yhteentoimi-
vuuden osatekijén tasolla.

Pyordt

Pyord on suunniteltava ja arvioitava kéyttoalueelle, jonka médrit-
televét seuraavat tekijat:

1)  Geometriset ominaisuudet: kulkupinnan nimellishalkaisija.

2)  Mekaaniset ominaisuudet: suurin pystysuuntainen staattinen
voima ja suurin nopeus.

3) Lampodmekaaniset ominaisuudet: suurin jarrutusenergia.

4)  Pyordn on taytettdvd 4.2.3.5.2.2 lausekkeessa maédriteltyja
geometrisia, mekaanisia ja ldmpomekaanisia ominaisuuksia
koskevat vaatimukset; ne on arvioitava yhteentoimivuuden
osatekijan tasolla.

Luistonestojdrjestelmd

Luistonestojérjestelméaksi kutsuttu yhteentoimivuuden osatekija on
suunniteltava ja arvioitava kéyttdalueelle, jonka maarittelevét seu-
raavat tekijat:

1)  Paineilmajarrut.

Huom. Luistonestojérjestelmad ei pidetd yhteentoimivuuden
osatekijand muuntyyppisten jarrujirjestelmien, kuten hydrau-
listen, dynaamisten tai sekajdrjestelmien yhteydessd, eikd
tdmd lauseke koske niitd.

2)  Suurin liikennéintinopeus

3)  Luistonestojarjestelméin tulee tdyttdd timdn YTE:n 4.2.4.6.2
lausekkeessa  esitetyt  luistonestojérjestelmdd  koskevat
vaatimukset.

Py6rdn pyorimistd valvova jarjestelmd voidaan ottaa kayttoon
valinnaisena.

Ajovalot

1)  Ajovalo suunnitellaan ja arvioidaan ilman mitédén sen kaytto-
aluetta koskevia rajoituksia.

2) Ajovalon on tiytettdvd 4.2.7.1.1. lausekkeessa mdadritellyt
vérid ja valotehokkuutta koskevat vaatimukset. Ne on arvi-
oitava yhteentoimivuuden osatekijan tasolla.

Etuosan opastinvalot

1)  Etuosan opastinvalo suunnitellaan ja arvioidaan ilman mitaén
sen kéyttoaluetta koskevia rajoituksia.

2) Etuosan opastinvalon on téytettdvd 4.2.7.1.2. lausekkeessa
madritellyt vérid ja valotehokkuutta koskevat vaatimukset.
Ne on arvioitava yhteentoimivuuden osatekijan tasolla.

Loppuopastinvalot

1)  Loppuopastinvalo on suunniteltava ja arvioitava kéyttoalueen
perusteella: kiinted tai siirrettdva valo.



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 127

5.3.10

2)

3)

Loppuopastinvalon on tiytettaivd 4.2.7.1.3. lausekkeessa
madritellyt vérid ja valotehokkuutta koskevat vaatimukset.
Ne on arvioitava yhteentoimivuuden osatekijan tasolla.

Loppuopastinvalot on asennettava kulkuneuvoihin liitdnngil-
14, jotka ovat YTE:n lisiyksen E “tavaravaunut” mukaisia.

Adnimerkinantolaitteet

1)  Asnimerkinantolaite on suunniteltava ja arvioitava kéyttdalu-
eelle, jonka madrittdvét vertailukulkuneuvon (tai vertailu-
asennuksen) &ddnenpainotaso; ddnimerkinantolaitteen asenta-
minen tiettyyn kulkuneuvoon voi vaikuttaa tdhén
ominaisuuteen.

2)  Adnimerkinantolaitteen on tiytettivd 4.2.7.2.1. lausekkeessa
madritellyt danimerkkejd koskevat vaatimukset. Ne on arvi-
oitava yhteentoimivuuden osatekijén tasolla.

Virroitin

Virroitin on suunniteltava ja arvioitava kdyttoalueelle, jonka maa-
rittelevét seuraavat tekijét:

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Edelld 4.2.8.2.1 lausekkeessa maédritellyt sédhkoistysjérjestel-
mien tyypit.

Jos virroitin on suunniteltu erilaisia jénnitejérjestelmia var-
ten, on otettava huomioon useita vaatimusryhmia.

Yksi kolmesta 4.2.8.2.9.2 lausekkeessa maéritellystd virroit-
timen kelkan rakenteesta.

Edelld 4.2.8.2.4 lausekkeessa madritelty virtakestoisuus.

Enimmaisvirta tasavirtajirjestelmén ajolankaa kohden junan
seistessa.

Huom. Edelld 4.2.8.2.5 lausekkeessa madritellyn enimméis-
virran junan seistessd on oltava yhteensopiva edelld mainitun
arvon kanssa, kun ajojohtimen ominaisuudet otetaan huomi-
oon (yksi tai kaksi ajolankaa).

Suurin liikenndintinopeus: suurin liikkenndintinopeus on arvi-
oitava 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa madritellylld tavalla.

Dynaamisen kayttdytymisen korkeusalue: standardin mukai-
sena ja/tai 1 520 tai 1 524 mm:n raideleveysjérjestelmassa.

Edelld luetellut vaatimukset on arvioitava yhteentoimivuuden
osatekijan tasolla.

Virroittimien 4.2.8.2.9.1.2 lausekkeessa madritelty kaytto-
alue, 4.2.8.2.9.2 lausekkeessa maédritelty virroittimen kelkan
rakenne, 4.2.8.2.9.3 lausekkeessa médritelty virroittimen vir-
takestoisuus, 4.2.8.2.9.5 lausekkeessa médritelty virroittimen
staattinen kosketusvoima ja 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa maa-
ritelty virroittimen dynaaminen kdyttdytyminen on myds ar-
vioitava yhteentoimivuuden osatekijén tasolla.
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5.3.11

53.12

5.3.13

53.14

5.3.15

Liukuhiili

1)  Liukuhiilet ovat virroittimen kelkan vaihdettavia osia, jotka
ovat kosketuksessa ajolankaan.

Liukuhiilet on suunniteltava ja arvioitava kayttoalueelle, jonka
madrittelevit seuraavat tekijat:

2) Niiden 4.2.8.2.9.4.1 lausekkeessa médritelty geometria.

3) Niiden 4.2.8.2.9.4.2 lausekkeessa madritelty materiaali.

4)  Edella 4.2.8.2.1 lausekkeessa madritellyt sahkoistysjérjestel-
mien tyypit.

5) Edelld 4.2.8.2.4 lausekkeessa médritelty virtakestoisuus.

6) Edelld 4.2.8.2.5 lausekkeessa maééritelty tasavirtajarjestelmén
enimmadisvirta junan seistess.

7)  Edelld luetellut vaatimukset on arvioitava yhteentoimivuuden
osatekijan tasolla.

Pddkatkaisija

Padkatkaisijan on suunniteltava ja arvioitava kdyttoalueelle, jonka
médrittelevdt seuraavat tekijat:

1) Edelld 4.2.8.2.1 lausekkeessa madritellyt sahkoistysjérjestel-
mien tyypit.

2) Edelld 4.2.8.2.4 lausekkeessa madritelty virtakestoisuus
(enimmdisvirta).

3)  Edelld luetellut vaatimukset on arvioitava yhteentoimivuuden
osatekijan tasolla.

4)  Avautumisen on tapahduttava lisdyksen J-1 kohdassa 70 tar-
koitetun eritelmdn mukaisesti (ks. timidn YTE:n 4.2.8.2.10
lauseke); sitd on arvioitava yhteentoimivuuden osatekijan
tasolla.

Kuljettajan istuin

1)  Kuljettajan istuin on suunniteltava ja arvioitava kéyttoalueel-
le, jonka maédrittelevdt istuimen asennon mahdolliset
korkeus- ja pituussdadot.

2) Kuljettajan istuimen on taytettdvd 4.2.9.1.5 lausekkeessa
komponenttitasolla méaritellyt vaatimukset. Ne on arvioitava
yhteentoimivuuden osatekijén tasolla.

Kdymdldn tyhjennysliitin

1) Kéyméldn tyhjennysliitin suunnitellaan ja arvioidaan ilman
mitddn sen kdyttoaluetta koskevia rajoituksia.

2)  Kiaymalédn tyhjennysliittimen on oltava 4.2.11.3 lausekkeessa
madriteltyjen mittojen mukainen. Naméa vaatimukset on arvi-
oitava yhteentoimivuuden osatekijén tasolla.

Vesisdilion tdyttoliitin

1)  Vesisiilion tayttoliitin suunnitellaan ja arvioidaan ilman mi-
tddn sen kéyttdaluetta koskevia rajoituksia.
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2)  Vesisdilion tayttoliittimen on oltava 4.2.11.5 lausekkeessa
madriteltyjen mittojen mukainen. Namé vaatimukset on arvi-
oitava yhteentoimivuuden osatekijén tasolla.

6. VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TAI KAYTTOONSOVEL-
TUVUUDEN ARVIOINTI JA EY-TARKASTUS

1)  Vaatimustenmukaisuuden ja kéyttdonsoveltuvuuden arvioin-
timenettelyt ja EY-tarkastusmenettelyn moduulit esitetddn
komission paétoksessd 2010/713/EU (1).

6.1 Yhteentoimivuuden osatekijiit
6.1.1 Vaatimustenmukaisuuden arviointi

1)  Valmistajan tai tdimén yhteisoon sijoittautuneen edustajan on
laadittava direktiivin 2008/57/EY 13 artiklan 1 kohdan ja
liitteen IV mukainen EY:n vaatimustenmukaisuus- tai kdyt-
toonsoveltuvuusvakuutus, ennen kuin yhteentoimivuuden
osatekija saatetaan markkinoille.

2)  Yhteentoimivuuden osatekijdn vaatimustenmukaisuuden tai
kayttoonsoveltuvuuden arviointi on tehtdvd kyseiselle osate-
kijalle tdmdn YTE:n 6.1.2 lausekkeessa maéiriteltyjen mo-
duulien mukaisesti.

6.1.2 Moduulien soveltaminen

Moduulit yhteentoimivuuden osatekijoiti koskevaa EY:n vaa-
timustenmukaisuusvakuutusta varten

Moduuli CA Sisdinen tuotannonvalvonta

Moduuli CA1 Sisdinen tuotannonvalvonta ja tuotteiden tes-
taus yksitellen

Moduuli CA2 Sisdinen tuotannonvalvonta ja tuotteiden tes-
taus satunnaisin véliajoin

Moduuli CB EY-tyyppitarkastus

Moduuli CC Sisdiseen tuotannonvalvontaan perustuva tyy-
pinmukaisuus

Moduuli CD Tuotantovaiheen laatujirjestelmédn perustuva
tyypinmukaisuus

Moduuli CF Tuotekohtaiseen tarkastukseen perustuva tyy-
pinmukaisuus

Moduuli CH Téydelliseen laadunvarmistukseen perustuva
vaatimustenmukaisuus

Moduuli CH1 Téydelliseen laatujarjestelmdédn ja suunnittelut-

arkastukseen perustuva vaatimustenmukaisuus

Moduuli CV Kéyttokokemuksiin  perustuva tyyppihyvék-
syntd (Kéyttéonsoveltuvuus)

(") Komission péitds 2010/713/EU, annettu 9 péivind marraskuuta 2010, Euroopan parla-

mentin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY mukaisesti hyviksytyissd yhteentoimivuuden
teknisissd eritelmissd kdytettdvistd vaatimustenmukaisuuden ja kéyttdonsoveltuvuuden
arviointimenettelyjen ja EY-tarkastusmenettelyn moduuleista (EUVL L 319, 4.12.2010,
s. 1).
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1)

2)

Valmistajan tai timén yhteis66n sijoittautuneen edustajan on
valittava arvioitavaa osatekijdd varten yksi seuraavassa tau-
lukossa esitetty moduuli tai moduuliyhdelma:

. | Moduuli . . . . .
.. ... | Moduuli . | Moduuli | Moduuli | Moduuli | Moduuli | Moduuli
Kohta | Arvioitavat osatekijét CA C/éi 2ta1 cB+cC | cB+cp | cB+CE CH CHI
5.3.1 Automaattinen X (*) X X X (¥ X
keskuspuskinkyt-
kin
532 Manuaalinen péa- X X X X (*) X
tykytkin
533 Hinauskytkin X *) X X X® X
53.4 Pyora X (®) X X X® X
535 Luistonestojérjes- X (®) X X X (*) X
telma
5.3.6 Ajovalo X (*) X X X ¥ X
5.3.7 Etuosan opastin- X (*) X X X *) X
valo
5.3.8 Loppuopastinvalo X *) X X X (*) X
5.3.9 A#nimerkinanto- X (*) X X X® X
laitteet
5.3.10 Virroitin X X X X® X
5.3.11 Virroittimen liu- X (*) X X X (*) X
kuhiilet
5.3.12 Padkatkaisija X (™®) X X X (*) X
5.3.13 Kuljettajan istuin X *) X X X (*) X
5.3.14 Kéaymaélan tyhjen- X X X
nysliitin
5.3.15 Vesisdilion taytto- X X X
liitin

(*) Moduuleja CA1, CA2 tai CH saadaan kiyttdd vain tuotteille, jotka on valmistettu sellaisen aiemmin kehitetyn
mallin perusteella, jonka perusteella tuotteita on jo saatettu markkinoille ennen kyseisiin tuotteisiin sovellet-
tavan asianmukaisen YTE:n voimaantuloa, edellyttien, ettd valmistaja osoittaa ilmoitetulle laitokselle, ettd
suunnittelun katselmus ja tyyppitarkastus on tehty tdmédn YTE:n vaatimusten mukaisesti aiempien hakemusten
yhteydessd vastaavissa olosuhteissa; timé osoittaminen on dokumentoitava, ja kyseisten asiakirjojen katsotaan
muodostavan samantasoisen todisteen kuin moduuli CB tai moduulin CH1 mukainen tyyppitarkastus.

Kun arviointiin on tdmédn YTE:n 4.2 lausekkeessa mainittu-
jen vaatimusten lisdksi kiytettdva tiettyd menettelyd, se méé-
ritelldén jaljempana 6.1.3 lausekkeessa.
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6.1.3 Yhteentoimivuuden osatekijoiden erityiset arviointimenettelyt
6.1.3.1 Pyordat (5.3.4 lauseke)

1)  Pyordn mekaaniset ominaisuudet on tarkastettava mekaanis-
ten lujuuslaskelmien avulla ottaen huomioon kolme erilaista
kuormitustapausta: suora rata (pyordkerta keskitettynd),
kaarre (laippa painautuneena kiskoa vasten) ja kulku vaihtei-
den ja ristedvien raiteiden yli (laipan sisépinta painautuneena
kiskoa vasten) siten kuin lisdyksessd J-1 olevan 71 kohdan
7.2.1 ja 7.2.2 lausekkeessa on maédritelty.

2) Taottujen ja valssattujen pyorien osalta hyviaksymiskriteerit
on madritelty lisdyksessd J-1 olevan 71 kohdan 7.2.3 lausek-
keessa; jos uudet laskelmat antavat tulokseksi muita kuin
ndmid kriteerit tdyttdvid arvoja, vaatimustenmukaisuus on
osoitettava lisdyksessd J-1 olevan 71 kohdan 7.3 lausekkeen
mukaisella penkkitestilla.

3)  Muuntyyppisid pyorid voidaan kayttdd pelkdstddn kansallis-
een kayttoon tarkoitetuissa kalustoyksikoissd. Siind tapauk-
sessa pdatoksenteossa kaytettdvit kriteerit ja vasymistestissad
kéytettdvat kriteerit on méériteltdva kansallisissa sddnndissa.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndma kansalliset sdannot.

4)  Suurinta pystysuuntaista staattista voimaa koskevat oletetut
kuormitukset on mainittava nimenomaisesti teknisissd asia-
kirjoissa timdn YTE:n 4.2.12 lausekkeen mukaisesti.

Lampomekaaninen kayttiytyminen:

5)  Jos pyoréé jarrutetaan niin, ettd jarruanturat vaikuttavat pyo-
ran kulkupintaan, pyoran riittdvat lampomekaaniset ominai-
suudet on osoitettava ottaen huomioon suurin odotettavissa
oleva jarrutusenergia. Lisdyksessd J-1 olevan 71 kohdan 6
lausekkeessa kuvattu tyyppitesti on tehtdva sen tarkastami-
seksi, ettd pydrdn reunan sivuttaisliike jarrutuksen aikana ja
jarrutuksen jilkeinen jénnitys pysyvédt vaadituissa rajoissa,
jotka perustuvat madriteltyihin hyvaksymisperusteisiin.

Pyorien tarkastaminen:

6)  Tuotantovaiheen aikana on kiytdssd oltava menettely, jolla
varmistetaan, ettei mikdén vika voi heikentdd pyo6rien mekaa-
nisia ominaisuuksia.

Pyordn materiaalin vetolujuus, kulkupinnan kovuus, murto-
sitkeys, iskunkestdvyys, materiaaliominaisuudet ja materiaa-
lin puhtaus on tarkastettava.

Tarkastusmenettelyssd on madriteltdvd kunkin ominaisuuden
tarkastamisessa kéytettdvd otanta.

7)  Muuta pydrien vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelmai
voidaan kayttdd samoin edellytyksin kuin pyorikertojen koh-
dalla; ndma edellytykset on kuvattu 6.2.3.7 lausekkeessa.

8) Jos pyOrdn suunnittelu perustuu innovatiiviseen ratkaisuun,
josta valmistajalla ei ole riittdvésti kokemusta, pyorille on
tehtdva kayttoonsoveltuvuuden arviointi (moduuli CV; ks.
myo6s 6.1.6 lauseke).



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 132

6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

6.1.3.6

6.1.3.7

Luistonestojdrjestelmd (5.3.5 lauseke)

1)  Luistonestojérjestelméd on tarkastettava lisdyksen J-1 koh-
dassa 72 tarkoitetun eritelmédn mukaisesti méadriteltyjd mene-
telmid kéayttden, kun viitataan vaadittavien testiohjelmien
yleiskatsauksen sisdltdvddn saman eritelmén 6.2 lausekkee-
seen (vaadittavien testiohjelmien yleiskatsaus), vain 6.2.3
lauseketta sovelletaan, ja se koskee kaikkia luistonestojarjes-
telmid.

2) Jos luistonestojirjestelmén suunnittelu perustuu innovatii-
viseen ratkaisuun, josta valmistajalla ei ole riittdvasti koke-
musta, luistonestojérjestelmélle on tehtdvd kayttdonsoveltu-
vuuden arviointi (moduuli CV; ks. myds 6.1.6 lauseke).

Ajovalot (5.3.6 lauseke)

1)  Ajovalojen viri on testattava lisdyksen J-1 kohdassa 73 tar-
koitetun eritelmén 6.3 lausekkeen mukaisesti.

2) Ajovalojen valaistusvoimakkuus on testattava lisdyksen J-1
kohdassa 73 tarkoitetun eritelmén 6.4 lausekkeen mukaisesti.

Etuosan opastinvalot (5.3.7 lauseke)

1)  Etuosan opastinvalojen viri ja etuosan opastinvalojen valon
spektrijakautuma on testattava lisdyksen J-1 kohdassa 74
tarkoitetun eritelmédn 6.3 lausekkeen mukaisesti.

2)  Etuosan opastinvalojen valaistusvoimakkuus on testattava li-
sdyksen J-1 kohdassa 74 tarkoitetun eritelmén 6.4 lausek-
keen mukaisesti.

Loppuopastinvalot (5.3.8 lauseke)

1) Loppuopastinvalojen véri on testattava lisdyksen J-1 koh-
dassa 75 tarkoitetun eritelmén 6.3 lausekkeen mukaisesti.

2)  Loppuopastinvalojen valaistusvoimakkuus on testattava lisa-
yksen J-1 kohdassa 75 tarkoitetun eritelmén 6.4 lausekkeen
mukaisesti.

Adnimerkinantolaite (5.3.9 lauseke)

1)  Asnimerkinantolaitteen danimerkit on mitattava ja tarkastet-
tava lisdyksen J-1 kohdassa 76 tarkoitetun eritelmén 6 lau-
sekkeen mukaisesti.

2)  Adnimerkinantolaitteen Ainenpainotasot on mitattava ja tar-
kastettava lisdyksen J-1 kohdassa 76 tarkoitetun eritelmén 6
lausekkeen mukaisesti.

Virroitin (5.3.10 lauseke)

1)  Tasavirtajérjestelmille tarkoitettujen virroittimien enimmais-
virta ajolankaa kohden junan seistessd on tarkastettava seu-
raavissa oloissa:

— Virroittimen on oltava kosketuksissa yhteen kupariseen
ajolankaan.

— Virroittimen on kohdistettava ajolankaan lisdyksen J-1
kohdassa 77 tarkoitetun eritelmidn mukainen staattinen
kontaktivoima.

— Lisdksi kosketuskohdan lampdtila ei saa 30 minuutin
pituisen testin aikana ylittdd lisiyksen J-1 kohdassa 78
tarkoitetussa eritelméissd annettuja arvoja.
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2)  Kaikkien virroittimien staattinen kosketusvoima on tarkastet-
tava lisdyksen J-1 kohdassa 79 tarkoitetun eritelmén
mukaisesti.

3)  Virroittimen dynaaminen kéyttaytyminen virranoton osalta
on arvioitava lisdyksen J-1 kohdassa 80 tarkoitetun eritelmén
mukaisella simulaatiolla.

Simulaatiot on tehtdvé siten, ettd kdytetddn védhintddn kahta
eri ajolankatyyppid; simuloitavien tietojen on vastattava ra-
taosuuksia, jotka on rekisterdity YTE-yhteensopiviksi infrast-
ruktuurirekisteriin - (EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus — tai
komission suosituksen 2011/622/EU (') mukainen vakuutus)
kyseisen nopeuden ajolankatyypille ja virransyottojarjestel-
maille ehdotetun yhteentoimivuuden osatekijdnd olevan vir-
roittimen suunniteltuun nopeuteen saakka.

On sallittua tehda simulaatio kédyttdmalla sellaisia ajolanka-
tyyppejd, joiden sertifiointimenettely tai  suosituksen
2011/622/EU mukaista vakuutusta koskeva menettely on
vield kdynnissi, jos ne tdyttdvit tavanomaisen rautatiejarjes-
telmén energiaosajérjestelmidd koskevan YTE:n muut vaa-
timukset. Simuloidun virranoton laadun on oltava 4.2.8.2.9.6
lausekkeessa nousulle, keskimédardiselle kosketusvoimalle ja
standardipoikkeamalle asetetuissa rajoissa kussakin ajojohti-
messa.

Jos simulointitulokset ovat hyviksyttivid, jompaakumpaa si-
mulaatiossa kéytettyd ajojohdinta edustavalla osuudella on
tehtdvd dynaaminen testi paikan paalla.

Vuorovaikutusominaisuudet on mitattava lisdyksen J-1 koh-
dassa 81 tarkoitetun eritelmin mukaisesti.

Testattava virroitin on asennettava litkkkuvaan kalustoon, joka
tuottaa 4.2.8.2.9.6 lausekkeen mukaisten yld- ja alarajojen
mukaisen keskiméadrdisen kosketusvoiman, kun nopeus on
enintddn virroittimen suunniteltu suurin nopeus. Testit on
tehtdvd ajamalla molempiin suuntiin.

Virroittimet, joita on tarkoitus kayttdad 1435 ja 1 668 mm:n
raideleveysjérjestelmissé, on testattava kdyttden rataosuuksia,
joilla ajojohtimen korkeus on pieni (méaaritelty vélille 5,0-5,3
m), sekd rataosuuksia, joilla ajojohtimen korkeus on suuri
(mééritelty valille 5,5-5,75 m).

Virroittimet, joita on tarkoitus kayttdd 1 520 ja 1 524 mm:n
raideleveysjdrjestelmissé, on testattava kayttden rataosuuksia,
joilla ajojohtimen korkeus on 6,0-6,3 m,

Testit on tehtdvé lisddmalld nopeutta vihintddn kolme kertaa
aina testattavan virroittimen suurimpaan suunnittelunopeu-
teen saakka.

Perikkiisten testien nopeusero ei saa olla suurempi kuin
50 km/h.

Mitatun virranoton laadun on oltava 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa
asetettujen nousua ja joko keskiméairdistd kosketusvoimaa ja
keskihajontaa tai valokaariprosenttia koskevien vaatimusten
mukainen.

(") Komission suositus 2011/622/EU, annettu 20 péivdnid syyskuuta 2011, yhteentoimivuu-
den teknisten eritelmien perusparametrien noudattamistason todentamismenettelysté ole-
massa olevilla radoilla (EUVL L 243, 21.9.2011, s. 23).
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6.1.3.8

Jos kaikkien edelld mainittujen arviointien tulos on hyvik-
syttdvéd, testatun virroitinrakenteen katsotaan olevan YTE:n
vaatimusten mukainen virranoton laadun osalta.

Jotta EY-tarkastusvakuutuksen saanutta virroitinta voidaan
kayttda erityyppisessd liikkuvassa kalustossa, liikkuvalle ka-
lustolle on tehtdvd 6.2.6.20 lausekkeessa médritellyt lisétestit.

Liukuhiilet (5.3.11 lauseke)

1)

2)

3)

Liukuhiilet on tarkastettava lisdyksen J-1 kohdassa 82 tarkoi-
tetun eritelmdn mukaisesti.

Liukubhiilet, jotka ovat virroittimen kelkan vaihdettavia osia,
tarkastetaan virranoton laadun osalta kerran samanaikaisesti
virroittimen kanssa (6.1.3.7 lauseke).

Jos liukuhiilessd kdytetddn materiaalia, josta valmistajalla ei
ole riittdvasti kokemusta, liukuhiilelle on tehtiva kayttoon-
soveltuvuuden arviointi (moduuli CV; ks. myds 6.1.6 lause-
ke).

Hankkeen vaiheet, joissa arviointia vaaditaan

1)

2)

Tamén YTE:n lisdyksessd H on maédritelty ne hankkeen vai-
heet, joissa yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevien vaa-
timusten tdyttymistd on arvioitava.

— Suunnittelu- ja kehitysvaihe:

— suunnittelun katselmus ja/tai suunnittelun tarkastus.

— Tyyppitesti: testi rakenteen tarkastamiseksi, jos sel-
lainen on médritelty 4.2 lausekkeessa.

— Tuotantovaihe: rutiinitesti tuotannon vaatimustenmukai-
suuden tarkastamiseksi.

Rutiinitestien arvioinnista vastaava taho madritellddn va-
litun arviointimoduulin mukaan.

Liite H on jdsennelty 4.2 jakson mukaisesti; 5.3 jaksossa
madritelladn liikkkuvan kaluston osajérjestelmda koskevat
vaatimukset ja niiden arviointi viittaamalla 4.2 jakson tiettyi-
hin lausekkeisiin; tarvittaessa on myds viitattu 6.1.3 lausek-
keen alalausekkeisiin.

Innovatiiviset ratkaisut

D

Jos yhteentoimivuuden osatekijda varten ehdotetaan 10 artik-
lassa médriteltyd innovatiivista ratkaisua, valmistajan tai ta-
min Euroopan unioniin sijoittautuneen valtuutetun edustajan
on sovellettava 10 artiklassa kuvattua menettelya.

Kayttéonsoveltuvuuden arviointi

1)

Kayttokokemuksiin perustuvan tyyppihyvaksynnidn mukai-
nen kéyttoonsoveltuvuuden arviointi (moduuli CV) voidaan
tehdd seuraavien yhteentoimivuuden osatekijoiden arviointi-
menettelyssd siind tapauksessa, ettei valmistajalla ole riittd-
viésti kokemusta ehdotetusta mallista:

— Pyorit (6.1.3.1 lauseke)
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6.2
6.2.1

6.2.2

2)

3)

— Luistonestojarjestelmé (ks. 6.1.3.2 lauseke)

— Liukubhiilet (ks. 6.1.3.8 lauseke)

Ennen kiyton aikaisten testien aloittamista on osatekijén ra-
kenne tarkastettava sopivan moduulin (CB tai CHI)
mukaisesti.

Kayton aikaiset testit jarjestetdan valmistajan ehdotuksesta,
ja valmistajan on sovittava rautatieyrityksen kanssa tdmén
osuudesta arviointiin.

Liikkuvan kaluston osajirjestelméa

EY-tarkastus (yleistd)

)

2)

3)

Liikkuvan kaluston osajirjestelmén EY-tarkastusmenettelyt
on kuvattu direktiivin 2008/57/EY 18 artiklassa ja liitteessa
VL

Liikkuvan kaluston yksikon EY-tarkastusprosessi on suoritet-
tava timdn YTE:n 6.2.2 lausekkeessa kuvattujen moduulien
mukaisesti.

Kun hakija hakee suunnitteluvaihetta tai sekd suunnittelu-
ettd tuotantovaihetta koskevaa ensi vaiheen arviointia, haki-
jan valitseman ilmoitetun laitoksen on annettava viliaikainen
tarkastuslausunto, ja osajirjestelmén viliaikaista vaatimus-
tenmukaisuutta koskeva EY-vakuutus on laadittava.

Moduulien soveltaminen

Osajirjestelmien EY-tarkastuksen moduulit:

Moduuli SB EY-tyyppitarkastus

Moduuli SD Tuotantovaiheen laatujarjestelmédn perustuva

EY-tarkastus

Moduuli SF Tuotteen tarkastukseen perustuva EY-tarkastus

Moduuli SH1 Téydelliseen laatujarjestelmiédn ja suunnittelut-

arkastukseen perustuva EY-tarkastus

1)

2)

3)

Hakija voi valita yhden seuraavista moduuliyhdistelmista:

(SB+SD) tai (SB+SF) tai (SH1) jokaiselle kyseeseen tule-
valle osajarjestelmille (tai osajarjestelmén osalle).

Arviointi on sitten tehtdvd valitun moduuliyhdistelméin
mukaisesti.

Jos useat EY-tarkastukset (esim. useiden samaa osajérjestel-
maéd koskevien YTE:ien suhteen tehtdvit tarkastukset) edel-
lyttdvdat samaan tuotannon arviointiin perustuvaa tarkastusta
(moduuli SD tai SF), voidaan useita SB-moduulin mukaisia
arviointeja yhdistdd yhden tuotannon arviointimoduulin (SD
tai SF) kanssa. Tdssd tapauksessa suunnittelu- ja kehitysvai-
heita koskevat viliaikaiset tarkastuslausunnot on annettava
moduulin SB mukaisesti.

Tyyppitarkastustodistuksen voimassaolo on mainittava timén
YTE:n 7.1.3 lausekkeen ”EY-tarkastukseen liittyvét saannot”
vaiheen B maéidrdysten mukaisesti.
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6.2.3
6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.2.3.4

4)  Kun arviointiin on tdmédn YTE:n 4.2 lausekkeessa mainittu-
jen vaatimusten liséksi kédytettdva tiettyd menettelyd, se maa-
ritelldén jdljempdnd 6.2.3 lausekkeessa.

Osajdrjestelmien erityiset arviointimenettelyt

Kuormitustapaukset ja punnittu massa
(4.2.2.10 lauseke)

1)  Massa punnitaan kuormitustapaukselle, joka vastaa ”suunnit-
telumassaa toimintakunnossa”, lukuun ottamatta kulutustar-
vikkeita, joille ei ole asetettu vaatimuksia (esimerkiksi oma-
massa” on hyvaksyttava).

2)  Muut kuormitustapaukset voidaan méaarittda laskemalla.

3) Jos kalustoyksikké on todettu vaatimukset tdyttivan tyypin
mukaiseksi (tdmdn YTE:n 6.2.2 ja 7.1.3 lausekkeen mukai-
sesti):

— Kalustoyksikon punnittu kokonaismassa kuormitusta-
pauksessa “’suunnittelumassa toimintakunnossa” ei saa
ylittdd EY-tarkastukseen liittyvdssa tyyppitarkastustodis-
tuksessa tai suunnittelun tarkastustodistuksessa ja 4.2.12
lausekkeessa kuvatuissa teknisissd asiakirjoissa ilmoitet-
tua enempdd kuin kolmella prosentilla.

— Liséksi yksikolle, jonka suurin rakenteellinen nopeus on
250 km/h tai enemmén, kuormitustapauksen “suunnitte-
lumassa normaalilla hydtykuormalla” massan akselia
kohden ei pida ylittda yli neljéalld prosentilla saman kuor-
mitustapauksen ilmoitettua massaa akselia kohden.

Pyordkuorma (4.2.3.2.2 lauseke)

1) Pyorikuorma mitataan kuormitustapauksessa “suunnittelu-
massa toimintakunnossa” (tdhdn sovelletaan samaa poikke-
usta kuin edelld 6.2.3.1 lausekkeessa).

Kiskoilla pysyminen ajettaessa kierolla rai-
teella (4.2.3.4.1 lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuutta arvioidaan jollakin lisdyksen J-1
kohdassa 83, sellaisena kuin se on muutettuna lisdyksen
J.2 kohdassa 2 tarkoitetulla tekniselld asiakirjalla, maaritel-
lylla menetelmalla.

2)  Yksikoille, joita on tarkoitus kéyttdd 1 520 mm:n jérjestel-
méssd, sallitaan vaihtoehtoiset vaatimustenmukaisuuden
arvioinnit.

Dynaamiset kulkuominaisuudet — tekniset
vaatimukset (4.2.3.4.2 A lauseke)

1)  Yksikdiden, jotka on suunniteltu kaytettdviksi 1435 mm:n
tai 1524 mm:n tai 1 668 mm:n jérjestelmissd, vaatimuksen-
mukaisuutta arvioidaan lisdyksen J-1 kohdassa 84 tarkoitetun
eritelmén 5 lausekkeen mukaisesti.

YTE:n 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 lausekkeessa kuvatut parametrit
on arvioitava lisdyksen J-1 kohdassa 84 tarkoitetussa eritelméassi
maédriteltyjen kriteerien mukaan.

Lisdayksen J-1 kohdassa 84 tarkoitetun eritelmidn mukaisia arvioin-
tiechtoja on muutettava lisdyksen J-2 kohdassa 2 tarkoitetun tekni-
sen asiakirjan mukaisesti.
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6.2.3.5

Turvallisuusvaatimusten vaatimustenmukai-
suuden arviointi

YTE:n 4.2 lausekkeessa esitettyjen turvallisuusvaatimusten mukai-
suus on osoitettava seuraavasti:

1)

2)

3)

Tadmé arviointi on tarkkaan rajattava koskemaan pelkéstdian
liikkkuvan kaluston suunnittelua, kun otetaan huomioon, etti
kaytto, testaus ja kunnossapito tapahtuvat hakijan méarittele-
mien sddntdjen mukaisesti (jotka on kuvattu teknisissd asia-
kirjoissa).

Huom.

— testi- ja kunnossapitovaatimuksia méadriteltdessd on haki-
jan otettava huomioon noudatettava turvallisuustaso (yh-
denmukaisuus); vaatimustenmukaisuuden osoittaminen
koskee myds testi- ja kunnossapitovaatimuksia.

— Muita osajérjestelmié ja inhimillisia tekijoitd (virheitd) ei
oteta huomioon.

Kaikki ohjelman testauksessa (mission profile) tehdyt oletuk-
set on selvidsti dokumentoitava vaatimustenmukaisuutta
osoitettaessa.

Témidn YTE:n 4.2.3.42, 42422, 42535, 42558 ja
4.2.5.5.9 lausekkeessa médriteltyjen turvallisuusvaatimusten
mukaisuus sen osalta, mikd on vaarallisten vikojen skenaa-
rioiden vakavuuden/seurausten aste, on osoitettava jommal-
lakummalla seuraavista menetelmisti:

1. Soveltamalla riskin hyvéksyttdvyysperustetta, joka liittyy
4.2 lausekkeessa maidriteltyyn vakavuusasteeseen (esim.
hétdjarrutuksen “’kuolonuhrit”).

Hakija voi pdattda kdyttdd tdtd menetelmai, jos saatavilla
on riskien arviointia koskevassa yhteisessd turvallisuus-
menetelméssd (jaljempdnd YTM; komission asetus (EY)
N:o 352/2009 (') ja sen muutoksissa médritelty yhden-
mukaistettu riskin hyvéksyttavyysperuste.

Hakijan on osoitettava yhdenmukaisen kriteerin mukai-
suus soveltamalla riskien arviointia koskevan YTM:n lii-
tettd I-3. Osoittamisessa voidaan kdyttdd seuraavia peri-
aatteita (tai niiden yhdistelmid): samankaltaisuus vertailu-
jérjestelmdn kanssa, kéytdnnesddntojen soveltaminen,
eksplisiittisen riskinarvioinnin (esim. todennékoisyyspoh-
jaisen tarkastelun) soveltaminen.

Hakijan on nimettdvd sitd vaatimustenmukaisuuden osoit-
tamisessa tukeva arviointilaitos: liikkkuvan kaluston osajér-
jestelmdd varten valittu ilmoitettu laitos tai riskien arvi-
ointia koskevassa YTM:ssd maddritelty arviointilaitos.

Kaikkien jdsenvaltioiden on tunnustettava vaatimustenmu-
kaisuuden osoitus. tai

2. Soveltamalla riskien arviointia koskevan YTM:n mukaista
riskien arviointia, minkd yhteydessd madiritelldan kaytet-
tavd riskien hyvaksyttivyysperuste ja osoitetaan sen
noudattaminen.

(") Komission asetus (EY) N:o 352/2009, annettu 24 péivdnd huhtikuuta 2009, Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY 6 artiklan 3 kohdan a alakohdassa
tarkoitetun riskien arviointia koskevan yhteisen turvallisuusmenetelmén hyvéksymisestd
(EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4).
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Hakija voi paattdd kayttdd titd menetelmdd joka
tapauksessa.

Hakijan on nimettdvd sitd vaatimustenmukaisuuden osoit-
tamisessa tukeva arviointilaitos, kuten riskien arviointia
koskevassa YTM:ssd on midritetty.

On annettava riskien arviointiraportti riskien arviointia
koskevassa YTM:ssd ja sen muutoksissa médriteltyjen
vaatimusten mukaisesti.

Asianomaisen jésenvaltion kansallisen viranomaisen on
otettava huomioon turvallisuuden arviointikertomus ris-
kien arviointia koskevan YTM:n liitteessd I olevan 2.5.6
jakson ja 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

Kalustoyksikkoéjen kayttoonottoa mahdollisesti koskevien
lisdlupien yhteydessd turvallisuuden arviointikertomuksen
tunnustamiseen muissa jasenvaltioissa sovelletaan riskien
arviointia koskevan YTM:n 15 artiklan 5 kohtaa.

4)  Kutakin 3 kohdassa lueteltua YTE:4 varten EY:n tarkastus-
vakuuteen liitetyissd asianmukaisissa asiakirjoissa (esim. il-
moitetun laitoksen myontdima EY-todistus tai turvallisuuden
arviointikertomus) on nimenomaisesti mainittava “kaytetty
menetelmd” (1 tai 2); menetelmin 2 yhteydessd on mainit-
tava myos “kaytetty riskin hyvéksyttavyysperuste”.

6.2.3.6 Uusien pyodrien profiilien suunnittelussa kéy-
tettdvat arvot (4.2.3.4.3.1 lauseke)

1)  Yksikoille, jotka on suunniteltu kaytettdaviksi 1435 mm:n
raideleveysjérjestelméassd, pyordan profiili ja pyordkerran kis-
koa vasten olevien pintojen vilinen etdisyys (mitta SR
4.2.3.5.2.1 kohdan kuvassa 1) on valittava niin, ettd seuraa-
vassa taulukossa (taulukko 11) esitettyjd ekvivalenttisen kar-
tiokkuuden arvoja ei ylitetd, kun suunniteltuun pyodrakertaan
kohdistetaan jokainen jdljempénd 12 taulukossa médritelty
raiteesta otettu ndyte.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden arviointi mééritellddn lisdyk-
sen J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisesséd asiakirjassa.

Taulukko 11.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden raja-arvot

Kalustoyksikon suurin Ekvivalenttisen kartiokkuuden Testiolot
toimintanopeus (km/h) raja-arvot (ks. taulukko 12)
< 60 N/A N/A
> 60 ja < 190 0,30 kaikki
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3,4,5ja6
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3,4,5ja6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,5ja6
> 300 0,10 l1ja3
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Taulukko 12.

Radan testiolot rataverkkoa edustavan ekvivalenttisen kartiokkuuden miérittimiseksi. Kaikki
lisiiyksen J-1 kohdassa 85 tarkoitetussa eritelmiissii méiritellyt kiskon poikkileikkaukset

Testiolo nro Kiskon yléosan profiili Kiskon kaltevuus Raideleveys
1 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1435 mm
2 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:40 1435 mm
3 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1 437 mm
4 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:40 1437 mm
5 kiskon poikkileikkaus 60 E 2 1:40 1435 mm
6 kiskon poikkileikkaus 60 E 2 1:40 1437 mm
7 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:20 1435 mm
8 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:40 1435 mm
9 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:20 1437 mm
10 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:40 1437 mm

Sellaisten pyorékertojen, joissa on lisdyksen J-1 kohdassa 86
tarkoitetussa eritelmédssd madritellyt kulumattomat S1002- tai
GV 1/40 -pyoréprofiilit ja kiskoa vasten olevien pintojen
vilinen etdisyys valilld 1 420-1 426 mm, katsotaan tdyttdvin
tdimén lausekkeen vaatimukset.

2)  Yksikoille, jotka on suunniteltu kaytettdviksi 1524 mm:n
raideleveysjérjestelméssd, pyordn profiili ja pyordkerran kis-
koa vasten olevien pintojen vélinen etéisyys valitaan seuraa-
vien ldhtdtietojen perusteella:

Taulukko 13.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden raja-arvot

Kalustoyksikon suurin Ekvivalenttisen kartiokkuuden Testiolot
toimintanopeus (km/h) raja-arvot (ks. taulukko 14)
< 60 N/A N/A
> 60 ja < 190 0,30 1,2,3,4,5ja6
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3ja4
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3ja4
> 280 ja < 300 0,10 3,4,7ja8
> 300 0,10 7jas8

Taulukko 14.

Radan testiolot ekvivalenttisen kartiokkuuden miirittimiseksi. Kaikki lisiyksen J-1 kohdassa
85 tarkoitetussa eritelméissi méiritellyt kiskon poikkileikkaukset

Testiolo nro Kiskon yldosan profiili Kiskon kaltevuus Raideleveys

1 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:40 1524 mm

2 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:40 1 526 mm
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3)

Testiolo nro Kiskon yldosan profiili Kiskon kaltevuus Raideleveys
3 kiskon poikkileikkaus 60 E 2 1:40 1 524 mm
4 kiskon poikkileikkaus 60 E 2 1:40 1 526 mm
5 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:40 1 524 mm
6 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:40 1 526 mm
7 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1524 mm
8 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1 526 mm
Sellaisten pydrikertojen, joissa on lisdyksen J-1 kohdassa 86
tarkoitetussa eritelméissd madritellyt kulumattomat S1002- tai
GV 1/40 -pyoridprofiilit ja kiskoa vasten olevien pintojen
vélinen etdisyys 1 510 mm, katsotaan tdyttdvdn tdman lau-
sekkeen vaatimukset.
Yksikot, jotka on suunniteltu kdytettdviksi 1 668 mm:n rai-
deleveysjarjestelmassé, eivit saa ylittad taulukossa 15 asetet-
tuja ekvivalenttisen kartiokkuuden rajoja, kun suunniteltua
pyorikertaa mallinnetaan antamalla sen kulkea raiteesta ote-
tun edustavan ndytteen yli taulukossa 16 esitetyissd
testioloissa:
Taulukko 15.
Ekvivalenttisen kartiokkuuden raja-arvot
Kalustoyksikon suurin Ekvivalenttisen kartiokkuuden Testiolot
toimintanopeus (km/h) raja-arvot (ks. taulukko 16)
< 60 N/A N/A
> 60 ja < 190 0,30 kaikki
> 190 ja < 230 0,25 1ja2
> 230 ja < 280 0,20 1ja2
> 280 ja < 300 0,10 1ja2
> 300 0,10 1ja2

Taulukko 16.

Radan testiolot ekvivalenttisen kartiokkuuden miirittimiseksi. Kaikki lisiyksen J-1 kohdassa

85 tarkoitetussa eritelmiissii méiritellyt kiskon poikkileikkaukset

Testiolo nro Kiskon yldosan profiili Kiskon kaltevuus Raideleveys
1 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1 668 mm
2 kiskon poikkileikkaus 60 E 1 1:20 1 670 mm
3 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:20 1 668 mm
4 kiskon poikkileikkaus 54 El 1:20 1670 mm

Sellaisten pyorékertojen, joissa on lisdyksen J-1 kohdassa 86
tarkoitetussa eritelméssda madritellyt kulumattomat S1002- tai
GV 1/40 -pyoréprofiilit ja kiskoa vasten olevien pintojen
vélinen etdisyys valilld 1 653—1 659 mm, katsotaan tayttavin
tdmédn lausekkeen vaatimukset.
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6.2.3.7

Pyordkertojen mekaaniset ja geometriset omi-
naisuudet (4.2.3.5.2.1 lauseke)

Pyérikerta:

1)  Kokoonpanon vaatimustenmukaisuuden osoittamisen on pe-
rustuttava lisdyksen J-1 kohdassa 87 tarkoitettuun eritelméén,
joka madrittelee aksiaalisen voiman raja-arvot, ja asiaan liit-
tyviin tarkastustesteihin.

Akselit:

2)  Akselin mekaanisten kestdvyys- ja védsymisominaisuuksien
vaatimustenmukaisuuden osoittamisen on perustuttava lisd-
yksen J-1 kohdassa 88 tarkoitetun eritelmén 4, 5 ja 6 koh-
taan juoksuakselien osalta ja lisdyksen J-1 kohdassa 89 tar-
koitetun eritelmén 4, 5 ja 6 lausekkeeseen vetdvien akselien
osalta.

Sallitun jannityksen hyvéksymiskriteeri on esitetty lisdyksen
J-1 kohdassa 88 tarkoitetun eritelmén 7 lausekkeessa juok-
suakselien osalta tai lisiyksen J-1 kohdassa 89 tarkoitetun
eritelmén 7 lausekkeessa vetdvien akselien osalta.

3) Laskelmia koskevat oletetut kuormitukset on mainittava ni-
menomaisesti teknisissd asiakirjoissa tdmin YTE:n 4.2.12
lausekkeen mukaisesti.

Akselien tarkastaminen:

4)  Tuotantovaiheen aikana on oltava kédytdssd menettely, jolla
varmistetaan, ettei mikddn vika voi heikentdd akselien me-
kaanisia ominaisuuksia

5)  Akselimateriaalin vetolujuus, iskunkestivyys, pinnan eheys,
materiaaliominaisuudet  ja  materiaalin  puhtaus  on
tarkastettava.

Tarkastusmenettelyssd on maéériteltdvd kunkin ominaisuuden
tarkastamisessa kaytettdvd otanta.

Akselipesit/akselilaakerit:

6) Liikkuvien akselilaakereiden mekaanisten kestdvyys- ja vé-
symysominaisuuksien vaatimustenmukaisuuden osoittamisen
on perustuttava lisdyksen J-1 kohdassa 90 tarkoitettuun eri-
telméén.

7)  Muu pyorédkertoihin, akseleihin ja pyoriin sovellettava vaa-
timustenmukaisuuden arviointimenetelmad, jos eurooppalaiset
standardit eivdt kata ehdotettua teknistd ratkaisua:

Jos eurooppalaiset standardit eivdt kata ehdotettua teknistéd
ratkaisua, on sallittua kéyttdd muita standardeja; ilmoitetun
laitoksen on tédssd tapauksessa tarkastettava, ettd vaihtoehtoi-
set standardit kuuluvat pyorékertojen suunnitteluun, asenta-
miseen ja testaamiseen sovellettavaan teknisesti yhteentoimi-
vaan standardikokoelmaan, jonka pyordkertoja, pyorid, akse-
leita ja akselilaakereita koskevat erityisvaatimukset késittévét

— pyorakerran kokoonpanon
— mekaanisen kestdvyyden
— vidsymysominaisuudet

— sallitun jannityksen raja-arvot
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8)

— ldmpomekaaniset ominaisuudet.

Edelld mainitussa vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa
voidaan viitata ainoastaan julkisesti saavilla oleviin
standardeihin.

Vanhan rakenteen mukaisesti valmistettuja pyorékertoja, ak-
seleita ja akselipesid/akselilaakereita koskeva erityistapaus:

Jos tuotteita on valmistettu sellaisen vanhan rakenteen mu-
kaisesti, joka on kehitetty ja jonka pohjalta on jo saatettu
tuotteita markkinoille ennen niihin tuotteisiin sovellettavan
asianmukaisen YTE:n voimaantuloa, hakija voi poiketa
edelld kuvatusta vaatimuksenmukaisuuden arviointimenette-
lystd ja osoittaa kyseisen YTE:n vaatimusten mukaisuuden
viittaamalla aiempien hakemusten yhteydessd vastaavissa
olosuhteissa tehtyihin suunnittelun katselmukseen ja tyyppit-
arkastukseen; tdmé osoittaminen on dokumentoitava, ja ky-
seisten asiakirjojen katsotaan muodostavan samantasoisen to-
disteen kuin moduuli SB tai moduulin CHI mukainen
tyyppitarkastus.

6.2.3.8 Héatdjarrutus (4.2.4.5.2 lauseke)

)

2)

3)

4)

Testattava jarrutuskyvyn kriteeri on lisdyksen J-1 kohdassa
91 tarkoitetussa eritelméssd méadritelty jarrutusmatka. Hidas-
tuvuus arvioidaan jarrutusmatkan perusteella.

Testit on tehtdvd kuivalla raiteella seuraavista alkunopeuk-
sista (jos ne ovat pienempid kuin yksikon suurin nopeus):
30 km/h, 100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h,
200 km/h; nopeuden 200 km/h jélkeisten testivaiheiden no-
peusero ei saa olla suurempi kuin 40 km/h aina yksikon
suurimpaan rakenteelliseen nopeuteen saakka.

Testit on tehtdvéd yksikon kuormitustapauksille “suunnittelu-
massa toimintakunnossa” ja “suunnittelumassa normaalilla
hyotykuormalla” (mééritelty 4.2.2.10 ja 4.2.4.5.2 lausekkees-
sa).

Jos kaksi edelld mainituista kuormitustapauksista johtaa asiaa
koskevien eurooppalaisten standardien tai normatiivisten
asiakirjojen mukaisiin jarrutestiolosuhteisiin, testiolojen luku-
madrad voidaan vahentdd kolmesta kahteen.

Testitulokset on arvioitava kdyttden menetelmidd, joka ottaa
huomioon seuraavat seikat:

— raakatiedon korjaus

— testin toistettavuus: testitulosten validoimiseksi testi tois-
tetaan useita kertoja ja tulosten vélinen absoluuttinen ero
sekd keskihajonta arvioidaan.

6.2.3.9 Kédyttojarrutus (4.2.4.5.3 lauseke)

1)

2)

Testattava suurimman kéyttojarrutuskyvyn kriteeri on lisdyk-
sen J-1 kohdassa 92 tarkoitetussa eritelmdssd madritelty jar-
rutusmatka.  Hidastuvuus  arvioidaan  jarrutusmatkan
perusteella.

Testit on tehtdva kuivalla radalla yksikon suurinta rakenne-
nopeutta vastaavasta alkunopeudesta kdyttden jompaakumpaa
4.2.4.5.2 lausekkeessa madritellyistd kuormitustapauksista.
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3)

Testitulokset on arvioitava kdyttden menetelmdd, joka ottaa
huomioon seuraavat seikat:

— raakatiedon korjaus.

— testin toistettavuus: testitulosten validoimiseksi testi tois-
tetaan useita kertoja ja tulosten viélinen absoluuttinen ero
sekd keskihajonta arvioidaan.

6.2.3.10 Luistonestojdrjestelma (ks. 4.2.4.6.2 lauseke)

1)

Jos yksikkd on varustettu luistonestojérjestelmdlld, on sen
suorituskyky validoitava tekemélld lisdyksen J-1 kohdassa
93 tarkoitetun eritelmén mukainen testi (jarrutusmatkan pite-
nemin enimmdisarvo verrattuna jarrutusmatkaan kuivilla kis-
koilla), kun jérjestelmd on integroitu yksikkoon.

6.2.3.11 Saniteettijdrjestelmét (4.2.5.1 lauseke)

D

Jos saniteettijérjestelmé laskee muita kuin kiinteitd aineita
ympéristoon (esim. radalle), vaatimustenmukaisuuden arvi-
ointi voidaan perustaa aiemmille kdyton aikaisille testeille,
jos seuraavat ehdot tayttyvit:

— Kaéyton aikaisten testien tulokset on saatu laitteista, joissa
on sama késittelymenetelma.

— Testiolot ovat samantapaiset kuin ne, joita voidaan olet-
taa kaytettdvin arvioitavalle yksikolle kuormavolyymien,
ympdristdolosuhteiden ja kaikkien muiden késittelypro-
sessin tehokkuuteen ja vaikuttavuuteen vaikuttavien pa-
rametrien osalta.

Jos sopivia kédyton aikaisia testejd ei ole, on tehtdva
tyyppitestit.

6.2.3.12 Sisdilman laatu (4.2.5.8 ja 4.2.1.9 lauseke)

D

CO,-pitoisuuksien vaatimustenmukaisuusarviointi voidaan
tehdd laskemalla raittiin ilman tuloméérét olettamalla ulko-
ilman CO,-pitoisuudeksi 400 ppm ja kunkin matkustajan
CO,-padstoiksi 32 grammaa tunnissa. Laskelmassa kaytet-
tdvd matkustajamédrd on johdettava tdimidn YTE:n 4.2.2.10
lausekkeessa madritellystd kuormitustapauksesta “suunnitte-
lumassa normaalilla hy6tykuormalla”.

6.2.3.13 Junan aiheuttamien ilmavirtojen vaikutus lai-
turilla oleviin matkustajiin ja radan varrella
oleviin tyontekijoihin (4.2.6.2.1 lauseke)

1)

Vaatimustenmukaisuus on arvioitava tdysimittaisten testien
perusteella. Kiskon yldpinnan ja ympérivan maan tasan pys-
tysuora etdisyys mitattuna 3 metrin etdisyydelld radan keski-
viivasta on oltava 0,50—1,50 metrid kiskon yldpintaa alem-
pana. U,, arvot ovat vaakasuoralla tasolla edelld kuvatuissa
mittauspaikoissa syntyneen suurimman ilmavirran luottamus-
vélin 20 yldraja. Ne saadaan tekemélld vahintdén 20 riippu-
matonta ja keskendén vertailukelpoista testiotosta olosuhteis-
sa, joissa tuulen nopeus on enintdén 2 m/s.
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U,, médrdytyy seuraavasti:
Uzc = U + 20
jossa

U on kaikkien ilmavirran nopeuden mittausten U; keskiarvo,
i junan mittauskohdan ohitusten lukuméard, kun i > 20

o on kaikkien ilmavirran nopeuden mittausten U; keskihajo-
nta, i junan mittauskohdan ohitusten lukumééré, kun i > 20

2)  Mittausajanjakso alkaa 4 s ennen kuin ensimmdiinen akseli
ohittaa mittauskohdan ja pdéttyy 10 s sen jélkeen, kun vii-
meinen akseli on ohittanut mittauskohdan.

Testattu junan nopeus vtr,test.
Vir,test = vtr,ref tai

vir,itest = 250 km/h tai vtr,max riippuen siitd, kumpi on
alhaisempi.

Ainakin 50 % junan ohituksista on oltava vélilld + 5 % of
the Virese ja kaikkien ohitusten on oltava vililld = 10 % of
the Vtr,tcst-

3) Kaikkia valideja mittauksia kaytetdédn tietojen myohemmaéssa
kasittelyssa.

Jokainen mittaus U,,; korjataan seuraavasti:
= *
Ui - Um,i Vtr,reﬂ/vtr,i

jossa Vi ; on junan nopeus testiajossa i and Vi .r On vertai-
lujunan nopeus.

4) Testipaikalla ei saa olla esteitd, jotka suojaisivat junan syn-
nyttdmailtd ilmavirralta.

5)  Testin aikaisia sddoloja tarkkaillaan lisdyksen J-1 kohdassa
94 tarkoitetun eritelmén mukaisesti.

6)  Sensorien, tarkkuuden, validin tiedon valinnan ja tiedon ka-
sittelyn on oltava lisdyksen J- kohdassa 94 tarkoitetun eritel-
mén mukaisia.

6.2.3.14 Junan keulan aiheuttama paineisku (4.2.6.2.2
lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuus on arvioitava lisdyksen J-1 kohdassa
95 tarkoitetun eritelmdn 5.5.2 lausekkeessa madritellyissd
oloissa tehdyilld tdysimittaisilla testeilld. Vaihtoehtoisesti
vaatimustenmukaisuus voidaan arvioida standardin lisdyksen
J-1 kohdassa 95 tarkoitetun eritelmén 5.3 lausekkeessa ku-
vattujen laskennallista virtausdynamiikkaa (CFD) hyodynté-
vien simulaatioiden avulla, tai lisdvaihtoehtona vaatimusten-
mukaisuus voidaan arvioida lisdyksen J-1 kohdassa 95 tar-
koitetun eritelmén 5.4.3 lausekkeessa médriteltyjen liikkuvan
mallin testien avulla.

6.2.3.15 Tunneleissa syntyvdt suurimmat sallitut pai-
neenvaihtelut (4.2.6.2.3 lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuus on osoitettava tdysimittaisilla testeil-
14, jotka tehddédn vertailunopeudella tai sitd suuremmalla no-
peudella tunnelissa, jonka poikkileikkauksen pinta-ala on
mahdollisimman léhelld vertailutapausta. Tulokset on muun-
nettava vertailutapausta vastaaviksi validoidun simulaatio-oh-
jelmiston avulla.
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6.2.3.16

6.2.3.17

6.2.3.18

6.2.3.19

6.2.3.19a

2)  Kokonaisten junien tai junayksikkdjen vaatimustenmukai-
suus on arvioitava kidyttden junien tai kiintedsti muodostet-
tujen junayksikkdjen enimmadispituutta aina 400 metriin asti.

3)  Veturien tai ohjausvaunujen vaatimustenmukaisuus on arvi-
oitava kahdella satunnaisesti valitulla junan kokoonpanolla,
joiden vdhimmdispituus on 150 m ja joista toisessa veturi tai
ohjausvaunu on edessd (jotta voidaan mitata ApN) ja toisessa
takana (jotta voidaan mitata ApT). Suureen ApFr arvoksi
asetetaan 1 250 Pa (junille, joiden vtrmax < 250 km/h) tai
1400 Pa (junille, joiden vtr,max > 250 km/h).

4)  Pelkkien vaunujen vaatimustenmukaisuus on arvioitava 400
m pitkdn junan perusteella.

Suureen ApN arvoksi asetetaan 1 750 Pa ja suureen ApT
arvoksi 700 Pa (junille, joiden vtrmax < 250 km/h) tai
vastaavasti 1 600 Pa ja 1100 Pa (junille, joiden vtr,max
> 250 km/h).

5)  Sisddntuloaukon ja mittauskohdan etdisyys xp, suureiden
ApFr, ApN ja ApT maédritelmit, tunnelin vahimmaéispituus
ja lisdtietoja ominaispainevaihtelun johtamisesta mittaus-
arvoista on esitetty lisdyksen J-1 kohdassa 96 tarkoitetussa
eritelmassa.

6) Arvioinnissa ei oteta huomioon korkeuden muutoksista ai-
heutuvaa painevaihtelua tunnelin sisdén- ja ulostulon vililla.

Sivutuuli (4.2.6.2.4 lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuuden arviointi on maédritelty tdysin
4.2.6.2.4 lausekkeessa.

Adnimerkinantolaitteen ddnenpainetasot
(4.2.7.2.2 lauseke)

1)  Asnimerkinantolaitteen ##nenpainotasot on mitattava ja tar-
kastettava lisdyksessd J-1 tarkoitetun eritelmédn 97 lausek-
keen mukaisesti.

Suurin ajojohtimesta otettava teho ja wvirta
(4.2.8.2.4 lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuuden arviointi on tehtdva lisdyksen J-1
kohdassa 98 tarkoitetun eritelmén mukaisesti.

Tehokerroin (4.2.8.2.6 lauseke)

1)  Vaatimustenmukaisuuden arviointi on tehtdva lisdyksen J-1
kohdassa 99 tarkoitetun eritelmidn mukaisesti.

Kalustoyksikdssd oleva energianmittausjér-
jestelma (4.2.8.2.8 lauseke)

1)  Energianmittaustoiminto

Kunkin sellaisen laitteen tarkkuus, jossa on véhintddn yksi
energianmittaustoiminto, on arvioitava testaamalla kukin toi-
minto referenssioloissa kayttamalld lisdyksen J-1 kohdassa
117 tarkoitetun eritelmén 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2 ja 5.4.4.3.1 lau-
sekkeessa kuvattua asianmukaista menetelmdi. Testauksen
aikaisen syottomadrdn ja tehokertoimien on vastattava lisa-
yksen J-1 kohdassa 117 tarkoitetun eritelmédn taulukossa 3
esitettyja arvoja.
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6.2.3.20

Lampétilan vaikutukset sellaisen laitteen tarkkuuteen, jossa
on vihintddn yksi energiamittaustoiminto, on arvioitava tes-
taamalla kukin toiminto referenssioloissa (ldmpétilaa lukuun
ottamatta) kayttamalla lisdyksen J-1 kohdassa 117 tarkoitetun
eritelmén 5.4.3.4.3.1 ja 5.4.4.3.2.1 lausekkeessa kuvattua asi-
anmukaista menetelmaa.

Kunkin sellaisen laitteen keskildmpétilakerroin, jossa on vé-
hintddn yksi energianmittaustoiminto, on arvioitava testaa-
malla kukin toiminto referenssioloissa (ldmpétilaa lukuun
ottamatta) kdyttdmalla lisdyksen J-1 kohdassa 120 tarkoitetun
eritelmén 5.4.3.4.3.2 ja 5.4.4.3.2.2 lausekkeessa kuvattua asi-
anmukaista menetelméa.

2)  Tietojenkdsittelyjirjestelmé

Tietojenkasittelyjérjestelmdédn sisiltyvien tietojen kerddmistd
ja késittelyd on arvioitava testaamalla kéyttden lisdyksen J-1
kohdassa 121 tarkoitetussa eritelméssd kuvattua menetelmaa.

3)  Kalustoyksikossd oleva energianmittausjarjestelméi

Energianmittausjérjestelmé on arvioitava testaamalla lisdyk-
sen J-1 kohdassa 122 tarkoitetussa eritelméssd kuvatun
mukaisesti.

Virranoton dynaaminen kdyttdytyminen
(4.2.8.2.9.6 lauseke)

1)  Kun virroitin, jolla on EY:n vaatimustenmukaisuusvakuutus
tai yhteentoimivuuden osatekijad koskeva kayttdonsoveltu-
vuusvakuutus, liitetddn liikkkuvaan kalustoon, jota arvioidaan
vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan
YTE:n mukaisesti, on tehtivd dynaamiset testit, joissa mita-
taan keskimédrdinen kosketusvoima ja keskihajonta tai valo-
kaariprosentti lisdyksen J-1 kohdassa 100 tarkoitetun eritel-
mén mukaisesti aina yksikdn suurimpaan rakenteelliseen no-
peuteen saakka.

2)  Yksikét, joita on tarkoitus kdyttdd 1435 ja 1 668 mm:n rai-
deleveysjdrjestelmissd, on testattava jokaisen asennetun vir-
roittimen osalta ajamalla molempiin suuntiin ja kdyttden ra-
taosuuksia, joilla ajojohtimen korkeus on pieni (médritelty
vilille 5,0-5,3 m), sekéd rataosuuksia, joilla ajojohtimen kor-
keus on suuri (madritelty vilille 5,5-5,75 m).

Yksikot, jotka on suunniteltu kaytettdviksi 1520 ja 1524
mm:n raideleveysjarjestelmissd, on testattava kdyttden ratao-
suuksia, joilla ajojohtimen korkeus on 6,0-6,3 m.

3)  Testit on tehtdva lisdamalld nopeutta vahintddn kolme kertaa
aina testattavan yksikdn suurimpaan suunnittelunopeuteen
saakka. Perdkkdisten testien nopeusero ei saa olla suurempi
kuin 50 km/h.

4)  Jokaisen erillisen virransyottdjarjestelmén staattista kosketus-
voimaa on muokattava 4.2.8.2.9.5 lausekkeessa madritel-
lyissé rajoissa.

5)  Mitatun virranoton laadun on oltava 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa
asetettujen joko keskimadriistd kosketusvoimaa ja keskihajo-
ntaa tai valokaariprosenttia koskevien vaatimusten mukainen.
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6.2.3.21

6.2.3.22

6.2.3.23

6.2.4

Virroittimien asennustapa (4.2.8.2.9.7 lause-
ke)

1)  Virranoton dynaamiseen kéyttdytymiseen liittyvit ominaisuu-
det on tarkastettava edelld olevassa 6.2.3.20 lausekkeessa
madritellylld tavalla.

Tuulilasi (4.2.9.2 lauseke)

1)  Tuulilasin ominaisuudet on tarkastettava lisdyksen J-1 koh-
dassa 101 tarkoitetun eritelmén mukaisesti.

Paloilmaisujdrjestelmédt (4.2.10.3.2 lauseke)

1) YTE:n 4.2.103.2. lausekkeen ensimmiisen kohdan
vaatimus on katsottava tdytetyksi, jos on tarkastettu, ettd
liikkkuvan kaluston seuraavat osat on varustettu paloilmaisu-
jérjestelmalla:

— ympéristostd eristetty tai eristiméton tekninen osasto
tai laitekaappi, jossa on virtajohdin- ja/tai ajovirtapiirilait-
teita,

— tekninen alue, jossa on polttomoottori,

— makuuvaunut ja makuuosastot, mukaan lukien michiston
tilat ja niiden vieressd olevat kédytdvit sekd niiden vie-
ressd olevat polttoaineilla toimivat lammityslaitteet.

Hankkeen vaiheet, joissa arviointia vaaditaan

1) Tamin YTE:n lisdyksessd H on maéiritelty ne hankkeen vai-
heet, joissa arviointi on tehtava.

— Suunnittelu- ja kehitysvaihe:

— suunnittelun katselmus ja/tai suunnittelun tarkastus

— tyyppitesti: testi rakenteen tarkastamiseksi, jos sellai-
nen on madritelty 4.2 jaksossa.

— Tuotantovaihe: rutiinitesti tuotannon vaatimustenmukai-
suuden tarkastamiseksi.

Rutiinitestien arvioinnista vastaava taho méaéritetdén va-
litun arviointimoduulin mukaan.

2) Liite H on jésennelty 4.2 jakson mukaisesti; 4.2 jaksossa
madritelladn liikkkuvan kaluston osajérjestelméd koskevat
vaatimukset ja niiden arviointi; tarvittaecssa on myds viitattu
edelld olevan 6.2.2.2 lausekkeen alalausekkeisiin.

Erityisesti tapauksissa, joissa lisdyksessd H on maaritty
tyyppitesti, 4.2 jakso on otettava huomioon tdmén testin
olosuhteiden ja vaatimusten osalta.
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3)  Jos useat EY-tarkastukset (esim. useiden samaa osajirjestel-
maii koskevien YTE:ien suhteen tehtdvit tarkastukset) edel-
lyttdvdt samaan tuotannon arviointiin perustuvaa tarkastusta
(moduuli SD tai SF), voidaan useita SB-moduulin mukaisia
arviointeja yhdistdd yhden tuotannon arviointimoduulin (SD
tai SF) kanssa. Tdssd tapauksessa suunnittelu- ja kehitysvai-
heita koskevat viliaikaiset tarkastuslausunnot on annettava
moduulin SB mukaisesti.

4)  Jos kiaytetddn moduulia SB, osajirjestelmén véliaikaisen
EY:n vaatimustenmukaisuusvakuutuksen voimassaolo on
mainittava timén YTE:n 7.1.3 lausekkeen “EY -tarkastukseen
liittyvét sddnnot” vaiheen B médrdysten mukaisesti.

6.2.5 Innovatiiviset ratkaisut

1) Jos liikkkuvan kaluston osajérjestelmdd varten ehdotetaan
10 artiklassa médriteltyd innovatiivista ratkaisua, hakijan on
sovellettava 10 artiklassa kuvattua menettelyd

6.2.6 Kayttéd ja kunnossapitoa varten vaadittavien asiakirjojen arvi-
ointi

1)  Direktiivin 2008/57/EY 18 artiklan 3 kohdan mukaan ilmoi-
tetun laitoksen on koottava tekniset asiakirjat, joihin kuu-
luvat kdytt6d ja kunnossapitoa varten vaadittavat asiakirjat.

2) Ilmoitetun laitoksen on tarkastettava ainoastaan, ettd timén
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa madaritellyt kaytt6d ja kunnossa-
pitoa varten vaaditut asiakirjat on toimitettu. Ilmoitetun lai-
toksen ei tarvitse tarkastaa toimitettuihin asiakirjoihin sisdl-
tyvid tietoja.

6.2.7 Yleiskdiyttoon tarkoitettujen yksikkijen arviointi

1) Jos yleiskdyttoon tarkoitettu uusi, parannettu tai uudistettu
yksikko on arvioitava timén YTE:n vaatimusten osalta (4.1.2
lausekkeen mukaisesti), joidenkin YTE:n vaatimusten koh-
dalla on arvioinnissa kéytettdvd vertailujunaa. Tdimd maini-
taan 4.2 lausekkeen asianomaisissa médrdyksissd. Samoin
joitain YTE:ssd olevia junaa koskevia vaatimuksia ei voida
arvioida yksikkokohtaisesti; ndmé tapaukset on kuvattu ti-
mdn YTE:n 4.2 lausekkeessa asianomaisten vaatimusten
kohdalla.

2)  Ilmoitettu laitos ei tarkasta litkkuvan kaluston tyypin kaytto-
aluetta, joka arvioitavaan yksikkoon kytkettynd varmistaa,
ettd juna on YTE:n vaatimusten mukainen.

3) Kun tillaiselle yksikolle on annettu kayttdonottolupa, sen
kaytté junakokoonpanossa (oli se sitten YTE:n vaatimusten
mukainen tai ei) on kisiteltdvd rautatieyrityksen vastuulla
tavanomaisen rautatiejirjestelmédn kéyttotoimintaa ja liiken-
teen hallintaa koskevan YTE:n (junan kokoonpano) 4.2.2.5
lausekkeessa maédriteltyjen sddntéjen mukaisesti.
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6.2.8 Ennalta mddritellyissd kokoonpanoissa kdytettiviksi tarkoitettujen
yksikkdjen arviointi

1)  Jos ennalta midritellyissd kokoonpanoissa kiaytettdvéksi tar-
koitettu uusi, parannettu tai uudistettu yksikko on arvioitava
(4.1.2 lausekkeen mukaisesti), EY-tarkastustodistuksessa on
mainittava ne kokoonpanot, joille arviointi on voimassa: ar-
vioitavaan yksikk6on kytketyn liikkuvan kaluston tyyppi,
kokoonpanossa olevien kalustoyksikkdjen méaré ja se kalus-
toyksikkdjen jdrjestys kokoonpanossa, milld varmistetaan,
ettd yhdistelmé on tdimadn YTE:n mukainen.

2)  Junaa koskevat YTE:n vaatimukset on arvioitava vertailuju-
nakokoonpanon avulla, silloin ja siten kuin tdssd YTE:ssd
mainitaan.

3)  Kun tdllaiselle yksikdlle on myonnetty kdyttdonottolupa, se
voidaan kytked muihin yksikkoihin muodostamaan EY-tar-
kastustodistuksessa mainittuja kokoonpanoja.

6.2.9 Ervillistapaus: kiintedissd kokoonpanossa kéytettiviksi tarkoitettu-
Jjen yksikkdjen arviointi

6.2.9.1 Tausta

1) Téma arvioinnin erillistapaus koskee tapauksia, joissa osa jo
kaytossd olevasta kiintedstd kokoonpanosta on vaihdettava.

Seuraavassa kuvataan kaksi tapausta, joissa tilanne YTE:n
mukaisuuden osalta on erilainen.

Arvioitavaa kiintedn kokoonpanon osaa nimitetddn seuraa-
vassa “’yksikoksi”.

6.2.9.2 Tapaus, jossa kiinted kokoonpano on YTE:n
mukainen

1) Jos vanhassa kiintedssd kokoonpanossa kéytettiviksi tarkoi-
tettu uusi, parannettu tai uudistettu yksikké on arvioitava
timén YTE:n vaatimusten osalta ja vanhalla kiintedlld ko-
koonpanolla on voimassa oleva EY-tarkastustodistus, tarvi-
taan vanhan ja uudistetuksi katsottavan kiintedn kokoonpa-
non todistuksen pdéivittdmiseen pelkdstddan uutta yksikkoa
koskeva YTE:n vaatimusten arviointi (ks. myds 7.1.2.2 lau-
seke).

6.2.9.3 Tapaus, jossa kiintedsti muodostettu yhdis-
telméd ei ole YTE:n mukainen

1)  Jos vanhassa kiintedssd kokoonpanossa kéytettaviksi tarkoi-
tettu uusi, parannettu tai uudistettu yksikké on arvioitava
timén YTE:n vaatimusten osalta ja vanhalla kiintedlld ko-
koonpanolla ei ole voimassa olevaa EY-tarkastustodistusta,
EY-tarkastustodistuksessa on mainittava, ettd arviointi ei
koske kiintedd kokoonpanoa koskevia YTE:n vaatimuksia
vaan ainoastaan arvioitavaa yksikkoa.

6.3 Osajirjestelmé, joka siséiltiii yhteentoimivuuden osatekijoiti,
joilla ei ole EY-vakuutusta

6.3.1 Ehdot

1)  Siirtymédkaudella, joka péattyy 31 pédivdnid toukokuuta 2017,
ilmoitettu laitos saa myontdd osajérjestelmille EY-tarkastus-
todistuksen, vaikka jotkin osajirjestelmddn kuuluvat yhteen-
toimivuuden osatekijit eivit ole saaneet timidn YTE:n mu-
kaista EY:n vaatimustenmukaisuus- tai kdyttdonsoveltuvuus-
vakuutusta (sertifioimattomat yhteentoimivuuden osatekijét),
jos seuraavat ehdot tayttyvit:
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2)

a) ilmoitettu laitos on tarkastanut osajérjestelmén vaatimus-
tenmukaisuuden tdmén YTE:n 4 lausekkeen vaatimusten
osalta ja 6.2—7 lausekkeen (lukuun ottamatta kohtaa “E-
rityistapaukset”) vaatimusten mukaisesti. Yhteentoimi-
vuuden osatekijéiden vaatimustenmukaisuutta 5 ja 6.1
lausekkeen vaatimusten kanssa ei sovelleta; ja

b

=

yhteentoimivuuden osatekijoitd, joille ei ole asianmu-
kaista EY-vaatimustenmukaisuus- tai kéyttdonsoveltu-
vuusvakuutusta, on kéytetty osajérjestelméissd, joka on
jo hyviksytty ja otettu kdyttoon vihintddn yhdessé jasen-
valtiossa ennen tdmdn YTE:n soveltamisen alkamispéi-
V4.

EY:n vaatimustenmukaisuus- tai kiyttdonsoveltuvuusvakuu-
tuksia ei saa laatia tdlld tavoin arvioiduille yhteentoimivuu-
den osatekijoille.

6.3.2 Dokumentaatio

1)

2)

Osajérjestelmén EY-tarkastustodistuksesta on selvisti kay-
tavé ilmi, mitkd yhteentoimivuuden osatekijét ilmoitettu lai-
tos on arvioinut osana osajirjestelmén tarkastusta.

Osajérjestelmén EY-tarkastusvakuutuksesta on selvidsti kéy-
tdvd ilmi seuraavat asiat:

a) mitkd yhteentoimivuuden osatekijit on arvioitu osana
osajarjestelmad

b

=

vahvistus siitd, ettd osajérjestelma sisdltdd samanlaiset yh-
teentoimivuuden osatekijdt kuin ne, jotka on tarkastettu
osana osajérjestelmad

C

~

niiden yhteentoimivuuden osatekijoiden osalta, joilla ei
ole EY:n vaatimustenmukaisuus- tai kdyttdonsoveltuvuus-
vakuutusta, on mainittava syy(t) siithen, ettei niiden val-
mistaja antanut mainittua vakuutusta ennen osatekijén si-
sillyttdmistd osajarjestelmdén, mukaan lukien direktiivin
2008/57/EY 17 artiklassa mainittujen kansallisten sdinto-
jen soveltaminen.

6.3.3 EY-tarkastustodistuksen 6.3.1 lausekkeen mukaisesti saaneiden
osajdrjestelmien kunnossapito

1)

2)

Yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole EY:n vaatimus-
tenmukaisuus- tai kdyttdonsoveltuvuusvakuutusta ja jotka
ovat samantyyppisid, voidaan kédyttdd siirtymékauden aikana
sekd siirtymdkauden padttymisen ja osajirjestelmén paranta-
misen tai uudistamisen vilisend aikana (ottaen huomioon
YTE:ien soveltamista koskeva jdsenvaltion pédtds) kunnos-
sapitoon liittyvddn osajirjestelmén osien vaihtamiseen (va-
raosina) kunnossapidosta vastaavan tahon vastuulla.

Kunnossapidosta vastaavan tahon on joka tapauksessa var-
mistettava, ettd kunnossapitoon liittyvdan osien vaihtamiseen
kaytettdvdt komponentit ovat sopivia kayttotarkoituksiinsa,
ettd niitd kdytetddn niiden kidyttdalan mukaisella tavalla ja
ettd ne mahdollistavat rautatiejirjestelmin yhteentoimivuu-
den toteuttamisen siten, ettd ne ovat olennaisten vaatimusten
mukaisia. Kyseiset osat on voitava jéljittdd ja niiden on ol-
tava tarkastettu kansallisten tai kansainvélisten sddnnosten tai
rautatiealalla laajasti tunnustetun kdytdnnon mukaisesti.
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7.1
7.1.1
7.1.1.1

7.1.1.2
7.1.1.2.1

TAYTANTOONPANO

Yleiset tiytintoonpanoa koskevat siinnot

Soveltaminen uuteen liikkuvaan kalustoon

Yleistéd

D

2)

3)

Témd YTE koskee kaikkia soveltamisalaansa kuuluvia liik-
kuvan kaluston yksikkdjd, jotka otetaan kayttoon 12 artik-
lassa vahvistetun soveltamisen alkamispdivén jilkeen, lukuun
ottamatta tapauksia, joihin sovelletaan jdljempénd olevaa
7.1.1.2 lauseketta ”Siirtymékausi”, 7.1.1.3 lauseketta ”Sovel-
taminen ratatydkoneisiin” tai 7.1.1.4 lauseketta ’Soveltami-
nen kalustoyksikoihin, jotka on suunniteltu toimimaan ai-
noastaan 1 520 mm:n jarjestelméssa”.

Taméd YTE ei koske olemassa olevia litkkuvan kaluston yk-
sikkoja, jotka ovat jo kdytossd jonkin jdsenvaltion rataver-
kolla (tai sen osalla), kun timd YTE tulee voimaan edellyt-
tden, ettd niitd ei paranneta tai uudisteta (ks. 7.1.2 lauseke).

Tédmin YTE:n soveltamisen alkamispéivén jélkeen kehitetty-
jen rakenteiden mukaisesti valmistetun liikkuvan kaluston on
oltava tdmédn YTE:n mukainen.

Siirtymédkausi

YTE:n soveltaminen siirtyméikaudella

1)

2)

3)

Monet timdn YTE:n soveltamisen alkamispdivdd ennen
aloitetuista hankkeista tai sopimuksista saattavat johtaa sel-
laisen liikkuvan kaluston valmistamiseen, joka ei ole tdysin
tdmén YTE:n mukainen. Néiden hankkeiden tai sopimusten
mukaiselle liikkuvalle kalustolle médritellddn direktiivin
2008/57/EY 5 artiklan 3 kohdan f alakohdan mukaisesti siir-
tymakausi, jonka kuluessa tdimin YTE:n soveltaminen ei ole
pakollista.

Tamé siirtymékausi koskee:

— lausekkeessa 7.1.1.2.2 madriteltyja pitkélle edenneitd
hankkeita

— lausekkeessa 7.1.1.2.3 madriteltyjd toteuttamisvaiheessa
olevia sopimuksia

— lausekkeessa 7.1.1.2.4 mddriteltyd olemassa olevan ra-
kenteen mukaista liikkkuvaa kalustoa.

Tédmdn YTE:n soveltaminen jonkin edelld mainittujen kol-
men lausekkeen mukaiseen liikkuvaan kalustoon ei ole pa-
kollista, jos yksi seuraavista ehdoista tayttyy:

— Jos liikkuva kalusto kuuluu vuoden 2008 suurten nope-
uksien liikkuvan kaluston (HS RST) osajérjestelmaa kos-
kevan YTE:n tai vuoden 2011 tavanomaisen rautatiejar-
jestelméan litkkuvan kaluston osajirjestelméda “veturit ja
henkildliikenteen litkkuva kalusto” (CR LOC&PAS) kos-
kevan YTE:n soveltamisalaan, sovelletaan asiaa koske-
vaa YTE:44, tyyppitarkastus- tai suunnittelutarkastusto-
distuksia koskevat tdytdntoonpanosdaannét ja voimassao-
loajat (7 vuotta) mukaan luettuina.

— Jos liikkuva kalusto ei kuulu vuoden 2008 suurten nope-
uksien liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n eikd vuoden
2011 vetureita ja henkiloliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n soveltamisalaan, kdyttoonottolupa anne-
taan siirtyméikauden aikana, joka paittyy kuuden vuoden
kuluttua tdmédn YTE:n soveltamisen alkamispaivasti.
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71122

7.1.1.23

7.1.1.2.4

4) Jos hakija siirtymédkauden aikana p#ittdd olla soveltamatta
tatd YTE:a4, kdyttoonottoon sovelletaan muita YTE:id ja/tai
ilmoitettuja kansallisia sddntdjd niiden soveltamisalan ja tdy-
tantoonpanosidintdjen mukaan direktiivin 2008/57/EY 22 tai
23 artiklan mukaisesti.

YTE:id, jotka on tarkoitus kumota tdlld YTE:1l4, sovelletaan
edelleen 11 artiklassa vahvistetuissa tapauksissa.

Pitkédlle edenneiden hankkeiden méaritelma

1) Liikkuvaa kalustoa kehitetddn ja valmistetaan direktiivin
2008/57/EY 2 artiklan t kohdassa esitetyn mdaritelmén mu-
kaisessa pitkille edenneessd hankkeessa.

2) Hankkeen on oltava pitkélle edennyt tdimdn YTE:n sovelta-
misen alkamispaivéna.

Toteuttamisvaiheessa olevien sopimusten méaaritelma

1) Liikkuvaa kalustoa kehitetddn ja valmistetaan sellaisen sopi-
muksen nojalla, joka on allekirjoitettu ennen tdmén YTE:n
soveltamisen alkamispéivaa.

2) Hakijan on néytettidvé toteen alkuperdisen sopimuksen alle-
kirjoituspdiva. Mitddn alkuperdisen sopimuksen muutoksella
toteutettua lisdysté ei oteta huomioon maédritettiessa kyseisen
sopimuksen allekirjoituspdivaa.

Olemassa olevan rakenteen mukaisen liikkuvan kaluston méa-
ritelmé

1)  Liikkuva kalusto on valmistettu sellaisen rakenteen mukai-
sesti, joka on kehitetty ennen tdmdn YTE:n soveltamisen
alkamispéivéa ja jota sen vuoksi ei ole arvioitu timidn YTE:n
mukaisesti.

2) Tassd YTE:ssd liikkkuva kalusto voidaan katsoa “olemassa
olevan rakenteen mukaisesti rakennetuksi”, jos toinen seuraa-
vista ehdoista tayttyy:

— Hakija voi osoittaa, ettd uusi liikkuva kalusto valmiste-
taan sellaisen dokumentoidun rakenteen mukaisesti, jota
on jo aiemmin kiytetty jasenvaltiossa kayttdonottoluvan
saaneen liikkkuvan kaluston tuottamiseen ennen tdmén
YTE:n soveltamisen alkamispdivai.

— Valmistaja tai hakija voi osoittaa, ettd hanke oli tdmén
YTE:n soveltamisen alkamispdivdnd valmistusta edelta-
vissd vaiheessa tai sarjatuotannossa. Tdmén osoittami-
seksi véhintddn yhden prototyypin on oltava kokoonpa-
novaiheessa niin, ettd silld on tunnistettavissa oleva kori
ja alihankkijoilta jo tilatut komponentit edustavat 90 pro-
senttia komponenttien kokonaisarvosta.

Hakijan on osoitettava kansalliselle turvallisuusviranomaisel-
le, ettd tdmédn kohdan asianmukaisissa luetelmakohdissa mai-
nitut ehdot (kyseisen tilanteen mukaan) téyttyvit.

3) Olemassa olevan rakenteen muutoksiin sovelletaan seuraavia
sdantoja 31 pdivadn toukokuuta 2017 asti:
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7.1.1.3

7.1.1.4

7.1.1.4a

— Jos rakenteen muutokset koskevat vain sellaisia muutok-
sia, jotka ovat valttimdttomid liikkuvan kaluston ja kiin-
teiden ratalaitteiden vélisen teknisen yhteensopivuuden
(liitdnnat infrastruktuuri-, energia- tai ohjaus-, hallinta-
ja merkinanto-osajérjestelméin) varmistamiseksi, timéan
YTE:n soveltaminen ei ole pakollista.

— Jos rakenteeseen tehdddn muita muutoksia, “olemassa
olevaan rakenteeseen” liittyvda lauseketta ei sovelleta.

Soveltaminen rautateiden infrastruktuuriin ja

kunnossapitoon kédytettdviin liikkuviin lait-

teisiin

1) Tédmén YTE:n soveltaminen (2.2 ja 2.3 lausekkeessa méai-
riteltyihin) rautateiden infrastruktuuriin ja kunnossapitoon
kéytettdviin liikkuviin laitteisiin eli ratatydkoneisiin ei ole
pakollista.

2) Hakijat voivat soveltaa 6.2.1 lausekkeessa kuvattua vaa-
timustenmukaisuuden arviointimenettelyd vapaaehtoisesti
laatiakseen tdmdn YTE:n mukaisen EY-tarkastusvakuutuk-
sen; jdsenvaltioiden on tunnustettava tdmid EY-tarkastusva-
kuutus.

3) Jos hakija paittad olla soveltamatta tita YTE:d4, rautateiden
infrastruktuuriin ja kunnossapitoon kaytettaville liikkuville
laitteille  voidaan antaa  kéyttoonottolupa  direktiivin
2008/57/EY 24 artiklan tai 25 artiklan mukaisesti.

Soveltaminen kalustoyksikdéihin, jotka on
suunniteltu toimimaan ainoastaan 1520 mm:n
jidrjestelmissé

1) Tadmidn YTE:n soveltaminen kalustoyksikoihin, jotka on
suunniteltu toimimaan ainoastaan 1 520 mm:n jérjestelméssa,
ei ole pakollista siirtymdkauden aikana, joka péittyy kuuden
vuoden kuluttua timén YTE:n soveltamisen alkamispéivasta.

2) Hakijat voivat soveltaa 6.2.1 lausekkeessa kuvailtua vaa-
timustenmukaisuuden arviointiprosessia vapaachtoisesti laa-
tiakseen tdmdn YTE:n mukaisen EY-tarkastusvakuutuksen;
jasenvaltioiden on tunnustettava tdmé EY -tarkastusvakuutus.

3) Jos hakija paittad olla soveltamatta titd YTE:44, kalustoyk-
sikélle  voidaan  antaa  kiyttoonottolupa  direktiivin
2008/57/EY 24 artiklan tai 25 artiklan mukaisesti.

Kalustoyksikossd olevan energianmittausjéar-
jestelmédn vaatimuksia koskeva siirtymétoi-
menpide

Edelld 4.2.8.2.8 kohdassa vahvistetut vaatimukset eivat 1 péivind
tammikuuta 2022 padttyvan siirtymékauden ajan ole pakollisia
hankkeissa, jotka 14 pédivind kesdkuuta 2018 ovat pitkille eden-
neitd hankkeita, toteuttamisvaiheessa olevia sopimuksia tai tdmén
YTE:n lausekkeessa 7.1.1.2 médriteltyd olemassa olevan rakenteen
mukaista liikkuvaa kalustoa.

Kun 4.2.8.2.8.4 kohdassa vahvistettuja vaatimuksia ei sovelleta,
sovelletaan liitdntéprotokolliin ja siirretyn tiedon muotoon liittyvad
eritelmdd koskevia kansallisia sédntoja ja teknisissd asiakirjoissa
on esitettdvd kuvaus kalustoyksikon ja ratapihan vélisestd viestin-
nasta.
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7.1.1.5

7.1.1.6

7.1.1.7

7.1.2

7.1.2.1

7.1.2.2

Paloturvallisuusvaatimuksia koskeva siirty-
mitoimenpide

1)  Tadmén YTE:n soveltamisen alkamispdivda seuraavan kolmen
vuoden siirtyméaikana materiaalien paloturvallisuuden vaa-
timustenmukaisuuden  tarkastamisessa  tdimdn  YTE:n
4.2.10.2.1 lausekkeessa madriteltyjen materiaalivaatimusten
sijasta voidaan soveltaa ilmoitettuja kansallisia sddntoja (asi-
anomaisen toimintaluokan mukaan) kdyttden yhtd seuraavista
standardisarjoista:

2)  brittildiset standardit BS6853, GM/RT2130 issue 3

3) ranskalaiset standardit NF F 16-101:1988 ja NF F
16-102/1992

4)  saksalainen standardi DIN 5510-2:2009, myrkyllisyysmitta-
ukset mukaan luettuina

5) italialaiset standardit UNI CEI 11170-1:2005 ja UNI CEI
11170-3:2005

6) puolalaiset standardit = PN-K-02511:2000 ja  PN-K-
02502:1992

7)  espanjalainen standardi DT-PCI/5A.

8)  Siirtymakauden aikana on sallittua korvata yksittdiset mate-
riaalit standardin EN 45545-2:2013 mukaisilla materiaaleilla
(kuten on maddritelty timén YTE:n 4.2.10.2.1 lausekkeessa).

Vuoden 2008 suurten nopeuksien liikkuvan ka-
luston osajdrjestelmdd koskevassa YTE:ssé
médriteltyjd meluvaatimuksia koskeva siirty-
mitoimenpide

1) Yksikdihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintdan
190 km/h ja jotka on suunniteltu toimimaan Euroopan laa-
juisessa suurten nopeuksien verkossa, sovelletaan vuoden
2008 suurten nopeuksien liikkuvan kaluston osajérjestelmad
koskevan YTE:n 4.2.6.5 lausekkeessa “Ulkoinen melu” ja
4.2.7.6 lausekkeessa “Sisamelu” maédriteltyjd vaatimuksia.

2) Tatd siirtymétoimenpidettd sovelletaan, kunnes melua kos-
keva tarkistettu YTE, joka kattaa kaikentyyppisen liikkuvan
kaluston, tulee voimaan.

Vuoden 2008 suurten nopeuksien liikkuvan ka-
luston osajarjestelmédda koskevassa YTE:ssé
médriteltyjd sivutuulta koskevia vaatimuksia
koskeva siirtymdtoimenpide

1) Yksikoéihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on vihintian
250 km/h ja jotka on suunniteltu toimimaan Euroopan laa-
juisessa suurten nopeuksien verkossa, voidaan soveltaa vuo-
den 2008 suurten nopeuksien litkkuvan kaluston osajérjestel-
mai koskevan YTE:n 4.2.6.3 lausekkeessa “Sivutuuli” mai-
riteltyjd vaatimuksia tdmidn YTE:n 4.2.6.2.4 lausekkeen
mukaisesti.

2)  Tata siirtymétoimenpidettd sovelletaan, kunnes tdmédn YTE:n
4.2.6.2.4 lauseke on tarkistettu.

Olemassa olevan liikkuvan kaluston uudistaminen ja parantami-
nen

Johdanto

1)  Tassd lausekkeessa on direktiivin 2008/57/EY 20 artiklaan
liittyvid tietoja.
Uudistaminen

Jasenvaltion on noudatettava seuraavia periaatteita maarittdessaan
tdimédn YTE:n sovellettavuutta, kun liikkuvaa kalustoa uudistetaan:

1)  YTE:n vaatimusten perusteella tehtdvd uusi arviointi tarvi-
taan vain niiden tdmédn YTE:n perusparametrien osalta, joi-
den suorituskykyyn muutoksilla on voinut olla vaikutusta.
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2)

3)

4)

5)

6)

Kun olemassa olevaa liikkuvaa kalustoa, joka ei ole YTE:n
mukainen, uudistetaan eikd sen saattaminen YTE:n mukai-
seksi ole taloudellisesti kannattavaa, uudistaminen voidaan
hyviksyai, jos on ilmeisté, ettd perusparametria on parannettu
YTE:n edellyttdimén suorituskyvyn suuntaan.

Muiden YTE:ien toimeenpanoon liittyvilld kansallisilla siir-
tymisstrategioilla (esim. kiinteitd ratalaitteita koskevat YTE:t)
voi olla vaikutusta siihen, missd madrin tdtd YTE:44 on
sovellettava.

Hankkeessa, johon kuuluu muita kuin YTE:n mukaisia osa-
tekijoitd, vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa ja EY-tarkas-
tuksessa kaytettdvistd arviointimenettelyistd olisi sovittava
jésenvaltion kanssa.

Jos kyse on olemassa olevan liikkkuvan kaluston rakenteesta,
joka ei ole YTE:n mukainen, kokonaisen yksikon tai yksik-
koon sisdltyvdn kulkuneuvon vaihtaminen (esim. vakavan
vaurion jilkeen; ks. myds 6.2.9 lauseke) ei edellytd timén
YTE:n vaatimusten mukaisuuden arviointia, kunhan yksikko
tai kalustoyksikkd on identtinen korvattavan yksikon kanssa.
Kyseiset yksikot on voitava jéljittdd ja niiden on oltava tar-
kastettu kansallisten tai kansainvélisten sddnndsten tai rauta-
tiealalla laajasti tunnustetun kdytdnnon mukaisesti.

Korvattaessa YTE:n mukaisia yksikoitd tai kalusteyksikoitéd
on tehtdvd tdmén YTE:n mukainen vaatimustenmukaisuuden
arviointi.

Parantaminen

Jasenvaltion on noudatettava seuraavia periaatteita méaarittdessddan
tamédn YTE:n sovellettavuutta, kun liikkuvaa kalustoa parannetaan:

1Y)

2)

3)

4)

5)

6)

Niille osajérjestelmén osille ja parametreille, joihin parannus-
tyolla ei ole ollut vaikutusta, ei tarvitse tehdd tdmén YTE:n
mukaista vaatimustenmukaisuuden arviointia.

Uusi YTE:n vaatimusten perusteella tehtiva arviointi tarvi-
taan vain niiden tdmédn YTE:n perusparametrien osalta, joi-
den suorituskykyyn muutoksilla on vaikutusta.

Jos liikkuvan kaluston parantamisen yhteydessi ei ole talou-
dellisesti kannattavaa saattaa sitd YTE:n mukaiseksi, paran-
nus voidaan hyvéksyd, jos on ilmeistd, ettd perusparametria
on parannettu YTE:n edellyttimén suorituskyvyn suuntaan.

Soveltamisoppaassa on annettu jédsenvaltioille ohjeita siité,
minkd tyyppiset muutokset katsotaan parannuksiksi.

Muiden YTE:ien toimeenpanoon liittyvilld kansallisilla siir-
tymisstrategioilla (esim. kiinteitd ratalaitteita koskevat YTE:t)
voi olla vaikutusta sithen, missd madrin tatd YTE:d4 on
sovellettava.

Hankkeessa, johon kuuluu muita kuin YTE:n mukaisia osa-
tekijoitd, vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa ja EY-tarkas-
tuksessa kaytettdvistd arviointimenettelyistd olisi sovittava
jésenvaltion kanssa.
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Tyyppitarkastus- tai suunnittelutarkastustodistuksiin liittyvdt sddn-
not

Liikkuvan kaluston osajédrjestelma

1) Téama lauseke koskee direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan w
kohdassa madriteltyd liikkkuvan kaluston tyyppid (téssd
YTE:ssd yksikon tyyppid), johon sovelletaan timdn YTE:n
6.2 lausekkeen mukaista EY:n tyyppitarkastus- tai suunnitte-
lutarkastusmenettelya.

2) “Tyyppi- tai suunnittelutarkastuksessa” kéytettdvd YTE:n
mukainen arviointiperuste méaritellddn timin YTE:n lisdyk-
sen H sarakkeissa 2 ja 3 (suunnittelu- ja kehitysvaihe).

A-vaihe

3)  A-vaihe alkaa, kun hakija valitsee EY-tarkastuksesta vastaa-
van ilmoitetun laitoksen, ja péittyy, kun EY:n tyyppitarkas-
tustodistus annetaan.

4)  Tyypille kdytettdivd YTE:n mukainen arviointiperuste méaa-
ritellddn A-vaiheen kestoajaksi, joka on enimmilldén seitse-
mén vuotta. A-vaiheen aikana ilmoitetun laitoksen
EY-tarkastuksessa kdyttdmit arviointiperusteet pysyvét
muuttumattomina.

5)  Kun tdmén YTE:n tarkistettu versio tulee voimaan A-vaiheen
aikana, tarkistetun version koko tekstin tai tiettyjen kohtien
kaytto on sallittua (muttei pakollista); jos hakija soveltaa
ainoastaan tiettyja kohtia, hdnen on perusteltava ja dokumen-
toitava, ettd sovellettavat vaatimukset ovat johdonmukaisia,
ja saatava tille ilmoitetun laitoksen hyvéksynta.

B-vaihe

6)  B-vaihe mddrittelee tyyppitarkastustodistuksen voimassaolo-
ajan, kun ilmoitettu laitos on sen antanut. Tdni aikana yksi-
koille voidaan antaa EY-todistuksia niiden tyypinmukaisuu-
den perusteella.

7)  Osajérjestelmille annettu EY-tarkastukseen liittyvéd tyyppit-
arkastustodistus on voimassa seitsemdn vuotta kestdvin
B-vaiheen ajan sen antamispdivdstd lukien, vaikka tdmén
YTE:n tarkistettu versio tulisikin voimaan. Ténd aikana sa-
man tyypin uutta liikkkuvaa kalustoa voidaan ottaa kayttoon
EY-tarkastusvakuutuksen ~ perusteella, kun  viitataan
tyyppitarkastustodistukseen.

Muutosten tekeminen EY-tarkastustodistuksen jo saanee-
seen tyyppiin tai rakenteeseen

8)  Seuraavat sddnnét koskevat muutoksia liikkuvan kaluston
tyyppiin, jolla jo on tyyppi- tai suunnittelutarkastustodistus:

— Muutokset voidaan hoitaa pelkéstdan arvioimalla uudel-
leen ne muutokset, jotka vaikuttavat kulloinkin voimassa
olevan YTE:n viimeisimmén version perusparametreihin.

— Laatiakseen EY-tarkastustodistuksen ilmoitettu laitos saa
viitata seuraaviin asiakirjoihin:

— Alkuperdinen tyyppi- tai suunnittelutarkastustodistus
niille rakenteen osille, jotka eivdt ole muuttuneet,
edellyttden ettd se on vield voimassa (seitseméin vuo-
den pituisen B-vaiheen aikana).
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— Uusi tyyppi- tai suunnittelutarkastustodistus (jolla
muutetaan alkuperdistd todistusta) niille rakenteen
muutetuille osille, jotka vaikuttavat kulloinkin voi-
massa olevan YTE:n  viimeisimmén version
perusparametreihin.

7.13.2 Yhteentoimivuuden osatekijit

D

2)

Tama lauseke koskee yhteentoimivuuden osatekijaa, jolle on
tehtdva tyyppitarkastus (moduuli CB) tai kéyttdonsoveltu-
vuuden arviointi (moduuli CV).

Tyyppi- ja suunnittelutarkastustodistus sekd kayttoonsoveltu-
vuustodistus ovat voimassa viiden vuoden ajan. Ténd aikana
samantyyppisid uusia osatekijoitd voidaan ottaa kayttoon il-
man uutta tyyppitarkastusta. Osatekija on arvioitava ennen
viisivuotiskauden loppua tuolloin voimassa olevan YTE:n
viimeisimmén version mukaisesti niiden vaatimusten osalta,
jotka on lisétty tai jotka ovat muuttuneet todistuksen myon-
tdmisen jélkeen.

7.2 Yhteensopivuus muiden osajirjestelmien kanssa

1)

2)

3)

4)

5)

Tdamin YTE:n laadinnassa on otettu huomioon, ettd muut
osajarjestelmidt ovat niitd koskevien YTE:ien kanssa yhteen-
sopivia. Niinpd liitdntdjd kiinteiden ratalaitteiden infrastruk-
tuuri-, energia-, ohjaus- ja hallintaosajirjestelmdén kasitel-
ladn vastaavien YTE:ien kanssa yhteensopivien osajérjestel-
mien osalta.

Siksi litkkuvan kaluston YTE:n toteuttamistavat ja -vaiheet
riippuvat infrastruktuuri-, energia- sekd ohjaus- ja hallintao-
sajérjestelmdd koskevissa YTE:issd tapahtuvasta edistymises-
td.

Liséksi kiinteitd ratalaitteita koskevissa YTE:issd sallitaan
erilaisia teknisid ominaispiirteitd (esim. “liikennekoodi” inf-
rastruktuuria koskevassa YTE:ssd, “virransyottojérjestelma”
energiaa koskevassa YTE:ssd).

Liikkuvan kaluston osalta ndmé tekniset ominaispiirteet on
merkitty direktiivin 2008/57/EY 34 artiklassa ja hyviksytty-
jen raidelitkenteen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta
rekisteristd 4. lokakuuta 2011 annetussa komission tdytén-
toonpanopédtoksessd 2011/665/EU tarkoitettuun hyviaksytty-
jen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaiseen rekisteriin (ks.
myo6s tdimédn YTE:n 4.8 lauseke).

Kiinteiden ratalaitteiden osalta ne ovat osa direktiivin
2008/57/EY 35 artiklassa ja rautatieinfrastruktuurirekisterid
koskevista yhteisistd eritelmistd annetussa komission taytan-
toonpanopditoksessd 2011/633/EU (') tarkoitettuja “infrast-
ruktuurirekisterissd” ilmoitettavia tirkeimpid ominaisuuksia.

7.3 Erityistapaukset

7.3.1 Yleistdi

1)

2)

Jaljempdnd luetellut erityistapaukset kuvaavat kunkin jdsen-
valtion rataverkoissa tarvittavia ja niihin hyviksyttyja erityis-
jérjestelyja.

Erityistapaukset luokitellaan seuraavasti:
P-tapaukset: pysyvit tapaukset.

T-tapaukset: tilapdiset tapaukset, joissa tavoitteena olevaan
jérjestelmdén siirrytddn tulevaisuudessa.

(") Komission tdytintoonpanopéitds 2011/633/EU, annettu 15 péivini syyskuuta 2011, rau-

tatieinfrastruktuurirekisteria koskevista yhteisistd eritelmistd (EUVL L 256, 1.10.2011,

s. 1).



02014R1302 — FI — 04.07.2018 — 002.001 — 158

732
73.2.1

73.2.2

3)  Kaikki tdimdn YTE:n soveltamisalaan kuuluvaa liikkuvaa ka-
lustoa koskevat erityistapaukset késitellddn tissd YTE:ssa.

4) Tietyilld erityistapauksilla on liitdntd muihin YTE:iin. Jos
tdmén YTE:n lauseke viittaa toiseen YTE:dén, jota erityista-
paus koskee, tai jos erityistapausta sovelletaan liikkuvaan
kalustoon toisessa YTE:ssd olevan erityistapauksen seurauk-
sena, se esitetddn myos tdssd YTE:ssd.

5) Lisdksi tietyt erityistapaukset eivdt estd YTE:n mukaisen
liikkkuvan kaluston pédsyd kansalliselle rataverkolle. Téssé
tapauksessa se on mainittu erikseen 7.3.2 lausekkeen asian-
omaisessa kappaleessa.

Erityistapausten luettelo
Mekaaniset liitdnnédt (4.2.2.2)
Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Paitykytkin, korkeus kiskon yldreunasta (4.2.2.2.3 lauseke, liite A)

A.1 Puskimet

Puskimien keskilinjan on oltava 1 090 mm:n (+ 5/~ 80 mm) kor-
keudella kiskon yldpinnasta mitattuna erilaisilla kuormilla ja
kulumisasteilla.

A.2  Ruuvikytkin

Vetokoukkujen keskilinjan on oltava 1 070 mm:n (+ 25/~ 80 mm)
korkeudella kiskon yldpinnasta mitattuna erilaisilla kuormilla ja
kulumisasteilla.

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus ("P”)

Henkilokunnan pédsy kytkeméin ja irrottamaan vaunuja (4.2.2.2.5
lauseke)

Kiésikayttoisillda  kytkinjarjestelmilld varustetut yksikot (esim.
4.2.2.2.3 lausekkeen b kohta) voivat olla vaihtochtoisesti téta tar-
koitusta varten ilmoitettujen kansallisten teknisten séddntdjen
mukaisia.

Tami erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyd kansalliselle rataverkolle.

Ulottumat (4.2.3.1)
Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Yksikon yld- ja alaosan vertailuprofiili voidaan méadrittda tatd tar-
koitusta varten ilmoitettujen kansallisten teknisten sddntdjen
mukaisesti.

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Olemassa olevan verkon teknisen yhteensopivuuden osalta yksi-
kon yli- ja alaosan profiili ja virroittimen ulottuma voidaan méaa-
rittdd vaihtoehtoisesti tdtd tarkoitusta varten ilmoitettujen kansal-
listen teknisten sddntdjen mukaisesti.

Taméi erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyd kansalliselle rataverkolle.
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Radanvarsilaitteiston yhdenmukaisuuteen liit-
tyvit liikkuvan kaluston vaatimukset
(4.2.3.3.2.2)

Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Liikkuvassa kalustossa, jota on tarkoitus kdyttdd Suomen rataver-
kolla (raideleveys 1524 mm), jossa akselilaakerien kuntoa tark-
kaillaan radan varressa olevilla laitteilla, sen laakeripesdn alaosassa
olevan kohdealueen, joka radan varteen asennetun kuumakiynti-
ilmaisimen on kyettiva esteettd nikemddn, on oltava mitoiltaan
standardissa EN 15437-1:2009 maééritellyn mukainen, kun sen ar-
vot korvataan seuraavilla:

Radanvarsilaitteistoon perustuva jarjestelma:
Standardin EN 15437-1:2009 kohdissa 5.1 ja 5.2 annetut mitat
korvataan jdljempdnd mainituilla mitoilla. On mééritelty kaksi eri-

laista kohdealuetta (I ja II) sulku- ja mittausalueineen:

Kohdealueen I mitat:

— Mitan WTA on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 50 mm
— Mitan LTA on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 200 mm
— Mitan YTA on oltava 1 045-1 115 mm

— Mitan WPZ on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 140 mm
— Mitan LPZ on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 500 mm
— Mitan YPZ on oltava 1 080 mm + 5 mm

Kohdealueen II mitat:

— Mitan WTA on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 14 mm
— Mitan LTA on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 200 mm
— Mitan YTA on oltava 8§92-896 mm

— Mitan WPZ on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 28 mm
— Mitan LPZ on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin 500 mm
— Mitan YPZ on oltava 894 mm + 2 mm

Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Liikkuvassa kalustossa, jossa akselilaakerien kuntoa tarkkaillaan
radan varressa olevilla laitteilla, sen laakeripesdn alaosassa olevan
kohdealueen on oltava mitoiltaan jadljempand esitetyn mukainen
(mitat médritelty standardissa EN 15437-1:2009):

Taulukko 18

Kohdealue
Yra [mm] Wra[mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz[mm] Lpz [mm]
1 600 mm 1110 £2 > 170 > 180 1110 =2 > 125 > 500

Portugalia koskeva erityistapaus (”P”)

Yksikoissd, joita on tarkoitus kédyttdd Portugalin rataverkolla (rai-
deleveys 1 668 mm), jossa akselilaakerien kuntoa tarkkaillaan ra-
dan varressa olevilla laitteilla, kohdealueen, joka radan varteen
asennetun kuumakaynti-ilmaisimen on kyettdva esteettd nakemaén,
on oltava mitoiltaan ja sijainniltaan raiteen keskilinjaan ndhden
seuraavanlainen:
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— YTA = 1000 mm (kohdealueen keskipisteen sivusuuntainen
asema suhteessa kalustoyksikon keskilinjaan)

— WTA > 65 mm (kohdealueen sivusuuntainen leveys)

— LTA > 100 mm (kohdealueen pitkittdissuuntainen pituus)

— YPZ = 1000 mm (sulkualueen keskipisteen sivusuuntainen
asema suhteessa kalustoyksikon keskilinjaan)

— WPZ > 115 mm (sulkualueen sivusuuntainen leveys)

— LPZ > 500 mm (sulkualueen pitkittdissuuntainen pituus)

Espanjaa koskeva erityistapaus (P”)

Liikkuvassa kalustossa, jota on tarkoitus kéyttdd Espanjan rataver-
kolla (raideleveys 1 668 mm), jossa akselilaakerien kuntoa tark-
kaillaan radan varressa olevilla laitteilla, sen liikkuvan kaluston
kohdealueen, joka radanvarren laitteiden on kyettivd ndkemaéén,
on oltava standardin EN 15437-1:2009 kohdissa 5.1 ja 5.2 méaa-
ritellyn mukainen, kun sen arvot korvataan seuraavilla:

— YTA = 1176 + 10 mm (kohdealueen keskipisteen sivusuun-
tainen asema suhteessa kalustoyksikon keskilinjaan)

— WTA > 55 mm (kohdealueen sivusuuntainen leveys)

— LTA > 100 mm (kohdealueen pitkittdissuuntainen pituus)

— YPZ = 1176 = 10 mm (sulkualueen keskipisteen sivusuuntai-
nen asema suhteessa kalustoyksikon keskilinjaan)

— WPZ > 110 mm (sulkualueen sivusuuntainen leveys)

— LPZ > 500 mm (sulkualueen pitkittdissuuntainen pituus)

Ruotsia koskeva erityistapaus (1)

Tama erityistapaus koskee kaikkia yksikkoja, joita ei ole varustettu
junaan asennetuilla akselilaakerin kunnon tarkkailulaitteilla ja joita
on tarkoitus kayttad radoilla, joilla ei ole parannettuja kuumakéyn-
ti-ilmaisimia. Infrastruktuurirekisterissd on ilmoitettu, ettd ndma
radat eivét ole téltd osin YTE:n mukaisia.

Jéljempénd olevassa taulukossa esitettdvit kaksi akselilaakeripesin
kohdealuetta, jotka viittaavat standardin EN 15437-1:2009 para-
metreihin, on pidettidvd esteettomind radan varressa olevalla kuu-
makdynti-ilmaisinjérjestelmalld tehtdvda pystysuuntaista tarkkailua

varten:
Taulukko 19
Kohde- ja sulkualueet Ruotsissa kiytettivid yksikoitd varten
Yra [mm] Wra [mm] Lta [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]
Jarjestelmd 1: 862 > 40 kokonaan 862 > 60 > 500
Jarjestelma 2: 905 + 20 > 40 kokonaan 905 > 100 > 500

Yhdenmukaisuus nididen jérjestelmien kanssa on esitettidvé kalus-
toyksikkod koskevassa teknisesséd asiakirjassa.
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73.2.4

73.2.5

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Yhteensopivuus voidaan vahvistaa my6s muiden kuin lisdyksen
J-1 kohdassa 15 tarkoitetussa eritelméssa maéaritetyn radanvarsilait-
teiston kanssa. Tédssd tapauksessa sen radanvarsilaitteiston omi-
naispiirteet, joiden kanssa yksikkd on yhteensopiva, on kuvailtava
teknisessd asiakirjassa (4.2.3.3.2 lausekkeen 4 kohdan mukaisesti).

Kiskoilla pysyminen ajettaessa kierolla rai-
teella (4.2.3.4.1)

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus ("P”)

Kaikissa yksikoissd ja tapauksissa voidaan kayttdd standardin EN
14363:2005 kohdassa 4.1.3.4.1 esitettyd menetelmaa 3.

Tédma erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkkuvan kaluston
paasyé kansalliselle rataverkolle.

Dynaamiset kulkuominaisuudet (4.2.3.4.2,
6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)

Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Kalustoon, jota on tarkoitus kayttdd yksinomaan Suomen 1524
mm:n rataverkolla, sovelletaan seuraavia YTE:n dynaamisia kul-
kuominaisuuksia koskevien kohtien mukautuksia:

— Testivyohykettd 4 ei sovelleta dynaamisten kulkuominaisuuk-
sien testaamiseen.

— Testivyohykkeelld 3 kaikkien rataosuuksien kaarresiteiden
keskiarvon on oltava 550 £ 50 metrid dynaamisia kulkuomi-
naisuuksia testattaessa.

— Dynaamisten kulkuominaisuuksien testissd radan laatuparamet-
rien on oltava ratateknisten ohjeiden (RATO) osan 13 (radan
tarkastus) mukaisia.

— Mittausmenetelmien on vastattava standardia EN
13848:2003+A1.

Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Kaluston ja olemassa olevan verkon yhteensopivuuden osalta on
sallittua kayttad ilmoitettuja kansallisia teknisid sdant6ja dynaamis-
ten kulkuominaisuuksien arvioimiseksi.

Espanjaa koskeva erityistapaus (”P”)

Raidevililtdan 1 668 mm:n radoille tarkoitetun liikkuvan kaluston
kvasistaattisen ohjausvoiman Yqst-raja-arvo on arvioitava kaarteen
kaarresiteille

250 m < Rm < 400 m.

Raja-arvon on oltava: (Yqst)lim = 66 kN.

Raja-arvo on arvioitava ~ ERA:n  teknisen  asiakirjan
ERA/TD/2012—17/INT mukaisesti, lukuun ottamatta 4.3.11.2 lausek-
keen kaavaa, jonka sijasta kdytetddn kaavaa (11 550 m/Rm — 33).

Lisdksi standardia EN 15686:2010 sovellettaessa kallistuksenvaja-
uksen raja-arvo on 190 mm.
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Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Kaluston ja olemassa olevan verkon yhteensopivuuden osalta on
sallittua soveltaa kansallisia teknisid sddntdja, joilla muutetaan
standardin  EN 14363 ja ERA:n teknisen asiakirjan
ERA/TD/2012-17/INT vaatimuksia ja joista on ilmoitettu dynaa-
misten kulkuominaisuuksien testaamiseksi. Tdma erityistapaus ei
estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston piadsyd kansalliselle
rataverkolle.

7.3.2.6 Pyordkerran ja pydrien mekaaniset ja geomet-
riset ominaisuudet (4.2.3.5.2.1 ja 4.2.3.5.2.2)

Viroa, Latviaa, Liettuaa ja Puolaa koskeva erityistapaus 1 520
mm:n rataverkoille ("P”)

Kuvassa 2 madriteltyjen pydrien geometristen mittojen on oltava
taulukossa 20 esitettyjen raja-arvojen mukaiset.

Taulukko 20

Pyorin geometristen mittojen kiytonaikaiset raja-arvot

Nimitys Pyérin halkaisija D (mm) Véhi':rgf)sam E““‘EQ?Q;“W"
Kehin leveys (Bgr+ reunapurse) 130 146
Laipan paksuus (Sq) 400 <D <1220 21 33
Laipan korkeus (Sy) 28 32

Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Py6rdn pienimman halkaisijan on oltava 400 mm.

Liikkuvassa kalustossa, jota kéytetddn Suomen 1 524 mm:n rata-
verkon ja kolmannen maan 1520 mm:n rataverkon vélilld, voi-
daan kéyttda erikoispyorikertoja, jotka on suunniteltu ottaen huo-
mioon raideleveyksien ero.

Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Kuvassa 2 médriteltyjen pyorien geometristen mittojen on oltava
taulukossa 21 esitettyjen raja-arvojen mukaiset.

Taulukko 21

Pyorin geometristen mittojen kiytonaikaiset raja-arvot

Kehdn leveys (Br) (reunapurse enintddn 690 <D < 1016 137 139
5 mm)

:

= Laipan paksuus (Sq) 690 <D < 1016 26 33

el

~ | Laipan korkeus (Sp) 690 <D < 1016 28 38
Laipan jyrkkyys (qr) 690 <D < 1016 6,5 —

Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Kuvassa 1 ja 2 madriteltyjen pyorakertojen ja pyorien geometris-
ten mittojen on oltava taulukossa 22 esitettyjen raja-arvojen
mukaiset.
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Taulukko 22

Pyorikertojen ja pyorien geometristen mittojen kiytonaikaiset raja-arvot

Pyo6rén laippojen véli (SR) 690 <D < 1016 1573 15933
SR = AR + Sd, vasen + Sd, oikea
Pydrien sisdpintojen vili (AR) 690 <D < 1016 1521 15273
e | Kehin leveys (BR) 690 <D < 1016 127 139
g (reunapurse enintddn 5 mm)
(=
(=4
° | Laipan paksuus (Sd) 690 <D < 1016 24 33
Laipan korkeus (Sy,) 690 <D < 1016 28 38
Laipan jyrkkyys (qr) 690 <D < 1016 6,5 —

Espanjaa koskeva erityistapaus (”P”)

Laipan paksuuden (S4) on oltava védhintddn 25 mm, kun pyorédn
halkaisija D > 840 mm.

Kun pyordn halkaisija D on véhintddn 330 mm mutta alle 840
mm, laipan paksuuden on oltava véhintdén 27,5 mm.

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Pyérien geometriset mitat voidaan madrittdd vaihtoehtoisesti tatd
tarkoitusta varten ilmoitettujen kansallisten teknisten sddntojen
mukaisesti.

Tamai erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyé kansalliselle rataverkolle.

7.3.2.7 Hiatdjarrutus (4.2.4.5.2)

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus ("P”)

Kiintedssd tai ennalta maéaritellyssd kokoonpanossa arvioitavien
yksikdiden, joiden suurin rakenteellinen nopeus on véhintdén
250 km/h, pysdhtymismatka tapauksessa “hatdjarrutuskyky nor-
maalitilassa” ei saa poiketa 4.2.4.5.2 lausekkeen 9 kohdassa méaa-
ritetyistd vdhimmadisarvoista.

7.3.2.8 Aerodynaamiset vaikutukset (4.2.6.2)

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Junan keulan aiheuttama paineisku (4.2.6.2.2):

Yksikdot, joiden nopeus avoimessa tilassa on yli 160 km/h ja alle
250 km/h, eivét saa aiheuttaa huippuarvojen vililld mitattuja vaih-
teluja, jotka ylittdvit tétd tarkoitusta varten ilmoitetussa kansallis-
essa teknisessd sddnndssd esitetyn arvon.

Italiaa koskeva erityistapaus (”P”)

Tunneleissa  syntyvdt suurimmat sallitut  paineenvaihtelut
(4.2.6.2.3):

Niissd lukuisissa poikkileikkaukseltaan 54 neliometrin tunneleissa,
joiden ldpi ajetaan nopeudella 250 km/h, ja poikkileikkaukseltaan
82,5 neliometrin tunneleissa, joiden ldpi ajetaan nopeudella
300 km/h, olemassa olevassa rautatieverkossa rajoittamatta kaytet-
tdvien junien, joiden suurin rakennenopeus on vihintddn
190 km/h, on oltava taulukon 23 vaatimusten mukaiset.
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Taulukko 23

Yhteentoimivaa junaa Koskevat vaatimukset sen Kkulkiessa yksindin Kkallistamattomassa
putkimaisessa tunnelissa

Viitetapaus Viitetapauksen kriteerit Suurin
Ulott sallittu
ottuma Vi Aw ApN ApNFTApE: | ApntApectAgr nopeus
[kmvh] | [m’] [Pa] [Pa] [Pa] [km/h]
GAtai | 200 | 53,6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
pienempi
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GAtai | 200 | 53,6 | <1195 | <2145 | <3105 < 250
pienempi
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 536 | <1285 | <2310 | <3340 < 250
GC 200 | 536 | <1350 | <2530 | <3455 < 250
N GAtai | 250 | 53,6 | <1870 | <3355 | <4865 250
Vtr,max > 250 km/h pienempi
GAtai | 250 | 63,0 | <1460 | <2620 | < 3800 > 250
pienempi
Vigmax 2 250 km/h GB 250 | 63,0 | <1550 | <2780 | <4020 > 250
GC 250 | 63,0 | <1600 | <3000 | <4100 > 250

Jos kulkuneuvo ei tdytd edelld esitetyssd taulukossa maédritettyja
arvoja (esim. YTE:n mukainen kalustoyksikkd), sithen voidaan
soveltaa erityisid kdyttosdantojd (esim. nopeusrajoituksia).

7.3.2.9 Adnimerkinantolaitteen ddnenpainetasot
(4.2.7.2.2)

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Pelkéstddn kansalliseen kdyttoon tarkoitetussa kalustoyksikossé da-
nimerkinantolaitteen ddnenpainetaso saa olla téta tarkoitusta varten
ilmoitettujen kansallisten teknisten sidéntéjen mukainen.

Kansainviliseen kdyttoon tarkoitettujen junien ddnimerkinantolait-
teen ddnenpainetason on oltava tdmédn YTE:n 4.2.7.2.2 lausekkeen
mukainen.

Taméi erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyé kansalliselle rataverkolle.

7.3.2.10 Virransyottdo — yleistd (4.2.8.2)

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Sahkokayttoisid yksikoitd voidaan suunnitella kaytettdvdn yksin-
omaan radoilla, jotka on varustettu energiaosajérjestelmad koske-
van YTE:n 7.4.2.8.1 lausekkeen mukaisella 600/750 V:n tasavir-
ralla toimivalla sdhkoéistysjarjestelmélld ja joissa virranotin on
maan tasalla virtakiskon yldpuolella ja jotka toimivat kolmen ja/tai
neljan raiteen kokoonpanossa. Ilmoitettuja kansallisia teknisid
sddntoja on sovellettava.
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7.3.2.11

7.3.2.12

Toiminta jdnnite- ja taajuusarvojen puitteissa
(4.2.8.2.2)

Viroa koskeva erityistapaus (”T”)

Sahkokayttoisten yksikoiden, joita on tarkoitus kayttad 3,0 kV:n
tasavirralla toimivilla radoilla, on voitava toimia energiaosajirjes-
telmdd koskevan YTE:n 7.4.2.1.1 lausekkeessa esitettyjen jannite-
ja taajuusarvojen rajoissa.

Ranskaa koskeva erityistapaus (”T”)

Séhkokayttoisten yksikdiden, joita on tarkoitus kiyttdd olemassa
olevilla radoilla, on voitava toimia energiaosajérjestelméd koske-
van YTE:n 7.4.2.1.1 lausekkeessa esitettyjen jdnnite- ja taajuus-
arvojen rajoissa.

Olemassa olevilla 1,5 kV:n tasavirralla toimivilla radoilla enim-
madisvirta virroitinta kohden junan seistessd (4.2.8.2.5) saa olla
energiaosajarjestelmid koskevan YTE:n 4.2.5 lausekkeessa esitet-
tyjd raja-arvoja alhaisempi; junan seistessd ottamaa virtaa virroi-
tinta kohden on rajoitettava vastaavasti sahkokayttoisissd yksikois-
sd, jotka on suunniteltu toimimaan kyseisilld raiteilla.

Latviaa koskeva erityistapaus (”T”)

Sahkokayttoisten yksikoiden, joita on tarkoitus kéyttdd 3,0 kV:n
tasavirralla toimivilla radoilla, on voitava toimia energiaosajirjes-
telméd koskevan YTE:n 7.4.2.3.1 lausekkeessa esitettyjen jannite-
ja taajuusarvojen rajoissa.

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus ("P”)
Sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa automaattisella virran-

sdddolla epidnormaalissa jénnitetilanteessa tdtd tarkoitusta varten
ilmoitetun kansallisen teknisen sddnnén mukaisesti.

Tamai erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyd kansalliselle rataverkolle.

Hyotyjarrutus (4.2.8.2.3)
Belgiaa koskeva erityistapaus (”T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan jér-
jestelmin kanssa, ajojohtimeen kohdistettu suurin jénnite (standar-
din EN 50388:2012 12.1.1 kohdan mukainen Umax2) saa olla 3
kV:n rataverkossa enintddn 3,8 kV.

TSekkid koskeva erityistapaus (”T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan jér-
jestelmédn kanssa, ajojohtimeen kohdistettu suurin jdnnite (standar-
din EN 50388:2012 12.1.1 kohdan mukainen Umax2) saa olla 3
kV:n rataverkossa enintddn 3,55 kV.

Ruotsia koskeva erityistapaus ("T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan jér-
jestelmédn kanssa, ajojohtimeen kohdistettu suurin jénnite (standar-
din EN 50388:2012 12.1.1 kohdan mukainen Umax2) saa olla 15
kV:n rataverkossa enintddn 17,5 kV.
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7.3.2.13

73.2.14

Korkeus, jolla kosketus ajolankaan tapahtuu
(litkkuvan kaluston tasolla) (4.2.8.2.9.1.1)

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan radan
kanssa, virroitin on asennettava sihkokdyttoiseen yksikkoon siten,
ettd mahdollistetaan ajolankojen mekaaninen kosketus ajolangan
laajennetulla korkeusalueella tdtd tarkoitusta varten ilmoitettujen
kansallisten teknisten sddntdjen mukaisesti.

Virroittimen kelkan rakenne (4.2.8.2.9.2)
Kroatiaa koskeva erityistapaus (T”)

Olemassa olevissa 3 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 450 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.1 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Suomea koskeva erityistapaus (”T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan ver-
kon kanssa, virroittimen kelkan leveys (oletetun junan pitkittéis-
suunnassa) saa olla enintddn 0,422 metrid.

Ranskaa koskeva erityistapaus (”T”)

Ranskassa ja Sveitsissd olemassa olevissa jarjestelmissé ja etenkin
radoilla, joiden ajojohdinjérjestelmd on yhteensopiva ainoastaan
kapean virroittimen kanssa, kaytettdvat sidhkokayttoiset yksikot
voidaan varustaa virroittimella, jonka kelkan pituus on 1 450 mm,
kuten on esitetty standardin EN 50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa
B.1 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaatimuksen sijasta).

Italiaa koskeva erityistapaus (”T”)

Olemassa olevissa 3 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
(sekd Sveitsissd 15 kV:n vaihtovirralla toimivissa jérjestelmissd)
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 450 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.1 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Portugalia koskeva erityistapaus (T”)

Olemassa olevissa 25 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 450 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.1 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Olemassa olevissa 1,5 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissa
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 2 180 mm (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).
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7.3.2.15

7.3.2.16

Sloveniaa koskeva erityistapaus (”T”)

Olemassa olevissa 3 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 450 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.1 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Ruotsia koskeva erityistapaus ("T”)

Olemassa olevissa 3 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 800 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.5 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Olemassa olevissa 3 kV:n tasavirralla toimivissa jarjestelmissi
kaytettavat sahkokayttoiset yksikot voidaan varustaa virroittimella,
jonka kelkan pituus on 1 600 mm, kuten on esitetty standardin EN
50367:2012 liitteen B.2 kaaviossa B.6 (4.2.8.2.9.2 lausekkeen vaa-
timuksen sijasta).

Liukuhiilen materiaali (4.2.8.2.9.4.2)
Ranskaa koskeva erityistapaus (”P”)

Liukuhiilien metallipitoisuutta voidaan lisétd enintddan 60 painop-
rosenttia 1 500 V:n tasavirralla toimivilla radoilla.

Virroittimen kosketusvoima ja dynaaminen
kdyttdytyminen (4.2.8.2.9.6)

Ranskaa koskeva erityistapaus (T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan ver-
kon kanssa, 1,5 kV:n tasavirtaa kayttavalla radalla toimivat sahko-
kéyttdiset yksikot on validoitava siten, ettd 4.2.8.2.9.6 lausekkeen
vaatimuksen liséksi otetaan huomioon, ettd keskimaérdisen koske-
tusvoiman vaihteluvéli on seuraava: 70 N < Fm < 0,00178 *
v? + 110 N 140 N junan seistessi.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyssé (6.1.3.7 ja 6.2.3.20
lausekkeen mukainen simulaatio ja/tai testi) on otettava huomioon
seuraavat ymparistoolosuhteet:

— kesédolosuhteet: ympdriston 1dmpétila > 35 °C; ajolangan 1dm-
pétila > 50 °C simulaatiota varten.

— talviolosuhteet: ympériston ldmpétila 0 °C; ajolangan 1ampo-
tila 0 °C simulaatiota varten.

Ruotsia koskeva erityistapaus (T”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus Ruotsin olemassa ole-
van verkon kanssa, virroittimen staattisen kosketusvoiman on tay-
tettdvd standardin EN 50367:2012 liitteen B taulukon B3 sarak-
keen SE vaatimukset (55 N). Yhteensopivuus ndiden vaatimusten
kanssa on esitettdvd kalustoyksikkod koskevassa teknisessd
asiakirjassa.
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7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.19

7.3.2.20

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan ver-
kon kanssa, yhteentoimivuuden osatekijan tasolla (5.3.10 ja
6.1.3.7 lauseke) tehtdvilla tarkastuksella on varmistettava virroit-
timen kyky ottaa virtaa ajolangoille, joiden korkeus on
4 700—4 900 mm.

Kanaalitunnelia koskeva erityistapaus (”P”)

Jotta varmistetaan tekninen yhteensopivuus olemassa olevan ver-
kon kanssa, yhteentoimivuuden osatekijin tasolla (5.3.10 ja
6.1.3.7 lauseke) tehtdvélla tarkastuksella on varmistettava virroit-
timen kyky ottaa virtaa ajolangoille, joiden korkeus on
5920-6 020 mm.

Ohjaamon hdtduloskdynti (4.2.9.1.2.2)

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Sisdpuoliseen uloskdyntiin yhteydessd olevan vapaan aukon vi-
himmadiskorkeus ja -leveys voi olla tdtd tarkoitusta varten ilmoi-
tettujen kansallisten teknisten sdéntdjen mukainen.

Taméi erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyd kansalliselle rataverkolle.

Néikyvyys eteen (4.2.9.1.3.1)

Yhdistynyttd kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus ("P”)

Edelld 4.2.9.1.3.1 lausekkeessa esitettyjen vaatimusten sijasta liik-
kuvan kaluston, jota on tarkoitus kdyttdd Yhdistyneessd kuningas-
kunnassa, on oltava seuraavan erityistapauksen mukainen.

Ohjaamo on suunniteltava niin, ettd ajoasennossa istuvalla kuljet-
tajalla on selvd ja esteeton ndkymd, jotta hdn erottaa kiintedt
opasteet kansallisen teknisen sddnnon GM/RT2161 ”Requirements
for driving cabs of railway vehicles” mukaisesti.

Tami erityistapaus ei estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
paasyd kansalliselle rataverkolle.

Ohjauspdoytd — ergonomia (4.2.9.1.6)

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

Mikali 4.2.9.1.6 lausekkeen viimeisen kappaleen vaatimus, joka
liittyy veto- ja/tai jarrutusvoiman ohjausvivun liikesuuntaan, ei
ole yhteensopiva Isossa-Britanniassa toimivan rautatieyrityksen
turvallisuusjohtamisjarjestelmén kanssa, mainittu liikesuunta voi-
daan vaihtaa vastakkaiseksi.

Paloturvallisuus ja evakuointi (4.2.10)
Italiaa koskeva erityistapaus (”T”)

Jéljempénd esitetddn lisderitelméat, joita sovelletaan yksikoihin,
jotka on tarkoitettu toimimaan Italian olemassa olevissa
tunneleissa.
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73.2.21

Paloilmaisujirjestelmdit (4.2.10.3.2 ja 6.2.3.23 lauseke)

Edelld 6.2.3.23 lausekkeessa médriteltyjen tilojen lisdksi paloilmai-
sujdrjestelmé on asennettava junan kaikkiin matkustaja- ja henki-
16stétiloihin.

Palon rajoitus- ja hallintajirjestelmdit matkustajien kuljettami-
seen tarkoitetussa liikkuvassa kalustossa (4.2.10.3.4 lauseke)

Edelld 4.2.10.3.4 lausekkeessa esitettyjen vaatimusten lisaksi luo-
kan A ja B henkildliikenteen litkkuvan kaluston yksikot on varus-
tettava palon rajoittamis- ja hallintajérjestelmilla.

Palon rajoittamis- ja hallintajdrjestelmit on arvioitava automaatti-
sia sammutusjirjestelmid koskevien ilmoitettujen kansallisten
sdantdjen mukaisesti.

Edelld 4.2.10.3.4 lausekkeessa esitettyjen vaatimusten lisdksi mat-
kustajien kuljettamiseen kdytettdvin luokan A ja luokan B liikku-
van kaluston yksikdiden kaikki tekniset tilat on varustettava auto-
maattisilla sammutusjarjestelmilla.

Tulipalon leviimisen torjuntatoimet tavarajunien vetureissa ja
rahtikiyttoon tarkoitetuissa omalla konevoimalla kulkevissa yk-
sikoissi (4.2.10.3.5 lauseke) ja kulkukelpoisuus (4.2.10.4.4 lau-
seke)

Edelld 4.2.10.3.5 lausekkeessa esitettyjen vaatimusten lisdksi tava-
rajunan veturien ja rahtikdyttoon tarkoitettujen omalla konevoi-
malla kulkevien yksikdiden kaikki tekniset tilat on varustettava
automaattisilla sammutusjarjestelmilla.

Edelld 4.2.10.4.4 lausekkeessa esitettyjen vaatimusten lisdksi tava-
rajunan veturien ja rahtikdyttoon tarkoitettujen omalla konevoi-
malla kulkevien yksikéiden kulkukelpoisuuden on vastattava mat-
kustajien kuljettamiseen kaytettdvdn luokan B liikkuvan kaluston
kulkukelpoisuutta.

Kulkukelpoisuus (4.2.10.4.4) ja palon
rajoitus- ja hallintajidrjestelmd (4.2.10.3.4)

Kanaalitunnelia koskeva erityistapaus (”T”)

Matkustajien kuljettamiseen kaytettdva liikkuva kalusto, joka on
tarkoitettu toimimaan kanaalitunnelissa, on tunnelin pituuden
vuoksi oltava luokkaa B.

Turvallisen alueen palontorjuntapisteiden puuttumisen vuoksi (ks.
rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n 4.2.1.7 lause-
ke), muutetaan seuraavia lausekkeita:

— lauseke 4.2.10.4.4. (3):

Kanaalitunnelissa toimivan, matkustajien kuljettamiseen kay-
tettdvan liikkuvan kaluston kulkukelpoisuus on osoitettava so-
veltamalla lisdyksen J-1 kohdassa 63 tarkoitettua eritelmad,
jossa tyypin 2 tulipalo vaikuttaa veto- ja jarrutustoimintoihin;
nditd toimintoja on arvioitava seuraavissa olosuhteissa

— 30 minuutin ajan, kun nopeus on viahintddn 100 km/h tai

— 15 minuutin ajan, kun nopeus on védhintddn 80 km/h
(4.2.10.4.4 lausekkeen mukaisesti) kanaalitunnelin turvalli-
suusviranomaisen tétd tarkoitusta varten ilmoittamassa kan-
sallisessa sddnnossé vahvistettujen olosuhteiden mukaisesti.
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7.3.2.22

— lauseke 4.2.10.3.4 (3 ja 4):

Jos kulkukelpoisuus on médritetty 30 minuutiksi edelld olevan
kohdan mukaisesti, ohjaamon ja sen takana olevan osaston
(olettaen ettd palo alkaa takana olevasta osastosta) vilisen
palo-oven on tdytettdva palonkesto- ja ldmmoneristysvaatimuk-
set vdhintddn 30 minuutin ajan (15 minuutin sijaan).

Jos kulkukelpoisuus on médritetty 30 minuutiksi edelld olevan
kohdan mukaisesti ja jos kyseessd ovat matkustajavaunut,
joista matkustajat eivét voi poistua vaunun molemmista piisté
(ei lapikulkua), keinot limmon ja tulen levidmisen estdmiseksi
(koko vaunun poikkileikkauksen suuruiset paloseindt tai muut
palon rajoitus- ja hallintajérjestelmat, palo-ovet polttomootto-
rin/virtajohdin- tai ajovirtapiirilaitteita sisdltdvdn osaston ja
matkustamon/miehistotilan vélissd) on suunniteltava siten,
ettd ne suojaavat tulelta vdhintddn 30 minuutin ajan (15 mi-
nuutin sijaan).

Kdymidlédn tyhjennysjdrjestelmén liitin
(4.2.11.3)

Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Edelld 4.2.11.3 lausekkeessa madritellyn sijasta tai sen lisdksi voi-
daan asentaa kdymalédn tyhjennysta ja septitankkien huuhtelua var-
ten liittimet, jotka ovat yhteensopivat Suomen rataverkon radan-
varsilaitteistojen kanssa ja kuvassa All esitetyn kaltaiset.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

113
127

10

Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428
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7.3.2.23

7.3.2.24

7.3.2.25

Vedentdayttoliitdntd (4.2.11.5)
Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Edelld 4.2.11.3 lausekkeessa maddritellyn sijasta tai sen liséksi voi-
daan kayttdd vedentdyttoliitdntdd, joka on yhteensopiva Suomen
rataverkon radanvarsilaitteistojen kanssa ja kuvassa AlIl esitetyn
kaltainen.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by
each connector manufacturer).

Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Tamén YTE:n 4.2.11.5 lausekkeessa madritellyn sijasta tai sen
lisdksi voidaan asentaa suutintyyppinen vedentdyttoliitdntd. Tdméan
suutintyyppisen liitdnnén on tdytettdva tdtd tarkoitusta varten il-
moitettujen kansallisten teknisten sdéintdjen vaatimukset.

Junien seisottamiseen liittyvédt erityisvaa-
timukset (4.2.11.6)

Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Seisoviin juniin tapahtuvan varavirran syoton on tdytettdva titd
tarkoitusta varten ilmoitettujen kansallisten teknisten sddntdjen
vaatimukset.

Yhdistynytti kuningaskuntaa (Isoa-Britanniaa) koskeva eri-
tyistapaus (”P”)

400 V:n paikallista ulkoista apuvirtaldhdettd voidaan kayttda tata
tarkoitusta varten ilmoitettujen kansallisten teknisten sddntojen
mukaisesti.

Polttoaineen tdyttolaitteisto (4.2.11.7)
Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Dieselpolttoaineen tayttoliitdnnalld varustettujen yksikkojen poltto-
ainesdilididen on oltava varustettu standardien SFS 5684 ja SFS
5685 mukaisella ylitdyton estolaitteella, jotta niiden tankit voidaan
tayttdd Suomen rataverkon alueella.
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7.3.2.26

7.4

Irlantia ja Pohjois-Irlantia koskeva erityistapaus (”P”)

Polttoaineen téyttolaitteiston on taytettdva tatd tarkoitusta varten
ilmoitettujen kansallisten teknisten sdéntdjen vaatimukset.

Kolmansien maiden liikkuva kalusto (yleistd)
Suomea koskeva erityistapaus (”P”)

Kansallisia teknisid sdant6jd voidaan soveltaa tdmadn YTE:n vaa-
timusten sijasta kolmansien maiden liikkuvaan kalustoon, jota kay-
tetddn Suomen 1 524 mm:n rataverkolla liikenteessd Suomen ja
kolmansien maiden 1 520 mm:n rataverkon valilla.

Erityiset ympiristoolosuhteet
Itdvaltaa koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton paésy Itdvallan rataverkolle
talvioloissa, jos seuraavat ehdot tdyttyvit:

— Esteenraivaajan on kyettdvd auraamaan lunta vaikeita lumi-,
jéd- ja raesadeoloja koskevan 4.2.6.1.2 lausekkeen mukaisesti.

— Vetureissa ja moottorivaunuissa on oltava hiekoituslaitteet.

Viroa koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton pédsy Viron rataverkolle
talvioloissa, jos voidaan osoittaa, ettd litkkuva kalusto tdyttdd seu-
raavat vaatimukset:

— On valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa madritelty ldmpatila-alue
T2.

— On valittava 4.2.6.1.2 lausekkeessa mdidritellyt vaikeat lumi-,
jda- ja raesadeolot, lumikinosta koskevaa tapausta lukuun
ottamatta.

Suomea koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton padsy Suomen rataverkolle
talvioloissa, jos voidaan osoittaa, ettd litkkuva kalusto tdyttdd seu-
raavat vaatimukset:

— On valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa madritelty ldmpotila-alue
T2.

— On valittava 4.2.6.1.2 lausekkeessa mddritellyt vaikeat lumi-,
jéd- ja raesadeolot, lumikinosta koskevaa tapausta lukuun
ottamatta.

— Jarrujérjestelmén osalta liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton
padsy Suomen rataverkolle talvioloissa, jos seuraavat ehdot
tayttyvét:

— junayksikoisséd tai matkustajavaunuissa, joiden nimellisno-
peus ylittdd 140 km/h, védhintdén puolet teleistd on varus-
tettu magneettisella kiskojarrulla

— junayksikoisséd tai matkustajavaunuissa, joiden nimellisno-
peus ylittda 180 km/h, kaikki telit on varustettu magneet-
tisella kiskojarrulla.
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7.5

Ranskaa koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton padsy Ranskan rataverkolle
talvioloissa, jos seuraava ehto tdyttyy:

— vetureissa ja moottorivaunuissa on oltava hiekoituslaitteet.

Kreikkaa koskevat erityisolot

Jotta liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton paédsy Kreikan rataver-
kolle kesdoloissa, on valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa médritelty
lampétila-alue T3.

Saksaa koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton pddsy Saksan rataverkolle
talvioloissa, jos seuraava ehto tdyttyy:

— vetureissa ja moottorivaunuissa on oltava hiekoituslaitteet.

Portugalia koskevat erityisolot

Jotta liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton péddsy Portugalin rata-
verkolle keséoloissa, on valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa madritelty
lampétila-alue T3.

Espanjaa koskevat erityisolot

Jotta liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton pddsy Espanjan rata-
verkolle keséoloissa, on valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa maaritelty
lampétila-alue T3.

Ruotsia koskevat erityisolot

Liikkuvalla kalustolla on rajoittamaton padsy Ruotsin rataverkolle
talvioloissa, jos voidaan osoittaa, ettd litkkuva kalusto tdyttdd seu-
raavat vaatimukset:

— On valittava 4.2.6.1.1 lausekkeessa madritelty ldmpatila-alue
T2.

— On valittava 4.2.6.1.2 lausekkeessa maéairitellyt vaikeat lumi-,
jéd- ja raesadeolot.

Tarkistusmenettelyssi tai viraston muissa toimissa huomioon
otettavia seikkoja

Tadmén YTE:n laatimisen yhteydessd tehdyn analyysin jilkeen on
havaittu erditd seikkoja, joilla on merkitystd EU:n rautatiejarjestel-
mén kehittdmiselle tulevaisuudessa.

Néama seikat jakaantuvat kolmeen ryhmaéén:

1)  tekijat, joita koskeva perusparametri on jo esitetty téssd
YTE:ssd ja joiden eritelmé saattaa kehittyd, kun YTE:44 tar-
kistetaan

2)  tekijat, joita ei ole tdssd vaiheessa otettu huomioon peruspa-
rametrina mutta jotka ovat edelleen tutkimisen kohteena

3) tekijat, jotka ovat oleellisia EU:n rautatiejérjestelmad koske-
vien meneillddn olevien tutkimusten kannalta mutta jotka
eivit kuulu tdimén YTE:n alaan.

Néamai tekijat yksiloiddédn jaljempand timan YTE:n 4.2 lausekkeen
mukaan jaoteltuna.
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7.5.1
7.5.1.1

7.5.1.2

7.5.2.1

Tdassd YTE:ssd esitettyyn perusparametriin liittyvit seikat
Akselipainoparametri (4.2.3.2.1 lauseke)

Tédma perusparametri kattaa infrastruktuurin ja liikkuvan kaluston
liitdnndn pystysuuntaisen kuormituksen osalta.

Infrastruktuuria koskevan YTE:n mukaan radat on luokiteltu ja
eritelty standardissa EN 15528:2008. Kyseisessd standardissa méa-
ritellddn myos rautateiden kalustoyksikkéjen luokittelu tavaravau-
nujen sekd tietyntyyppisten veturien ja matkustajien kuljettamiseen
tarkoitettujen kalustoyksikkdjen osalta. Standardia tarkistetaan
niin, ettd se kattaa kaikki litkkuvan kaluston tyypit ja suurten
nopeuksien radat.

Kun tarkistettu versio on kéytettdvissd, ilmoitetun laitoksen anta-
maan EY-todistukseen voidaan lisdtd maininta arvioitavan yksikon
suunnitteluparametrien mukaisesta luokittelusta:

— luokittelu, joka vastaa tilannetta ”suunnittelumassa normaalilla
hy6tykuormalla”

— luokittelu, joka vastaa tilannetta “suunnittelumassa poikkeuk-
sellisella hyotykuormalla”.

Tamé on otettava huomioon tarkistettaessa tiatd YTE:44, joka jo
nykyversiossaan edellyttdd kaikkien tdssd luokittelussa tarvittavien
tietojen kirjaamista.

On huomattava, ettd ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajérjestel-
mééd koskevan YTE:n 4.2.2.5 lausekkeessa médritelty vaatimus,
jonka mukaan rautatieyrityksen on médriteltivd toiminnan aikai-
nen kuormitus ja valvottava sitd, sdilyy ennallaan.

Aerodynaamiset vaikutukset —  sivutuuli
(4.2.6.2.4 lauseke)

Kalustoyksikoille, joiden suurin rakennenopeus on véihintddn
250 km/h, on maééritelty sivutuulta koskevat vaatimukset, ja yksi-
koiden on oltava joko

— suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén liikkuvaa kalustoa (HS
RST) koskevan YTE:n (2008) tai

— tavanomaisen rautatiejdrjestelmén vetureiden ja matkustajalii-
kenteen liikkuvaa kalustoa (CR LOC & PAS) koskevan YTE:n
(2011) mukaisia.

Asiaa on tarkasteltava uudelleen, kun suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmén liikkkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssd (2008) esitet-
tyjen kahden ominaistuulikdyrdn yhdistiminen saatetaan loppuun.

Muuhun kuin tdssd YTE:ssd esitettyyn perusparametriin liittyvit
seikat, jotka ovat tutkimuksen kohteena

Turvallisuutta koskevat lisdvaatimukset

Kalustoyksikkojen sisétilojen, joihin matkustajilla ja junan miehis-
tolld on pédsy, on tormayksen sattuessa suojeltava kayttdjid seu-
raavin tavoin:

— niiden on minimoitava kalusteisiin ja muihin yksikon varustei-
siin ja kiinteisiin laitteisiin iskeytymisen aiheuttamien vammo-
jen vaara

— niiden on minimoitava ennen vaunusta poistumista syntyvét
vammat.
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7.53.1

Vuonna 2006 EU:ssa kidynnistettiin muutamia tutkimushankkeita,
joissa tutkitaan rautatieonnettomuuksien (tormdysten, raiteilta suis-
tumisien jne.) matkustajille aitheuttamia seurauksia ja arvioidaan
niihin liittyvien riskien ja vammojen vakavuutta. Tavoitteena on
méadrittda rautateiden kalustoyksikkodjen sisdosan kalustesijoittelua
ja varusteita koskevat vaatimukset ja vastaavat vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettelyt.

Tédma YTE sisdltdd jo muutamia tdllaisiin riskeihin liittyvid eritel-
mid, esimerkiksi 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9 ja 4.2.5 lausekkeessa.

Jasenvaltioiden ja Euroopan tasolla on liséksi kdynnistetty hiljat-
tain (komission yhteisen tutkimuskeskuksen) tutkimuksia, jotka
koskevat matkustajien suojelua terroristihyokkayksen sattuessa.

Euroopan rautatievirasto seuraa nditd tutkimuksia ja ottaa niiden
tulokset huomioon péittiessddn, ehdotetaanko komissiolle uusia
perusparametreja matkustajien suojelemiseksi vammoilta onnetto-
muuden tai terroristihyokkdyksen tapahtuessa. Tahdn YTE:dén
tehdddn muutokset tarpeen mukaan.

Tamén YTE:n tarkistamiseen saakka jdsenvaltiot voivat soveltaa
kansallisia sddntojd téllaisilta riskeiltd suojautumiseen. TAmd ei
kuitenkaan estd YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston toimintaa
yli jasenvaltioiden rajojen eri maiden kansallisilla rataverkoilla.

EU:n rautatiejdrjestelmdn kannalta olennaiset seikat, jotka eivit
kuulu YTE:ien alaan

Vaunun ja radan vuorovaikutus (4.2.3 lauseke)
— laipan tai kiskon voitelu

Tatd YTE:44 laadittaessa pédtettiin, ettei laipan tai kiskon voitelu
ole perusparametri (se ei liity direktiivissd 2008/57/EY maédéritel-
tyihin olennaisiin vaatimuksiin).

Vaikuttaa kuitenkin siltéd, ettd rautatiealalla toimivat tahot (rataver-
kon haltijat, rautatieyritykset ja kansalliset turvallisuusviranomai-
set) tarvitsevat rautatieviraston tukea siirtydkseen nykyisistd kiy-
tannoistd ldhestymistapaan, jolla varmistetaan lapindkyvyys ja vil-
tetdén kaikki perusteettomat esteet liikkuvan kaluston toimimiselle
eri puolilla EU:n rataverkkoa.

Tétd varten virasto on ehdottanut tutkimuksen kdynnistdmistd yh-
dessd Euroopan rataverkon haltijoiden yhteistydelimen EIM:in
kanssa tdman toimen tirkeimpien teknisten ja taloudellisten nako-
kohtien selvittdmiseksi, kun nykyinen tilanne on seuraava:

— Jotkin rataverkon haltijat edellyttivit voitelua, kun taas toiset
kieltévit sen.

— Voitelu voidaan hoitaa rataverkon haltijan suunnittelemalla
kiintedlld ratalaitteistolla tai rautatieyrityksen junaan jdrjestd-
malld laitteella.

— Rautatieala on tutkinut eri voitelumenetelmia.

— Ympéristondkokohdat on otettava huomioon levitettdesséd ras-
vaa radalle.
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Tarkoituksena on, ettd infrastruktuurirekisteriin lisatdan tiedot lai-
pan tai kiskon voitelusta ja ettd hyviksyttyjen kalustoyksikkétyyp-
pien eurooppalaisessa rekisterissd mainitaan, onko liikkuva kalusto
varustettu laipan voitelulaitteistolla. Edelld mainitulla tutkimuk-
sella selkeytetddn toimintasdantoja.

Sithen saakka jdsenvaltiot voivat soveltaa edelleen kansallisia
sddntdjd kalustoyksikon ja raiteen véliseen rajapintaan liittyvdén
asiaan. Saanndt on asetettava saataville joko tekemélld komissiolle
direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan mukainen ilmoitus tai kdytta-
maélld saman direktiivin 35 artiklassa tarkoitettua infrastruktuurire-
kisterid.
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LISAYKSET

Lisdys A Puskimet ja vetovoimalaitteet

Lisdys B 1 520 millimetrin raideleveyden ulottuma T~

Lisdys C  Rautateiden infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnossapitoon kaytet-
tavid liikkuvia laitteita (ratatyokoneita) koskevat erityismadrdykset

Lisdys D  Tarkoituksellisesti poistettu

Lisdys E  Kuljettajan fyysiset mitat

Lisdys F  Nakyvyys eteen

Lisdys G Huolto

Lisdays H Liikkuvan kaluston osajérjestelman arviointi

Lisdys I  Luettelo seikoista, joille ei ole kéytettdvissa teknistd eritelméd (avoi-
met kohdat)

Lisdys ] Luettelo teknisistd eritelmistd, joihin tdssd YTE:ssd viitataan

Lisdys J-1 Luettelo standardeista tai normatiivisista asiakirjoista

Lisdys J-2 Luettelo teknisistd asiakirjoista, jotka ovat saatavilla ERA:n

verkkosivustolta.
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Al

A2

Lisdys A

Puskimet ja ruuvikytkinjirjestelmé

Puskimet

Jos yksikon pdihin on asennettu puskimet, niiden on oltava parilliset (eli
tason suhteen symmetriset) ja niilld on oltava samat ominaisuudet.

Puskimien keskilinjan on oltava 980—1 065 mm:n korkeudella kiskon yla-
pinnasta mitattuna erilaisilla kuormilla ja kulumisasteilla.

Autonkuljetusvaunujen ja veturien puskimien keskilinjan vdhimmadiskorkeus
voi olla 940 mm tédydelld kuormalla.

Puskimien keskilinjojen vélisen nimellisen standardietdisyyden on oltava

— 1435 mm:n raideleveydelld 1 750 mm + 10 mm, ja puskimien on si-
jaittava symmetrisesti kalustoyksikon keskilinjaan ndhden.

Sekd standardiraideleveyden (1 435 mm) ettd levedn raideleveyden ra-
doilla toimimaan tarkoitetun vaihdettavan raideleveyden liikkuvan ka-
luston puskimien keskilinjojen vili saa olla erilainen (esim. 1 850 mm)
edellyttden, ettd varmistetaan tdysi yhteensopivuus 1435 mm:n standar-
diraidevalille tarkoitettujen puskimien kanssa.

— 1524 mm:n raideleveydelld 1 830 mm (+/— 10 mm)
— 1600 mm:n raideleveydelld 1 905 mm (+/— 3 mm).

— 1668 mm:n raideleveydelld 1 850 mm + 10 mm; puskimien on sijait-
tava symmetrisesti kalustoyksikoén keskilinjaan néhden, ja lisdyksen J-1
kohdassa 67 tarkoitetun eritelmén 6.2.3.1 lausekkeessa madritellyt eri-
tyisméardykset on otettava huomioon.

Puskimien on oltava kooltaan sellaisia, etteivit kalustoyksikkdjen puskimet
voi juuttua yhteen kaarteissa ja vastakaarteissa. Toisiaan koskettavien pus-
kimien pdiden on oltava vihintddn 25 mm:n matkalta kohdakkain vaa-
kasuunnassa mitattuna.

Arviointitesti:

Puskimien koko on maédriteltdvd kahden kalustoyksikon avulla, jotka kul-
kevat sellaisen S:n muotoisen mutkan ldpi, jonka kaarresdde on 190 m ja
jossa ei vilissd ole suoraa osuutta, sekd sellaisessa S:n muotoisessa mut-
kassa, jonka kaarreside on 150 m ja jossa on vélissd véhintddn 6 m:n
pituinen suora osuus.

Ruuvikytkin

Kalustoyksikkdjen vilisen standardiruuvikytkinjérjestelmédn on oltava jaet-
tua mallia, ja siind on oltava koukkuun pysyvisti kiinnitetty ruuvikytkin,
vetokoukku ja vetotanko joustolaitteineen.

Vetokoukkujen keskilinjan on oltava 950—1 045 mm:n korkeudella kiskon
seldstd mitattuna erilaisilla kuormilla ja kulumisasteilla.

Autonkuljetusvaunujen ja veturien vetokoukkujen keskilinjan vahimmdis-
korkeus voi olla 920 mm téydelld kuormalla. Suurin korkeusero tdysin uu-
silla pyorilld varustetun massaltaan toimintakuntoisen kalustoyksikon ja sa-
man kalustoyksikon vililld, kun sen pyordt ovat tdysin kuluneet ja sen
hy6tykuorma on normaali, ei saa olla suurempi kuin 85 mm. Arviointi on
tehtdvd laskennallisesti.

Kalustoyksikon kummassakin péddssd on oltava ruuvikytkimen lepoteline
kayttamattomalle ruuvikytkimelle. Mikddn kytkimen osa ei saa olla 140
mm:4 ldhempénd kiskojen yldpinnan tasoa, kun puskimet ovat alimmassa
sallitussa asennossaan.
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— Ruuvikytkimen, vetokoukun ja vetovoimalaitteen on mitoiltaan ja omi-
naisuuksiltaan oltava lisiyksen J-1 kohdassa 68 tarkoitetun eritelméan
mukaiset.

— Ruuvikytkimen paino ei saa olla suurempi kuin 36 kg. Téhdn ei lasketa
vetokoukun tappia (osa nro 1 lisdyksen J-1 kohdassa 68 tarkoitetun
eritelmén kuvissa 4 ja 5)

A.3 Vetovoima- ja puskinlaitteiden vuorovaikutus

— Vetovoimalaitteiden ja puskimien staattiset ominaisuudet on koordinoi-
tava sen varmistamiseksi, ettd juna kykenee kulkemaan turvallisesti (eli
ilman, ettd puskimet lukittuvat toisiinsa tms.) kaarteissa, joiden vdhim-
maissdde on tdimin YTE:n 4.2.3.6 lausekkeen mukainen.

— Ruuvikytkimen ja puskinlaitteiden ominaisuudet:

— Vetokoukun kidan etureunan ja tdysin ulostyontyneen puskimen etureu-
nan vilisen etdisyyden on uutena oltava 355 mm + 45/~ 20 mm ku-
vassa Al esitetylld tavalla.

Kuva Al
Vetovoimalaite ja puskimet
Rakenteet ja mekaaniset osat

Puskimet

I Téaysin ulostyontynyt puskin

II Vetokoukun kita
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Lisdys B

1520 mm:n raideleveys ”T”

Liikkuvan kaluston yldosan vertailuprofiili raideleveydelld 1 520 T~
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Huomautus: Koskee 1520 mm:n raideleveydelld kaytettdvaa liikkuvaa kalustoa,
joka ei kulje jarjestelyratapihojen laskumaikien ja kiskojarrujen yli.

Alaosan vertailuprofiili
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Huomautus: Koskee 1520 mm:n raideleveydelld kaytettdvaa liikkuvaa kalustoa,
joka kulkee jarjestelyratapihojen laskumikien ja kiskojarrujen yli.
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C.1

C2

C3

Lisdys C

Ratatyokoneita koskevat erityismairiykset

Kalustoyksikén rakenteen lujuus

Tdmén YTE:n 4.2.2.4 lausekkeessa esitettyjd vaatimuksia tdydennetddn
seuraavasti:

Tyokoneen rungon on kestettdvé lisiyksen J-1 kohdassa 7 tarkoitetussa
eritelmédssd esitetyt staattiset kuormitukset tai lisdyksen J-1 kohdassa 102
tarkoitetussa eritelmésséd esitetyt staattiset kuormitukset ylittdiméttd maini-
tuissa eritelmissé esitettyjd arvoja.

Lisdyksen J-1 kohdassa 102 tarkoitetun eritelmén vastaava rakenneluokka
on seuraava:

— luokka F-II tyokoneille, joita ei saa vaihtaa ilman saattamista tai lasku-
méen avulla

— luokka F-I kaikille muille tydkoneille.

Lisdyksen J-1 kohdan 7 taulukossa 13 tarkoitetun eritelmén tai lisdyksen J-1
kohdan 102 taulukossa 10 tarkoitetun eritelmén mukaisen x-akselin suun-
taisen kiihtyvyyden on oltava + 3 g.

Nostaminen nosturilla tai tunkilla

Tyokoneen rungossa on oltava nostokohdat, joista koko tyokonetta voidaan
turvallisesti nostaa nosturilla tai tunkilla. Nostokohtien sijainti on maéritel-
tava.

Tyokoneiden korjauksia, tarkastuksia tai raiteille nostamista varten niiden
molemmilla pitkilld sivuilla on oltava vahintddn kaksi nostopistettd, joista
tyokonetta voidaan nostaa tyhjani tai kuormattuna.

Tunkkien paikoilleen asettamista varten nostopisteiden alla ei saa olla kiin-
teitd osia tunkkien esteend. Kuormitustapausten on oltava timin YTE:n
lisdyksen C.1 mukaiset, ja ne koskevat nostamista nosturilla tai tunkilla
varikolla ja huoltotdiden yhteydessa.

Dynaamiset kulkuominaisuudet

Kulkuominaisuudet voidaan maéarittdd kulkutesteilld tai vertaamalla niitd
samantapaisen tdmidn YTE:n 4.2.3.4.2 lausekkeen mukaisesti tyyppihyvék-
sytyn tyokoneen kulkuominaisuuksiin tai simulaation avulla.

Lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetusta eritelméstd sovelletaan seuraavia
poikkeamia:

— tdmiéntyyppisten tyokoneiden testi on tehtdva aina yksinkertaistetun me-
netelmédn mukaisesti

— kun lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetun eritelmidn mukaiset ajotestit
tehdddn pyordan profiilin ollessa uuden pydrdn mukainen, testit ovat
voimassa enintddn 50 000 ajokilometrin matkalla. 50 000 kilometrin jél-
keen on

— joko uusittava pyorien profiili,
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— laskettava kuluneen profiilin ekvivalenttinen kartiokkuus ja tarkas-
tettava, ettei se eroa lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetun eritelmén
mukaiselle testille madritystd arvosta enempdd kuin 50 prosenttia
(niin, ettd suurin ero on 0,05) tai

— tehtdvéd uusi testi lisdyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetun eritelmén
mukaisesti kuluneella profiililla;

— tyypillisten pyOréstojen parametrien maérittdmiseksi lisdyksen J-1 koh-
dassa 16 tarkoitetun eritelmin 5.4.3.2 lausekkeen mukaisesti ei yleensd
tarvita tyokoneen paikallaan ollessa tehtdvia testejd

— jos tyokone ei yksin kykene saavuttamaan vaadittavaa testinopeutta, sitd
on hinattava testeissé

— kéytettdessd (lisiyksen J-1 kohdassa 16 tarkoitetun eritelmén taulukossa
9 madriteltyd) testivyohykettd 3, riittdd, ettd kaytettdvissd on vahintdan
25 vaatimusten mukaista rataosuutta.

Kulkuominaisuudet voidaan osoittaa simuloimalla lisdyksen J-1 kohdassa
16 tarkoitetussa eritelméssd kuvailtuja testejd (edelld mainituin poikkeuk-
sin), kun kéytettdvissd on validoitu edustavan raiteen ja tyokoneen kayttoo-
lojen malli.

Kulkuominaisuuksien simulointiin tarkoitetun koneen malli on validoitava
vertaamalla mallista saatuja tuloksia samoilla raiteen ominaisuuksilla teh-
dyistd kulkutesteistd saatuihin tuloksiin.

Validoitu malli on simulaatiomalli, joka on todennettu todellisessa ajotes-
tissé, joka koettelee jousitusta riittavésti ja jonka yhteydessd on todettu, ettd
kulkutestien tuloksilla ja samalla testiraiteella tehdyn simulaation tuloksilla
on ldheinen korrelaatio.
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Lisdys D

Tarkoituksellisesti poistettu
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Lisdys E
Kuljettajan fyysiset mitat
Seuraavat tiedot edustavat alan uusinta tietdmystd, ja niitd on kdytettava.
Huom. asiaa koskeva eurooppalainen standardi on valmisteilla.
— Lyhyimmén ja pisimmén kuljettajan fyysiset perusmitat:

Mairelehden UIC 651 (heindkuussa 2002 julkaistun 4. painoksen) lisdyksessé
E esitetyt mitat on otettava huomioon.

— Lyhyimmén ja pisimmén kuljettajan fyysiset lisdmitat:

Miéarelehden UIC 651 (heindkuussa 2002 julkaistun 4. painoksen) lisdyksessé
G esitetyt mitat on otettava huomioon.
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Lisdys F

Nikyvyys eteen

Seuraavat tiedot edustavat alan uusinta tietdmystd, ja niitd on kdytettava.

Huom. asiaa koskeva eurooppalainen standardi on valmisteilla.

F.1 Yleista

Ohjaamon rakenteen on oltava sellainen, ettd se sallii kuljettajan ndhda
kaikki ulkopuolelta saatavat ajotehtdviadn liittyvét tiedot ja suojaa kuljettajaa
ulkoisilta nikymai héiritseviltd tekijoiltd. Téhdn on sisdllytettdvad seuraavat
seikat:

— visymystd mahdollisesti aiheuttavaa, tuulilasin alaosassa nakyvéa vilk-
kumista on vdhennettdva

— tuulilasin yhteydessd on oltava auringonvalolta ja kohtaavien junien ajo-
valon hiikéisyltd suojaava suojus, mutta se ei saa estdd kuljettajaa na-
kemaéstd radanvarren opastimia, opasteita tai muita merkkeja

— ohjaamon laitteiden sijoittelu ei saa estdd kuljettajaa ndkemdstd ulkoa
saatavaa tietoa

— ikkunoiden mitat, sijainti, muoto tai pintakisittely (kunnossapito mukaan
lukien) eivdt saa haitata kuljettajan ndkymad ulos, ja ikkunoiden on
oltava kuljettajalle avuksi tdiméin ajaessa

— tuulilasin puhdistus- ja kosteudenpoistolaitteiden on sijoittelultaan, tyy-
piltdédn ja laadultaan oltava sellaiset, ettd kuljettaja kykenee aina selvésti
nikemédn ulos useimmissa sdé- ja toimintaoloissa, eivitkd ne saa rajoit-
taa kuljettajan ndkymaa ulos

— ohjaamo on suunniteltava niin, ettd ajaessa kuljettaja istuu kasvot me-
nosuuntaan piin

— ohjaamo on suunniteltava niin, ettd ajoasennossa istuvalla kuljettajalla
on selked ja esteeton ndkymd, jotta timd nidkee radan molemmilla puo-
lilla olevat kiintedt opasteet, kuten méadrelehden UIC 651 (heindkuussa
2002 julkaistun 4. painoksen) lisdyksessd D on mdéritelty.

Huom. edelld mainitussa lisdyksessd D madriteltyd istuimen asentoa on
pidettdva esimerkkind; YTE:ssd ei médrdtd istuimen paikkaa (vasemmalla,
keskelld tai oikealla) ohjaamossa; YTE:ssd ei vaadita seisovaa ajoasentoa
kaikentyyppisissd yksikoissa.

Edelld mainitussa lisdyksessd esitetyt sadannot koskevat nakyvyyttd jokaiseen
kulkusuuntaan suoralla radalla ja kaarteissa, joiden kaarresdde on véhintdén
300 m. Ne koskevat kuljettajan asentoa.

Huomautukset:

— jos ohjaamossa on kaksi kuljettajan istuinta (joissa on kaksi ajoasentoa),
vaatimukset koskevat molempia kuljettajan istuessa.

— YTE:n 4.2.9.1.3.1 lausekkeessa médritelldén erityisehdot keskiohjaa-
moilla varustetuille vetureille.
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F2

F3

F.4

Kalustoyksikon vertailusijainti rataan niihden
Mairelehden UIC 651 (heindkuussa 2002 julkaistun 4. painoksen) 3.2.1
lauseketta on sovellettava.

Hyotykuorman on oltava lisdyksen J-1 kohdassa 13 tarkoitetussa eritelméassé
ja timédn YTE:m 4.2.2.10 lausekkeessa médritellyn mukainen.

Miehiston silmien vertailusijainti

Maéirelehden UIC 651 (heindkuussa 2002 julkaistun 4. painoksen) 3.2.2

lauseketta on sovellettava.

Istuvan kuljettajan silmien ja tuulilasin vilisen etdisyyden on oltava véhin-
tadn 500 mm.

Nikyvyytti koskevat ehdot

Mairelehden UIC 651 (heindkuussa 2002 julkaistun 4. painoksen) 3.3 lau-
seketta on sovellettava.

Huomautus: méarelehden UIC 651 3.3.1 kohdassa viitataan seisovan ajo-
asennon osalta kyseisen miirelehden 2.7.2 lausekkeeseen, jossa lattian ja
etuikkunan yléreunan véliseksi vihimmadisetdisyydeksi madritellddn 1,8 m.
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Lisdys G

Huolto

Liikkuvan kaluston kdymaildiden tyhjennysjérjestelmén liittimet
Kuva G1

Tyhjennysliitin (sisempi osa)
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Kuva G2

Kiymilisiilion valinnainen huuhteluliitin (sisempi osa)
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H.1

H.2

Lisdys H

Liikkuvan kaluston osajirjestelmén arviointi

Soveltamisala

Téssé lisdyksessd kuvataan liikkkuvan kaluston osajérjestelmén vaatimusten-

mukaisuuden arviointia.

Ominaisuudet ja moduulit

Suunnittelun, kehittdmisen ja tuotannon eri vaiheissa arvioitavat osajérjes-
telmdn ominaisuudet on merkitty X:1ld taulukossa H.1. Taulukon H.1 sa-
rakkeessa 4 oleva merkintd X tarkoittaa, ettd kyseiset ominaisuudet on
tarkastettava testaamalla jokainen yksittdinen osajirjestelma.

Taulukko H.1

Liikkuvaa kalustoa koskevan osajirjestelmin arviointi

1 2 3 4 5
Suunnittelu- ja kehitysvaihe | Tuotantovaihe
Tamén YTE:n 4.2 lausekkeen perusteella arvioitavat Erityinen arvi-
ominaisuudet Suunnittelun T itesti Rutiinitesti ointimenettely
Katselmus yyppitesti utiinitesti
Liikkuvan kaluston osajirjestelmén osa Kohta Kohta
Rakenne ja mekaaniset osat 4.2.2
Vilikytkin 42222 X el ei —
Paatykytkin 42223 X el el —
Automaattinen keskuspuskinkytkin  yh- | 5.3.1 X X X —
teentoimivuuden osatekijina
Kiésikdyttdinen péatykytkin yhteentoimi- | 5.3.2 X X X —
vuuden osatekijand
Hinauskytkin 42224 X X el —
Hinauskytkin yhteentoimivuuden osateki- | 5.3.3 X X X
jéna
Henkilokunnan padsy kytkemdén ja irrot- | 4.2.2.2.5 X X el —
tamaan vaunuja
Kulkutiet 4223 X X el —
Kalustoyksikon rakenteen lujuus 4224 X X el —
Passiivinen turvallisuus 4225 X X ei —
Nostaminen nosturilla tai tunkilla 4.2.2.6 X X el —
Laitteiden kiinnitys vaunun korirakentee- | 4.2.2.7 X el el —
seen
Henkilokunnan kulkuovet ja kuormauso- | 4.2.2.8 X X el —
vet
Lasin mekaaniset ominaisuudet 4229 X ei el —
Kuormitustapaukset ja punnittu massa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
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1 2 3 4 5
Suunnittelu- ja kehitysvaihe | Tuotantovaihe
Tamén YTE:n 4.2 lausekkeen perusteella arvioitavat Erityinen arvi-
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Vaunun ja radan vuorovaikutus seki | 4.2.3
ulottumat
Ulottumat 4.2.3.1 X el el —
Pyoriakuorma 42322 X X el 6.2.3.2
Liikkuvaan kalustoon liittyvdt ominaispiir- | 4.2.3.3.1 X X X —
teet, joita yhteensopivuus junanilmaisinjar-
jestelmien kanssa edellyttdd
Akselilaakerin kunnon tarkkailu 42332 X X el —
Kiskoilla pysyminen ajettaessa kierolla | 4.2.3.4.1 X X el 6.2.3.3
raiteella
Dynaamisia kulkuominaisuuksia koskevat | 4.2.3.4.2 a) X X el 6234
vaatimukset
Aktiiviset jarjestelmidt — turvallisuusvaa- | 4.2.3.4.2 b) X el el 6.2.3.5
timus
Turvallisen kulun edellyttimit raja-arvot | 4.2.3.4.2.1 X X el 6234
Raiteen kuormituksen raja-arvot 423422 X X ei 6234
Ekvivalenttinen kartiokkuus 42343 X el el —
Uusien pyorien profiilien suunnitteluarvot | 4.2.3.4.3.1 X el el 6.2.3.6
Pyorékerran ekvivalenttisen kartiokkuuden | 4.2.3.4.3.2 X —
kéytonaikaiset arvot
Telirungon rakennesuunnittelu 423.5.1 X X el —
Pyorikertojen mekaaniset ja geometriset | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
ominaisuudet
Pyorien mekaaniset ja geometriset ominai- | 4.2.3.5.2.2 X X X —
suudet
Pyorit (yhteentoimivuuden osatekijé) 53.2 X X X 6.1.3.1
Vaihdettavan raideleveyden pyorakerrat 423523 avoin avoin avoin avoin
Pienin kaarresdde 4.2.3.6 X ei ei —
Kiskonpuhdistajat 4237 X el el —
Jarrutus 4.2.4
Toiminnalliset vaatimukset 4.24.2.1 X X ei —
Turvallisuusvaatimukset 42422 X el el 6.2.3.5
Jarrujérjestelmén tyyppi 4243 X X ei —
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Liikkuvan kaluston osajirjestelmén osa Kohta Kohta
Jarrujen ohjaus 4.2.4.4
Haétdjarrun ohjaus 42441 X X X —
Kéyttojarrun ohjaus 42442 X X X —
Suoratoimijarrun ohjaus 42443 X X X —
Dynaamisen jarrun ohjaus 42444 X X ei —
Seisontajarrun ohjaus 42445 X X X —
Jarrutuskyky 4.2.4.5
Yleiset vaatimukset 4.24.5.1 X ei el —
Hétdjarrutus 42452 X X X 6.2.3.8
Kayttojarrutus 42453 X X X 6.2.3.9
Lampokapasiteettiin liittyvit laskelmat 42454 X ei ei —
Seisontajarru 42455 X el el —
Pyordn ja kiskon vilisen kitkaprofiilin | 4.2.4.6.1 X el el —
raja-arvo
Luistonestojarjestelmd 4.2.4.6.2 X X ei 6.2.3.10
Luistonestojérjestelmé (yhteentoimivuuden | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
osatekija)
Liitdntd vetokykyyn — vetovoimajirjes- | 4.2.4.7 X X X —
telmédn kytketyt jarrujarjestelmét (séahkoi-
set, hydrodynaamiset)
Kitkasta riippumaton jarrujirjestelmi | 4.2.4.8
Yleistd 4.2.48.1. X ei el —
Magneettinen kiskojarru 4.2.48.2. X X ei —
Pydorrevirtakiskojarru 424823 avoin avoin avoin avoin
Jarrujen tilan ja vikojen ilmaisu 4249 X X X —
Jarruja koskevat vaatimukset junaa hinat- | 4.2.4.10 X X ei —
taessa
Matkustajia koskevat seikat 4.2.5
Saniteettijarjestelmét 4.2.5.1 X el el 6.2.3.11
Kuulutusjdrjestelmd:  &dniviestintdjérjes- | 4.2.5.2 X X X —
telma
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Liikkuvan kaluston osajirjestelmén osa Kohta Kohta
Matkustajan tekemd hélytys 4253 X X X —
Matkustajan tekemd hilytys — turvalli- | 4.2.5.3 X ei ei 6.2.3.5
suusvaatimukset
Matkustajille tarkoitetut viestintdvalineet | 4.2.5.4 X X X —
Ulko-ovet: kdynti liikkuvaan kalustoon ja | 4.2.5.5 X X X —
pois siitd
Ulko-ovet — turvallisuusvaatimukset 4.2.5.5 X ei ei 6.2.3.5
Ulko-ovijérjestelman rakenne 4.2.5.6 X el ei —
Yksikkojen viliset ovet 4.2.5.7 X X el —
Sisdilman laatu 4258 X ei el 6.2.3.12
Korin sivuikkunat 4.2.59 X —
Ympiristoolot ja aerodynaamiset vaiku- | 4.2.6
tukset
Erityiset ympiristoolosuhteet 4.2.6.1
Lémpdtila 4.2.6.1.1 X ei X(H ei —
Lumi, jdi ja rakeet 4.2.6.1.2 X ei X (1) el —
Aerodynaamiset vaikutukset 4.2.6.2
Junien synnyttdmien ilmavirtojen vaikutus | 4.2.6.2.1 X X el 6.2.3.13
laiturilla oleviin matkustajiin ja radan var-
ressa oleviin tydntekijoihin
Junan keulan aiheuttama paineisku 4.2.6.2.2 X X ei 6.2.3.14
Tunneleissa syntyvdt suurimmat sallitut | 4.2.6.2.3 X X el 6.2.3.15
paineenvaihtelut
Sivutuuli 4.2.6.2.4 X ei ei 6.2.3.16
Ulkopuoliset  valot sekd  nikyvit | 4.2.7
varoitus- ja dfinimerkinantolaitteet
Ulkopuoliset ajo- ja perévalot 4.2.7.1
Ajovalot 4.2.7.1.1 X X el —
Yhteentoimivuuden osatekijé 53.6 6.1.3.3
Etuosan opastinvalot 4.2.7.1.2 X X ei —
Yhteentoimivuuden osatekiji 5.3.7 6.1. 3.4
Loppuopastinvalot 42.7.1.3 X X el —
Yhteentoimivuuden osatekija 53.8 6.1.3.5
Valojen ohjaus 4.2.7.1.4 X X el —
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Aiinimerkinantolaitteet 4.2.7.2
Yleistd — varoitusdéni 4.2.7.2.1 X X ei —
Yhteentoimivuuden osatekiji 5.3.9 6.1.3.6
Adnimerkinantolaitteen ##nenpainetasot 42722 X X el 6.2.3.17
5.3.9 6.1.3.6
Suojaus 42723 X el el —
Ohjaus 42724 X X el —
Vetovoima- ja sihkolaitteet 4.2.8
Vetokyky 4.2.8.1
Yleisti 4.2.8.1.1
Suorituskykya koskevat vaatimukset 4.2.8.1.2 X el el —
Virtalidhde 4.2.8.2
Yleistd 4.2.8.2.1 X ei ei —
Toiminta jannite- ja taajuusarvojen puit- | 4.2.8.2.2 X X el —
teissa
Hyétyjarrutus ja energian palautus ajojoh- | 4.2.8.2.3 X X ei —
timeen
Suurin ajojohtimesta otettava teho ja virta | 4.2.8.2.4 X X el 6.2.3.18
Suurin virta junan seistessd, tasavirtajar- | 4.2.8.2.5 X X el —
jestelmét
Tehokerroin 4.2.8.2.6 X X ei 6.2.3.19
Energiajdrjestelman hairiot 4.2.8.2.7 X X el —
Energiankulutuksen mittaustoiminto 4.2.82.8 X X el —
Virroittimeen liittyvét vaatimukset 4.2.8.2.9 X X ei 62320 &
21
Virroitin (yhteentoimivuuden osatekiji) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Liukuhiilet (yhteentoimivuuden osatekijd) | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Junan sdhkdinen suojaus 4.2.8.2.10 X X ei —
Padkatkaisija yhteentoimivuuden osateki- | 5.3.12
jéna
Dieselkéyttoiset ja muut ldmpdvoimako- | 4.2.8.3 — — — Muu  direk-
neita kdyttdvit vetovoimajirjestelmét tiivi
Suojaus sdhkon aiheuttamilta vaaroilta 4284 X X ei —
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Liikkuvan kaluston osajirjestelmén osa Kohta Kohta
Ohjaamo ja sen kayttoliittymi 429
Ohjaamo 4.29.1 X el ei
Yleistd 4.29.1.1 X ei el
Sisdédn- ja uloskéynti 4.29.1.2 X el el —
Sisddn- ja uloskdynti kéyttotilanteissa 4.2.9.1.2.1 X el el —
Ohjaamon hétiuloskdynti 429122 X ei ei
Nékyvyys ulos 4.209.1.3 X el el
Nékyvyys eteen 4.29.1.3.1 X el el —
Nékyvyys taakse ja sivuille 4.29.13.2 X el el —
Ohjaamon tilasuunnittelu 4.29.14 X el el —
Kuljettajan istuin 4.2.9.1.5 X ei el
Yhteentoimivuuden osatekija 5.3.13 X X X
Kuljettajan ohjauspdytd — ergonomia 4.29.1.6 X el el —
Ilmastointi ja ilmanlaatu 4.29.1.7 X X ei 6.2.3.12
Sisdvalaistus 4.29.1.8 X X ei —
Tuulilasi — mekaaniset ominaisuudet 4.2.9.2.1 X X ei 6.2.3.22
Tuulilasi — optiset ominaisuudet 42922 X X el 6.2.3.22
Tuulilasin laitteet 42923 X X ei —
Ohjaamon kiyttoliittyméa 4.2.9.3
Kuljettajan aktiivisuutta valvova toiminto | 4.2.9.3.1 X X X
Nopeusndytto 42932 — — —
Kuljettajan nayttdlaite ja -ruudut 42933 X X el —
Hallintalaitteet ja ilmaisimet 42934 X X el —
Merkinnat 4.2.9.3.5 X el el —
Vaihtotyotd tekevdn henkilokunnan kiyt- | 4.2.9.3.6 X X ei
tdmé kauko-ohjaustoiminto
Junassa olevat tyokalut ja kannettavat lait- | 4.2.9.4 X el el
teet
Miehiston henkilokohtaisten tavaroiden | 4.2.9.5 X ei el —
sdilytystilat
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Rekisterdintilaite 4.2.9.6 X X X —
Paloturvallisuus ja evakuointi 4.2.10
Yleistéd ja luokitus 4.2.10.1 X el ei —
Keinot tulipalojen ehkdisemiseksi 4.2.10.2 X X el —
Keinot tulipalojen havaitsemiseksi/torju- | 4.2.10.3 X X el —
miseksi
Hatétilanteisiin liittyvat vaatimukset 4.2.10.4 X X el —
Evakuointiin liittyvét vaatimukset 4.2.10.5 X ei —
Huolto 4.2.11
Ohjaamon tuulilasin puhdistus 4.2.11.2 X X el —
Kéymildn tyhjennysjérjestelmén liitin 42113 X ei ei —
Yhteentoimivuuden osatekiji 5.3.14
Vedentayttolaitteet 42.11.4 el el —
Vedentayttoliitdnta 42.11.5 el el —
Yhteentoimivuuden osatekija 5.3.15
Junien seisottamiseen liittyvét erityisvaa- | 4.2.11.6 X X el —
timukset
Polttoaineen tayttolaitteisto 42.11.7 X el el —
Junan sisdpuolinen siivous — virransyotto | 4.2.11.8 X el el —
Kiyttod ja Kkunnossapitoa koskevat | 4.2.12
asiakirjat
Yleista 4.2.12.1 X el el —
Yleiset asiakirjat 42122 X el el —
Kunnossapitoon liittyvat asiakirjat 4.2.12.3 X el el —
Kunnossapidon  suunnittelun  perustelut | 4.2.12.3.1 X ei ei —
-tiedosto
Kunnossapidon kuvaus -tiedosto 4.2.12.3.2 X el el —
Kayttoon liittyvat asiakirjat 4.2.12.4 X el el —
Nostokaavio ja -ohjeet 4.2.12.4 X el el —
Pelastustoimiin liittyvét kuvaukset 4.2.12.5 X ei ei —

(!) Tyyppitestit hakijan méaarityksen mukaan.
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Lisdys 1

Seikat, joille ei ole kéytettivissii teknistii eritelméi (avoimet kohdat)

Avoimet kohdat, jotka liittyvdt kalustoyksikon ja rataverkon tekniseen yhteenso-

pivuuteen

Liikkuvan kaluston osajérjestelméan

Témén YTE:n

Tekninen ndkdkohta, jota ei kisitelld

osa lauseke tassd YTE:ssd Huomioita

Yhteensopivuus  junanilmaisin- | 4.2.3.3.1 Katso lisdyksen J-2 kohdassa 1 | Avoimet kohdat esitetddn myos

jérjestelmien kanssa tarkoitettu eritelma. ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajdrjestelmad koskevassa
YTE:ssé.

Dynaamiset kulkuominaisuudet | 4.2.3.4.2 Dynaamiset kulkuominaisuudet | Normatiiviset —asiakirjat, joihin

1 520 mm:n raideleveysjirjestel- | 4.2.3.4.3 Ekvivalenttinen kartiokkuus YTE:ssd viitataan, perustuvat

massi 1435 mm:n jarjestelméstd saa-
tuun kokemukseen.

Kitkasta riippumaton jarrujérjes- | 4.2.4.8.3 Pyorrevirtakiskojarru Laitteet eivit pakollisia.

telma Yhteensopivuus kyseisen rataver-
kon kanssa tarkistettava.

Ilmavirran  vaikutukset 1520 | 4.2.6.2 Raja-arvot ja vaatimustenmu- | Normatiiviset asiakirjat, joihin

mm:n, 1524 mm:n ja 1668 kaisuuden arviointi YTE:ssa  viitataan, perustuvat

mm:n raideleveysjérjestelmiin. 1435 mm:n jarjestelmidstd saa-
tuun kokemukseen.

Aerodynaamiset vaikutukset se- | 4.2.6.2.5 Raja-arvo ja vaatimusten nou- | Asia on vireilld CEN:ssé.

pelipohjaisilla radoilla rautatei-
den liikkuvaan kalustoon, jonka
rakenteellinen nopeus on >
190 km/h

dattamisen arviointi, jotta rajoi-
tetaan ilmavirran tarttumisesta
sepeliin aiheutuvia riskeja

Avoin kohta myo6s infrastruktuu-
ria koskevassa YTE:ss4.

Avoimet kohdat, jotka eivit liity kalustoyksikon ja rataverkon tekniseen yhteen-

sopivuuteen

Liikkuvan kaluston osajérjestelméan

Taméin YTE:n

Tekninen nidkokohta, jota ei kisitelld

Huomioita

osa lauseke tdssd YTE:ssd

Passiivinen turvallisuus 4225 Tapausten 1 ja 2 soveltaminen | Jos teknistd ratkaisua ei ole kiy-
keskikytkimilld ~ varustettuihin | tettdvissd, rajoitukset ovat mah-
vetureihin, joiden vetovoima | dollisia kdytt6toiminnan tasolla.
on suurempi kuin 300 kN.

Vaihdettavan raideleveyden pyo- | 4.2.3.5.2.3 Vaatimustenmukaisuuden arvi- | Suunnitteluvaihtoehto

rikerrat ointi

Palon rajoittamis- ja torjuntajér- | 4.2.10.3.4 Palon rajoittamis- ja torjunta- | Palon ja savun torjunnan tehok-

jestelmat

jarjestelmédn, muiden  kuin
palo-osastojen vilisten seinien,
vaatimustenmukaisuuden arvi-
ointi

kuuden arviointimenetelmd, jonka
Euroopan

standardointikomitea (CEN) on
kehittinyt ERA:n esittdimén stan-
dardipyynnén johdosta.
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Liscdys J

J.1 Standardit tai normatiiviset asiakirjat

Tekniset eritelmit, joihin tissi YTE:ssd viitataan

YTE

Normatiivinen asiakirja

Kohta Arvioitavat ominaisuudet Kohta Asiakirjan nro Pakolliset kohdat
1 Nivelyksikoiden vilikytkimet 42222 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
2 Paatykytkin — késikdyttoinen | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 asianmukainen
UIC-tyyppinen — johtojen lii- lauseke (1)
tdnnat
3 Paatykytkin — késikdyttoinen | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005 + asianmukainen
UIC-tyyppinen — kytkinhanat A1:2010 lauseke (1)
4 Paatykytkin — késikdyttoinen | 4.2.2.2.3 Miéirelehti UIC 648: asianmukainen
UIC-tyyppinen — jarrujohdon syyskuu 2001 lauseke (1)
ja kytkinhanojen sivusuuntainen
sijoittelu
5 Hinauskytkin — liitdntd hinau- | 4.2.2.2.4 Maairelehti UIC 648: asianmukainen
syksikké6n syyskuu 2001 lauseke (1)
6 Henkilokunnan pédsy kytke- | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
méidn ja irrottamaan vaunuja —
vaihtoty6henkiloston tila
7 Kalustoyksikon rakenteen lujuus | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 asianmukainen
— yleistd Liite C lauseke (1)
litkkkuvan kaluston luokittelu 52
todentamismenetelma 9.2
6.1-6.5
8 Passiivinen  turvallisuus — | 4.2.2.5 EN 15227:2008 Liitettd A lukuun otta-
yleistéd +A1:2011 matta
luokittelu 4 — taulukko 1
tapaukset 5 — taulukko 2, 6
esteenraivaaja 5 — taulukko 3, 6.5
9 Nostaminen nosturilla tai tun- | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
killa — pysyvien ja siirrettivien
kohtien geometria
10 Nostaminen nosturilla tai tun- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
killa — merkinnét
11 Nostaminen nosturilla tai tun- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3, 9.2
killa — lujuus todentamismene-
telma
12 Laitteiden kiinnitys vaunun kori- | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
rakenteeseen
13 Kuormitustapaukset ja punnittu | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1
massa — kuormitustapaukset AC:2010 asianmukainen
Kuormitustapauksia koskeva lauseke (1)

oletus
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YTE Normatiivinen asiakirja
Kohta Arvioitavat ominaisuudet Kohta Asiakirjan nro Pakolliset kohdat
14 Ulottumat — menetelm4, vertai- | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 asianmukainen
luddriviivat lauseke (1)
virroittimen ulottuman todenta- A3.12
minen
15 Akselilaakerin kunnon tarkkailu | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
— kohde-alue, jonka radanvar-
ren laitteiden on kyettdvd néke-
main
16 Dynaamiset kulkuominaisuudet | 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 asianmukainen
Liite C lauseke (1)
17 Dynaamiset kulkuominaisuudet | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 5322
— turvallisen kulun edellyttdmét
raja-arvot
18 Dynaamiset kulkuominaisuudet | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 asianmukainen
— liikkuva kalusto, jonka kallis- lauseke (1)
tusvajaus > 165 mm
19 Dynaamiset kulkuominaisuudet | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 53.2.3
— raiteen kuormituksen
raja-arvot
20 Telirungon rakennesuunnittelu 42351 EN 13749:2011 6.2,
Liite C
21 Telirungon  rakennesuunnittelu | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 asianmukainen
— telin ja rungon vélinen kiin- lauseke (1)
nitys
22 Jarrutus —  jarrujdrjestelméin | 4.2.4.3 EN 14198:2004 54
tyyppi, UIC-jarrujérjestelma
23 Jarrutuskyky — laskelmat — | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 tai asianmukainen
yleista EN 14531-6:2009 lauseke (')
24 Jarrutuskyky — kitkakerroin 4.24.5.1 EN 14531-1:2005 53.14
25 Hétdjarrutuskyky — vasteaika/ | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
viive 5.12
jarrupainoprosentti
26 Hatéjarrutuskyky — laskelmat 42452 EN 14531-1:2005 tai asianmukainen
EN 14531-6:2009 lauseke (1)
27 Hétdjarrutuskyky — kitkakerroin | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
28 Kayttojarrutuskyky — laskelmat | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 tai asianmukainen

EN

14531-6:2009

lauseke (1)
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YTE Normatiivinen asiakirja
Kohta Arvioitavat ominaisuudet Kohta Asiakirjan nro Pakolliset kohdat
29 Seisontajarrutuskyky — laskel- | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 tai asianmukainen
mat EN 14531-6:2009 lauseke (1)
30 Luistonestojarjestelmd — suun- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
nittelu 5,6
tarkastusmenetelma 4243
pydrinvalvontajérjestelma
31 Magneettinen kiskojarru 42482 UIC 541-06: tammi- Liite 3
kuu 1992
32 Oven sulkeutumisesteen havait- | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 52.14.1
sevat laitteet — herkkyys 52.1422
suurin voima
33 Oven avaaminen hététilanteessa | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
— oven avaamisen tarvittava ka-
sivoima
34 Ympéristoolot — lampdatila 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Ympiristdolot — lumeen, jéi- | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
hén ja rakeisiin liittyvét olosuh-
teet
36 Ympiéristoolot — esteenraivaaja | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 asianmukainen
+A1:2011 lauseke (1)
37 Aerodynaamiset vaikutukset — | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
sivutuulen todentamismenetelma
38 Ajovalot — viri 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
lahivalojen valaistusvoimakkuus 5.3.4 taulukon 2 ensim-
kaukovalojen  valaistusvoimak- méinen rivi
kuuden tarkistus 5.3.4 taulukon 2 ensim-
madinen rivi
535
39 Etuosan opastinvalot — viri 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 taulukko 4
valon spektrijakautuma 5432
valaistusvoimakkuus 5.4.4
taulukko 6
40 Loppuopastinvalot — véri 42713 EN 15153-1:2013 553
valaistusvoimakkuus taulukko 7
55.4
taulukko 8
41 Adnimerkinantolaitteen  ##nen- | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
painetasot
42 Hyédtyjarrutus ja energian palau- | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
tus ajojohtimeen
43 Suurin  ajojohtimesta  otettava | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2

teho ja virta — automaattinen
virransato
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44 Tehokerroin — todentamismene- | 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
telma

45 Energiajarjestelmén hdiriot vaih- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
tovirtajirjestelmissd — yliaallot 10.3
ja dynaamiset voimat Taulukko 5
yhteensopivuuden arviointi Liite D

104

46 Kayttoalue virroittimen korkeu- | 4.2.8.2.9.1.2 [ EN 50206-1:2010 42,623
della (yhteentoimivuuden osate-
kijdn tasolla) — ominaisuudet

47 Virroittimen kelkan rakenne 428292 EN 50367:2012 53.2.2

48 Virroittimen kelkan rakenne — | 4.2.8.2.9.2.1 | EN 50367:2012 Liite A.2 Kuva A.6
tyyppi 1 600 mm

49 Virroittimen kelkan rakenne — | 4.2.8.2.9.2.2 [ EN 50367:2012 Liite A.2 Kuva A.7
tyyppi 1 950 mm

50 Virroittimen virtakestoisuus (yh- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
teentoimivuuden osatekijdn ta-
solla)

51 Virroittimen laskeminen (liikku- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50206-1:2010 4.7
van kaluston tasolla) — virroit- 4.8
timen laskemisen aika
Automaattinen alaslaskulaite

52 Virroittimen laskeminen (liikku- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50119:2009 Taulukko 2
van kaluston tasolla) — dynaa-
minen eristysetdisyys

53 Junan séhkdinen suojaus — suo- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
jauksen koordinointi

54 Suojaus sdhkon aiheuttamilta | 4.2.8.4 EN 50153:2002 asianmukainen
vaaroilta lauseke (1)

55 Tuulilasi — mekaaniset ominai- | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
suudet

56 Tuulilasi — oikea kuva/haa- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
mukuva 423
optinen védristyma 424
sumeus 425
valonldpdisevyys 42.6
kromaattisuus

57 Tietojen tallennuslaite — toi- | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4
minnalliset vaatimukset 43.1.2.2
tallennuskyky 43.1.4
cheys 43.1.5
tietojen eheyden turvaaminen 43.1.7
suojelun taso

58 Keinot tulipalojen ehkdisemi- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 asianmukainen
seksi — materiaaleja koskevat lauseke (1)

vaatimukset
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59 Palaavia nesteitd koskevat eri- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Taulukko 5
tyistoimet
60 Tulipalon levidmisen torjuntatoi- | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 asianmukainen
met matkustajien kuljettamiseen lauseke (1)
tarkoitetussa liikkuvassa kalus-
tossa — viliseinid koskeva testi
61 Tulipalon levidmisen torjuntatoi- | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 asianmukainen
met matkustajien kuljettamiseen lauseke (1)
tarkoitetussa liikkuvassa kalus-
tossa — viliseinid koskeva testi
62 Hatévalaistus —  valaistuksen | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
taso
63 Kulkukelpoisuus 4.2.104.4 EN 50553:2012 asianmukainen
lauseke (1)
64 Vedentdyttoliitantd (4.2.11.5) 42115 EN 16362:2013 4.1.2
kuva 1
65 Junien seisottamiseen liittyvét | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | asianmukainen
erityisvaatimukset — paikallinen lauseke (1)
ulkoinen apuvirtaldhde
66 Automaattinen keskuspuskinkyt- | 5.3.1 EN 16019:2014 asianmukainen
kin — tyyppi 10 lauseke (1)
67 Kasikayttoinen paatykytkin — | 5.3.2 EN 15551:2009 asianmukainen
UIC-tyyppinen lauseke (1)
68 Késikayttoinen padtykytkin — | 5.3.2 EN 15566:2009 asianmukainen
UIC-tyyppinen lauseke (1)
69 Hinauskytkin 533 EN 15020:2006 asianmukainen
+A1:2010 lauseke (1)
70 Paavirtakytkin  —  suojauksen | 5.3.12 EN 50388:2012 11
koordinointi
71 Pyorit — todentamismenetelma | 6.1.3.1 EN 13979:2003 721,722
hyvéksymiskriteerit +A1:2011 723
muu todentamismenetelméa 7.3
lampomekaaninen  kayttdytymi- 6
nen
72 Luistonesto — tarkastusmene- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
telma ainoastaan 6.2.3
testiohjelma
73 Ajovalot — viri 6.13.3 EN 15153-1:2013 6.3
valaistusvoimakkuus 6.4
74 Etuosan opastinvalot — vari 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
valaistusvoimakkuus 6.4
75 Loppuopastinvalot — véri 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
valaistusvoimakkuus 6.4
76 Adnimerkinantolaitteet — #i- | 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
nimerkki 6

ddnenpainetaso
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77 Virroitin — staattinen kosketus- | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
voima

78 Virroitin — raja-arvo 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2

79 Virroitin — tarkastusmenetelma | 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1

80 Virroitin — dynaaminen kiyt- | 6.1.3.7 EN 50318:2002 asianmukainen
tdytyminen lauseke (1)

81 Virroitin — vuorovaikutusomi- | 6.1.3.7 EN 50317:2012 asianmukainen
naisuudet lauseke (1)

82 Liukuhiilet — tarkastusmene- | 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.22,523,524,5.2.6,
telma 5.2.7

83 Kiskoilla pysyminen ajettaessa | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
kierolla raiteella

84 Dynaamiset kulkuominaisuudet | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
— tarkastusmenetelma asianmukainen
kriteerien arviointi lauseke (1)
arviointiolosuhteet asianmukainen

lauseke (1)

85 Ekvivalenttinen kartiokkuus — | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 asianmukainen
kiskon poikkileikkausten méaé- lauseke (1)
ritelmét

86 Ekvivalenttinen kartiokkuus — | 6.2.3.6 EN 13715:2006 asianmukainen
pyorien profiilien méaritelmét lauseke (1)

87 Pyorikerta — kokoonpano 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1

+A1:2010 +A2:2012

88 Pyorakerta — akselit, tarkastus- | 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5, 6
menetelma +A1:2010 +A2:2012 7
hyviksymiskriteerit

89 Pyorikerta — akselit, tarkastus- | 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
menetelmé +A1:2010 7
hyvéksymiskriteerit

90 Laakeripesét/akselilaakerit 6.2.3.7 EN 12082:2007 6

91 Hétdjarrutuskyky 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3

92 Kéyttojarrutuskyky 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3

93 Luistonesto —  suorituskyvyn | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

tarkastusmenetelma
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94 Junien synnyttdmien ilmavirto- | 6.2.3.13 EN 14067—4:2005 8.5.2
jen vaikutus — s#dolosuhteet, +A1:2009
anturit, antureiden tarkkuus, asi-
anmukaisten tietojen valinta ja
tietojen késittely
95 Junan keulan aiheuttama pai- | 6.2.3.14 EN 14067—4:2005 552
neisku — tarkastusmenetelma +A1:2009 53
laskennallinen virtausdyna- 543
miikka
likkkuva malli
96 Suurimmat sallitut paineenvaih- | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 asianmukainen
telut — sisdéntuloaukon ja mit- +A1:2010 lauseke (1)
tauskohdan etdisyys xp, suurei-
den ApFr, ApN ja ApT mééritel-
mat, tunnelin vihimmadispituus
97 A#nimerkinantolaitteet — #i- | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
nenpainetaso
98 Suurin  ajojohtimesta  otettava | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
teho ja virta — tarkastusmene-
telma
99 Tehokerroin — tarkastusmene- | 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
telma
100 Virranoton dynaaminen kayttdy- | 6.2.3.20 EN 50317:2012 asianmukainen
tyminen — dynaamiset testit lauseke (1)
101 Tuulilasi — ominaisuudet 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7
102 Rakenteen lujuus Liite C.1 EN 12663-2:2010 52.1-52.4
103 EI KAYTOSSA
104 EI KAYTOSSA
105 El KAYTOSSA
106 EI KAYTOSSA
107 EI KAYTOSSA
108 EI KAYTOSSA
109 EI KAYTOSSA
110 EI KAYTOSSA
111 EI KAYTOSSA
112 EI KAYTOSSA

113

EI KAYTOSSA
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114 EI KAYTOSSA
115 EI KAYTOSSA
116 Kalustoyksikkoon sijoitettu pai- | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 44
kannustoiminto — vaatimukset
117 Energianmittaustoiminnon tark- | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 423.1,4232,4233
kuus patdenergiamittauksessa: 6.23.19 ja4234
Vaatimukset 4334,4343 ja
Luokkanimitykset 4442
Arviointi telmiit 5434.1, 54342,
rviomtimeneteima 5.4.4.3.1, taulukko 3,
543431 ja 544321
118 Energianmittaustoiminto:  yksi- | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
I16llinen kulutuspaikkatunniste —
médritelma
119 Kalustoyksikosséd olevan energi- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463—4:2017 43.3.1, 4333, 434,
anmittausjérjestelmidn ja junan 435, 43.6 ja43.7
ulkopuolella sijaitsevan tiedon-
keruujdrjestelmén viliset liitdn-
taprotokollat — vaatimukset
120 Energianmittaustoiminto: kunkin | 6.2.3.19a EN 50463-2:2017 543432 ja544322
laitteen keskildmpétilakerroin —
arviointimenetelméat
121 Tietojenkdsittelyjarjestelmdén si- | 6.2.3.19a EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5485 ja
sdltyvien tietojen kerddminen ja 5.4.8.6
kasittely — arviointimenetelmat
122 Kalustoyksikossd oleva energi- | 6.2.3.19a EN 50463-5:2017 533 ja554

anmittausjérjestelma — testit

(") standardin kohdat, jotka liittyvdt suoraan sarakkeessa 3 esitetyssdé YTE:n lausekkeessa mainittuun vaatimukseen.

J.2 Tekniset asiakirjat (jotka ovat saatavilla ERA:n verkkosivustolta)

YTE ERA:n tekninen asiakirja
.. - Pakollisen viite-
Kohta Arvioitavat ominaisuudet Kohta S Kohdat
asiakirjan nro
1 Radanvarren ohjaus-, hallinta- ja | 4.2.3.3.1 » M1 ERA/ERTMS/ 3.1 & 32
merkinanto-osajarjestelmien  ja 033281 rev 3.0 €
muiden osajarjestelmien valinen
liitdnta
2 Liikkuvan kaluston dynaaminen | 4.2.3.4 ERA/TD/2012-17/INT | Kaikki

kéayttdytyminen

rev 3.0




