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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

2001/14/EY,
annettu 26 péivinid helmikuuta 2001,
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden
myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kiyttomaksujen
perimisesti

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisdn perustamissopimuksen ja erityisesti
sen 71 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (),
ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (),
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat  perustamissopimuksen 251  artiklassa =~ maédrdttyd
menettelyd (*), ja ottavat huomioon sovittelukomitean 22 péivand mar-
raskuuta 2000 hyviaksymén yhteisen tekstin,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautatiealan tiiviimpi yhdentdminen on olennainen osa
sisimarkkinoiden toteuttamista ja edistdd kestdvan kehityksen pe-
riaatteiden mukaisen liikkkuvuuden saavuttamista.

(2)  Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivand heindkuuta 1991
annetussa neuvoston direktiivissd 91/440/ETY (°) sdéddetdédn rau-
tatieyrityksille ja rautatieyritysten kansainvélisid ryhmittymid kos-
kevista tietyistd oikeuksista pddstd kansainvilisille rautatiekulje-
tusmarkkinoille. Namé oikeudet merkitsevit, ettd useat eri kédyt-
tdjat voivat kdyttdd rautateiden infrastruktuuria.

(3)  Rautatieinfrastruktuurin kapasiteetin kayttdoikeuden mydntimi-
sestd ja infrastruktuurimaksujen perimisestd 19 pdivind kesékuuta
1995 annetussa neuvoston direktiivissd 95/19/EY () sdddetdédn
rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kayttdoikeuden myonta-
misen yleisistd suuntaviivoista.

4)  Kyseiset direktiivit eivét ole estdneet huomattavaa vaihtelua rau-
tateiden infrastruktuurimaksujen méadrdytymisperusteissa ja suur-
uudessa sekd kapasiteetin kédyttdoikeuden mydntdmismenettelyjen
muodossa ja kestossa.

(5)  Jotta kaikille rautatieyrityksille voitaisiin varmistaa avoimuus ja
ketddn syrjimdton pédsy rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kayttoon, kaikki markkinoille padsyyn tarvittavat tiedot on mééra
julkaista verkkoselostuksessa.

(6)  Rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kéyttdoikeuden asianmu-
kaiset myontamisjérjestelmét ja kilpailukykyiset liikkenteenharjoit-
tajat tuottavat yhdessd hyvén liikkennemuotojen tasapainon.

() EYVL C 321, 20.10.1998, s. 10, ja EYVL C 116 E, 26.4.2000, s. 40.

(®» EYVL C 209, 22.7.1999, s. 22.

(®) EYVL C 57, 29.2.2000, s. 40.

(*) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 10. maaliskuuta 1999 (EYVL C 175,
21.6.1999, s. 120), vahvistettu 27. lokakuuta 1999 (EYVL C 154, 5.6.2000,
s. 22), neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 28. maaliskuuta 2000 (EYVL C
178, 27.6.2000, s. 28), ja Euroopan parlamentin péitds, tehty 5. heindkuuta
2000 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), Euroopan parlamentin piétos,
tehty 1. helmikuuta 2001, sekd neuvoston péitos, tehty 20. joulukuuta 2000.

(®) EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2001/12/EY (ks. tdmén vi-
rallisen lehden sivu 1).

() EYVL L 143, 27.6.1995, s. 75.
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Rautateiden infrastruktuurin optimaalisen kdyton edistdmiselld
osaltaan vdhennetdén yhteiskunnalle liikenteestd aiheutuvia kus-
tannuksia.

Tehokas tavaraliikenne ja erityisesti tehokas rajat ylittiva tavara-
liikkenne edellyttidvit markkinoiden avaamistoimenpiteit.

Jasenvaltioiden olisi voitava sallia se, ettd rautatiepalvelujen osta-
jat osallistuvat suoraan kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmis-
menettelyyn.

Euroopan rautateiden elvyttdminen laajentamalla kansainvilisen
tavaraliikenteen péddsyd Euroopan laajuiseen tavaraliikenneverk-
koon edellyttdd liikennemuotojen rehellistd kilpailua rautatie- ja
maantieliikenteen vililld erityisesti siten, ettd erilaiset ulkoiset
vaikutukset otetaan asianmukaisesti huomioon. Rautateiden infra-
struktuurin asianmukaiset hinnoittelujarjestelmit sekd muiden lii-
kennemuotojen hinnoittelujérjestelmét ja kilpailukykyiset liiken-
teenharjoittajat tuottavat yhdessd parhaan mahdollisen tasapainon
eri likkennemuotojen vililla.

Hinnoittelujérjestelmissd ja kapasiteetin kéyttdoikeuden mydntamis-
jérjestelmissé kaikille yrityksille olisi mahdollistettava yhtéldinen ja
ketddn syrjiméton markkinoillepéisy, ja niissd on mahdollisuuksien
mukaan pyrittiva tayttdimadn kaikkien kayttijien ja litkennetyyppien
tarpeet oikeudenmukaisella ja ketédédn syrjimattomalla tavalla.

Jasenvaltioiden asettamissa puitteissa hinnoittelujirjestelmien ja
kapasiteetin kdyttdoikeuden myontémisjérjestelmien olisi kannus-
tettava rautateiden infrastruktuurin hallintoja optimoimaan infra-
struktuurinsa kaytto.

Rautatieyritysten olisi saatava kapasiteetin kéyttdoikeuden mydn-
tdmisjarjestelmistd jatkuvasti selkeitd ja johdonmukaisia tietoja,
joiden perusteella ne voivat tehdd jarkevid paétoksia.

Jotta voitaisiin ottaa huomioon rautateiden infrastruktuurikapasi-
teetin kéyttdjien ja mahdollisten kdyttdjien tarpeet suunnitella lii-
ketoimintaansa sekd asiakkaiden ja rahoittajien tarpeet, on tér-
kedd, ettd infrastruktuurin hallinto varmistaa, ettd infrastruktuuri-
kapasiteetin kéyttdoikeus myonnetddn tavalla, jossa kuvastuu
tarve pitdd ylld ja parantaa palvelun luotettavuustasoa.

On suotavaa tarjota rautatieyrityksille ja infrastruktuurin hallin-
nolle kannustimia minimoida verkossa esiintyvit hiiri6t ja paran-
taa sen suorituskykya.

Infrastruktuurin hinnoittelujarjestelmien ja kapasiteetin kayttdoi-
keuksien myontdmisjarjestelmien olisi mahdollistettava rehellinen
kilpailu rautatiepalvelujen tarjonnassa.

On tirkedd ottaa huomioon liiketoiminnan vaatimukset sekd vaati-
mukset tdyttavien hakijoiden ettd infrastruktuurin hallinnon osalta.

On tirkedd, ettd infrastruktuurin hallintojen kéytettdvissd olevat
joustot tulevat tdysin hyoddynnetyiksi infrastruktuurikapasiteetin
kéyttdoikeuksia myonnettiessd, kuitenkin niin, ettei synny ristirii-
taa vaatimukset tdyttavan hakijan kohtuullisten vaatimusten kanssa.

Kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmismenettelyn on oltava sellai-
nen, ettei se aseta tarpeettomia rajoituksia muiden niiden yritysten
aikomuksille, joilla on oikeus kdyttdd infrastruktuuria oman liiketoi-
mintansa kehittdmiseksi, tai joiden on tarkoitus hankkia tdimé oikeus.

On syytd sallia infrastruktuurin hallintojen jonkinasteinen jousta-
vuus, jotta mahdollistetaan infrastruktuuriverkon tehokkaampi
hyddyntiminen.

Kapasiteetin kéyttdoikeuden myontdmisjarjestelmissi ja hinnoitte-
lujérjestelmissd joudutaan mahdollisesti ottamaan huomioon se,
ettd rautateiden infrastruktuuriverkon eri osat on saatettu suunni-
tella erilaisia padasiallisia kayttdjid silmdlld pitden.
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Henkildliikennepalveluja koskevat vaatimukset saattavat usein
olla ristiriidassa tavaraliikenteen vaatimusten kanssa. Henkil6lii-
kennepalvelujen vaatimukset saattavat johtaa verkkoon, joka on
kalliimpi rakentaa ja ylldpitdd kuin pelkéstddn tavaraliikennekéyt-
toon tarkoitettu verkko.Tavaraliikenteen ja henkil6liikenteen liik-
kuvan kaluston viliset kasvavat nopeuserot voivat johtaa ndiden
kahden liikennetyypin vélisen ristiriidan kérjistymiseen.

Erilaisilla kayttdjilla ja kayttdjatyypeilld on usein erilainen vaiku-
tus infrastruktuurikapasiteettiin ja eri palvelujen tarpeet on tasa-
painotettava oikein.

Julkisten viranomaisten kanssa tehdyn sopimuksen nojalla tarjot-
tavat palvelut voivat edellyttdd erityissdantojd, jotta palvelut sdi-
lyisivdt kdyttdjien silmissd houkuttelevina.

Hinnoittelujérjestelmissd ja kapasiteetin kéyttdoikeuden myonta-
misjérjestelmissd on otettava huomioon kapasiteetin jatkuvasti li-
sddntyvan kyllastymisen vaikutukset ja viime kéddessd infrastruk-
tuurikapasiteetin niukkuus.

Eri liikennetyyppien suunnittelu vaatii eripituisen ajan, joten olisi
suotavaa varmistaa, ettd aikataulujen laatimismenettelyn jalkeen teh-
dyt infrastruktuurikapasiteettia koskevat hakemukset voidaan tayttas.

Tietotekniikan kéyttd voi nopeuttaa aikataulujen laatimismenettelyja
ja parantaa niiden reagointikykyd sekd hakijoiden mahdollisuuksia
hakea kapasiteettia seké lisdtd mahdollisuuksia laatia reittejd, jotka
kulkevat useamman kuin yhden infrastruktuurin hallinnon verkossa.

Parhaan mahdollisen tuloksen varmistamiseksi rautatieyrityksille
olisi edellytettdva arvioinnin tekemisti infrastruktuurikapasiteetin
kaytostd, jos kéyttdjien tarpeiden tyydyttimiseksi tarvitaan kapa-
siteettia koskevien hakemusten yhteensovittamista.

Infrastruktuurin hallintojen méédrdévéin aseman vuoksi on syytd
edellyttdd tutkimusta kiytettdvissd olevasta infrastruktuurikapasi-
teetista ja menetelmistd sen vahvistamiseksi, jos kapasiteetin kéyt-
tooikeuden myontdmismenettelylld ei pystytd tyydyttimddn kayt-
tdjien tarpeita.

Tiedonpuute muiden rautatieyritysten pyynnoistd sekd jarjestel-
mén sisdisistd rajoituksista saattaa vaikeuttaa infrastruktuurikapa-
siteettia koskevien hakemusten optimointia rautatieyrityksissa.

On tirkedd varmistaa kdyttdoikeuden mydntémisjérjestelmien pa-
rempi yhteensovittaminen, jotta turvattaisiin rautatieliikenteen pa-
rantunut houkuttelevuus sellaisessa liikenteesséd, jossa kaytetddn
useamman kuin yhden infrastruktuurin hallinnon verkkoa, erityi-
sesti kansainvélisessd liikenteessa.

On tdrkedd minimoida kilpailun védristymét, joita hinnoittelupe-
riaatteissa esiintyvat merkittdvit erot voivat aiheuttaa joko rauta-
teiden infrastruktuurien tai eri liikennemuotojen valilla.

Olisi maédriteltivd ne infrastruktuuripalvelujen osat, jotka ovat
vélttimattomia, jotta liikenteenharjoittaja voi tarjota palveluja, ja
jotka olisi tarjottava vihimmaéiskayttomaksuja vastaan.

Investoinnit rautateiden infrastruktuuriin ovat toivottavia, ja infra-
struktuurin hinnoittelujdrjestelmien olisi tarjottava infrastruktuurin
hallinnoille kannustimia tehda tarkoituksenmukaisia investointeja
taloudellisesti jarkeviin kohteisiin.

Hinnoittelujérjestelmilld annetaan taloudellisia viestejd kayttijille.
On tirkedd, ettd ndmd viestit rautatieyrityksille ovat johdonmu-
kaisia ja auttavat yrityksid tekemdin jérkevid padtoksia.

Infrastruktuurimaksujen sopivan ja oikeudenmukaisen tason vah-
vistamiseksi infrastruktuurin hallintojen olisi kirjattava ja vahvis-
tettava kayttdomaisuutensa arvo sekd muodostettava selked kuva
infrastruktuurin toimintaan liittyvistd kustannustekijoista.
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Olisi varmistettava, ettd liikennettd koskevia paétoksid tehtiessé
otetaan huomioon ulkoiset kustannukset.

On tirkedd varmistaa, ettd kansainvélisen liikenteen maksut mahdol-
listavat rautateille markkinoiden tarpeita vastaavan toiminnan. Infra-
struktuurimaksut olisi timén vuoksi méariteltdva niiden kustannusten
perusteella, jotka aiheutuvat suoraan junapalvelujen kaytosta.

Valtion rahoitettavaksi jddva osuus riippuu siitd, miltd osin infra-
struktuurien kayttomaksut kattavat kokonaiskustannukset. Jasen-
valtiot voivat vaatia maksujen erilaisia kokonaiskustannusten kat-
tavuustasoja ottamalla mukaan sellaiset lisdhinnat tai tuottopro-
sentin, jotka markkinat kestivit, kun kustannusten kattavuus ta-
sapainotetaan rautateiden tavaraliikenteen intermodaalisen kilpai-
lukyvyn kanssa. On kuitenkin toivottavaa, ettd jokaisessa infra-
struktuurin hinnoittelujérjestelméssd mahdollistetaan rautatiever-
kon kayttdmahdollisuus liikenteelle, joka voi korvata ainakin ai-
heuttamansa lisékustannukset.

Rautateiden infrastruktuuri on luonnollinen monopoli. Tamén
vuoksi on tarpeen tarjota infrastruktuurin hallinnoille kannustimia
kustannusten véhentémiseksi ja infrastruktuurin hallinnoinnin te-
hostamiseksi.

Olisi otettava huomioon, ettd useiden vuosien ajan infrastruktuu-
riin ja teknologiaan tehtyjen investointien tason vuoksi ei ole
ollut mahdollista luoda edellytyksié todelliselle rautatieliikenteen
kehittdmiselle. Niin ollen investointien méird on aiheellista saat-
taa asianmukaiselle tasolle erityisesti Euroopan laajuisen rautatei-
den tavaraliikenneverkon perustamista silmélld pitden muun
muassa kéytettdvissid olevien yhteison vilineiden avulla, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jo vahvistettuja painopistealueita.

Rautatieyrityksille annettavien alennusten on oltava suhteessa to-
siasiallisiin hallinnossa saavutettuihin kustannussiéstdihin. Alen-
nuksia voidaan kidyttdd myds infrastruktuurin tehokkaan kéyton
edistdmiseen.

Rautatieyrityksille ja infrastruktuurin hallinnolle olisi tarjottava
kannustimia minimoida verkossa esiintyvét hairiot.

Kapasiteetin kéyttdoikeuden myodntdmiseen liittyy infrastruktuurin
hallinnolle aiheutuvia kustannuksia, joiden maksamista olisi edel-
lytettava.

Tarvitaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd kaikilla yhteisdn
lainsddadanndn nojalla toimiluvan saaneilla rautatieyrityksilld on
asianmukainen turvallisuustodistus, ennen kuin ne voivat harjoit-
taa liikennettd jésenvaltion alueella. Turvallisuustodistusten
myontdmisen on tapahduttava yhteison lainsdddanndn mukaisesti.

Rautateiden infrastruktuurin tehokas hallinto ja oikeudenmukai-
nen ja ketddn syrjimdton kéyttd edellyttivét sellaisen sddntelyeli-
men perustamista, joka valvoo ndiden yhteisén sdéntdjen sovelta-
mista ja toimii muutoksenhakuelimend riippumatta mahdollisuu-
desta hakea muutosta tuomioistuimelta.

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta otettaisiin huomioon tiettyjen
jésenvaltioiden erityinen geopoliittinen ja maantieteellinen sijainti,
ja my0s rautatiealan erityisjarjestelyjd monissa jdsenvaltioissa sa-
malla, kun turvataan sisdmarkkinoiden yhtendisyys.

Tamidn sdddoksen tdytdntdonpanemiseksi tarvittavista toimenpi-
teistd olisi padtettivd menettelystd komissiolle siirrettyd tdytin-
toonpanovaltaa kiytettdessd 28 pdivdnd kesdkuuta 1999 tehdyn
neuvoston pédtéksen 1999/468/EY (') mukaisesti.

Tamian direktiivin tavoitteita, joita ovat niiden jérjestelyjen yh-
teensovittaminen jdsenvaltioissa, jotka koskevat rautateiden infra-

(M) EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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struktuurikapasiteetin kéyttooikeuden myontdmistd ja kayttdmi-
sestd perittdvid maksuja sekd turvallisuustodistusten antamista,
ei voida riittdvdsti saavuttaa jisenvaltioiden toimin sen vuoksi,
ettd on tarpeen taata oikeudenmukaiset ja ketddn syrjimattomét
infrastruktuurin kdytén myontdmistd koskevat ehdot ja ottaa huo-
mioon rautatieverkon olennaisten osien toiminnan selkeésti kan-
sainvilinen luonne, vaan ne voidaan yhteensovitetun ylikansalli-
sen toiminnan tarpeen vuoksi paremmin saavuttaa yhteison tasolla
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistettujen toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteiden mukaisesti. Tésséd direktiivissa ei ylitetd
sitd, mikd on ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

(50) Tarvittavista toimenpiteistd rautatieyritysten kirjanpitojarjestel-
mien ja tilinpdétosten saamiseksi keskendén vertailukelpoisiksi
12 péivand joulukuuta 1977 annettu neuvoston asetus (ETY)
N:o 2830/77 ('), yhdenmukaisten kustannuslaskentaperiaatteiden
vahvistamisesta rautatieyrityksille 19 pédivand syyskuuta 1978 an-
nettu neuvoston asetus (ETY) N:o 2183/78 (?), rautateiden kan-
sainvilisen tavaraliikenteen maksujen médrddmisestd 19 paivand
heindkuuta 1982 tehty neuvoston paitos 82/529/ETY (3), rautatei-
den kaupallisesta itsendisyydestd niiden kansainvélisen henkil6- ja
matkatavaraliikenteen hoitamisessa 25 pdivdnd heindkuuta 1983
tehty neuvoston pditos 83/418/ETY (%) sekd direktiivi 95/19/EY
korvataan nyt tilld direktiivilld ja ne olisi siten kumottava,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU

JOHDANTOSAANNOKSET

1 artikla
Soveltamisala

1.  Tésséd direktiivissd méadritelldédn periaatteet ja menettelytavat, joita
sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kdyttémaksujen maéérittdimiseen
ja perimiseen sekd rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kayttooikeu-
den myontidmiseen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden infrastruktuurin hin-
noittelujédrjestelmissd ja kapasiteetin kayttdoikeuden myontémisjarjestel-
missd noudatetaan tdssd direktiivissd vahvistettuja periaatteita ja siten
infrastruktuurin hallinnolle annetaan mahdollisuus markkinoida ja hyo-
dyntdd mahdollisimman tehokkaasti kéytettivissd olevaa infrastruktuuri-
kapasiteettia.

2. Tétd direktiivid sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kayttoon
sisdisessd ja kansainvilisessd rautatieliikenteessé.

3. Jasenvaltiot saavat olla soveltamatta titd direktiivid:

a) erillisiin rautateiden infrastruktuurin henkildliikenteen ldhiverkkoihin
ja alueellisiin verkkoihin;

b) verkkoihin, jotka on tarkoitettu ainoastaan kaupunkien ja esikaupun-
kien henkiloliikenteeseen;

(") EYVL L 334, 24.12.1977, s. 13, asetus sellaisena kuin se on viimeksi muu-
tettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

(®) EYVL L 258, 21.9.1978, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi muutet-
tuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

(®) EYVL L 234, 9.8.1982, s. 5, paitos sellaisena kuin se on viimeksi muutet-
tuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.

(*) EYVL L 237, 26.8.1983, s. 32, paitos sellaisena kuin se on viimeksi muu-
tettuna vuoden 1994 liittymissopimuksella.
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c) alueellisiin verkkoihin, joita direktiivin 91/440/ETY soveltamisalaan
kuulumaton rautatieyritys kéyttdd yksinomaan alueellisiin tavaralii-
kennepalveluihin, kunnes toinen hakija hakee kyseisen verkon kapa-
siteetin kdyttooikeutta;

d) yksityisomistuksessa oleviin rautateiden infrastruktuureihin, joita inf-
rastruktuurin omistaja kéyttdd yksinomaan omiin tavarakuljetuksiinsa;

e) rautatiepalveluina suoritettavat kuljetukset, jotka toteutetaan kautta-
kuljetuksina yhteison kautta.

4.  Sukkulaliikennepalvelut, joita tarjotaan maantieliikenteen ajoneu-
voille Kanaalitunnelin 1&pi, eivat kuulu timén direktiivin soveltamisalaan.

2 artikla
Miiritelmat

Téassd direktiivissd tarkoitetaan:

a) “kayttooikeuden myontdmiselld” infrastruktuurin hallinnon suorittamaa
rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kayttdoikeuden myontdmista;

b) hakijalla” toimiluvan saanutta rautatieyritystd ja/tai rautatieyritysten
kansainvilistd ryhmittyméa, ja jédsenvaltioissa, joissa tillaisesta mah-
dollisuudesta sdddetddn, myods muita luonnollisia henkilditd ja/tai oi-
keushenkil6itd, kuten asetuksessa (ETY) N:o 1191/69 (1) tarkoitettuja
viranomaisia seki laivaajia, huolitsijoita ja yhdistettyjen kuljetusten
harjoittajia, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen liittyvistd tai
kaupallisista syistd haluavat hankkia infrastruktuurikapasiteettia rau-
tatieliikenteen harjoittamista varten kyseisen jasenvaltion alueella;

¢) “ylikuormitetulla infrastruktuurilla” infrastruktuurin osaa, johon koh-
distuvaa infrastruktuurikapasiteetin kysyntdd ei voida tiettyind ai-
koina tdysin tyydyttdd edes kapasiteetin varaushakemusten yhteen-
sovittamisen jilkeen;

d) “kapasiteetin vahvistamissuunnitelmalla” toimenpidettd tai toimenpi-
teiden sarjaa, jonka toteuttamiselle on vahvistettu aikataulu ja jonka
tarkoituksena on vdhentdd niitd kapasiteetin rajoituksia, jotka ovat
johtaneet infrastruktuurin osan nimedmiseen “ylikuormitetuksi infra-
struktuuriksi”;

e) “yhteensovittamisella” menettelyd, jonka avulla kdyttdoikeuden myon-
tdmisestd vastaava elin ja hakijat yrittévét ratkaista tilanteet, joissa on
kilpailevia infrastruktuurikapasiteettia koskevia varaushakemuksia;

f) ”puitesopimuksella” julkis- tai yksityisoikeuteen perustuvaa oikeu-
dellisesti sitovaa yleistd sopimusta, jossa méadritetdan hakijan ja inf-
rastruktuurin hallinnon tai kdyttdoikeuden myontdmisestd vastaavan
elimen oikeudet ja velvoitteet yhtd liikenteen aikataulun kautta pi-
demmiksi ajaksi myonnettdvin infrastruktuurikapasiteetin ja samalta
ajalta perittdvien maksujen osalta;

g) “infrastruktuurikapasiteetilla” mahdollisuutta laatia aikatauluja rei-
teille, joiden kayttooikeutta on haettu tietyksi ajaksi infrastruktuurin
jollekin osuudelle;

h) ”infrastruktuurin hallinnolla” elinti tai yritystd, joka on vastuussa
erityisesti rautateiden infrastruktuurin rakentamisesta ja ylldpidosta.
Tami voi késittdd myods infrastruktuurin valvonta- ja turvajérjestel-
mien hallinnoinnin. Verkkoa tai verkon osaa koskevat infrastruktuu-
rin hallinnon tehtdvdt voidaan antaa eri elimille tai yrityksille;

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 1191/69, annettu 26 péivand kesédkuuta 1969,
julkisten palvelujen Kkisitteeseen rautatie-, maantie- ja sisdvesiliikenteessa
olennaisesti kuuluvia velvoitteita koskevista jdsenvaltioiden toimenpiteistd
(EYVL L 156, 28.6.1969, s. 1), asetus sellaisena kuin se on viimeksi muu-
tettuna asetuksella (EY) N:o 1893/91 (EYVL L 169, 29.6.1991, s. 1).
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1) “verkolla” koko infrastruktuurin hallinnon omistamaa ja/tai hallin-
noimaa rautateiden infrastruktuuria;

j) 7verkkoselostuksella” asiakirjaa, jossa esitellddn yksityiskohtaisesti
hinnoittelujirjestelmiin ja kapasiteetin kdyttdoikeuden myontamisjér-
jestelmiin sovellettavat yleiset sddnnét, madrdajat, menettelyt ja pe-
rusteet. Siind on oltava myds muut tiedot, joita tarvitaan infrastruk-
tuurikapasiteettia koskevissa hakemuksissa;

k) “rautatieyritykselld” yksityistd tai julkista yritystd, jolla on yhteisén
voimassa olevan lainsdddédnnén mukainen lupa ja joka pddtoimenaan
harjoittaa rautateiden tavara- ja/tai matkustajaliikennettd ja joka on
velvollinen huolehtimaan vetopalveluista; tdhdn kuuluvat myos yk-
sinomaan vetopalveluja tarjoavat yritykset;

1) 7reitilld” infrastruktuurikapasiteettia, joka tarvitaan tietyn junan kul-
jettamiseen paikasta toiseen tiettynd ajankohtana;

m) “liikkenteen aikataululla” tietoja, joissa kuvataan kaikki junien ja
litkkkuvan kaluston suunniteltu liikkkuminen kyseisessé infrastruktuu-
rissa aikataulun voimassaoloaikana;

n) “kauttakuljetuksella” yhteisdn alueen kautta kulkemista, joka toteu-
tetaan lastaamatta tai purkamatta tavaroita ja/tai ottamatta tai jitté-
mattd matkustajia yhteison alueella.

3 artikla
Verkkoselostus

1. Infrastruktuurin hallinnon on asianomaisia osapuolia kuultuaan
laadittava ja julkaistava verkkoselostus, joka on saatavissa sellaista mak-
sua vastaan, joka ei saa ylittdd tdmén selostuksen julkaisemisesta aiheu-
tuvia kustannuksia.

2. Verkkoselostuksessa on esiteltiva rautatieyritysten kaytettdvissa
oleva infrastruktuuri. Siithen on sisdllyttivé tietoja kyseisen rautateiden
infrastruktuurin kayttod koskevien edellytysten maédrittelystd. Verkkose-
lostuksen siséltd on liitteessd 1.

3. Verkkoselostus on pidettdvd ajan tasalla ja siti on tarvittaessa
muutettava.

4.  Verkkoselostus on julkaistava véhintddn neljd kuukautta ennen
infrastruktuurin kapasiteettia koskevien hakemusten jéttdmiselle asetetun
madrdajan padttymista.

II LUKU

INFRASTRUKTUURIMAKSUT

4 artikla
Maksujen vahvistaminen, miirifiminen ja periminen

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava hinnoitteluperiaatteet ottaen kui-
tenkin huomioon hallinnon riippumattomuus, josta sidddetddn direktiivin
91/440/ETY 4 artiklassa.

Ottaen huomioon mainittu hallinnon riippumattomuus, jisenvaltioiden
on myds vahvistettava hinnoittelun erityissddnnét tai annettava asiaa
koskeva valtuutus infrastruktuurin hallinnolle. Infrastruktuurin kaytto-
maksujen madrittelystd ja perimisestd vastaa infrastruktuurin hallinto.

2. Jos infrastruktuurin hallinto ei ole oikeudelliselta muodoltaan, or-
ganisaatioltaan tai péaitoksenteoltaan rautatieyrityksestd riippumaton,
téssd luvussa esitetyt muut toiminnot kuin maksujen perimisen suorittaa
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hinnoitteluelin, joka on oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja
paitoksenteoltaan rautatieyrityksestd riippumaton.

3. Infrastruktuurin hallintojen on toimittava yhteistydssd sellaisten
rautatiepalvelujen tehokkaan toiminnan varmistamiseksi, jotka ulottuvat
useamman kuin yhden verkon alueelle. Infrastruktuurin hallinnot pyrki-
vit erityisesti takaamaan sen, ettd kansainvélinen rautateiden tavaralii-
kenne on mahdollisimman kilpailukykyinen, ja varmistamaan Euroopan
laajuisen rautateiden tavaraliikenneverkon tehokkaan kayton. Tédmén
mahdollistamiseksi hallinnot voivat perustaa tarpeelliseksi katsomiaan
yhteisid organisaatioita. Tamén direktiivin sddnnokset koskevat kaikkea
yhteistyotd ja kaikkia yhteisid organisaatioita.

4.  Infrastruktuurin hallinnon on varmistettava, ettd voimassa oleva
hinnoittelujirjestelmé perustuu samoihin periaatteisiin koko verkon alu-
eella 8 artiklan 2 kohdan mukaisia erityisjérjestelyjd lukuun ottamatta.

5. Infrastruktuurin hallinnon on varmistettava, ettd hinnoittelujérjes-
telmien soveltaminen johtaa tasapuolisten ja ketddn syrjimittdmien mak-
sujen perimiseen eri rautatieyrityksiltd, jotka tarjoavat vastaavia palve-
luja samanlaisella markkinoiden osalla, ja ettd tosiasiallisesti sovelletta-
vat maksut ovat verkkoselostuksessa maérittyjen sddntdjen mukaisia.

6. Infrastruktuurin hallinnon tai hinnoitteluelimen on kunnioitettava
hakijoiden sille toimittamiin tietoihin liittyvié liikesalaisuuksia.

5 artikla
Palvelut

1. Rautatieyrityksille on tarjottava ketddn syrjiméttdmin perustein liit-
teessd II esitetyt vihimmaiskayttdmahdollisuudet ja radan kdyttomahdol-
lisuudet palveluihin pédsyd varten. Liitteessd I olevassa 2 kohdassa
mainittuja palveluja on tarjottava ketdén syrjimittomalla tavalla, ja rau-
tatieyrityksen hakemus voidaan evitd ainoastaan, jos on olemassa mark-
kinaolosuhteiden mukaisia toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja. Jos palve-
luja tarjoaa useampi kuin yksi infrastruktuurin hallinto, padinfrastruk-
tuurin” tarjoajan on pyrittdva kaikkia kohtuullisia keinoja kdyttden hel-
pottamaan ndiden palvelujen saantia.

2. Jos infrastruktuurin hallinto tarjoaa jotakin liitteessd II olevassa 3
kohdassa tarkoitetuista palveluista lisdpalveluina, sen on toimitettava ne
pyynndstéd jokaiselle rautatieyritykselle.

3. Rautatieyritykset voivat hakea muita liitteessd II olevassa 4 koh-
dassa lueteltuja oheispalveluja infrastruktuurin hallinnolta tai muilta pal-
velujen tarjoajilta. Infrastruktuurin hallinto ei ole velvollinen toimitta-
maan néitd oheispalveluja.

6 artikla
Infrastruktuurikustannukset ja tilit

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava vaatimukset ja tarvittaecssa myos
ennakkomaksut sen varmistamiseksi, ettd tavanomaisissa liikeolosuh-
teissa ja kohtuullisen ajanjakson aikana infrastruktuurin hallinnon ti-
leissd ovat keskenddn tasapainossa toisaalta infrastruktuurin kayttomak-
suista saatavat tulot, muista kaupallisista toimista aiheutuvat ylijadmat ja
valtion rahoitus sekd toisaalta infrastruktuurista aiheutuvat menot.

Jasenvaltio voi 7 ja 8 artiklassa sdddettyjen hinnoitteluperiaatteiden puit-
teissa edellyttdd, ettd infrastruktuurin hallinto saattaa tilinsd tasapainoon
ilman valtion rahoitusta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sitd, ettd pit-
kdn aikavilin tavoitteena saattaa olla se, ettd infrastruktuurin kéyttdja
kattaa kaikkien liikennemuotojen infrastruktuurikustannukset tasapuoli-
sen ja syrjiméttomin liikkennemuotojen vilisen kilpailun pohjalta, jos
rautatieliikenne pystyy kilpailemaan muiden liikkennemuotojen kanssa
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2. Infrastruktuurin hallinnolle on tarjottava kannustimia infrastruktuu-
rin tarjoamisesta aiheutuvien kustannusten védhentdmiseksi ja sen kiy-
tostd perittdvien maksujen alentamiseksi kiinnittden aiheellista huomiota
turvallisuuteen seka infrastruktuuripalvelun laadun yllépitdmiseen ja pa-
rantamiseen.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa sdddetyt kannus-
timet toteutetaan joko toimivaltaisen viranomaisen ja infrastruktuurin
hallinnon viliselld sopimuksella, jonka kesto on vdhintdén kolme vuotta
ja jossa madratddn valtion rahoituksesta, tai perustamalla aiheelliset val-
vontatoimenpiteet, joihin liittyy riittiva toimivalta.

4.  Kun tehdddn sopimus, sopimuksen ehdoista ja niiden maksujen
médrdytymisperusteista, joista on sovittu rahoituksen antamiseksi infra-
struktuurin hallinnolle, on sovittava etukiteen koko sopimuskauden
ajaksi.

5. On luotava menetelmd kustannusten jakamiseksi. Jasenvaltiot voi-
vat edellyttdd etukéteishyviksyntdd. Tdma menetelmd olisi saatettava
ajoittain ajan tasalle siten, ettd se vastaisi parhainta kansainvilistd kiy-
tantod.

7 artikla
Hinnoitteluperiaatteet

1. Rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksut on maksettava infra-
struktuurin hallinnolle, ja ne on kéytettdva sen liiketoimien rahoittami-
seen.

2. Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd infrastruktuurin hallinto toimittaa
kaikki tarvittavat tiedot asetetuista maksuista. Infrastruktuurin hallinnon
on tdssd suhteessa pystyttdvd perustelemaan, ettd kultakin liikenteenhar-
joittajalta 4-12 artiklan mukaisesti tosiasiallisesti laskutettavat infrastruk-
tuurimaksut noudattavat verkkoselostuksessa maérdttyd menettelyd,
sddntoja ja tapauskohtaisesti taulukoita.

3. Vihimmaiiskdyttomahdollisuuksista ja radan kayttomahdollisuuk-
sista palveluihin péadsyd varten perittavit infrastruktuurimaksut on vah-
vistettava niiden kustannusten perusteella, jotka aiheutuvat suoraan rau-
tatieliikenteen harjoittamisesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 tai 5
kohdan tai 8 artiklan soveltamista.

4.  Infrastruktuurin kayttoémaksuun voi sisdltyd maksu, jossa otetaan
huomioon kapasiteetin niukkuus maériteltdvalld infrastruktuurin osalla
aikoina, jolloin se on ylikuormitettu.

5. Infrastruktuurin kdyttomaksua voidaan tarkistaa junan toiminnasta
aiheutuvien ympdristovaikutusten kustannusten huomioon ottamiseksi.
Téllainen tarkistus on suhteutettava aiheutetun vaikutuksen suuruuteen.

Infrastruktuurin hallinnon kokonaistuloja kartuttavien ympéristomaksu-
jen sisdllyttdiminen hintoihin on kuitenkin sallittua ainoastaan siiné ta-
pauksessa, ettd kilpailevissakin liikennemuodoissa peritddn samantasoi-
sia maksuja.

Jos muissa Kkilpailevissa litkennemuodoissa ei peritd vertailukelpoisella
tasolla olevia ympiristokustannuksiin perustuvia maksuja, tillainen tar-
kistus ei saa vaikuttaa infrastruktuurin hallinnon saamien kokonaistulo-
jen mddrddn. Jos rautatiet ja muut kilpailevat litkennemuodot ovat otta-
neet kdyttoon ympéristokustannuksiin perustuvat vertailukelpoiset mak-
sut ja tistd aiheutuu ylimiérdisid tuloja, jdsenvaltiot saavat padttas,
kuinka kyseiset tulot kéytetdan.

6.  Epésuotuisien ja suhteettomien vaihtelujen vélttdmiseksi 3, 4 ja 5
kohdassa tarkoitetut maksut voidaan laskea keskimiérdisind kohtuulli-
selta junaliikenteen maéréltd ja aikavililtd. Infrastruktuurin kayttdmak-
sujen suuruus on kuitenkin suhteutettava liikenteen osuuteen kustannuk-
sista.
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7.  Tétd artiklaa ei sovelleta liitteessd II olevassa 2 kohdassa tarkoi-
tettuun palvelujen tarjontaan. Liitteessd I olevassa 2 kohdassa tarkoi-
tettujen palvelujen hinnoittelussa on kuitenkin otettava huomioon rauta-
tiealan kilpailutilanne, sanotun kuitenkaan rajoittamatta edelld sédddetyn
soveltamista.

8.  Jos liitteessd II olevassa 3 ja 4 kohdassa luetellut lisdpalvelut ja
oheispalvelut tarjoaa ainoastaan yksi palveluntarjoaja, palvelusta perit-
tdvd maksu on sidottava sen tarjoamisesta aiheutuviin kustannuksiin
todellisen kdyttdasteen perusteella.

9.  Kapasiteetista, jota kéytetddn infrastruktuurin yllépitoon, voidaan
perid maksu. Téllaiset maksut eivit saa ylittdd ylldpidosta infrastruktuu-
rin hallinnolle aiheutuvaa tulojen nettomenetysta.

8 artikla
Hinnoitteluperiaatteisiin liittyvit poikkeukset

1. Saadakseen infrastruktuurin hallinnolle aiheutuneet kustannukset
katetuksi tdysimadrdisesti, jdsenvaltio voi markkinoiden niin salliessa
perid lisdhintoja toimivien, avointen ja ketdén syrjiméttdmien periaattei-
den perusteella taaten kuitenkin samalla erityisesti kansainvélisen rauta-
teiden tavaraliikenteen mahdollisimman hyvén kilpailukyvyn. Hinnoitte-
lujarjestelméssd on otettava huomioon rautatieyritysten aikaansaama
tuottavuuden kasvu.

Maksut eivit kuitenkaan saa olla niin korkeita, ettd infrastruktuuria eivét
voi kéyttdd sellaiset markkinalohkot, jotka pystyvdt maksamaan véahin-
tddn rautatiepalvelujen kéytdstd suoraan aiheutuvat kustannukset sekd
sen katetuoton, jonka markkinat kestdvit.

2. Infrastruktuurin hallinto voi tulevia erityisid investointihankkeita
tai sellaisia erityisid investointihankkeita varten, jotka on saatettu péa-
tokseen aikaisintaan viisitoista vuotta ennen tdmén direktiivin voimaan-
tuloa, médratd tai pitdd voimassa korkeampia maksuja, jotka perustuvat
kyseisten hankkeiden pitkén aikavilin kustannuksiin, jos hankkeet lisda-
vit tehokkuutta ja/tai kustannusvaikuttavuutta ja jos niihin ei muuten
voida tai olisi voitu ryhtyd. Tallaisiin maksujirjestelyihin voi myds
siséltyd uusiin investointeihin liittyvien riskien jakamista koskevia sopi-
muksia.

3. Syrjinndn estdmiseksi on varmistettava, ettd infrastruktuurin hallin-
non keskimédrdiset maksut ja rajakustannuksiin perustuvat maksut infra-
struktuurin samanlaisesta kdytdstd ovat vertailukelpoisia ja ettd saman-
laisilta palveluilta samalla markkinalohkolla peritdsin samanlaiset mak-
sut. Infrastruktuurin hallinnon on osoitettava verkkoselostuksessa, ettd
hinnoittelujirjestelmé tayttdd ndmé vaatimukset, edellyttden, ettd tidma
voidaan tehdd ilmaisematta liikesalaisuuksia.

4.  Jos infrastruktuurin hallinto aikoo muuttaa 1 kohdassa tarkoitettuja
hinnoittelujarjestelmén olennaisia osia, sen on julkistettava ne véhintdin
kolme kuukautta aikaisemmin.

9 artikla
Alennukset

1.  Sen estdmittd, mitd tdmédn direktiivin 7 artiklan 3 kohdassa sdédde-
taan, kaikissa alennuksissa, joita infrastruktuurin hallinto antaa rautatiey-
rityksiltd mistd tahansa palveluista perimistddan maksuista, on noudatet-
tava tdssd artiklassa vahvistettuja perusteita, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta perustamissopimuksen 81, 82, 86 ja 87 artiklan soveltamista.

2. Lukuun ottamatta 3 kohtaa alennukset eivit voi olla suuremmat
kuin infrastruktuurin hallinnolle hallintokustannusten osalta koituva to-
dellinen sddstd. Alennuksen suuruutta mééritettdessa ei voida ottaa huo-
mioon kustannussédstojé, jotka on jo otettu huomioon perittdvéssid mak-
sussa.



200100014 — FI — 04.12.2007 — 003.002 — 12

3. Infrastruktuurin hallinto voi ottaa kayttoon kaikille infrastruktuurin
kayttdjille tarkoitettuja jarjestelmid, jotka koskevat médrittyjd liikenne-
virtoja, ja joissa myoOnnetdfin mdirdaikaisia alennuksia uusien rautatie-
litkkennepalvelujen kehittdmisen edistamiseksi, tai alennuksia, joilla kan-
nustetaan kdyttdmédn erityisen vahin kdytettyjd ratoja.

4.  Alennukset saavat koskea vain niitd maksuja, jotka peritdin mia-
rityltd infrastruktuurin osalta.

5. Samanlaisiin palvelutyyppeihin on sovellettava samanlaisia alen-
nusjérjestelmia.

10 artikla
Jérjestelma sellaisten ympéristo-, onnettomuus- ja
infrastruktuurikustannusten korvaamiseksi, joilla muita

kuljetusmuotoja ei rasiteta

1. Jasenvaltiot voivat perustaa tietyksi médrdajaksi jarjestelmén, jolla
korvataan rautateiden infrastruktuurin kdyton osalta ne ymparistd-, on-
nettomuus- ja infrastruktuurikustannukset, joilla ei todistetusti rasiteta
kilpailevia kuljetusmuotoja, jos ndmé kustannukset ylittdvdt rautateiden
vastaavanlaiset kustannukset.

2. Jos yksinoikeudella toimiva liikenteenharjoittaja saa korvausta,
korvauksen saamisen on néyttdvd vastaavana etuna kayttdjalle.

3. Kiytetyn menetelmén ja tehtyjen laskelmien on oltava julkisia.
Erityisesti on oltava mahdollista osoittaa ne kilpailevan liikenneinfrast-
ruktuurin erityiset periméttd jaéineet kustannukset, joilta véltytddn, seka
varmistaa, ettd jdrjestely myonnetddn yrityksille ketddn syrjiméttomin
perustein.

4.  Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd téllainen jérjestelmd on pe-
rustamissopimuksen 73, 87, ja 88 artiklan mukainen.

11 artikla
Suorituskannustinjérjestelmi

1. Infrastruktuurin hinnoittelujérjestelmien on suorituskannustinjérjes-
telmén avulla kannustettava rautatieyrityksid ja infrastruktuurin hallintoa
minimoimaan héiridt ja parantamaan rautatieverkon suorituskykyd. Ta-
hén saattaa siséltyd seuraamuksia verkon toiminnalle hdiritd tuottavista
toimista, korvauksia hairidistd kérsiville yrityksille ja palkintomaksuja
ennakoitua paremmasta suorituskyvysta.

2. Suorituskannustinjirjestelmidn perusperiaatteita sovelletaan koko
verkkoon.

12 artikla
Kapasiteetin varausmaksut

Infrastruktuurin hallinto voi perid asianmukaisen maksun kapasiteetista,
jota on pyydetty mutta jitetty kéyttdméattd. Maksulla on kannustettava
kapasiteetin tehokasta kayttoa.

Infrastruktuurin hallinnon on kyettivd aina ilmoittamaan rautatieyritys-
ten kdyttoon myonnetty infrastruktuurikapasiteetti kaikille, joiden etua
asia koskee.
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I LUKU

INFRASTRUKTUURIKAPASITEETIN KAYTTOOIKEUDEN
MYONTAMINEN

13 artikla
Kapasiteettioikeudet

1. Infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontdéd infrastruktuu-
rin hallinto, eikd oikeuden saanut hakija voi siirtdd myonnettyd kayttdoi-
keutta toiselle yritykselle tai yksikolle.

Kaupan kdyminen infrastruktuurikapasiteetilla on kielletty ja aiheuttaa
sen, ettd kapasiteettia ei endd myonneta.

Siirtona ei pidetd sitd, ettd jokin rautatieyritys kayttdd kapasiteettia sel-
laisen hakijan liiketoimintaan, joka ei itse ole rautatieyritys.

2. Oikeus tietyn infrastruktuurikapasiteetin kéyttoon reittien muo-
dossa voidaan myontdé hakijoille enintdén yhdeksi liikkenteen aikataulun
kaudeksi.

Infrastruktuurin hallinto ja hakija voivat tehdd 17 artiklan mukaisen
puitesopimuksen kyseessd olevan rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kaytostd yhtd liikenteen aikataulun kautta pidemmaéksi ajaksi.

3. Infrastruktuurin hallintojen ja hakijoiden oikeudet ja velvollisuudet
kapasiteetin kayttdoikeuksien mydntdmisen osalta médritellddn sopimuk-
sissa tai lainsdddannossa.

4. Jos hakija aikoo pyytdd infrastruktuurikapasiteettia direktiivin
91/440/ETY 3 artiklassa médritellyn kansainvélisen matkustajaliikenne-
palvelun harjoittamiseksi, sen on ilmoitettava tdstd asianomaisille infra-
struktuurin haltijoille ja sééntelyelimille. Jotta olisi mahdollista arvioida,
onko kansainvilisen palvelun tarkoituksena matkustajien kuljettaminen
eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien vililld, ja olemassa oleviin julki-
sia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin mahdollisesti kohdistuvia
taloudellisia vaikutuksia, sddntelyelinten on varmistettava, ettd asiasta
ilmoitetaan kaikille toimivaltaisille viranomaisille, jotka ovat myonténeet
oikeuden julkisia palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa miéritel-
lyn rautateiden henkildliikennepalvelun tarjoamiseen, muulle asiaan liit-
tyville toimivaltaiselle viranomaiselle, jolla on direktiivin 91/440/ETY
10 artiklan 3b kohdan nojalla oikeus rajoittaa kéyttdoikeutta, ja kaikille
rautatieyrityksille, jotka panevat tdytdntoon julkisia palveluhankintoja
koskevaa sopimusta timén kansainvilisen matkustajaliikennepalvelun
kayttdmalld reitilla.

14 artikla
Infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontiminen

1. Jdsenvaltiot voivat vahvistaa periaatteet infrastruktuurikapasiteetin
kiyttooikeuden mydntédmiselle rajoittamatta kuitenkaan hallinnon riippu-
mattomuutta, josta sdddetddn direktiivin 91/440/ETY 4 artiklassa. Kapa-
siteetin kdyttdoikeuden myontdmisestd on laadittava erityissddnndt. Inf-
rastruktuurin hallinnon on huolehdittava kapasiteetin kayttdoikeuden
myodntdmismenettelyistd. Infrastruktuurin hallinnon on erityisesti varmis-
tettava, ettd infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeudet myonnetéddn oi-
keudenmukaisin ja ketddn syrjiméttdmin perustein ja yhteisén lainsda-
dédnndn mukaisesti.

2. Jos infrastruktuurin hallinto ei ole oikeudelliselta muodoltaan, or-
ganisaatioltaan tai paitdksenteoltaan rautatieyrityksestd riippumaton, 1
kohdassa tarkoitetut ja tdssd luvussa esitetyt toiminnot suorittaa kaytto-
oikeuden myontiva elin, joka on oikeudelliselta muodoltaan, organisaa-
tioltaan ja paitoksenteoltaan rautatieyrityksestd riippumaton.
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3. Infrastruktuurin hallinnon ja kdyttdoikeuden myontivén elimen on
kunnioitettava sille toimitettuihin tietoihin liittyvid liikesalaisuuksia.

15 artikla

Yhteistyo infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden
myontimiseksi useampaan kuin yhteen verkkoon

1. Infrastruktuurin hallintojen on toimittava yhteistydssd, jotta voi-
daan tehokkaasti myontidd useamman kuin yhden verkon alueella sijait-
seva infrastruktuurikapasiteetti ja myontdd sitd koskevat kéyttdoikeudet.
Niiden on jarjestettdvd kansainviliset reitit osana Euroopan laajuista
rautateiden tavaraliikenneverkkoa. Niiden on perustettava téllaisen toi-
minnan edellyttdimét menettelyt. Tdmén direktiivin sdfnndkset koskevat
kyseisid menettelyja.

Infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden myontdmisen yhteensovitta-
miseksi kansainviliselld tasolla perustettuun menettelyyn on kaikkien
niiden rautateiden infrastruktuurien hallintojen edustajien osallistuttava,
joiden tekemilld kapasiteetin kiyttdoikeuden myontdmistd koskevilla
paétoksilld on vaikutusta yhteen tai useampaan muuhun infrastruktuurin
hallintoon. Téhén menettelyyn voi osallistua myds yhteisoén asianmukai-
sia yhteison ulkopuolisten infrastruktuurien hallintojen edustajia. Komis-
siolle on ilmoitettava organisaation kokouksista, ja se on kutsuttava
osallistumaan niihin tarkkailijana.

2. Kokouksissa tai muissa toimissa, joiden tarkoituksena on mahdol-
listaa infrastruktuurin kapasiteetin mydntdminen verkkojen véliseen rau-
tatieliikenteeseen, péatoksid tekevét ainoastaan infrastruktuurin hallinto-
jen edustajat.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun yhteistyohon osallistuvien osapuol-
ten on varmistettava, ettd organisaation jasenyytti ja toimintamenetelmid
koskevat tiedot sekd kaikki infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden
arvioinnissa ja mydntdmisessd kéytettdvét perusteet ovat julkisia.

4.  Edelld 1 kohdassa tarkoitetun yhteistyon yhteydessé infrastruktuu-
rin hallintojen on arvioitava tarve perustaa kansainvilisid reittejd tava-
rajunaliikenteen helpottamiseksi, seké tarvittaecssa ehdottaa ja jérjestdd
kyseisid reittejd, joiden osalta noudatetaan 23 artiklassa tarkoitettua ad
hoc -hakemusmenettelya.

Hakijoiden on voitava kayttdd téllaisia etukdteen jarjestettyja kansainva-
lisid reittejd minkd tahansa yhteistyohon osallistuvan infrastruktuurin
hallinnon kautta.

16 artikla
Hakijat

1. Infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeutta voivat hakea rautatieyri-
tykset ja niiden kansainviliset ryhmittymét sekd niiden jdsenvaltioiden
alueella, jotka sen sallivat, muut 2 artiklan b kohdan maéritelman mu-
kaiset hakijat. Jdsenvaltio voi myds sallia muiden hakijoiden hakea
infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeutta alueellaan.

2. Infrastruktuurin hallinto voi asettaa vaatimuksia hakijoille varmis-
taakseen, ettd sen oikeutetut odotukset saatavista tuloista ja infrastruk-
tuurin kdytostd turvataan. Tallaisten sédntdjen on oltava asianmukaisia,
avoimia ja ketddn syrjiméttomid. Kyseiset vaatimukset on julkaistava
verkkoselostuksessa osana kapasiteetin  kayttooikeuden myontdmista
koskevia periaatteita, ja niistd on ilmoitettava komissiolle.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitetut vaatimukset voivat koskea ainoastaan
sellaisen taloudellisen takuun antamista, joka ei ylitd hakijan suunnitel-
tuun toiminta-asteeseen suhteutettua tarkoituksenmukaista tasoa, sekéd
vakuutusta kyvysté tehdd tarjouksia, jotka ovat infrastruktuurikapasitee-
tin myoOntdmiseen liittyvien edellytysten kanssa yhdenmukaisia.
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17 artikla
Puitesopimukset

1. Hakijan kanssa voidaan tehdd puitesopimus, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta perustamissopimuksen 81, 82 ja 86 artiklan soveltamista.
Puitesopimuksessa eritellddn sen infrastruktuurikapasiteetin ominaispiir-
teet, jota hakija hakee, ja jota sille tarjotaan yhti liikenteen aikataulun
kautta pidemmaiksi ajaksi. Puitesopimuksessa ei médritetd reittid yksi-
tyiskohtaisesti, vaan sen avulla on pyrittdvd vastaamaan hakijan oikeu-
tettuihin kaupallisiin tarpeisiin. Jdsenvaltio voi vaatia, ettd tdmén direk-
tiivin 30 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen on ennakolta hyvéksyttiva
téllainen puitesopimus.

2.  Puitesopimukset eivit saa estdd muita hakijoita tai liikennepalve-
luja kéyttdmastd kyseistd infrastruktuuria.

3. Puitesopimusta on voitava muuttaa tai rajoittaa, jotta mahdolliste-
taan rautateiden infrastruktuurin entistd tehokkaampi kaytto.

4.  Puitesopimukseen voi sisdltyd madrayksid seuraamuksista siltd va-
ralta, ettd sopimusta joudutaan muuttamaan, tai se joudutaan purkamaan.

5. Puitesopimusten kesto on periaatteessa viisi vuotta, ja sitd voidaan
jatkaa niiden alkuperéistd kestoa vastaaviksi ajanjaksoiksi. Infrastruktuu-
rin haltija voi erityisissd tapauksissa hyviksyéd lyhyemman tai pitemmaén
keston. Viittd vuotta pitempi kesto on perusteltava liiketoimintaan liit-
tyvilld sopimuksilla, erityisilld investoinneilla tai riskeilla.

Sa.  Jos kyseessd ovat 24 artiklassa tarkoitettua erikoistunutta infra-
struktuuria kayttavét palvelut, jotka edellyttivit laajoja ja pitkédaikaisia
investointeja, jotka hakijan on asianmukaisesti perusteltava, puitesopi-
musten kesto voi olla 15 vuotta. Kaudet, jotka ylittdvit 15 vuotta, ovat
sallittuja vain poikkeustapauksissa, erityisesti kun on kyse laajamittai-
sesta ja pitkdaikaisesta investoinnista ennen kaikkea silloin, kun inves-
tointeihin liittyy sopimusvelvoitteita kuten monivuotisia lyhennyssuun-
nitelmia.

Hakijalle asetetut vaatimukset voivat tdssd tapauksessa edellyttdd sen
kapasiteetin ominaispiirteiden — mukaan lukien reittien liikennetiheys,
litkkennemaérét ja laatu — yksityiskohtaista médrittelyé, joka toimitetaan
hakijalle puitesopimuksen voimassaolon ajaksi. Infrastruktuurin haltija
voi vdhentdd varattua kapasiteettia, jos sitd on vihintddn kuukauden
mittaisen ajanjakson aikana kéytetty vihemmédn kuin 27 artiklassa on
vahvistettu kynnysmaéraksi.

Alustava puitesopimus voidaan 1 péivéstd tammikuuta 2010 alkaen laa-
tia viiden vuoden ajaksi ennen 1 pdivdd tammikuuta 2010 palveluja
tarjoavien hakijoiden kéyttdmén kapasiteetin ominaispiirteiden pohjalta
erityisten investointien tai liiketoimintaan liittyvien sopimusten huomi-
oon ottamiseksi, ja sopimusta voidaan jatkaa yhden kerran. Jiljempana
30 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen tehtdvédné on antaa lupa téllaisen
sopimuksen voimaantulolle.

6.  Jokaisen puitesopimuksen yleisten tietojen on oltava kaikkien asia-
nosaisten saatavilla, mutta liikesalaisuudet on siilytettava.

18 artikla
Kayttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu

1. Infrastruktuurin hallinnon on noudatettava kéyttdoikeuden myon-
tdmisessd liitteessd 111 vahvistettua aikataulua.

2. Infrastruktuurin hallinnon on sovittava muiden asianosaisten infra-
struktuurin hallintojen kanssa liikenteen aikatauluun otettavista kansain-
vilisistd reiteistd, ennen kuin liikenteen aikataulua koskevia ehdotuksia
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koskevat kuulemiset aloitetaan. Muutoksia tehddén ainoastaan, jos ne
ovat ehdottoman valttimattomia.

19 artikla
Hakemukset

1. Hakijat voivat toimittaa julkis- tai yksityisoikeuden nojalla infra-
struktuurin hallinnolle hakemuksen, jossa pyydetidén sopimuksen teke-
mistd oikeudesta kdyttdd rautateiden infrastruktuuria II luvun sddnndsten
mukaista korvausta vastaan.

2. Saannollistd liikenteen aikataulua koskevissa hakemuksissa on
noudatettava liitteessd III vahvistettuja méardaikoja.

3. Puitesopimuksen osapuolena olevan hakijan on tehtivd hakemus
kyseisen sopimuksen méérdysten mukaisesti.

4.  Hakijat voivat hakea useamman kuin yhden verkon alueelle ulot-
tuvaa infrastruktuurikapasiteettia jattdmalld hakemuksen yhdelle infra-
struktuurin hallinnolle. Viimeksi mainitulla on télldin oikeus toimia
hakijan puolesta hankkiakseen kapasiteettia muilta toimivaltaisilta infra-
struktuurin hallinnoilta.

5. Useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvan infrastruktuuri-
kapasiteetin osalta infrastruktuurin hallintojen on varmistettava, ettd ha-
kijat voivat hakea kapasiteettia suoraan yhteiseltd elimeltd, jonka infra-
struktuurien hallinnot voivat perustaa.

20 artikla
Aikataulusuunnittelu

1. Infrastruktuurin hallinnon on mahdollisuuksien mukaan pyrittédva
tayttdimédn kaikki infrastruktuurikapasiteettia koskevat pyynnét, erityi-
sesti useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvia reittejd koskevat
pyynnot, sekéd ottamaan huomioon mahdollisuuksien mukaan kaikki ha-
kijoihin kohdistuvat rajoitukset, my0s niiden liiketoimintaan kohdistuvat
taloudelliset vaikutukset.

2. Infrastruktuurin hallinto voi asettaa liikenteen aikataulun suunnit-
telu- ja yhteensovittamismenettelyssd jonkin palvelutyypin etusijalle,
mutta ainoastaan 22 ja 24 artiklan mukaisesti.

3. Infrastruktuurin hallinnon on kuultava asianomaisia osapuolia lii-
kenteen aikataulua koskevasta ehdotuksesta ja annettava niille vahintéan
kuukausi aikaa esittdd ndkemyksensd. Asianomaisiin osapuoliin kuulu-
vat kaikki kapasiteettia hakeneet sekd muut osapuolet, jotka haluavat
esittdd huomautuksiaan siitd, miten liikenteen aikataulu saattaa vaikuttaa
niiden mahdollisuuksiin hankkia rautatiepalveluja aikataulukaudella.

4.  Infrastruktuurin hallinnon on toteutettava tarkoituksenmukaiset toi-
menpiteet kaikkien esille otettujen kysymysten késittelemiseksi.

21 artikla
Yhteensovittamismenettely

1. Jos infrastruktuurin hallinto havaitsee 20 artiklassa tarkoitetun lii-
kenteen aikataulusuunnitelman laatimismenettelyn aikana, ettd eri hake-
mukset ovat keskendén ristiriidassa, sen on pyrittdvd sovittamaan hake-
mukset mahdollisimman hyvin yhteen.

2. Jos tilanne edellyttdd yhteensovittamista, infrastruktuurin hallin-
nolla on kohtuullisissa rajoissa oikeus ehdottaa infrastruktuurikapasiteet-
tia, joka eroaa pyydetystd kapasiteetista.

3.  Infrastruktuurin hallinnon on pyrittdvd ratkaisemaan mahdolliset
ristiriidat asianomaisten hakijoiden kanssa kaytdvilld neuvotteluilla.
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4.  Yhteensovittamismenettelyd ohjaavat periaatteet on maédriteltiva
verkkoselostuksessa. Niissd on erityisesti otettava huomioon kansainvi-
listen reittien jérjestimiseen liittyvét vaikeudet sekd vaikutukset, joita
muutoksista saattaa muille infrastruktuurin hallinnoille aiheutua.

5. Jos infrastruktuurikapasiteettia koskevia hakemuksia ei voida tayt-
tdd ilman yhteensovittamista, infrastruktuurin hallinnon on pyrittivéd yh-
teensovittamisen avulla késittelemédn kaikki pyynnét.

6.  Infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden myontdmistd koskevia
riitoja varten on luotava riitojenratkaisujérjestelma néiden riitojen ratkai-
semiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta olemassa olevien
muutoksenhakukeinojen ja 30 artiklan sd&nnosten soveltamista. Jos tété
jarjestelyd kdytetddn, padtds on tehtdvd kymmenen tydpdivan kuluessa.

22 artikla
Ylikuormitettu infrastruktuuri

1. Jos pyydettyjen reittien koordinoinnin ja hakijoiden kuulemisen
jélkeen ei ole mahdollista suostua kaikkiin infrastruktuurikapasiteettia
koskeviin hakemuksiin, infrastruktuurin hallinnon on vilittdmasti ilmoi-
tettava, ettd kyseinen infrastruktuurin osa on ylikuormitettu. Tdmé on
tehtdvd myds sellaisen infrastruktuurin osalta, jonka voidaan ennakoida
kérsivan kapasiteetin riittdmattomyydestd ldhitulevaisuudessa.

2. Jos infrastruktuurin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu, infrastruk-
tuurin hallinnon on laadittava 25 artiklan mukainen kapasiteettia kos-
keva arviointi, jollei 26 artiklassa tarkoitetun kapasiteetin vahvistamis-
suunnitelman toteutusta ole jo aloitettu.

3. Jos 7 artiklan 4 kohdan mukaisia maksuja ei ole peritty, tai ne
eivit ole tuottaneet tyydyttidvad tulosta ja infrastruktuurin on ilmoitettu
olevan ylikuormitettu, infrastruktuurin hallinto voi liséksi soveltaa ensi-
sijaisuusperusteita infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden myontiami-
sessé.

4.  Ensisijaisuusperusteissa on otettava huomioon palvelun merkitys
yhteiskunnalle suhteessa kaikkiin muihin liikennepalveluihin, joille ei
ndin ollen kapasiteettia myonneta.

Jasenvaltiot voivat varmistaakseen niissd puitteissa riittdvien liikenne-
palvelujen kehittimisen ja erityisesti vastatakseen julkisten palvelujen
vaatimuksiin tai edistddkseen rautateiden tavaraliikennettd toteuttaa ke-
tddn syrjimittdmin perustein tarvittavat toimet niin, ettd kyseiset liiken-
nepalvelut ovat etusijalla infrastruktuurikapasiteettia myonnettdessa.

Jos siithen on aihetta, jdsenvaltiot voivat maksaa infrastruktuurin hallin-
nolle korvauksen, joka vastaa mahdollista taloudellista tappiota siitd, ettd
tietty kapasiteetti on osoitettava edellisen alakohdan mukaisesti joillekin
palveluille.

Erityisesti on otettava huomioon ne vaikutukset, joita muissa jdsenval-
tioissa on silld, ettei kapasiteettia myonneta.

5. Tavaraliikennepalvelujen ja erityisesti kansainvélisen tavaraliiken-
teen merkitys on otettava riittdvallad tavalla huomioon ensisijaisuuspe-
rusteita midritettdessa.

6.  Ylikuormitettujen infrastruktuurien osalta noudatettavat menettelyt
ja kaytettdvat perusteet vahvistetaan verkkoselostuksessa.

23 artikla
Ad hoc -hakemukset

1. Infrastruktuurin hallinnon on vastattava yksittéisid reittejad koske-
viin ad hoc -hakemuksiin mahdollisimman pian, kuitenkin viiden tyo-
pdivan kuluessa. Tiedot kéytettdvissd olevasta varakapasiteetista on ase-
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tettava kaikkien sellaisten hakijoiden saataville, jotka saattavat haluta
kayttdd kyseistd kapasiteettia.

2. Infrastruktuurin hallinnon on tarvittaessa arvioitava, onko lopulli-
seen liikenteen aikatauluun tarpeen jéttdd tilaa varakapasiteetille, jotta
hallinto voisi nopeasti vastata ennakoitavissa oleviin kapasiteettia kos-
keviin ad hoc -hakemuksiin. T&td sovelletaan myds ylikuormitettuun
infrastruktuuriin.

24 artikla
Erikoistunut infrastruktuuri

1. Infrastruktuurikapasiteetin on katsottava olevan kaikkien sellaisten
palvelutyyppien kdytettivissd, jotka tdyttdvit reitin toimintaan vaaditta-
vat ominaisuudet, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 2 kohdan sovelta-
mista.

2. Jos sopivia vaihtoehtoisia reitteja on, infrastruktuurin hallinto voi
asianomaisia osapuolia kuultuaan osoittaa tietyn infrastruktuurin maéra-
tyn tyyppisen liikkenteen kdyttoon. Kun tillainen osoittaminen on tapah-
tunut, infrastruktuurin hallinto voi asettaa kyseisen liikennetyypin etus-
jalle infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuksia mydntdessdéin, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta perustamissopimuksen 81, 82 ja 86 artiklan
soveltamista.

Kyseinen osoittaminen ei saa estdd muita liikennetyyppejd kayttimaista
kyseistd infrastruktuuria, kun kapasiteettia on kéytettdvissd, ja kun liik-
kuva kalusto tdyttdd linjan toimintaan vaadittavat tekniset ominaisuudet.

3. Jos infrastruktuuri on osoitettu tiettyyn kayttoon 2 kohdassa kuva-
tulla tavalla, siitd on kerrottava verkkoselostuksessa.

25 artikla
Kapasiteettia koskeva arviointi

1.  Kapasiteettia koskevan arvioinnin tarkoituksena on méadrittdd infra-
struktuurikapasiteetin rajoitukset, jotka estivit sen, ettd infrastruktuuri-
kapasiteettia koskevat hakemukset voidaan téyttda tdysiméardisesti, seké
ehdottaa menetelmid, joilla lisdhakemuksiin voidaan suostua. Arvioin-
nissa madritelldén ylikuormituksen syyt sekd toimenpiteet, joita ylikuor-
mituksen poistamiseksi voitaisiin toteuttaa lyhyelld ja keskipitkélld ai-
kavililla.

2. Arvioinnin kohteena on infrastruktuuri, kiyttomenettelyt, harjoitet-
tavien liitkennepalvelujen luonne ja kaikkien ndiden tekijéiden vaikutus
infrastruktuurikapasiteettiin. Arvioinnissa huomioon otettaviin toimenpi-
teisiin siséltyvét erityisesti litkenteen ohjaaminen toisille reiteille, liiken-
teen aikataulusuunnitelman uusiminen, nopeudenmuutokset ja infra-
struktuurin parantaminen.

3. Kapasiteettia koskeva arviointi on saatava paatokseen kuuden kuu-
kauden kuluessa siitd, kun infrastruktuuri on méaéritelty ylikuormitetuksi.

26 artikla
Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

1. Infrastruktuurin hallinnon on laadittava kapasiteetin vahvistamis-
suunnitelma kuuden kuukauden kuluessa kapasiteettia koskevan arvioin-
nin valmistumisesta.

2. Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma laaditaan sen jilkeen, kun
kyseisen ylikuormitetun infrastruktuurin kayttdjid on kuultu.

Siind on yksiloitava:

a) ylikuormituksen syyt;
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b) liikenteen todenndkodinen kehittyminen;
¢) infrastruktuurin kehittimistd koskevat rajoitukset;

d) kapasiteetin vahvistamisen vaihtoehdot ja siitd aiheutuvat kustannuk-
set, my0s todennékoiset kayttomaksuja koskevat muutokset.

Siind on my0s madriteltdva kustannus-hyotyanalyysin perusteella mah-
dolliset infrastruktuurikapasiteetin vahvistamiseksi toteutettavat toimen-
piteet mukaan lukien aikataulu niiden toteuttamiselle.

Suunnitelman edellytyksend voi olla jdsenvaltion ennakkohyvaksynta.

3. Infrastruktuurin hallinnon on keskeytettdvd kaikkien sellaisten
maksujen periminen, joita peritdin kyseisen infrastruktuurin kaytostd
7 artiklan 4 kohdan perusteella, jos infrastruktuurin hallinto

a) el tee kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa; tai

b) ei edisty kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa mééritellyn toimin-
tasuunnitelman toteuttamisessa.

Infrastruktuurin hallinto voi kuitenkin jatkaa kyseisten maksujen peri-
mistd edellyttden, ettd 30 artiklassa tarkoitettu sddntelyelin hyvéksyy
tdmén, jos

a) kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ei pystytd toteuttamaan syisti,
joihin infrastruktuurin hallinto ei pysty vaikuttamaan; tai

b) kéytettdvissd olevat vaihtoehdot eivét ole taloudellisesti tai rahoituk-
sellisesti toteuttamiskelpoisia.

27 artikla
Reittien kiytto

1. Erityisesti ylikuormitetun infrastruktuurin osalta infrastruktuurin
hallinnon on vaadittava reitin luovuttamista, jos reittid on véhintddn
kuukauden mittaisen ajanjakson aikana kéytetty vihemmén kuin mitéd
verkkoselostuksessa on vahvistettu kynnysmaéraksi, paitsi jos tdmé joh-
tuu liikenteenharjoittajasta riippumattomista, muista kuin taloudellisista
syista.

2. Infrastruktuurin hallinto voi vahvistaa verkkoselostuksessa edelly-
tykset, joiden avulla otetaan huomioon reittien aikaisemmat kdyttoasteet
madriteltdessd kiyttdoikeuden mydntimismenettelyjen ensisijaisuusjar-
jestys.

28 artikla
Infrastruktuurikapasiteetti suunniteltua yllipitoa varten

1. Yllépitoa varten tapahtuvaa infrastruktuurikapasiteetin kayttod kos-
kevat hakemukset on tehtdvéi liikenteen aikataulusuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa.

2. Infrastruktuurin hallinnon on otettava riittdvilla tavalla huomioon
suunniteltuun radan ylldpitoon varatun infrastruktuurikapasiteetin vaiku-
tus hakijoihin.

29 artikla
Erityiset toimenpiteet héiiriotilanteissa

1. Jos junaliikenteesséd esiintyy teknisistd ongelmista tai onnettomuu-
desta johtuvia héiri6itd, infrastruktuurin hallinnon on toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet tilanteen palauttamiseksi ennalleen. Tdtd varten
sen on laadittava varotoimia koskeva suunnitelma, jossa luetellaan ne
viranomaiset, joille on ilmoitettava vakavista onnettomuuksista tai va-
kavista hiiridistd junaliikenteessa.
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2.  Hatétilanteissa ja jos se on infrastruktuurin kdyton tilapdisesti es-
tdvan héirion vuoksi ehdottoman vilttimatontd reitit, joihin on myon-
netty kéyttdoikeus, voidaan ilman varoitusta poistaa kdytostd jérjestel-
min korjaamiseen tarvittavaksi ajaksi.

Jos infrastruktuurin hallinto pitdd sitd tarpeellisena, se voi vaatia rauta-
tieyrityksid antamaan sen kdyttdon resurssit, joita se pitdd kaikkein
asianmukaisimpina tilanteen palauttamiseksi ennalleen mahdollisimman
nopeasti.

3. Jdsenvaltiot voivat vaatia rautatieyrityksid osallistumaan sen var-
mistamiseen, ettd turvallisuusstandardit ja lainsdddéntd pannaan tiytin-
toon ja sen noudattamista valvotaan kyseisten yritysten itsensd osalta.

IV LUKU

YLEISET TOIMENPITEET

30 artikla
Sidintelyelin

1. Jasenvaltioiden on perustettava sddntelyelin, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 21 artiklan 6 kohdan soveltamista. Elimen, joka voi olla
liikkenneasioista vastaava ministerid tai jokin muu elin, on oltava orga-
nisaatioltaan, rahoituspddtoksiltddn, oikeudelliselta rakenteeltaan ja péa-
toksenteoltaan infrastruktuurin hallinnoista, hinnoitteluelimista, kaytt6oi-
keuksia myontévistd elimisté seké hakijoista riippumaton. »M3 Sen on
liséksi oltava toiminnallisesti riippumaton kaikista toimivaltaisista viran-
omaisista, jotka osallistuvat julkista palveluhankintaa koskevan sopi-
muksen tekemiseen. <€ Elimen on toimittava tissd artiklassa esitettyjen
periaatteiden mukaisesti, joiden mukaan muutoksenhaku- ja lainsdadéan-
totehtdvat voidaan antaa erillisten elinten tehtdvaksi.

2. Hakijalla on oikeus vedota séddntelyelimeen, jos se katsoo tulleensa
kohdelluksi epdoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai muulla tavalla louka-
tuksi erityisesti infrastruktuurin hallinnon tai tapauskohtaisesti rautatiey-
rityksen tekemissd padtoksissi, jotka koskevat:

a) verkkoselostusta;

b) verkkoselostukseen siséltyvid perusteita;

c) kayttdoikeuden mydntdmismenettelyjd ja sen tuloksia;
d) hinnoittelujirjestelmas;

e) hakijalta perittdvien tai perittivaksi tarkoitettujen infrastruktuurimak-
sujen suuruutta tai méardytymisperusteita;

M2
ver
f) kédyttdoikeutta koskevia yhteison rautateiden kehittimisestd
29 pdivdand heindkuuta 1991 annetun neuvoston direktiivin
91/440/ETY (1) 10 artiklan mukaisia jarjestelyjd, sellaisena kuin di-
rektiivi on muutettuna yhteison rautateiden kehittimisestd annetun
neuvoston direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta
30 péivand huhtikuuta 2004 annetulla Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivilld 2004/51/EY (3).

3.  Saintelyelimen on varmistettava, ettd infrastruktuurin hallinnon
madrddmat maksut ovat II luvun mukaisia ja ketddn syrjimattomid. Inf-
rastruktuurimaksujen tasoa koskevat neuvottelut hakijoiden ja infrastruk-
tuurin hallinnon vélilld sallitaan ainoastaan, jos ne kdydddn saéntelyeli-

(M) EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25
(> EUVL L 164, 30.4.2004, s. 164.
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men johdolla. Sdéntelyelimen on puututtava asiaan, jos neuvottelut saat-
tavat rikkoa téssd direktiivissd sdddettyjd vaatimuksia.

4.  Siintelyelimelld on oikeus pyytdd infrastruktuurin hallinnolta, ha-
kijoilta ja muulta kyseisessé jdsenvaltiossa sijaitsevalta kolmannelta osa-
puolelta asiaa koskevia tietoja, jotka on toimitettava viipymaétta.

5. Séintelyelimen on ratkaistava valitukset ja toteutettava toimet ti-
lanteen korjaamiseksi kahden kuukauden kuluessa tietojen vastaanotta-
misesta.

Sen estdméttd, mitd 6 kohdassa sdddetddn, sddntelyelimen tekemé paitos
sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat pdétoksen soveltamisalaan.

Jos muutoksenhaku koskee kieltdytymistd infrastruktuurikapasiteetin
myOntdmisestd tai kapasiteetin tarjoamiseen liittyvid ehtoja, sddntelyeli-
men on joko vahvistettava, ettei infrastruktuurin hallinnon tekemaé paa-
tostd tarvitse muuttaa, tai vaadittava padtoksen muuttamista sddntelyeli-
men antamien suuntaviivojen mukaisesti.

6. Jdsenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen var-
mistamiseksi, ettd sddntelyelimen paitdkset voidaan saattaa tuomioistui-
men tutkittavaksi.

31 artikla
Séintelyelinten yhteistyo

Kansallisten sddntelyelinten on vaihdettava tietoja tyOstddn, paédtostensa
perusteista sekd péddtoskdytdnndistddn padtdksentekoperiaatteiden sovit-
tamiseksi yhteen koko yhteisdssd. Komissio tukee niitd téssd tehtivéssa.

33 artikla
Poikkeukset

1. Viiden vuoden ajan 15 piivdstd maaliskuuta 2003 seuraavien ji-
senvaltioiden:

— Irlannin, jdsenvaltiona, joka sijaitsee saarella, ja jolla on rautatieyh-
teys ainoastaan yhteen muuhun jisenvaltioon,

— Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta samalla perus-
teella,

— Kreikan, jésenvaltiona, jolla ei ole yhtddn suoraa rautatieyhteytti
mihinkddn muuhun jdsenvaltioon,

ei tarvitse soveltaa:

a) 3 artiklassa, 4 artiklan 2 kohdassa, 13, 14, 17 artiklassa, 21 artiklan 4
ja 6 kohdassa, 22 artiklassa, 24 artiklan 3 kohdassa, 25-28 artiklassa
sekd 30 artiklassa sdddettyjd vaatimuksia edellyttden, ettd infrastruk-
tuurikapasiteetin kéyttdoikeuden myontdmistd tai maksujen perimistd
koskeviin pdétdksiin voidaan rautatieyrityksen kirjallisesti esittimésti
pyynnostd hakea muutosta riippumattomalta elimeltd, joka tekee pda-
toksensd kahden kuukauden kuluessa siitd, kun sille on toimitettu
kaikki tarvittavat tiedot ja jonka elimen paitokset voidaan saattaa
tuomioistuimen tutkittavaksi; ja

b) niihin sovelletaan 32 artiklaa niiden rautatieliikennepalvelujen osalta,
joihin ei sovelleta direktiivid 91/440/ETY.
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2. Kuitenkin kun:

a) useampi kuin yksi rautatieyritys, jolle on myo6nnetty toimilupa direk-
tiivin 95/18/ETY 4 artiklan mukaisesti, Irlannin ja Pohjois-Irlannin
osalta rautatieyritys, jolle on tdlld tavoin myonnetty toimilupa
muualla, esittdd virallisen hakemuksen kilpailevan rautatieliikenteen
harjoittamiseksi Irlannin, Pohjois-Irlannin tai Kreikan alueella taikka
kyseiselle alueelle tai kyseiseltd alueelta, timédn poikkeuksen sovel-
tamisen jatkamisesta pditetddn 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
sdddettyd neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen; tai

b) rautatieliikennettd Irlannissa, Pohjois-Irlannissa tai Kreikassa harjoit-
tava rautatieyritys esittdd virallisen hakemuksen rautatieliikenteen
harjoittamisesta jonkin toisen jdsenvaltion alueella, alueelle tai alu-
eelta (kun kyse on Irlannista tai Yhdistyneestd kuningaskunnasta
Pohjois-Irlannin osalta tai molemmista, jokin toinen jdsenvaltio nii-
den alueiden ulkopuolella), ei sovelleta 1 kohdassa tarkoitettuja poik-
keuksia.

Vuoden kuluessa joko a alakohdassa tarkoitetun 35 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen tehdyn pédtoksen, tai
b alakohdassa tarkoitettua virallista hakemusta koskevan ilmoituksen
vastaanottamisesta, kyseisen jésenvaltion tai kyseisten jésenvaltioiden
(Irlannin, Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta, tai Krei-
kan) on annettava 1 kohdassa tarkoitettujen artiklojen tiytintdon pane-
miseksi tarvittava lainsdadanto.

3.  Edelld 1 kohdassa tarkoitettu poikkeus voidaan uusia enintddn
viideksi vuodeksi kerrallaan. Jasenvaltio, joka on kiyttdnyt hyvikseen
tillaista poikkeusta, voi viimeistdsn 12 kuukautta ennen poikkeuksen
paittymispdivdd esittdd komissiolle poikkeuksen uusimista koskevan
pyynnon. Téllainen pyyntd on perusteltava. Komissio tutkii pyynnon
ja paittad asiasta 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa
menettelyd noudattaen. Kyseistd neuvoa-antavaa menettelyd noudatetaan
kaikissa pyyntoon liittyvissd péaatoksissa.

Tehdessédédn pédatoksen komissio ottaa huomioon geopoliittisen tilanteen
kehityksen ja rautatieliikennemarkkinoiden kehityksen poikkeuksen uu-
simista pyytdneen jdsenvaltion alueella, alueelta ja alueelle harjoitettavan
rautatieliikenteen osalta.

4. Luxemburg on jisenvaltio, jolla on suhteellisen pieni rautatie-
verkko, ja siksi se saa olla 31 pdivddn elokuuta 2004 asti soveltamatta
4 ja 14 artiklassa sdddettyd vaatimusta antaa infrastruktuurin yhtéldisten
ja ketddn syrjimattomien kdyttomahdollisuuksien kannalta olennaiset toi-
minnot riippumattomalle elimelle siltd osin kuin sd&nndksissd velvoite-
taan jisenvaltiot perustamaan riippumattomat elimet kyseisissd artik-
loissa tarkoitettujen tehtdvien suorittamista varten.

V LUKU

LOPPUSAANNOKSET

34 artikla
Téaytintéonpanotoimenpiteet

1. Jasenvaltiot voivat saattaa komission késiteltdvaksi kaikki tdmén
direktiivin tdytdntddnpanoa koskevat kysymykset. Asiaa koskevat paa-
tokset tehddan 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa me-
nettelyd noudattaen.

2. Jasenvaltion pyynnosti tai omasta aloitteestaan komissio tutkii eri-
tyistapauksessa maksujen perimistd tai kapasiteetin kdyttdoikeuden
myOntamistd koskevien sddnndsten soveltamista ja tdytintdonpanoa, ja
pdittdd kahden kuukauden kuluessa pyynndn vastaanottamisesta 35 ar-
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tiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, voidaanko siihen
liittyvan toimenpiteen soveltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa padtokses-
tadn Euroopan parlamentille, neuvostolle ja jésenvaltioille.

Jasenvaltio voi saattaa komission padtoksen neuvoston ratkaistavaksi
kuukauden maéérdajassa. Neuvosto voi madrdenemmistolld poikkeuksel-
lisissa olosuhteissa paéttdd asiasta toisin kuukauden méiérdajassa, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta perustamissopimuksen 226 artiklan sovelta-
mista.

3.  Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin
muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat sen liitteiden mukauttamista,
paitetddn 35 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan késittavaa sidén-
telymenettelyd noudattaen.

35 artikla
Komiteamenettelyt

1. Komissiota avustaa komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan péaatoksen 1999/468/EY 3
ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huomioon mainitun paétéksen
8 artiklan sddnnokset.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pditdksen 1999/468/EY
5 a artiklan 1-4 kohtaa sekd 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pai-
toksen 8 artiklan sddnnokset.

4. Komitea vahvistaa tydjérjestyksensa.

36 artikla
Kertomus

Komissio antaa ennen 15 pdivda maaliskuuta 2005 Euroopan parlamen-
tille ja neuvostolle kertomuksen tdmén direktiivin tdytdntdonpanosta ja
tarvittaessa liittdd sithen ehdotuksia uusista yhteison toimista.

37 artikla
Kumottavat siiddokset

Kumotaan asetus (ETY) N:o 2830/77, asetus (ETY) N:o 2183/78, péaa-
tos 82/529/ETY, paitos 83/418/ETY ja direktiivi 95/19/EY.

38 artikla
Taytintoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava voimaan tdmén direktiivin noudattamisen
edellyttdmaét lait, asetukset ja hallinnolliset maardykset ennen 15 péivaa
maaliskuuta 2003. Niiden on ilmoitettava tdstd komissiolle viipymaétta.

Néissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direk-
titviin tai niihin on liitettéva tillainen viittaus, kun ne virallisesti julkais-
taan. Jasenvaltioiden on sdddettiva siitd, miten viittaukset tehdaan.

Velvoitteet, jotka koskevat timén direktiivin saattamista osaksi kansal-
lista lainsdddantoa ja sen tiytantdonpanoa, eivit koske Kyprosta ja Mal-
taa niin kauan kuin niiden alueilla ei ole rautatiejérjestelméaa.
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39 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan péivdnd, jona se julkaistaan Euroopan
vhteiséjen virallisessa lehdessd.

40 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
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LITE 1

Verkkoselostuksen sisalto

Tamén direktiivin 3 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen on sisdllettavd seu-
raavat tiedot:

1. Jakso, jossa esitellddn rautatieyritysten kéytettdvissd oleva infrastruktuuri ja
sen kayttod koskevat edellytykset.

2. Jakso, jossa esitellddn hinnoitteluperiaatteet ja hinnat. Sen on sisillettdva
asianmukaiset tiedot hinnoittelujérjestelmasta ja riittdvét tiedot maksuista, joita
sovelletaan liitteessd II lueteltuihin ja ainoastaan yhden palveluntarjoajan toi-
mittamiin palveluihin. Jaksossa on esiteltava yksityiskohtaisesti 7 artiklan 4 ja
5 kohdan sekd 8 ja 9 artiklan soveltamisessa kédytetyt menettelyt, sdannét ja
tapauskohtaisesti taulukot. Siind on my0s oltava tietoja jo padtetyisté tai suun-
nitelluista hinnanmuutoksista.

3. Jakso, jossa esitellddn kapasiteetin kdyttdoikeuden myontédmisperiaatteet ja -
perusteet. Siind on esiteltdvd rautatieyritysten kéytettdvissd olevan infrastruk-
tuurin kapasiteetin yleispiirteet ja sen kdyttoon liittyvét rajoitukset, mukaan
lukien kapasiteetin todenndkoinen kayttd ylldpitoa varten. Jaksossa on myds
tarkennettava kapasiteetin kéyttdoikeuden myontédmiseen liittyvét menettelyt ja
médrdajat. Sithen on siséllyttdvd menettelyissd sovellettavat erityisperusteet,
erityisesti:

a) yksityiskohtaiset ohjeet, joiden mukaisesti hakijat voivat hakea kapasiteetin
kayttooikeutta infrastruktuurin hallinnolta;

b) hakijoita koskevat vaatimukset;
c) hakumenettelyn ja kiyttdoikeuden myontdmismenettelyn aikataulu;
d) yhteensovittamismenettelyd koskevat periaatteet;

e) noudatettavat menettelyt ja kaytettdvét perusteet tapauksissa, joissa infra-
struktuurikapasiteetti on ylikuormitettu;

f) yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin kdyton rajoituksista;

g) sdannot, joiden mukaan otetaan mahdollisesti huomioon kapasiteetin aikai-
semmat kéyttoasteet, jotta kdyttdoikeuden myontdmismenettelyissid voidaan
madritelld tirkeysjarjestykset.

Siind on annettava yksityiskohtaiset tiedot toimenpiteistd, jotka on toteutettu
tavaraliikennepalvelujen, kansainvilisten liikennepalvelujen ja ad hoc -menet-
telyd koskevien hakemusten asianmukaisen késittelyn varmistamiseksi.
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LITE 11

Rautatieyrityksille tarjottavat palvelut

. Vihimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvit:

a) infrastruktuurikapasiteettia koskevien hakemusten késittely;
b) oikeus kdyttdd myonnettyd kapasiteettia;
c) verkon risteysasemien ja vaihteiden kaytto;

d) junaliikenteen ohjaus, mukaan lukien merkinanto, liikenteen ohjaus, lahet-
tdminen ja viestinanto sekéd tietojen tarjonta junien liikkumisesta;

e) kaikki muut tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikkenteen harjoittamiseen, jota
varten kapasiteetti on myoénnetty.

. Radan kéyttémahdollisuuksiin palveluihin paédsyéd varten ja palvelujen tarjo-

ntaan siséltyvit:

a) sihkonsiirtolaitteiden kayttd kuljetusvirran saamiseksi;

b) polttoaineen tankkaus;

¢) matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut varusteet;
d) tavaraliikenneterminaalit;

e) jarjestelyratapihat;

f) junanmuodostuslaitteet;

g) varikkosivuraiteet;

h) huoltolaitteiden ja muut tekniset laitteet.

. Lis#@palveluihin voi siséltya:

a) kuljetussidhkdvirta;
b) matkustajavaunujen esilammitys;

c¢) polttoaineen toimitus, junien jarjestely ja kaikki muut edelld mainittujen
kayttopalvelujen yhteydessa tarjottavat palvelut;

d) yksilolliset sopimukset, jotka koskevat:
— vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa,

— erikoiskuljetusten avustamista liikenteess.

. Oheispalveluihin voi siséltyi:

a) televiestintdverkon kayttomahdollisuus
b) lisétietojen toimittaminen

¢) liikkkuvan kaluston tekninen tarkastus.
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LITE 1l

Kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu

. Liikenteen aikataulu laaditaan kerran kalenterivuodessa.

. Liikenteen aikataulumuutokset tulevat voimaan keskiy6lla joulukuun toisena

lauantaina. Jos muutokset tai korjaukset toteutetaan talven jidlkeen — jotta
voitaisiin tarvittaessa ottaa huomioon alueellisen matkustajaliikenteen aikatau-
lumuutokset — ne tulevat voimaan keskiy6lla kesdkuun toisena lauantaina ja
tarvittaessa edelld mainittujen pdivimadrien vélisind muina vastaavina aikoina.
Infrastruktuurin hallintoviranomaiset voivat sopia toisenlaisista paivamaarista,
ja niiden on ilmoitettava kyseiset padivamadrdt komissiolle, jos ne voivat
vaikuttaa kansainviliseen liikenteeseen.

. Liikenteen aikatauluun siséllytettivien kapasiteettia koskevien hakemusten

viimeinen vastaanottopdivd on 12 kuukautta ennen liikenteen aikataulun voi-
maantuloa.

. Viimeistdadn 11 kuukautta ennen liikenteen aikataulun voimaantuloa infra-

struktuurin hallintojen on varmistettava, ettd alustavat kansainviliset reitit
on luotu yhteistydssd muiden asianomaisten kayttGoikeuksia myontévien elin-
ten kanssa 15 artiklan mukaisesti. Infrastruktuurin hallintojen on varmistet-
tava, ettd nditd alustavia reittejd noudatetaan seuraavien menettelyjen aikana
mahdollisimman pitkalle.

. Infrastruktuurin hallinnon on laadittava liikenteen aikataulua koskeva ehdotus

viimeistddn 4 kuukauden kuluttua siitd, kun méérdaika hakijoiden tekemien
tarjousten esittdmiselle on kulunut umpeen.



