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> A2 Asiakirja TSekin tasavallan, Viron tasavallan, Kyproksen tasavallan, L 236 33 23.9.2003
Latvian tasavallan, Liettuan tasavallan, Unkarin tasavallan, Maltan tasa-
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liittymisehdoista ja niiden sopimusten mukautuksista, joihin Euroopan
unioni perustuu

Oikaistu:
»C1 Oikaisu, EYVL L 104, 21.4.1999, s. 31 (98/69/EY)
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NEUVOSTON DIREKTIIVI,
annettu 20 piivind maaliskuuta 1970,

moottoriajoneuvojen péistojen aiheuttaman ilman pilaantumisen
estiimiseksi toteutettavia toimenpiteiti koskevan jisenvaltioiden
lainséifidédnnon lihentimisesti

(70/220/ETY)

EUROOPAN YHTEISOJEN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteiséon perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 100 artiklan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen,

ottaa huomioon Euroopan parlamentin lausunnon ('),
ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (?),
sekd katsoo, ettd

asetus Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnungin muuttamisesta annettiin
14 péivind lokakuuta 1968 ja on julkaistu Saksassa Bundestgesetz-
blattin 1 osassa 18 pédivind lokakuuta 1968; tdssd asetuksessa
sdddetddn moottoriajoneuvojen ottomoottoreiden aiheuttaman ilman
pilaantumisen  estdmiseksi toteutettavista toimenpiteistd; ndma
sdannokset tulevat voimaan 1 péivdnd lokakuuta 1970,

asetus ’moottoriajoneuvojen bensiinimoottoreista perdisin olevien
pakokaasujen seoksista” on annettu 31 pdivdnd maaliskuuta 1969 ja
julkaistu Ranskassa Journal officielissa 17 pdivdnd toukokuuta 1969;
tatd asetusta sovelletaan:

— alkaen 1 pédivéastd syyskuuta 1971 tyyppihyviaksyttyihin ajoneu-
voihin, joissa on uudentyyppinen moottori eli sen tyyppinen
moottori, jollaista ei ole ennen asennettu tyyppihyviksyttyyn
ajoneuvoon;

— alkaen 1 pédivéstd syyskuuta 1972 ensimmadistd kertaa liikkeelle
laskettuihin ajoneuvoihin,

namd sddnnokset estdvit yhteismarkkinoiden toteuttamista ja toimintaa;
sen vuoksi on tarpeen, ettd kaikki jdsenvaltiot antavat samat vaati-
mukset joko voimassa olevien médrdystensd lisdksi tai niiden sijasta,
erityisesti jotta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppi-
hyvaksyntdd koskevan jisenvaltioiden lainsddddnnén ldhentdmisestd 6
pédiviand helmikuuta 1970 annetussa neuvoston direktiivissi (°) tarkoi-
tettua ETY-tyyppihyviksyntdmenettelyd voidaan soveltaa kaikkiin
ajoneuvotyyppeihin,

tiatd direktiivid sovelletaan kuitenkin ennen 6 pdivdnd helmikuuta 1970
annetulle direktiivin soveltamiselle sdddettyd pdivéad; sen vuoksi tdhin
aikaan tdssd jilkimmadisessd direktiivissd sdddettyjd menettelyitd ei
vield sovelleta; on siis sdddettava tilapdismenettelystd sellaisen ilmoi-
tuksen muodossa, jolla varmennetaan ajoneuvotyypin testaus ja tdmin
direktiivin vaatimusten tiyttyminen,

sellaisen jdsenvaltion, jota pyydetddn antamaan ajoneuvotyypille
kansallinen tyyppihyvdksyntd, on pystyttivd tdllaisen ilmoituksen
perusteella varmistamaan, onko kyseiselle tyypille suoritettu tdmén
direktiivin mukaiset testit; titd tarkoitusta varten jdsenvaltioiden on
ilmoitettava muille jdsenvaltioille huomioistaan ldhettdméalld niille
jaljennds jokaisesta testattua moottoriajoneuvotyyppid varten laaditusta
ilmoituksesta,

olisi sdddettdva teollisuudelle timén direktiivin muille teknisille vaati-
muksille asetettavaa mukautumisaikaa pidempi ajanjakso

() EYVL N:o C 160, 18.12.1969, s. 7
(» EYVL N:o C 48, 16.4.1969, s. 16
(®) EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1
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kylmakaynnistyksen jélkeisten keskimédrdisten kaasumaisten pédstdjen
tiheddn asutetulla kaupunkialueella tapahtuvaa testausta koskevien
vaatimusten osalta;

on suotavaa kayttdd niitd teknisii vaatimuksia, jotka YK:n Euroopan
talouskomissio on hyviksynyt sddnnossdédn N:o 15 (') (’Ottomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen moottoreiden hyviaksyntdd koskevat yhden-
mukaiset madrdykset niiden aiheuttamien kaasumaisten pédstdjen
osalta”), joka on 20 pidivini maaliskuuta 1958 tehdyn moottoriajoneu-
vojen varusteiden ja osien hyvidksymisehtojen yhdenmukaistamista ja
hyviksymisen vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen liit-
teend, ja

lisdksi teknisten vaatimusten on oltava nopeasti mukautettavissa
tekniikan kehitykseen; tdtd tarkoitusta varten on sdddettdvd moottoria-
joneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviksynnisti 6 pdiviand
helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 13 artiklassa sdddetyn
menettelyn soveltamisesta,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:
vM19
1 artikla
Tassd direktiivissd tarkoitetaan

a) “ajoneuvolla” kaikkia ajoneuvoja direktiivin 70/156/ETY liitteessa 11
olevan A jakson miiritelmin mukaisesti;

b) “neste- tai maakaasukdyttdiselld ajoneuvolla” ajoneuvoa, johon on
asennettu erityislaitteet, jotta moottorin polttoaineena voidaan
kayttdd nestekaasua tai maakaasua. Tillainen neste- tai maakaasu-
kayttéinen ajoneuvo voidaan suunnitella ja rakentaa yhdelld
polttoaineella toimivaksi ajoneuvoksi tai kahdella polttoaineella
toimivaksi ajoneuvoksi;

C

~

”yhdelld polttoaineella toimivalla ajoneuvolla” ajoneuvoa, joka on
ensisijaisesti suunniteltu toimimaan pysyvisti nestekaasulla tai
maakaasulla, mutta jossa voi myds olla bensiinijarjestelma
ainoastaan hitdtapauksia ja kdynnistystd varten ja jonka bensiini-
sdilioon mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid;

d

Ny

“kahdella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla” ajoneuvoa, joka voi
toimia osan ajasta bensiinilld ja osan ajasta myos joko nestekaasulla
tai maakaasulla.

2 artikla

Jasenvaltio ei saa eviti ajoneuvolta ETY-tyyppihyviksyntda tai kansal-
lista tyyppihyviksyntdd moottoriajoneuvojen ottomoottoreiden kaasujen
aiheuttamaan ilman pilaantumiseen liittyvistd syista:

— alkaen 1 piivistd lokakuuta 1970, jos ajoneuvo on sekd liitteen I,
lukuun ottamatta sen 3.2.1.1 ja 3.2.2.1 kohtaa, ettd liitteiden II, 1V,
V ja VI vaatimusten mukainen;

— alkaen 1 péivistd lokakuuta 1971, jos ajoneuvo on myos liitteessd [
olevan 3.2.1.1 ja 3.2.2.1 kohdan sekd liitteen III vaatimusten
mukainen.

VAL
Article 2a

No Member State may refuse or prohibit the sale or registration, entry
into service or use of a vehicle on grounds relating to air pollution by
gases from positive-ignition engines of motor vehicles if that vehicle
satisfies the requirements set out in Annexes I, II, III, IV, V and VI.

(") ECE (Geneve) asiakirja W/ TRANS/WP 29/293/Rev. 1, 11.4.1969



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 5

3 artikla

1.  Valmistajan tai timidn edustajan tekemdstd hakemuksesta jdsen-
valtion toimivaltaisten viranomaisten on tdytettdvd liitteessd VII
esitetyn ilmoituksen kohdat. Jaljennds tdstd ilmoituksesta on léhetettdva
muille jasenvaltioille ja hakijalle. Muiden jdsenvaltioiden, joita on
pyydetty antamaan samalle ajoneuvotyypille kansallinen tyyppihyvak-
syntd, on hyvéksyttdvd asiakirja todisteena siitéd, ettd vaaditut testit on
suoritettu.

2. Edelld 1 kohdan sdannokset kumotaan heti, kun 6 pdivini helmi-
kuuta 1970 annettu neuvoston direktiivi moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen tyyppihyvéksynnéstd tulee voimaan.

4 artikla

Tyyppihyvdksynndn antaneen jdsenvaltion on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd sille ilmoitetaan jokaisesta
muutoksesta sellaisessa osassa tai ominaisuudessa, johon viitataan liit-
teessd 1 olevassa 1.1 kohdassa. Jdsenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten on péétettivd, onko prototyypille tarpeen suorittaa uusia
testejd ja laatia uusi seloste. Jos téllaisissa testeissd ilmenee, ettei direk-
tiivin vaatimuksia noudateta, muutosta ei 0saa hyviksya.

5 artikla

Tarvittavat muutokset »M15 liitteiden [-XI <« vaatimusten mukautta-
miseksi tekniikan kehitykseen on tehtdvd moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen tyyppihyvéiksynnéstd 6 pdivdand helmikuuta 1970 annetun
neuvoston direktiivin 13 artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen.

6 artikla

1. Jéasenvaltioiden on annettava tdmin direktiivin noudattamisen
edellyttdmat sddnnokset 30 pdivain kesdkuuta 1970 mennessi ja ilmoi-
tettava tdstd komissiolle viipymatta.

2. Jasenvaltioiden on huolehdittava, ettd niiden antamat tdssd direk-
tilvissd  tarkoitettuja  kysymyksid koskevat keskeiset kansalliset
sddnnokset toimitetaan kirjallisina komissiolle.

7 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
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VY M12
LIITELUETTELO

VYM15
LITE I: Soveltamisala, madritelmét, EY-tyyppihyvdksynndn hakeminen, EY-tyyppihyvék-
synndn antaminen, vaatimukset ja testit, EY-tyyppihyvdksynndn laajentaminen,
kaytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus, ajoneuvon sisdiset valvontajérjes-
telmét (OBD-jdrjestelmat)

Lisdys 1: Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen
(1. tilastollinen menetelma)

Lisdys 2: Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen
(2. tilastollinen menetelma)

Lisdys 3: Kdytdssd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen

Lisdys 4: Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksessa kdytettdva tilastollinen
menettely

LIITE II: Ilmoituslomake
Lisdys: Testiolosuhteita koskevat tiedot

LIITE II: Tyyppi I -testi (kylmédkadynnistyksen jélkeisten keskimdérdisten pakokaasupédstdjen
mittaamiseksi)

Lisdys 1: Tyyppi I -testin toimintasykli

Lisdys 2: Alustadynamometri

Lisdys 3: Tiesimuloinnissa alustadynamometrilld kéytettivd mittausmenetelma
Lisdys 4: Muun kuin mekaanisen inertian tarkistus

Lisdys 5: Pakokaasupiistojen ndytteidenottojéarjestelmien kuvaus

Lisdys 6. Laitteiston kalibrointimenetelma

Lisdys 7: Kokonaisjarjestelman tarkistus

Lisdys 8: Paastojen laskeminen

LITE IV: Tyyppi II -testi (hiilimonoksidipdéstdjen testi joutokdynnilld)

LITE V: Tyyppi I -testi (kampikammiokaasujen pédstéjen mittaamiseksi)
LIOTE VI: Tyyppi IV -testi ottomoottoreilla varustettujen ajoneuvojen haihtumispéistojen maérit-
tely)

Lisdys 1: Kalibrointien vilinen aika ja kalibrointimenetelmat

Lisdys 2: Ympdriston ldmpétilan vuorokausivaihtelu 1dmpétilan vuorokausivaihtelusta
aiheutuvien pédstdjen mittaamista varten

LIITE VII: ~ Tyyppi VI -testi Alhaisessa ympdriston ldmpétilassa kylmékdynnistyksen jdlkeen
syntyvien pakokaasupddstdjen keskimédrdisten hiilimonoksidi- ja hiilivetypdéstdjen
tarkastus

LITE VIII:  Tyyppi V -testi (vanhenemistesti pddstdjen rajoitusjdrjestelmdn kestivyyden mittaami-
seksi)

LITE IX: Vertailupolttoaineita koskevat vaatimukset

VM4
LITE IX a:  Kaasumaisten vertailupolttoaineiden eritelmat
M5
LIITE X: EY-tyyppihyvéksyntitodistuksen malli
Lisdys: Lisdays EY-tietolomakkeeseen
LIITE XI: Moottoriajoneuvojen sisdinen valvontajérjestelméd (OBD-jarjestelma)
Lisdiys 1: OBD-jdrjestelmien toiminta
Lisdys 2: Ajoneuvoperheen olennaiset piirteet
VM4

LIITE XII: ~ Nestekaasua tai maakaasua polttoaineena kiyttivdin ajoneuvon EY-tyyppihyviksynti
pilaannuttavien aineiden padstojen osalta
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vYM14
LITE XIII:  Varaosakatalysaattoreiden EY-tyyppihyviaksynti erillisind teknisind yksikkoina

Lisdys 1: Ilmoituslomake
Lisdys 2: EY-tyyppihyviksyntitodistus
Lisdys 3: EY-tyyppihyviksyntamerkki
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LIITE I

VYMi15

SOVELTAMISALA, MAARITELMAT, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN

HAKEMINEN, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN ANTAMINEN, VAATI-

MUKSET JA TESTIT, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN,

KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN VAATIMUSTENMUKAISUUS,

AJONEUVON SISAISET VALVONTAJARJESTELMAT (OBD-JARJES-
TELMAT)

1 SOVELTAMISALA

Téata direktiivid sovelletaan

— ottomoottorilla varustettujen moottoriajoneuvojen pakokaa-
supddstdihin  normaalissa  ja  alhaisessa  ympériston
lampétilassa, haihtumispaéstdihin, kampikammiokaasujen
pédstoihin, pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyteen ja
OBD-jérjestelmiin
ja

— M, ja N, (')-luokan puristussytytteiselld polttomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen pakokaasupédstoihin, pakokaasun-
puhdistuslaitteiden kestdvyyteen ja OBD-jdrjestelmiin,

joita koskee direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on
muutettuna direktiivilld 83/351/ETY, 1 artikla, ei kuitenkaan N -
luokan ajoneuvoihin, joiden tyyppihyvéksyntd on annettu direk-
tiivin 88/77/ETY (*) mukaisesti.

Valmistajan pyynnostd tdmén direktiivin mukainen tyyppihyvék-
syntd voidaan laajentaa jo tyyppihyvaksytyistd dieselmoottorilla
varustetuista M- tai N -luokan ajoneuvoista koskemaan myos
M.- ja N -luokan ajoneuvoja, joiden vertailumassa ei ole suur-
empi kuin 2 840 kilogrammaa ja jotka vastaavat tdméin liitteen 6
kohdan vaatimuksia (ETY-tyyppihyviksynnédn laajentaminen).

Tata direktiivid sovelletaan myo0s sellaisten varaosakatalysaattor-
eiden EY-tyyppihyviksyntdprosessiin, jotka on tarkoitettu
asennettavaksi M- ja N -luokan ajoneuvoihin.

2 MAARITELMAT
Tésséd direktiivissd tarkoitetaan:

2.1 ”Ajoneuvotyypilla”, sen moottorin pakokaasupédstoistd sdddet-
tdessd, moottorikdyttoisid ajoneuvoja, jotka eivét eroa toisistaan
olennaisilta osiltaan, kuten:

2.1.1 ekvivalentti-inertialtaan, joka maiéritelldan suhteessa vertailumas-
saan liitteesséd III olevan 5.1 kohdan mukaisesti; ja

2.1.2 moottorin ja ajoneuvon ominaisuuksiltaan, sellaisina kuin ne
madritelladn liitteessa 11.

2.2 ”Vertailumassalla” ajoneuvon massaa kéyttokunnossa véhen-
nettynd 75 kg kuljettajan vakiomassalla ja lisdttynd 100 kg
vakiomassalla.

221 ”Ajoneuvon massalla kdyttokunnossa” massaa, joka maéritellddn
direktiivin 70/156/ETY liitteesséd I olevan 2.6 kohdan mukaisesti.

2.3 ”Enimmaéismassalla” massaa, joka maédritellddn direktiivin 70/
156/ETY liitteessd I olevan 2.7 kohdan mukaisesti.

vM14
24 ”Kaasumaisilla epédpuhtauksilla” pakokaasujen hiilimonoksi-
dipadstoja, typen oksidipddstoja  typpidioksidiekvivalenttina
(NO,) ilmaistuna ja hiilivetypdéstdjé olettaen hiilivetysuhteeksi:

— CH,, bensiinin osalta

(") Direktiivin 70/156/ETY liitteen I A kohdan maééritelmian mukaisesti.
(®» EYVL L 36, 9.2.1988, s. 33.
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vYM14
— CH,, dieselpolttoaineen osalta

— CH, ,, nestekaasun osalta

— CH, maakaasun osalta.

2.5 ”Hiukkasepdpuhtauksilla” pakokaasun osia, jotka poistetaan
laimennetusta pakokaasusta enintddn 325 K:n (52 °C) lampoti-
lassa liitteessé I1I esitettyjen suodattimien avulla.

2.6 ”Pakokaasupadstoilla”:

— ottomoottoreiden osalta kaasumaisia paastoja,

— dieselmoottoreiden osalta kaasumaisia padstdjd ja hiuk-
kaspadstoja.

2.7 ”Haihtumispaast6illa” muita kuin pakoputken kautta moottoriajo-
neuvon polttoainejérjestelmastd padsevid hiilivetyhdyryja.

2.7.1 ”Siilion tuuletushdviot” ovat hiilivetypédstdjd, jotka aiheutuvat
lampétilan muutoksista polttonestesiilidssd (olettaen hiilivetysuh-
teeksi C H

2,33)'

2.7.2 ”Polttoaineen haihtumat” ovat hiilivetypdistdja ajojakson jélkeen
pysdytetyn ajoneuvon polttoainejarjestelméastd (olettaen hiilivety-
suhteeksi C H

2,20)'

2.8 ”Moottorin kampikammiolla” moottorin sisd- tai ulkopuolella
olevia tiloja, jotka ovat yhteydessé 6ljypohjaan sisiisilld tai ulkoi-
silla kanavilla, joiden kautta kaasut ja hdyryt voivat poistua.

2.9 ”Kylmékaynnistyslaitteella” laitetta, joka rikastaa moottorin polt-
toaineen ja ilman suhdetta viliaikaisesti auttaen siten moottorin
kdynnistymista.

2.10 ”Kéynnistysapulaitteella” laitetta, joka auttaa moottoria kdynnis-
tymddn ilman polttoaineilmaseoksen rikastusta, esimerkiksi
hehkutulpat, ruiskutuksen ajoituksen muutokset.

2.11 ”Moottorin iskutilavuudella”:
2.11.1 iskuméntdmoottoreiden osalta moottorin nimellistd iskutilavuutta;

2.11.2 kiertomédntdmoottoreiden osalta (Wankel) moottorin kaksinker-
taista nimellistd iskutilavuutta.

2.12 ”Pakokaasunpuhdistuslaitteilla” niitdi ajoneuvon osia, jotka
sddtelevit tai rajoittavat pakokaasupddstdjad ja haihtumispédstoja.

M5
2.13 ’OBD-jarjestelmdlld’,  tarkoitetaan  ajoneuvossa  sijaitsevaa
paastojenrajoituslaitteiden kunnonvalvontajarjestelmad, jonka on
kyettdvd ilmoittamaan toimintahdirididen todennikdiset sijainnit
tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla.

2.14 "Kiéytossd olevan ajoneuvon testilld’ tarkoitetaan tdmén liitteen
lisdyksessd 3 olevan 7.1.7 kohdan mukaisia testejd ja vaatimus-
tenmukaisuuden arviointia.

2.15 ’Asianmukaisesti huolletulla ja kéytetylld’ tarkoitetaan testiajo-
neuvon osalta, ettd ajoneuvo tdyttdd valitun ajoneuvon
hyvéksymiselle asetettavat edellytykset, joista miéritddn tdmén
liitteen lisdyksessd 3 olevassa 2 kohdassa.

2.16 ’Estolaitteella’ tarkoitetaan rakenteeseen kuuluvaa laitetta, joka
havainnoi lampétilaa, ajoneuvon nopeutta, moottorin pydrimisno-
peutta, vaihdetta, imusarjan painetta tai jotain muuta parametrid
aktivoidakseen, muuttaakseen, viivéstddkseen tai palauttaakseen
paastojenrajoitusjarjestelmidn jonkin osan toiminnan taikka joka
vihentdd padstojenrajoitusjarjestelmédn tehokkuutta sellaisissa
olosuhteissa, joiden voidaan kohtuudella odottaa esiintyvén
ajoneuvon tavanomaisen toiminnan ja kayton aikana. Téllaista
rakenteeseen kuuluvaa laitetta ei tarvitse pitdd estolaitteena, jos:

I laite on perustellusti tarpeen moottorin suojaamiseksi vaurioi-
tumiselta tai vahingolta ja ajoneuvon turvallisen toiminnan
varmistamiseksi tai

II laite ei toimi muutoin kuin mooottorin kidynnistdmiseksi tai

IIT laitteen toimintaolosuhteet sisdltyvdt olennaisilta osiltaan
tyyppi I tai tyyppi VI -testin piiriin.

YM19
2.17 ”Alkuperdiselld katalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattor-
ikokoonpanoa, jonka ajoneuvolle annettu tyyppihyviksynté kattaa
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ja joka on mainittu timén direktiivin liitteessd X olevan lisdyksen
1.10 kohdassa.

2.18 ”Varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattoriko-
koonpanoa, joka on tarkoitettu korvaamaan alkuperidinen
katalysaattori direktiivin 70/220/ETY mukaisesti hyvéksytyssd
ajoneuvossa ja joka voidaan hyvédksyd erillisend teknisend
yksikkoénd direktiivin  70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan
d alakohdan médritelmén mukaisesti.

2.19 ”Alkuperdiselld varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai kata-
lysaattorikokoonpanoa, jonka tyyppi on mainittu tdmén
direktiivin liitteessd X olevan lisdyksen 1.10 kohdassa, mutta
jonka ajoneuvon tyyppihyviksynnidn haltija tarjoaa markkinoille
erillisend teknisend yksikkond.

VYMi14

2.20 ”Ajoneuvoperheelld” ajoneuvotyyppien ryhmai, joka tunnistetaan
kanta-ajoneuvon perusteella liitteen XII tarkoitusta varten.

2.21 ”Moottorin  polttoainevaatimuksella”  moottorin  tavallisesti
kéyttdmad polttoainetyyppié:

— bensiinid

— nestekaasua (LPG)

— maakaasua (NG)

— sekd bensiinid ettd nestekaasua (LPG)
— seké bensiinid ettd maakaasua (NG)

— dieselpolttoainetta.
VYM15
3 EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

3.1 Ajoneuvon valmistajan on haettava pakokaasupédstojd, haihtu-
mispadstdjd, pakokaasupuhdistuslaitteiden kestdvyyttd ja OBD-
jarjestelmad koskevaa direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan 4 kohdan
mukaista EY-tyyppihyvaksyntaa.

Jos hakemus koskee OBD-jdrjestelméd, on noudatettava liitteessé
XI olevassa 3 kohdassa kuvattua menettelya.

3.1.1 Jos hakemus koskee OBD-jarjestelmad, siihen liitetddn liitteessd
1I olevassa 3.2.12.2.8 kohdassa vaaditut lisdtiedot sekd

3.1.1.1 valmistajan ilmoitus

3.1.1.1.1 kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta siitd sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kaikista sytytysta-
pahtumista, joka aiheuttaisi liitteessd XI olevan 3.3.2 kohdan
mukaisten pédstorajojen ylittymisen, jos tdmid sytytyskatkojen
osuus esiintyisi tyyppi I -testissd kdynnistyksestd ldhtien, sellai-
sena kuin testi on kuvattu liitteessé III olevassa 5.3.1 kohdassa

3.1.1.1.2 kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta siitd sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kaikista sytytysta-
pahtumista, joka saattaisi aiheuttaa katalysaattorin  tai
katalysaattoreiden liiallisen kuumenemisen ennen peruuttamatonta
vaurioitumista

3.1.1.2 yksityiskohtainen kirjallinen kuvaus OBD-jérjestelmén toiminnal-
lisista ominaisuuksista ja tdydellinen luettelo ajoneuvon
paastdjenrajoitusjarjestelmin asiaankuuluvista osista eli OBD-
jérjestelmén valvonnassa olevista antureista, toimilaitteista ja
muista osista

3.1.1.3 kuvaus OBD-jérjestelméssd kaytetystd vianilmaisimesta, jolla
viasta ilmoitetaan ajoneuvon kuljettajalle

3.1.14 valmistajan kuvaus toimenpiteistd, joilla estetddn paédstojenval-
vontatietokoneeseen kohdistuvat asiattomat toimenpiteet

3.1.1.5 tarvittaessa jéljennokset muista tyyppihyviksynndistd, joissa on
tarpeelliset tiedot hyviksynnén laajentamista varten
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3.1.1.6 tarvittaessa liitteen XI lisdyksen 2 mukaiset ajoneuvoperheen
olennaiset piirteet

3.1.2 hyviksyttavaksi aiotulla OBD-jdrjestelmélld varustettu, ajoneuvo-
tyyppid tai ajoneuvoperhetti edustava ajoneuvo on toimitettava
tyyppihyvéksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle liitteen
XI 3 kohdan mukaisia testejd varten. Jos tutkimuslaitos katsoo,
ettd toimitettu ajoneuvo ei ole kaikilta osin liitteen XI lisédyksessd
2 kuvattua ajoneuvotyyppid tai ajoneuvoperhettd edustava, tarvit-
taessa on toimitettava toinen ajoneuvo testattavaksi liitteen XI 3
kohdan mukaisesti.

VYM19
32 Pakokaasupidstojé, haihtumispéddst6jd, kestdvyyttd ja OBD-jérjes-
telmdd koskevan ilmoituslomakkeen malli on liitteessd II.
Liitteessé II olevassa 3.2.12.2.8.6 kohdassa luetellut tiedot sisdlly-
tetddn liitteessa X olevan EY-tyyppihyviaksyntitodistuksen
lisdykseen 2 ("OBD-jarjestelmién liittyvat tiedot™).

321 Tarvittaessa hakemukseen on liitettdvd jiljennokset muista tyyp-
pihyviksynnoistd, joissa on tarpeelliset tiedot hyvéksynnin
laajentamista ja huononemiskertoimien maérittdmistd varten.

33 Tamain liitteen 5 kohdassa kuvattuja testejd varten on tyyppi-
hyviksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle toimitettava
ajoneuvo, joka vastaa hyviksynnin kohteena olevaa tyyppié.

4 EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN ANTAMINEN

4.1 Jos asetetut vaatimukset tdytetddn, EY-tyyppihyviksyntd on
annettava direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

4.2 Pakokaasupaastojd, haihtumispadstojd, kestavyyttd ja OBD-jarjes-
telmdd koskevan EY-tyyppihyviksyntitodistuksen malli on
liitteessd X.

43 Direktiivin 70/156/ETY liitteen VII mukainen hyvéksyntdnumero
on annettava kullekin hyviksytylle ajoneuvotyypille. Jasenvaltio
el saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille.

5 VAATIMUKSET JA TESTIT

Huomaa:

Vaihtoehtona tdmédn kohdan vaatimuksille voi valmistaja, jonka
maailmanlaajuinen vuosituotanto on vihemmin kuin 10 000
yksikkod, saada tyyppihyvdksynndn seuraavissa asiakirjoissa
esitettyjen vastaavien teknisten vaatimusten perusteella:

— Barclay's Publishingin julkaisema California Code of Regula-
tions, Title 13, Sections 1960.1(f)(2) tai (g)(1) ja (g)(2),
1960.1(p), jota sovelletaan mallivuodesta 1996, 1968.1, 1976
and 1975, jota sovelletaan henkildautoihin mallivuodesta
1995.

Tyyppihyvéksyntiviranomaisen on ilmoitettava komissiolle
olosuhteista, joissa tdimidn madrdyksen mukaiset hyvaksynndt on
annettu.

5.1 Yleista

S.1.1 Osat, jotka voivat vaikuttaa pakokaasu- ja haihtumispééstoihin,
on suunniteltava, valmistettava ja koottava siten, ettd ajoneuvo
tavanomaisessa kdytOssd tdyttdd tdméin direktiivin vaatimukset
kyseisiin osiin kohdistuvasta térindstd huolimatta.

v M15
Valmistajan toteuttamien teknisten toimenpiteiden on oltava sell-
aisia, ettd pakokaasu-ja haihtumispdistoja rajoitetaan tehokkaasti
tata direktiivii noudattaen ajoneuvon tavanomaisen kayttdidn
ajan tavanomaisissa kéyttoolosuhteissa. Myds padstojenrajoi-
tusjérjestelmédn letkujen, niiden liitosten ja liitdntSjen on oltava
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turvallisia ja jérjestelmén rakenteen on oltava alkuperdisen suun-
nitelman mukainen.

Pakokaasupdistoja koskevien médrdysten katsotaan tdyttyvén, jos
noudatetaan 5.3.1.4 kohdan (tyyppihyvéiksyntd) ja 7 kohdan
(tuotannon vaatimustenmukaisuus ja kdytossd olevien ajoneu-
vojen vaatimustenmukaisuus) madrayksia.

Haihtumispiést6ja koskevien médrdysten katsotaan tdyttyvén, jos
noudatetaan 5.3.4 kohdan (tyyppihyviksyntd) ja 7 kohdan
(tuotannon vaatimustenmukaisuus) maarayksia.

Estolaitteen kaytto on kielletty.

vYM14
5.1.2 Polttonestesdilididen tayttdaukot:

vYM9
5.1.2.1 Noudattaen, mitd 5.1.2.2 kohdassa vahvistetaan, polttonestesiilion
tayttdaukko on suunniteltava siten, ettei sdiliotd voida tayttda
tayttopistoolilla, jonka suuttimen halkaisija on 23,6 mm tai suur-
empi.

5.1.2.2 Edelld 5.1.2.1 kohtaa ei sovelleta ajoneuvoon, joka tayttdd
molemmat seuraavista edellytyksisti:

5.1.2.2.1 ajoneuvo on suunniteltu ja rakennettu siten, ettei lyijyd siséltivan
polttoaineen kéytostd ole haittaa millekddn kaasumaisia padstoja
rajoittavalle laitteelle, ja

51222 ajoneuvoon on nikyvésti ja pysyvésti merkitty helposti luettava
tunnus, joka madritellddn standardissa ISO 2575-1982, paikkaan,
joka on polttonestesiiliotd tdyttdvan henkilon valittomasti
ndhtdvissad. Lisdmerkinndt sallitaan.

vMi5
5.13 Polttoaineen tdyttdaukon tulpan puuttumisesta aiheutuvat liialliset
haihtumispéastot ja polttoaineen ldikkyminen on estettivd. Tdma
voidaan toteuttaa kdyttdmalld jotakin seuraavista:

— automaattisesti avautuvaa ja sulkeutuvaa polttoaineen
téyttdaukon tulppaa, jota ei voi irrottaa

— rakenteellisia ominaisuuksia, joilla estetddn liialliset haihtu-
mispédstdt polttoaineen tdyttdaukon tulpan puuttuessa

— muuta jarjestelméd, jolla on sama vaikutus. Téllaisia voivat
olla ketjulla varustettu tayttdaukon tulppa tai tulppa, joka
avataan ajoneuvon kdynnistimiseksi kaytettdvin virta-
avaimen avulla. Téssd tapauksessa avain on voitava poistaa
tédyttdaukon tulpasta ainoastaan tulpan ollessa lukittuna.

5.1.4 Elektroniikkalaitteiston suojausta koskevat maaraykset

Y Mi6

5.14.1 Pédstojenvalvontatietokoneella  varustetuissa ajoneuvoissa on
oltava ominaisuuksia, joiden avulla estetddn muiden kuin valmis-
tajan sallimien muutosten tekeminen. Valmistajan on sallittava
muutokset, jos muutokset ovat tarpeen ajoneuvon vianméiéri-
tyksen, huollon, tarkastuksen, jilkikdteen tapahtuvan vaihto-osien
asentamisen tai korjauksen kannalta. Uudelleenohjelmoitavat
tietokonekoodit ja kiyttoparametrit on suojattava ja niilli on
varmistettava vihintdsn sama suojelun taso kuin standardin ISO
DIS 15031-7, paivitty lokakuussa 1998, (SAE J2186, piivitty
lokakuussa 1996) vaatimuksissa, jos tietoturvaan liittyvien
tietojen vaihto tapahtuu yhteyskdytdntjen ja vianmadritysliit-
timen avulla liitteen XI lisdykselld 1 olevan 6.5 kohdan
mukaisesti. Kalibrointiin kéytettdvien muistipiirien on oltava
valettuja ja sijaittava suljetuissa koteloissa tai ne on suojattava
sdhkoisilld algoritmeilla eivitkd ne saa olla vaihdettavissa ilman
erikoistydkaluja ja erityisid tydmenetelmid.

vM15
5.1.4.2 Ohjelmoidut moottorin ohjausparametrit eivit saa olla muutetta-
vissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tyOmenetelmia
(esimerkiksi juotetut tai valetut tietokoneen osat tai sinetoidyt
(tai juotetut) koteloinnit).

5.143 Jos puristussytytteisen  polttomoottorin  polttoaineensyotossa
kiytetddn mekaanista pumppua, valmistajan on varmistettava
polttoaineensydton enimmdiismédrdn asetuksen suojaus ajoneuvon
kéyton aikana.
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5.144 Valmistajat voivat hakea tyyppihyvéksyntdviranomaisilta vapau-
tusta jostakin ndistd vaatimuksista niiden ajoneuvojen osalta,
jotka eivét todennidkdisesti tarvitse suojaa. Harkitessaan vapau-
tuksen myoOntdmistd viranomaiset ottavat huomioon suorittimien
senhetkisen saatavuuden, ajoneuvon suorituskyvyn ja ajoneuvon
todenndkdisen myyntimddrdn, mutta viranomaiset voivat ottaa
huomioon muitakin tekijoita.
VYM16

5.1.4.5 Uudelleenohjelmoitavia muisteja (esimerkiksi Electrical Erasable
Programmable Read-Only Memory, EEPROM) kiyttavien
valmistajien on estettdvd muistien luvaton uudelleenohjelmointi.
Valmistajien on kéytettdvd tehokkaita suojausmenetelmid, ja
kirjoitussuojia, jotka vaativat yhteyttd valmistajan ylldpitimain
ulkopuoliseen tietokoneeseen. Viranomaisten on hyviksyttiva
menetelmdt, joilla turvataan riittivd suojaus.

5.2 Testien suoritus

Taulukko 1/5.2. esittdd ajoneuvon tyyppihyvéksynndn eri vaih-
toehdot.

VYMI15

5.2.1 Ottomoottoreilla varustetuille ajoneuvoille on tehtivd seuraavat
testit:

— tyyppi I (kylmékdynnistyksen jélkeisten keskimédrdisten
pakokaasupdistdjen tarkastus)

— tyyppi I (hiilidioksidipaéstot joutokdyntinopeudella)
— tyyppi III (kampikammiokaasujen paistot)

— tyyppi IV (haihtumispaéstot)

— tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestévyys)

— tyyppi VI (alhaisessa ympériston lampotilassa kylmakaynnis-
tyksen jilkeen syntyvien pakokaasupdidstdjen keskiméadrdisten
hiilimonoksidi-hiilivetypdistdjen tarkastus)

— OBD-jérjestelmén testi.

VYM10

VYM19

522 Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot, joissa kdytetdsin polttoai-
neena nestekaasua tai maakaasua (yhdelld polttoaineella tai
kahdella polttoaineella toimivat ajoneuvot), on testattava seuraa-
vissa testeissa:

tyyppi 1 -testi (kylmdkdynnistyksen jdlkeisten keskimédrdisten
pakokaasupadstdjen tarkastus),

tyyppi II -testi (hiilimonoksidipddst6t joutokdynnilld),

tyyppi III -testi (kampikammiokaasujen paastot),

tyyppi IV -testi (haihtumispédstot), jos sovellettavissa,

tyyppi V -testi (saastumista ehkdisevien laitteiden kestdvyys),

tyyppi VI -testi (kylmakdynnistyksen jdlkeisten keskiméadrdisten
hiilimonoksidi- ja hiilivetypddstdjen  tarkastus  matalassa
ympérdivassd lampotilassa), jos sovellettavissa,

OBD-testi, jos sovellettavissa.

VYM15

523 Dieselmoottoriella varustetuille ajoneuvoille on tehtivd seuraavat
testit:

— tyyppi I (kylmékdynnistyksen jélkeisten keskimédrdisten
pakokaasupaéstdjen tarkastus)

— tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys) ja

— soveltuvissa tapauksissa OBD-jdrjestelmén testi.
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VYM19

5.3
5.3.1

5.3.1.1

53.1.2

Testien méarittiminen

Tyyppi I -testi (simuloi keskiméériisid pakokaasupadstoja kylma-
kéynnistyksen jélkeen).

Kuvassa 1/5.3 esitetddn tyyppi I -testin eri vaihtoehdot. Tama testi
on suoritettava kaikille 1 jaksossa tarkoitetuille ajoneuvoille,
joiden enimmaéismassa ei ole suurempi kuin 3,5 tonnia.

Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu
kuorma- ja inertiasimuloinnilla.

»M10 5.3.1.2.1 On suoritettava keskeytyksettd testi, jonka kokonaiskestoaika

53.1.2.1.1

5.3.1.2.1.2

5.3.1.2.2

53.123

on <« 19 minuuttia ja 40 sekuntia, lukuun ottamatta 8.1 kohdassa
tarkoitettuja ajoneuvoja. Valmistajan suostumuksella osan I lopun
ja osan II alun vilissd voi mittauslaitteiden sdaddén helpottami-
seksi olla enintddn 20 sekunnin jakso, jolloin ndytteenottoa ei
suoriteta.

Nestekaasua tai maakaasua polttoaineena kayttavit ajoneuvot on
testattava tyyppi I -testissd nestekaasun tai maakaasun koostu-
muksen vaihteluiden osalta liitteen XII edellytysten mukaisesti.
Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, on testattava tyyppi I -testissd
molempien polttoaineiden osalta, jolloin nestekaasulla tai
maakaasulla kdynti on testattava nestekaasun tai maakaasun koos-
tumuksessa  esiintyvien vaihteluiden osalta liitteen  XII
vaatimusten mukaisesti.

Sen estamattd mitd edelld 5.3.1.2.1.1 kohdassa sdddetdan, katso-
taan ajoneuvot, jotka voivat kdyttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd kaasumaista polttoainetta, mutta joiden bensiinijarjestelma
on asennettu ainoastaan hititapauksia tai kdynnistystd varten ja
joiden bensiinisilioon mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid, tyyppi
I -testin osalta ajoneuvoiksi, jotka voivat kiyttdd polttoaineena
ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

Testin osa I koostuu neljastd kaupunkiajosyklin perusosasta.
Jokainen kaupunkiajosyklin perusosa koostuu viidestdtoista
vaiheesta (joutokdynti, kithdytys, vakionopeus, hidastus jne.).

Testin osa II késittdd yhden taajama-alueen ulkopuolisen
ajosyklin. Taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli kasittdd 13
vaihetta (joutokdynti, kiihdytys, vakionopeus, hidastus jne.).

Taulukko 1.5.2

Tyyppihyviksynnin ja laajennusten eri vaihtoehdot

Ottomoottorilla varustetut M- ja N-luokan ajoneuvot . .
Tyyppih- Dieselmoottorilla
o tetut M - j
yviksyn- L Kahdella Yhdell Ve
P Bensiinikédyttdinen . . N,-luokan
tétesti Alonelvo polttoaineella polttoaineella ajoneuvot
J toimiva ajoneuvo toimiva ajoneuvo
Tyyppi 1 Kylla Kylld (testataan Kylla Kylla
(enimmaéismassa molemmilla (enimmadismassa | (enimmdismassa
<351 polttoainetyypei- <351 <35%1
118)
(enimmaéismassa
<351
Tyyppi 11 Kylla Kylla (testataan Kylla -
molemmilla
polttoainetyypei-
113)
Tyyppi I- Kylld Kylléd (testataan Kylla -
I ainoastaan
bensiinilld)
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Ottomoottorilla varustetut M- ja N-luokan ajoneuvot . .
Tyyppih- Dleselmoottorll}a
wiksyne | o Kahdella Yhdelli vargstetut M,- ja
titesti ensin ikayttdinen polttoaineella polttoaineella - voan
ajoneuvo H . H . ajoneuvot
toimiva ajoneuvo toimiva ajoneuvo
Tyyppi 1I- Kylla Kylld (testataan - -
\'% (enimmaismassa ainoastaan
<351 bensiinilld)
(enimmaismassa
<35%1
Tyyppi V Kylla Kylld (testataan Kylla Kylla
(enimmaismassa ainoastaan (enimmadismassa | (enimmédismassa
<351 bensiinilld) <351 <351
(enimmaéismassa
<351
Tyyppi- Kylla Kylla - -
VI (enimmadismassa | (enimmaismassa
<35%1 <35%1
(testataan
ainoastaan
bensiinilld)
Laajenn- 6 kohta 6 kohta 6 kohta 6 kohta; M,- ja
us N,-luokan
ajoneuvot, joiden
vertailumassa on
< 2840 kg (")
Ajoneuv- | Kylld, 8.1.1 tai | Kylla, 8.1.2 tai | Kylld, 8.1.2 tai | Kylla, 8.2, 8.3
on 8.4 kohdan 8.4 kohdan 8.4 kohdan tai 8.4 kohdan
sisdinen mukaisesti mukaisesti mukaisesti mukaisesti
valvonta-
jérjestel-
méi
() Komissio tutkii edelleen mahdollisuutta laajentaa tyyppihyviksyntitesti koskemaan M,- ja N,-
luokan ajoneuvoja, joiden vertailumassa on enintddn 2 840 kg, ja tekee viimeistddn vuonna
2004 ehdotuksia vuodesta 2005 sovellettaviksi toimenpiteiksi direktiivin 70/156/ETY 13 artik-
lassa sdddettyd menettelyd noudattaen.
VYM10
\ )
53.1.2.5 Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja edustava niyte kerdtian
yhteen tai useampaan pussiin. Testattavan ajoneuvon pakokaasut
laimennetaan, ndyte otetaan ja analysoidaan jiljempiand esitetyn
menettelyn avulla ja laimennetun pakokaasun kokonaistilavuus
mitataan. Hiilimonoksidi-, hiilivety- ja typen oksidipdéstojen
liséksi on tallennettava hiukkaspdéstdt dieselmoottorilla varuste-
tuista ajoneuvoista.
53.1.3 Testi suoritetaan kayttden liitteessd III esitettyd menettelya.
Kaasujen kerddmiseen ja analysointiin ja hiukkasten irrotukseen
ja punnitukseen kdytettdvien menetelmien on oltava vaatimusten
mukaisia.
53.14 »M12 Jollei 5.3.1.5 kohdan vaatimuksissa toisin mé&ériti, testi

toistetaan kolme kertaa. <€ PM10 Jokaisen testin tulokset on
kerrottava < oikeilla huononemiskertoimilla, jotka saadaan
5.3.5 kohdasta. Tuloksena saatavien kaasumaisten pédstdjen
massojen, sekd dieselmoottoreilla varustettujen ajoneuvojen hiuk-
kaspddstdjen massan, on kussakin testissd oltava pienempid kuin
seuraavissa taulukoissa esitetyt raja-arvot:
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YM13

53.14.1

VMI12

vYM14
53.142

5.3.1.5

5.3.1.5.1

5.3.1.5.2

532

VYM10
5.3.2.1

vYM14
53.2.1.1

Raja-arvot
Ajoneuvokategori- Hiilivetyjen ja typen
a/-luokka oksidien Hiukkast-
Vertailumass- Hiilimonoksidin yhteenlaskettu massa | en massa
a RW (kg) massa L, (g/km) L, (g/lkm) L, (g/km)
kategoria | luokka bens. diesel bens. diesel (") diesel ()
M () — kaikki 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08
NE) 1 RW =< 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08
11 1250 < RW 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12
< 1700
11 1700 < RW 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17
(") 30 péivadn syyskuuta 1999 asti suoraruiskutteisella dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen

osalta raja-arvot L, ja L, ovat seuraavat:

L2 L3
— kategoriat M (°) ja N, (°), luokka I: 0,9 0,10
— kategoria N, (%), luokka II: 1,3 0,14
— kategoria N, (%), luokka III: 1,6 0,20

(®») Lukuun ottamatta:

— yli kuuden henkilon, kuljettaja mukaan lukien, kuljetukseen tarkoitettuja ajoneuvoja,

— ajoneuvoja, joiden enimméismassa on yli 2 500 kg.
(®) Ja (*) kohdassa tarkoitetut kategorian M ajoneuvot.

Jokaisen epdpuhtauden osalta, joita tarkoitetaan 5.3.1.4 kohdassa,
sallitaan yhden tuloksen kolmesta ylittdd raja-arvo enintdén 10 %
edellyttden, etti kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on
epdpuhtauksien rajan alapuolella. Jos vahvistetut rajat ylittyvit
useamman kuin yhden epdpuhtauden osalta, on yhdentekevad,
tapahtuuko  ylitys samassa testissd vai eri testeissd
>M12 —— «.

Kun testit suoritetaan kaasumaisilla polttoaineilla, tulokseksi
saatavan kaasupddstdjen massan on oltava edelld olevassa taulu-
kossa bensiinimoottoreilla varustetuille ajoneuvoille asetettuja
raja-arvoja pienempi.

Edelld 5.3.1.4 kohdassa vahvistettua testien lukumdirdd voidaan
vihentdd jiljempénd esitetyin edellytyksin, jossa V, on ensim-
miisen testin tulos ja V, toisen testin tulos kustakin raja-arvoissa
tarkoitetusta epdpuhtaudesta tai kahden epdpuhtauden yhdis-
telmasta.

Vain yksi testi suoritetaan, jos testin tulos kustakin raja-arvoissa
tarkoitetusta epdpuhtaudesta tai kahden epdpuhtauden yhdis-
telméstd on pienempi tai yhtd suuri kuin 0,70 L (eli V| < 0,70 L).

Jos 5.1.3.5.1 kohdan vaatimus ei tdyty, suoritetaan vain kaksi
testid, jos testin tulos kustakin raja-arvoissa tarkoitetusta paastosta
tai kahden paéston yhdistelmista tiyttdd seuraavat ehdot:

V,<08LjaV,+V,< 1,J0LjaV, < L.

Tyyppi II -testi (hiilimonoksidipddstotesti joutokdyntinopeudella)

Testi on suoritettava kaikille ottomoottorilla varustetuille ajoneu-
voille, joita 5.3.1 kohdassa tarkoitettu testi ei koske.

Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, on testattava tyyppi Il -testissd
molempien polttoaineiden osalta.
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YMi14

5.3.2.1.2 Sen estdmattd mitd edelld 5.3.2.1.1 kohdassa sdddetdén, katsotaan
ajoneuvot, jotka voivat kdyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd
kaasumaista polttoainetta, mutta joiden bensiinijarjestelmd on
asennettu ainoastaan hétdtapauksia tai kidynnistystd varten ja
joiden bensiinisdilioén mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid, tyyppi
II -testin osalta ajoneuvoiksi, jotka voivat kéyttdd polttoaineena
ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

VYM10
5322 Liitteessd IV tarkoitetuissa olosuhteissa suoritetussa tarkastuk-
sessa joutokdynnilld mitattu hiilimonoksidipitoisuus
pakokaasujen tilavuudesta ei saa olla suurempi kuin 3,5 %
valmistajan vahvistamissa sdédtod koskevissa olosuhteissa eikd se
saa olla suurempi kuin 4,5 % liitteessd IV maidritellyn sddtoalueen
sisdlld.

533 Tyyppi 11 -testi (kampikammiokaasujen pddstojen tarkastaminen)

53.3.1 Tamid testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille
ajoneuvoille, lukuun ottamatta dieselmoottorilla varustettuja
ajoneuvoja.

vMi4
533.1.1 Ajoneuvot, joissa voidaan kdyttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, pitdisi testata tyyppi III -testisséd
ainoastaan bensiinin osalta.

5.3.3.1.2 Sen estamattd mitd edelld 5.3.3.1.1 kohdassa sdddetddn, katsotaan
ajoneuvot, jotka voivat kdyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd
kaasumaista polttoainetta, mutta joiden bensiinijarjestelmd on
asennettu ainoastaan héititapauksia tai kaynnistystd varten ja
joiden bensiinisilioon mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid, tyyppi
II -testin osalta ajoneuvoiksi, jotka voivat kdyttdd polttoaineena
ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

5332 Jéljempéna liitteen V mukaisesti testattuna, moottorin kampikam-
mion tuuletusjirjestelmid ei saa padstdd kampikammiokaasuja
ilmakehéén.

534 Tyyppi IV -testi (haihtumispddstojen mddritys)

YM10
5.34.1 Témid testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille
ajoneuvoille lukuun ottamatta niitdi »MI14 , joissa on diesel-
moottori, ja niitd, jotka kéyttdvit polttoaineena nestekaasua tai
maakaasua. <«

YM14
534.1.1 Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, pitdisi testata tyyppi IV -testissd

ainoastaan bensiinin osalta.

5342 Jéljempéna liitteen VI mukaisesti testattuna haihtumispaistdjen
on oltava alle 2 g/testi.

VYMI15
535 PMI§ —— «

Tyyppi VI -testi (alhaisessa ympériston ldmpétilassa kylmékayn-
nistyksen jdlkeen syntyvien pakokaasujen keskimidrdisten
hiilimonoksidi-hiilivetypaéstojen tarkastus)

vMi18

5.3.5.1 Tdmi testi on tehtdvd kaikille M - ja N -luokan ottomoottorilla
varustetuille ajoneuvoille lukuun ottamatta ainoastaan kaasumai-
sella polttoaineella (neste- tai maakaasulla) toimivia ajoneuvoja.
Ajoneuvoja, jotka voivat kdyttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd kaasumaista polttoainetta, mutta joiden bensiinijirjestelma
on asennettu ainoastaan hétitapauksia tai kdynnistystd varten ja
joiden bensiinisdilioéon mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid,
pidetddn tyypin VI testin osalta ajoneuvoina, jotka voivat kdyttdd
polttoaineena ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

Sekd bensiinillad ettd joko nestekaasulla tai maakaasulla toimivat
ajoneuvot testataan tyypin VI testissd ainoastaan bensiinikéyt-
toisind.

Titd kohtaa sovelletaan M -luokan ja N -luokan I-alaluokan
ajoneuvojen uusiin tyyppeihin lukuun ottamatta useammalle kuin
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VYM18
kuudelle matkustajalle suunniteltuja ajoneuvoja sekéd ajoneuvoja,
joiden enimmdismassa on yli 2 500 kg ().

Titd kohtaa sovelletaan 1 piivéstd tammikuuta 2003 N -luokan
II- ja Ill-alaluokan ajoneuvojen uusiin tyyppeihin, useammalle
kuin kuudelle matkustajalle suunniteltujen M -luokan ajoneuvojen
uusiin tyyppeihin ja M, -luokan ajoneuvojen uusiin tyyppeihin,
joiden enimmaiismassa on suurempi kuin 2 500 kg mutta ei ylitd
3500 kg.

VYMI15
53.5.1.1 Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu
kuorma- ja inertiasimuloinnilla.

53.5.1.2 Testi koostuu tyyppi I -testin ensimmaiisen osan neljastd kaupun-
kiajosyklin perusosasta. Tyyppi I -testi on kuvattu liitteen III
lisdyksessd 1 seka lisdyksen kuvissa III.1.1 ja III.1.2. Testi alhai-
sessa ympdriston ldmpotilassa on kestoltaan 780 sekuntia pitkd, se
on tehtdvd yhtdjaksoisesti ja se on aloitettava moottorin
kédynnistdmisesta.

53513 Testi alhaisessa ldmpdtilassa on tehtdvd 266 K (=7 °C)
ympériston ldmpdtilassa. Testattavat ajoneuvot on vakautettava
ennen testaamista yhdenmukaisella tavalla, jotta testin tulokset
ovat toistetavissa. Vakauttaminen ja testin muut osat on tehtivi
liitteessd VII kuvatulla tavalla.

53.5.14. Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja niistd kerdtdan edustava
ndyte. Testattavan ajoneuvon pakokaasut laimennetaan, niistd
otetaan ndyte ja se analysoidaan liitteessd VII esitetyn menettelyn
avulla ja laimennetun pakokaasun kokonaistilavuus mitataan.
Laimennetuista pakokaasuista analysoidaan hiilimonoksidi ja
hiilivedyt.

5.3.5.2. Testi on suoritettava kolme kertaa 5.3.5.2.2 ja 5.3.5.3 kohdan
méadrdyksid noudattaen. Tuloksena saatavien hiilimonoksidi- ja
hiilivetypéistdjen massojen on oltava pienempid kuin seuraavassa
taulukossa esitetyt raja-arvot:

VYMi18

Testilimpétila 266 K (— 7 °C)

Hiilimonoksidi- Hiilivetyjen
Luokka Alaluokka n massa (CO) massa (HC)
L, (g/km) L, (g/km)

M, () — 15 1,8

N I 15 1,8

1 24 2,7

N, ()
11 30 32

(") Lukuun ottamatta useammalle kuin kuudelle matkustajalle suunnitel-
tuja ajoneuvoja sekd ajoneuvoja, joiden enimmdiismassa ylittdd
2500 kg.

(*) Sekd alaviitteessé 1 tarkoitetut M -luokan ajoneuvot.

VYMi15

5.3.5.2.1. Sen estdmattd, mitd 5.3.5.2 kohdassa maarittdn, kunkin epédpuh-
tauden osalta sallitaan enintddn yhden tuloksen kolmesta ylittda
raja-arvo enintddn 10 prosenttia, edellyttden ettd kolmen tuloksen
aritmeettinen keskiarvo on pienempi kuin vahvistettu raja-arvo.
Jos vahvistetut rajat ylittyvdt useamman kuin yhden epépuh-
tauden osalta, on yhdentekevidd, tapahtuuko ylitys samassa
testissd vai eri testeissé.

53522 Edelld 5.3.5.2 kohdassa vahvistettu testien lukumédrd voidaan
valmistajan pyynnOstd nostaa kymmeneen, jos ensimmdisten
kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on vililld 100 prosenttia
ja 110 prosenttia raja-arvosta. Téssd tapauksessa ainoa vaatimus

(") Tatd kohtaa sovelletaan uusiin tyyppeihin 1 pdivistd tammikuuta 2002.
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VYMI15
on, ettd kaikkien kymmenen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on
pienempi kuin raja-arvo.

5353 Edelld 5.3.5.2 kohdassa madrattyd testien lukumddrdd voidaan
vahentdd 5.3.5.3.1 ja 5.3.5.3.2 kohdassa maératyin edellytyksin.

53.53.1 Vai yksi testi tehdddn, jos ensimmdiisen testin tulos kunkin
epdpuhtauden osalta on pienempi tai yhtd suuri kuin 0,70 L.

53.532 Jos 5.3.5.3.1 kohdan vaatimus ei tdyty, suoritetaan vain kaksi
testid, jos ensimmadisen testin tulos kunkin epdpuhtauden osalta
on pienempi tai yhtd suuri kuin 0,85 L ja kahden ensimmadisen
tuloksen summa on pienempi tai yhtd suuri kuin 1,70 L sekd
toisen testin tulos on pienempi tai yhtd suuri kuin L.

(V, <085LjaV,+V,<170LjaV, <L)

YM9
T »MI5 53.6 A Tyyppi V -testi (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestivyys)

»M10 »MI15 53.6.1 « Tidmid testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa
tarkoitetuille ajoneuvoille, joita koskee 5.3.1 kohdan testi <,
lukuun ottamatta niitd, joita tarkoitetaan 8.1 kohdassa. Testi on
vanhentamistesti, jossa ajoneuvolla ajetaan testiradalla, tielld tai
alustadynamometrilld 80 000 km liitteessd VII esitetyn ohjelman
mukaisesti.

VYM14
»M15 5.3.6.1.1 <« Ajoneuvot, joissa voidaan kidyttdd polttoaineena sekd
bensiinid ettd nestekaasua tai maakaasua, pitdisi testata tyyppi V
-testissd ainoastaan bensiinin osalta.

YM9

»Mi15 53.6.2 « Poiketen »MI1S 5.3.6.1 <« kohdan vaatimuksista, valmis-
taja voi halutessaan kéyttdd seuraavan taulukon
huononemiskertoimia vaihtoehtona »M15 5.3.6.1.1 <« kohdan
testaukselle.
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VYM12
Kuvio 1.5.3

Etenemisjérjestys tyyppi I - hyviksynnissi
(katso 5.3.1 kohta)

ETY-tyyppihyviksynti

Yksi testi
kylla
Vi <070 L = 1' mybnnetty I
el
kylla Vi > 110 L
ei
Kaksi testia
Vj; < 085L
kylla
ja Vig < L Y= l' mybdnnetty I
ja Vi + Vi < 1,70 L
ei
Vi > 110 L
1L O
ja Vi =2 L
ei
Kolme testid
. kylla
Ja Via <L 2 ]l myonnetty l
a Vi3 <L
el
kylla Vi3 > 1,10 L
el
Vi3 =2 L
kylla ja Vi 2 L
tai Vil > L
ei
kylla
Vil +Via +Vi3)/3 < L re —]‘ mydnnetty '
ei

hylatty
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VYMi15

Huononemiskertoimet

Moottoriluokk
oottoriluokka HC +

co HC NO, NO, ()

Hiukkaset

i) Kipindsytytteinen 1,2 1,2 1,2 — —
polttomoottori

ii) Puristussytytteinen 1,1 — 1,0 1,0 1,2
polttomoottori

(") Puristussytytreiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta.

Valmistajan pyynnostd tutkimuslaitos voi suorittaa tyyppi I -
testin, ennen kuin tyyppi V -testi on suoritettu, kéyttden edelld
esitetyn taulukon huononemiskertoimia. Kun tyyppi V -testi on
suoritettu, tutkimuslaitos saa muuttaa liitteeseen IX merkittyja
tyyppihyviksyntituloksia vaihtamalla edelld esitetyn taulukon
huononemiskertoimet tyyppi V -testissd mitattuihin kertoimiin.

vMis
53.63 Huononemiskertoimet médritetddin kdyttdmélld joko 5.3.6.1
kohdan menettelyd tai 5.3.6.2 kohdan taulukkoarvoja. Huonone-
miskertoimia  kédytetddn tarkastettaessa, tdyttyvitké 5.3.1.4
kohdan vaatimukset.

53.7 Katsastusta varten tarvittavat pddstotiedot.

5.3.7.1 Tama vaatimus koskee kaikkia kipindsytytteiselld polttomoottor-
illa varustettuja ajoneuvoja, joille haetaan tyyppihyviksyntda
tdmén direktiivin mukaisesti.

53.7.2 Liitteen IV (tyyppi II -testi) mukaisessa testissd, joka tehddédn
nimelliselld joutokdyntinopeudella, on kirjattava muistiin

— pakokaasupéistdjen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkoa
kohti

— moottorin pyOrimisnopeus testin aikana, mukaan lukien
mahdolliset toleranssit.

53.73 Suurella joutokdyntinopeudella (> 2 000 min™') tehtdvissa testissid
on kirjattava muistiin

— pakokaasupdistdjen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkoa
kohti

— lambda-arvo (')

— moottorin pyOrimisnopeus testin aikana, mukaan lukien
mahdolliset toleranssit.

53.7.4 Moottoridljyn lampitila testin aikana on mitattava ja kirjattava
muistiin.

5.3.7.5 On tdydennettdvd liitteen X lisdyksessd olevan 1.9 kohdan
taulukko

(') Lambda-arvon laskentaan kéytetddn seuraavaa yksinkertaistettua Brettschneiderin
yhtilod:

CO Hev 3,5 Ocv
[COA+ -+ [0+ | X355 Jc0] " 2

[CO,]

x ([CO,] + [CO])

A=

(14757 = 5) < (coul + ol + k1 x e

jossa:

[]
Kl

pitoisuus tilavuusprosentteina

muunnoskerroin muunnettaessa NDIR-mittaustulosta FID-mittaustulokseksi

(mittalaitteiston valmistajan ilmoittama)

»M19 Hev = atomisuhde vety-hiili [1,73], nestekaasun osalta [2,53], maakaasun
osalta [4,0]

Ocv = atomisuhde happi-hiili [0,02], nestekaasun osalta [nolla], maakaasun osalta

[nolla] <«
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53.7.6 Valmistaja vahvistaa 5.3.7.3 kohdan mukaisesti tyyppihyvék-
synndn yhteydessd tallennetun lambda-arvon oikeaksi ja
tuotannossa tyypillisen ajoneuvon arvoa edustavaksi 24
kuukauden kuluessa siitd, kun tekninen tutkimuslaitos on antanut
tyyppihyviksynndn. On suoritettava arviointi, joka perustuu
tuotannosta otettujen ajoneuvojen tarkastuksiin ja tutkimuksiin.
VYM19
53.8 Varaosakatalysaattorit ja alkuperdiset varaosakatalysaattorit
5.3.8.1 Varaosakatalysaattorit, jotka on tarkoitettu asennettaviksi EY-

tyyppihyvéksyttyihin ajoneuvoihin, on testattava liitteen XIII
mukaisesti.

5.3.8.2 Alkuperdisten varaosakatalysaattorien, jotka ovat liitteessd X
olevan lisdyksen 1.10 kohdan mukaisia ja jotka on tarkoitettu
asennettavaksi ajoneuvoon, jota asianomaisessa tyyppihyvak-
syntitodistuksessa tarkoitetaan, ei tarvitse olla tdmén direktiivin
liitteen XIII mukaisia, edellyttden, ettd ne tayttdvat 5.3.8.2.1 ja
5.3.8.2.2 kohdan vaatimukset.

5.3.8.2.1 Merkintd

Alkuperdisissd varaosakatalysaattoreissa on oltava ainakin seur-
aavat tunnistusmerkinnit:

5.3.8.2.1.1  Ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki

5.3.8.2.1.2 Alkuperdisen varaosakatalysaattorin merkki ja osan tunnistusnu-
mero 5.3.8.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen mukaisesti

53.822 Asiakirjat

Alkuperidisten varaosakatalysaattoreiden mukana on toimitettava
vihintddn seuraavat tiedot:

5.3.8.2.2.1  Ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki

5.3.8.2.2.2  Alkuperdisen varaosakatalysaattorin merkki ja osan tunnistusnu-
mero 5.3.8.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen mukaisesti

53.8.2.2.3  Luettelo ajoneuvoista, joihin alkuperdinen varaosakatalysaattori
soveltuu liitteessd X olevan lisdyksen 1.10 kohdan mukaisesti,
sekd tarvittaessa merkinndt, joista kdy ilmi soveltuuko alkuperd-
inen varaosakatalysaattori ajoneuvoihin, joissa on OBD-
jérjestelma

53.8.2.2.4  Asennusohjeet tarvittaessa

5.3.8.22.5 Niamai tiedot on esitettdvad joko

— alkuperdisen varaosakatalysaattorin mukana toimitettavassa
lehtisessd,

— alkuperdisen varaosakatalysaattorin pakkauksessa, tai
— muulla soveltuvalla tavalla.

Joka tapauksessa tiedot on aina esitettdvé tuoteluettelossa, jonka
ajoneuvonvalmistaja toimittaa myyntipisteeseen.

53.83 Ajoneuvonvalmistajan on toimitettava tekniselle tutkimuslaitok-
selle ja/tai hyviksyntdviranomaiselle sihkdisessdé muodossa
tarvittavat tiedot, joiden perusteella voidaan yhdistdd osanumerot
ja tyyppihyvéksyntdasiakirjat.

Niiden tietojen on sisdllettavd seuraavat tiedot:
— ajoneuvojen merkit ja tyypit,
— alkuperdisen varaosakatalysaattorin merkit ja tyypit,

— alkuperdisen varaosakatalysaattorin osanumerot,

— kyseisten ajoneuvotyyppien tyyppihyviksyntdnumero.
yMI12
6 TYYPIN JA TYYPPIHYVAKSYNNAN MUUTOKSET
Muutettaessa tdméan direktiivin mukaisesti annettua tyyppid sovel-

letaan direktiivin  70/156/ETY 5 artiklan sddnndksid, ja
tarvittaessa sovelletaan myds seuraavia erityisid madrayksid.
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6.1 Pakokaasupiifistoja koskevat laajennukset (tyyppi I, II ja VI
-testit)

VYM10

6.1.1 Ajoneuvotyypit, joiden vertailumassat ovat erilaiset

vm12
6.1.1.1 Ajoneuvotyypille annettua tyyppihyvéiksyntdd voidaan laajentaa
koskemaan ainoastaan ajoneuvotyyppejd, joiden vertailumassa
edellyttdd kahden seuraavaksi korkeamman ekvivalentti-inertian
tai minkd tahansa alemman ekvivalentti-inertian kayttdmista.

Y M10

6.1.1.2 Jos N -luokkaan kuuluvien ajoneuvojen ja M-luokan 5.3.1.4
kohdan (*) huomautuksessa tarkoitettujen ajoneuvojen tyyppi-
hyviksyttaviksi haetun ajoneuvotyypin vertailumassa edellyttdd
vauhtipyordn kdyttdd, jonka ekvivalentti-inertialuokka on alhai-
sempi kuin jo tyyppihyviksytyssd ajoneuvotyypissd kdytetyn
vauhtipydrdn, tyyppihyvéksynndn laajentaminen annetaan, jos
tyyppihyviksytyn ajoneuvon péédstdjen massat vastaavat sille
ajoneuvolle, jolle tyyppihyvdksynnidn laajennusta haetaan,
madriteltyjd raja-arvoja.

6.1.2 Ajoneuvotyypit, joilla on eri kokonaisvilityssuhteet

Ajoneuvotyypille annettu hyviksyntd voidaan seuraavin edelly-
tyksin laajentaa koskemaan ajoneuvotyyppejd, jotka eroavat
hyviksytystd tyypistd vain vilityssuhteiltaan.

»MI15 6.1.2.1 Jokaiselle tyyppi I ja tyyppi VI -testissi kéytetylle
vilityssuhteelle < médritetddn suhde:

V-V

=7,

E

jossa V on hyviksytyn ajoneuvotyypin nopeus ja V, laajennush-
akemuksen kohteena olevan ajoneuvotyypin nopeus moottorin
kierrosnopeudella 1 000 r/min.

»M15 6.1.2.2 Jos jokaisella vilityssuhteella E < 8 %, on laajennus annettava
uusimatta tyyppi I ja tyyppi VI -testeja.

6.1.2.3 Jos vihintddn yhdelld vilityssuhteella E > 8 % ja jokaisella
vilityssuhteella E < 13 %, on tyyppi I ja tyyppi VI -testi
uusittava <€ P»M12 , jollei teknisen tutkimuslaitoksen hyvak-
synnistd muuta seuraa. € Testien selosteet on ldhetettiva
tyyppihyvéksyntitesteistd vastuussa olevalle tutkimuslaitokselle.

6.1.3 Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailumassat ja eri kokonaisvdlitys-
suhteet

Ajoneuvotyypille annettu hyviksyntd voidaan laajentaa ajoneuvo-
tyypeille, jotka  eroavat  hyviksytystd  tyypistd  vain
vertailumassaltaan ja kokonaisvélityssuhteiltaan, jos kaikki 6.1.1
ja 6.1.2 kohdassa mairitellyt edellytykset tayttyvat.

6.1.4 Huomaa:

Kun ajoneuvotyyppi on hyvéksytty 6.1.1-6.1.3 kohdan mééraysten
mukaisesti, tatd hyviksyntdd ei voida laajentaa koskemaan muita

ajoneuvotyyppejé.
6.2 Haihtumispéastot (tyyppi IV -testi)
6.2.1 Hyviéksyntd, joka on annettu haihtumispédstdjen valvontajérjes-

telmédlld  varustetulle ajoneuvotyypille, voidaan laajentaa
seuraavin edellytyksin:

6.2.1.1 Polttoaineen ja ilman annostelujdrjestelmén perusperiaatteen
(esimerkiksi yksipisteruiskutus, kaasutin) on oltava sama.

6.2.1.2 Polttonestesdilion muodon ja polttonestesdilion ja polttoainelet-
kujen materiaalien on oltava samat. Testi tehdddn tuoteperheen
huonoimmalle tapaukselle letkunpituuden ja poikkipinnan osalta.
Tyyppihyviksyntitesteistd vastaava tutkimuslaitos paattdd, ovatko
erilaiset haihtuneen ja nestemiisen polttoaineen erottimet hyvak-
syttdvissd. Polttonestesdilion tilavuuden toleranssi on + 10 %.
Sailién paineventtiilin sd44don on oltava sama.
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6.2.1.3 Polttoainekaasun varastointimenetelmidn on oltava sama, esimer-
kiksi loukun muoto ja tilavuus, viliaine, ilmanpuhdistin (jos sitd
kaytetddn haihtumispééstojen valvontaan) ym.

6.2.14 Kaasuttimen kohokammion tilavuuden toleranssi on 10 millilitraa.

6.2.1.5 Varastoidun polttoainekaasun poistumismenetelmidn on oltava
sama (esimerkiksi ilmavirta, poistumisaika tai poistumistilavuus
ajosyklin aikana).

6.2.1.6 Polttoaineen syottojarjestelmén tiivistys- ja tuuletusmenetelmien
on oltava samat.

6.2.2 Téaydentdvid huomautuksia:

i) eri moottorikoot sallitaan;
i) eri moottoritehot sallitaan;

iii) automaattiset ja kasivalintaiset vaihteistot sekd kaksi- ja neli-
pyoravedot sallitaan;

iv) eri korimallit sallitaan;
v) eri py0rd- ja rengaskoot sallitaan.

6.3 Pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestivyys (tyyppi V -testi)

6.3.1 Ajoneuvotyypille annettu hyviksyntd voidaan laajentaa koske-
maan eri ajoneuvotyyppejd edellyttden, ettd moottorin ja
pakokaasunvalvontajérjestelmén yhdistelmd on samanlainen kuin
jo hyviksytysséd ajoneuvossa. Tétd tarkoitusta varten ne ajoneuvo-
tyypit, joiden jdljempdnd esitetyt parametrit ovat samat tai
vahvistettujen rajojen sisilld, katsotaan kuuluviksi samaan moot-
toripakokaasunvalvontajarjestelmayhdistelméaén.

6.3.1.1 Moottori:

— sylinterien lukuméaara,
— iskutilavuus (£ 15 %),
— sylinteriryhmén rakenne,
— venttiilien lukumé&éra,
— polttoainejérjestelma,
— jadhdytysjérjestelmén tyyppi,
— palamisprosessi,
M1
— mitat sylinterien keskikohdista keskikohtiin.
VM9
6.3.1.2 Pakokaasunvalvontajarjestelma:

— Katalysaattorit:

— katalyyttielementtien ja katalysaattorien lukumaara,

YM12
— katalysaattoreiden koko ja muoto (monoliitin massa
+ 10 %),

— katalyyttitoiminnan tyyppi (hapettava, kolmitie jne.),

— jalometallimdérd (sama tai suurempi),

— jalometallisuhde (£ 15 %),

— korvaava aine (rakenne ja materiaali),

— hilatiheys,

— katalysaattori(e)n kotelon tyyppi,

— katalysaattorien sijainti (paikka ja etdisyys pakojdrjes-
telmdssé, joka ei aiheuta yli + 50 K:n ldmpétilavaihtelua
katalysaattorien ilmansyo6ttoaukossa).
»M12 Liampétilanvaihtelu tarkistetaan tasaisissa olosuh-
teissa nopeuden ollessa 120 km/h ja kuorma-asetuksen
tyyppi I -testin mukainen. <

— Ilmansyétto:

— kéytossd vai ei

— tyyppi (sykdhdysilma, ilmapumput jne.)
— Pakokaasujen takaisinkierrétys:

— kéytossd vai ei.

VY MI12
6.3.1.3 Inertialuokka: kaksi vilittomdsti seuraavaa ylempédd inertia-
luokkaa tai mikd tahansa alempi inertialuokka.
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63.14 Kestdvyystesti voidaan suorittaa ajoneuvolla, jonka korimalli,
vaihteisto (automaattinen tai kdsivalintainen) ja pyOra- tai rengas-
koko ovat erilaiset kuin tyyppihyviksyntdanomuksen kohteena
olevassa ajoneuvotyypissi.

VYM15
6.4 Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelma

6.4.1 Ajoneuvotyypille annettua sisdisen valvontajdrjestelmén tyyppi-
hyvéksyntdd voidaan laajentaa muihin ajoneuvotyyppeihin, jotka
kuuluvat samaan OBD-ajoneuvoperheeseen liitteen XI lisdyksen
2 mukaisesti. Moottorin pééstdjenrajoitusjérjestelmin on oltava
samanlainen kuin jo hyviksytyssd ajoneuvossa ja sen on vastat-
tava liitteen XI lisdyksessd 2 esitetyn OBD-moottoriperheen
kuvausta lukuun ottamatta seuraavia ominaisuuksia:

— moottorin lisdlaitteet
— renkaat

— hitausmassaluokka
— jadhdytysjérjestelméi
— kokonaisvilityssuhde
— vaihteiston tyyppi

— korityyppi.
vMm11
7 TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS
M5

7.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuus on varmistettava noudattaen
direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan sddnnoksid, sellaisena kuin
direktiivi on viimeksi muutettuna direktiivilla 92/27/ETY
(ajoneuvon tyyppihyviksyntd). Mainitussa artiklassa valmistajalle
annetaan vastuu tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistami-
sesta myonnetyn tyyppihyvdksynndn mukaisesti. Tuotannon
vaatimustenmukaisuus tarkastetaan tdman direktiivin liitteend X
olevassa tyyppihyviaksyntitodistuksessa esitetyn kuvauksen perus-
teella.

Yleissddntond on, ettd tuotannon  vaatimustenmukaisuus
ajoneuvon pakokaasu- ja haihtumispéistdjen rajoittamisen osalta
tarkastetaan liitteen X mukaisen tyyppihyviksyntitodistuksen
tietojen perusteella ja tarvittacssa tekemdlld kaikki tai osa 5.2
kohdassa tarkoitetuista tyyppi I, II, III ja IV -testeista.

Kdytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus

Naiilld toimenpiteilld on voitava varmistaa pdist6jd koskeviin
tyyppihyvéaksyntoihin  liittyen, ettd  pédstdjenrajoituslaitteet
toimivat ajoneuvon tavanomaisen kdyttdidn ajan, kun ajoneuvoa
kéytetddn tavanomaisissa olosuhteissa (asianmukaisesti huollet-
tujen ja kéytettyjen ajoneuvojen  vaatimustenmukaisuus).
Toimenpiteet toteutetaan tdmin direktiivin mukaisesti viiden
vuoden ikéddn saakka tai kunnes ajoneuvolla on ajettu 80 000 kilo-
metrid, sen mukaan, kumpi ajankohta on aikaisempi, sekd 1
paivastd tammikuuta 2005 alkaen viiden vuoden ikddn saakka tai
kunnes ajoneuvolla on ajettu 10 000 kilometrid, sen mukaan
kumpi ajankohta on aikaisempi.

vM19
7.1.1 Tyyppihyviksyntidviranomainen tarkastaa  kdytdssd olevien
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden valmistajalla olevien asiaa
koskevien tietojen perusteella kéyttden direktiivin 70/156/ETY
10 artiklan 1 ja 2 kohdassa sekd sen liitteessd X olevassa 1 ja

2 kohdassa tarkoitettujen kaltaisia menettelyja.

Témin liitteen lisdyksessd 4 olevissa kuvissa 1.8 ja 1.9 esitetdéin
kaytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa
kaytettdvd menettely.

7.1.1.1 Kaytossa olevien ajoneuvojen perheen médritteleviat ominaisuudet

Kaytossa olevien ajoneuvojen perhe voidaan méiritelld luettele-
malla perusominaisuudet, joiden osalta perheeseen kuuluvien
ajoneuvojen on oltava samanlaiset. Ndin ollen niiden ajoneuvo-
tyyppien, joille ainakin seuraavat ominaisuudet ovat yhteisid tai
ilmoitettujen toleranssien rajoissa, katsotaan kuuluvan samaan
kaytossé olevien ajoneuvojen perheeseen:

— polttotapahtuma (kaksitahti-, nelitahti-, kiertomoottori),
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— sylinterien lukuméaara,

— sylinterilohkon muoto (rivimoottori, V-moottori, tdhtimoot-
tori, vastaiskumoottori, muu). Sylinterien kaltevuus tai suunta
ei ole arviointiperuste,

— polttoaineensyottomenetelmé (esim. epédsuora tai suora ruis-
kutus),

— jadhdytysjérjestelmi (ilma, vesi, 6ljy),
— moottorin kaasunvaihto (vapaasti hengittdvi, ahdettu),

— polttoaine, jota varten moottori on suunniteltu (bensiini,
diesel, maakaasu, nestekaasu jne.). Kahta polttoainetta
kayttidvit ajoneuvot voidaan luokitella samaan ryhmédn yhtd
polttoainetta kayttdvien ajoneuvojen kanssa, jos toinen polt-
toaineista on yleinen,

— katalysaattorin tyyppi (kolmitiekatalyytti tai muu(t)),
— hiukkasloukun tyyppi (kylld tai ei),
— pakokaasun takaisinkierrdtys (kylld tai ei),

— perheeseen kuuluvan suurimman moottorin sylinteritilavuus,
josta vihennetddn 30 %.

7.1.1.2 Tyyppihyvéksyntaviranomainen tarkastaa kéytonaikaisen vaati-
mustenmukaisuuden valmistajan toimittamien tietojen
perusteella. Néihin tietoihin on siséllyttdva, niihin kuitenkaan
rajoittumatta, seuraavat tiedot:

7.1.1.2.1 Valmistajan nimi ja osoite

7.1.1.2.2 Valmistajan valtuutettujen edustajien nimet, osoitteet, puhelin- ja
faksinumerot seké sdhkdpostiosoitteet niilld alueilla, jotka valmis-
tajan ilmoittamat tiedot kattavat

7.1.1.2.3 Valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen malli-
nimi (mallinimet)

7.1.1.24 Tarvittaessa luettelo valmistajan ilmoittamien tietojen kattamista
ajoneuvotyypeistd, eli 7.1.1.1 kohdan mukainen kéytossd olevien
ajoneuvojen perhe

7.1.1.2.5 Ajoneuvon tunnusnumeron (VIN) koodit, joita sovelletaan
kéytosséd olevien ajoneuvojen perheeseen kuuluviin ajoneuvotyyp-
peihin (VIN-etuliite)

7.1.1.2.6 Kaytossd olevien ajoneuvojen perheeseen kuuluviin ajoneuvo-
tyyppeihin sovellettavien tyyppihyviksyntjen numerot, mukaan
luettuna tarvittaessa kaikkien laajennusten numerot seké kaikkien
sellaisten korjaavien toimenpiteiden numerot, joissa ajoneuvolle
tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessd tai
ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (suuret muutokset)

7.1.1.2.7 Tiedot valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntdjen laajentamisista ja korjaavista toimenpiteistd,
joissa ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon
yhteydessé tai ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (jos tyyppihyvak-
syntdviranomainen niitd tietoja pyytda)

7.1.1.2.8 Ajanjakso, jonka kuluessa valmistajan ilmoittamat tiedot on
keritty
7.1.1.2.9 Valmistajan ilmoittamien tietojen kattama ajoneuvojen valmistu-

saika (esim. kalenterivuonna 2001 valmistetut ajoneuvot)

7.1.1.2.10 Valmistajan kdytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden tarkastuk-
sessa kiyttdmad menettely, mukaan luettuna:

7.1.1.2.10.1  Ajoneuvon paikantamismenetelmi
7.1.1.2.10.2  Ajoneuvon valinta- ja hylkdysperusteet
7.1.1.2.10.3  Ohjelmassa kadytetyt testityypit ja -menettelyt

7.1.1.2.10.4 Valmistajan hyvéksymis- ja hylkdysperusteet kdytossd olevien
ajoneuvojen perheelle

7.1.1.2.10.5 Maantieteellinen alue (alueet), jolla (joilla) valmistaja on
kerdnnyt tietoja

7.1.1.2.10.6  Otoksen suuruus ja kdytetty otantasuunnitelma

7.1.1.2.11 Valmistajan kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastus-
menettelyn tulokset, mukaan luettuna:
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7.1.1.2.11.1  Tunnistetiedot ohjelmaan siséltyvistd ajoneuvoista (testatuista tai
testaamattomista). Néihin tietoihin on siséllyttava:

— mallinimi,

— ajoneuvon tunnusnumero (VIN),
— rekisterinumero,

— valmistuspdivimadira,

— kéyttoalue (jos tiedossa),

— rengastus.

7.1.1.2.11.2  Syy(t) ajoneuvon hylkddmiseen otoksesta

7.1.1.2.11.3  Otoksen kunkin ajoneuvon huoltohistoria (mukaan luettuna kaikki
suuret muutokset)

7.1.1.2.11.4  Otoksen kunkin ajoneuvon korjaushistoria (jos tiedossa)

7.1.1.2.11.5  Testitiedot, mukaan luettuna:
— testauspaivamaara,
— testauspaikka,
— ajoneuvon matkamittarin lukema,

— testipolttoaineen eritelmdt (esim. testin vertailupolttoaine tai
kaupallinen polttoaine),

— testausolosuhteet (lampdtila, kosteus, dynamometrin inertia-
paino),
— dynamometrin asetukset (esim. tehoasetus),

— testitulokset (vdhintddn kolmesta eri ajoneuvosta kussakin
ajoneuvoperheessi).

7.1.1.2.12 OBD-jirjestelmén tallenteet.

7.1.2 Valmistajan kerddmien tietojen on oltava riittdvin tdydelliset
toiminnan arvioimiseksi kidytettdessd ajoneuvoa tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa, siten kuin 7.1 kohdassa on maédritelty, ja
niiden on oltava valmistajan alueellisia osuuksia edustavia.

Talla direktiivilld valmistajaa ei velvoiteta tarkastamaan ajoneu-
votyypin kaytonaikaista vaatimustenmukaisuutta, jos valmistaja
pystyy osoittamaan tyyppihyvéiksyntdviranomaista tyydyttavalla
tavalla, ettd Kkyseisen ajoneuvotyypin myynti on alle
5000 ajoneuvoa vuodessa yhteison alueella.

VYM12
»Mi15 7.1.3 « Kun tyyppi I -testi suoritetaan ja ajoneuvon tyyppihyvik-
syntddn liittyy yksi tai useampia laajennuksia, testit suoritetaan
joko alkuperiisessd ilmoituskokonaisuudessa tai asiaa koskevaa
laajennusta  koskevassa  ilmoituskokonaisuudessa  kuvatulla
ajoneuvolla.

»Mi15 7.1.3.1 <« Adjoneuvon vaatimustenmukaisuus tyyppi I -testin perusteella

Kun viranomainen on suorittanut valinnan, valmistaja ei saa tehda
sddtojd valittuihin ajoneuvoihin.

»Mi15 7.1.3.1.1 <« Sarjasta otetaan sattumanvaraisesti kolme ajoneuvoa ja ne
testataan tdmén liitteen 5.3.1 kohdan mukaisesti. Huononemisker-
toimia kédytetddn samalla tavalla. Raja-arvot esitetddn tdméin
liitteen 5.3.1.4 kohdassa.

»Mi15 7.1.3.1.2 4« Jos viranomainen on tyytyvidinen valmistajan direktiivin
70/156/ETY liitteen X mukaisesti antamaan tuotannon standardi-
poikkeaman arvoon, testit suoritetaan timén liitteen lisdyksen 1
mukaisesti.

Jos viranomainen ei ole tyytyvdinen valmistajan direktiivin 70/
156/ETY liitteen X mukaisesti antamaan tuotannon standardipoik-
keaman arvoon, testit suoritetaan tidmin liitteen lisdyksen 2
mukaisesti.

»M15 7.1.3.1.3 <« Sarjatuotantoa on pidettdvd vaatimustenmukaisena tai
-vastaisena niyteajoneuvoilla tehtyjen testien perusteella asianmu-
kaisessa lisdyksessd kaytettyjen testausperusteiden mukaisesti
heti, kun kaikkien epédpuhtauksien osalta tehdddn myonteinen
paitos tai yhden epdpuhtauden osalta tehdddn kielteinen paétos.

Jos yhden epdpuhtauden osalta tehdddn myonteinen paétos,
muiden epidpuhtauksien osalta tehtdvien paétosten yhteydessd
tehtavit taydentdvit testit eivit vaikuta padtokseen.
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Jos kaikkien epdpuhtauksien osalta ei tehdd myoOnteistd paatostd
ja jos yhden epdpuhtauden osalta ei tehdd kielteistd paatosta,
suoritetaan testi ylimaardiselld ajoneuvolla (ks. kuva 1.7).

»M15 7.1.3.2 < Poiketen siitd, mitd liitteessd III olevassa 3.1.1 kohdassa
madritadan, testit suoritetaan ajoneuvoilla, jotka tulevat suoraan
tuotantolinjalta.

»Mi15 7.1.3.2.1 <« Valmistajan pyynnosté testit suoritetaan kuitenkin ajoneu-
voille, joita on sisddnajettu

— enintddn 3 000 kilometrid ottomoottorilla  varustettujen
ajoneuvojen osalta,

— enintddn 15000 km puristussytytysmoottorilla varustettujen
ajoneuvojen osalta.

Molemmissa tapauksissa sisddnajon suorittaa valmistaja, joka
sitoutuu olemaan tekeméttd ndihin ajoneuvoihin mitddn sditoja.
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Testi kolmella
ajoneuvolla

l

Testimuuttujan
laskeminen

l

Mahdollistaako testimuuttuja sarjan hylkdimisen KYLLA Sarja
vihintdén yhden epipuhtauden osalta asianmukaisen ; hylétaan
lisdyksen mukaisesti?

F

El Mahdollistaako testimuuttuja sarjan hyviksymisen
vihintddn yhden epdpuhtauden osalta asianmukaisen
lisdyksen mukaisesti?

l KYLLA

Hyviksynnisti pddtetdidn yhden tai useamman
epipuhtauden osalta

!

Paitetidnko hyvaksynnistd kaikkien KYLLA Sarja hyvik-
epédpuhtauksien osalta? —_—> sytaan

ﬁ‘l El

Testi yliméddrdisella ajoneuvolla

v

Kuva 1.7
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»M15 7.1.3.2.2 <« Kun valmistaja pyytdd saada suorittaa sisédéinajon (”x” km,
missd x < 3000 km ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta ja x < 15000 km puristussytytysmottorilla varustettujen
ajoneuvojen osalta), menetellddn seuraavasti:

— epadpuhtauksien paistot (tyyppi I) mitataan nollan ja ”x” km:n
kohdalla ensimmdisen testattavan ajoneuvon osalta,

— paééstdjen kehityskerroin nollan ja ”x” km:n vililld lasketaan
kunkin epdpuhtauden osalta seuraavasti:

paistot ’x” km kohdalla
paastét 0 km kohdalla

Se voi olla pienempi kuin 1,

— muita ajoneuvoja ei sisddnajeta, mutta niiden padstdihin 0
km:n kohdalla vaikuttaa kehityskerroin.

Téssa tapauksessa, huomioon otettavat arvot ovat:

— ensimmadisen ajoneuvon osalta arvo ”x” km:n kohdalla,

— muiden ajoneuvojen osalta arvot 0 km:n kohdalla kehitys-
kertoimella kerrottuna.

»M15 7.1.3.2.3 <« Testit voidaan tehdd kauppalaadun polttoaineella. Valmis-
tajan pyynnostd kdytetddn kuitenkin liitteessd VIII esitettyjd
vertailupolttoaineita.

»Ml15 7.1.4 <« Jos tyyppi III -testi on tehtdvd, se tehdddn kaikille tyypin I
COP -testiin valituille ajoneuvoille (»>M15 7.1.3.1.1 <« kohta).
5.3.2.2 kohdan edellytyksid on noudatettava.

»Ml15 7.1.5 « Jos tyypin IV -testi on tehtdva, se tehdédin liitteessd VI olevan
7 kohdan mukaan.

VYMI15
Ajoneuvon sisdinen valvontajdrjestelmd (OBD)

7.1.6 Jos OBD-jérjestelmén suorituskyky tarkastetaan, se on tehtdvd
seuraavasti:

7.1.6.1 Jos hyviksyntdviranomainen katsoo, ettd tuotteen laatu on epéatyy-
dyttdvd, tuotantosarjasta otetaan satunnaisesti ajoneuvo, jolle
tehddin liitteen XI lisdyksessd 1 kuvatut testit.

7.1.6.2 Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos ajoneuvo tayttda
liitteen XI lisdyksessd 1 esitetyt testivaatimukset.

7.1.6.3 Jollei sarjasta poimittu ajoneuvo tdytd 7.1.6.1 kohdan vaati-
muksia, otetaan samasta sarjasta uusi, neljin ajoneuvon
satunnaisotos, jolle tehddén liitteen XI lisdyksessd 1 kuvatut testit.
Testit voidaan tehdd ajoneuvoille, joita on sisdfinajettu enintdfin
15 000 kilometria.

7.1.6.4 Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos vahintddn kolme
ajoneuvoa tiyttdd liitteen XI lisdyksessd 1 esitetyt testivaati-
mukset.

YM19
7.1.7 Edelld 7.1.1 kohdassa tarkoitetun tarkastuksen perusteella tyyppi-
hyvéksyntdviranomaisen on joko

— pédtettdvi, ettd ajoneuvotyypin tai kdytdssd olevien ajoneu-
vojen perheen vaatimustenmukaisuus kdytdssd toteutuu, ja
pidétyttdvd muista toimista,

— padtettdva, ettd valmistajan toimittamat tiedot eivdt riitd
péddtoksen tekemiseen, ja pyydettivd valmistajalta lisdtietoja
tai uusia testituloksia, tai

— paitettavd, ettd ajoneuvotyypin tai kdytdssd olevien ajoneu-
vojen perheeseen kuuluvan ajoneuvotyypin (kuuluvien
ajoneuvotyyppien) vaatimustenmukaisuus kéytossd ei ole
tyydyttdvda, ja ryhdyttdvd toimenpiteisiin ajoneuvotyypin
(ajoneuvotyyppien) testauttamiseksi tdmén liitteen lisdyksen 3
mukaisesti.

Jos valmistajalle on annettu lupa olla tarkastamatta tiettyd ajoneu-
votyyppid 7.1.2 kohdan mukaisesti, tyyppihyviaksyntivirano-
mainen saattaa testauttaa kyseiset ajoneuvotyypit tdmén liitteen
lisdyksen 3 mukaisesti.
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7.1.7.1 Jos katsotaan tarpeellisiksi tehdd tyyppi I -testit sen tarkastami-
seksi, ettd pidistojenrajoituslaitteet tdyttdvat niille asetettavat
toimintavaatimukset kdytossd ollessaan, testit on tehtdvd noudat-
taen testimenettelyd, joka tdyttdd tdmdn liitteen lisdyksessd 4
tarkoitetut tilastolliset kriteerit.

7.1.7.2 Tyyppihyviksyntdviranomainen valitsee yhteistoiminnassa
valmistajan kanssa otoksen ajoneuvoista, joilla on ajettu riittavan
pitkd matka ja joita tiedetdén kohtuullisella varmuudella kdytetyn
tavanomaisissa olosuhteissa. Valmistajaa on kuultava valittaessa
ajoneuvoja otokseen ja valmistajan on sallittava olla ldsné tarkas-
tettaessa ajoneuvojen vaatimustenmukaisuutta.

7.1.7.3 Valmistajalla on oikeus tehdd tyyppihyvéksyntdviranomaisen
valvonnassa pdistdjen raja-arvot ylittdviin ajoneuvoihin kohdis-
tuvia tarkastuksia, jotka voivat olla luonteeltaan myds ainetta
hajottavia, selvittikseen ajoneuvojen toiminnan heikkenemiseen
johtaneet valmistajasta itsestddn riippumattomat syyt (esimerkiksi
lyijypitoisen bensiinin kdyttd ennen testiajankohtaa). Jos tarkas-
tusten tulokset vahvistavat tillaisten syiden olemassaolon,
vastaavat testitulokset jatetddn ottamatta huomioon tarkastettaessa
vaatimustenmukaisuutta.

7.1.7.4 Jos tyyppihyviksyntdviranomainen ei hyviksy testien tuloksia
lisdyksessd 4 esitettyjen kriteereiden mukaisesti, direktiivin 70/
156/ETY 11 artiklan 2 kohdassa ja liitteessd X tarkoitetut toimen-
piteet ulotetaan koskemaan lisdyksessdé 3 olevan 6 kohdan
mukaisesti sellaisia samaa ajoneuvotyyppid edustavia kaytossé
olevia ajoneuvoja, joiden voidaan olettaa kérsivin samoista puut-
teista.

Valmistajan esittdimé suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on
hyvéksytettdvd tyyppihyvéksyntdviranomaisella. Valmistaja on
vastuussa  korjaavista toimenpiteistd tehdyn suunnitelman
tdytdntoonpanosta sellaisena kuin suunnitelma on hyvéksytty.

Typpihyviaksyntidviranomainen antaa padtoksensd tiedoksi kaikille
jasenvaltioille 30 péivin kuluessa. Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd
samaa korjaavia toimenpiteitd koskevaa suunnitelmaa sovelletaan
kaikkiin samaa tyyppid edustaviin ajoneuvoihin, jotka on rekis-
terdity jasenvaltioiden alueella.

7.1.7.5 Jos jésenvaltio toteaa, ettd ajoneuvotyyppi ei ole siihen sovelletta-
vien tdmin liitteen lisdyksessd 3 esitettyjen vaatimusten
mukainen, sen on annettava asia tiedoksi viipymattd sille jdsen-
valtiolle, joka myonsi alkuperdisen tyyppihyviksynnin
direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Jollei direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 6 kohdasta muuta johdu,
sen jésenvaltion toimivaltainen viranomainen, joka myoénsi alku-
perdisen tyyppihyvdksynndn, ilmoittaa valmistajalle, ettd
ajoneuvotyyppi on ndiden vaatimusten vastainen ja valmistajalta
edellytetdén tiettyja toimenpiteitd. Valmistaja toimittaa virano-
maiselle kahden kuukauden kuluessa ilmoituksesta korjaavia
toimenpiteitd koskevan suunnitelman, jonka olisi vastattava
sisélloltadn lisdyksessd 3 olevien 6.1—6.8 a kohdan vaatimuksia.
Alkuperiisen tyypihyvaksynnan myontanyt toimivaltainen virano-
mainen kuulee tdmédn jidlkeen kahden kuukauden kuluessa
valmistajaa saavuttaakseen yhteisymmérryksen toimenpidesuunni-
telmasta  ja  sen  toteuttamisesta.  Jos  alkuperdisen
tyyppihyviksynndn myontdnyt toimivaltainen viranomainen
toteaa, ettd yhteisymmarrykseen ei voida péisté, aloitetaan direk-
titvin 70/156/ETY 11 artiklan 3 ja 4 kohdan mukainen menettely.

8 MOOTTORIAJONEUVOJEN §ISAINEN VALVONTAJARJES-
TELMA (OBD-JARJESTELMA)

VYM17
8.1 Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot
8.1.1 Bensiinilld toimivat moottorit

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2000 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivéstd tammikuuta 2001
MIl-luokan ajoneuvoihin, lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden
enimmdiismassa on suurempi kuin 2500 kg, sekd N1-luokan I-
alaluokan ajoneuvoihin on asennettava OBD-jérjestelmd, joka
valvoo pédstdjen rajoittamista liitteen XI mukaisesti.
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Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2001 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2002
Nl-luokan II- ja III-alaluokan ajoneuvoihin sekd M]1-luokan
ajoneuvoihin, joiden enimméiismassa on suurempi kuin 2500 kg,
on asennettava OBD-jérjestelmé, joka valvoo péaistjen rajoitta-
mista liitteen XI mukaisesti.

8.1.2 Nestekaasulla ja maakaasulla toimivat ajoneuvot

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2003 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivastd tammikuuta 2004
MIl-luokan ajoneuvoihin, lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden
enimmdiismassa on suurempi kuin 2500 kg, sekd N1-luokan I-
alaluokan ajoneuvoihin, joissa kidytetddn polttoaineena pysyvésti
tai osittain joko nestekaasua tai maakaasua, on asennettava
OBD-jirjestelmd, joka valvoo padstdjen rajoittamista liitteen XI
mukaisesti.

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivistd tammikuuta 2006 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2007
Nl-luokan II- ja Ill-alaluokan ajoneuvoihin sekd MI-luokan
ajoneuvoihin, joiden enimmiismassa on suurempi kuin 2 500 kg
ja joissa kdytetddn polttoaineena pysyvésti tai osittain joko neste-
kaasua tai maakaasua, on asennettava OBD-jérjestelmd, joka
valvoo pédstdjen rajoittamista liitteen XI mukaisesti.

VYMI16
8.2 Dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot

M -luokan ajoneuvoihin, paitsi

— ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu useammalle kuin kuudelle
matkustajalle kuljettaja mukaan lukien,

— ajoneuvoihin, joiden enimmdismassa on suurempi kuin
2500 kg,

1 péivdstd tammikuuta 2003 uusiin ajoneuvotyyppeihin ja 1
paivastd tammikuuta 2004 kaikkiin ajoneuvotyyppeihin on asen-
nettava sisdinen valvontajérjestelmd (OBD-jarjestelmi) padstdjen
valvomiseksi liitteen XI mukaisesti.

Jos ennen tdssd kohdassa mainittuja pdivimadria kayttoon
otetuissa dieselmoottorilla varustetuissa ajoneuvotyypeissd on
OBD-jdrjestelmd, sovelletaan liitteen XI lisdykselld 1 olevan
6.5.3—6.5.3.6 kohdan sddnndksia.

8.3 Dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot, joita 8.2 kohta ei
koske,

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivéstd tammikuuta 2005 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2006
M -luokan ajoneuvoihin, joita 8.2 kohta ei koske, lukuun otta-
matta M, -luokan dieselmoottoriajoneuvoja, joiden
enimméismassa on suurempi kuin 2 500 kg, sekd N -luokan I-
alaluokan dieselmoottoriajoneuvoihin on asennettava sisdinen
valvontajarjestelmd (OBD-jarjestelmd) joka valvoo padstoja
rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pidivdstd tammikuuta 2006 ja
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 piiviastd tammikuuta
2007 N -luokan II- ja Ill-alaluokan dieselmoottoriajoneuvoihin,
sekd M -luokan ajoneuvoihin, joissa on dieselmoottori ja joiden
enimmiismassa on suurempi kuin 2 500 kg, on asennettava
sisdinen valvontajarjestelmd (OBD-jérjestelmd), joka valvoo
paastojd rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Jos ennen tdssd kohdassa mainittuja pédivimadria kayttoon
otetuissa dieselmoottorilla varustetuissa ajoneuvoissa on OBD-
jarjestelmd, sovelletaan liitteen XI lisdyksessd 1 olevan
6.5.3—6.5.3.6 kohdan sddnndksia.

8.4 Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot

Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot tai ne M -luokan ja N -
luokan ajoneuvot, jotka eivét kuulu 8.1, 8.2 tai 8.3 kohdan sovel-
tamisalaan, voidaan varustaa OBD-jarjestelmailld.  Téssa
tapauksessa sovelletaan liitteen XI lisdyksessd 1 olevan
6.5.3—6.5.3.6 kohdan sdéinnoksia.
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Lisdys 1

1. Tassd lisdyksessd kuvaillaan tyypin I -testin tuotannon vaatimustenmukai-
suutta koskevien vaatimusten tarkastamisessa noudatettavaa menettelyd, kun
valmistajan ilmoittama tuotannon standardipoikkeama on tyydyttava.

2. Vihintddn kolmen ndytteen ndytteenottomenetelmd laaditaan siten, ettd erdn
testinldpdisytodennikdisyys on 0,95 (valmistajan riski = 5 prosenttia), kun
tuotantovirheet ovat 40 prosenttia, ja ettd erdn hyviksymistodennikdisyys on
0,1 (kuluttajan riski = 10 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 65 prosenttia.

3. Kunkin liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa tarkoitetun epdpuhtauden osalta
sovelletaan seuraavaa menettelyd (ks. kuva 1.7).

L: epédpuhtauden raja-arvon luonnollinen logaritmi,

x;: ndytteen i:nnelle ajoneuvolle mitatun arvon luonnollinen logaritmi,

s:  tuotannon arvioitu standardipoikkeama, kun mitattujen arvojen luonnol-
liset logaritmit on otettu,

n: ndytekoko.

4. Lasketaan niytteelle testimuuttuja, joka edustaa raja-arvon standardipoikkea-
mien summaa ja joka maédritelldsin seuraavasti:

1 n
g;(foi)

5. Siten:

— jos testimuuttuja on ndytteen koolle méadrittyd taulukossa I.1.5 olevaa
hyviksymiskynnystd korkeampi, epapuhtaus hyviksytdin,

— jos testimuuttuja on ndytteen koolle madrittyd taulukossa I.1.5 olevaa
hylkdamiskynnystd pienempi, epdpuhtaus hyldtddn; muutoin testataan
ylimédrdinen ajoneuvo liitteessd I olevan 7.1.1.1 kohdan mukaisesti ja
laskentamenettelyd sovelletaan yhdella yksikolla lisdttyyn néytteeseen.

TAULUKKO I.1.5

;llﬂﬁf;?gri;;; ?ﬂg}l’f;:;)ﬂz? Hyviksymiskynnys Hylkddmiskynnys
3 3,327 —4,724
4 3,261 —4,790
5 3,195 —4,856
6 3,129 —4,922
7 3,063 —4,988
8 2,997 —5,054
9 2,931 =5,120

10 2,865 =5,185
11 2,799 =5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 —5,383
14 2,601 —5,449
15 2,535 =5,515
16 2,469 —5,581
17 2,403 —5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 —5,845
21 2,139 =5911
22 2,073 =5,977
23 2,007 —6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 —6,175
26 1,809 —6,241
27 1,743 —6,307
28 1,677 —6,373
29 1,611 —6,439
30 1,545 —6,505
31 1,479 —6,571
32 2,112 2,112
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Lisdys 2

1. Tassd lisdyksessd kuvaillaan tuotannon vaatimustenmukaisuutta tyyppitestin
osalta koskevien vaatimusten tarkastamisessa noudatettavaa menettelyd, kun
valmistajan toimittama standardipoikkeama ei ole tyydyttdva tai saatavilla.

2. Vihintddn kolmen ndytteen ndytteenottomenetelmd laaditaan siten, ettd erdn
testinldpdisytodennikdisyys on 0,95 (valmistajan riski = 5 prosenttia), kun
tuotantovirheet ovat 40 prosenttia, ja ettd erdn hyviksymistodennikdisyys on
0,10 (kuluttajan riski = 10 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 65 prosenttia.

3. Liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa médriteltyjen epapuhtauksien mitattujen
arvojen oletetaan jakautuvan logaritminormaalisesti ja ne on ensin muunnet-
tava niiden luonnollisen logaritmin avulla. Olkoon m, ja m pienin ja suurin
ndytekoko (m, = 3 ja m = 32) ja n kéytettiviin ndytteen koko.

4. Jos sarjasta mitattujen arvojen luonnolliset logaritmit ovat x,, X,,...x. ja L on
hyviksytyn tyypin epdpuhtauden raja-arvon luonnollinen logaritmi,
maédritelldan:

5. Taulukossa 1.2.5 esitetddn hyviksymisarvot (A)) ja hylkddmisarvot (B,)
néytekoon mukaan. Testimuuttuja on d,/v, -suhde ja sitd on kéytettdvi sarjan
hyviksymisen tai hylkddmisen madarittimiseksi seuraavasti.

Kunm <n < m:

— sarja hyviksytdan, jos an/vn <A,

— sarja hyldtéédn, jos an/vn > B,

— testataan yliméddrdinen ajoneuvo, jos A < au/vn <B,
6. Huomautuksia

Seuraavat rekursiiviset kaavat ovat hyodyllisid laskettaessa perdkkiisid testi-

muuttujien arvoja:
_ 1\ = 1
dn = (1 - _> dn—l + _dn
n n
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TAULUKKO 1.2.5

Minimi ndytekoko = 3

Naytekoko Hyviksymiskynnys Hylkddmiskynnys
n
3 —0,80381 16,64743
4 —0,76339 7,68627
5 —0,72982 4,67136
6 —0,69962 3,25573
7 —-0,67129 2,45431
8 —0,64406 1,94369
9 —0,61750 1,59105
10 —0,59135 1,33295
11 —0,56542 1,13566
12 —-0,53960 0,97970
13 —-0,51379 0,85307
14 —0,48791 0,74801
15 —0,46191 0,65928
16 —0,43573 0,58321
17 —0,40933 0,51718
18 —0,38266 0,45922
19 —0,35570 0,40788
20 —0,32840 0,36203
21 —-0,30072 0,32078
22 —0,27263 0,28343
23 —0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 —0,18557 0,18970
26 —0,15550 0,16328
27 —0,12483 0,13880
28 —0,09354 0,11603
29 —-0,06159 0,09480
30 —0,02892 0,07493
31 0,00449 0,0562
32 0,03876 0,03876
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Lisdys 3

KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN VAATIMUSTENMUKAI-
SUUDEN TARKASTAMINEN

1. JOHDANTO

Téssd lisdyksessd vahvistetaan tdmadn liitteen 7.1.7 kohdassa tarkoitetut
valintaperusteet, joita on sovellettava valittaessa testattavia ajoneuvoja,
sekd menettelyt kadytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden
testausta varten.

2. VALINTAPERUSTEET

Tadman lisdyksen 2.1—2.8 kohdassa mééritetddn perusteet, joiden nojalla
valittu ajoneuvo voidaan hyvéksyd. Tiedot kerdtddn tarkastelemalla
ajoneuvoa ja haastattelemalla omistajaa/kuljettajaa.

2.1 Ajoneuvon on oltava timin direktiivin mukaisesti tyyppihyvéksyttyd
ajoneuvotyyppid, jolla on direktiivin 70/156/ETY mukainen vaatimusten-
mukaisuustodistus. Ajoneuvon on oltava rekisterdity ja kéytOossd
Euroopan yhteisossa.

2.2 Ajoneuvolla ajetun kilometrimdérin on oltava vihintdsn 15000 tai
ajoneuvon on tdytynyt olla kdytossd vahintddn kuuden kuukauden ajan,
sen mukaan, kumpi ehto tdyttyy myShemmin, ja silld ajettu kilome-
trimiédrd saa olla enintddn 80 000 tai sen kdyttdaika saa olla enintddn
viisi vuotta, sen mukaan kumpi ehto tdyttyy aikaisemmin.

2.3 Ajoneuvosta on oltava huoltokirja, josta kidy ilmi, ettd ajoneuvoa on
huollettu asianmukaisesti, esimerkiksi ettd huollot on tehty valmistajan
suositusten mukaisesti.

2.4  Ajoneuvossa ei saa olla merkkejd epdasianmukaisesta kdytostd (esimer-
kiksi kilpa-ajosta, ylikuormituksesta, vidrin polttoaineen kaytostd tai
muusta vadrinkdytostd) eikd muista tekijoistd (esimerkiksi virittdiminen),
jotka voivat vaikuttaa pddstoihin. Jos ajoneuvossa on OBD-jdrjestelma,
on otettava huomioon tietokoneeseen tallennetut vikakoodit ja tiedot
ajetusta matkasta. Ajoneuvoa ei valita testattavaksi, jos tietokoneessa
olevista tiedoista kdy ilmi, ettd ajoneuvo on ollut toiminnassa vikakoodin
tallennuksen jélkeen eikd pikaista korjausta ole tehty.

2.5  Moottoriin ei ole tehty luvattomia suuria korjauksia eikd ajoneuvoon
suuria korjauksia.

VYM19
2.6  Ajoneuvon polttoainesdilidstd otetun polttoainendytteen lyijy- ja rikkipi-
toisuuden on noudatettava direktiivissa  98/70/EY (') sdidettyjd
sovellettavia standardeja eikd vadrda polttoainetta saa kayttaa.

VYMI15
2.7 Laboratorion henkilokunnan turvallisuuden vaarantavista seikoista ei ole
merkkejé.

2.8 Kaikki ajoneuvon pakokaasunpuhdistusjirjestelmédn osat ovat sovellet-
tavan tyyppihyvaksynnidn mukaiset.

3. TARKASTUS JA HUOLTO

Testattavaksi hyviksytyt ajoneuvot tarkastetaan ja niihin tehddén tarvit-
taessa tavanomainen huolto 3.1—3.7 kohdan mukaisesti ennen
pakokaasupédstdjen mittaamista.

3.1 Tarkastetaan ilmansuodatin, kaikki ajohihnat, kaikkien nesteiden taso,
jadhdyttimen tulppa, kaikki tyhjdletkut ja pakokaasunpuhdistusjérjes-
telmdn sdhkoéjohdot; tarkastetaan sytytys, polttoaineen mittaus ja
pakokaasunpuhdistusjarjestelmidn osat védrien sdidtojen ja/tai ohjeiden
vastaisten muutosten havaitsemiseksi. Kirjataan muistiin kaikki poikkea-
vuudet.

32 OBD-jérjestelmén vahingoittumattomuus tarkastetaan. Kaikki OBD-
muistin sisdltdmat vikatiedot on tallennettava ja tarvittavat korjaukset on
toteutettava. Jos OBD-jérjestelmén vianilmaisin havaitsee vian esivakaut-
tavan ajosyklin aikana, vika voidaan tunnistaa ja korjata. Testi voidaan
tehdé uudelleen, ja korjatulla ajoneuvolla saatuja tuloksia kéytetddn.

() EYVL L 350, 28.12.1998, s. 58.
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33 Sytytysjarjestelma on tarkastettava ja vialliset osat vaihdettava, esimer-
kiksi sytytystulpat, johdot jne.

34 Puristukset on tarkastettava. Jos tulos ei ole tyydyttivd, ajoneuvo on
hylattava.

3.5  Moottorin parametrit on tarkastettava valmistajan ohjeiden mukaisesti ja
sdddettdva tarvittaessa.

3.6 Jos ajoneuvolle vahvistetun huoltovilin tdyttymiseen on enintddan 800
kilometrid, huolto tehdddn valmistajan ohjeiden mukaisesti. Matkamit-
tarin lukemasta riippumatta O6ljyt ja ilmansuodatin voidaan vaihtaa
valmistajan pyynnosta.

3.7  Kun ajoneuvo on hyviksytty, polttoaine on vaihdettava asianmukaiseen
pédstotestin vertailupolttoaineeseen, jollei valmistaja hyviksy kaupallisen
polttoaineen kayttod.

4. TESTAUS KAYTOSSA

4.1 Kun ajoneuvon tarkastus katsotaan tarpeelliseksi, tdmédn direktiivin liit-
teen III mukaiset péadstotestit tehdddn esivakautetuille ajoneuvoille, jotka
on valittu tdman lisdyksen 2 ja 3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

4.2 OBD-jérjestelmélld varustetuista ajoneuvoista voidaan tarkastaa vianil-
maisimen toiminta kdytdssd jne. (esimerkiksi tdmén direktiivin liitteessi
XI  madritellyt vianilmaisun rajat) tyyppihyvaksynndn mukaisten
pédstdtasojen osalta.

43  OBD-jérjestelméstd voidaan tarkastaa esimerkiksi, esiintyykd sovellet-
tavia raja-arvoja korkeampia pédstotasoja, jotka eivdt aiheuta
vikailmoitusta, vianilmaisimen jdrjestelmallistd virheellistd aktivoitu-
mista, sekd onko OBD-jarjestelmissd viallisia tai heikentyneitd osia.

44 Jos osan tai jérjestelmédn toiminta on ristiriidassa kyseisen ajoneuvo-
tyypin tyyppihyviksyntitodistuksessa ja/tai asiakirjoissa annettujen
tietojen kanssa ja tillainen poikkeama ei ole luvallinen direktiivin 70/
156/ETY 5 artiklan 3 tai 4 kohdan mukaisesti, mutta OBD-jirjestelma
ei anna vikailmoitusta, osaa tai jdrjestelmdd ei saa vaihtaa ennen
pédstotestid, jollei todeta, ettd osaa tai jérjestelmdd on kisitelty ohjeiden
vastaisesti tai vadrinkdytetty tavalla, joka estdd OBD-jarjestelmdé havait-
semasta syntyvad vikaa.

5. TULOSTEN ARVIOINTI

5.1 Testituloksia arvioidaan tdmén liitteen lisdyksessd 4 esitetyn menettelyn
mukaisesti.

5.2 Testituloksia ei saa kertoa huononemiskertoimilla.

6. SUUNNITELMA KORJAAVIKSI TOIMENPITEIKSI

VYM19
6.1 Jos useampi kuin yksi ajoneuvo osoittautuu paistoiltddn poikkeavaksi ja
se joko

— tdyttdd liitteessd 4 olevassa 3.2.3 kohdassa esitetyt ehdot ja tyyppi-
hyviksyntdviranomainen ja valmistaja ovat yhtd mieltd siitd, ettd
liiallisten padstdjen syy on sama, tai

— tdyttdd liitteessd 4 olevassa 3.2.4 kohdassa esitetyt ehdot ja tyyppi-
hyvéksyntaviranomainen on selvittdnyt, ettd liiallisten paéstojen syy
on sama,

tyyppihyvéksyntdviranomaisen on pyydettdvd valmistajaa toimittamaan
suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi, joilla vaatimustenvastaisuus pois-
tetaan.

VYM15

6.2 Suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on toimitettava tyyppihyvak-
syntdviranomaiselle viimeistddn 60 tyOpdivan kuluttua 6.1 kohdassa
tarkoitetusta tiedoksiantopdivimadrastd. Tyyppihyvaksyntédviranomaisen
on ilmoitettava korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman hyvéksy-
misestd tai hylkddmisestd 30 tyopdivdn kuluessa. Lisdaikaa on kuitenkin,
myonnettiva, jos valmistaja voi osoittaa toimivaltaista tyyppihyviksynti-
viranomaista  tyydyttdvalld tavalla, ettd lisdaika on tarpeen
vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen, jotta voidaan toimittaa suunnitelma
korjaaviksi toimenpiteiksi.

6.3 Korjaavien toimenpiteiden piiriin on kuuluttava kaikkien ajoneuvojen,
joissa on todennikdisesti sama vika. Tarve muuttaa tyyppihyviksyntéa-
siakirjoja on arvioitava.
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6.4  Valmistajalla on oltava jéljennds kaikesta korjaavia toimenpiteitd koske-
vaan suunnitelmaan liittyvdstd kirjeenvaihdosta. Valmistajan on lisdksi
pidettdva kirjaa kaytossd olevien ajoneuvojen korjausmenettelystd ja
toimitettava sddnnollisesti tilannekatsauksia tyyppihyviksyntdviranomai-
selle.

6.5 Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on tdytettivd
6.5.1—6.5.11 kohdassa asetetut vaatimukset. Valmistajan on annettava
korjaavia toimenpiteitd koskevalle suunnitelmalle sen yksikisitteisesti
yksildivd nimi tai numero.

6.5.1 Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisél-
tyvistd ajoneuvotyypisti

6.5.2 Kuvaus erityismuutoksista, mukautuksista, korjauksista ja muista
muutoksista, jotka tehdddn ajoneuvoihin niiden saattamiseksi vaatimus-
tenmukaisiksi, mukaan lukien lyhyt tiivistelméd tiedoista ja teknisista
tutkimuksista, jotka tukevat valmistajan paddtostd valita kyseiset toimen-
piteet ajoneuvon saattamiseksi vaatimustenmukaiseksi.

6.5.3 Kuvaus tavasta, jolla valmistaja antaa tiedon ajoneuvojen omistajille.

6.5.4 Mahdollinen kuvaus oikeasta huollosta ja kéytostd, jotka valmistaja
vahvistaa edellytyksiksi oikeudelle tehdd korjauksia korjaavia toimenpi-
teitd koskevan suunnitelman puitteissa, sekd selvitys valmistajan syista
téllaisten edellytysten asettamiseen. Mitddn huolto- tai kéyttoedellytyksia
el saa asettaa, jolleivit ne todistettavasti liity vaatimustenvastaisuuteen ja
sitd korjaaviin toimenpiteisiin.

6.5.5 Kuvaus menettelystd, jota ajoneuvon omistajan on noudatettava saadak-
seen vaatimustenvastaisuuden korjautetuksi. On mainittava ajankohta,
jonka jélkeen korjaavat toimenpiteet voidaan toteuttaa, arvio korjaamon
tyohonsi tarvitsemasta ajasta ja tieto siitd, missd korjaus voidaan tehda.
Korjaus on tehtdvd joutuisasti, kohtuullisen ajan kuluttua ajoneuvon
toimittamisesta.

6.5.6 Jiljennds ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista

6.5.7 Lyhyt kuvaus jarjestelyistd, joita valmistaja kdyttdd varmistaakseen, ettd
osia ja jarjestelmid on riittdvdsti korjaavia toimenpiteitd varten. On
ilmoitettava, milloin osia tai jdrjestelmid on saatavilla riittdvasti korjaus-
menettelyn aloittamiseksi.

6.5.8 Jdljennos kaikista ohjeista, jotka ldhetetddn korjauksen suorittaville
henkildille.

6.5.9 Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin
suunnitelmaan kuuluvan ajoneuvotyypin pédstoihin, polttoaineenkulutuk-
seen, ajettavuuteen ja turvallisuuteen sekd nditd paitelmid tukevia tietoja,
teknisid selvityksid jne.

6.5.10 Kaikki muut tiedot tai selvitykset, joita hyvéksyntdviranomainen voi
kohtuudella pitdé tarpeellisina korjaavia toimenpiteitd koskevan suunni-
telman arvioimiseksi.

6.5.11 Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisdltyy kéytossa
olevien ajoneuvojen korjaaminen, on tyyppihyvéksyntdviranomaiselle
toimitettava tieto menetelméstd, jota kéytetddn tehtyjen korjausten
merkitsemiseen. Jos kdytetddn leimaa, on toimitettava esimerkki siité.

6.6 Valmistajaa voidaan vaatia tekemidn hyviaksyttidvésti suunnitellut ja
tarvittavat testit osille ja ajoneuvoille, joihin on tehty ehdotettu muutos
tai korjaus, jotta voidaan todeta kyseisen muutoksen tai korjauksen tulok-
sellisuus.

6.7 Valmistajan on merkittdvad muistiin tiedot jokaisesta korjattavaksi kutsu-
tusta ja korjatusta ajoneuvosta sekd korjaukset tehneistd korjaamoista.
Tyyppihyviksyntdviranomaisen on pyynndstddn saatava haltuunsa ndin
syntyneet asiakirjat viiden vuoden ajan korjaavia toimenpiteitd koskevan
suunnitelman tdytintdonpanosta.

6.8 Korjauksesta ja/tai muutoksesta tai uusien laitteiden lisddmisestd on
tehtdvd merkintd valmistajan ajoneuvon omistajalle antamaan todistuk-
seen.
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Liscdys 4 ()

KAYT()NAIK@ISEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TESTAUKSESSA
KAYTETTAVA TILASTOLLINEN MENETTELY

1. Téssd lisdyksessd kuvataan menettely, jota on kiytettdvd varmistet-
taessa vaatimustenmukaisuus kaytossd tyyppi I -testin mukaisesti.

2. On noudatettava kahta menettelya:

1. Niistd ensimmadinen koskee otoksessa havaittuja ajoneuvoja, jotka
paistdja koskevan vian vuoksi ndkyvit tuloksissa muista havain-
noista selvisti poikkeavina (3 kohta).

2. Toinen menettely koskee koko otosta (4 kohta).
VYM19

3. NOUDATETTAVA MENETTELY, JOS NAYTTEESSA ON
PAASTOILTAAN POIKKEAVIA AJONEUVOJA (*)

3.1 Naytteestd, jonka vihimmaiskoko on kolme ja enimmaéiskoko kohdan 4
menettelylld mairitetty koko, otetaan satunnaisesti yksi ajoneuvo,
jonka sddnnellyn pilaannuttavan aineen paéstét mitataan sen méaarittd-
miseksi, onko ajoneuvo padstoiltddn poikkeava.

32 Ajoneuvon katsotaan olevan padstoiltddn poikkeavan, jos joko 3.2.1 tai
3.2.2 kohdassa esitetyt ehdot téyttyvit.

3.2.1 Kun kyseessd on ajoneuvo, joka on tyyppihyvédksytty liitteessd I
olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli A esitettyjen raja-arvojen
mukaisesti, padstoiltddn poikkeavia ovat ajoneuvot, joiden osalta
minkd tahansa sddnnellyn pilaannuttavan aineen sovellettava raja-arvo
ylittyy 1,2-kertaisesti.

322 Kun kyseessd on ajoneuvo, joka on tyyppihyviksytty liitteessd I
olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B esitettyjen raja-arvojen
mukaisesti, padstdiltddn poikkeavia ovat ajoneuvot, joiden osalta
minkd tahansa sddnnellyn pilaannuttavan aineen sovellettava raja-arvo
ylittyy 1,5-kertaisesti.

323 Ajoneuvo, jonka mitatut jonkin sddnnellyn pilaannuttavan aineen
paastot ovat “vilialueella” ().

3.23.1 Jos ajoneuvo tdyttdd timin kohdan ehdot, liiallisen pédston syy on
selvitettdvd ja ndytteestd on otettava testattavaksi satunnaisesti toinen
ajoneuvo.

3.2.3.2  Jos useampi kuin yksi ajoneuvo tdyttdd tdmén kohdan ehdot, tyyppi-
hyvéksyntdviranomaisen ja valmistajan on selvitettivd, johtuuko
kaikkien ajoneuvojen liiallinen péddstd samasta syysta.

3.2.3.2.1 Jos sekd tyyppihyviksyntdviranomainen ettd valmistaja ovat samaa
mieltd siitd, ettd liiallinen pddstd johtuu samasta syystd, katsotaan,
ettd ndyte ei ole ldpdissyt testid; tdlloin sovelletaan lisdyksessd 3
olevassa 6 kohdassa tarkoitettua suunnitelmaa korjaaviksi toimenpi-
teiksi.

3.2.3.2.2 Jos tyyppihyviksyntidviranomainen ja valmistaja eivit padse yksimieli-
syyteen yksittdisen ajoneuvon liiallisen padston syystd tai siitd, ettd
useamman kuin yhden ajoneuvon osalta syy on sama, otetaan
néytteestd satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei ndytteen suurinta kokoa
ole jo saavutettu.

(") Lisdyksessd 4 olevia madrdyksid tarkastellaan uudelleen ja tdydennetddn viipymattd
direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

(?) Jasenvaltioiden on toimitettava 31 pdivddn joulukuuta 2003 mennessd todelliset
kéytonaikaiset tiedot, joiden perusteella timén kohdan vaatimuksia voidaan tarkistaa ja
harkita a) onko padstdiltddn poikkeavan ajoneuvon médritelmdd tarkistettava niiden
ajoneuvojen osalta, jotka on tyyppihyviksytty liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa
olevan taulukon rivilld B esitettyjen raja-arvojen mukaisesti, b) onko paéstoiltddn poik-
keavien ajoneuvojen tunnistusmenettelyd muutettava ja c) olisiko kdytdssd olevien
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden testausmenettelyt korvattava sopivana ajankoh-
tana uudella tilastollisella menettelylldi. Komissio ehdottaa tarvittaessa direktiivin
muuttamista direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

(®) ’Vilialueella’ tarkoitetaan minké tahansa ajoneuvon osalta seuraavaa: ajoneuvon on
taytettdva 3.2.1 tai 3.2.2 kohdassa esitetyt ehdot, ja sen liséiksi jonkin sddnnellyn pilaan-
nuttavan aineen mitatun arvon on oltava alempi kuin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan
taulukon rivilldi A annettu kyseisen sddnnellyn pilaannuttavan aineen raja-arvo kerrot-
tuna arvolla 2,5.
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3.2.3.3 Jos loydetddn vain yksi timadn kohdan ehdot téyttdvéd ajoneuvo tai jos
on loydetty useampi kuin yksi ajoneuvo ja tyyppihyviksyntivirano-
mainen ja valmistaja ovat yhtd mieltd siitd, ettd tulokset johtuvat eri
syistd, otetaan niytteestd satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei nidytteen
suurinta kokoa ole jo saavutettu.

3.2.3.4 Jos suurin ndytekoko on saavutettu ja on 16ydetty enintddn yksi timéin
kohdan ehdot tdyttdvd ajoneuvo, jonka osalta liiallisen padstén syy on
sama, ndytteen katsotaan ldpdisseen testin tdmén lisdyksen 3 kohdan
osalta.

3.2.3.5 Jos alkuperdinen ndyte on kiytetty loppuun, lisitdsn alkuperdiseen
néytteeseen uusi ajoneuvo ja otetaan se testattavaksi.

3.2.3.6 Aina, kun nidytteestd otetaan uusi ajoneuvo, sovelletaan kasvaneeseen
néytteeseen tdmin lisdyksen 4 kohdassa tarkoitettua tilastollista menet-
telya.

324 Ajoneuvo, jonka mitatut, jonkin sddnnellyn pilaannuttavan aineen
paastot ovat “hylkédysalueella” (*).

3.24.1 Jos ajoneuvo tiyttdd tdmédn kohdan ehdot, tyyppihyvéksyntavirano-
maisen on selvitettdva liiallisen padston syy ja nidytteestd on otettava
testattavaksi satunnaisesti toinen ajoneuvo.

3.2.42 Jos useampi kuin yksi ajoneuvo tdyttdd tdmdn kohdan ehdot ja tyyppi-
hyviaksyntdviranomainen toteaa, ettd liiallinen paéstd johtuu samasta
syystd, valmistajalle ilmoitetaan, ettd ndytteen ei katsota ldpdisseen
testid, sekd tdmin péddtoksen syyt; tilloin sovelletaan lisdyksessd 3
olevassa 6 kohdassa tarkoitettua suunnitelmaa korjaaviksi toimenpi-
teiksi.

3.2.43 Jos loydetddn vain yksi timdn kohdan ehdot tdyttivd ajoneuvo tai jos
on loydetty useampi kuin yksi ajoneuvo ja tyyppihyviaksyntivirano-
mainen katsoo, ettd tulokset johtuvat eri syistd, otetaan ndytteestd
satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei niytteen suurinta kokoa ole jo saavu-
tettu.

3.2.4.4 Jos suurin ndytekoko on saavutettu ja on 10ydetty enintddn yksi timén
kohdan ehdot tdyttivd ajoneuvo, jonka osalta liiallisen padston syy on
sama, ndytteen katsotaan ldpdisseen testin tdmén lisdyksen 3 kohdan
osalta.

3.2.4.5 Jos alkuperdinen ndyte on kdytetty loppuun, lisdtddn alkuperdiseen
néytteeseen uusi ajoneuvo ja otetaan se testattavaksi.

3.2.4.6 Aina, kun ndytteestd otetaan uusi ajoneuvo, sovelletaan kasvaneeseen
néytteeseen tdmin lisdyksen 4 kohdassa tarkoitettua tilastollista menet-
telya.

325 Aina, kun havaitaan, ettd ajoneuvo ei ole padstoiltddn poikkeava,
otetaan néytteestd satunnaiseti uusi ajoneuvo.

VYMI15

4. SOVELLETTAVA MENETTELY, KUN PAASTOLTAAN POIK-
KEAVIA AJONEUVOIJA EI KASITELLA ERIKSEEN

4.1 Otoksen vihimmaiskoko on 3 ja otanta jérjestetddn siten, ettd todenna-
koisyys, jolla erd lapdisee testin, kun tuotannosta on viallisia 40 %, on
0,95 (tuottajan riski = 5 %), ja todennékdisyys, jolla erd hyviksytaén,
kun tuotannosta on viallisia 75 %, on 0,15 (kuluttajan riski = 15 %).

42 Kuhunkin » C1 liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa < tarkoitetuista
epdpuhtauksista sovelletaan seuraavaa menettelyd P M19 (ks.
kuva 1.9) «:

Olkoon

L  epdpuhtaudelle vahvistettu raja-arvo
X, otoksen i:nnestd ajoneuvosta mitattu arvo

n tarkasteltavan otoksen numero.

43 Lasketaan otokselle testimuuttujan arvo, jonka avulla saadaan vaati-
musten vastaisten ajoneuvojen lukumédrd, toisin sanoen x, > L.

(') ’Hylkdysalueella’ tarkoitetaan minkd tahansa ajoneuvon osalta seuraavaa: jonkin
sddnnellyn pilaannuttavan aineen mitattu arvo ylittdd tason, joka médritelldan kerto-
malla liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld A annettu kyseisen sdénnellyn
pilaannuttavan aineen raja-arvo arvolla 2,5.
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44 Jos

— testimuuttujan arvo on pienempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa
taulukossa ilmoitettu otoskokoa vastaava hyviksymiskynnys,
kyseisen epapuhtauden osalta tehdddn hyviksyva péitos

— testimuuttujan arvo on suurempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa
taulukossa ilmoitettu  otoskokoa vastaava hylkdamiskynnys,
kyseisen epapuhtauden osalta tehddidn hylkadva paatos

— kumpikaan edellisistd ehdoista ei toteudu, testataan vield yksi
ajoneuvo ja sovelletaan menettelyd otokseen, joka on kooltaan
yhden suurempi kuin aikaisemmin.

Seuraavassa taulukossa olevat hyviksymis- ja hylkdamiskynnykset on
laskettu kansainvilisen standardin ISO 8422:1991 mukaisesti.

5. Otoksen katsotaan ldpdisseen testin, jos se tiyttdd timan lisdyksen 3 ja
4 kohdassa esitetyt vaatimukset.

Hyvéksymis-hylkifimistaulukko otoksen ominaisuuksiin perustuva otanta

Kumulatiivinen otoskoko Hyvéiksymiskynnys Hylkazmiskynnys
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Kuva 1.8

Kéytonaikainen vaatimustenmukaisuuden tarkastus — tarkastusmenettely

Ajoneuvon valmistaja ja tyyppihyvaksyntaviranomainen saattavat
ALOITUS loppuun uuden ajoneuvotyypin hyviksynnin.
Tyyppihyviksyntiviranomainen (THV) (') myonti4 hyvaksynnin

v

Hyviksytyn ajoneuvotyypin valmistus ja myynt

v

Ajoneuvon valmistaja kehittdd oman kiytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn

v

Ajoneuvon valmistaja toteuttaa oman kiytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn
(ajoneuvotyypille tai -perheelle)

Raportti valmistajan
toteuttamasta ‘

hyvaksytyn ajoneu- - — 4 -

VOtyypin tai -perheen | g——f-  Ajoncuvon vah}nsta)a tekee raportin tarkastusmenettelysti
Kiytonaikaisen (johon sisaltyvit kaikki liitceessd I olevassa 7.1.1 kohdassa
vaatimusten- vaaditut tiCdOt)
mukaisuuden

tarkastusmenettelystd

Piittidko

Y arks
Valmistaja TBV‘( ) ta;kagaa
arkistoi I valmistajan toimittamat
prsiiion o et . .
raportin Amm———— va:}tm}ustgnmukamuugwdgt
o P 71
mybhempii timin aJoneEvoty} pin tai
Kiyttod varten -perheen
osalta?
THV () tutustuu valmistajan Valmistaja toimittaa raportin
tOIMIttAmaan raporttiin |y  kAytonaikaisen vaatimusten- (o Valmistaja
mqkaxsuydenl tarkastusmenette- toimittaa
lysta THV:lle (*) tarkastusta varten lisitiedot tai
hankkii
testitulokset
Vahvistaako o fed o
valmistajan toimittama Ovat, 0 fiedot A Valmistaja
raportti THV:n (1) mielestd THV:n () miclestd tekee uuden
ajoneuvotyypin riittiméttomat —_ raportin
hyviksyttivyyden perheessi? péitoksen tarkastus- )
(iitteessé I oleva tekemiseen? menettelysti
7.1.7 kohta)
vy T P
THY () aloittaa epiiltya Siirry
Prosessi saatettu loppuun. ajoneuvotyyppid koskevan virallisen kavaan L9
Muut toimenpiteet eivit ole kiytonaikaisen vaatimusten- :
tarpeen muKaisuuden seurantaohjelman
(liitteen I lisayksessd 3 kuvaillun
mukaisesti)

(') THV tarkoittaa direktiivin 70/220/ETY mukaisen tyyppihyvaksynnin myontinyttd viranomaista.
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Kuva 1.9

Kiytonaikainen vaatimustenmukaisuuden tarkastus — ajoneuvojen valinta ja testaus

VYMi15

»" M19

TESTAA
VAHINTAAN
KOLME
AJONEUVCA

KASVATAOTOSTA | &
YHDELL

yksi testi):

Ty

PAASTOILTAAN
POIKKEAVIA

|

KASVATA OTOSTA
YHDELLA

A \

© TESTAA TESTI-
MUUTTUJALLA

{*) jos molemrmat xgsm hyvizksytly.

kyha

> HYVAK- =
CSYTTY

. {kaksi testii)

oToS
EPA-
ONNISTUL

oT0S . Kyl

SAMASTA
SYYSTA?

®
el
tai epévirma <«

| 4

OTOSKOKO
MAX?
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LITE 11

ILMOITUSLOMAKE N:o ...

direktiivin 70/156/ETY (*) liitteen I mukaisesti ajoneuvojen ETY-tyyppihyvéksyntidn liittyvien
moottoriajoneuvojen péistdjen aiheuttaman ilman pilaantumisen estimiseksi toteutettavien
toimenpiteiden osalta (direktiivi 70/220/ETY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktii-

villi .../.../EY)

Seuraavat tiedot on tarvittaessa toimitettava kolmena kappaleena ja niihin on liitettdva sisdllysluettelo.
Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvin yksityiskohtaisina A4-
kokoisina tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissa, osissa tai erillisissa teknisissd yksikoissd on sdhkdohjattuja toimintoja, tiedot niiden
suoritusarvoista on toimitettava.

0.1
0.2
03
0.3.1
0.4
0.5

0.8

26

28

3.1

3.1.1

32

3.2.1.1

YLEISTA

Merkki (valmistajan tOIMINIMIY ..cooeoviiiiiiiiiiiiicnncete et ese et sestee e se et nesesnennseas

Tyyppi ja yleinen kaupallinen kuvaus:

Tyypin tunnistustavat, jos ne on merkitty ajoneuvoon (*):

Niiden merkintdjen sijainti:

Ajoneuvoluokka (°):

Valmistajan nimi ja osoite:

Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet):

AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET

Valokuva ja/tai piirustukset edustavasta ajoneuvotyypisti:

Vetdvit akselit (lukumdiri, sijainti, kytkents muihin akseleihin):

MASSAT JA MITAT () (kg:ina, mm:ina)
(viitataan piirustukseen tarvittaessa)
Ajokuntoisen korilla varustetun ajoneuvon massa tai alustan massa ohjaamoineen, jos valmistaja ei

asenna koria (mukaan lukien jaihdytysneste, voiteludljyt, polttoaine, tyokalut, varapyori ja kuljet-
taja) (°) (kunkin muunnoksen suurin ja pienin massa):

Valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu massa kuormitettuna () (kunkin muunnoksen
suurin ja pienin massa):

MOOTTORI ()

Valmistaja:

Valmistajan merkitsemd moottorin numerotunnus (merkittyna moottoriin tai muut tunnistusta-
vat): :

Polttomoottori

Toimintaperiaate: otto/diesel, neli-/kaksitahtinen ()

(*) Tissd ilmoituslomakkeessa kdytetyt kohtien numerot ja alaviitteet vastaavat direktiivin 70/156/ETY liitteessd I
olevia numeroja ja alakohtia. Tamén direktiivin kannalta tarpeettomat kohdat on jétetty pois.
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3.21.2
3.2.1.21
32122
3.21.23
3213
3214

32.1.5
»@32.1.6

3.2.1.6.1
3217

3218
»7322
3221
3222
3223
3.24
3.24.1
3.24.1.1
32412
32413
3.24.14
324141
324142
3.24.1.43
324144
324145
32415
3.24.1.51
324152
3242
3.24.21
32422
32423
324231
324232
324233

324234
324235
324236
32424

»" M14

»” M15

Sylintereiden luKUMEArd ja JAMJESTELY: .eovvvireeiiriiiiiiini ittt este e sa e ssasebesnennbenne

Halkaisija (°): mm
Iskunpituus (*): mm
Sytytysjarjestys:

Sylinteritilavuus (): eeeeereae e ettt e R e et s a ettt e e s e et n st esennes b eseaeanaren cm?®
PUTISLUSSURAE (2]t corisneisiincncerinsinssssssssssssssnssssssssnsssssenssssssesnnes sesssenssstoeseassssessssssintstussssssssessssssansnsasssanss
Piirustukset palotilasta, ménninpéisti ja, ottomoottorin osalta, ménninrenkaista: ......c.c.cccccen.

Moottorin nimellinen joutokiyntinopeus (mukaan lukien toleranssit):

Valmistajan ilmoittama hiilimonoksidipitoisuus pakokaasun tilavuudesta moottorin
joutokdyntid (ainoastaan ottomoottorit) (2): %

Suurin nettoteho (): .......... kW ............ kierrosnopeudella rpm (valmistajan ilmoittama arvo)
Polttoaine: dieseldljy/bensiini/nestekaasu/maakaasu (')«

RON-luku, lyijya sisiltava:

RON:-luku, lyijyton:
Polttonestesdilion tiyttdaukko: rajoitettu tayttéaukko/kilpi (')
Polttoaineen sy6ttd

Kaasuttimella/kaasuttimilla: kylld/ei (')

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Lukumaéri:

Saadot ()

Suuttimet:

Kaasuttimen kurkut: ........cccocoevenunes
Tai kdyri polttoaineen syStostd ilmavirtauksen funk-

Kohokammion pinnakorkeus: ....... p tiona ja saidot, jotka vaaditaan tilld kayralla pysymi-
seksi.
Kohon massa: .....oeveennnnnrncccnnenne

Kohon neula: .ecvvivcecnnicnnens J
Kylmikiynnistysjarjestelma: kisikiayttdinen/automaattinen (')

Toimintaperiaate (-periaatteet):

Toimintarajat/sdadot (') (2):

Polttoaineen ruiskutuksella (ainoastaan dieselmoottorit): kyld/ei (')

Jarjestelmén kuvaus:

Toimintaperiaate: suora ruiskutus/esikammio/py&rrekammio (')
Ruiskutuspumppu

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Suurin polttoaineen virtausmééri () (3): ............ mm?*/isku tai jakso pumpun kierrosnopeudella:
............ rpm tai vaihtoehtoisesti ominaiskaavio:

Ruiskutuksen ennakkosaitslaite (3):

Ruiskutusennakon kayri (%):

Kalibrointimenettely: testipenkki/moottori ()

Saadin
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3.24.24.1 TYYPPI:  corecemercemmreeierrees i
324242 Ruiskutuksen katkaisupiste

3.24.24.2.1 Ryntiyssnopeus kuormitettuna: pm
3242422 Ryntiysnopeus kuormittamattomana: ... pm
3.24.26 Ruiskutussuutin (-suuttimet):

324.26.1 Merkki (merkit):

3.24.26.2 Tyyppi (tyypit):

324263 Avautumispaine (3): kPa tai ominaiskaavio (3):
32427 Kylmikaynnistysjarjestelma

324271 Merkki (merkit):

324272  Tyyppi (tyypit):
324273 Kuvaus:

32428 Apukiynnistyslaite
324281 Merkki (merkit):

324282 Tyyppi (tyypit):
324283 Jarjestelman Kuvaus: ...

3.243 Polttoaineen ruiskutuksella (ainoastaan ottomoottorit): kylld/ei (')

32431 Toimintaperiaate: imusarja (yksi/monipiste (') suora ruiskutus/muu (magritelldan) (') .....ccocc....

32432 Merkki (merkit): ...

32433 Tyyppi (tyypit):

32434 Jarjestelmin kuvaus:
3.24.34.1 Ohjausyksikon tyyppi tai lukuméard: .......oeenneen. )
324342 Polttoaineen saitimen tyyppi:

324343 Ilmanvirtausanturin tyyppi:

324344 Polttoaineen jakajan tyyppi:
324345 Paineen siitimen tyyppi: L .
Muun kuin jatkuvaruiskutteisen
324346 Mikrokytkimen tyyppi: ... r jarjestelmdn  osalta  annetaan
vastaavat tiedot. ......ccococccoceeeceenenne
3.24.347 Joutokdynnin s#EAtéruuvin tyyppi: ....cccevveverenieeceeiennens
324348 Kuristustilan tyyppi:
324349 Jaahdytysnesteen limpotila-anturin tyyppi: ..oocoeveeeneee..
3243410 Ilman lampétila-anturin tyyppi: ...cceereeeencceenecnnenenns
3243411 Ilman limpotilakytkimen tyyppi: .....cccooeveeveeecrcenunens J
32435 Ruiskutussuuttimet: avautumispaine (3: ....cccocvvvvvreurenee kPa tai ominaiskayrd () ..ccococeerercreoeennne
32436 Ruiskutuksen ennakkosiitolaite:
32437 Kylmikaynnistysjirjestelma

324371 Toimintaperiaate (-periaatteet):

324372 Toimintarajat/saadot (') (%):

3244 Sy6ttopumppu
32441 Paine (3): kPa tai ominaiskaavio (%):
326 Sytytys

3.26.1 Merkki (merkit): ...
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3.26.2 Tyyppi (tyypit):
3263 Toimintaperiaate:
3264 Sytytysennakkokiyri (2):
3.26.5 Staattinen sytytyksen ajoitus (¥: astetta ennen yldkuolokohtaa
3266 Katkoajan karkivili (3): mm
3267 Katkojan kosketuskulma (3): astetta
327 Jashdytysjarjestelma (neste/ilma) ('):
328 Imujarjestelma
3.28.1 Ahdin: kylla/ei (')
3.28.1.1 Merkki (merkit):

32812 Tyyppi (tyypit): ...

3.28.1.3 Jarjestelman kuvaus (esim. suurin ahtopaine: ............ kPa, mahdollinen ohivirtausldppa): ......

3282 Vilijaahdytin: kylld/ei (')

3284 Imuputkien ja niiden apulaitteiden kuvaus ja piirustukset (kokoojakammio, limmityslaite, lisi-
imuaukot jne.):

3.2.84.1 Imusarjan kuvaus (myos piirustukset ja/tai valokuvat):

32842 Ilmansuodatin, piirustukset: tai

3.284.21 Merkki (merkit): .......

328422 Tyyppi (tyypit):

3.2843 Imudénen vaimennin, piirustukset: , tai

3.2843.1 Merkki (merkit):

328432 Tyyppi (tyypit):

329 Pakojirjestelma

3292 Pakojirjestelmin kuvaus ja/tai piirustus:

3.2.11 Venttiilin ajoitus ja vastaavat tiedot

3.2.111 Suurin ventiilin nosto, avautumis- ja sulkeutumiskulmat tai vaihtoehtoisten jakojirjestelmien ajoi-

tuksen yksityiskohdat yli- ja alakuolokohtaan nihden:

32112 Vertailu- tai saitoalueet ('):

3212 Ilman pilaantumisen estimiseksi suoritetut toimenpiteet

32121 Laitteet kampikammiokaasujen kierrattimiseksi (kuvaus ja piirustukset) ........cccccocoeocoeveccseennns
32122 Muut pakokaasunpuhdistuslaitteet (jos sellaisia on eikd niitdi mainita muussa kohdassa):

321221 Katalysaattori: kylld/ei (')

3.2.12.2.1.1  Katalysaattoreiden ja katalyyttielementtien lukumaira:

3.2.122.1.2 Katalysaattorin (-saattoreiden) mitat, muoto ja tilavuus:

3212213 Katalysaattorin toimintatapa:

3.2.122.14  Jalometallien kokonaissisilto:

32.122.1.5 Suhteellinen pitoisuus:

3.2.12.2.1.6  Substraatti (rakenne ja materiaali):

3212217 Kennotiheys:

3.2.12.2.1.8  Katalysaattorin (-saattoreiden) kotelointityyppi:

3.2.12.2.19  Katalysaattorin (-saattoreiden) sijainti (paikka ja vertailuetiisyys pakojarjestelmassd): ..........cc...c..
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»" Mi15

3.2.122.1.10
321222
3212221
3212222
3212223
321223
3212231
321224
3212241
321225
3212251
3.212252
3212253
3212254
3.2.12.2.55

3212256
321226
3212261
3212262
3.2.12.263
3212264
321227
3.2.12.2.8

3.2.12.2.81

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.3.1

3.2.12.2.8.3.1.1

3.2.12.2.83.1.2

3.2.12.2.8.3.1.2

3.2.12.2.8.3.1.¢

3.2.12.2.83.2

3.2.12.2.83.21

Lampokenno: kylld/ei (')
Happianturi: kylla/ei (')

Tyyppi:
SHAINLE ottt s s s e et e

Saatdalue:
Ilman suihkutus: kylld/ei (')
Tyyppi (ilmapulssi, ilmapumppu jne):

Pakokaasun takaisinkierritys: kylld/ei ()

Ominaisuudet (virtausmdiri jne.):

Haihtumispésstdjen valvontajirjestelma: kylld/ei (')

Laitteiden yksityiskohtainen kuvaus ja niiden viritystila: ...cocoveriinveninnns

Piirustus hathtumispiistojen valvontajirjestelmésta:

Piirtustus RITHSAIIOSEAL  .euereveeirscrenereernecerremmsrsrervarsseressrsenssestreesesrsstssesessasssesersasssasasssiasessssrssstesasnsessssnsass

Kuivan puuhiilen massa: g

Polttoainessilion kaavio tilavuus- ja materiaalitietoineen:

Piirustus polttonestesiilién ja tyhjennysjarjestelman vilisestd lampokilvesta: ........ococovencenns
Hiukkasloukku: kylla/ei (')

Hiukkasloukun mitat, muoto ja tilavuus:

Hiukkasloukun tyyppi ja rakenne: ...ttt ese e

Sijainti (vertailuetiisyys pakojirjestelmissi):

Talteenottomenetelmi tai -jérjestelmé, kuvaus ja/tai piirustus:

Muut jirjestelmit (kuvaus ja toiminta):

Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmi (OBD-jarjestelma)

Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta:

(') Tarpeeton yliviivataan. <
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»©3.2.12.2.8.3.2.2 Hiukkasloukun valvonta (!):

3.2.12.2.8.3.2.3 Sahkoisen polttoaineensyottojarjestelman valvonta (*):

3.2.12.2.83.2.4 Muut osat, joita sisdinen valvontajirjestelmd valvoo (!):

3.2.12.2.8.4 Vianilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamaiiri tai tilastollinen menetelma):

3.2.12.2.8.5 Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelman tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta
(selityksin varustettuna):

<

»®32.1228.6 Ajoneuvon valmistajan on toimitettava jéljempéni esitetyt lisitiedot, jotta OBD-jérjestelmiin kanssa
yhteensopivien varaosien seki vianmédritykseen kéytettdvien vilineiden ja testilaitteiden valmistus
on mahdollista, jos kyseiset tiedot eivit kuulu teollis- ja tekijanoikeuksien piiriin tai edusta joko
ajoneuvon valmistajan tai OEM-toimittajan (-toimittajien) erityisti taitotictoa.

Tiéssd kohdassa annetut tiedot on toistettava EY-tyyppihyviksyntitodistuksen (tdmén direktiivin

liite X) lisdyksessd 2.

3.2.12.2.8.6.1 Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynndssd kiytettyjen esivakauttavien syklien tyypin ja
lukumadrin kuvaus.

3.2.12.2.8.6.2 Ajoneuvon alkuperiisessi tyyppihyviksynnissd OBD-jérjestelméin valvoman osan osalta kiytetyn

OBD-jérjestelmén demonstraatiosyklin tyypin kuvaus.

3.2.12.2.8.6.3 Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla vianmiéaritykseen ja
vianilmaisimen aktivoitumiseen liittyvan jarjestelmén yhteydessé (kdyntijaksojen kiinted lukumaara
tai tilastollinen menetelm4), mukaan luettuna sensorilla tarkkailtujen merkityksellisten toissijaisten
parametrien luettelo kunkin OBD-jérjestelmélld valvotun osan osalta. Luettelo kaikista OBD-
jarjestelman niistd tulostuskoodeista ja niiden tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna), jotka
koskevat padstoihin liittyvid ja padstoihin liittyméattomid yksittdisid kayttovoimajérjestelmén osia,
kun osan valvontaa kaytetdén vianilmaisimen aktivoitumisen méfrittimiseen. Erityisesti palveluissa
$05 (testiarvot ID $21-FF) ja $06 annetuista tiedoista on esitettidvi tyhjentdvi selitys. Jos kyse on
ajoneuvotyypeisti, jotka kdyttivat tictoyhteyttd ISO-standardin 15765-4 "Road vehicles — Diagnostics
on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems" mukaisesti,
palvelussa $06 (testiarvot ID $00-FF) annetuista tiedoista on annettava tyhjentévi selitys jokaisen
tuetun OBD-valvonta-ID:n osalta.

3.2.12.2.8.6.4 Tésséd kohdassa vaaditut tiedot voidaan méarittad esimerkiksi tdydentdmalld seuraavassa esitetty
taulukko, joka on liitettdvé tdhdn liitteeseen.

... . | Vianilmai- o
. Seuranta- |Vianmddri-| . Toissijai- . Demon-
Vian tun- s simen ak- Esivakau- 5
Osa .| jarjes- | tysperus- [ . . | set para- straatio-
nuskoodi i tivoitumis- . tus ]
telmd teet metrit testi
perusteet

Kataly- |P0420 [Happisend{Sensori |3.sykli |Mootto- |Kaksi Tyyppi |
saattori sori l:injajLlinja 2:n rin tyyppi |
2n  sig-|signaa- kiyntino- {-syklid
naalit lien erot peus,
mootto-
rin
kuormi-
tus, AfF-
moodi,
katalysaat-
torin
limpotila

(') Tarpeeton yliviivataan.

»" Mi15

> M19



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 51

VY M12
»” 3215 Nestekaasun sydttdjarjestelma: kylla/ei ()
32.15.1 Hyviksyntinumero direktiivin 70/221/ETY (") mukaisesti:
32152 Moottorin hallinan eletkroninen valvontayksikké nestekaasusy6tén osalta:
321521 Merkki (Merkit) .ooeeeeiiiiieiiiiiin s
321522 TYYPPL (LYYt eeeviivie i e
321523 Passtdihin liittyvat sidtomahdollisuudet: ..........ccovviiiin i
32153 Lisdasiakirjat:
321531 Kuvaus katalysaattorin suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinistd nestekaasuun tai
painvastoin:
321532 Jarjestelmin kokoonpano (sihkokytkennit, alipainekytkennat, tasausputket, jne................
321533 PHrUSTUS tUMMUKSESIAT 1u'eiivursirrrnsisrnissertsesbbiiesein e rs i easea st s e stns s sbre s ass et e sae s
3.2.16 Maakaasun syottojirjestelmi: kylld/ei (')
3.2.16.1 Hyviksyntinumero direktiivin 70/221/ETY (') mukaisesti: ..........ccoooviiiiiiinnniiiinn..
32162 Moottorin hallinnan clektroninen valvontayksikké maakaasusy6tén- osalta:
32.16.2.1 Merkki (merkit): ..o
321622
321623
32163
3.2.16.3.1 Kuvaus katalysaattorin suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinisti maakaasuun tai pain-
vastoin:
321632 Jarjestelmin kokoonpano (sihkékytkennit, alipainekytkennit, tasausputket, jne.i. ...
321633 PIrUSTUS TUIUKSESIAL. oo v ivsrvnenneniennersenstnrreresssesansasssnsssanssssenssnsnnssssssenrnrsrresecs <
4. VOIMANSIIRTO (9
44 Kytkin (tyyppi):
4.4.1 Suurin momentinmuuntosuhde:
4.5 Vaihdelaatikko
4.5.1 Tyyppi [kisivalintainen/automaattinen/CVT (')):
4.6 Vilityssuhteet
Vaihteiston sisaiset VgFﬁpyBrﬁ;;&n
vilityssuhteet va "y;m ¢
{moottorin ja (-suhteet) R
Vaihde vaihdelaatikon {vaihdelaatikon Kokonais-
ulostuloakselin ulostuloakselin ja vilityssuhteet
Kierroslukujen vetdvien pyorien
suhteet) kierrostukujen
suhde)

Suurin CVT:n ()
osalta

1
2
3

Pienin CVTin ()

osalta

Peruutus

(") Portaattomasti siatyvi vaihteisto

(') Tarpeeton yliviivataan.

() Muutettaessa timé direktiivi koskemaan my6s kaasumaisten polttoaineiden sailidita.

»" M14
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6. PYORANTUENTA
6.6 Renkaat ja pyorit
6.6.1 Rengas-pytrayhdistelmi(t) [ilmoitetaan renkaiden kokomerkinti, pienin kantavuusluku, pienin

nopeusluokkamerkki; ilmoitetaan pybrien vanteen koko (koot) ja keskipoikkeama(t)].

6.6.1.1 Akselit

6.6.1.1.1 Akseli 1:
6.6.1.1.2 Akseli 2:

66.1.1.3 Akseli 3:
6.6.1.1.4 Akseli 4:

jne.
662 Vierintasateiden yli- ja alaraja
66.2.1 ARSI 11 oo sss s s s e s e
6.6.2.2 Akseli 2:
6623 Akseli 3:
66.24 Akseli 4:
jne.
6.6.3 Ajoneuvon valmistajan suosittelema(t) rengaspaine(et): kPa
9. KORI
9.10.3 Istuimet
$.10.3.1 Lukuméira:

Paivamairs, tiedosto
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VYM12
Lisdiys
TIETOJA TESTIOLOSUHTEISTA
1. Sytytystulpat
1.1 Merkki:
1.2 Tyyppi:
13 Purkausvalin saato:
2. Sytytyspuola
2.1 Merkki:
22 Tyyppi:
3. Sytytyskondensaattori
31 Merkki:
32 0223 =3 OO OO OO U U OSSO
4. Kiytetty voiteluaine
4.1 Merkki:

4.2 Tyyppi:
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LITE 11

TYYPPI I -TESTI

(Keskimidriisten pakokaasupéistojen tarkastus kylmikaynnistyksen
jélkeen)

YM14
1 JOHDANTO

Tassd liitteessd kuvataan liitteessd 1 olevassa 5.3.1 kohdassa
madritetyn tyyppi I -testin menettely. Kun vertailupolttoaineena
kiytetddn nestekaasua tai maakaasua, sovelletaan lisdksi liitteen
XII sdaannoksia.

2 TOIMINTASYKLI ALUSTADYNAMOMETRILLA

2.1 Syklin kuvaus

Toimintasykli alustadynamometrilli kuvataan timén liitteen
lisdyksessd 1.

2.2 Syklin ajamisen yleiset ehdot

Syklin ajoa on tarvittaessa kokeiltava ennakolta, jotta voidaan
selvittdd kaasu- ja jarrupolkimien kdyttd siten, ettd saavutetaan
sykli, joka pysyy teoreettisen syklin toleranssialueen sisélld.

2.3 Vaihteiston kaytto

23.1 Jos ykkosvaihteella saavutettava suurin nopeus on pienempi kuin
15 km/h, kdytetdan kaupunkiajosyklin perusosissa (osa 1) kakkos-
, kolmos- ja nelosvaihteita ja taajama-alueen ulkopuolisessa
ajosyklissd (osa 2) kakkos-, kolmos-, nelos- ja viitosvaihteita.
Vastaavia vaihteita voidaan kdyttdd myds silloin, kun ajo-ohjeet
suosittelevat liikkeelleldhtod tasamaalta kakkosvaihteella tai kun
ykkosvaihde on tarkoitettu kéytettdvdksi vain maastoajoon,
YMi5 ryomintddn tai hinaukseen.

VYM10
- »M15 Ajoneuvoja, jotka eivét saavuta vaadittua kiihtyvyyttd <
ja jaksolle ilmoitettua suurinta nopeutta, on ajettava kaasupoljin
tdysin alaspainettuna, jotta vaadittu ajojakso saavutetaan uudel-
leen. Poikkeukset testijaksosta on merkittédvé testausselosteeseen.

232 Puoliautomaattisella vaihteistolla varustetut ajoneuvot testataan
kayttdmalld tavanomaisesti ajossa kéytettdvid vaihteita ja
kéyttamalld vaihteita valmistajan ohjeiden mukaisesti.

233 Automaattivaihteistolla varustetut ajoneuvot testataan suurin
ajovaihde (drive) kytkettynd. Kaasupoljinta on kéytettdva siten,
ettd saavutetaan mahdollisimman tasainen kiihtyvyys, jolloin
vaihteet kytkeytyvdt tavanomaisessa jarjestyksessd. Tdmén liit-
teen lisdyksessd 1 esitettyja vaihtamiskohtia ei sovelleta;
kiihdytyksen on jatkuttava koko sen suoraviivaisen ajanjakson
ajan, jota kuvaa suora viiva, joka yhdistdd jokaisen joutokdynti-
jakson lopun seuraavaan tasaisen nopeusjakson alkuun.
Jéljempéni 2.4 kohdassa esitettyjd toleransseja sovelletaan.

234 Ajoneuvot, jotka on varustettu kuljettajan kytkemailld ylivaih-
teella, testataan kaupunkiajosyklissd (osa 1) ylivaihde
irtikytkettynd ja taajama-alueen ulkopuolisessa ajosyklissd (osa
2) ylivaihde kytkettyna.

VYM19
2.3.5 Valmistajan pyynnostd kytkin voi olla irtikytkettynd edellisen
toiminnan aikana, kun kyseessd on ajoneuvotyyppi, jonka moot-
torin joutokdyntinopeus on korkeampi kuin moottorin nopeus
peruskaupunkiajosyklin (osa 1) toimintojen 5, 12 ja 24 aikana.

2.4 Toleranssit

24.1 Mitatun ja teoreettisen nopeuden eroksi sallitaan + 2 km/h kiihdy-
tyksen ja tasaisen nopeuden aikana sekd hidastuksen aikana
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ajoneuvon jarruja kdytettdessd. Jos ajoneuvo hidastuu nopeammin
ilman jarrujen kayttod, sovelletaan vain 6.5.3 kohdan vaati-
muksia. Tétd suuremmat nopeustoleranssit sallitaan vaiheen
vaihtojen aikana edellyttden, ettd toleransseja ei ylitetd yli 0,5
sekunniksi misséddn tilanteessa.

242 Aikatoleranssit ovat £ 1 sekunti. Toleransseja sovelletaan kaupun-
kiajosyklisséd (osa 1) kunkin vaihtamishetken (') alussa ja lopussa
ja taajama-alueen ulkopuolisen ajosyklin (osa 2) toiminnoissa
N 3,5ja7.

243 Nopeus- ja aikatoleranssit yhdistetddn tdmén liitteen lisdyksessd 1
esitetylld tavalla.

3 AJONEUVO JA POLTTOAINE

3.1 Testiajoneuvo

3.1.1 Ajoneuvon on oltava hyvdssd mekaanisessa kunnossa. Sen on
oltava sisdédnajettu ja silld on oltava ajettu viahintddn 3 000 km
ennen testid.

3.1.2 Pakojarjestelméssd ei saa olla vuotoja, jotka vidhentdisivit
kerattdvad kaasumddrdd, jonka on oltava sama kuin moottorista
lahtevd kaasumidra.

3.1.3 Imujérjestelmén tiiviys voidaan tarkastaa, jotta varmistetaan, ettei
polttoaine-ilmaseokseen pédse vahingossa lisdilmaa.

3.14 Moottorin ja ajoneuvon hallintalaitteiden sédtdjen on oltava
valmistajan médrdysten mukaiset. Tdtd vaatimusta sovelletaan
erityisesti joutokdynnin saitdihin (kierrosnopeus ja pakokaasujen
hiilimonoksidipitoisuus), kylmédkdynnistyslaitteen sddtéihin ja
pakokaasupdistdjen valvontajirjestelmaén.

3.1.5 Testattava ajoneuvo tai vastaava ajoneuvo on tarvittaessa varus-
tettava laitteella, jolla voidaan mitata alustadynamometrin
sddtdmisessd  tarvittavat  ominaisparametrit 4.1.1  kohdan
madrdysten mukaisesti.

3.1.6 Tutkimuslaitos voi varmistaa, ettd ajoneuvon teho vastaa valmis-
tajan ilmoittamaa, ettd sitd voi kdyttdd tavanomaiseen ajoon ja
v M19 erityisesti, ettd se kdynnistyy sekd kylménd ettd kuumana.

3.2 Polttoaine

Kun ajoneuvoa testataan tdmén direktiivin liitteessd 1 olevan
5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli A vahvistettujen péddstdjen raja-
arvojen osalta, asianmukaisen vertailupolttoaineen on oltava
liitteen IX A osassa esitettyjen médritelmien mukainen tai kaasu-
maisten vertailupolttoaineiden tapauksessa joko liitteen IX a
A.1 osassa tai B osassa esitettyjen méaaritelmien mukainen.

Kun ajoneuvoa testataan timdn direktiivin liitteessd [ olevan
5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld B vahvistettujen pdistdjen raja-
arvojen osalta, asianmukaisen vertailupolttoaineen on oltava
liitteen IX B osassa esitettyjen méaéritelmien mukainen tai kaasu-
maisten vertailupolttoaineiden tapauksessa joko liitteen IX a
A.2 osassa tai B osassa esitettyjen méiritelmien mukainen.

VYM14
T321 Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, on testattava liitteen XII mukai-
sesti  liitteessd  IX a  mddritety(i)lldi  asianmukaisella
(asianmukaisilla) vertailupolttoaineella (vertailupolttoaineilla).

4 TESTIVARUSTUS

4.1 Alustadynamometri

4.1.1 Dynamometrin on kyettdvd simuloimaan ajovastuksia yhdelld
seuraavista luokituksista:

— dynamometri  kiintedlld kuormituskéyrilld; dynamometri,
jonka fyysiset ominaisuudet antavat kiintedn kuormituskéyran
muodon;

(') On huomattava, ettd sallittu kahden sekunnin aika sisdltdd vaihteen vaihtamiseen
kuluvan ajan ja tarvittaessa tietyn varan ottaa jaksotus kiinni
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4.14
4.14.1
4.1.4.2

4.14.3

4144

4.1.5

4.1.5.1

4152

4153

42
421

422

423

424

— dynamometri sdddettdvalld kuormituskayrilld; dynamometri,
jossa viahintddn kahta ajovastusparametrid voidaan sddtdd
kuormituskdyrdan muodon muuttamiseksi.

Dynamometrin sddtd ei saa muuttua ajan kuluessa. Se ei saa
aiheuttaa tirindé, joka voitaisiin havaita ajoneuvossa ja joka voisi
heikentdd ajoneuvon tavanomaisia toimintoja.

Sen on oltava varustettu inertian ja kuorman simuloinnilla.
Kaksirullaisen dynamometrin osalta nimi simuloinnit kytketdan
eturullaan.

Tarkkuus
Kuorma on kyettdvd mittaamaan ja lukemaan + 5 % tarkkuudella.

Jos dynamometrissd on kiinted kuormituskdyrd, on kuorman
sddadon tarkkuuden oltava 80 km/h nopeudella + 5 %. Jos dyna-
mometrissd on sdddettdvd kuormituskdyrd, on dynamometrin
sovittamistarkkuuden ajovastuksiin »M12 oltava 5 % nopeu-
dessa 120, 100, 80, 60 ja 40 km/h ja 10 % nopeudessa 20 km/
h. <« Sen alapuolella dynamometrin absorption on oltava positii-
vinen.

Pyoérivien osien kokonaisinertian (tarvittaessa mukaan lukien
simuloitu inertia) on oltava tunnettu ja = 20 kg:n sisdlld testin
inertialuokasta.

Ajoneuvon nopeus on mitattava rullan pydrimisnopeutena (kaksir-
ullaisella dynamometrilla eturullasta). Nopeuden
mittaustarkkuuden on oltava = 1 km/h yli 10 km/h:n nopeuksilla.

Kuorman ja inertian asetus

Dynamometri kiintedlld kuormituskéyrélld: kuorman simulointi
on sdddettdvd absorboimaan vetopyordteho 80 km/h tasaisella
nopeudella ja absorboitu teho nopeudella 50 km/h on merkittiva
muistiin. Keinot, joilla tdiméd kuorma médritetddn ja sdddetéddn,
esitetddn lisdyksessd 3.

Dynamometri sdddettdvalld kuormituskdyrdlld: kuorman simu-
lointi on sdddettava absorboimaan vetopyoriteho
» M12 nopeuksien 120, 100, 80, 60, 40 ja 20 km/h osalta. <
Keinot, joilla ndméd kuormat maééritetdédn ja sdddetddn, esitetddn
lisdyksessd 3.

Inertia

Dynamometrit, joissa on sdhkdinen inertian simulointi, on osoitet-
tava yhtdpitdviksi mekaanisten hitauden inertiajirjestelmien
kanssa. Tapa, jolla yhtépitdvyys todetaan, esitetddn lisdyksessd 4.

Pakokaasun niytteenottojirjestelma

Pakokaasun néytteenottojirjestelmdn on kyettdvd mittaamaan
epapuhtauksien todelliset madrat mitattavista pakokaasuista.
Mittaukseen kéytetddn vakiotilavuuskerddjdjarjestelmaa (CVS).
Se edellyttdd, ettd ajoneuvon pakokaasua jatkuvasti laimennetaan
ulkoilmalla valvotuissa olosuhteissa. Vakiotilavuuskerddjamene-
telmédlld mitattaessa on tdytettdvd kaksi edellytystd: pakokaasujen
ja laimennusilmaseoksen kokonaistilavuus on mitattava, ja analy-
sointia varten kerdtddn jatkuvasti suhteellinen ndyte tilavuudesta.

Epédpuhtauksien pddstomidriat méadritetddn naytteiden pitoisuuk-
sista, jotka korjataan ulkoilman epépuhtauspitoisuudella ja
testijakson kokonaisvirtauksella.

Hiukkaspdistdjen taso maidritetddn kayttdmalld sopivia suodat-
timia, joilla kerdtdin hiukkaset virtauksen suhteellisesta
osuudesta testin ajan ja saatu hiukkasmadrd punnitaan 4.3.2
kohdan mukaisesti.

Virtauksen jérjestelmdn 1dpi on oltava riittdvd, jotta veden
kondensoituminen estetddn kaikissa testin aikana mahdollisissa
olosuhteissa, kuten lisdyksessd 5 maéritellddn.

»M12 —— 4 Lisdyksessd 5 esitetddin  kolme
esimerkkid vakiotilavuuskerddjdjarjestelmistd, jotka tdyttdvit
tdssd liitteessd vahvistetut vaatimukset.

Kaasun ja ilman seoksen on oltava homogeenista kerdysputken
pisteessd S,.
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4.2.5 Putken on otettava edustava nédyte laimennetusta pakokaasuista.

4.2.6 Jéarjestelmissa ei saa olla kaasuvuotoja. Rakenteen ja materiaalien
on oltava sellaiset, ettei jarjestelméd vaikuta laimennetun pako-
kaasun epapuhtauspitoisuuksiin. Jos yksikin osa (limmonvaihdin,
puhallin jne.) voi muuttaa jonkin kaasumaisen epédpuhtauden
pitoisuutta laimennetussa kaasussa, on kyseisen epdpuhtauden
ndytteenotto suoritettava ennen tdtd osaa, jos ongelmaa ei voida
korjata.

42.7 Jos testattava ajoneuvo on varustettu useampihaaraisella pakoput-
kella, »M12 yhdistdvdt putket on kytkettivd mahdollisimman
lahelle ajoneuvoa, mutta siten, ettd ajoneuvon toimintaan ei
vaikuteta. <«

4238 Staattisen paineen vaihtelut ajoneuvon pakoputkessa (pakoput-
kissa) eivdat saa poiketa enempdd kuin £+ 1,25 kPa niistd
staattisen paineen vaihteluista, jotka on mitattu dynamometrin
ajosyklin aikana ilman liitdntdd pakoputkeen (pakoputkiin).
Naytteenottojarjestelmid, joilla voidaan ylldpitdd staattisen
paineen toleranssi + 0,25 kPa, on kéytettdvd, jos valmistajan
kirjallinen pyyntd hyvidksynnédn antavalle viranomaiselle selvittda
kapeamman toleranssin tarpeen. Vastapaine on mitattava pakoput-
kesta mahdollisimman ldheltd sen pddtd tai jatkeesta, jonka
halkaisija on sama.

429 Pakokaasujen ohjaamiseen kiytettdvien venttiilien on oltava
nopeasditdistd ja nopeatoimista tyyppia.

4.2.10 Kaasundytteet kerdtdan riittdvdn suuriin ndytepusseihin. Pussien
on oltava materiaalia, joka ei muuta kaasumaista epédpuhtautta
yli =2 % 20 minuutin varastoinnin jdlkeen.

43 Analysointilaitteisto
43.1 Vaatimukset

43.1.1 Kaasumaiset epdpuhtaudet on analysoitava seuraavilla laitteilla:

— hiilimonoksidin (CO) ja hiilidioksidin (CO,) analysointi: hiili-
monoksidi- ja hiilidioksidianalysaattorin on oltava ei-
dispersoivaa infrapuna-absorptiotyyppid (NDIR),

— hiilivetyjen (HC) analysointi — ottomoottorit: hiilivetyanaly-
saattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid (FID) kalibroituna
propaanikaasulla, joka ilmaistaan hiiliatomiekvivalenttina
(),

— hiilivetyjen (HC) analysointi — dieselmoottorit: hiilivetyana-
lysaattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid (FID), joka on
varustettu ilmaisimella, venttiileilld, putkistolla jne., jotka
lammitetddn 463 K (190 °C) = 10 K ldampdtilaan (HFID). Se
kalibroidaan propaanikaasulla, joka ilmaistaan hiiliatomiekvi-
valenttina (C,).

VYMi12

— typen oksidien (NO)) analysointi: typen oksidien analysaat-
torin on oltava joko kemiluminesenssityyppid (CLA) tai ei-
dispersoivaa ultraviolettiresonanssiabsorptiotyyppid
(NDUVR), molemmat varustettuna NO_-NO-muuntimella.

Hiukkaset:

Kerittyjen hiukkasten massan maéritys. Hiukkaset kerdtddn
molemmilla kerroilla kahdella sarjaan asennetulla suodattimella
néytekaasuvirrasta. Kullakin suodatinparilla kerétty hiukkasmadra
on oltava seuraavan kaavan mukainen:

Vix -m . V,
M="" _faim=M-d--2%
Vep -d Vmix
— V! virtaus suodattimien lapi
— V_:  virtaus tunnelin lapi
mix
— M: hiukkasten massa (g/km)
— M, hiukkasten massaraja (voimassaoleva massaraja g/

km)
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43.1.2

43.1.3

432

— m: suodattimilla kerdtty hiukkasmassa (g)

— d: toimintasyklid vastaava todellinen ajomatka (km)

Hiukkasten ndytemddrd (V_/V ) séddetddn siten, ettd kun
M=M, ., =m =< 5mg (lgéiytettéiesséi halkaisijaltaan 47 mm:n

suodattimia).

Suodatinpinnan on koostuttava materiaalista, joka on vettd
hylkivdé ja reagoimatonta pakokaasun osien suhteen (fluoridihii-
lipadllysteiset lasikuitusuodattimet tai vastaavat).

Tarkkuus

Analysaattorien on oltava mittausalueeltaan sellaisia, ettd saavute-
taan vaadittu tarkkuus pakokaasundytteen epdpuhtauksien
pitoisuuksien mittaamisessa.

» M12 Mittausvirhe ei saa ylittdd +2 %:a (analysaattorin luon-
nollinen  virhe)  kalibrointikaasujen  todellisista  arvoista
riippumatta. Pienemmilld kuin 100 ppm:n pitoisuuksilla virhe ei
saa olla suurempi kuin £ 2 ppm. Ympéroivdd ilmaa koskeva
nidyte on mitattava samalla analysaattorilla asianmukaisella
mittausalueella. < PM12 ———— «

Kerittyjen hiukkasten mittaustarkkuuden on oltava taattu yksi
mikrogramma.

Kaikkien suodattimien punnituksiin kaytettdvdn vaa'an tark-
kuuden on oltava 5 pg ja luettavuuden 1 pg.

Kylmaloukku

Mitddn kaasunkuivauslaitetta ei saa kdyttdd ennen analysaattor-
eita, ellei ole osoitettu, ettei silli ole vaikutusta kaasuvirran
epapuhtauspitoisuuteen.

Erityiset vaatimukset dieselmoottoreille

Jatkuvaan HC-analysointiin liekki-ionisaatiotunnistimella (HFID)
on kaytettdva lammitettyd ndytteenottolinjaa sekd tallenninta (R).
Mitattujen hiilivetyjen keskimddrdinen pitoisuus maéritellddn inte-
groimalla. Testin ajan ldmmitetyn ndytteenottolinjan ldmpdtila on
pidettava 463 K (190 °C) + 10 K suuruisena. Laimmitetty néyttee-
nottolinja on varustettava limmitetylld suodattimella (Fh), joka
poistaa = 0,3 mikrometrin hiukkaset 99-prosenttisesti, poista-
maan kaikki kiintedt hiukkaset analysointiin tarvittavasta
jatkuvasta kaasuvirrasta. Néytteenottojarjestelmén  vasteaika
(putkesta analysaattorin sisddnmenoon) ei saa olla yli nelja
sekuntia.

HFID-laitetta on kaytettava vakiovirtausjarjestelmalla
(limmonvaihdin), jotta saadaan edustava niyte, jollei tehdd
kompensointia muuttuville CFV- tai CFO-virtauksille.

Hiukkasten kerdysyksikon on kisitettdva laimennustunneli, kerdy-
sputki, suodatinyksikd, osavirtauspumpu, virtausmaérdn siddin ja
mittausyksik6. Hiukkasndytteenoton osavirtaus imetddn kahden
sarjaan asennetun suodattimen ldpi. P>MI12 Kerdysputki, jota
kiytetddan hiukkasten néytteenottoon kaasuvirrasta, on oltava
sijoitettu laimennusilman syoéttokanavaan siten, ettd homogeeni-
sesta pakokaasuilmaseoksen virrasta saadaan edustava niyte, kun
pakokaasuilmaseoksen ldmpdtila ennen hiukkassuodatinta on
enintddn 325 K (52 °C). <« Kaasuvirran lampétila virtausmittar-
issa ei saa vaihdella yli + 3 K eikd virtausméardn massa yli + 5 %.
Jos tilavuusvirta muuttuu liiaksi suodattimien ylikuormittumisen
takia, testi on pysdytettdvd. Kun testi uusitaan, on virtausmaéraa
vihennettdvd tai kiytettdvd suurempaa suodatinta. Suodattimet
on poistettava kammiosta aikaisintaan tuntia ennen testin alkua.

Tarvittavat hiukkassuodattimet on vakautettava (lampdtilan ja
kosteuden suhteen) avoimessa astiassa, polyltd suojattuna,
vahintddn 8 ja enintddn 56 tuntia ennen testid ilmastoidussa
kammiossa. Vakauttamisen jilkeen puhtaat suodattimet punnitaan
ja varastoidaan, kunnes ne kaytetdan.

Jos suodattimia ei kidytetd tunnin kuluessa niiden poistamisesta
punnitusastiasta, ne on punnittava uudelleen.
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433

44
44.1

442

4.5
45.1

452

4.6
4.6.1

Yhden tunnin raja voidaan korvata kahdeksan tunnin rajalla, jos
seuraavat ehdot tayttyvit:

— stabiloitunut suodatin asetetaan ja pidetddn tiivistetyssd
suodattimen pitimessd, jonka paadyt ovat tulpatut, tai

— stabiloitunut suodatin asetetaan tiivistettyyn suodattimen
pitimeen, joka sitten vilittomésti asennetaan ndytelinjaan,
jonka ldpi ei ole virtausta.

Kalibrointi

Kukin analysaattori on kalibroitava niin usein kuin on tarpeellista
ja joka tapauksessa tyyppihyviaksyntitestid edeltdvdnd kuukau-
tena, ja vihintddin kuuden kuukauden vilein tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Kéytettdvd kalibrointi-
menetelmé esitetddn lisdyksessdé 6 olevassa 4.3.1 kohdassa
tarkoitettujen analysaattorien osalta.

Tilavuusmittaus

Vakiotilavuuskerddjaan otetun laimennetun pakokaasun kokonais-
tilavuuden mittausmenetelmidn on oltava sellainen, ettd
mittaustarkkuus on £ 2 %.

Vakiotilavuuskerddjin kalibrointi

Vakiotilavuuskerddjdjarjestelméin tilavuuden mittauslaite on kali-
broitava menetelmilld, jolla saavutetaan vaadittu tarkkuus, ja
riittdvén usein tdmén tarkkuuden ylldpitdmiseksi.

Lisdyksessd 6 annetaan esimerkki kalibrointimenettelystd, joka
antaa vaaditun tarkkuuden. Menetelmissd hyodynnetddn dynaa-
mista virtausmittauslaitetta, joka on dynaaminen ja soveltuu
vakiotilavuuskerddjitestissd esiintyville suurelle virtausmédrille.
Laitteen tarkkuuden on oltava taattu hyvéksytyn kansallisen tai
kansainvilisen standardin mukaisesti.

Kaasut
Puhtaat kaasut

Seuraavat puhtaat kaasut on tarvittaessa oltava kaytettavissd kali-
brointia ja kayttdd varten:

— puhdistettu typpi (puhtaus < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO, ja < 0,1 ppm NO),

— puhdistettu synteettinen ilma (puhtaus < 1 ppm C, < 1 ppm
CO, = 400 ppm CO, ja = 0,1 ppm NO), happipitoisuus 18
— 21 tilavuusprosenttia,

— puhdistettu happi (puhtaus < 99,5 tilavuusprosenttia O,),
— puhdistettu vety (ja vetyd sisédltdvd seos) (puhtaus < 1 ppm
C, < 400 ppm CO,).

Kalibrointikaasut

Kaytettdvissd on oltava kaasuja, joilla on seuraavat kemialliset
koostumukset: seokset:

— C,H, ja puhdistettu synteettinen ilma (ks. 4.5.1 kohta),

— CO ja puhdistettu typpi,

— CO, ja puhdistettu typpi,

— NO ja puhdistettu typpi.

(Tdman kalibrointikaasun NO,-méiri ei saa ylittdd 5 % NO-pitoi-
suudesta.)

Kalibrointikaasun todellisen pitoisuuden on oltava + 2 prosentin
sisélld ilmoitetusta arvosta.

Lisdyksessd 6 eritellyt pitoisuudet voidaan myds saada aikaan
kaasunjakajalla, laimentaen puhdistetulla N,:lla tai puhdistetulla
synteettiselld ilmalla. Sekoituslaitteen tarkkuuden on oltava sell-
ainen, ettd laimennettujen kalibrointikaasujen pitoisuudet voidaan
madrittdd + 2 %:n tarkkuudella.

Lisilaitteet
Ldampdtilat

Lisdyksessd 8 esitetyt lampdtilat on mitattava + 1,5 Kin tarkkuu-
della.
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M9

4.6.2 Paine
Ulkoilman paine on pystyttivd mittaamaan + 0,1 kPa:n tarkkuu-
della.

4.6.3 Absoluuttinen kosteus
Absoluuttinen kosteus (H) on pystyttivd mittaamaan £ 5 %:n
tarkkuudella.

4.7 Pakokaasun niytteenottojarjestelma on tarkastettava lisdyksessd 7
olevassa 3 jaksossa esitetylld menetelmilld. Tuodun ja mitatun
kaasumaéran suurin sallittu poikkeama on 5 %.

5 TESTIN VALMISTELU

5.1 Inertiasimulaattorien siiitd ajoneuvon hitautta vastaavaksi
Inertiasimulaattoria kdytetdédn, jotta pyorivien massojen kokonai-
sinertia saadaan suhteessa vertailumassaan seuraavissa rajoissa:

M1z
Ajoneuvojen vertailumassa VM Ekvivalentti-inertia I

(kg) (kg)
VM < 480 455
480 < VM < 540 510
540 < VM =< 595 570
595 < VM < 650 625
650 < VM < 710 680
710 < VM =< 765 740
765 < VM =< 850 800
850 < VM < 965 910
965 < VM < 1080 1020
1080 <VM < 1190 1130
1190 < VM =< 1305 1250
1305 <VM < 1420 1360
1420 < VM < 1530 1 470
1530 < VM =< 1640 1590
1640 < VM < 1760 1700
1760 < VM < 1870 1810
1870 < VM < 1980 1930
1980 < VM < 2100 2 040
2100 < VM < 2210 2150
2210 < VM < 2380 2270
2380 < VM < 2610 2270
2610 < VM 2270

Jos dynamometrissd ei ole vastaavaa ekvivalentti-inertiaa, on

kéytettdivd  ajoneuvon  vertailumassaa  ldhimpdnd  olevaa

korkeampaa arvoa.
vYM9

5.2 Dynamometrin sidito

Kuorma sdddetdédn 4.1.4 kohdassa esitettyjen menetelmien mukai-
sesti. Kéytetty menetelmé ja saadut arvot (ekvivalentti-inertialle
ominainen sddtdparametri) on tallennettava testausselosteeseen.

5.3 Auton esivakauttaminen

5.3.1 Dieselmoottorilla varustetulla ajoneuvolla on hiukkaspadstdjen
mittausta varten ajettava tdmén liitteen lisdyksessd 1 esitettyd
osan II syklid vahintddn 6 ja enintddn 36 tuntia ennen testausta.
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On ajettava kolme perakkdistd syklid. Dynamometrin asetus o0soi-
tetaan 5.1 ja 5.2 kohdassa.

Valmistajan pyynnostd ottomoottoreilla varustetut moottorit
voidaan esivalmistella yhden (1 osa) ja kahden (2 osa) ajojakson
osalta.

Tédmén dieselmoottorin esivakauttamisen jilkeen ja ennen testa-
usta on diesel- ja ottomoottorilla varustettuja ajoneuvoja
sdilytettdvd huoneessa, jonka ldmpdtila pysyy suhteellisen
vakiona vilillda 293-303 K (20 - 30 °C). Tétd vakauttamista on
suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset
moottoridljyn ja jadhdytysnesteen ldmpétilat ovat + 2 K huoneen
lampdtilasta.

Jos valmistaja niin pyytéd, testi on suoritettava 30 tunnin kuluessa
siitd, kun ajoneuvoa on ajettu sen tavanomaisessa lampotilassa.

VYMi14

5.3.1.1 Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot, jotka kayttdvit polttoai-
neena nestekaasua tai maakaasua tai jotka on varustettu niin, ettd
ne voivat kdyttaa polttoaineena sekd bensiinid ettd nestekaasua tai
maakaasua, on esivakautettava ennen toisella vertailupolttoai-
neella  suoritettavaa  testid  ensimmdiselld  kaasumaisella
vertailupolttoaineella ja toisella kaasumaisella vertailupolttoai-
neella suoritettavien testien vilissd. Kyseinen esivakautus
suoritetaan toisella vertailupolttoaineella ajamalla esivakauttava
ajosykli, joka koostuu tdmin liitteen lisdyksessd 1 kuvatun testi-
syklin yhdestd 1 osasta (taajamajakso) ja kahdesta 2 osasta
(taajaman ulkopuolinen jakso). Valmistajan pyynndsti ja teknisen
tutkimuslaitoksen  suostumuksella  kyseistd  esivakauttavaa
ajosyklid voidaan laajentaa. Dynamometrin asetuksen on oltava
tdmén liitteen 5.1 ja 5.2 kohdassa ilmoitettu.

532 Rengaspaineiden on oltava valmistajan ilmoittamat ja niitd on
kaytettdva tielld suoritettavassa esitestissd jarrun sddtdmiseksi.
Rengaspaineita voidaan nostaa enintddn 50 % valmistajan suosi-
telmasta kaytettdessd kaksirullaista dynamometrid. Kaytetty
rengaspaine on kirjattava testausselosteeseen.

6 MENETTELY DYNAMOMETRILLA

6.1 Erityiset vaatimukset syklin aikana

6.1.1 Testin aikana testihuoneen ldmpétilan on oltava 293-303 K (20-
30 °C). Testihuoneen ilman tai moottorin imuilman absoluuttisen
kosteuden (H) on oltava seuraavanlainen:

5,5 = H = 12,2 g H O/kg kuivaa ilmaa

6.1.2 Ajoneuvon on testin aikana oltava suunnilleen vaakatasossa, jotta
polttoaineen jakelussa ei ilmenisi mitddn tavanomaisesta poik-
keavaa.

VYM12

6.1.3 »MI15 Ajoneuvoon kohdistetaan nopeudeltaan  vaihteleva
ilmavirtaus. <« Tuulennopeuden on oltava sellainen, ettd 10 km:n
tuntinopeudesta aina véhintddn 50 km:n tuntinopeuteen asti ilman
vaakasuora nopeus puhaltimen suuaukossa on +/— 5 km/h vastaa-
vasta dynamometrirullan vauhdista. Puhallinta koskeva lopullinen
valinta tapahtuu seuraavien ominaispiirteiden mukaan:

— Alue: vihintddn 0,2 m?
— Matalamman reunan korkeus maasta: noin 20 cm

— Etdisyys auton etuosasta: noin 30 cm.

Vaihtoehtoisesti puhallinnopeuden on oltava vihintddn 6 m/s
(21,6 km/h). Erikoisajoneuvoja (esim. matkailuauto, maastoauto)
valmistavan valmistajan pyynnostd puhaltimen korkeutta voidaan
muuttaa.

6.1.4 Testin aikana on nopeus kirjattava ylés ajan funktiona tai
keréttiva tietojenhankintajirjestelmilld siten, ettd suoritettujen
syklien oikeellisuus voidaan tarkistaa.
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6.2 Moottorin kiynnistiminen

6.2.1 Moottori on kdynnistettdvd tarkoitukseen varatuilla laitteilla
valmistajan ohjeiden mukaisesti siten kuin ne esiintyvét
ajoneuvon kayttdjin kisikirjassa.

6.2.2 »MI15 Ensimmiinen ajojakso alkaa moottorin kéynnistyksen
alkaessa. <«

6.2.3 Kun polttoaineena kéytetddn nestekaasua, moottori saadaan
kéynnistdd bensiinilld ja vaihtaa toimimaan nestekaasulla ennalta
maédritetyn ajan, jota kuljettaja ei voi muuttaa, jalkeen.

6.3 Joutokiynti

6.3.1 Kdsivalintainen tai puoliautomaattinen vaihteisto
VYM12
Katso lisdyksessd olevat taulukot I1I.1.2 ja II1.1.3.

6.3.2 Automaattivaihteisto

Ensimmaisen kytkennén jilkeen valitsinta ei saa kadyttdd missddn
vaiheessa testin aikana, paitsi 6.4.3 kohdassa tarkoitetussa tapauk-
sessa tai jos valitsinta kédytetddn mahdollisen ylivaihteen
kytkemiseen.

6.4 Kiihdytykset

6.4.1 Kiihdytykset on tehtdvd siten, ettd kiihtyvyys olisi mahdolli-
simman tasainen vaiheen ajan.

6.4.2 Jos kiihdytystd ei voida tehdd vahvistetussa ajassa, tarvittava
lisdaika vidhennetddn, jos mahdollista, vaihtamiseen varatusta
ajasta, mutta muuten seuraavasta tasaisen nopeuden jaksosta.

6.4.3 Automaattivaihteistot

Jos kiihdytysté ei voida tehdd vahvistetussa ajassa, vaihteenvalit-
sinta kdytetddn noudattaen késivalintaisia vaihteistoja koskevia
vaatimuksia.

6.5 Hidastukset

6.5.1 Kaikki kaupunkiajosyklin (osa 1) perusosan hidastukset tehddin
nostamalla jalka tdysin kaasulta kytkimen pysyessd pdélld. Kytkin
irroitetaan vaihdevipuun koskematta 10 km/h:n nopeudessa.

Kaikki taajama-alueen ulkopuolisen ajosyklin (osa 2) hidastukset
tehdddn nostamalla jalka tdysin kaasulta kytkimen pysyessd
paalla. Kytkin irrotetaan vaihdevipuun koskematta 50 km/h:n
nopeudessa viimeisessd hidastuksessa.

6.5.2 Jos hidastusjakso on pitempi kuin vastaavalle vaiheelle vahvis-
tettu aika, ajoneuvon jarruja kaytetddn, jotta syklin ajoitus
saavutetaan.

6.5.3 Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin vastaavalle vaiheelle vahvis-
tettu aika, teoreettisen syklin ajoitus saavutetaan yhdistdmalld
tasaisen nopeuden jakso tai joutokdyntijakso seuraavaan toimin-
taan.

6.5.4 Kaupunkiajosyklin (osa 1) perusosan hidastusjakson lopussa
(ajoneuvon pyséytys rullilla) vaihde siirretdéin vapaalle ja kytkin
nostetaan.

6.6 Tasaiset nopeudet

6.6.1 Kaasun pumppaamista tai sulkemista on véltettdva siirryttiessa
kiihdytyksestd seuraavaan tasaiseen nopeuteen.

6.6.2 Vakionopeusjaksot saavutetaan kiintedlld kaasupolkimen asen-
nolla.
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7 KAASUJEN JA HIUKKASTEN NAYTTEENOTTO JA
ANALYSOINTI

YM10
7.1 Niytteenotto

vMis
Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen moottorin kdynnistystd tai
kéynnistystd aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuo-
lisen joutokdyntijakson loppuessa (osa 2, ndytteenoton
loppuminen) (NL) tai, kun kyseessd on tyyppi VI-testi, viimeisen
perusjakson (osa 1) viimeisen joutokdyntijakson loppuessa.

7.2 Analysointi

7.2.1 Pussin sisdltdmdt pakokaasut on analysoitava mahdollisimman
pian eikd missddn tapauksessa myShemmin kuin 20 minuuttia
testisyklin loppumisesta. Kéytetyt hiukkassuodattimet on vietdvd
kammioon viimeistddn tunnin kuluttua pakokaasutestin padttymi-
sestd ja niitd on vakautettava sielld 2-36 tuntia ja sitten
punnittava.

722 Ennen kunkin ndytteen analysointia on kunkin epdpuhtauden
osalta analysaattorin asetus nollattava sopivalla nollakaasulla.

7.2.3 Analysaattorit asetetaan vastaamaan kalibrointikdyrid kdyttamalld
vertailukaasuja, joiden nimellispitoisuudet ovat 70-100 % mittau-
salueesta.

724 Tamian jilkeen analysaattorien nollakohdat tarkastetaan. Jos
lukema poikkeaa 7.2.2 kohdassa tarkoitetusta asteikosta yli 2 %,
menettely uusitaan.

7.2.5 Tamain jilkeen ndytteet analysoidaan.

7.2.6 Analysoinnin jélkeen nolla- ja asteikkokohdat tarkastetaan
samoilla kaasuilla. Jos uusintatarkastukset ovat 2 %:n sisélld
7.2.3 kohdassa saaduista, analyysi voidaan hyviksya.

7.2.7 Tamain jakson kaikissa kohdissa on eri kaasujen virtausméérien ja
paineiden oltava samat kuin on kéytetty analysaattoreita kalibroi-
taessa.

7.2.8 Kunkin kaasuista mitatun epdpuhtauden pitoisuuslukema on se,
joka on luettu mittauslaitteesta sen tasaantumisen jélkeen. Diesel-
moottoreiden hiilivetypddstdjen massat lasketaan integroidusta
HFID:in lukemasta, tarvittaessa korjattuna vaihtelevalle virtauk-
selle lisdyksessd 5 esitetylld tavalla.

8 KAASUMAISTEN JA HIUKKASEPAPUHTAUSPAASTOJEN
MAARAN MAARITYS

8.1 Huomioitava tilavuus
Huomioitava tilavuus on korjattava vastaamaan olosuhteita
101,33 kPa ja 273,2 K.

8.2 Kaasumaisten ja hiukkasepapuhtauspéistojen kokonaismassa

Ajoneuvosta testin aikana tulleen kunkin kaasumaisen epapuh-
tauden massa m médritetddn volumetrisen pitoisuuden ja
kyseisen kaasun tilavuuden tulona huomioiden seuraavat tiheydet
edelld mainituissa vertailuolosuhteissa.

vYM14
hiilimonoksidin (CO) osalta d=125g/l

hiilivetyjen osalta:

bensiinille (CH, ) d=0,619 g/l
dieseldljylle (CH, ) d=10,619 g/l
nestekaasulle (CH, ) d = 0,649 g/l
maakaasulle (CH,) d=0,714 g/

typen oksidien osalta (NO,): d=2,05 g/l
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Testin aikana ajoneuvosta saadun hiukkaspddston massa m
madritetddn punnitsemalla kahdella suodattimella kerdttyjen hiuk-
kasten massa, m, ensimmdisestd suodattimesta, m, toisesta
suodattimesta:

— j0s 0,95 (m, +m) < m, m=m,

— j0s 0,95 (m, + m)>m, m=m +m,

— jos m, > m,, testi on hylitty.

Lisdyksessd 8 esitetddn laskelmat esimerkkeineen, joita kédytetadn

kaasumaisten ja hiukkasepdpuhtauspéddstojen massojen maaritta-
miseen.
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2.1

22

23

Lisdys 1

TYYPPI I -TESTIN TOIMINTASYKLIN OSAT

TOIMINTASYKLI

Toimintasykli, joka koostuu osasta 1 (kaupunkiajosykli) ja osasta
2 (taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli), esitetddn kuvassa III/
1.1.

KAUPUNKIAJOSYKLIN (OSA 1) PERUSOSA
Ks. kuva I11/1.2 ja taulukko III/1.2.

Jako vaiheittain

Aika %

Joutokdynti 60 s 30,8
35,4

Joutokaynti, auto liikkuu, kytkin
pailla; yhteensd 9s 4.6
Vaihteen siirto 8s 4,1
Kiihdytykset 36s 18,5
Tasaisen nopeuden jaksot 57s 29,2
Hidastukset 25's 12,8

195 s 100 %
Jako vaihteiden kiyton mukaan

Aika %
Joutokaynti 60 s 30,8

354

Joutokdynti, auto liikkuu, kytkin
paélld; yhteensd 9s 4,6
Vaihteen siirto 8s 4,1
Ykkosvaihde 24 s 12,3
Kakkosvaihde 53 s 27,2
Kolmosvaihde 41 s 21

195 s 100 %

Yleista

Keskinopeus testin aikana: 19 km/h.

Tehollinen ajoaika: 195 s.

Teoreettinen ajomatka yhdessd syklissd: 1,013 km.
Vastaava ajomatka neljassd syklissd: 4,052 km.
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VYMi15

Nopeus (km/h)

Kuva HII1

Tyyppi I -testin toimintasykli

Osa 1 Osa2 —_—s
120 1T
100 +
80 T Kaupunkiajon
perussykli
60 -+
40 T
20 + NL
VY | 4
0 1
0 Aika (s)
195 195 195 195 400
1180

NA: Naytteenotto aloitetaan, moottori kdynnistetaan
NL: Naytteenoton loppuminen
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3.1

32

33

TAAJAMA-ALUEEN ULKOPUOLINEN AJOSYKLI

KAKSI)
Ks. kuva I1I/1/3 ja taulukko I11/1/3

Jako vaiheittain

(OSA

Aika %
Joutokaynti 20 s 5,0
Joutokdynti, auto liikkuu, kytkin pailla,
yhteensé 20's 5,0
Vaihteen siirto 6s 1,5
Kiihdytykset 103 s 25,8
Tasaisen nopeuden jaksot 209 s 52,2
Hidastukset 42 s 10,5

400 s 100 %
Jako vaihteiden kiyton mukaan

Aika %
Joutokdynti 20 s 5,0
Joutokaynti, auto liikkuu, kytkin paalla;
yhteensd 20 s 5,0
Vaihteen siirto 6s 1,5
Ykko6svaihde 5s 1,3
Kakkosvaihde 9s 2,2
Kolmosvaihde 8s 2,0
Nelosvaihde 99 s 24,8
Viitosvaihde 233 s 58,2

400 s 100 %
Yleista

Keskinopeus testin aikana: 62,6 km/h.
Tehollinen ajoaika: 400 s.

Teoreettinen ajomatka syklida kohti: 6,955 km.
Suurin nopeus: 120 km/h.

Suurin kiihtyvyys: 0,833 m/s?.

Suurin hidastuvuus: — 1,389 m/s%.
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Kuva I11.1.3
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Lisdys 2

ALUSTADYNAMOMETRI

1 MAARITELMA ALUSTADYNAMOMETRISTA KIINTEALLA
KUORMITUSKAYRALLA

1.1 Johdanto

Jos alustadynamometrilld ei voi jéljitelld kokonaisajovastuksia
nopeuksilla 10- »M12 120 km/h <, on suositeltavaa kdyttdd
alustadynamometrid, jolla on jéiljempénd maédritellyt ominai-
suudet.

1.2 Mairitelma
1.2.1 Alustadynamometri voi olla yksi- tai kaksirullainen.

Eturulla kéyttdd suoraan tai epdsuorasti inertiamassoja ja tehon
absorptiolaitetta.

VYMi12

1.2.2 Jarrulaitteen ja alustadynamometrin sisdisten kitkavaikutusten
absorboima kuorma 0-nopeudesta 120 km:n tuntinopeuteen on
seuraava:

F=(@+b-V)=£0,1-F, (ei ole negatiivinen),

jossa:

F = alustadynamometrin absorboima kokonaiskuorma (N)
a = pyorimisvastuksen arvoekvivalentti (N)

= ilmanvastuksen kerroinekvivalentti [N/(km/h)?]

nopeus (km/h)

N < o
[T

= kuorma nopeudessa 80 km/h.

2 DYNAMOMETRIN KALIBROINTIMENETELMA

2.1 Johdanto

> M12 Tiéssd lisdyksessd esitetddn dynamometrin jarrun absor-
boiman kuorman méiritysmenetelma.

Absorboitunut kuorma muodostuu kitkavaikutusten ja jarrulait-
teiston absorboimasta kuormasta. €€ Dynamometri otetaan
kayttoon testissd kaytettdvien testinopeuksien ulkopuolella. Dyna-
mometrin  kdynnistdimiseen kaytettdvd laite kytketddn irti:
vetorullan pydrimisnopeus laskee.

Tehon absorptioyksikko ja kitkavaikutukset vaimentavat rullien
liikke-energiaa. Tdmd menetelmd ei huomioi vaihtelua rullien
sisdisissd kitkavaikutuksissa sen mukaan, onko rullien paélla
ajoneuvo vai ei. Takarullan kitkavaikutusta ei huomioida, kun se
on vapaa.

2.2 » M12 Kuorman mittauslaitteiston kalibroiminen 80 km/h
nopeuteen absorboidun kuorman funktiona <«

On kéytettdva seuraavaa menettelyd (ks. myos kuvaa 111/2/2.2).

2.2.1 Mitataan rullan pyorimisnopeus, jollei sitd vield ole tehty.
Voidaan kayttdd viidettd pyordd, kierroslaskuria tai muuta mene-
telmaa.

2.2.2 Asetetaan ajoneuvo dynamometrille tai kdytetddn muuta tapaa

dynamometrin kdynnistykseen.

223 Kaytetdéin vauhtipyordd tai muuta inertian simulointijdrjestelmaa
kyseiselle inertialuokalle.
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VYM12
Kuvio 111.2.2.2
Kuormaa alustadynamometrilld kuvaava kaavio
Kuorma
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Nopeus (km/h)
A—F=-a+bw ® — (a + bV) -~ O,LF, O = (@ + bV} + 01F,
M9
224 Kiihdytetddn dynamometri nopeuteen 80 km/h.
VYM12
2.2.5 Kirjataan mitattu kuorma F, (N).
M9
2.2.6 Kiihdytetdan dynamometri nopeuteen 90 km/h.
2.2.7 Kytketddan dynamometrin kdynnistykseen kaytetty laite irti.
2238 Merkitddn muistiin aika, jossa dynamometrin nopeus laskee
85 km/h:std 75 km/h:iin.
229 Séddetddn tehon absorptiolaite eri tasolle.
2.2.10 Edelld 2.2.4 — 2.2.9 kohdan vaatimukset on toistettava riittdvin
usein, jotta katetaan kdytetyt »M12 kuorman < vaihtelut.
VYM12
2.2.11 Lasketaan absorboitunut kuorma seuraavan kaavan avulla:
M; - AV
F=—"1—"%
t
jossa:
F = absorboitunut kuorma N:ssid
M. = ekvivalentti-inertia  kilogrammoina (ilman vapaana

pyorivin taemman rullan inertiavaikutuksia)

AV = poikkeama vauhdin osalta m/s (10 km/h = 2,775 m/s)
t = rullan hidastumiseen nopeudesta 85 km/h nopeuteen
75 km/h kulunut aika
2.2.12 Kuviossa I11.2.2.12 esitetddn mitattu kuorma nopeuden ollessa

80 km/h kyseiselld nopeudella absorboituneen kuorman funktiona.
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VYM12
Kuvio 111.2.2.12
Nopeudessa 80 km/h mitattu kuorma kyseiselld nopeudella absor-
boituneen kuorman funktiona
900
800
700+
600
Mitattu 500+
kuorma 400
Fi (N)
300
200
1004
0 T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Absorboitunut kuorma F (N)
M9
2.2.13 Edelld 2.2.3-2.2.12 kohdassa tarkoitettu toiminta on toistettava
kaikille kéytetyille inertialuokille.
2.3 »M12 Kuorman mittauslaitteiston kalibroiminen absor-
boidun kuorman funktiona muilla nopeuksilla <«
Edelld 2.2 kohdassa esitetyt menettelyt on toistettava riittdvan
usein valituille nopeuksille.
2.4 Dynamometrin »M12 kuormanabsorptiokiyrin <« tarkasta-
minen vertailuarvosta 80 km/h nopeudella
24.1 Asetetaan ajoneuvo dynamometrille tai kdytetddn muuta mene-
telmdd dynamometrin kdynnistykseen.
242 Séddetddn dynamometri absorboituun P»>M12 kuormaan <«
80 km/h:ssd.
VYM12
243 Kirjataan absorboitunut kuorma nopeuksilla 120, 100, 80, 60, 40
ja 20 km/h.
v M9
»M12 2.4.4 Piirretddn kdyrd F(V) <« ja tarkastetaan, ettd se vastaa 1.2.2
kohdan vaatimuksia.
245 Toistetaan 2.4.1-2.4.4 kohdassa annettu menettely muilla
»M12 kuorma F:n <« arvoilla 80 km/h:ssa ja muilla inertia-
arvoilla.
2.5 Samaa menettelyd on kéytettivd voiman tai vadntomomentin kali-
brointiin.
3 DYNAMOMETRIN SAATO
VYM12
3.1 Asetusmenetelmdit
Dynamometrin asetukset voidaan tehdd tasaisella 80 km/h nopeu-
della lisdyksen 3 vaatimusten mukaisesti.
YM9

3.1.1 Johdanto

Tamid menetelmd ei ole suositeltava ja sitd saa kiyttdd vain
kiintedn kuormituskdyrdn dynamometreille kuorman sidddon
mittaamiseksi 80 km/h nopeudessa eikd sitd voi kdyttdd sellaisten
ajoneuvojen osalta, joissa on dieselmoottori.
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3.1.2 Testikojeisto

Alipaine (tai absoluuttipaine) ajoneuvon imusarjassa on
mitattava + 0,25 kPa:n tarkkuudella. Paineen arvoa on voitava
tallentaa jatkuvasti tai enintddn yhden sekunnin vilein. Nopeuden
arvoa on tallennettava jatkuvasti + 0,4 km/h:n tarkkuudella.

3.1.3 Testi tielld

3.1.3.1 Varmistetaan, ettd lisdyksessd 3 olevan 4 jakson vaatimukset
tayttyvit.

3.1.3.2 Ajetaan ajoneuvolla tasaista 80 km/h nopeutta ja tallennetaan
nopeus ja alipaine (tai absoluuttipaine) 3.1.2 kohdan vaatimusten
mukaisesti.

3.133 Toistetaan 3.1.3.2 kohdassa vahvistettu menettely kolme kertaa
molempiin suuntiin. Kaikki kuusi ajoa on tehtdvd neljdn tunnin
kuluessa.

3.14 Tulosten kdsittely ja hyviksyntdkriteerit

3.14.1 Tarkastellaan 3.1.3.2 ja 3.1.3.3 kohdan mukaisesti saatuja tuloksia
(nopeus ei saa olla pienempi kuin 79,5 km/h tai suurempi kuin
80,5 km/h kauemmin kuin yhden sekunnin ajan). Luetaan
kustakin ajosta alipaine sekunnin vilein ja lasketaan alipaineen
keskiarvo (V) ja keskihajonta (keskihajonnat). Laskentaan on
sisdllyttdva vihintddn 10 alipainelukemaa.

3.14.2 Keskihajonta ei saa ylittdd 10 % keskiarvosta (V) kussakin ajossa.

3.143 Lasketaan keskiarvo (V) kuudelle ajolle (kolme ajoa kumpaankin
suuntaan).

3.1.5 Dynamometrin sdcté
3.1.5.1 Valmistelu

Suoritetaan lisdyksessd 3 olevassa 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kohdassa
eritellyt toiminnat.

3.1.5.2 Saato

Lammityksen jédlkeen ajetaan ajoneuvoa tasaisella 80 km/h
nopeudella ja sdddetddn dynamometrin kuorma siten, ettd alipai-
nelukema (v) on 3.1.4.3 kohdan mukainen. Poikkeama siitd ei
saa olla suurempi kuin 0,25 kPa. Tahdn on kaytettdvd samoja
mittauslaitteita kuin testissa tiella.

VYM12
3.2 Vaihtoehtoiset asetusmenetelmiit

Ajoneuvon valmistajan suostumuksella voidaan kayttda seuraavaa
menetelmai:

3.2.1 Jarrulaitteisto sdddetddn absorboimaan vetopyordston teho tasai-
sella 80 km/h nopeudella seuraavan taulukon mukaisesti:

Dynamometrin Kerroin
Ajoneuvojen Ekvivalen- absorboima teho ja
vertailumassa tti-inertia kuorma 80 km/h
nopeudella a b
VM (kg) kg kW N N N/(km/h)*
VM =< 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < VM = 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < VM =< 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 < VM = 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < VM = 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < VM =< 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < VM =< 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < VM =< 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < VM =< 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < VM < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
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Dynamometrin Kerroin
Ajoneuvojen Ekvivalen- absorboima teho ja
vertailumassa tti-inertia kuorma 80 km/h
nopeudella a b
VM (kg) kg kW N N N/(km/h)?
1190 < VM =< 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <VM =< 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 < VM < 1530 1470 7,3 329 7.4 0,0502
1530 <VM =< 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 < VM =< 1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 < VM < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < VM =< 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < VM =< 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < VM =< 2210 2 150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < VM < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 < VM = 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < VM 2270 9,8 441 9,9 0,0674
322 Muiden ajoneuvojen kuin henkiléautojen, joiden vertailupaino on

suurempi kuin 1 700 kg, ja ajoneuvojen, joiden kaikki pyorét ovat
vetdvid, osalta 3.2.1 kohdan taulukossa esitetyt tehoarvot kerro-
taan tekijalla 1,3.
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Lisdys 3

AJONEUVON AJOVASTUKSET — MITTAUSMENETELMA TIELLA —
SIMULOINTI ALUSTADYNAMOMETRILLA

1 MENETELMIEN TAVOITE
Jiljempdnd maédriteltyjen menetelmien tavoite on mitata
ajoneuvon ajovastus vakionopeuksilla tielld ja simuloida tétad
vastusta dynamometrilld liitteessd III olevan 4.1.5 kohdan mukai-
sesti.

2 TIEN MAARITELMA
Tien on oltava vaakasuora ja riittdvdn pitkd, jotta jdljempénd
tarkoitetut mittaukset voidaan tehdd. Nousun tai laskun on oltava
vakio + 0,1 %:n tarkkuudella eikd se saa olla suurempi kuin
1,5 %.

3 ULKOILMAN OLOSUHTEET

3.1 Tuuli
Testaus voidaan tehdd vain tuulilla, joiden nopeuksien keskiarvo
on pienempi kuin 3 m/s ja suurimmat nopeudet pienempid kuin
5 m/s. Lisdksi tuulen vaakasuoran vektoriosan testaustichen
nihden on oltava pienempi kuin 2 m/s. Tuulen nopeus on mitat-
tava 0,7 m tien pinnan yldpuolelta.

3.2 Kosteus
Tien on oltava kuiva.

33 Paine — Limpétila
Testin aikana ilman tiheys ei saa poiketa enempéd kuin + 7,5 %
vertailuolosuhteista p = 100 kPa ja T = 293,2 K.

4 AJONEUVON KUNTO JA VALMISTELU

VY MI12
4.1 Testiajoneuvon valinta

Kun kaikkia ajoneuvotyyppid (') koskevia variantteja ei ole
mitattu, on testiajoneuvoa valittaessa kidytettdvd seuraavia perus-
teita.

4.1.1 Kori

Kun on olemassa tyypiltddn erilaisia koreja, valitaan aerodynaa-
miselta kannalta huonoin vaihtoehto. Valmistajan on toimitettava
valintaa koskevat asianmukaiset tiedot.

412 Renkaat

Testiin valitaan mahdollisimman leveét renkaat. Jos rengaskokoja
on enemmain kuin kolme, valitaan ne renkaat, joissa on suurin
kulutuspinta.

4.13 Testipaino

Testipainona kiytetdén ajoneuvon vertailupainoa suurimman iner-
tialuvun mukaisesti.

4.14 Moottori

Testiajoneuvossa on oltava mahdollisimman suuri yksi tai
useampi ldmmonvaihdin.

4.1.5 Vaihteisto

Testi suoritetaan kullakin seuraavista vaihdelaatikon vaihteisto-
tyypeista:
— etuvetoinen

(") Direktiivin 70/156/ETY mukaisesti.
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— takavetoinen
— kokonainen 4 x 4
— osittainen 4 x 4
— automaattivaihteinen
— késivaihteinen.
YM9

»>Mi12 42 <« Sisdinajo

Ajoneuvon on oltava tavanomaisessa ajokunnossa ja saadoissddn,
kun sitd on sisddnajettu vahintdén 3 000 km. Renkaat on sisdéna-
jettava samaan aikaan kuin ajoneuvo tai urasyvyyden on oltava
90-50 % alkuperdisestd urasyvyydesta.

»M12 4.3 <« Tarkastukset

Seuraavat tarkastukset on tehtivd ajoneuvon valmistajan asiano-
maiselle kdytolle antamien ohjeiden mukaisesti:

— pyorit, polykapselit, renkaat (merkki, tyyppi, paine),

— etuakseligeometria,

— jarrujen sddtd (hankautumisen estdminen),

— etu- ja taka-akseleiden voitelu,

— jousituksen ja ajoneuvon maavaran sdito jne.

»M12 44 <« Testin valmistelu

»>Mi12 4.4.1 « Ajoneuvo  kuormataan  vertailumassaansa.  Ajoneuvon
maavaran on oltava sellainen, ettd kuorman painopiste sijaitsee
ulompien etuistuinten “R”-pisteiden puolivilissi ja ndiden
pisteiden kautta kulkevalla suoralla.

»MI12 4.4.2 <« Tielld suoritettavissa testeissd ajoneuvon ikkunoiden on oltava
kiinni. Ilmastointilaitteiden, valaisimien ym. suojusten on oltava
pois kdytostd -asennossa.

»>M12 443 <« Ajoneuvon on oltava puhdas.

»>Mi12 444 <« Ajoneuvo saatetaan sopivalla tavalla  tavanomaiseen
kéyntildimpétilaan vélittdmasti ennen testid.

5 MENETELMAT

5.1 Energian muutosmenetelmé rullauksen aikana
5.1.1 Tielld

S.1.1.1 Testilaitteisto ja virhe:

— ajan mittausvirheen on oltava pienempi kuin 0,1 s,
— nopeuden mittausvirheen on oltava pienempi kuin 2 %.

5.1.1.2 Testausmenettely

5.1.1.2.1 Kiihdytetddn ajoneuvo 10 km/h suurempaan nopeuteen kuin
valittu testinopeus V.

5.1.1.2.2 Siirretddn vaihde “vapaa” asentoon.

5.1.1.2.3 Mitataan aika (t), joka kuluu hidastumiseen nopeudesta
V, = V + AV km/h nopeuteen V, = V — AV km/h, joissa
AV < 5 km/h.

5.1.1.24 Suoritetaan sama testi vastakkaiseen suuntaan: t,

5.1.1.2.5 Lasketaan aikojen t, ja t, keskiarvo T.

5.1.1.2.6 Toistetaan ndméi testit useita kertoja, jotta tilastollinen tarkkuus

(p) keskiarvosta
1 n

T=- T; ei ol i kuin 2 ¢ <29
n; ei ole suurempi kuin 2 % (p %)

Tilastollinen tarkkuus (p) mééritellaén:

ts

P= 100
Vi
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5.1.1.2.7

5.1.1.2.8

jossa:

-
Il

alla olevassa taulukossa annettu kerroin,

s = keskihajonta, s =

n = testien lukumééri,

t |32 )28 2625242323 (22]22/|221|22]22

1,6 | 1,25 1,06 | 0,94 | 0,85 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

Lasketaan teho kaavasta:

P_MVAV
T 500T

jossa:

P ilmaistaan kilowatteina,

V = testin nopeus m/s,

AV = nopeuden poikkeama nopeudesta V m/s,
M = vertailumassa kg,

T = aika sekunteina.

Ajoradalla maédritettyd tehoa (P) korjataan ympérdivien olosuh-
teiden mukaan seuraavasti:

korjattu mitattu

Rr Raero  (Po)

K=— [1+Kg(t—t —_

R, [ Re(t=to)]+ = )

jossa

R, = rullausvastus nopeudessa V

R, .0 = ilmanvastus nopeudessa V

R, = kokonaisajovastus = R, + R,

K, = rullausvastuksen ldmpétilaa koskeva korjaustekija,
jonka on oltava: 8,64 x 107/°C, tai viranomaisen
hyvéiksyma valmistajan korjaustekija

t = tietestissd ympardiva lampétila °C

t, = vertailuldmpétila = 20 °C

p = ilmantiheys testiolosuhteissa

Py = ilmantiheys vertailuolosuhteissa (20 °C, 100 kPa)

Ajoneuvon valmistajan on tdsmennettivd suhteet R /R ja R, ./

R, yhtidssd tavanomaisesti saatavissa olevan tiedon perusteella.

Jos arvoja ei ole saatavissa, voidaan kdyttdd seuraavan kaavan
avulla saatavia pyorintd- ja kokonaisvastuksen suhteita, jollei
valmistajan ja kyseisen teknisen laitoksen vilisestd sopimuksesta
muuta johdu:

R

R—_a.M+b

Rt

jossa:

M = ajoneuvon massa kilogrammoina

sekd kunkin nopeuden osalta seuraavassa taulukossa esitetyt
tekijit a ja b:



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 80

YMi14

V (km/h) a b

20 7,24 x 107 0,82
40 1,59 x 10* 0,54
60 1,96 x 10 0,33
80 1,85 x 10* 0,23
100 1,63 x 107* 0,18
120 1,57 x 10 0,14

5.1.2 Dynamometrilli
5.1.2.1 Mittauslaitteisto ja tarkkuus
Laitteiston on oltava samanlainen kuin tielld kéytetty.
5.1.2.2 Testausmenettely
5.1.2.2.1 Asennetaan ajoneuvo testidynamometrille.

51222 Saddetddn vetopyorien rengaspaine (kylmidnd) dynamometrin
vaatimaan arvoon.

5.1.223 Saddetddn dynamometrin ekvivalentti-inertia.

51224 Saatetaan ajoneuvo ja dynamometri kayttdlaimpdtilaan sopivalla
tavalla.

5.1.2.2.5 Suoritetaan 5.1.1.2 kohdassa, lukuun ottamatta 5.1.1.2.4 ja
5.1.1.2.5 kohtaa, esitetyt toiminnat ja korvataan 5.1.1.2.7 kohdan
kaavassa tekija M tekijalla 1.

yM12

5.1.2.2.6 Saddetddn jarrulaitteisto siten, ettd saadaan korjattu teho (5.1.1.2.8
kohta) ja ettd ajoneuvon massan (M) ajoradalla ja kaytettdvin
testimassan ekvivalentti-intertian vélinen ero otetaan huomioon.
Tama voidaan suorittaa laskemalla tielld keskiméardinen vapaalla
ajettaessa kuluva hidastusaika nopeudesta V, nopeuteen V, ja
laskemalla sama aika dynamometrilldi seuraavien suhteiden
avulla:

Tmitattu I

Tkorjattu =
orjattu X M

jossa oleva K tdsmennetddn 5.1.1.2.8 kohdassa.

5.1.2.2.7 Teho P, jonka koepenkki tulee absorboimaan, olisi médritettiva,
jotta saman ajoneuvon osalta saataisiin eri pdivind sama teho
(5.1.1.2.8 kohta).

5.2 Vaintomomentin mittausmenetelmé vakionopeudella
5.2.1 Tielld
52.1.1 Mittauslaitteisto ja virhe

Viaintdomomentin mittaus on suoritettava sopivalla mittauslait-
teella, joka antaa 2 %:n tarkkuuden.

Nopeusmittauksen tarkkuuden on oltava 2 %.
52.1.2 Testausmenettely

5.2.1.2.1 Kiihdytetddn ajoneuvo valittuun vakiintuneeseen nopeuteen V.

vMI12
52122 Tallennetaan vddntdmomentti C, ja nopeus vahintdén 20
sekunnin ajan. Tiedot rekisterdivan jérjestelmén tarkkuuden on
oltava vihintddn + 1 Nm vddntdmomentin osalta ja + 0,2 km/h
nopeuden osalta.

52.1.23 Véintémomentin C ja nopeuden poikkeamat suhteessa aikaan
saavat olla enintddn 5 % mittausjakson kunkin sekunnin aikana.
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M9
52.1.24 Vaintomomentti C on keskimddrdinen vadntdomomentti, joka
saadaan seuraavasta kaavasta:
1 t+At
Cu=— C(t)dt
i=x) o
VYM12
52125 Suoritetaan testi kumpaankin suuntaan kolme kertaa. Keskimdai-
rdinen vdidntdmomentti maidritetddin vertailunopeuden osalta
kuuden mittauksen perusteella. Jos keskimdérdinen nopeus poik-
keaa enemmidn kuin 1 km/h vertailunopeudesta, on
keskiméddrdisen vaantomomentin laskennassa kéytettivd lineaar-
ista regressiota.
M9
52.1.2.6 Midritetddin nédiden kahden vé4ntdmomentin C, ja C, keskiarvo
ts. C.
VYM12
52.1.2.7 Ajomatkalla médritettyd keskimddrdistd vddntdomomenttia C_ on
korjattava ympérdivien olosuhteiden mukaisesti seuraavalla
tavalla:
CTkOrja(tll = K ’ CTmita\tu
jossa Kin osalta médritelmd 16ytyy tdmidn lisdyksen 5.1.1.2.8
kohdasta.
M9
522 Dynamometrilli
5221 Mittauslaitteisto ja virhe
Laitteiston on oltava samanlainen kuin tielld on kaytetty.
5222 Testausmenettely
52221 Toteutetaan 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kohdassa esitetyt toimenpiteet.
52222 Toteutetaan 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4 kohdassa esitetyt toimenpiteet.
VYM12

52223 Saddetddn jarrutuslaitteisto siten, ettd se vastaa 5.2.1.2.7 kohdassa
esitettyd korjattua ajomatkalla saatua kokonaisvdintdomomenttia.

52224 Suoritetaan samat toiminnat kuin 5.1.2.2.7 kohdassa samaa tarkoi-
tusta varten.
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Lisdys 4

MUIDEN KUIN MEKAANISTEN INERTIOIDEN TARKASTUS

1 TAVOITE

Tdssd lisdyksessd esitetty menetelmd tekee mahdolliseksi
tarkastaa, ettd dynamometrin simuloitu kokonaisinertia toteutuu
tyydyttdvésti toimintasyklin ajovaiheissa. »M12 Dynamometrin
valmistajan on esitettivd menetelmi erityisten vaatimusten tarkis-
tamiseksi 3 kohdan mukaisesti. <«

2 PERIAATE

2.1 Toimintayhtiloiden laatiminen

Koska dynamometrin rullan/rullien py6rimisnopeus vaihtelee,
rullan/rullien pinnassa vaikuttava voima voidaan esittdd kaavalla:

F=1-y=l,-v+F

jossa:

F = voima rullan/rullien pinnassa

1 = dynamometrin kokonaisinertia (ajoneuvon ekvivalentti-
inertia: ks. liitteessd III olevan 5.1 kohdan taulukko),

I, = dynamometrin mekaanisten massojen inertia,

v = tangentiaalinen kiihtyvyys rullan pinnassa,

F, = inertiavoima.

Huomautus:

Selitys tdstd kaavasta mekaanisella inertiasimuloinnilla varustet-
tujen dynamometrien osalta on liitteend.

Siten kokonaisinertia voidaan esittdd seuraavasti:

F;
[=Iv+—
Y

jossa:

I,, voidaan laskea tai mitata perinteisin menetelmin.

F, voidaan mitata dynamometrissd, mutta se voidaan myds laskea
rullien kehdnopeuksista. y voidaan laskea rullien kehdnopeuksista.

Kokonaisinertia (I) maééritetddn kiihdytys- tai hidastustestissa,
joissa arvot ovat yhtdsuuria tai suurempia kuin toimintasyklissa
saadut.

2.2 Eritelmét kokonaisinertian laskennasta

Testaus- ja laskentamenetelmien on mahdollistettava kokonaisi-
nertian I médritys pienemmélld kuin kahden prosentin
suhteellisella virheelld (AI/I).

3 ERITELMAT

3.1 Simuloidun kokonaishitauden I massan on oltava sama kuin
vastaavan ekvivalentti-inertian teoreettinen arvo (ks. liitteessa II1
oleva 5.1 kohta) seuraavin toleranssein:

3.1.1 + 5 % kunkin hetkellisen arvon teoreettisesta arvosta;

3.12 + 2 % kullekin syklin sarjalle lasketun keskiarvon teoreettisesta
arvosta.

32 Edelld 3.1.1 kohdassa esitetty raja nostetaan + 50 prosenttiin

yhden sekunnin ajaksi kdynnistettdessa ja kahden sekunnin ajaksi
vaihtamiskohdissa, kun ajoneuvossa on kasivalintainen vaihteisto.

4 TARKASTUSMENETTELY

4.1 Tarkastus suoritetaan kunkin testin aikana koko liitteessd III
olevassa 2.1 kohdassa médritellyn syklin ajan.
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4.2 Kuitenkin, jos 3 kohdan vaatimukset tayttyvit hetkellisilld kiihty-
vyyksilla, jotka ovat vihintddn kolme kertaa suurempia tai
pienempid kuin teoreettisen syklin sarjoissa saadut arvot, edelld
esitetty tarkastus ei ole tarpeen.

VMI12
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Lisdys 5

PAKOKAASUPAASTOJEN NAYTTEENOTTOJARJESTELMIEN

1.1

1.2

2.1

2.2

221

222

223

224
225

2.2.6

KUVAUS

JOHDANTO

Liitteesséd III olevassa 4.2 kohdassa esitetyt vaatimukset tdyttaviad
niytteenottolaitteita on useita tyyppejd. Jaljempéand 3.1, 3.2 ja 3.3
kohdassa esitetyt laitteet voidaan hyviksya, jos ne tiyttdviat muut-
tuvan laimennuksen periaatteeseen liittyvit padkriteerit.

Laboratorion on tiedotteissaan mainittava testin suorituksessa
kaytetty ndytteenottojérjestelma.

MUUTTUVAN LAIMENNUKSEN JARJESTELMAAN LIIT-
TYVAT KRITEERIT PAKOKAASUPAASTOJEN
MITTAUKSELLE

Soveltamisala

Téssd jaksossa médritellddn sellaisen pakokaasun ndytteenottojar-
jestelmdn toiminnalliset ominaisuudet, jota kdytetddn mittaamaan
ajoneuvon pakokaasun todelliset padstdjen massat noudattaen
tdmén direktiivin sddnnoksid. Muuttuvan laimennuksen néyttee-
noton periaate pddstdjen massojen mittauksessa edellyttda, ettd
kolme ehtoa téyttyy:

ajoneuvon pakokaasuja on jatkuvasti laimennettava ulkoilmalla
eritellyissd olosuhteissa;

pakokaasujen ja laimennusilman seoksen kokonaistilavuus on
mitattava tarkasti;

jatkuva suhteellinen nédyte laimennetuista pakokaasuista ja
laimennusilmasta on keréttdvé analysointia varten.

Kaasumaisten epdpuhtauspdédstdjen médrd madéritetddn suhteel-
lisen ndytteen pitoisuuksista ja testin aikana mitatusta
kokonaistilavuudesta. Néytteen pitoisuudet korjataan ottamaan
huomioon ulkoilman epépuhtauspitoisuus.

Lisdksi dieselmoottorilla varustetuista ajoneuvoista piirretddn
hiukkaspaéstot.

Tekninen yhteenveto
Kuvassa I11/5/2.2 esitetddn néytteenottojarjestelman kaavio.

Ajoneuvon pakokaasut on laimennettava riittdvadlld maéralld
ulkoilmaa, jotta vettd ei kondensoidu ndytteenotto- ja mittausjar-
jestelmaan.

Pakokaasun niytteenottojérjestelmi on suunniteltava siten, ettd on
mahdollista mitata CO,-, CO-, HC- ja NO -pééstdjen keskimai-
rdiset tilavuuspitoisuudet ja lisdksi dieselmoottorilla varustetuista
ajoneuvoista hiukkaspédstot, joita ajoneuvon testisyklin aikaiset
pakokaasut sisdltavat.

Ilman ja pakokaasujen seoksen on oltava homogeenista kohdassa,
jossa kerdysputki sijaitsee (ks. 2.3.1.2 kohta).

Putken on otettava laimennetuista kaasuista edustava néyte.

Jarjestelmidn on mahdollistettava laimennettujen pakokaasujen
kokonaistilavuuden mittaaminen testattavasta ajoneuvosta.

Naytteenottojarjestelmdn on oltava kaasutiivis. Muuttuvan
laimennuksen néytteenottojirjestelmén suunnittelun ja siihen
tarvittujen materiaalien on oltava sellaisia, etteivdt ne vaikuta
laimennettujen pakokaasujen epédpuhtauspitoisuuksiin. Jos jokin
jarjestelmdn osa (limmonvaihdin, sykloniseparaattori, puhallin
jne.) muuttaisi jonkin epdpuhtauden pitoisuutta laimennetuissa
pakokaasuissa eikd vikaa voida korjata, on sen epédpuhtauden
ndytteenotto suoritettava ennen kyseistd osaa.
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Kuva 111/5/2.2

Pakokaasupéistojen mittaamiseen kiytettivin muuttuvan laimennuksen jirjestelmédn kaavio
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2.2.7

228

229

23
23.1
23.1.1

23.1.2

232

233
23.3.1

2332

2333
2334

234
23.4.1
234.1.1

23412

Jos testattava ajoneuvo on varustettu pakojérjestelmélld, jossa on
enemmaén kuin yksi pakoputki, liitdntdputket on kytkettdvad yhteen
putkistolla, joka on asennettu mahdollisimman ldhelle ajoneuvoa.

Kaasundytteet on kerdttdva riittivan suuriin niytepusseihin, jotta
kaasuvirtausta ei rajoiteta niytteenottojakson aikana. Pussien on
oltava materiaaleista, jotka eivit vaikuta kaasumaisten pédstdjen
pitoisuuksiin (ks. 2.3.4.4 kohta).

Muuttuvan laimennuksen jarjestelmén on oltava siten suunniteltu,
ettd ndyte voidaan ottaa muuttamatta vastapainetta pakoputken
péadssd merkittdvasti (ks. 2.3.1.1 kohta).

Erityiset vaatimukset
Pakokaasun kerdys- ja laimennuslaite

Ajoneuvon pakoputken (pakoputkien) ja sekoituskammion vélisen
yhdysputken on oltava mahdollisimman lyhyt; se ei saa missdin
tapauksessa:

— aiheuttaa staattisen paineen muuttumista yli = 0,75 kPa testa-
ttavan ajoneuvon pakoputkessa (pakoputkissa) 50 km/h
nopeudessa tai yli + 1,25 kPa koko testin aikana verrattuna
nithin staattisiin  paineisiin, jotka on tallennettu, kun
ajoneuvon pakoputkiin ei ole liitetty mitddn. Paine on mitat-
tava pakoputkesta tai samanhalkaisijaisesta jatkeesta
mahdollisimman laheltd putken péata,

— muuttaa pakokaasun luonnetta.

Sekoituskammio, jossa ajoneuvon pakokaasut ja laimennusilma
sekoitetaan, on valttimiton, jotta saadaan homogeeninen seos
kammion ulostulossa.

Seoksen homogeenisuus missddn kerdysputken leikkauskohdassa
ei saa poiketa yli = 2 % niiden arvojen keskiarvosta, jotka on
saatu vihintddn viidestd pisteestd, jotka sijaitsevat tasaisin vélein
kaasuvirran poikkipinnassa. Jotta voitaisiin saattaa olosuhteiden
vaikutus pakoputkessa mahdollisimman pieneksi ja rajoittaa
paineen lasku laimennusilman sdétolaitteessa, jos sellainen on,
paine sekoituskammion sisilld ei saa poiketa yli + 0,25 kPa ilma-
kehidn paineesta.

Imulaite/tilavuuden mittauslaite

Téssd laitteessa voi olla erilaisia kiinteitd nopeuksia, jotta varmis-
tetaan riittdvd virtaus veden kondensoitumisen estdmiseksi.
Yleensd tdmé saavutetaan pitdmdlld CO,-pitoisuus laimennetun
pakokaasun ndytepussissa alle kolmen tilavuusprosentin.

Tilavuuden mittaus

Tilavuuden mittauslaitteen on sdilytettava
kalibrointitarkkuutensa + 2 %:ssa kaikissa kayttotilanteissa. Jos
laite ei voi kompensoida pakokaasujen ja laimennusilman seoksen
lampotilan ~ muutoksia  mittauspisteessd, on  kaytettiva
lammonvaihdinta pitdimddn lampdtila + 6 Kin sisdlld annetusta
kayttolampotilasta.

Tarvittaessa voidaan kayttda sykloniseparaattoria suojaamaan tila-
vuusmittauslaitetta.

Lampoétila-anturi on asennettava vilittomasti ennen tilavuuden
mittauslaitetta. Ladmpotila-anturin tarkkuuden on oltava + 1 K ja
vasteajan 0,1 sekuntia 62 prosentissa annetusta lampdtilan vaihte-
lusta (arvo mitattu silikoniljyssé).

Painemittausten tarkkuuden on oltava + 0,4 kPa testin aikana.

Paineen poikkeama ilmakehén paineesta mitataan ennen tila-
vuuden mittauslaitetta ja tarvittaessa sen jilkeen.

Kaasundytteen otto
Laimennetut pakokaasut

Laimennettujen pakokaasujen ndyte otetaan ennen imulaitetta,
mutta mahdollisten vakauttamislaitteiden jilkeen (jos sellaisia
on).

Virtausmdara ei saa poiketa yli = 2 % keskiarvosta.
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23.4.13

23.4.14

2342

23421

23422

23423

2343
23431

23432

23433

23434

2.3.4.3.5

2343.6

2344

24

24.1

242

243

244

245

Néytteenottomddra ei saa laskea 5 1/min alapuolelle, eikd se saa
olla enempdd kuin 0,2 % laimennettujen pakokaasujen
virtausmaarasta.

Vastaavaa rajaa sovelletaan vakiomassaisiin ndytteenottojérjestel-
miin.

Laimennusilma

Niayte laimennusilmasta otetaan vakiovirtausmaidrdlld ldheltd
ulkoilman sisdéntuloa (suodattimen jélkeen, jos sellainen on asen-
nettu).

Sekoitusalueen pakokaasut eivét saa liata ilmaa.

Laimennusilman n#ytteenottomédrdn on oltava verrattavissa
laimennettujen pakokaasujen ndytteenottomadraan.

Naytteenottotoimenpiteet

Néytteenottotoimenpiteisiin kéytettdvien materiaalien on oltava
sellaisia, etteivdt ne muuta epapuhtauspitoisuutta.

Suodattimia voidaan kdyttdd kiinteiden hiukkasten erottamiseen
ndytteesta.

Pumppuja tarvitaan siirtdmddn ndyte ndytepussiin (ndytepus-
seihin).

Virtauksen sddtoventtiileitd ja virtausmittareita tarvitaan nayttee-
notossa tarvittavien virtausmadrien aikaansaamiseksi.

Kaasutiiviitd pikakiinnitteisid liittimid voidaan kayttdd kolmitoi-
miventtiilien ja ndytepussien vélissd, jolloin liittimet tiivistyvét
automaattisesti pussin puolelta. Muita jirjestelmid voidaan
kayttaa siirtdimidn ndytteet analysaattorille (esim. kolmitoimisulk-
uventtiilejd).

Niytekaasujen ohjaukseen kiytettdvien erilaisten venttiilien on
oltava pikasdatdistd ja pikatoimista tyyppid.

Néytteen varastointi

Kaasuniytteet kerdtddn riittdvan suuriin pusseihin, jotta niyttee-
nottoméérd ei vahene. Pussien on oltava materiaalista, joka ei
muuta synteettisten kaasumaisten pddstdjen pitoisuutta yli 2 %
20 minuutin jalkeen.

Liséindytteenottoyksikko dieselmoottorilla varustettujen
ajoneuvojen testaukseen

Erotuksena ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen kaasundyt-
teiden otosta, hiilivetyjen ja hiukkasten naytteenottopisteet
sijaitsevat laimennustunnelissa.

Pakokaasujen lampdhdvididen viahentdmiseksi pakoputken pdin ja
laimennustunnelin sisddnmenon vélilld putki ei saa olla yli 3,6 m
pitkd, tai 6,1 m lampderistettynd. Sen sisdhalkaisija ei saa olla
suurempi kuin 105 mm.

Laimennustunnelissa, joka koostuu sihkod johtavasta materiaa-
lista valmistetusta suorasta putkesta sovelletaan péddasiassa
pyorrevirtausta (Reynoldsin luku = 4 000), jotta varmistetaan,
ettd laimennettu pakokaasu on niytteenottopisteissd homogeenistd
ja ettd ndyte koostuu edustavista kaasuista ja hiukkasista. Laimen-
nustunnelin halkaisijan on oltava vdhintddn 200 mm ja jarjestelméd
on maadoitettava.

Hiukkasten néytteenottojarjestelmd  koostuu  kerdysputkesta
laimennustunnelissa ja kahdesta sarjaan asennetusta suodatti-
mesta. Virtauksen suunnassa ennen ja jilkeen kahden
suodattimen on pikatoimiset venttiilit.

Kerdysputken on oltava muodoltaan kuvan I11/5/2.4.4 mukainen.
Hiukkasten kerdysputki on jirjestettdvd seuraavasti:

Se on asennettava tunnelin keskilinjan laheisyyteen, karkeasti 10
tunnelinhalkaisijan padhdn myotidvirtaan kaasun sisddntulosta, ja
sen sisdhalkaisijan on oltava vidhintddn 12 mm.

Etdisyyden niytteenottokirjestd suodattimen kiinnikkeeseen on
oltava vihintddn viisi kertaa kerdysputken halkaisija, mutta ei
suurempi kuin 1 020 mm.
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2.4.6

24.7

Néytekaasun virtausmittausyksikko koostuu pumpuista, kaasuvir-
tauksen sddtimistd ja virtausmittareista.

Hiilivetyjen niytteenottojarjestelmad koostuu ldmmitetystd kerdy-
sputkesta, linjasta, suodattimesta ja pumpusta. Kerdysputki on
asennettava samalle etdisyydelle pakokaasun sisdédntulosta kuin
hiukkasten kerdysputki siten, ettei kumpikaan hiiritse toisen
niytteenottoa. Putken pienin sisdhalkaisija on 4 mm.
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Kuva 111/5/2.4.4.

Hiukkasten keridysputken muoto

Virtaus

Poikkileikkaus
Matcriaali: ruostumaton tcris

(*) Picnin sisahalkaisija
Scindmin vahvuus: ~ 1 mm

* Cl'ew

g2,
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2438

249

3.13
3.1.3.1

3.13.2

3.133

3.13.4

3.1.3.5

3.1.3.5.1

3.1352

3.1.3.6

3.13.7

3.13.8

3.1.3.9

Kaikki lammitetyt osat on pidettivd 463 k (190 °c) £ 10 K:n
lampdotilassa lammitysjarjestelmén avulla.

Jos virtausmddrdn muutoksia ei voida kompensoida, on kaytettiva
laimmonvaihdinta ja ldmpétilan sdadintd 2.3.3.1 kohdassa esite-
tylld tavalla, jotta varmistetaan, ettd virtausmadrd jarjestelméssd
on vakio ja ndytteenottomédrd on vastaavassa suhteessa.

LAITTEIDEN KUVAUS

Muuttuva laimennuslaite Kkiertomintipumpulla (PDP-CVS)
(Kuva I11/5/3.1.)

Kiertoméantdpumppu-vakiotilavuuskerddja ~ (PDP-CVS) tdyttda
tdmén liitteen vaatimukset annostelemalla vakioldmpdtilassa ja -
paineessa pumpun ldpi. Kokonaistilavuus mitataan laskemalla
kalibroidun kiertoméntdpumpun kierrokset. Suhteellinen nayte
saadaan ottamalla ndyte pumpulla, virtausmittarilla ja virtauksen
sadtoventtiililld vakiovirtausmaaralla.

Kuvassa 1II/5/3.1 on piirustus tdllaisesta ndytteenottojarjes-
telmastd. Koska erilaisilla jarjestelyilld voidaan saada tarkkoja
tuloksia, ei kaavion tdsmaéllinen noudattaminen ole valttimatonta.
Lisélaitteita, kuten mittareita, venttiilejd, solenoideja ja kytkimii,
voidaan kéyttaa lisdtictojen saamiseksi ja laitejarjestelmén toimin-
tojen yhteensovittamiseen.

Kerdyslaitteisto koostuu:

laimennusilman suodattimesta (D), joka voi tarvittaessa olla
esilimmitetty. Suodattimessa on oltava aktiivihiili kahden paperi-
kerroksen vilissd ja sitd kdytetddn vdhentdmdin ja stabiloimaan
laimennusilmassa olevaa hiilivetypitoisuutta;

sekoituskammiosta (M), jossa pakokaasu ja ilma sekoitetaan
homogeeniseksi seokseksi;

lammonvaihtimesta (H), jonka teho on riittdvd, jotta ilman ja
pakokaasun seoksen ldmpétila mitattuna vélittomasti ennen kier-
tomantdpumppua on koko testin ajan + 6 K:n sisilld
suunnitellusta kayttolampatilasta. Tama laite ei saa vaikuttaa
laimennettujen kaasujen epépuhtauspitoisuuksiin, jotka erotetaan
analysointia varten;

lampétilan saatdjarjestelmdstd (TC), jota kdytetdsin ldmmonvaih-
timen esilimmitykseen ennen testid ja sddtimddn sen lampdtilaa
testin aikana siten, ettd poikkeama suunnitellusta kdyttdlampoti-
lasta on alle + 6 K;

kiertoméntdpumpusta (PDP), jota kiytetddn siirtdmddn ilman ja
pakokaasun seos vakiovirtausméadrélld; pumpun tuoton on oltava
riittdvén suuri, jotta vettd ei kondensoidu jérjestelmddn testin
aikana missddn toimintaolosuhteissa; timd voidaan yleensd
varmistaa kayttdmalld kiertomédntdpumppua, jonka virtauskapasi-
teetti on:

— kaksinkertainen verrattuna suurimpaan pakokaasuvirtaan, joka
saadaan toimintasyklin kiihdytyksissa, tai

— riittdvd varmistamaan, ettd CO,-pitoisuus laimennetun pako-
kaasun ndytepussissa on P MI14 pienempi kuin kolme
tilavuusprosenttia bensiinin ja dieseldljyn osalta, pienempi kuin
2,2 tilavuusprosenttia nestekaasun osalta ja pienempi kuin 1,5
tilavuusprosenttia maakaasun osalta; <

lampdtila-anturista (T)) (tarkkuus + 1 K), joka on asennettu
vilittémasti ennen kiertoméntdpumppua; sen on oltava suunniteltu
valvomaan jatkuvasti laimennetun pakokaasuseoksen lampdtilaa
testin aikana;

painemittarista (G) (tarkkuus = 0,4 kPa), joka on asennettu
vilittdmasti ennen tilavuusmittaria ja jota kdytetddn mittaamaan
kaasuseoksen ja ulkoilman vélinen paine-ero;

toisesta painemittarista (G,) (tarkkuus = 0,4 kPa), joka on asen-
nettu niin, ettd pumpun imupuolen ja painepuolen paine-ero
voidaan rekisterdidé;

kahdesta nédytteenottoaukosta (S, ja S)), joista otetaan vakiondyt-
teitd laimennusilmasta ja laimennetusta pakokaasun ja ilman
seoksesta;
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3.1.3.10

3.1.3.11

suodattimesta (F), jolla poistetaan kiintedt hiukkaset analysoita-
viksi keréttavistd kaasuvirroista;

pumpuista (P), joilla saadaan laimennusilman ja laimennetun
pakokaasun ja ilman seoksen vakiovirtaus testin aikana;
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Kuva I11/5/3.1

Vakiotilavuuskeriiji kiertomintipumpulla (PDP-CVS -jirjestelmi)
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3.1.3.12

3.1.3.13

3.1.3.14

3.1.3.15

3.1.3.16

3.1.3.17

3.14

32

3.2.1

virtauksen sditimistd (N), joilla taataan tasainen kaasundytteiden
vakiovirtaus testin aikana kerdysputkista S, ja S ; kaasundytteiden
virtauksen on oltava sellainen, ettd kunkin testin lopussa
ndytteiden madrd on riittdvd analysointia varten (£ 10 litraa
minuutissa);

virtausmittareista (FL) kaasundytteiden vakiovirtauksen sdatami-
seen ja valvontaan testin aikana;

pikatoimisista venttiileistd (V), joilla ohjataan kaasundytteiden
vakiovirtaus nédytepusseihin tai ulos;

kaasutiiviistd pikalukitusliittimistd (Q) pikatoimiventtiilien ja
ndytepussien vilissd; liittimen on sulkeuduttava automaattisesti
ndytepussin puolelle; vaihtoehtoisesti voidaan kayttda muita
keinoja ndytteiden siirtdmiseen analysaattorille (esimerkiksi
kolmitoimisulkuhanoja);

pusseista (B) laimennetun pakokaasun ja laimennusilman
nédytteiden kerddmiseen testin aikana; niiden on oltava riittavan
suuria, jotta ndytevirtausta ei estetd; pussin materiaalin on oltava
sellaista, ettei se vaikuta itse mittauksiin eikd kaasunidytteiden
kemialliseen koostumukseen (esim. laminoitua polyetyleeni/poly-
amidikalvoa tai fluorattuja monihiilivety;ja);

digitaalisesta laskimesta (C), jolla kirjataan kiertomadntdpumpun
kierrokset testin aikana.

Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen testauksessa tarvit-
tavat lisdlaitteet

Jotta liitteessd III olevan 4.3.1.1 ja 4.3.2 kohdan vaatimukset
tayttyisivt, on kuvassa I1I/5/3.1 katkoviivan sisdédn jadvia lisélait-
teita kéytettdvd dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen
testauksessa:

Fh on ldmmitetty suodatin,

S, on niytteenottopiste ldhelld sekoituskammiota,

V. on ldmmitetty monitoimiventtiili,

Q on pikaliitin, jolla ulkoilmandyte BA voidaan analysoida
HFID,

HFID on lammitetty liekki-ionisaatioanalysaattori,

Rjal ovat hetkellisten hiilivetypitoisuuksien integrointi- ja
tallennusmenetelmat,

Lh on ldmmitetty naytelinja.

Kaikki ldmmitetyt osat on pidettivd 463 (190 °C) + 10 K:n
lampétilassa.

Hiukkasten niytteenottojérjestelma

S, kerdysputki laimennustunnelissa,
F, suodatinyksikkd, joka koostuu kahdesta sarjaan asenne-
tusta suodattimesta; kytkentdjarjestely muille

rinnankytketyille suodatinpareille,
ndytteenottolinja,

pumput, virtauksen sddtimet, virtausmittausyksikot.

Laimennuslaite Kriittisen virtauksen venturiputkella (CFV-
CVS-jirjestelma) (Kuva I11/5/3.2.)

Kiriittisen virtauksen venturiputken kéyttd CVS-ndytteenottome-
nettelyn yhteydessd perustuu kriittisen virtauksen mekaniikan
periaatteisiin. Laimennuksen ja pakokaasun muuttuvan seoksen
virtausmadrd ylldpidetddn &anennopeutena, joka on suoraan
verrannollinen kaasun ldmpdtilan nelidjuureen. Virtausta valvo-
taan, lasketaan ja integroidaan jatkuvasti testin ajan.

Jos kaytetddn liséksi toista kriittisen virtauksen ndytteenottoven-
turiputkea, otettujen kaasundytteiden suhteellisuus varmistetaan.
Kun sekéd paine ettd ldmpdtila ovat yhtdsuuret kahdessa venturi-
putken sisddnmenoaukossa, niytteenottoon ohjatun
kaasuvirtauksen tilavuus on suhteessa tuotettuun laimennetun
pakokaasuseoksen kokonaistilavuuteen, ja siten tdmén liitteen
vaatimukset tdyttyvét.
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322

323

Kuvassa 111/5/3.2 on piirustus tdllaisesta ndytteenottojérjes-
telméstd. Koska eri rakennevaihtoehdoilla voidaan saada tarkkoja
tuloksia, piirustuksen ehdoton noudattaminen ei ole tarpeen.
Lisélaitteita, kuten mittareita, venttiilejd, solenoideja ja kytkimié,
voidaan kéyttdd antamaan lisdtietoja ja ohjaamaan laitejérjes-
telmén toimintoja.

Kerédyslaitteisto kasittaa:
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Ulos

Kuva 111/5/3.2

Vakiotilavuuskeriiji kriittisen virtauksen venturiputkella (PDP-CVS - jérjestelmi)
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3.23.1

3232

3233
3234

3235

3.2.3.6

3.23.7

3238

3239
3.2.3.10

323.11

3.23.12

323.13

323.14

3.23.15

3.2.3.16

3.23.17

323.18

323.18.1

3.23.18.2

324

laimennusilman suodattimen (D), joka voi tarvittaessa olla
esilammitetty: suodattimessa on oltava aktiivihiili paperikerrosten
vilissd, ja sitd on kéytettdvd vahentdmidin ja stabiloimaan laimen-
nusilmassa olevia hiilivetyjen taustapiéstoja,

sekoituskammion (M), jossa pakokaasu ja ilma sekoitetaan homo-
geeniseksi seokseksi;

syklonierotimen (CS), jolla poistetaan kiintedt hiukkaset;

kaksi kerdysputkea (S, ja S)), joilla otetaan néytteet laimennetusta
pakokaasun ja ilman seoksesta;

kriittisen virtauksen ndytteenottoventuriputken (SV), jolla otetaan
suhteellisia ndytteitd laimennetusta pakokaasusta kerdysputkessa
S,
suodattimen (F), jolla poistetaan kiintedt hiukkaset analysointiin
ohjatuista kaasuvirroista;

pumput (P), joilla kerdtddn osa ilmavirrasta ja laimennetusta
pakokaasusta pusseihin testin aikana;

virtauksen sddtimen (N), jolla taataan testin aikana kerdysputkesta
S, otettujen kaasundytteiden jatkuva virtaus; kaasundytteiden
virtauksen on oltava sellainen, ettd testin lopussa niytteiden

madrd on riittdva analysointia varten (+ 10 litraa minuutissa);
virtauksen tasaajan (PS) ndytteenottolinjassa;

virtausmittarit (FL) kaasuniytteiden virtauksen sditod ja
valvontaa varten testien aikana;

pikatoimiset magneettiventtiilit (V), joilla ohjataan kaasuniyt-
teiden vakiovirtaus ndytepusseihin tai ulos;

kaasutiiviit pikalukitusliittimet (Q) pikatoimiventtiilien ja ndyte-
pussien vilissd; liittimen on sulkeuduttava automaattisesti
ndytepussin puolelle; vaihtoehtoisesti voidaan kayttdd muita
keinoja niytteiden siirtdimiseen analysaattorille (esim. kolmitoimi-
sulkuhanoja);

pussit (B) laimennetun pakokaasun ja laimennusilman niaytteiden
kerddmiseen testien aikana; niiden on oltava riittdvan suuria, jotta
ndytevirtausta ei estetd; pussin materiaalin on oltava sellaista,
ettei se vaikuta itse mittauksiin eikd kaasundytteiden kemialliseen
koostumukseen (esim. laminoitua polyetyleeni/polyamidikalvoa
tai fluorattuja monihiilivetyji);

painemittarin (G), jonka tarkkuus on + 0,4 kPa;

lampétila-anturin (T), jonka tarkkuus on + 1 K ja toimintaviive
0,1 sekuntia 62 %:iin ldmpd6tilan muutoksesta (mitattuna siliko-
nidljyssi);

mittaavan kriittisen virtauksen venturiletkun (MV), jolla mitataan
laimennetun pakokaasun virtaustilavuus;

puhaltimen (BL), jonka teho riittdd kasittelemdsn laimennetun
pakokaasun kokonaistilavuuden.

CFV-CVS-jdrjestelmédn kapasiteetin on oltava sellainen, ettd
missddn testin aikana mahdollisesti esiintyvissd olosuhteissa
vettd ei kondensoidu. Tadmd voidaan yleensd varmistaa
kayttdmalld puhallinta, jonka teho on:

kaksinkertainen verrattuna toimintasyklin kiihdytysten tuottamaan
suurimpaan pakokaasuvirtaan; tai

riittdvd varmistamaan, ettd CO,-pitoisuus laimennetun pakokaasun
néytepussissa on pienempi kuin 3 tilavuusprosenttia.

Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen testauksessa tarvit-
tavat lisdlaitteet

Jotta liitteessd III olevan 4.3.1.1 ja 4.3.2 kohdan vaatimukset
tayttyisivdt, on kuvassa I11/5/3.2 katkoviivan sisddn jadvid lisélait-
teita kaytettdvd dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen
testauksessa:

Fh on lammitetty suodatin,
S, on niytteenottopiste 1dhelld sekoituskammiota,

A on lammitetty monitoimiventtiili,
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VYM12

Q on pikaliitin, jolla ulkoilmandyte BA voidaan analysoida
HFID:114,

HFID on lammitetty liekki-ionisaatioanalysaattori,

Rjal ovat hetkellisten hiilivetypitoisuuksien integrointi- ja
tallennusmenetelmat,

Lh on ldmmitetty naytelinja.

Kaikki ldmmitetyt osat on pidettivd 463 (190 °C) + 10 Kin
lampétilassa.

Jos muuttuvan virtauksen kompensointi ei ole mahdollista, tarvi-
taan 2.2.3 kohdassa esitetty lammonvaihdin (H) ja ldmpétilan
sddtojarjestelmd (TC) takaamaan vakiovirtaus venturiletkun
(MV) ldpi ja siten suhteellinen virtaus S.:n lépi.

Hiukkasten niytteenottojérjestelma

— S, kerdlysputki laimennustunnelissa,

—F, suodatinyksikkd, joka koostuu kahdesta sarjaan asenne-
tusta suodattimesta; kytkentéjarjestely muille
rinnankytketyille suodatinpareille,

— néytteenottolinja,
— pumput, virtauksen sddtimet, virtauksen mittausyksikot.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7
1.7.1

1.7.2

1.7.3

1.7.4

2.1

22

23

Lisdys 6

LAITTEIDEN KALIBROINTIMENETELMA

KALIBROINTIKAYRAN MAARITYS

Kukin tavanomaisesti kaytetty toiminta-alue kalibroidaan liit-
teessd III olevan 4.3.3 kohdan vaatimusten ja seuraavan
menettelyn mukaisesti:

Analysaattorin kalibrointikdyrd médritetddn véhintddn viiden kali-
brointipisteen avulla, jotka ovat mahdollisimman tasavéliset.
Suurimman pitoisuuden omaavan kalibrointikaasun nimellispitoi-
suuden on oltava vihintddn 80 % tdydestd asteikkoarvosta.

Kalibrointikdyrd lasketaan pienimmédn nelidSsumman mene-
telmélld. Jos saadun polynomin asteluku on suurempi kuin
kolme, kalibrointipisteiden lukumédrdn on oltava vihintddn poly-
nomin asteluku plus kaksi.

Kalibrointikdyrd ei saa poiketa yli 2 % kunkin kalibrointikaasun
nimellisarvosta.

Kalibrointikiiyrin muoto

Kalibrointikdyrdn muodosta ja kalibrointipisteistd on mahdollista
tarkastaa, ettd kalibrointi on oikein suoritettu. Analysaattorin eri
ominaisparametrit on ilmoitettava, erityisesti:

— asteikko,

— herkkyys,

— nollapiste,

— péivé, jona kalibrointi on suoritettu.

Jos tutkimuslaitosta tyydyttivilld tavalla voidaan osoittaa, ettd
vaihtoehtoinen teknologia (esimerkiksi tietokone, sdhkdisesti
ohjattu aluekytkin ym.) antaa vastaavan tarkkuuden, niitd vaih-
toehtoja voidaan kayttaa.

Kalibroinnin todentaminen

Kukin tavanomaisesti kidytetty toiminta-alue on tarkastettava
ennen kutakin analyysid seuraavasti:

Kalibrointi tarkastetaan kdyttdmalld nollakaasua ja vertailukaasua,
jonka nimellisarvo on 80-95 % analysoitavasta oletusarvosta.

Jos tarkastelluissa kahdessa pisteessd arvo ei poikkea teoreetti-
sesta arvosta enempdd kuin + 5 % tdydestd asteikkoarvosta,
sddtoparametreja voidaan muuttaa. Jos niin ei ole, on uusi kali-
brointikdyrd madritettdvd 1 kohdan mukaisesti.

Testauksen jilkeen kiytetddn nollakaasua ja samaa vertailukaasua
jélkitarkastukseen. Analyysi katsotaan hyviksyttidviksi, jos ndiden
kahden mittaustuloksen ero on vihemmén kuin 2 %.

LIEKKI-IONISAATTORIN JA HIILIVETYJEN VASTEEN
TARKASTUS
Liekki-ionisaattorin vasteen optimointi

FID-laite on sdddettivd laitevalmistajan ohjeiden mukaan.
Vasteen optimointiin on kéytettdvd propaania ilmassa ylei-
simmalld mittausalueella.

HC-analysaattorin kalibrointi

Analysaattori on kalibroitava kayttdmalld propaania ilmassa ja
puhdistettua synteettistd ilmaa. Ks. liitteessd I1I oleva 4.5.2 kohta
(kalibrointi ja vertailukaasut).

Maéiritetddn kalibrointikdyrd tdmén lisdyksen 1.1-1.5 kohdassa
esitetylld tavalla.
Eri hiilivetyjen vastetekijiit ja suositellut raja-arvot

Tietyn hiilivetylajin vastetekija (Rf) on FID-laitteen C -lukeman
suhde kaasusylinterin pitoisuuteen, joka on ilmaistu ppm C :ni.
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Testikaasun pitoisuuden on oltava tasolla, jolla saadaan vasteeksi
noin 80 % tdydesta asteikkoarvosta toiminta-alueella. Pitoisuuden
on oltava tunnettu 2 %:n tarkkuudella verrattuna tilavuutena
ilmaistuun gravimetriseen vakioon. Lisdksi kaasusylinterid on
vakautettava 24 tuntia lampétilassa 293-303 K (20 ja 30 °C).

Vastetekijdt madritellddn, kun analysaattori otetaan kiyttoon ja
sen jilkeen isompien huoltojen yhteydessd. Kaytettdvit testi-
kaasut ja suositellut vastetekijdt ovat:

VYM14
— metaani ja puhdistettu ilma 1,00 < Rf< 1,15

tai

1,00 < Rf < 1,05
maakaasua polttoai-
neena kiyttavien
ajoneuvojen osalta,

— propyleeni ja puhdistettu ilma 0,90 < Rf < 1,00,

— tolueeni ja puhdistettu ilma 0,90 < Rf < 1,00.

Suhteessa vastetekijadn (Rf) = 1,00 propaanille ja puhtaalle
ilmalle.

2.4 Hapen vaikutuksen tarkastus ja suositellut rajat

Vastetekijd on madritettivd 2.3 kohdassa tarkoitetulla tavalla.
Kaytettdva testikaasu ja suositeltava vastetekijdalue on:

— propaani ja typpi 0,95 < Rf < 1,05

3 NO -MUUNTIMEN HYOTYSUHDETESTI

Muuntimen, jolla NO, muutetaan NO:ksi, hydtysuhde testataan
seuraavasti:

Muuntimien hy6tysuhde voidaan tarkastaa otsonaattorin avulla
kédyttden kuvassa I11/6/3 olevaa testijirjestelyd ja jdljempénd
esitettyd menettelya.

3.1 Kalibroidaan kemiluminesenssianalysaattori yleisimmalla
toiminta-alueella valmistajan eritelmien mukaisesti kédyttden
nolla- ja vertailukaasua (jonka NO-pitoisuus on noin 80 %
toiminta-alueesta ja kaasuseoksen NO,-pitoisuus alle 5 % NO-
pitoisuudesta). NO,-analysaattorin on oltava NO-moodissa, niin
ettd vertailukaasu ei kulje muuntimen ldpi. Merkitddn osoitettu
pitoisuus muistiin.

32 T-liitoksen kautta happea tai synteettistd ilmaa lisdtdén jatkuvasti
kaasuvirtaan, kunnes osoitettu pitoisuus on noin 10 % vihemmaén
kuin 3.1 kohdassa saatu kalibrointipitoisuus. Merkitdén osoitettu
pitoisuus (C) muistiin. Otsonaattori on pois toiminnasta tdmén
prosessin aikana.

33 Nyt otsonaattori kytketddn tuottamaan riittdvasti otsonia, jotta
NO-pitoisuus laskee 20 prosenttiin (alimmillaan 10 prosenttiin)
3.1 kohdan kalibrointipitoisuudesta. Merkitdén osoitettu pitoisuus
(d) muistiin.

34 Sitten NO -analysaattori kytketdin NO -moodiin, mikd tarkoittaa,
ettd kaasuseos (joka sisdltid NO, NO,, O, ja N,) kulkee nyt
muuntimen ldpi. Merkitddn osoitettu pitoisuus (a) muistiin.

3.5 Otsonaattori kytketddn nyt pois toiminnasta. Edelld 3.2 kohdassa
esitetty kaasuseos kulkee muuntimen 14pi ilmaisimeen. Merkitdan
osoitettu pitoisuus (b) muistiin.

3.6 Kun otsonaattori on pois toiminnasta, on myds hapen tai synteet-
tisen ilman virtaus katkaistu. Tdlldin analysaattorin NO -lukema
ei saa olla enemmin kuin 5 % edelld 3.1 kohdassa annetun arvon
ylépuolella.
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3.7 NO_-muuntimen hyétysuhde lasketaan seuraavasti:

“b
Hybtysuhde (%) = (1 +:_ d) -100

Kuva I111/6/3

NO_ - muuntimen hyétysuhdelaitteen kaavio

Magnccttiventtiili virtauksen sadtoon

O,:n fai ilman syotto

e ]

L
P k]

Saatomuuntaja /

[

menokitin

NO/N 0 syotto
* Virtauksen sadtoventtiili

V Virtausmittari

3.8 Muuntimen hy6tysuhde ei saa olla pienempi kuin 95 %.

3.9 Muuntimen hy6tysuhde on tarkastettava vihintddn kerran
viikossa.

4 CVS-JARJESTELMAN KALIBROINTI

4.1 CVS-jérjestelmd on kalibroitava kéyttden tarkkaa virtausmittaria

ja kuristinlaitetta. Virtaus jarjestelmén ldpi on mitattava eri paine-
lukemilla ja  jérjestelmidn  sddtoparametrit mitattava ja
suhteutettava virtauksiin.

4.1.1 Useita eri virtausmittarityyppejd voidaan kayttda, esim. kali-
broitua  venturiputkea, laminaarivirtausmittaria,  kalibroitua
turbiinimittaria, jos ne ovat dynaamisia mittausjirjestelmid ja
tayttavat liitteessd III olevan 4.2.2 ja 4.2.3 kohdan vaatimukset.

412 Seuraavissa kohdissa esitetddn yksityiskohtaisesti PDP- ja CFV-
yksikoiden kalibrointimenetelmét kédyttden laminaarista virtaus-
mittaria, joka antaa vaaditun tarkkuuden, sekd kalibroinnin
patevyyden tilastollinen tarkastus.

4.2 Kiertomintipumpun (PDP) kalibrointi

4.2.1 Seuraava kalibrointimenettely selvittda laitteet, testivarustelun ja
eri parametrit, jotka mitataan CVS-pumpun virtausmaéran
madritystd varten. Kaikki pumppuun liittyvit parametrit mitataan
yhtaikaa niiden parametrien kanssa, jotka liittyvdt pumpun kanssa
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422

4221

4222

4223

423

423.1

4232

4233

42.4

424.1

sarjaan kytkettyyn virtausmittariin. Laskettu virtausmdaard (ilmais-
tuna m’/min pumpun imupuolella, absoluuttipaine ja lampatila)
voidaan sitten piirtdd verrattuna korrelaatiofunktioon, joka on
tietyn pumpun parametrien yhdistelmén arvo. Siten méadritetddn
lineaarinen yhtild, joka ilmaisee pumpun virtauksen ja korrelaa-
tiofunktion  suhteen toisiinsa. Jos CVS:n  kiyttd on
moninopeuksinen, on  kalibrointi  suoritettava  jokaiselle
kaytettdville alueelle.

Tama kalibrointimenettely perustuu virtausmadran kussakin
pisteessd ilmaisevien pumpun ja tilavuusmittarin parametrien
absoluuttisten arvojen mittaamiseen. Kolme ehtoa on tiytettdva,
jotta varmistetaan kalibrointikdyran tarkkuus ja oikeellisuus.

Pumpun paineet on mitattava pumppuun tehdyistd mittausrei'istd
eikd pumpun imu- ja painepuolen ulkoisista putkista. Paineenmit-
tausreidt, jotka on tehty pumpun kéyttopdddyn yli- ja
alakeski6ihin, antavat todelliset pumpun sisdiset paineet ja siten
ilmaisevat absoluuttiset paine-erot.

Lampotilastabiilisuus on ylladpidettdva kalibroinnin aikana. Lami-
naarinen virtausmittari on herkkd tulopuolen ldmpdtilan
vaihteluille, jotka aiheuttavat mittauspisteiden hajontaa.
Asteittaiset £ 1 Kin lampdtilanvaihtelut ovat hyviksyttavid, jos
ne tapahtuvat useita minuutteja kestavan jakson aikana.

Kaikkien virtausmittarin ja CVS-pumpun vilisten liitosten on
oltava vuotamattomia.

Pakokaasupédstotestin aikana ndiden samojen pumppuparametrien
mittaus antaa kayttdjdlle mahdollisuuden laskea virtausmaara
kalibrointiyhtalosta.

Tamain lisdyksen kuvassa 111.6.4.2.3.1 esitetddn erds mahdollinen
testijarjestely. Muutokset ovat sallittuja, jos hyviksynnin antava
viranomainen on hyviksynyt ne tarkkuudeltaan vastaaviksi. Jos
kéytetdsin lisdyksessd 5 olevan kuvan II1.5.3.2 mukaista jérjes-
telyd, seuraavat tiedot on selvitettdvd annetuissa tarkkuusrajoissa:

ulkoilman paine (korjattu)(PB) + 0,03 kPa
ulkoilman ldmpétila (T) +0,2 K
ilman ldmpdotila LFE:ssd (ETI) + 0,15 K
alipaine ennen LFE:td (EPI) + 0,01 kPa
paine-ero LFE-kennon yli (EDP) + 0,0015 kPa
ilman ldmpétila CVS-pumpun +0,2 K
imupuolella (PTI)

ilman ldmpétila CVS-pumpun paine- +0,2 K
puolella (PTO)

alipaine CVS-pumpun imupuolella + 0,22 kPa
(PPI)

ylipaine CVS-pumpun painepuolella + 0,22 kPa
(PPO)

pumpun kierrokset testijakson aikana + 1 kierros
()

jakson aika (vidhintddn 250 s)(t) +0,1s

Kun jérjestelmé on kytketty kuvan 111/6/4.2.3.1 mukaisesti, asete-
taan sdddettdvd kuristin tdysin auki ja kiytetddn CVS-pumppua
20 minuuttia ennen kalibroinnin aloitusta.

Séddetddn kuristusventtiili kiinnipdin sellaisin alipainevélein (noin
1 kPa), jolla saadaan véhintddn kuusi mittauspistettd kokonaiska-
librointiin. Annetaan jérjestelmén tasaantua kolme minuuttia ja
toistetaan mittaus.

Tietojen analysointi
Ilman virtausméddrd (Q ) kussakin testipisteessd lasketaan vakio-

kuutiometreiksi minuutissa virtausmittarin tiedoista kdyttden
valmistajan ilmoittamaa menetelmaa.
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Kuva 111/6/4.2.3.1
PDP-CVS-laitteiston Kkalibrointi

6
EPI DDP || 5
4
)
- 2
1
7

2 [}
2 1
4 2

N |

| 6 4

Suodatin L Kuristinlappa

r s |

:l ===

Virtauksen
LFE tasaus-
ETI venttiili
E \
Limpomittari & D I J
™
Painemttari
Kierrokset ‘/
Aikajakso L .o
4242 [lman virtausmddrd muutetaan sitten pumpun virtaukseksi (V)
(m¥/kierros) pumpun imupuolen absoluuttisessa lampdtilassa ja
paineessa.
Q T, 101,33
Vo= P .
n 273,2 P,
jossa:
V. = pumpun virtausmiird olosuhteissa T, jaP (m*/kierros),
Q, = ilman virtausméérd olosuhteissa 101,33 kPa ja 273,2 K

(m*/min),

» pumpun imupuolen ldmpétila (K),

P = pumpun imupuolen absoluuttipaine,

n = pumpun pydrimisnopeus kierroksina minuutissa.

Jotta kompensoitaisiin pumpun nopeuden ja paineen vaihteluiden
ja pumpun luiston vaikutus, korrelaatiofunktio (X ) pumpun
nopeudesta (n), paine-erosta pumpun imupuolen ja painepuolen
vililld ja pumpun painepuolen absoluuttipaineesta lasketaan seur-
aavalla kaavalla:

1 /AP,
n\ P.

X, =

jossa:

X, = korrelaatiofunktio,
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4243

43

43.1

432

433

434

APP pumpun imu- ja painepuolen paine-ero (kPa),

P = painepuolen absoluuttipaine (PPO + P,) (kPa).

e

Seuraavien kaavojen mukaiset kalibrointiyhtdlot saadaan
tekemaélld pienimman nelidsumman sovitus:

V,=D,-M (X)

n=A-B(AP)

D, M, A ja B ovat kéyrid kuvaavat muotovakiot.

Moninopeuksinen CVS-jérjestelmd on kalibroitava jokaiselle
kaytettivélle nopeudelle. Alueille tehtidvien kalibrointikdyrien on
oltava ldhes yhdensuuntaisia ja muotovakioiden (D ) arvon on
kasvettava, kun pumpun virtausalue laskee.

Jos kalibrointi on huolella suoritettu, yhtdlostd lasketut arvot
ovat + 0,5 prosentin sisdlld V :n mitatusta arvosta. M:n arvot
vaihtelevat pumppukohtaisesti. Kalibrointi suoritetaan pumpun
likkkeelle laskemisen yhteydessd ja suuremman huollon jilkeen.

Kriittisen virtauksen venturiputken (CFV) kalibrointi

Kriittisen virtauksen venturiputken kalibrointi perustuu kriittisen
venturiputken virtausyhtdloon:

K, P
“=r
jossa:
Q, = virtaus,
K, = kalibrointikerroin,
P = absoluuttipaine (kPa),
T = absoluuttinen lampétila (K).

Kaasun virtaus on imupuolen paineen ja ldmpdtilan funktio.

Jéljempédnd kuvattu kalibrointimenettely méirittdd kalibrointiker-
toimen arvon mitatuilla paineen, ldmpdtilan ja virtausmédrdn
arvoilla.

CFV:n elektroniikkaosien kalibroinnissa on noudatettava valmis-
tajan suosittamaa menettelya.

Kriittisen virtauksen venturiputken virtauksen kalibrointimit-
taukset on suoritettava ja seuraavat arvot on mitattava annetuissa
tarkkuusrajoissa:

ulkoilman paine (korjattu) (P,) + 0,03 kPa,
ilman lampétila virtausmittarissa + 0,15 K,
(ETD)

alipaine ennen virtausmittaria (EPI) + 0,01 kPa,
paine-ero virtausmittarin kennon yli + 0,0015 kPa,
(EDP)

ilman virtausmaard (Q) +0,5 %,
CFV:n imupuolen alipaine (PPI) + 0,02 kPa,
lampdtila venturiputken sisddnme- + 0,2 K.

noaukossa (T )

Laitteet on asennettava kuvassa 111/6/4.3.4 esitetylld tavalla ja
vuodot tarkastettava. Virtausmittauslaitteen ja kriittisen virtauksen
venturiputken véliset vuodot heikentdvdt kalibroinnin tarkkuutta
huomattavasti.



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 104

Kuva 111/6/4.3.4
CFV-CVS-laitteiston kalibrointi

Virtavksen
tasausventtiili

Saddettava

kuristin-
lappd ( }

Suodatin

ETi
Lampomittari ) )
Painemittari

<

Tyhjomittari
435 Saddettdvd kuristinldppd on asetettava aukiasentoon, puhallin
kdynnistetddin ja jérjestelmdn annetaan tasaantua. Kaikkien lait-

teiden antamat tiedot tallennetaan.

43.6 Kuristinldpdn asentoa muutetaan ja venturiputken kriittisen

virtauksen alueelta otetaan vihintddn kahdeksan lukemaa.
43.7 Kalibroinnissa tallennettuja tietoja on kéytettdivd seuraavissa

laskelmissa. Ilman virtausmdérd (Q) kussakin testipisteessd laske-
taan virtausmittarin tiedoista kdyttdmalld valmistajan vahvistamaa
menetelmaa.

Kalibrointikertoimien arvot kussakin mittauspisteessd lasketaan
kaavasta:

Q, = virtausmaird m*/min olosuhteissa 273,2 K ja 101,33 kPa,

T = lampdtila venturiputken sisddnmenoaukossa (K),

s~}
I

absoluuttipaine venturiputken sisddnmenoaukossa (kPa).

Piirretddn K venturiputken imupuolen paineen funktiona. Sooni-
sella virtauksella K :n arvo on ldhes vakio. Kun paine laskee
(alipaine kasvaa), venturiputki ei kurista ja K laskee. Seurauk-
sena saatavat K :n muutokset eivit ole sallittuja.

Lasketaan K :n keskiarvo ja normaalipoikkeama véhintdin
kahdeksalle pisteelle ja kriittiselle alueelle.
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Jos normaalipoikkeama on enemmin kuin 0,3 % K :n keskiar-
vosta, on tehtdva korjauksia.
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2.1

3.1

Lisdys 7

KOKO JARJESTELMAN TARKASTUS

Liitteessd III olevan 4.7 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi on
CVS-ndytteenottojarjestelmén ja analysointijirjestelmdn koko-
naistarkkuus maédritettdiva syottimailld jarjestelmddn tunnettu
massa kaasumaista padstod ja kiyttdmillda samalla laitteistoa
samoin kuin tavanomaisessa testissd ja sitten epdpuhtauksien
massa analysoidaan ja lasketaan tdmén liitteen lisdyksen 8
kaavojen mukaisesti, paitsi ettd propaanin tiheydeksi oletetaan
1,967 grammaa litralta vakio-olosuhteissa. Seuraavan kahden
tekniikan tiedetdéin antavan riittdvén tarkkuuden.

MITATAAN VAKIOVIRTAUS PUHDASTA KAASUA (CO
TAI CH,) KAYTTAEN KRIITTISEN VIRTAUKSEN KURIS-
TINLAITETTA

Tunnettu mddrd puhdasta kaasua (CO tai C,H,) sydtetidn CVS-
jarjestelmddn kalibroidun kriittisen kuristinlaitteen ldpi. Jos paine
sisddnmenossa on riittdvian korkea, kriittisen virtauksen kuristin-
laitteen avulla sdddetty virtausméddrd (q) on riippumaton
mittalaipan ulostulopaineesta (kriittinen virtaus). Jos yli 5
prosentin poikkeamia esiintyy, virheen syy on paikallistettava ja
madritettdvd. CVS-jarjestelméd kéytetddn kuin pakokaasutestissé
noin 5-10 minuuttia. Néaytepussiin keritty kaasu analysoidaan
tavallisilla laitteilla ja tuloksia verrataan kaasundytteiden ennalta
tunnettuun pitoisuuteen.

MITATAAN RAJOITETTU MAARA PUHDASTA KAASUA
(CO TAI CH,) GRAVIMETRISELLA TEKNIIKALLA

Seuraavaa gravimetristi menettelyd voidaan kdyttdd CVS-jérjes-
telmdn tarkastamiseen. Joko hiilimonoksidia tai propaania
siséltdvdn pienen sylinterin paino mdédritetddn + 0,01 gramman
tarkkuudella. Noin 5 - 10 minuutin ajan CVS-jérjestelméaa
kiytetddn kuten tavanomaisessa pakokaasutestissd, samalla kun
CO:ta tai propaania syOtetddn jarjestelmddn. Puhtaan kaasun
madrd madritetddn punnitsemalla painoero. Naytepussiin keritty
kaasu analysoidaan pakokaasuanalyysiin tavanomaisesti kéayte-
tyilld laitteilla. Tuloksia verrataan aiemmin laskettuihin lukuihin.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.23

Lisdys 8
EPAPUHTAUSPAASTOJEN LASKEMINEN

YLEISET MAARAYKSET
Kaasumaiset pdastot lasketaan seuraavasta yhtdlosta:

~ Vinix - Qi -k - G- 107°

M; = 1
- M
jossa:

M, = epdpuhtauspdistdjen i massa grammoina kilometrid
kohti,

. = laimennetun pakokaasun tilavuus ilmaistuna l/testi ja
korjattuna vakio-olosuhteisiin (273,2 K ja 101,33 kPa),

Q, = epdpuhtauden i tiheys g/l tavanomaisessa lampdétilassa
ja -paineessa (273,2 K ja 101,33 kPa),

k, = kosteuskorjauskerroin, jota kiytetddn typen oksidien
paéstdjen massan laskemiseen (HC:lle ja CO:lle ei ole
kosteuskorjausta),

C, = epdpuhtauden i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa
ilmaistuna ppm:nd ja korjattuna laimennusilman
sisdltamalla epdpuhtauden i maaralla,

d = toimintasyklid vastaava todellinen ajomatka kilome-

treind.

Tilavuuden méiritys

Tilavuuden laskeminen kaytettdessd muuttuvan laimennuksen
laitetta, jossa vakiovirtaus sdddetddn kuristinlaitteen tai venturi-
putken avulla. Tallentakaa jatkuvasti tilavuusvirran arvot ja
laskekaa kokonaistilavuus testin kestoajalta.

Tilavuuden laskenta kiertoméntdpumppua kéytettdessd. Laimen-
netun pakokaasun tilavuus kiertoméntdpumpun omaavissa
jérjestelmisséd lasketaan seuraavasta kaavasta:

V=V N
jossa:
V = laimennetun pakokaasun tilavuus ilmaistuna l/testi (ennen
korjausta),
V, = kiertoméntdpumpun siirtimén kaasun tilavuus testausolo-
suhteissa 1/kierros,
N = kierrosten lukumaéara testid kohti.

Laimennetun pakokaasun tilavuuden korjaus vakio-olosuhteisiin.
Laimennetun pakokaasun tilavuus korjataan seuraavalla kaavalla:

Pg—P
Vinix = V- Ky - = @
p
jossa:
273,2 K
Kj=—""—=26961 (K-kPa ~! 3
'T 101,33 kPa (K -kPa ™) )
jossa:
P, = ulkoilman paine testihuoneessa (kPa),
P, = kiertoméntdpumpun imupuolen alipaine (kPa) ulkoilman
paineeseen ndhden,
T, = kiertomédntdpumppuun menevin laimennetun pakokaasun

keskimddrdinen lampdtila testin aikana (K).
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M9
1.3 Niytepussissa olevien epidpuhtauksien Kkorjattujen pitoisuuk-
sien laskeminen
1
Ci=C.—Cy lfﬁ “
jossa:

C, = epidpuhtauden i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa,
ilmaistuna  ppm:nd ja korjattuna laimennusilman
sisdltdmalld i:n maaralla,

C, = epipuhtauden i mitattu pitoisuus laimennetussa pakokaa-
sussa (ppm),

C, = epipuhtauden i mitattu pitoisuus laimennusilmassa (ppm),

DF = laimennuskerroin.

vYM14

Laimennuskerroin lasketaan seuraavasti:

13,4 e

DF = — bensiini ja diesel6ljyn osalta (5a)

Ccoz + (CHC + Cco) 10
11,9
DF = —; nestekaasun osalta (5b)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
9,5
DF = —; maakaasun osalta (5c)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
M9

jossa:

Ceo = nidytepussin sisdltimidn laimennetun pakokaasun CO,-

pitoisuus tilavuusprosentteina,

Cic = ndytepussin sisdltimdn laimennetun pakokaasun HC-

pitoisuus ppm hiiliekvivalenttina,

Ceo = n%iyt.epussin sisdltimdn laimennetun pakokaasun CO-

pitoisuus ppm:nd.
1.4 NO:n Kkosteuskorjauskertoimenmééritys

Kosteuden vaikutuksen korjaamiseksi typen oksideista saatuihin
tuloksiin sovelletaan seuraavaa yhtaloa:

1
e—
" 120,0329 (H—10,71) ©)
jossa:
g 6211 Ry Py

T Ps—Py-R, 102

Naisséd yhtdloissa:

H = absoluuttinen kosteus ilmaistuna grammoina vettd kuivaa
ilmakiloa kohden,
R, = ulkoilman suhteellinen kosteus ilmaistuna prosentteina,
. = kylldstetyn hoyryn paine ulkoilman ldmpdtilassa (kPa),
. = ulkoilman paine testihuoneessa (kPa).
1.5 Esimerkki
1.5.1 Tiedot
1.5.1.1 Ulkoilman olosuhteet:

lampatila: 23 °C = 296,2 K,
paine: P, = 101,33 kPa,

suhteellinen kosteus: R = 60 %,

a
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VY M12
kylldstyshdyrynpaine: P, = H,O:n osalta 2,81 kPa 23 °C:ssa.
v M9

1.5.1.2 Mitattu ja vakio-olosuhteisiin alennettu tilavuus (ks. 1 kohta)
V =51,961 m*

1.5.1.3 Analysaattorin lukemat:

Laimennettu pakokaasu Laimennusilma

HC () 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
CO 1,6 til-% 0,03 til-%

2

(") pmm: ind hiiliekvivalenttia

1.5.2 Laskeminen

VYM12
1.5.2.1 Kosteuden korjauskerroin (K) (katso kaava 6)

6,211 -R, - Py

H:—_2
Pg — Py R, 10

_6,211-60-3,2
7 101,33 — (2,81-0,6)

H = 10,5092

H

1

ky =
T 120,0329- (H-10,71)

]
" 1-10,0329- (10,5092 — 10,71)

k, = 0,9934.

ky

1.52.2 Laimennuskerroin (DF) [ks. kaava (5)]

13,4
DF = —4
Cco, + (Cuc + Cco) 10

- 13,4
T 1,6+ (92+4,70) 1074

DF = 8,091

1.5.2.3 Néytepussissa olevien korjattujen epédpuhtauspitoisuuksien laske-
minen:

HC, pédéstjen massat [ks. kaavat (4) ja (1)]

1
Ci=Ce—Cq (175)

1

C =189,371

1
Mic = Chuc * Vinix - Que g
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VYM14
Q,c = 0,619 bensiinin tai dieseldljyn osalta
Q. = 0,649 nestekaasun osalta
Q, = 0,714 maakaasun osalta.
v M9
1
My = 89,371-51,961-0,619-10 76.&
2,88
Myc = d g/km
CO, padstojen massat [ks. kaava (1)]
1
Mco = Cco * Vmix - Qco q
Q. =125
1
Mco =470-51,961-1,25-10 3
30,5
Mco = e g/km
NO,, paéstdjen massat [ks. kaava (1)]
1
Myoy = Cnox * Vimix - Qnoy - ku g
Quor = 2,05
VYM12
1
Mnyox = 70 - 51961 - 2,05 - 0,9934 - 10~° F
7,41
Mnox = d g/km
YM9

2 DIESELMOOTTORILLA  VARUSTETTUJA AJONEUVOJA
KOSKEVAT ERITYISET MAARAYKSET

2.1 HC-mittaus dieselmoottoreille

Keskiméardinen HC-pitoisuus, jota kaytetddin HC-pédstdjen
massan madritykseen dieselmoottoreille, lasketaan seuraavan

kaavan avulla: 6
/ Cyc - dt
t

C. = 7
¢ ty —t ™
missa:
L‘l C - dt = ldmmitetyn FID:n lukeman integraali testin
aikana (t, — t),
C = laimennetusta pakokaasusta mitattu HC-pitoi-

suus ppm:nd C:a,

C, korvataan suoraan C,:11d kaikissa tarvittavissa yhtdldissé.
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2.2

Hiukkasten maiaritys
Hiukkaspddstd M (g/km) lasketaan seuraavasta yhtdlostd:

Mp _ (Vmix + Vep) - Pe
Vep - d
kun pakokaasut poistetaan tunnelista,
Vmix . Pe
My =—-"+
P Ve d

kun pakokaasut palautetaan tunneliin,

joissa:
V...  laimennetun pakokaasun (ks. 1.1 kohta) tilavuus standar-
diolosuhteissa,
V., hiukkassuodattimen ldpi virtaavan pakokaasun tilavuus
standardiolosuhteissa,
. suodattimiin kerddntynyt hiukkasmassa,
d: toimintasyklid vastaava todellinen ajomatka km,

M : hiukkaspaasto g/km.
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VM9
LITE IV
TYYPPI II -TESTI
(Hiilimonoksidipéiston testi joutokidyntinopeudella)
1 JOHDANTO
Tassd liitteessd esitetddn tyyppi Il -testausmenettely, joka
madritetddn liitteessd I olevassa 5.3.2 kohdassa.
2 MITTAUSOLOSUHTEET
2.1 Polttoaineen on oltava vertailupolttoainetta, jota koskevat vaati-
mukset annetaan liitteessd VIII.
YM10
22 Testin aikana ympdriston ldmpéotilan on oltava 293 ja 303 K
(20 °C ja 30 °C).
Moottoria lammitetddn, kunnes jadhdytys- ja voitelunesteiden
lampétilat ja 6ljynpaine ovat saavuttaneet tasapainonsa.
VYM14
221 Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua, testataan tyyppi I -testissd kdyte-
ty(i)lld vertailupolttoaineella (vertailupolttoaineilla).
vYM9
2.3 Kaisivalintaisella tai puoliautomaattisella vaihteistolla varustet-
tujen ajoneuvojen osalta testi on suoritettava vaihde “vapaalla”-
asennossa ja kytkin kytkettyna.
2.4 Automaattivaihteistolla varustetuilla ajoneuvoilla testi on suoritet-
tava vaihteenvalitsin joko “vapaa”- tai “pysdkdinti”- asennossa.
2.5 Joutokidyntinopeuden siitolaitteet
2.5.1 Mdidritelmd
Téssd direktiivissd ’joutokdyntinopeuden séitolaitteilla’ tarkoite-
taan kéyttolaitteita, joilla mekaanikko voi helposti muuttaa
moottorin joutokdyntid kdyttden vain 2.5.1.1 kohdassa tarkoitet-
tuja tyokaluja. Erityisesti polttoaineen ja ilman virtauksen
kalibrointilaitteita ei katsota sditolaitteiksi, jos sdédto edellyttda
sinettien irrottamista, jonka toimenpiteen tavallisesti voi suorittaa
vain ammattimainen mekaanikko.
2.5.1.1 Tyokalut, joita voi kayttdd joutokdynnin sddtoon: ruuvitaltat
(tavalliset tai ristipdiset), ruuviavaimet (lenkkiavaimet, kiintoa-
vaimet ja jakoavaimet), pihdit, kuusiokoloavaimet.
2.5.2 Mittauspisteiden mddritys
YM10
2521 Ensin suoritetaan mittaus valmistajan ilmoittamissa sditod koske-
vissa olosuhteissa.
YM9

2522 Portaattomasti sdétyville sditolaitteille médritetddn riittdvd maard
tyypillisid asentoja.

2523 Pakokaasujen hiilimonoksidipitoisuuden mittaus on tehtivi
kaikilla mahdollisilla sddtolaitteiden asennoilla, mutta portaatto-
masti sdddettdviin laitteisiin sovelletaan vain 2.5.2.2 kohdassa
madriteltyjd asentoja.

2524 Tyyppi II -testi katsotaan hyvéksyttiviksi, jos védhintddn toinen
seuraavista kahdesta edellytyksestd tdyttyy:

25241 yksikddn 2.5.2.3 kohdan mukaisesti mitatuista arvoista ei ylitd
raja-arvoja;

25242 suurin pitoisuus, joka saadaan muuttamalla yhtd sdétolaitetta
portaattomasti samalla kun muut laitteet pidetddn samassa asen-
nossa, ei ylitd raja-arvoa, ja tdméd ehto on tdytettdivd muiden
saatolaitteiden kuin portaattomasti sédddetyn laitteen eri yhdistel-
milla.

2525 Sédtolaitteiden mahdollisia asentoja rajoittavat:
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25.25.1

25252

2.5.2.6

32

33

34

ensiksi, suurempi seuraavista kahdesta arvosta: joko alhaisin
joutokdyntinopeus, jonka moottori voi saavuttaa, tai valmistajan
suosittelema nopeus miinus 100 kierrosta minuutissa;

toiseksi, pienin seuraavista kolmesta arvosta: joko suurin nopeus,
jonka moottori voi saavuttaa kayttdmalld joutokdyntinopeuden
sddtolaitteita, tai valmistajan suosittelema nopeus lisdttynd 250
kierroksella minuutissa, tai automaattikytkimen kytkentidnopeus.

Lisdksi mittaussdddoiksi ei saa valita sdétojd, joilla moottori ei
kdy kunnolla. Erityisesti, kun moottori on varustettu useilla
kaasuttimilla, on kaikissa kaasuttimissa oltava sama sdito.

KAASUNAYTTEIDEN OTTO

Kerdysputki asennetaan mahdollisimman ldhelle pakoputkea
putkeen, jolla pakojérjestelmd on yhdistetty nadytepussiin.

CO-pitoisuus (C_) ja CO,-pitoisuus (C_,) médritetdén mittaus-
laitteen lukemista tai tallennuksista kalibrointikdyrien avulla.

Nelitahtimoottoreille korjattu hiilimonoksidipitoisuus on:

15
Cco korr = Cco ————— (tilavuus-%
co © oo+ Ceol ( 0)

Edelld 3.3 kohdassa tarkoitetun kaavan avulla laskettua pitoi-
suutta C_, (ks. 3.2 kohta) ei tarvitse korjata, jos mitattu
kokonaispitoisuus (C,, + C,,) on vihintééin 15 nelitahtimoottor-
eilla.
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LITE V

TYYPPI III -TESTI

(Kampikammiokaasupééstojen tarkastaminen)

1 JOHDANTO
Téssd liitteessd vahvistetaan liitteessd 1 olevassa 5.3.3 kohdassa
tarkoitetun tyyppi III -testin testausmenettely.
2 YLEISET MAARAYKSET
YM10

2.1 Tyyppi III -testi suoritetaan ajoneuvolle, joka on varustettu otto-
moottorilla ja jolle suoritetaan, tapauksen mukaan myos tyyppi

I- ja IT -testit.

2.2 Testissd on oltava mukana myds tdysin tiiviiksi tehtyjd moottor-
eita lukuun ottamatta niitd, jotka on suunniteltu siten, ettd
pienikin vuoto voi aiheuttaa pahoja toimintahiirioitd (kuten

vastaiskumoottorit).
3 TESTAUSOLOSUHTEET
3.1 Joutokdynti on sdddettdva valmistajan suositusten mukaisesti.
32 Mittaukset tehdddn kolmessa eri moottorin toiminnan olosuh-
teessa:
Ol(;\?}lhde Ajoneuvon nopeus (km/h)
0
1 Joutokdynti
2 50 £ 2 (kolmosvaihde tai “drive”)
3 50 + 2 (kolmosvaihde tai drive”)
Ol‘;jf‘hde Jarrun absorboima teho
0
1 Ei
2 »M12 Tyyppi I-testi nopeudessa 50 km/h <«
3 Kuten toimintatila 2, mutta kerrottuna kertoi-
mella 1,7
4 TESTAUSMENETELMA
4.1 Kampikammion tuuletusjdrjestelmén luotettava toiminta on

tarkastettava 3.2 kohdassa luetelluissa olosuhteissa.

5 MENETELMA KAMPIKAMMION TULETUSJARJESTELMAN
TOIMINNAN TARKASTAMISEKSI
(Ks. myds kuva V/5.)

5.1 Moottorissa olevia aukkoja ei saa muuttaa.

52 Kampikammion paine mitataan sopivasta kohdasta. Se mitataan
6ljyn mittatikun reiéistd viistoputkisella painemittarilla.

53 Ajoneuvo katsotaan hyviksyttiviksi, jos kaikissa 3.2 kohdassa
esitetyissd olosuhteissa kampikammiosta mitattu paine ei ylitd
mittaushetkelld vallitsevaa ulkoilman painetta.

5.4 Edelld esitetylld menetelmélld tehtdvdssd testissd paine imusar-
jassa mitataan £+ 1 kPa:n tarkkuudella.

5.5 Ajoneuvon nopeus dynamometrilld mitataan + 2 km/h:n tarkkuu-
della.
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5.6
5.7

6.1
6.2

6.3

6.4

6.5
6.5.1

6.5.2

6.53

Kampikammion paine on mitattava + 0,01 kPa:n tarkkuudella.

Jos jossakin 3.2 kohdassa maédiritellyssd olosuhteessa kampikam-
miosta mitattu paine ylittdd ulkoilman paineen, suoritetaan 6
kohdassa maédritelty lisétesti, jos valmistaja niin pyytaa.

LISATESTAUSMENETELMA
Moottorissa olevia aukkoja ei saa muuttaa.

Oljyn mittatikun reikdiiin asennetaan noin viiden litran joustava
pussi, joka sietdd kampikammiokaasuja. Pussin on oltava tyhji
ennen kutakin mittausta.

Pussin on oltava suljettuna ennen kutakin mittausta. Se avataan
kampikammiolle viideksi minuutiksi kussakin 3.2 kohdassa esite-
tyssd olosuhteessa.

Ajoneuvo katsotaan hyviksyttiviksi, jos pussi ei nikyvisti tiyty
missddn 3.2 kohdassa esitetyssd mittausolosuhteessa.

Huomautus

Jos moottorin rakenne on sellainen, ettei testid voida suorittaa
edelld 6 kohdassa esitetyilld menetelmilld, mittaukset on tehtiva
samalla menetelmalld muutettuna seuraavasti:

ennen testid kaikki moottorin aukot suljetaan paitsi se, jota tarvi-
taan kaasujen talteenottoon;

Pussi liitetddn sopivaan haaraan, joka ei aiheuta ylimédérdistd
painehdviétd ja joka on asennettu kaasunkierrdtyspiiriin suoraan
moottorista tulevaan aukkoon.
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Kuva V/5

Tyyppi 11I-testi

Ks. kohta (i)
TN\

730N
Sy oY

|

/ = AN \
! -

\

\
Ks. kohta (i) ~>< — <

Haaraliitin (b) Epéisuora kierriitys
(a) Suora kierriitys lievalla alipaineella

lieviilli alipaineella Kampikammio

Tuuletusaukko

i

(i) Haaraliittimen ja

pussin ascntamincn
Sadtoventtiili
W\___

-~
\
| a
\

Ks kohta (i) >~ —

(d} Kampikamumion tuuletus
séiditéventtiilin avuolla
(pussi on liitettdvi
tuuletusaukkoon)

(c) Kaksipiirinen suora
Kicrratys
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v M9
LITE VI
TYYPPI IV -TESTI
Ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen haihtumispiidstojen madritti-
minen
VMI15

1 JOHDANTO

Téssa liitteessd kuvataan liitteessd I olevan 5.3.4 kohdan mukai-
sessa tyyppi IV -testissd noudatettava menettely.

Tdmé menettely on menetelmd, jolla médéritetddn kipindsytyttei-
selld polttomoottorilla varustetun ajoneuvon
polttoainejarjestelmastd haihtuvat hiilivedyt.

2 TESTIN KUVAUS

Haihtumispaistotestin  (kuva VI/1) tarkoituksena on médrittaa
hiilivetyjen haihtumispéastot, jotka aiheutuvat lampdtilan vuoro-
kausivaihtelusta, ja kuumaksi ajetun moottorin ajoneuvoa
lammittavastd vaikutuksesta ajoneuvon ollessa pysédkoitynd sekd
kaupunkiajosta. Testi kidsittdd seuraavat vaiheet:

— testin valmistelun, mukaan lukien kaupunkiajosykli (osa 1) ja
taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli (osa 2),

— niiden haihtumispéddstdjen maérittimisen, jotka aiheutuvat
kuumaksi ajetun moottorin ajoneuvoa lammittavastd vaikutuk-
sesta (kuumahaihtuma) ajoneuvon ollessa pysakoityna,

— niiden haihtumispadstdjen madérittimisen, jotka aiheutuvat
lampdotilan vuorokausivaihtelusta ajoneuvon ollessa
pysakaityna.

Kuumahaihtuman ja lampétilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvan
haihtuman maérittdmisestd saadut hiilivetypddstéjen massat laske-
taan yhteen ja testistd annetaan yhteenlaskettu tulos.

3 AJONEUVO JA POLTTOAINE
3.1 Ajoneuvo
3.1.1 Ajoneuvon on oltava hyvidssd mekaanisessa kunnossa, sen on

oltava sisddnajettu ja silli on oltava ajettu vidhintddn 3 000 km
ennen testid. Haihtumispédstjen rajoitusjdrjestelmén on oltava
kytkettynd ja sen on oltava toiminut oikein tdimén ajan ja aktiivi-
hiilisdilion (-sdilididen) on oltava ollut tavanomaisessa kiytossa
ilman tavallisuudesta poikkeavaa tyhjentdmistd tai kuormitusta.

3.2 Polttoaine

3.2.1 Testeissd on kaytettdvd sopivaa vertailupolttoainetta, joka
madritellddn tdman direktiivin liitteessd 1X.

4 HAIHTUMISPAASTOTESTIN TESTAUSLAITTEISTO

4.1 Alustadynamometri

Alustadynamometrin on oltava liitteessd III esitettyjen vaati-
musten mukainen.

4.2 Haihtumispééstojen mittaustila

Haihtumispéddstdjen mittaustilan on oltava kaasutiivis suorakul-
mainen mittauskammio, johon testattava ajoneuvo mahtuu.
Ajoneuvoon on padstdva késiksi joka puolelta, ja suljettuna
mittaustilan on oltava kaasutiivis lisdyksen 1 mukaisesti. Mittaus-
tilan sisdpinnan on oltava ldpdisemitontd materiaalia, joka ei
reagoi hiilivetyjen kanssa. Lampdétilan sédtelyjarjestelmdn on
koko testin ajan voitava ohjata mittaustilan lampétilaa mééritellyn
lampétila/aikaohjelman mukaisesti, josta sallittu keskimiérdinen
lampétilapoikkeama on + 1 K.

Saitelyjarjestelmd on sdddettdva siten, ettd lampotilavaihtelut
ovat tasaisia ja lampdtiloissa on mahdollisimman vidhén ylityksia,
huojuntaa ja epdvakaisuutta ympérdivin lampétilan pitkdn
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aikavilin tavoitearvoihin verrattuna. Sisdpinnan ldmpétila ei saa
missddn vaiheessa laskea alemmaksi kuin 278 K (5 °C) tai nousta
korkeammaksi kuin328 K (55 °C) lampdétilan vuorokausivaihte-
lusta aiheutuvien pdistdjen testauksen aikana. Seindrakenteen on
johdettava 1amp6d hyvin. Sisdpinnan lampdtila ei saa laskea
alemmaksi kuin 293 K (20 °C) tai nousta korkeammaksi kuin
325 K (53 °C) kuumaksi ajetun moottorin aiheuttamien haihtu-
mispaéstdjen testauksen aikana.

Lampétilavaihtelusta aiheutuviin mittaustilan tilavuuden muutok-
siin varaudutaan kiyttdmélld joko tilavuudeltaan muuttuvaa tai
tilavuudeltaan muuttumatonta mittaustilaa.

42.1 Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila

Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila laajenee ja supistuu mittaus-
tilassa olevien ilmamassojen ldmpoétilamuutoksia vastaavasti.
Kaksi kaytettavissd olevaa keinoa mittaustilan tilavuuden muutta-
miseksi ovat liikkkuva(t) paneeli(t) tai paljerakenne, jossa
mittaustilan  sisdlld oleva(t) ldpdisemiton (ldpdiseméattomat)
pussi(t) laajenee (laajenevat) tai supistuu (supistuvat) tilan sisdlla
olevan paineen muutosten vaikutuksesta ottamalla korvausilmaa
tilan ulkopuolelta. Tilavuuden muutoksiin mukautuvien raken-
teiden osalta on varmistettava lisdyksen 1 mukaisesti, ettd
mittaustilan eheys sdilyy ldmpétilan vaihdellessa  sallitulla
alueella.

Tilavuutta mukauttavilla menetelmilld on rajoitettava mittaustilan
sisélld olevan paineen ja ilmanpaineen vilinen erotus enimmaisar-
voon + 5 hPa.

Mittaustilan tilavuus on voitava lukita médrittyyn arvoon. Tila-
vuudeltaan muuttuvan mittaustilan “nimellisen tilavuuden” on
voitava muuttua £+ 7 prosenttia (katso lisdyksessd 1 oleva 2.1.1
kohta) testauksen aikana tapahtuvan lampétilan ja ilmanpaineen
vaihtelun mukaisesti.

422 Tilavuudeltaan muuttumaton mittaustila

Tilavuudeltaan muuttumattoman mittaustilan on oltava koottu
lujista paneeleista, jotka pitdvit mittaustilan tilavuuden muuttu-
mattomana ja ovat seuraavien vaatimusten mukaisia.

4221 Mittaustilassa on oltava ilmanvaihtojérjestelmé, joka poistaa
mittaustilasta ilmaa pienelld ja tasaisella virtaamalla koko testin
ajan. Ilmanvaihtojirjestelmd voi korvata ulos virtaavan ilman
aiheuttamaa vajetta mittaustilaa ymparoivalld ilmalla. Sisédn
paastettdavd ilma on suodatettava aktiivihiilelld suhteellisen
tasaisen hiilivetytason yllapitdmiseksi. Tilavuutta mukauttavilla
menetelmilld on pidettdvd mittaustilan sisdlld olevan paineen ja
ilmanpaineen vilinen erotus 0:n ja —5 hPa:n valill.

4222 Laitteistolla on voitava mitata poistetun ja sisddn pédstettivan
ilman hiilivetyjen massa 0,01 gramman resoluutiolla. Mittausti-
lasta poistuvasta ja sen sisddn padstetystd ilmasta voidaan
suhteellisella osavirtaperiaatteella toimivalla laitteella kerdtd
ndytepussi. Vaihtoehtoisesti mittaustilaan péadstettyd ja tilasta
poistettua virtaamaa voidaan tarkkailla jatkuvasti prosessiin
suoraan kytketyn FID-analysaattorin avulla, ja virtaamat ja niiden
mittaus voidaan sovittaa yhteen siten, ettd saadaan jatkuva tall-
enne poistettujen hiilivetyjen maéréasta.

43 Analysointijirjestelmét
43.1 Hiilivetyanalysaattori

43.1.1 Mittaustilan ilmaa valvotaan liekki-ionisaatiotyyppiselld hiilive-
tyilmaisimella (FID). Néytekaasu on imettdvd yhden sivuseinin
keskipisteestd tai kammion katosta, ja mahdolliset ohivirtaukset
on johdettava takaisin mittaustilaan, mieluiten heti sekoitustuulet-
timen taakse.

43.1.2 Hiilivetyanalysaattorin vasteajan on oltava enintddn 1,5 sekuntia
lukemaan, joka on 90 prosenttia lopullisesta lukemasta. Stabiili-
suuden on oltava parempi kuin 2 prosenttia tdydestd asteikosta
asteikon nollakohdassa ja 80 + 20 prosentin kohdassa tdydestd
asteikosta 15 minuutin ajan kaikilla kdytettavilld alueilla.

43.1.3 Keskihajonnan avulla ilmaistun analysaattorin toistuvuuden on
oltava parempi kuin 1 prosentti tdydestd asteikosta asteikon nolla-
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kohdassa ja 80 + 20 prosentin kohdassa tdydestd asteikosta
kaikilla kéaytettavilld alueilla.

43.14 Analysaattorin kdyttoalueet on valittava siten, ettd saadaan paras
resoluutio mittauksessa, kalibroinnissa ja vuototarkastusmenette-
lyssa.

432 Hiilivetyanalysaattorin tietojen tallennusjdrjestelmd

4.3.2.1 Hiilivetyanalysaattori on varustettava laitteella, joka tallentaa

sahkoistd signaalia joko kynépiirturilla tai muulla tietojenkisitte-
lyjarjestelmdlld ja jonka tallennustaajuus on vihintddn kerran
minuutissa. Tallennusjarjestelmédn on oltava kéyttdominaisuuksil-
taan véhintddn tallennettavaa signaalia vastaava ja tulosten on
tallennuttava pysyvasti. Tallenteessa on niyttdva selvd merkki
kuumahaihtuman ja ldmpdtilan vuorokausivaihtelun testauksen
alkamisesta ja paittymisestd (mukaan lukien ndytteenottojaksojen
alkaminen ja péddttyminen sekd kunkin testin alkamisen ja patty-
misen vélinen aika).
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Kuva VI.1

Haihtumispéiston méirittiminen

3000 km:n sisdanajojakso (ei Liallista tybjennysti/kuwormitusta)
Aktiivihiilisdilion (-sdilibiden) kidyton aikainen tehon beikkeneminen todettu

Ajonewvon hoyrypesu (tarvittaessa)

Aloitus

l

Polttoainesailisiden
tyhjennys ja
uudelleentiytto

| -enintaan 1 wnt

N

Aktilvihiilisalidn tayss -
ylivuotoon saakka - -
(bensiini) - .

l

Aktiivihiilisailién -
tayito ylivuotoon saakka
(butaani)

Toistetaan lampbtilan. vuorakausis -
vaihtelua, kunnes saaviitetaan: .
2 gramman ylivuoto™’ k i
Taioms = 293 K (20 9C).
AT  =15K

12-36
tuntia

1

enintdan
2 min

Taionus = 293 K (20 °C). .
Tmex =308K; AT =15K

Huom.

1. Haihtumispédstdjen rajoittamisperiaatteet — yksityiskohdat selvitettava.

enintaan
7 min

T

s
tuntia

ja uudelleentaytto

Poittoainesailion tyhjennys

]

Esivakauttamisajo B :

enintadn 5 min |

Lampétilan tasausseisonta

L

Tyyppi | -testin ajo

Séilién tuuletusjérjestelmén
esivakauttamisajo

a enintaan 2 min
moottorin
pyséyttadmisesta

Kuumahaihtumaiesﬂi L

l

Lampotilan tasausseisonta |

L

Lampéotitan
vuorokausivaihtelutesti-

Loppu

Polttoaineen T: 283287 K (1014 °C).
40 % + 2 % sdilion nimellistilavuudesta
Ymparistdn T: 293-303 K (20-30 °C).

Taytto butaaniftyppi-seoksella, kunnes saavutetaan
2 gramman ylivuoto

Polttoaineen T: 291 + 8 K (18 £ 8 °C)
40 % = 2 % s#ilion nimeliistilavuudesta
Ympéristén T: 293-303 K (2030 °C).

Tyyppi |: yksi osan 1 + kaksi osan 2 ajosyklia.
Taoius = 293-303 K (20-30 °C),

Ympériston T: = 293-303 K (2030 °C).

Tyyppl I: yksi osan 1 + yksi osan 2 ajosykli.
Tatoius = 293-303 K (20-30 °C).

lTyyppi l:osa 1.

Ton = 296 K (23 °C).
Tmax = 304 K (31 °C).
60 min + 0,5 min

T =293+ 2 K (20 £ 2 °C) viimeisen 6 tunnin aikana

24 tuntia, Ampétilan vaihtelutestinio 1 = 1

2. Pakokaasupddstot voidaan mitata ajettaessa tyyppi I -testi, mutta tuloksia ei kiytetd lainsdaddannol-
lisiin tarkoituksiin. Pakokaasupdistdjen lainsdddannéllinen testi pysyy erillisend.
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4.4 Polttoainesiilion lammitys (ainoastaan, jos aktiivihiilisailiota
tiytettiessi kiytetdin bensiinii)

441 Ajoneuvon polttoainesdiliossd (-sdilidissd) olevaa polttoainetta on
lammitettdva sdadettavillda lammonldhteelld, esimerkiksi 2 000
watin tehoinen limmitystyyny on sopiva. Lammitysjarjestelmin
on ldmmitettdvd tasaisesti sdilion seindmid polttoainepinnan
alapuolella siten, ettd se ei aiheuta polttoaineen paikallista ylikuu-
menemista. S&iliéssd polttoaineen yldpuolella olevaa hoyryd ei
saa lammittda.

442 Sdilion lammityslaitteen on kyettdvd ldmmittdmddn sdiliossd
oleva polttoaine tasaisesti 289 K:n (16 °C) alkuldmpdtilasta
14 K:n verran 60 minuutissa, lampétila-anturin sijainnin ollessa
5.1.1 kohdan mukainen. Lammitysjdrjestelmédn on kyettiva
pitdimdin polttoaineen lampotila £ 1,5 Kin siséllda vaaditusta
lampdtilasta sdilion ldmmityksen aikana.

4.5 Lampoétilalukemien tallennus

45.1 Mittauskammiossa (SHED) vallitseva lampdtila tallennetaan
kahdessa pisteessd ldmpétila-antureiden avulla, jotka on kytketty
ndyttdimadn keskimadrdistd arvoa. Mittauspisteet sijaitsevat
mittaustilan sisdlld noin 0,1 metrin etiisyydelld kummankin sivu-
seindn pystysuorasta keskiviivasta 0,9 + 0,2 metrin korkeudella.

452 Polttoainesiilion (-sdilididen) ldmpdtila mitataan anturilla, joka
on asennettu polttonestesiilioon 5.1.1 kohdan mukaisesti tapauk-
sissa, joissa aktiivihiilisdiliotd tdytettdessd kéytetddn bensiinid
(5.1.5 kohta).

453 Lampdotilatietoja on tallennettava tai syotettdvéd tietojenkdsitte-
lyjarjestelmdén vahintdsn kerran minuutissa haihtumispéistdjen
mittausten koko keston ajan.

454 Lampdtilan tallenusjirjestelmin tarkkuuden on oltava + 1,0 K ja
lampétila on kyettdvd lukemaan 0,4 K:n tarkkuudella.

4.5.5 Tallennus- tai tietojenkdsittelyjdrjestelméstd on kyettdva luke-
maan aika £ 15 sekunnin tarkkuudella.

4.6 Painelukemien tallennus

4.6.1 Testausalueen ilmanpaineen ja mittaustilan sisdlld vallitsevan
ilmanpaineen vilinen erotus A on tallennettava tai syotettivd
tietojenkasittelyjarjestelmadn vihintasn kerran minuutissa haihtu-
mispédstdjen mittauksen koko keston ajan.

4.6.2 Painelukemien tallennusjirjestelmén tarkkuuden on oltava + 2 hPa,
ja paine on kyettdva lukemaan + 0,2 hPa:n tarkkuudella.

4.6.3 Tallennus- tai tietojenkdsittelyjdrjestelméstd on kyettdvd luke-
maan aika + 15 sekunnin tarkkuudella.

4.7 Tuulettimet

4.7.1 Kammion hiilivetypitoisuus on kyettdvd alentamaan ulkoilman
tasolle kayttamalld yhtd tai useampaa tuuletinta tai puhallinta
mittaustilan (SHED) oven (ovien) ollessa auki.

4.7.2 Kammiossa on oltava yksi tai useampi tuuletin tai puhallin,
joiden teho vastaa ilmavirtaa 0,1-0,5 m3s™ ja joilla mittaustilan
ilma saadaan kunnolla sekoitetuksi. Kammion ldmpétila ja hiili-
vetypitoisuus on kyettdvd pitdmédn tasaisena mittausten ajan.
Tuulettimien tai puhaltimien ilmavirtausta ei saa kohdistaa
suoraan mittaustilassa olevaan ajoneuvoon.

4.8 Kaasut

4.8.1 Kalibrointia ja kaytt6d varten on oltava saatavilla seuraavia
puhtaita kaasuja:

— puhdistettua synteettisti ilmaa (epdpuhtauksia < 1 ppm C,
ekvivalenttina < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm
NO); happipitoisuus 18—21 tilavuusprosenttia,

— hiilivetyanalysaattorin polttoainekaasua (40 + 2 prosenttia
vetyd ja loppu heliumia, jossa on vihemmin kuin 1 ppm C -
ekvivalenttia hiilivetyjd, vihemmin kuin 400 ppm CO,),

— propaania (C,H,), puhtaus véhintién 99,5 prosenttia,

— butaania (C,H, ), puhtaus véhintdin 98 prosenttia,
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— typped (N,), puhtaus vahintddn 98 prosenttia.

482 Kiytettdvissd on oltava propaanin (C,H,) ja puhdistetun synteet-
tisen ilman seoksia sisdltdvid kalibrointi- ja vertailukaasuja.
Kalibrointikaasun todellisten pitoisuuksien on oltava kahden
prosentin sisélld annetuista arvoista. Kaasunjakajaa kayttdmalla
saatujen laimennettujen kaasujen tarkkuuden on oltava kahden
prosentin sisdlld todellisesta arvosta. Lisdyksessd 1 tarkoitetut
pitoisuudet voidaan my6s saada aikaan kaasunjakajalla, jossa
laimennuskaasuna kéytetddn synteettistd ilmaa.

4.9 Lisédvarusteet

49.1 Testialueen absoluuttinen kosteus on kyettdvd mittaamaan + 5
prosentin tarkkuudella.

5 TESTAUSMENETTELY

5.1 Testin valmistelu

5.1.1 Ajoneuvon mekaaninen valmistelu ennen testid on seuraava:

— ajoneuvon pakojirjestelméssd ei saa olla vuotoja,

— ajoneuvo voidaan hdyrypestd ennen testid,

— jos aktiivihiilisdiliotd taytettdessd kéytetddn bensiinid (5.1.5
kohta), on ajoneuvon polttoainesdilio varustettava lampatila-
anturilla, jonka avulla ldmpétila voidaan mitata sdilidssé
olevan polttoaineen keskipisteestd, kun sdilio on taytetty 40
prosenttiin tilavuudestaan,

— polttoainejéirjestelmidn voidaan asentaa lisdvarusteita ja liit-
timid, joiden avulla polttoainesdilié voidaan tyhjentdd tdysin.
Tamidn vuoksi sdilion kuorta ei tarvitse muuttaa,

— valmistaja voi tehdd ehdotuksen testimenettelystd, jolla
otetaan huomioon ainoastaan ajoneuvon polttoainejarjes-
telméstd haihtumalla poistuvat hiilivedyt.

5.12 Ajoneuvo viedddn testialuelle, jossa ympdéristdn ldmpétila on 293-
303 K (20-30 °C).

5.13 Aktiivihiilisdilion (-sdilididen) tehon heikkeneminen kiytdssd on
tarkastettava. Tamd voidaan tehdd osoittamalla, ettd sdilio on
ollut kaytossd vahintddn 3 000 ajokilometrin ajan. Jollei ndin
tehdd, noudatetaan seuraavaa menettelyd. Jos aktiivihiilisdilioitd
on useampi kuin yksi, on seuraavaa menettelyd sovellettava jokai-
seen sdilioon.

5.1.3.1 Aktiivihiilisdilid poistetaan ajoneuvosta. Tamdn vaiheen aikana
on erityisesti varottava vaurioittamasta laitteiden osia ja polttoai-
nejérjestelmas.

5.13.2 Aktiivihiilisdilién paino tarkastetaan.

5.1.33 Aktiivihiilisdilio liitetddn mahdollisesti ajoneuvon ulkopuolella
olevaan polttoainesiilioon, joka on tiytetty vertailupolttoaineella
40 prosenttiin polttoainesiilion (-sdilididen) tilavuudesta.

5.1.34 Polttoainesiiliossd olevan polttoaineen lampdtilan olisi oltava
283-287 K (10-14 °C).

5.1.3.5 (Ajoneuvon ulkopuolella olevaa) polttoainesdilitd lammitetddn
lampdatilasta 288 K ldmpdtilaan 318 K (15-45 °C) (nostamalla
lampétilaa 1 °C 9 minuutissa).

5.1.3.6 Jos aktiivihiilisdilion ylivuoto tapahtuu ennen kuin ldmpdtila on
318 K (45 °C), lammityslaite kytketaédn irti. Tamén jalkeen sdilio
punnitaan. Jos aktiivihiilisdilion ylivuotoa ei ole tapahtunut
lampétilan saavuttaessa 318 K (45 °C), menettely toistetaan
5.1.3.3 kohdasta alkaen ylivuotoon asti.

5.1.3.7 Ylivuoto voidaan todeta tdmin liitteen 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa
kuvatulla tavalla tai kdyttden jotakin muuta niytteenotto- ja
analyysijirjestelmad, jonka avulla voidaan havaita aktiivihiiliséi-
liostd ylivuotovaiheessa tulevat hiilivetypadstot.

5.1.3.8 Aktiivihiilisdiliotd tyhjennetddn kdyttden 25 + 5 litraa koelabora-
torion ilmaa minuutissa hiililitraa kohden, kunnes séilion ilma on
vaihtunut 300 kertaa.

5.1.3.9 Aktiivihiilisdilion paino tarkastetaan.
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5.1.3.10 Toistetaan 5.1.3.4-5.1.3.9 kohdan menettelyn kaikki vaiheet
yhdeksén kertaa. Testi voidaan lopettaa ennen tété, jos aktiivihii-
lisdilididen paino on tasaantunut viimeisten syklien jilkeen, ei
kuitenkaan ennen kuin on suoritettu kolme edelld kuvatun
mukaista syklia.

5.1.3.11 Aktiivihiilisdilio asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saate-
taan tavanomaiseen ajokuntoon.

5.1.4 Aktiivihiilisdilio on vakautettava kiyttien joitakin 5.1.5 ja 5.1.6
kohdassa eritellyistd menetelmistd. Jos ajoneuvossa on useampia
aktiivihiiliséilioitd, jokainen siilid on vakautettava erikseen.

5.14.1 Ylivuoto todetaan mittaamalla aktiivihiilisdiliostd tulevat paastot.

Ylivuodolla tarkoitetaan tdssd pistettd, jossa hiilivetypddstdjen
kertymi on kaksi grammaa.

5.1.4.2 Ylivuoto voidaan todeta kédyttden haihtumispéistdjen mittaustilaa
5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa kuvatulla tavalla. Ylivuoto voidaan vaih-
tochtoisesti todeta kéyttden toista, ajoneuvon aktiivihiilisdiliosta
myotavirtaan kytkettyd apusdiliotd. Apusdilio on tuuletettava
huolellisesti ennen tdyttamista.

5143 Mittauskammiota on tuuletettava vilittomésti ennen testin aloitta-
mista usean minuutin ajan, kunnes tausta-arvot ovat vakaat.
Kammion sekoitustuulettimen (-tuulettimien) on tdlldin oltava
kytkettynd (kytkettyind).

Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue on tarkastettava
vilittémasti ennen testid.

5.1.5 Aktiivihiilisdilioiden  tiytté  ylivuotopisteeseen  kohotettaessa
ldmpdtilaa toistuvasti

5.1.5.1 Ajoneuvon (ajoneuvojen) polttoainesdilio (-sdiliét) tyhjennetddn
kayttden asennettuja tyhjennyshanoja. Tyhjennys on suoritettava
siten, ettd ajoneuvoon asennettuja haihtumispdistdjen mittauslait-
teita ei tyhjennetd eikd kuormiteta tavanomaisesta poikkeavasti.
Tamd voidaan tehdd yleensd irrottamalla polttoainesiilion
tayttdaukon tulppa.

5152 Polttoainesdilio  (-sdilidt) tdytetddn testipolttoaineella, jonka
lampétila on 283—287 K (10 °C—14 °C), 40 £ 2 prosenttiin polt-
toainesdilion tavallisesta tilavuudesta. Ajoneuvon

polttoainesiilion tdyttdaukon tulpan (tulppien) on oltava paikoil-
laan tdssd vaiheessa.

5.1.53 Ajoneuvo on asetettava haihtumispdéstdjen mittaustilaan moottori
pyséytettynd tunnin sisdlld polttoainesdilididen uudelleentéytdsta.
Polttoainesdilion lampotila-anturi on kytkettdva lampdtilan tallen-
nusjarjestelmdidn. Ldmmonldhde on asetettava polttoainesdilioon
(-sdilidihin) ndhden asianmukaisesti ja kytkettdvd lampdtilan
sddtimeen. Lammonldhteelle asetettavat vaatimukset ovat 4.4
kohdassa. Jos ajoneuvossa on useampi kuin yksi polttoainesiilio,
on kaikkia sdiliditd ldmmitettdvd samalla jdljempénd esitetylld
tavalla. Siilididen lampdtilojen on oltava samat + 1,5 K:n tark-
kuudella.

5.1.54 Polttoaine voidaan lammittdd keinotekoisesti aloitusldmpétilaan
293 K (20 °C) £ 1 K.

5.1.5.5 Heti kun polttoaine saavuttaa vdhintddn lampotilan 292 K (19 °C),
on puhallin pysdytettdvd, ovet suljettava ja tiivistettdva ja mittaus-
tilan hiilivetypitoisuuden mittaus aloitettava.

5.1.5.6 Kun ldmpétila polttoainesiiliossd on 293 K (20 °C), alkaa 15 K:n
(15 °C) lineaarinen ldmpétilan nosto. Lammityksen aikana polt-
toaineen ldmpdotilan on noudatettava allaolevaa funktiota + 1,5 Kin
tarkkuudella. Lampétilan kohoamiseen kulunut aika ja lampétilan
nousu tallennetaan.

T =T,+ 02333 x t

jossa:

T = vaadittu limpétila (K),

T, = siilion alkulimpétila (K),

t = aika sdilion ldmmityksen aloittamisesta minuutteina.
5.1.5.7 Vilittomasti ylivuodon tapahduttua tai polttoaineen ldmpétilan

noustua lukemaan 308 K (35 °C), sen mukaan, kumpi tapahtuu
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ensin, lammonldhde on kytkettdvd irti, mittaustilan ovien tiivistys
poistettava, ovet avattava ja polttoainesdilion tdyttdaukon tulppa
(tulpat) poistettava. Jos ylivuotoa ei ole tapahtunut ldmpdtilan
noustua lukemaan 308 K (35 °C), lammonldhde on poistettava
ajoneuvosta, ajoneuvo vietdvd ulos haihtumispédstdjen mittausti-
lasta ja 5.1.7 kohdassa kuvattu menettely toistettava
kokonaisuudessaan, kunnes ylivuoto tapahtuu.

5.1.6 Aktiivihiilisdilioiden tdytto ylivuotopisteeseen butaania kdiyttien

5.1.6.1 Jos mittaustilaa kaytetddn ylivuodon toteamiseen (katso 5.1.4.2
kohta), ajoneuvo sijoitetaan haihtumispéddstdjen mittaustilaan
moottori pysdytettyni.

5.1.6.2 Aktiivihiilisdilio esikésitellddn sen tdyttod varten. Aktiivihiili-
sdiliotd ei saa poistaa ajoneuvosta, jollei sdilion sijainti
ajoneuvossa vaikeuta sen kisittelyd siind maidrin, ettei tdyttod
kohtuudella voida edellyttdd suoritettavaksi muutoin kuin poista-
malla siilid ajoneuvosta. Tédmidn vaiheen aikana on erityisesti
varottava vaurioittamasta polttoainejérjestelméd ja sen osia.

5.1.6.3 Aktiivihiilisdiliota taytetddn 50 tilavuusprosenttia butaania ja 50
tilavuusprosenttia typped siséltavalld seoksella, kdyttden virtaus-
nopeutta 40 grammaa butaania tunnissa.

5.1.6.4 Hoyrystin - kytketddn irti  vélittdmaésti, kun aktiivihiiliséilion
ylivuoto on tapahtunut.

5.1.6.5 Aktiivihiilisdilio asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saate-
taan tavanomaiseen ajokuntoon.

5.1.7 Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdiytté

5.1.7.1 Ajoneuvon polttoainesdilio (-siilidt) tyhjennetddn kayttden asen-
nettuja tyhjennyshanoja. Tdmi on tehtdvi siten, ettd ajoneuvoon
asennettuja haihtumispaéstjen rajoituslaitteita ei tyhjenneti tai
kuormiteta tavanomaisesta poikkeavasti. Tdmd voidaan tehdd
yleensd irrottamalla polttoainesdilién tdyttéaukon tulppa.

5.1.7.2 Polttoainesiilid (-sdiliot) tdytetddn 40 + 2 prosenttiin polttoaine-
sdilididen tavallisesta tilavuudesta testipolttoaineella, jonka
lampétila on 291 + 8 K (18 + 8 °C). Ajoneuvon polttoainesdilion
tdyttdaukon tulpan (tulppien) on oltava paikoillaan tdssd
vaiheessa.

52 Esivakauttamisajo

5.2.1 Tunnin kuluessa siitd, kun aktiivihiilisdilio on tdytetty 5.1.5 tai
5.1.6 kohdan mukaisesti, ajoneuvo asetetaan alustadynamome-
trille ja ajetaan yksi osan 1 ajosykli ja kaksi osan 2 ajosyklid,
jotka on médritelty liitteessd III. Pakokaasundytteitd ei oteta tind
aikana.

53 Lampétilan vakauttaminen

5.3.1 Viiden minuutin kuluessa 5.2.1 kohdassa médritellyn esivakautta-
misen paittymisestd konepelti on suljettava tdysin, auto ajettava
pois alustadynamometriltd ja pysdkoitdva seisonta-alueelle. Auto
on pysdkoitynd vahintddn 12 tuntia ja enintddn 36 tuntia. Jakson
paittyessd moottoridljyn ja jadhdytysveden ldmpdtilan on oltava
saavuttanut ympdriston lampétila £ 3 K:n tarkkuudella.

54 Dynamometritesti

5.4.1 Seisontavaiheen padtyttyd ajoneuvolla ajetaan yksi tyyppi I
-testiajo kokonaisuudessaan liitteen III mukaisesti (kylmakayn-
nistys, kaupunkiajosykli ja taajama-alueen ulkopuolinen
ajosykli). Sen jidlkeen moottori pysdytetddn. Tdmidn vaiheen
aikana voidaan ottaa pakokaasundytteitd, mutta ndin saatuja
tuloksia ei kdytetd tyyppihyvdksynndn myontdmisessd pakokaa-
supddstdjen osalta.

542 Kahden minuutin kuluessa 5.4.1 kohdassa kuvatun tyyppi I
-testiajon pédttymisestd ajoneuvolla ajetaan toinen vakauttami-
sajo, joka késittdd yhden tyyppi 1 -testin mukaisen
kaupunkiajosyklin (Idmmin kéynnistys). Taméan jidlkeen moottori
pysdytetddn jalleen. Tdmin vaiheen aikana ei ole tarpeen ottaa
pakokaasunaytteita.
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5.5 Kuumahaihtumatesti

5.5.1 Mittauskammiota on tuuletettava ennen esivakauttavan ajosyklin
paittymistd useiden minuuttien ajan, kunnes hiilivetyjen tausta-
arvot ovat vakaat. MyOs kammion sekoitustuulettim(i)en on
tdlloin oltava kytkettyind.

552 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava
vilittdmasti ennen testid.

553 Esivakauttavan ajosyklin pédtyttyd konepelti on suljettava tdysin
ja kaikki ajoneuvon ja testilaitteiston véliset kytkenndt irrotettava.
Tédmén jdlkeen ajoneuvo ajetaan mittauskammioon kayttdmalla
kaasupoljinta mahdollisimman vdhdn. Moottori on pyséytettava
ennen kuin mikddn osa ajoneuvosta on mittauskammion sisdpuo-
lella. Moottorin pysdyttamishetki tallennetaan
haihtumispaéstomittauksen  tietojentallennusjirjestelmdidn  ja
lampdotilalukemien tallennus aloitetaan. Ajoneuvon ikkunat ja
tavaratila on avattava tdssd vaiheessa, jolleivit ne jo ole auki.

554 Ajoneuvo on tyonnettdva tai siirrettivd mittauskammioon jollain
muulla tavoin moottori pysdytettyna.

5.5.5 Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi kahden
minuutin  kuluessa moottorin pysidyttimisestd ja seitseméin
minuutin kuluessa esivakauttavan ajon pédttymisesta.

5.5.6 Kun kammio on tiivistetty, 60 £ 0,5 minuutin mittainen kuuma-
haihtumajakso alkaa. Hiilivetypitoisuus, ldmpdtila ja ilmanpaine
mitataan, jotta saadaan kuumahaihtumatestin alkulukemat CHC,i’
P, ja T. Niitd arvoja kiytetddn haihtumispééstojen laskentaan 6
kohdan mukaisesti. Mittaushuoneen (SHED) ilman lampétilan T
on oltava vdhintddn 296 K ja enintdéin 304 K 60 minuuttia pitkdn
kuumahaihtumajakson aikana.

5.5.7 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava
vilittomasti ennen 60 + 0,5 minuutin testijakson péattymista.

5.5.8 Kammion hiilivetypitoisuus mitataan 60 £+ 0,5 minuutin mittaisen
testijakson lopussa. Myds ldampoétila ja ilmanpaine mitataan.
Niami ovat 6 kohdan mukaisessa laskennassa kdytettivat kuuma-
haihtumatestin loppulukemat C, ., P.ja T,

5.6 Lampétilan vakauttaminen

5.6.1 Testiajoneuvo tyonnetddn tai siirretddn muulla tavoin moottoria
kayttdmattd seisonta-alueelle, ja ajoneuvon ldmpdtilaa vakaute-
taan vdhintddn kuuden ja enintddin 36 tunnin  ajan
kuumahaihtumatestin  ja ldmpdtilan  vuorokausivaihtelutestin
vilissd. Vakautuksen on tapahduttava tistd jaksosta vihintddn 6
tunnin ajan ldmpétilassa 293 K + 2 K (20 °C £ 2 °C).

5.7. Lampétilan vuorokausivaihtelutesti

5.7.1 Testiajoneuvon on oltava ympdariston lampdétilassa yhden syklin
ajan lisdyksessa 2 esitetyn kaavion mukaisesti, jossa annetuista
luvuista ldmpétila ei millddan hetkelld saa poiketa enempdd kuin
+ 2 K. Keskiméirdinen lampétilapoikkeama, joka lasketaan
kéyttden kaikkien mitattujen ldmpdotilapoikkeamien itseisarvoja,
ei saa olla suurempi kuin 1 K. Ympériston lampétila on mittat-
tava vahintddn kerran minuutissa. Limpétilan vaihtelu aloitetaan,
kun aika T, = 0, jiljempénd olevan 5.7.6 kohdan mukaisesti.

oitus

5.7.2 Mittauskammiota ilmataan vilittdmasti ennen testid usean
minuutin ajan, kunnes tausta-arvot ovat vakaat. Kammion sekoi-
tustuulettim(i)en on tillin oltava kytketty(i)na.

5.73 Testiajoneuvo on tuotava mittaustilaan moottori pyséytettynd ja
ikkunat ja tavaratila(t) auki. Sekoitustuuletin (-tuulettimet) on
sdddettdvd siten, ettd ilman virtaus testiajoneuvon polttoaine-
sdilion alla on jatkuvasti vahintddn 8 kilometrid tunnissa.

5.7.4 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava
vilittdmasti ennen testid.

5.7.5 Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi.

5.7.6 Hiilivetypitoisuus, lampétila ja ilmanpaine mitataan 10 minuutin
kuluessa ovien sulkemisesta ja tiivistimisestd, jotta saadan alkulu-
kemat C ., P ja T, laimpdtilan vuorokausivaihtelutestid varten.
Tamai on vaihe, jossa aika t = 0.

aloitus
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5.7.7 Hiilivetyanalysaattori nollataan ja mittausalue tarkastetaan
vilittdmasti ennen testin paattymista
5.7.8 Niytteenotto pddstdistd on lopetettava 24 tunnin £ 6 minuutin
kuluttua 5.7.6 kohdassa tarkoitetusta ndytteenoton aloittamisesta.

Néytteenoton aloituksen ja sen paattymisen vililli kulunut aika

tallennetaan. Hiilivetypitoisuus, ldmpétila ja ilmanpaine mitataan,

jotta saadaan 6 kohdan mukaiseen laskelmaan ldmpétilan vuoro-

kausivaihtelutestin loppulukemat Cicr P, ja T.

Haihtumispaistotesti on tdten suoritettu.

6 LASKENTA

6.1 Edelld 5 kohdassa kuvattujen haihtumispédstotestien avulla
voidaan laskea lampdtilan vuorokausivaihtelua ja kuumahaih-
tumia testattaessa syntyneet hiilivetypadstot. Naissd testivaiheissa
syntyneet haihtumishdviot lasketaan kédyttden mittaustilassa
vallinneita alkuhetken ja loppuhetken hiilivetypitoisuuksia,
lampétiloja ja paineita sekd mittaustilan nettotilavuutta.

Laskennassa kdytetddn seuraavaa kaavaa:

4 (Cuc,r-Pr Cuci-Pi
MHC:k.V.104- — S +MHC,out_MHC,i
T Ti

jossa:

M, = hiilivedyn méird grammoina,

HCout = tilavuudeltaan ~muuttumattomasta  mittaustilasta
lampétilan vuorokausivaihtelutestin aikana poistu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina),

M, = tilavuudeltaan  muuttumattomasta  mittaustilasta
lampdtilan vuorokausivaihtelutestin aikana saapu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina),

Cic = mittaustilassg mitattl} hiilivetypitoisuus (ppm (tila-
vuus) C -ekvivalenttina),

A" = mittaustilan nettotilavuus kuutiometreind korjattuna
ajoneuvon tilavuudella ikkunoiden ja tavaratilan
ollessa auki. Jos ajoneuvon tilavuutta ei ole
médritetty, vahennetddn 1,42 kuutiometrin suur-
uinen tilavuus,

T = ympdriston ldmpatila kammiossa, K,

P = ilmanpaine, kPa,

H/C = hiili/vetysuhde,

k = 1,2 x (12 + H/C);

kun:

i on lukema testin alussa,

f on lukema testin lopussa,

H/C:n arvoksi oletetaan 2,33 lampdtilan vuorokausivaihtelute-

stissd,

H/C:n arvoksi oletetaan 2,20 kuumahaihtumatestissa.

6.2 Testin kokonaistulos

Ajoneuvon yhteenlaskettu hiilivetypdéstdjen massa on

Mlolal = MD[ + MHS

missé:

ol = ajoneuvon padstdjen yhteenlaskettu massa (grammaa),

M, = hiili\{et}fpéﬁstéjer_l massa (grammaa) ldmpétilan vuoro-

kausivaihtelutestissé,

M, = hiil@ve}ypéﬁstéjen massa (grammaa) kuumahaihtuma-

testissa.
VM9
7 TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS
7.1 Rutiininomaisia tuotantolinjan pédssd tehtdvid testejd varten

hyviksynndn haltija voi osoittaa tuotannon vaatimustenmukai-
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suuden ottamalla naytteitd ajoneuvoista, jotka tiyttdvét seuraavat
vaatimukset.

7.2 Vuototesti

7.2.1 Paistojen valvontajérjestelméstd ulkoilmaan johtavat aukot on
eristettiva.

7.2.2 Polttoainejérjestelmddn  syotetddn paine, jonka suuruus on
370 £ 10 mm H,O:a.

723 Paineen on annettava tasaantua ennen polttoainejarjestelmén erot-
tamista paineldhteesta.

7.2.4 Polttoainejérjestelmén erotuksen jdlkeen paine ei saa laskea
enempdd kuin 50 mm H,O:a viidessd minuutissa.

7.3 Tuuletustesti

7.3.1 Pdastdjen valvontajérjestelméstd ulkoilmaan tulevat aukot on
eristettiva.

732 Polttoainejédrjestelmidn syotetddn paine, jonka suuruus on
370 £ 10 mm H,O:a.

733 Paineen on annettava tasaantua ennen polttoainejarjestelmén erot-
tamista paineldhteestd.

734 Pédstojen valvontajérjestelmén tuuletusaukot ulkoilmaan palaute-
taan tuotantokuntoon.

7.3.5 Polttoainejérjestelmén paineen on laskettava alle 100 mm:iin
H,O:a vihintddn 30 sekunnin, mutta enintién kahden minuutin
kuluttua.

VYM12
T 736 Valmistajan pyynndstd kaasunpéddstoon liittyvd toiminnallinen
kapasiteetti voidaan osoittaa kayttdmalld vastaavia vaihtoehtoisia
menettelyjd. Valmistajan on esitettdvi erityinen menettely tekni-
selle laitokselle tyyppihyvéksyntdmenettelyn aikana.

7.4 Tyhjennystesti

7.4.1 Laite, joka kykenee ilmaisemaan ilman virtausmddrdn 1 l/min,
kytketddn tyhjennysaukkoon ja paineastia, joka on riittdvdn suuri,
jottei silld ole merkittdvad vaikutusta tyhjennysjarjestelméin,
yhdistetddn kytkentdventtiilin kautta tyhjennysaukkoon, tai vaih-
toehtoisesti,

7.4.2 valmistaja voi kdyttdd itse valitsemaansa virtausmittaria, jos
toimivaltainen viranomainen sen hyviksyy.

7.4.3 Ajoneuvoa on kidytettdvi siten, ettd mikd tahansa tyhjennysjirjes-
telmén rakenneominaisuus, joka voi rajoittaa tyhjennysta,
havaitaan ja olosuhteet merkitdan muistiin.

7.4.4 Kun moottori toimii 7.4.3 kohdassa tarkoitetuissa, rajoissa ilman
virtaus méadritetddn joko:

7.4.4.1 kytkemélld 7.4.1 kohdassa tarkoitettu laite toimintaan. On havait-
tava paineen lasku ulkoilman paineesta tasolle, joka osoittaa, ettd
1 litra ilmaa on virrannut haihtumispédstjen valvontajirjes-
telmddn minuutissa; tai

7442 jos kiytetddin vaihtoehtoista virtausmittauslaitetta, on lukemaksi
todettava vihintddn 1 I/min.

VY MI12
7443 Valmistajan pyynnostd voidaan kayttdd vaihtoehtoista puhdistus-
testimenettelyd, jos menettely on esitetty tekniselle laitokselle ja
hyviksytty kyseisen laitoksen toimesta tyyppihyviksyntdmenet-
telyn aikana.

7.5 Tyyppihyviaksynndn antanut toimivaltainen viranomainen voi
milloin tahansa tarkastaa vaatimustenmukaisuuden valvontamene-
telmadt, joita sovelletaan jokaiseen tuotantoyksikkoon.

7.5.1 Tarkastajan on otettava riittdvan laaja otos sarjasta.

7.5.2 Tarkastaja voi testata ndmi ajoneuvot soveltamalla joko liitteessé
I olevaa 7.1.4 tai 7.1.5 kohtaa.
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7.53

7.5.3.1

7.53.2

7.6

Jos sovellettaessa liitteessd I olevaa 7.1.5 kohtaa ajoneuvon testi-
tulos jaa liitteessd I olevassa 5.3.4.2 kohdassa vahvistettujen
rajojen ulkopuolelle, valmistaja voi pyytdd sovellettavaksi liit-
teessd I olevassa 7.1.4 kohdassa tarkoitettua
hyviksyntdmenettelya.

Valmistajan ei sallita sddtdd, korjata tai muuttaa ajoneuvoja,
elleivit ne tdytd liitteessd I olevan 7.1.4 kohdan vaatimuksia ja
ellei sellaista ty6td ole kirjattu valmistajan ajoneuvojen kokoamis-
ja tarkastusmenettelyihin.

Valmistaja voi pyytdd yksittdistd uudelleentestausta ajoneuvolle,
jonka haihtumispadstbominaisuudet ovat todenndkdisesti muuttu-
neet 7.5.3.1 kohdan mukaisten valmistajan toimenpiteiden takia.

Jos tdmin liitteen 7.5 kohdan vaatimukset eivit tdyty, toimival-
taisen viranomaisen on varmistettava, ettd kaikkiin tarpeellisiin
toimiin ryhdytdén tuotannon vaatimustenmukaisuuden saavuttami-
seksi uudelleen mahdollisimman nopeasti.
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v M9
Lisdys 1
LAITTEISTON KALIBROINTI HAIHTUMISPAASTOTESTIA VARTEN
VYMI15
1 KALIBROINTIEN VALINEN AIKA JA KALIBROINTIMENE-
TELMAT
1.1 Kaikki laitteet on kalibroitava ennen kuin ne otetaan kayttoon

ensimmdisen kerran ja tdmin jilkeen niin usein kuin on tarpeel-
lista ja joka tapauksessa tyyppihyviksyntitestid edeltdvan
kuukauden kuluessa. Kéytettavit kalibrointimenetelmit esitetddn
tissd lisdyksessa.

1.2 Yleensd on kiytettdvd ensin mainittuja ldmpdtilasarjoja. Vaih-
toehtoisesti voidaan kdyttdd hakasulkeissa olevia lampétilasarjoja.

2 MITTAUSTILAN KALIBROINTI
2.1 Mittaustilan sisidtilavuuden alkumaéirittely
2.1.1 Ennen kuin kammio otetaan kdytto6n ensimmdiisen kerran, sen

sisdtilavuus on maédritettivd seuraavasti. Kammion sisdseinét
mitataan huolellisesti, kaikki mittaustilan epasidénnollisyydet
kuten jaykistyssauvat huomioon ottaen. Kammion sisétilavuus
médritetddn ndiden mittojen perusteella.

Tilavuudeltaan ~ muuttuvan  mittaustilan  tilavuus  lukitaan
madrittyyn arvoon tilan ollessa 303 K:n (30 °C) [302 K (29 °C)]
ympériston lampotilassa. Tamdn nimellistilavauden on oltava
toistettavissa siten, ettd ero on korkeintaan + 0,5 prosenttia ilmoi-
tetusta tilavuudesta.

2.1.2 Todellinen sisétilavuus médritetddn viahentdmalld kammion sisdti-
lavuudesta 1,42 kuutiometrid. Vaihtoehtoisesti 1,42 kuutiometrin
sijasta voidaan kayttdd testattavan ajoneuvon tilavuutta sen
matkatavaratilan ja ikkunoiden ollessa auki.

2.1.3 Kammio on tarkastettava 2.3 kohdan mukaisesti. Jos kammiosta
mitattu propaanin massa ei vastaa sinne ruiskutettua massaa niin,
ettd ero on enintddn + 2 prosenttia, on toteuttettava korjaavia
toimenpiteita.

22 Kammion taustapiiistojen méirittiminen

Télla toimenpiteelld varmistetaan, ettd kammiossa ei ole mitddn
aineita, joista padsee merkittdvid madrid hiilivetyjd. Tarkastus on
tehtdvd, kun mittaustila otetaan kdyttoon, jokaisen mittaustilassa
tehdyn mahdollisesti taustapddstoihin vaikuttavan toimenpiteen
jélkeen ja vahintddn kerran vuodessa.

221 Tilavuudeltaan muuttuvaa mittaustilaa voidaan kdyttdd joko lukit-
tuna tiettyyn tilavuusasemaan kuten 2.1.1 kohdassa esitetdén tai
tilavuudeltaan vapaasti muuttuvana. Ympdriston ldmpétila on
pidettdva 308 + 2 Kin (35 = 2 °C) [309 + 2 K (36 £ 2 °C)] suur-
uisena koko jdljempdnd mainitun neljdn tunnin jakson ajan.

2.2.2 Tilavuudeltaan muuttumatonta mittaustilaa on kéytettdva tuuletu-
saukot suljettuina. Ympariston lampdtila on pidettavad 308 + 2 Kin
(35 +£2°C) [309 +£ 2 K (36 + 2 °C)] suuruisena koko jiljempana
mainitun neljdn tunnin jakson ajan.

223 Mittaustila voidaan tiivistdd ja sekoitustuuletin voi olla kdynnissé
enintddn 12 tuntia ennen kuin neljd tuntia kestéva taustapitoisuuk-
sien néytteenotto alkaa.

224 Kalibroidaan analysaattori (tarvittaessa), nollataan ja mittausalue
tarkastetaan.
225 Mittaustilaa ilmataan, kunnes saadaan vakaa lukema hiilivedylle.

Sekoitustuuletin kdynnistetddn, jos se ei vield kay.

2.2.6 Kammio tiivistetddn ja mitataan hiilivedyt, lampdtila ja ilman-
paine. Némd ovat alkulukemat C ., P ja T, joita kiytetdéin
laskettaessa taustapitoisuuksia mittaustilassa.

227 Mittaustila jitetddn lepoon ja sekoitustuuletin kdyntiin neljdn
tunnin ajaksi.



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 130

VYM15
2.2.8 Kun kyseinen ajanjakso on pédttynyt, samaa analysaattoria
kaytetddn kammion hiilivetypitoisuuden mittauksessa. Lampotila

ja ilmanpaine mitataan myds. Ndmd ovat loppulukemat C, ., P,
jaT,. !

2.2.9 Mittaustilassa testin aikana tapahtunut hiilivetyjen massan muutos
lasketaan 2.4 kohdan mukaisesti. Mittaustilan taustapddstd saa
olla enintddn 0,05 grammaa.

23 Kalibrointi ja hiilivetyjen séilyvyystesti

Kalibroinnilla ja hiilivetyjen sdilyvyystestilld kammiossa tarkaste-
taan 2.1 kohdassa laskettu tilavuus ja mitataan my6s mahdollisen
vuodon maard. Mittaustilan vuodon maédrd on médritettdva, kun
mittaustila otetaan kdytt6on, jokaisen sen eheyteen mahdollisesti
vaikuttavan toimenpiteen jidlkeen ja tdmén jidlkeen vahintddn
kerran kuussa. Jos kuutena perdkkiisend kuukautena tehdyt sdily-
vyystarkastukset eivdt ole antaneet aihetta korjauksiin, voidaan
mittaustilan vuodon méara vastedes madrittdd neljannesvuosittain,
edellyttden, ettd korjaavia toimenpiteitd ei tarvita.

2.3.1 Mittaustilaa ilmataan, kunnes padstddn vakaaseen hiilivetypitoi-
suuteen. Sekoitustuuletin  kdynnistetddn, jos se ei vield kdy.
Hiilivetyanalysaattori nollataan, kalibroidaan tarvittaessa ja
mittausalue tarkastetaan.

232 Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat lukitaan nimellistilavuusa-
sentoonsa.  Tilavuudeltan  muuttumattomien  mittaustilojen
tuuletusaukot suljetaan.

233 Lampoétilan sddtojarjestelma kdynnistetddn (jos se ei vield ole
toiminnassa) ja se sdddetddn aloituslampétilaan 308 K (35 °C)
[309 K (36 °C)].

234 Kun mittaustilan 1ampétila tasaantuu arvoon 308 +£2 K (35 + 2 °C)
[309 +£ 2 K (36 £ 2 °C)], mittaustila tiivistetddn ja mitataan taus-
tapitoisuus, ldmpotila ja ilmanpaine. Namid ovat alkulukemat

C,cr P, ja T, joita kdytetddn mittaustilan kalibroinnissa.

2.3.5 Mittaustilaan ruiskutetaan noin 4 grammaa propaania. Propaanin
madrd on mitattava véhintddn + 0,2 prosentin tarkkuudella mita-
tusta arvosta.

2.3.6 Kammion sisillon annetaan sekoittua viiden minuutin ajan, minka
jilkeen mitataan hiilivetypitoisuus, ldmpétila ja ilmanpaine.
Néamé ovat mittaustilan kalibroinnin loppulukemat C T, ja P,

£
ja sdilyvyystarkastuksen alkulukemat C ., P ja T, "

HC.i?

2.3.7 Mittaustilassa olevan propaanin massa lasketaan kayttamalla 2.3.4
ja 2.3.6 kohdan lukemia ja 2.4 kohdan kaavaa. Propaanin massa
el saa erota enempéd kuin + 2 prosenttia 2.3.5 kohdassa mitatusta
propaanin massasta.

2.3.8 Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat vapautetaan nimellistilavuu-
teen lukitusta asemasta. Tilavuudeltaan muuttumattomien
mittaustilojen tuuletusaukot avataan.

239 Aloitetaan 24 tuntia kestivd ldmpoétilan vaihtelu 15 minuutin
kuluessa mittaustilan tiivistdimisestd lisdyksessd 2 olevan kaavion
[vaihtoehtoisen kaavion] mukaisesti 308 K:n (35 °C) lampdtilasta
293 K:n (20 °C) lampdétilaan ja takaisin 308 K:n (35 °C) 1dampoti-
laan [308,6 K:n (35,6 °C) lampdétilasta 2952 Kin (22,2 °C)
lampétilaan ja takaisin 308,6 K:n (35,6 °C) lampdtilaan]. (Liit-
teessd VI olevassa 5.7.1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat
sallitaan.)

2.3.10 Lampétilavaihtelun 24 tunnin jakson pédtyttyd mitataan ja tallen-
netaan hiilivetypitoisuuden, ldmpétilan  ja  ilmanpaineen
loppuarvot. Nama ovat hiilivetyjen sdilyvyystarkastuksen loppulu-
kemat C,., T ja P.

2.3.11 Hiilivetyjen massa lasketaan 2.3.10 ja 2.3.6 kohdan lukemien
perusteella 2.4 kohdan kaavaa kiyttden. Massa ei saa poiketa
enempidd kuin 3 prosenttia 2.3.7 kohdassa tarkoitetusta hiilive-
tyjen massasta.

2.4 Laskelmat

Kammiossa vallitsevan hiilivetyjen taustapitoisuuden ja vuodon
madrdn madrittdmisessd kaytetddn laskelmaa hiilivetyjen massan
nettomuutoksesta mittaustilassa. Hiilivetypitoisuuden, ldmpétilan
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ja ilmanpaineen alku- ja loppulukemia kaytetddn massan
muutoksen laskemiseen seuraavan kaavan mukaisesti.
Cye ¢ P Che ;- P;
Muc =k- V.10 (ST G0 4 Myc ou — Mic s
T Ti

jossa:

M, = hiilivedyn méird grammoina

Mo = tilavuudeltaan = muuttumattomasta  mittaustilasta

’ lampétilan vuorokausivaihtelutestin aikana poistu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina)

M, = tilavuudeltaan ~ muuttumattomasta  mittaustilasta
lampétilan vuorokausivaihtelutestin aikana saapu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina)

Cic = hiilivet_)_/pitoisuus mittausti!assa (ppm hiiltd (Huom.
ppm hiiltd = ppm propaania x 3))

v = mittaustilan tilavuus kuutiometreind 2.1.1 kohdan
mukaisesti mitattuna

= ympdriston lampdtila mittaustilassa, K
= ilmanpaine, kPa
= 17,6;

kun:

i on lukema testin alussa,

f on lukema testin lopussa.

M9
3 FID-TYYPPISEN HIILIVETYANALYSAATTORIN
TARKASTUS
3.1 Ilmaisimen vasteen optimointi

FID-laite on sdddettivd mittauslaitteen valmistajan ohjeiden
mukaan. Vasteen optimointiin olisi kdytettdvd propaania ilmassa
yleisimmalld kayttdalueella.

32 HC-analysaattorin kalibrointi

Analysaattori olisi kalibroitava kdyttden propaania ilmassa ja
puhdistettua synteettistd ilmaa. Ks. liitteessd III oleva 4.5.2 kohta
(kalibrointi ja vertailukaasut).

Kalibrointikdyrd maéritetddn taman lisdyksen 4.1-4.5 kohdassa
esitetylld tavalla.

33 Hapen vaikutuksen tarkastus ja suositellut rajat

Vastetekiji (Rf) tietylle hiilivetylajille on FID:n C, -lukeman
suhde kaasusiilién pitoisuuteen ilmaistuna ppm C,:nd.

Testikaasun pitoisuuden on oltava tasolla, jolla vasteeksi saadaan
noin 80 % tiydestd ndytdstd kdyttdalueella. Pitoisuuden on oltava
tunnettu + 2 %:n tarkkuudella verrattuna tilavuutena ilmaistuun
gravimetriseen vakioon. Lisdksi kaasusiiliotd on esivakutettava
24 tuntia 293-303 K:n ldmpétilassa (20-30 °C).

Vastetekijit olisi madritettdva, kun analysaattori otetaan kayttoon
ja sen jilkeen suurempien maidrdaikaishuoltojen yhteydessa.
Kaytettdvd vertailukaasu on propaania ja puhdasta ilmaa, joka
antaa vastetekijan 1,00.

Hapen vaikutuksen ja suositellun vastetekijdalueen mééritykseen
tarvittavat testikaasut ovat seuraavanlaista:

Propaania ja typped 0,95 < Rf < 1,05.

4 HIILIVETYANALYSAATTORIN KALIBROINTI

Kukin tavanomaisesti kdytetyistd kdyttoalueista kalibroidaan seur-
aavalla menettelylla:
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4.1

42

43

4.4

4.5

Maédritetddan kalibrointikdyrd véhintddn viidessd kalibrointipis-
teessd, jotka ovat mahdollisimman tasavilisesti kayttdalueella.
Suurimman pitoisuuden omaavan kalibrointikaasun nimellispitoi-
suuden on oltava vihintddn 80 % tdydestd asteikkoarvosta.

Lasketaan kalibrointikdyrd pienimmin nelisumman mene-
telmélld. Jos saatu polynomin asteluku on suurempi kuin 3, on
kalibrointipisteiden lukumiérin oltava vihintddn polynomin aste-
luku plus 2.

Kalibrointikdyrd ei saa poiketa yli 2 % kunkin kalibrointikaasun
nimellisarvosta.

Edelld 4.2 kohdassa saadun polynomin kertoimia kéyttiden
tehddin taulukko osoitetuista lukemista ja todellisista pitoisuuk-
sista siten, ettd porrastus on korkeintaan 1 % tdydestd asteikosta.
Tama suoritetaan kullekin kalibroidulle analysaattorin alueelle.

Taulukon on sisillettivd myds muuta tirkedd tietoa, kuten:
kalibrointipdivamaara;

alue- ja nollauspotentiometrien lukemat (jos mahdollista);
nimellisasteiko;

kunkin kéytetyn kalibrointikaasun vertailutiedot;

kunkin kdytetyn kalibrointikaasun todellinen ja osoitetu arvo seké
prosentuaaliset erot;

FID:n polttoaine ja tyyppi;

FID:n ilmanpaine.

Jos valvontaviranomaista tyydyttivisti voidaan osoittaa, ettd vaih-
toehtoinen teknologia (esimerkiksi tietokone, elektronisesti

ohjattu aluekytkin) antaa vastaavan tarkkuuden, voidaan nditd
vaihtoehtoja kayttaa.
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Lisdys 2
»M16 Limpétilan muuttumiskaavio Vaihtoehtoinen limpétilan muuttumiskaavio
mittaustilan kalibroinnissa ja limpétilan mittaustilan kalibroinnissa lisdyksessi 1
vuorokausivaihtelutestissi olevien 1.2 ja 2.3.9 kohdan mukaisesti
Aika
(tunteina) Lampdtila Aika Lampotila
(°C) (tunteina) (°C)
kalibrointi testi
13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 344 10 243
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 233
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 242
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 < 23 35,4
24 35,6
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LITE VII

TYYPPI VI -TESTI

(Alhaisessa ympdriston lampdtilassa kylmakdynnistyksen jélkeen syntyvien,
pakokaasupédstdjen  keskimédrdisten hiilimonoksidi- ja hiilivetypéddstdjen

tarkastus))

1. JOHDANTO
»>M18 Tita liitettd sovelletaan ainoastaan liitteessd 1 olevassa
5.3.5 kohdassa maédriteltyihin ottomoottorilla varustettuihin
ajoneuvoihin. < Siind kuvataan liitteessd 1 olevassa 5.3.5
kohdassa maériteltyd tyyppi VI -testid varten vaadittavat laitteet
ja testimenettelyssd alhaisessa ympdriston ldmpdétilassa syntyvét
hiilimonoksidi- ja hiilivetypaéstot. Téssé liitteessd kasitellddn seu-
raavia asioita:
1. Laitteistovaatimukset
2. Testiolosuhteet
3. Testimenettelyt ja vaadittavat tiedot

2. TESTILAITTEISTO

2.1 Tiivistelma

»M18 2.1.1 Tédmi luku koskee liitteessd I olevassa 5.3.5 kohdassa madéritel-
tyjen  ottomoottorilla  varustettujen  ajoneuvojen  alhaisen
lampétilan pakokaasupddstotestejd varten tarvittavia laitteita. <
Tarvittavat laitteet ja vaatimukset ovat samat kuin liitteessd III ja
sen lisdyksissd maidritellyssd tyyppi I -testissd, jollei tyyppi VI
-testille aseteta erityisid vaatimuksia. Poikkeukset, joita on sovel-
lettava alhaisessa lampotilassa tehtdvadn tyyppi VI -testaukseen,
esitetdéin 2.2—2.6 kohdassa.

2.2 Alustadynamometri

221 Sovelletaan liitteessd III olevan 4.1 kohdan vaatimuksia. Dyna-
mometri on sdddettdivd ajoneuvon toiminnan simuloimiseksi
tielld 266 K:n (=7 °C) lampétilassa. Sddtd voi perustua 266 K:n
(=7 °C) lampdétilassa vaikuttavien ajovastusvoimien profiilin
madrittimiseen. Liitteen III lisdyksen 3 mukaisesti maéiritetty
ajovastus voidaan vaihtoehtoisesti sddtdd vdhentdmalld rullau-
saikaa 10 prosenttia. Tekninen tutkimuslaitos voi hyviksya
kéytettdviksi muita menetelmid ajovastuksen médrittdmiseksi.

222 Dynamometrin kalibrointiin sovelletaan liitteen III lisdyksessd 2
olevia madrayksid.

23 Niytteenottojirjestelma

231 Sovelletaan liitteessd III olevan 4.2 kohdan ja liitteen III
lisiyksen 5 méérdyksid. Lisdyksessd 5 oleva 2.3.2 kohta muute-
taan seuraavasti: “Putkia, CVS-jarjestelmin virtauskapasiteettia
sekd laimennusilman lampétilaa ja kosteutta (joka voi olla suuru-
deltaan erilainen kuin ajoneuvon ottaman ilman kosteus) on
sdddettdva siten, ettd veden tiivistyminen jarjestelmissd estetddn
lahes kokonaan (0,142—0,164 m*/s on riittdvd virtaus useimmille

ajoneuvoille).
24 Analysointilaitteisto
24.1 Liitteessd III olevan 4.3 kohdan méardyksid sovelletaan, mutta

ainoastaan hiilimonoksidin, hiilidioksidin ja hiilivetyjen testa-
uksen osalta.

24.2 Analysointilaitteiston kalibroinnin osalta sovelletaan liitteen III
lisdyksen 6 madrdyksid.

2.5 Kaasut

2.5.1 Liitteesséd III olevan 4.5 kohdan méardykset ovat voimassa sovel-
tuvin osin.
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2.6 Lisilaitteet
2.6.1 Tilavuuden, lampdétilan, paineen ja kosteuden mittaamiseen

kéytettdviin laitteisiin sovelletaan liitteessd III olevien 4.4 ja 4.6
kohdan maarayksia.

3. TESTIN KULKU JA TESTIPOLTTOAINE

3.1 Yleiset vaatimukset

3.1.1 Tyyppi VI -testin vaiheet nidkyvit kuvassa VII/1. Testiajoneuvoon
kohdistuvan ympdéristén ldmpétilan on oltava keskimédrin 266 K
-7°C)+£3K

ja lampétilan

on oltava vihintddn 260 K (— 13 °C) eikd korkeampi kuin 272 K
(= 1°C).

Lampoétila ei saa olla alempi kuin 263 K (= 10 °C) tai olla
korkeampi kuin 269 K (- 4 °C) pitempaédn kuin kolmen perak-
kdisen minuutin ajan.

3.1.2 Testihuoneen ldmpétila on mitattava testauksen aikana tuulet-
timen 14hdostd (tdmén liitteen 5.2.1 kohta). Selostuksessa
ilmoitettava ympdriston lampdtila on aritmeettinen keskiarvo
testihuoneen lampdtilamittauksista, jotka on tehty tasaisin,
enintddn yhden minuutin véliajoin.

32 Testimenettely

Liitteen III lisdyksen 1 kuvan III.1.1 mukaisen kaupunkiajosyklin
osa I koostuu neljdstd kaupunkiajosyklin perusosasta, jotka
muodostavat yhdessé tdydellisen osan I syklin.

3.2.1 Moottori kdynnistetddn, nidytteenotto aloitetaan ja ensimméinen
sykli ajetaan taulukon II1.1.2 ja kuvan III.1.2 mukaiseseti.
33 Testin valmistelu

3.3.1 Testiajoneuvoon sovelletaan liitteessd III olevan 3.1 kohdan
madrdyksid. Dynamometrin sddtdmiseen ekvivalenttia inertiaa
vastaavasti sovelletaan liiteessé III olevan 5.1 kohdan méérayksia
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Kuva VII 1

Testi alhaisessa ympiriston limpotilassa

Polttoainesailién tyhjennys
ja téyttd, jos tarpeen

Esivakautus
4 kohta

kaksi
vaihtoehtoa

Pakotettu jadahdytys
433

Seisotus alhaisessa
ymparistén I— 12-36 h
lampétilassa 4.3.2

Seisotus
vahintdaén 1 h

J —

Pakokaasupaastétesti

alhaisessa ymparistén

lampétilassa 266 + 3 K
5.3
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3.4. Testipolttoaine
YM19
34.1 Testipolttoaineen on tdytettdvd liitteessd IX olevassa C osassa
asetetut vaatimukset.
VYMI15
4. AJONEUVON VAKAUTTAMINEN
4.1 Tiivistelmi
4.1.1 Testiajoneuvot on  vakautettava yhdenmukaisella tavalla

padstotestien  toistettavuuden varmistamiseksi. Vakauttaminen
koostuu alustadynamometrilld suoritettavasta vakautusajosta, jota
seuraa seisontajakso ennen tdmin liitteen 4.3 kohdan mukaisesti
tehtévad padstotestid.

42 Vakauttaminen

42.1 Polttoainesdilio(t) on tdytettdvd vaadittavalla testipolttoaineella.
Jos polttoainetank(e)issa jo oleva polttoaine ei tdytd timén liitteen
3.4.1 kohdan mukaisia vaatimuksia, sdilié on tyhjennettivd ennen
tayttdmistd. Testipolttoaineen lampdotilan on oltava alempi tai yhté
suuri kuin 289 K (+ 16 °C). Haihtumispéistojd rajoittavaa jérjes-
telmédd ei tilloin saa tyhjentdd eikd kuormittaa tavanomaisesta
poikkeavalla tavalla.

422 Ajoneuvo siirretdéin testihuoneeseen ja asetetaan alustadynamo-
metrille.
423 Vakauttaminen koostuu liitteen III lisdyksen 1 kuvassa III.1.1

esitetyn ajosyklin osista I ja II. Valmistajan pyynnostd kipindsy-
tytteiselld  polttomoottorilla  varustetut ajoneuvot voidaan
vakauttaa ajamalla yksi osan I ja kaksi osan II ajosyklid.

424 Testihuoneen ldmpdtilan on vakauttamisen aikana pysyttiva
suhteellisen vakiona eikd se saa olla korkeampi kuin 303 K
(30 °C).

4.2.5 Vetdvien pyorien rengaspaineet on sdddettiva liitteessd 111 olevan

5.3.2 kohdan méérdysten mukaisesti.

4.2.6 Moottori on pysdytettivd kymmenen minuutin kuluessa vakautta-
misen paéttymisesti.

4.2.7 Jos valmistaja pyytda lisdvakauttamista ja tekninen tutkimuslaitos
sen hyviksyy, se voidaan sallia poikkeustapauksissa. Tekninen
tutkimuslaitos voi my0s pédttdd suorittaa lisdvakauttamisen.
Lisdvakauttamisen on koostuttava yhdestd tai useammasta liitteen
III lisdyksessd 1 kuvatusta osan I ajojaksosta. Lisdvakauttamisen
laajuus on merkittiva testiselostuksiin.

43 Seisonta

43.1 Ajoneuvon stabilointiin ennen pédstotestid on kaytettdva valmis-
tajan valinnan mukaisesti jompaakumpaa seuraavista kahdesta
menetelmésta.

432 Vakiomenetelmd. Ajoneuvoa on seisotettava vahintddn 12 tunnin

ja enintddn 36 tunnin ajan ennen alhaisessa lampdétilassa tehtivaa
paastotestid. Ympariston 1dmpotila  (kuiva ldmpomittari) on
pidettdva tdni aikana keskimiirin seuraavanlaisena:

266 K (— 7 °C) £ 3 K jakson jokaisena tuntina eikd ldmpdtila saa
olla alempi kuin 260 K (= 13 °C) eikd korkeampi kuin 272
(= 1 °C). Lampotila ei myoskddn saa laskea 263 K (— 10 °C)
alapuolelle eikd ylittdd 269:44 K:id (—4 °C) pitempddn kuin
kolmen perakkdisen minuutin ajan.

433 Pakotettu menetelmd®»M18§ —— — . Ajoneuvoa on
seisotettava enintdén 36 tunnin ajan ennen alhaisessa ldmpotilassa
tehtdvad padstotestid.

433.1 Ajoneuvoa ei tdnd aikana saa seisottaa korkeammassa ympériston
ldmpétilassa kuin 303 K (30 °C).

4332 Ajoneuvo voidaan jadhdyttdd testilimpotilaan pakotettua jadhdy-
tystd kayttden. Jos jadhdytykseen kdytetddn tuulettimia, ne on
asetettava pystysuoraan asentoon siten, ettd kayttolaitteisto ja
moottori jadhtyvdt mahdollisimman tehokkaasti, eikd pddasiassa
6ljypohja. Tuulettimia ei saa asettaa ajoneuvon alle.
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4333 Ympiriston lampotilaa on sdddettdvd tarkoin vasta sen jilkeen,
kun ajoneuvo on jadhdytetty

266 Kin (= 7 °C) £ 2 K lampétilaan,

mikd todetaan tarkastamalla Oljyn lampdétila. Edustava lampoti-
laarvo saadaan mittaamalla Oljypohjan keskiosasta, ei pinnalta
eikd pohjalta. Jos 6ljyn ldmpdtilaa seurataan kahdessa tai useam-
massa pisteessd, ldmpotilavaatimuksen on toteuduttava kaikissa

néista.

4334 Ajoneuvoa on seisotettava véhintddn yhden tunnin ajan sen
jdlkeen, kun se on jadhdytetty 266 K:n (— 7 °C) £ 2 K 1dmpoti-
laan ennen alhaisessa lampdtilassa tehtivaa

pakokaasupaastotestid. Ympadriston ldmpétilan (kuiva 1ampomit-
tari) on oltava seisotuksen aikana keskimiirin 266 K (— 7 °C)
+ 3 K eikd se saa olla:

alempi kuin 260 K (- 13 °C) eikd korkeampi kuin 272 K (= 1 °C).
Lampétila ei myoskadn

saa laskea 263 K:n (= 10 °C) alapuolelle eiki ylittdd 269:44 K:id
(-4 °C)

pitempédn kuin kolmen perdkkdisen minuutin ajan.

434 Jos ajoneuvo on vakautettu 266 K (— 7 °C) lampétilaan erillisessa
tilassa ja se siirretddn testihuoneeseen ldmpimén tilan kautta,
ajoneuvoa on vakautettava uudelleen testihuoneessa vihintddn
kuusi kertaa sen ajan verran kuin se oli ldmpiméssd ympéristdssa.
Ténd aikana on ympdriston lampdtilan (kuiva ldampomittari)

oltava keskimiirin 266 K (— 7 °C) + 3 K eiké se saa olla alempi
kuin 260 K (— 13 °C) eikd korkeampi kuin 272 K (= 1 °C).

Lampétila ei saa mydskdédn laskea 263 Kin (— 10 °C) alapuolelle
eikd ylittdd 269:44 K:id (— 4 °C) pitempdén kuin kolmen minuutin

ajan.
5. MENETTELY ALUSTADYNAMOMETRILLA
5.1 Tiivistelma
S.1.1 Néytteenotto padstoistd tehddan osan I syklin (liite 11T — lisdys 1,

kuva III.1.1) mukaisessa testissi. Kokonaiskestoltaan 780
sekunnin mittainen testi alhaisessa ldmpdtilassa koostuu moot-
torin kdynnistdmisestd, valittoméstd ndytteenotosta, osan I syklin
ajosta ja moottorin pysdyttdmisestd. Pakokaasupdistdjd laimenne-
taan ympdristostd saatavalla ilmalla ja pddstdjd vastaava niyte
kerdtddn analyysid varten. Pussiin kerdtyistd pakokaasuista analy-
soidaan hiilivedyt, hiilimonoksidi ja hiilidioksidi.
Laimennusilmasta otetusta ndytteestd analysoidaan samoin hiili-
vedyt, hiilimonoksidi ja hiilidioksidi.

5.2 Toiminta alustadynamometrillid
5.2.1 Tuuletin
5.2.1.1 Tuuletin on sijoitettava siten, ettd ilmavirta kohdistuu asianmu-

kaisesti  jadhdyttimeen  (vesijadhdytys) tai  ilmanottoon
(ilmajadhdytys) sekd ajoneuvoon.

52.1.2 Testattaessa ajoneuvoja, joiden moottori on edessd, tuuletin on
sijoitettava ajoneuvon eteen enintdin 300 millimetrin péddhin
siitd. Jos kyseessd on ajoneuvo, jonka moottori on takana, tai jos
edelld kuvatun jérjestelyn toteuttaminen on hankalaa, tuuletin on
sijoitettava siten, ettd ajoneuvoa voidaan jadhdyttdd riittavalla
ilmamaaralla.

52.13 Tuulettimen pydrimisnopeuden on oltava sellainen, ettd tuulet-
timen toimiessa nopeusalueella 10 km/h — vihintdsan 50 km/h
ilmavirran lineaarinen nopeus puhaltimen ldhdossd + 5 km/h
vastaavasta rullan nopeudesta. Puhaltimella on oltava seuraavat
ominaisuudet:

— ala: vihintdan 0,2 m?

— alaosan korkeus maanpinnasta: noin 20 cm

Puhallusnopeuden on vaihtoehtoisesti oltava vihintddn 6 m/s
(21,6 km/h). Valmistajan pyynndstd tuulettimen korkeutta
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voidaan muuttaa eritysajoneuvojen osalta (esimerkiksi paket-
tiautot, maastoajoneuvot).

52.14 On kéytettdvd dynamometrin rullasta (rullista) mitattua ajoneuvon
nopeutta (liitteessa I1I oleva 4.1.4.4 kohta).

523 Tarvittaessa voidaan ajaa alustavia testisyklejd joko sen méadritta-
miseksi, miten kiihdytyksen ja jarrutuksen sd&td toteutetaan
parhaalla tavalla siten, ettd sykli edustaa teoreettista syklid sille
madrityissd rajoissa, tai ndytteenottojirjestelmin sddtamistd
varten. Téllainen ajo olisi tehtivd ennen kuvan VII.1 mukaista
”START”-kohtaa.

524 Ilman kosteus on pidettdvd niin alhaisena, ettd dynamometrin
rullalla (rullilla) ei esiinny kondensaatiota.

525 Dynamometri on ldmmitettdvd perusteellisesti dynamometrin
valmistajan ohjeiden mukaisesti sellaista menettelyd tai sddtome-
netelmdd kayttden, jolla varmistetaan jadnnoskitkavoiman
stabiilisuus.

5.2.6 Dynamometrin ldmmittdmisen ja testin aloittamisen vilille ei saa
jéada pitempad aikaa kuin kymmenen minuuttia, jos dynamome-
trin laakereita ei lammitetd erikseen. Jos dynamometrin laakereita
lammitetddn erikseen, padstdtesti on aloitettava viimeistddn 20
minuutin kuluttua dynamometrin ldammittdmisen jalkeen.

5.2.7 Jos dynamometrin tehoa on sdddettiva kidsin, sddtd on tehtdva
aikaisintaan yhtd tuntia ennen pakokaasupidstojen testausta.
Sadadossd ei saa kdyttdd testiajoneuvoa. Dynamometrit, joissa
kiytetddn ennalta valittavien tehoasetusten automaattista sadtod,
voidaan sddtdd milloin tahansa ennen paistotestin alkua.

5.2.8 Ennen kuin paéstotestin  ajojakso voi alkaa, testihuoneen
lampétilan on oltava 266 K (— 7 °C) + 2 K mitattuna tuulettimen
ilmavirrasta enintddn 1 — 1,5 metrin etdisyydelld ajoneuvosta.

529 Ajoneuvon kdydessd lammittimet eivit saisi olla kdytossa.

5.2.10 Ajettu kokonaismatka tai rullien pyordhdysten kokonaismaird on
kirjattava muistiin.

5.2.11 Nelipyordvetoiset ajoneuvot testataan kaksivetoisesti toimivina.
Dynamometrin sddtod varten tehtdvissd tien aiheuttaman koko-
naisvoiman madrityksessd ajoneuvoa kaytetdédn sille ensisijaisesti
suunnitellulla vetotavalla.

53 Testaus

5.3.1 Ajoneuvon kdynnistdmiseen, testin tekemiseen ja padstoistd
tehtdvadn ndytteenottoon sovelletaan liitteessd 11 olevien kohdan
6.2 — 6.6 madrdayksid. Naytteenotto on aloitettava ennen moot-
torin kdynnistdmistd tai moottorin kidynnistystd aloitettaessa ja se
on lopetettava osan I viimeiseen perusosaan kuuluvan joutokdyn-
tijakson loputtua (kaupunkiajosykli), 780 sekunnin kuluttua.

Ensimmaiinen ajosykli aloitetaan 11 sekunnin joutokdyntijaksolla
heti moottorin kdynnistyksen jilkeen.

532 Pédstondytteiden analysoinnissa sovelletaan liitteessd III olevan
7.2 kohdan méairdyksid. Analysoidessaan padstondytteitd teknisen
tutkimuslaitoksen on huolehdittava siitd, ettd vesihOyry ei padse
tiivistyméin pakokaasundytepusseissa.

533 Massapaistolaskelmiin sovelletaan liitteessd III olevan 8 kohdan
maarayksia.

6. MUUT VAATIMUKSET

6.1 Jirjenvastaiset paastojenrajoitusmenetelmiit

6.1.1 Estolaitteena voidaan pitdd jokaista jirjenvastaista padstdjenrajoi-
tusmenetelmds, joka  johtaa  padstdjenrajoitusjirjestelmin
tehokkuuden vdhenemiseen ajettacssa tavanomaisissa toimintaolo-
suhteissa alhaisessa lampdétilassa, niiltd osin kuin menetelma ei
kuulu vakioitujen paastotestien piiriin.
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LITE »M15 Vill 4

Pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestivyyden todentamiseen kiytettivin

2.1

5.1

vanhentamiskokeen kuvaus

JOHDANTO

Téssd liitteessd esitetdin pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyden
todentamiseen kiytettdvd testi, joka tehdddn otto- tai dieselmoottorilla
varustetuille ajoneuvoille 80 000 km pituisena vanhentamistestind.

TESTIAJONEUVO

Ajoneuvon on oltava hyvéssd mekaanisessa kunnossa; moottorin ja pako-
kaasunpuhdistuslaitteiden on oltava uusia.

Ajoneuvo saa olla sama kuin tyyppi | -testiin varattu; tyyppi I -testi on
tehtdvd sen jéilkeen, kun ajoneuvolla on ajettu vidhintdsin 3 000 km 5.1
kohdassa esitettyd vanhentamissyklii.

POLTTOAINE

Kestdvyystesti suoritetaan sopivalla kaupallisesti saatavissa olevalla polt-
toaineella.

AJONEUVON HUOLTO JA SAADOT

Huoltojen, sditojen ja ajoneuvon hallintalaitteiden kédyton on oltava
valmistajan suositusten mukaisia.

AJONEUVON KAYTTO RADALLA, TIELLA TAI DYNAMOME-
TRILLA

Toimintasykli

Ajomatka saavutetaan radalla, tielld tai rulladynamometrilld jéljempéna
esitetyn ajosuunnitelman (kuva »M15 VIII <« /5.1) mukaisesti:

— kestotestisuunnitelma koostuu 11 syklisté, joista kukin on 6 km,

— ensimmdisten yhdeksdn syklin aikana ajoneuvo pysdytetddn neljd
kertaa keskelld syklid, jolloin moottori kdy kullakin kerralla jouto-
kéyntid 15 sekuntia,

— tavanomainen kiihdytys ja hidastus,

— viisi hidastusta kunkin syklin keskelld syklin nopeudesta 32 km/h:iin,
ja ajoneuvo kiihdytetddn taas asteittain syklinopeuteen,

— kymmenes sykli ajetaan tasaisella 89 km/h nopeudella,

— yhdestoista sykli alkaa suurimmalla kiihdytykselld pysdhdyspisteestad
nopeuteen 113 km/h. Puolimatkassa jarrutetaan normaalisti, kunnes
ajoneuvo pysdhtyy. Tatd seuraa 15 sekunnin joutokidyntijakso ja toinen
suurin kiihdytys.

Ajosuunnitelma aloitetaan sen jdlkeen uudelleen alusta. Kunkin syklin
suurin nopeus esitetdéin seuraavassa taulukossa.

Taulukko »M15 VIII 4 /5.1

Kunkin syklin suurin nopeus

Sykli Syklin nopeus km/h

64
48
64
64
56
48
56
72
56

O 0NN kAW —
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Sykli

Syklin nopeus km/h

10
11

89
113
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Kuva »M15 VIII 4 /5.1

Ajosuunnitelma

4,1

Pysiiytetaiin
Ja kithdytetiin
kierrosnopeuleen

0.6 Hidastetaan nopeuteen
' 32 kiw'h ja kiihdytetéddn
kierrosnopeuteen

O ja 6 kilometria]  Ldhto. maak 2,1 Hidastetaan nopeuteen

32 knvh ja kiihdytetadan

Pysiiytetiiin kierrosnopeuteen

ja knhdytetidin
Kierrosnopeuteen

Hidastetaan nopeuteen
32 kmvh ja Kithdyletidin
kierrosnopeuteen

53

47 Pysiytetidin 3,1 Hidastetaan nopeuteen
ja kathdytetiiin 32 knv'h ju kithdytetédin
kierrosnopeuteen kierrosnopeuteen

4,2 Ilidastetaan nopeuteen
32 kmv'b ja kithdytetian
kierrasnopeuteen

3,5 Pysiiytetiitin
ja kiithdytetsddn
Kierrosnopcuteen
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5.1.1  Valmistajan pyynndstd saadaan kdyttdd vaihtoehtoista maantietestisuun-
nitelmaa. Vaihtoehtoisten testisuunnitelmien on oltava
tutkimuslaitoksen hyvéksymid ennen testid, ja sen keskinopeuden,
nopeusjakautuman, pysdhdysten lukuméiridn kilometrid kohden ja kiih-
dytysten lukuméirdn kilometrida kohden on oltava olennaisilta osin
samoja kuin radalla tai rulladynamometrilld kéytettdvissid ajosuunnitel-
massa, kuten 5.1 kohdassa ja kuvassa »M15 VIII <« /5.1 osoitetaan.

5.1.2  Kestotestid, tai valmistajan niin valitessa, muutettua kestotestid jatke-
taan, kunnes ajoneuvolla on ajettu vdhintdéin 80 000 km.

5.2 Testivarustus
5.2.1  Alustadynamometri

5.2.1.1 Kun kestavyystesti suoritetaan dynamometrilld, dynamometrin on oltava
sellainen, ettd 5.1 kohdassa esitetty sykli kyetddn ajamaan silld. Erityi-
sesti dynamometrin on oltava varustettu hitauden
simulointijarjestelmilld ja ajovastuksilla.

5.2.1.2 Jarru on sdadettdvd siten, ettd vetdviin pyoriin tuleva teho absorboidaan
tasaisella 80 km/h nopeudella. Tdmédn tehon maééritykseen ja jarrun
sddtdmiseen kdytettdvit menetelmét ovat samat kuin timén direktiivin
liitteen III lisdyksessd 3 esitetyt.

5.2.1.3 Ajoneuvon jidhdytysjérjestelmén on toimittava siten, ettd auto toimii
vastaavilla lampdotiloilla kuin maantielld (6ljy, vesi, pakojirjestelmd
ym.).

5.2.1.4 Muut testipenkin sdddoét ja ominaisuudet katsotaan tarvittaessa samoiksi
kuin tdmén direktiivin liitteessé 11 esitetyt (esimerkiksi inertia, joka voi
olla mekaanista tai elektronista).

5.2.1.5 Ajoneuvo voidaan tarvittaessa siirtdd toiseen penkkiin padstomittausten
suorittamista varten.

5.2.2  Ajo radalla tai tielld

Kun kestotesti suoritetaan radalla tai tielld, ajoneuvon vertailumassan
on oltava véhintddn sama kuin alustadynamometrilld suoritettavassa

testissa.
6 EPAPUHTAUSPAASTOJEN MITTAAMINEN

VY Mis
Pakokaasupdidstot mitataan tyyppi I -testilld, joka maéritellddn liitteessd
I olevassa 5.3.1 kohdassa, testin alussa (0 km) ja 10 000 km:n vilein
(£ 400 km) tai useammin sddnnéllisin vélein, kunnes on ajettu
80 000 km. Noudatettavat raja-arvot vahvistetaan liitteessd I olevassa
5.3.1.4 kohdassa.

v M9

Kaikki pakokaasupdistotulokset on piirrettdvd ajomatkan funktiona
pyoristettynd 1dhimpéén kilometriin, ja kaikkien mittauspisteiden kautta
piirretddn pienimmédn nelidsumman menetelmdlld saatu paras suoraso-
vitus. Tésséd laskelmassa ei oteta huomioon testin alussa (0 km) saatuja
tuloksia.

Tulokset hyvéksytddn huononemiskertoimen laskentaan vain, jos suor-
alla olevat interpoloidut 6 400 km:n ja 80 000 km:n pisteet ovat edelld
tarkoitettujen rajojen sisélld. Tulokset ovat silti hyvéksyttavid, jos
parhaiten sovitettu suora leikkaa hyviaksyntirajan negatiivisella kulma-
kertoimella (6400 km:n interpoloitu piste on ylempind kuin
80 000 km:n interpoloitu piste), mutta 80 000 km:n todellinen mittaus-
piste on raja-arvon alapuolella.

Pakokaasupéistojen huononemiskerroin lasketaan kullekin epdpuhtau-
delle seuraavasti:

Mi
DEF :ﬁ
Mll
jossa:
Mi, = epdpuhtauden i pddston massa g/km interpoloituna
6 400 km:iin.
Mi, = epdpuhtauden i pddstobn massa g/km interpoloituna

80 000 km:iin.
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Néma interpoloidut arvot otetaan neljdlld desimaalilla ennen jakolaskua
huononemiskertoimen maarittamiseksi. Tulos pyoristetddn kolmeen
desimaaliin.

Jos huononemiskerroin on pienempi kuin yksi, sen arvoksi otetaan yksi.
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LIITE IX

A. Vertailupolttoaineita koskevat vaatimukset, kun ajoneuvoja testataan liitteessi I olevan
5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld a vahvistettujen piistorajojen osalta — tyyppi I -testi

1. OTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN KAYTETTAVAN
VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: lyijyton bensiini

Raja-arvot (')

Parametri Yksikko Testimenetelma
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 - EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m? 748 762 ISO 3675
Reid-hdyrynpaine kPa 56,0 60,0 EN 12
Tislaus:
— alkukiehumispiste til-% 24 40 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 49,0 57,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 81,0 87,0 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C 190 215 EN-ISO 3405
Hiiltojaénnos til-% 2 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
— olefiinit til-% - 10 ASTM D 1319
— aromaattiset aineet til-% 28,0 40,0 ASTM D 1319
— bentseeni til-% - 1,0 pr. EN 12177
— tyydyttyneet hiilivedyt til-% - loput ASTM D 1319
Hiili/vety-suhde ilmoitetaan | ilmoitetaan
Induktioaika (%) min 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 2,3 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus (?) mg/kg - 100 pr. EN ISO/
DIS 14596

Luokka I kuparikorroosio - 1 EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l - 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1,3 ASTM D 3231

(") Edella tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen mairityksessd sovelletaan termejd ISO-
standardista 4259 “Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden mérittiminen ja soveltaminen testimenetel-
miin”, ja pienimmén arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R nollan yldpuolella; suurimman ja
pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus). Huolimatta tdstd toimenpiteestd, joka on
tarpeen teknisistd syistéd, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos midritty suurin
arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vihimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttdako
polttoaine edelld tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(*) Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kédytetdén stabiloimaan jalos-

tamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotindljyjd ei saa lisétd.

() Tyyppi I -testissd kdytettédvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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2. DIESELMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOIJEN TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: dieselpolttoaine

Raja-arvot (')
Parametri Yksikko Testimenetelma
Pienin Suurin
Setaaniluku (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tiheys 15 °C:ssa kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Tislaus:
— 50 prosentin piste °C 245 - EN-ISO 3405
— 95 prosentin piste °C 345 350 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C - 370 EN-ISO 3405
Leimahduspiste °C 55 - EN 22719
Suodatettavuus °C - -5 EN 116
Viskositeetti 40 °C:ssa mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
Polysykliset ~ aromaattiset  hiilivedyt | massa-% 3 6,0 IP 391
(PAH)
Rikkipitoisuus (*) mg/kg - 300 Pr. EN-ISO/
DIS 14596
Kuparikorroosio - 1 EN-ISO 2160
Conradson-hiiltojdannds (10 % pohjasta) massa-% - 0,2 EN-ISO 10370
Tuhkapitoisuus massa-% - 0,01 EN-ISO 6245
Vesipitoisuus massa-% - 0,02 EN-ISO 12937
Kokonaisemésluku (TBN) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974-
95

Hapetusstabiilisuus (*) mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
Kehitteilld olevan uuden ja paremman | massa-% - - EN 12916
menetelmédn  mukaiset  polysykliset
aromaatit

(") Edelld tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen méérityksessd sovelletaan termeji ISO-
standardista 4259 “Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden médrittiminen ja soveltaminen testimenetel-
miin”, ja pienimmin arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R nollan yldpuolella;, suurimman ja
pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus). Huolimatta téstd toimenpiteestd, joka on
tarpeen teknisistd syisté, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittdvad nolla-arvoon, jos médrdtty suurin
arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vahimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttdako
polttoaine edelld tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(®) Setaaniluku ei noudata vaatimuksia 4R:n suuruisesta pienimméstd alueesta. Jos kuitenkin polttoaineen
toimittajan ja kdyttdjan valilld on erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kéyttdd ISO-standardin
4259 vaatimuksia, jos tehdddn yksittdisten médritysten sijasta riittdvd maérd toistomittauksia tarpeellisen
tarkkuuden saavuttamiseksi.

(®) Tyyppi I -testissd kéytettivin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.

(*) Vaikka hapetusstabiilisuus on sdddelty, on todenndkdistd, ettd varastointiaika on rajallinen. Toimittajalta
olisi pyydettdvi ohjeet varastointiolosuhteista ja -ajasta.
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B. Vertailupolttoaineita koskevat vaatimukset, kun ajoneuvoja testataan liitteessd 1 olevan
5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld b vahvistettujen péiistorajojen osalta — tyyppi I -testi

1. OTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN KAYTETTAVAN
VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: lyijyton bensiini

Raja-arvot (')

Parametri Yksikko Testimenetelma
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 — EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m? 740 754 ISO 3675
Reid-hoyrynpaine kPa 56,0 60,0 prEN ISO
13016-1
(DVPE)
Tislaus:
— haihtunut 70 °C:ssa til-% 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 83,0 89,0 EN-ISO 2405
— loppukiehumispiste °C 190 210 EN-ISO 3405
Hiiltojaénnos til-% - 2,0 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
— olefiinit til-% - 10,0 ASTM D 1319
— aromaattiset aineet til-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— bentseeni til-% - 1,0 pr. EN 12177
— tyydyttyneet hiilivedyt til-% ilmoitetaan ASTM D 1319
Hiili/vety-suhde ilmoitetaan
Induktioaika (%) min 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 1,0 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus (?) mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 | EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l — 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1,3 ASTM D 3231

(") Edella tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen méirityksessd sovelletaan termeji ISO-
standardista 4259 “Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden mérittiminen ja soveltaminen testimenetel-
miin”, ja pienimmén arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R nollan ylidpuolella; suurimman ja
pienimmén arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus). Huolimatta téstd toimenpiteestd, joka on
tarpeen teknisistd syisté, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos médritty suurin
arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vihimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttdako

polttoaine edelld tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(*) Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kdytetdén stabiloimaan jalos-

tamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotindljyja ei saa lisété.

() Tyyppi I -testissd kdytettédvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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2. DIESELMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOIJEN TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: dieselpolttoaine

Raja-arvot (')
Parametri Yksikko Testimenetelma
Pienin Suurin

Setaaniluku (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tiheys 15 °C:ssa kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Tislaus:
— 50 prosentin piste °C 245 - EN-ISO 3405
— 95 prosentin piste °C 345 350 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C - 370 EN-ISO 3405
Leimahduspiste °C 55 - EN 22719
Suodatettavuus °C - -5 EN 116
Viskositeetti 40 °C:ssa mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Polysykliset ~ aromaattiset  hiilivedyt | massa-% 3,0 6,0 IP 391
(PAH)
Rikkipitoisuus (*) mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 | EN-ISO 2160
Conradson-hiiltojaannds (10 % pohjasta) massa-% - 0,2 EN-ISO 10370
Tuhkapitoisuus massa-% - 0,01 EN-ISO 6245
Vesipitoisuus massa-% - 0,02 EN-ISO 12937
Kokonaisemésluku (TBN) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974
Hapetusstabiilisuus (*) mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
Voitelevuus  (kulumisjdljen  halkaisija pm - 400 CEC F-06-A-
60 °C:ssa  suoritetun  HFRR-testin 96
jélkeen)
Rasvahappojen metyyliesterit (fatty acid kielletty
methyl ester, FAME)

(") Edella tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen méirityksessd sovelletaan termejd ISO-
standardista 4259 “Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden médrittiminen ja soveltaminen testimenetel-
miin”, ja pienimmin arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R nollan ylépuolella;, suurimman ja
pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus). Huolimatta téstd toimenpiteestd, joka on
tarpeen teknisistd syisté, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos médritty suurin
arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vahimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttdako
polttoaine edelld tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(®) Setaaniluku ei noudata vaatimuksia 4R:n suuruisesta pienimméstd alueesta. Jos kuitenkin polttoaineen
toimittajan ja kdyttdjan valilld on erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kéyttdd ISO-standardin
4259 vaatimuksia, jos tehdddn yksittdisten médritysten sijasta riittdvd maédrd toistomittauksia tarpeellisen
tarkkuuden saavuttamiseksi.

(®) Tyyppi I -testissd kéytettivin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.

(*) Vaikka hapetusstabiilisuus on sdddelty, on todenndkdistd, ettd varastointiaika on rajallinen. Toimittajalta
olisi pyydettivé ohjeet varastointiolosuhteista ja -ajasta.




1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 149

VYM19

C. Ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen testaamiseen alhaisessa ympériston limpoétilassa
tyyppi VI -testilld Kiytettivin vertailupolttoaineen eritelmét

Tyyppi: lyijyton bensiini

Raja-arvot (')

Parametri Yksikko Testimenetelma
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 - EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m?3 740 754 ISO 3675
Reid-hdyrynpaine kPa 56,0 95,0 prEN ISO
13016-1
(DVPE)
Tislaus:
— haihtunut 70 °C:ssa til-% 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C 190 210 EN-ISO 3405
Hiiltojdiannos til-% - 2,0 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
— olefiinit til-% - 10,0 ASTM D 1319
— aromaattiset aineet til-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— bentseeni til-% - 1,0 pr. EN 12177
— tyydyttyneet hiilivedyt til-% ilmoitetaan ASTM D 1319
Hiili/vety-suhde ilmoitetaan
Induktioaika (%) min 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 1,0 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus (*) mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 | EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l - 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1,3 ASTM D 3231

(") Edella tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen méairityksessd sovelletaan termejd ISO-
standardista 4259 “Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden mérittiminen ja soveltaminen testimenetel-
miin”, ja pienimmin arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R nollan yldpuolella; suurimman ja
pienimmaén arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus). Huolimatta tistd toimenpiteestd, joka on
tarpeen teknisistd syisté, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittdvad nolla-arvoon, jos médrdtty suurin
arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vihimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttdako

polttoaine edelld tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(3 Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kdytetdén stabiloimaan jalos-

tamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotin6ljyjd ei saa lisétd.

(®) Tyyppi VI -testissé kéytettdvin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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LITE IX a

KAASUMAISTEN VERTAILUPOLTTOAINEIDEN ERITELMAT

A. Nestekaasuvertailupolttoaineiden tekniset tiedot

1. NIIDEN NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN ~TEKNISET ~TIEDOT, JOITA
KAYTETAAN TESTATTAESSA AJONEUVOJA LIITTEESSA 1 OLEVAN 5.3.1.4 KOHDAN
TAULUKON RIVILLA A VAHVISTETTUJEN PAASTORAJOJEN OSALTA - TYYPPI I

-TESTI
Parametri Yksikko PolttAoaine Polttlgaine Testimenetelma
Koostumus: ISO 7941
C,-pitoisuus til-% 30 £ 2 85+ 2
C,-pitoisuus til-% tasapaino- | tasapaino-
suhde suhde
<C,,>C, til-% enintddn 2 | enintddn 2
Olefiinit til-% enintdan enintdan
12 15
Haihdutusjadma mg/kg enintddn enintddn | ISO 13757
50 50
Vesi 0 °C:ssa vapaa vapaa silmdmaariinen
tarkastus
Kokonaisrikkipitoisuus mg/kg enintdan enintddn | EN 24260
50 50
Rikkivety ei ei ISO 8819
rikkivetyd | rikkivetyd
Kuparinauhakorroosio aste luokka 1 luokka 1 | ISO 6251 (%)
Tuoksu luonteeno- | luonteeno-
mainen mainen
Moottorioktaaniluku vahintddn | vdhintddn | EN 589 liite B
89 89

(") Talla menetelmalld ei valttaméattd voida tdsméllisesti madritelld, onko néytteessd syOvyttdvid materiaaleja,
jos ndyte siséltdd korroosionestoaineita tai muita kemikaaleja, jotka véhentdvit ndytteen syovyttdvyyttd
kuparinauhassa. Téstd johtuen kyseisten yhdisteiden lisddminen ainoastaan testimenetelmén antamaan tulok-
seen vaikuttamiseksi on kielletty.

2. NIIDEN NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT, JOITA
KAYTETAAN TESTATTAESSA AJONEUVOJA LIITTEESSA I OLEVAN 5.3.1.4 KOHDAN
TAULUKON RIVILLA B VAHVISTETTUJEN PAASTORAJOJEN OSALTA — TYYPPI I

-TESTI
Parametri Yksikko PolttXaine Poltt]gaine Testimenetelmad
Koostumus: ISO 7941
C,-pitoisuus til-% 30£2 85+ 2
C,-pitoisuus til-% tasapaino- | tasapaino-
suhde suhde
<C,,>C, til-% enintddn 2 | enintddn 2
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Parametri Yksikko PolttAoaine Poltt];)aine Testimenetelma
Olefiinit til-% enintdan enintdan
12 15
Haihdutusjadma mg/kg enintddn enintddn | ISO 13757
50 50
Vesi 0 °C:ssa vapaa vapaa silmdmédrdinen
tarkastus
Kokonaisrikkipitoisuus mg/kg enintdan enintddn | EN 24260
10 10
Rikkivety ei ei ISO 8819
rikkivetyd | rikkivetyd
Kuparinauhakorroosio aste luokka 1 luokka 1 | ISO 6251 (')
Tuoksu luonteeno- | luonteeno-
mainen mainen
Moottorioktaaniluku véahintddn | véhintddn | EN 589 liite B
89 89

(") Talla menetelmalld ei valttaméttd voida tdsméllisesti madritelld, onko néytteessd syOvyttidvid materiaaleja,
jos ndyte siséltdd korroosionestoaineita tai muita kemikaaleja, jotka véhentdvit ndytteen syovyttdvyyttd
kuparinauhassa. Tédstd johtuen kyseisten yhdisteiden lisddminen ainoastaan testimenetelmén antamaan tulok-
seen vaikuttamiseksi on kielletty.

B. Maakaasuvertailupolttoaineiden tekniset tiedot

Raja-arvot
Ominaisuudet Yksikot Perusta Testimenetelma

Alaraja Yliraja
Vertailupolttoaine G,
Koostumus:
Metaani mooli-% 100 99 100 ISO 6974
Tasapaino (') mooli-% - - 1 ISO 6974
N, mooli-% ISO 6974
Rikkipitoisuus mg/m?® (%) - - 10 ISO 6326-5
Wobben indeksi (netto) MJ/m? (%) 48,2 472 49,2
Vertailupolttoaine G,
Koostumus:
Metaani mooli-% 86 84 88 ISO 6974
Tasapaino (') mooli-% - - 1 ISO 6974
N, mooli-% 14 12 16 ISO 6974
Rikkipitoisuus mg/m’ (%) - - 10 ISO 6326-5
Wobben indeksi (netto) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6

() Inertit (muut kuin N)) + C, + C,_.
(®) Arvo médritettivd seuraavissa olosuhteissa: 293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa.
() Arvo médritettdvd seuraavissa olosuhteissa: 273,2 K (0 °C) ja 101,3 kPa.
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VYM19
VYMi12

LIITE »M15 X <«

MALLI

[Enimmaiskoko A4 (210 x 297 mm)]

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

Viranomaisen
leima

IImoitus:

— tyyppihyviksynnasti (1),

— tyyppihyviksynnin laajennuksesta ('),

— tyyppihyviksynnin epiamisesti ('),

— tyyppihyvaksynnian peruuttamisesta (')

ajoneuvon/osan/erillisen teknisen yksikon (') tyypin osalta direktiivin .../.. /EY mukaisesti, sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna direktiivilla .. ./.. /EY.

Tyyppihyviksyntinumero:

Perusteet laajennukselle:

I JAKSO

0.1 Merkki (valmistajan toiminimi):

0.2 Tyyppi ja kaupallinen kuvaus (kaupalliset kuvaukset):

0.3 Ajoneuvoon/osaan/erilliseen tekniseen yksikkoén merkityt tyypin tunnistustavat (') (3): ..cooveeeriecnennee
0.3.1 Niiden merkintbjen sijainti:

0.4 Ajoneuvoluokka (%):

0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.7 Osien ja erillisten teknisten yksikdiden osalta ETY-tyyppihyviksyntimerkin sijainti ja kiinnitystapa:

0.8 Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet):

I JAKSO

1. Lisitiedot (tarvittaessa): ks. lisdys

2. Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos:

3. Testausselosteen paivays:

4. Testausselosteen numero:

S. Huomautukset (jos niitd on): ks. lisdys

6. Paikka:

7. Paiviys:

8. Allekirjoitus:

9. Liitteend luettelo toimivaltaisten viranomaisten hallussa olevista hyviksyntiasiakirjoista, jotka ovat

pyynnosti saatavissa.

(") Tarpeeton viivataan yli.
(3 Jos tunnistustavat sisiltivit merkkejd, joilla ei ole merkitystd tissd ilmoitusasiakirjassa tarkoitettujen ajoneuvon, osan tai erillisen
teknisen yksikon tyyppien kuvaamisessa, ne esitetidn asiakirjoissa tunnuksella "7’ (esim. ABC??1237?).

(%) Sellaisena kuin ne on madiritelty direktiivin 70/156/ETY liitteessd II olevassa A osassa.
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Lisdys 1

Lisdyksen liite EY-tyyppihyvdiksyntdtodistukseen nro ...

VYM12
direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilld .../.../EY mukaisen
ajoneuvon tyyppihyviksynnin osalta

1. Lisatiedot
1.1 Kayttokunnossa olevan ajoneuvon massa:
1.2 Enimmiismassa:
1.3 Vertailumassa:
1.4 Istuinten lukumdira:
1.5 Moottorin tunnisteet:
1.6 Vaihdelaatikko
1.6.1 Kasivaihteinen, vaihteiden Jukumari ('):
1.6.2 Automaattivaihteinen, vilitysten lukumiird (')
1.6.3 Portaattomasti séityvi: kylld/ei ()
1.64 Yksittdisten vaihteiden vilitykset:
1.6.5 Vetopydriston vilityssuhde:
17 Rengaskokoluokitus:
1.7.1 Tyyppi I -testissi kiytettyjen renkaiden pyGrimiskeha:
»"1.8. Testitulokset:
’(1)
Tyyppi 1 co THC () NO, THC+NO, 3 Hiukkaset )
(gfkm) (glkm) {g/kem) (gfkm) (gfkm)
Mitattu
HT mukana
<
Tyyppi II: e %
TYYPPE I et bbb bbb R b bRt SR b bbb e
Tyyppi IV: gftesti

Tyyppi V: — Kestivyystyyppi: 80 000 km, ei sovelleta (*)
— Huononemistekiji HT: laskettu, kiinteid ()

— Ilmoitetaan arvot:

Tyyppi V1 CO (g/km} HC (g/km)

Mitattu arvo

»¥1.8.1.1 Toistetaan taulukko kaikkien nestekaasu- tai maakaasuvertailupolttoaineiden osalta ja ilmoitetaan, onko
tulokset saatu mittaamalla vai laskemalla, sekd toistetaan tanlukko ajoneuvon péistdjen (yhden) lopullisen
tulokscn osalta, kun ajoncuvo kiy nestckaasulla tai maakaasuila. Kun kyscessd on kahdella polttoaincella toimiva
ajoneuvo, ilmoitetaan tulos bensiinin osalta ja toistetaan taulukko kaikkien nestekaasu- tai maakaasuver-
tailupolttoaineiden osalta ja ilmoitetaan, onko tulokset saatu mittaamalla vai laskemalla, seki toistetaan taulukko
ajoneuvon piistdjen (yhden) lopullisen tuloksen osalta, kun ajoneuvo ky nestekaasulla tai maakaasuila. «

@

>71.8.2 « Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta:
»“1.83 « Luettelo kaikista sisiisen valvontajirjestelmin valvomista osista ja niiden tarkoituksesta:
«
(1)
» "MI15
23 @
> M16

»” M19
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»»P1.8.44
»“1.8.4.1«
»1.8.4.24
»91.8.4.3¢
»71.8.4.4 «
»71.8.4.5«
»71.8.4.6 «

»1.8.4.7 «
»1.8.4.8 «

> 1.8.5«

»™1.8.6«

»?1.9

»®1.10

1.10.1

1.10.1.1

1.10.2

1.10.2.1

1

)
>(2)

»" P Mis

(3)(#) (5) (6) () (3) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22)

>

>V m19

Kirjallinen kuvaus (toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:

Sytytyskatkojen havaitseminen »“* (') «:

Katalysaattorin valvonta»® () «:

Happitunnistimen valvonta »" () «

Muut osat, joita OBD-jirjestelma valvoo»™” (%)

Katalysaattorin valvonta»™ () «

Hiukkasloukun valvonta»® (%)«

Sihkoisen polttoaineensyottdjirjestelmin valvonta»® (%) «

Muut osat, joita sisiinen valvontajirjestelma valvoo»® )«

Vianilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamairi tai tilastollinen menetelma):

Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta (selityksin
varustettuna):

Katsastusta varten tarvittavat paastotiedot

. CO-arvo ) Moottorin nopeus | Moottoriéljyn limpotila
Testi (til.-%) Lambda (') (min!) °C)
Joutokiynti alhaisella
nopeudella ei

Joutokiynti suurella
nopeudella

(!} Laskukaava lambdan arvon mairittimiseksi: ks. liitteessd I olevan 5.3.7.3. kohdan alaviite 1. 4

Katalysaattorit

Alkuperdinen katalysaattori, joka on testattu tdimén direktiivin asiaankuuluvien vaatimusten mukaisesti

Alkuperiisen katalysaattorin merkki ja tyyppi timén direktiivin liitteessé II olevan 3.2.12.2.1 kohdan mukaisesti
(ilmoituslomake):

Alkuperiinen varaosakatalysaattori, joka on testattu tdméan direktiivin asiaankuuluvien vaatimusten mukaisesti

Alkuperiisen varaosakatalysaattorin merkit ja tyypit tdimén direktiivin liitteessd IT olevan 3.2.12.2.1 kohdan

mukaisesti (ilmoituslomake):
<

Huomautukset:

(") Tarpeeton yliviivataan.
(2) Ajoneuvot, jotka on varustettu puristussytytteiselld polttomoottorilla.
() Ajoneuvot, jotka on varustettu kipinasytytteiselld polttomoottorilla.

<

M16
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Lisdys 2

OBD-jirjestelmain liittyvit tiedot

Kuten ilmoituslomakkeen 3.2.12.2.8.6 kohdassa mainitaan, ajoneuvon valmis-
tajan on toimitettava tdssd lisdyksessd esitetyt tiedot, jotta OBD-jérjestelmin
kanssa yhteensopivien varaosien sekd vianmédritykseen kéytettivien vilineiden
ja testilaitteiden valmistus on mahdollista. Ajoneuvon valmistajan ei tarvitse
toimittaa kyseisid tietoja, jos ne kuuluvat teollis- ja tekijdnoikeuksien piiriin tai
edustavat joko ajoneuvon valmistajan tai OEM-toimittajan (-toimittajien)
erityistd taitotietoa.

Tama lisdys toimitetaan pyynndstd ja syrjiméttomalla tavalla osien, vianméaari-
tykseen kiytettdvien vélineiden tai testilaitteiden valmistajien saataville.

1. Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyvaksynndssd kiytettyjen esivakauttavien
syklien tyypin ja lukuméirdn kuvaus.

2. Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynndssdé OBD-jarjestelmédn valvoman
osan osalta kdytetyn OBD-jarjestelmédn demonstraatiosyklin tyypin kuvaus.

3. Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla
vianmédritykseen ja vianilmaisimen aktivoitumiseen liittyvdn jérjestelméin
yhteydessd (kdyntijaksojen kiinted lukumiddrd tai tilastollinen menetelmai),
mukaan luettuna sensorilla tarkkailtujen merkityksellisten toissijaisten para-
metrien luettelo kunkin OBD-jarjestelmilld valvotun osan osalta. Luettelo
kaikista OBD-jarjestelmin niistd tulostuskoodeista ja niiden tietojen esitys-
muodosta (selityksin varustettuna), jotka koskevat pddstoihin liittyvid ja
padstoihin liittymattomid yksittdisid kdyttovoimajirjestelmén osia, kun osan
valvontaa kéytetddn vianilmaisimen aktivoitumisen maédrittdmiseen. Erityi-
sesti palveluissa $05 (testiarvot ID $21-FF) ja $06 annetuista tiedoista on
esitettdvd tyhjentdva selitys. Jos kyse on ajoneuvotyypeistd, jotka kayttdvit
tictoyhteyttd ISO-standardin 15765-4 “Road vehicles — Diagnostics on
Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems” mukaisesti, palvelussa $06 (testiarvot ID $00-FF) annetuista
tiedoista on annettava tyhjentdva selitys jokaisen tuetun OBD-valvonta-ID:n
osalta.

Nédmd tiedot voidaan antaa taulukon muodossa seuraavasti:

Vian Sewran- | Vianmaari. | Vianilmai- s .
Osa tunnus- tajéitjes- tysperus- simen aktl- Tmssualsgt Esiva- Demon- )
koodi telmi teet voitumis- parametrit kautus straatiotesti
perusteet
Katalysaat- | P0420 Happisen- | Sensori 3. sykli Moottorin | Kaksi Tyyppi 1
tori sori 1:n ja | 1:n ja 2:n kayntino- | tyyppi 1
2:n signaalien peus, -syklia
signaalit | erot moottorin
kuormitus,
A/F-
moodi,
kataly-
saattorin

lampétila
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LIITE X1

MOOTTORIAJONEUVOJEN = SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA
(OBD-JARJESTELMA)

1. JOHDANTO

Téssa liitteessd kasitellddn moottoriajoneuvojen sisdisten valvontajérjes-
telmien (OBD-jarjestelmien) toiminnallisia ominaisuuksia.

2. MAARITELMAT
Tassd liitteessd tarkoitetaan:

2.1 ”OBD-jdrjestelmélld” ajoneuvoon asennettua, padstéjenrajoituslaitteistoa
valvovaa jarjestelméd, jonka on kyettdvd ilmaisemaan vian todenna-
koinen sijainti tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla.

22 ”Ajoneuvotyypilld” moottorikdyttdisten ajoneuvojen luokkaa, johon
kuuluvien ajoneuvojen moottorit ja OBD-jérjestelmét ovat samanlaisia
lisdyksessd 2 tarkoitettujen olennaisten ominaisuuksiensa osalta.

2.3 ”Ajoneuvoperheelld” valmistajan médrittelemdd sellaisten ajoneuvojen
ryhméi, joiden ominaisuuksien voidaan ajoneuvojen rakenteen perus-
teella olettaa olevan samankaltaiset pakokaasupédstdjen ja OBD-
jérjestelmien osalta. Kaikkien ajoneuvoperheeseen kuuluvien moottorien
on oltava tdmin direktiivin vaatimusten mukaisia.

2.4 ”Padstojenrajoitusjirjestelmilld” moottorin toiminnan sdhkoistd ohjainta
sekd kaikkia pakokaasu- ja haihtumispadstoihin vaikuttavia laitteita,
jotka ldhettdvit tietoja ohjaimelle tai vastaanottavat tietoja ohjaimelta.

2.5 ”Vianilmaisimella” &4ni- tai valomerkkid, joka selkeédsti ilmoittaa
ajoneuvon kuljettajalle viasta OBD-jérjestelmdén yhteydessd olevassa
osassa tai itse OBD-jarjestelméssa.

VYM19
2.6 ”Vialla” pédstoihin vaikuttavan osan tai jirjestelmin vikaa, joka johtaa
tdmén liitteen 3.3.2 kohdassa tarkoitetut rajat ylittdviin pédstoihin, tai
sitd, ettd OBD-jérjestelmd ei pysty tdyttdmddn tdssd liitteessd esitettyjd
valvontaa koskevia perusvaatimuksia.

v M15

2.7 ”Lisdilmalla” ilmaa, joka otetaan pakojirjestelmiddn pumpun tai

imuventtiilin avulla tai muulla tavalla ja jota kdytetddn hapettamaan
pakokaasuvirrassa olevaa hiilimonoksidia ja hiilivetyj.

2.8 ’Moottorin sytytyskatkolla’ sitd, ettd kipindsytytteisen polttomoottorin
sylinterisséd oleva polttoaine ei syty, koska kipinda ei synny, polttoaineen
annostus ei toimi, puristus on liian pieni, tai syttyminen ei tapahdu
jostain muusta syystd. Ajoneuvon sisdisessd valvonnassa silld tarkoite-
taan sitd epdonnistuneiden sytytysten prosenttiosuutta, joka (valmistajan
ilmoituksen mukaan) johtaisi 3.3.2 kohdan mukaiset péddstorajat ylittd-
viin paéstdihin, tai prosenttiosuutta, joka voi johtaa katalysaattorin tai
katalysaattoreiden tuhoisaan ylikuumenemiseen.

2.9 “Tyyppi I -testilld” liitteen III lisdyksen 1 mukaista ajosyklid (sen osia 1
ja 2), jota kdytetddn paastdjd koskevien hyviksyntdjen antamiseksi.

2.10  ”Ajosyklilld” jaksoa, joka koostuu moottorin kdynnistyksestd kdynnista,
jonka aikana mahdollinen vika havaitaan, ja moottorin pysdyttimisesta.

2.11  ”Lammitysjaksolla” jaksoa, jonka aikana moottoria kiytetddn kylliksi,
jotta jadhdytysnesteen lampotila kohoaa vihintddn 22 K moottorin
kaynnistyshetkestd mitattuna ja saavuttaa vahintddn 343 K:n (70 °C:n)
lampdtilan.

2.12  ’Polttoaineen syotonsaadolld’ syotetyn polttoainemédrdn sdédtod takaisin-
kytkenndn perusteella. Lyhyen aikavilin syotonsddadolla tarkoitetaan
muuttuvaa tai vélitontd sdételyd. Pitkdn aikavilin saadolld tarkoitetaan
edellistd vahittdisempid muutoksia syottojarjestelméan sdddossi. Pitkdn
aikavilin sdaddolla otetaan huomioon ajoneuvojen eroavaisuudet ja vihit-
tdiset, ajan myotd tapahtuvat muutokset.

2.13  ”Laskennallisella kuormitusarvolla” suhteellista ilmavirtausta jaettuna
huippuvirtauksella. jos mahdollista, huippuvirtauksen arvoa korjaavana
tekijand otetaan huomioon korkeus merenpinnasta. Tdmén méaaritelmén
avulla saadaan moottorista riippumaton suhdeluku, joka antaa ajoneuvoa
huoltavalle henkildlle tiedon siitd, kuinka suuri osa moottoritehosta on
kéytosséd (tdyskaasu 100 prosenttia):
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ilmavirtaus ilmanpaine (merenpinnan tasolla)

LKA = — - - - -
huippuvirtaus (merenpinnan tasolla) ilmanpaine

2.14  ”Piastojenrajoitusjdrjestelmén perussditotilalla” tilannetta, jossa moot-
torin ohjain on siirtynyt kdyttdméian pysyvid sdidtoarvoja, jolloin se ei
tarvitse tietoja sellaiselta vikaantuneelta osalta tai jarjestelmaltd, jonka
vikaantuminen voisi johtaa tdmén liitteen 3.3.2 kohdassa tarkoitettujen
paistorajojen ylittymiseen.

2.15  ”Voimanottolaitteella” auton moottorista voimansa saavaa laitetta, jonka
avulla voidaan kdyttdd autoon asennettuja lisévarusteita.

2.16  ”Paidsylla” kaikkien niiden p#dstoihin liittyvien OBD-tietojen, mukaan
lukien kaikkien vikakoodien, saatavuutta, joita tarvitaan ajoneuvon
pédstoihin liittyvien osien tarkastukseen, vianmaééritykseen, huoltoon tai
korjaukseen vianmaéiritykseen tarkoitetulta vakioliittimeltd sarjaportin
kautta (tdmain liitteen lisdyksessa 1 olevan 6.5.3.5 kohdan mukaisesti).

2.17  ”Rajoittamattomalla”

— péadsyd, joka ei edellytd vain valmistajalta saatavaa padsykoodia tai
vastaavaa laitetta, tai

— pédsyd, joka mahdollistaa tuotetun tiedon arvioinnin ilman erityisid
ainutkertaisia dekoodaustietoja, ellei kyseisid tietoja itsessddn ole
standardoitu.

2.18  ”Standardoidulla”, ettd kaikki datavirtatiedot, mukaan lukien kaikki
kéytetyt vikakoodit, tuotetaan yksinomaan sellaisten teollisuuden stan-
dardien  mukaisesti, jotka johtavat mahdollisimman  suureen
yhdenmukaistamiseen ajoneuvoteollisuudessa, sen vuoksi, ettd niiden
muoto ja sallitut vaihtoehdot on selkedsti madritelty, ja joiden kayttd
on nimenomaisesti sallittu timédn direktiivin mukaan.

2.19  ”Korjaustiedoilla” tietoja, jotka ovat tarpeen ajoneuvon vianméiarityk-
seen, huoltoon, tarkastukseen tai korjaukseen ja jotka valmistaja tarjoaa
my0s hyviksymiensd jidlleenmyyjien/korjaamojen kdyttoon. Niihin
tietoihin sisdltyvdt — tarpeen mukaan — huoltokdsikirjat, tekniset
ohjeet, vianméidritysohjeet (esimerkiksi mittausten vahimmaiis/enimmaéi-
sarvot), kytkentdkaaviot, ajoneuvotyyppiin sovellettavan ohjelman
kalibrointitunnistenumero, ohjeet yksittdisid ja erityistapauksia varten,
tyokaluista ja laitteista annetut tiedot, jarjestelmidn antamat tiedot ja
kaksisuuntaiset valvonta- ja testaustiedot. Valmistajaa ei velvoiteta anta-
maan teollis- ja tekijdnoikeuksilla suojattua tietoa tai tietoa, joka
edellyttdd valmistajan ja/tai OEM-toimittajan (Original Equipment
Manufacturer) erityistd taitotietoa.

Y M16

2.20. ”Puutteella” ajoneuvojen sisdisten valvontajérjestelmien (OBD-jérjestel-
mien) osalta sitd, ettd enintddn kahdessa erillisessd osassa tai
jérjestelméssd, joita valvotaan, on tilapdisid tai pysyvid kdyttdominai-
suuksia, jotka heikentdvit kyseisten osien tai jirjestelmien muuten
tehokasta sisdistd valvontaa tai eivit taytd kaikkia muita sisdisen valvon-
tajirjestelmin tarkkoja vaatimuksia. Ajoneuvot, joissa on tdllaisia
puutteita, voidaan tyyppihyviksyd, rekisterdidd ja myydd tdmén liitteen
4 kohdan mukaisesti.

VYM15

3. VAATIMUKSET JA TESTIT

3.1 Kaikkiin ajoneuvoihin on asennettava sisdinen valvontajarjestelma
(OBD-jirjestelmd), joka on suunniteltu, rakennettu ja asennettu silld
tavoin, ettd se kykenee ilmoittamaan erilaisesta kulumisesta ja vioista
koko ajoneuvon kayttdidn ajan. Taltd osin hyvéksyntdviranomaisten on
hyviksyttava se, ettd ajoneuvoissa, joilla on ajettu enemmain kuin 3.3.2
kohdan mukaisessa tyyppi V -kestdvyystestissé tarkoitettu matka, OBD-
jarjestelmdn toiminta voi olla heikentynyt siten, ettd 3.3.2 kohdan
mukaiset pddstorajat voivat ylittyd ennen kuin jirjestelmd ilmoittaa
viasta ajoneuvon kuljettajalle.

Y M16
3.1.1 Ajoneuvon tarkastukseen, vianmaidritykseen, huoltoon tai korjaukseen
tarvittavaa pddsyd ajoneuvon sisdiseen valvontajirjestelmddn ei saa
rajoittaa, ja padsy on standardoitava. Kaikkien ajoneuvon paistoihin liit-
tyvien vikakoodien on oltava tdmén liitteen lisdyksessd 1 olevan 6.5.3.4
kohdan mukaisia.
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3.1.2  Viimeistdan kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun valmistaja on toimit-
tanut korjaustiedot jollekin hyviksymalleen jilleenmyyjille tai
korjaamolle yhteisossd, valmistaja antaa kyseiset tiedot (myos kaikki
myOhemmaidt muutokset ja tdydennykset) kéyttoon kohtuullista ja
syrjimédtontd korvausta vastaan ja tekee asiasta asianmukaisen ilmoi-
tuksen hyviksyntdviranomaiselle.

Jos tdtd miadrdystd ei noudateta, hyviksyntdviranomainen toteuttaa
aiheellisia toimenpiteitd tyyppihyvéiksynndstd ja pédstokatsastuksesta
sdddetyn menettelyn mukaisesti varmistaakseen korjaustietojen saata-
vuuden.

32 OBD-jérjestelmén on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja ajoneuvoon
asennettu, ettd ajoneuvo tayttdd tissd liitteessd esitetyt vaatimukset tava-
nomaisissa kiyttoolosuhteissa.

3.2.1 OBD-jdrjestelmdn toiminnan keskeyttiminen tilapdisesti

3.2.1.1 Valmistaja voi maidritelld jirjestelméddn toimintakeskeytyksen, jos polt-
toaineen vidhyys vaikuttaa jérjestelmdn toimintakykyyn. Téllaista
keskeytystd ei saa esiintyd, jos polttoainetta on enemmén kuin 20
prosenttia sdilion nimellistilavuudesta.

3.2.1.2 Valmistaja voi médritelld OBD-jdrjestelméin toimintakeskeytyksen, jos
ympdriston ldmpétila moottoria kdynnistettdessd on alle 266 K (=7 °C)
tai ollaan yli 2 500 metrin korkeudessa merenpinnasta, silld edellytyk-
selld, ettd valmistaja toimittaa tietoja ja/tai teknisen laskelman, jotka
osoittavat riittdvan perusteellisesti, ettd valvonta olisi epéluotettava
ndissd olosuhteissa. Valmistaja voi pyytdd lupaa méiritelld OBD-jarjes-
telméddn toimintakeskeytys myo6s muissa kaynnistysldmpotiloissa, jos
valmistaja osoittaa viranomaisille antamissaan tiedoissa ja/tai teknisessa
laskelmassa, ettd vianmédritys epdonnistuu mainituissa olosuhteissa.

3.2.1.3 Ajoneuvoissa, joihin voidaan asentaa voimanottolaitteita, valvontalait-
teiden toimintakeskeytys on sallittu silld edellytykselld, ettd se tapahtuu
vain voimanottolaitteen ollessa kytkettynd.

3.2.2  Sytytyskatko — kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

3.2.2.1 Valmistajat voivat soveltaa tietyissd moottorin pyorimisnopeus- ja kuor-
mitusolosuhteissa sytytyskatkoja koskevaan vianilmaisuun suurempaa
raja-arvoa kuin viranomaiselle ilmoitettu, jos viranomaiselle voidaan
osoittaa, ettd havainnot olisivat epdluotettavia pienempidd raja-arvoa
kaytettdessa.

VY Mi16

3.2.2.2 Jos valmistaja voi osoittaa viranomaisille, ettd sytytyskatkojen suurten
osuuksien havaitseminen ei ole vield toteutettavissa tai ettd sytytyskat-
koja ei voida erottaa muista vaikutuksista (esimerkiksi tienpinnan
epdtasaisuus, vaihteen vaihtaminen, héiriot vélittdmésti moottorin
kaynnistimisen jalkeen), sytytyskatkojen valvonta voidaan keskeyttdd
mainituissa olosuhteissa.

VYMi15

33 Testien kuvaus

3.3.1 Testit suoritetaan tdmén liitteen lisdyksen 1 mukaista menettelyd noudat-
taen ajoneuvolle, jolle on jo tehty liitteen VIII mukainen tyyppi V
-kestdvyystesti. Testit suoritetaan tyyppi V -kestdvyystestin lopuksi. Jos
tyyppi V -kestdvyystestid ei suoriteta tai jos valmistaja tdtd pyytaa,
voidaan OBD-jarjestelmidn testaamiseen kayttdd sopivalla tavalla
sisddnajettua, samaa tyyppid edustavaa ajoneuvoa.

VYM16

3.3.2 Sisidisen valvontajarjestelmin avulla on kyettdvd havaitsemaan padstojen
vihentdmiseen liittyvdn osan tai jérjestelmédn vika silloin, kun se johtaa
alla mainitut rajat ylittdviin padstoihin:
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Hiuk-
Hiilimonoksidin |  Hiilivetyjen Typen oksidien | kasten

. massa kokonaismassa massa mass-
Vertailumassa a()

VM
(kg)

(CO) (THC) (NO) (PM)
L L L L

1 2 3 4

(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

Alaluo- Bengu- Diesel Bengu- Diesel Ben§11-

Kka ni ni ni Diesel | Diesel

Luokka

MOE | — kaikki 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 | 1,20 | 0,18

I RW =< 1305 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 | 1,20 | 0,18

N, ) II |1305<RW =<1760| 5,80 | 4,00 | 0,50 | 0,50 | 0,70 | 1,60 | 0,23

11 1760 < RW 7,30 | 4,80 | 0,60 | 0,60 | 0,80 [ 1,90 | 0,28

(") Dieselmoottoreiden osalta.

(®» Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimméismassa on suurempi kuin 2 500 kg.

(®) Seki alaviitteessd 2 tarkoitetut M-luokan ajaneuvot.

(*) Téamédn direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa komission ehdotuksessa esitetdan kynnysraja-
arvot OBD-jérjestelmille (2005/6) M - ja N -ajoneuvojen osalta.

VYMI15
3.3.3  Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen valvon-
nalle asettavat vaatimukset

Edella 3.3.2 kohdan vaatimusten tdyttdmiseksi OBD-jdrjestelmdn on
valvottava vihintdén:

vMi6
3.3.3.1 katalysaattorin  toimintatehon heikkenemistd ainoastaan hiilive-
typadstdjen osalta. Valmistajat voivat valvoa etummaista katalysaattoria
erikseen tai yhdessé 1dhinna sijaitsevan katalysaattorin (sijaitsevien kata-
lysaattorien) kanssa. Katalysaattorissa tai katalysaattoriyhdistelméssa
katsotaan olevan hiirid, jos padstot ylittdvat 3.3.2 kohdan taulukon

mukaiset hiilivedyn raja-arvot.

VYMI15
3.3.3.2 sytytyskatkojen esiintymistd moottorin toiminta-alueella, jonka seuraavat
kuvaajat rajaavat:

a) suurin pydrimisnopeus on joko 4 500 min' tai 1 000 min™' suurempi
kuin suurin nopeus tyyppi I -testin aikana, ndistd arvoista kdytetddn
pienempéa,

b) perusmomenttikuvaaja (eli moottorin kuormitus vaihteen ollessa
vapaalla),

¢) seuraavia moottorin toimintapisteitd yhdistdvd jana: perusmomentin
arvo pyorimisnopeudella 3 000 min™' ja a-kohdan mukaisesti méérite-
tylld pydrimisnopeuden suurimmalla arvolla, kun paine moottorin
imusarjassa on 13,33 kPa pienempi kuin perusmomentilla mitattu
paine;

3.3.3.3 happitunnistimen kulumista

v M20
3.3.3.4 jos OBD-jérjestelmd on toiminnassa valitulla polttoaineella, muita
pédstdjenrajoitusjirjestelmin osia tai jarjestelmid tai padstdihin vaikut-
tavia kdyttovoimalaitteen osia tai jdrjestelmid, jotka ovat yhteydessi
tietokoneeseen ja joiden vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten

pédstorajojen ylittymiseen;

vMi6
3.3.3.5 muita paéstoihin vaikuttavia kdyttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhtey-
dessd tietokoneeseen, mukaan luettuna ndmi toiminnot mahdollistavat
tunnistimet, valvotaan virtapiirin eheyden osalta, jos niitd ei valvota
muutoin;

VYMI15
3.3.3.6 hiilivetysiilion tyhjentymistd ohjaavaa séhkdistd jarjestelmdd on valvot-
tava vihintddn virtapiirien eheyden osalta.
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3.3.4  Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen valvon-
nalle asetettavat vaatimukset

Edelld 3.3.2 kohdassa esitettyjen vaatimusten tayttdmiseksi OBD-jérjes-
telmén on valvottava:

3.3.4.1 katalysaattorin toimintatehon heikkenemistd, jos ajoneuvossa on kataly-
saattori

3.3.4.2 hiukkasloukun toimintaa ja eheyttd, jos ajoneuvossa on hiukkasloukku

3.3.4.3 polttoaineen ruiskutusjdrjestelméssd annostelun ja ajoituksen sdhkdisid
sddtimid virtapiirien eheyden ja laitteiden toimivuuden osalta

3.3.4.4 muita padstdjenrajoitusjirjestelmin osia tai jérjestelmid tai padstdihin
vaikuttavia, tietokoneeseen yhteydessd olevia kiyttovoimalaitteen osia
tai jarjestelmid, joiden vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten
pédstorajojen ylittymiseen. Téllaisia osia tai jérjestelmid ovat esimer-
kiksi ilmavirtauksen massaa ja tilavuutta (sekd lampdétilaa), ahtopainetta
ja imusarjan painetta valvovat ja sditdvét laitteet (sekd anturit, jotka
mahdollistavat nima toiminnot)

VYMl16
3.3.4.5 muita péadstoihin vaikuttavia kdyttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhtey-
desséd tietokoneeseen, valvotaan virtapiirin eheyden osalta, jos niitd ei
valvota muutoin.

VYMI15

3.3.5 Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyvaksyntidviranomaisille, ettd tiettyja
osia tai jdrjestelmid ei tarvitse valvoa, jos niiden rikkoutuessa tai ne
poistettacssa padstot eivit ylitd tdmén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisia
raja-arvoja.

3.4 Jokainen moottorin kdynnistys aloittaa sarjan tarkastuksia, jotka ainakin
kerran viedddn loppuun saakka, jos toimitaan asianmukaisissa testauso-
losuhteissa. Testausolosuhteet on valittava siten, ettd ne kaikki
saavutetaan tavanomaisessa, tyyppi | -testin mukaisessa ajossa.

3.5 Vianilmaisimen aktivointi

3.5.1 OBD-jirjestelméssd on oltava vianilmaisin, joka on selkeésti ajoneuvon
kuljettajan néhtdvilld. Vianilmaisinta ei saa kdyttdd mihinkdan muuhun
tarkoitukseen kuin osoittamaan kuljettajalle hatikdynnistyksen tai
huonontuneen toiminnan. Vianilmaisimen on néyttidva kaikissa valaistu-
solosuhteissa. Aktivoiduttuaan ilmaisimen on nédytettivd ISO 2575-
standardin (') mukainen kuvatunnus. Ajoneuvoon ei saa asentaa
enempid kuin yksi padstdjenrajoitusjérjestelméén liittyvd yleinen vianil-
maisin. Erilliset yksittdiset varoitusvalot (esimerkiksi jarrujdrjestelméén,
turvavoihin, Oljynpaineeseen ynnd muuhun liittyvét) ovat sallittuja.
Vianilmaisimessa ei saa kdyttdd punaista varia.

VYM19
3.5.2 Jos vianilmaisimen toimintaperiaate on sellainen, ettd vianilmaisimen
aktivoitumiseen vaaditaan enemmin kuin kaksi vakautusjaksoa, valmis-
tajan on toimitettava tiedot ja/tai tekninen laskelma, jotka osoittavat
asianmukaisesti, ettd valvontajédrjestelmd havaitsee osien kulumisen
tdstd huolimatta tehokkaasti ja riittdvdn ajoissa. Jérjestelmid, joissa
vianilmaisimen aktivoituminen vaatii keskimddrin enemméin kuin
kymmenen kdyntijaksoa, ei saa hyvdksyd. Vianilmaisimen on aktivoidut-
tava my0s aina moottorin  ohjaimen  kytkettyd toimintaan
paistdjenrajoitusjarjestelmin perussdddon, jos 3.3.2 kohdan mukaiset
padstoarvot ylittyvit tai jos OBD-jarjestelma ei pysty tiyttdmédn tdmén
liitteen 3.3.3 tai 3.3.4 kohdassa tarkoitettuja valvontaa koskevia perus-
vaatimuksia. Vianilmaisimen on annettava selked varoitusmerkki
esimerkiksi vilkkuvan valon avulla aina, kun sytytyskatkojen méaird on
valmistajan médrittdmien ohjearvojen mukaan vaarassa johtaa kataly-
saattorin vaurioitumiseen. Vianilmaisimen on aktivoiduttava myds aina,
kun virtalukko on viliasennossa ennen moottorin kdynnistymisté, ja sen
on palauduttava moottorin kdynnistyttyd, jos vikoja ei ole havaittu.
VMI15

3.6 Vikakoodien tallennus
YM19

OBD-jdrjestelmén on tallennettava pédstojenrajoitusjérjestelmén tilan
ilmoittama(t) vikakoodi(t). Erillisid tilakoodeja on kiytettiva oikein

(") ISO 2575-1982 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales
(johdettu standardi SFS4712 Ajoneuvot. Katkaisimien, osoittimien ja merkkivalojen
kuvatunnukset)
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toimivien pdéstojenrajoitusjdrjestelmien tunnistamiseksi ja sellaisten
padstonrajoitusjarjestelmien tunnistamiseksi, joita on kidytettdva edelleen
ajoneuvoissa, jotta niitd voidaan kunnolla arvioida. Jos vianilmaisin akti-
voituu huononemisen, toimintavian tai paistdjenrajoitusjirjestelmén
perussddadon takia, laitteen on tallennettava sellainen vikakoodi, joka
ilmaisee toimintavian tyypin. Vikakoodi on tallennettava myos timén
liitteen 3.3.3.5 ja 3.3.4.5 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa.

3.6.1 Tiedon matkasta, jonka ajoneuvo on kulkenut siitd ldhtien, kun vika-
koodi on tallentunut, on oltava aina saatavissa vakioliittimeltd
sarjaportin kautta (*).

3.6.2 Kipinisytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta ei
tarvitse ilmoittaa, missd sylinterissd sytytyskatko sattui, jos muistiin
tallentuu erillinen yhden tai useamman sylinterin sytytyskatkoa osoittava
koodi.

3.7 Vianilmaisimen palauttaminen

3.7.1 Jos sytytyskatkoja ei endd ole niin paljon, ettd katalysaattori on vaarassa
vaurioitua (valmistajan méadritelmédn mukaan), tai moottoria kdytetddn
sellaisella nopeudella ja kuormituksella, jossa sytytyskatkot eivit aiheuta
katalysaattorin vaurioitumista, vianilmaisin voidaan kytked takaisin edel-
liseen asentoon ensimmdisen kéyntijakson aikana, jona sytytyskatko
havaittiin, ja normaaliin toiminta-asentoon seuraavien kdyntijaksojen
aikana. Jos vianilmaisin palautetaan aiempaan asentoon, vastaavat vika-
koodit ja tallentuneet tilatiedot voidaan poistaa.

3.7.2 Kaikissa muissa vikatapauksissa vianilmaisin voidaan palauttaa, kun
vianilmaisimen aktivoinnista huolehtiva valvontajérjestelmd ei endd
havaitse kolmen perdkkidisen kdyntijakson aikana samaa vikaa tai muuta
vikaa, joka yksinddn aiheuttaisi vianilmaisimen aktivoitumisen.

3.8 Vikakoodin poistaminen

3.8.1 OBD-jirjestelmd voi poistaa vikakoodin, tiedon kuljetusta matkasta ja
tilatiedot vikahetkelld, jos sama vika ei tallennu uudelleen vahintdan 40
moottorin ldmmitysjakson aikana.

3.9 Kahta polttoainetta kiyttivit kaasumoottoriajoneuvot

3.9.1 Kahta polttoainetta kiyttdvien kaasumoottoriajoneuvojen osalta toteute-
taan seuraavat menettelyt:

— virhetoimintojen osoittimen (MI) aktivointi (ks. tdmén liitteen
3.5 kohta),

— virhekoodin tallentaminen (ks. tdmén liitteen 3.6 kohta),

— virhetoimintojen osoittimen (MI) katkaisu (ks. timédn liiteen
3.7 kohta),

— virhekoodin poistaminen (ks. tdmén liiteen 3.8 kohta),

toisistaan riippumatta, kun ajoneuvo kdy joko bensiinilld tai kaasulla.
Kun ajoneuvo on bensiinikdytossd, minkddn edelld annetun menettelyn
tulos ei saa muuttua, jos ajoneuvo on kaasukdytdssd. Kun ajoneuvo on
kaasukdytossd, minkddn edelld annetun menettelyn tulos ei saa muuttua,
jos ajoneuvo on bensiinikdytossa.

Téstd vaatimuksesta huolimatta (tdmén liitteen 3.6 kohdassa kuvatun)
tilakoodin on osoitettava tdysin arvioidut valvontajérjestelmit kummal-
lekin polttoainetyypille (bensiini ja kaasu), kun valvontajérjestelmét
ovat tdysin arvioidut toiselle ndistd polttoainetyypeista.

(') Tatd vaatimusta sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2003 ainoastaan uusiin ajoneuvo-
tyyppeihin, joissa moottorin ohjaimeen tuodaan sdhkdinen nopeustieto. Kaikkien 1
pdivin tammikuuta 2005 jilkeen kéyttoon otettavien uusien ajoneuvotyyppien on
tdytettdva tdiméd vaatimus.



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 162

VYM16
4. SISAISTEN VALVONTAJARJESTELMIEN (OBD-JARJESTELMIEN)
TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT VAATIMUKSET

4.1 Valmistaja voi pyytdd viranomaiselta, ettd OBD-jérjestelmé hyviksytdin
tyyppihyvaksyntdd varten, vaikka jarjestelmdssd on yksi tai useampi
sellainen puute, ettd tdmén liitteen erityisvaatimukset eivit tidysin tayty.

4.2 Harkitessaan pyyntdd viranomaiset paittdvit, onko yhdenmukaisuus
tdman liitteen vaatimusten kanssa mahdotonta tai kohtuutonta.

Viranomaiset ottavat huomioon valmistajan toimittamat tiedot, joihin
kuuluvat muun muassa tekninen toteutettavuus, puutteiden korjaamisen
edellyttdmd aika ja tuotantojaksot, mukaan luettuina moottoreiden ja
ajoneuvomallien kéyttoonotto ja kaytostd poisto ja tietokoneiden ohjel-
mointipdivitys, = OBD-jdrjestelmdn  tehokkuus tdmédn  direktiivin
vaatimuksiin ndhden ja valmistajan osoittama riittdva pyrkimys tayttaa
tdmén direktiivin vaatimukset.

4.2.1 Viranomaiset eivdt hyviksy pyyntod, jos puutteisiin sisiltyy vaaditun
vianmaédritysvalvonnan puuttuminen.

4.2.2  Viranomaiset eivit hyviksy puutteen hyviaksymisesti tehtyd pyyntda, jos
3.3.2 kohdassa esitettyja OBD:n raja-arvoja ei noudateta.

43 Puutteiden jarjestyksestd paitettdessd asetetaan ensimmadiseksi tdmén
liitteen 3.3.3.1, 3.3.3.2 ja 3.3.3.3 kohtaan liittyvdt ottomoottoreiden
puutteet ja tdmén liitteen 3.3.4.1, 3.3.4.2 ja 3.3.4.3 kohtaan liittyvit
dieselmoottoreiden puutteet.

vM19
44 Ennen tyyppihyviksyntdd tai sen aikana ei hyvéksytd minkéddnlaisia
timén liiteen lisdyksessd 1 olevaan 6.5 kohtaan, lukuun ottamatta
6.5.3.4 kohtaa, liittyvid puutteita. T4td kohtaa ei sovelleta kahta polttoai-
netta kdyttdviin kaasumoottoriajoneuvoihin.

4.5 Kahta polttoainetta kiyttivit kaasumoottoriajoneuvot

45.1 Sanotun vaikuttamatta 3.9.1 kohdan vaatimuksiin ja valmistajan
pyynnostd tyyppihyvéksyntdviranomaisen on hyviaksyttivd seuraavat
puutteet tdmén liitteen vaatimusten mukaisiksi kahta polttoainetta
kayttavien kaasukayttisten ajoneuvojen tyyppihyvaksyntdd varten:

— vianmaédrityskoodien, kuljetun matkan ja pysdytyskuvatiedon pyyh-
kiytyminen moottorin 40 ldmmityskierroksen jélkeen riippumatta
siitd, mitd polttoainetta kdytetddn,

— vianilmaisimen aktivoituminen kummankin polttoaineen (bensiinin
ja kaasun) osalta silloin, kun on havaittu virhetoiminta toisella polt-
toaineella,

— vianilmaisimen meneminen pois toiminnasta kolmen sellaisen perak-
kéisen ajojakson jélkeen, joiden aikana ei havaita virhetoimintoja,
riippumatta siitd, mitd polttoainetta kédytetidn,

— kahden tilakoodin kéyttd, yksi kutakin polttoainetyyppid varten.

Valmistaja voi pyytdd muitakin vaihtoehtoja, jotka tyyppihyvéksyntdvir-
anomainen voi hyviksyé harkintansa mukaan.

v M20
4.5.2 Sanotun vaikuttamatta timén liitteen lisdyksessd 1 olevan 6.6 kohdan
vaatimuksiin ja valmistajan pyynndstd tyyppihyvéksyntdviranomaisen
on hyviksyttivd seuraavat puutteet timén liitteen vaatimusten mukai-

siksi vianmédrityssignaalien arviointia ja siirtoa varten:

— kéytossd olevan polttoaineen vianmédrityssignaalien siirtiminen
yhdelléd 1dhdeosoitteella,

— yhden vianmaédrityssignaalisarjan arviointi molempia polttoaine-
tyyppejd varten (vastaa yksipolttoaineisten ajoneuvojen arviointia;
riippumaton kéytettdvéstd polttoaineesta),

— yhden (toiseen kahdesta polttoainetyypistd liittyvdn) vianmaaritys-
signaalisarjan valinta polttoainekytkimen asennolla,

— yhden vianméarityssignaalisarjan arviointi ja siirtiminen molempien
polttoaineiden osalta kdytossd olevasta polttoaineesta riippumatta
bensiinijdrjestelmén tietokoneelle. Kaasun syottod kisitteleva tieto-
kone arvioi ja vilittdd kaasupolttoainejirjestelméddn  liittyvit
vianmaédrityssignaalit ja tallentaa polttoaineen tilaa koskevat tiedot.

Valmistaja voi pyytdd muitakin vaihtoehtoja, jotka tyyppihyvaksyntavir-
anomainen voi hyvéksyd harkintansa mukaan.
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4.6 Puutejakso

4.6.1 Puutetta voidaan pitdd hyviksyttdvdnid kahden vuoden ajan ajoneuvo-
tyypin tyyppihyviksyntdpéivéstd, ellei voida riittdvalld tavalla osoittaa,
ettd puutteen korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtdva merkittdvid laitemuu-
toksia ja ettd kahta vuotta pidempi aika on tarpeen. Tdssd tapauksessa
puutetta voidaan pitdd hyvaksyttdvinad enintddn kolmen vuoden ajan.

4.6.1.1 Kahta polttoainetta kéyttdvin kaasuajoneuvon osalta 4.5 kohdan mukai-
sesti myoOnnettyd puutetta voidaan pitdd hyvéksyttdvana kolmen vuoden
ajan ajoneuvotyypin tyyppihyvaksyntdpaivastd, ellei voida riittavalla
tavalla osoittaa, ettd puutteen korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtdva
merkittdvid laitemuutoksia ja ettd kolmea vuotta pidempi aika on
tarpeen. Téssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyvéksyttivina
enintddn neljdn vuoden ajan.

4.6.2 Valmistaja voi pyytdd, ettd tyyppihyviksyntdviranomainen myontdd
puutteen jalkikdteen, jos puute havaitaan alkuperdisen tyyppihyvik-
synnidn  jdlkeen. Tédssd tapauksessa puutetta voidaan  pitdd
hyviksyttdvind kahden vuoden ajan tyyppihyviksyntdviranomaiselle
ilmoittamisen péivastd, ellei voida riittdvalld tavalla osoittaa, ettd puut-
teen korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtivd merkittdvid laitemuutoksia ja
ettd kahta vuotta pidempi aika on tarpeen. Téssd tapauksessa puutetta
voidaan pitdd hyviksyttdvand enintddn kolmen vuoden ajan.

VYM16
»M19 4.7 « Viranomaiset ilmoittavat puutteen hyviaksymistd koskevasta
paatoksestddn kaikille muiden jasenvaltioiden viranomaisille direktiivin
70/156/ETY 4 artiklan vaatimusten mukaisesti.

YM19
5. OBD-JARJESTELMAAN LITTYVIEN TIETOJEN SAATAVUUS

5.1 Direktiivin 70/156/ETY 3 tai 5 artiklan mukaiseen tyyppihyvéksyntiha-
kemukseen tai tyyppihyviksynnidn muuttamista koskevaan hakemukseen
on liitettdvd ajoneuvon OBD-jérjestelmdd koskevat asiaan vaikuttavat
tiedot. Niiden asiaan vaikuttavien tietojen avulla varaosien tai
jalkeenpdin asennettavien osien valmistajien on pystyttivd valmistamaan
ajoneuvon OBD-jdrjestelmdn kanssa yhteensopivia osia, jolloin jérjes-
telmd toimii moitteettomasti eikd ajoneuvon kayttdjd kohtaa vikoja
jarjestelmédd kayttdessddn. Nididen asiaan vaikuttavien tietojen avulla
my0s vianmadritykseen kéytettavien vilineiden ja testilaitteiden valmis-
tajien on pystyttdvd valmistamaan vilineitd ja laitteita, joilla
ajoneuvojen padstdjenrajoitusjdrjestelmit voidaan testata ja niiden
mahdolliset viat maarittdd tehokkaasti ja tarkasti.

5.2 Tyyppihyvaksyntdviranomaisten on pyynndsti ja syrjimittomalla tavalla
toimitettava EY-tyyppihyviksyntitodistuksen lisdys 2, joka siséltdd
OBD-jdrjestelméa koskevat asianomaiset tiedot, asiasta kiinnostuneiden
osien, vianmddritykseen kaytettdvien vilineiden tai testilaitteiden
valmistajien saataville.

5.2.1 Jos tyyppihyviksyntdviranomainen saa asiasta kiinnostuneelta osien,
vianméadritykseen kaytettdvien vélineiden tai testilaitteiden valmistajalta
sellaisen ajoneuvon OBD-jdrjestelmén tietoja koskevan pyynnon, joka
on tyyppihyviksytty direktiivin 70/220/ETY aiemman version mukai-
sesti:

— tyyppihyvaksyntéviranomaisen on 30 péivdn kuluessa esitettdvd
kyseisen ajoneuvon valmistajalle pyyntd asettaa saataville
liitteessd Il olevassa 3.2.12.2.8.6 kohdassa edellytetyt tiedot.
Liitteessd II olevan 3.2.12.2.8.6 kohdan toisen alakohdan vaati-
muksia ei sovelleta,

— valmistajan on toimitettava kyseiset tiedot tyyppihyvéksyntdvirano-
maiselle kahden kuukauden kuluessa pyynnon esittdmisesta,

— tyyppihyviksyntdviranomaisen on toimitettava kyseiset tiedot jésen-
valtioiden hyviksyntaviranomaisille, ja alkuperdisen
tyyppihyvaksynndn myontdneen viranomaisen on liitettdvd tiedot
ajoneuvon tyyppihyviksyntitietojen liitteeseen II.

Témd vaatimus ei mitdtdi direktiivin 70/220/ETY mukaisesti aikai-
semmin myonnettyd hyviksyntdd, eikd se estd tillaisen hyviksynnin
laajentamista sen direktiivin vaatimusten mukaisesti, jonka nojalla
hyviksyntd alun perin mydnnettiin.

5.2.2 Tietoja voidaan pyytdd ainoastaan varaosista, joihin sovelletaan EY-
tyyppihyvéksyntdmenettelyd, tai osista, jotka muodostavat osan jérjes-
telmistd, johon sovelletaan EY-tyyppihyviksyntimenettelya.
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5.2.3 Tietoja koskevassa pyynndssd on tarkasti médriteltivd ajoneuvomalli,
jonka osalta tietoja pyydetddn. Pyynndssd on vahvistettava, ettd tietoja
pyydetddn varaosien, jilkeenpidin asennettavien osien, vianmairitykseen
kéytettdvien vilineiden tai testilaitteiden kehittdmistd varten.
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Lisdys 1

AJONEUVON SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJES-
TELMAN) TOIMINTA

1. JOHDANTO

Téssd lisdyksessd selostetaan, miten tdmén liitteen 5 kohdan mukaiset
testit suoritetaan. Ajoneuvoon asennetun OBD-jérjestelmén toiminta
testataan jarjestdmailld vikoja niihin moottorin ohjaus- ja paéstojenrajoi-
tusjdrjestelmén osiin, joita OBD-jdrjestelméd valvoo. Mukana on myds
OBD-jérjestelmien kestivyyden mddrittdmistd varten tehtdvid testejd.

Valmistajan on asetettava saataville vikojen simuloimiseen kaytettdvét
vialliset osat ja/tai sdhkolaitteet. Ajoneuvon pddstdt eivdt saa nédiden
osien ja laitteiden vuoksi ylittdd 3.3.2 kohdan mukaisia pdéstorajoja
enempdd kuin 20 prosenttia, kun pédstdt mitataan ajettaessa tyyppi I
-testin sykli.
Y Mi16

OBD-jérjestelmé hyviksytddn, jos vianilmaisin aktivoituu, kun testataan
ajoneuvo viallisella osalla tai laitteella varustettuna. OBD-jérjestelma
hyviksytddn myds, jos vianilmaisin aktivoituu OBD:n raja-arvojen
alapuolella.

VYMI15
2. TESTIN KUVAUS

2.1 OBD-jérjestelmien testaaminen ksittdd seuraavat vaiheet:

— simuloidaan vika moottorin ohjausjérjestelmédn tai pddstojenrajoi-
tusjarjestelmdin kuuluvassa osassa
VYMil16
— ajetaan vialliseksi simuloidulla ajoneuvolla vakautusajo 6.2.1 tai
6.2.2 kohdan mukaisesti
VYMI15
— ajetaan ajoneuvoa vialliseksi simuloituna tyyppi I -testin sykli ja
mitataan padstot

— todetaan, havaitseeko OBD-jarjestelmd simuloidun vian ja ilmoit-
taako se viasta kuljettajalle asianmukaisella tavalla.

2.2 Yhden tai useamman osan vikoja voidaan valmistajan pyynnostd vaih-
toehtoisesti simuloida sdhkoisesti tdméan lisdyksen 6 kohdassa
esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

2.3 Valmistajat voivat pyytdd, ettd tarkkailu suoritetaan muissa olosuhteissa
kuin ajettaessa tyyppi I -testid, jos viranomaiselle voidaan osoittaa, ettd
valvonta tyyppi I -testin aikana rajoittaisi valvontaa ajoneuvon normaa-
likdytossa.

3. TESTIAJONEUVO JA -POLTTOAINE

3.1 Ajoneuvo

Testiajoneuvon on taytettdva liitteessd III olevan 3.1 kohdan vaati-
mukset.

VYM19
32 Polttoaine

Testauksessa on kéytettdvd oikeaa vertailupolttoainetta, joka on
médritelty bensiinin ja dieselin osalta liitteessd IX ja neste -ja
maakaasun osalta liitteessd IX a. Tyyppihyvéksyntidviranomainen voi
valita polttoainetyypin kutakin testattavaa vikaa varten (jotka
madritellddn tdmén liitteen 6.3 kohdassa) liitteen IX a vertailupolttoai-
neista, kun testataan yhtd polttoainetta kayttivdd kaasuajoneuvoa, ja
liitteen IX tai IX a vertailupolttoaineista, kun testataan kahta polttoai-
netta kéyttdvdd kaasuajoneuvoa. Valittua polttoainetyyppid ei saa
vaihtaa minkddn testivaiheen aikana (kuvaus tdmén liitteen 2.1-
2.3 kohdassa). Jos kiytetddn neste- tai maakaasua, on sallittava, ettd
moottori kdynnistetddn bensiinilld ja neste- tai maakaasun kdytto6n siir-
rytddn, kun ennakolta mééritty, automaattisesti valvottava (ei kdyttdjan
valvoma) aika on kulunut.
vMis

4. TESTILAMPOTILA JA -PAINE

4.1 Testi on suoritettava liitteessd III esitetyssd tyyppi I -testissd vaaditussa
paineessa ja lampotilassa.
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5. TESTAUSVALINEET

5.1 Alustadynamometri
Alustadynamometrin on tiytettdva liitteen III vaatimukset.

6. OBD-JARJESTELMAN TESTAUSMENETTELY

6.1 Alustadynamometrin toimintajakson on tdytettdva liitteen III vaati-
mukset.

6.2 Ajoneuvon vakauttaminen

6.2.1 Kun jokin 6.3 kohdassa esitetyistd, moottorityypin mukaisista vikasda-
doistd on tehty, ajoneuvo on vakautettava testii varten ajamalla
véhintddn kaksi perdkkaistd tyyppi I -testin ajosyklid (osat 1 ja 2). Puris-
tussytytteiselld polttomoottorilla varustetuilla ajoneuvoilla saa ajaa kaksi
ylimédrdistd, osan 2 mukaista ajosyklia.

6.2.2  Valmistajan pyynnostd voidaan kayttdd vaihtoehtoisia vakauttamismene-
telmid.

6.3 Testattavat vikatyypit
6.3.1 Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.3.1.1 Katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vian
sdhkoinen simulointi.

6.3.1.2 Sytytyskatkot tdmain liitteen 3.3.3.2 kohdassa maéaritellyissd valvontaolo-
suhteissa.

6.3.1.3 Happitunnistimen vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vikatilan-
teen sdhkdinen simulointi.
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6.3.1.4 Muiden paéstdihin vaikuttavien, kdyttévoimalaitteen hallintatietokonee-
seen liitettyjen osien sdhkoinen irtikytkentd (mikédli ne ovat aktiivisia
valitulla polttoainetyypilld).

6.3.1.5 Tyhjentymistd ohjaavan elektronisen laitteen irtikytkentd (jos ajoneu-
vossa on sellainen ja jos se on aktiivinen valitulla polttoaineella).
Tyyppi I -testid ei tarvitse tehdd tdmén vian osalta.
vMis

6.3.2  Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.3.2.1 Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen
kuluneeseen tai vialliseen, tai vastaavan vian sdhkoinen simulointi.

6.3.2.2 Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto, tai jos
anturit ovat loukun kiinteitd osia, loukun virheellinen asentaminen.

6.3.2.3 Polttoaineen ruiskutusjérjestelmédssd mahdollisesti olevien sdhkoisten
annostelu- ja ajoituslaitteiden sdhkoinen irtikytkentd.

6.3.2.4 Muiden pédstoihin vaikuttavien, kdyttovoimalaitteita ohjaavaan tietoko-
neeseen yhteydessd olevien osien sdhkdinen irtikytkentd.

6.3.2.5 Tayttadkseen 6.3.2.3 ja 6.3.2.4 kohdan vaatimukset valmistajan on 0soi-
tettava hyviksyntdviranomaisen suostumuksella asianmukaisella tavalla,
ettdi OBD-jdrjestelméd ilmoittaa viasta tehtdessd irtikytkentd.

6.4 OBD-jirjestelmén testaus
6.4.1 Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot:

6.4.1.1 Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on
ajettava tyyppi I -testi (osat 1 ja 2). Vianilmaisimen on aktivoiduttava
ennen testin pddttymistd kaikissa tdmdn lisdyksen kohdassa
6.4.1.2—6.4.1.5 mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata
ndmé olosuhteet muilla 6.4.1.6 kohdan mukaisesti. Tyyppihyviksyntia
varten simuloitujen virheiden kokonaismdird ei saa kuitenkaan olla
suurempi kuin nelja.

6.4.1.2 Katalysaattorin vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai
vioittuneen katalysaattorin sihkéinen simulointi, joka johtaa tdmén liit-
teen 3.3.2 kohdan mukaisen, hiilivetypdistdjen raja-arvon ylittymiseen.

6.4.1.3 Taman liitteen 3.3.3.2 kohdassa mddriteltyjen valvontaolosuhteiden
mukainen aiheutettu sytytyskatko, joka johtaa siihen, ettd pédstot
ylittdvét jonkin tdmén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisista raja-arvoista.
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6.4.1.4 Happitunnistimen vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai
vioittuneen happitunnistimen sdhkdinen simulointi, joka johtaa siihen,
ettd paastot ylittavit jonkin tdmaén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisista raja-
arvoista.
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6.4.1.5 Tyhjentymistd ohjaavan elektronisen laitteen irtikytkentd (jos ajoneu-
vossa on sellainen ja jos se on aktiivinen valitulla polttoaineella).

6.4.1.6 Muiden sellaisten padstoihin vaikuttavien, tietokoneeseen kytkettyjen
kayttovoimalaitteen osien sdhkdinen irtikytkentd (mikdli ne ovat aktii-
visia valitulla polttoainetyypilld), joka aiheuttaa minkd tahansa timéin
liitteen 3.3.2 kohdassa esitetyn rajan ylittavat pastot.
vMmis

6.4.2  Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.4.2.1 Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on
ajettava tyyppi I -testi (osat 1 ja 2). Vianilmaisimen on aktivoiduttava
ennen testin pddttymistd kaikissa tdman lisdyksen 6.4.2.2—6.4.2.5
kohdassa mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata ndma
olosuhteet muilla 6.4.2.5 kohdan mukaisesti. Tyyppihyvaksyntdd varten
simuloitujen vikojen kokonaismiidrd ei saa kuitenkaan olla suurempi
kuin nelja.

6.4.2.2 Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen
kuluneeseen tai vialliseen, tai vastaavan vian séhkoéinen simulointi, joka
johtaa siihen, ettd tdmédn liitteen 3.3.2 kohdan mukaiset pddstérajat
ylitetdan.

6.4.2.3 Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto tai sen
vaihtaminen tdméin lisdyksen 6.3.2.2 kohdassa tarkoitetut ehdot
tdyttdvadn vialliseen hiukkasloukkuun, mikd johtaa siihen, ettd timén
liitteen 3.3.2 kohdan mukaiset padstorajat ylitetddn.

6.4.2.4 Taman lisdyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti polttoaineen ruiskutusjarjes-
telméssd mahdollisesti olevan sdhkdisen annostelu- ja ajoituslaitteen
irtikytkentd, joka johtaa tdmén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisten pééstora-
jojen ylittymiseen.

6.4.2.5 Tamén lisdyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti jonkin pdéstdihin vaikut-
tavan, tietokoneeseen yhteydessd olevan kayttovoimalaitteiden osan
irtikytkentd, joka johtaa tdmén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisten pédstora-
jojen ylittymiseen.

6.5 Vianméiritystd tukevat tiedot

6.5.1.1 Kun jossakin osassa tai jdrjestelmdssd havaitaan ensimmdiinen vika,
moottorin senhetkiset tilatiedot on tallennettava tietokoneen muistiin.
Jos polttoainejirjestelmissd tai sytytyksessd sattuu myShemmin uusia
vikoja, aiemmin tallentuneiden tilatietojen on korvauduttava polttoai-
nejérjestelmdd tai sytytystd koskevilla tiedoilla (ensin tapahtuva vika).
Moottoritiedoista on tallennettava laskennallinen kuormitusarvo, moot-
torin pydrimisnopeus, polttoaineen syoton asetusarvo (jos saatavilla),
polttoaineen paine (jos saatavilla), ajoneuvon nopeus (jos saatavilla),
jédhdytysnesteen lampdétila, imusarjan paine (jos saatavilla), oliko
lambda-sddtd toiminnassa (jos saatavilla) sekd tietojen tallentumisen
aiheuttanut vikakoodi, mutta my6s muista tietoja voidaan tallentaa.
Valmistajan on valittava tallennettaviksi tehokkaan korjaustyon kannalta
sopivimmat tilatiedot. Tilatiedot on tallennettava yhdestd vikatilanteesta.
Valmistajat voivat halutessaan tallentaa tilatiedot useammista vikatilan-
teista, jos ainakin vaaditut tiedot voidaan lukea tavanomaisella 6.5.3.2
ja 6.5.3.3 kohdan vaatimusten mukaisella lukupéitteelld. Jos tietojen
tallentumisen aiheuttanut vikakoodi poistetaan tdmén liitteen 3.7 kohdan
mukaisesti, tallentuneet moottoritiedot voidaan myds poistaa.

6.5.1.2 Jos seuraavat tiedot tuodaan ajoneuvon tietokoneelle tai se kykenee
madrittdmédn ne, niiden on vaadittujen tilatietojen lisdksi oltava
pyynnostd saatavissa sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta:
valvontajirjestelmén ilmoittamat vikakoodit, moottorin jadhdytysnesteen
lampétila, onko polttoaineen lambda-sddtd toiminnassa, polttoaineen
syoton asetusarvo, sytytysennakon arvo, imuilman ldmpdtila, imusarjan
paine, imuilman virtaus, moottorin pydrimisnopeus, kaasuldpan asen-
toanturin  ldhtdarvo, lisdilman  syottd  (ennen  katalysaattoria,
katalysaattorin  jdlkeen, ohivirtaus), laskennallinen kuormitusarvo,
ajoneuvon nopeus ja polttoaineen paine.

VYMI16
Tiedot on annettava tdméan liitteen 6.5.3 kohdan maardyksid noudattaen
standardiyksikkoind. Varsinaiset tiedot on yksilditdvi ja erotettava selk-
edsti oletusarvoista ja varakdyntiarvoista.
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6.5.1.3 Kaikista niistd paistojenrajoitusjirjestelmistd, joita testataan erikseen
kéytdn aikana (esimerkiksi katalysaattori ja happitunnistin), lukuun otta-
matta sytytyskatkojen havaitsemista, polttoainejérjestelmén tarkkailua ja
yleistd osien vikaantumisen valvontaa, viimeisimpien testitulosten ja
testissd kéytettyjen raja-arvojen on oltava saatavilla timén liitteen 6.5.3
kohdan mukaisesti sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta.
Edelld mainittujen poikkeusten osalta sarjaliikenneyhteyden kautta on
oltava saatavilla viimeisimmaén testin tulokset (hyvéksytty/hylatty).

6.5.1.4 Jaljempand 6.5.3.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen ajoneuvoon hyvik-
syttyd OBD-jérjestelméd koskevista vaatimuksista (tdmd liite tai liitteen
I 5 kohdassa maédritellyt vaihtoehtoiset vaatimukset) ja OBD-jérjes-
telmidn valvomista tirkeimmistd pédstdjenrajoitusjirjestelmistd on
oltava saatavilla sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta tdméin
lisiyksen 6.5.3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

VYMI16
6.5.1.5 Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivistd tammikuuta 2003 ja kaikkien
uusien kayttoonotettavien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammi-
kuuta 2005 ohjelmiston kalibrointitunnus on oltava saatavilla
standardoidun dataliittimen sarjaportin kautta. Ohjelmiston kalibrointi-
tunnus esitetddn standardoidussa muodossa.

VYMi15

6.5.2 Paastojenrajoitusjdrjestelmén toimintaa valvovan jarjestelmdn ei edel-
lytetd valvovan osien toimintaa vian tultua havaituksi, jos valvonta
saattaisi vaarantaa turvallisuutta tai johtaa osan vaurioitumiseen.
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6.5.3 Paastojenrajoitusjirjestelmdd valvovien jérjestelmien on oltava seuraa-
vien ISO-standardien ja/tai SAE-spesifikaation mukaisia ja jérjestelmiin
on oltava paidsy standardoidun tietoliikenneyhteyden kautta.

6.5.3.1 Ajoneuvon tietokoneen ja ulkopuolisen tietokoneen vilisen tietoliiken-
neyhteyden on oltava jonkin jaljempand mainitun standardin mukainen
kuvatuin rajoituksin:

ISO 9141 — 2: 1994 (muutettu 1996) “Road Vehicles — Diagnostic
Systems — Osa 2: CARB requirements for interchange of digital infor-
mation”

SAE J1850: maaliskuu 1998 ”Class B Data Communication Network
Interface”. Paéstoihin liittyvissd sanomissa kéytetddn syklistd redundans-
sitarkistusta ja kolmen tavun mittaista otsikkoa, mutta ei tavuerottelua
eikd tarkistussummia.

ISO 14230 — Osa 4 ”Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diag-
nostic systems — Osa 4: Requirements for emission-related systems”

ISO DIS 15765-4 “Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Osa 4: Requirements for emission-related systems”,
paivatty 1. marraskuuta 2001.

6.5.3.2 Testauslaitteiden ja vianmidrityslaitteiden, joita tarvitaan OBD-jérjestel-
mien kanssa harjoitettavassa tietoliikenteessd, on tdytettivd tai ylitettdva
standardissa ISO DIS 15031-5 “Road vehicles — Communication
between vehicle and external test equipment for emissions-related diag-
nostics — Part 4: Emissions-related diagnostic services”, piivitty
1. marraskuuta 2001, esitetyt toiminnalliset vaatimukset.

6.5.3.3 Vianmédritystd tukevat perustiedot (tdmédn lisdyksen 6.5.1 kohdan
mukaisesti) sekd kaksisuuntaiset tarkistustiedot on annettava saataville
standardissa ISO DIS 15031-5 ”Road vehicles — Communication
between vehicle and external test equipment for emissions-related diag-
nostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services”, pdivitty
1. marraskuuta 2001, madriteltyd esitystapaa ja yksikoitd kayttden ja
niitd on kyettdvd lukemaan standardissa ISO DIS 15031-4 asetettujen
vaatimusten mukaisella lukupéitteelld.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle
kaikki padstoihin liittyvét yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritun-
nukset (PID), OBD-valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole tdsmennetty
standardissa ISO DIS 15031-5 mutta jotka liittyvét tdhdn direktiiviin.

6.5.3.4 Valmistajan on yksiloitdvd havaittu vika kayttdmalld tarkoitukseen
soveltuvaa vikakoodia, joka on ”pddstoihin liittyvdn jdrjestelmén
vianmaarityskoodeja” koskevan standardin ISO DIS 15031-6 “Road
vehicles — Communication between vehicle and external test equipment
for emissions-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code defi-
nitions” 6.3 jakson vaatimusten mukainen. Jos timé ei ole mahdollista,
valmistaja voi kdyttdd standardin ISO DIS 15031-6 5.3 ja 5.6 jakson
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mukaisia vianmairityskoodeja. Vikakoodeihin on oltava padsy vianmaa-
ritykseen kaytettavilld vakiolaitteilla, jotka tdyttdvdt tdmén liitteen
6.5.3.2 kohdan maaraykset.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle
kaikki paastoihin liittyvat yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritun-
nukset (PID), OBD-valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole tismennetty
standardissa ISO DIS 15031-5 mutta jotka liittyvit tdhdn direktiiviin.

6.5.3.5 Ajoneuvon ja lukupiitteen vilinen tietoliikennerajapinta on standardoi-
tava ja sen on tdytettdvd kaikki standardin ISO DIS 15031-3 “Road
vehicles — Communication between vehicle and external test equipment
for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and
related electrical circuits: specification and use”, pdivitty 1. marraskuuta
2001, vaatimukset.

Asennuskohta on valittava hyviksyntdviranomaisten suostumuksella
siten, ettd huoltohenkilokunnalla on helppo pédsy sithen mutta ettd se
on suojattu tavanomaisissa kdyttdolosuhteissa tapahtuvilta vahingoilta.

VY M20

6.6 Kahta polttoainetta kéyttivien kaasuajoneuvojen vianmaiiritys-
signaaleja koskevat erityisvaatimukset

6.6.1 Niissd kahta polttoainetta kdyttdvissd kaasuajoneuvoissa, joissa eri polt-
toainejédrjestelmien vianmaédrityssignaalit tallennetaan samalle
tietokoneelle, bensiini- ja kaasukdyton vianméadrityssignaalit on arvioi-
tava ja ldhetettdva toisistaan riippumatta.

6.6.2 Niisséd kahta polttoainetta kéyttédvissd kaasuajoneuvoissa, joissa eri polt-
toainejdrjestelmien  vianmddrityssignaalit  tallennetaan erillisille
tietokoneille, bensiini- ja kaasukdyton vianmaéirityssignaalit on arvioi-
tava ja ldhetettdva kyseiselle polttoaineelle tarkoitetulta tietokoneelta.

6.6.3  Vianmédrityslaitteen vaatimuksesta ajoneuvon signaalit ldhetetddn
bensiinikdyton osalta yhdelld ldhdeosoitteella ja kaasukdyton osalta
toisella osoitteella. Lahdeosoitteiden kayttd kuvataan standardissa ISO
DIS 15031-5 "Road vehicles — Communication between vehicle and
external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5:
Emissions-related diagnostic services”, 1. marraskuuta 2001.



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 170

VYM15
Lisdys 2

AJONEUVOPERHEEN OLENNAISET PIIRTEET

1. OMINAISUUDET, JOTKA MAARITTELEVAT OBD-PERHEEN

OBD-perhe voidaan mairitelld luettelemalla perusominaisuudet, joiden osalta
perheeseen kuuluvien ajoneuvojen on oltava samanlaiset. Joissain tapauksissa
ominaisuudet voivat vaikuttaa toisiinsa. Tallainen yhteisvaikutus on myos
otettava huomioon, ja on varmistettava, ettd vain ajoneuvot, jotka ovat pako-
kaasupdidstdjensd osalta samanlaiset, luetaan samaan OBD-perheeseen.

2. Edelld esitetyn tavoitteen kannalta katsotaan, ettd ajoneuvotyypit kuuluvat
samaan perheeseen moottorin, paéstdjenrajoitusjarjestelmdn ja sisdisen
valvontajarjestelmén osalta, jos ne ovat tdssd kohdassa lueteltujen ominai-
suuksien suhteen samanlaisia.

Moottori:

— kiertoprosessi (kipindsytytteinen polttomoottori, puristussytytteinen polt-
tomoottori, kaksitahtinen, nelitahtinen)

— polttoaineensyottomenetelmd (kaasutin tai ruiskutus).
Pddstojenrajoitusjdrjestelmd:

— katalysaattorin tyyppi (hapetus, kolmitoiminen, ldmmitetty, muu)
— hiukkasloukun tyyppi

— lisdilman suihkutus (on / ei ole)
— pakokaasujen kierriitys (on / ei ole).

OBD-jdrjestelmdn osat ja toiminta:

OBD-jérjestelmén suorittama toiminnan valvonta, vikojen havaitseminen ja
vikojen ilmaisu ajoneuvon kuljettajalle.
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LIITE XII

NESTEKAASUA TAI MAAKASUA POLTTOAINEENA KAYTTAVAN
AJONEUVON  EY-TYYPPIHYVAKSYNTA  PILAANNUTTAVIEN
AINEIDEN PAASTOJEN OSALTA

1. JOHDANTO

Téssa liitteessd kuvataan sellaisen ajoneuvon tyyppihyviksyntddn sovel-
lettavat erityisvaatimukset, joka toimii nestekaasulla tai maakaasulla tai
joka voi toimia sekd lyijyttomalld bensiinilld ettd nestekaasulla tai
maakaasulla tapahtuvan testauksen osalta.

Markkinoilla on tarjolla koostumukseltaan suuresti vaihtelevaa neste-
kaasua ja maakaasua, jolloin polttoaineen syéttdjérjestelmin on
pystyttivd mukautumaan kyseisiin koostumuksiin. Kyseisen kyvyn
osoittamiseksi ajoneuvo on testattava tyyppi I -testissd kahdella
aarimmadiselld vertailupolttoaineella, ja ajoneuvon on osoitettava polt-
toaineen  syottdjarjestelmdn  itsemukautuvuus. Kun  ajoneuvon
polttoaineen syottojarjestelmén itsemukautuvuus on osoitettu, kyseistd
ajoneuvoa voidaan pitdd perheen kanta-ajoneuvona. Jos kyseiseen
perheeseen kuuluville ajoneuvoille asetettujen vaatimusten mukaisiin
ajoneuvoihin asennetaan sama polttoaineen syottojarjestelméd, ajoneuvot
on tarpeen testata ainoastaan yhdelld polttoaineella.

2. MAARITELMAT
Tassd liitteessa:

2.1 kanta-ajoneuvolla tarkoitetaan ajoneuvoa, joka on valittu toimimaan
ajoneuvona, jossa polttoaineen syottdjarjestelmin itsemukautuvuus osoi-
tetaan ja johon perheeseen kuuluvat ajoneuvot viittaavat. Perheessd voi
olla useampia kuin yksi kanta-ajoneuvo,

2.2 perheeseen kuuluva ajoneuvo on ajoneuvo, joka ei poikkea kanta-
ajoneuvo(i)sta seuraavien olennaisten ominaisuuksien osalta:

2.2.1 a) se on saman ajoneuvovalmistajan tuotantoa,
b) siihen sovelletaan samoja pddstojen raja-arvoja,
c¢) jos kaasun syottojarjestelma on keskitetty koko moottorin osalta:

sen varmennettu 1&htSteho on 0,7 - 1,15 X kanta-ajoneuvon moottorin
14ht6teho,

jos kaasun syottojarjestelméasséd on erillinen syottd sylinterid kohti:

sen varmennettu ldhtdteho sylinterid kohti on 0,7 - 1,15 x kanta-
ajoneuvon moottorin ldhtdteho,

d) jos siihen on asennettu katalysaattorijarjestelmd, sen katalysaattori on
samantyyppinen (kolmitiekatalysaattori, hapetus, NO_:mn poisto),

e) sen kaasun syottojarjestelméd (paineensdddin mukaan lukien) on
saman jarjestelmivalmistajan tuotantoa ja samaa tyyppid: imu,
hoyryruiskutus, (yksipiste, monipiste), nesteruiskutus (yksipiste,
monipiste),

f) kyseistd kaasun syottdjarjestelmdd valvoo samantyyppinen ja samat
tekniset ominaisuudet omaava elektroninen valvontayksikkd, joka
sisédltdd samat ohjelmistoperiaatteet ja saman valvontastrategian.

2.2.2 Vaatimuksen c) osalta: jos osoittautuu, ettd kaksi kaasua polttoaineena
kéyttdvdd ajoneuvoa voisi kuulua samaan perheeseen niiden varmen-
nettua ldhtdtehoa, vastaavasti P1 ja P2 (P1 < P2), lukuun ottamatta, ja
kumpikin ajoneuvoista testataan kanta-ajoneuvon testimenettelylld,
perhesuhde katsotaan pétevdksi kaikkien niiden ajoneuvojen osalta,
joiden varmennettu lahtoteho on 0,7*P1 - 1,15*P2.

3. EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN

EY-tyyppihyviksyntd myonnetddn edellyttden, ettd seuraavat vaati-
mukset tayttyvit:

3.1 Kanta-ajoneuvon pakokaasupédstdjen hyviksynt:

Kanta-ajoneuvon olisi pystyttdvd mukautumaan kaikkiin markkinoilla
mahdollisesti esiintyviin polttoainekoostumuksiin. Nestekaasun C3/C4-
koostumus vaihtelee. Maakaasua on yleensid olemassa kahdentyyppista
polttoainetta, ldmpdarvoltaan korkeaa (H-kaasu) ja ldmpdarvoltaan
matalaa (L-kaasu), mutta kummankin laadun sisélli on huomattavaa
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vaihtelua; polttoaineet eroavat merkittidvésti Wobben indeksin suhteen.
Kyseiset vaihtelut ndkyvét vertailupolttoaineissa.

3.1.1 Kanta-ajoneuvo(t) on testattava tyyppi I -testissd kahdella liitteen I1X a
aarimmadiselld vertailupolttoaineella.

3.1.1.1 Jos siirtymistd yhdestd polttoaineesta toiseen kdytinndssd helpotetaan
katkaisinta kayttdmalld, katkaisinta ei saa kéyttdd tyyppihyvaksynnin
aikana.

Téllaisessa tapauksessa voidaan liitteessd III olevassa 5.3.1 kohdassa
tarkoitettua esivakauttavaa ajosyklid valmistajan pyynnostd ja teknisen
tutkimuslaitoksen suostumuksella pidentda.

3.1.2  Ajoneuvo(je)n katsotaan olevan vaatimustenmukainen (vaatimustenmu-
kaiset), jos ajoneuvo(t) tdyttdd (tdyttdvit) padstdjen raja-arvot.

3.1.3  Piistotulosten suhde r” olisi médriteltdva kunkin pilaannuttavan aineen
osalta seuraavasti:

{padst6tulos ensimmdisen vertailupolttoaineen osalta}
r= - - -
{pédstotulos toisen vertailupolttoaineen osalta}

32 Perheeseen kuuluvan ajoneuvon pakokaasupédstdjen hyvaksynt:

Perheeseen kuuluvalle ajoneuvolle on suoritettava tyyppi I -testi yhdelld
vertailupolttoaineella. Vertailupolttoaineena voidaan kéyttdd kumpaa
tahansa vertailupolttoaineista. Ajoneuvon katsotaan olevan vaatimusten-
mukainen, jos seuraavat edellytykset tdyttyvit:

3.2.1 Ajoneuvo on edelld 2.2 kohdassa tarkoitetun perheeseen kuuluvan
ajoneuvon mairitelmdn mukainen.

9599

3.2.2 Testitulokset kunkin pilaannuttavan aineen osalta kerrotaan sen r
tekijalla (ks. 3.1.3 kohta edelld), jos r on yli 1,0. Jos r on alle 1,0, sen
arvoksi oletetaan 1. Nididen kertolaskutoimitusten tulokset muodostavat
lopullisen péistdtuloksen. Valmistajan pyynndsti tyyppi I -testi voidaan
suorittaa vertailupolttoaineella 2 tai kummallakin vertailupolttoaineella
niin, ettd korjaus ei ole tarpeen.

3.2.3 Ajoneuvon on oltava asianmukaista luokkaa koskevien paistojen raja-
arvojen mukainen sekd mitattujen ettd laskemalla saatujen padstojen

osalta.
4, YLEISET EDELLYTYKSET
4.1 Testi vaatimustenmukaisuuden osoittamiseksi voidaan suorittaa markki-

noilla saatavissa olevalla polttoaineella, jonka C3/C4-suhde on
vertailupolttoaineiden C3/C4-suhteiden vililld nestekaasun osalta tai
jonka Wobben indeksi on ddrimmadisten vertailupolttoaineiden Wobben
indeksien vililld maakaasun osalta. Tédllaisessa tapauksessa on suoritet-
tava polttoaineanalyysi.
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LITE XIII

VARAOSAKATALYSAATTORIN ~ EY-TYYPPIHYVAKSYNTA  ERIL-
LISENA TEKNISENA YKSIKKONA

1 SOVELTAMISALA

Tiétd liitettd sovelletaan yhteen tai useampaan M- ja N,-luokan (') moot-
toriajoneuvojen  tyyppiin  varaosina  asennettaviksi  tarkoitettujen
katalysaattoreiden EY-tyyppihyviksyntddn erillisind teknisind yksikkdina
direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan d alakohdan tarkoituksessa.

2 MAARITELMAT
Téssd liitteessd tarkoitetaan:

2.1  7alkuperdiselld katalysaattorilla” (ks. liitteesséd I oleva 2.17 kohta)

2.2 varaosakatalysaattorilla” (ks. liitteessd I oleva 2.18 kohta)

2.3 alkuperdiselld varaosakatalysaattorilla” (ks. liitteessd I oleva 2.19 kohta)

2.4 katalysaattorin tyypilla” katalysaattoreita, jotka eivit eroa toisistaan seur-
aavien olennaisten ominaisuuksien suhteen:

2.4.1 paillystettyjen kennojen lukumédré, rakenne ja materiaali

2.4.2 katalysoivan toiminnan tyyppi (hapetus, kolmitiekatalysaattori jne.)
2.4.3 tilavuus, etupinnan ja kennon pituuden suhde

2.4.4 katalysaattorimateriaalin sisiltd

2.4.5 katalysaattorimateriaalin suhteellinen osuus

2.4.6 kennotiheys

2.4.7 mitat ja muoto

2.4.8 lamposuojaus

2.5 ajoneuvotyypilld”, ks. liitteessd I oleva 2.1 kohta

2.6 “varaosakatalysaattorin hyviksynndlld” sellaisen katalysaattorin hyvék-
syntid, joka on tarkoitettu asennettavaksi varaosana yhteen tai useampaan
erityiseen  ajoneuvotyyppiin, kun otetaan huomioon pilaannuttavien
aineiden pdéstdjen rajoittaminen, melutaso ja vaikutus ajoneuvon suoritus-
kykyyn sekd ajoneuvon sisdinen valvontajérjestelmd (OBD), jos sellainen
on olemassa

2.7 huononnetulla varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria, jota on vanhen-
nettu tai keinotekoisesti huononnettu siind médrin, ettd se tdyttdd tdmén
direktiivin liitteen XI lisdyksessd 1 olevassa 1 osassa vahvistetut vaati-
mukset (%).

3 EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

3.1 Valmistajan on haettava direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan 4 kohdan
mukaista EY-tyyppihyviksyntdd varaosakatalysaattorin tyypille.

3.2 Ilmoituslomakkeen malli esitetddn tdmén liitteen lisdyksessd 1.

3.3 Jos haetaan hyviksyntdd varaosakatalysaattorille, tyyppihyvéiksyntites-
teistd vastaavalle tekniselle tutkimuslaitokselle on toimitettava:

3.3.1 direktiivin 70/220/ETY mukaisesti hyvéksyttyd tyyppid edustava(t)
ajoneuvo(t), jo(t)ka on varustettu uudella, alkuperdiselld katalysaattorilla.
Hakija valitsee kyseisen ajoneuvon (kyseiset ajoneuvot) teknisen tutki-
muslaitoksen suostumuksella. Ajoneuvo(je)n on oltava tdmén direktiivin
liitteessd III olevan 3 osan vaatimusten mukainen (mukaiset).

Testiajoneuvo(je)n padstdjenrajoitusjirjestelméssd ei saa olla vikoja; liial-
lisesti kuluneet tai huonosti toimivat, padstoihin vaikuttavat alkuperiiset

(") Kuten médriteltyind direktiivin 70/156/ETY liitteen II jaksossa A.

(® Jos tiamidn liitteen 6.2.1 kohdan mukaisesti mitattu HC-arvo on suurempi kuin
ajoneuvon tyyppihyvaksynndn aikana mitattu arvo, kyseinen ero on ottomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen testausta varten liséttdva liitteessd XI olevassa 3.3.2 kohdassa
mainittuihin kynnysarvoihin, joihin sovelletaan liitteen XI lisdyksessd 1 olevassa
1 kohdassa sallittua ylijidmaa.
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osat on korjattava tai vaihdettava. Testiajoneuvo(t) on viritettdva oikein ja
sdddettdvd valmistajan eritelmien mukaisesti ennen paistdjen testausta,

3.3.2 yksi varaosakatalysaattorin tyyppid edustava ndyte. Kyseiseen niytteeseen
on merkittdva selvésti ja pysyvésti hakijan toiminimi tai tavaramerkki ja
ndytteen kauppanimitys.

3.3.3 OBD-jirjestelmailld varustettuun ajoneuvoon asennettavan varaosakataly-
saattorin  osalta varaosakatalysaattorin tyyppid edustava lisdndyte.
Kyseiseen ndytteeseen on merkittdva selvisti ja pysyvésti hakijan toimi-
nimi tai tavaramerkki ja ndytteen kauppanimitys. Niytteen on oltava
huononnettu 2.7 kohdan mukaisesti.

4 EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN

4.1 Jos asiaankuuluvat vaatimukset tayttyvit, EY-tyyppihyvéksyntd
myonnetddn direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

4.2 EY-tyyppihyviksyntitodistuksen malli esitetddn tdmén liitteen lisdyksessd
2.

4.3  Jokaiselle hyviksytylle varaosakatalysaattorin tyypille annetaan hyvak-
syntdnumero direktiivin  70/156/ETY liitteen VII mukaisesti. Sama
jasenvaltio ei saa antaa samaa numeroa toiselle varaosakatalysaattorin
tyypille. Sama tyyppihyvéksyntdnumero voi kattaa kyseisen varaosakata-
lysaattorin tyypin kdyton useissa erilaisissa ajoneuvotyypeissa.

VY M20
4.4 Jos tyyppihyvdksynndn hakija voi osoittaa tyyppihyviksyntdviranomai-
selle tai tekniselle tutkimuslaitokselle, ettd varaosakatalysaattori on timéin
direktiivin liitteen X lisdyksessd olevan 1.10 kohdan mukaista tyyppid,
tyyppihyvaksyntitodistuksen myodntdmiseen ei vaikuta 6 kohdassa esitet-
YM19 tyjen vaatimusten mukaisuuden tarkistaminen.

5 EY-TYYPPIHYVAKSYNTAMERKINTA

5.1 Jokaisessa varaosakatalysaattorissa, joka on tdmén direktiivin mukaisesti
erillisend teknisend yksikkond hyviksytyn tyypin mukainen, on oltava
EY-tyyppihyviksyntimerkki.

5.2 Téamén merkin on koostuttava suorakulmion sisdlld olevasta “e” -kirjai-
mesta, jota seuraa EY-tyyppihyviaksynndn myoOntidneen jadsenvaltion
tunnusnumero tai -kirjaimet:

1 Saksa

2 Ranska

3 Italia

4 Alankomaat
5 Ruotsi

6 Belgia

7 Unkari
8 Tsekin tasavalta
YM19 9 Espanja
11 Yhdistynyt kuningaskunta
12 Itdvalta

13 Luxemburg

17 Suomi

18 Tanska
VA2

20 Puola
YM19

21 Portugali

23 Kreikka

24 Irlanti
VA2

26 Slovenia
27 Slovakia
29 Viro

32 Latvia



1970L0220 — FI — 01.05.2004 — 022.001 — 175

VA2
36 Liettua
CY Kypros
MT Malta
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Hyviksyntdmerkissd on myos oltava suorakulmion 14helld oleva “perush-
yviksyntinumero”, joka sisdltyy direktiivin 70/156/ETY liitteessd VII
tarkoitetun tyyppihyviksyntdnumeron jaksoon 4 ja jonka edelld on kaksi
lukua, jotka ilmaisevat direktiiviin 70/220/ETY tehdylle viimeisimmalle
huomattavalle tekniselle tarkistukselle annetun jérjestysnumeron pdivéni,
jona osan EY-tyyppihyviksyntd myonnettiin. Tdmén direktiivin jérjestys-
numero on 01.

5.3 Edelld 5.2 kohdassa tarkoitetun EY-tyyppihyvéksyntimerkin on oltava
selvisti luettavissa, eikd se saa kulua pois, ja sen on, aina kun se on
mahdollista, oltava nékyvissd, kun varaosakatalysaattori on asennettu
ajoneuvoon.

5.4 Tamin liitteen lisdyksessd 3 annetaan esimerkkejd siitd, miten tyyppi-
hyviksyntdmerkki ja edelld tarkoitetut tyyppihyvéksyntatiedot jarjestetddn.

6 VAATIMUKSET

6.1  Yleiset vaatimukset

6.1.1 Varaosakatalysaattori on suunniteltava, rakennettava ja pystyttdvd asenta-
maan siten, ettd ajoneuvo tiyttdad edelleen timén direktiivin vaatimukset ja
ettd pilaannuttavien aineiden padstojd rajoitetaan tehokkaasti ajoneuvon
koko tavanomaisen kdytt6idn ajan tavanomaisissa kdyttdolosuhteissa.

6.1.2 Varaosakatalysaattori on asennettava tdsmilleen samaan paikkaan kuin
alkuperdinen katalysaattori, eikd mahdollis(t)en happianturin (happianture-
iden) eikd mahdollisten muiden sensorien sijaintia pakosarjassa saa
muuttaa.

6.1.3 Jos alkuperdiseen katalysaattoriin sisiltyy lampdsuoja, varaosakatalysaat-
toriin on sisallyttdvd vastaava suoja.

6.1.4 Varaosakatalysaattorin on oltava kestivd eli sen on oltava suunniteltu,
rakennettu ja se on pystyttdvd asentamaan niin, ettd saavutetaan kohtuul-
linen vastus korroosio- ja hapettumisilmiéille, joille katalysaattori
altistetaan, ottaen huomioon ajoneuvon kayttGolosuhteet.

6.2 Paistoja koskevat vaatimukset

Sellaisella varaosakatalysaattorin tyypilld, jolle hyvéksyntdd haetaan,
varustetu(i)lle tdmén liitteen 3.3.1 kohdassa tarkoitetu(i)lle ajoneuvo(i)lle
on suoritettava tyyppi I -testi tdmidn direktiivin vastaavassa liitteessd
kuvailluissa olosuhteissa, jotta varaosakatalysaattorin suorituskykya
voidaan verrata alkuperdisen katalysaattorin suorituskykyyn jéljempéna
kuvaillun menettelyn mukaisesti.

6.2.1 Vertailuperustan mddritteleminen

Ajoneuvoon (ajoneuvoihin) asennetaan uusi, alkuperdinen katalysaattori
(ks. 3.3.1 kohta), joka on ajettava sisddn 12:ssa taajaman ulkopuolisen
ajon syklissa (tyyppi I -testi, 2 osa).

Tamian esivakautuksen jidlkeen ajoneuvo(t) on pidettdva tilassa, jonka
lampotila sdilyy suhteellisen vakiona vililldi 293-303 K (20-30 °C).
Tamian vakautuksen on kestettdvd vihintddn kuusi tuntia ja jatkuttava,
kunnes moottoridljyn ja jadhdytysnesteen ldmpdtila on + 2 K tilan
lampétilasta. Tamén jdlkeen suoritetaan kolme tyyppi I -testid.

6.2.2 Varaosakatalysaattorin pakokaasutesti

Testiajoneuvo(je)n alkuperdinen katalysaattori korvataan varaosakataly-
saattorilla (ks. 3.3.2 kohta), joka on ajettava sisddn 12:ssa taajaman
ulkopuolisen ajon syklissd (tyyppi I -testi, 2 osa).

Tamin esivakautuksen jidlkeen ajoneuvo(t) on pidettdva tilassa, jonka
lampdtila sdilyy suhteellisen vakiona vililldi 293-303 K (20-30 °C).
Tamian vakautuksen on kestettdvd vihintddn kuusi tuntia ja jatkuttava,
kunnes moottoridljyn ja jadhdytysnesteen ldmpdtila on + 2 K tilan
lampétilasta. Tamén jdlkeen suoritetaan kolme tyyppi I -testid.
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6.2.3 Varaosakatalysaattoreilla  varustettujen — ajoneuvojen  pilaannuttavien
aineiden pddstdjen arviointi

Alkuperdiselld katalysaattorilla varustetun (varustettujen) testiajoneu-
vo(je)n on tdytettdvd ajoneuvo(je)n tyyppihyviksynndn mukaiset raja-
arvot mukaan luettuna tarvittaessa ajoneuvo(je)n tyyppihyviksynnin
aikana sovelletut huononemiskertoimet.

Varaosakatalysaattorilla varustetun (varustettujen) ajoneuvo(je)n paastdja
koskevat vaatimukset katsotaan tdytetyiksi, jos tulokset tdyttdvit kunkin
sddannellyn pilaannuttavan aineen (CO, HC, NOx ja hiukkaset) osalta seur-
aavat edellytykset:

A

M=<08S+04G

M=<G

jossa:

M on yhden pilaannuttavan aineen pééstojen tai kahden pilaannuttavan
aineen (') pddstojen summan keskiarvo, joka on saatu kolmesta tyyppi I
-testistd varaosakatalysaattorin ollessa asennettuna,

S on yhden pilaannuttavan aineen pdistdjen tai kahden pilaannuttavan
aineen (°) pdéstéjen summan keskiarvo, joka on saatu kolmesta tyyppi I
-testistd alkuperdisen katalysaattorin ollessa asennettuna,

G on yhden pilaannuttavan aineen pédstdjen tai kahden pilaannuttavan
aineen (*) padstdjen summan raja-arvo ajoneuvo(je)n tyyppihyviksynnin
mukaisesti ja tarvittaessa jéljempdnd 6.4 kohdan mukaisesti maéritellyilla
huononemiskertoimilla jaettuna.

Kun hyvéksyntdd sovelletaan saman autovalmistajan erilaisiin ajoneuvo-
tyyppeihin ja edellyttden, ettd kyseisiin erilaisiin ajoneuvotyyppeihin
asennetaan samantyyppinen alkuperdinen katalysaattori, tyyppi I -testi
voidaan rajoittaa véhintddn kahteen ajoneuvoon, jotka on valittu hyvak-
synnéstd vastaavan teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella.

6.3 Melua ja pakokaasun vastapainetta koskevat vaatimukset

Varaosakatalysaattorin on tdytettava direktiivin 70/157/ETY liitteen II
tekniset vaatimukset.

6.4 Kestivyysvaatimukset

Varaosakatalysaattorin on tdytettdvd tdmédn direktiivin liitteessd 1 olevan
5.3.5 kohdan vaatimukset eli tyyppi V -testi tai oltava seuraavassa taulu-
kossa  esitettyjen  tyyppi I  -testien tuloksille  vahvistettujen
huononemiskertoimien mukainen.

Taulukko XIII.6.4

Huononemiskertoimet
Moottoriluokka HC + Hiuk
1 1 .
co HC(O) NO, () NO_ kaset
Ottomoottorit 1,2 1,2 1,2 1,20 -
Dieselmoottorit 1,1 - 1,0 1,0 1,2

(") Koskee ainoastaan direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilld 98/69/EY tai seuraavilla muuttavilla direktiiveilld, mukaisesti
hyviksyttyjd ajoneuvoja.

(®) Koskee ainoastaan direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilld 96/69/EY tai aikaisemmilla direktiiveilld, mukaisesti hyvéksyttyjd
ottomoottorilla varustettuja ajoneuvoja.

(") Direktiivin 70/220/ETY liitteessé I olevassa 5.3.1.4 kohdassa mériteltyjen raja-arvojen
mukaan (direktiivin se versio, jonka perusteella alkuperdiselld katalysaattorilla varus-
tettu ajoneuvo tyyppihyviksyttiin).
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6.5 Yhteensopivuutta OBD-jirjestelmin kanssa koskevat vaatimukset

(sovelletaan ainoastaan sellaisiin varaosakatalysaattoreihin, jotka on
tarkoitus asentaa OBD-jirjestelmilld varustettuihin ajoneuvoihin)

Yhteensopivuus OBD-jérjestelmén kanssa on osoitettava ainoastaan, jos
alkuperdista katalysaattoria valvottiin alkuperiisessd kokoonpanossa.

6.5.1 Varaosakatalysaattorin yhteensopivuus OBD-jirjestelmén kanssa on 0soi-
tettava kdyttdmalld direktiivin  98/69/EY liitteen XI lisdyksessd 1
kuvattuja menettelyja.

6.5.2 Muihin kuin katalysaattoreihin sovellettavia direktiivin = 98/69/EY
liitteen XI lisdyksessd 1 olevia sddnnoksid ei sovelleta.

6.5.3 Jédlkimarkkinoiden valmistaja saa kdyttdd samaa esivakautus- ja testime-
nettelyd kuin alkuperdisen tyyppihyviksynnin aikana kaytettiin. Talloin
tyyppihyvéksyntdviranomaisen on pyynndstd ja syrjimdttomailld tavalla
toimitettava EY-tyyppihyvéksyntitodistuksen lisdys 2, joka sisdltdd lait-
teen alkuperdisen valmistajan kdyttimdn esivakautussyklin numeron ja
tyypin ja katalysaattorin OBD-jérjestelmén testausta varten kaytetyn testi-
syklin tyypin.

6.5.4 OBD-jérjestelmin valvomien kaikkien muiden komponenttien oikean
asennuksen ja toiminnan tarkistamiseksi OBD-jarjestelma ei saa ilmoittaa
toimintavioista eikd jirjestelmissd saa olla tallennettuja vikakoodeja
ennen varaosakatalysaattorin asentamista. Tatd tarkoitusta varten voidaan
arvioida OBD-jérjestelmén tila tdméan liitteen 6.2.1 kohdassa kuvattujen
testien paatyttya.

6.5.5 Vianilmaisinta (ks. tdimén direktiivin liitteessd XI oleva 2.5 kohta) ei saa
kytked paille tdman liitteen 6.2.2 kohdassa vaaditun ajoneuvolle tehtidvin
toimenpiteen aikana.

7 ASIAKIRJAT

7.1 Kunkin uuden varaosakatalysaattorin mukana on toimitettava seuraavat
tiedot:

7.1.1 katalysaattorin valmistajan nimi tai tavaramerkki,

7.1.2 ajoneuvot (mukaan luettuna valmistusvuosi), joihin varaosakatalysaattori
on hyvéksytty asennettavaksi, ja tarvittaessa merkintd, josta kdy ilmi,
sopiiko varaosakatalysaattori asennettavaksi sisdiselld valvontajirjes-
telmilld (OBD-jérjestelmilld) varustettuun ajoneuvoon,

7.1.3 tarvittaessa asennusohjeet.
7.2 Néma tiedot esitetddn joko

varaosakatalysaattorin mukana seuraavassa lehtisessd tai
pakkauksessa, jossa varaosakatalysaattori myydédn, tai

muilla sopivilla tavoilla.

Tietojen on joka tapauksessa oltava saatavilla tuoteluettelossa, jonka
varaosakatalysaattoreiden valmistaja jakaa myyntipisteisiin.

8 TYYPIN JA HYVAKSYNTOJEN MUUTOKSET

Jos tdmén direktiivin mukaisesti hyvaksyttya tyyppid muutetaan, on sovel-
lettava direktiivin 70/156/ETY 5 artiklan sddnnoksid.

9 TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Toimenpiteet tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi toteute-
taan direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan sddnndsten mukaisesti.

9.2 Erityismiiraykset

9.2.1 Direktiivin 70/156/ETY liitteessd X olevassa 2.2 kohdassa tarkoitetuilla
tarkistuksilla on osoitettava myos tdmén liitteen 2.4 kohdassa maédritel-
tyjen ominaisuuksien mukaisuus.

9.2.2 Direktiivin 70/156/ETY liitteessd X olevan 3.5 kohdan soveltamiseksi
voidaan suorittaa tdmén liitteen 6.2 kohdassa (pddstdjd koskevat vaati-
mukset) kuvaillut testit. Téssd tapauksessa hyvdksynndn haltija voi
vaihtoehtoisesti pyytdd saada kayttdd vertailun perustana tyyppihyvak-
syntitestien aikana kéytettyd varaosakatalysaattoria (tai muuta niytettd,
jonka on osoitettu vastaavan hyviksyttyd tyyppid) eikéd alkuperdistd kata-
lysaattoria. Tutkittavan ndytteen avulla mitatut péaédstdarvot saavat
keskimdarin ylittdd vertailuun kdytetyn ndytteen avulla lasketut keskiarvot
enintddn 15 prosentilla.
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Lisdys 1

Ilmoituslomake nro ... varaosakatalysaattoreiden EY-tyyppihyviksynnistid (direktiivi 70/220/

ETY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilli ...)

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena ja niihin on liitettivi sisillysluettelo. Mahdolliset
piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittivin yksityiskohtaisina A4-koossa tai tihin kokoon
taitettuina. Mahdollisten valokuvien on oltava riittivén yksityiskohtaisia.

Jos jirjestelmassé, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on sihkoohjattuja toimintoja, tiedot niiden suoritusarvoista
on toimitettava.

0.1

0.2

0.5

0.7

0.8

11

1.2

YLEISET TIEDOT

Merkki (yrityksen nimi):

Tyyppi:

Valmistajan nimi ja osoite:

Osien ja erillisten teknisten yksikoiden EY-hyviksyntimerkin sijainti ja kiinnitysmenetelma:

Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet):

LAITTEEN KUVAUS
Varaosakatalysaattorin merkki ja tyyppi:

Varaosakatalysaattorin piirustukset, joissa nikyvit erityisesti kaikki timin liitteen jaksossa 2.3 mainitut
ominaisuudet:

Sen ajoneuvotyypin (niiden ajoneuvotyyppien) kuvaus, johon (joihin) varaosakatalysaattori on tarkoitettu:
Moottorin ja ajoneuvon tyyppid (tyyppejd) kuvaava(t) numero(t) jaftai merkki (merkit):
Onko varaosakatalysaattori tarkoitettu OBD-jirjestelmii koskevien vaatimusten mukaiseksi (Kylla/Ei) ():

Kuvaus ja piirustukset, joista kiy ilmi varaosakatalysaattorin paikka moottorin pakosarjaan (pakosarjoihin)
nihden:

(') Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 2

Malli

(Enimmadiskoko: A4 (210 mm % 297 mm))

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

Viranomaisen leima

limoitus ajoneuvotyypin | osan | erillisen teknisen yksikon (1)

- tyyppihyviksynnisti (),

tyyppihyviksynnin laajennuksesta (1),

- tyyppihyviksynniin epadmisesti (!),

tyyppihyviksynnin peruuttamisesta (1),

direktiivin ... mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilld ...
Tyyppihyviksyntinumero:

Laajennuksen syy:

JAKSO I
0.1 Merkki (yrityksen nimi):
02  Tyyppi:
0.3  Tyypin tunnistustavat, jos se on merkitty ajoneuvoon [ osaan | erilliseen tekniseen yksikkoon (2):
0.3.1  Tunnisteen sijainti:
0.4 Ajoneuvoluokka (3):

(1) Tarpeeton yliviivataan.

(3 Jos tyypin tunnistustavat sisdltivit timin tyyppihyviksyntitodistuksen kattaman ajoneuvon | osan | erillisen teknisen yksikén
kuvaamisessa tarpeettomia merkkeji, ne esitetddn asiakirjassa merkilld "?” (esim. ABC??123?).

(% Kuten mairiteltyind direktiivin 70/156/ETY liitteen II jaksossa A.
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0.5 Valmistajan nimi ja osoite:
0.7  Osien ja erillisten teknisten yksikdiden EY-hyviksyntimerkin sijainti ja kiinnitysmenetelmi:

0.8 Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet):

JAKSO It
1 Lisiitietoja (soveltuvin osin): ks. lisiyksen liite
2 Testien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:
3 Testausselosteen piiviys:
4 Testausselosteen numero:
5 Huomautukset (jos niitd on): ks. lisdyksen liite
6 Paikka:
7 Piivdys:

8 Allekirjoitus:

9 Liitteend on luettelo hyviksyntiviranomaiselle luovutetusta tietopaketista, joka on pyynnosti saatavissa.
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Lisdyksen liite
EY-tyyppihyviksyntitodistukseen nro ...,

joka koskee moottoriajoneuvoihin tarkoitetun varaosakatalysaattorin tyyppihyvéksyntdd -erillisend
teknisend yksikkond direktiivin 70/220/ETY mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
direktiivilld ...

1 Lisdtietoja

1.1 Varaosakatalysaattorin merkki ja tyyppi:

1.2 Ajoneuvotyyppi (-tyypit), jo(i)ssa katalysaattorityyppi miiritetiiin varaosaksi:
1.3 Ajoneuvotyyppi (-tyypit), joli)ssa varaosakatalysaattoria on testattu:

1.3.1  Onko varaosakatalysaattori osoittautunut OBD-jérjestelmii koskevien vaatimusten mukaiseksi (Kylla/Ei) (1):

5 Huomautuksia:

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 3

EY-tyyppihyvilksyntimerkkien malli

(ks. tdman liitteen 5.2 kohta)

a>8 mm

u‘w

» 001

Edelld oleva hyviksyntimerkki, joka on kiinnitetty varaosakatalysaattorin osaan, osoittaa, ettd
kyseinen tyyppi on hyvdksytty Ranskassa (e 2) tdmén direktiivin mukaisesti. Hyvaksyntdnumeron
kaksi ensimmaistd numeroa (00) ilmaisevat direktiiviin 70/220/ETY tehdylle viimeisimmalle tarkistuk-
selle annetun jarjestysluvun. Seuraavat neljd numeroa (1234) muodostavat hyviksyntidviranomaisen
varaosakatalysaattorille antaman perushyviksyntdnumeron.



