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NEUVOSTON DIREKTIIVI,
annettu 20 piivind maaliskuuta 1970,

moottoriajoneuvojen ottomoottoreiden kaasujen aiheuttaman ilman
pilaantumisen estimiseksi toteutettavia toimenpiteiti koskevan
jisenvaltioiden lainsifidannon lihentimisesti

(70/220/ETY)

EUROOPAN YHTEISOJEN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 100 artiklan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen,

ottaa huomioon Euroopan parlamentin lausunnon ('),
ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (?),
sekd katsoo, ettd

asetus Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnungin muuttamisesta annettiin
14 pdiviand lokakuuta 1968 ja on julkaistu Saksassa Bundestgesetz-
blattin 1 osassa 18 pdivind lokakuuta 1968; tdssd asetuksessa
sdddetddn moottoriajoneuvojen ottomoottoreiden aiheuttaman ilman
pilaantumisen  estdmiseksi toteutettavista toimenpiteistd; ndma
sddnnokset tulevat voimaan 1 pédiviand lokakuuta 1970,

asetus ’moottoriajoneuvojen bensiinimoottoreista perdisin olevien
pakokaasujen seoksista” on annettu 31 pdivind maaliskuuta 1969 ja
julkaistu Ranskassa Journal officielissa 17 pdivdnd toukokuuta 1969;
tatd asetusta sovelletaan:

— alkaen 1 pédivéastd syyskuuta 1971 tyyppihyvaksyttyihin ajoneu-
voihin, joissa on uudentyyppinen moottori eli sen tyyppinen
moottori, jollaista ei ole ennen asennettu tyyppihyviksyttyyn
ajoneuvoon;

— alkaen 1 pdivéstd syyskuuta 1972 ensimmdistd kertaa liikkeelle
laskettuihin ajoneuvoihin,

ndmi sddnnokset estdvit yhteismarkkinoiden toteuttamista ja toimintaa;
sen vuoksi on tarpeen, ettd kaikki jdsenvaltiot antavat samat vaati-
mukset joko voimassa olevien médrdystensd lisdksi tai niiden sijasta,
erityisesti jotta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppi-
hyviksyntdd koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd 6
pédivind helmikuuta 1970 annetussa neuvoston direktiivissd (°) tarkoi-
tettua ETY-tyyppihyviksyntdmenettelyd voidaan soveltaa kaikkiin
ajoneuvotyyppeihin,

tatd direktiivid sovelletaan kuitenkin ennen 6 pidivdnd helmikuuta 1970
annetulle direktiivin soveltamiselle sdddettyd pdivdd; sen vuoksi tdhédn
aikaan tdssd jilkimmdisessd direktiivissd sdddettyjd menettelyitd ei
vield sovelleta; on siis sdddettidva tilapdismenettelystd sellaisen ilmoi-
tuksen muodossa, jolla varmennetaan ajoneuvotyypin testaus ja tdmin
direktiivin vaatimusten tiyttyminen,

sellaisen jdsenvaltion, jota pyydetddn antamaan ajoneuvotyypille
kansallinen tyyppihyvaksyntd, on pystyttivd tdllaisen ilmoituksen
perusteella varmistamaan, onko kyseiselle tyypille suoritettu tdmin
direktiivin mukaiset testit; tdtd tarkoitusta varten jdsenvaltioiden on
ilmoitettava muille jdsenvaltioille huomioistaan ldhettimalld niille
jéljennos jokaisesta testattua moottoriajoneuvotyyppid varten laaditusta
ilmoituksesta,

olisi sdddettdva teollisuudelle timin direktiivin muille teknisille vaati-
muksille asetettavaa mukautumisaikaa pidempi ajanjakso
kylmakaynnistyksen jélkeisten keskimédrdisten kaasumaisten pédstdjen

() EYVL N:o C 160, 18.12.1969, s. 7
(» EYVL N:o C 48, 16.4.1969, s. 16
(®) EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1
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tiheddn asutetulla kaupunkialueella tapahtuvaa testausta koskevien
vaatimusten osalta;

on suotavaa kiyttdd niitd teknisid vaatimuksia, jotka YK:n Euroopan
talouskomissio on hyviksynyt sddnndssddn N:o 15 (*) (“Ottomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen moottoreiden hyviaksyntdd koskevat yhden-
mukaiset maédrdaykset niiden aiheuttamien kaasumaisten pédstdjen
osalta”), joka on 20 pdivdnd maaliskuuta 1958 tehdyn moottoriajoneu-
vojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja
hyviksymisen vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen liit-
teend, ja

lisdksi teknisten vaatimusten on oltava nopeasti mukautettavissa
tekniikan kehitykseen; tdtd tarkoitusta varten on sdidettivd moottoria-
joneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviksynnédsti 6 péiviand
helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 13 artiklassa sdddetyn
menettelyn soveltamisesta,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tiassd direktiivissd ’ajoneuvolla’ tarkoitetaan kaikkia tieliikenteeseen
tarkoitettuja, ottomoottorilla ja korilla varustettuja tai ilman koria
olevia, véhintddn nelipyoriisid ajoneuvoja, joiden suurin sallittu koko-
naispaino on vihintddn 400 kg ja suurin rakenteellinen nopeus on
50 km/h tai enemmin, lukuun ottamatta maataloustraktoreita ja -
koneita sekd moottorityokoneita.

2 artikla

Jasenvaltio ei saa evitd ajoneuvolta ETY-tyyppihyviksyntda tai kansal-
lista tyyppihyvéksyntdd moottoriajoneuvojen ottomoottoreiden kaasujen
aiheuttamaan ilman pilaantumiseen liittyvistd syista:

— alkaen 1 piivistd lokakuuta 1970, jos ajoneuvo on sekd liitteen I,
lukuun ottamatta sen 3.2.1.1 ja 3.2.2.1 kohtaa, ettd liitteiden II, 1V,
V ja VI vaatimusten mukainen;

— alkaen 1 piivistd lokakuuta 1971, jos ajoneuvo on myds liitteessa I
olevan 3.2.1.1 ja 3.2.2.1 kohdan sekd liitteen III vaatimusten
mukainen.

\N
Article 2a

No Member State may refuse or prohibit the sale or registration, entry
into service or use of a vehicle on grounds relating to air pollution by
gases from positive-ignition engines of motor vehicles if that vehicle
satisfies the requirements set out in Annexes I, II, III, IV, V and VL

3 artikla

1.  Valmistajan tai timidn edustajan tekemdstd hakemuksesta jdsen-
valtion toimivaltaisten viranomaisten on tdytettdvd liitteessd VII
esitetyn ilmoituksen kohdat. Jaljennds téstd ilmoituksesta on l&hetettdva
muille jasenvaltioille ja hakijalle. Muiden jdsenvaltioiden, joita on
pyydetty antamaan samalle ajoneuvotyypille kansallinen tyyppihyvak-
syntd, on hyvéksyttdva asiakirja todisteena siité, ettd vaaditut testit on
suoritettu.

2. Edelld 1 kohdan sddnnokset kumotaan heti, kun 6 pdivdana helmi-
kuuta 1970 annettu neuvoston direktiivi moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen tyyppihyviksynnéstd tulee voimaan.

(") ECE (Geneve) asiakirja W/ TRANS/WP 29/293/Rev. 1, 11.4.1969
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4 artikla

Tyyppihyvdksynndn antaneen jdsenvaltion on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd sille ilmoitetaan jokaisesta
muutoksesta sellaisessa osassa tai ominaisuudessa, johon viitataan liit-
teessi 1 olevassa 1.1 kohdassa. Jdsenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten on piitettdvd, onko prototyypille tarpeen suorittaa uusia
testejd ja laatia uusi seloste. Jos téllaisissa testeissd ilmenee, ettei direk-
tiivin vaatimuksia noudateta, muutosta ei 6saa hyvéksya.

5 artikla

Tarvittavat muutokset liitteiden [—VII vaatimusten mukauttamiseksi
tekniikan kehitykseen on tehtivd moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen tyyppihyviksynnéstd 6 pdivdand helmikuuta 1970 annetun
neuvoston direktiivin 13 artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen.

6 artikla

1.  Jdsenvaltioiden on annettava tdmén direktiivin noudattamisen
edellyttamat sddnnokset 30 pdivain kesdkuuta 1970 mennessi ja ilmoi-
tettava tdstd komissiolle viipymatta.

2. Jasenvaltioiden on huolehdittava, ettid niiden antamat tdssa direk-
tiivissd  tarkoitettuja kysymyksid koskevat keskeiset kansalliset
sddnndkset toimitetaan kirjallisina komissiolle.

7 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
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LITE 1

MAARITELMAT, TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUKSET JA TESTI-

1.1

1.2

1.2.1

1.3

1.4

1.5

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.3

22

3.1

VAATIMUKSET

MAARITELMAT
Ajoneuvotyyppi  moottorin  kaasumaisten epipuhtauksien
paistorajoitusten osalta

’Ajoneuvotyypilld moottorin kaasumaisten epdpuhtauksien padston
rajoitusten osalta’ tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka eivét eroa olennai-
silta piirteiltddn erityisesti seuraavissa kohdin:

Ekvivalentti hitaus madritetdan suhteessa
» M3 vertailumassaan <, kuten liitteessd III olevassa 4.2
kohdassa vahvistetaan.

Moottorin ominaispiirteet maéritetddn liitteessd Il olevissa 1—6 ja 8
kohdassa.

Vertailumassa

’Vertailumassalla’ tarkoitetaan kéyttokunnossa olevan ajoneuvon
massaa, vihennettynd ajajan massalla 75 kg ja lisdttynd 100 kg:n
massalla.

’Kéyttokunnossa olevan ajoneuvon massalla’ tarkoitetaan direktiivin
70/156/ETY liitteessé I olevassa 2.6 kohdassa médriteltyd massaa.

Moottorin kampikammio

’Moottorin kampikammiolla’ tarkoitetaan moottorin sisd- tai ulko-
puolella olevaa tilaa, joka on yhdistetty 6ljypohjaan sisdiselld tai
ulkoisella putkella, jonka lapi kaasut ja hoyryt voivat poistua.

Kaasumaiset epidpuhtaudet

’Kaasumaisilla epédpuhtauksilla’ tarkoitetaan hiilimonoksidia, hiili-
vetyjd ja  typpioksideja, viimeksi tarkoitettu ilmoitetaan
typpidioksidiekvivalenttina (NO,).

Enimmaispaino

’Enimmiispainolla’ tarkoitetaan teknisesti sallittua enimmaiispainoa,
jonka ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut (timid paino voi olla
suurempi kuin sallittu enimméispaino).
TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

Valmistajan tai timén edustajan on toimitettava seuraavat tiedot:

Moottorityypin kuvaus siséltden kaikki liitteessd II tarkoitetut yksi-
tyiskohdat,

Palotilan ja ménnén piirustukset sisdltien my6s manninrenkaat;

Venttiilin suurin nousu sekd avautumis- ja sulkeutumiskulmat
suhteessa kuolokohtiin.

Hyviksyttaviksi aiottua ajoneuvotyyppid vastaava ajoneuvo on
toimitettava 3 kohdassa tarkoitettuja testejd suorittavalle tekniselle
tutkimuslaitokselle.

TESTIVAATIMUKSET

Yleista

Osat, jotka vaikuttavat kaasumaisten epédpuhtauksien pddstoon, on
suunniteltava, konstruoitava ja pantava kokoon niin, ettd ajoneuvo
voi tavallisessa kdytOossd vastata tdmidn direktiivin vaatimuksia
huolimatta mahdollisesta ilmenevéstd tirindstd.
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3.2
321

3.2.2.1

3.2.1.1.1

321.1.2

32.1.13

32.1.14

32.1.14.1

Testien kuvaus

Ajoneuvo alistetaan painoluokkansa mukaisesti tyyppi I, II ja III -
testeihin, kuten jdljempdnd médritetdsn:

Tyyppi 1 -testi (tarkastaa keskimidrdisten kylmadokaynnistyksen
jélkeisten kaasumaisten epdpuhtauksien pédston tiheddn asutetulla
kaupunkialueella).

Tédma testi tehdddn kaikille 1 artiklassa tarkoitetuille ajoneuvoille,
joiden enimmaéispaino ei ole enemmén kuin 3,5 tonnia.

Ajoneuvo asetetaan dynamometripenkille, joka on varustettu jarrulla
ja vauhtipyorilla. Testi kestdd kokonaisuudessaan 30 min ja késittdd
neljd syklid, jotka tehddin keskeytyksettd. Jokainen ndistd sykleistd
sisdltdd 15 pienempdd syklid (joutokdynti, kithdytys, vakionopeus,
hidastus jne.). Testin aikana pakokaasut kerdtdén yhteen tai useam-
paan pussiin. Kaasut analysoidaan ja niiden pitoisuudet mitataan
kayttdjakson lopuksi.

Testi tehdddn liitteessd III  esitetyn menettelyn mukaisesti.
Kéytettdvat kerdys- ja analysointimenetelmit ovat méériteltyjen
mukaiset. Muita menetelmid voidaan hyvéksyd, jos niiden on
havaittu tuottavan yhtéldiset tulokset.

Noudattaen mitd jaljempand 3.2.1.1.5 kohdassa vahvistetaan, testi
on suoritettava kolme kertaa. »M2 PM3 Vertailumassa <
luokan ajoneuvojen jokaisessa testissd saaman hiilimonoksidin
massan, hiilivetyjen massan ja typpioksidien massan on oltava
pienempi kuin allaolevassa taulukossa esitetyt midrit. <

Typpioksidien
Vertailumassa H11111::;r;2%:&d1n Hiilivedyn massa — di(r)llzsitsi?ekviva-
(kilogrammaa) (grammaa/ testi) (grammaa/testi) ypp lenttina
(grammaa/testi)
VP L1 L2 L3
VP < 750 65 6,0 8,5
750 < VP =< 850 71 6,3 8,5
850 < VP < 1020 76 6,5 8,5
1020 < VP = 1250 87 7,1 10,2
1250 < VP < 1470 99 7,6 11,9
1470 < VP < 1700 110 8,1 12,3
1700 < VP < 1930 121 8,6 12,8
1930 < VP =< 2150 132 9,1 13,2
2 150 < VP 143 9,6 13,6

Kuitenkin, 1 pédivddn lokakuuta 1981 saakka, M -luokan, automaat-
tivaihteistolla  varustettujen  ajoneuvojen  typpioksidipadstoille
tyyppihyvéksynnéssd, 3.2.1.1.4 kohdassa annetun taulukon raja-
arvot L3 kerrotaan tekijalla 1,25.

Muiden kuin M -luokan ajoneuvojen typen oksidipddstdjen raja-
arvot sdilyvdt niind, jotka vahvistetaan direktiivin 77/102/ETY
3.2.1.1.4 kohdassa, kerrottuna tekijalla 1,25.

»M2 3.2.1.14.2 « Kunkin epépuhtauden 3.2.1.1.4 kohdassa tarkoitetut,

3.2.1.15

3.2.1.15.1

3.2.1.1.5.2.

kyseiselle ajoneuvolle vahvistetut raja-arvot saavat jossakin ndistéd
kolmesta testistd ylittyd, kuitenkin enintddn 10 %, jos kaikkien
kolmen testin tulosten aritmeettinen keskiarvo alittaa raja-arvon.
Jos maidratyt raja-arvot ylittyvat kummankin epidpuhtauden osalta,
on merkityksetontd, ylittyvatkd ne samassa testissi vai eri testeissa.

Edelld 3.2.1.1.4 kohdassa vahvistettujen testien lukuméaarda vahen-
netddn kummankin 3.2.1.1.4 kohdassa tarkoitetun epédpuhtauden
osalta jdljempénd olevien sdéinndsten mukaisesti siten, etti V, on
ensimmdisen testin tulos ja V, toisen testin tulos.

Suoritetaan vain yksi testi, jos »M2 kolmen epdpuhtauden <«
osalta saadaan tulos V, < 0,70 L.

Suoritetaan vain kaksi testid, jos M2 kolmen epépuhtauden <«
osalta saadaan tulos V, < 0,85 L, mutta ainakin toisen epépuh-
tauden osalta tulos V, > 0,70 L. Lisdksi P»M2 kolmen
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3212
3.2.1.2.1

32122

3.2.1.23

3.2.1.3
32.13.1

32,132

32133

4.1

42

421

422

423

epidpuhtauden <€ osalta tuloksen V, on oltava V. + V, < 1,70 L ja
vV, <L

Tyyppi II -testi (hiilimonoksidin paéstotesti joutokdyntinopeudella).

Tama testi tehddan kaikille 1 artiklassa tarkoitetuille ajoneuvoille.

Moottorin tyhjdkdydessd sen pakokaasujen hiilimonoksidien tila-
vuuden mukainen pitoisuus saa ylittdd 3,5 Oprosenttia. Kun
tarkastus on tehty liitteen IV méaérdysten mukaisesti ja kdyttdolosuh-
teet poikkeavat valmistajan  suosittelemista  (sditolaitteiston
asetukset), suurin tilavuuden mukainen pitoisuus ei saa ylittdd 4,5
prosenttia.

Pitoisuutta on tarkkailtava koko testin ajan liitteen IV menettelyn
mukaisesti.

Tyyppi 1II -testi (kampikammiokaasujen pédston tarkastus).

Téama testi tehdddn kaikille 1 artiklassa tarkoitetuille ajoneuvoille.
Poikkeuksena ovat ne, joilla on kampikammiopuristuksella varus-
tettu kaksitahtimoottori.

Kampikammiokaasujen, joita moottori ei kierrdtd uudelleen, sisdlta-
mien hiilivetyjen massan on oltava vdhemmin kuin 0,15 %
moottorin kuluttaman polttoaineen massasta.

Témd massa tarkastetaan koko testin ajan liitteessd V esitetyn
menettelyn mukaisesti.

ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

» M3 Vertailumassaltaan <« toisistaan eroavat ajoneuvotyypit

Ainoastaan M3 vertailumassaltaan <€ hyviksytystd ajoneuvotyy-
pistd eroavien ajoneuvotyyppien osalta tyyppihyviksyntdd voidaan
laajentaa, jos ajoneuvot tayttdvit seuraavat edellytykset:

» M3 Vertailumassaa <« koskevaa tyyppihyvéiksyntdd voidaan
laajentaa ajoneuvotyyppeihin, jotka vaativat hyviksyttyyn tyyppiin
ndhden ainoastaan seuraavaksi suuremman tai seuraavaksi
pienemmén ekvivalenttihitauden.

Jos ajoneuvotyypin, jolle tyyppihyviksynndn laajennusta haetaan,
paino vaatii suuremman ekvivalenttihitauden kuin mita jo hyviksy-
tyssa ajoneuvotyypissd kdytetddn, tyyppihyviksyntdd laajennetaan.

Jos ajoneuvotyypin, jolle tyyppihyviksynnin laajennusta haetaan,
» M3 vertailumassa € vaatii pienemmin ekvivalenttihitauden
kuin mitd jo hyviksytyssd ajoneuvotyypissd kiytetddn, tyyppihyvik-
syntdd laajennetaan, jos jo hyviksytystd tyypistd mitatut
epdpuhtausmadrit tayttdvit raja-arvot, jotka on médritty ajoneuvo-
tyypille, jolle hyviksynnin laajennusta haetaan.

Kokonaisvilityssuhteiltaan toisistaan eroavat ajoneuvotyypit

Ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntdd voidaan seuraavin ehdoin
laajentaa ajoneuvotyyppien osalta, jotka eroavat hyviksytystd
tyypistd ainoastaan kokonaisvilityssuhteiltaan:

Jokaista tyyppi 1 -testeissd kidytettyd vilityssuhdetta varten

Vs—

madritetddn yhtilo, £ = ! jossa V, on hyviksytyn ajoneuvo-

1
tyypin ja 'V, ajoneuvotyypin, jolle haetaan hyviksynnin

laajentamista, moottorin kierrosnopeus 1000 r/min.

Jos kaikkien vilityssuhteiden osalta M3 E < 8 % <, laajennus
annetaan tarvitsematta toistaa tyyppi I -testeja.

Jos vihintddn yhden vilityssuhteen osalta M3 E < 8 % < ja
kaikkien vilityssuhteiden osalta M3 E < 13 % <, tyyppi I -
testit on toistettava, mutta ne voidaan suorittaa ajoneuvon valmis-
tajan valitsemassa, tyyppihyviaksynndn antamisesta vastaavan
viranomaisen hyvaksymaissa laboratoriossa. Hyviksyttyd ajoneuvo-
tyyppid koskevat testausselosteet on ldhetettivd hyviksytylle
laboratoriolle.
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43

4.4

5.1

5.1.1.1

5.1.1.1.1

5.1.1.2

O §=
tulos

» M3 Vertailumassaltaan € ja  kokonaisvilityssuhteiltaan
toisistaan eroavat ajoneuvotyypit

Ajoneuvotyypille annettua tyyppihyviaksyntdd voidaan laajentaa
ajoneuvojen osalta, jotka eroavat hyviksytystd ajoneuvotyypistd
ainoastaan P> M3 vertailumassoiltaan <« ja kokonaisvilityssuhteil-
taan, jos ajoneuvot tayttivit edelld 4.1 ja 4.2 kohdassa vahvistetut
edellytykset.

Huomautus:

Kun ajoneuvotyyppi on hyviksytty edelld 4.1—4.3 kohdan ehtojen
mukaisesti, kyseistd tyyppihyvdksyntdd ei saa laajentaa muihin
ajoneuvotyyppeihin.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Padsdéntdisesti tuotannon vaatimustenmukaisuus —moottoreiden
kaasumaisten epédpuhtauspédstdjen raja-arvojen osalta on tarkastet-
tava liitteen VII mukaisesti ja tarpeen vaatiessa kaikkien tai
joidenkin 3.2 kohdassa esitettyjen tyyppi I, II ja III -testien perus-
teella.

Ajoneuvon vaatimustenmukaisuus tyyppi [ -testissd tarkastetaan
seuraavasti:

Sarjatuotannosta otetulle ajoneuvolle suoritetaan 3.2.1.1 kohdan
mukainen testi. Edelld 3.2.1.1.4 kohdassa esitetyt raja-arvot korva-
taan kuitenkin seuraavilla raja-arvoilla:

Typpioksidien
Vertailumassa H1111r?n(;22§51d1n Hiilivedyn massa — di(r)rlzsitsi?ekviva-
(kilogrammaa) (grammaa/ testi) (grammaa/testi) ypp lenttina
(grammaa/testi)
VP L1 L2 L3
VP < 750 78 7,8 10,2
750 < VP < 850 85 8,2 10,2
850 < VP < 1020 91 8,5 10,2
1020 < VP < 1250 104 9,2 12,2
1250 < VP < 1470 119 9,9 14,3
1470 < VP < 1700 132 10,5 14,8
1700 < VP < 1930 145 11,2 15,4
1930 < VP < 2150 158 11,8 15,8
2150 < VP 172 12,5 16,3

M -luokan ajoneuvoille, jotka on varustettu automaattivaihteistolla
ja jotka on hyviksytty pdidstdjen perusteella tyyppihyviksynndssi
ennen 1 péivdd lokakuuta 1981, tdmén direktiivin 5.1.1.1 kohdan
taulukossa annetut typen oksidipddstdjen raja-arvot L, typen oksi-
dien péistoille kerrotaan tekijalla 1,25.

Muiden kuin M -luokan ajoneuvojen tydpen oksidien pééstdjen raja-
arvot sdilyvédt niind, jotka vahvistetaan direktiivin 77/102/ETY
5.1.1.1 kohdassa, kerrottuna tekijalla 1,25.

Jos valittu ajoneuvo ei tdytd 5.1.1.1 kohdan, vatimuksia, mittaukset
voidaan ajoneuvon valmistajan pyynndsta suorittaa sarjatuotannosta
otetulle ajoneuvoryhmille, mukaan lukien alun perin testattu
ajoneuvo. Valmistaja madrittdd ndytteen n koon. Muille kuin alun
perin testatuille ajoneuvoille suoritetaan yksi tyyppi I -testi.

Alun perin testattavan ajoneuvon osalta otetaan huomioon testitulos,
joka on ajoneuvolle suoritetun kolmen tyyppi I -testin tulosten arit-
meettinen keskiarvo. Sen jélkeen madéritetddn ajoneuvoryhméin
osalta kunkin kaumaisen epdpuhtauden mittauksessa saatujen
tulosten aritmeettinen keskiarvo ja keskihajonta S (*).

-2
X —X . _ C e . N -

E (—1), jossa x on jokin yksittdinen n-nédytteelle tehdyssd testissd saatu
n—
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Tuotannon katsotaan olevan vaatimustenmukainen, jos seuraava
edellytys tiyttyy:

x +k-S<L

jossa

L = edelld 5.1.1.1 kohdassa kullekin kaasumaiselle epdpuhtaudelle
vahvistettu raja-arvo,

k = n:std riippuva seuraavan taulukon mukainen tilastokerroin:

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342

k 0,317 0,296 0,279 0,265 0,253 0,242

k 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

Tuotantosarjasta otetun ajoneuvon tyyppi II tai III -testin on
taytettdvd 3.2.1.2.2 ja 3.2.1.3.2 kohdassa vahvistetut edellytykset.

Poiketen liitteessd III olevan 2.1.1 kohdan vaatimuksista, tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksesta vastaava tekninen tutkimus-
laitos voi ajoneuvon valmistajan suostumuksella suorittaa tyyppi I,
II ja III -testeja ajoneuvoille, joiden ajokilometrimddrd on
vihemman kuin 3 000 km.
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1.1
1.2
1.3
» 1.4
1.5
1.6
1.7
1.8

1.9

(")
)
)

3

LIITE 11

MOOTTORIN OLENNAISET OMINAISUUDET JA TESTIEN SUORITTAMISTA KOSKEVAT TIEDOT(!)

Moottorin kuvaus

Sylinterinhalkaisija . . . ... .. mm .........
Iskunpifuus MM ottt iiae e
Sylinteritilavaus ................... .. cm
PURStUSSUNAE(3) it e e e e s
Jaghdytysjarjestelma .. ... e e e e S
Ahdin ja jirjestelmidn kuvaus / ilman jirjestelmidn kuvausta(®) ..., . i e
Kampikammiokaasujen jalleenkierritysjarjestelma (kuvaus ja kaaviét) ...............................

Ilmansuodatin: piirustukset tai malli ja tyyppi ..o oottt i i e e e e

Epidtavanomaisten moottorien ja jirjestelmien ollessa kyseessi on toimitettava tdssi esitettyjd vastaavat tiedot.
Tarpeeton viivataan yli.
Antakaa myds mittapoikkeamat.
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vB
2. Lisiksi tulevat pakokaasunpuhdistusjirjestelmit (jos sellaisia on ja mikili eivit kuulu muun otsikon alle)
Kuvaus ja Kaaviot . ...o.un it e e e e e
3. IImanimu ja polttoaineen Syotto
3.1 Ilmanimun ja sen lisdlaitteiden (vaidmennin, limmitysjarjestelma, lisiimut jne.) kuvaus ja kaaviot ........
3.2 Polttoaineen syottd
3.2.1 Kaasuttimella (kaasuttimilla)(!) ..............cooiiiiinnns. Lukumddrd ...ooovviniiinnnnnn.,

3.2.11 Merkki
3.2.1.2 Tyyppt
3.2.13 Saadot()

3.2.1.3.1  Suuttimet ................
3.2.1.32  Kaasuttimen kurkut .......
3.2.1.3.3 Kohokammion korkeus .... tai »“virtausta imukanavassa vastaava polttoaineensyston kuvaaja
32134 Kohon paino ............ ja polttoaineensydtdn ylldpitimiseksi vaadittavat sd3dot(?) «
3.2.13.5 Kohonneula .............

»732.1.3.6 Tyhjikiyntilaitteisto. Asetukset ja tarpeelliset vaatimukset esitetddn, jotta voidaan tdyttda
liitteessi I olevassa 3.2,1.2.2 kohdan vaatimukset (sditolaitteiston asetukset). <
32.1.4 Manuaali/automaattirikastin('). Sulkusizte(?)

3.2.1.5 Syottopumppu

Paine(?) ......... e tai ominaiskaavio() .. ..ot i
322 Ruiskutusventtiililld(?)
3.2.2.1 Pumppu
322001 MetkKl o e e e e e e e e e
T B N 4 T
32213 Tuotto............ mm?® iskulla pumpun nopeudella ......... r/min{')(?), tai ominaiskaavio(*)(?) .....

3.2.2.2 Ruiskutusventtiili(t)

32221 MerKKi ottt e e e e e et
32222 TYYPPE c v et e SRR
32,223 Kalibrointi .............. ..., bar(*)(2)

tal OMUNAISKAAVIO 1) (2) . o vt i et ettt ittt e e e e e e e e s
4. Venttiilien ajoitus
4.1 Venttiilien suurin nousu sekd avautumis- ja sulkeutumiskulmat suhteessa kuolokohtiin .................
4.2 Vertailu- tai sddtdrajat()..................
5. Sytytys
51 VIrranjaKaja(t) ..o ee ettt e e e e e,
511 1 15 233 O
5.1.2 01574 <3 S PP
5.1.3 Sytytysennakko(®). ... oot iiiiiiii e e e e et
5.1.4 SYtYEyKSEN @JOITUS(Z) « oottt ittt e e e e e e e e
5.1.5 KOSKEtUSPIStEVAL(2) o\ vttt et ettt ettt ettt ettt et e e e e e s

(!} Tarpeeton viivataan yli.
(3) Antakaa myés mittapoikkeamat.

> M1

> M3
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vB
6 Pakojarjestelma
Kuvaus ja kaaviot
7. Testausolosuhteita koskevaa lisitietoa
74 Kiytetty voiteluaine
7.1.1 MerkKi oot e e
7.1.2 1.4 52 S
(Oljyn prosenttiosuus polttoaineessa, jos polttoaineeseen on sekoitettu voiteluaioneita)
7.2 Sytytystulpat
7.2.1 DY) 5 43 T
722 s ) T L
7.2.3 Sytytysviliasetus
7.3 Sytytyspuola
7.3.1 MerkKi . e e
7.3.2 2 < =2 PN
7.4 SytytysKONdensaattori .. ..o v vttt e e
7.4.1 Y 133 33 T OO U P
7.4.2 5 >J =) SO
8. Moottorin teho
8.1 Joutokdyntinopeus .. ................. r/min(?)
»8.1.1 Pakokaasujen hiilimonoksidin tilavuuden mukainen pitoisuus ...% moottorin tyhjikiydessd
(valmistajan standardi). <
8.2 Moottorin pyorimisnopeus suurimmalla teholla ...... .. .. .l r/min{")
8.3 Suurin teho . .......u.... »?kw< (ISO — BSI — CUNA — DIN — IGM — SAE jne.)(*)

(") Antakaa my6s mittapoikkeamat.
(3) Tarpeeton viivataan yli.



1970L0220 — FI — 14.07.1978 — 004.001 — 13

LITE 11

TYYPPI I -TESTI

(Tarkastetaan keskimédrdiset kylmékdynnistyksen jilkeiset epédpuhtauspadstot
tihedédn asutetulla kaupunkialueella)

Tyyppi I -testin menettely méiiritetiin liitteessii I olevassa 3.2.1.1 kohdassa
1. TOIMINTOSYKLI DYNAMOMETRIPENKILLA

1.1 Syklin kuvaus

Toimintosykli dynamometripenkilld esitetddn seuraavassa taulukossa ja
kuvataan lisdyksessd 1. Toimintojen analyysit annetaan lisdyksessa 2.
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1.2

1.3
1.3.1

1.32

1.33

1.34

1.4
1.4.1

1.4.2

1.43

2.1
2.1.1

2.1.5

Yleiset vaatimukset syklin suorittamiseksi

Alustavat testaussyklit on suoritettava, jos on tarpeen saada selville,
miten parhaiten voitaisiin kdyttdd jarrupoljinta ja muita jarrujen
kayttolaitteita, jotta sallituissa rajoissa saataisiin aikaan teoreettista
syklid vastaava sykli.

Vaihdelaatikon kaytto

Jos suurin sallittu nopeus, joka voidaan saavuttaa 1. vaihteella, on alle
15 km/h, kéytetddn 2., 3. ja 4. vaihdetta. » M3 Toista, kolmatta ja
neljattd vaihdetta voidaan myos kéyttda silloin, kun ajo-ohjeet suosit-
tavat tasamaalla kdynnistettdessd toista vaihdetta tai kun ensimmaéinen
vaihde on tarkoitettu maastoajoon, ryomintddn tai hinaukseen. <«

Pouliautomaattivaihteistolla varustetut ajoneuvot testataan kayttamalla
vilityksid kuten tavallisessa ajossa ja vaihdetankoa kdytetddn valmis-
tajan ohjeiden mukaisesti.

Taysautomaattivaihdelaatikolla varustetut ajoneuvot testataan suur-
imman vaihteen (“ajaa”) ollessa pdilld. Kaasupoljinta on kaytettavi
niin, ettd saavutetaan mahdollisimman tasainen kiihtyvyys kytkemalla
vaihteet normaalijirjestyksessd. Lisdksi lisdyksessd 1 esitettyjd vaih-
teenvaihtopisteitd ei sovelleta; kiihdytys jatkuu jakson ldpi
suoraviivaisesti yhdistden jokaisen jakson lopun joutokdynnin seur-
aavan jakson vakionopeuteen. Jiljempdnd 1.4 kohdassa annettuja
mittapoikkeamia on noudatettava.

Sellaisella ylivaihteella varustetut ajoneuvot, joita kuljettajat pystyvit
kayttdmadn, testataan ilman, ettd se on paalld.

Mittapoikkeamat

Teoreettiseen nopeuteen sallitaan + 1 km/h mittapoikkeama kiihdy-
tyksen ja vakionopeuden aikana sekd hidastuksen aikana, kun
ajoneuvon jarruja kiytetddn. Jos ajoneuvo hidastaa nopeuttaan
nopeammin ilman jarrujen kdytt6d, sovelletaan vain 5.6.3 kohdan
vaatimuksia. Edelld kuvattuja suuremmat nopeusmittapoikkeamat salli-
taan eri vaiheitten vaihtokohdissa, jos arvot eivit ole enemmén kuin
mittapoikkeamat kauemmin kuin 0,5 s.

Aikamittapoikkeamat + 0,5 s. Ndmid mittapoikkeamat sallitaan
jokaisen vaihteenvaihtojakson alussa ja lopussa. (')

Nopeus- ja aikamittapoikkeamat yhdistetddn siten kuin lisdyksessd 1
todetaan.

AJONEUVO JA POLTTOAINE

Testiajoneuvo

Ajoneuvon on oltava mekaanisesti hyvdssd kunnossa. Sen on oltava
sisddnajettu, ja silld on oltava ajettu vahintdan 3 000 km ennen testi.

Pakojérjestelmd ei saa vuotaa, mikd vidhentdisi kerittyjen kaasujen
madrda. Kerdtyn kaasumdirdn on oltava moottorin synnyttdmien
kaasujen maara.

Imujérjestelmén tiiviys on tarkastettava, jotta varmistutaan siitd, ettei
tahaton ilomanotto vaikuta kaasutukseen.

Moottorin asetusarvojen ja ajoneuvon hallintalaitteiden on oltava
valmistajan madrdamat. »M3 Titd vaatimusta sovelletaan myds osin
tyhjakdyntiasetuksiin (kierrosnopeus ja pakokaasujen hiilimonoksidipi-
toisuus),  automaattiryyppyyn ja  pakokaadsujen  puhdistus-
laitteistoon. <«

Testattavan ajoneuvon imujirjestelmdén asennetaan kuristimen toiselle
puolelle liitos, joka mahdollistaa imuputken alipaineen tarkan
mittauksen.

Laboratoriossa voidaan tarkastaa, ettd ajoneuvon teho vastaa valmis-
tajan ilmoitusta, ettd sitd voidaan kdyttdd normaaliajoon ja ennen
kaikkea ettd se voidaan okylma- ja kuumakaynnistas.

(') On huomattava, ettd sallittu kahden sekunnin aika siséltdd ajan vaihteenvaihtoon ja, jos
tarpeellista, mddrityn maérdn liikkkumisvapautta syklin saamiseksi kiinni.
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22
221

3.1

32
321

322

323

324

3.2.5

Ajoneuvot, jotka on suunniteltu toimimaan katalysaattorin kanssa,
testataan katalysaattori irrotettuna, vaikka ndméd laitteet saavat olla
asennettuina ajoneuvoihin, jotka ovat hyviaksyttyd tyyppia.

Polttoaine

Polttoaineena kiytetddn vertailupolttoainetta, jonka tarkka koostumus
maédritetddn liitteessd VI. Jos moottoria voidellaan seoksella, vertailu-
polttoaineeseen lisdtyn 6ljyn on laadultaan ja maaréltadn noudatettava
valmistajan ohjeita.

TESTILAITTEET

Jarrudynamometri

Erityistd mallia ei ole méadritetty, mutta kuitenkaan jarrudynamometrin
sdddot eivit saa muuttua ajan kuluessa. Se ei saa aiheuttaa ajoneuvossa
havaittavaa virdhtelyd, joka todennikoisesti heikentdd normaalitoi-
mintoa. Jarrudynamometri on varustettava inertialiittidlld, joka
mahdollistaa ajoneuvon maantieajon simuloinnin (yhtd suuret inertiat).

Kaasunkeriyslaite

» M2 Liitosputket valmistetaan ruostumattomasta terdksestd ja varus-
tetaan mahdollisuuksien mukaan jéykilld liitoksilla. < Kuitenkin
tdysin kaasunpitidvidd joustavaa rengaselementtid kiytetddn eristimain
jérjestelmd ajoneuvon virdhtelystd. Muita materiaaleja voidaan
kayttda, jos ne eivit vaikuta kaasujen koostumukseen.

Jos testattu ajoneuvo on varustettu useampihaaraisella pakoputkella,
haarat on liitettdvd yhteen niin ldhelld ajoneuvoa kuin mahdollista.

Kaasujen ldmpdtilan kerdysjarjestelmissd on oltava sopusoinnussa
moottorin oikean toiminnan, ndytepussien hyvissd olosuhteissa
sdilyttamisen, hiilivetyjen 4.5.1 kohdassa esitetyn absorptioasteen
>PM2 —— «.

Jaghdytys on asennettava pakoputken ja pussin tai pussien sisddnme-
noventtiilin vélille siten, ettd kaasujen lampotila ei jadhdyttimen
ulostulossa ole laskenut alle 5 °C:n. Jadhdytysjérjestelmén on oltava
sellainen, ettd kaiken Oldpivirtaavista pakokaasuista kondensoituneen
veden sisddnpdisy jirjestelmddn viltetddn, ja kaasujen kosteus kerdy-
spussissa tai -pusseissa on oltava vihemmain kuin 90 % 20 °C:n
lampdotilassa.

Kerdyslaitteiston kokonaistilavuus, pussia lukuun ottamatta, ei saa
ylittdd 0,08 m’. »M3 Pussiin johtavan kerdysputken poikkileik-
kauksen tilavuuden on oltava alle 0,03 m’>. <«

»M2 3.2.6 <« Erilaisten venttiilien, joita kéytetdin ohjaamaan pakokaasuja

joko ilmaan tai kerdysjarjestelmdin, on oltava nopeasti sdddettivid ja
nopeatoimisia.

»M2 3.2.7 « Keriysjirjestelmin on sisillettdva yksi tai useampi riittdvitila-

33
33.1

332

333
3.33.1

3332

vuuksinen pussi. Pussit on tehtdvd sellaisesta materiaalista, joka ei
vaikuta mittauksien tarkkuuteen eikéd kaasujen siséltoon.

Analysointilaite

Kerdysputki voi koostua kerdysletkusta, joka johtaa kerdyslaitteeseen,
tai pussien tyhjennysletkusta. Se voi olla itsendinen, mutta missdin
tapauksessa sen aukko ei saa olla pussin pohjalla.

» M2 Hiilimonoksidi ja hiilivetyanalysaattorit ovat hajaantumatonta
tyyppid infrapuna absorptiolla varustettuna. <€ Hiilivetyanalysaattorin
on oltava valoherkkd n-heksaanille.

Typpioksidit analysoidaan seuraavasti:

Pussissa olevat kaasut johdetaan konvertterin ldpi, joka pelkistda
typpidioksidin (NO,) typpioksidiksi (NO).

Konvertteristd ilmaantuvien kaasujen typpioksidin (NO) méadra
maédritellddn kemilumenenssianalysaattorilla.
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3333

3.4

34.1

342

343

3.5

351

352

3.53

354

3.55

3.5.6

3.5.7

Kaasun kuivatuslaitetta (jadloukku) ei saa kayttda analysaattorin vasta-
virran suuntaan.

Tilavuuden mittauslaite
On kiytettdva tilavuustulkkia.

Paine- ja lampétilamittaukset, jotka mahdollistavat tiladvuuden vertaa-
misen tavanomaisiin olosuhteisiin, toteutetaan kohdissa, jotka on
valittu ottaen huomioon kdytetyn tulkin tyyppi. Laboratorio miérit-
telee sijainnit.

Kaasunpoistojirjestelmd koostuu pumpusta tai mistd tahansa muusta
jérjestelmastd, joka pitdd mitatun paineen tulkkivakiossa.

Mittauslaitteiden tarkkuus

Kun jarrut on kalibroitu erityistestissd, ei dynamometrin tarkkuutta
osoiteta. PyOrivien massojen, jotka siséltivdat myos rullien ja jarrun
pyorivien osien massat (ks. 4.2 kohta), kokonaisinertia on annettava
+ 20 kg:n tarkkuudella.

Ajoneuvon nopeus médritetddn mittaamalla jarrun vauhtipyoriin yhdis-
tettyjen rullien pyorimisnopeutta. Sen on oltava mitattavissa £ 2 km/
h:n tarkkuudella nopeusalueella 0—10 km/h ja + 1 km/h:n tarkkuu-
della nopeuden ylittdessd 10 km/h.

Jéljempénd 5.1.1 ja 6.3.3 kohdassa huomioon otettavien ldmpdtilojen
on oltava mitattavissa £ 2 °C:n tarkkuudella.

Ilmanpaineen on oltava mitattavissa = »M3 1,33 mbaarin <« tark-
kuudella.

Ajoneuvon ilmanottojarjestelmin alipaineen on oltava mitattavissa
+ M3 6,67 mbaarin <« tarkkuudella. Muiden paineiden (kerdyslait-
teen vastapaine, paine tilavuuden korjaukseen jne.) on oltava
mitattavissa = » M3 0,49 mbaarin <« tarkkuudella.

Tulkin koon ja tarkkuuden on sovittava kaasun tilavuuden mittauk-
seen, niin ettd tilavuuden mittaus on oikea + 2 %:n tarkkuudella.

Konvertterin tehon on oltava vihintdan 90 %.

»M2 3.5.8 <« Analysaattoreilla on oltava mitta-alue, joka on verrattavissa

erilaisten mitattavien ainesosien koostumuksen mittaustarkkuuteen,
muttei (kalibroitujen) vakiokaasujen tarkkuuteen. Mittatarkkuuden on
oltava + 3 %. Analysointipiirin kokonaistoimintaviiveen on oltava
pienempi kuin 1 minuutti.

»M2 3.5.9 « Vakiokaasujen koostumus ei saa erota yli + 2 % jokaisen

kaasun vertailuarvosta. Laimennusaineena on typpi.

TESTIN VALMISTELUT

Jarrun asetus

Jarru on sovitettava siten, ettd ajoneuvon toiminta simuloi vakiono-
peuden tasoa 50 km/h.

Jarru sdddetddn seuraavasti:

»M3 4.1.2.1 <« Téhin tarkoitukseen mitataan alipaine moottorin imupuolelta

tietestin aikana 50 km/h:n nopeudella kolmannella vaihteella tai
kayttdmalld 1.3 kohdassa madriteltyjd vaihteita. Ajoneuvo on lastattu
» M3 vertailumassaansa <4, ja rengaspaine on valmistajan ilmoit-
tama. Alipaine mitataan, kun vakionopeus on ollut halutulla tasolla
vihintddn 15 sekuntia. Tuulen huomioon ottamiseksi mittaukset
tehdddn kahdesti joka suuntaan ja kiytetddn tulosten keskiarvoa.
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»M3 4.1.2.2 « Ajoneuvo asetetaan dynamometripenkille ja jarrut sovitetaan

niin, ettd saavutetaan sama alipaine imussa kuin on mitoitettu tietes-
tissd, mihin viitattiin edelld olevassa 4.1.2 kohdassa. Tatd jarrun
asetusta pidetddn ylla koko testin ajan.

»M3 4.1.2.3 <« On tarkastettava, ettd jarrun sddtdarvo on sopiva koko jouto-

4124

4.1.2.5

4.1.3.1

42

43

43.1

432

44

kdynti- ja enimmdiisnopeuden vililld olevien syklien aikana ja
tarvittaessa on kaytettdva keskimédrdistd saatoa.

Ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavan vilttimdttdomén voiman mittaa-
miseksi sallitaan my6s muut menetelmét (esimerkiksi vetopyordston
vadntdomomentin mittaus, hidastuvuuden mittaus 6jne.).

Jarru voidaan tarkastaa tietestilld vain, jos ilmanpaine ja ldmpdétila
tielld ja dynamometrin sijaintipaikassa ei poikkea enempdd kuin £ 15
mbaaria ja + 8 °C.

Jos edellinen menetelmd ei ole mahdollinen, sdddetddn penkki absor-
boimaan vetdvien pyorien aiheuttama teho vakionopeudella 50 km/h,
4.2 kohdan taulukon méirdysten mukaisesti. Tdma teho maaritelldan
liitteessd VII osoitetun menetelmdn mukaisesti.

Muiden kuin M -luokan ajoneuvojen osalta ajoneuvojen, joiden vertai-
lumassa on suurempi kuin 1700 kg, tai ajoneuvojen, joiden kaikki
pyorit ovat vetdvid, taulukossa annetut tehoarvot kerrotaan tekijalla
1,3.

Yhti suurten inertioiden sovitus ajoneuvon siirtoliikkeen inertiaan

Vauhtipyordd kéytetddn, jotta mahdollistettaisiin pyOrivien massojen
kokonaisinertian padseminen oikeaan suhteeseen
» M3 vertailumassan <« kanssa seuraavien rajojen sisilld:

Ajoneuvon Svertailumassa VP Vastaavat hidastu- Dynampmetrin
(kilogrammaa) ) vuudet absoybmma' teho
(kilogrammaa) (kilowattia)

VP =< 750 680 1,8
750 < VP =< 850 800 2,0
850 < VP =< 1020 910 2,2
1020 < VP < 1250 1130 2,4
1250 < VP =< 1470 1360 2,7
1470 < VP < 1700 1590 2,9
1700 < VP = 1930 1810 3,1
1930 < VP < 2150 2 040 33
2150 < VP < 2380 2270 3,5
2380 < VP =< 2610 2270 3,6
2610 < VP 2270 3,7

Ajoneuvon sopeuttaminen

Ennen testid ajoneuvoa pidetddn 20—30 °C ldmpétiolassa ainakin 6
tuntia. Jadhdytysveden ja moottoridljyn ldmpétilat mitataan ennen
testid, jotta varmistuttaisiin siitd, ettd ne ovat 20—30 °C.

Rengaspaineen on oltava, kuten oli myds jarrujensdddon esitestissa,
valmistajan  ilmoittama. Kuitenkin  rengaspainetta  kasvatetaan
30—50 % rengasvaurioiden estimiseksi, jos renkaan halkaisija on
pienempi kuin 50 cm.

Vastapaineen tarkastus

Esitestien aikana tehddin testi, jolla varmistetaan, ettd kerdyslaitteen
vastapaine ei yliti »M3 7,36 mbaaria <« mitattuna. Mittaukset
tehddén erilaisilla vakionopeuksilla, joita on maératty kierron aikana.
» M3 Ajoneuvoille, joiden vertailumassa on suurempi kuin 1700 kg
ja joiden moottori on varustettu pakodkaasujen laimentimella (esimer-
kiksi ilmapumpulla), on enintddn 10 mbaarin vastapaine sallittu. <
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4.5

4.5.1

452

453

4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.1.1

4.6.1.1.2

Mittarin
herkkyys 35k

4.6.12

Pussin (pussien) sopeuttaminen

» M2 Pussi (pussit) <« sopeutetaan erityisesti hiilivetyjen suhteen
niin, ettei hiilivetykato 20 minuutin pituisen jakson aikana ole
enemmain kuin 2 % alkupitoisuudesta. Tarkastus suoritetaan esitestien
aikana, jotka tehdddn ldmpotiloissa, jotka vastaavat eri testien aikana
saatuja lampdatiloja.

Haviot mitataan seuraavasti. Kun moottori pyorii vakonopeudella (krs/
min), pussiin tulevien kaasujen hiilivetypitoisuutta mitataan keskeytyk-
settd, kunnes pussi on tayttynyt. Kun tayttdé on lopetettu, pitoisuuden
on oltava tdyton aikaisten mittausten keskiarvo. Analysaattoripumput
tyhjentdvit pussin, ja pitoisuudet kirjataan jatkuvasti tai sovituin vélia-
join. Jos 20 minuutin jélkeen pitoisuus eroaa enemmén kuin 2 %,
pussi tyhjennetddn ja tdytetddn uudelleen uusintamittausta varten.
Téamai sykli toistetaan niin monta kertaa kuin on tarpeellista.

Pussiin (pusseihin) on puhallettava ilmaa ennen jokaista testid jéljelld
olevan kosteuden poistamiseksi.

Analyysilaitteen kalibrointi

Konvertterin tehokkuuden tarkastus

NO,-NO -konvertterin tehokkuus on tarkastettava jommalla kummalla
seuraavista kahdesta menetelmasta:

Menetelmi ”A”

Kerdyspussi, jota ei ole aikaisemmin kéytetty pakodkaasundytteiden
kerddmiseen, tdytetiddn ilmalla (tai hapella) ja NO vertailukaasulla,
joka mitataan siten, ettd seos pysyy analysaattorin mittausalueella.
Happea on lisdttdva riittdvésti, jotta riittdvd madrd NO:ta konvertoituu
NO, :ksi.

Pussia ravistellaan voimakkaasti ja liitetddn vilittomaésti analysaattorin
ndytteensyottolaitteeseen. NO ja NO_ konsentraatiot on mitattava
yhden minuutin véliajoin johtamalla ndyte vuoroin konvertterin ja
ohitusputken ldpi. Muutaman minuutin jilkeen, jos konvertteri toimii
kunnollisesti, NO:n ja NO_:n ldsndolo rekisterdityy jiljempdnd esitetyn
kuvaajan mukaisesti. Vaikka NO,:n méédrd lisidntyy, summan NO,
= NO + NO, on pysyttdvd vakiona. NO_n vihentyminen toiminnan
edetessd on merkki siitd, ettd konvertterin tehokkuus laski ja syy sithen
olisi selvitettdvd ennen laitteen kayttoa.

Konvertterin tehokkuuden herkkyyssuhde

50p NOx-——l

0F NO

254% ™ "

[ S S GUY S T WY T ST WOV S T N U S S R ]

Aika minuuteissa

Menetelmd ”B”

Konvertterin tehokkuus voidaan varmentaa otsonisoijan avulla olevan
kaavion ja jdljempénd esitetyn menetelmidn mukaisesti:
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Laite konvertterin tehokkuuden mittaamiseksi

Otsonisija

( O, tai ilmaa J

4.6.1.2.1 NO-analysaattori liitetddin T-putkeen siten, ettd toiselta sivulta sithen
sy6tetéiéin kalibrointikaasua (NO:n ja N, seos annoksena, joka vastaa
n. 80 % instrumentin tdydestd arvosta) ja toiselta puolelta sydtetdédn
otsonisoitua happea tai ilmaa (riippuen NO konsentraatiosta).

O,:n sisddnsyottoputki on oltava varustettu sulkuventtiililld (SOV) ja
jokainen sisdinmenoputkista on oltava myds liitettynd mittausventtii-
liin (MV) ja virtausmittariin (F).

4.6.1.2.2 Tarkastuksen alussa SOV on suljettu ja MV2 sellaisessa asennossa,
ettd “ohitusasentoon” asetettu kemilumenenssi -instrumentista saadaan
tasainen lukema. Laite viritetddn ja kalibroidaan siten, ettd se ilmaisee
oikein kdytetyn niytekaasun konsentraation. Kirjataan lukema (A).

4.6.1.2.3 Otsonisoija suljettuna SOV avataan ja O,:n virtaus tasataan siten ettd
analysoijalla ilmaistu ndyttimi pienenee noin 10 %. Tdma ndyttima
(B) kirjataan ylos. Otdsonisoija kytketddn toimintaan ja sen jénnite
tasataan siten, ettd instrumentin lukema laskee noin 20 % alkuperii-
sestd, laimentamattomalla kaasulla mitatusta arvosta. Tidméa nidyttaima
(C) kiriataan ylos.

4.6.1.2.4 Analysoija kytketddn “konvertointiasentoon” ja uusi lukema (D) kirja-
taan ylos. Otsonisoija kytketddn pois paéltd ja uusi lukema (E)
kirjataan ylos. SOV suljetaan ja instrumentin uusi lukema (F) kirjataan
ylos. Viimeksi otarkoitetun lukeman on oltava sama kuin alkuperiinen
arvo (A), jollei kaasundyte sisdlld NO,:a, missd tapauksessa ilmaistu
Ondyttdmd on suurempi.

4.6.1.2.5 Konvertterin tehokkuus (prosentteina) lasketaan
D-C

E7CX100

4.6.1.3 Konvertterin tehokkuus on tarkastettava vahintddn kerran viikossa ja
mieluiten kerran pdivéssa.

»M2 4.6.2 <« Analysaattorien kalibrointi

Se middrd kaasua, jolla annetussa paineessa laitdteisto toimii
virheettomasti, johdetaan analysaattoriin purkaustulkin ja kunkin
pullon pohjaan asennetun paineenalennusventtiilin avulla. Laitteisto
sovitetaan osoittamaan vakioarvona arvoa, joka nidkyy vakiokaasupul-
losta. Aloittaen suurimman pitoisuuden omaavalla pullolla saaduista
asetusarvoista analysaattorin poikkeamat piirretddn kéytettyjen eri
vakiokaasupullojen pitoisuusfunktiona.

»M2 4.6.3 <« Laitteiston kokonaistoimintaviive

Enimmidispitoisuuspullon kaasu suihkutetaan kerdysputken padhén.
Tehdddn tarkastus, jotta varmistuttaisiin siitd, ettd mitattua arvoa
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4.7

5.1
5.1.1

5.14

52
5.2.1

522

5.3
5.3.1

532

5.4
54.1
54.1.1
5412

54.13

vastaava suurin poikkeama saavutetaan minuuttia lyhyemmassa ajassa.
Jos tdtd arvoa ei saavuteta, analysointipiiri tarkastetaan paédstd padhan
vuotojen 10ytdmiseksi.

Tilavuudenmittausjirjestelmin tarkastus

Pussi on tdytettdvé esitestien aikana ja on tarkastettava, ettd tilavuus
voidaan mitata halutulla tarkkuudella. Jos on tarpeen, sopiva (kaasu)-
tulkki valitaan jokaisessa tapauksessa.

PENKKITESTAUSMENETTELY

Erityisolosuhteet syklin toteuttamiseksi

Lampdtilan  paikassa, johon rullapenkki on sijoitettu, on oltava
20—30 °C testin ajan ja sen on vastattava mahdollisimman tarkasti
sen paikan lampdtilaa, jossa ajoneuvo sopeutettiin testid varten.

Ajoneuvon on oltava enemmin tai vdhemmén vaakatasossa testin
aikana, jotta véltettdisiin tavanomaisuudesta poikkeava polttoaineen
jakelu.

Testi on tehtdvd konepelti ylhdilld. Tarvittaessa voidaan kayttda
aputuuletinlaitetta jadhdyttimessd (vesijadhdytys) tai ilmanimussa
(ilmajddhdytys) pitdméssd moottorin ldmpétilaa tavanomaisena.

Kun sykli suoritetaan, haluttu nopeus on jarrun vauhtipyériin yhdistet-
tyjen rullien nopeus. Testin aikana nopeus piirretddn ajan funktiona
niin, ettd esitetyn kierroksen oikeellisuus voidaan vahvistaa.

Alipaineen kirjaus on vapaachtoinen; jos se kuitenkin kirjataan samaan
aikaan kuin nopeus, on mahdollista ratkaista, onko kiihdytykset tehty
oikein.

Jadhdytysveden ja kampikammio6ljyn ldmpétilat voidaan myds halut-
taessa tallentaa.

Moottorin kiynnistys

Moottori kdynnistetddn tdhan tarkoitukseen valmistetun laitteen, kuten
rikastimen, kaynnistysventtiilin jne., avulla valmistajan ohjeiden
mukaisesti.

Moottoria pidetddn rikastimen avulla joutokdynnilld 40 sekunnin aika-
jakso. Ensimmdiinen sykli alkaa, kun ulosvirtauksen palautuslaitteen
venttiilid kdytetdan, miké tehddan 40 sekunnin aikajakson jilkeen.

Rikastimen kaytto
Kasin ohjattava rikastin

Rikastimen on sulkeuduttava mahdollisimman nopeasti ja periaatteessa
ennen kiithdytystd nollasta 50 km:iin tunnissa ensimmaéisen syklin
aikana. Jos tdtd vaatimusta ei voida tdyttdd, tehollinen sulkeutu-
mishetki on ilmoitettava. Rikastimen sddtomenetelmén on oltava
sama kuin valmistaja on ilmoittanut.

Automaattisesti ohjattava rikastin

Jos ajoneuvossa on automaattisesti ohjattava rikastin, sen kéyttdtavan
on sdddon ja kylmdkdynnistystd seuraavan kaasuldpdn tdydellisen
avautumisen (kickdown) osalta oltava sama kuin valmistaja on ilmoit-
tanut. Jos kaasuldpdn avautumiskohtaa ei ole ilmoitettu, sen on oltava
taysin auki 13 sekunnin kuluttua moottorin kdynnistymisesta.

Joutokiynti
Késikdyttoinen vaihdelaatikko:
Joutokdyntijaksojen ajan kytkin on kytketty ja vaihde on vapaalla.

Jotta olisi mahdollista tehdd esitetyt kiithdytykset normaalisyklin
mukaisesti, ajoneuvo pannaan ensimmdiselle vaihteelle, kytkin vapau-
tettuna, 5 sekuntia ennen joutokdyntijaksoa seuraavaa kiihdytysjaksoa.

Ensimmiinen joutokdyntijakso kierron alkaessa késittdd 6 sekunnin
joutokdynnin vapaalla kytkin kytkettynd ja viisi sekuntia ensimmai-
selld vaihteella kytkin vapaana.
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54.1.4

54.1.5

542

543

5.5
5.5.1

552

5.6
5.6.1

5.6.2

5.63

5.6.4

5.7
5.7.1

5.7.2

6.1
6.1.1

6.1.3
6.1.4

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

Kunkin syklin aikana joutokédyntijakson vastaavat ajat ovat 16 sekuntia
vapaalla ja 5 sekuntia ensimmadiselld vaihteella kytkin vapaalla.

Syklin viimeinen joutokdyntijakso on seitsemidn sekuntia vapaalla
kytkin kytkettyna.

Puoliautomaattivaihdelaatikot:

Noudatetaan valmistajan ohjeita kaupunkiajoa varten tai jos niitd ei
ole, kayttokelpoisen kisikayttoisen vaihdelaatikon ohjeita.

Automaattivaihdelaatikot:

Valitsijaan ei saa koskea milloinkaan testin aikana, paitsi jos valmis-
taja  neuvoo toisin. Jilkimmdisessd tapauksessa  sovelletaan
késikdyttoiseen vaihdelaatikkoon kdytettdvdd menettelya.

Kiihdytykset

Kiihdytykset tehddén siten, ettd kiihdytysaste on mahdollisimman
tasainen koko toiminnon ajan.

Jos kiihdytystd ei voida tehdd médrityssd ajassa, tarvittava ylimdé-
rdinen aika védhennetddn vaihteen vaihtoon tarkoitetusta ajasta, jos se
on mahdollista, ja joka tapauksessa seuraavasta vakionopeusjaksosta.

Hidastukset

Kaikkiin hidastuksiin vaikutetaan siirtdimilld jalka kokonaan kaasu-
polkimelta ja jattamallda kytkin kytketyksi. Kytkin vapautetaan
koskettamatta vaihdetankoon nopeudessa 10 km/h.

Jos hidastusjakso on pitempi kuin kyseiseen jaksoon maidritty,
kéytetddn ajoneuvon jarruja kierrossa pysymiseksi.

Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin kyseiseen jaksoon méiritty, teor-
eettisen jakson ajoitukseen palataan yhodistamailld joutokdyntijakso
seuraavaan joutokdyntitoimintoon.

Hidastusjakson lopuksi (ajoneuvon pyséytys rullille) vaihde asetetaan
vapaalle ja kytkin kytketdan.
Vakionopeudet

”Pumppausta” tai kuristimen sulkeutumista on véltettdva siirryttdessi
kithdytyksestd seuraavaan vakionopeuteen.

Vakionopeusjaksot saavutetaan pitdmaélld kaasupolkimen asento liikku-
mattomana.

NAYTTEENOTTO- JA ANALYSOINTIMENETTELY

Néytteenotto

Naytteenotto aloitetaan niin pian kuin venttiili on avautunut kuten
5.2.2 kohdassa esitetdén.

Jos kiytetddn useampia pusseja, pussi vaihdetaan syklin ensimméisen
joutokéyntijakson aluksi.

Pussi suljetaan ilmatiiviisti niin pian kuin se tayttyy.

Viimeisen syklin jidlkeen venttiili kddnnetdan ulosohjausasentoon ja
moottorin tuottamat kaasut johdetaan ilmaan.

Analyysi

Jokaisen pussin sisdltdmit kaasut analysoidaan niin pian kuin mahdol-
lista ja joka tapauksessa viimeistdin 20 minuuttia kyseessd olevan
pussin tdyton aloituksen jdlkeen. M1 Jos néytteenottopussin sisdédn-
menon rakenne ei salli tdydellistd kaasujen sekoittumista testin aikana,
kaasut on sekoitettava ennen analyysia, esimerkiksi
kierratyspumpulla. <

Jos kerdysputki ei jad pysyvésti pussiin, on véltettdvd ilman tuloa
pussiin putken asennuksen aikana ja kaasujen pussista pakenemista
putken poiston aikana.

Analysaattorin on oltava tasaantuneena yhden minuutin sisilld sen
yhdistdmisestd pussiin.
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6.2.4

6.3
6.3.1

6.3.2
6.3.3

6.3.4

6.3.5

7.1

72
7.2.1

Kunkin mitatun ulosvirtauksen kaasupitoisuudeksi otetaan mittauslait-
teen tasaantumisen jdlkeen saatu lukema.

Tilavuuden mittaus

Laajojen ldmpétilavaihtelujen vélttdmiseksi pussin tai pussien tilavuus
mitataan niin pian kuin kaasut ovat saavuttaneet huoneenlampdétilan.

Pussit tyhjennetddn ohjaamalla kaasut kaasutulkin lapi.

Laskuissa kaytetty ldmpdtila (tm) on tyhjennyksen alun ja lopun
lampdotilojen keskiarvo. Niiden kahden lampétilan suurin sallittu ero
on pienempi kuin 5 °C.

Laskuissa kidytetty paine (Pm) on tyhjennyksen alussa ja lopussa rekis-
terdidyn absoluuttisen paineen keskiarvo. Néiiden kahden paineen
suurin sallittu ero on pienempi kuin »M3 5,33 mbaaria <.

Analyysid varten kerdtyn kaasun tilavuus lisdtdén mittarin mittaamaan
tilavuuteen, jos ensimmdiinen tilavuus on yhtdldinen useamman kuin
1 %:n mitatuista tilavuuksista kanssa. Saatu tulos merkitddn tunnuk-
sella Vm.

KAASUMAISTEN EPAPUHTAUSPAASTOJEN MAARAN
MAARITTAMINEN

Kaasun mitattujen tilavuuksien korjaus

Jokaisen pussin sisdltimien kaasujen tilavuutta verrataan tavanomai-
seen lampétilaan ja -paineeseen seuraavan kaavan mukaisesti:
273 Pm — PH

—v
V=V m T 760

Vm: jossa tilavuudet Vm, tm, Pm ja PH maééritetdén seuraavasti:

Vm: tilavuus, joka ilmaistaan litroina laskettuna kuten 6.3.5
kohdassa osoitetaan;

tm:  &drildimpétilojen keskiarvo laskettuna kuten 6.3.3 kohdassa
osoitetaan ja se ilmaistaan celsiusasteina;

Pm: &dritilojen absoluuttisten paineiden keskiarvo, joka on merkitty
kuten 6.3.4 kohdassa osoitetaan ja
ilmaistaan » M3 mbaareina <«;

PH: on osittainen vesihdyryn paine ilmaistuna P M3 milli-
baareina <.

Typpioksidien osalta, korjatun tilavuuden V' méirittdmiseksi, oletetaan
arvo PH yhtd suureksi kuin O.

”Typpidioksidin” pitoisuuden korjaus

Kaasujen typpidioksidipitoisuus korjaus tehddin seuraavalla kaavalla:

1
Ce = c
€T 1-0,0329 (H—10,7) ™

C, = mitattu typpidioksidipitoisuus
C, = korjattu typpidioksidipitoisuus
H = absoluuttinen kosteus ilmaistuna grammoina vettd per kilo-

gramma kuivaa ilmaa

Absoluuttinen kosteus H saadaan seuraavalla kaavalla:

6,211 RA x Py

! Py — Py x 3
* 47 100
Ra = ympir6ivén ilman suhteellinen kosteus prosentteina
P, = Kylldstetyn vesihdyryn paine ympérdivissd limpdtilassa mitat-

tuna kuiva-kuula ldmpomittarilla.

s~
I

barometripaine.
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7.3

Paineet P, ja P, ilmaistaan samoissa yksikdissa.

Jokaiseen pussiin sisiltyvin kaasumaisten epidpuhtauksien massa

Jokaisessa pussissa olevan kaasumaisten epdpuhtauksien massa
maédritellddn tulon d x C x V avulla, missd C on méara per yksikkoti-
lavuus, d on kyseessé olevien kaasumaisten epdpuhtauksien tiheys ja V
on korjattu tilavuus. V korvataan V'lla typpioksidien osalta.

Hiilimonoksidille, d = 1,250.
Hiilivedyille, d = 3,844 (heksaani)
Typpioksideille, d = 2,05 (NO,).

»M2 7.4 <« Kaasumaisten piistojen kokonaismassa

Huomaa:

Ajoneuvon testin aikana emittoiman jokaisen kaasumaisen epapuh-
tauden massa M maidritetddn yhdistimalld kunkin pussin siséltdmien
kaasumaisten epapuhtauksien massat ja laskemalla kuten 7.2 kohdassa
osoitetaan.

Laboratorioita suositellaan tarkastamaan analyysit my6s mittaamalla tuotetun
hiilidioksidin maéra.



26

004.001

1970L0220 — FI — 14.07.1978

LISAYS 1

1ASOIUTWIIO} USPIZIONOOWILNISUSG UNsd) ~ | 1ddAKY

WV—NU—U—MN>
LT . L€l K] v} ,92 N M K74 W0 AT 97 .8 7 -8
olawnUIYTes
sehdecpd 1z |oe| B |splo s @ | |du o 618 L 9 |gn € (2| |
eyIe uosyeleso
L€ L [T €l 8 a 814 6 ||g S i gl 8 7 S|qS 4 elg & [7] .
002 enunypPs &_ ) DI 0
IRy T iy T \ | HSH
aE,t N VA \ JoT 8 AR o
2\ N 2\ ] i1 I
\ i \ i \ if!
2 3 — NN T+¥=T—1T— —4— ; .—.I,I.I,Ii_;!!- 4paiol
& / \\! I [ N/
- N-——— A== — Rt
| © /2 // ] N\y : A=
< H \Y
& i 2\ i A
= 1/ A\ 17
3 / & ,/ \ 1<
P / Wy /
& \\ \ /
vnq. . /f! 3 . N / 3
g N — S e —-— Y ze
= = —_—— Y —— —t— =Y unge
/
/ \W Ak
777 v/
14/
1/
\ \\m
\ .
.MMH.\, ..... —_ . e e e o o . . — —y/udf g
€
—] ALyeu essosyjouuainns mdeyelysy oy eedea ‘g
udny ‘usiiea enalsid eisiexol apytea ‘¢ :¢ opyiea ‘7 i apyrea [ :| "
- — t * 09
tmow_buEOum,WﬁSm_v:% uo ejjeed apyiea "7 1e3 [ ‘na unphy oy 1y v
d N F) — 2 ' .
ﬂmmww Hn:“mﬁ Ww%ou == oﬁ_.ﬂsuéﬁ m U D |
_
Y/u A




1970L0220 — FI — 14.07.1978 — 004.001 — 27

LISAYS 2

Tyyppi I -testissd kiytetyn toimintosyklin analyysi

aika %
1. Jaksojen analyysi
Joutokdynti ... .......... ... ... .. 60 s 30,8
Joutokaynti, ajoneuvo liikkuu, kytkin } 35,4
kytkettynd, yhteensd ... ............. 9s 4,6
Vaihteen vaihto ... ................. 8s 4,1
Kiihdytykset ... ................... 36 s 18,5
Vakionopeus ... ................... 57 s 29,2
Hidastukset ... .................... 25's 12,8
195 s 100
2. Vaihdelaatikon kiyttoon perustuva analyysi
Joutokdynti ... .......... ... ... ... 60 s 30,8
Joutokiynti, ajoneuvo liikkuu, kytkin } 35,4
kytkettynd, yhteensd ... ............. 9s 4,6
Vaihteen vaihto ... ................. 8s 4,1
— l.vaihde ... ................... 24 s 18,5
— 2.vaihde ... ... ... .. . 53 s 29,2
— 3.vaihde ... ... .. 41 s 12,8
195 s 100

Keskinopeus testin aikana: 19 km/h
Tehollinen toimintoaika: 195 s.
Teoreettinen matka syklin aikana: 1,013 km

Vastaava etiisyys testille (4 kiertoa): 4,052 km.



1970L0220 — FI — 14.07.1978 — 004.001 — 28

LITE IV

TYYPPI II -TESTI

(Hiilimonoksidin paéstotesti joutokdyntinopeudella)

Tyyppi 11 -testin menettely méiritelléén liitteessi I olevassa 3.2.12 kohdassa

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5
1.5.1

1.5.1.1

1.5.2

1.5.2.1

1.52.2

1.5.2.3

1.5.2.4

1.5.2.4.1

1.52.4.2

1.5.2.5
1.5.2.5.1

15252

Mittausolosuhteet

Polttoaine on vertailupolttoainetta, jonka ominaisuudet méaéritelldan
liitteessd VI.

Tyyppi 1l -testi on suoritettava vélittomasti tyyppi I -testin neljannen
toimintasyklin jdlkeen moottori joutokdynnilld, kuristimen ollessa
kayttimattomana ja moottorin kylméana. Vailittomasti ennen kutakin
hiilimonoksidipitoisuuden mittausta on suoritettava liitteessd I1I olevan
1.1 kohdan mukainen tyyppi I -testin toimintasykli.

Ajoneuvoilla, joissa on kisikdyttdinen ja puoliautomaatdtivaihteinen
vaihdelaatikko, testi suoritetaan vaihdetangon ollessa “vapaalla” ja
kytkin kytkettyna.

Ajoneuvoille, joissa on automaattivaihdelaatikko, testi suoritetaan
vaihteenvalitsimen ollessa asennossa ”nolla” tai ”’pysakointi”.

Joutokidynnin siitolaite
Mairitelma

Téssd direktiivissid ’sddtolaitteilla’ tarkoitetaan osia, joilla moottorin
joutokdyntinopeutta voidaan helposti muuttaa ainoastaan jiljempand
1.5.1.1 kohdassa kuvattuja tyokaluja kiyttdmailld. Polttonesteen ja
ilman virtausmédrien sddtoon kaytettdvid laitteita ei kuitenkaan katsota
’sddtolaitteiksi’, jos niiden avulla tehtdvien sddtdjen suorittamiseksi on
valttdmatontad irrottaa lukitsimet, jotka tavallisesti estivdt muiden kuin
ammattitaitoisen mekaanikon suorittamat saddot.

Joutokdynnin sddtoon kaytettdvit laitteet: ruuviavain: (tavallinen tai
ristipdd-), mutteriavain (rengas-, avoin- tai sdadettivd), pihdit, Allen-
avaimet.

Mittapisteiden médritys.

Ensimmdiinen mittaus tehdddn tyyppi | -testissd kédytetyilld ajoneuvon
sddtdarvoilla.

Jokaiselle jatkuvasti sdddettdville sddtolaitteelle on médritettdva
riittdvd maéra luonteenomaisia asentoja.

Pakokaasujen hiilimonoksidipitoisuus on mitattava kaikissa mahdolli-
sissa sddtdlaitteiden asennoissa, kuitenkin jatkuvasti sdadettdvien
sddtolaitteiden osalta ainoastaan edelld 1.5.2.2 kohdan mukaisesti
madritellyissd asennoissa.

Tyyppi II -testi katsotaan hyvaksyttiviksi, jos jokin seuraavista edelly-
tyksistd tayttyy:

mikddn 1.5.2.3 kohdan vaatimusten mukaisesti mitattu arvo ei ylitd
raja-arvoa;

sddidettdessd jotakin jatkuvasti sdddettivad sddtolaitetta samalla, kun
muiden sddtolaitteiden sdddot pysyvdt muuttumattomina, suurin
mitattu pitoisuus ei ylitd raja-arvoa siten, ettd tdmd edellytys tdyttyy
sddtolaitteiden eri  yhdistelmilld, Iukuun ottamatta jatkuvasti
sdddettavid sdatolaitteita.

Saatolaitteiden mahdollisia asentoja rajoittaa,

seuraavista suurempi: pienin kampiakselin pydrintdnopeus, jonka
moottori voi saavuttaa joutokdynnilld; valmistajan suosittelema
kampiakselin joutokdyntinopeus vihennettynd 100 rpm;

seuraavista pienin: suurin kampiakselin pyorintdnopeus, jonka moot-
tori voi saavuttaa joutokdynnin sditolaitteita sdatamalld; valmistajan
suosittelema kampiakselin joutokdyntinopeus lisdttynd 250 rpm;
kampiakselin pyorintédnopeus, jolla automaattikytkin kytkeytyy.
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1.5.2.6

2.2.

Moottorin oikealle toiminnalle yhteensopimattomia sdédtéasentoja ei
saa kdyttdd mittapisteind; erityisesti, jos moottoriin kuuluu useita
kaasuttimia, kaikkien kaasuttimien sddtdarvojen on oltava samat.

Kaasuniytteet

Kerdysputki kiinnitetddn putkeen, joka yhdistdd ajoneuvon pakojirjes-
telmén néytepussiin ja joka on mahdollisimman l&helld pakoputkea.
Pakokaasujen mahdollisen laimentumisen ilman vaikutuksesta
huomioon ottamiseksi, mitataan hiilimonoksidin (T)) ja hiilidioksidin
(T,) tilavuuden mukainen pitoisuus, ja tilavuuden mukaista pitoisuutta
(T) verrataan médrittyyn tasoon, joka lasketaan kaavalla:
0,15
T, + T,

TZTIX
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LITE V

TYYPPI III -TESTI

(Tarkastaa kampikammiokaasujen pédston)

Tyyppi Il -testin menettely médritelldin liitteessd I olevassa 3.2.1.3

kohdassa
1. YLEISET MAARAYKSET
1.1. Tyyppi III -testi tehdddn ajoneuvoille, joille on tehty tyyppi I ja II -
testit.
1.2. Testattavat moottorit saavat sisdltdd vuotamattomia moottoreita sellaisia

lukuun ottamatta, jotka on suunniteltu niin, ettd jopa pieni vuoto
aiheuttaa toimintovirheitd, joita on mahdotonta hyviksya (kuten kaksisy-
linteriset vastaiskumoottorit).

2. TESTAUSOLOSUHTEET

2.1.  Joutokdynti sdddetddin valmistajan ohjeiden mukaisesti tai tillaisten
ohjeiden puuttuessa siten, ettd saavutetaan suurin alipaine imusarjassa.

2.2. Mittaukset tehdddn seuraavien kolmen moottorintoimintatilanteen koos-
teena:
Toiminta Ajonenvon nopeus Painokerroin Jarrun absorboima teho
N:o (km/h)
1 Joutokdynti 0,25 Nolla
2 50+ 2 0,25 Tyyppi I -testid vastaava
3 50+£2 0,50 Toiminta N:o 2 Kkerrottuna Kkertoi-
mella 1,7 vastaava

» M3 2.3. « Mittauksissa, jotka ovat n:ot 2 ja 3 edelld 2.2 kohdassa, moot-
torin pydrimisnopeus valitaan mahdollisimman alhaiseksi, kun otetaan
huomioon vilityssuhde, jolla ajoneuvo voi kulkea nopeudella 50 km/h
tavanomaisessa toimintatilanteessa.

3. TESTAUSMENETELMA

3.1. Jokaisessa toimintatilanteessa n:ot 1, 2 ja 3, jotka maidritetddn 2.2
kohdassa, mitataan:

3.1.1. tilavuus Q, ilman uudelleen kierrdtystd jérjestelméssd aikayksikkod
kohti;

3.1.2. polttoaineen painon mukainen kulutus C samaa aikaykdsikkdd kohti.

3.2.  Tilavuuksia Q,, jotka mitataan 4.6 kohdan mukaisesti jokaisessa toimin-
tatilanteessa, verrataan tavanomaisiin olosuhteisiin
(™ M3 1013,25 mbaarin <«; 0 °C) kaavalla
H 273
L -
RS VS TR s

3.3.  Hiilivetyjen tilavuussisdlto, t, mitataan kuten 4.4 kohdassa méiritetddn.
Jos valmistaja vaatii, kampikammiokaasuja ei analysoida, mutta niiden
oletetaan siséltdvan 15 000 ppm hiilivety4.

3.4. Hiilivetyjen tilavuusmassan (paino jaettuna massayksikolld) oletetaan
olevan 3,84 g/l; jokaisen edelld tarkoitetun toimintatilanteen ilmaan
purettujen hiilivetyjen massa méadritetddn kaavalla:

P =Q xtx 3384,

Q, on korjatut tilavuudet.
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3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

42.1.

42.2.

4.3.

4.4.

44.1.

44.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.
4.7.3.
4.7.4.
4.7.5.

Hiilivetyjen painokeskiarvo P ja polttoaineen kulutus C lasketaan jokai-
selle edelld tarkoitetulle toimintatilanteelle saaduilla arvoilla hakemalla
2.2 kohdassa maédritetyt painokertoimet. Ne ilmoitetaan samoissa yksi-
koissa.

Tulosten tulkinta

Ajoneuvo on tyydyttdva, jos
= 0,15 _
P<——=-xC
=700~

JARJESTELMAN UUDELLEEN .KIERTAMATTC")MAN TILA-
VUUDEN Q, MITTAUSMENETELMA

Ennen testiéi tehtdviit valmistelut

Ennen testid sammutetaan kaikki muut aukot paitsi ne, joita tarvitaan
kaasujen saantiin.

Menetelmin periaate

Sopiva haaraliitin ilman mitdén lisddvid painehéviditd asennetaan jarjes-
telmén jélleenkierrdtyspiiriin ja suoraan moottoriliitoksen aukkoon.

Hiilivetyjd absorboimattomasta materiaalista tehty joustava pussi yhdis-
tetddn ulostuloon niin, ettd kerdtddn kaasut, joita moottori ei kierrétd
uudelleen (ks. lisdys). Pussi tyhjennetddn jokaisen mittauksen yhtey-
dessd.

Mittausmenetelméi

Pussi suljetaan ennen mittausta. Se tuodaan yhteyteen tietylld ajanhet-
kelld ja tyhjennetddn sitten sopivan tilavuusmittarin 1dpi.

Tyhjennyksen aikana edelld tarkoitettu paine H, joka ilmoitetaan
» M3 mbaareina «, ja lampétila N, joka ilmoitetaan celsiusasteina,
mitataan tilavuuden korjaustarkoitukseen kuten 3.2 kohdassa tarkoite-
taan.

Hiilivetypitoisuuden mittaus

Kuten edelld tarkoitetaan, tyhjennyksen aikana hiilivetypitoisuus mita-
taan tarvittaessa ei-hajoittavan  nheksaanitunnisteisen infrapuna-
analysaattorin avulla. Luenta kerrotaan vakiolla 1,24, joka vastaa kampi-
kammiokaasujen hiilivetyjen absoluuttista konsentraatiota.

Analysaattorien ja vertailukaasujen on tdytettdva liitteessd III olevan
3.5.7 ja 3.5.8 kohdan vaatimukset.
Polttoainekulutuksen mittaus

Kulutetun polttoaineen paino maérdtddn kaikissa toimindtatilanteen
olosuhteissa, jotka médritetddn 2.2 kohdan mukaisesti. Painoa verrataan
aikayksikk66n.

Mittaustulosten ilmaisu

Arvoa Q, jossa n viittaa jokaiseen 2.2 kohdassa tarkoitettuun toimin-
taan, ja kulutusta C_ verrataan samaan aikayksikk6dn painokertoimen
médrittdmiseksi ja lasketaan médritystd varten hiilivetyjen painotettu
paino ja polttoaineen painotettu kulutus.

Mittaustarkkuus

Pussin paine mitataan tilavuuksien mittauksen aikana
+ M3 1,33322 mbaarin <« tarkkuudella.

Imun alipaine mitataan = »M3 10,67 mbaarin < tarkkuudella.
Ajoneuvon nopeus otetaan rullilta ja mitataan tarkkuudella + 2km/h.
Poistettavan kaasun médrd mitataan tarkkuudella = 5 %.

Tilavuuden mittauksen aikana kaasujen ldmpdétila mitataan tarkkuudella
+2 °C.
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4.7.6.

4.7.7.

52

53
5.3.1
5.3.1.1
53.1.2

5.3.1.3

53.14

5.3.1.5

532
5.3.2.1
5322

5323

5324

533

53.3.1

5332

5333

Hiilivetyjen koostumus mitataan, jos mahdollista, tarkkuudella £ 5 %
vertailukaasujen tarkkuusasteesta riippumatta.

Polttoaineen kulutus mitataan tarkkuudella + 4 %.

VAIHTOEHTOISET TESTAUSMENETELMAT

Ajoneuvo katsotaan hyvaksyttaviksi, jos kaikissa 2.2 kohdassa méaritel-
lyissd mittausolosuhteissa osoitetaan, ettd kierrétys- tai
tuuletusilmajirjestelmd pystyy kierrdttdimadn kaikki kampikammio-
kaasut, jotka voivat padstd ilmakehdén.

Tahan menetelmiédn sovelletaan 2 ja 4.7 kohdan vaatimuksia.

Testausmenetelmiit
Yleinen menetelmd
Moottorin aukot on sdilytettava alkuperdisessa tilassaan.

Kampikammion paineen mittaus suoritetaan Oljyn mittatikun aukosta.
Paineenmittaus on suoritettava vinoputkisella manometrilla.

Ajoneuvo katsotaan hyviaksyttdviksi, jos kaikissa 2.2 kohdassa madritel-
lyissd mittausolosuhteissa mitattu kampiokammion paine ei ylitd
mittaushetkelld vallitsevaa ilmakehén painetta.

Jos joissakin 2.2 kohdassa médritellyissd mittausolosuhteissa mitattu
kampikammion paine ylittdd ilmakehdn paineen, valmistajan pyynnostd
suoritetaan 5.3.2 kohdassa maédritelty lisétesti.

Edelld tarkoitetun menetelmdn mukaisesti suoritettavissa testeissi
kampikammion paine on mitattava tarkkuudella +
» M3 0,1 mbaaria <.

Lisdtestausmenetelmd
Moottorin aukot on sdilytettava alkuperdisessa tilassaan.

Oljyn mittatikun aukkoon kiinnitetdsin 5 litran vetoinen kampiokammio-
kaasuja ldpdisemdton joustava pussi. Pussi on tyhjennettivd ennen
jokaista mittausta.

Pussi on suljettava ennen mittauksia. Jokaisessa 2.2 kohdassa eritellyssd
mittauksessa pussi on pidettdvd avattuna kampikammioon viiden
minuutin ajan.

Ajoneuvo katsotaan hyviksyttiviksi, jos pussi ei havaittavasti pullistu
2.2 kohdassa eritellyissd olosuhteissa.

Huomautus:

Jos moottorin rakenne on sellainen, ettei testejd voida suorittaa 5.3.1 ja
5.3.2 kohdassa eritellyilld menetelmilld, mittaukset on suoritettava 5.3.2
kohdassa eritellylld menetelmilld seuraavin muutoksin:

ennen testid kaikki aukot, lukuun ottamatta kaasujen kerddmiseen tarvit-
tavaa aukkoa, on tukittava;

pussi on kiinnitettdvd sopivaan haaraliittimeen, joka ei aiheuta
ylimdérdistd paineenlaskua ja joka sijaitsee kierrdtyspiirissd suorassa
yhteydessd moottoriin.
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LISAYS
Tyyppi II-testi

Ks.
. yksityis-
' kohtai)
7~ N

/ \

= ’

Ks. -
yksityiskohta i) \

Haaraliitin
a) Suora iéilleer}kierréitl‘ys Kampi- b} Episuora jilleenkierritys
(matalan paineen aikana) kammio (matalan paineen aikana)

\—//

i) Haaraliittimen ja

J pussin liitantd
Valvonta-' | j

Tuuletusaukko

T

venttiili—>

Valvontaventtiili —3

Ks. T~ -
yksityiskohta i)

Q
c) Kaksoispiiri, suora jilleenkierritys

d) Valvontaventtiililld varustettu kampikammio
(Pussi on yhdistettava tuuletusaukkoon)
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LIITE VI

Vertailupolttoaineen (') ominaisarvot ja niiden méiritykseen kiiytetyt menetelmit

Rajat ja yksikot Menetelmd
Oktaaniluku ”Research” 99 £ 1 ASTM (%) D 908—67
Ominaispaino 15/4 °C 0,742 £+ 0,007 ASTM D 1298—67
R . 0,6 + 0,04 bar ASTM D 323—58
Puhdas hoyrynpaine { 8,82 + 0,59 psi
Tislaus
Alkukiehumispiste
— 10 % tilavuus 50+5°C ASTM D 86—67
— 50 % tilavuus 100 £ 10° C
— 90 % tilavuus 160 £ 10° C
Loppukiehumispiste 195 £ 10 °C
— jadnnds enint. 2 tilavuusprosenttia
— hévio enint. 1 tilavuusprosenttia
Hiilivetyjen analyysi D 1319—66 T
— olefiinit 18 + 4 % tilavuusprosenttia
— aromaatit 35 £ 5 % tilavuusprosenttia
— kyllastetyt tasapaino ASTM
Hapetustasapaino vih. 480 min ASTM D 525—55
(jaannos) enint. 4 mg/100 ml ASTM D 381—64
Antioksidantit vdh. 50 ppm
Rikkipitoisuus 0,03 £ 0,015 % painosta ASTM D 1266—64 T
L 0,57 + 0,03 g/l D 526—66
Lyljpitoisuus { 2,587 + 0,136 Z/IG
— luonnollinen huuhtelu moottoriseos
— orgaaninen lyijy-yhdiste el madritelty ASTM
Muut lisdaineet el yhtddn

(") Vertailupolttoaineseoksessa pitdisi kdyttdd vain perinteisid eurooppalaisia perusmateriaaleja ja lisdksi epataval-
lisia osia, sellaisia kuten kuivatislattu bensiini, termisesti krakattu materiaali ja moottoribentsoli, ei saa kayttaa.

(*) ASTM on lyhenne nimestd American Society for Testing and Materials, jonka osoite on 1916 Race St. Philadel-
phia, Pennsylvania 19 103, USA. Numerot viivan jdlkeen ilmaisevat vuoden, jolloin standardi otettiin kéyttoon
tai sitd muutettiin. Jos jotain ASTM:n standardia muutetaan, edelld tarkoitetut vuosien mittaan kdyttoon otetut ja
omakssutut standardit sdilyvat kaytossd, jollei sovita niiden korvaamisesta uudemmilla standardeilla.
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4.1

42

43

44

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

LIITE VII

DYNAMOMETRIN KALIBROINTIMENETELMA

Téssd liitteessd kuvataan menetelmd, jota kdytetddn dynamometrilld osoi-
tetun tehon ja dynamometrin todellisuudessa absorboituneen tehon vilisen
riippuvuuden médrittelemiseksi.

Dynamometrin absorboitunut teho (P,) on teho, jonka jarru on absorboinut
lisattynd teholla, joka on absorboitunut dynamometrissd kitkan johdosta.
Rullan ja pyorin vilisen kitkan takia menetettyéd tehoa ei oteta huomioon.

Tédméd menetelmd jittdd huomioon ottamatta ajoneuvon kuormasta riip-
puvan rullan (rullien) sisdisen kitkan vaihtelut.

Tédmén menetelmdn mukaan mitattaecssa absorboitunut teho médritellddn
rullien hidastuvuusaikojen perusteella. Kuormitetun rullan ja vapaan rullan
hidastudvuusajan viélinen ero voidaan jittdd huomiotta kaksirullaisen
6dynamometrin tapauksessa so. huomioon otettava aika on kuormitetun
rullan aika.

Kéytetddn seuraavaa menettelya:

Kéytetddn vauhtipyordd tai jotakin muuta menetelmdi ajoneuvon massan
hidastuvuuden simuloimiseen. Valitaan téhén tarkoitukseen hidastuva
massa, jota yleisimmin kdytetddn dynamometrin kanssa.

Vauhditetaan dynamometri asettamalla ajoneuvo rullien péille tai jollakin
muulla menetelmalla.

Viidettd pyoraa, kierroslaskuria tai jotakin muuta sopivaa vélinettd voidaan
kayttda rullan (rullien) nopeuden (nopeuksien) mittaamiseen.

Vauhditetaan rulla(t) nopeuteen 50 km/h ja lisdtddn sopiva teho dynamo-
metriin liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa esitetyn taulukon mukaisesti.

Merkitddn muistiin mitattu teho (P,).
Vauhditetaan rulla(t) vahintdan nopeuteen 60 km/h.

Irroitetaan laite, jolla dynamometri vauhditettiin (rullan (rullien) pailla ei
saa olla ajoneuvoa).

Merkitdan muistiin aika, joka kuluu rullan (rullien) nopeuden laskemiseksi
55 km/h:sta 45 km/h:iin.
Lasketaan teho P kayttien kaavaa:

M, - (Vi—V;)  0,03857 M,
2000t t

P, =

jossa:

P, = dynamometrin absorboima teho kW:ina,

M, = kiytetyn rullan vastaava hidastuvuus kilogrammoina

V, = alkuperiinen nopeus m/s (55 km/h = 15,28 m/s),

V, = loppunopeus m/s (45 km/h = 12,50 m/s),

t = rullan (rullien) 55 km/h:sta 45 km/h:iin hidastumiseen kulunut

aika.

Toistetaan 4.4—4.9 kohdan toimenpiteet tarpeeksi monta kertaa, jotta liit-
teissd I1I ja V vahvistetut tehoalueet tulevat katetuiksi.

Kaavio, joka kuvaa mitatun tehon 50 km/h:ssa absorboituneen tehon funk-
tiona
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Kilowatteina
ilmoitettu
teho (Pi)
nopeudella
50 km/h

3,00 4

2,00 -

L4

1,00 +

A e

»n
-

1,00 2,00 3,00 4,00

Nopeudella 50 km/h absorboitunut teho (P,) kilowatteina
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vB
LIITE »M3 VIl <
Viranomaisen
merkki
»? MALLI
Liite ETY-tyyppihyviksyntitodistukseen ottomoottoreiden kaasujen aiheuttaman ilman pilaantumisen
osalta
(Moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen tyyppihyvéiksynfiiii koskevan jasenvaltioiden lainsiddannén
lihentimisestd 6 pdivini helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 2 kohta ja
10 artikla)
ottaa huomioon muutokset direktiivin 78/665/ETY mukaisesti'«

R T 71T o T T R
1. MerkKi (FOIMUMIME) &\ oottt ettt ittt it et s et et it et e ie e st iane s tae s annseineennnaeennnness
2. Tyyppija kaupallinen kuvaus ........ ..ot e e e
3. Valmistajan nimi Ja 0SOIE . ...ttt ettt ettt e e e e et e ettt
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja 0SOIte ... ......oiitunniireiiereeeeentaananaanrnenss
(1)
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5. Ajoneuvon Vertailumassa ... ...ttt e e <
. . . . . (2]
6.  Teknisesti suurin sallittuu ajoneuvon »®massa«

7.  Vaihdelaatikko ..... N e e e
7.1. Kisikayttoinen tai automaattinen(!) ............... ...l
7.2. Vilityssuhteiden miiri

»73 Vilityssuhde: ...... e P

— ensimmiinen vaihde .................. e

— toinen vaihde ......... ... ... ... ... N

— kolmas vaihde .. ... ... e e e
Lopullinen ajosuhde ........... ... ... . ... ... e .
Renkaat:

— halkaisijat .......... ... e

- dynaaminen vierintimatka ............... e e e e e e <

7.4. Liitteessd III olevassa 2.1.6 kohdassa tarkoitetun tehon tarkastaminen

8.  Pidivi, jona ajoneuvo jatetty tarkastettavaksi ........ ...
9. Testit suorittava tekninen tutkimuslaitos ... ......oiun it itiir ettt ettt
10.  Tutkimuslaitoksen antaman selosteen paivdys .................... e R R
11.  Tutkimuslaitoksen antaman selosteen numero .......... e e N

12, Ajoneuvo tdyttaid/ei tayti(!) vaatimukset, joita
— tarkoitetaan timin direktiivin 2 artiklan ensimmadisessd luetelmakohdassa

— tarkoitetaan timin direktiivin 2 artiklan toisessa luetelmakohdassa.

13.  Seuraavat asiakirjat, jotka on varustettu edelld olevalla rekisterdintinumerolla, liitetddn tdhin ilmoitukseen:
1 jaljennds liitteestd II asianmukaisesti tdytettynd tarkoitettujen kuvien ja kaavioiden kanssa
1 valokuva moottorista ja moottoritilasta

1 jdljennos testausselosteesta

14, Paikka ....... .ol e e e
15, Paivays ...oovviiiin i e e e e, R e
16.  Allekirjoitus ......... e e e e e e e

(') Tarpeeton viivataan yli.
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