ISSN 1977-0812

Euroopan unionin [ 281
virallinen lehti

55. vuosikerta

Suomenkielinen laitos Lalnsaadanto 13. lokakuuta 2012

Sisilto

Il Muut kuin lainsddtamisjdrjestyksessi hyvaksyttavit sdddokset

ASETUKSET

* Komission tiytintoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 piivind syyskuuta 2012, yh-
teisistd lentosddnnoistd, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmii koskevista operatiivisista
sidnnoksisti sekd tiytintdonpanoasetuksen (EU) N:01035/2011 ja asetusten (EY)
N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU)
N:0 255/2010 mMuuttamiSesta (1) ... ........oiiiii it 1

Hinta: 4 EUR _
(") ETA:n kannalta merkityksellinen teksti

Saadokset, joiden otsikot on painettu laihalla kirjasintyypilld, ovat maatalouspolitiikan alaan kuuluvia juoksevien asioiden hoitoon liittyvid
saadoksid, joiden voimassaoloaika on yleensd rajoitettu.

Kaikkien muiden sdidosten otsikot on painettu lihavalla kirjasintyypilld ja merkitty tihdelld.







13.10.2012

Euroopan unionin virallinen lehti L 281/1

II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) N:o 923/2012,
annettu 26 pdivind syyskuuta 2012,

yhteisisti lentosiinnéistd, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmii koskevista operatiivisista
siannoksisti sekd tiytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007,
(EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoin-
nista ja kdytostd (ilmatila-asetus) 10 pidivind maaliskuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 551/2004 (') ja erityisesti sen 4 artiklan a ja b alakohdan,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sadnnoistd
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta 20 pdivina
helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:0216/2008 (%) (EASA-perusasetus), ja erityi-
sesti sen 8 ja 8 b artiklan ja liitteen V b,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksen (EY) N:0551/2004 ja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 mukaisesti komission on vahvistettava
taytintoonpanosaanndt antaakseen lentosddntoja  kos-
kevat asianmukaiset sddnnokset Kansainvilisen siviili-il-
mailujirjeston (ICAO) standardien ja suositeltujen menet-
telytapojen perusteella ja yhdenmukaistaakseen ICAOn
ilmatilaluokituksen soveltamisen, jotta voidaan varmistaa
turvallisten ja tehokkaiden ilmaliikennepalvelujen tarjon-
nan saumattomuus yhtendisessd eurooppalaisessa ilma-
tilassa.

(2)  Eurocontrol on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tote-
uttamisen puitteista (puiteasetus) 10 pdivind maaliskuuta
2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-

() EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20.
() EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.

tuksen (EY) N:o 549/2004 (3) 8 artiklan 1 kohdan mu-
kaisesti valtuutettu avustamaan komissiota sen laatiessa
tdytdntoonpanosaantojd, joissa vahvistetaan lentosidntoja
koskevat asianmukaiset sddnnokset ICAOn standardien ja
suositeltujen menettelytapojen perusteella ja yhdenmu-
kaistetaan ICAOn ilmatilan luokituksen soveltaminen.

(3)  Asetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 3 kohdan ja
13 artiklan ja asetuksen (EY) N:o 216/2008 2 artiklan
mukaisesti yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan
aloitteen pitdisi auttaa jasenvaltioita tdyttimain vuonna
1944 tehdystd, kansainvilistd siviili-ilmailua koskevasta
Chicagon yleissopimuksesta, jiljempani 'Chicagon yleis-
sopimus’, johtuvat velvoitteensa varmistamalla yhteisen ja
yhdenmukaisen tdytintoénpanon.

(4)  Asetuksen (EY) N:o 551/2004 tavoitteena on tukea aiem-
paa yhtendisemmain toiminnallisen ilmatilan periaatetta
yhteisen litkennepolititkan osana ja vahvistaa yhteiset
suunnittelu- ja hallintamenettelyt siten, ettd samalla var-
mistetaan tehokas ja turvallinen ilmaliikenteen hallinta.
T4ma tavoite on erityisen merkityksellinen pyrittdessd
toiminnallisten ilmatilan lohkojen pikaiseen tdytintoon-
panoon yhteniisessd eurooppalaisessa ilmatilassa.

(5)  Komission, Eurocontrolin ja ICAOn perustamassa seka-
tyoryhmassi kartoitettiin jasenvaltioiden ilmoittamia kan-
sallisia eroavuuksia, jotka liittyivat lentosddntojd ja len-
nonvarmistuspalveluja koskeviin ICAOn standardeihin.
Sekatyoryhmidn tyon tulokset tukevat tarvetta standar-
doida yhteiset sddnnot ja eroavuudet yhtendistd euroop-
palaista ilmatilaa varten.

(6)  Jotta voidaan varmistaa turvallinen, tehokas ja sujuva
kansainvilinen lentoliikenne ja tukea toiminnallisten il-
matilan lohkojen perustamista, kaikkien yhtendisen eu-
rooppalaisen ilmatilan toimijoiden olisi noudatettava yh-
teisid sddntojd. Lisdksi yksi turvallisen rajat ylittavin toi-
minnan perusedellytyksistd on sellaisen avoimen sdinte-
lyjarjestelmdn luominen, jolla toimijoille voidaan taata

() EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1.
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(10)

(11)

(12)

(13)

oikeusvarmuus ja ennakoitavuus. Tdtd varten olisi vahvis-
tettava standardoidut lentosddnnoét ja lennonvarmistuspal-
veluja ja -menetelmid koskevat operatiiviset sddnnokset,
ja niitd olisi tarvittaessa tdydennettivd ohjeaineistolla
jaftai hyvaksyttavilli menetelmilld vaatimusten tdyttimi-
seksi.

Niiden tavoitteiden saavuttamiseksi jasenvaltioiden olisi
ilmoitettava ICAOlle ainoastaan yhteisesti sovituista eu-
rooppalaisista eroavuuksista unionin lainsddddnnon kat-
tamilla aloilla. Kyseiset eroavuudet olisi médritettivd, ja
niitd olisi seurattava vakiomenettelylla.

ICAOn standardeja tiydentdvid lisdsaannoksid antaneiden
jasenvaltioiden olisi jatkettava niiden soveltamista, kunnes
ne korvataan asianmukaisilla unionin sddnnoksilld, jos
kyseisten lisisddnnosten katsotaan olevan edelleen tar-
peen ja edellyttden, etteivit ne muodosta eroavuutta Chi-
cagon yleissopimuksen nojalla tai voimassa olevaan unio-
niin lainsdddantoon ndhden.

Taman asetuksen soveltaminen ei saisi rajoittaa Chicagon
yleissopimuksen 12 artiklan ja erityisesti Chicagon yleis-
sopimuksen liitteen 2 mukaisia jdsenvaltioiden velvolli-
suuksia ja oikeuksia aavan meren ylipuolella, Yhdistynei-
den Kansakuntien merioikeusyleissopimuksen mukaisia
jasenvaltioiden ja unionin velvollisuuksia eikd kansain-
vilisistd sddnnoistd yhteentormddmisen estimiseksi me-
relld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen mukaisia ji-
senvaltioiden velvollisuuksia.

Puiteasetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 2 kohdan
mukaisesti yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteutta-
misen sddntelypuitteet eivit koske sotilasoperaatioita tai
-koulutusta.

Tassd asetuksessa ei kisitelld nykyistd menettelyd [CAOn
standardien ja suositeltujen menettelytapojen muuttami-
seksi Chicagon yleissopimuksen puitteissa.

EASAn toimivallan laajentaminen kattamaan myo6s ilma-
liikenteen hallinnan turvallisuuden edellyttdd asetusten
(EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 216/2008 tdytintdonpa-
nosdantojen yhdenmukaista kehittamista.

Jotta varmistettaisiin yhdenmukaisuus tdssd asetuksessa
esitettyjen Chicagon yleissopimuksen liitteen 2 médrays-
ten ja seuraaviin ty6vaiheisiin sisdltyvien, muista Chica-
gon yleissopimuksen liitteistd johtuvien maardysten saat-
tamisessa osaksi unionin lainsddddntod sekd tulevien

unionin sddntojen tdytintoonpanossa, alkuperdisia mai-
rdyksid olisi tarvittaessa tarkasteltava uudelleen.

(14)  Unionin muuhun lainsdddinto6n olisi tarvittaessa paivi-
tettdva viittaukset tihin asetukseen,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1. Tdmin asetuksen tavoitteena on vahvistaa yhteiset lento-
sdannot sekd lennonvarmistuspalvelua ja -menetelmid koskevat
operatiiviset sddnnokset, joita sovelletaan asetuksen (EY)
N:o 551/2004 soveltamisalaan kuuluvaan yleiseen ilmaliikentee-
seen.

2. Tatd asetusta sovelletaan erityisesti yleistd ilmaliikennettd
harjoittaviin ilmatilan kayttdjiin ja ilma-aluksiin,

a) jotka liikenn6ivit unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jdsenvaltion kansallisuus- ja rekis-
teritunnukset ja jotka lilkennoivat missd tahansa ilmatilassa,
siltd osin kuin ndmd sddnnot eivit ole ristiriidassa sen maan
julkaisemien sddnt6jen kanssa, jonka lainkdyttovaltaan ylilen-
nettavd alue kuuluu.

3. Tatd asctusta sovelletaan my0s jasenvaltioiden toimivaltai-
siin viranomaisiin, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajiin ja ilma-
alusten toiminnan parissa tyoskentelevddn maahenkilostoon.

2 artikla
Miiritelmit

Tissd asetuksessa tarkoitetaan

1. 'tarkkuudella’ sitd, miten hyvin arvioitu tai mitattu arvo
vastaa todellista arvoa;

2. 'ADS-CHarjestelylld ilmoitussuunnitelmaa, jolla méaritidn
ADS-C-tietojen ilmoitusehdot (ilmalitkennepalveluyksikon
vaatimat tiedot ja ADS-C-ilmoitusten toistuvuus, joista on
sovittava ennen ADS-C:n kidyttod ilmaliikennepalvelun tar-
jonnassa);

3. 'neuvontailmatilalla’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa tai maa-
riteltya reittid, jolla on saatavissa ilmaliikenteen neuvonta-
palvelua;

4. 'neuvontareitilld’ madriteltyd reittid, jolla on saatavissa il-
maliikenteen neuvontapalvelua;
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5. ’taitolennolla’ ilma-aluksella tarkoituksellisesti suoritettavia kunkin lentotilan aikana kiinteind pysyviin ilma-aluksen

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

lentoliikkeitd, joihin liittyy nopeita muutoksia sen lento-
asennossa, poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeukselli-
sia nopeuden vaihteluja, joita ei tarvita normaalissa len-
nossa tai muihin lupakirjoihin tai kelpuutuksiin kuin tai-
tolentokelpuutukseen tihtddvissd koulutuksessa;

. 'lentopaikalla’ médriteltyd aluetta (mukaan lukien kaikki

rakennukset, laitteet ja varusteet), joka sijaitsee maassa
tai vedessd taikka kiintedssd tai merelld olevassa kiintedssd
tai kelluvassa rakennelmassa ja jota on tarkoitus kayttdd
kokonaan tai osittain ilma-alusten saapumista, lahtemistd
ja maassa tai vedessi lilkkumista varten;

. 'ldhilennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua lahiliiken-

netta varten;

. 'lahilennonjohdolla’ yksikkéd, joka on perustettu anta-

maan lennonjohtopalvelua lahiliikenteelle;

. 'lahiliikenteelld’ kaikkea liikennettd lentopaikan litkenne-

alueella ja kaikkia lentopaikan ldheisyydessd lentivid il-
ma-aluksia. Lentopaikan laheisyydessd liikennoiviin ilma-
aluksiin  kuuluvat laskukierrokseen saapumassa ja siitd
poistumassa olevat ilma-alukset, ndihin kuitenkaan rajoit-
tumatta;

laskukierroksella’ mdarattyd kuviota, jonka muotoista len-
torataa ilma-aluksen on noudatettava lentopaikan ldhei-
syydessa;

lahiliikennevyohykkeelld’ rajoiltaan madardttyd ilmatilaa,
joka on perustettu lentopaikan ympdrille ldhilitkenteen
suojaamiseksi;

lentotyolld’ ilma-aluksen toimintaa, jossa ilma-alusta kay-
tetddn erikoistehtdviin, kuten maatalouslentoihin, raken-
nustoimintaan, ilmakuvauslentoihin, kartoitukseen, tihys-
tykseen, partiointiin, etsintd- ja pelastustoimintaan, mai-
noshinaukseen ja muihin vastaaviin tarkoituksiin;

ilmailukisikirjalla (AIP)" valtion tai sen valtuuttaman jul-
kaisemaa kasikirjaa, joka sisaltdd ilmaliikenteelle tirkeitd
pysyviisluonteisia tietoja;

siirtyvalld  ilmailuviestipalvelulla’  ilma-aluksissa olevien
asemien ja ilmailun viestiasemien valistd tai ilma-aluksissa
olevien asemien vilistd radioliikennepalvelua, johon voivat
osallistua myos pelastuslautta-asemat; palveluun voivat
osallistua my6s hitdpaikannusmajakat maaratyilld hatataa-
juuksilla;

ilmailuasemalla’  siirtyvin ilmailuviestipalvelun kiintedd
asemaa. Ilmailuasema voi joissain tapauksissa sijaita esi-
merkiksi aluksella tai merelld olevalla lautalla;

lentokoneella’ moottorin voimalla kulkevaa ilmaa ras-
kaampaa ilma-alusta, joka saa paiasiallisen nostovoimansa

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista;

'yhteentorméysvaarasta ilmassa varoittavalla jirjestelmalld
(ACAS) toisiotutkavastaimen (SSR-transponderin) vastaus-
merkinantoja hyodyntivdd maassa olevista laitteista riip-
pumatonta ilma-aluksen jirjestelmad, jonka tarkoituksena
on ilmoittaa ohjaajalle vaarasta tormitd yhteen toisiotut-
kavastaimella varustetun ilma-aluksen kanssa tai antaa toi-
mintaohjeita torméyksen valttimiseksi;

‘ilma-aluksella’ laitetta, joka voi saada ilmakehdssd nos-
tovoimaa ilman reaktioista, lukuun ottamatta ilman reak-
tioita maan tai veden pintaa vastaan;

‘ilma-aluksen osoitetunnuksella’ ainutkertaista 24-bitin yh-
distelmad, joka voidaan osoittaa ilma-alukselle ilma-aluk-
sen ja maa-aseman valistd viestintdd, navigointia ja valvon-
taa varten;

‘ilma-aluksen havainnolla’ lennolla olevalta ilma-alukselta
saatua arviota yhdestd tai useammasta sadtieteellisestd sei-
kasta;

"AIRMET-tiedolla’ sddvalvonta-aseman antamaa tietoa tie-
tystd reitilld esiintyvastd tai odotettavissa olevasta sadilmi-
Ostd, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten turvallisuuteen
ilmatilan alaosassa ja josta ei ole vield ilmoitettu lennoille
ilmatilan alaosassa kyseiselld lentotiedotusalueella tai sen
Osassa annetussa ennusteessa;

‘ilma-aluksen ja maa-aseman viliselld viestinnalld’ ilma-
aluksen ja maan pinnalla olevien asemien tai paikkojen
valistd kaksisuuntaista viestintaa;

‘ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radioliikenteen val-
vonta-asemalla’ ilmailuviestipalveluasemaa, jolla on pddasi-
allinen vastuu ilma-alusten toimintaan ja valvontaan tie-
tylld alueella liittyvien viestiyhteyksien hoitamisesta;

‘ilma-aluksen antamalla ilmoituksella’ ilma-aluksesta len-
non aikana annettua ilmoitusta, joka on laadittu paikkail-
moituksia sekd lentotoiminta- jaftai sddilmoituksia kos-
kevien vaatimusten mukaisesti;

‘ilmarullauksella’ helikopterin tai muun pystysuoraan len-
toon ldhtevin ja laskevan ilma-aluksen liitkkumista lento-
paikan pinnan ylipuolella, tavallisesti korkeudella, jolla on
havaittavissa maavaikutus, ja tavallisesti pienemmailld maa-
nopeudella kuin 37 kilometrid tunnissa (20 solmua);

ilmaliikenteelld’ kaikkia lentdvid tai lentopaikan litkenne-
alueella likkkuvia ilma-aluksia;

‘ilmaliikenteen neuvontapalvelulla’ palvelua, jota annetaan
neuvontailmatilassa varmistamaan porrastus IFR-lento-
suunnitelman mukaan lentdvien ilma-alusten valilld siind
médrin kuin se on kdytannollistd;
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28. ’lennonjohtoselvitykselld’ ilma-alukselle annettua lupaa endd ole mahdollista tai suositeltavaa. Varalentopaikkoihin

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

liikkua lennonjohtoyksikon tismentimin ehdoin;

‘lennonjohdon ohjeilla’ ohjeita, joita lennonjohto antaa
vaatiessaan ilma-aluksen ohjaajaa toimimaan tietylld taval-
la;

‘lennonjohtopalvelulla’ palvelua, jota tarjotaan seuraavia
tarkoituksia varten:

a) tormdysten valttamiseksi

1) ilma-alusten valilld; ja

2) lentopaikan litkennealueella olevien ilma-alusten ja
esteiden vililld; ja

b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistimiseksi ja yllapi-
tamiseksi;

"lennonjohtoyksikolld’ tapauksesta riippuen aluelennonjoh-
tokeskusta, lihestymislennonjohtoyksikkod tai ldhilennon-
johtoa tarkoittavaa yleisnimitysta;

‘ilmaliikennepalvelulla (ATS)" tapauksesta riippuen lento-
tiedotus-, halytys-, ilmaliikenteen neuvonta- tai lennonjoh-
topalvelua (alue-, lahestymis- tai ldhilennonjohtopalvelu)
tarkoitettavaa yleisnimitystd;

‘ilmaliikennepalveluilmatiloilla’ rajoiltaan maarattyja kir-
jaintunnuksin osoitettuja ilmatiloja, joissa voidaan suorit-
taa tietyn tyyppisid lentoja ja joissa annettavat ilmaliiken-
nepalvelut ja noudatettavat toimintasddnnot on maaratty;

ilmaliikennepalvelutoimistolla” yksikkod, joka on perus-
tettu vastaanottamaan ilmaliikennepalvelua koskevia il-
moituksia sekd ennen lentoonldhtod esitettyjd lentosuun-
nitelmia;

llmaliikennepalveluyksikolld’ tapauksesta riippuen lennon-
johtoyksikkod, lentotiedotuskeskusta, lentopaikan lentotie-
dotuspalveluyksikkod tai ilmaliikennepalvelutoimistoa tar-
koittavaa yleisnimitysté;

‘lentoviyldlld’ kaytivin muotoiseksi perustettua lennon-
johtoaluetta tai sen osaa;

‘hilytyspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoit-
taa asianmukaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustar-
peessa olevista ilma-aluksista ja auttaa niitd organisaatioita
tarpeen mukaan;

‘varalentopaikalla’ lentopaikkaa, jonne ilma-alus voi lentid,
kun lennon jatkaminen tai lasku aiotulle laskupaikalle ei

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

kuuluvat seuraavat:

a) ’'lihtovaralentopaikalla’ tarkoitetaan varalentopaikkaa,
jonne ilma-alus voi laskea, jos se on vilttimatontd
pian lentoonlihdon jilkeen ja jos ldhtolentopaikan
kdyttdminen ei ole mahdollista;

b) ‘reittivaralentopaikalla’ tarkoitetaan lentopaikkaa, jolle
ilma-alus voi laskea jouduttuaan reitilldi poikkeus- tai
hétitilanteeseen;

¢) ’ETOPS-reittivaralentopaikalla’ tarkoitetaan sopivaa ja
tarkoituksenmukaista varalentopaikkaa, jolle lentokone
voi ETOPS-toiminnassa laskea, kun moottori on pysih-
tynyt reitilld tai on jouduttu lennon tilli osuudella
muunlaiseen poikkeus- tai hititilanteeseen;

d) 'médravaralentopaikalla’ tarkoitetaan varalentopaikkaa,
jolle ilma-alus voi jatkaa lentoaan, kun lasku aiotulle
laskupaikalle ei ole mahdollinen tai suositeltava;

’korkeudella merenpinnasta’ pinnan, pisteen tai pisteeksi
katsottavan kohteen pystysuoraa etdisyyttd keskimaarii-
sestd merenpinnasta (MSL);

lahestymislennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua saa-
puvia ja ldhtevid johdettuja lentoja varten;

lahestymislennonjohdolla’ yksikkod, joka on perustettu
antamaan lennonjohtopalvelua yhdelle tai useammalle len-
topaikalle saapuville tai yhdeltd tai useammalta lentopai-
kalta lihteville johdetuille lennoille;

‘asematasolla’ madriteltyd aluetta, joka on tarkoitettu ilma-
aluksille matkustajien, postin ja rahdin lastausta tai purka-
mista tai ilma-alusten tankkausta, paikoitusta tai huoltoa
varten;

‘aluelennonjohtokeskuksella (ACC)" yksikkod, joka on pe-
rustettu antamaan lennonjohtopalvelua johdetuille len-
noille sen toimivaltaan kuuluvilla lennonjohtoalueilla;

"aluelennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua johdetuille
lennoille lennonjohtoalueilla;

‘aluesuunnistuksella (RNAV)’ suunnistusmenetelmai, jonka
avulla lentotoiminta on mahdollista halutulla lentoradalla
maa- tai satelliittiasemiin perustuvan navigointilaitteen toi-
minta-alueella tai ilma-aluksen itsendisen navigointijarjes-
telmidn toimintarajojen sisdlld tai niitd kumpaakin hyo-
dyntien;

"ATS-reitilld’” madriteltya reittid, jonka tarkoituksena on lii-
kennevirran ohjaaminen tarvittavien ilmaliikennepalvelu-
jen antamiseksi;
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47. ’automatiikkaan perustuvan valvonnan ldhetyksilldi (ADS- 57. 'valvotulla lentopaikalla’ lentopaikkaa, jolla annetaan len-

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

B)’ keinoa, jolla ilma-alus, maa-ajoneuvot ja muut kohteet
voivat tiedonsiirtoyhteyden kautta automaattisesti lahettd
jaltai vastaanottaa tietoja, kuten tunnuksensa, sijaintinsa ja
muita tarvittavia tietoja;

‘automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla
(ADS-C)’ keinoa, jolla tiedot ADS-C-jirjestelyn ehdoista
vaihdetaan maajirjestelmdn ja ilma-aluksen vililld data-
muodossa, ja tdsmennetddn, missd tilanteissa ADS-C-il-
moituksia on annettava ja mitd tietoa niiden on sisillettd-
vi;

lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla (ATIS)
ajankohtaisten rutiinitietojen antamista saapuville ja ldhte-
ville ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiet-
tynd vuorokauden aikana:

a) ’datamuodossa lihetetylld ldhestymisalueen automaatti-
sella tiedotuspalvelulla’ (D-ATIS) ATIS-tietojen lahetté-
mistd datamuodossa;

b) puhemuodossa lihetetylld ldhestymisalueen automaat-
tisella tiedotuspalvelulla’ (puhe-ATIS) ATIS-tietojen jat-
kuvaa ja toistuvaa lahettdmistd puhemuodossa;

‘pilvikorkeudella’ 6 000 metrin (20 000 jalan) korkeuden
alapuolella olevan alimman, enemman kuin puoli taivasta
peittavan pilvikerroksen alarajan pystysuoraa etdisyyttd
maasta tai vedestd;

'vaihtokohdalla” kohtaa, jossa VHF-monisuuntamajakoiden
avulla madritetylld ATS-reitin osalla lentdvin ilma-aluksen
odotetaan vaihtavan ensisijaiseksi suuntaldhteekseen ta-
kana olevan laitteen tilalle seuraavana edessi olevan lait-
teen;

‘selvitysrajalla’ paikkaa, johon asti ilma-alukselle on an-
nettu lennonjohtoselvitys;

lentotoiminnan kannalta merkittavalld pilvelld pilved,
jonka alaraja on alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeu-
dessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella
sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi, taikka cumulo-
nimbus-pilved tai tornimaista cumuluspilved milld tahansa

korkeudella;

’koodilla  (SSR-koodi)’ toisiotutkavastaimen ldhettimille
tietylle A- tai C-moodia kayttaville monipulssi-vastaus-
merkille maarittyd numeroa;

‘toimivaltaisella viranomaisella’ viranomaista, jonka jdsen-
valtio on nimennyt toimivaltaiseksi huolehtimaan timan
asetuksen vaatimusten noudattamisesta;

lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan yla-
puolella olevasta mairakorkeudesta ylospiin;

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

nonjohtopalvelua lahiliikenteelle riippumatta siitd, onko
lentopaikalla lahialue;

'valvotulla ilmatilalla’ rajoiltaan mairittyd ilmatilaa, jossa
annetaan lennonjohtopalvelua ilmatilaluokituksen mukai-
sesti;

‘johdetulla lennolla’ lennonjohtoselvityksen alaista lentoa;

‘lennonjohtajan  ja  ohjaajan  tiedonsiirtoyhteyksilld
(CPDLC)’ lennonjohtajan ja ohjaajan vilisen yhteydenpi-
don menetelmad, jossa viestintddn kiytetddn tiedonsiirtoa;

lahialueella’ valvottua ilmatilaa, joka ulottuu maanpinnalta
tiettyyn yldrajaan asti;

'matkanousulla’ lentokoneen noudattamaa matkalentotek-
niikkaa, jota noudatettaessa lentokorkeus lisddntyy sitd
mukaa kun lentokoneen massa pienenee;

'matkalentokorkeudella’ lentokorkeutta, jolla merkittavi
osa lennosta suoritetaan;

'voimassa olevalla lentosuunnitelmalla (CPL) lentosuunni-
telmaa lennonjohtoselvitysten mahdollisesti aiheuttamine
muutoksineen;

'vaara-alueella’ rajoiltaan madrdttyd ilmatilaa, jossa voi
médrdaikoina tapahtua lennolla oleville ilma-aluksille vaa-
rallista toimintaa;

‘tiedonsiirtoyhteyksilld’ yhteydenpitotapaa, jossa viestin-
tddn kaytetddn tiedonsiirtoa;

'vertailutasolla’ méddrdd tai méirien joukkoa, joka voi toi-
mia viitteend tai perustana muiden mdirien laskennalle;

‘ennakkoselvitykselld ilma-alukselle annettua selvitystd,
jonka on antanut muu lennonjohtoyksikko kuin se, jonka
johdettavana ilma-alus kyseiselld hetkelld on;

‘arvioidulla lentoajalla’ arvioitua aikaa, joka tarvitaan pai-
semiseksi yhdestd merkitsevistd pisteestd toiseen;

‘arvioidulla liikkeelleldhtoajalla’ arvioitua aikaa, jolloin il-
ma-alus aloittaa 1dhto6n liittyvan liikkumisen;
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71. ’arvioidulla saapumisajalla’ I[FR-lennoilla aikaa, jolloin ilma- (maantieteellisend, magneettisena, kompassi- tai grid-suun-

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

aluksen arvioidaan saapuvan siihen suunnistuslaitteiden
avulla madriteltyyn nimettyyn kohtaan, josta mittarildhes-
tymismenetelméd on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos len-
topaikalla ei ole suunnistuslaitteita, aikaa, jolloin ilma-alus
saapuu lentopaikan ylapuolelle; VFR-lennoilla aikaa, jolloin
ilma-aluksen arvioidaan saapuvan lentopaikan ylipuolelle;

lasketulla lahestymisajalla’ aikaa, jolloin lennonjohto ar-
vioi saapuvan ilma-aluksen jdttivin viivytyksen jilkeen
odotusrastin suorittaakseen lihestymisen loppuun laskua
varten. Todellinen odotusrastin jdttoaika riippuu ldhes-
tymisselvityksesta;

‘esitetylld lentosuunnitelmalla (FPL) lentosuunnitelmaa il-
man myohempid muutoksia sellaisena kuin ohjaaja tai
nimetty edustaja on sen esittinyt ATS-elimelle;

‘ohjaamomichiston jdsenelld’ miehiston jdsentd, jolla on
lupakirja ja joka suorittaa lennon edellyttimia ilma-aluk-
sen kdyttimiseen olennaisesti kuuluvia tehtdvid lentotyo-
jakson aikana;

‘lentotiedotuskeskuksella’ yksikkod, joka on perustettu an-
tamaan lentotiedotus- ja hilytyspalvelua;

‘lentotiedotusalueella’ rajoiltaan maarittyd ilmatilaa, jossa
annetaan lentotiedotus- ja halytyspalvelua;

‘lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on
antaa lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten
hyodyllisid neuvoja ja tietoja;

‘lentopinnalla’ ilmakehdn vakiopainepintaa, joka on mii-
ritelty ilmanpainearvon 1 013,2 hehtopascalia (hPa) suh-
teen ja eroteltu muista tillaisista pinnoista tietyin paine-
eroin;

‘lentosuunnitelmalla’ ilma-aluksen aiotusta lennosta tai
lennon osasta ATS-elimille annettua eriteltyd ilmoitusta;

lentondkyvyydelld' nikyvyyttd ilma-aluksen ohjaamosta
eteenpdin lennon aikana;

‘ennusteella’ tiedotusta sddolosuhteista, jotka ovat tiettynd
ajankohtana tai ajanjaksona odotettavissa tietylld alueella
tai tietyssa ilmatilan osassa;

‘nikyvyydelld maassa’ valtuutetun havainnoitsijan tai auto-
maattisen jarjestelman ilmoittamaa nakyvyyttd lentopaikal-
la;

‘ohjaussuunnalla’ suuntaa, johon ilma-akselin pituusakseli
osoittaa ilmaistuna tavallisesti asteina pohjoisesta lukien

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

tana);

’korkeudella’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan koh-
teen pystysuoraa etdisyyttd madritetystd vertailutasosta;

"helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa pai-
asiallisen nostovoimansa lennon aikana yhteen tai useam-
paan pystysuoralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan
moottorikidyttdiseen roottoriin vaikuttavista ilman reakti-
oista;

‘aavan meren ilmatilalla’ ilmatilaa, joka ei ole maa-alueen
tai Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimuk-
sessa (Montego Bay, 1982) tarkoitetun aluemeren ylipuo-
lella;

TFR:114" mittarilentosddnnoistd kdytettyd lyhennettd;

[FR-lennolla’ mittarilentosddntojen mukaisesti suoritetta-
vaa lentoa;

'IMC:1l&" mittarisddolosuhteista kaytettyd lyhennettd;

‘mittarilahestymismenetelmilld’ ennalta maarattyd mittarei-
den avulla suoritettavaa lentoliikkeiden sarjaa, jota nouda-
tettaessa sdilyvat médritetyt estevarat ja joka alkaa alkuld-
hestymisrastilta tai mddritellyn lihestymisreitin alusta ja
jatkuu kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa, ja timin
jalkeen, ellei laskua suoriteta, sellaiseen asemaan, jossa
sovelletaan odotus- tai reittiestevarakriteerid. Mittarilahes-
tymismenetelmait luokitellaan seuraavasti:

a) Ei-tarkkuuslihestyminen (NPA) tarkoittaa mittarildhes-
tymismenetelmadd, joka perustuu sivusuuntaopastuk-
seen ilman pystysuuntaopastusta.

b) Pystyopastettu ldhestyminen (APV) tarkoittaa mittarildhes-
tymismenetelmad, joka perustuu sekd sivu- ettd pys-
tysuuntaopastukseen, mutta ei tdytd tarkkuuslahestymi-
sen vaatimuksia.

¢) Tarkkuusldhestyminen (PA) tarkoittaa mittarildhestymis-
menetelmad, joka perustuu tarkkaan sivu- ja pys-
tysuuntaopastukseen. Minimit maardytyvit toiminnan
kategorian mukaan;

‘mittarisddolosuhteilla (IMC)" sddolosuhteita, joiden wvalli-
tessa nakyvyyttd, etdisyytta pilvestd tai pilvikorkeutta il-
maiseva arvo on pienempi kuin nidkosddolosuhteita varten
madratty vahimmdisarvo;
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92. ’laskualueella’ kenttdalueen osaa, joka on tarkoitettu ilma- a) aiheuttaa suoranaista vaaraa kayttdjilleen tai vaarantaa

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

alusten lentoonldhtod ja laskua varten;

lentokorkeudella’ yleisnimitystd, joka tarkoittaa lennolla
olevan ilma-aluksen asemaa pystysuunnassa ilmaistuna
joko korkeutena maddritellystd vertailutasosta, korkeutena
merenpinnasta tai lentopintana;

liikennealueella’” ilma-alusten lentoonldht66n, laskuun ja
rullaukseen tarkoitettua lentopaikan osaa lukuun otta-
matta asematasoja;

'moodilla (SSR-moodi)’ konventionaalista tunnistinta, joka
on yhteydessd SSR-kyselijan lahettdmin kyselysignaalin
erityisiin toimintoihin. ICAOn liitteessd 10 mddritellddn
nelja moodia: A, C, S ja intermoodi;

’kenttdalueella’ ilma-alusten lentoonldht6on, laskuun ja
rullaukseen tarkoitettua lentopaikan osaa, johon sisiltyy
liikkennealue ja asemataso(t);

'yolld aikaa iltahdmdrdn paittymisestd aamuhdmarin alka-
miseen. Himara pédttyy illalla, kun auringon keskipiste on
6 astetta horisontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun au-
ringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella;

‘esteelld” kaikkia sellaisia kiinteitd (tilapdisid tai pysyvid) ja
liikkuvia kohteita tai niiden osia, jotka

a) sijaitsevat ilma-alusten maassa liikkkumiseen tarkoite-
tulla alueella; tai

b) ulottuvat yli pinnan, joka on mdédritelty ilma-alusten
suojaamiseksi lennon aikana; tai

¢) jaavat kyseisten maédriteltyjen pintojen ulkopuolelle ja
joiden on arvioitu aiheuttavan vaaraa ilmaliikenteelle;

‘toimintapaikalla’ paikkaa, jonka lentotoiminnan harjoittaja
tai ilma-aluksen paillikkd on valinnut laskua, lentoonldh-
tod jaftai vinssausta varten;

ilma-aluksen piallikolld’ lentotoiminnan harjoittajan, tai
yleisilmailussa ilma-aluksen omistajan nimittdimad ohjaa-
jaa, jolla on ylin kiskyvalta ilma-aluksessa ja vastuu len-
non turvallisuudesta;

‘painekorkeudella’ ilmanpainetta ilmaistuna merenpinnasta
mitattuna korkeutena, joka vastaa titd painetta ilmakehis-
sd, kuten Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevassa 1
osassa madritellddn;

‘psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytolla’ ilmailuhenki-
loston yhden tai useamman psykoaktiivisen aineen kayt-
tod tavalla, joka

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

toisten hengen, terveyden tai hyvinvoinnin; ja/tai

b) aiheuttaa tai lisdd ammatillisia, sosiaalisia, henkisid ja
terveydellisid ongelmia tai hairioitd;

’kieltoalueella’” valtion maa-alueiden tai sen aluevesien yla-
puolella olevaa rajoiltaan mdaarittyd ilmatilan osaa, jossa
ilma-alusten lentdminen on kielletty;

"psykoaktiivisilla aineilla’ alkoholia, opioideja, kannabinoi-
deja, rauhoittavia ladkkeitd ja unilddkkeitd, kokaiinia,
muita psykostimulantteja, hallusinogeenejd ja liuottimia,
mutta ei kahvia eikd tupakkaa;

‘tutkalla’ radiohavainnointilaitetta, joka antaa tietoa kohtei-
den etdisyydestd, suuntakulmasta ja/tai korkeudesta;

'radiovyohykkeelld (RMZ) rajoiltaan mdirittyd ilmatilaa,
jossa ilma-aluksessa on oltava radiolaite ja jossa sen kdytto
on pakollista;

‘radionavigointipalvelulla’ palvelua, joka antaa opastustie-
toja tai paikkatietoja ilma-alusten tehokasta ja turvallista
liikennointid varten yhden tai useamman radionavigointi-
laitteen avulla;

‘radiopuhelinliikenteelld’ radioviestinndn muotoa, joka on
péddasiassa tarkoitettu informaation vaihtoon puheen muo-
dossa;

‘toistuvaislentosuunnitelmalla’ usein toistuvien sdannolli-
sesti suoritettavien ja perustiedoiltaan samanlaisten yksit-
tdisten lentojen sarjaa varten esitettyd lentosuunnitelmaa,
jonka lentotoiminnan harjoittaja toimittaa ATS-elinten sdi-
lytettaviksi ja toistuvasti kdytettavaksi;

ilmoittautumispaikalla’ maarattyd maantieteellistd paikkaa,
johon nihden ilma-aluksen sijainti voidaan ilmoittaa;

rajoitusalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien
ylipuolella olevaa rajoiltaan méirittya ilmatilan osaa, jossa
ilma-alusten lentdmistd on rajoitettu tiettyjen erityisehto-
jen mukaisesti;

‘reittiosuudella’ reittid tai reitin osaa, joka lennetddn
yleensd ilman vililaskua;

kiitotiell#’ maalentopaikalle maddritettyd suorakulmaista
aluetta, joka on kunnostettu ilma-alusten laskua ja len-
toonlaht6d varten;
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114. ’kiitotieodotuspaikalla’ kiitotien, esterajoituspinnan tai 126. 'rullaustielld’ maalentopaikalle ilma-alusten rullausta varten
ILS-/MLS-jarjestelmadn  kriittisen ~ alueen/herkkyysalueen madriteltyd kulkutietd, jonka tarkoituksena on luoda yh-
suojaamiseen tarkoitettu nimetty paikka, jossa rullaavien teys lentopaikan eri osien vilille, mukaan luettuina
ilma-alusten tai ajoneuvojen on pysdhdyttiava ja odotetta-
va, ellei lahilennonjohto toisin hyviksy;
a) ilma-alusten seisontapaikan rullauskaista eli asematason
osa, joka on maddritelty rullaustieksi ja tarkoitettu ai-

115. ’kiitotiendkyvyydelld (RVR) matkaa, jolta kiitotien keskilin- noastaan kulkemiseen ilma-alusten seisontapaikoille;
jalla olevan ilma-aluksen ohjaaja nikee kiitotien pintamer-
kinnit, kiitotien reunavalot tai keskilinjavalot;

b) asematason rullaustie eli rullaustiejirjestelmin osa, joka
sijaitsee asematasolla ja on tarkoitettu rullaamiseen ase-

116. 'turvallisuuteen vilittomésti vaikuttavalla henkilostolld” matason poikki;
henkiloitd, jotka velvollisuuksiaan ja tehtavidan vaarin hoi-
taessaan voivat vaarantaa lentoturvallisuuden; tillaisilla
henkiloilld ei tarkoiteta pelkistddn ilma-aluksen michistod ) pikapoistumistie eli rullaustie, joka liittyy kiitotiehen
ja huoltohenkildstod tai lennonjohtajia; terdvissd kulmassa ja on suunniteltu sallimaan las-

kevien ilma-alusten kddntymisen pois kiitotieltd suu-
remmilla nopeuksilla kuin muuta rullaustietd kayttien

117. ’purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa on mahdollista ja siten minimoimaan kiitotien kdyttoa-
nostovoimansa lennon aikana kiinteind pysyviin ilma- jan;
aluksen pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reakti-
oista ja joka pystyy lentiméddn vapaasti ilman moottoria,
mukaan luettuina riippuliitimet, varjoliitimet ja muut vas- 127. "alueella’ valtion suvereniteettiin, suvereniteettiin, suojeluk-
taavat kulkuneuvo; seen tai mandaattiin kuuluvia maa-alueita ja niihin liittyvid

aluevesid;

118. 'toisiovalvontatutkalla (SSR)’, valvontatutkajirjestelmad,
jossa kiytetddn ldhettimid/vastaanottimia (kyselijoitd) ja 128. ’kynnykselld’ kiitotien laskeutumiskelpoisen osuuden alka-
tutkavastaimia; miskohtaa:

119. 'SIGMET-tiedolla’ sddvalvonta-aseman antamaa tietoa tie- 129. “arvioidulla kokonaislentoajalla’
tystd reitilld esiintyvistd tai odotettavissa olevasta sdilmi-
0Ostd, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten toiminnan turval-
lisuuteen; a) IFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonlihdostd

ilma-aluksen saapumiseen sen suunnistuslaitteiden
) ) ‘ ) ‘ avulla madritellyn kohdan yldpuolelle, josta mittarild-

120. 'merkinantopaikalla’ lentopaikan osaa, jolle maamerkit hestymismenetelmd on tarkoitettu aloitettavaksi, tai,
asetetaan; jos mdirdlentopaikan yhteydessd ei ole suunnistuslai-

tetta, saapumiseen madrdlentopaikan ylapuolelle;

121. 'merkitsevalld pisteelld’ madrittyd maantieteellistd paikkaa,
jota kdytetddn ATS-reittid tai ilma-aluksen lentorataa maa- b) VFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonlih-
riteltdessd sekd muihin suunnistus- ja ATS-tarkoituksiin; dosti saapumiseen madralentopaikan ylipuolelle;

122. ’er‘ityisn—VFR—lenn.olla’ VFR—lgptf)a, jonka ..le.pr}.?njohto on 130. 'lentosuunnalla’ ilma-aluksen lentoradan maanpinnalla ole-
selvittényt . suor{tféttavakm .lahlalueella nikdsddolosuhteita vaa projektiota, jonka suunta tavallisesti ilmaistaan asteina
huonommissa sddolosuhteissa; pohjoisesta lukien (maantieteellisend, magneettisena tai

grid-suuntana);

123. ’reitiltd harhautuneella ilma-aluksella’ ilma-alusta, joka on
POik?HHUt merkittéi\iéisti aiotusta lentosuunnastaan tai joka 131. ’liikenteen viistoneuvoilla’” ilmaliikennepalveluyksikon an-
ilmoittaa eksyneensd; tamia neuvoja, joissa mddritellidn toimenpiteet, joiden

avulla ohjaaja voi vilttdd yhteentormayksen;

124. ’valvontatutkalla’ tutkalaitteistoa, jota kdytetddn ilma-aluk-
sen sijainnin mddrittdmiseen etdisyytend ja suuntana; 132. 'liikenneilmoituksella’ ilmaliikennepalveluyksikon antamaa

ilmoitusta, jonka tarkoituksena on varoittaa ohjaajaa
muusta tiedossa olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen si-

125. ’rullauksella’ ilma-aluksen litkkumista lentopaikan tai toi- jaintipaikan tai aiotun lentoreitin lihelld mahdollisesti ole-

mintapaikan pinnalla omaa voimalaitettaan kayttden lu-
kuun ottamatta lentoonldhtod ja laskua;

vasta lentoliikenteestd ja auttaa ohjaajaa vilttimdin yh-
teentOrmays;
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133. ’lennonjohtovastuun siirtokohdalla’ ilma-aluksen lentora-
dan kohtaa, jossa vastuu lennonjohtopalvelun antamisesta
ilma-alukselle siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikoltd tai len-
nonjohdon tyopisteeltd seuraavalle;

134. ssiirtokorkeudella’ merenpinnasta laskettua korkeutta, jolla
tai jonka alapuolella ilma-aluksen asema pystysuunnassa
madritetddn keskimdairdisestd merenpinnasta laskettujen
korkeuksien avulla;

135. 'siirtopinnalla’ alinta kaytettdvissd olevaa lentopintaa siir-
tokorkeuden yldpuolella;

136. 'transponderivyohykkeelld (TMZ)' rajoiltaan médrattyd il-
matilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava painekorkeuden
ilmoittava toisiotutkavastain (transponderi) ja jossa sen
kaytto on pakollista;

137. ’tunnistamattomalla ilma-aluksella’ ilma-alusta, jonka on
havaittu tai ilmoitettu liikennoivin tietylld alueella mutta
jota ei ole tunnistettu;

138. 'miehittdmattomilld vapaalla ilmapallolla moottoroima-
tonta, michittdmatontd, ilmaa kevyempdd ja vapaasti len-
tdvad ilma-alusta;

139. 'VFR:l& nikolentosddnnoistd kaytettyd lyhennettd;

140. 'VFR-lennolla’ nikolentosidntojen mukaisesti suoritettavaa
lentoa;

141. 'ndkyvyydelld’ suurempaa seuraavista vaihtoehtoisista etai-
syyksista:

a) suurin etdisyys, jolta riittdvin kokoinen ldhelld maata
oleva musta kohde voidaan nihdi ja tunnistaa, kun
havainto tehddin valoisaa taustaa vasten;

b) suurin etdisyys, jolta voimakkuudeltaan noin 1 000
kandelan valot voidaan nihdi ja tunnistaa valaisema-
tonta taustaa vasten;

142. 'ndkosidolosuhteilla’ sidolosuhteita, joiden vallitessa niky-
vyyttd, etdisyyttd pilvestd tai pilvikorkeutta ilmaisevat ar-
vot ovat yhtd suuret tai suuremmat kuin maaratyt vahim-
mdisarvot;

143. 'VMCI4" ndkosddolosuhteista kdytettyd lyhennetta.

3 artikla
Vaatimusten noudattaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tdimin asetuksen liitteessd
vahvistettuja yhteisid sddntojd ja maardyksid noudatetaan, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 216/2008

14 artiklaan sisdltyvien joustavuussddnnosten ja asetuksen (EY)
N:o0 549/2004 13 artiklaan sisaltyvien suojalausekkeiden sovel-
tamista.

4 artikla
Erityistoimintaan myonnettivit poikkeukset

1. Toimivaltaiset viranomaiset voivat seuraavassa lueteltua
toimintaa harjoittavien yksikoiden pyynnostd myontdd ndille
yksikoille poikkeuksia timin asetuksen tietyistd vaatimuksista
seuraavan yleishyodyllisen toiminnan ja sen turvalliseen harjoit-
tamiseen tarvittavan koulutuksen osalta:

a) poliisi- ja tullitehtavit;

b) liikenteenvalvonta- ja takaa-ajotehtivit;

¢) viranomaisten suorittamat tai valtuuttamat ympiristovalvon-
tatehtavit;

d) etsintd- ja pelastustoimet;

e) ldakintilennot;

f) evakuoinnit;

g) palontorjunta;

h) poikkeukset, jotka ovat tarpeen valtionpddmiesten, minis-
terien ja vastaavien valtion virkamiesten lentojen turvallisuu-
den varmistamiseksi.

2. Poikkeukset myontivin toimivaltaisen viranomaisen on
ilmoitettava EASAlle poikkeusten luonteesta viimeistdin kahden
kuukauden kuluttua poikkeuksen hyviksymisesta.

3. Tamd artikla ei rajoita 3 artiklan soveltamista, ja sitd voi-
daan soveltaa tapauksissa, joissa 1 kohdassa lueteltua toimintaa
ei voida suorittaa operatiivisena ilmaliikenteend tai kun se ei
muutoin hyoétyisi tdhdn asetukseen sisdltyvistd joustavuussddn-
noksistd.

5 artikla
Eroavuudet

1.  Tédmin asetuksen tultua voimaan ja viimeistddn sen sovel-
tamisen alkamispdivind jisenvaltioiden on

a) ilmoitettava virallisesti ICAOlle, ettd kaikki aiemmin ilmoite-
tut eroavuudet timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluviin
ICAOn standardeihin ja suositeltuihin menettelytapoihin
ndhden peruutetaan, lukuun ottamatta niitd, jotka liittyvat
asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklan mukaisiin jasenval-
tioiden keskeisiin turvallisuus- tai puolustusetuihin;
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b) ilmoitettava ICAOlle timin asetuksen liitteen lisiykseen si-
sdltyvista yhteisesti sovituista eroavuuksista.

2. Kunkin jasenvaltion on Chicagon yleissopimuksen liitteen
15 mukaisesti julkaistava ilmailukdsikirjassaan tdman artiklan 1
kohdan b alakohdan mukaisesti ICAOlle ilmoitetut yhteisesti
sovitut eroavuudet samoin kuin kaikki muut tdiman artiklan 1
kohdan a alakohdan mukaisten paikallisten puolustus- ja turval-
lisuusnakokohtien edellyttimat madraykset.

6 artikla
Muutosten seuranta

1.  Timin asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocont-
rolin ja EASAn tuella pysyvan menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen
mukaisesti tehtyjd, timan asetuksen soveltamisalan kannalta
merkityksellisid muutoksia seurataan ja analysoidaan; ja

b) tdimidn asetuksen liitteeseen tehtdvid muutoksia koskevien
ehdotusten laatimiseksi tarvittaessa.

2. Soveltuvin osin sovelletaan timin asetuksen 5 artiklan
saannoksid, jotka koskevat eroavuuksien peruuttamista ja ilmoit-
tamista sekd ilmailukésikirjassa julkaisemista ja 7 artiklan sddn-
noksid, jotka koskevat liitteeseen tehtdvid muutoksia.

7 artikla
Liitteen muutokset

1. Liitettd muutetaan asetuksen (EY) N:o 549/2004 5 artiklan
3 kohdan mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja muutoksia voivat olla ai-
nakin muutokset, joita edellytetddn sddnnosten yhdenmukaisuu-
den varmistamiseksi, kun timdn asetuksen soveltamisalaa laa-
jennetaan tulevaisuudessa siten, ettd se kattaa muiden ICAOn
liitteiden ja asiakirjojen kuin liitteen 2 asiaankuuluvat maardyk-
set, taikka muutokset, jotka johtuvat kyseisten ICAOn liitteiden
ja asiakirjojen pdivityksistd tai mihin tahansa asiaankuuluviin
unionin asetuksiin tehdyistd muutoksista.

8 artikla
Siirtymd- ja lisitoimenpiteet

1.  Jasenvaltioiden, jotka ovat ennen timin asetuksen voi-
maantuloa hyviksyneet ICAOn standardeja taydentévid lisimaa-
rdyksid, on varmistettava, ettd ne ovat timdn asetuksen mukai-
sia.

2. Tatd artiklaa sovellettaessa tdllaiset ICAOn standardeja tdy-
dentdvit lisamaardykset eivit muodosta eroavuutta Chicagon
yleissopimuksen nojalla. Jasenvaltioiden on julkaistava ilmailu-
kisikirjassaan tallaiset lisimaardykset samoin kuin kaikki timéan
asetuksen mukaisesti toimivaltaisen viranomaisen paitettavaksi
jatetyt seikat. Niiden on myos ilmoitettava niistd komissiolle ja
EASAlle viimeistidn kahden kuukauden kuluttua timéin asetuk-
sen voimaantulosta tai silloin, kun lisimairdys on hyviksytty.

9 artikla
Turvallisuusvaatimukset

Tdmin asetuksen tultua voimaan ja 7 artiklan soveltamista ra-
joittamatta jasenvaltioiden on vallitsevan turvallisuustasonsa sdi-
lyttdmiseksi tai parantamiseksi varmistettava turvallisuushallin-
taprosessissaan, joka kattaa kaikki tdimin asetuksen tdytintoon-
panoon liittyvit seikat, ettd tdytintoonpanosuunnitelmaa kos-
keva turvallisuusarviointi, joka sisdltdd vaaratekijoiden tunnis-
tamisen, riskinarvioinnin ja riskien vadhentdmisen, toteutetaan
ennen tosiasiallisia muutoksia aiemmin sovellettuihin menette-
lyihin. Tallaiseen riskien vahentimiseen voi kuulua 3 artiklan
soveltaminen.

10 artikla

Muutokset  asetuksiin  (EY)  N:o 730/2006, (EY)

N:o 1033/2006, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 1265/2007,

(EU) N:0255/2010 ja tdytintoonpanoasetukseen (EU)
N:0 1035/2011

1. Muutetaan asetus (EY) N:o 730/2006 seuraavasti:

a) Korvataan 2 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

3. ’IFR:& mittarilentosddnnoistd kaytettyd lyhennetts;

4. 'VFR:l@ nikolentosdannoistd kaytettyd lyhennettd,”.

2. Muutetaan asetus (EY) N:o 1033/2006 seuraavasti:

a) Korvataan 2 artiklan 2 kohdan 8 alakohta seuraavasti:

8. 'IFR:l& mittarilentosddnnaistd kaytettyd lyhennettd;”.

b) Korvataan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Liitteessd vahvistettuja mdadrdyksid on sovellettava
kaikkien tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvia lentoja
koskevien lentosuunnitelmien esittimiseen, hyviksymiseen
ja jakeluun sekd kaikkiin lentosuunnitelman perustietojen
muutoksiin, jotka tehdddn ennen lentoa timidn asetuksen
mukaisesti.”
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¢) Korvataan liitteen otsikko ja 1 luetelmakohta seuraavasti:

"3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut méaaraykset

1. Taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 (*) 4 jak-
$0.

(*) EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1.V

3. Muutetaan asetus (EY) N:o 1794/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan ¢ ja d alakohta seuraavasti:
”c) 'IFR:ld" mittarilentosddnnoistd kdytettyd lyhennettd;
d) 'VFR:l& nikolentosddnnoistd kaytettyd lyhennettd.”
4. Muutetaan asetus (EY) N:o 1265/2007 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 5 kohta seuraavasti:

”5. 'nakolentosdintojen mukaisilla lennoilla”  (VFR-lennot)
kaikkia lentoja, jotka suoritetaan nikoélentosddntdjen mu-
kaisesti.”

5. Muutetaan asetus (EU) N:o 255/2010 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:

73, IFR:l&" mittarilentosddnnoistd kaytettyd lyhennettd;”.

6. Muutetaan tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 1035/2011
seuraavasti:

a) Korvataan liitteessd II olevan 4 kohdan a alakohdassa oleva
ilmaisu "Annex 2, Rules of the Air (Lentosddnnot) (10. laitos,
heindkuu 2005)” ilmaisulla "tdytintoonpanoasetus (EU) N:o
923/2012".

b) Muutetaan liitteessd Il olevan 4 kohdan ¢ alakohdassa olevaa
ilmaisua "Annex 11, Air Traffic Services (Ilmalitkennepalve-
lut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisdltdd kaikki muutokset
muutokseen 47-B asti)” lisdiamalld kyseisen lauseen loppuun
ilmaisu "ja soveltuvin osin tdytintoonpanoasetus (EU) N:o
923/2012".

¢) Muutetaan liitteessd III olevan 2 kohdan b alakohdassa ole-
vaa ilmaisua "Annex 11, Air Traffic Services (Ilmaliikenne-
palvelut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisltdd kaikki muutok-
set muutokseen 47-B asti)” lisdidmalld kyseisen lauseen lop-
puun ilmaisu “ja soveltuvin osin tdytinté6npanoasetus (EU)
N:o 923/2012".

11 artikla
Voimaantulo

1. Tamid asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend
pdivind sen jdlkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin viral-
lisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 4 piivistd joulukuuta 2012.

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdi-
detddn, jasenvaltiot voivat pddttdd olla soveltamatta timin ase-
tuksen sddnnoksid 4 pdivddn joulukuuta 2014 asti.

Jos jasenvaltio kdyttdd titd mahdollisuutta, sen on ilmoitettava
komissiolle ja EASAlle asetuksen (EY) N:o 549/2004 12 artiklan
1 kohdan mukaisesti syyt tdllaiselle poikkeukselle, poikkeuksen
kesto sekd suunniteltu aikataulu timén asetuksen tdytdntoonpa-
nolle.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-

tioissa.

Tehty Brysselissd 26 pdivina syyskuuta 2012.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LIITE

LENTOSAANNOT

1 JAKSO
Lennot aavan meren ylipuolella
SERA.1001 Yleistd

a) Aavan meren yldpuolella tapahtuviin lentoihin sovelletaan poikkeuksetta Chicagon yleissopimuksen liitteen 2 sddntoja.
IImaliikennepalvelujen jatkuvuuden ja saumattoman toimivuuden turvaamiseksi erityisesti toiminnallisissa ilmatilan
lohkoissa Chicagon yleissopimuksen liitteen 11 méédrayksid voidaan soveltaa aavan meren yldpuolella olevassa ilma-
tilassa tavalla, joka on yhdenmukainen sen tavan kanssa, jolla kyseisida méirayksid sovelletaan jasenvaltioiden alueen
yldpuolella. Tdmi ei rajoita Chicagon yleissopimuksen 3 artiklan mukaisten valtion ilma-alusten toimintaa. Tima ei
rajoita myoskddn jasenvaltioiden vastuita varmistaa, ettd lentotiedotusalueilla, joiden ilmaliikennepalvelujen tarjoami-
sesta ne vastaavat ICAOn alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaisesti, harjoitettava ilma-alusten toiminta to-
teutetaan turvallisesti, tehokkaasti ja sujuvasti.

b) Niilld aavan meren alueilla, joiden osalta jisenvaltio on ottanut ICAOn alueellisen lennonvarmistussopimuksen nojalla
vastuun ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta, jasenvaltion on nimettavi ilmaliikennepalvelujen tarjoaja kyseisten pal-
velujen tarjoamiseksi.

2 JAKSO
Sovellettavuus ja noudattaminen
SERA.2001 Sovellettavuus

Rajoittamatta edelli olevan SERA.1001 kohdan soveltamista, titd asetusta sovelletaan 1 artiklan mukaisesti erityisesti
ilmatilan kayttdjiin ja ilma-aluksiin,

a) jotka likkenndivit unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jdsenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnukset, ja jotka liikennoivit missd tahansa ilmatilassa,
siltd osin kuin ndmi sddnnot eivdt ole ristiriidassa sen valtion julkaisemien sddntGjen kanssa, jonka lainkadyttovaltaan
ylilennettava alue kuuluu.

Tatd asetusta sovelletaan my®os jasenvaltioiden toimivaltaisiin viranomaisiin, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajiin ja ilma-
alusten toiminnan parissa tyoskentelevaidn maahenkilostoon.

SERA.2005 Lentosiintdjen noudattaminen

IIma-aluksen kdytossd on sckd lennolla, lentopaikan kenttdalueella ettd toimintapaikalla noudatettava yleisid sddntojd,
sovellettavia paikallisia mairdyksid sekd lennon aikana niiden lisdksi joko:

a) nakolentosdantojd; tai

b) mittarilentosaantoja.

SERA.2010 Vastuut
a) Ilma-aluksen paillikon vastuu

[Ima-aluksen péillikkd on vastuussa siitd, ettd ilma-alusta kéytettdessi noudatetaan titd asetusta riippumatta siité,
ohjaako hin ilma-alusta itse, mutta paallikko voi poiketa néistd sddnnéistd silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on
ehdottoman vilttimatonta.

b) Lennon valmistelu

IIma-aluksen paallikon on ennen lennon aloittamista perehdyttavd kaikkiin saatavissa oleviin aiottua lentoa koskeviin
tietoihin. Valmistellessaan lentoa pois lentopaikan ldheisyydesti tai IFR-lentoa, hdnen on huolellisesti tutkittava saa-
tavissa olevat uusimmat sddtiedotteet ja -ennusteet sekd otettava huomioon polttoaineen tarve ja vaihtoehtoinen
toiminta siltd varalta, ettei lentoa voida suorittaa suunnitelman mukaisesti.
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SERA.2015 Ilma-aluksen piillikén valtuudet

IIma-aluksen paallikolld on ylin kiskyvalta ilma-aluksessa.

SERA.2020 Psykoaktiivisten aineiden ongelmakiytto
Henkilo, jonka toiminta valittomasti vaikuttaa lentoturvallisuuteen (turvallisuuteen vilittomasti vaikuttava henkilosto), ei
saa hoitaa tehtdviddn minkddn suorituskykyd heikentdvan psykoaktiivisen aineen vaikutuksen alaisena. Tillaisella henki-
1614 ei saa esiintyd minkddnlaista psykoaktiivisten aineiden ongelmakayttoa.

3 JAKSO

Yleiset sidnnot ja yhteentormdyksen vilttiminen

1 LUKU
Ihmisten ja omaisuuden suojeleminen
SERA.3101 Ilma-aluksen huolimaton tai vastuuton kiyttiminen

IIma-alusta ei saa kayttdad huolimattomasti tai vastuuttomasti niin, ettd toisten henki tai omaisuus vaarantuu.

SERA.3105 Minimilentokorkeudet

IIma-aluksella ei saa muulloin kuin lentoonlihdon tai laskun vaatiessa tai toimivaltaisen viranomaisen luvalla lentdd
asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon ylapuolella, ellei kdytetd sellaista lento-
korkeutta, ettd hititilanteessa voidaan suorittaa lasku aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa tai vedessid oleville
ihmisille tai omaisuudelle. Minimilentokorkeudet VFR-lentoja varten esitetddn SERA.5005 kohdan f alakohdassa ja mini-
milentokorkeudet IFR-lentoja varten esitetidn SERA.5015 kohdan b alakohdassa.

SERA.3110 Matkalentokorkeudet

Matkalentokorkeudet, joilla lento tai osa siitd suoritetaan, on mddritettivi:

a) lentopintoina, kun lento suoritetaan alimmalla kiyttokelpoisella lentopinnalla tai sen yldpuolella tai, soveltuvissa
tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeuden ylapuolella;

b) korkeuksina merenpinnasta, kun lento suoritetaan alimman kayttokelpoisen lentopinnan alapuolella tai, soveltuvissa
tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeudella tai sen alapuolella.

SERA.3115 Esineiden tai aineiden pudottaminen tai levittiminen

Esineitd tai aineita saa pudottaa tai levittdd lennolla olevasta ilma-aluksesta ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sddnteleméd ilma-alusten toimintaa koskevan kan-
sallisen lainsdddannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden jajtai selvitysten mukaisesti.

SERA.3120 Hinaus

I[lma-aluksella saa hinata toista ilma-alusta tai muuta esinettd ainoastaan:

a) unionin lainsdddinnon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden siddnteleméi ilma-alusten toimintaa koskevan kan-
sallisen lainsdddinnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden jaftai selvitysten mukaisesti.

SERA.3125 Laskuvarjohypyt

Muita kuin hatdtilanteessa tehtavid laskuvarjohyppyja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sddntelemédd ilma-alusten toimintaa koskevan kan-
sallisen lainsdddannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.
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SERA.3130 Taitolento

Taitolentoja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sddntelemid ilma-alusten toimintaa koskevan kan-
sallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmalitkennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3135 Muodostelmalennot

IIma-aluksilla ei saa suorittaa muodostelmalentoa muutoin kuin lentoon osallistuvien ilma-alusten péillikoiden yhdessd
ennalta suunnitteleman jérjestelyn mukaisesti ja, valvotussa ilmatilassa tapahtuvien muodostelmalentojen osalta, toimival-
taisen viranomaisen maarddmin ehdoin. Néihin ehtoihin kuuluvat seuraavat:

a) yksi ilma-aluksen paallikko nimetddn muodostelman johtajaksi;

b) muodostelma toimii navigoinnin ja paikkailmoitusten osalta kuten yksi ilma-alus;

¢) muodostelman johtaja ja mukana lentivien muiden ilma-alusten paillikot vastaavat muodostelmaan kuuluvien ilma-
alusten yhteentormaysten vilttimisestd; timd vastuu on olemassa myos siirtymévaiheissa ilma-alusten liikehtiessd
padstakseen tarpeelliselle etdisyydelle muodostelman muista ilma-aluksista sekd muodostelmaa koottaessa ja hajotetta-
essa; ja

&

valtion ilma-aluksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksessa méariteltyja suurimpia sivuttais-, pitkittdis- ja pystyetdi-
syyksid ilma-alusten ja muodostelman johtajan vililli. Muiden kuin valtion ilma-alusten on pysyttivd enintddn 1
kilometrin (0,5 meripeninkulman) sivuttais- ja pitkittdisetdisyydelld ja enintddn 30 metrin (100 jalan) pystyetdisyydelld
muodostelman johtajasta.

SERA.3140 Miehittimittomit vapaat ilmapallot

Michittimatontd vapaata ilmapalloa on kéytettdva siten, ettd ihmisille, omaisuudelle tai toisille ilma-aluksille aiheutuu
mahdollisimman vihin vaaraa; kiytossd on noudatettava lisiyksen 2 vaatimuksia.

SERA.3145 Kielto- ja rajoitusalueet

Ilma-aluksella ei saa lentid kielto- tai rajoitusalueella, josta on asianmukaisesti julkaistu yksityiskohtaiset tiedot, muutoin
kuin kielto- tai rajoitusalueen sijaintivaltion rajoituksille asettamin edellytyksin tai kyseisen jisenvaltion luvalla.

2 LUKU
Yhteentormiysten vilttiminen
SERA.3201 Yleistid

Mikddn tdssd asetuksessa ei vapauta ilma-aluksen paillikkod velvollisuudesta toteuttaa toimia, mukaan lukien ACAS-
laitteen antamiin toimintaohjeisiin perustuvat véistotoimenpiteet, joilla yhteentormiys on varmimmin valtettavissi.

SERA.3205 Liheisyys

IIma-alus ei saa toimia niin lahelld toista ilma-alusta, ettd syntyy yhteentormdysvaara.

SERA.3210 Etuoikeus

a) Ilma-aluksen, jolla on etuoikeus, on sailytettiva ohjaussuuntansa ja nopeutensa.

b) Ima-aluksen, joka tietdd, ettd toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on viistettivd kyseistd ilma-alusta.

¢) Ilma-aluksen, joka seuraavien sddntdjen mukaan on velvollinen viistimédn, on viltettdvd ohittamasta toista yld- tai
alapuolelta tai editse, ellei se ohita riittdvdn etddltd ja ota huomioon ilma-aluksen jdttopyorteiden vaikutusta.

1) Vastakkaiset lentosuunnat. Kahden ilma-aluksen ldhestyessd toisiaan vastakkaisista tai ldhes vastakkaisista suunnista
siten, ettd yhteentorméysvaara on olemassa, kummankin on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle.
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2) Leikkaavat lentosuunnat. Kahden samalla tai ldhes samalla lentokorkeudella lentdvin ilma-aluksen ldhestyessi toisiaan
leikkaavista lentosuunnista, on sen ilma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus oikealla puolellaan, viistettdva titd,
kuitenkin niin, ettd

i) moottorin voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on viistettdvd ilmalaivoja, purjelentokoneita ja
ilmapalloja;

i) ilmalaivojen on viistettivd purjelentokoneita ja ilmapalloja;
iii) purjelentokoneiden on viistettdvd ilmapalloja;

iv) moottorin voimalla kulkevien ilma-alusten on viistettivi ilma-aluksia, joiden havaitaan hinaavan toisia ilma-
aluksia tai esineita.

3}
=

Saavuttaminen. Saavuttavaksi ilma-alukseksi katsotaan ilma-alus, joka ldhestyy toista takaapdin suunnasta, joka
muodostaa pienemmin kuin 70 asteen kulman toisen ilma-aluksen pituusakselin kautta kulkevan symmetriatason
kanssa, eli ldhestyvd ilma-alus on sellaisessa asemassa toiseen nihden, ettd ldhestyvistd ei yolld voitaisi nahdéd toisen
ilma-aluksen vasemman- eikd oikeanpuoleista purjehdusvaloa. Saavutettavalla ilma-aluksella on etuoikeus ja saa-
vuttavan ilma-aluksen on, riippumatta siitd, onko se itse nousussa, liu'ussa tai vaakalennossa, vdistettavi toista ilma-
alusta muuttamalla ohjaussuuntaansa oikealle, ja mikddn timdin jdlkeen tapahtuva niiden kahden ilma-aluksen
keskindisen aseman muutos ei vapauta saavuttavaa ilma-alusta véistimisvelvollisuudesta ennen kuin se on kokonaan
ohittanut toisen ja on riittdvin etdalld siitd.

i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava purjelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa
oikealle tai vasemmalle.

=

Lasku. Lennolla olevan tai maassa tai vedessi liikkkuvan ilma-aluksen on viistettivi ilma-alusta, joka suorittaa laskua
tai lihestymisen loppuvaiheita laskua varten.

i) Kahden tai useamman ilmaa raskaamman ilma-aluksen ldhestyessi lento- tai toimintapaikkaa laskua varten on
ylempdnd olevan ilma-aluksen viistettavd alempana olevaa ilma-alusta, mutta alempana oleva ilma-alus ei saa
lentdd lahestymisen loppuvaiheita suorittavan ilma-aluksen eteen tai sen ohi. Moottorin voimalla kulkevan ilmaa
raskaamman ilma-aluksen on kuitenkin viistettdva purjelentokoneita.

ii) Pakkolasku. llma-aluksen on viistettdvé toista ilma-alusta, jonka se tietdd suorittavan pakkolaskua.

U1
-~

Lentoonldhto. Lentopaikan lifkennealueella rullaavan ilma-aluksen on viistettdvd lentoon lihtevid tai lentoonldhtod
aloittavaa ilma-alusta.

d) llma-alusten, henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen maassa

1) Jos kaksi lentopaikan kenttdalueella rullaavaa ilma-alusta ovat vaarassa tormdtd yhteen, on noudatettava seuraavia
sdantoja:

i) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan vastakkaisista tai ldhes vastakkaisista suunnista, kummankin on pysih-
dyttavi tai, milloin mahdollista, muutettava suuntaansa oikealle pysyikseen riittdvin etiilld toisesta;

i) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan leikkaavista suunnista, on sen, jolla on toinen oikealla puolellaan, viis-
tettdvd tdtd;

iii) toista ilma-alusta saavuttavan ilma-aluksen on viistettdvd saavutettavaa ja pysyttavé riittdvan etaalld siitd.

2) Valvotun lentopaikan litkennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysihdyttivi ja odotettava jokaisella kiitotieodotus-
paikalla, ellei ldhilennonjohto ole antanut nimenomaista selvitystd kiitotielle saapumiseen tai sen ylittimiseen.

3) Liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysihdyttivi ja odotettava jokaisen pysaytysvalorivin luona, jonka valot
on sytytetty, ja se saa jatkaa matkaansa 2 alakohdan mukaisesti, kun valot on sammutettu.

4) Henkiloiden ja ajoneuvojen liikkuminen lentopaikoilla

i) Lahilennonjohdon on tarpeen mukaan valvottava henkildiden ja ajoneuvojen, myos hinattavien ilma-alusten,
liikkumista lentopaikan liikennealueella niihin taikka laskeutuviin, rullaaviin tai lentoon ldhteviin ilma-aluksiin
kohdistuvien vaarojen valttamiseksi.
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ii) Kun huonon ndkyvyyden toimintamenetelmit ovat kdytossd,

A) lentopaikan liikennealueella toimivien henkildiden ja ajoneuvojen médrd on rajoitettava valttimattomadn
minimiin, ja erityistd huomiota on kiinnitettdvd vaatimuksiin, jotka koskevat mittarilaskeutumisjarjestelman
(ILS) tai mikroaaltolaskeutumisjirjestelman (MLS) herkkyysalueen suojaamista, kun lentopaikalla suoritetaan
kategorian 1I tai kategorian III tarkkuusldhestymisi;

B) jollei iii alakohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavan ilma-aluksen vilisend minimietdisyytend on
kéytettavd lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (ANSP) médrittimad ja toimivaltaisen viranomaisen hyviksy-
méi etdisyyttd ottaen huomioon kiytettdvissd olevat apulaitteet;

() jos samalla kiitotielld suoritetaan jatkuvasti kategorian II tai kategorian III tarkkuuslahestymisid seké ILS- ettd
MLS+jdrjestelman avulla, on suojattava rajoittavampia ILS:n ja MLS:n kriittisid ja herkkyysalueita.

iii

=

Hidissd olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on annettava etusija suhteessa kaikkeen muu-
hun kenttdalueen liikenteeseen.

=

Jollei iii alakohdasta muuta johdu, liikennealueen ajoneuvoilta on edellytettivid seuraavien sddntdjen noudatta-
mista:

A

ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on viistettivd laskeutuvia, lentoon ldhtevid, rullaavia tai
hinattavia ilma-aluksia;

B) ajoneuvojen on viistettdvd muita ajoneuvoja, jotka hinaavat ilma-aluksia;

C) ajoneuvojen on viistettdvd muita ajoneuvoja ilmaliikennepalveluyksikon ohjeiden mukaisesti;

D) sen estimittd, mitd A, B ja C alakohdassa sdddetdin, ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on
noudatettava lihilennonjohdon antamia ohjeita.

SERA.3215 Ilma-alusten valot

a) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten on kéytettdava yolld

1) varoitusvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittdiméddn huomion ilma-alukseen; ja

2) purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan nihden, kdyttamittd muita
valoja, jos niitd voidaan helposti erehtyd pitimain tillaisina valoina; tai

3) ilmapalloissa lentovaloja.

b) Jollei e alakohdasta muuta johdu, yolld

1) kaikkien lentopaikan kenttdalueella liikkuvien ilma-alusten on kéytettivd purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu
osoittamaan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan nihden, kdyttimittd muita valoja, jos niitdi voidaan helposti
erchtyd pitdimaan tillaisina valoina;

2) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten on kéytettivi valoja, jotka osoittavat niiden rakenteiden
ulottuvuudet, jos se on kdytinnossd mahdollista ja elleivit ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittavasti
valaistuja;

3) kaikkien lentopaikan kenttdalueella rullaavien tai hinattavien ilma-alusten on kaytettdva valoja, jotka on tarkoitettu
kiinnittdimaan huomion ilma-alukseen; ja

4) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten, joiden moottorit ovat kdynnissd, on kéytettdvd timin
seikan ilmaisevia valoja.

¢) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten, joissa on toimintakuntoiset varoitusvalot a
alakohdan 1 alakohdan vaatimuksen tdyttimiseksi, on kdytettdvi tillaisia valoja myos péivalla.
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d) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien ilma-alusten,

1) jotka rullaavat tai joita hinataan lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja varoitusvaloilla b alakohdan 3
alakohdan vaatimuksen tayttamiseksi tai

2) jotka ovat lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja b alakohdan 4 alakohdan vaatimuksen tdyttimiseen
tarkoitetuilla valoilla,

on kdytettivd niitd valoja myos paivalld.

¢) Ohjaaja saa sammuttaa tai himmentdd mitkd tahansa vilkkuvat valot, jotka on asennettu a, b, ¢ ja d alakohdan
vaatimusten tdyttdmiseksi, jos ne tosiasiassa tai todenndkoisesti

1) haittaavat tehtdvien tyydyttavad suorittamista; tai
2) aiheuttavat ulkopuoliselle havaitsijalle haitallista haikéisya.

SERA.3220 Jiljitellyt mittarilennot

lIma-alus ei saa lentdd jiljitellyissd mittarilento-olosuhteissa, ellei

a) ilma-alukseen ole asennettu tdydellisid kaksoisohjaimia; ja

=

toisella ohjaajan istuimella ole vaatimukset tdyttavdd ohjaajaa (jota kutsutaan tdssd sddnnossd varmistusohjaajaksi), joka

riittdvd mahdollisuus ndhdd eteenpdin ja ilma-aluksen kummallekin puolelle tai ilma-aluksessa on oltava varmistus-
ohjaajaan yhteyttd pitavd tehtdvddn kykenevi tihystdjd siten sijoittuneena, ettd hinen nikokenttinsd tiydentdd riitta-
visti varmistusohjaajan nikokenttaa.

SERA.3225 Toiminta lentopaikalla ja sen liheisyydessi

Liikkuessaan lentopaikalla tai sen ldheisyydessd ilma-aluksen on,

&

tarkkailtava muuta lahiliikennettd yhteentormaysten valttamiseksi;

o
=

mukauduttava muiden ilma-alusten toimintaan tai pysyttdvd erossa siité;

(e}
=

ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle lihestyessdin laskua varten ja lentoonlihdon
jalkeen, ellei ole toisin mairitty tai ellei lennonjohto toisin ohjeista;

&

ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonldhto vastatuuleen, ellei turvallisuussyisti tai kiitotiejarjestelyn
tai muun liikenteen takia muuta suuntaa ole pidettivd parempana.

SERA.3230 Toiminta vedessi

a) Kun kaksi ilma-alusta tai ilma-alus ja alus ldhestyvit toisiaan ja on olemassa yhteentormdysvaara, ilma-aluksen on
liikkkuessaan otettava tarkasti huomioon olosuhteet sekd toisen ilma-aluksen tai aluksen rajoitukset.

—_
R

Leikkaavat kulkusuunnat. llma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus tai alus oikealla puolellaan, on viistettdvd ja pysyt-
téva riittdvan etdalld toisesta.

N
—

Vastakkaiset kulkusuunnat. Ilma-aluksen, joka lihestyy toista ilma-alusta tai alusta vastakkaisesta tai lahes vastakkai-
sesta suunnasta, on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle ja pysyttiva riittdvan etdilld toisesta.

3
=

Saavuttaminen. Toista ilma-alusta tai alusta saavuttavan ilma-aluksen on viistettdvd ja muutettava ohjaussuuntaansa
sekd pysyttivd riittavin etddlld toisesta.

4) Lasku ja lentoonldhts. Veteen laskevan tai vedestd lentoon ldhtevan ilma-aluksen on mahdollisuuksiensa mukaan
pysyttava riittavan etddlld kaikista aluksista ja véltettdvd haittaamasta niiden kulkua.
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b) Vedessi olevan ilma-aluksen valot. Yolld tai toimivaltaisen viranomaisen médirddmédnd muuna aikana on kaikkien vedessi
olevien ilma-alusten kiytettdvi valoja, jotka vaaditaan kansainvilisistd sddnnoistd yhteentorméddmisen estimiseksi me-
relli vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa, tai jollei tillaisten valojen kaytto ole mahdollista, ilma-alusten on
kéytettdvd ominaisuuksiltaan ja sijoitukseltaan mahdollisimman samankaltaisia valoja kuin kansainvalisissid sddnnoissd
vaaditaan.

3 LUKU
Merkit
SERA.3301 Yleisti

a) Havaitessaan tai vastaanottaessaan minka tahansa lisdyksessd 1 esitetyn merkin ilma-aluksen on toimittava siten kuin
mainitussa lisiyksessd annettu merkin selitys edellyttda.

b) Lisdyksen 1 merkeilld on niitd kiytettdessd kyseisessd lisdyksessd ilmoitettu merkitys. Niitd saa kdyttdd vain tdhin
tarkoitukseen eikd muita merkkejd, joita voitaisiin erehtyi pitimédin tillaisina merkkeind, saa kayttdi.

¢) Merkinantajan/opastajan on antaessaan ilma-alukselle standardoituja opastusmerkkeja kaytettivi lisdyksen 1 mukaisia
merkkejd ja annettava ne selvisti ja tasmilliselld tavalla.

d) Merkinantajan/opastajan tehtivid saavat harjoittaa ainoastaan henkilot, joilla on asiaa koskevassa unionin tai kansalli-
sessa lainsdddinnossd edellytetty koulutus, kelpoisuus ja hyviksynta.

¢) Merkinantajan/opastajan on kéytettdva selvisti erottuvaa fluoresoivaa tunnusliivid, jotta ohjaamomiehisto voi tunnistaa
hinet opastusmerkkejd antavaksi henkiloksi.

f) Kaikkien maassa toimivien henkil6iden, jotka antavat merkkeja pdivalld, on kiytettdvd piivinvalossa fluoresoivia
sauvoja, poytitennismailoja tai kisineitd. Yolld ja huonon nikyvyyden vallitessa on kéytettivd valaistuja sauvoja.

4 LUKU
Aika
SERA.3401 Yleisti

a) Ajan ilmaisemiseen on kéytettdvd koordinoitua maailmanaikaa (Co-ordinated universal time, UTC) ja se on ilmoitet-
tava keskiyolld alkavan 24-tuntisen vuorokauden tunteina ja minuutteina sekd tarvittaessa sekunteina.

b) Aika on tarkistettava ennen johdetun lennon aloittamista ja tarvittaessa lennon aikana.

¢) Jos aikatictoa kiytetddn tiedonsiirtoyhteyteen perustuvaan viestintddn, UTC-aika on ilmoitettava yhden sekunnin
tarkkuudella.

d) Aika ilmaliikennepalvelussa

1) Ennen kuin ilma-alus aloittaa rullauksen lentoonldhtod varten, lentopaikan ldhilennonjohdon on ilmoitettava ilma-
aluksen ohjaajalle tarkka kellonaika, ellei kiytossd ole jarjestelyjd, joiden turvin ohjaaja saa tiedon muista ldhteista.
IImaliikennepalveluyksikoiden on lisiksi ilmoitettava ilma-alukselle tarkka aika pyynnostd. Aika on ilmoitettava
vdhintddn ldhimmén minuutin tarkkuudella.

4 JAKSO
Lentosuunnitelmat
SERA.4001 Lentosuunnitelman esittiminen

a) Ilmaliikennepalveluyksikoille aiotusta lennosta tai sen osasta annettavat tiedot on esitettdvéd lentosuunnitelman muo-
dossa. Illmaisulla 'lentosuunnitelma’ tarkoitetaan joko kaikkia lentosuunnitelman kuvauksen mukaisia ja koko lentorei-
tin kattavia tietoja tai pelkdstddn niitd tietoja, jotka ovat tarpeen selvityksen saamiseksi lennon osaa, kuten lentoviylan
poikki lentdmistd tai valvotulla lentopaikalla tapahtuvaa lentoonldhtod tai laskua varten.

b) Lentosuunnitelma on esitettivd ennen

1) jokaista lentoa tai lennon osaa, jolle annetaan lennonjohtopalvelua;
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2) jokaista neuvontailmatilassa suoritettavaa IFR-lentoa;

3) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen madrddmilld alueilla tai reiteilld suoritettavaa lentoa lentotiedotus-
palvelun, hilytyspalvelun seké etsintd- ja pelastuspalvelun helpottamiseksi;

4) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maarddmilld alueilla tai reiteilld suoritettavaa lentoa asianomaisten
sotilastoimielinten tai naapurivaltioiden ilmaliikennepalveluyksikoiden kanssa tehtdvan yhteistyon helpottamiseksi,
jotta voidaan vilttdd mahdollinen lentoon puuttuminen tunnistamista varten;

5) jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivit asianomaiset valtiot ole toisin mairdnneet;
6) jokaista yolld suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois lentopaikan liheisyydesta.

Lentosuunnitelma on esitettivd ennen ldhtod ilmaliikennepalvelutoimistolle tai lennon aikana asianomaiselle ilmalii-
kennepalveluyksikélle tai ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radioliikenteen valvonta-asemalle, ellei ole tehty jérjes-
telyjd toistuvaislentosuunnitelmien esittdmiseksi.

o
R

d) Sellaista lentoa varten, joka on suunniteltu suoritettavaksi valtakunnanrajan yli tai jolle suunnitellaan annettavan
lennonjohtopalvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on esitettivd lentosuunnitelma vihintdin 60 minuuttia ennen
ldhtod tai, jos lentosuunnitelma esitetddn lennon aikana, niin hyvissd ajoin, ettd asianomainen ilmaliikennepalveluyk-
sikko saa sen vihintddn 10 minuuttia ennen ilma-aluksen arvioitua saapumista

1) kohtaan, jossa se aikoo tulla lennonjohtoalueelle tai neuvontailmatilaan; tai
2) kohtaan, jossa se aikoo lentdd lentoviyldn tai neuvontareitin poikki.
SERA.4005 Lentosuunnitelman sisilto
a) Lentosuunnitelman on sisallettdva niitd seuraavia kohtia koskevat tiedot, jotka toimivaltainen viranomainen on katso-

nut merkityksellisiksi:

[lma-aluksen tunnus

—

2) Lentosddnnét ja lennon tyyppi

=

IIma-alusten lukumdiri ja tyyppi (tyypit) sekd pyorrevanaluokka

4) Laitteet

&

Lahtolentopaikka tai -toimintapaikka

Arvioitu liikkeellelihtoaika

=

-l

Matkalentonopeus (-nopeudet)

>

Matkalentokorkeus (-korkeudet)

Noudatettava reitti

=)

10

=

Mairdlentopaikka tai -toimintapaikka ja arvioitu kokonaislentoaika

11

-

Varalentopaikka (-paikat) tai -toimintapaikka (-paikat)

12) Polttoainemdirin mukainen toiminta-aika

—

13) Ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukumaira

=

14) Hitid- ja pelastautumisvarusteet

15) Muut tiedot.

=
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b) Kun lentosuunnitelma esitetddn lennon aikana, lihtolentopaikaksi tai -toimintapaikaksi ilmoitetaan paikka, josta on
tarvittaessa saatavissa lisitietoja lennosta. Lisdksi arvioidun liikkeelleldht6ajan sijasta esitettdvana tietona ilmoitetaan
saapumisaika sen reitin ensimmdiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee.

SERA.4010 Lentosuunnitelman tdyttiminen

a) Lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot kohtaan "Varalentopaikka (-paikat) tai -toimintapaikka (-paikat)”
saakka, timd mukaan luettuna, koko reitistd tai reitin siitd osasta, jota varten lentosuunnitelma esitetddn.

b) Lisdksi siind on oltava soveltuvin osin tiedot kaikista muista kohdista silloin, kun toimivaltainen viranomainen on niin
maédrannyt tai kun lentosuunnitelman esittdja muutoin pitdd sitd tarpeellisena.

SERA.4015 Lentosuunnitelman muutokset

a) Jollei SERA.8020 kohdan b alakohdan sddnnoksistd muuta johdu, kaikki muutokset [FR-lentoa tai johdettua VFR-lentoa
varten esitettyyn lentosuunnitelmaan on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.
Muista VFR-lennoista on ilmoitettava lentosuunnitelman merkittdvat muutokset mahdollisimman pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

b) Jos ennen lentoa annetut tiedot polttoaineméddrin mukaisesta toiminta-ajasta tai ilma-aluksessa olevien henkiloiden
kokonaislukumaaristd eivat pidd lahtohetkelld paikkaansa, niméd poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman merkit-
taviksi muutoksiksi ja siten ilmoitettava.

SERA.4020 Lentosuunnitelman paittiminen

a) Jokaisesta lennosta, josta on esitetty lentosuunnitelma koko lentoa varten tai jiljelld olevaa mairilentopaikalle pdat-
tyvdd lennon osaa varten, on tehtdvd saapumisilmoitus henkilokohtaisesti, radiopuhelimitse, datamuodossa tai muilla
toimivaltaisen viranomaisen méirittelemilld tavoilla mahdollisimman pian laskun jilkeen saapumislentopaikan asian-
omaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

1) Saapumisilmoitusta ei tarvitse antaa laskun jdlkeen, kun lentopaikalla annetaan ilmaliikennepalvelua ja radiopuhe-
linliikenteestd tai nakomerkeistd ilmenee, ettd lasku on havaittu.

=

Lentosuunnitelma, joka on esitetty vain muuta kuin jéljelld olevaa maarilentopaikalle paittyvad lennon osaa varten, on
vaadittaessa paitettivi tekemdlld ilmoitus asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

¢) Kun saapumislentopaikalla tai -toimintapaikalla ei ole ilmaliikennepalveluyksikkod, saapumisilmoitus on, jos se vaa-
ditaan, tehtdvd mahdollisimman pian laskun jilkeen ja nopeimmalla kiytettdvissid olevalla tavalla lshimmalle ilmalii-
kennepalveluyksikolle.

&

Kun saapumislentopaikan tai -toimintapaikan viestitysmahdollisuuksien tiedetddn olevan riittimattomat eikd saapumis-
ilmoitusta voida toimittaa laskun jilkeen muullakaan tavoin, ilma-aluksen on, mikéli mahdollista, ldhetettivi valitto-
misti ennen laskua saapumisilmoitusta vastaava viesti asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, jos saapumisilmoitus
vaaditaan. Yleensd tdmd viesti lihetetddn sitd ilmaliikennepalveluyksikkod palvelevalle ilmailuasemalle, joka vastaa
lentotiedotusalueesta, jolla ilma-alus litkennoi.

o

IIma-alusten saapumisilmoituksiin on sisallyttivd seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) lihtolentopaikka tai -toimintapaikka;

3) mdirilentopaikka tai -toimintapaikka (vain, jos se ei ole sama kuin saapumislentopaikka);

4) saapumislentopaikka tai -toimintapaikka;

5) saapumisaika.
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5 JAKSO

Nikdésidolosuhteet, nikolentosidnnot, erityis-VFR- ja mittarilentosdinnot

SERA.5001 Nikyvyytti ja etdisyyttd pilvestid koskevat VMC-minimit

Nikyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevat VMC-minimit esitetdin taulukossa S5-1.

Taulukko S5-1 (¥)

Korkeus Ilmatilaluokka Lentonakyvyys Etdisyys pilvestd
3050 m (10 000 ft) AMSL ja sen ylipuolella | A(*) BCD EF G 8 km 1 500 m vaakasuoraan
300 m (1000 ft) pystysuo-
raan
Alle 3050 m (10 000 ft) AMSL jayli 900 m | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m vaakasuoraan
(3000 ft) AMSL tai yli 300 m (1 000 ft) 300 m (1 000 ft) pystysuo-
maastosta, sen mukaan kumpi néistd on ylem- raan
pi
Enintddn 900 m (3 000 ft) AMSL tai 300 m | A(*) BCD E 5 km 1 500 m vaakasuoraan
(1000 ft) maastosta, sen mukaan kumpi 300 m (1000 ft) pystysuo-
ndistd on ylempi raan
FG 5 km (**¥) Selvisti erossa pilvestd ja
maan tai veden pinta nikyvis-
sd

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimdiriisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta on kiytettiva
lentopintaa 100.
(**) Ilmatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta tdma ei tarkoita VFR-lentojen olevan
sallittuja ilmatilaluokassa A.
(***) Kun toimivaltainen viranomainen niin maéra,
a) vdhintddn 1 500 metriin alennetut lentondkyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan:
1) enintdén 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on riittivd mahdollisuus tarkkailla muuta litkennetti ja esteitd
ajoissa yhteentdrmiyksen vilttimiseksi; tai
2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensid vahdinen, esim. vahdisen likenteen alueilla ja
lentotydssid matalalla lentokorkeudella.
b) HELIKOPTERIEN voidaan sallia liikenn6ivéin alle 1 500 metrin mutta vahintdan 800 metrin lentonidkyvyydessa, jos niitd lennetddn
sellaisella nopeudella, jolla muuta lifkennetté tai esteitd on mahdollista tarkkailla riittdvin ajoissa yhteentorméyksen vélttamiseksi.
Alle 800 metrin lentonikyvyydet voidaan sallia erityistapauksissa, kuten lddkintilennoilla, etsinti- ja pelastustoiminnassa ja
palontorjunnassa.

SERA.5005 Nikolentosidinnot

a) VFR-lennot on suoritettava olosuhteissa, joissa nikyvyys ja etdisyys pilvistd ovat yhtd suuret tai suuremmat kuin
taulukossa S5-1 esitetddn, paitsi jos lento suoritetaan erityis-VFR-lentona.

=

Ellei lennonjohtoyksikoltd ole saatu erityis-VFR-selvitystd, VFR-lento ei saa ldhted lahialueella lentopaikalta tai laskea
sinne taikka saapua ldhiliikkennevychykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla raportoidut sidolosuhteet
ovat alle seuraavien vihimmadisvaatimusten:

1) pilvikorkeus on vihemmin kuin 450 metrid (1 500 jalkaa); tai

2) ndkyvyys maassa on vahemmdn kuin 5 kilometrid.
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1) jos poistutaan lentopaikan laheisyydestd, on esitettdvd lentosuunnitelma SERA.4001 kohdan b alakohdan 6 ala-
kohdan mukaisesti;

2) lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettdvi sitd ylld asianmukaisella ATS-yhteydenpi-
tokanavalla, jos sellainen on kaytettavissi;

3) on sovellettava taulukossa S5-1 esitettyjd nakyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevia VMC-minimejd, kuitenkin siten,
ettd

i) pilvikorkeus ei saa olla vihemman kuin 450 metrid (1 500 jalkaa);
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i) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyjd alennettua lentondkyvyyttd koskevia sddnnoksid ei sovelleta,
paitsi ¢ alakohdan 4 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa;

iii) ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintdin 900 metrin (3 000 jalkaa) korkeudella merenpinnasta tai 300 metrin
(1 000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan kumpi néistd on ylempi, ohjaajan on siilytettivd jatkuva
ndkoyhteys maan tai veden pintaan;

=

helikopterilennoilla ilmatilaluokissa F ja G enintddn 900 metrin (3 000 jalkaa) korkeudella keskimaariisestd
merenpinnasta tai 300 metrin (1 000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan kumpi ndisti on ylempi,
lentondkyvyyden on oltava vihintddn 3 kilometrid, edellyttden ettd ohjaaja siilyttdd jatkuvan ndkoyhteyden
maan tai veden pintaan ja helikopteria lennetddn sellaisella nopeudella, jolla muuta litkennettd tai esteitd on
mahdollista tarkkailla riittdvin ajoissa yhteentormdyksen valttimiseksi; ja

v) toimivaltainen viranomainen voi vuoristoisella alueella méddritd suurempia nikyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd
koskevia VMC-minimeji;

4) helikoptereille voidaan sallia erityistapauksissa, kuten lddkintilennoilla, etsintd- ja pelastustoiminnassa ja palontor-

junnassa, 3 alakohdassa esitettyjd alhaisempia pilvikorkeutta, nakyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevia minimejs;

5) yolla suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on vilttimatontd lentoonlihdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettdvd korkeudella, joka ei alita yli lennettdvin valtion vahvis-
tamaa minimilentokorkeutta, tai jos tillaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

i) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vdhintdan 600 metrid (2 000 jalkaa) ylempana kuin korkein este
8 kilometrin siteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vihintidn 300 metrid (1 000 jalkaa)
ylempini kuin korkein este 8 kilometrin siteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

d) Ellei toimivaltainen viranomainen ole asetuksen (EY) N:o 730/2006 mukaisesti muuta hyviksynyt, VFR-lentoja ei saa
suorittaa

1) lentopinnan 195 ylipuolella;
2) transsoonisilla ja ylisoonisilla nopeuksilla.

) VFR-lentojen suorittamiseen lentopinnan FL 285 ylipuolella ei saa antaa lupaa, kun lentopinnan 290 ylipuolella
sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan) korkeusporrastusminimia.

f) Paitsi jos se on vilttimitontd lentoonlihdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen luvalla,
VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon yldpuolella korkeudella, joka on
vihemmin kuin 300 metrid (1 000 jalkaa) ilma-aluksesta 600 metrin siteelld olevan korkeimman esteen ylipuo-

lella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on vihemmain kuin 150 metrid (500 jalkaa)
maan tai veden pinnasta tai 150 metrid (500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan) sdteelld olevan kor-
keimman esteen yldpuolella.

g) Jollei lennonjohtoselvityksissd toisin ilmoiteta tai jollei toimivaltainen viranomainen toisin médrdd, VFR-matkalentojen
vaakalento-osalla lennettiessd ylempind kuin 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella maan tai veden pinnasta, tai
toimivaltaisen viranomaisen méirddmistd korkeammasta vertailutasosta, on noudatettava lisdyksessd 3 olevan matka-
lentokorkeustaulukon mukaisia lentosuuntien edellyttimid matkalentokorkeuksia.

h) VFR-lennoilla on noudatettava 8 jakson sidnnoksii,
1) ilmatilaluokissa B, C ja D;
2) valvotun lentopaikan ldhilitkenteessd; tai
3) kun kyseessd on erityis-VFR-lento.

i) VFR-lennoilla toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen
médradmilld alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-
alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja tarvittaessa annettava paikkailmoitus lentotiedotuspalvelua antavalle
ilmaliikennepalveluyksikolle.
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j) Nikolentosddntojen mukaan lentdvan ilma-aluksen, joka haluaa siirtyd noudattamaan mittarilento-sddnt6jd, on

1) mikili lentosuunnitelma on esitetty, ilmoitettava tarpeelliset muutokset voimassa olevaan lentosuunnitelmaan; tai

2) kuten SERA.4001 kohdan b alakohdassa vaaditaan, esitettivd lentosuunnitelma asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikolle mahdollisimman pian ja saatava selvitys ennen IFR-lennon aloittamista valvotussa ilmatilassa.

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lihialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselld lupa liikkennointiin ldhialueella. Lukuun ottamatta tilanteita,
joissa toimivaltainen viranomainen antaa luvan helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten lddkintilennot, etsintd- ja
pelastustoiminta ja palontorjunta, on noudatettava seuraavia lisiehtoja:

a) ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettiva selvisti erossa pilvestd ja maan tai veden pinta nikyvissi;

2) lentondkyvyyden on oltava vahintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla vahintdan 800 metrid;

3) mittarinopeus saa olla enintddn 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus tarkkailla muuta litkennetti ja
esteitd ajoissa yhteentormdyksen vilttimiseksi; ja

b) lennonjohto:

1) lennon saa suorittaa vain pdivdsaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen ole antanut muuhun lupaa;

2) nikyvyyden maassa on oltava vihintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla vahintdin 800 metrid;

3) pilvikorkeuden on oltava vihintdin 180 metrid (600 jalkaa).

SERA.5015 Mittarilentosiinnot (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja koskevat sdinnét
a) Ilma-aluksen varustus

Ilma-alus on oltava varustettu sellaisin mittarein ja suunnistuslaittein, jotka ovat lennettavalld reitilld tarpeen ja sovel-
lettavan lentotoimintaa koskevan lainsddddnnon mukaisia.

b) Minimilentokorkeudet

[FR-lento on, paitsi jos se on vilttimitonti lentoonldhdén tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viran-
omaisen erityiselld luvalla, lennettiva korkeudella, joka ei alita yli lennettdvan valtion vahvistamaa minimilentokorke-
utta, tai jos tillaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

1) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vdhintdan 600 metrid (2 000 jalkaa) ylempina kuin korkein este 8
kilometrin siteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

2) muilla kuin 1 alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vahintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) ylempani
kuin korkein este 8 kilometrin sdteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

¢) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi

1) Jos mittarilentosddnt6jen mukaan lennettavalld ilma-aluksella on péitetty siirtyd noudattamaan ndkolentosdantojd,
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle on nimenomaisesti ilmoitettava IFR-lennon lopettamisesta ja lisiksi on
ilmoitettava voimassa olevaan lentosuunnitelmaan tehtavat muutokset.

2) Mittarilentosddntojen mukaan lennettdvalld ilma-aluksella ei saa nikdsddolosuhteissa lennettdessd tai kohdattaessa
tallaisia olosuhteita lopettaa IFR-lentoa, jollei ole ennakoitavissa ja tarkoituksena, ettd lentoa jatketaan kohtuullinen
aika keskeytymattd nakosddolosuhteissa.
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SERA.5020 IFR - Valvotussa ilmatilassa suoritettavia IFR-lentoja koskevat siinnot

a)

b)

[FR-lennoilla valvotussa ilmatilassa on noudatettava 8 jakson sddnnoksii.

Matkalennolla valvotussa ilmatilassa suoritettava IFR-lento on lennettdvd matkalentokorkeudella, tai jos ilmaliikenne-
palveluyksikk6 on antanut luvan kayttdd matkanousutekniikkaa, sellaisten kahden lentokorkeuden vililld tai sellaisen
lentokorkeuden yldpuolella, jotka on valittu lisdyksen 3 matkalentokorkeustaulukosta; siind sdddettyd lentokorkeuksien
riippuvuutta lentosuunnasta ei kuitenkaan sovelleta, mikili lennonjohtoselvityksessd toisin osoitetaan tai toimivaltaisen
viranomaisen ilmailukisikirjassa muuta esitetdan.

SERA.5025 IFR - Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavia IFR-lentoja koskevat siinnét

a)

b)

(g)
-~

Matkalentokorkeudet

Matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on lennettiva lisdyksessd 3 olevan matkalento-
korkeustaulukon mukaisella lentosuunnan edellyttimailld matkalentokorkeudella, jollei toimivaltainen viranomainen
toisin madrdad 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella keskimédrdisestd merenpinnasta tai alempana suoritettavien len-
tojen osalta.

Yhteydenpito

[FR-lennoilla valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4
alakohdan mukaisesti erikseen maaraamilld alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpi-
tokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintéi ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen
viestintdyhteys lentotiedotuspalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikkon.

Paikkailmoitukset

Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavilla IFR-lennoilla on annettava paikkailmoitus silloin, kun toimivaltainen
viranomainen edellyttdd asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvan ilma-alusten ja maa-aseman vilisen puhe-
viestinndn jatkuvaa kuuntelua ja kaksisuuntaisen viestintdyhteyden aikaansaamista lento-tiedotuspalvelua antavaan
ilmaliikennepalveluyksikkoon tarvittaessa. Paikkailmoitus on annettava siten kuin SERA.8025 kohdassa on sdadetty
johdettuja lentoja varten.

6 JAKSO

Ilmatilaluokitus

SERA.6001 Ilmatilojen luokittelu

Jasenvaltioiden on tarpeidensa mukaisesti luokiteltava ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja lisdyksen 4 mukaisesti:

a)

=

(g)
-~

&

Luokka A. Vain IFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne porrastetaan. Kaikilla len-
noilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan lennon-
johtoselvitys.

Luokka B. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne porrastetaan. Kaikilla
lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan len-
nonjohtoselvitys.

Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua, ja IFR-lennot porrastetaan
muihin [FR-lentoihin ja VFR-lentoihin. VFR-lennot porrastetaan IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen muista
VFR-lennoista seki litkenteen viistoneuvoja pyynnostd. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
vilinen puheviestintdyhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin
(10 000 jalan) korkeudessa keskimddriisen merenpinnan ylipuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen
on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd
voi yllapitdd tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua. IFR-lennot porrastetaan
muihin IFR-lentoihin, ja ne saavat likkenneilmoituksen VFR-lennoista seki liikenteen viistoneuvoja pyynnostd. VER-
lennot saavat liikenneilmoituksen kaikista muista lennoista sekd liikenteen viistoneuvoja pyynnostd. Kaikilla lennoilla
vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys, ja nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250
solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaardisen merenpinnan ylapuolella
(AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka
eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitda tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan lennon-
johtoselvitys.
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Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne porrastetaan muihin IFR-
lentoihin. Kaikki lennot saavat liikenneilmoitukset, jos se on tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva
ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarino-
peutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaardisen merenpinnan ylipuolella (AMSL), paitsi jos
toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai
turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd tdllaista nopeutta. Kaikille IFR-lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.
Luokkaa E ei kiytetd lahialueilla.

Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot saavat ilmaliikenteen neuvontapalvelua, ja kaikki
lennot saavat pyynnostd lentotiedotuspalvelua. Neuvontapalvelua saavilla IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen
ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys, ja kaikilla IFR-lennoilla on kyettdvd muodostamaan ilma-aluksen ja maa-
aseman vilinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050
metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskiméidrdisen merenpinnan ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viran-
omainen on hyvaksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liitty-
vistd syistd voi yllapitad tillaista nopeutta. Lennonjohtoselvitysté ei vaadita.

Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynnostd lentotiedotuspalvelua. Kaikilla IFR-lennoilla on kyettava
muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintiyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250
solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimairdisen merenpinnan ylapuolella
(AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka
eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi yllapitdd tdllaista nopeutta. Lennonjohtoselvitystd ei vaadita.

h) Luokan F kiyttod pidetddn viliaikaisena toimenpiteend, kunnes se voidaan korvata muulla luokituksella.

SERA.6005 Radioyhteytti ja SSR-toisiotutkavastainta koskevat vaatimukset

a)

b)

9

Radiovyohyke (RMZ-vyohyke)

1) VFR-lennoilla, jotka litkennoivit ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja [FR-lennoilla, jotka liikennoivit ilmatilaluok-
kien F tai G osissa, jotka toimivaltainen viranomainen on nimennyt radiovy6hykkeeksi (RMZ-vyohykkeeksi), on
kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puhe-
viestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole
toisin mairannyt kyseisen ilmatilan osalta.

2) Ennen saapumista radiovyohykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on lihetettivd asianmukaisella yhteydenpitokanavalla
avauskutsu, joka sisdltdd kutsun kohteena olevan aseman nimen, kutsumerkin, ilma-alustyypin, sijainnin, lentopin-
nan, lennon aikomukset ja muut toimivaltaisen viranomaisen mairdamat tiedot.

Transponderivyohyke (TMZ-vychyke)

1) Kaikilla lennoilla, jotka liikennoivit ilmatilassa, jonka toimivaltainen viranomainen on nimennyt transponderi-
vyohykkeeksi (TMZ-vyohyke), on oltava kidytossd SSR-toisiotutkavastain, joka toimii A- ja C-moodissa tai S-moo-
dissa, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin mairannyt kyseisen ilmatilan osalta.

Radiovyohykkeeksi tai transponderivychykkeeksi nimetyt ilmatilat on vahvistettava asianmukaisesti ilmailukisikirjoissa
(Aeronautical Information Publications).

7 JAKSO

Ilmaliikennepalvelu

SERA.7001 Yleisti — Ilmaliikennepalvelun tavoitteet

Imaliikennepalvelun tavoitteena on:

a)

b)

9

d)

e)

estdd ilma-alusten viliset yhteentormaykset;

estdd ilma-alusten tormdiminen esteisiin lentopaikan litkennealueella;

edistdd ja ylldpitdd ilmaliikennevirtojen sujuvuutta;

antaa hyodyllisid neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten;

ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsinti- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja auttaa nditd organisaatioita
tarpeen mukaan.
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SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun vilinen koordinointi

a) Tehtdvidan hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikon on otettava asianmukaisesti huomioon lentotoiminnan harjoittajien
vaatimukset, jotka johtuvat niiden velvoitteista, sellaisina kuin ne tismennetdin asiaankuuluvassa lentotoimintaa kos-
kevassa unionin lainsdddannodssd, ja annettava lentotoiminnan harjoittajien pyynnostd niille tai niiden nimedmille
edustajille sellaiset saatavilla olevat tiedot, joiden avulla ne tai niiden nimedmait edustajat voivat tdyttdd velvoitteensa.

b) Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytid, ilmaliikennepalveluyksikon saamat viestit (my6s paikkailmoitukset), jotka
liittyvat sen ilma-aluksen lifkenndintiin, jonka operatiivisesta hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vastaa, on
mahdollisuuksien mukaan annettava vilittomdsti lentotoiminnan harjoittajan tai sen nimeimin edustajan saataville
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti.

8 JAKSO
Lennonjohtopalvelu
SERA.8001 Saatavuus

Lennonjohtopalvelua annetaan

a) kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;
b) kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;

¢) kaikille erityis-VFR-lennoille;

d) kaikelle ldhiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

SERA.8005 Lennonjohtopalvelun toiminta

a) Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on

1) saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niistd poikkeamisesta sekd ajantasainen tieto kunkin ilma-
aluksen tosiasiallisesta etenemisestd;

2) mddritettdvd saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten sijainnit suhteessa toisiinsa;

3) annettava selvityksid ja tietoa lennonjohtovastuullaan olevien ilma-alusten yhteentorméysten estimiseksi sekd ilma-
liikennevirtojen sujuvuuden ja tismallisyyden varmistamiseksi;

4) koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa

i) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa tormdtd muiden elinten lennonjohtovastuulla olevaan liikentee-
seen;

i) ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy ndille muille elimille.

=

Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava

1) kaikki lennot keskendin ilmatilaluokissa A ja B;

2) IFR-lennot keskeniidn ilmatilaluokissa C, D ja E;

3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

5) erityis-VFR-lennot keskendidn, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin médrannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdd sdilyttdimédidn oma porrastus tietylld lennon osalla alle 3 050 metrin (10 000 jalan)
korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa pdivalld ndkosadolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytdd ja toisen
ilma-aluksen ohjaaja sen hyviksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin méérannyt edelld b alakohdassa tarkoi-
tetun tilanteen osalta ilmatilaluokissa D ja E.
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¢) Lukuun ottamatta tapauksia, joissa porrastusminimejd voidaan pienentdd lentopaikkojen laheisyydessd, lennonjohto-
elimen on saatava aikaan porrastus vihintddn toisella seuraavista tavoista:

1) korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentopinnat, jotka on valittu timin asetuksen liitteen lisdyksessd
3 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siind mdirittyd lentopintojen vastaavuutta lentosuuntiin ei kuitenkaan
sovelleta, jos asiaankuuluvissa ilmailutiedotusjulkaisuissa tai lennonjohtoselvityksessd on toisin ilmoitettu. Nimelli-
nen korkeusporrastusminimi on 300 metrid (1 000 jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella ja 600 metrid
(2 000 jalkaa) tdman lentopinnan ylipuolella;

2) vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

i) pitkittdisporrastus siilyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai vastakkaisilla lentosuunnilla lentivien ilma-
alusten valilld tietty aikana tai etdisyytend ilmaistu vilimatka; tai

ii) sivuttaisporrastus pitden ilma-alukset eri reiteilld tai eri maantieteellisilld alueilla.

SERA.8010 Porrastusminimit

a) Tietyssd ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikennepalvelun tarjoamisesta vastaava lennonvar-
mistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja valinnan hyviksyy toimivaltainen viranomainen.

b) Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tarjoamisesta vierekkdisissd ilmatiloissa, valit-
sevat yhdessd porrastusminimit kahden vierekkiisen ilmatilan viliselle liikenteelle seké reiteille, joiden etdisyys vierek-
kéisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on vallitsevissa olosuhteissa sovellettavaa porrastusminimid pienempi.

¢) Tarkat tiedot valituista porrastusminimeistd ja niiden soveltamisalueista ilmoitetaan

1) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikoille; ja

2) ilma-alusten ohjaajille ja lentotoiminnan harjoittajille julkaisemalla ne ilmailutiedotusjulkaisuissa, kun porrastus
perustuu sithen, ettd ilma-aluksessa kdytetddn tiettyja suunnistuslaitteita tai tiettyjd suunnistusmenetelmia.

SERA.8015 Lennonjohtoselvitykset

a) Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan lennonjohtopalvelun antamista koskeviin vaatimuksiin.

b) Selvitysten alainen toiminta

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johdetun osan aloittamista. Selvitystd on pyy-
dettdvd esittdmalld lentosuunnitelma lennonjohtoyksikolle.

2) Mikali lennonjohtoselvitys ei tyydytd ilma-aluksen paillikkod, hanen on ilmoitettava tistd lennonjohdolle. Tallai-
sissa tapauksissa lennonjohto antaa muutetun selvityksen mahdollisuuksien mukaan.

3) Mikili ilma-alus on pyytinyt selvitystd, johon sisiltyy etuoikeus, sen on annettava selitys etuoikeuden tarpeellisuu-
desta, jos asianomainen lennonjohtoyksikko sitd pyytda.

4) Mahdollinen uudelleen selvittaminen lennon aikana. Mikali ennen 13ht6d on odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan
paittdd lentdmisestd toiselle madralentopaikalle riippuen polttoaineméddrin mukaisesta toiminta-ajasta ja mahdolli-
suudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille lennonjohtoyksikoéille on ilmoitettava tistd lisaamalla
lentosuunnitelmaan tiedot toisesta reitistd (jos tiedossa) ja uudesta miirilentopaikasta.

5) Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella ilman ldhilennonjohdon selvitystd, ja sen on
noudatettava kaikkia tdimin yksikon antamia ohjeita.

¢) Selvitykset transsoonisille lennoille

1) Ylisoonisen lennon transsooniseen kiihdytysvaiheeseen liittyvin lennonjohtoselvityksen on jatkuttava vahintddn
kyseisen vaiheen loppuun asti.
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2) Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja laskeutumiseen ylisoonisesta matkalennosta
alisooniseen lentoon, on pyrittivdi mahdollistamaan keskeytymiton laskeutuminen ainakin transsoonisen vaiheen
aikana.

&

Selvitysten sisilto

Lennonjohtoselvityksestd on kaytava ilmi

1) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;

2) selvitysraja;

3) lentoreitti;

4) koko reitin tai sen osan lentopinta/lentopinnat ja tarvittaessa lentopintojen muutokset;

5) kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten ldhestymis- tai ldhtomenetelmistd, yhteydenpidosta tai
selvityksen voimassaolon pédttymisajasta.

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomiehiston on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa annettujen ohjei-
den turvallisuuteen liittyvdt osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

—
=

lennonjohdon reittiselvitykset;

selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutumista kiitotielle, lentoonldhtod kiitotieltd,
odottamista selvisti erossa kiitotiestd, kiitotien ylittdmistd, rullausta kiitotielld ja rullausta takaisin pdin kiitotielld;
ja

=
=
=

iii

kiytossd oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit, uudet yhteydenpitokanavat, lentopintaa koskevat
ohjeet, suunta- ja nopeusohjeet; ja

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisiltyvitko ne ATIS-lihetykseen.

=

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myos ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on luettava takaisin tai kuitattava tavalla,
joka osoittaa selvésti, ettd ne on ymmdrretty ja niitd noudatetaan.

3) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ohjaamomichisté on kuitannut selvityksen tai
ohjeen oikein, ja toteutettava valittomasti toimenpiteet takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

4) Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydelld vilitettyjd viestejda (CPDLC-viestejd) ei tarvitse toistaa ddneen, ellei
lennonvarmistuspalvelun tarjoaja muuta edellyti.

f) Selvitysten koordinointi

1) Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kattaa ilma-aluksen koko reitin tai sen tietyn
osan 2-6 alakohdan mukaisesti.

2) Ilma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti, jolle sen on ensimmadiseksi maarid laskeutua,

i) kun selvitys on voitu koordinoida ennen ldhtod kaikkien niiden lennonjohtoelinten kesken, joiden vastuulla
ilma-alus matkallaan on; tai

ii) kun on riittdvdn varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle ilma-alus myohemmin tulee, huolehtivat
koordinoinnista etukdteen.

3) Kun 2 alakohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei ennakoida tehtdvan, ilma-alukselle on annettava
selvitys vain siihen asti, mihin koordinointi voidaan kohtuudella varmistaa; ennen saapumistaan tihin kohtaan tai
tissd kohdassa ilma-aluksen on saatava jatkoselvitys ja tarvittaessa odotusohjeet.
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4) Ilmaliikennepalveluyksikon maardyksestd ilma-aluksen on otettava yhteyttd seuraavaan lennonjohtoelimeen saadak-
seen ennakkoselvityksen ennen lennonjohtovastuun siirtokohtaa.

i) lma-aluksen on pidettivd ylld tarvittavaa kaksisuuntaista viestintdyhteyttd kulloisenkin lennonjohtoelimen
kanssa saadessaan ennakkoselvityksen.

i) Ilma-aluksen ohjaajan on voitava selvésti tunnistaa annettu selvitys ennakkoselvitykseksi.

iif) Ellei ennakkoselvityksid koordinoida, ne eivit vaikuta ilma-aluksen alkuperiiseen lentoprofiiliin missddn muussa
ilmatilassa kuin ennakkoselvityksen antavan lennonjohtoelimen vastuulla olevassa ilmatilassa.

Kun ilma-aluksen on tarkoitus lihted lennonjohtoalueella olevalta lentopaikalta ja saapua toiselle lennonjohto-
alueelle kolmenkymmenen minuutin tai muun asianomaisten aluelennonjohtokeskusten sopiman ajanjakson kulu-
essa, koordinointi seuraavan aluelennonjohtokeskuksen kanssa on tehtdvi ennen lihtoselvityksen antamista.

1
-

(=)
=

Kun ilma-aluksen on tarkoitus lihted lennonjohtoalueelta lennolle valvotun ilmatilan ulkopuolelle ja palata sen
jalkeen samalle tai muulle lennonjohtoalueelle, voidaan antaa selvitys lihtopaikalta sille lentopaikalle, jolle sen on
ensimmaiseksi méird laskeutua. Téllainen selvitys ja sen muutokset koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia
lennon osia.

SERA.8020 Lentosuunnitelman noudattaminen

a) Ellei b ja d alakohdasta muuta johdu, ilma-aluksen on noudatettava johdettua lentoa tai lennon johdettua osaa varten
esitettyd voimassa olevaa lentosuunnitelmaa paitsi, jos sithen on pyydetty muutos ja saatu selvitys asianomaiselta
lennonjohtoyksikoltd tai syntyy vilittomid toimenpiteitd vaativa vaaratilanne, jolloin tehdyistd toimenpiteisti ja siitd,
ettd nithin on ryhdytty vaaratilanteen vuoksi, on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle tilanteen
jalkeen niin pian kuin mahdollista.

1) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyviksy tai asianomainen lennonjohtoyksikké toisin maardd, johdetuilla
lennoilla on siind méirin kuin mahdollista

i) lennettdessd perustetulla ATS-reitilld noudatettava timén reitin méaritettyd keskilinjaa; tai

i) lennettdessd milld tahansa muulla reitilld noudatettava sen méaritykseen kaytettivien suunnistuslaitteiden ja/tai
pisteiden vilistd suoraa reitti.

2) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyviksy tai asianomainen lennonjohtoyksikko toisin maarid, VHF-moni-
suuntamajakoiden avulla médritettyd ATS-reittiosuutta lentdvdn ilma-aluksen on vaihdettava ensisijaiseksi suunta-
lahteekseen ilma-aluksen takana olevan laitteen tilalle edessd oleva laite vaihtokohdassa tai niin lahelld sitd kuin se
kiytinnossd on mahdollista, mikali vaihtokohta on maaritty.

3) Poikkeaminen 2 alakohdan vaatimuksista on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

b) Tahattomat muutokset. Mikili johdetulla lennolla poiketaan voimassa olevasta lentosuunnitelmasta tahattomasti, on
meneteltivd seuraavasti:

1) Poikkeaminen reitiltd: jos ilma-alus on poikennut reitiltd, ohjaussuuntaa on viipymittd muutettava niin, ettd ilma-
alus piisee takaisin reitille niin pian kuin mahdollista.

N
—

Todellisen ilmanopeuden muutos: jos keskimdardinen todellinen ilmanopeus poikkeaa tai sen odotetaan poikkeavan
matkalentokorkeudella ilmoittautumispaikkojen vililld viidelld prosentilla tai enemmin lentosuunnitelmassa ilmoi-
tetusta todellisesta ilmanopeudesta, asiasta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

o
=

Arvioidun ajan muutos: jos sen ajan, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraavalle kiytettivissd olevalle
ilmoittautumispaikalle, lentotiedotusalueen rajalle tai madrilentopaikalle (sen mukaan, mille ndistd se saapuu en-
simmdiseksi), havaitaan poikkeavan ilmaliikennepalvelulle ilmoitetusta vastaavasta ajasta tai muusta toimivaltaisen
viranomaisen médrddmistd tai [CAOn alueellisiin lennonvarmistussopimuksiin perustuvasta ajasta enemmain kuin
kolme minuuttia, tarkistettu aika on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle niin pian kuin mah-
dollista.
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4) Jos kdytossd on ADS+jirjestely, ilmalifkennepalveluyksikolle on lisdksi ilmoitettava automaattisesti tiedonsiirtoyh-
teyden avulla muutoksista, jotka ylittdvit tapahtumaperusteisten ADS-toimintachtojen mukaiset raja-arvot.

O
ReS

Tarkoitukselliset muutokset. Pyydettdessd muutosta lentosuunnitelmaan on ilmoitettava seuraavat tiedot:

1) Matkalentokorkeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty uusi matkalentokorkeus ja matkalentonopeus talld
lentokorkeudella seki tarvittaessa tarkistetut ajat, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraaville lentotiedotus-
alueiden rajoille.

2) Reitin muutos:

i) Mddrdpaikka muuttumaton: ilma-aluksen tunnus; lentosdinnot; uuden reitin médritys ja asiaankuuluvat lentosuun-
nitelman tiedot siitd paikasta lihtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; muut asiaan-
kuuluvat tiedot.

i) Mddrdpaikka muuttunut: ilma-aluksen tunnus; lentosdaannét; muuttuneen reitin kuvaus muuttuneelle mairdpaikalle
asti ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman tiedot siitd paikasta ldhtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkis-
tetut arvioidut ajat; varalentopaikka (-paikat); muut asiaankuuluvat tiedot.

&

Sdan muuttuminen nakosddolosuhteita huonommaksi. Kun ilmenee, ettd lentoa ei voida jatkaa voimassa olevan lentosuun-
nitelman mukaisesti nikosddolosuhteissa, lennonjohtoselvitysti edellyttivalld VFR-lennolla on

1) pyydettiava selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi selvityksen mukaisesti jatkaa lentoa
nikosddolosuhteissa médrdpaikkaan tai varalentopaikalle tai poistua ilmatilasta, jossa vaaditaan lennonjohtoselvitys;
tai

2) ellei a alakohdassa tarkoitettua selvitystd voida saada, jatkettava lentoa nikdsddolosuhteissa ja ilmoitettava asian-
omaiselle lennonjohtoyksikélle toimenpiteistd, joita toteutetaan joko kyseisestd ilmatilasta poistumiseksi tai ldhim-
mille sopivalle lentopaikalle laskemiseksi; tai

3) lennettdessd lahialueella pyydettavi selvitystéd erityis-VFR-lentoa varten; tai

4) pyydettavi selvitystd mittarilentosddntojen mukaista lentoa varten.

SERA.8025 Paikkailmoitukset

a) Johdetulla lennolla on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle niin pian kuin mahdollista kunkin
mairatyn pakollisen ilmoittautumispaikan ylitysaika ja lentokorkeus yhdessd muiden vaadittujen tietojen kanssa, ellei
toimivaltainen viranomainen tai sen médrddmien ehtojen mukaisesti toimiva asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko
ole myontinyt poikkeusta tdstd vaatimuksesta. Paikkailmoitus on annettava samalla tavoin muidenkin ilmoittautumis-
paikkojen ylityksen yhteydessd, kun asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko sitd pyytaa. Ellei ilmoittautumispaikkoja
ole mairitty, paikkailmoitukset on annettava toimivaltaisen viranomaisen tai asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikon
médradmin viliajoin.

1) Kun johdetulla lennolla annetaan paikkatieto asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle tiedonsiirtoyhteyttd kiyt-
tden, paikkailmoituksia on annettava puheyhteyden kautta vain pyynnosti.

SERA.8030 Lennonjohtopalvelun péittyminen

Kun johdettu lento lakkaa olemasta lennonjohtopalvelun alainen, asiasta on heti ilmoitettava asianomaiselle lennonjoh-
toyksikolle paitsi silloin, kun ilma-alus on laskeutunut valvotulle lentopaikalle.

SERA.8035 Yhteydenpito

a) Johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa
ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintdyhteys asian-
omaiseen lennonjohtoyksikkoon. Téstd vaatimuksesta voidaan poiketa asianomaisen lennonvarmistuspalvelun tarjoajan
luvalla, kun kyseessd on valvotun lentopaikan lahiliikenteessd oleva ilma-alus.

1) llma-alukselle asetettu vaatimus kuunnella ilma-aluksen ja maa-aseman vilistd puheviestintdd on voimassa silloinkin,
kun kdytossd ovat lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydet (CPDLC).
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b) Jasenvaltioiden on noudatettava Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyviksyttyja yhteyden katkeamista koskevia
madrdyksid. Komissio ehdottaa viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2015 yhteiseurooppalaisia menettelyjd mainittujen
ICAOn mdédraysten taytintoonpanemiseksi unionin lainsiddannossa.

9 JAKSO
Lentotiedotuspalvelu
SERA.9001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikot antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluksille, joiden toimintaan tiedot todennakoisesti
vaikuttavat ja

1) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai

2) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkojen tiedossa.

b) Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen paallikkod hinen vastuustaan, ja ilma-aluksen pail-
likko tekee lopullisen paitoksen kaikista ehdotetuista lentosuunnitelman muutoksista.

¢) Jos ilmaliikennepalveluyksikko antaa seki lentotiedotuspalvelua ettd lennonjohtopalvelua, lennonjohtopalvelu asetetaan
lentotiedotuspalvelun edelle aina, kun lennonjohtopalvelun antaminen sitd edellyttda.

SERA.9005 Lentotiedotuspalvelun laajuus

a) Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:

1) SIGMET- ja AIRMET-tiedot;

2) tiedot tulivuorenpurkausta edeltivistd vulkaanisesta toiminnasta, tulivuorenpurkauksista ja vulkaanisista tuhkapil-
vistd;

3) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumisesta ilmakehéin;

4) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;

5) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan luettuna tiedot lentopaikan kenttdalueen
olosuhteista, kun niihin vaikuttaa lumi, jai tai merkittavd vesimdars;

6) tiedot miehittdimattomistd vapaista ilmapalloista;

ja kaikki muut turvallisuuteen todennikdisesti vaikuttavat tiedot.

=

Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittad a alakohdassa esitetyn lisdksi tietojen antamisen seuraavista asioista:

1) lahto-, maari- ja varalentopaikkojen sddtiedot tai -ennusteet;

2) yhteentormiysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikennoivien ilma-alusten kanssa;

3) vesialueita ylittavilld lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen ohjaajan pyynnosta kaikki saatavilla olevat
tiedot alueella olevista pinta-aluksista, kuten niiden radiokutsumerkki, sijainti, kulkusuunta, nopeus jne.

VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittdd a alakohdassa esitetyn lisiksi saatavilla olevien tietojen antamisen
lentoreitin likkenne- ja sddolosuhteista, joiden vuoksi nikolentosddntojen mukaisesti lentdminen ei todennikoisesti ole
mahdollista.

e}
-
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SERA.9010 Lihestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

a) ATIS-tiedotteiden kiytto kohdennetuissa pyynt6-[vastauslahetyksissd

1) Ilmaliikennepalveluyksikon on ohjaajan pyynnostd vilitettdva tarvittava(t) ATIS-tiedote (-tiedotteet).

2) Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,

i) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radioyhteyden tapauksen mukaan joko ldhes-
tymislennonjohtopalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikk6on, lahilennonjohtoon tai lentopaikan lentotiedo-
tuspalveluun (AFIS); ja

ii) asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikon on ilmoitettava kiytettdva korkeusmittarin asetus vastatessaan ATIS-
tiedotteen vastaanoton kuittaavalle ilma-alukselle tai, jos kyseessd on saapuva ilma-alus, muuna toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisesti mddrddménd ajankohtana.

3) Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen sisdltyvid tietoja, joiden vastaanottamisen kyseinen ilma-alus on kuitannut, ei
tarvitse sisillyttdd ilma-alukselle suunnattuun lihetykseen, lukuun ottamatta korkeusmittarin asetusta, joka on
ilmoitettava 2 alakohdan mukaisesti.

4) Jos ilma-alus kuittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole endd ajantasainen, péivitetty tieto on valitettdva
ilma-alukselle viipymatta.

b) ATIS-palvelu saapuville ja ldhteville ilma-aluksille

Sekd tulo- ettd ldhtotietoja sisdltivien ATIS-tiedotteiden on sisillettivd seuraavat tiedot luettelon mukaisessa jarjes-
tyksessi:

—
R

lentopaikan nimi;

N
—

merkintd, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai lihteville lennoille;

N
=

sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

=

ATIS-tiedotteen tunnus;

1
-

tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

(=)
=

odotettavissa oleva lahestymismenetelma;

7) kiytossd oleva(t) kiitotie(t); pysdytysjarjestelman tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

(]
=

merkittdvit tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

9) odotusaika tarvittaessa,

10

siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12) tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavit vaihtelut, ja jos kdytossd on tuu-
liantureita, jotka mittaavat pintatuulta kdytossd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnostd
tieto siitd, mitd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto koskee;

13) nikyvyys ja tarvittaessa kiitotienakyvyys (RVR); (')

(") Ndmi tiedot korvataan termilldi "CAVOK”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti havainnointihetkelld: a) nikyvyys on vihintdin

10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittivid pilvid ei ole; ¢) sddhin ei liity ilmailun
kannalta merkittivid olosuhteita.
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14

=

vallitseva sii; (1)

15

=

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella
sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen
nakyvyys, jos tieto on saatavilla; ()

16) ilman limpéotila;

17

-

kastepistelampatila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19

=~

saatavilla olevat tiedot merkittavistd sddilmidistd lahestymiseen ja nousuun kaytettavilld alueilla, mukaan lukien
tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan kannalta merkittavistd sidolosuhteista;

20) ennuste sddtilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
21) erityiset ATIS-ohjeet.

ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille

Vain tulotietoja sisltdvien ATIS-tiedotteiden on sisillettdvd seuraavat tiedot luettelon mukaisessa jirjestyksessa:
1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;

&

sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

=

ATIS-tiedotteen tunnus;
5) tarvittaessa sidhavainnon ajankohta;

6) odotettavissa oleva lahestymismenetelma;

-l

pddasiallinen laskukiitotie (padasialliset laskukiitotiet); pysdytysjirjestelmén tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

=

merkittavit tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
9) odotusaika tarvittaessa,

10

=

siirtopinta tarvittaessa;
11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12) tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavit vaihtelut, ja jos kdytossd on tuu-
liantureita, jotka mittaavat pintatuulta kdytossd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosti
tieto siitd, mitéd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto koskee;

13) nikyvyys ja tarvittaessa kiitotiendkyvyys (RVR); (1)

14

=

vallitseva sii; (1)

15

=

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella
sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen
nikyvyys, jos tieto on saatavilla; ()

16) ilman lampotila;

Nimi tiedot korvataan termilli "CAVOK”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti havainnointihetkelld: a) nikyvyys on vahintiin

10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ¢) sddhin ei liity ilmailun
kannalta merkittavid olosuhteita.
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17) kastepistelampotila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sddilmioistd lihestymiseen kiytettivilld alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus
(windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan kannalta merkittavistd sidolosuhteista;

20) ennuste saitilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
21) erityiset ATIS-ohjeet.

d) ATIS-palvelu lihteville ilma-aluksille

Vain ldhtotietoja sisltdvien ATIS-tiedotteiden on sisallettdvd seuraavat tiedot luettelon mukaisessa jarjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2) merkinti, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu lihteville lennoille;

3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4) ATIS-tiedotteen tunnus;

5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

6) lentoonldhtoon kaytettavd kiitotie (kdytettavat kiitotiet); pysdytysjarjestelmén tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

7) merkittivit tiedot lentoonldhtoon kiytettivan kiitotien (kdytettdvien kiitoteiden) pinnan kunnosta ja tarvittaessa
jarrutusteho;

8) lahdon viivdstymisaika tarvittaessa;

9) siirtopinta tarvittaessa;

10) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

11) tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavit vaihtelut, ja jos kdytossd on tuu-
liantureita, jotka mittaavat pintatuulta kdytossd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta
tieto siitd, mitd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto koskee;

12) nikyvyys ja tarvittaessa kiitotiendkyvyys (RVR); (')

13) vallitseva si; ()

14) pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella
sen mukaan, kumpi ndisti on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen
nakyvyys, jos tieto on saatavilla; ()

15) ilman limpotila;

16) kastepistelampétila;

17) korkeusmittarin asetus/asetukset;

18) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sddilmioistd nousuun kaytettavilld alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (winds-
hear);

19) ennuste sditilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja

20) erityiset ATIS-ohjeet.

Nimd tiedot korvataan termilld "CAVOK”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti havainnointihetkelld: a) nikyvyys on vihintdan
10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittivid pilvid ei ole; ¢) sddhin ei liity ilmailun
kannalta merkittavid olosuhteita.
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10 JAKSO
Hiilytyspalvelu
SERA.10001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikot antavat halytyspalvelua
1) kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

2) mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esittineet lentosuunnitelman tai ovat muutoin
ilmaliikennepalveluyksikon tiedossa; ja

3) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetddn tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen toimintaan on puututtu laittomas-
ti.

SERA.10005 Hititilanteessa olevan ilma-aluksen liheisyydessi liikennéiville ilma-aluksille annettavat tiedot

a) Kun ilmaliikennepalveluyksikk6 on todennut ilma-aluksen olevan hititilanteessa, muille ilma-aluksille, joiden tiedetdin
olevan kyseisen ilma-aluksen liheisyydessd, on ilmoitettava hititilanteen luonteesta mahdollisimman pian, ellei b
alakohdasta muuta johdu.

b) Kun ilmaliikennepalveluyksikko tietdd tai uskoo, ettd ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen ja
maa-aseman vilisessd viestinndssd ei pidd viitata hitdtilanteen luonteeseen, ellei siihen ole ensin viitattu kyseisesti ilma-
aluksesta tulevassa viestissé ja ellei ole varmaa, ettei kyseinen viittaus pahenna tilannetta.

11 JAKSO
Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, hitdtilanteet ja puuttuminen ilma-alukseen lentoon tunnistamista varten
SERA.11001 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

a) llma-aluksen, jonka kulkuun on puututtu laittomasti, on pyrittivd asettamaan toisiotutkavastaimeen koodi 7500 ja
ilmoittamaan asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle tapauksesta ja sithen liittyvistd merkittavistd seikoista sekd
kaikista olosuhteiden pakosta johtuvista poikkeamista voimassa olevaan lentosuunnitelmaan nihden, jotta ilmaliiken-
nepalveluyksikko voisi antaa ilma-alukselle etuoikeuden ja saada muille ilma-aluksille aiheutuvat hiiriét mahdollisim-
man vihiisiksi.

b) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen pdallikon on pyrittavd laskeutumaan niin pian kuin
mahdollista lihimmalle sopivalle lentopaikalle tai toimivaltaisen viranomaisen tihin tarkoitukseen osoittamalle lento-
paikalle, elleivit ilma-aluksessa vallitsevat olosuhteet edellytd muuta.

SERA.11005 Ilma-alukselle hititilanteessa annettavat palvelut

a) Jos ilma-aluksen tiedetddn tai uskotaan joutuneen hititilanteeseen, mukaan luettuna laiton puuttuminen ilma-aluksen
kulkuun, ilmaliikennepalveluyksikon on otettava sen tilanne mahdollisimman hyvin huomioon, annettava sille kaikki
mahdollinen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin nahden, sikali kuin olosuhteet sitd edellyttavit.

b) Jos ilma-aluksen tiedetdin tai epiillddn joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, ilmaliikennepalveluyksi-
kon on vastattava ilma-aluksen pyyntoihin nopeasti. Lennon turvallisen suorittamisen kannalta olennaisten tietojen
antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden ja erityisesti ilma-aluksen turvallisen laskeutumisen jouduttami-
seksi on toteutettava tarvittavat toimet.

¢) Jos ilma-aluksen tiedetddn tai epdillddn joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, ilmaliikennepalveluyksi-
kon on ilmoitettava asiasta vilittomdsti valtion nimedmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti ja vaihdettava tarvittavia tietoja lentotoiminnan harjoittajan tai sen nimeimin edustajan
kanssa.

SERA.11010 Lennonaikaiset odottamattomat tapahtumat
Reitiltddn harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

a) Saatuaan tiedon reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalveluyksikon on heti toteutettava kaikki 1 ja 3
alakohdassa madritetyt tarvittavat toimet auttaakseen ilma-alusta ja turvatakseen sen lennon.

1) Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikon on

i) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-alukseen, ellei tillaista yhteyttd vield ole;
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ii) kéytettavd kaikkia kéytettdvissddn olevia keinoja sijainnin maarittimiseksi;

iii) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikaille, joiden alueelle ilma-alus on saattanut tai saattaa har-
hautua, ottaen huomioon kaikki tekijit, jotka ovat voineet vaikuttaa ilma-aluksen suunnistukseen vallitsevissa
olosuhteissa;

iv) ilmoitettava asiasta paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti asiaankuuluville sotilasyksikéille ja toimitet-
tava niille reitiltddn harhautuneen ilma-aluksen lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat tiedot;

v) pyydettdva iii ja iv alakohdassa tarkoitetuilta yksikoiltd ja muilta lennossa olevilta ilma-aluksilta tarvittavaa apua
viestintdyhteyden muodostamiseksi ilma-aluksen kanssa ja sen sijainnin méérittdmiseksi.

2) Edelld olevan 1 alakohdan iv ja v alakohdan vaatimukset koskevat myos ilmaliikennepalveluyksikkojd, jotka ovat
saaneet tiedon asiasta 1 alakohdan iii alakohdan mukaisesti.

3) Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikon on

i) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan tilanne. Ndmd tiedot on annettava vilitto-
misti, kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tiedon siité, ettd lentoon on mahdollisesti puututtava tunnistamista
varten, tai muusta ilma-aluksen turvallisuuteen kohdistuvasta vaarasta; ja

i) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikaille ja asiaankuuluville sotilasyksikoille tarvittavat tiedot
reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ja sille annetuista ohjeista.

b) Ilmaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamattomasta ilma-aluksesta sen on heti pyrittava
tunnistamaan ilma-alus, jos se on tarpeen ilmaliikennepalvelun antamiseksi tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikot sitd
vaativat paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti. Tatd varten ilmaliikennepalveluyksikon on toteutettava seuraa-
vista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettivd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-aluksen kanssa;

2) pyydettdvd lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikoiltd tietoja lennosta ja apua kaksisuuntaisen vies-
tintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

3) pyydettava viereisid lentotiedotusalueita palvelevilta ilmalitkennepalveluyksikoilta tietoja lennosta ja apua kaksisuun-
taisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

4) yritettdvd saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

5) llmaliikennepalveluyksikon on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle sotilasyksikolle heti, kun ilma-
alus on tunnistettu.

O
~

Jos ilma-alus on harhautunut reitiltdin tai sitd ei ole tunnistettu, on otettava huomioon laittoman lentoon puuttumisen
mahdollisuus. Jos ilmaliikennepalveluyksikko katsoo, ettd harhautuneen tai tunnistamattoman ilma-aluksen toimintaan
on saatettu puuttua laittomasti, asiasta on ilmoitettava valittomasti valtion nimedmaille asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti.

SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten

a) llma-alukselle pyynnostd tarjottavia tunnistus- ja saattopalveluja lukuun ottamatta puututtaessa siviili-ilma-aluksen
lentoon tunnistamista varten on toimittava jasenvaltioiden asiaankuuluvien mdiirdysten ja hallinnollisten ohjeiden
mukaan noudattaen kansainvilistd siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta ja erityisesti sen 3 artiklan d alakohtaa,
jonka mukaisesti ICAOn sopimusvaltiot sitoutuvat, antaessaan mddrdyksid omille valtion ilma-aluksilleen, ottamaan
riittavésti huomioon siviili-ilma-alusten lentoturvallisuuden.

b) Kun siviili-ilma-aluksen lentoon on puututtu tunnistamista varten, ilma-aluksen paillikon on

1) noudatettava viipymdttd tunnistavan ilma-aluksen antamia ohjeita, tulkitsemalla taulukoissa S11-1 ja S11-2 maa-
riteltyjd ndkomerkkejd ja toimimalla niiden mukaisesti;
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2) ilmoitettava tilanteesta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, mikali mahdollista;

3) yritettdvd saada aikaan radioyhteys tunnistavaan ilma-alukseen tai sen toimintaa johtavaan elimeen (intercept
control unit) lahettdmalld yleiskutsu hétdtaajuudella 121,5 MHz ja ilmoitettava tunnistetietonsa sekd lennon tarkoi-
tus; jollei yhteyttd saada aikaan, toistettava tdimd kutsu hétitaajuudella 243 MHz, jos se on kdytinndssd mahdollista;

4) jos ilma-aluksessa on toisiotutkavastain, valittava A-moodi ja koodi 7700, jollei asianomainen ilmaliikennepalve-
luyksikkd muuta médraa;

5) jos ilma-alukseen on asennettu ADS-B- tai ADS-C-valvontajirjestelmd, valittava asianmukainen hatitoiminto, jos
sellainen on kiytettdvissd, jollei asianomainen ilmaliikennepalveluyksikké muuta mééraa.

Tunnistavan ilma-aluksen merkit ja tunnistettavan ilma-aluksen vastausmerkit

Taulukko S11-1

Sarja

TUNNISTAVAN ilma-aluksen merkit

Merkki tarkoittaa

TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen
vastausmerkit

Merkki
tarkoittaa

PAIVALLA tai YOLLA - Vaaputus ja
purjehdusvalojen (helikoptereilla las-
kuvalonheittimien) vilkutus epésiin-
nollisin valiajoin tunnistettavan ilma-
aluksen edelld, vihin sitd ylempini
ja normaalisti sen vasemmalla (tai
oikealla, jos tunnistettava ilma-alus
on helikopteri) puolella sekd kuitta-
uksen jilkeen hidas vaakakaarto nor-
maalisti vasemmalle (tai helikopte-
rilla oikealle), haluttuun ohjaussuun-
taan.

Huom. 1 —

Tunnistava ilma-alus voi sddolosuhtei-
den tai maaston vuoksi joutua lentd-
mddn pdinvastaisella puolella tai kaarta-
maan pdinvastaiselle puolelle kuin edelld
sarjassa 1 sdddetddn.

Huom. 2 —

Jos tunnistettava ilma-alus ei pysty nou-
dattamaan tunnistavan ilma-aluksen no-
peutta, tunnistavan odotetaan lentdvin
odotuskuvion muotoista lentorataa ja
vaaputtavan aina ohittaessaan tunnistet-
tavan ilma-aluksen.

PAIVALLA tai YOLLA - Nopea, vi-
hintddn 90°n nousukaarto poispdin
tunnistettavasta ilma-aluksesta leik-
kaamatta sen lentorataa.

PAIVALLA tai YOLLA - Laskuteli-
neiden ulosotto, mikali ilma-aluk-
sessa on sisddnvedettiva laskuteline,
lento laskuvaloheittimet sytytettyind
kiytossd olevan kiitotien yli, tai mi-
kéli tunnistettava on helikopteri, he-
likoptereille tarkoitetun laskualueen
yli. Tunnistava helikopteri lahestyy
laskua varten ja jad lejjuntaan heli-
koptereille tarkoitetun laskualueen

lahelle.

Lentoosi  puu-
tutaan  tunnis-
tamista varten.
Seuraa minua.

Saat jatkaa.

Laske tille len-
topaikalle.

PAIVALLA tai YOLLA — Vaa-
putus, purjehdusvalojen vilku-
tus epdsdannollisin viliajoin ja
seuraaminen.

PAIVALLA tai YOLLA - Va-
aputus.

PAIVALLA tai YOLLA - Las-
kutelineiden ulosotto, mikili
ilma-aluksessa on sisidinvedet-
tiva laskuteline, tunnistavan il-
ma-aluksen seuraaminen las-
ku-valonheittimet sytytettyind,
lento kidytossi olevan kiitotien
tai helikoptereille tarkoitetun
laskualueen yli ja, mikali las-
kun suoritus arvioidaan turval-
liseksi, lasku.

Ymmiarrin,
noudatan
ohjeita.

Ymmiarrin,
noudatan
ohjeita.

Ymmarrin,
noudatan oh-
jeita.
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Taulukko S11-2

Tunnistettavan ilma-aluksen merkit ja tunnistavan ilma-aluksen vastausmerkit

Sarja | TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen merkit | Merkki tarkoittaa

TUNNISTAVAN ilma-aluksen

. Merkki tarkoittaa
vastausmerkit

4 PAIVALLA tai YOLLA - Laskuteli- | Osoittamasi las- | PAIVALLA TAI YOLLA - Jos | Ymmirrin,

neiden sisddnotto, mikéli ilma-aluk- | kupaikka

lento kdytossd olevan kiitotien yli
tai helikoptereille tarkoitetun las-
kualueen yldpuolella laskuvalonheit-
timid vilkuttaen korkeudella, joka
on yli 300 m (1 000 jalkaa), mutta
ei enempdd kuin 600 m (2 000 jal-
kaa) [helikoptereilla yli 50 m (170
jalkaa) mutta ei enempdd kuin 100
m (330 jalkaa)] lentopaikan ylipuo-
lella ja lennon jatkaminen kiertd-
milld kdytossd olevaa kiitotietd tai
helikoptereille tarkoitettua laskualu-
etta. Jos laskuvalonheittimid ei
voida vilkuttaa, vilkutetaan miti ta-
hansa muita valoja.

sessa on sisiinvedettivi laskuteline, | riittimaton.

on | tunnistettavan ilma-aluksen ha- | seuraa minua.
lutaan seuraavan tunnistavaa va- | Ymmarrin, saat
ralentopaikalle, tunnistava ottaa | jatkaa.
laskutelineen sisddn, mikali siind
on sisddnvedettivi laskuteline ja
kdyttdd sarjan 1 mukaisia tun-
nistavan ilma-aluksen merkkeja.
Jos tunnistettava ilma-alus on
pddtetty vapauttaa, kdytetddn
sarjan 2 mukaisia tunnistavan
ilma-aluksen merkkeji.

5 PAIVALLA tai YOLLA - Kaikkien | En voi noudat- [ PAIVALLA tai YOLLA — Kéyte- | Ymmarran.

nollinen sytyttiminen ja sammutta-
minen siten, ettd se poikkeaa vilk-
kuvaloista.

kiytettivissd olevien valojen sddn- | taa ohjeita.

tddn sarjan 2 mukaisia tunnis-
tavan ilma-aluksen merkkeja.

6 PAIVALLA tai YOLLA - Kaikkien | Olen hdddssd. | PAIVALLA tai YOLLA — Kéyte- | Ymmarran.

kiytettivissd olevien valojen epid-
sadannollinen vilkutus.

tddn sarjan 2 mukaisia tunnis-
tavan ilma-aluksen merkkeja.

¢) Jos mitki tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen antamien nikomerkkien kanssa,
tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettivi vilitontd selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen

antamia ndkomerkkeji.

d) Jos mitkd tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen radioitse antamien kanssa, tunnis-
tettavan ilma-aluksen on pyydettivi vilitontd selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen radioitse

¢,

)

antamia ohjeita.

Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys, mutta yhteydenpito yhteiselld kielelld ei ole mahdollista,
on yritettdvd vilittid ohjeita, ohjeiden kuittauksia ja vilttimitontd tietoa kdyttdmilld taulukossa S11-3 esitettyjd
sanontoja ja ddntimistapoja. Jokainen sanonta on ldhetettivd kahdesti.

Taulukko S11-3

TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat

TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat

Sanonta Adntiminen (1) Merkitys Sanonta Aintiminen () Merkitys
CALL SIGN KOOL SAIN Miki on kutsu- [ CALL SIGN KOOL SAIN Minun
merkkisi? (kutsumerk- (kutsumerkki) kutsumerkkini on
ki) (3) (kutsumerkki)
FOLLOW FOLOU Seuraa minua WILCO VILKOU Ymmarrdn ja
noudatan
DESCEND DIISEND Vihennd lentokor- | Will comply
keuttasi laskua var-
ten
CAN NOT KAN NOT En voi noudattaa
YOU LAND JUU LAAND Laske tille lento- | REPEAT RIPIT Toista ohjeesi
paikalle
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TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat
Sanonta Aintiminen (! Merkitys Sanonta Adntiminen (1) Merkitys
AM LOST AM LOST Olen eksynyt
PROCEED PROSIID Saat jatkaa

MAYDAY MEIDEI Olen hidissi

HIJACK (3) HAITSAK Minut on kaapattu

LAND LAND Pyydin saada

(paikan nimi) (paikan nimi) suorittaa laskun
(paikan nimi)

DESCEND DIISEND Minun on pakko
vihentdd
lentokorkeuttani

(") Toisessa sarakkeessa painotettavat tavut on alleviivattu.

(%) Pyydetty kutsumerkki on tunnus, jota kiytetddn radiopuhelinliikenteessd ilmaliikennepalveluyksikoiden kanssa, ja se on sama kuin
lentosuunnitelmassa esitetty ilma-aluksen tunnus.

(}) Kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista tai suotavaa kiyttdd sanontaa "HIJACK”.

f) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueella on puututtava ilma-aluksen lentoon tunnis-
tamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

—
Ry

yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys tunnistettavaan ilma-alukseen kaikilla kaytettivissd olevilla
keinoilla, myos kayttimalld radion hititaajuutta 121,5 MHz, ellei tillaista viestintiyhteyttd vield ole;
Y Y ) yatey

N
—

ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

3) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen, joka pitdd ylld kaksisuuntaista viestintdyhteyttd tunnistavaan
ilma-alukseen, ja annettava sille kdytettivissdan olevat tiedot ilma-aluksesta;

=

vilitettdvi tarvittaessa viestejd tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa johtavan elimen ja tunnistettavan ilma-aluksen
valillg;

U1
~

toteutettava tiiviissd yhteistyOssd toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki tarvittavat toimet varmistaakseen tunnis-
tettavan ilma-aluksen turvallisuuden;

6) jos reitiltddn harhautunut ilma-alus néyttdd tulleen viereisiltd lentotiedotusalueilta, ilmoitettava asiasta nditd lento-
tiedotusalueita palveleville ilmaliikennepalveluyksikoille.

g) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueen ulkopuolella on puututtava ilma-aluksen lentoon
tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmu-
kaisia:

1) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikolle, joka palvelee sitd ilmatilaa, jossa tunnistaminen tapahtuu, ja an-

nettava tille yksikolle saatavillaan olevat tiedot, jotka auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettava yksikkoa
toteuttamaan f alakohdan mukaiset toimet;

2) vilitettdvd viestejd tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikon, toimintaa johtavan
elimen tai tunnistavan ilma-aluksen valilla.

12 JAKSO

Sddpalvelut — Ilma-alusten havainnot ja puheviestintdyhteyttd kiyttien annetut ilmoitukset

SERA.12001 Ilma-alusten havaintojen tyypit

a) Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtdvi kaikissa lennon vaiheissa:
1) ilma-alusten erityishavainnot; ja

2) muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.



L 281/40 Euroopan unionin virallinen lehti 13.10.2012

SERA.12005 Ilma-alusten erityishavainnot

a) Erityishavaintoja on tehtdvi ja niistd on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai havaitaan seuraavia olosuhteita:

1) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai

N
—

kohtalainen tai voimakas jddtiminen; tai

)
=

voimakas vuoristoaalto; tai

S
=

rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisilld tai muutoin vaikeasti havaittavissa, joka ulottuu laajalle alueelle
tai johon liittyy puuskarintamia; tai

;!

raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisilld tai muutoin vaikeasti havaittavissa, joka ulottuu laajalle
alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

=)}
=

voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai

~
—

vulkaaninen tuhkapilvi; tai

oo
=

tulivuorenpurkausta edeltivi vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus.

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maardyksid muista olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoi-
tettava kohdatessaan tai havaitessaan niitd.
SERA.12010 Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot

Kun lennon aikana kohdataan muita sidolosuhteita, joita ei luetella SERA.12005 kohdan a alakohdassa (esimerkiksi
tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen paillikon mielestd vaikuttaa muiden ilma-alusten turvallisuuteen tai tehokkaa-
seen toimintaan, ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava niistd mahdollisimman pian asiaankuuluvalle ilmaliikennepalve-

luyksikolle.

SERA.12015 Ilma-aluksen havainnoista ilmoittaminen puheviestintiyhteytti kiyttien

a) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohetkelld tai mahdollisimman pian sen jélkeen.

b) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituksella ja lisiyksessd 5 vahvistettujen yksityis-
kohtaisten vaatimusten mukaisesti.

SERA.12020 Ilma-alusten antamiin ilmoituksiin sisiltyvien tietojen vilittiminen

a) Ilmaliikennepalveluyksikkojen on vilitettavd ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta poikkeavat ilmoitukset
mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;
2) asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO); ja
3) muille ilmaliikennepalveluyksikoille, joita asia koskee.

b) Ilma-aluksille suunnatut ldhetykset on toistettava sellaisin valiajoin ja niin pitkdn ajan kuin kyseinen ilmaliikennepal-
veluyksikko on médrannyt.
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1.2
1.2.1

1.3

2.1

Lisdys 1

Merkit

HATA- JA PAKKOTILAMERKIT
Yleistd

Jaljempidnd olevan 1.2 ja 1.3 kohdan sdinnoksistd riippumatta hidéssi olevan ilma-aluksen on kiytettdvd mitd
tahansa kaytettdvissddn olevia keinoja kiinnittdikseen huomion puoleensa, ilmaistakseen paikkansa ja saadakseen
apua.

Hatd- ja pakkotilamerkkien viestitysmenetelmien on oltava Chicagon yleissopimuksen liitteen 10 niteen II mu-
kaiset.

Hitimerkit

Seuraavat merkit yhdessd tai erikseen tarkoittavat, ettd vakava ja viliton vaara uhkaa, ja pyydetddn pikaista apua:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalld annettu merkkiryhma SOS (.. . — — —. .. Morse-jirjestelman
mukaan);

=

radiopuhelimitse sana MAYDAY;

¢) tiedonsiirtoyhteyttd kayttden lahetetty hitdsanoma, joka merkitsee samaa kuin sana MAYDAY;

&

yksitellen lyhyin viliajoin ammutut punaiset raketit tai valoammukset;

e) punainen laskuvarjosoihtu;

f) A-moodin ja koodin 7700 asettaminen toisiotutkavastaimeen.

Pakkotilamerkit

Seuraavat merkit yhdessd tai jokainen erikseen tarkoittavat, ettd ilma-alus haluaa ilmoittaa vaikeuksista, jotka
pakottavat sen laskemaan, tarvitsematta kuitenkaan valitontd apua:

a) laskuvalonheitinten toistuva sytyttiminen ja sammuttaminen; tai

b) purjehdusvalojen toistuva sytyttiminen ja sammuttaminen tavalla, joka selvésti erottuu vilkkuvista purjehdus-
valoista.

Seuraavat merkit yhdessd tai erikseen tarkoittavat, ettd ilma-aluksella on lahetettdvina erittdin kiireellinen sanoma,
joka koskee aluksen, ilma-aluksen, muun kulkuvilineen, niissi mukana olevan tai muualla havaitun henkilon
turvallisuutta:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalld annettu merkkiryhmd XXX (-.— —.— —.— Morse-jirjes-
telmdn mukaan);

b) radiopuhelimitse sanat PAN, PAN;

¢) tiedonsiirtoyhteyttd kayttden lihetetty kiireellinen sanoma, joka merkitsee samaa kuin sanat PAN, PAN.

NAKOMERKIT ILMA-ALUKSEN VAROITTAMISEKSI SIITA, ETTA SE LENTAA ILMAN LUPAA RAJOITUS-,
KIELTO- TAI VAARA-ALUEELLA TAI ON SAAPUMASSA TALLAISELLE ALUEELLE

Piivilld ja yolld sarja noin 10 sekunnin viliajoin laukaistuja valoammuksia, jotka rdjihtdessddn sinkoavat punaisia
ja vihreitd valoja tai tdhtid, ilmoittaa ilma-alukselle, ettd se lentdd rajoitus-, kielto- tai vaara-alueella tai on
saapumassa téllaiselle alueelle ja ettd sen on ryhdyttava tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin.
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3. MERKIT LAHILIIKENTEELLE
3.1 Valomerkit

3.1.1  Obhjeet
Taulukko AP 1-1
Lihilennonjohdosta
Valo
Lennolla olevalle ilma-alukselle Maassa olevalle ilma-alukselle
g Jatkuva vihred valo Selvd laskuun Selvd lentoonlaht6on
=3
= Jatkuva punainen valo | Anna tietd toiselle ilma-alukselle ja | Pysihdy
g jatka lentoa laskukierrossa
2
;’ Vihred vilkkuvalo Palaa laskua varten (¥) Selvd rullaamaan
= —~
S . . . . . T s L s
c oz Punainen vilkkuvalo Lentopaikka ei ole turvallinen, ld | Rullaa pois kdytossd olevalta las-
g g laske kualueelta
52 g
=5
E . . . . . - . .
& g =4 | Valkoinen vilkkuvalo Laske tille lento-paikalle ja rullaa | Palaa lahtokohtaasi lentopaikalla
ﬁg S& asematasolle (*)
Punainen valoammus Huolimatta aikaisemmista ohjeista
dld laske toistaiseksi
(*) Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.
DT o o B
- = yJHRE B NG 3
T %
: Aro Vo ARy, e PUNAINEN VALOAMMUS
PUNAJ ALay s E TR L AN
- INEN VILkg v LASK, Uk ol o A Y -~
2 UVALO AVARR Z “Rpc, AN EA 7 %
LENTOP ALy & o v e TN N2 S
AIRKA Ef OrF ~h.-_“ Ry, 2N o@""’ HUOLIMATTA AIKAISEM-
_VALKOINEN VILKKUVALO " ALA LASKE e / MISTA OHJEISTA ALA
O =g r772. 7 —— “ - — LASKE TOISTAISEKSI
LASKE TALLE LENTOPAIKALLE JA RULLAA ASEMATASOLLE
7/
-
4}? RULLAAVA ILMA-ALUS & h
Kuva Al-1 (ks4.1.1) L T4 LENTOONLAHTOPAIKKA
TORNI
3.1.2  Ilma-aluksen kuittaus

a) Lennolla
1) valoisana aikana:
— vaaputtaminen, paitsi ldhestymislennon perus- tai loppuosalla,

2) pimednd aikana:

— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikéli laskuvalonheittimid ei ole, purjehdusvalojen vilkutus

kahdesti.
b) Maassa
1) valoisana aikana:

— siivekkeiden tai sivuperdsimen liikuttelu.
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2) pimeind aikana:

— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali laskuvalonheittimid ei ole, purjehdusvalojen vilkutus
kahdesti.

3.2 Maamerkit
3.2.1  Laskukielto

3.2.1.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelio, jossa on keltainen vinoristi (kuva A1-2), tarkoittaa, ettd
laskeminen on kielletty ja ettd kielto saattaa olla pitkdaikainen.

Kuva A1-2

3.2.2  Erityisen varovaisuuden noudattaminen ldhestymisessi ja laskussa

3.2.2.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelio, jossa on yksi keltainen vinojuova (kuva A1-3), tar-
koittaa, ettd lilkennealueen huonon kunnon vuoksi tai muusta syystd on noudatettava erityistd varovaisuutta sekd
lahestyttdessd laskua varten ettd laskussa.

/4
Kuva A1-3

3.2.3  Kiito- ja rullausteiden kaytto

3.2.3.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kisipunnuksen muotoinen merkki (kuva A1-4) tarkoittaa,
ettd ilma-aluksen on laskussa, lentoonldhddssi ja rullauksessa kaytettavd vain kiito- ja rullausteitd.

Kuva Al-4

3.2.3.2 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu samanlainen valkoinen kisipunnuksen muotoinen merkki kuin 3.2.3.1
kohdassa, jonka kummassakin ympyranmuotoisessa osassa on musta juova kohtisuoraan vartta vastaan (kuva
A1-5), tarkoittaa, ettd ilma-alus saa laskussa ja lentoonldhdossi kiyttdd vain kiitoteitd, mutta muun liikehtimisen
saa suorittaa myos kiito- ja rullausteiden ulkopuolella.

Kuva A1-5

3.2.4  Suljetut kiito- ja rullaustiet

3.2.4.1 Kiito- tai rullausteille tai niiden osille vaakasuoraan asetetut yksiviriset selvisti alustastaan erottuvat valkoiset tai
keltaiset ristit (kuva A1-6) tarkoittavat, ettd niilldi merkitty alue ei sovellu ilma-alusten liikkkumiseen.

Kuva A1-6
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3.2.5  Lentoonldhto- ja laskusuunta

3.2.5.1 Vaakasuoraan asetettu valkoinen tai oranssinvarinen "tuuli — T” (kuva A1-7) osoittaa suunnan, johon ilma-alusten
on suoritettava lentoonldhdot ja laskut; lentoonldhto- ja laskusuunta on T:n varren suuntainen sen poikkiviivaa
kohti. Tuuli-T on sitd yolld kdytettdessd joko valaistu tai reunustettu valkoisin valoin.

Kuva Al-7

3.2.5.2 Lennonjohtotorniin tai sen ldhistolle pystysuoraan asetettu kaksinumeroinen luku (kuva A1-8) ilmoittaa liikenne-
alueella olevalle ilma-alukselle magneettisen lentoonldhtosuunnan pyéristettynd lahimpaan kymmeneen asteeseen.

'O

Kuva A1-8

3.2.6  Oikeanpuoleinen liikenne

3.2.6.1 Oikealle osoittava selvisti nikyvd nuoli (kuva A1-9) asetettuna merkinantopaikalle tai vaakasuoraan kiytossd
olevan kiitotien padhdn tarkoittaa, ettd kaarrot ennen laskua ja lentoonldhdon jilkeen on suoritettava oikealle.

Kuva A1-9

3.2.7  Ilmaliikennepalvelutoimisto

3.2.7.1 Pystysuoraan asetettu musta C-kirjain keltaisella pohjalla (kuva A1-10) ilmoittaa ilmaliikennepalvelutoimiston
sijainnin.

Kuva A1-10

3.2.8  Purjelentotoiminta

3.2.8.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kaksoisristi (kuva A1-11) tarkoittaa, ettd lentopaikkaa kay-
tetddn purjelentotoimintaan ja ettd purjelentoja suoritetaan parhaillaan.

iy

Kuva A1-11
4. OPASTUSMERKIT
4.1 Merkinantajalta/opastajalta ilma-alukselle

4.1.1  Merkinantaja/opastaja, joka voi tarvittaessa kdyttdd kasissddn valoja havaittavuuden parantamiseksi, antaa merkit
ilma-alusta kohti kddntyneend ja sijoittuneena

a) kiintedsiipisen ilma-aluksen vasemmalle puolelle siten, ettd ohjaaja nikee hinet parhaiten; ja
b) helikopterin eteen sellaiseen paikkaan, josta ohjaaja nikee hinet parhaiten.

4.1.2  Ennen seuraavien merkkien kdyttdmistd merkinantajan/opastajan on varmistuttava siitd, ettd alue, jolle ilma-alusta
opastetaan, on vapaa esteistd, joihin ilma-alus voisi tormétd noudattaessaan SERA.3301 kohdan a alakohdan
maédrdyksid.
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1. Siivenkirkiopas (*)

Kohota oikea kidsi pddn ylipuolelle ja pidd kadessd
ylospdin osoittavaa sauvaa; osoita vasemmassa kadessid
olevalla sauvalla alaspdin ja litkuta kittd kohti vartaloa.

(*) Tatd merkkid kéyttad ilma-aluksen siivenkdrjen luona oleva
merkinantaja osoittaakseen ohjaajalle, opastajalle tai tyontijille,
ettd ilma-alus voi kulkea esteettomisti pysikointipaikalle tai
sieltd pois.

2. Portin osoittaminen

Ojenna kisivarret tdysin suoriksi eteenpdin, pidd késissd
ylospéin osoittavia sauvoja ja vie kisivarret suorina pdin
ylapuolelle.

3. Jatka seuraavan merkinantajan/opastajan luo tai
lennonjohdon ohjeiden mukaisesti

Osoita molemmilla késivarsilla ylospdin, siirrd kisivarret
vartalon sivuille, ojenna ne ulospdin ja osoita sitten
sauvoilla seuraavan merkinantajanfopastajan tai rullaus-
alueen suuntaan.

4. Suoraan eteenpdin

Ojenna kdsivarret sivulle, koukista ne kyyndrpdastd ja
liikuta sauvoja ylosalas rinnan ja pddn korkeuden valilld.

5.a) Kdinny vasemmalle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna oikea kdisivarsi ja sauva sivulle 90 asteen
kulmaan vartalosta ja anna vasemmalla kidelld
samanlainen  merkki  kuin  néytettdessi  merkkid
"Suoraan eteenpdin”’. Mitd nopeampi kidenliike, sitd
jyrkempi kdannos.
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5.b) Kdidnny oikealle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna vasen kisivarsi ja sauva sivulle 90 asteen
kulmaan vartalosta ja anna oikealla kidelld samanlainen
merkki kuin niytettdessd merkkid "Suoraan eteenpain”.
Mitd nopeampi kidenliike, sitd jyrkempi kddnnos.

6.a) Tavallinen pysihtyminen

Ojenna kasivarret ja késissd olevat sauvat suoraan sivulle
90 asteen kulmaan vartalosta ja kohota kisivarret hitaasti
pdan korkeuden ylipuolelle niin, ettd sauvat menevit
ristikkdin.

6.b) Hitidpysihtyminen

Ojenna kisivarret ja sauvat nopeasti pain korkeudelle
niin, ettd sauvat menevit ristikkdin.

7.a) Kytke jarrut

Kohota kasi hieman olkapéin korkeuden ylipuolelle ja
pidd kdmmentd avoinna. Pidd katseyhteytti ohjaa-
momiehistddn ja sulje kisi nyrkiksi. Ald liiku ennen
kuin ohjaamomichistd on kuitannut merkin ndyttamalld
pystyasennossa olevaa peukaloa.

7.b) Péistd jarrut

Kohota kisi hieman olkapéin korkeuden ylipuolelle ja
pidd kdmmentd suljettuna nyrkiksi. Pidd katseyhteyttd
ohjaamomiehistddn ja avaa nyrkki. Ald liiku ennen
kuin ohjaamomichistd on kuitannut merkin ndyttamalla
pystyasennossa olevaa peukaloa.
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8.a) Pyoripukit asetettu

Ojenna kasivarret suoriksi pddn yldpuolelle, osoita
sauvoilla sisddnpdin ja litkauta sauvoja teravalld liikkeelld
niin, ettd ne osuvat toisiinsa. Varmistu ohjaa—
momichiston kuittauksesta.

8b

) Pyoripukit poistettu

Ojenna kasivarret suoriksi pddn yldpuolelle, osoita
sauvoilla ulospdin ja liikauta kdsid teravilld liikkeelld
sauvojen osoittamaan suuntaan. Ald poista pukkeja
ennen kuin ohjaamomichistd on antanut sithen luvan.

9.

Kiynnistd moottori(t)

Kohota oikea kisivarsi pdidn korkeudelle, osoita sauvalla
ylospdin ja tee kddelld ympyranmuotoista liikettd; kohota
samanaikaisesti vasen kasivarsi paan korkeuden ylapuolelle
ja osoita kdynnistettivdd moottoria.

10

. Pysdytd moottorit

Ojenna kisivarsi ja sauva sivuttain vartalon etupuolelle
olkapiiden korkeudelle, vie kisi ja sauva vasemmalle
olkapddlle ja vedd sitten sauva oikealle olkapaille
kaulan editse.

11.

Hidasta kulkuasi

Ojenna kasivarret sivulle ja liikuta niitd alaspdin "lapyt-
tavin” kddenliikkein ja heiluta sauvaa ylos alas vyotiron ja
polven korkeuden valilld.
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{'_\\ 12. Vihennd moottorin (moottorien) tehoa osoitetulla
puolella

Pidi kédet alhaalla ja sauvat maata kohti ja heiluta oikeaa

tai vasenta sauvaa ylos alas merkiksi siitd, ettd vastaavasti
] 7 vasemman tai oikean puolen moottorin (moottorien) tehoa
[N on vihennettiva.

G 13. Suoraan taaksepdin

Pidd kasivarsia vyotiron korkeudella ja pyoritd kasid
eteenpdin.  Pysdyttddksesi taaksepdin  suuntautuvan
liikkeen kiytd merkkid 6.a) tai 6.b).

/S 14.a) Kddnny peruuttaessasi (pyrst6 oikealle)

&) Osoita vasemmalla kisivarrella ja sauvalla alas ja vie
ﬁ oikea kisivarsi toistuvasti pystyasennosta eteenpdin

osoittavaan vaakasuoraan asentoon.

W 14.b) Kédinny peruuttaessasi (pyrsto vasemmalle)

Osoita oikealla kisivarrella ja sauvalla alas ja vie vasen
kisivarsi toistuvasti pystyasennosta eteenpdin 0soit-
tavaan vaakasuoraan asentoon.

15. Myonteinen vastaus | kaikki selvii (*)

Kohota oikea kisivarsi pain korkeudelle ja osoita sauvalla
ylospdin tai ndytd kittd pitden peukaloa pystyasennossa;
pidé vasen kisivarsi sivulla polven korkeudella.

(*) Tatd merkkid kdytetidn my0s teknisen ja palvelutehtivissd
toimivan henkildston yhteydenpitoon.
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16.

Leiju (*)

Ojenna kisivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

17.

Nouse (¥)

Ojenna kisivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta, pidd kdmmenet ylospdin ja
liikuta kasid toistuvasti ylos. Liikkeen nopeus ilmaisee
nousunopeuden.

(*) tarkoitettu lejjunnassa olevalle helikopterille

18.

Vajoa (*)

Ojenna kisivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta, pidd kdmmenet alaspiin ja
liikuta késid toistuvasti alas. Liikkeen nopeus ilmaisee
laskeutumisnopeuden.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

19.a) Siirry sivusuuntaan vasemmalle (ohjaajasta katsot-

tuna) (¥)
Ojenna oikea kasivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen

kulmaan vartalosta. Liikuta toista kisivartta samaan
suuntaan lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

19.b) Siirry sivusuuntaan oikealle (ohjaajasta katsot-

tuna) (¥)
Ojenna vasen kisivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen

kulmaan vartalosta. Liikuta toista kisivartta samaan
suuntaan lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille
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20.

Laske (¥)

Pidid ksivarret ja sauvat vartalon edessd ristissd alaspdin
osoittaen.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

21.

Odota paikallasi | odota

Ojenna kdsivarret ja sauvat sivulle alaspdin 45 asteen
kulmaan vartalosta. Pysy paikallasi siihen asti, kunnes
ilma-alus saa jatkaa liikkumista.

22.

Ilma-aluksen lihettiminen matkaan

Tee oikealla kidelld tai sauvalla tavanomainen sotilaster-
vehdys ldhettddksesi ilma-aluksen matkaan. Pidd katseyh-
teyttd ohjaamomiehistoon, kunnes ilma-alus on ldhtenyt
rullaamaan.

23.

Ald koske ohjaimiin (teknisen tai palvelutehtivissi
toimivan henkilgston yhteydenpitomerkki)

Ojenna oikea kisivarsi pddn korkeuden yldpuolelle ja
sulje kasi nyrkiksi tai pidd sauvaa vaakasuorassa asen-
nossa; pidd vasen kisivarsi sivulla polven korkeudella.

24.

Kytke ulkoinen voimanlihde (teknisen tai palvelu-
tehtivissi  toimivan henkiloston yhteydenpito-
merkki)

Ojenna kasivarret piin ylipuolelle, pidd vasemman kiden
kimmen avattuna ja vaakasuorassa ja vie oikean kiden
sormenpdit kohtisuoraan kosketuksiin vasemman kiden
kimmenen kanssa (niin, ettd muodostuu "T”). Yolld
voidaan kayttdd myos valaistuja sauvoja T-kuvion
muodostamiseen péin ylipuolelle.
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25.

Irrota ulkoinen voimanlihde (teknisen tai palvelu-
tehtivissi toimivan henkiléstén yhteydenpito-
merkki)

Ojenna kisivarret padn ylapuolelle, pidd vasemman kiden
kimmen avattuna ja vaakasuorassa ja oikean kiden
sormenpddt kohtisuorassa kosketuksessa vasemman
kdden kdmmeneen (niin, ettd muodostuu "T”). Vedi
sitten oikea kasi irti vasemmasta. Ald irrota ulkoista
voimanlihdettd ilman ohjaamomiehiston lupaa. Yolld
voidaan kayttdid myos valaistuja sauvoja T-kuvion
muodostamiseen péin ylipuolelle.

26.

Kielteinen vastaus (teknisen tai palvelutehtivissi
toimivan henkilston yhteydenpitomerkki)

Pidi oikea kisivarsi suoraan sivulla olkapidin korkeudella
90 asteen kulmassa vartalosta ja osoita sauvalla tai
peukalolla alas; pidd vasen kasivarsi sivulla polven
korkeudella.

27.

Kiytettivd puhelinyhteyttid (teknisen tai palvelu-
tehtivissi toimivan henkiléstén yhteydenpito-
merkki)

Ojenna molemmat kisivarret sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja peitd sitten molemmat korvat kisilld.

28.

Portaiden avaaminen/sulkeminen (teknisen tai palve-
lutehtivissi toimivan henkilstéon yhteydenpito-
merkki) (*)

Pidd oikeaa kisivartta sivulla ja vasenta kisivartta koholla
pddn korkeuden ylipuolella 45 asteen kulmassa varta-
losta. Liikuta oikeaa kisivartta lakaisuliikettd muistut-
tavalla tavalla kohti vasenta olkapiita.

(*) Tamd merkki on tarkoitettu kéytettdviksi pddasiassa silloin,
kun ilma-aluksessa on sisddnvedettivit portaat sen etuosassa.

4.2 Ilma-aluksen ohjaajalta merkinantajalle/opastajalle

4.2.1  Seuraavat merkit on tarkoitettu ilma-aluksen ohjaajan annettavaksi ohjaamosta siten, ettd kiddet ovat selvisti

merkinantajan/opastajan nikyvissd ja tarvittaessa valaistut merkinantojen havaitsemisen helpottamiseksi.

4.2.1.1 Jarrut

a) Jarrutan: Kyynirvarsi kohotetaan vaakasuoraan kasvojen eteen sormet suoriksi ojennettuina, sitten kdsi puris-

tetaan nyrkkiin.

b) Pdadstin jarrut: Kyynirvarsi kohotetaan vaakasuoraan kasvojen eteen kisi nyrkissi, sitten sormet ojennetaan

suoriksi.
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4.2.1.2 Pybripukit

a) Aseta pyorapukit: Kddet eteen ojennettuina kimmenet ulospdin, sitten kadet vedetddn ristikkdin kasvojen eteen.
b) Poista pyorapukit: Kadet ristikkdin kasvojen edessd kimmenet ulospdin, sitten ojennetaan kadet eteen.

4.2.1.3 Valmis kdynnistimain moottorin (moottorit)

a) Yhden kiden suoraksi ojennettujen sormien lukumdaird ilmaisee kdynnistettdvin moottorin numeron.

43 Teknisen ja palvelutehtivissd toimivan henkilostén yhteydenpitomerkit

4.3.1  Kasimerkkejd saa kdyttdd vain silloin, kun teknisen ja palvelutehtdvissd olevan henkiloston ei ole mahdollista
pitdd yhteyttd sanallisesti.

4.3.2  Merkinantajan/opastajan on varmistuttava siitd, ettd ohjaamomiehistd kuittaa teknisen ja palvelutehtdvissd
toimivan henkiloston yhteydenpitomerkit.

5. HATATILANTEESSA KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASIMERKIT

5.1 Seuraavat kasimerkit on vahvistettu vihimmaisvaatimuksiksi, jotka ovat tarpeen hitéviestinnissi ARFF-pelastus-
johtajan/ARFF-palomiesten sekd vaaratilanteessa olevan ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehiston valilla.
Hatatilanteessa kaytettdviat ARFF-kasimerkit olisi annettava ohjaamomiehistolle ilma-aluksen edestd vasemmalta
puolelta.

1. Suositellaan evakuointia

\ Evakuointia suositellaan ilma-aluksen palo- ja pelastus-
miehiston ja pelastusjohtajan  ulkoisesta tilanteesta
tekemin arvion perusteella.

Ojenna kisivarsi irti vartalosta ja pidd sitd vaakasuorassa
kisi kohotettuna silmien tasolle. Viittiloi kisivarrella taak-

sepdin. Pidd toinen kisivarsi alhaalla vartalon sivulla.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

2. Suositellaan evakuoinnin lopettamista | toiminnan
pysdyttimistd

Suositellaan  kdynnissd olevan evakuoinnin keskeyt-
tamistd. Pysdytd ilma-aluksen kulku tai muu kdynnissd
oleva toiminta.

Nosta kadet pddn eteen — risti kiddet ranteiden kohdalta.

Yolld — sama merkki sauvojen kanssa.

3. Tilanne hallinnassa

Ei ulkopuolisia merkkejd vaarallisista olosuhteista tai
“vaara ohi”.

-——

Ojenna kisivarret alas vartalon sivuille 45 asteen
kulmaan. Siirrd késivarret vartalon keskelle vy6taron
alapuolelle ja risti kddet ranteiden kohdalta ja ojenna
kasivarret sitten sivuille alkuasentoon.

Yolld — sama merkki sauvojen kanssa.
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4. Tulipalo

Tee oikealla kisivarrella kahdeksikon muotoista liikettd
olkapdin ja polven vililld, ja osoita samalla vasemmalla

kadelld kohti palopaikkaa.

Yolld — sama merkki sauvojen kanssa.
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1.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

Lisdys 2

Miehittiméittomit vapaat ilmapallot

MIEHITTAMATTOMIEN VAPAIDEN ILMAPALLOJEN LUOKITUS
Miehittimattomit vapaat ilmapallot luokitellaan seuraavasti (ks. kuva AP2-1):

a) kevyt: michittimaton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman yhteispainoltaan alle 4 kilogramman
kollin hyotykuorman, jollei ilmapalloa luokitella ¢ alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella raskaaksi; tai

b) keskiraskas: michittimdton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman yhteispainoltaan vihintddn 4
kilogramman mutta alle 6 kilogramman kollin hyotykuorman, jollei ilmapalloa luokitella seuraavana olevan
¢ alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella raskaaksi; tai

¢) raskas: michittimdton vapaa ilmapallo,

1) joka kantaa kokonaispainoltaan vihintddn 6 kilogramman hyotykuorman; tai

2) jonka kantamaan hyotykuormaan sisdltyy vdhintdan 3 kilogramman painoinen kolli; tai

3) jonka kantamaan hyotykuormaan sisiltyy vdhintddn 2 kilogramman painoinen pinta-alatiheydeltddn yli
13 glem? oleva kolli (pinta-alatiheys miritetdin jakamalla hyotykuormakollin kokonaismassa (g) sen pie-
nimman pinnan pinta-alalla (cm?); tai

4) jonka kantaman hyotykuorman ripustamiseen kiytetddn koyttd tai muuta vilinettd niin, ettd kuorman
irtoamiseen ilmapallosta tormdyksessd tarvitaan vahintdidn 230 N voima.

YLEISET TOIMINTASAANNOT

lihetetdan.

Michittimatontd vapaata ilmapalloa, lukuun ottamatta kevyttd ilmapalloa, jota kidytetddn yksinomaan meteorolo-
gisiin tarkoituksiin ja asianomaisen viranomaisen maardysten mukaisesti, ei saa pddstdd lentdimédn toisen valtion yli
ilman kyseisen valtion asianmukaista lupaa.

Edelld 2.2 alakohdassa tarkoitettu lupa on hankittava ennen ilmapallon ldhettdmistd, jos kédyttod suunniteltaessa on
syytd odottaa, ettd ilmapallo saattaa ajautua jonkin muun valtion ilmatilaan. Téllainen lupa voidaan saada useam-
malle perittdiselle lennolle tai tietyn tyyppisille toistuville lennoille, kuten esim. ilmakehdd tutkivien ilmapallojen
lennoille.

Michittimatontd vapaata ilmapalloa on kaytettivi rekisterdintivaltion ja niiden valtioiden, joiden yli ilmapallon
odotetaan lentdvin, asettamien ehtojen mukaisesti.

Miehittdmatontd vapaata ilmapalloa ei saa kiyttdd niin, ettd pallon tai jonkin sen osan, mukaan lukien sen
hyotykuorma, tormdys maan pintaan aiheuttaa vaaraa ihmisille tai omaisuudelle.

Raskasta michittimatontd vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd aavan meren yldpuolella ilman lennonvarmistuspalve-
lun tarjoajan (tarjoajien) kanssa tehtyjd ennakkojirjestelyja.
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Kuva AP2-1
HYOTYKUORMAN MASSA
OMINAISUUDET (kilogrammaa)
i g 3 4 5 6 tai yli
KOYSI tai MUU
RIPUSTUSVALINE

230 Newtonia

tai
ENEMMAN
. PINTA-ALA-
HYOTYKUORMAN e e
YKSITTAINEN yli 13 glom?
KOLLI
U BINTATALAN
I TIHEYDEN
£ |LASKEMINEN PINTA-ALA-
i MASSA (g TIHEYS
L imermerrm alle 13 g/cm?
H Pienimmaénpinnan
R G L

MASSA YHTEENSA

(jos ripustusvéline
TAI pinta-alatiheys
TAI yksittéisen kollin massa
eivat ole méérévia
tekijoitd)

3. KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

3.1  Raskasta miehittimitontd vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd ilman lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien)
lupaa millddn 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella olevalla lentokorkeudella eikd pddstid
téllaisen lentokorkeuden ldpi, jos kyseiselld lentokorkeudella on

a) pilvid tai muita nakyvyyttd haittaavia ilmioitd, jotka peittdvdt enemmin kuin puoli taivasta; tai
b) vaakanikyvyys alle 8 kilometrii.

3.2 Raskasta tai keskiraskasta miehittdimitontd vapaata ilmapalloa ei saa pddstdd lentoon niin, ettd se lentdd alle 300
metrin (1 000 jalan) korkeudella asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen sellaisen
vikijoukon yli, joka ei ole osallisena ilmapallon kayttoon.

3.3 Raskasta michittimatontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttdd, ellei

a) sitd ole varustettu vihintddn kahdella itsendisesti toimivalla automaattisella tai kaukosdateiselld hyotykuorman
lennon pdattavalld laitteella tai jarjestelmalls;

b) ilmapallon kuoren lennon péittimiseen kdytetd vahintddn kahta itsendisesti toimivaa menetelma, jirjestelmaa
tai laitetta tai ndiden yhdistelméd, kun kyseessd on paineistamaton polyeteeni-ilmapallo;
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¢) ilmapallon kuorta ole varustettu tutkan ldhetettd heijastavalla laitteella (laitteilla) tai tutkan ldhetettd heijastavalla
materiaalilla, joka saa aikaan kaiun maassa taajuusalueella 200-2 700 MHz toimivaan tutkaan tai, mikali ilma-
pallo lentdd maassa sijaitsevan tutkan kantaman ulkopuolella, ilmapalloa ole varustettu muilla sellaisilla laitteilla,
joiden avulla sen kdyttdjd voi jatkuvasti seurata sitd.

3.4  Raskasta miehittdimdtonti vapaata ilmapalloa ei saa kéyttdd seuraavissa olosuhteissa:

a) alueella, jolla on maassa kdytossd toisiovalvontatutkalaite (SSR), jollei ilmapalloa ole varustettu painekorkeuden
ilmoittavalla toisiotutkavastaimella (SSR-transponderilla), joka ldhettdd annettua koodia jatkuvasti tai voidaan
kytked toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman kannalta tarpeellista; tai

b) alueella, jolla on maassa kdytossa ADS-B-laite, jollei ilmapalloa ole varustettu painekorkeuden ilmoittavalla ADS-
B-lihettimell, joka on toiminnassa jatkuvasti tai voidaan kytked toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman
kannalta tarpeellista.

3.5 Jos michittimdton vapaa ilmapallo on varustettu riippuantennilla, jonka katkaisemiseksi mistd tahansa kohdasta
tarvitaan yli 230 Nin voima, ilmapalloa ei saa kiyttdd, jollei antenniin ole kiinnitetty enintddn 15 metrin vilein
virillisid viirejd tai nauhoja.

3.6  Raskasta miehittdimatontd vapaata ilmapalloa ei saa kiyttdd 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden ala-
puolella yolld tai muuna toimivaltaisen viranomaisen madrddménd aikana, jollei ilmapalloa ja sen lisdosia sekd
hyotykuormaa ole valaistu riippumatta siitd, irtoavatko ne toisistaan kdyton aikana.

3.7  Raskasta michittdmitontd vapaata ilmapalloa, johon on kiinnitetty yli 15 metrid pitkd laite (muu kuin erittdin
kirkasvirinen avoin laskuvarjo), ei saa kayttdd yollda 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella, jollei
kiinnitettya laitetta ole véritetty erivérisilld kirkkailla raidoilla tai sithen ole kiinnitetty vrillisid viireja.

4. LENNON PAATTAMINEN

4.1  Raskaan miehittimattoman vapaan ilmapallon kayttdjan on aktivoitava 3.3 alakohdan a ja b alakohdassa vaaditut
asianmukaiset lennon péittavit laitteet

a) kun saadaan tietdd, ettd sddolosuhteet ovat huonommat kuin kéyttod varten on mddritty;

b) jos toimintahdiri6 tai muu syy tekee lennon jatkumisen vaaralliseksi lentoliikenteelle tai maassa oleville ihmisille
tai omaisuudelle; tai

¢) ennen kuin ilmapallo saapuu toisen valtion ilmatilaan ilman lupaa.

5. LENNOSTA ILMOITTAMINEN
5.1 Ilmoittaminen ennen lentoa

5.1.1 Raskaan tai keskiraskaan miehittimattomén vapaan ilmapallon suunnitellusta lennosta on ilmoitettava asianomai-
selle ilmaliikennepalveluyksikolle ennalta viimeistddn seitsemén pdivdd ennen suunnitellun lennon paivimédraa.

5.1.2 Ilmoitukseen aiotusta lennosta on sisallyttivd seuraavista kohdista ne, jotka kyseinen ilmaliikennepalveluyksikko
vaatii:

a) ilmapallon lennon tai ohjelman tunnus;

b) ilmapallon luokitus ja kuvaus;

¢) SSR-koodi tai NDB-taajuus sen mukaan, kumpaa kiytetddn;

d) kéyttdjan nimi ja puhelinnumero;

¢) ldhettdmispaikka;

f) arvioitu lahettdmisaika (tai jos lihetetddn useita ilmapalloja, lihettdmisen alkaminen ja pddttyminen);
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5.2
5.2.1

53

6.2

6.3

) ldhetettdvien ilmapallojen lukuméird ja ldhettdmisten suunnitellut aikavilit (jos ldhetetddn useita ilmapalloja);

h) odotettu noususuunta;

i) matkalentokorkeus (-korkeudet) (painekorkeus);

j) arvioitu aika, jonka kuluttua ilmapallo nousee yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuteen tai saavuttaa
matkalentokorkeutensa, jos se on enintddn 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekd ilmapallon senhetkinen arvioitu
sijainti. Jos ilmapalloja ldhetetddn yhtdjaksoisesti, on edelld sanotun sijasta ilmoitettava arvioitu aika, jolloin
sarjan ensimmdinen ja viimeinen ilmapallo saavuttaa kyseisen lentokorkeuden (esim. 122136Z-130330Z);

=

lennon pddttymisen arvioitu pdivimaird ja aika sekd alue, jolla maahan tulon ja talteen ottamisen on suunni-
teltu tapahtuvan. Jos ilmapallot suorittavat pitkdkestoisia lentoja niin, ettd lennon padttymispdivimairdd ja
-aikaa tai maahan tulon paikkaa ei voida arvioida tarkasti, on kdytettdvi sanontaa "pitké kesto” ("long duration”).
Jos suunnitelmaan sisdltyy enemmain kuin yksi maahantulo- ja talteenottopaikka, ilmoitetaan jokaisen sijainti
sekd arvioitu maahantuloaika. Jos kyseessd on sarja maahantuloja, ilmoitetaan sarjan ensimmdisen ja viimeisen
ilmapallon maahantulon arvioitu aika (esim. 070330Z-072300Z).

Kaikki niiden tietojen muutokset, jotka on annettava 5.1 alakohdan mukaisesti ennen ilmapallon lihettimistd, on
toimitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle viimeistddn 6 tuntia ennen arvioitua ldhettdmisaikaa. Tut-
kittaessa auringosta tai muualta avaruudesta periisin olevia héirioitd timd médrdaika on 30 minuuttia silloin, kun
aika on ratkaiseva tekija.

Lihettimisilmoitus

Heti, kun keskiraskas tai raskas miehittdimédton vapaa ilmapallo on ldhetetty, kdyttdjin on ilmoitettava asianomai-
selle ilmaliikennepalveluyksikolle seuraavat tiedot:

a) ilmapallon lennon tunnistustiedot;

=

lahettamispaikka;

todellinen lihettimisaika;

o

=3

arvioitu aika, jolloin ilmapallo lipdisee 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden tai saavuttaa matkalen-
tokorkeutensa, jos se on enintdin 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekd ilmapallon arvioitu senhetkinen sijainti;
ja

¢) mahdolliset muutokset aiemmin 5.1.2 alakohdan g ja h alakohdan mukaisesti annettuihin tietoihin.

Peruutusilmoitus

Kayttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle heti, kun saadaan tietdd, ettd keskiraskaan tai
raskaan michittimattomén vapaan ilmapallon aiemmin 5.1 alakohdan mukaisesti ilmoitettu aiottu lento on peruu-
tettu.

SIJAINTITIETOJEN TALLENTAMINEN JA ILMOITTAMINEN

Raskaan miehittdimattdmén enintddn 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella lentivin vapaan ilmapallon
kéyttdjan on seurattava ilmapallon lentoreittid seki ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaatimusten
mukaisesti. Kdyttdjan on tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 2 tunnin vilein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi
edelld tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Raskaan michittimattémén yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella lentdvin vapaan ilmapallon kiyt-
tdjdn on seurattava ilmapallon lennon etenemistd sekd ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaa-
timusten mukaisesti. Kdyttdjan on tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 24 tunnin vilein, ellei ilmaliikenne-
palvelu vaadi edelld tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Jos sijaintitietoja ei voida tallentaa 6.1 ja 6.2 alakohdan mukaisesti, kayttdjan on ilmoitettava tistd heti asian-
omaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle. Tédhdn ilmoitukseen on sisillyttavd viimeinen sijainnista tallennettu tieto.
Kun ilmapallon lentoa voidaan jilleen seurata, asiasta on heti ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle.
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6.4  Kdyttdjdn on ilmoitettava tuntia ennen raskaan miehittdiméattoman vapaan ilmapallon suunnitellun laskeutumisen
alkamista asianomaiselle ATS-elimelle seuraavat tiedot ilmapallosta:

a) maantieteellinen sijainti ilmoitushetkelld;
b) lentokorkeus (painekorkeus) ilmoitushetkelld;

¢) jos ilmapallo lentdd 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden ylipuolella, ennustettu aika, jolloin se las-
keutuu tdmin korkeuden alapuolelle;

d) maahan tulon ennustettu aika ja paikka.

6.5 Raskaan tai keskiraskaan miehittdimédttoman vapaan ilmapallon kdyttdjin on ilmoitettava asianomaiselle ilmalii-
kennepalveluyksikolle ilmapallon kiyton paittymisestd.
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Lisdys 3

Matkalentokorkeustaulukko

1.1 Seuraavia matkalentokorkeuksia on noudatettava:

LENTOSUUNTA (¥)

000°-179° 180°-359°
[FR-lennot VFR-lennot [FR-lennot VFR-lennot
Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus
Lento- 1 ycaa | Metria | MO | jalkaa | Metid | FMO7 | jakaa | Metres | E™O7| jalkaa | Metria
pinta pinta pinta pinta
010 1000 300 — — — 020 2000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 [ 1350
050 5000 [ 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7000 [ 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 | 2750 095 9500 [ 2900 | 100 | 10000 3050 | 105 | 10500 | 3200
110 | 11000 | 3350 115 11500 | 3500 | 120 | 12000 3650 | 125 | 12500 | 3 800
130 | 13000 | 3950 135 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4 400
150 | 15000 | 4550 155 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17000 | 5200 175 17500 | 5350 | 180 | 18000 5500 | 185 [ 18500 | 5650
190 | 19000 | 5800 195 19500 | 5950 | 200 | 20000 6100 | 205 | 20500 [ 6250
210 | 21 000 | 6400 215 | 21500 | 6550 | 220 | 22000 6700 | 225 | 22500 [ 6 850
230 | 23000 | 7000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 | 7 450
250 | 25000 | 7600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 | 265 [ 26 500 | 8 100
270 | 27000 | 8250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28000 8550 | 285 | 28500 [ 8700
290 | 29 000 | 8850 300 | 30000 9150
310 | 31000 | 9450 320 | 32000 9750
330 | 33000 (10050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 (10650 360 | 36 000 | 10950
370 | 37000 |11 300 380 | 38000 | 11600
390 | 39000 (11900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 (12500 430 | 43000 | 13100
450 | 45000 (13700 470 | 47000 | 14350
490 | 49000 (14950 510 | 51000 | 15550
jne. jne. jne. jne. jne. jne. jne.

(*) Magneettinen lentosuunta, tai napa-alueilla 70. leveyspiirin yldpuolella ja toimivaltaisten viranomaisten mahdollisesti maaraamalld
sitd laajemmalla alueella grid-lentosuunnat, jotka maardytyvit stereografisen polaarikartan piille asetetun, Greenwichin meridiaa-

nin suuntaisista viivoista muodostuvan joukon perusteella silloin, kun suuntaa pohjoisnavalle kiytetddn grid-pohjoisena.




Lisdys 4

ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja koskevat vaatimukset

(Ks. SERA.6001 kohta ja SERA.5025 kohdan b alakohta)

Jatkuva
Radiovht ! kaksisuuntainen L iohtoselvi
Luokka Lennon tyyppi Porrastettavat lennot Annettava palvelu Nopeusrajoitus (¥) adioyhteysvar radioyhteys CnNonjOntoselyi-
mius vaaditaan | . tys vaaditaan
ilmasta maahan
vaaditaan
A Vain IFR Kaikki ilma-alukset Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
B IFR Kaikki ilma-alukset Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
VFR Kaikki ilma-alukset Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
C IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylld Kylld Kylla
IFR VEFR:std
VFR VIR IFR:std 1) Lennonjohtopalvelua VFR-lentojen porrastamiseksi IFR- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
lennoista
3050 m
2) VER[VFR-liik ilmoituksi
) VER/ iikenneilmoituksia (10 000 jalkaa) AMSL
(ja liikenteen véistoneuvoja pyynnosta)
D IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua, liikenneilmoituksia VFR-lennoista 250 kts 1AS alle Kylla Kylld Kylla
(ja likkenteen vidistoneuvoja pyynnostd) 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei IFR/VER- ja VFR|VFR-liikenneilmoituksia (ja liikenteen viis- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
toneuvoja pyynnosta) 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
E IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua ja siind mairin kuin kdytannollistd, lii- | 250 kts IAS alle Kylld Kylld Kylld
kenneilmoituksia VFR-lennoista
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Liikenneilmoituksia siind médrin kuin kdytinnollista 250 kts IAS alle Ei (*¥) Ei (*%) Ei

3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

09/187 1

[ 1]
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Jatkuva
Radioyhteysval- kaksisuuntainen Lennonjohtoselvi-
Luokka Lennon tyyppi Porrastettavat lennot Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) oyhtey radioyhteys Jor
mius vaaditaan | . tys vaaditaan
ilmasta maahan
vaaditaan
F IFR IFR IFR:std siind médrin kuin | [Imaliikenteen neuvontapalvelua; lentotiedotuspalvelua pyyn- | 250 kts IAS alle Kylld (***) Ei (**¥) Ei
kaytannollistd nostd
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnostd 250 kts IAS alle Ei (**) Ei (**) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
G IFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnostd 250 kts IAS alle Kylla (**) Ei (*%) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosti 250 kts IAS alle Ei (*¥) Ei (*¥) Ei

3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskiméirdisesti merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kiytettivd lentopintaa FL 100. Toimivaltainen viranomainen voi myds hyviksyd poikkeuksia sellaisten ilma-
alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi yllapitdd tillaista nopeutta.
(**) Ilma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintayhteys RMZ-vyohykkeella.

maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintiyhteys RMZ-vyShykkeelld.

(***) Ilmaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetdin ilma-aluksen ja maa-aseman vilistd puheviestintdyhteyttd. llma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja

cr1ocoret

[ ]
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Ilma-alusten havaintoja ja puheviestintiyhteytti kiyttien annettavia ilmoituksia koskevat yksityiskohtaiset

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2.2.2

Lisdys 5

LENNONVARMISTUSPALVELUJA KOSKEVAT VAATIMUKSET

vaatimukset

ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
Ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

Erityisilmoituksessa on annettava seuraavat tiedot:
Sanomatyypin tunniste
Osa 1 (sijaintitiedot)
IIma-aluksen tunnus
Sijainti tai leveys- ja pituusaste
Aika
Lentopinta tai lentopinnat
Osa 3 (sddtiedot)
Sadolosuhde, jonka vuoksi erityisilmoitus annetaan (valittava SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta).

ERITYISSAANNOKSET TUULILEIKKAUSTA JA VULKAANISTA TUHKAA KOSKEVISTA ILMOITUKSISTA
Tuulileikkauksesta ilmoittaminen

Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja lihestymisvaiheissa havaitusta tuulileikkauksesta (windshear), ilmoituksessa on
mainittava my0s ilma-aluksen tyyppi.

Kun tuulileikkausolosuhteista lennon nousu- tai lihestymisvaiheessa on annettu ilmoitus tai ennuste mutta tillaisia
olosuhteita ei ole havaittu, ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen paallikko tiedd muun ilma-aluksen jo aiemmin ilmoittaneen asiasta
kyseiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jilkeen

Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai ohjaamomiehiston jisenen on toimitettava vii-
pymattd tdytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan sidpalveluasemalle, tai jos saapuvien ohjaamomie-
histon jasenten ei ole helppo péistd sddpalveluasemalle, taytettyd lomaketta on kisiteltdva sadpalveluviranomaisen
ja lentotoiminnan harjoittajan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

Sadpalveluasemalle toimitettu tdytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta on vilitettdvd viipymattd sddvalvonta-
asemalle, joka vastaa sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa havaittiin.
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Lisgys LITTEESEEN

Luettelo yhteisesti sovituista eroavuuksista, joista on ilmoitettava ICAOlle tdimin asetuksen 5 artiklan mukaisesti:

ICAO liite 2

Timin asetuksen ja kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 2 (10. laitos, muutokseen 42 asti)
sisdltimien kansainvilisten standardien viliset eroavuudet

Eroavuus A2-01

ICAO liite 2
3 luku
3.2.2

Uusi sddnnos. Tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan b alakohdassa
sdddetddn seuraavaa:

"b) Ilma-aluksen, joka tietdd, ettd toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on viistettavd kyseisti
ilma-alusta.”

Eroavuus A2-02

ICAO liite 2
3 luku
3.2.3.2b)

Taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3215 kohdan b alakohdan 2 alakohdassa
sdddetddn seuraavaa (liitteessd 2 olevan 3.2.3.2 kohdan b alakohdassa esitettyyn ICAOn standar-
diin on lisitty alleviivattu teksti):

”2) kaikkien lentopaikan kenttialueella olevien ilma-alusten on kdaytettavd valoja, jotka osoittavat niiden
rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kaytinndssi mahdollista, elleivit ilma-alukset seiso paikallaan ja ole
muutoin riittdvdsti valaistuja;”

Eroavuus A2-03

ICAO liite 2
3 luku
3.2.50) & d)

Tdytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3225 kohta eroaa liitteessd 2 olevan 3.2.5
kohdan c ja d alakohdassa esitetystd ICAOn standardista siten, ettd siind tismennetddn, ettei ¢ ja d
alakohtaa sovelleta ilmapalloihin:

”c) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle ldhestyessddn laskua var-
ten ja lentoonldhdon jdlkeen, ellei ole toisin médrdtty tai ellei lennonjohto toisin opasta;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonldhto vastatuuleen, ellei turvallisuus-
syistd tai kiitotiejarjestelyn tai muun litkenteen takia muuta suuntaa ole pidettivd parempana.”

Eroavuus A2-04

ICAO liite 2
3 Juku
3.3.1.2

ICAOn liitteessd 2 oleva 3.3.1.2 kohta korvataan tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012
SERA.4001 kohdan b alakohdalla. Kyseisen ICAOn standardin ja timén unionin asetuksen viliset
eroavuudet ovat seuraavat:

— Valtakunnanrajojen yli suoritettaviksi suunniteltujen VFR-lentojen osalta unionin asetus (SE-
RA.4001 kohdan b alakohdan 5 alakohta) eroaa liitteessd 2 olevan 3.3.1.2 kohdan e ala-
kohdassa esitetystd ICAOn standardista siten, ettd sithen on lisitty seuraava alleviivattu teksti:

“jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivit asianomaiset valtiot ole toisin mddrinneet.”

— Yolld suoritettaviksi suunniteltujen VFR- ja IFR-lentojen osalta unionin asetuksen SERA.4001
kohdan b alakohdan 6 alakohtaan on sisillytetty seuraava lisdvaatimus:

"6) jokaista yolld suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois lentopaikan laheisyydestd.”

Tamd eroavuus liittyy myos jdljempdnd esitettyyn VFR-lentoja koskevaan eroavuuteen A2-06.

Eroavuus A2-05

ICAO liite 2
3 luku
3.2.2.4

Uusi sdannos. Tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan ¢ alakohdan 3
alakohdan i alakohta eroaa liitteessd 2 olevassa 3.2.2.4 kohdassa esitetysti ICAOn standardista,
silld siind tdsmennetddn seuraavaa:

"i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava purjelentokone voi muuttaa ohjaus-
suuntaansa oikealle tai vasemmalle.”
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Eroavuus A2-06

ICAO liite 2
4 luku
4.3

Uusi sddnnos. ICAOn liitteessd 2 oleva 4.3 kohta korvataan tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o
923/2012 SERA.5005 kohdan c alakohdalla. Erona on, ettd tiytintdonpanoasetuksella (EU) N:o
923/2012 otetaan kdyttoon seuraavat vaatimukset, joiden nojalla yolld suoritettavat VFR-lennot
voidaan sallia:

"c) Kun toimivaltainen viranomainen niin mddrdd, VFR-lennot voidaan sallia yolld seuraavin edellytyksin:
1) jos poistutaan lentopaikan laheisyydestd, on esitettdvd lentosuunnitelma;

2) lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettavd sitd ylld asianmukaisella
ATS-yhteydenpitokanavalla, jos sellainen on kdytettdvissd;

=

on sovellettava taulukossa S5-1 esitettyjd nakyvyytti ja etdisyyttd pilvestd koskevia VMC-minimejd,
kuitenkin siten, ettd

i) pilvikorkeus ei saa olla vahemmdn kuin 450 metrid (1 500 jalkaa);

ii) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyji alennettua lentondkyvyyttd koskevia sddn-
niksid ei sovelleta, paitsi ¢ kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa;

iii) ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintddn 900 metrin (3 000 jalkaa) korkeudella meren-
pinnasta tai 300 metrin (1 000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan kumpi ndistd on
ylempi, ohjaajan on sdilytettavd jatkuva nakoyhteys maan tai veden pintaan;

iv) helikopterilennoilla ilmatilaluokissa F ja G lentondkyvyyden on oltava vihintddn 3 kilometrid,
edellyttden ettd ohjaaja sdilyttdd jatkuvan nikoyhteyden maan tai veden pintaan ja helikopteria
lennetddn sellaisella nopeudella, jolla muuta liikennettd tai esteitd on mahdollista tarkkailla
riittavan ajoissa yhteentormdyksen vilttamiseksi; ja

v) vuoristoisella alueella voidaan mddrdtd suurempia ndkyvyyttd ja etdisyytta pilvestd koskevia
VMC-minimej.

=

helikoptereille voidaan sallia erityistapauksissa, kuten lddkintalennoilla, etsintd- ja pelastustoimin-
nassa ja palontorjunnassa, 4.3 alakohdan c alakohdassa esitettyji alhaisempia pilvikorkeutta, ni-
kyvyytti ja etdisyyttd pilvestd koskevia minimejd;

ol

yolld suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on vdlttamdtontd lentoonldhdon tai laskun vuoksi tai
jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettivi korkeudella, joka ei alita yli
lennettivin valtion vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos tallaista minimilentokorkeutta ei ole
vahvistettu:

i) ylankg- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vahintddn 600 metrig (2 000 jalkaa) ylempdndg
kuin korkein este 8 kilometrin siteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vahintddn 300 metrid
(1 000 jalkaa) ylempand kuin korkein este 8 kilometrin sdteelld ilma-aluksen arvioidusta sijain-
nista.”

Eroavuus A2-07

ICAO liite 2
4 luku
4.6

ICAOn liitteessd 2 oleva 4.6 kohta korvataan tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 9232012 SE-
RA.5005 kohdalla, jonka f alakohdassa otetaan kayttoon estevarakriteerit seuraavasti:

"f) Paitsi jos se on vdlttamdatontd lentoonldhdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viran-
omaisen luvalla, VER-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon yldpuolella korkeudella,
joka on vihemmdn kuin 300 metrig (1 000 jalkaa) ilma-aluksesta 600 metrin siteelld olevan
korkeimman esteen yldpuolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on vihemmdn kuin 150
metridg (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metrig (500 jalkaa) ilma-aluksesta 150
metrin (500 jalan) siteelld olevan korkeimman esteen yldpuolella.”

Eroavuus A2-08

ICAO liite 2
3 luku
3.8 kohta ja lisdys 2

3 luvun 3.8 kohdassa oleva ilmaisu "hidissd oleva” ei sisilly unionin siddokseen, minkid vuoksi
saattotehtdvien soveltamisala laajenee kaikentyyppisiin tallaista palvelua pyytdviin lentoihin. Lisa-
yksessd 2 olevaan 1.1-1.3 kohtaan sekd lisiliitteeseen A sisdltyvdt madrdykset eivit myoskdan
sislly unionin sdddokseen.
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ICAO liite 11

Timin asetuksen ja kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 11 (13. laitos, muutokseen 47-B asti)
ja liitteen 3 (17. laitos, muutokseen 75 asti) sisdltimien kansainvilisten standardien viliset eroavuudet

Eroavuus A11-01

ICAO liite 11
2 luku
2.25.5 kohta

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3401 kohdan d alakohdan 1 alakohta eroaa
ICAOn liitteessd 11 esitetystd standardista 2.25.2 seuraavasti:

"Aika on ilmoitettava vahintddn lahimman puolen minuutin tarkkuudella.”

Eroavuus A11-02

ICAO liite 11
2 luku
2.6.1 kohta

Poikkeuksen mahdollisuus. Tdytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.6001 kohdassa
ilma-aluksen sallitaan ylittivan 250 solmun nopeusrajoitus, jos toimivaltainen viranomainen on
hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen
liittyvistd syistd voi yllapitdd tallaista nopeutta.

Eroavuus A11-03

ICAO liite 11
3 luku

Uusi sddnnos. Tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8005 kohdan b alakohdassa
sdddetddn seuraavaa:

b) Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
1) kaikki lennot keskendin ilmatilaluokissa A ja B;
2) IFR-lennot keskenddn ilmatilaluokissa C, D ja E;

)
3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;
4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

)

5) erityis-VFR-lennot keskeniin, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin maardnnyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdd sdilyttimadn oma porrastus tietylld lennon osalla alle 3 050
metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa paivilli nikosidolosuhteis-

sa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytdd ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen hyviksyy ja jos
toimivaltainen viranomainen on niin mdairinnyt edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen
osalta ilmatilaluokissa D ja E.

Eroavuus A11-04

ICAO liite 11
3 luku

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8015 kohdassa sdddetddn seuraavaa (liitteessd
11 olevassa 3.7.3.1 kohdassa esitettyyn ICAOn standardiin on lisitty alleviivattu teksti):

¢) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomiehistén on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvitysten ja puhemuo-
dossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvit osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

i) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutumista kiitotielle, len-
toonldhtod kiitotieltd, odottamista selvésti erossa kiitotiestd, kiitotien ylittimistd, rulla-
usta kiitotielld ja rullausta takaisin pdin kiitotielld; ja

iii) kdytossd oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit, uudet yhteydenpitoka-
navat, lentopintaa koskevat ohjeet, suunta- ja nopeusohjeet; ja

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisdltyvitk6 ne ATIS-
lahetykseen.

Eroavuus A11-05

ICAO liite 11
3 luku

Taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8015 kohdan e alakohdan 2 alakohdassa
saddetddn seuraavaa (liitteessd 11 olevassa 3.7.3.1.1 kohdassa esitettyyn ICAOn standardiin on
lisdtty alleviivattu teksti):

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myos ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on luettava takaisin tai
kuitattava tavalla, joka osoittaa selvisti, ettd ne on ymmirretty ja niitd noudatetaan.
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Eroavuus A11-06

ICAO liite 11
3 luku

Uusi sddnnos. Taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.5010 kohdassa siddetddn
seuraavaa:

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lihialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselld lupa liikkennéintiin lahialueella. Lu-
kuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa luvan helikopterilennoille
erityistapauksissa, kuten ladkintilennot, etsinti- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on noudatet-
tava seuraavia lisiehtoja:

a) ilma-aluksen ohjaaja:
1) ilma-alus on pidettdva selvisti erossa pilvestd ja maan tai veden pinta nakyvissi;

2) lentondkyvyyden on oltava vdhintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla vdhintdin 800
metrid;

3) mittarinopeus saa olla enintddn 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus tark-
kailla muuta litkennettd ja esteitd ajoissa yhteentormidyksen valttimiseksi; ja

b) lennonjohto:

1) lennon saa suorittaa vain pdivisaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen ole antanut muu-
hun lupaa;

2) nikyvyyden maassa on oltava vihintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla vihintiin
800 metrid;

3) pilvikorkeuden on oltava vahintddn 180 metrid (600 jalkaa).

Eroavuus A03-07

ICAO liite 3
5 luku

Uusi sddnnos. Taytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 9232012 SERA.12005 kohdassa siddetddn
seuraavaa:

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maardyksid muista olosuhteista, joista kaikkien
ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havaitessaan niiti.













TILAUSHINNAT 2012 (ilman ALV:a, sisaltdd normaalit I&dhetyskulut)

Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, vain paperipainos 22 EU:n virallista kielta 1200 euroa/vuosi
Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, paperipainos, 22 EU:n virallista kielta 1310 euroa/vuosi
vuosittainen DVD

Euroopan unionin virallinen lehti, L-sarja, vain paperipainos 22 EU:n virallista kielta 840 euroa/vuosi
Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, kuukausittainen 22 EU:n virallista kielta 100 euroa/vuosi

(kumulatiivinen) DVD

Virallisen lehden tédydennysosa (S-sarja), tarjouskilpailut ja julkiset | Monikielinen: 23 EU:n 200 euroa/vuosi
hankinnat, DVD, ilmestyy kerran viikossa virallista kielta
Euroopan unionin virallinen lehti, C-sarja — kilpailut Kilpailua koskevilla kielilla 50 euroa/vuosi

Euroopan unionin virallisilla kielilla ilmestyvasta Euroopan unionin virallisesta lehdesta on tilattavissa 22 eri kieli-
versiota. Tilaus kasittdd L-sarjan (Lainsdadantd) ja C-sarjan (Tiedonantoja ja ilmoituksia).

Jokainen kieliversio tilataan erikseen.

Virallisessa lehdessa L 156 18. kesdkuuta 2005 julkaistun neuvoston asetuksen (EY) N:o 920/2005 mukaan
velvollisuus laatia kaikki sdadokset iirin kielelld ja julkaista ne talla kielelld ei véliaikaisesti sido Euroopan
unionin toimielimia, joten iirin kielella julkaistavat viralliset lehdet ovat myynnissa erikseen.

Virallisen lehden tadydennysosan (S-sarja — tarjouskilpailut ja julkiset hankinnat) tilaukseen sisaltyvat kaikki 23
virallista kieliversiota yhdella monikielisella DVD-levylla.

Euroopan unionin virallisen lehden tilaajat voivat pyynndsta saada virallisen lehden liitteita. Tilaajille ilmoitetaan
litteiden ilmestymisesta Euroopan unionin viralliseen lehteen sisaltyvassa kohdassa "Huomautus lukijalle”.

Myynti ja tilaukset

Maksulliset julkaisut, kuten Euroopan unionin virallinen lehti, ovat tilattavissa jalleenmyyijiltdmme. Luettelo jalleen-
myyjista 16ytyy seuraavasta internetosoitteesta:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_fi.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) on suora ja maksuton portti Euroopan unionin lainsdadantéon.
Sivustolla voi tarkastella Euroopan unionin virallista lehted ja siella ovat nahtavilla myos
sopimukset, lainsaadéntd, oikeuskaytanté ja lainsdadannén valmisteluasiakirjat.

Lisitietoja Euroopan unionista 16ytyy osoitteesta: http://europa.eu

Euroopan unionin julkaisutoimisto
2985 Luxembourg
LUXEMBURG
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