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Päätelmät ja suositukset

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea (ETSK) on tyytyväinen siitä, että Euroopan unionin lainsäätäjä tarkastelee uudelleen unionissa käytettävien renkaiden suorituskykyä ja kokonaislaatua sekä niiden merkintöjä omien suositustensa mukaisesti. Renkaat ovat ainoa kontaktipinta ajoneuvon ja tienpinnan välillä, joten ne vaikuttavat merkittävästi yleisen liikenteen turvallisuuteen ja polttoaineenkulutuksen tasoon.

ETSK on samaa mieltä siitä, että renkaiden merkintöjen parantamisen ansiosta kuluttajat saavat enemmän tietoja polttoainetehokkuudesta, turvallisuudesta ja melusta ja saavat siten uusien renkaiden ostotilanteessa tarkkoja, merkityksellisiä ja vertailukelpoisia tietoja tehdäkseen tietoon perustuvan päätöksen.

Toinen merkittävä hyviin merkintöihin liittyvä näkökohta on, että kuluttaja voi tehdä valintansa siten, että ratkaisukriteerit, joita ovat suorituskykyä koskevat tiedot, merkin imago ja hintataso, ovat realistisemmin tasapainossa. Ne auttavat myös valistuneita ostajia tekemään kannattavia ja ympäristön huomioon ottavia ostopäätöksiä, jotka samalla sekä ovat ympäristöystävällisiä että mahdollistavat säästöjen tekemisen, mikä on varteenotettava seikka.

ETSK myöntää, että asetusehdotuksella parannetaan renkaiden merkintäjärjestelmän tehokkuutta, jotta voidaan varmistaa puhtaammat, turvallisemmat ja hiljaisemmat ajoneuvot ja maksimoida järjestelmän panos liikennesektorin nykyaikaistamiseen ja hiilestä irtautumiseen.

Hyvälaatuisten renkaiden kehittäminen, tuotanto ja pinnoittaminen voivat osaltaan suuressa määrin edistää korkean lisäarvon valmistuksen pysymistä Euroopassa ja sitä kautta laadukasta työllisyyttä. Koko yhteiskunnalle tämä voi merkitä loppukäyttäjän kokonaiskulujen ja kustannusten alenemista sekä rahoituksen kannalta että turvallisuuden ja terveyden aloilla tapaturmien vähenemisen kautta.

ETSK kannattaa renkaiden merkintäjärjestelmän uudelleentarkastelua, sillä siten edistetään osaltaan unionin ponnistuksia vähentää kasvihuonekaasupäästöjä ja ilmakehän saastumista. Samalla parannetaan maantieliikenteen turvallisuutta, terveyden suojelua sekä taloudellisuutta ja ympäristöystävällisyyttä.

ETSK katsoo, että huomisen liikkuvuusjärjestelmän on oltava turvallinen, puhdas ja tehokas kaikkien EU-kansalaisten kannalta. Tarkoituksena on tehdä liikkuvuudesta Euroopassa turvallisempaa ja esteettömämpää, Euroopan teollisuudesta kilpailukykyisempi ja Euroopan työpaikoista turvatumpia vähentämällä päästöjä ja parantamalla valmiuksia torjua ilmastonmuutosta. Tavoitteen toteuttaminen edellyttää unionin, sen jäsenvaltioiden ja asianomaisten osapuolten täydellistä sitoutumista.

ETSK on tyytyväinen siitä, että velvollisuutta esittää merkinnät vahvistetaan tilanteissa, joissa kuluttaja ei näe ostoharkinnassa olevia renkaita (kun renkaat on varastoitu muualle tai kyseessä on etä- tai verkkomyynti).

Komitea hyväksyy sen, että ehdotuksessa ennakoidaan renkaiden sisällyttämistä asetuksella (EU) 2017/1369 perustettuun tuotetietokantaan markkinoiden valvonnan ja kuluttajien tiedonsaannin parantamiseksi.

ETSK kannattaa sitä, että tavarantoimittajat velvoitetaan viemään tiedot uuteen tuotetietokantaan. Tavarantoimittajien on jo nykyisin annettava samat tiedot pyynnöstä kansallisille markkinavalvontaviranomaisille. Mahdollisesti koituva lisärasite on siten hyvin vähäinen ja oikeassa suhteessa hyötyihin, varsinkin kun tässä yhteydessä voidaan käyttää yhteyttä olemassa oleviin tietokantoihin ja välttää kuluttajien hukuttaminen tietotulvaan.

Asetuksen täytäntöönpanon määräaikaa olisi syytä jatkaa vuodella yksityiskohtaisen valmistelun mahdollistamiseksi. Viitepäivämääränä on syytä ottaa huomioon tuotteeseen merkitty valmistuspäivä markkinoille saattamispäivän sijasta, sillä viimeksi mainittu aiheuttaisi kaksoiskappaleiden riskin.

Ehdotus sisällyttää merkintään pakolliset tiedot lumiominaisuuksista ja uusi jääominaisuuksia koskeva logo (jonka mallin ISO esittää joulukuuhun 2018 mennessä) ovat hyviä aloitteita, joilla on erityisesti merkitystä Pohjois-Euroopan maissa. Jääpidon testausta varten ei vielä ole kehitetty eikä lopullisesti hyväksytty varmaa testausmenetelmää, joten asteittainen käyttöönotto on perusteltu.

ETSK panee tyytyväisenä merkille, että merkintöihin sisällytettävien ominaisuuksien joukossa turvallisuuteen liittyvien elementtien määrä ja merkityksellisyys on lisääntynyt. Merkinnän muotoon ehdotetut muutokset vaikuttavat kuitenkin olevan ristiriidassa sen kanssa, erityisesti merkinnän sisäisten suhteiden ja mittojen osalta.

Asetuksen säännöllistä uudelleentarkastelua koskeva järjestelmä toimii hyvin. Uudelleentarkastelua helpottavat tutkimus, vaikutusanalyysi ja kuuleminen, ja aiheen erittäin suuren kompleksisuuden vuoksi se olisi säilytettävä tulevaisuudessa, ennen kuin asetukseen tehdään mitään merkittäviä teknisiä muutoksia. Komissiolle kahden uudelleentarkastelun välissä annettava valta antaa delegoituja säädöksiä on perusteltu siltä osin, kuin on kyse vähäisistä loogisista muutoksista, joiden perusteena on tekninen edistys.

Nykyiset ominaisuuksien luokat soveltuvat ainakin yhdelle uudelleentarkastelun lisäjaksolle, koska asteikon muuttaminen ei ole perusteltua ottaen huomioon, että ylemmät luokat ovat nykyisin käytännössä tyhjiä.

Jäsenvaltioiden on kannustettava valmistajia vakaisiin tuloksiin ja hyvään laatuun päästöjen ja teknisen kehityksen kannalta, mutta ne on syytä pysyttää yhdenmukaisten periaatteiden pohjalta luokan C tasolla ja sen yläpuolella.

Tulevaisuudessa voitaisiin kannustaa lisäämään merkintään tai teknisten tietojen joukkoon kilometrimäärää ja kulumista koskevat tiedot. Niin kauan kuin käytettävissä ei ole asianmukaista vakioitua testausmenetelmää, merkintöjen luotettavuutta ei kuitenkaan saa vaarantaa lisäämällä niihin epävarmoja ja riittämättömästi perusteltuja tietoja.

On syytä olla tyytyväinen siihen, että tulevaisuudessa otetaan käyttöön luokkaan C3 kuuluvien pinnoitettujen renkaiden merkinnät. Tässäkin on syytä ennakolta viimeistellä asiaankuuluvat ja luotettavat testausmenetelmät. On valvottava, että pinnoitustoimintaa harjoittavia pk-yrityksiä suojellaan testausmenetelmiin liittyviltä liiallisilta kustannuksilta.

Sääntelykokonaisuuden onnistumisen kannalta olennaisen tärkeää on antaa riittävästi tietoja ja valvoa, että kuluttajien ja käyttäjien yhteisöllä on tarvittava tietämys ja että se on hyvin valmistautunut koulutuksen, tiedotuksen, kampanjoiden, ostoneuvonnan ja kansalaisyhteiskunnan laajan osallistumisen ansiosta.

Johdanto: ehdotuksen tausta ja olennainen sisältö

Tarkasteltavalla asetusehdotuksella kumotaan ja korvataan renkaiden merkitsemisestä polttoainetaloudellisuuden ja muiden keskeisten ominaisuuksien osalta annettu asetus (EY) N:o 1222/2009[footnoteRef:1], jäljempänä ’rengasmerkintäasetus’. [1: 	EUVL L 342, 22.12.2009, s. 46] 


Rengasmerkintäasetusta muutettiin kahteen otteeseen vuonna 2011, ennen kuin sitä alettiin soveltaa vuonna 2012. Ensimmäisellä muutoksella asetukseen lisättiin uusi märkäpidon testausmenetelmä, ja sen jälkeen siihen lisättiin entistä tiukempi yhdenmukaistamismenettely laboratorioissa tehtäviä vierintävastusmittauksia varten. Nämä kaksi muutosta sisältyvät komission nyt esittämään ehdotukseen.

Unioni antoi vuonna 2009 kaksi renkaita koskevaa sääntökokonaisuutta uusien tarpeiden ja ammattikunnan näkemysten huomioon ottamiseksi:

· rengasmerkintäasetuksen, jossa vahvistetaan loppukäyttäjille renkaiden ominaisuuksista annettavien tietojen yhdenmukaistamista koskevat unionin vaatimukset, jotta ostajat pystyvät tekemään tietoon perustuvia valintoja, ja

· asetuksen[footnoteRef:2] moottoriajoneuvojen yleiseen turvallisuuteen liittyvistä tyyppihyväksyntävaatimuksista, jäljempänä ’GSR-asetus’, jolla otetaan käyttöön yhdenmukaistetut tekniset vaatimukset, jotka renkaiden on täytettävä ennen kuin ne voidaan saattaa unionin markkinoille. [2: 	EUVL L 200, 31.7.2009, s. 1] 


GSR-asetuksessa vahvistetaan erityisesti seuraavia renkaiden ominaisuuksia koskevat vähimmäisvaatimukset: i) vierintävastus, ii) märkäpito ja iii) renkaiden vierintämelu.

Näitä vaatimuksia ryhdyttiin soveltamaan 1. marraskuuta 2012 ja toisessa vaiheessa vierintävastusta koskevia tiukempia vaatimuksia 1. marraskuuta 2016 (laajempia mukautuksia ryhdytään soveltamaan vuosina 2018 ja 2020).

Yleiset energiamerkintää koskevat puitteet päivitettiin vuonna 2017 asetuksella (EU) 2017/1369[footnoteRef:3]. Sillä kumottiin ja korvattiin direktiivi 2010/30/EU ja otettiin käyttöön useita uusia elementtejä, kuten tuotetietokanta, ja uusia sääntöjä, jotka koskevat visuaalista mainontaa ja etä- ja verkkomyyntiä. [3: 	EUVL L 198, 28.7.2017, s. 1] 


Neuvosto pyysi jo 17. joulukuuta 2008 ETSK:n lausuntoa ensimmäisestä ehdotuksesta, ja aihepiiristä vastaava erityisjaosto antoi lausuntonsa 12. maaliskuuta 2009 (TEN/369, esittelijä: Virgilio Ranocchiari). ETSK antoi puolestaan oman lausuntonsa 452. täysistunnossaan 25. maaliskuuta 2009.

[bookmark: _GoBack]Euroopan komissio teetti asetuksen (EY) N:o 1222/2009 tehokkuuden arvioimiseksi tutkimuksen ja yksityiskohtaisen vaikutusanalyysin [SWD(2018) 189 final], joiden perusteella tehdyt päätelmät johtivat komission esittämään muutosehdotuksensa. Komissio lisäsi rengasmerkintäasetukseen kaksi ominaisuutta eli mahdollisuuden ilmoittaa iv. lumipidon ja v. jääpidon. Mitattavan ominaisuuden ja kunkin alan välinen korrelaatio esitetään jäljempänä olevassa taulukossa.
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Yleistä

Liikenteen osuus EU:n energiankulutuksesta on yli 30 prosenttia. Maantieliikenteen osuus unionin kaikista kasvihuonekaasupäästöistä on puolestaan 22 prosenttia. Vuonna 2016 annetun tiedonannon Vähäpäästöistä liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia tavoitteena on vähentää liikenteestä johtuvia kasvihuonekaasupäästöjä vuoteen 2050 mennessä vähintään 60 prosentilla vuoden 1990 tasoon verrattuna. Kolmannella liikkuvuutta koskevalla toimenpidepaketilla pyritään vähentämään henkilöautojen ja raskaiden ajoneuvojen päästöjä, parantamaan maantieliikenteen turvallisuutta ja vähentämään saastumista. Samalla vähennetään osaltaan unionin riippuvuutta energian tuonnista. Ajoneuvojen renkailla on vaikutusta polttoaineenkulutukseen (ja sitä kautta kasvihuonekaasupäästöihin), meluun ja turvallisuuteen.

Voimassa olevan rengasmerkintäasetuksen tulosten tarkastelu osoittaa, että asetuksella ei pystytä riittävällä tavalla saavuttamaan tavoitetta lisätä tieliikenteen ympäristöystävällisyyttä edistämällä turvallisten, melutasoiltaan alhaisten ja polttoainetehokkaiden renkaiden käyttöä. Pääasialliset syyt tähän ovat seuraavat:
a) Rengasmerkinnöillä on heikko erottuvuus, eikä yleisöä ole riittävästi valistettu.
b) Säännösten noudattamisessa on ongelmia, eivätkä jäsenvaltiot sovella säännöstöä asianmukaisesti. 
c) Suorituskykyluokat ovat epävarmoja ja tiedot epätäydellisiä ja virheellisiä.

Unionin sääntelytoiminnalla taataan, että
a) loppukäyttäjillä on käytettävissään samat yhdenmukaistetut tiedot riippumatta siitä, mistä jäsenvaltiosta he ostavat renkaansa
b) toimittajien kustannukset pienenevät, sillä ne voivat pitää renkaitaan kaupan koko unionissa yhdellä ja samalla merkinnällä.

Ennen kaikkea nämä edut hyödyttävät kuluttajia, lisäävät turvallisuutta ja vahvistavat eurooppalaisen rengasteollisuuden kilpailukykyä. Niillä helpotetaan rengaskauppaa sisämarkkinoilla, ja samalla kuluttajien kokonaiskustannukset vähenevät ja saatavilla oleva tuotevalikoima laajenee. Jotta unionin tason toiminta on tuloksellista, markkinoita on valvottava yhdenmukaisesti koko unionissa sisämarkkinoiden tukemiseksi. Valmistajia on kannustettava sijoittamaan resursseja energiatehokkaiden renkaiden suunnitteluun, valmistamiseen ja myyntiin.

Julkisessa kuulemisessa kävi ilmi, että tarpeesta parantaa merkintöjen tunnettuutta järjestämällä valistuskampanjoita, tekemällä merkintöjen esittämisestä verkossa pakollista ja merkitsemällä uusien autojen mukana myytävät alkuperäisrenkaat vallitsee yhteisymmärrys. Vastaajat katsoivat, että kuluttajien luottamuksen parantamiseksi olisi lisättävä markkinoiden valvontaa ja luotava viranomaisille nykyistä parempi foorumi, jonka avulla ne voivat toteuttaa ja koordinoida toimintaansa.

Turvallisuuteen liittyvien ominaisuuksien määrää ja merkityksellisyyttä on lisättävä merkintöihin sisällytettävien ominaisuuksien joukossa. Tämä vaikuttaa kuitenkin olevan ristiriidassa sen kanssa, että ominaisuuksien esittämiseen varattavaa tilaa pienennetään suhteellisesti, mikä johtaa merkinnän ulkomuodon muuttamiseen. Syyt merkinnän mittojen muuttamiseen ovat myös käsittämättömiä.

Perusteellinen vaikutusanalyysi osoitti, että luottamus merkintäjärjestelmiin on arkaluontoinen ja tärkeä kysymys, minkä vuoksi sääntelyllä on suuri vastuu: on valittava pieni määrä ominaisuuksia, joista annettavat tiedot ovat täsmällisiä ja luotettavia, ja niistä on tiedotettava. Lisäksi kyseessä on kansallisten toimivaltaisten markkinavalvontaelinten kannalta kallis tehtävä, sillä niiden on suojeltava paitsi kuluttajia myös rehellisiä valmistajia, jotta viimeksi mainitut eivät joudu epäedulliseen kilpailuasemaan suhteessa vähemmän luotettaviin tai täysin epäluotettaviin yrityksiin, jotka pystyvät näin pitämään kustannuksensa ja hintansa alempina.

Kun kaikki edellä mainitut seikat yhdessä toteutuvat, voidaan luoda asianmukaiset puitteet tutkimuksen, kehityksen ja innovaatioiden tukemiseksi sekä tavoitteiden ja niihin osoitettavien keskeisten resurssien suuntaamiseksi tehokkaasti.

Erityistä

Euroopan komission olisi säädösvallan siirron perusteella kuultava asiantuntijoita, ennen kuin uusia vaatimuksia otetaan käyttöön tai liitteitä mukautetaan tekniseen kehitykseen. Säädösvallan siirtoon perustuva asetuksen muuttaminen olisi kuitenkin rajoitettava toimenpiteisiin, jotka johtuvat teknologisesta edistyksestä. Siihen ei saa sisältyä olennaisia muutoksia, kuten kilometrimäärään, kulumiseen tai pinnoitettuihin renkaisiin liittyviä uusia säännöksiä, sillä niitä varten ehdotetaan säännöllistä uudelleentarkastelua. Näin varmistetaan parempi lainsäädäntö (ks. EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1). Tässä suhteessa on syytä varmistaa, että kansalaisyhteiskunnan toimialajärjestöillä on vahva edustus. Nämä järjestöthän saavat jatkuvasti käyttäjäyhteisön (yksittäisten kuluttajien ja kuljetuspäälliköiden) kautta suoria ja ajankohtaisia tietoja, toisin kuin muut instituutiot, joilla on käytössään hetkellisiä, syklisiä tai välillisiä tietoja.

ETSK katsoo asetuksen uudelleentarkastelua varten laaditun tutkimusraportin ja markkinatutkimusten tietojen perusteella olevan liian varhaista muuttaa ominaisuusluokkia: nykyäänhän vierintävastusta ja märkäpitoa koskevissa luokissa alle 1 prosentti tuotteista saa luokituksen A eli tämä luokka on käytännössä tyhjä. Asetuksen (EU) 2017/1369 nojalla asteikon muutos on perusteltu vain, jos 30 prosenttia tuotteista on saavuttanut korkeimman luokan. Sitä paitsi ei ole kovin motivoivaa, jos asteikossa on 6–7 tasoa, joista kahta ylintä ei käytetä. Tekniseltä kannalta on syytä ottaa huomioon myös se seikka, että samoilla rengassarjoilla tehdyt testit antavat toisinaan tulokseksi kahden luokan eron.

ETSK suhtautuu myönteisesti pyrkimykseen lisätä tulevaisuudessa kilometrimäärää ja kulumista koskevat ominaisuudet – edellyttäen, että käytettävissä on selkeitä ja merkityksellisiä tietoja. ETSK huomauttaa kuitenkin tässä yhteydessä, että viimeisten sadan vuoden aikana ei ole keksitty yhtään riittävän varmaa ja soveltuvaa testimenetelmää (käytännön testien lisäksi). Testiominaisuuksien olisi todella vastattava ja luonnehdittava kestävää, muuttuvaa ja pitkäaikaista käyttöä. Kaikkien näiden ominaisuuksien laboratoriomallintaminen tehokkaasti ja kohtuuhintaan käsittää väistämättä nopeutetun ylikuormitustestin, eikä testi välttämättä vastaa todellisten vaatimusten monipuolisuutta eikä erilaista luonnollista käyttäytymistä näissä oloissa. Erilaisissa olosuhteissa toteutettuina nämä testit johtavat kilometrimäärien ja kulumisarvojen osalta tuotteiden erilaisiin luokituksiin ja paremmuusjärjestyksiin.

Voidaan lopuksi todeta, että merkintöjen uskottavuuden kannalta olisi vaarallista tai jopa kohtalokasta, jos kuluttaja havaitsee, että renkaiden suorituskyky poikkeaa käytännössä merkinnöissä olevista tiedoista. Muiden ominaisuuksien kannalta tällaisia ongelmia ei ole, koska kyseessä on täsmällisen ja lyhytaikaisen käyttäytymisen mallintaminen ja osoittaminen. Edellä mainittujen kahden ominaisuuden lisääminen merkintöihin on hyvin uskaliasta, eikä sitä tällä hetkellä suositella.

Kulumisen vähentäminen on osoittautunut tärkeäksi, koska kulumisella on havaittu olevan useita kielteisiä vaikutuksia ympäristöön: toisaalta vesissä on todettu olevan muovihiukkasia, vaikka kumin osuus niistä onkin suhteellisen vähäinen, ja toisaalta ilmassa on – tosin pienenpieninä pitoisuuksina – bentsopyreeniä, joka on todennäköisesti peräisin energiahyötykäytöstä, ja siitä puolestaan suurelta osin johtuvat savusumun muodostuminen ja tietyt hengitysteiden sairaudet.

Yleisellä tasolla ETSK yhtyy näkemykseen, jonka mukaan luokan C3 renkaiden pinnoittaminen mahdollistaa raaka-aineiden ja energian säästöt maailmanlaajuisesti. On kuitenkin syytä huomata, että ainoastaan merkinnässä nykyisin olevia kolmea ominaisuutta voidaan rajoitetusti soveltaa pinnoitettuihin renkaisiin. Siltä osin, kuin on kyse elinkaaren pituudesta ja kulumisesta, laatuvastuu jakautuu vielä epämääräisemmin renkaan rungon valmistajan ja pinnoittajan välillä. Näin ollen näiden ominaisuuksien sisällyttämistä merkintään ei suositella. Vähäisen markkinaosuuden vuoksi ei ole taloudelliselta eikä ympäristön kannalta järkevää sisällyttää luokkien C1 ja C2 pinnoitettuja renkaita rengasmerkintäasetuksen soveltamisalaan. Sitä vastoin olisi syytä harkita mahdollisuutta, että valmistajat varustaisivat luokkien C1 ja C2 pinnoitetut renkaat merkinnöillä vapaaehtoisesti vastatakseen niiden ostajien kysyntään, jotka toivovat mahdollisimman vähäistä merkintöjen vaikuttavuutta.

ETSK varoittaa lisäämästä tuotetietokannan tietueiden määrää eksponentiaalisesti, mihin pinnoitettujen renkaiden sisällyttäminen tietokantaan johtaisi uusiin renkaisiin verrattuna. Pinnoittajan ja renkaan rungon valmistajan yhdistelmä, pinnoitusten määrä ja erilaiset pinnoitustekniikat ovat kaikki elementtejä, joiden perusteella syntyy uusi tuotenumero. Tuotteilla tehtävät monenlaiset testit merkitsevät valmistajille, joista erittäin suuri enemmistö on pk-yrityksiä, liian raskasta taloudellista taakkaa, eikä kuluttajalla voi olla selvää käsitystä tuotteiden erittäin suuresta valikoimasta.

ETSK katsoo, että tarkasteltavana olevan asetuksen täytäntöönpanon valmisteluun varattu määräaika on lyhyt, ja sitä pitäisi pidentää vuodella. Olisi paljon yksinkertaisempaa ja helpommin hallittavissa, jos otettaisiin huomioon säännösten soveltamisalaan kuuluvien tuotteiden valmistuspäivä niiden markkinoille saattamispäivän sijasta. Valmistuspäivä on merkitty pysyvästi renkaaseen, ja sen avulla voidaan estää kahdenkertainen tallentaminen tietokantaan.

Kuluttajat eivät lisäksi edelleenkään pystyisi ainoastaan uuden asetuksen ansiosta vertailemaan renkaiden suorituskykyä ja hintaa polttoaineenkulutuksen perusteella. Vaikka kulutuksesta on usein tietoja saatavilla myyntipisteissä tai ajoneuvojen käyttöohjeissa, suurimmalla osalla kuluttajista ei edelleenkään ole riittävästi tietämystä eikä täydellisiä tietoja tästä asiasta.

Koska renkaiden suorituskyky on sidoksissa toisiin renkaisiin ja samalla niille vastakkainen, tiedoissa on kyse parhaasta mahdollisesta optimoinnista tehtäessä valintaa näiden ominaisuuksien väliltä. Tällä tavoin kuluttaja ei kuitenkaan pysty tekemään täysin tietoon perustuvaa päätöstä, koska annettujen ominaisuuksien keskinäiset sidonnaisuudet eivät ole hänen tiedossaan.

ETSK suosittaa, että sekä kansalliset että eurooppalaiset toimialajärjestöt, maantieliikenteen ja kuljetusten turvallisuudesta vastaavat poliisielimet ja muut tahot sekä ajoneuvojen kuljettamista opettavat organisaatiot sisällyttävät koulutus-, viestintä- ja jatkokoulutusohjelmiinsa ja kokeisiinsa rengastuntemuksen sekä kaikki ne tekniset ominaisuudet ja tunnukset, joita tulevaisuudessa on asetuksen nojalla sovellettava.

Olisi myös tärkeää, että valmistajat omalta osaltaan valvovat, että näiden yhteistyökumppaneina toimivat kauppiaat, jotka ovat usein rengasmyyjiä, tiedottavat asianmukaisesti ostajalle myydystä ajoneuvosta tai renkaista, jotka tämä aikoo ostaa, ja ehdottavat tälle mahdollisuuksien mukaan vaihtoehtoja sekä antavat siihen liittyvää neuvontaa.

ETSK:n mukaan unionin olisi varmistettava, että jäsenvaltiot valmistelevat tiedotus- ja valistuskampanjoita asetuksen lisäksi myös muista renkaisiin liittyvistä kysymyksistä, kuten vuodenaikaan sopivien renkaiden käytöstä, renkaiden käytöstä yleisesti jne.

Huomiota tulevia pohdintoja varten

Unionin tulisi pitkällä aikavälillä harkita, olisiko otettava käyttöön neuvontatarkoituksessa annettavaa tietoa renkaiden kierrätettävyydestä niiden käyttöiän päätyttyä. Tällaisten tietojen ei tulisi sisältyä merkintöihin vaan pikemminkin teknisiin asiakirjoihin ja tekniseen mainosmateriaaliin.

Asetuksen seuraavan uudelleentarkastelujakson jälkeen voisi olla paikallaan arvioida sitä, onko eriyttämistä lisättävä talvirenkaiden kohdalla (testeissä, teknisissä asiakirjoissa ja teknisessä mainosmateriaalissa tai merkinnöissä).

Bryssel 17. lokakuuta 2018




Luca Jahier
Euroopan talous- ja sosiaalikomitean puheenjohtaja
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