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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) nr 923/2012,
26. september 2012,

millega kehtestatakse iihised lennureeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure kasitlevad
kéitamissitted ning muudetakse rakendusméirust (EL) nr 1035/2011 ning mééruseid (EU)
nr 1265/2007, (EU) nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004.
aasta maarust (EU) nr 551/2004 &huruumi korraldamise ja
kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (Shuruumi maarus), ()
eriti selle artikli 4 punkte a ja b,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta médrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna thiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet () (edaspidi ,EASA algmaddrus”), eriti
selle artikleid 8 ja 8b ning Vb lisa,

ning arvestades jargmist:

Vastavalt miirustele (EU) nr 551/2004 ja (EQ)
nr 216/2008 peab komisjon vastu votma rakenduseeskir-
jad, et votta vastu asjakohased sitted Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) standarditel ja
soovituslikel tavadel pohinevate lennureeglite kohta ning
tihtlustada ICAO Shuruumiliigituse kohaldamist eesmar-
giga tagada ohutute ja tdhusate lennuliiklusteenuste sujuv
osutamine {ihtses Euroopa taevas.

Kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi
2004. aasta madruse (EU) nr 549/2004 (millega sdtesta-
takse raamistik ithtse Euroopa taeva loomiseks) (%) artikli

() ELT L 96, 31.3.2004, lk 20.

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1.

8 ldikega 1 on Eurocontrolile antud volitused abistada
komisjoni selliste rakenduseeskirjade viljatotamisel,
millega kehtestatakse asjakohased sitted ICAO standar-
ditel ja soovituslikel tavadel pohinevate lennureeglite
kohta ning tagatakse ICAO Shuruumiliigituse tihtlustatud
kohaldamine.

Kooskdlas méiruse (EU) nr 549/2004 artikli 1 Idikega 3
ja artikliga 13 ning madruse (EU) nr 216/2008 artikliga 2
peaks iihtse Euroopa taeva algatus aitama liikmesriikidel
tdita 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsioonist (edaspidi ,Chicago konventsioon”) tule-
nevaid kohustusi ning tagada nende iihtse tdlgendamise
ja rakendamise.

Miiruse (EU) nr 551/2004 eesmirk on toetada iihtsemalt
toimiva Ohuruumi pdhimdtet ithise transpordipoliitika
raames ning kehtestada tthised kujundamis-, kavandamis-
ja juhtimisprotseduurid ning samal ajal tagada tdhus ja
ohutu lennuliikluse korraldamine. See eesmirk on eriti
oluline iihtse Euroopa taeva funktsionaalsete Shuruu-
miosade kiireks rakendamiseks.

Komisjoni, Eurocontroli ja ICAO loodud iihine t66rithm,
kes kaardistas liikmesriikide esitatud teabe alusel ICAO
standardite kohaste lennureeglite ja aeronavigatsioonitee-
nuseid késitlevate sitete erinevused riikide 1dikes, toetab
tehtud t66 pohjal vajadust standardida thtse Euroopa
taevaga seotud {ihised lennureeglid ja erinevused.

Selleks et tagada ohutu, tdhus ja kiire rahvusvaheline
lennuliiklus ning toetada funktsionaalsete Shuruumiosade
loomist, peaksid koik iihtse Euroopa taeva osalisriigid
jargima {hist eeskirjakogumit. Peale selle on ohutu
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(10)

(11)

(12)

(13)

piiriiilese kditamistegevuse iiheks olulisemaks eelduseks
sellise ldbipaistva digussiisteemi loomine, mis tagab koiki-
dele osalejatele diguskindluse ja prognoositavuse. Selleks
tuleb kehtestada standardsed lennureeglid ning asjaoma-
seid aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure kisitlevad
kditamissitted, mida vajaduse korral tdiendatakse juhend-
materjalide ja/vdi nduete tiitmise aktsepteeritud meetodi-
tega.

Nende eesmirkide saavutamiseks peaksid liikmesriigid
ICAOd teavitama ainult hiselt kokku lepitud, kogu
Euroopat hdlmavatest erinevustest ELi oigusaktidega
reguleeritud valdkondades. Nende erinevuste kindlaks-
maédramiseks ja jilgimiseks tuleks kasutada alalist menet-
lust.

Liikmesriigid, kes on vastu votnud ICAO standardit tdien-
davad lisasitted, peaksid juhul, kui neid peetakse endiselt
vajalikuks, ja tingimusel, et konealused lisasitted ei ole
vastuolus Chicago konventsiooni ega praegu kehtivate
ELi digusaktidega, jitkama konealuste sitete kohaldamist
kuni asjaomaste ELi digusaktide vastuvdtmiseni.

Kéesoleva mdairuse kohaldamine ei piira liikmesriikide
avamerealadega seotud kohustusi ja digusi, mis on koos-
kolas Chicago konventsiooni artikliga 12, ja eriti Chicago
konventsiooni 2. lisaga, ega ka liikmesriikide ja ELi
kohustusi, mis tulenevad Uhinenud Rahvaste Organisat-
siooni merediguse konventsioonist, ning litkmesriikide
kohustusi, mis tulenevad 1972. aasta konventsioonist
laevakokkupdrgete valtimise rahvusvaheliste eeskirjade
kohta merel.

Kooskdlas raammadiruse (EU) nr 549/2004 artikli 1
1dikega 2 ei holma iihtse Euroopa taeva loomiseks
kehtestatav ~ digusraamistik sdjalisi  operatsioone ega
Oppusi.

Kiesolev miirus ei holma kehtivat menetlust ICAO stan-
dardite ja soovituslike tavade muutmiseks Chicago
konventsiooni raames.

Selleks et EASA padevusvaldkonda oleks voimalik laien-
dada nii, et see holmaks lennuliikluse korraldamise
ohutust, tuleb miiruse (EU) nr 551/2004 ja mddruse
(EU) nr216/2008 kohased rakenduseeskirjad vilja
tootada kooskdlastatult.

Selleks et tagada kooskola kiesolevas midruses kasitleta-
vate Chicago konventsiooni 2. lisa sitete iilevdtmise ning
Chicago konventsiooni teistest lisadest tulenevate ja t66
hilisemates etappides kisitletavate sitete iilevdtmise ning

uute ELi lennureeglite rakendamise vahel, tuleb esialgsed
sitted vajaduse korral uuesti 1abi vaadata.

(14)  Vajaduse korral tuleb ajakohastada teisi ELi oigusakte,
osutades kdesolevale maarusele,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese ja -ala

1. Kdesoleva médruse eesmirk on kehtestada ithised lennu-
reeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure kasit-
levad kiitamissitted, mida kohaldatakse mairuse (EU)
nr 551/2004 reguleerimisalas iildise lennuliikluse suhtes.

2. Kdiesolevat médrust kohaldatakse eelkdige jargmiste
Shuruumikasutajate ja tildises lennuliikluses osalevate Shusdidu-
kite suhtes:

a) ELi, ELi piires voi EList véljapoole lendavad ohusdidukid;

b) Shusdidukid, millel on ELi liikmesriigi riikkondsus ja regist-
reerimistunnused ning mida kiitatakse mis tahes dhuruumis
nii, et see ei ole vastuolus selle riigi avaldatud lennureegli-
tega, kelle jurisdiktsiooni alla kuulub territoorium, millest
asjaomane Ohusdiduk ile lendab.

3. Kdesolevat mairust kohaldatakse ka litkmesriikide pade-
vate asutuste, aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning Ohusoi-
dukite asjakohaste maapealsete kiitajate suhtes.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,tdpsus” — hinnangulise vdi moddetud vddrtuse ja tegeliku
vadrtuse vastavuse aste;

2) ,ADS-C leping” — teadete edastamise kokkulepe, millega
midratakse kindlaks automaatse soltuva seire abil
andmete edastamise kord (st lennuliiklusteenindusiiksu-
sele vajalikud andmed ja lepingulise automaatse sdltuva
seire teadete sagedus; ADS-C kokkulepe sdlmitakse enne
lepingulise automaatse sdltuva seire kasutamist lennuliik-
lusteenuste osutamisel);

3) ,ndustatav Shuruum” — piiritletud Shuruum voi teatav
marsruut, kus lennuliiklust ndustatakse;

4) ,ndustatav marsruut” — teatav marsruut, kus lennuliiklust
ndustatakse;
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5) ,vigurlend” — ettekavatsetud man6ovrid, millega kaasneb 16) ,lennuk” — mootori joul liikkuv Shust raskem Shusoiduk,

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Shusoiduki lennuasendi dkkmuutus, lendamine ebatava-
lises asendis voi kiiruse ebatavaline muutus, mida ei ole
vaja tavalennuks ega lennuinstruktorile muuks kui vigur-
lennuloa voi vigurlennupddevusega seotud tooks;

Jennuvali” maapinnal, vees v0i maapinnale vdi
veekokku rajatud konstruktsioonil v&i ujuvkonstrukt-
sioonil asuv kindlaksmairatud ala (kaasa arvatud ehitised,
seadmed ja varustus), mis on taielikult voi osaliselt ette
nahtud dhusdidukite saabumiseks, véljumiseks ja maal voi
veel liikkumiseks;

yldhilennu juhtimise teenus” — lennuliikluse juhtimine
lennuviljal;
Jahilennujuhtimistiksus” — iiksus, mille tlesandeks on

lennuviljaliikluse juhtimine;

Jennuviljaliiklus” — kogu liiklus lennuvilja manooverdu-
salal ja koik lennuvilja laheduses lendavad Shusdidukid;
lennuvilja ldheduses lendavate dhusoidukitena kasitatakse
muu hulgas (kuid mitte ainult) Shusdidukeid, mis sise-
nevad lennuviljaringi voi viljuvad sealt;

Jennuviljaring” — lennuvélja ldheduses lendavatele
Shusdidukitele kehtestatud kujundiline lennuteekond;

Jennuviljaliikluse tsoon” — lennuvilja timbritsev piirit-
letud Shuruum, mis on kehtestatud lennuviljaliikluse
ohutuse tagamiseks;

Jennutood” — Shusdiduki kditamine eriteenuste osutami-
seks niiteks pollumajanduses, ehituses, fotograafias,
reklaamis, uuringu-, vaatlus- ja patrull-lendudel ning
otsingu- ja paastetoodel;

yJennundusteabe kogumik (AIP)” — riigi poolt v6i volitusel
avaldatud viljaanne, mis sisaldab lennunduse seisukohalt
olulist aeronavigatsioonialast piisiteavet;

,aeronavigatsiooniline mobiilteenindus” -  raadioside
Shusdiduki ja lennuliiklussidejaama vahel voi Shuséidu-
kite omavaheline side, milles vdivad osaleda ka paisteva-
hendi raadiojaamad; aeronavigatsiooniline mobiiltee-
nindus voib holmata ka avariisagedusel edastatavat sidet
pdasteparvedelt voi avariimajakatelt;

yennuliiklussidejaam” — maapealne jaam mobiilses lennu-
liiklussideteeninduses. Teatavatel juhtudel voib see jaam
asuda laeval v0i meres asuval platvormil;

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

mille tdstejoud Shus moodustub peamiselt aerodiinaa-
miliste reaktsioonide mdjul antud lennutingimustes
litkumatuteks jadvate kandepindadega;

,ohukokkupdrke valtimise siisteem (ACAS)” — Shusdiduki
sekundaarradari  (SSR) transpondri signaale kasutav
stisteerm, mis tootab sdltumatult maapealsetest seadmetest
ja mille tilesanne on teatada piloodile vdimalikust kokku-
porke ohust teise Shusdidukiga, millel on SSR-transpon-
der;

,O0husdiduk” — seade, mille tdstejdud atmosfddris
moodustub Shu vastumdjul, vilja arvatud maapinnalt
porkunud Shu vastumdjul;

,Ohusdiduki aadress” — 24-bitine kordumatu kombinat-
sioon, mis omistatakse dhusdidukile dhk-maa-side, navi-
gatsiooni ja seire teostamise eesmargil;

Lilmavaatlus dhusdidukilt” — tthe voi mitme meteoroloo-
gilise elemendi hindamine Shusdiduki pardalt lennu ajal;

,AIRMET-teave” — ilmavaatlusjaama edastatav teave mars-
ruudil esinevate vdi oodatavate ilmastikundhtuste kohta,
mis vOivad mdjutada Shusodidukite kiitamise ohutust
viikestel korgustel ja mida vastava lennuinfopiirkonna
voi alampiirkonna ilmaprognoos ei sisalda;

,Ohk-maa-side” — kahesuunaline raadioside husdiduki ja
maapealsete sidestisteemide vahel;

,Ohk-maa-kontrollraadiojaam” - aeronavigatsiooni-tele-
kommunikatsioonijaam, mis vastutab dhusodidukite kaita-
mise ja jilgimisega seotud raadioside korraldamise eest
konkreetses piirkonnas;

settekanne Shusoiduki pardalt” — lendavalt Shusoidukilt
edastatud ettekanne, mis vastab asukoha ning operatiiv-
jalvdi meteoroloogiaandmete ettekandmise nduetele;

,ohusruleerimine” — kopteri litkumine | vertikaalstart ja
-maandumine (VTOL) lennuvilja pinna kohal, tavaliselt
seal, kus on tuntav maapinna vastumdju, ja teekonnakii-
rusel alla 37 km/h (20 kts);

Jennuliiklus” — koik lennus olevad voi lennuvilja mano-
verdusalal liikuvad 6husdidukid;

Jennuliikluse ndustamisteenus” — teenus, mida osutatakse
ndustatavas Shuruumis, et tagada hajutused IFR-lennu-
plaanide kohaselt lendavate ohusoidukite vahel otstar-
bekas ulatuses;
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28) ,lennujuhtimisiiksuse luba” — 6husdidukile antav luba a) ,stardi-varulennuvali” — varulennuvali, kuhu 6husdiduk

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

liitkumiseks lennujuhtimisitksuse maaratud tingimustel;

Jennujuhtimisitksuse  juhised” - lennujuhtimisiiksuse
poolt piloodile antavad kisklused konkreetse toimingu
sooritamiseks;

Jennujuhtimisteenus” — jargmistel eesmirkidel osutatav
teenus:

a) kokkuporgete viltimine:

1) ohusoidukite vahel ning

2) manooverdusalal olevate Shusdidukite ja takistuste
vahel ning

b) lennuliikluse kiirendamine ja selle korraparase kulge-
mise tagamine;

Jennujuhtimisitksus” —  piirkondliku  lennujuhtimiskes-
kuse, ldhenemis- voi lihilennujuhtimisiiksuse tildnimetus;

Jennuliiklusteenindus (ATS)” — iildnimetus, mis hdlmab
lennuinfoteenuseid, hiireteenuseid, lennuliikluse ndusta-

misteenuseid ja lennujuhtimisteenuseid  (piirkondliku,
lahenemis- ja ldhilennu juhtimise teenused);
Jennuliiklusteeninduse  dhuruumid” - piiritletud, tih-

tedega tahistatud Shuruumid, milles on lubatud teatavat
liiki lennud ja mille suhtes on kindlaks maaratud lennu-
liiklusteeninduse vormid ja kditamisreeglid;

Jennuliiklusteeninduse biiroo” — iiksus, mille iilesanne on
vastu votta lennuliiklusteenindusega seotud teave ning
lennu eel esitatavad lennuplaanid;

Jennuliiklusteenindusiiksus” — iildnimetus, mis hdlmab
lennujuhtimisiiksust, lennuinfokeskust, lennuvilja lennu-
infoiiksust voi lennuliiklusteeninduse biirood;

Jennutrass” — koridorikujuline lennujuhtimispiirkond voi
selle osa;

Jhdireteenus” — teenus, mille eesmirk on teatada asja-
omastele organisatsioonidele otsingu- ja paisteabi vajava-
test Ohusdidukitest ning vajaduse korral abistada neid
organisatsioone;

yvarulennuvali” — lennuvili, kuhu Shusdiduk voib lennata,
kui lennu jitkamine voi sihtlennuviljal maandumine
osutub vdimatuks vdi ebasoovitavaks. Varulennuviljad
holmavad jargmist:

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

saab maanduda vahetult parast starti tekkiva vajaduse
korral, kui ldhtelennuvilja ei ole voimalik selleks kasu-
tada;

b) ,varulennuvili marsruudil” — lennuvili, kus dhusdiduk
voib maanduda, kui marsruutlennul tekib eri- voi
hidaolukord;

¢) ,ETOPS-varulennuvili marsruudil” — sobiv ja nduete-
kohane varulennuvili, kus 6husdiduk voib maanduda,
kui ETOPS-marsruutlennul seiskub mootor voi tekib
eri- voi hidaolukord;

d) ,sihtlennuvilja varulennuvili” - varulennuvili, kuhu
Shusdiduk voib lendu jatkata, kui maandumine siht-
lennuviljal peaks osutuma voimatuks vdi ebasoovita-
vaks;

,kOrgus merepinnast” — tasandi, punkti voi punktina
vaadeldava objekti piistvahemaa keskmisest merepinnast
(MSL);

yJahenemislennu juhtimise teenus” — saabuvate ja viljuvate
kontrollitavate lendude juhtimine;

yldhenemislennu juhtimise tiksus” — tiksus, mille tilesanne
on juhtida saabuvaid ja viljuvaid kontrollitavaid lende
tihel vdi mitmel lennuviljal;

,perroon” — dhusdiduki reisijate, posti voi lasti peale- ja
mahalaadimiseks ning Shusdidukite tankimiseks, parkimi-
seks voi hoolduseks ette nihtud ala;

,piirkondlik juhtimiskeskus (ACC-iiksus)” — tiksus, mis on
loodud lennujuhtimisteenuse osutamiseks tema vastutus-
alasse kuuluvates lennujuhtimispiirkondades;

,piirkondlik lennujuhtimisteenus” — lennujuhtimispiirkon-
dades kontrollitavate lendude juhtimine;

Lpiirkondlik navigatsioon (RNAV)” — navigatsioonimeetod,
mis vdimaldab lendamist mis tahes soovitud lennutrajek-
tooril sellises piirkonnas, mis jadb maa peal vdi kosmoses
asuvate navigatsiooni tugijaamade kaetud alasse voi
Shusdiduki oma navigatsioonivahendite vdimalustega
tagatud piiridesse voi siis on nende kahe vOimalusega
itheaegselt kaetud;

LATS-marsruut” — lennuliiklusteenuste osutamisel liik-
lusvoo suunamiseks ette nihtud marsruut;
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47) ,automaatse sdltuva seire iildsaade (ADS-B)” — meetod, 56) ,lennujuhtimispiirkond” — maapinna kohal olevast teata-
millega Shusdidukid, lennuvilja soidukid ja teised vast tasandist kdrgemal asuv kontrollitav Shuruum;

objektid saavad andmesidekanali kaudu tldsaate reziimis

automaatselt edastada ja/vdi vastu votta selliseid andmeid

nagu tunnus, asukoht ja vastavalt vajadusele tiiendavat 57) kontrollitav lennuvili” — lennuvili, kus osutatakse lennu-

teavet; viljaliiklusele lennujuhtimisteenust, vaatamata sellele, kas
lennuviljal on ldhiala voi mitte;

48) ,automaatse sdltuva seire leping (ADS-C)” — vahend, mille L y -
abil vahetatakse andmesidekanali kaudu ADS-C lepingu 58) ,.,kon.trc.)lhtav Shuruum” — piiritletud (N)huruum,. kus l.er.mu-
tingimusi maapealse siisteemi ja Shusoiduki vahel ning ]ght1mxs'teenust osutatakse vastavalt dhuruumi klassifikat-
millega maératakse kindlaks, missugused ADS-C kokku- sioonile;
lepped aktiveeritakse ja missuguseid andmeid need sisal-
davad;

59) ,kontrollitav lend” — lennujuhtimisiiksuse loal toimuv
lend;

49) lennuvilja automaatinfoteenindus (ATIS)” — kehtiva
rutiinse informatsiooni andmine sa%bUY?felﬁ ja Véi‘l‘quatele. 60) ,lennujuhi ja piloodi vaheline andmeside (CPDLC)” —
Shusoidukitele ~ automaatsaate abil 6opdev  labi Vo lennujuhi ja piloodi vaheline automatiseeritud infovahe-
teatavas ajavahemikus: tuse- ja juhtimissiisteem;

a) ,lennuvilja andmekanaliga automaatinfoteenindus (D- 61) ,ldhiala” — kontrollitav Shuruum, mis ulatub maapinnast
ATIS)” — ATISe edastamine andmesidekanali kaudu; kuni maaratud piirkdrguseni;
e 1 . . . 62) ,reistdus” — lennuki piloteerimistehnika, millega tagatakse
b) ,lennuvilja kdneteatega automaatinfoteenindus (Voice- ; - . ~ .
" . ) . lennuki massi vihenemisel lennukdrguse pidev suurene-
ATIS)” — ATISe edastamine pidevate ja korduvate mine:
konesaadetega; '
63) ,reisilennukdrgus” — lennukdrgus, millel toimub suurem

50) ,pilvede korgus” — 6 000 meetrist (20 000 jalast) allpool osa lennust;
asetseva alumise, enam kui poolt taevast katva pilvekihi
alapiiri piistvahemaa maa- v3i veepinnast;

64) ,kehtiv lennuplaan (CPL)” — lennuplaan koos voimalike
muudatustega, mis tulenevad lennujuhtimisiiksuse luba-

51) ,umberlilituspunkt” — punkt, kus VHF-ringsuunaliste dest;
raadiomajakatega mdaratletud ATS-marsruudi osal lenda-
vatelt Shusoidukitelt oodatakse navigatsioonilist imber- , . . ) »
orienteerumist tagapoolt asuvalt raadiomajakalt eespool 65) ,,Qhuala N p11r1tletuq Oh}lml{m’ nlnlles“ VOlb. teatavates
asuvale raadiomajakale; ajavahemikes aset leida Shusoidukite litklemist ohustav

’ tegevus;

52) loa piir" — punkt, milleni kehtib lennujuhtimisiiksuse 66) ,andmeside” - sidepidamisvorm teadete vahetamiseks
poolt dhusdidukile antud luba; andmesidekanali kaudu:

53) ,tegevust mdjutav pilv’ — pilv, mille alumine piir on 67) ,ldhteandmed” — suurus vdi suuruste kogum, mida kasu-
madalamal kui 1500 m (5000 jalga) voi madalamal tatakse viite voi alusena muude suuruste arvutamisel;
kui suurim minimaalne sektorikdrgus merepinnast, olene-
valt sellest, kumb on suurem, vdi mis tahes kdrgusel asuv
riinksajupilv voi voimsa vertikaalarenguga riinkpilv; 68) ,muu lennujuhtimisiiksuse luba” — luba, mille on Shusdi-

dukile andnud lennujuhtimisiiksus, mis ei ole hetkel seda
Shusdidukit juhtiv iiksus;

54) ,kood (SSR)” — number, mis on madiratud kindlatele
o.huSOId"u"kl rans pondr~1. bo ?It We.da.statud vastuse impuls- 69) ,arvutuslik lennuaeg” — arvestuslik aeg, mis kulub iihest
sidele tooreziimis A voi todreZiimis C; . L Lo

punktist teise joudmiseks;
55) ,pddev asutus” — likkmesriigi médratud asutus, mis on 70) ,arvestuslik liikkumise algus” — arvestuslik aeg, mil

padev tagama kdesoleva mairuse nduete tditmise;

Shusdiduk alustab viljalennuga seotud litkumist;
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71) ,arvestuslik saabumisaeg” — aeg, milleks IFR-lendude 84) ,suhteline korgus” - tasapinna, punkti vdi punktina
puhul on aeg, mil dhusdiduk saabub vastavalt arvestusele vaadeldava objekti pistvahemaa teatud vordlustasandist;
navigatsiooniseadmetega  kindlaks ~ madiratud  punkti
kohale, kust on kavandatud alustada instrumentaalldhene-
mist, voi kui lennuviljal puuduvad navigatsiooniseadmed, . A x o a .
. o ennuvajal p ga ) 85) ,kopter” — Shust raskem dhusdiduk, mille tostejoud tekib
siis aeg, millal dhusdiduk saabub lennuvilja kohale; VER- <elt 5h 5runa kandetiiviku(telle. mis bo3
lendude puhul aeg, millal Shusdiduk saabub vastavalt peamisc’l Ohu vastumojuna kancetiivi ultelle, mis poor-

A ) leb/poorlevad jouseadme abil imber vertikaalile lihedaste
arvestusele lennuvilja kohale;
telgede;

72) ,arvatav lihenemisaeg” — aeg, millal saabuv Shusdiduk
lahkub lennujuhtimisiiksuse arvestuse kohaselt parast 86) ,avamere-Shuruum” — Shuruum, mis jaib viljapoole
viivitust ootamistahiselt, et Idpetada maandumiseelne maismaaterritooriumi ja territoriaalvesi, nagu on kindlaks
lahenemine. Ootetsoonist lahkumise tegelik aeg soltub midratud Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni merediguse
lahenemisloa saamisest; konventsioonis (Montego Bay, 1982);

73) ,esitatud lennuplaan (FPL)” — piloodi vdi volitatud esindaja L o )
poolt ATS-itksusele esitatud lennuplaan ilma hilisemate 87) LIFR” — instrumentaallennureegleid tahistav liihend;
muudatusteta;

o ) S 88) ,IFR-lend” — instrumentaallennureeglite jargi toimuv lend;

74) Jlennumeeskonna liige” — kehtivat lennundusspetsialisti
luba omav Shusodiduki meeskonna liige, kelle pohikohus-
tused on seotud dhusdiduki juhtimisega lennutoo ajal;

89) ,IMC” — instrumentaallennuilma tihistav lithend;

75) lennuinfokeskus” — {iiksus, mille {ilesanne on osutada

lennuinfo- ja haireteenust; 90) ,instrumentaallihenemise protseduur (IAP)” — sari eelne-
valt kindlaks mairatud, mdodteriistade abil sooritatavaid
P , e N . mandovreid, millega tagatakse teatav ohutu kdrgus takis-

76) ,lennuinfopiirkond” — piiritletud Shuruum, milles osuta- vield, miiega tag catav ol KOrgus takl
. 1 . tuste kohal ja mis algavad alglahenemistihiselt voi vaja-

takse lennuinfo- ja hiireteenuseid; ; . .
duse korral mairatud saabumismarsruudi algusest ning
jatkuvad kohani, kust on vdimalik alustada maandumist,

77) ,lennuinfoteenus” — lendude ohutuse ja tdhususe tagami- mng seejarel,.km maanfiumlst €1 soorltata, kohani, k,us on

L N ) . taidetud takistustest ilelennu nduded marsruudil voi
seks vajalike nduannete ja teabe andmiseks osutatav : p . 1 opes
DU ootamisel. Instrumentaallihenemise protseduurid liigita-

’ takse jargmiselt:

78) lennutasand (FL)” — atmosfddri samardhu tasand, mis on
mairatletud ohurdhu 1 013,2 hektopaskali suhtes ja mis a) ”mjtte_téppisléhenemisprotseduur (NPA)" — instrumen-
erineb muudest samalaadsetest tasanditest ohurohkude taallihenemise protseduur, kus dhusdiduk saab navi-
teatava vahe vorra; gatsiooniteabe ainult horisontaalsuuna suhtes;

79) lennuplaan” — 6husdiduki kavandatava lennu voi lennu . ) ) . .
osa kohta lennuliiklusteenindusiiksusele esitatav asjako- b) ,,lahenemlsprotsedgur glissaadiinfoga (APV)” — inst-
hane teave: rumentaallihenemise protseduur, kus Shusdiduk saab

navigatsiooniteabe nii horisontaal- kui ka vertikaal-
suuna suhtes, kuid mis ei vasta tdppisldhenemise

80) ,ndhtavus lennul” — lennusuunaline nihtavus Shuséiduki nduetele;
kabiinist lennu ajal;

) ., . L ) ) ,tappisldhenemise protseduur (PA)” — instrumentaalld-

81) ,,11mapr((i)gnoos - tekade %lrlr;astﬂit'ltmgu_nus(;ek kotx;a, mld% henemise protseduur, kus Shusdiduk saab tdppislihe-
on 001 a{al teatavaks - ajaks Vot perioodiks - ohuruum nemise nduetele vastava navigatsiooniteabe nii hori-
teataval alal vol teatavas osas; sontaal- kui ka vertikaalsuuna suhtes vastavalt asja-

omase lennukategooria suhtes kehtestatud miinimum-
. S ; . nouetele;

82) ,nihtavus maal” — volitatud vaatleja voi automaatsiisteemi
poolt teatatud ndhtavus lennuviljal;

91) ,instrumentaallennuilm (IMC)” - ilmastikutingimused,

83) ,kurss” — dhusdiduki pikitelje suund, mida viljendatakse mille puhul ndhtavust, vahemaad pilveni voi pilvede

tildjuhul kraadides pohjasuunast arvates (geograafiline,
magnet-, kompassi- voi tingkurss);

korgust iseloomustav suurus on viiksem kui visuaallen-
nuilma jaoks kindlaks méairatud vastav miinimumsuurus;
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92) ,maandumisala” — dhusoidukite startimiseks voi maandu- 102) ,psithhoaktiivsete ainete kuritarvitamine” — ithe vdi mitme

miseks ette nahtud liiklusala osa; psithhoaktiivse ~aine  tarbimine lennujuhtimisteenust
osutava todtaja poolt viisil, mis

93) ,lennukdrgus” — ohusdiduki vertikaalsuunalise asukoha . . B .
iildnimetus, mis vdib tdhendada suhtelist kdrgust, kdrgust a) kuJu'tab kasuta)ale ofsest ohtu v&i ohustab teiste elu,
merepinnast vdi lennutasandit; tervist voi heaolu ja/vdi

94) ,manooverdusala” — dhusdidukite stardiks, maandumiseks b) pf)hjustab voi suurenc}ab~ .tétiglas.t, sotsiaalset, vaimset
ja ruleerimiseks ette nihtud lennuviljaosa, vilja arvatud voi kehalist probleemi vi hdiret;

perroonid;

103) keeluala” — piiritletud Shuruum riigi maa-alade voi terri-
95) ,SSR reziim” — SSR radari péringureziimile omistatud Ez,rellzt atl:;te kohal, kus 6husdidukite lendamine on
kokkuleppeline tunnus. ICAO Chicago konventsiooni ’

10. lisas on kindlaks mairatud neli reziimi reziimid A,

C, $ ja vahereziim (intermod); 104) ,psithhoaktiivsed ained” — alkohol, opioidid, kannabioidid,
rahustid ja uinutid, kokaiin, muud psithhostimulaatorid,
hallutsinogeenid ning lenduvad lahustid, vilja arvatud

96) liiklusala” — ohusdidukite stardiks, maandumiseks ja kohv i gb kas: & )
o » . Ja tubakas;

ruleerimiseks ette ndhtud lennuviljaosa, mis koosneb

manodoverdusalast ja perrooni(de)st;

105) ,radar” — raadiolokatsiooniseade, mis annab teavet objek-
tide kauguse, suuna ja/vdi kdrguse kohta;
97) ,060” — aeg ohtuse pdevavalguse l6pu ja hommikuse

pdevavalguse alguse vahel; pdevavalgus 16peb Shtul, kui

péikesgketta ke.SkP}_l.nkt asub 6° allpool horisonti,o ja algab 106) ,kohustusliku raadioside ala (RMZ)” piiritletud

hommikul, kui paikeseketta keskpunkt asub 6° allpool ohuruum, milles lennates peavad Shusdiduki pardal ja

horisonti; kasutuses olema raadiosideseadmed;
98) takistus” — paigalseisev (piisiv voi ka ajutine) voi litkuv 107) ,raadionavigatsiooniteenus” — teenus, mis holmab juhti-
objekt voi selle osad, mis misteavet vOi asukohaandmeid Shusdidukite tShusaks ja
ohutuks juhtimiseks tthe v6i mitme raadionavigatsioo-
nivahendi abil;
a) asubfasuvad alal, mis on ette nihtud OShusdidukite
liikumiseks maal, v&i
108) ,raadiotelefonside” — raadioside vorm, mis on eelkdige
méeldud teabe vahetamiseks kdne kujul;

b) ulatub/ulatuvad lendavate Shusdidukite ohutuse taga-

miseks vajalikust kindlaksmaaratud pinnast kdrgemale ) ) .
voi 109) ,korduvlennuplaan” — sageli korduvate, regulaarsete, pohi-
olemuselt samalaadsete iiksiklendude sarja hdlmav lennu-
plaan, mille kiitaja esitab ATS-iiksustele siilitamiseks ja
¢) asubfasuvad viljaspool neid alasid, kuid kujutab/kuju- korduvkasutamiseks;
tavad ohtu lennuliiklusele;
110) ,ettekandepunkt” — kindlaksmaaratud geograafiline punkt,
L L o mille suhtes voidakse teatada Shusdiduki asukohta;
99) ,kaitamiskoht” — kiitaja v6i ohusdiduki kapteni valitud

koht Shusdiduki maandumiseks, stardiks ja/voi ripplasti

veoks; 111) ,piiranguala’ — piiritletud Shuruum riigi maa-alade voi
territoriaalvete kohal, kus ohusdidukite lendamine on
piiratud eritingimustega;

100) ,0husodiduki kapten” - ohusdiduki kiitaja poolt voi

iildlennunduse  korral ~ Shuséiduki  omaniku  poolt

méératud pilOOF, kellel on vastav pédeVuSmérkega kehtiV 112) ”marsmudisegment" — marsmudiosa lennuplaanis

lennundusluba ja kes vastutab lennu ohutuse eest; mirgitud kahe teineteisele jirgneva mdiratud punkti
vahel;

101) ,rohkkorgus” — atmosfadrirohk viljendatuna kdrgusena

merepinnast, mis vastab asjaomasele Shurdhule standard- 113) ,lennurada” — piiritletud ristkiilikukujuline osa maalennu-

atmosfddris; standardatmosfddri moiste on kindlaks viljast/-kopterivdljakust, mis on kohandatud dhusdidukite

maédratud Chicago konventsiooni 8. lisa 1. osas;

maandumiseks ja stardiks;
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114) ,lennuraja ootekoht” — lennuraja, takistuste piirangupinna 126) ,ruleerimistee” — Ohusdidukite ruleerimiseks eraldatud

115)

116)

117)

118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

voi ILS/MLS kriitilise/tundliku ala kaitsmiseks ette nahtud
koht, kus ruleerivad dhusdidukid ja muud sdidukid on
kohustatud peatuma ja ootama, vilja arvatud juhul, kui
lahilennu juhtimise tiksus on andnud muud korraldused;

,ndhtavus lennurajal (RVR)” — kaugus, milleni raja teljel
paikneva Shusdiduki piloot ndeb raja markeerimistihiseid
ja tulesid, mis piiravad rada voi tdhistavad raja telge;

Jennuohutust mojutav personal” — isikud, kes oma
kohustusi ja iilesandeid valesti tiites voivad mojutada
lennuohutust, sealhulgas ka Shusdiduki meeskonnaliik-
med, hoolduspersonal ja lennujuhid;

Jpurilennuk” — Shust raskem o6husdiduk, mille tdstejoud
lennu ajal tekib aerodiinaamilisest reaktsioonist fikseeritud
kandepindadele ning mis ei vaja vabalennuks mootorit;
purilennukite hulka kuuluvad ka deltaplaanid, paraplaanid
ja muud vorreldavad 6husdidukid;

ssekundaarradar (SSR)” — radarisiisteem, mis kasutab
maapealseid saatjaid/vastuvdtjaid ja Shusdidukite trans-
pondreid;

,SIGMET-teave” — ilmavaatlusjaama edastatav teave teata-
vate lennumarsruudil esinevate vdi oodatavate ilmastiku-
nahtuste kohta, mis vdivad mojutada lennuohutust;

,signaalmirkide ala” — signaalmérkide jaoks kasutatav
lennuvilja osa;

,oluline punkt” — kindlaksméaratud geograafiline asukobht,
mida kasutatakse ATS-marsruudi voi Shusdiduki lennu-
trajektoori kindlaksméddramiseks voi muudel navigatsioo-
nifATSiga seotud eesmarkidel;

Leri-VFR-lend” — visuaallennureeglite (VFR) jdrgi toimuv
lend, mis toimub ldhialas lennujuhi loal visuaallennuil-
mast halvema ilma korral;

seksinud Shusdiduk” — 6husdiduk, mis on ettenidhtud
lennusuunalt oluliselt kdrvale kaldunud voi teatanud eksi-
misest;

yjalgimisradar” — radarseadmed, mida kasutatakse ohusdi-
duki kauguse ja suuna mairamiseks;

Jtuleerimine” — oShusdidukite lilkumine lennuviljal oma
jouseadmete abil, vilja arvatud start ja maandumine;

127)

128)

129)

130)

131)

132)

litkumistee maalennuviljal, mis on ette ndhtud lennuvilja
eri osade ithendamiseks:

a) ,Ohusoidukite seisuplatsi ruleerimisriba” — ruleerimis-
teena margistatud perrooni osa, mis on Shusdidukitele
ette nihtud ainult seisuplatsile ruleerimiseks;

b) .perrooni ruleerimistee” - ruleerimisteede vorgu
perroonil asuv osa, mis on ette nihtud ruleerimiseks
perroonil;

o) kiirruleerimistee” — rajaga teravnurga all iihendatud
ruleerimistee, mis vdimaldab maandunud lennukitel
lahkuda rajalt suurema kiirusega, kui see oleks
voimalik muude ruleerimisteede kasutamisel, vihen-
dades sellega rajal viibimise aega;

yterritoorium” — maismaa-alad ja nendega ithenduses
olevad territoriaalveed, mis kuuluvad riigi suverdansete
diguste, kontrollidiguse, kaitse vdi mandaadi alla;

,lavi” — maandumiseks kolbliku rajaosa algus;

yarvestuslik iildlennuaeg” —

a) aeg, milleks IFR-lendude puhul on arvestuslik lennu-
aeg, mis kulub ohusodiduki stardist kuni saabumiseni
navigatsiooniseadmetega kindlaks médratud punkti
kohale, kust on kavandatud alustada instrumentaalld-
henemist, voi kui sihtlennuviljal puuduvad navigat-
siooniseadmed, siis 6husdiduki saabumiseni sihtlennu-
vilja kohale;

b) VFR-lendude puhul arvestuslik lennuaeg, mis kulub
Shusoiduki stardist kuni saabumiseni sihtlennuvilja

kohale;

Jteekonnajoon” — Ohusdiduki lennutrajektoori projekt-
sioon maapinnale, mille suunda viljendatakse tavaliselt
kraadides meridiaani pohjasuunast arvates (geograafilise,
magnet- vOi tingsuunana);

,soovitus liiklusohu valtimiseks” — lennuliiklusteenindus-
iiksuse soovitus manoovrite kohta, mis on piloodile abiks
kokkupdrke valtimisel;

Jiiklusinfo” — lennuliiklusteenindusiiksuse antud teave,
mille eesmdrk on juhtida piloodi tdhelepanu teistele
teadaolevatele vdi margatud Shusdidukitele, mis asuvad
tema Ohusdiduki voi tema poolt valitud marsruudi ldhen-
duses, ning abistada pilooti kokkupdrke valtimisel;
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133) ,juhtimise iileandmise punkt” — kindlaksmdiratud punkt
Shusdiduki lennutrajektooril, kus vastutus Shusdiduki
lennujuhtimise eest liheb iihelt lennujuhtimisiiksuselt
voi tiksuse osalt teisele;

134) ,ileminekukorgus” — korgus merepinnast, millel voi
millest allpool toimub Shusdiduki vertikaalsuunalise
asukoha kindlaksmairamine kdrgusena keskmisest mere-
pinnast;

135) ,ileminekutasand” - alumine kasutatav lennutasand
tileminekukdrgusest kdrgemal;

136) ,kohustusliku transpondri ala (TMZ)” - piiritletud
ohuruum, milles lennates peavad Ghusdiduki pardal ja
kasutuses olema ohurdhu jirgi korgust merepinnast
mddtvad transpondrid;

137) ,tundmatu ohusdiduk” — OShusdiduk, mida on nihtud
mingis piirkonnas lendamas voi mille lendamisest on
teatatud, kuid mida ei ole tuvastatud;

138) ,mehitamata vabalennudhupall” — Shust kergem jousead-
meta ja mehitamata vabalt lendav dhusdiduk;

139) ,VER” - visuaallennureegleid tdhistav lithend;

140) ,VFR-lend” — visuaallennu reeglite jirgi toimuv lend;

141) ,nihtavus” - lennunduses iiks jirgmisest kahest, olenevalt
sellest, kumb on suurem:

a) suurim kaugus, kust on ndhtav ja dratuntav maapinna
lihedal heledal taustal asuv sobivas suuruses must
objekt;

b) suurim kaugus, kust vaateviljas asuvat valgusallikat
tugevusega umbes 1 000 kandelat on voimalik valgus-
tamata taustal niha ja identifitseerida;

142) ,visuaallennuilm” - ilmastikutingimused, mille puhul
nahtavust, vahemaad pilveni voi pilvede korgust iseloo-
mustav suurus on sama suur voi suurem kui visuaallen-
nuilma jaoks kindlaks méddratud vastav miinimumsuurus;

143) ,VMC” - visuaallennuilma tahistav lithend.

Atrtikkel 3
Nouete tditmine

Liikmesriigid peavad tagama kdesoleva maaruse lisas sitestatud
tihiste lennureeglite ja sdtete jirgimise, ilma et see piiraks

midruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 kohaste paindlikkussitete
ning méiruse (EU) nr 549/2004 artikli 13 kohaste kaitsemeet-
mete kohaldamist.

Artikkel 4
Eritoimingutega seotud erandid

1. Jargmisi toiminguid tegevate iiksuste ndudmisel voib
padev asutus lubada erandeid kiesolevas mdiruses sitestatud
erinduetest, et asjaomased iiksused saaksid teha avalike huvidega
seotud toiminguid ning korraldada asjaomaste toimingute
ohutuks tegemiseks vajalikke koolitusi:

a) politsei- ja tollioperatsioonid;

b) liiklusseire- ja jélitusoperatsioonid;

¢) riigiasutuste poolt vdi nende nimel tehtav keskkonnakont-
roll;

d) otsingu- ja padstet6od;

e) lennud arstiabi osutamiseks;

f) evakueerimine;

g) tuletdrjetddd;

h) erandid, mis on vajalikud selleks, et tagada riigijuhte, minist-
reid ja nendega samaviirsel positsioonil asuvaid riigitegelasi
teenindavate lendude turvalisus.

2. Eespool nimetatud erandeid lubanud pidev asutus peab
teavitama EASAt asjaomase erandi laadist hiljemalt kaks kuud
parast erandi heakskiitmist.

3. Kdesolev artikkel ei piira artikli 3 sitete kohaldamist ning
seda voib kohaldada juhul, kui 15ikes 1 loetletud toiminguid ei
ole vdimalik teha operatiivlendude raames voi kui kdnealuste
toimingute suhtes ei ole monel muul péhjusel véimalik kohal-
dada kéesolevas mdaruses sisalduvaid paindlikkussatteid.

Artikkel 5
Erinevused

1.  Parast kdesoleva mdiruse joustumist teevad litkmesriigid
hiljemalt kidesoleva médaruse kohaldamise kuupdevaks jargmist:

a) esitavad ICAO-le ametliku teate, et nad on korvaldanud koik
kdesoleva mairusega holmatud erinevused ICAO standardi-
test ja soovituslikest tavadest, millest nad varem on teatanud,
vilja arvatud sellised erinevused, mis on seotud esmatahtsate
julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide jirgimisega vastavalt
midruse (EU) nr 549/2004 artiklile 13;
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b) teavitavad ICAO-d iihiselt kokku lepitud erinevustest, mis on
esitatud kiesoleva mairuse lisa tdiendustes.

2. Kooskolas Chicago konventsiooni 15. lisaga peab iga liik-
mesriik vastavalt kdesoleva artikli 16ike 1 punktile b avaldama
oma lennundusteabe kogumikus iihiselt kokku lepitud ja ICAO-
le teatatud erinevused ning kdik muud sitted, mis on vajalikud
kohalike julgeoleku- ja kaitsehuvide jargimiseks vastavalt kdes-
oleva artikli 16ike 1 punktile a.

Artikkel 6
Muudatuste jilgimine

1.  Pdrast kdesoleva mddruse joustumist kehtestab komisjon
koostoos Eurocontroli ja EASAga pideva protsessi, mille raames
tehakse jargmist:

a) tagatakse, et koiki Chicago konventsiooni raames vastu
voetud ja kiesoleva midruse reguleerimisalaga seotud
muudatusi jilgitakse ja analiiiisitakse, ning

b) vajaduse korral tootatakse vilja ettepanekud kiesoleva
médruse lisa muutmiseks.

2. Kiesoleva miidruse artikli 5 sitteid, mis on seotud erine-
vuste korvaldamise, nendest teatamise ning asjaomase teabe
avaldamisega lennundusteabe kogumikus, ning artikli 7 sitteid,
mis kisitlevad lisa muudatusi, kohaldatakse vastavalt vajadusele.

Artikkel 7
Lisa muudatused

1. Lisa muudetakse vastavalt miiruse (EU) nr 549/2004
artikli 5 Ioikele 3.

2. Loikes 1 osutatud muudatused vdivad muu hulgas sisal-
dada ka selliseid muudatusi, mille eesmirk on tagada kooskdla
digusaktidega pdrast kdesoleva mdiruse reguleerimisala vdima-
likku laiendamist nii, et see hdlmab peale ICAO 2. lisa ka muid
ICAO lisasid ja dokumente, v0i muudatusi, mis tulenevad
eespool nimetatud ICAO lisade ja dokumentide ajakohastamisest
vOi mis tahes asjakohaste ELi digusaktide muutmisest.

Artikkel 8
Ulemineku- ja lisameetmed

1. Liikmesriigid, kes on enne kdesoleva mdairuse joustumist
vastu votnud ICAO standardeid tdiendavad lisasdtted, tagavad
konealuste sitete kooskola kiesoleva mairusega.

2. Kdesoleva artikli kohaldamisel ei késitata sellised ICAO
standardeid tdiendavaid lisasitteid Chicago konventsiooniga
vastuolus olevate sdtetena. Litkmesriigid avaldavad sellised tiien-
davad sitted ja mis tahes muu teabe, mille kohta padev asutus
kdesoleva mairuse kohaselt peab otsuse vastu vdtma, oma
lennundusteabe kogumikus. Liikmesriigid teavitavad konealus-
test tdiendavatest sitetest ja teabest komisjoni ja EASAt hiljemalt
kaks kuud pirast kdesoleva mdiruse joustumist voi lisasitte
vastuvotmist.

Artikkel 9
Ohutusnouded

Pirast kdesoleva mddruse joustumist, ilma et see piiraks artikli 7
sitete kohaldamist, tagavad liikmesriigid olemasoleva ohutusta-
seme sdilitamiseks vdi suurendamiseks, et enne varem kohal-
datud protseduuride tegelikku muutmist tehakse koiki kdesoleva
maddruse rakendamise aspekte kisitleva ohutusjuhtimisprotsessi
raames rakenduskava riskianaliiis, mis muu hulgas holmab
ohtude tuvastamist ning riskide hindamist ja maandamist.
Riskide maandamine vdib holmata artikli 3 kohaldamist.

Artikkel 10

Miiruste (EU) nr 7302006, (EU) nr 10332006, (E0)
nr 1794/2006, (EU) nr 1265/2007 ja (EL) nr 255/2010 ning
rakendusmiiruse (EL) nr 1035/2011 muudatused

1. Madrust (EU) nr 730/2006 muudetakse jargmiselt:

a) artikli 2 punktid 3 ja 4 asendatakse jirgmisega:

,3. ,FR” — instrumentaallennureegleid tahistav lithend;

4. ,VFR” - visuaallennureegleid tihistav lithend;”.

2. Mddrust (EU) nr 1033/2006 muudetakse jirgmiselt:

a) artikli 2 loike 2 punkt 8 asendatakse jargmisega:

,8. LIFR” — instrumentaallennureegleid tahistav lithend;”;

b) artikli 3 1dige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Lisas tdpsustatud sitteid kohaldatakse koikide kies-
oleva mairusega holmatud lendude lennuplaanide esitamise,
heakskiitmise ja levitamise suhtes ning koikide selliste
muudatuste suhtes, mis tehakse vastavalt kiesolevale
midrusele lennuplaani lennueelse etapi mis tahes votmekom-
ponenti.”;
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¢) lisa pealkiri ja punkt 1 asendatakse jirgmisega:

JArtikli 3 16ikes 1 osutatud sitted

1. Komisjoni rakendusmiiruse (EL) nr 923/2012 (*) 4.
jaotis.

() ELT L 281, 13.10.2012, 1k 1.
3. Mddrust (EU) nr 17942006 muudetakse jirgmiselt:
a) artikli 2 punktid ¢ ja d asendatakse jargmisega:
,¢) LIFR” — instrumentaallennureegleid tihistav lithend;
d) ,VFR” - visuaallennureegleid tihistav lithend;”.
4. Mdéirust (EU) nr 1265/2007 muudetakse jirgmiselt:
a) artikli 2 punkt 5 asendatakse jargmisega:

,5. ,visuaallennureeglite jirgi toimuvad lennud (VEFR-

”

lennud)” - kdik visuaallennureeglite kohaselt kiitatavad
lennud;”.

5. Madrust (EL) nr 255/2010 muudetakse jargmiselt:
a) artikli 2 punkt 3 asendatakse jirgmisega:

,3. JIFR” — instrumentaallennureegleid tdhistav lithend;”.

6.  Rakendusmddrust (EL) nr 1035/2011 muudetakse jargmi-
selt:

a) 1II lisa punkti 4 alapunktis a asendatakse viide ,2. lisa Shusdi-
dueeskirjade kohta (10. tritkk, juuli 2005)” viitega ,rakendus-
maédrus (EL) nr 923/20127

b) II lisa punkti 4 alapunktis ¢ muudetakse viidet ,11. lisa
lennuliiklusteenuste kohta, 13. triikk, juuli 2001, sealhulgas
koik muudatused kuni muudatuseni nr 47-B”, lisades selle
16ppu teksti ,ja vajaduse korral rakendusmdirus (EL) nr
923/2012"

¢) Il lisa punkti 2 alapunktis b muudetakse viidet ,11. lisa
lennuliiklusteenuste kohta, 13. triikk, juuli 2001, sealhulgas
koik muudatused kuni muudatuseni nr 47-B”, lisades selle
16ppu teksti ,ja vajaduse korral rakendusmdirus (EL) nr
923/2012".

Artikkel 11
Joustumine

1. Kdesolev mdarus joustub kahekiimnendal pieval parast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 4. detsembrist 2012.

2. Erandina 1dike 1 teisest 1digust vdivad liikkmesriigid otsus-
tada kdesoleva miiruse sitteid kuni 4. detsembrini 2014 mitte
kohaldada.

Kui lilkmesriik soovib eespool nimetatud voimalust kasutada,
teatab ta komisjonile ja EASA-le kooskdlas madruse (EU)
nr 549/2004 artikli 12 1oikega 1 erandi pdhjused ja kestuse
ning esitab kdesoleva miidruse rakendamiseks kavandatud
meetmed ning sellekohase ajakava.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Briissel, 26. september 2012

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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LISA

LENNUREEGLID

1. JAOTIS
Lennud avamere kohal
SERA.1001. Uldist

a) Avamere kohal kiitatavate lendude suhtes kohaldatakse eranditult iiksnes Chicago konventsiooni 2. lisas sitestatud
eeskirju. Selleks et tagada lennuliiklusteenuste jirjepidevus ning nende sujuv osutamine eelkdige funktsionaalsetes
Shuruumiosades, voib Chicago konventsiooni 11. lisa sitteid kohaldada avamere kohal asuvas 6huruumis samamoodi,
nagu neid kohaldatakse litkmesriikide territooriumide kohal. See ei piira riiklike Shusdidukite kditamist Chicago
konventsiooni artikli 3 alusel. Samuti ei piira see likmesriikide kohustusi, mis on seotud Shusdidukite ohutu, t3husa
ja kiire kditamise tagamisega lennuinfopiirkondades, kus nad vastutavad lennuliiklusteenuste osutamise eest kooskdlas
ICAO piirkondlike lennunduslepingutega.

b) Selliste avamerealade puhul, kus litkmesriik on kooskélas ICAO piirkondlike lennunduslepingutega kohustunud tagama
lennuliiklusteenuste osutamise, madrab lennuliiklusteenuste (ATS) osutaja asjaomane litkmesriik.

2. JAOTIS
Kohaldatavus ja néuete jirgimine
SERA.2001. Kohaldatavus

IIma et see piiraks punkti SERA.1001 sdtete kohaldamist, kohaldatakse kdesolevat maarust kooskdlas artikliga 1 eelkdige
jargmiste dhuruumikasutajate ja 6husdidukite suhtes:

a) ohuruumikasutajad ja dhusdidukid, kes/mis lendavad ELi, ELi piires voi EList valjapoole;

=

Shuruumikasutajad ja 6husdidukid, millel on ELi litkmesriigi ritkkondsus ja registreerimistunnused ning mida kaitatakse
mis tahes dhuruumis nii, et see ei oleks vastuolus selles riigis avaldatud lennureeglitega, kelle jurisdiktsioon kehtib
territooriumil, millest asjaomane Shusdiduk iile lendab.

Kdesolevat mairust kohaldatakse ka liikmesriikide padevate asutuste, acronavigatsiooniteenuste osutajate ning 6husdidu-
kite asjakohaste maapealsete kiitajate suhtes.

SERA.2005. Lennureeglite jirgimine

Ohusdiduki kiitamisel nii Shus, lennuvilja liiklusalal kui ka kiitamiskohas tuleb jirgida iildreegleid, kohaldatavaid piir-
kondlikke digusakte ja lennu ajal lisaks ka jargmisi reegleid:

a) visuaallennureeglid voi

b) instrumentaallennureeglid.

SERA.2010. Kohustused

a) Ohusaiduki kapteni kohustused

=

Ohusodiduki kapten vastutab 6husdiduki kditamise eest kdesoleva mairuse kohaselt, sGltumata sellest, kes dhusdidukit
juhib, vilja arvatud juhul, kui Shusdiduki kapten leiab, et kdesoleva mairuse nduete eiramine on ohutuse huvides
moodapadsmatult vajalik.

b) Lennueelsed toimingud

Ohusdiduki kapten peab enne lendu tutvuma kogu tema kisutuses oleva teabega, mis on vajalik kavandatava lennu
nouetekohaseks kiitamiseks. Lennuvilja ldhedusest kaugemale suunduvate lendude ja kdikide IFR-lendude puhul peab
Shusoiduki kapten hoolikalt analiiiisima nii hetkeilma kui ka ilmaprognoosi ning pidama silmas kiitusevajadust ning
alternatiivseid tegutsemisvdimalusi juhuks, kui lennuplaani jargimine osutub vdimatuks.
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SERA.2015. Ohusaiduki kapteni digused

Ohusdiduki kaptenil on oma kohustuste tditmise ajal husdidukiga seotud otsuste vastuvdtmisel 16plik snadigus.

SERA.2020. Psithhoaktiivsete ainete kuritarvitamine

Isikud, kes oma tookohustusi tdites vdivad mojutada lennuohutust (lennuohutust mdjutav personal), ei tohi tookohustuste
tditmise ajal olla toovoime langust pdhjustavate psithhoaktiivsete ainete maju all. Kdnealustel isikutel on psiihhoaktiivsete
ainete kuritarvitamine keelatud.

3. JAOTIS

Uldreeglid ja kokkupdrgete viltimine

1. PEATUKK
Isikute ja vara kaitsmine
SERA.3101. Ohuséiduki hoolimatu voi vastutustundetu kiitamine

Ohusoidukit ei tohi kiitada hoolimatul ega vastutustundetul viisil, mis seab ohtu teiste inimeste elu vdi vara.

SERA.3105. Minimaalsed lennukdrgused

Ohusdidukeid tuleb linnade, alevite voi asulate tihedalt asustatud piirkondade voi inimeste vabadhukogunemiste kohal
kiitada sellisel korgusel, mis véimaldab hddaolukorras maanduda nii, et ei tekiks pohjendamatut ohtu maapinnal asuvatele
inimestele ega varale, vilja arvatud juhul, kui see on vajalik stardiks voi maandumiseks voi kui padev asutus on andnud
vastava loa. VFR-lendude minimaalsed lennukorgused on sitestatud punkti SERA.5005 alapunktis f ja IFR-lendude
minimaalsed lennukorgused on sitestatud punkti SERA.5015 alapunktis b.

SERA.3110. Reisilennukdrgused

Reisilennukorgused, kus lendu voi selle osa kiitatakse, peavad olema kindlaks maaratud:

a) lennutasanditena, kui lennatakse kas alumisel kasutataval lennutasandil voi sellest kdrgemal voi tileminekukdrgusest
korgemal (vajaduse korral);

b) korgustena merepinnast, kui lennatakse alumisest kasutatavast lennutasandist allpool vdi iileminekukorgusel voi sellest
allpool (vajaduse korral).

SERA.3115. Ohusdidukist esemete vdi ainete puistamine vi piserdamine

Ohusbidukilt vdib esemeid/aineid puistata voi piserdada ainult kooskdlas jirgmisega:
a) ELi digusaktid voi vajaduse korral liikmesriikide poolt Shusdidukite kiitamise valdkonnas vastu voetud digusaktid ning
b) lennuliiklusteenindusiiksuse antud mis tahes asjaomane teave, nduanne ja/vdi luba.

SERA.3120. Pukseerimine

Ohusdidukit véi muud objekti voib dhusdidukiga pukseerida ainult kooskdlas jirgmisega:
a) ELi digusaktid voi vajaduse korral liikkmesriikide poolt Shusaidukite kditamise valdkonnas vastu voetud digusaktid ning
b) lennuliiklusteenindusiiksuse antud mis tahes asjaomane teave, nduanne ja/vdi luba.

SERA.3125. Langevarjuhiipped

Langevarjuhtippeid, v.a hidaolukorras tehtud langevarjuhiipped, voib sooritada ainult kooskdlas jargmisega:
a) ELi digusaktid voi vajaduse korral lilkmesriikide poolt Shusdidukite kiitamise valdkonnas vastu voetud digusaktid ning

b) lennuliiklusteenindusiiksuse antud mis tahes asjaomane teave, nduanne ja/vdi luba.
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SERA.3130. Vigurlennud

Vigurlende voib sooritada ainult kooskolas jargmisega:

a) ELi digusaktid voi vajaduse korral liitkmesriikide poolt husdidukite kditamise valdkonnas vastu voetud digusaktid ning

b) lennuliiklusteenindusiiksuse antud mis tahes asjaomane teave, nduanne ja/vdi luba.

SERA.3135. Grupilennud

Grupilende vdib sooritada vaid juhul, kui koik lennugrupis osalevate dhusdidukite kaptenid on lennud eelnevalt planee-
rinud ja ette valmistanud; kontrollitavas Shuruumis toimuva grupilennu puhul tuleb jirgida padeva asutuse sitestatud
tingimusi. Konealused tingimused hdlmavad jargmist:

a) iiks Ghusoidukite kaptenitest médratakse lennugrupi juhiks;

b) lennugrupp navigeerib ja edastab asukohateateid nagu iiks 6husdiduk;

¢) lennugrupi juht ja teiste grupis lendavate dhusoidukite kaptenid vastutavad omahajutuse eest lennugrupis osalevate
ohusdidukite vahel nii lennugrupi kogunemisel ja lahkuminekul kui ka lennugrupis sooritatavatel mis tahes mandov-
ritel ning

&

riiklike Ghusdidukite puhul peab iga grupilennus osalev dhusdiduk piisima teistest grupilennus osalevatest dhusdidu-
kitest ja lennugruppi juhtivast Shusdidukist kiilg-, piki- ja kdrgussuunas Chicago konventsioonis sitestatud maksimaal-
setel kaugustel. Muude kui riiklike husdidukite puhul ei tohi lennugrupis osalev husdiduk olla lennugruppi juhtivast
Shusoidukist kaugemal kui 1 km (0,5 NM) kiilg- ja pikisuunas ning 30 m (100 jalga) korgussuunas.

SERA.3140. Mehitamata vabalennudhupallid

Mehitamata vabalennudhupalle kiitatakse nii, et see kujutaks endast vdimalikult vdikest ohtu isikutele, varale voi teistele
Shusoidukitele ning vastaks 2. liites sitestatud tingimustele.

SERA.3145. Keelu- ja piirangualad

Ohusaidukeid ei kaitata keelu- ja piirangualadel, mille kohta on kehtestatud korras avaldatud iiksikasjalikud andmed, vilja
arvatud juhul, kui kéitamine toimub vastavalt piirangu tingimustele voi selle litkmesriigi loal, kelle territooriumi kohal
asjaomane keelu- voi piiranguala asub.

2. PEATUKK
Kokkuporgete viltimine
SERA.3201. Uldist

Kiesoleva mdiruse sitted ei vabasta 6husdiduki kaptenit kohustusest votta meetmeid, kaasa arvatud ACAS-siisteemi
eelhoiatustel rajanevad kokkupdrke viltimise manoovrid, mis aitavad kokkupdrget kdige paremini dra hoida.

SERA.3205. Tegutsemine teise Shusdiduki liheduses

Ohusaidukeid kiitatakse iiksteisest piisavalt kaugel, et valtida kokkupdrkeohtu.

SERA.3210. Eesdigus

a) Ohusdiduk, millel on teise Shusdiduki suhtes eesdigus, peab siilitama oma kursi ja kiiruse.

b) Ohusdiduk, mis on kindlaks teinud, et teise dhusdiduki mandéverdusvoime on puudulik, annab kénealusele Shusdi-
dukile teed.

Ohusdiduk, mis peab allpool loetletud eeskirjade kohaselt teisele Shusdidukile teed andma, peab viltima kdnealusest
Shusoidukist moodumist alt-, iilalt- voi eestpoolt, vélja arvatud juhul, kui moodutakse piisaval kaugusel ning voetakse
arvesse ohusdiduki tekitatavat keerisjilge.

O
ReS

1) Lahenemine vastaskursil. Kahe dhusoiduki vastaskursil voi ligikaudsel vastaskursil lahenemisel tekkiva kokkupdrkeohu
korral peavad mdlemad dhusdidukid poorama paremale.
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2) Lihenemine loikuval kursil. Kui kaks dhusdidukit lahenevad iiksteisele samal voi ligikaudu samal lennukorgusel oleval
16ikuval kursil, peab 6husdiduk andma teed paremalt lihenevale Shusdidukile, vilja arvatud jargmistel juhtudel:

i) dhust raskem mootoriga dhusdiduk annab teed Shulaevadele, purilennukitele ja Shupallidele;
ii) ohulaevad peavad andma teed purilennukitele ja Shupallidele;
iili) purilennukid peavad andma teed Shupallidele;
iv) mootoriga Shusdidukid peavad andma teed Shusdidukile, mis pukseerib teist Shusdidukit voi objekti.

3) Jarelejoudmine. Jarelejoudev Shusdiduk on Shusdiduk, mis liheneb teisele dhusdidukile tagantpoolt suunast, mis
moodustab alla 70° nurga teise dhuséiduki pikitelje kaudu kulgeva siimmeetriatasandiga; see tihendab, et jdrele-
joudev Shusdiduk on ees lendava dhusdiduki suhtes asendis, mis ei voimalda jirelejdudvast sdidukist disel ajal niha
ees lendava Shusoiduki vasak- (pakpoordi) ega parempoolset (titiirpoordi) navigatsioonituld. Ees lendaval Shusoi-
dukil on eesdigus ning jirelejoudev dhusdiduk peab edasise lihenemise viltimiseks tegema poorde paremale,
soltumata sellest, kas ta ise on tdusul, laskumisel v6i horisontaallennul, ning pirast seda ei vabasta iikski kahe
asjaomase Ohusdiduki omavahelise asendi muutus jirelejoudvat dhusdidukit teeandmise kohustusest enne, kui see
on ees lendavast dhusdidukist téielikult moodunud ja saavutanud piisava edumaa.

i) Jarelejoudmine purilennukite puhul. Teisele purilennukile jirele joudev purilennuk voib poorata kas vasakule voi
paremale.

4) Maandumine. Lendav voi maa- vdi veepinnal liikuv Shusdiduk peab andma teed maanduvale voi maandumiseelset
lihenemist 15petavale 6husdidukile.

i) Kui vihemalt kaks Shust raskemat dhusdidukit on maandumiseelsel lihenemisel lennuviljale voi kditamiskohale,
peab korgemal asuv 6husdiduk andma teed madalamal asuvale 6husdidukile, kuid madalamal asuv dhuséiduk ei
voi kasutada konealust reeglit selleks, et lennata maandumiseelset lihenemist 1opetava Shuséiduki ette voi sellest
mooduda. Ohust raskem mootoriga dhusdiduk peab andma teed purilennukitele.

ii) Hidamaandumine. Ohusdiduk peab andma teed teisele 6husdidukile, kui on teada, et see sooritab hidamaandu-
mist.

5) Start. Lennuvilja manooverdusalal ruleeriv Shusdiduk peab andma teed startivale voi startimist alustavale Shusoi-
dukile.

d) Ohusaidukite, inimeste ja sdidukite liiklemine maapinnal

1) Lennuvalja liiklusalal voi kditamiskoha vastavas osas ruleeriva kahe 6husoiduki kokkuporke ohu tekkimisel kohal-
datakse jargmisi reegleid:

i) kui kaks chusodidukit lahenevad tiksteisele vastaskursil voi ligikaudsel vastaskursil, peavad molemad 6husoéidukid
peatuma voi vdimaluse korral poorama paremale, nii et nad oleksid tiksteisest piisavalt kaugel;

ii) kui kaks ohusdidukit ldhenevad iiksteisele 18ikuval kursil, peab dhusdiduk andma teed paremalt lihenevale
Shusodidukile;

iii) teisele Shusoidukile jirele joudev Shusdiduk peab andma ees litkuvale Shusdidukile eesdiguse ja piisima asja-
omasest ohusdidukist piisaval kaugusel.

2) Kontrollitava lennujaama manooverdusalal ruleeriv dhusdiduk peab peatuma ja ootama iga lennuraja ootejoone
juures, vilja arvatud juhul, kui ldhilennujuhtimisiiksus on andnud lennurajale sisenemiseks voi selle iiletamiseks
asjaomasele ohusdidukile konkreetse loa.

3) Manooverdusalal ruleeriv dhusdiduk peab ootamiseks peatuma iga sisseliilitatud stopptule juures ning voib koos-
kolas alapunktiga 2 edasi liikuda siis, kui stopptuled on vilja lilitatud.

4) Inimeste ja sdidukite liiklemine lennuvaljal

i) Inimeste ja sdidukite, sh pukseeritavate Shusdidukite liiklemist lennuvilja mandoverdusalal peab juhtima vasta-
valt vajadusele ldhilennujuhtimisiiksus, et tagada nii inimeste ja sdidukite kui ka maanduvate, ruleerivate ja
startivate Shusdidukite ohutus.
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i) Piiratud nihtavuse protseduuride korral kohaldatakse jargmist:

A) lennuvilja manooverdusalal tohib tegutseda vaid hiddavajalik hulk inimesi ja sdidukeid ning erilist tdhelepanu
tuleb poorata noudele kaitsta ILSi-/MLSi-tundlikke alasid, kui kasutatakse II voi IIT kategooria instrumen-
taaltappislahenemist;

B) kui alapunkti iii sitetest ei tulene teisiti, médrab sdidukite ja ruleerivate Shusdidukite minimaalse hajutuse
aeronavigatsiooniteenuse osutaja (ANSP) ning selle kinnitab padev asutus, vottes arvesse olemasolevaid
seadmeid;

C) kui ithel ja samal lennurajal kasutatakse pidevalt korraga ILS voi MLS 1I voi Il kategooria tappisldhenemist,
tuleb rangemaid ILSi- ja MLSi-tundlikke ja kriitilisi alasid kaitsta.

iii

Hidaolukorras soidukile appi suunduvatele péistesdidukitele tuleb anda eesdigus kogu muu maapinnal toimuva
liikluse suhtes.

=

Vastavalt alapunkti iii sitetele peavad manooverdusalal liikuvad sdidukid tditma jirgmisi ndudeid:

A

soidukid ja Shusdidukeid pukseerivad soidukid peavad andma teed maanduvatele, startivatele ja ruleerivatele
ohusoidukitele;

B) sdidukid peavad teed andma muudele dhusoidukit pukseerivatele sdidukitele;

() soidukid peavad teed andma muudele sdidukitele kooskdlas lennuliiklusteenindusiiksuse juhistega;

]

olenemata punktide A, B ja C sitetest peavad Shusdidukeid pukseerivad sdidukid tditma ldhilennujuhtimis-
iiksuse juhiseid.

SERA.3215. Ohusoidukite tuled

a) Kui alapunktist e ei tulene teisiti, peavad koigil lendavatel dhusdidukitel oisel ajal olema sisse liilitatud jargmised tuled:

1) kokkupdrke-hoiatustuled, mis on ette nihtud Shusdiduki markamise hélbustamiseks, ning

2) navigatsioonituled, mis on ette nihtud Shusdiduki lennutrajektoori mairamiseks vaatleja poolt; samal ajal ei voi
kasutada muid navigatsioonituledega sarnanevaid tulesid, mis vdivad vaatlejat eksitada, voi

3) ohupallide puhul asukohatuled.

b) Kui alapunktist e ei tulene teisiti, kohaldatakse 6isel ajal jargmisi noudeid:

1) koikidel lennuvilja liiklusalal lifkuvatel hussidukitel peavad olema sisse liilitatud navigatsioonituled, mis on ette
ndhtud Shusdiduki suhtelise liikumistrajektoori madramiseks vaatleja poolt; samal ajal ei tohi kasutada muid
navigatsioonituledega sarnanevaid tulesid, mis vdivad vaatlejat eksitada;

2) koikidel lennuvilja liiklusalal liikuvatel dhusoéidukitel peavad olema sisse lillitatud nende gabariite otstarbekohaselt
mirkivad tuled, vilja arvatud juhul, kui Shusoidukid on statsionaarselt voi muul viisil piisavalt valgustatud;

3) koikidel lennuvilja liiklusalal ruleerivatel voi pukseeritavatel Shusdidukitel peavad olema sisse liilitatud tuled, mis on
ette ndhtud Shusdiduki mirkamise holbustamiseks, ning

4) koikidel lennuvilja liiklusalal asuvatel tootava mootoriga Shusdidukitel peavad olema sisse lillitatud tuled, mis
tihistavad tootava mootoriga dhusoidukit.

¢) Kui alapunktist e ei tulene teisiti, peavad koikidel lendavatel dhusdidukitel, millel on alapunkti a alapunkti 1 kohased
kokkupdrke-hoiatustuled, olema kdnealused tuled sisse liilitatud ka pdevasel ajal.
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d) Kui alapunktist e ei tulene teisiti, kohaldatakse kdikide dhusdidukite suhtes jirgmisi ndudeid:

1) koikidel lennuvilja liiklusalal ruleerivatel voi pukseeritavatel Shusdidukitel, millel on alapunkti b alapunkti 3
kohased kokkupdrke-hoiatustuled, voi

2) koikidel lennuvilja liiklusalal asuvatel Shusdidukitel, millel on alapunkti b alapunkti 4 kohased tuled,
peavad eespool nimetatud tuled olema sisse lillitatud ka paevasel ajal.

e) Piloot vdib alapunktide a, b, ¢ ja d nouetele vastavad vilkuvad tuled vilja lilitada voi nende heledust vihendada
jargmistel juhtudel:

1) kui need segavad voi tdendoliselt segavad iilesannete rahuldavat tditmist voi
2) kui need segavad voi tdendoliselt segavad Shuséiduki vaatlemist viljastpoolt.

SERA.3220. Jiljendatud instrumentaallennud

Ohusaiduk voib lennata jiljendatud instrumentaallennutingimustes vaid juhul, kui on tiidetud jirgmised nduded:
a) Ohusoiduk on varustatud tookorras kompleksse kaksikjuhtimissiisteemiga ning

b) teisel piloodiistmel on nduetekohase kvalifikatsiooniga piloot (kdesolevates lennureeglites ,ohutuspiloot”), kes on
jiljendatud instrumentaallennutingimustes lendava isiku ohutuspiloot. Ohutuspiloodil peab olema piisav vaatevili
ohusoidukist ettepoole ja kiilgsuundades voi Shusoidukis peab olema ohutuspiloodiga sidet pidav pidev vaatleja,
kes on paigutatud nii, et tema vaatevali tdiendaks piisaval mddral ohutuspiloodi vaatevilja.

SERA.3225. Lennutegevus lennuviljal ja selle ldheduses

Ohusaiduki kiitamisel lennuvaljal voi selle liheduses tuleb teha jargmist:
a) jalgida kokkupdrgete viltimiseks lennuviljaliiklust;
b) sujuvalt liituda teiste dhusoidukite litkumisega voi hoida sellest eemale;

¢) koik maandumiseelsed ja stardijargsed poorded (vilja arvatud Shupallide puhul) tuleb sooritada vasakule, kui lennu-
juhtimisiiksus (ATC) ei ole méiranud vdi juhendanud teisiti;

d) maanduda ja startida tuleb vastu tuult (védlja arvatud Shupallide puhul), kui lennuohutuse huvides voi radade asendi voi
teiste litklejate tottu ei ole soovitav eelistada muud suunda.

SERA.3230. Vesilennutegevus

a) Kui kahe ohusoiduki voi Shu- ja veesdiduki iiksteisele lihenemisel tekib kokkupdrkeoht, peab dhusoiduk liiklemisel
poorama erilist tihelepanu hetkeolukorrale ja teise 6hu- vdi veesdiduki tehnilistele omadustele ja selle suutlikkuse
piirangutele.

1) Lihenemine I6ikuval kursil. Ohusdiduk peab andma teed paremalt lihenevale Shu- voi veesdidukile ja piisima sellest
piisaval kaugusel.

2) Lihenemine vastaskursil. Ohusoiduk, mis liheneb vastaskursil voi ligikaudsel vastaskursil likkuvale Shu- voi veesdi-
dukile, peab podrama paremale ja piisima piisaval kaugusel.

3) Jarelejoudmine. Ees lifkuval Shu- voi veesdidukil on eesdigus ning jdrelejoudev Shusdiduk peab muutma liikumis-
suunda ja plisima ees litkuvast 6hu- voi veesdidukist piisavalt kaugusel.

4) Maandumine ja startimine. Veele maanduv voi veelt startiv Shusdiduk peab vdimaluse korral piisima piisavalt kaugel
koikidest veesdidukitest ja mitte segama nende litkumist.
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b) Veealadel kasutatavate ohusdidukite tuled. Odsel vdi mis tahes muul pddeva asutuse ette nihtud ajavahemikul peavad
veealadel kasutatavatel koikidel Shusoidukitel olema sisse liilitatud tuled, mis vastavad rahvusvahelise laevakokkuporke
viltimise eeskirja 1972. aasta konventsiooni nduetele; kui see aga ei ole otstarbekohane, peab veealal kasutatav
Ohusodiduk kasutama tulesid, mis on omadustelt ja paigutuselt vdimalikult sarnased rahvusvaheliste digusaktidega
noutavate tuledega.

3. PEATUKK
Mirguanded
SERA.3301. Uldist

a) Kdesoleva mairuse 1. liites esitatud médrguannete nidgemisel voi vastuvdtmisel peab Shusdiduk tegutsema kooskolas
konealuses liites esitatud mirguannete tdlgendustega.

b) Kdesoleva miiruse 1. liites esitatud mirguandeid voib kasutada vaid selles liites esitatud tdhenduses. Kdnealuseid
mirguandeid voib kasutada ainult 1. liites sitestatud eesmirgil ning keelatud on kasutada muid miérguandeid, mida
voidakse ekslikult segamini ajada selles liites esitatud marguannetega.

¢) Mirguandja vastutab Shusoidukile selgete ja tipsete standardmirguannete edastamise eest, kasutades 1. liites esitatud
mirguandeid.

d) Mirguandja iilesandeid voib tiita ainult vastava ettevalmistuse ning kvalifikatsiooniga isik, kellele on asjaomase iihingu
poolt voi riigisiseste digusaktide kohaselt vilja antud luba.

e) Mirguandja peab kandma selgesti eristatavat helkurvesti, mis annab lennumeeskonnale mirku, et tegemist on
maérguannete edastamise eest vastutava isikuga.

f) Péevasel ajal peavad kéik marguandeid edastavad maapealsed to6tajad kasutama paevasel ajal fluorestseeruva vérviga
kaetud sauasid, signaalkettaid voi kindaid. Oisel ajal voi piiratud nahtavuse korral peab kasutama valgustatud sauasid.

4. PEATUKK
Aeg
SERA.3401. Uldist

a) Aja viljendamiseks tuleb kasutada koordineeritud maailmaaega (Coordinated Universal Time, UTC), mis esitatakse
keskool algava 24-tunnise 06pdeva tundide, minutite ja vajaduse korral sekunditena.

b) Ajakontroll tuleb sooritada enne kontrollitava lennu alustamist ja vajaduse korral ka lennu ajal.

¢) Kui kellaaja edastamiseks kasutatakse andmekanalit, peab tipsus olema 1 sekundi piires.

d) Aeg lennuliiklusteenindusiiksuste puhul

1) Lahilennujuhtimisiiksused teatavad enne stardieelse ruleerimise alustamist piloodile tipse kellaaja, vilja arvatud
juhul, kui on korraldatud nii, et piloot saab vastava teabe mdnest muust allikast. Lisaks sellele teatavad lennuliik-
lusteenindusiiksused Shusoéidukile ndudmise korral tipse kellaaja. Tapne aeg antakse vahemalt lihima tdisminutini.

4. JAOTIS
Lennuplaan
SERA.4001. Lennuplaani esitamine

a) Kavandatava lennu voi selle osa andmed esitatakse lennuliiklusteenindusiiksusele lennuplaanina. Mdiste ,lennuplaan”
holmab koikidele lennuplaani kirjelduses nimetatud punktidele vastavat teavet kogu marsruudi kohta voi ainult sellist
teavet, mis on muu hulgas vajalik loa saamiseks lennu teatud osale, nditeks lennutrassi iiletamine, start voi maandu-
mine kontrollitaval lennuvaljal.

b) Lennuplaan tuleb esitada enne jargmisi lende:

1) koik lennud v6i nende osad, millele osutatakse lennujuhtimisteenust;
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2) koik noustatavas dhuruumis toimuvad IFR-lennud;

3) koik lennud, mis toimuvad padeva asutuse miiratud piirkondades voi marsruutidel, et holbustada lennuinfo-,
hdire-, otsingu- ja pddsteteenuste osutamist;

4) koik lennud, mis toimuvad pddeva asutuse méiratud piirkondades vdi marsruutidel, et holbustada koostood asja-
omaste sdjavdeiiksustega voi naaberriikide lennuliiklusteenindusiiksustega, et valtida voimalikku vajadust sekkuda
Shusoiduki lendu tunnistamise eesmargil;

5) koik riigipiiri tiletavad lennud, kui asjaomased riigid ei ole ette ndinud teisiti;

6) koik lennud, mida kavatsetakse kditada 66sel, juhul kui need suunduvad lennuviljast kaugemale.

(e}
=

Lennuplaan tuleb esitada enne véljumist lennuliiklusteeninduse biiroole vdi lennu ajal vastavale lennuliiklusteenindus-
iiksusele voi 6hk-maa-kontrollraadiojaamale, kui ei ole kokku lepitud esitada korduvlennuplaani.

e

Koik lennud, mille lennuplaan holmab riigipiiride tiletamist voi millele osutatakse lennujuhtimisteenust voi lennuliik-
luse néustamisteenust, peavad esitama lennuplaani hiljemalt 60 minutit enne valjumist, voi kui lennuplaan esitatakse
lennu ajal, siis piisavalt vara, et asjaomane lennuliiklusteenindusiiksus saaks selle kitte hiljemalt kiimme minutit enne
asjaomase Ohusoiduki arvestuslikku saabumisaega:

1) lennujuhtimispiirkonda vdi ndustatavasse dhuruumi kavandatava sisenemise punkti voi
2) lennutrassi voi ndustatava marsruudi tiletamise punkti.

SERA.4005. Lennuplaani sisu

a) Lennuplaan peab sisaldama jargmist padeva asutuse poolt oluliseks peetavat teavet:

1) ohusdiduki tunnus;

>

lennureeglid ja lennu liik;

=

Shusoidukite arv ja titip (tiiibid) ning keerisjilje klass;

4) ohusdiduki seadmed;

2

lihtelennuvili voi -kditamiskoht;

6) arvestuslik likkumise algus;

7) reisilennu kiirus(ed);

8) reisilennukdrgus(ed);

9) lennu marsruut;
10) sihtlennuvali voi -kditamiskoht ning arvestuslik ildlennuaeg;
11) varulennuvili (-lennuviljad) voi -kditamiskoht (-kditamiskohad);
12) kiitusekogus;
13) inimeste koguarv pardal;
14) avarii- ja pddstevarustus;

15) muu teave.
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b) Kui lennuplaan esitatakse lennu ajal, saab asjaomast lendu kisitlevat tdiendavat teavet vajaduse korral lahtelennuviljalt
voi -kditamiskohast. Peale selle edastatakse arvestusliku liikkumise algust kisitleva teabe asemel lennuplaanis mérgitud
marsruudi esimesse punkti saabumise aeg.

SERA.4010. Lennuplaani koostamine

a) Lennuplaan peab vastavalt vajadusele sisaldama teavet koikide asjaomaste punktide kohta kuni punktini ,varulennuvali
(-lennuviljad) voi -kditamiskoht (-kditamiskohad)” (viimane kaasa arvatud) kogu marsruudi ulatuses voi marsruudi selle
osa ulatuses, mille kohta lennuplaan on esitatud.

ette ndeb voi kui lennuplaani esitav isik seda muul pohjusel vajalikuks peab.

SERA.4015. Lennuplaani muutmine

a) Vastavalt punkti SERA.8020 alapunktile b tuleb koikidest IFR-lennu v&i kontrollitava VFR-lennu kohta esitatud
lennuplaani muudatustest vdimalikult kiiresti teavitada asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust. Muude VFR-lendude
puhul tuleb asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust voimalikult kiiresti teavitada lennuplaani olulistest muudatustest.

b) Kui viljalennu ajal ei vasta kiitusekogus voi inimeste koguarv pardal enne viljalendu esitatud lennuplaanis sisalduvale
teabele, tuleb seda kisitada lennuplaani olulise muudatusena ning lennuliiklusteenindusiiksust sellest teavitada.

SERA.4020. Lennuplaani sulgemine

a) Iga lennu puhul, mille kohta on esitatud kas kogu lendu voi sihtlennuviljal 16ppevat lennuosa hdlmav lennuplaan,
tuleb voimalikult kiiresti pdrast maandumist edastada sihtlennuvilja asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele
saabumisteade kas isiklikult, raadiotelefoni teel, andmesidekanali kaudu voi mdnel muul pideva asutuse poolt sites-
tatud viisil.

1) Saabumisteadet ei pea edastama, kui maandumiseks kasutataval lennuviljal on lennuliiklusteenindusiiksus ja kui
raadioside voi valgussignaalid nditavad, et maandumine on fikseeritud.

b) Lennuplaan, mis on esitatud sihtlennuviljal 16ppevast lennuosast erineva lennuosa kohta, tuleb vajaduse korral sulgeda,
teatades sellest asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele.

¢) Kui saabumislennuviljal voi -kditamiskohas ei ole lennuliiklusteenindusiiksust, tuleb saabumisteade vajaduse korral
edastada koige kdepirasemaid vahendeid kasutades lihimale lennuliiklusteenindusiiksusele voimalikult kiiresti pérast
maandumist.

&

Kui on teada, et saabumislennuvilja voi -kiitamiskoha sidevahendid on puudulikud ning pdrast maandumist ei ole
saabumisteadet voimalik edastada ka muul viisil, tuleb votta jirgmised meetmed. Vahetult enne maandumist tuleb
asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele voimaluse korral edastada saabumisteatega vordvéirne teade, kui sellise teate
edastamine on ndutav. Tavaliselt edastatakse eespool nimetatud teade lennuliiklussidejaamale, mis osutab teenuseid
selle lennuinfopiirkonna eest vastutavale lennuliiklusteenindusiiksusele, kus asjaomast 6husdidukit kiitatakse.

e) Ohusdiduki saabumisteade peab sisaldama jirgmisi andmeid:

1) ohusodiduki tunnus;

2) ldhtelennuvili voi -kditamiskoht;

3) sihtlennuvili voi -kditamiskoht (kui see erineb saabumislennuviljast);

4) saabumislennuvili voi -kditamiskoht;

5) saabumisaeg.
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5. JAOTIS

Visuaallennuilm, visuaallennureeglid, eri-VRF-lendude ja instrumentaallennureeglid

SERA.5001. Nihtavus visuaallennuilma tingimustes ja minimaalne kaugus pilvedest

Nihtavus visuaallennuilma tingimustes ja minimaalne kaugus pilvedest on esitatud tabelis S5-1.

Tabel S5-1 (¥)

Korgus merepinnast Ohuruumi klass Nahtavus lennul Kaugus pilvedest
3050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna | A(*) BCD EF G 8 km 1 500 m horisontaalselt,
kohal (AMSL) voi sellest kdrgemal 300 m (1 000 jalga) vertikaal-
selt
Allpool 3050 m (10000 jalga) keskmise | A(*) BCDEF G 5 km 1 500 m horisontaalselt,
merepinna kohal (AMSL) ja korgemal kui 300 m (1 000 jalga) vertikaal-
900 m (3000 jalga) keskmise merepinna selt

kohal (AMSL) voi korgemal kui 300 m
(1000 jalga) maapinna kohal, olenevalt
sellest, kumb on korgemal

900 m (3000 jalga) keskmise merepinna | A (**) B C D E 5 km 1 500 m horisontaalselt,
kohal (AMSL) voi sellest allpool, v6i 300 m 300 m (1 000 jalga) vertikaal-
(1 000 jala) korgusel maapinna kohal, olene- selt
valt sellest, kumb on korgemal
FG 5 km (**¥) Viljaspool pilvi ja maapind
on nihtav

(*) Kui ileminekukorgus on viiksem kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna kohal (AMSL), peab 10 000 jala asemel kasutama

lennutasandit (FL) 100.

(** Visuaallennuilma (VMC) miinimumid on A-klassi 6huruumi puhul lisatud piloodi juhendmaterjalidele, kuid need ei tihenda VER-
lendude aktsepteerimist A-klassi ohuruumis.
(*** Kui padev asutus seda ette nieb, tuleb kohaldada jargmisi tingimusi:

a) kui ndhtavus lennul on vihemalt 1 500 m, on lubatud kiitada jargmisi lende:

1) lennud, mille indikaatorkiirus (IAS) on kuni 140 sdlme, mis vdimaldab piisavalt hasti jilgida muud liiklust ja voimalikke
takistusi kokkuporgete viltimiseks, voi

2) lennud, mis toimuvad tingimustes, kus teiste dhusdidukitega kohtumise véimalus on iildjuhul viike, niditeks horeda lennuliik-
lusega piirkonnad ja piirkonnad, kus Shut66de aktiivsus on viike.

b) KOPTERILENDE v&ib lubada juhul, kui néhtavus lennul on alla 1 500 m, kuid mitte vihem kui 800 m, eeldusel et lend toimub
sellise kiirusega, mis voimaldab piisavalt hésti jalgida muud liiklust ja voimalikke takistusi kokkuporgete viltimiseks. Erijuhtudel
voib lubada ka lende, mille puhul nidhtavus on alla 800 m, niiteks lennud arstiabi osutamiseks, otsingu- ja paistelennud ning
tuletdrjelennud.

SERA.5005. Visuaallennureeglid

a) VFR-lende (vilja arvatud eri-VFR-lennud) voib kiitada ilmastikutingimustes, mille puhul ndhtavus lennul ja kaugus
pilvedest on vordne tabelis S5-1 sitestatud vddrtustega voi nendest suurem.

b) VFR-lennud ei voi startida ja maanduda lahialas asuval lennuviljal ega liituda sellise lennuvilja lennuringiga ning
siseneda lennuviljaliikluse tsooni, kui lennuvilja ilmatingimused on allpool jirgmisi miinimumvdirtusi (vdlja arvatud
juhul, kui lennujuhtimisiiksus on vilja andnud eri-VFR-lennu loa):

1) pilvede korgus on viiksem kui 450 m (1 500 jalga) voi
2) nihtavus maal on alla 5 km.
¢) Kui pidev asutus seda ette ndeb, vdib vilja anda loa 6iste VFR-lendude kaitamiseks vastavalt jargmistele tingimustele:

1) lennuviljast kaugemale suunduvate lendude puhul tuleb esitada punkti SERA.4001 alapunkti b alapunkti 6 kohane
lennuplaan;

2) Shusoidukid peavad looma kahepoolse raadioside asjaomase lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-iiksuse) sidekanaliga,
kui see on olemas, ning konealuse side siilitama;

3) lendude suhtes kohaldatakse tabeli S5-1 kohaseid nihtavuse ja pilvede kauguse miinimumvaartusi, vilja arvatud
jargmistel juhtudel:

i) pilvede korgus on vihemalt 450 m (1 500 jalga);
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ii) tabeli S5-1 punktide a ja b kohaseid vihendatud nihtavuse sdtteid kohaldatakse ainult alapunkti ¢ alapunktis 4
kindlaks méédratud juhtudel;

iii) lennates dhuruumiklassides B, C, D, E, F ja G vdhem kui 900 m (3 000 jala) kdrgusel keskmisest merepinnast
(MSL) v&i sellest allpool, vdi 300 m (1 000 jala) kdrgusel maapinna kohal, olenevalt sellest, kumb on korgemal,
peab maapind piloodile pidevalt nihtav olema;

iv) kopterilendudel 6huruumiklassides F ja G ning vdhem kui 900 m (3 000 jala) korgusel keskmisest merepinnast
(MSL) véi sellest allpool, voi 300 m (1 000 jala) korgusel maapinna kohal, olenevalt sellest, kumb on korgemal,
peab nahtavus olema vihemalt 3 km, tingimusel et maapind on piloodile pidevalt ndhtav ja lennatakse kiirusel,
mis vdimaldab piisavalt hésti jilgida muud liiklust ning voimalikke takistusi kokkupdrgete valtimiseks, ning

v) magiste alade puhul voib pddev asutus kehtestada VMC-lendude nahtavuse ja pilvede kauguse jaoks suuremad
miinimumvaartused;

>

kui pilvede korguse, nahtavuse ja pilvede kauguse miinimumvidrtused on viiksemad kui alapunktis 3 esitatud
véirtused, voib anda loa kopterilendudeks sellistel erijuhtudel nagu lennud arstiabi osutamiseks, otsingu- ja pdds-
telennud ning tuletdrjelennud;

"
=

oiseid VFR-lende ei tohi sooritada allpool selle riigi kehtestatud minimaalset lennukdrgust, mille territooriumist iile
lennatakse, voi kui sellist minimaalset lennukdrgust ei ole kehtestatud, siis allpool jargmisi korgusi (vdlja arvatud
juhtudel, kui see on vajalik stardiks voi maandumiseks voi kui padev asutus on vilja andnud vastava loa):

i) korgustike voi magiste alade kohal vihemalt 600 m (2 000 jala) kdrgusel, arvates Shusdiduki arvestuslikust
asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest;

ii) véljaspool alapunktis i kindlaks maaratud piirkondi vihemalt 300 m (1 000 jala) kdrgusel, arvates dhusdiduki
arvestuslikust asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest.

d) Vilja arvatud juhtudel, kui pidev asutus on kooskdlas méarusega (EU) nr 730/2006 vilja andnud vastava loa, ei tohi
VER-lende sooritada

1) kdrgemal lennutasandist FL 195;

2) helikiiruseldhedasel kiirusel ja tlehelikiirusel.

o

Lennutasandist FL 285 korgemal toimuvateks VFR-lendudeks ei anta luba, kui lennutasandist FL 290 korgemal
kohaldatakse vertikaalset hajutusmiinimumi 300 m (1 000 jalga).

f) Vilja arvatud juhul, kui see on vajalik stardiks vo6i maandumiseks voi kui padev asutus on andnud vastava loa, ei tohi
VFR-lende kiitada jargmistel juhtudel:

1) linnade, alevite voi asulate tihedalt asustatud piirkondades voi inimeste vabadhukogunemiste kohal madalamal kui
300 m (1 000 jalga), arvates Shusdidukist 600 m raadiuses asuvast kdrgeimast takistusest;

2) viljaspool alapunktis 1 kindlaks médratud piirkondi madalamal kui 150 m (500 jalga) maa- vdi veepinnast voi
madalamal kui 150 m (500 jalga), arvates Shusdidukist 150 m (500 jala) raadiuses asuvast kdrgeimast takistusest.

Kui lennujuhtimisitksuse vilja antud luba voi padev asutus ei ole sitestanud teisiti, tuleb VFR-reisilendude horison-
taallennuosal korgemal kui 900 m (3 000 jalga) maa- voi merepinnast, voi kui padev asutuse on teisiti sdtestanud, siis
sellest suuremal korgusel, jargida marsruutidele vastavaid reisilennukorgusi, mis on kindlaks méédratud 3. liites esitatud
tabelis.

©

h) VER-lennud peavad jirgima 8. jaotise ndudeid jargmistel juhtudel:
1) lend toimub Shuruumiklassides B, C ja D;
2) lend on osa kontrollitava lennuvilja lennuvaljaliiklusest voi
3) tegemist on eri-VFR-lennuga.

i) Selliste VFR-lendude puhul, mis toimuvad pideva asutuse mairatud piirkondades voi marsruutidel kooskdolas punkti
SERA.4001 alapunkti b alapunktiga 3 voi 4, tuleb silitada pidev 8hk-maa-kdneside valve sobival sidekanalil ja teatada
lennuinfoteenust pakkuvale lennuliiklusteenindusiiksusele vajaduse korral Shusoiduki asukoht.
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j) Visuaallennureeglite jargi lendava dhusdiduki iileminekuks instrumentaallennureeglite jirgi toimuvale lennule tuleb teha
jargmist:

1) kui lennuplaan on esitatud, teatada kehtiva lennuplaani soovitavast muudatusest, voi

2) kui see on punkti SERA.4001 alapunkti b nduetes ette nihtud, esitada asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele
esimesel voimalusel lennuplaan ning saada kontrollitavas dhuruumis enne IFR-lennule iileminekut lennuliiklustee-
nindusiiksuselt luba.

SERA.5010. Eri-VFR-lennud lihialas

Lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) vdib anda loa eri-VFR-lendude kiitamiseks lihialas. Vilja arvatud juhul, kui padev asutus
annab kopterile loa sellistel erijuhtudel nagu lennud arstiabi osutamiseks, otsingu- ja péistelennud ning tuletdrjelennud,
tuleb kohaldada jargmisi lisatingimusi:

a) piloodi puhul:
1) lend toimub viljaspool pilvi ja maapind on néhtav;
2) nihtavus lennul on vihemalt 1 500 m vdi kopterite puhul vihemalt 800 m;

3) indikaatorkiirus (IAS) on kuni 140 s6lme, mis voimaldab piisavalt hésti jilgida muud liiklust ja vdimalikke takistusi
kokkupdrgete valtimiseks, ning

b) lennujuhtimisitksuse (ATC-iiksuse) puhul:
1) ainult pidevasel ajal, kui padev asutus ei ole andnud luba oiseks lennuks;
2) nihtavus maal on vihemalt 1 500 m vdi kopterite puhul vdhemalt 800 m;
3) pilvede kdrgus on vihemalt 180 m (600 jalga).

SERA.5015. Instrumentaallennureeglid (IFR) — koikide IFR-lendude suhtes kohaldatavad reeglid
a) Ohuséiduki seadmed

Ohusdiduk peab IFR-lendudel olema varustatud mddteriistade ja navigatsiooniseadmetega, mida on vaja asjaomasel
marsruudil lendamiseks ning mis on kooskolas kohaldatavate lennutegevusalaste digusaktidega.

=

Minimaalsed lennukdrgused

Vilja arvatud juhtudel, kui see on vajalik stardiks voi maandumiseks voi kui piadev asutus on vilja andnud vastava loa,
ei tohi IFR-lende sooritada allpool selle riigi kehtestatud minimaalset lennukdrgust, mille territooriumist iile lennatakse,
voi kui sellist minimaalset lennukdrgust ei ole kehtestatud, siis allpool jargmisi kdrgusi:

1) korgustike voi migiste alade kohal vihemalt 600 m (2 000 jala) korgusel, arvates Shusdiduki arvestuslikust
asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest;

2) viljaspool alapunktis 1 kindlaks mairatud piirkondi vihemalt 300 m (1 000 jala) korgusel, arvates dhusdiduki
arvestuslikust asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest.

Uleminek IFR-lennult VFR-lennule

O
-

1) Instrumentaallennureeglite jargi lendava dhusdiduki tileminekul visuaallennureeglite jirgi toimuvale lennule tuleb
asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele saata IFR-lennu 16petamise kohta konkreetne teade ning teavitada lennu-
liiklusteenindusiiksust kehtivasse lennuplaani tehtavatest muudatustest.

2) Kui instrumentaallennureeglite jargi lendav Shusdiduk satub visuaallennuilma tingimustesse voi lendab sellistes
tingimustes, ei voi 6husdiduk 1dpetada IFR-lendu, vilja arvatud juhul, kui eeldatavalt ja kavatsuste kohaselt jatkub
lend maistliku aja jooksul katkematutes visuaallennuilma tingimustes.
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SERA.5020. IFR - IFR-lennud kontrollitavas huruumis

a) Kontrollitavas dhuruumis toimuvate IFR-lendude puhul peab jirgima 8. jaotise sitteid.

b) Kontrollitavas dhuruumis toimuvatel [FR-reisilendudel peab jdrgima reisilennukdrgusi voi kui lennuliiklusteenindus-
tiksus (ATS-iiksus) on andnud loa reistdusutehnikate kasutamiseks, tuleb lennata 3. liites esitatud reisilennukdrguste
tabelist valitud kahe tasandi vahel voi valitud tasandist kdrgemal; tabeliga kehtestatud korguste ja marsruutide vastavus
ei kehti aga juhul, kui see on teisiti sitestatud asjakohases lennundusteabe kogumikus (AIP) v6i lennujuhtimisiiksuse
loaga.

SERA.5025. IFR - IFR-lennud viljaspool kontrollitavat huruumi
a) Reisilennukorgused

[FR-reisilendude horisontaallennuosadel viljaspool kontrollitavat 6huruumi peab jirgima marsruudile vastavaid reisi-
lennukdrgusi, mis on kindlaks médratud 3. liites esitatud tabelis, vilja arvatud selliste lendude puhul, mis toimuvad
900 m (3 000 jala) korgusel keskmise merepinna kohal v&i sellest allpool, kui padev asutus on sitestanud teisiti.

=

Sidevahendid

Selliste IFR-lendude puhul, mis toimuvad viljaspool kontrollitavat dhuruumi, kuid pddeva asutuse méiratud piirkon-
dades voi marsruutidel kooskdlas punkti SERA.4001 alapunkti b alapunktiga 3 voi 4, tuleb siilitada pidev Shk-maa-
koneside valve sobival sidekanalil ja vajaduse korral teatada lennuinfoteenust pakkuvale lennuliiklusteenindusiiksusele
Shusodiduki asukoht.

Asukohateated

o
~

Selliste IFR-lendude puhul, mis toimuvad viljaspool kontrollitavat Shuruumi ja mis peavad vastavalt pideva asutuse
nouetele siilitama pideva dhk-maa-koneside valve sobival sidekanalil ja looma vajaduse korral kahepoolse side lennu-
infoteenust pakkuva lennuliiklusteenindusiiksusega, tuleb teatada Shusdiduki asukoht vastavalt punkti SERA.8025
kohastele kontrollitavaid lende kasitlevatele sitetele.

6. JAGU
Ohuruumide liigitus
SERA.6001. Ohuruumide liigitus

Liikmesriigid peavad vastavalt vajadustele kindlaks madrama Shuruumid kooskdlas jirgmise Shuruumide liigitusega ja 4.
liitega.

a) Klass A. Lubatud on ainult IFR-lennud. Koikidele lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust ja lennud hajutatakse
iiksteisest. Kdikide lendude puhul on noutav pidev 6hk-maa-kdneside. Koikidel lendudel peab olema lennujuhtimis-
itksuse (ATC-iiksuse) luba.

=

Klass B. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud. Kdikidele lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust ja lennud hajutatakse
iiksteisest. Koikide lendude puhul on noutav pidev dhk-maa-koneside. Koikidel lendudel peab olema lennujuhtimis-
itksuse (ATC-iiksuse) luba.

¢) Klass C. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud. Kdikidele lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust ning IFR-lennud hajuta-
takse muudest IFR- ja VFR-lendudest. VFR-lennud hajutatakse IFR-lendudest ja neile edastatakse ndudmise korral
liiklusinfot muude VFR-lendude kohta ja soovitusi likklusohu viltimiseks. Koikide lendude puhul on ndutav pidev
Ohk-maa-koneside. VFR-lendudele kehtib madalamal kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna kohal (AMSL)
indikaatorkiiruse (IAS) piirang 250 sdlme, vilja arvatud selliste Shuséidukitiitipide puhul, mis ei suuda tehnilistel voi
ohutusalastel pohjustel kdnealust kiirust siilitada ja millele padev asutus on andnud asjakohase loa. Kdikidel lendudel
peab olema lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) luba.

&

Klass D. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud ning koikidele lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust. IFR-lennud haju-
tatakse muudest IFR-lendudest ning neile edastatakse ndudmise korral liiklusinfot VFR-lendude kohta ja soovitusi
liiklusohu viltimiseks. VFR-lennud saavad ndudmise korral kdikide muude lendude kohta liiklusinfot ja soovitusi
liiklusohu véltimiseks. Kdikide lendude puhul on ndutav pidev maa-6hk-koneside ja koikidele lendudele kehtib mada-
lamal kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna kohal (AMSL) indikaatorkiiruse (IAS) piirang 250 s6lme, vilja
arvatud selliste Shusoidukitiiiipide puhul, mis ei suuda tehnilistel voi ohutusalastel pohjustel konealust kiirust siilitada
ja millele padev asutus on andnud asjakohase loa. Kdikidel lendudel peab olema lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse)
luba.
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h)

Klass E. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud. IFR-lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust ja need hajutatakse muudest
IFR-lendudest. Koikidele lendudele edastatakse moistlikul hulgal liiklusinfot. Koikide IFR-lendude puhul on ndutav
pidev dhk-maa-koneside. Koikidele lendudele kehtib madalamal kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna
kohal (AMSL) indikaatorkiiruse (IAS) piirang 250 solme, vilja arvatud selliste dhusdidukitiiiipide puhul, mis ei
suuda tehnilistel voi ohutusalastel pohjustel konealust kiirust sdilitada ja millele padev asutus on andnud asjakohase
loa. Kdikidel IFR-lendudel peab olema lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) luba. Klassi E ei tohi kasutada ldhialas.

Klass F. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud. Koikidele IFR-lendudele osutatakse lennuliikluse ndustamisteenust ning
koikidele lendudele osutatakse ndudmise korral lennuinfoteenust. Lennuliikluse ndustamisteenust saavatelt IFR-lendu-
delt noutakse pidevat dhk-maa-konesidet ning koikidel IFR-lendudel peab olema vdimalus luua Shk-maa-kdneside.
Koikidele lendudele kehtib madalamal kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna kohal (AMSL) indikaatorkiiruse
(IAS) piirang 250 sdlme, vilja arvatud selliste 6husdidukitiiipide puhul, mis ei suuda tehnilistel voi ohutusalastel
pohjustel kdnealust kiirust sdilitada ja millele padev asutus on andnud asjakohase loa. Lennujuhtimisiiksuse (ATC-
itksuse) luba ei nouta.

Klass G. Lubatud on IFR- ja VFR-lennud ning neile osutatakse ndudmise korral lennuinfoteenust. Koikidel IFR-lendudel
peab olema vdimalus luua Ohk-maa-koneside. Koikidele lendudele kehtib madalamal kui 3 050 m (10 000 jalga)
keskmise merepinna kohal (AMSL) indikaatorkiiruse (IAS) piirang 250 s6lme, vilja arvatud selliste Shuséidukitiitipide
puhul, mis ei suuda tehnilistel vdi ohutusalastel pShjustel konealust kiirust sdilitada ja millele padev asutus on andnud
asjakohase loa. Lennujuhtimisitksuse (ATC-iiksuse) luba ei nduta.

Klassi F kasutamist kasitatakse ajutise meetmena, kuni see on vdimalik asendada mone muu klassiga.

SERA.6005. Nouded sidele ja SSR-transpondrile

a)

b)

9

Kohustusliku raadioside ala (RMZ)

1) Pddeva asutuse poolt kohustusliku raadioside alaks mairatud dhuruumiklasside E, F ja G osades toimuvatel VFR-
lendudel ning kohustusliku raadioside alaks méddratud Shuruumiklasside F ja G osades toimuvatel IFR-lendudel tuleb
sdilitada pidev 6hk-maa-koneside valve ning vajaduse korral luua kahepoolne side sobival sidekanalil, vilja arvatud
juhul, kui sellest ndudest lubavad loobuda alternatiivsed sitted, mille aeronavigatsiooniteenuse osutaja (ANSP) selle
konkreetse Shuruumi jaoks on kehtestanud.

2) Enne kohustusliku raadioside alale sisenemist peavad piloodid tegema sobival sidekanalil esmaviljakutse, mis peab
sisaldama kutsutava jaama koodi, kutsungit, 6husdiduki tiiiipi, asukohta, lennukorgust, lennu eesmirke ja muid
pideva asutuse ndutavaid andmeid.

Kohustusliku transpondri ala (TMZ)

1) Koikidel lendudel, mis tehakse padeva asutuse poolt kohustusliku transpondri alaks (TMZ) méédratud Shuruumis,
peavad olema pardal ja kasutuses SSR-transpondrid, mis suudavad tootada reziimides A ja C voi S, vilja arvatud
juhul, kui sellest ndudest lubavad loobuda alternatiivsed sitted, mille acronavigatsiooniteenuse osutaja (ANSP) selle
konkreetse Shuruumi jaoks on kehtestanud.

Teave kohustusliku raadioside alaks ja/vdi kohustusliku transpondri alaks méddratud Shuruumi kohta tuleb avaldada
digel ajal lennundusteabe kogumikes.

7. JAOTIS

Lennuliiklusteenused

SERA.7001. Uldist - lennuliiklusteenuste eesmirgid

Lennuliiklusteenustel on jargmised eesmargid:

a)

b)

9

viltida Shusdidukite kokkupdrkeid;

viltida dhusoidukite omavahelisi ja takistustega kokkupdrkeid manoéverdusalal;

kiirendada lennuliiklust ja tagada liikluse korrapdrane kulgemine;

d) pakkuda nduandeid ja teavet lendude ohutuse ja tohususe tagamiseks;

¢) teavitada asjaomaseid organisatsioone otsingu- ja pddsteabi vajavatest Shusdidukitest ning vastavalt vajadusele abistada

neid organisatsioone.
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SERA.7005. Ohuséiduki kiitaja ja lennuliiklusteenindusiiksuse tegevuse koordineerimine

a) Lennuliiklusteenindusiiksused votavad oma kohustuste tditmisel arvesse Euroopa Liidu asjakohastes lennutegevusalastes
digusaktides sitestatud kohustustest tulenevaid ndudeid Shusoidukite kditajatele ning kui dhusdidukite kiitajad seda
nouavad, teevad neile voi nende volitatud esindajatele kittesaadavaks kogu olemasoleva teabe, mida dhusdidukite
kiitajad vajavad oma kohustuste tditmiseks.

b) Kui 6husdiduki kiitaja seda nduab, tehakse talle voi tema volitatud esindajale vastavalt kohalikule kokkulepitud korrale
voimaluse korral viivitamata kittesaadavaks lennuliiklusteenindusiiksuste vastu voetud teated (sealhulgas asukohatea-
ted), mis on seotud Shusodidukiga, millele Shusdiduki kiitaja osutab operatiivset juhtimisteenust.

8. JAOTIS
Lennujuhtimisteenused
SERA.8001. Kohaldamine

Lennujuhtimisteenust osutatakse

a) koikidele IFR-lendudele dhuruumiklassides A, B, C, D ja E;
b) koikidele VFR-lendudele Shuruumiklassides B, C ja D;

¢) koikidele eri-VFR-lendudele;

d) kogu lennuviljaliiklusele kontrollitavatel lennuvaljadel.

SERA.8005. Lennujuhtimisteenuse osutamine

a) Lennujuhtimisteenuse osutamiseks peab lennujuhtimisiiksus

1) olema teadlik koikide Shusdidukite plaanitud litkumisest, korvalekaldumistest ja koikide Shusdidukite tegelikust
lifkumisest;

2) tegema saadud teabe pohjal kindlaks teadaolevate Ghusodidukite asukohad iiksteise suhtes;

3) andma ohusdidukitele lubasid ja vajaliku teabe kokkupdrgete viltimiseks ja lennuliikluse kiirendamiseks, tagades
samas liikluse korrapirase kulgemise;

4) vajaduse korral kooskdlastama load teiste lennujuhtimisiiksustega:
i) kui dhusdiduk voiks vastasel juhul segada nimetatud iiksuste kontrolli all olevat lennuliiklust;

i) enne juhtimise tileandmist teisele lennujuhtimisiiksusele.

=

Lennujuhtimisiiksuste vélja antavad load peavad tagama hajutatuse:

1) koikide lendude vahel huruumiklassides A ja B;

2) IFR-lendude vahel 6huruumiklassides C, D ja E;

3) IFR-lendude ja VFR-lendude vahel dhuruumiklassis C;

4) IFR-lendude ja eri-VFR-lendude vahel;

5) eri-VFR-lendude vahel, vilja arvatud juhul, kui pidev asutus on teisiti sdtestanud;

vilja arvatud juhul, kui Shus6iduki piloot seda nduab ja teise dhusdiduki piloot selle heaks kiidab ja kui padev asutus
seda eespool punktis b loetletud juhtudel dhuruumiklassides D ja E ette ndeb, voib lennul lubada teatavas lennuetapis
korgusel alla 3050 m (10 000 jalga) tdusmise voi laskumise kiigus, pédevasel ajal ja visuaallennuilma tingimustes
sdilitada omahajutuse.
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¢) Vilja arvatud juhtudel, kui lennuviljade liheduses on vdimalik hajutusmiinimumi vihendada, peab lennujuhtimisiiksus
saavutama hajutatuse, kasutades selleks vihemalt iihte alljargnevast:

1) vertikaalne hajutatus, mille saavutamiseks méiratakse erinevad lennukorgused kiesoleva mdiruse lisa 3. liites
esitatud reisilennukdrguste tabelist; kehtestatud korguste ja marsruutide vastavus ei kehti aga juhul, kui see on
teisiti sdtestatud asjakohases lennundusteabe kogumikus (AIP) voi lennujuhtimisitksuse loaga. Vertikaalse hajutatus-
miinimumi nimivédrtus on 300 m (1 000 jalga) kuni lennutasandini FL 410 (kaasa arvatud) ning 600 m (2 000
jalga) sellest tasandist korgemal;

2) horisontaalne hajutatus, mis saavutatakse jargmisega:

i) pikihajutus, mis tdhendab ajaliselt voi distantsiliselt viljendatud intervalli siilitamist samadel, 16ikuvatel voi
vastassuunas kattuvatel teekonnajoontel, voi

i) kiilghajutus, mis tihendab 6husdidukite hoidmist erinevatel marsruutidel voi erinevates geograafilistes piirkon-
dades.

SERA.8010. Hajutusmiinimum

a) Teatava Ohuruumiosa hajutusmiinimumi valib aeronavigatsiooniteenuse osutaja, kes vastutab lennuliiklusteenuste
osutamise eest, ning selle kinnitab asjaomane padev asutus.

b) Ohuruumist sellega piirnevasse dhuruumi suunduva liikluse ja selliste marsruutide puhul, mis on huruumide iihisele
piirile lahemal kui antud olukorras kehtiv hajutusmiinimum, peavad piirnevates Shuruumides lennuliiklusteenuseid
osutavad aeronavigatsiooniteenuse osutajad (ANSP) hajutusmiinimumi valimisel omavahel konsulteerima.

¢) Hajutusmiinimumist ja selle kohaldamisala iiksikasjadest tuleb teavitada
1) asjaomaseid lennuliiklusteenindusiiksusi ning

2) piloote ja Shusoidukite kaitajaid lennundusteabe kogumike kaudu, kui hajutus oleneb Shuséidukites kasutusel
olevatest navigatsioonivahenditest v6i navigatsioonimeetoditest.

SERA.8015. Lennujuhtimisiiksuse load

a) Lennujuhtimisiiksuse load p&hinevad iiksnes lennujuhtimisteenuse osutamise nduetel.

b) Loakohane kditamine

1) Lennujuhtimisitksuse luba tuleb hankida enne kontrollitavat lendu voi lennu kontrollitava osa algust. Loa taotle-
mine toimub lennujuhtimisiiksusele esitatud lennuplaani alusel.

2) Kui lennujuhtimisiiksuse luba ei vasta nduetele, teatab ohusdiduki kapten sellest lennujuhtimisiiksusele (ATC). Sel
juhul annab lennujuhtimisitksus (ATC-iiksus) voimaluse korral vilja muudetud loa.

3) Kui 6husdiduki meeskond taotleb eesdigusega seotud luba, tuleb asjaomase lennujuhtimisitksuse ndudmise korral
esitada ettekanne, milles pdhjendatakse eesdiguse kohaldamise vajalikkust.

4) Potentsiaalse uue loa taotlemine lennul. Kui enne Shusoiduki véljumist voib eeldada, et kiitusejaigi tottu tuleb vastu
votta otsus valida sihtlennuviljaks moni teine lennuvili ja saada selleks uus luba, tuleb sellest voimalusest teavitada
asjaomast lennujuhtimisiiksust ning lisada lennuplaani andmed ka teise marsruudi kohta (kui see on teada) ja uue
sihtlennuvilja kohta.

5) Kontrollitaval lennuviljal kiitataval ohusoidukil on keelatud ruleerida manooverdusalal ilma lahilennujuhtimis-
iiksuse loata ning ta peab jargima koiki ldhilennujuhtimisitksuse juhiseid.

¢) Lennujuhtimisiiksuse load helikiiruseldhedasele lennule

1) Ulehelikiirusega lennu helikiiruseldhedase kiirendusetapi kohta antav lennujuhtimisiiksuse luba peab kehtima vihe-
malt kiirendusetapi 16puni.
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2) Lennujuhtimisiiksuse luba dhusoiduki kiiruse aeglustamise ja laskumise kohta iileminekul iilehelikiirusega lennult
allahelikiirusega lennule peab voimaluse korral tagama pideva laskumise helikiiruseldhedasel lennuetapil.

d) Lubade sisu

Lennujuhtimisiiksuse luba sisaldab jargmist:

1) ohusdiduki tunnus lennuplaani kohaselt;

2) loa piir;

3) lennumarsruut;

4) kogu marsruudi voi selle osa lennukdrgus(ed) ja vajaduse korral lennukdrguse muudatused;

5) muud vajalikud juhised v6i muu teave, niiteks lahenemis- voi valjalennumanoévrite, side ja lennujuhtimisiiksuse
loa aegumise aja kohta.

¢) Lubade ja lennuohutuse seisukohalt olulise teabe tagasilugemine

1) Lennumeeskond peab lennujuhile tagasi lugema lennujuhtimisiiksuse (ATC) lubade ja juhiste lennuohutuse seisu-
kohalt olulised osad, mis edastatakse suuliselt. Alati tuleb tagasi lugeda jirgmised andmed:

i) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) marsruudiload;

ii) load ja juhised iikskoik millisele lennurajale sisenemiseks voi maandumiseks, lennurajalt startimiseks, lennurajast
eemal ootamiseks, lennuraja iiletamiseks, mis tahes lennurajal ruleerimiseks ja tagasi ruleerimiseks ning

iii) kasutusel olev lennurada, dhurdhk, SSR-koodid, hiljuti méiratud sidekanalid, lennukdrguse juhised, kursi ja
kiiruse juhised ning

iv) tileminekutasandid, olenemata sellest, kas need on saadud lennujuhilt vdi ATISe raadiosaatest.

2) Muud load voéi juhised, sealhulgas tingimustega load ja ruleerimisjuhised, tuleb tagasi lugeda voi kinnitada viisil, mis
osutab selgesti, et neist on aru saadud ja neid tdidetakse.

3) Lennujuht peab tagasilugemist kuulama, et otsustada, kas lennumeeskond on loast v6i juhisest digesti aru saanud,
ning tagasilugemisel ilmnenud vead viivitamata parandama.

4) CPDLC-sdnumite héddlega tagasilugemist ei nouta, kui aeronavigatsiooniteenuse osutaja (ANSP) seda ei ndua.

f) Lubade kooskdlastamine

1) Lennujuhtimisitksused peavad kooskdlastama lennujuhtimisiiksuse load nii, et oleks holmatud Shusdiduki kogu
marsruut voi selle kindel osa, nagu on kirjeldatud alapunktides 2-6.

2) Ohusoidukile antakse kogu marsruuti hdlmav luba kuni esimese lennuviljani, kus kavatsetakse maanduda, jirg-
mistel juhtudel:

i) kui enne viljalendu on olnud voimalik luba kooskolastada koikide lennujuhtimisiiksustega, kes eri etappides
Shusoiduki juhtimise eest vastutavad, voi

i) kui on piisavalt kindel, et lennujuhtimisiiksused, kes erinevatel etappidel dhusdiduki juhtimise eest vastutavad,
kooskolastavad eelnevalt oma tegevuse.

3) Kui alapunktis 2 nimetatud kooskolastust ei saadud voi selle saamist ei eeldata, antakse dhusdidukile luba vaid kuni
piisava kooskolastatusega punktini; enne sellesse punkti joudmist voi sellises punktis saab 6husdiduk edasise loa voi
vajaduse korral ootamisjuhised.
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4) Lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-iiksuse) korraldusel peab Shusdiduk votma ithendust muu lennujuhtimisiiksu-
sega, et saada selle tiksuse luba enne juhtimise tileandmise punkti joudmist.

i) Ohusdiduk peab muu lennujuhtimisiiksuse loa taotlemise ajal hoidma vajalikku kahepoolset raadiosidet teda
hetkel juhtiva lennujuhtimisitksusega.

ii) Muu lennujuhtimisiiksuse loana vilja antud loa puhul peab piloodile olema selgesti arusaadav, et tegemist on
muu lennujuhtimisiiksuse vilja antud loaga.

i) Vastava kooskolastuse puudumise korral ei tohi muu lennujuhtimisiiksuse load mojutada Shusoiduki algset
lennuprofiili theski teises huruumis peale selle, milles lennujuhtimist korraldab muu lennujuhtimisiiksuse loa
andnud lennujuhtimisiiksus.

5) Kui dhusoiduk kavatseb lahkuda iihes lennujuhtimispiirkonnas paiknevalt lennuvaljalt ja siseneda teise lennujuhti-
mispiirkonda kolmekiimne minuti vdi muu kindla ajavahemiku jooksul, milles asjaomaste piirkondade lennujuh-
timiskeskused kokku on leppinud, tuleb enne viljumisloa andmist saada kooskdlastus jirgmise piirkonna lennu-
juhtimiskeskuselt.

6) Kui dhusdiduk kavatseb lahkuda lennujuhtimispiirkonnast, et lennata viljaspool kontrollitavat dhuruumi ja siseneda
seejdrel samasse voi teise lennujuhtimispiirkonda, vdib anda loa viljumispunktist kuni esimese lennuviljani, kus on
plaanitud maanduda. Selline luba ja loa muudatused kehtivad ainult kontrollitavas Shuruumis toimuvate lennu-
etappide kohta.

SERA.8020. Lennuplaani jirgimine

a) Kui alapunktides b ja d ei ole sitestatud teisiti, peab dhusdiduk jirgima kontrollitava lennu voi kontrollitava lennuosa
kohta kehtivat lennuplaani, vilja arvatud juhul, kui on taotletud lennuplaani muutmist ning selleks on saadud vastava
lennujuhtimisiiksuse luba voi kui on tekkinud kiirmeetmeid ndudev hidaolukord. Hddaolukorra tekkimisest ja hida-
olukorras tegutsemisest tuleb teatada asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele nii kiiresti kui vdimalik.

1) Kui pddev asutus vdi asjaomane lennujuhtimisiiksus ei ole ette ndinud teisiti, peavad kontrollitavad lennud vdima-
luse korral tegema jargmist:

i) lendama mooda kehtestatud ATS-marsruudi keskjoont voi

i) koigil muudel marsruutidel lendama mo6da sirgjoont, mis asub asjaomase marsruudi kindlaks maaranud navi-
gatsiooniseadmete ja/vdi marsruudipunktide vahel.

2) Kui padev asutus vdi asjaomane lennujuhtimisiiksus ei ole ette ndinud teisiti, tuleb VHF-ringsuunaliste raadioma-
jakatega kindlaks médratud ATS-marsruudi osal lennates navigeerimise aluseks olnud ja dhusdidukist tahapoole
jaanud seadmelt eespool olevale seadmele timber lillituda timberlillituspunktis, kui see on kindlaks maaratud, voi
umberlillituspunktile voimalikult lahedal.

3) Alapunktis 2 sitestatud nduete tditmata jatmisest tuleb teavitada asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust.

b) Plancerimata muudatused lennuplaanis. Kui kontrollitaval lennul ilmnevad planeerimata korvalekaldumised kehtivast
lennuplaanist, tuleb teha jargmist.

1) Korvalekaldumine teekonnajoonelt: kui Shusdiduk on teekonnajoonelt korvale kaldunud, tuleb nii kiiresti kui
voimalik muuta kurssi arvestusega, et dhusdiduk poorduks voimalikult kiiresti teekonnajoonele tagasi.

2) Korvalekaldumine tegelikust dhkkiirusest: kui reisilennukdrgusel asuva Shusdiduki keskmine tegelik ohkkiirus ette-
kandepunktide vahelisel lennul erineb voi arvatakse erinevat + 5 % voi enam lennuplaani margitud kiirusest, tuleb
sellest teatada asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele.

3) Korvalekaldumine arvestuslikust ajast: kui selgub, et 6husdiduki jargmisesse ettekandepunkti, lennuinfopiirkonna
piirile vdi sihtlennuviljale joudmise arvestuslik aeg (olenevalt sellest, kuhu joutakse esimesena) erineb lennuliiklus-
teenindusiiksusele teatatud ajast rohkem kui kolme minuti voi pddeva asutuse poolt vdi ICAO piirkondlike
lennunduslepingute alusel kindlaks mairatud muu ajavahemiku vorra, tuleb tipsustatud aeg teatada asjaomasele
lennuliiklusteenindusiiksusele voimalikult kiiresti.
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4) Kui on sdlmitud ADS-C kokkulepe, teatatakse automaatselt ka koikidest ADS-C kokkuleppes kindlaks miiratud
tehniliste parameetrite iiletamisest andmekanali kaudu asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele.

¢) Planeeritud muudatused lennuplaanis. Lennuplaani muutmise taotlused peavad sisaldama jirgmist teavet.

1) Reisilennukorguse muutmine: dhusdiduki tunnus; taotletav uus reisilennukdrgus ja -kiirus sellel lennukdrgusel ning
vajaduse korral jirgmise lennuinfopiirkondade piiridele saabumise tipsustatud arvestuslik aeg.

2) Marsruudi muutmine

i) Sihtkoht ei muutu: dhusdiduki tunnus; lennureeglid; uue marsruudi kirjeldus ja lennuplaani kuuluvad andmed
alates kohast, kus marsruut muutub; tipsustatud arvestuslikud ajad; muu asjakohane teave.

ii) Sihtkoha muutumise korral: Ghusdiduki tunnus; lennureeglid, uue, muudetud sihtlennuviljale suunduva marsruudi
kirjeldus ja lennuplaani kuuluvad andmed alates kohast, kus marsruut muutub; tipsustatud arvestuslikud ajad;
varulennuvili (varulennuviljad); muu asjakohane teave.

d) Ilma muutumine visuaallennuilmast halvemaks. Kui selgub, et lendu ei ole voimalik jatkata kehtiva lennuplaani kohaselt
VMC-tingimustes, tuleb kontrollitaval VFR-lennul teha jargmist:

1) taotleda lennujuhtimisiiksuselt loa muutmist nii, et Shusdiduk vdiks uue loa kohaselt jitkata lendu VMC-tingimustes
kuni sihtkohani voi varulennuviljani voi lahkuda Shuruumist, kus lennujuhtimisitksuse (ATC-iiksuse) luba on
noutav, voi

2) kui alapunkti a kohast luba ei ole vdimalik saada, tuleb lendu jitkata VMC-tingimustes, vdttes samal ajal meetmeid
asjaomasest dhuruumist lahkumiseks voi lahimale sobivale lennuviljale maandumiseks, ning teavitada asjakohast
lennujuhtimisiiksust (ATC-iiksust) oma tegevusest, voi

3) kui lennatakse lahialas, taotleda luba eri-VFR-lennuks, voi

4) taotleda luba lennuks instrumentaallennureeglite jirgi.

SERA.8025. Asukohateated

a) Vilja arvatud juhul, kui pddev astutus voi asjakohane lennuliiklusteenindusiiksus on kehtestanud kindlaksmédratud
tingimustel kohaldatava erandi, tuleb kontrollitavatel lendudel asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele esimesel
voimalusel edastada iga mairatud kohustusliku ettekandepunkti iiletamise aeg ja korgus ning muu vajalik teave.
Peale selle tuleb asukohateated edastada ka muude punktide iiletamisel, kui asjakohane lennuliiklusteenindusiiksus
seda nouab. Marsruutidel, kus puuduvad mddratud ettekandepunktid, tuleb asukohateated edastada pideva asutuse
voi asjaomase lennuliiklusteenindusiiksuse kehtestatud ajavahemike jarel.

1) Kontrollitavatel lendudel, mis edastavad asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele asukohateateid andmekanali
kaudu, tuleb koneside kaudu edastamist kasutada vaid asjakohase lennuliiklusteenindusiiksuse ndudmisel.

SERA.8030. Lennujuhtimise 1dppemine

Kontrollitava lennu puhul peab Shusdiduki lennumeeskond viivitamata teavitama asjaomast lennujuhtimisitksust (ATC-
tiksust), kui lend ei ole enam lennujuhtimise objektiks, vilja arvatud juhul, kui dhusdiduk on maandunud kontrollitaval
lennuviljal.

SERA.8035. Side

a) Kontrollitava lennu puhul peab dhusdiduki lennumeeskond silitama pideva 6hk-maa-koneside valve sobival sidekanalil
ja looma vajaduse korral kahesuunalise raadioside sobiva lennujuhtimisiiksusega, vilja arvatud juhul, kui asjaomane
aeronavigatsiooniteenuste osutaja (ANSP) on kontrollitava lennuvilja lennuviljaliikluses osaleva dhusdiduki puhul ette
ndinud teisiti.

1) Pideva dhk-maa-koneside valve siilitamise ndue kehtib ka parast CPDLC loomist.
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b) Sidehdirete korral peavad liikmesriigid jirgima Chicago konventsiooni kohaselt vastu vdetud asjaomaseid sitteid.
Komisjon esitab hiljemalt 31. detsembriks 2015 ettepaneku ithiste Euroopa protseduuride kohta, et rakendada asja-
kohaseid ICAO sitteid ELi digusaktides.

9. JAOTIS
Lennuinfoteenus

SERA.9001. Kohaldamine

a) Asjakohased lennuliiklusteenindusitksused osutavad lennuinfoteenust koikidele dhusoidukitele, keda edastatav teave
tdendoliselt mojutab ning

1) kellele osutatakse lennujuhtimisteenust voi
2) kes on muul viisil asjakohastele lennuliiklusteenindusiiksustele teada.

b) Lennuinfoteenuse vastuvdtmine ei vabasta Shusoiduki kaptenit mis tahes vastutusest ning dhusdiduki kapten peab
tegema koikide lennuplaani voimalike muudatuste kohta 16pliku otsuse.

¢) Kui lennuliiklusteenindusitksused pakuvad nii lennuinfoteenust kui ka lennujuhtimisteenust, tuleb eelistada lennujuh-
timisteenuse osutamist lennuinfoteenuse osutamisele, kui lennujuhtimisteenuse osutamine seda nduab.

SERA.9005. Lennuinfoteenuse maht

a) Lennuinfoteenus hdlmab jirgmise asjakohase teabe edastamist:
1) SIGMET- ja AIRMET-teave;
2) purske-eelset vulkaanilist tegevust, vulkaanipurskeid ja vulkaanilisi tuhapilvi kasitlev teave;
3) teave radioaktiivsete materjalide voi toksiliste kemikaalide atmosfdari sattumise kohta;
4) teave raadionavigatsiooniteenuste kittesaadavuse muutumise kohta;

5) teave, mis kdsitleb lennuviljade ja nendega seotud rajatiste seisukorra muutusi, muu hulgas teave lennuviljade
liiklusalade olukorra kohta juhul, kui seal on lumi, jad voi olulise paksusega veekiht;

6) teave mehitamata vabalennudhupallide kohta
ning muu teave, mis tdendoliselt ohutust mojutab.
b) Lendudele osutatav lennuinfoteenus hdlmab lisaks alapunktis a esitatud teabele ka jargmise teabe edastamist:
1) teatatud ilmatingimused voi ilmaprognoos lahte-, siht- ja varulennuviljal;
2) Shuruumiklassides C, D, E, F ja G kditatavate 6husdidukite kokkupdrkeohud;

3) kui lend toimub vee kohal, siis voimaluse piires ja piloodi ndudmisel kdik olemasolevad andmed piirkonnas asuvate
veesdidukite kohta, nagu nende raadiokutsungid, asukoht, tegelik marsruut, kiirused jne.

¢) VFR-lendudele osutatavad lennuinfoteenused holmavad lisaks alapunktis a esitatud teabele ka sellise olemasoleva teabe
edastamist, mis kisitleb lennumarsruudil toimuvat liiklust ja lennumarsruudi ilmastikuolusid, mis tdenioliselt ei
voimalda visuaallennureeglite jargi lennata.
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SERA.9010. Lennuvilja automaatinfoteenindus (ATIS)
a) ATIS-teadete kasutamine paringu/vastuse suunatud andmesides

1) Piloodi ndudmisel peab asjakohane lennuliiklusteenindusiiksus edastama kohaldatavad ATIS-teated.

2) Kui pakutakse lennuvilja koneteatega automaatinfoteenindust ja/vdi andmekanaliga automaatinfoteenindust, tuleb
teha jargmist:

ohusdiduk peab parast ldhenemisel lennujuhtimisteenust osutava lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-iiksuse), ldhi-
lennujuhtimisiiksuse voi lennuvilja lennuinfoteenindusega (AFIS) side loomist kinnitama teabe vastuvdtmist ning

—-
=

asjakohane lennuliiklusteenindusiiksus peab ATIS-teate vastuvotmist kinnitavale Shuséidukile vastamise ajal voi
saabuvate dhusoidukite puhul muul padeva asutuse kehtestatud ajal teatama Shusoéidukile Shurdhu naidu.

3) ATIS-teavet, mille vastuvdtmist asjaomane Ohusdiduk on kinnitanud, ei pea lisama Ghusdidukile edastatavale
andmesidele, vilja arvatud dhurdhk, mis tuleb edastada vastavalt alapunktile 2.

4) Kui ohusdiduk kinnitab aegunud ATISe vastuvotmist, tuleb Shusdidukile viivitamata edastada koik ajakohastamist
vajavad andmed.

b) Saabuvate ja viljuvate Shusdidukite ATIS-teated

Saabumis- ja véljumisteavet sisaldavad ATIS-teated peavad holmama jirgmisi andmeid alljargnevas jérjestuses:

1) lennuvilja nimi;

2) saabumis- ja/voi valjumistunnus;

3) lepingu tiiiip, kui side toimub D-ATISe kaudu;

4) kood;

5) vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;

6) oodatava lahenemise tiiip | oodatavate ldhenemiste tiiiibid;

7) kasutusel olev lennurada | kasutusel olevad lennurajad; potentsiaalselt ohtlike Shusoiduki piitidursiisteemide
seisukord, kui see on kohaldatav;

8) lennuraja katte olukord ja peamised pidurdustingimused, kui need on kohaldatavad;

9) ooteviivitus, kui see on kohaldatav;

10) iileminekutasand, kui see on kohaldatav;

11) muu oluline operatiivteave;

12) tuule suund ja kiirus maaldhedases ohukihis (sh selle olulised muutused) ja kui konkreetselt kasutusel oleva
lennuraja (lennuradade) 16ikudega seotud maalidhedase 6hukihi tuulekiiruse andurid on kittesaadavad ning 6husoi-
dukite kiitajad neid andmeid taotlevad, siis lennuraja tihis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

13) ndhtavus ja vajaduse korral ndhtavus rajal (RVR) (1);

(") Neid andmeid asendab lithend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jirgmised tingimused: a) ndhtavus vihemalt 10 km ja

madalaimat nahtavust ei ole teatatud; b) tegevust mojutavad pilved puuduvad ja ¢) lennuliiklust méjutavad ilmaolud puuduvad.
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14) ilm (%);

15) pilv madalamal kui 1 500 m (5 000 jalga) voi madalamal kui suurim minimaalne sektorikdrgus merepinnast,
olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on pimenenud, siis voimaluse korral vertikaalne
nihtavus (1);

16) Shutemperatuur;
17) kastepunkti temperatuur;
18) Shurdhk/6hurdhud;

19) kogu olemasolev teave lihenemispiirkonnas ja stardijargse tdusu piirkonnas esinevate oluliste ilmastikunahtuste
kohta, muu hulgas tuulenihe ja teave hiljutiste tegevust mdjutavate ilmastikunihtuste kohta;

20) olemasolu korral ilmaprognoos ning
21) konkreetsed ATIS-suunised.

Saabuvate dhusdidukite ATIS-teated

O
-

Saabumisteavet sisaldavad ATIS-teated holmavad ainult jirgmisi andmeid alljirgnevas jirjestuses:
1) lennuvilja nimi;
2) saabumistunnus;
3) lepingu tiiiip, kui side toimub D-ATISe kaudu;
4) kood;
5) vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;
6) oodatava lihenemise tiiiip | oodatavate lihenemiste tiitibid;

7) peamine maandumisrada | peamised maandumisrajad; potentsiaalselt ohtlike Shusdiduki piitidursiisteemide seisu-
kord, kui see on kohaldatav;

8) lennuraja katte olukord ja peamised pidurdustingimused, kui need on kohaldatavad;
9) ooteviivitus, kui see on kohaldatav;

10) iileminekutasand, kui see on kohaldatav;

11) muu oluline operatiivteave;

12) tuule suund ja kiirus maaldhedases dhukihis (sh selle olulised muutused) ja kui konkreetselt kasutusel oleva
lennuraja | kasutusel olevate lennuradade 16ikudega seotud maaldhedase dhukihi tuulekiiruse andurid on kittesaa-
davad ning ohusoidukite kiitajad neid andmeid taotlevad, siis lennuraja tihis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

13) nihtavus ja vajaduse korral nihtavus rajal (RVR) (1);
14) ilm (1);

15) pilv madalamal kui 1 500 m (5 000 jalga) voi madalamal kui suurim minimaalne sektorikdrgus merepinnast,
olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on pimenenud, siis vdimaluse korral vertikaalne
nihtavus (1);

16) ohutemperatuur;

Neid andmeid asendab lithend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jirgmised tingimused: a) nihtavus vihemalt 10 km ja
madalaimat ndhtavust ei ole teatatud; b) tegevust méjutavad pilved puuduvad ja c) lennuliiklust méjutavad ilmaolud puuduvad.
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17) kastepunkti temperatuur;
18) Shurdhk/churdhud;

19) kogu olemasolev teave lahenemispiirkonnas esinevate oluliste ilmastikunahtuste kohta, muu hulgas tuulenihe ja
teave hiljutiste tegevust mdjutavate ilmastikunahtuste kohta;

20) olemasolu korral ilmaprognoos ning
21) konkreetsed ATIS-suunised.

d) Viljuvate chusoidukite ATIS-teated

Viljumisteavet sisaldavad ATIS-teated holmavad ainult jargmisi andmeid alljiargnevas jirjestuses:
1) lennuvilja nimi;
2) viljumistunnus;
3) lepingu tiitip, kui side toimub D-ATISe kaudu;
4) kood;
5) vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;

6) startimiseks kasutatav lennurada | startimiseks kasutatavad lennurajad; potentsiaalselt ohtlike dhusdiduki piitidur-
siisteemide seisukord, kui see on kohaldatav;

7) startimiseks kasutatavate lennuradade katte olukord ja peamised pidurdustingimused, kui neid kohaldatakse;
8) viljumisviivitus, kui see on kohaldatav;

9) iileminekutasand, kui see on kohaldatav;

10) muu oluline operatiivteave;

11) tuule suund ja kiirus maaldhedases ohukihis (sh selle olulised muutused) ja kui konkreetselt kasutusel oleva
lennuraja | kasutusel olevate lennuradade 16ikudega seotud maaldhedase Shukihi tuulekiiruse andurid on kattesaa-
davad ning 6husdidukite kditajad neid andmeid taotlevad, siis lennuraja tihis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

12) ndhtavus ja vajaduse korral nihtavus rajal (RVR) (1);
13) ilm (%)

14) pilv madalamal kui 1 500 m (5 000 jalga) voi madalamal kui suurim minimaalne sektorikdrgus merepinnast,
olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on pimenenud, siis voimaluse korral vertikaalne
nihtavus (1);

15) ohutemperatuur;
16) kastepunkti temperatuur;
17) ohurdhk/churohud;

18) kogu olemasolev teave stardijirgse tdusu piirkonnas esinevate oluliste ilmastikundhtuste kohta, sealhulgas
tuulenihe;

19) olemasolu korral ilmaprognoos ning

20) konkreetsed ATIS-suunised.

Neid andmeid asendab lithend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jirgmised tingimused: a) nihtavus vihemalt 10 km ja
madalaimat nahtavust ei ole teatatud; b) tegevust mojutavad pilved puuduvad ja ¢) lennuliiklust méjutavad ilmaolud puuduvad.
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10. JAOTIS
Hiireteenus
SERA.10001. Kohaldamine

a) Lennuliiklusteenindusiiksused pakuvad hdireteenust jirgmistele dhusdidukitele:

1) koik Shusdidukid, millele osutatakse lennujuhtimisteenust;

2) voimaluse korral koik muud Shusdidukid, mille meeskond on esitanud oma lennuplaani voi mis on muul viisil
lennuliiklusteenindusiiksustele teada, ning

3) dhusdidukid, mille juhtimisse on kindlasti voi arvatavasti ebaseaduslikult sekkutud.

SERA.10005. Teave 6husdidukitele, mis asuvad hidaolukorras oleva dhusdiduki liheduses

a) Kui lennuliiklusteenindusiiksus on tuvastanud mdone hidaolukorras Shusdiduki, tuleb selle dhusdiduki liheduses
asuvaid teisi ohusdidukeid selle hidaolukorra olemusest voimalikult kiiresti teavitada, vilja arvatud alapunktis b
sitestatud juhul.

b) Kui lennuliiklusteenindusiiksus teab voi usub, et dhusdiduki juhtimisse on ebaseaduslikult sekkutud, ei tohi lennuliik-
lusteenuste 6hk-maa-sides hadaolukorra laadi nimetada, vilja arvatud juhul, kui seda on juba tehtud asjaomase
ohusdidukiga peetud sides ja kui on kindel, et hidaolukorra laadi nimetamine ei muuda olukorda tdsisemaks.

11. JAOTIS
Ebaseaduslik sekkumine dhusoiduki liilkumisse, hidaolukorrad ja 6huséiduki lendu sekkumine tunnistamise eesmirgil
SERA.11001. Ebaseaduslik sekkumine dhusdiduki liikumisse

a) Kui ohusoiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peab Ghuséiduki meeskond piiidma valida transpondri
mirguandekoodi 7500 ja edastama asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) kogu asjaomase olukor-
raga seotud olulise teabe ning teatama olukorrast tingitud mis tahes kdrvalekaldumistest kehtivast lennuplaanist, et
lennuliiklusteenindusiiksus (ATS-iiksus) saaks anda asjaomasele dhusdidukile eesdiguse ja viltida muu lennuliikluse
hairimist nii palju kui véimalik.

b) Kui Shusoiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peab Shusdiduki kapten piiidma maanduda nii kiiresti kui
voimalik koige ldhedasemal sobival lennuviljal voi padeva asutuse poolt selleks otstarbeks méidratud lennuviljal, vilja
arvatud juhul, kui see ei ole Shusoiduki pardal tekkinud olukorrast tulenevalt vdimalik.

SERA.11005. Hidaolukorras olevate dhusdidukite teenindamine

a) Kui on teada vdi usutakse, et Shusdiduk on hiddaolukorras, mis muu hulgas hdlmab ebaseaduslikku sekkumist
Shusoiduki litkumisse, peavad lennuliiklusteenindusitksused konealust Shusdidukit vastavalt tekkinud olukorrale
hoolikalt jilgima, osutama sellele kdikvoimalikku abi ja andma eesdiguse.

b) Kui on teada voi kahtlustatakse, et Shusoiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peavad lennuliiklusteenindus-
iiksused viivitamata tditma Shusdidukist edastatud kiske. Lennu ohutuks jitkamiseks vajaliku teabe edastamist tuleb
jatkata ning votta vajalikud meetmed, mis kiirendaksid koikide lennuetappide sooritamist, eriti dhusdiduki ohutut
maandamist.

¢) Kui on teada voi kahtlustatakse, et dhusodiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peavad lennuliiklusteenindus-
iiksused vastavalt kohalikule kokkulepitud korrale viivitamata teavitama riigi poolt mairatud asjakohast asutust ning
vahetama Shusdiduki kiitaja voi tema volitatud esindajaga vajalikku teavet.

SERA.11010. Eriolukorrad lennu ajal
Eksinud voi tundmatu Shusdiduk

a) Kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada eksinud Shusdidukist, jirgib ta viivitamata alapunktides 1 ja 3 kirjeldatud
juhiseid, et osutada dhusoidukile abi ja tagada lennu ohutus.

1) Kui dhusoiduki asukoht ei ole teada, peab lennuliiklusteenindusiiksus tegema jargmist:

i) piiiidma luua dhusdidukiga kahepoolse side, vilja arvatud juhul, kui side on juba loodud;
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ii) kasutama koikvoimalikke vahendeid Shusdiduki asukoha kindlakstegemiseks;

iii) teavitama teisi lennuliiklusteenindusiiksusi, kelle piirkonda dhusdiduk on eksinud voi voib eksida, vottes arvesse
koiki tegureid, mis sellises olukorras 6husdiduki navigeerimist voivad mojutada;

iv) teavitama vastavalt kohalikule kokkulepitud korrale asjaomaseid sdjavieiiksusi ning edastama neile asjakohase
lennuplaani ja muud eksinud Shusdidukiga seotud andmed;

v) paluma alapunktides iii ja iv osutatud iiksustelt ning muudelt Shus olevatelt Shusdidukitelt kdikvoimalikku abi
ohusoidukiga side loomiseks ja selle asukoha kindlaksméddramiseks.

2) Alapunkti 1 alapunktide iv ja v nduded kehtivad ka selliste lennuliiklusteenindusiiksuste suhtes, keda on alapunkti 1
alapunkti iii kohaselt teavitatud.

3) Kui 6husdiduki asukoht on kindlaks tehtud, peab lennuliiklusteenindusiiksus tegema jargmist:

i) teatama Ohusdidukile selle asukoha ja edastama vajalikud juhised olukorra lahendamiseks. Kui lennuliiklustee-
nindusiiksus on teadlik 6husdiduki lendu sekkumise vdimalusest tunnistamise eesmérgil voi muust Shusoidukit
dhvardavast ohust, peab ta 6husdidukit viivitamata ndustama ning

ii) edastama vajaduse korral muudele lennuliiklusteenindusiiksustele ja asjaomastele sdjavieiiksustele asjakohast
teavet eksinud ohusdiduki kohta ning kdik Shusdidukile edastatud nduanded.

b) Niipea kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada tema piirkonnas asuvast tundmatust Shusdidukist, peab ta piiiidma
Ohusoiduki tuvastada, kui see on vajalik lennuliiklusteenuste osutamiseks voi kui asjaomased sdjavideasutused nduavad
seda kooskdlas kohaliku kokkulepitud korraga. Selleks peab lennuliiklusteenindusitksus votma vastavalt olukorrale
jargmised meetmed:

1) puiidma luua Shusdidukiga kahepoolse side;

2) kiisima teistelt lennuinfopiirkonna lennuliiklusteenindusiiksustelt lennu andmeid ja paluma nende abi husoéidukiga
kahepoolse side loomiseks;

3) kiisima piirnevate lennuinfopiirkondade lennuliiklusteenindusiiksustelt lennu andmeid ja paluma nende abi dhusai-
dukiga kahepoolse side loomiseks;

4) piiiidma teistelt asjaomases piirkonnas lendavatelt 6husdidukitelt andmeid saada.

5) Lennuliiklusteenindusiiksus peab vajaduse korral teavitama asjaomast sdjavdeiiksust kohe, kui Shusdiduk on tuvas-
tatud.

(g)
-~

Eksinud voi tundmatu Shusdiduki puhul tuleb arvesse votta voimalust, et dhusdiduki juhtimisse on sekkutud ebasea-
duslikult. Kui lennuliiklusteenindusiiksus leiab, et eksinud voi tundmatu husdiduki juhtimisse voib olla ebaseaduslikult
sekkutud, tuleb viivitamata ja kohaliku kokkulepitud korral kohaselt teavitada riigi poolt mairatud asjaomast asutust.

SERA.11015. Tsiviilohusdiduki lendu sekkumine tunnistamise eesmirgil

a) Vilja arvatud juhul, kui Shuséiduki lendu on sekkutud tunnistamise eesmirgil ja saateteenust osutatakse dhusdiduki
palvel, kohaldavad litkmesriigid tsiviilohuséiduki lendu tunnistamise eesmargil sekkumise suhtes asjakohaseid digus- ja
haldusnorme, mis on kooskélas rahvusvahelise tsiviillennunduskonventsiooniga, eriti selle artikli 3 punktiga d, mille
kohaselt ICAO osalisriigid kohustuvad oma riiklikke Shusdidukeid kisitlevate digusaktide viljaandmisel votma ndue-
tekohaselt arvesse tsiviilshusdidukite lennuliiklusohutust.

b) Tsiviilohusdiduki kapten peab tunnistamise eesmirgil dhusoéiduki lendu sekkumise puhul tegema jargmist:

1) viivitamata tditma tunnistava dhusdiduki juhiseid ning tdlgendama visuaalmirguandeid ja reageerima neile vastavalt
tabelites S11-1 ja S11-2 esitatud selgitustele;
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2) teavitama voimaluse korral asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust;

3) puiidma luua tunnistava Shusdiduki voi asjaomase tunnistamist juhtiva iiksusega raadioside, saates tildise kutsungi
hddaolukorra raadiosagedusel 121,5 MHz ja edastades andmed tunnistatava dhusdiduki ja lennu liigi kohta; kui
kontakti ei ole loodud, tuleb voimaluse korral korrata asjaomast kutset hidaolukorra raadiosagedusel 243 MHz;

4) kui 6husoiduk on varustatud SSR-transpondriga, valima transpondri to6reziimi A, koodi 7700, vilja arvatud juhul,
kui asjaomane lennuliiklusteenindusiiksus on andnud teistsugused korraldused;

5) kui dhusdiduk on varustatud automaatse soltuva seire iildsaate (ADS-B) voi lepingulise automaatse soltuva seire
(ADS-C) seadmetega, valima vdimaluse korral sobiva hidaolukorrafunktsiooni, vilja arvatud juhul, kui asjakohane
lennuliiklusteenindusiiksus on andnud teistsugused juhised.

Tabel S11-1

Tunnistava dhusdiduki visuaalmirguanded ja tunnistatava dhusdiduki vastumirguanded

Jrk-nr

TUNNISTAVA &husdiduki
visuaalmarguanded

Marguande tihen-
dus

TUNNISTATAVA 6husodiduki
vastumdrguanded

Marguande
tihendus

PAEVAL v&i OOSEL - tiivalt tiivale
kallutamine ja navigatsioonitulede
ebakorrapdrane vilgutamine (kopte-
rite puhul maandumisprozektorite
vilgutamine) tunnistatava Shuséiduki
ees, pisut {ilalpool ning reeglina
vasakul  kiiljel (kopterite  puhul
paremal kiiljel); parast vastumdr-
guande saamist tehakse sujuv poore
horisontaaltasapinnas, reeglina vasa-
kule (kopterite puhul sooritatakse
poore  paremale) kuni soovitud
kursini.

Markus 1

Tunnistav 6husoiduk voib ilmastiku- voi
maastikutingimuste tottu  paikneda ja
teha poordeid vastupidiselt 1. seerias
satestatule.

Markus 2

Kui tunnistataval ohusoidukil ei ole
voimalik hoida tunnistava ohusoiduki
kiirust, ~peaks  tunnistav  Ghusdiduk
lendama  ooteringi  trajektooril  ning
kallutama  tunnistatavast  ohusdidukist
moodudes tiibu.

PAEVAL v&i OOSEL - jirsk, vihe-
malt 90° tdusev poore, mis
eemaldub tunnistatavast ohusdidukist
selle lennutrajektooriga 16ikumata.

PAEVAL vdi OOSEL - teliku vilja-
laskmine (kui see on olemas),
stiiidatud  maandumisprozektoritega
lend kasutusel oleva lennuraja kohal
voi kui tunnistatav Shusdiduk on
kopter,  kopterite  maandumisala
kohal. Tunnistav kopter teeb maan-
dumiseelse ldhenemise ja jaab ripp-
lennule kopterite maandumisala lidhe-

dal.

Toimub sekku-
mine lendu.
Jargnege mulle.

Voite lendu

jatkata

Maanduge
sellele lennuvil-
jale.

PAEVAL voi OOSEL - tiivalt
tiivale kallutamine, navigat-
sioonitulede  ebakorrapdrane
vilgutamine ning jargnemine.

PAEVAL voi OOSEL - tiivalt
tiivale kallutamine.

PAEVAL voi OOSEL - teliku
viljalaskmine (kui see on
olemas), siiiidatud maandu-
misprozektoritega  lend  ja
tunnistavale dhusdidukile jarg-
nemine ning kui parast kasu-
tusel oleva lennuraja (kopterite
puhul maandumisala) kohal
lendamist leitakse, et maandu-
mine on ohutu, sooritatakse
maandumine.

Sain aru,
tdidan korral-
dusi.

Sain aru,
tdidan korral-
dusi.

Sain aru,
tdidan korral-
dusi.
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Tabel S11-2

Tunnistatava Shusdiduki visuaalmirguanded ja tunnistava dhusdiduki vastumirguanded

TUNNISTATAVA 6husdiduki Marguande TUNNISTAVA 6husdiduki Marguande
visuaalmdrguanded tihendus vastumdrguanded tihendus

Jrk-nr

4 PAEVAL voi OOSEL — teliku sisse- | Teie miiratud | PAEVAL voi OOSEL - kui | Sain aru,

tombamine (kui see on olemas), | lennuvili ei ole | soovitakse, et  tunnistatav | jirgnege mulle.
lend kasutusel oleva lennuraja | sobiv. dhusdiduk lendaks tunnistava | Sain aru, vdite
kohal ja maandumisprozektorite Shusoiduki jdrel varulennuvil- | lendu jitkata.
vilgutamine ~ korgusel, mis on jale, tdombab tunnistav

suurem kui 300 m (1 000 jalga), ohusdiduk teliku (kui see on

kuid mitte suurem kui 600 m olemas) sisse ja kasutab tunnis-

(2 000 jalga) (kopteri puhul suurem tava Ohusdiduki miérguandeid

kui 50 m (170 jalga), kuid mitte vastavalt punktile 1.

suurem kui 100 m (330 jalga), Kui tunnistatav Shuséiduk on

ning lennu jitkamine dmber kasu- otsustatud vabastada, kasutab

tusel oleva raja voi kopterite maan- tunnistav dhusdiduk tunnistava

dumisala. Kui maandumisprozekto- ohusdiduki mirguandeid vasta-

reid ei ole voimalik vilgutada, vilgu- valt punktile 2.

tatakse muid olemasolevaid tulesid.

5 PAEVAL voi OOSEL — koikide kasu- | Ei saa korraldusi | PAEVAL voi OOSEL — tunnis- | Sain aru.

tusel olevate tulede korrapidrane | tdita. tava Ohusdiduki marguanded
sisse- ja viljalilitamine nii, et see vastavalt punktile 2.
erineks Shusdiduki vilkuvatest tule-
dest.

6 PAEVAL ja OOSEL - koikide kasu- | Olen hidas. PAEVAL vdi OOSEL - tunnis- | Sain aru.
tusel olevate tulede ebakorrapirane tava Ohusdiduki marguanded
vilgutamine. vastavalt punktile 2.

Kui mis tahes allikast raadioside kaudu saadud juhised on vastuolus tunnistava Shusoiduki visuaalmédrguannetega,
néuab tunnistatav Shusdiduk viivitamata selgitusi, jatkates samal ajal tunnistava Shusdiduki visuaalmarguannetega
antud korralduste tditmist.

Kui mis tahes allikast raadioside kaudu saadud juhised on vastuolus tunnistava 6husdiduki poolt raadioside kaudu
antud juhistega, nduab tunnistatav 6husdiduk viivitamata selgitusi, jitkates samal ajal tunnistava Shusoéiduki poolt
raadio kaudu antud juhiste tditmist.

Kui Shusoiduki lendu tunnistamise eesmargil sekkumise ajal luuakse raadioside, kuid tihises keeles suhtlemine osutub
voimatuks, piiiitakse juhiste ja vastumarguannete andmiseks ning olulise teabe edastamiseks kasutada tabelis S11-3
esitatud lauseid ja haildusjuhiseid ning iga lauset korratakse kaks korda.

Tabel S11-3
TUNNISTAVA o6husdiduki kasutatavad laused TUNNISTATAVA 6husdiduki kasutatavad laused
Lause Hidldus (1) Lause tdhendus Lause Haaldus (") Lause tdhendus

CALL SIGN KOL SA-IN Missugune on teie [ CALL SIGN KOL SA-IN Minu kutsung on

kutsung? (kutsung) (%) (kutsung) (kutsung)
FOLLOW FOL-LO Jargnege mulle. WILCO VILL-KO Sain aru.
DESCEND DEE-SEND Alustage laskumist | Tdidan juhiseid.

maandumiseks.

CAN NOT KANN NOTT | Ei saa juhiseid tiita.

YOU LAND YOU LAAND | Maanduge  sellele | REPEAT REE-PEET Korrake juhist.

lennuviljale.
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TUNNISTAVA &husdiduki kasutatavad laused TUNNISTATAVA 6husoiduki kasutatavad laused
Lause Haaldus (") Lause tihendus Lause Haaldus (") Lause tihendus
AM LOST AM LOSST Asukoht teadmata
PROCEED PRO-SEED Voite lendu jitkata.

MAYDAY MAYDAY Olen hidas.
HIJACK (%) HIJACK Olen kaaperdatud.
LAND LAAND Soovin maanduda.
(kohanimi) (kohanimi) (kohanimi)
DESCEND DEE-SEND Pean laskuma.

(") Teises veerus on rohutatud silpidele joon alla tdommatud.

(*) Noutav kutsung on kutsung, mida kasutatakse lennuliiklusteenindusiiksustega raadiotelefoni teel suhtlemiseks ja mis vastab lennu-
plaanis margitud Shusoéiduki tunnusele.

(’) Teatavatel juhtudel ei ole voimalik ega ka soovitav kasutada sdna ,kaaperdatud”.

Kui lennuliiklusteenindusitksus saab teada, et tema piirkonnas sekkutakse tunnistamise eesmirgil mone Shuséiduki
lendu, peab ta votma asjaolusid arvestades jargmised asjakohased meetmed:

1) piiiidma koikvoimalike vahenditega luua tunnistatava ohusdidukiga kahepoolse side, sealhulgas hidaolukorra
raadiosagedusel 121,5 MHz, vilja arvatud juhul, kui side on juba loodud;

2) teavitama tunnistatava ohusdiduki pilooti husdiduki lendu tunnistamise eesmirgil sekkumisest;

3) looma side tunnistamist juhtiva iiksusega, kes peab tunnistava Shusdidukiga kahepoolset sidet, ning edastama
itksusele olemasolevat teavet ohusdiduki kohta;

4) vajaduse korral vahendama sonumeid tunnistava Shusdiduki voi tunnistamist juhtiva iiksuse ning tunnistatava
ohusdiduki vahel;

5) tegema tunnistamist juhtiva iiksusega tihedat koostood, et votta kdik vajalikud meetmed tunnistatava 6husdiduki
ohutuse tagamiseks;

6) teavitama piirnevate lennuinfopiirkondade lennuliiklusteenindusiiksusi, kui ilmneb, et Shusdiduk on kaldunud
piirnevatest lennuinfopiirkondadest korvale.

Kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada, et viljaspool tema piirkonda sekkutakse tunnistamise eesmirgil mdne
Shusoiduki lendu, peab ta votma asjaolusid arvestades jargmised asjakohased meetmed:

1) teavitama selle Shuruumi lennuliiklusteenindusiiksust, kus tunnistamine toimub, edastama iiksusele kdik olemas-
olevad andmed, mis voivad aidata Shusoidukit tuvastada, ning paluma tal tegutseda vastaval alapunktile f;

2) vahendama sénumeid tunnistatava Shusdiduki, asjaomase lennuliiklusteenindusiiksuse ja tunnistamist juhtiva iiksuse
voi tunnistava Shusdiduki vahel.

12. JAOTIS

Meteoroloogiateenused — ilmavaatlused Shusoidukilt ja ettekanded koneside vahendusel

SERA.12001. Ohusdidukilt tehtavate ilmavaatluste tiiibid

a)

Igas lennuetapis tehakse dhusoidukilt jargmisi ilmavaatlusi:
1) eriilmavaatlused ning

2) muud erakorralised ilmavaatlused.
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SERA.12005. Eriilmavaatlused 6husdidukilt

a) Koik Shusoidukid peavad tegema eriilmavaatlusi ja teatama tulemused juhul, kui tuvastatakse voi vaadeldakse vihemalt
tiht jargmist nahtust:

1) moddukas voi tugev turbulents voi

3) tugev orograafiline turbulents voi

4) raheta dikesetormid, mis on hdmardunud, varjatud, laienenud voi pagijoonelised, voi
5) rahega dikesetormid, mis on hdmardunud, varjatud, laienenud voi pagijoonelised, voi
6) tugev tolmu- voi liivatorm voi

7) vulkaaniline tuhapilv voi

8) purske-eelne vulkaaniline tegevus vdi vulkaanipurse.

b) Pddevad asutused sitestavad vajaduse korral muud tingimused, mille tuvastamisest voi nagemisest peavad koik 6husdi-
dukid teatama.

SERA.12010. Muud erakorralised ilmavaatlused dhusdidukilt

Kui esineb muid meteoroloogilisi ndhtusi, nt tuulenihe, mida ei ole punkti SERA.12005 alapunktis a nimetatud ja mis
ohusoiduki kapteni arvates voivad mojutada ohutust voi oluliselt mojutada dhusdiduki kiitamise tShusust, peab 6husdi-
duki kapten asjakohast lennuliiklusteenindusiiksust nendest voimalikult kiiresti teavitama.

SERA.12015. Ohusoidukilt tehtud ilmavaatluste tulemuste edastamine kdneside vahendusel

a) Ilmavaatlustulemused edastatakse vaatluse tegemise ajal voi voimalikult kiiresti pérast vaatluse tegemist.

b) Imavaatlustulemused edastatakse ettekandena Shusoiduki pardalt ja see peab vastama 5. liites esitatud tehnilistele
nouetele.

SERA.12020. Ohusdiduki pardalt tehtud ettekannete edastamine

a) Lennuliiklusteenindusiiksused (ATS-itksused) edastavad Ghusoidukite pardalt tehtud erakorralised ja eriettekanded
voimalikult kiiresti:

1) muudele asjaomastele Shusoidukitele;
2) asjaomasele ilmavaatlusjaamale (MWO) ning
3) muudele asjaomastele lennuliiklusteenindusiiksustele (ATS-iiksustele).

b) Ohusoidukitele suunatud andmesidet korratakse kindla sagedusega ning kindla ajavahemiku jooksul, mille kehtestab
asjaomane lennuliiklusteenindusiiksus (ATS-iiksus).
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1.2.

1.2.1.

1.3.

2.1.

1. liide

Mirguanded

HADA- JA SUNDOLUKORRA MARGUANDED
Uldist
Olenemata alapunktide 1.2 ja 1.3 sitetest kasutab hidaolukorda sattunud Shusdiduk koiki tema kdsutuses

olevaid vahendeid tihelepanu dratamiseks, oma asukohast teatamiseks ning abi kutsumiseks.

Hida- ja sundolukorra mirguannete telekommunikatsiooniseadmete kaudu edastamise protseduurid peavad
olema kooskdlas Chicago konventsiooni 10. lisa II koite sitetega.

Hidaolukorra mirguanded

Jargmised mirguanded kas koos vdi eraldi tihendavad, et on tekkinud tdsine ja vahetu oht ning et palutakse
viivitamata abi:

a) raadiotelegraafi voi muu sidevahendiga edastatud tihekombinatsioon SOS (. . — — —. .. morsetdhestikus);

b) raadiotelefonis hddaolukorra marguanne, mida tdhistab sona MAYDAY;

¢) andmekanali kaudu edastatud hadaolukorra mirguanne MAYDAY;

d) iithekaupa viikeste vaheaegadega vilja lastavad punased raketid voi valguslaengud;

¢) langevarjuga laskuv punane rakett;

f) valida transpondril tooreziim A, kood 7700.

Sundolukorra mirguanded

Selleks et teatada probleemidest, mis sunnivad Shuséidukit maanduma, kuid mille puhul ei vajata kohe abi,
kasutatakse kas koos voi eraldi jargmisi mirguandeid:

a) ohusdiduki maandumistulede korduv sisse- ja viljaliilitamine voi

=5
=

Shusoiduki navigatsioonitulede korduv sisse- ja véljaliilitamine viisil, mis selgelt erineb vilkuvatest navigatsioo-
nituledest.

Jargmised marguanded kas koos voi eraldi tihendavad, et dhusoidukilt soovitakse anda eriti kiire teade vee- voi
Shusoiduki voi muu liiklusvahendi voi nendel viibivate voi mujal margatud isikute ohus olemise kohta:

a) raadiotelegraafi vdi muu sidevahendiga edastatud tihekombinatsioon XXX (—.— —.— —.. — morsetihes-
tikus);

b) raadiotelefonis sdnad PAN, PAN;

¢) andmekanali kaudu edastatud signaal PAN, PAN.

VISUAALMARGUANDED, MIDA KASUTATAKSE LOATA OHUSOIDUKITE HOIATAMISEKS JUHUL, KUI NEED
ON SISENEMAS PIIRANGU-, KEELU- VOI OHUALASSE VOI LENDAVAD SELLISEL ALAL

Visuaalmérguanded, mida antakse piirangu-, keelu- vdi ohualasse sisenevate voi seal lendavate Shusdidukite
hoiatamiseks, on jargmised: paeval ja 66sel — sari kiimnesekundiliste vaheaegadega vilja lastavaid rakette, mis
1ohkedes paiskavad vilja punaseid ja rohelisi tdhekesi, mis niitab, et asjaomane loata dhusdiduk lendab piirangu-,
keelu- voi ohualas vdi on sinna sisenemas ning et Shusdiduk peab votma antud olukorrale vastavaid meetmeid.
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3.1.2.

LENNUVALJALIIKLUSE MARGUANDED
Valgussignaalid ja piirotehnilised signaalid
Juhised

Tabel AP 1 -1

Valgussignaal

Lennujuhtimisiiksuse signaal

Ohus olev dhusdiduk

Maapinnal olev dhusdiduk

Pidev roheline Luban maanduda.

Pidev punane Andke teed teisele Shusoidukile ja

jatkake ringldhenemist.

Asjaomasele ohusdidukile edas-

g .| Vilkuv roheline Poorduge tagasi maandumiseks ().
=

%bjc Vilkuv punane Lennuvili kasutamiskolbmatu,
=} .

B maandumine keelatud.

==

>

2 ‘8\ Vilkuv valge Maanduge sellele lennuviljale ja
S5 ruleerige perroonile (¥).

Luban startida.

Peatuge.

Luban ruleerida.

Ruleerige viljaspool kasutatavat

maandumisala.

Poorduge tagasi ruleerimise algus-
punkti Lennuvaljal.

Piirotehniline punane Vaatamata varasematele juhistele

maandumine praegu keelatud.

(*) Maandumis- ja ruleerimisluba antakse eraldi.

PO,
~E o g N, O
TENNOS A UM 5z i,
‘ALl r — E]
MASUTUSK BT, pod —
_VILKUV VALGE  VAANDUMINE K e —
(O P I A S i ver -

PUROTEHNILINE PUNANE

-
3%
/
/ VAATAMATA VARASEMA-

/ TELE JUHISTELE MAANDU-
MINE PRAEGU KEELATUD

MAANDUGE SELLELE LENNUVALJALE JA RULEERIGE PEROONILE

RULEERIV OHUSOIDUK

STARDIPOSITSIOON

Joonis Al-1

Ohusdidukilt antav kinnitus médrguande vastuvdtmise kohta

a) Lennu ajal:

1) péevasel ajal:

— tiibade kallutamine, vilja arvatud lihenemise baasosade ajal vdi 16ppjirgus;

2) pimedal ajal:

— Ohusdiduki maandumistulede kahekordne vilgutamine, maandumistulede puudumise korral navigat-

sioonitulede kahekordne vilgutamine.
b) Maapinnal:
1) péevasel ajal:

— ohusdiduki kald- voi suunatiiiiride liigutamine;
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2) pimedal ajal:

— ohusodiduki maandumistulede kahekordne vilgutamine, maandumistulede puudumise korral navigat-
sioonitulede kahekordne vilgutamine.

3.2.  Maamirgid
3.2.1.  Maandumiskeeld

3.2.1.1. Midrguandekohta rdhtsalt asetatud punane ruut, milles on kollane diagonaalrist (joonis A1-2), tihendab, et
maandumine on keelatud ning keeld voib olla pikaajaline.

JOONIS Al1-2

3.2.2.  Erilise ettevaatuse noue ldhenemisel voi maandumisel

3.2.2.1. Mirguandekohale rohtsalt asetatud punane ruut, milles on iiks kollane diagonaal (joonis Al-3), tdhendab, et
manooverdusala halva seisundi tottu voi monel muul pdhjusel tuleb nii lihenemisel kui ka maandumisel olla eriti
ettevaatlik.

/4

JOONIS A1-3

3.2.3.  Lennuradade ja ruleerimisteede kasutamine

3.2.3.1. Mirguandekohale rohtsalt asetatud valge hantlikujuline mark (joonis A1-4) tiahendab, et 6husdiduk peab maan-
dumiseks, startimiseks ja ruleerimiseks kasutama vaid lennuradasid ja ruleerimisteid.

=0,

JOONIS Al-4
3.2.3.2. Mirguandekohale rohtsalt asetatud ja punktis 3.2.3.1 kirjeldatuga sarnane valge hantlikujuline mark, mille

kummaski ringikujulises osas on pikiteljega risti must triip (joonis A1-5) tdhendab, et 6husdiduk voib maandu-
miseks ja startimiseks kasutada vaid lennuradasid, kuid muu liiklus v6ib toimuda viljaspool lennuradu ja rulee-

rimisteid.

JOONIS Al-5

3.2.4.  Suletud lennurajad ja ruleerimisteed

3.2.4.1. Lennuradadele ja ruleerimisteedele vdi nende osadele rohtsalt asetatud valged voi kollased, aluspinnast selgesti
eristatavad ristid (joonis A1-6) tihendavad, et nendega mirgistatud manddverdusala osa on Shusoidukitele
kasutamiseks kolbmatu.

JOONIS Al-6
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3.2.5.  Stardi- ja maandumissuund

3.2.5.1. Rohtsalt asetatud valge voi oranz T-kujuline mark (joonis A1-7) nditab stardi- ja maandumissuunda nii, et see on
paralleelne T-tdhe piistosaga ja kulgeb sellega ristuva osa suunas. Odsel peab mirk olema valgustatud voi

adristatud valgete tuledega.

JOONIS A1-7

3.2.5.2. Lahilennujuhtimisiiksuse asukohta voi selle ldhedusse piisti asetatud kahekohaline arv (joonis A1-8) nditab
manooverdusalal olevale dhusdidukile ldhima kiimnenda kraadini timardatud stardi magnetsuunda.

03

JOONIS A1-8

3.2.6.  Parempoolne liiklus

3.2.6.1. Mdrguande kohale voi kasutusel oleva lennuraja otsa rohtsalt asetatud selgelt nihtav paremale suunav nool
(joonis A1-9) tahendab, et maandumiseelsed ja stardijargsed poorded tuleb teha paremale.

JOONIS A1-9

3.2.7.  Lennuliiklusteeninduse biiroo

3.2.7.1. Pusti asetatud must C-tdht kollasel taustal (joonis A1-10) nditab lennuliiklusteeninduse biiroo asukohta.

JOONIS A1-10

3.2.8.  Purilennutegevus

3.2.8.1. Mirguandekohale rohtsalt asetatud valge kaksikrist (joonis A1-11) tihendab, et lennuviljal harrastatakse puri-
lennutegevust ning et hetkel toimuvad purilennud.

iy

JOONIS A1-11

4. JUHISMARGUANDED
4.1.  Mirguandja mirguanded Shusdidukile

4.1.1. Mirguandja, kes vajaduse korral hoiab end piloodile paremini nihtavaks tegemiseks kides margutulesid, annab
mirku, olles poordunud Shusoiduki poole ja paiknedes jirgmiselt:

a) jdiga tiivakinnitusega 6husdiduki puhul ees vasakul pool kohas, kus piloot teda kdige paremini ndeb, ning
b) kopteri ees kohas, kus piloot teda kdige paremini ndeb.

4.1.2.  Enne allpool esitatud juhismirguannete kasutamist peab mirguandja veenduma, et piirkonnas, kuhu dhusdiduk
juhatatakse, puuduvad takistused, millega huséiduk punkti SERA.3301 alapunkti a jirgides voib kokku porgata.
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1. Mirguanne tiiva otsa juurest (*)

Parem kisi iiles tostetud, sau {iilespoole, vasak kasi
allapoole suunatud sauaga liigub keha suunas.

(*) See mirguanne tiiva otsa juures asuvalt marguandjalt niitab
piloodile | saateauto juhile | perroonikorraldajale | tagurdamise
korraldajale, et puuduvad takistused Shusdiduki liikumiseks
seisuplatsilt/seisuplatsile.

. Ruleerige sellele seisupaigale

Sirged kied tostetakse iiles, sauad on suunatud iiles.

. Ruleerige jirgmise mirguandja poole voi vastavalt

lennujuhi juhistele

Molemad kded on ileval. Kided langetatakse olgade
korguseni ja sauadega osutatakse jirgmise marguandja
voi ruleerimisala suunas.

4. Ruleerige ettepoole

Kéded painutatakse kiiinarnukist ja sauasid liigutatakse
rinna korgusel iiles ja alla.

5a. Poorake vasakule (piloodi poolt vaadatuna)

Parem kdsi koos sauaga sirutatakse keha suhtes 90° nurga
all paremale, vasaku kdega niidatakse marguannet
,ruleerige ettepoole”. Mida kiiremini viibatakse, seda
jarsem on poore.
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5b. Poorake paremale (piloodi poolt vaadatuna)

Vasak kisi koos sauaga sirutatakse keha suhtes 90° nurga
all vasakule, parema kiega niidatakse mirguannet
Jruleerige ettepoole”. Mida kiiremini viibatakse, seda
jarsem on poore.

6a. Seiskamine tavaolukorras

Kded sauadega on sirutatud keha suhtes 90° nurga all
killgedele, seejirel tostetakse kied aeglaselt iles pea
kohale ja ristatakse sauad.

6b. Hidaseiskamine

Sirged kded viljasirutatud sauadega tostetakse hoogsalt
pea kohale ja ristatakse sauad.

7a. Pidurid peale

Lahtise peopesaga kisi tdstetakse ola korgusele. Parast
lennumeeskonnaga  silmsideme  loomist  surutakse
sormed rusikasse. Asendit ei tohi muuta enne, kui lennu-
meeskond on andnud vastumirguande (iilestostetud
poial).

7b. Pidurid maha

Rusikasse surutud sormedega kisi tdstetakse ola
korgusele. Pirast meeskonnaga silmsideme loomist
avatakse peopesa. Asendit ei tohi muuta enne, kui lennu-
meeskond on andnud vastumirguande (iilestostetud
poial).
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8a. Seisuklotsid on paigaldatud
Kied tostetakse sirgelt pea kohale, sauad suunatud sisse-
poole. Sauad viiakse otsapidi kokku. Veenduda, et
meeskond on mirguandest aru saanud.

8b. Seisuklotsid on eemaldatud
Kéed tostetakse sirgelt pea kohale, sauad on suunatud
viljapoole. Sauad liiguvad horisontaalselt kiilgsuunas.
Seisuklotse ei tohi eemaldada enne lennumeeskonnalt
vastava loa saamist.

9. Kiivitage mootor(id)

Parem kisi koos sauaga tdstetakse pea kdrgusele ja tehakse
ringikujulisi liigutusi. Vasak kdsi koos sauaga on samal ajal
peast korgemal ja nditab kiivitatava mootori suunas.

10. Seisake mootorid

Kasivars tostetakse keha ette, sau on dla korgusel. Saua ja
kdtt liigutatakse kiilgsuunas edasi-tagasi vasaku ola
juurest parema 0Ola juurde.

11. Aeglustage liikumist

Kied lastakse sirgelt alla. Sauadega kisi liigutatakse kiiii-
narvarrest {iles-alla.
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12. Vihendage mootori(te) podrdeid niidatud kiiljel

Kded on all, sauad allapoole suunatud. Paremat voi
vasakut saua liigutades antakse mirku, et vihendada
tuleb vastavalt kas vasak- voi parempoolse(te) mootori(te)
poordeid.

13. Tagurdage

Kasivarred tostetakse keha ette ja tehakse ringikujulisi
liigutusi ettepoole. Tagurdamise peatamiseks kasutatakse
mérguannet 6a voi 6b.

14a. Poorake tagurdamisel (saba paremale)

Vasak kdsi koos sauaga on all kiiljel, paremat katt
viibutatakse korduvalt piistiasendist rohtsalt ette.

14b. Poodrake tagurdamisel (saba vasakule)

Parem kisi koos sauaga on all kiiljel, vasakut Kkitt
viibutatakse korduvalt piistiasendist rohtsalt ette.

15. Kinnitan | kdik on korras (*)

Parem kdsivars tOstetakse koos saua (vOi tdstetud
poidlaga) pea korgusele. Vasak kisivars on all kiilje
vastas.

(*) Seda marguannet kasutatakse ka tehniliste/teeninduslike
mirguannete puhul.
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Qﬁﬁ

16.

Ripplend (*)

Sauadega kded sirutatakse 90° nurga all kiilgedele.

(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.

17.

Liikuge iilespoole (*)

Kided sauadega sirutatakse keha suhtes 90° nurga all
kiilgedele, peopesad pooratakse iilespoole.  Sellest
asendist viibutatakse kasi iilespoole. Liigutuste kiirus
nditab tdusu kiirust.

(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.

18.

Liikuge allapoole (*)

Kided sauadega sirutatakse keha suhtes 90° nurga all
kiilgedele, peopesad pooratakse allapoole.  Sellest
asendist viibutatakse kési allapoole. Liigutuste kiirus
niitab laskumise kiirust.

(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.

.

19a. Liikuge horisontaalselt vasakule

(piloodi poolt
vaadatuna) (¥)

Sauaga kisi sirutatakse keha suhtes 90° nurga all

paremale kiiljele. Teist katt viibutatakse ees samasse
suunda.

(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.

19 b) Liikuge horisontaalselt paremale (piloodi poolt

vaadatuna) (¥)
Sauaga kdsi sirutatakse keha suhtes 90° nurga all

vasakule kiiljele. Teist kitt viibutatakse ees samasse
suunda.

(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.
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20. Maanduge (*)
Ette alla sirutatud sauadega kided pannakse risti.
(*) Kasutatakse kopteri ripplennu puhul.

21. Oodake
Sauadega kied sirutatakse kehast 45° nurga all allapoole.
Oodata, kuni voib teha jirgmise manoovri.

22. Ohusdiduki lihetamine
Parema kdega voi sauaga tehakse standardne auandmise
liigutus. Lennumeeskonnaga tuleb hoida silmsidet kuni
Shusoiduki litkumahakkamiseni.

23. Arge puudutage juhiseid (tehniline/teeninduslik side-
mérguanne)
Rusikas kisi voi horisontaalasendis sau tdstetakse pea
kohale, vasak kisi on all kiilje vastas.

24. Uhendage maavool (tehniline/teeninduslik sidemdr-
guanne)
Mdlemad kied sirutatakse pea kohale; vasaku kde pihk
viiakse horisontaalasendisse ja parema kde viljasirutatud
s()rmedA viiakse vasaku pihu alla, nii et moodustuks T-
tiht. Oisel ajal voib T-tdhe moodustada valgustatud
sauadega, mida hoitakse pea kohal.
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

25. Katkestage maavool (tehniline/teeninduslik sidemiir-
guanne)

Vasak kisi tostetakse pea kohale, pihk horisontaalsendis.
Parema kide viljasirutatud sormed suunatakse vasakusse
pihku, nii et moodustub T-tiht. Seejirel eemaldatakse
parem kisi vasakust. Maavoolu ei tohi katkestada enne
lennumeeskonnalt vastava loa saamist. Oisel ajal vdib T-
tihe moodustada valgustatud sauadega, mida hoitakse
pea kohal.

26. Eitus (tehniline/teeninduslik sidemirguanne)

Paremat kitt allasuunatud poidla voi sauaga hoitakse ola
suhtes 90° nurga all, vasak kisi on all kiilje vastas.

27. Looge siseside (tehniline/teeninduslik sidemirguanne)

Molemad olavarred suunatakse kiilgedele ja peopesad
vajutatakse korvade vastu.

28. Avage[sulgege trepp (tehniline/teeninduslik sidemiir-
guanne) ("

Vasak kisi koos sauaga tostetakse 45° all iiles, parem kasi
on all ja viipab vasaku 6la suunas.

(*) See mirguanne on ette nihtud eelkoige sellistele Ghusoi-
dukitele, mille esiosas asub sissechitatud trepp.

Ohuséiduki piloodi mirguanded mirguandjale

Jargmised marguanded annab piloot kite abil juhikabiinist. Piloodi kied peavad olema mirguandjale selgesti

ndhtavad ja vajaduse korral valgustatud.

Pidurid

a) Pidurid peal: kisivars tostetakse horisontaalselt nido korgusele, sdrmed on harali; secjdrel pigistatakse kasi

rusikasse.

b) Vabastan pidurid: kisivars tostetakse rohtsalt ndo korgusele, kisi on rusikas, seejirel aetakse sormed harali.
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4.2.1.2. Seisuklotsid

a) Paigaldage seisuklotsid: kied on ette sirutatud, peopesad viljapoole, seejarel pannakse kied ndo korgusel risti.
b) Eemaldage seisuklotsid: kded on ndo korgusel risti, peopesad viljapoole, secjdrel sirutatakse kded laiali.

4.2.1.3. Valmis kdivitama mootorit/mootoreid

a) Uhe kie tostetud sdrmede arv niitab kiivitatava mootori numbrit.

4.3.  Tehnilised|teeninduslikud mirguanded

4.3.1. Kasitsi antavaid marguandeid tuleb kasutada ainult siis, kui tehniliste/teeninduslike marguannete puhul ei ole
verbaalset side voimalik kasutada.

4.3.2. Mirguandja peab tagama, et lennumeeskond annab tehnilisele/teeninduslikule mirguandele arusaamist kinnitava

vastumarguande.
5. KATE ABIL ANTAVAD HADAOLUKORRAMARGUANDED
5.1.  Jargmised kite abil antavad hadaolukorramédrguanded on ette nahtud selleks, et tagada minimaalse nouetekohase

hidaabiteabe vahetamine Shusodidukite pddste- ja tuletdrjeteenistuse (ARFF) juhi | Shusdidukite pddste- ja tule-
tdrjeteenistuse tootajate ning intsidendis osaleva dhusdiduki lennumeeskonna ja/vdi salongimeeskonna liikmete
vahel. Ohusdidukite péiste- ja tuletdrjeteenistuse (ARFF) hidaolukorramirguanded edastatakse lennumeeskonnale
ohusoiduki ees vasakul pool.

1. Soovitame evakueeruda

\ Pirast olukorra vilishindamist soovitab ohusdidukite
pdiste- ja tuletdrjeteenistuse juht Shusoidukilt eva-
kueeruda.

Kdsivars sirutatakse kehast eemale ning hoitakse horison-
taalasendis, kisi tOstetakse silmade korgusele. Kitt
tdmmatakse kutsuva Zestiga enda poole. Teist katt
hoitakse keha vastas.

Oésel — mirguande edastamiseks kasutatakse valgustatud
sauasid.

2. Soovitame tegevuse katkestada

Soovitame  evakueerimisprotsessi  katkestada. Peatage
Shusoiduk voi katkestage muu tegevus.

Kisivarred tdstetakse pea kohale ning pannakse need
randmete juurest risti.

Oosel — sama mirguande edastamiseks kasutatakse
valgustatud sauasid.

3. Hidaolukorra 16pp

Puuduvad vilised tdendid ohu olemasolu kohta ehk koik
on korras.

-——

Kied sirutatakse 45° nurga all kehast eemale. Kaisi
liigutatakse pihast madalamal sissepoole, kuni randmed
on omavahel risti. Seejirel viiakse kded tagasi kiilgedele.

Obsel — mirguande edastamiseks kasutatakse valgustatud
sauasid.
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4. Tulekahju

Paremat kitt liigutatakse lehvikutaoliselt olast pdlveni.
Teise kdega osutatakse tulekahjupiirkonna suunas.

Oobsel — sama mirguande edastamiseks kasutatakse
valgustatud sauasid.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2. liide

Mehitamata vabalennudhupallid

MEHITAMATA VABALENNUOHUPALLIDE LIIGITUS
Mehitamata vabalennudhupallid tuleb liigitada jirgmiselt (vt joonis AP2-1):

a) kerged vabalennudhupallid — mehitamata vabalennudhupallid, mis kannavad iihest voi mitmest pakist koosnevat
kasulikku koormat iildkaaluga alla 4 kg, kui Shupalli ei liigitata vastavalt alapunkti ¢ alapunktile 2, 3 voi 4
raskete vabalennudhupallide hulka, voi

b) keskmise raskusega vabalennudhupallid — mehitamata vabalennudhupallid, mis kannavad iihest voi mitmest pakist
koosnevat kasulikku koormat, mille ildkaal on 4 kg v6i rohkem, kuid alla 6 kg, kui Shupalli ei liigitata vastavalt
alapunkti ¢ alapunktile 2, 3 vodi 4 raskete vabalennudhupallide hulka, v6i

¢) rasked vabalennudhupallid — mehitamata vabalennudhupallid, mis vastavad jargmistele tingimustele:

1) nende iildkaal on vihemalt 6 kg voi

2) nad kannavad kasulikku koormat, mis sisaldab iihte pakki, mis kaalub vihemalt 3 kg, voi

3) nad kannavad kasulikku koormat, mis sisaldab vahemalt 2 kg raskust pakki, mille pind-erikoormus on ile
13 glem?; pind-erikoormuse arvutamiseks jagatakse kasuliku koorma iildmass grammides selle viikseima
pinna pindalaga, voi

4) nad kannavad kasulikku koormat, mille riputamiseks on kasutatud trossi voi muud vahendit, mille katke-
misjoud koorma Shupallist eraldamisel on 230 N voi rohkem.

MEHITAMATA VABALENNUOHUPALLIDE KAITAMISE ULDREEGLID

Mehitamata vabalennuhupalli ei tohi kiitada ilma selle riigi lennuameti loata, kus asjaomane vabalennudhupall
lendu lastakse.

Mehitamata vabalennudhupalli, vilja arvatud kerged pallid, mida kasutatakse vaid meteoroloogilistel eesmarkidel, ei
tohi lendu lasta iile teise riigi territooriumi ilma asjaomase riigi lennuameti loata.

Alapunktis 2.2 osutatud luba tuleb saada enne Shupalli lendulaskmist, kui lennuks valmistumise ajal on pdhjust
oletada, et Shupall voib triivida teise riigi Shuruumi. Sellise loa voib taotleda lendude sarjale voi teatud eritiiiipi
korduvlendudele, niiteks atmosfiari uurimiseks ette nihtud dhupallide lennud.

Mehitamata vabalennudhupalle peab kiitama kooskdlas selles riigis kehtiva korraga, kus ohupall on registreeritud
voi mille territooriumilt Shupall tdenioliselt iile lendab.

Mehitamata vabalennudhupalli ei tohi kiitada nii, et palli vdi moni selle osa (kaasa arvatud kasulik koorem)
kokkupdrkel maapinnaga tekib oht asjaomase lennuga mitte seotud inimestele vdi nende varale.

Rasket mehitamata vabalennudhupalli ei tohi kiitada avamere kohal, ilma et see oleks eelnevalt kooskolastatud
asjaomas(t)e acronavigatsiooniteenus(t)e osutaja(te)ga (ANSP-d).
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3.2

3.3.

Joonis AP2-1

KASULIKU KOORMA MASS

KARAKTERISTIKUD (ko)

1 2 3 4 5 6 or more

TROSS VOI MUU RIPUTAMISVAHEND

Katkemisjoud 230 N

VoI
ENAM
PIND-
KASULIKU ERIKOORMUS
KOORMAGA ule
ERALDI PAKK 13 glem?
% PIND-ERIKOORMUSE
i ARVUTAMINE PIND-
i Mass(g) ERIKOORMUS
—_— alla
& Jagatud véikseima 13 glom?
i pinna pindalaga (cmz)‘

ULDMASS

(kui riputamisvahend VOl pind-
erikoormus VOI Uhe paki mass ei ole
méaéaravad tegurid)

MEHITAMATA VABALENNUOHUPALLIDE KAITAMISE PIIRANGUD JA NOUDED NENDE VARUSTUSELE

Rasket mehitamata vabalennudhupalli ei tohi kiditada ilma asjaomas(t)e aeronavigatsiooniteenus(t)e osutaja(te)
(ANSP-d) loata mis tahes korgusel allpool rohkkorgust 18 000 m (60 000 jalga), kui allpool konealust rohkkorgust
esineb jargmist:

a) pilved voi muud nahtavust piiravad ilmingud, mis katavad ile poole taevast, voi
b) horisontaalnihtavus on alla 8 km.

Rasket voi keskmist mehitamata vabalennudhupalli ei tohi lendu lasta nii, et see lendaks madalamal kui 300 m
(1000 jala) korgusel iile linnade, alevite vdi asulate tihedalt asustatud piirkondade voi lennuga mitte seotud
rahvakogunemiste.

Rasket mehitamata vabalennudhupalli voib kiitada vaid jargmistel juhtudel:

a) ohupallil on vdhemalt kaks iseseisvalt toimivat seadet voi siisteemi, mis eraldavad kasuliku koorma &hupallist
kas automaatselt v6i kaugjuhtimise teel;

b) kui tegemist on survestamata poliietilleendhupalliga, kasutatakse Shupallikesta lennu 16petamiseks vihemalt
kaht iseseisvalt toimivat meetodit, siisteemi vdi seadet vdi nende kombinatsiooni;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1.
5.1.1.

¢) ohupalli kestal on radari signaali peegeldav seade (scadmed) voi signaali peegeldav materjal, mis tagab peegel-
dunud signaali suunamise maapealsesse radarisse, mis t66tab sagedusel 200 MHz — 2 700 MHz, ja/voi Shupalli
lendamisel viljapoole maapealse radari tegevusraadiust on dhupall varustatud muude asjakohaste seadmetega,
mis tagavad kasutajale voimaluse palli pidevalt jilgida.

Rasket mehitamata vabalennudhupalli ei voi kiitada jargmistes piirkondades:

a) piirkonnad, kus kasutatakse maapealset sekundaarradarit (SSR), vilja arvatud juhul, kui Shupall on varustatud
sekundaarradari transpondriga, mis moddab Shurdhu jargi korgust merepinnast ja saadab pidevalt vilja kind-
laksmiiratud koodi voi mille jalgimisjaam vajaduse korral sisse liilitab, voi

b) piirkonnad, kus kasutatakse maapealset ADS-Bd, vilja arvatud juhul, kui 6hupall on varustatud ADS-B saatjaga,
mis mdddab Shurdhu jirgi korgust merepinnast ja mis on pidevalt toovalmis voi mille jalgimisjaam vajaduse
korral sisse liilitab.

Kui mehitamata vabalennudhupallil on rippantenn, mille suvalisest kohast katkirebimiseks on vajalik joudu rohkem
kui 230 N, voib Shupalli kditada vaid tingimusel, et antenn on madrgistatud virviliste vimplite vdi paeltega, mille
kinnituskohtade vahemaa on viiksem kui 15 m.

Rasket mehitamata vabalennuShupalli ei tohi kiitada allpool 18 000 m (60 000 jalga) rohkkorgust oosel voi
monel muul padeva asutuse kindlaksmédratud ajal, vélja arvatud juhul, kui Shupall, selle lisandid ja kasulik koorem
on valgustatud, olenemata sellest, kas nad kaitamisel iiksteisest eralduvad voi mitte.

Rasket mehitamata vabalennudhupalli, millel on iile 15 m pikkune rippseade (vilja arvatud eredavirviline avatud
langevari), ei tohi 6osel kiitada allpool 18 000 m (60 000 jalga) rohkkdrgust, vélja arvatud juhul, kui rippseadmele
on kantud eri vérvi eredad triibud voi kui seadmele on kinnitatud vérvilised vimplid.

LENNU LOPETAMINE

Lennu 16petamisel peab raske mehitamata vabalennudhupalli kitaja sisse liilitama alapunkti 3.3 alapunktides a ja b
sitestatud lennuldpetamisseadmed:

a) kui selgub, et ilmatingimused on halvemad, kui kditamiseks ette nahtud;

b) kui Shupalli voi kasuliku koormuse rikke tottu v6i monel muul pdhjusel muutub lennu jitkamine ohtlikuks
lennuliiklusele, maa peal olevatele inimestele voi varale voi

¢) enne Shupalli loata sisenemist teise riigi Shuruumi.

LENNUST TEATAMINE
Lennueelsed toimingud

Kiitaja peab edastama raske vdi keskmise mehitamata vabalennudhupalli kavandatava lennu kohta eelteate asja-
kohasele lennuliiklusteenindusiiksusele hiljemalt seitse pdeva enne kavandatavat lendu.

. Teade kavandatava lennu kohta peab sisaldama jirgmiseid lennuliiklusteenindusiiksuse ndutavaid andmeid:

a) ohupalli tunnus voi projekti koodnimi;

b) Shupalli klass ja kirjeldus;

¢) SSR-kood, Ghusoiduki aadress voi NDB-sagedus (vastavalt vajadusele);

d) kditaja nimi ja telefoninumber;

e) lihetamiskoht;

f) arvestuslik lihetamisaeg (mitme palli ldhetamise korral lihetamiste algus ja 16pp);
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.2.

6.3.

) ldhetatavate dhupallide arv ja kavandatavad ajavahemikud lihetamiste vahel (mitme lihetamise korral);

h) eeldatav tdususuund;

i) reisilennukorgus(ed) (rohkkorgus);

j) arvestuslik aeg, mis kulub Shupalli tdusmiseks rohkkdrgusele iile 18 000 m (60 000 jala) vdi Shupalli joud-
miseks reisilennukorgusele, kui see ei iileta 18 000 m (60 000 jalga), ning dhupalli arvestuslik asukoht sel
hetkel; kui on tegemist iiksteisele jargnevate lahetamistega, tuleb eespool nimetatud andmete asemel teatada
arvestuslik aeg, millal sarja esimene ja viimane ohupall jouavad sobivale korgusele (niiteks
122136Z-130330Z);

=

lennu 1&ppemise arvestuslik kuupdev ning ohupalli maandumise voi selle ecldatava leidmise piirkond. Kui
Shupalle kiitatakse pikka aega kestvatel lendudel ning lennu 16ppemise kuupieva ja kellaaega ei ole seetdttu
voimalik tdpselt kindlaks mairata, tuleb kasutada maistet ,pikaajaline lend” (long duration). Kui eeldatakse, et
Shupallide maandumise voi leidmise kohti voib olla mitu, teatatakse iga maandumis- voi leidmiskoha asukoht
ning arvestuslik maandumisaeg. Kui tegemist on iiksteisele jirgnevate maandumiste sarjaga, teatatakse sarja
esimese ja viimase dhupalli maandumise arvestuslik aeg (niiteks 070330Z-072300Z).

. Enne Ohupalli lihetamist alapunkti 5.1 kohaselt edastatavate andmete muudatused tuleb lennuliiklusteenindus-

tiksusele saata hiljemalt kuus tundi enne arvestuslikku lahetamisaega. Kui Shupalle kasutatakse paikese voi muu
kosmilise kiirguse hdirete uurimiseks, mille puhul ajategur on mdarav, tuleb muudatustest teatada vihemalt 30
minutit enne Shupalli lihetamise arvestuslikku aega.

Lihetamisteade

Kiitaja peab pirast keskmise voi raske mehitamata vabalennudhupalli lihetamist teatama lennuliiklusteenindus-
tiksusele viivitamata jargmised andmed:

a) ohupalli tunnus;

b) lihetamiskoht;

¢) tegelik lihetamisaeg;

d) arvestuslik aeg, mil 6hupall iiletab rohkkorguse 18 000 m (60 000 jalga) voi jouab reisilennukorgusele, kui see
ei iileta 18 000 m (60 000 jalga), ning Shupalli arvestuslik asukoht sel hetkel, ning

¢) koik alapunkti 5.1.2 alapunktide g ja h kohaselt edastatud teatesse tehtud muudatused.

Tiihistamisteade

. Kui tithistatakse keskmise voi raske mehitamata vabalennudhupalli eelnevalt kavandatud lend, millest asjakohast

lennuliiklusteenindusiiksust on alapunkti 5.1 kohaselt teavitatud, peab kiitaja kdnealust lennuliiklusteenindusiiksust
sellest viivitamata teavitama.

ASUKOHAANDMETE REGISTREERIMINE JA NENDEST TEATAMINE

Rohkkorgusel 18 000 m (60 000 jalga) voi sellest allpool lendava raske mehitamata vabalennudhupalli kiitaja peab
jilgima ohupalli lennutrajektoori ning teatama lennuliiklusteenindusiiksuse ndudmisel Shupalli asukoha. Kiitaja
peab registreerima Ghupalli asukoha andmed iga kahe tunni jdrel, kui lennuliiklusteenindusiiksus ei ndua asja-
omaste andmete esitamist veelgi lithemate ajavahemike jarel.

Rohkkorgusel iile 18 000 m (60 000 jalga) lendava raske mehitamata vabalennudhupalli kiitaja peab jilgima
Shupalli lennu kulgu ning teatama lennuliiklusteenindusiiksuse ndudmisel dhupalli asukoha. Kiitaja peab registree-
rima dhupalli asukoha andmed iga 24 tunni jdrel, kui lennuliiklusteenindusiiksus ei ndua andmete esitamist veelgi
lithemate ajavahemike jérel.

Kui asukohaandmete registreerimine alapunktide 6.1 ja 6.2 kohaselt ei ole vdimalik, teavitab kiitaja sellest viivita-
mata asjakohast lennuliiklusteenindusiiksust. Teatele lisatakse Shupalli viimane registreeritud asukoht. Kui 6hupalli
lendu on taas voimalik jilgida, tuleb asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele sellest viivitamata teatada.
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6.4. Kiitaja peab iiks tund enne raske mehitamata vabalennudhupalli kavandatava laskumise algust edastama asjako-
hasele ATS-iiksusele Ghupalli kohta jargmise teabe:

a) Ohupalli geograafiline asukoht teatamise ajal;

b) lennukorgus (rdhkkorgus) teatamise ajal;

¢) vajaduse korral rohkkorguse 18 000 m (60 000 jalga) libimise arvestuslik aeg;
d) maapinnale langemise arvatav aeg ja koht.

6.5. Raske voi keskmise vabalennudhupalli kiitaja peab dhupalli lennu 16ppemisest teatama asjakohasele lennuliiklustee-
nindusiiksusele.
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3. liide

Reisilennukdrguste tabel

1.1. Tabelis on esitatud jargitavad reisilennukorgused.

MAGNETLENNUSUUND (*)

000° - 179°

180° - 359°

IFR-lennud

VFR-lennud

IFR-lennud

VEFR-lennud

Korgus merepinnast

Korgus merepinnast

Korgus merepinnast

Korgus merepinnast

FL Ft m FL Ft m FL Ft m FL Ft m
010 1000 300 — — — 020 2000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 [ 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 | 3500 | 120 | 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800
130 | 13 000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 | 180 | 18 000 5500 | 185 | 18500 [ 5650
190 | 19 000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 | 20 000 6100 | 205 [ 20500 | 6250
210 | 21 000 6 400 215 | 21500 | 6 550 | 220 | 22000 6700 | 225 22500 | 6850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 [ 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 [ 265 | 26 500 | 8100
270 | 27000 8 250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 [ 285 | 28500 | 8 700
290 | 29000 8 850 300 | 30000 9150
310 | 31000 9450 320 | 32000 9750
330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36000 | 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 | 11600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12500 430 | 43000 [ 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 | 14350
490 | 49000 14 950 510 | 51000 | 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Magnetlennusuund voi sellistel polaaraladel, mis asuvad 70° suuremal laiuskraadil ja konealuste alade laiendustel (nagu padev
asutus on ette ndinud) vorgustikujooned, mis on kindlaks méératud Greenwichi meridiaaniga paralleelsete sirgete abil ja kantud
polaarala stereograafilisele projektsioonile, kus pdhjapooluse suunaks on vorgustiku pohjasuund.




4. liide

Lennuliiklusteenuste dhuruumiklassid — osutatavad teenused ja lennunduded

(Viide punktile SERA.6001 ja punkti SERA.5025 alapunktile b)

Raadiosidevdime

Pideva kahepoolse

Noutav lennujuh-

Klass Lennu liik Hajutuse tagamine Osutatav teenus Kiiruspiirang (*) noue Shk-maa-koneside dimisiiksuse luba
ndue
A Ainult TFR Koik Shusoidukid Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
B IFR Koik Shusoidukid Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
VFR Koik ohusoidukid Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
C IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
IFR-VFR
VFR VER-IFR 1) Lennujuhtimisteenus IFR-lendude hajutamiseks; IAS 250 sdlme mada- | Jah Jah Jah
2) VER|VIR liiklusinfo lamal kui
L . . . e 3050 m
(ja ndudmise korral soovitused liiklusohu véltimiseks)
(10 000 jalga) AMSL
D IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus, VFR-lendude liiklusinfo IAS 250 sdlme mada- | Jah Jah Jah
(ja ndudmise korral soovitused liiklusohu valtimiseks) famal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
VFR Puudub [FR/VFR ja VFR[VFR liiklusinfo (ja ndudmise korral | I[AS 250 solme mada- | Jah Jah Jah
soovitused liiklusohu valtimiseks) lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
E IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus ja vdimaluse korral VFR-lendude liik- | IAS 250 s6lme mada- | Jah Jah Jah
lusinfo lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
VFR Puudub Voimaluse korral liiklusinfo IAS 250 sdlme mada- | Ei (**) Ei (*%) Ei

lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL

09/187 1

[ 13 ]

efejea], npir] edooing

crocoret



Pideva kahepoolse

Klass Lennu litk Hajutuse tagamine Osutatav teenus Kiiruspiirang (*) Raadiosjdevéime Shk-maa-koneside N'éu'te.ly lennujub-
noue e timisiiksuse luba
F IFR [FR-IFR v&imaluse korral Lennuliikluse ndustamisteenus; néudmise korral lennuinfo- | IAS 250 solme mada- | Jah (***) Ei (***) Ei
teenus lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
VFR Puudub Noudmise korral lennuinfoteenus IAS 250 sdlme mada- | Ei (*%) Ei (**) Ei
lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
G IFR Puudub Noudmise korral lennuinfoteenus IAS 250 solme mada- | Jah (*¥) Ei (**) Ei
lamal kui
3050 m
(10 000 jalga) AMSL
VFR Puudub Noudmise korral lennuinfoteenus IAS 250 sdlme mada- | Ei (*%) Ei (**) Ei
lamal kui
3050 m

(10 000 jalga) AMSL

(*) Kui tileminekukdrgus on viiksem kui 3 050 m (10 000 jalga) keskmise merepinna kohal (AMSL), tuleb 10 000 jala asemel kasutada tasandit FL 100. Pddev asutus voib teha erandi Shusdidukitiiiipidele, mis ei suuda konealust kiirust
tehnilistel voi ohutusalastel pohjustel silitada.

(**) Piloodid peavad sdilitama pideva 6hk-maa-koneside valve ning looma vajaduse korral RMZ-alal kahepoolse side asjakohasel kanalil.
(**) Ohk-maa-kdneside on ndustamisteenuses osalevatele lendudele kohustuslik. Piloodid peavad siilitama pideva hk-maa-koneside valve ning looma vajaduse korral RMZ-alal kahepoolse side asjakohasel kanalil.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

5. liide
AERONAVIGATSIOONITEENUSTE NOUDED

Ohusdidukilt tehtavate ilmavaatluste ja kéneside vahendusel tehtavate ettekannete tehnilised nduded

OHUSOIDUKITE PARDALT TEHTAVATE ETTEKANNETE SISU

Ohuséidukite pardalt tehtavad eriettekanded

. Ohuséidukite pardalt tehtavad eriettekanded koosnevad jargmistest osadest.

Teate tiitibitunnus
1. osa (asukohateave):
Shusoiduki tunnus;
asukoht voi laius- ja pikkuskraad;
kellaaeg;
lennukdrgus voi lennukdrguste vahemik.
3. osa (meteoroloogiline teave)
Eriettekande esitamise pdhjus, mis tuleb valida punkti SERA.12005 alapunktis a esitatud loetelust.

TUULENIHKE JA VULKAANILISE TUHAGA SEOTUD ETTEKANNETE ERISATTED
Tuulenihkest teatamine

Lennu stardijargse tousu ja ldhenemise etappidel Shusdidukist tehtud tuulenihke vaatlustest teatamisel tuleb lisada
ohusdiduki tiitip.

. Kui stardijirgse tousu ja ldhenemise etapi kohta tehti tuulenihke ettekanne voi ilmaprognoos, kuid tuulenihet ei

esinenud, teavitab dhusdiduki kapten sellest voimalikult kiiresti asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust, vilja arvatud
juhul, kui Shusodiduki kapten teab, et eelmine Shusdiduk on juba asjaomast lennuliiklusteenindusiiksust teavitanud.

Lennujirgne teavitamine vulkaanilisest tegevusest

Pirast lennu saabumist lennuviljale edastab ohusdiduki kiitaja voi lennumeeskonna liige vulkaanilist tegevust
kisitleva tdidetud aruandevormi viivitamata lennuvilja meteoroloogiatalitusele voi juhul, kui see talitus ei ole
saabuvate lendude meeskonnaliikmetele hdlpsasti juurdepdisetav, menetletakse tdidetud vormi vastavalt meteoro-
loogiaameti ja Shusoiduki kditaja vahel sdlmitud kohalikele kokkulepetele.

Meteoroloogiatalitusse saabunud tdidetud aruandevorm vulkaanilise tegevuse kohta edastatakse viivitamata ilma-
vaatlusjaamale, kes vastutab ilmavaatluse eest lennuinfopiirkonnas, kus tdheldati vulkaanilist aktiivsust.
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LISA tdiendus

Loetelu iihiselt kokku lepitud erinevustest, millest ICAOd kiesoleva méiruse artikli 5 kohaselt tuleb teavitada.

ICAO 2. lisa

Erinevused kiesoleva miiruse ja rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 2. lisas (10. redaktsioon, kuni
muudatuseni 42 (kaasa arvatud)) sitestatud rahvusvaheliste standardite muudatuste vahel

Erinevus A2-01

ICAO konventsiooni
2. lisa

3. peatitkk
punkt 3.2.2

Uus site. Rakendusmddruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.3210 alapunktis b on sitestatud
jargmine:

,b) Ohusdiduk, mis on kindlaks teinud, et teise Shusoiduki mandoverdusvoime on puudulik, annab kdne-
alusele ohusdidukile teed.”

Erinevus A2-02

ICAO konventsiooni
2. lisa

3. peatiikk

punkti 3.2.3.2.
alapunkt b

Rakendusmadiruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.3215 alapunkti b alapunktis 2 on sitestatud
jargmine (konventsiooni 2. lisa punkti 3.2.3.2 alapunktis b sisalduvale ICAO standardile on lisatud
allajoonitud tekst):

,2) kaikidel lennuvdlja liiklusalal litkuvatel ohusdidukitel peavad olema sisse liilitatud nende gabariite
otstarbekohaselt, mdarkivad tuled, vilja arvatud juhul, kui husdidukid on statsionaarselt voi muul viisil
piisavalt valgustatud;”

Erinevus A2-03

ICAO konventsiooni
2. lisa

3. peatitkk

punkti 3.2.5
alapunktid ¢ ja d

Rakendusmddruse (EL) nr 923/2012 punkt SERA.3225 erineb konventsiooni 2. lisa punkti 3.2.5
alapunktis ¢ ja punkti 3.2.5 alapunktis d sisalduvast ICAO standardist selle poolest, et alapunkte ¢
ja d ei kohaldata Shupallide suhtes:

,¢) koik maandumiseelsed ja stardijirgsed poorded (vélja arvatud dhupallide puhul) tuleb sooritada
vasakule, kui lennujuhtimisitksus (ATC-iiksus) ei ole mdidranud voi juhendanud teisiti;

d) maanduda ja startida tuleb vastu tuult (vdlja arvatud Shupallide puhul), kui lennuohutuse
huvides voi radade asendi voi teiste liiklejate tottu ei ole soovitav eelistada muud suunda.”

Erinevus A2-04

ICAO konventsiooni

2. lisa
3. peatitkk
punkt 3.3.1.2

ICAO konventsiooni 2. lisa punkt 3.3.1.2 asendatakse rakendusméiruse (EL) nr 923/2012 punkti
SERA.4001 alapunktiga b. Erinevused asjaomase ICAO standardi ja kdesoleva ELi méiruse vahel
on jargmised:

— selliste VFR-lendude puhul, mille lennuplaan hdlmab riigipiiride iiletamist, erineb ELi méérus
(punkti SERA.4001 alapunkti b alapunkt 5) konventsiooni 2. lisa punkti 3.3.1.2 alapunktis e
sisalduvast ICAO standardist allajoonitud teksti poolest:

,koik riigipiiri iiletavad lennud, kui asjaomased riigid ei ole sdtestanud teisiti;”;

— selliste VFR-lendude ja IFR-lendude puhul, mida kavatsetakse kiitada 6osel, on ELi méddruse
punkti SERA.4001 alapunkti b alapunktile 6 lisatud jirgmine tdiendav noue:

,6) koik lennud, mida kavatsetakse kditada 6osel, juhul kui need suunduvad lennuvdljast kaugemale.”

Seda VFR-lendudega seotud erinevust kisitletakse ka allpool nimetatud erinevuses A2-06.

Erinevus A2-05

ICAO konventsiooni
2. lisa

3. peatitkk
punkt 3.2.2.4.

Uus site. Rakendusméiruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.3210 alapunkti ¢ alapunkti 3 alapunkt
i erineb konventsiooni 2. lisa punktist 3.2.2.4, sitestades jargmise:

W) Jarelejoudmine purilennukite puhul. Teisele purilennukile jdrele joudev purilennuk vdib péorata kas
vasakule voi paremale.”
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Erinevus A2-06

ICAO konventsiooni
2. lisa

4. peatiikk
punkt 4.3

Uus sdte. ICAO konventsiooni 2. lisa punkt 4.3 asendatakse rakendusméiruse (EL) nr 923/2012
punkti SERA.5005 alapunktiga c. Rakendusmaarusega (EL) nr 923/2012 kehtestatakse lisandudeid
oosel kditatavate VFR-lendude suhtes.

,€) Kui pidev asutus seda ette ndeb, voib vdlja anda loa diste VFR-lendude kditamiseks vastavalt jargmistele
tingimustele:

1) lennuvdljast kaugemale suunduvate lendude puhul tuleb esitada lennuplaan;

2) ohusoidukid peavad looma kahepoolse raadioside asjaomase lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-
iiksuse) sidekanaliga, kui see on olemas, ning konealuse side sdilitama;

>

konealuste lendude suhtes kohaldatakse tabeli S5-1 kohaseid nihtavuse ja pilvede kauguse
miinimumvddrtusi, valja arvatud jargmistel juhtudel:

i) pilvede korgus ei voi olla vahem kui 450 m (1 500 jalga);

ii) tabeli S5-1 punktide a ja b kohaseid vihendatud nahtavuse sdtteid kohaldatakse ainult alapunkti
¢ alapunktis 4 kindlaksmddratud juhtudel;

iii) lendudel Ghuruumiklassides B, C, D, E, F ja G vihem kui 900 m (3 000 jala) korgusel
keskmisest merepinnast (MSL) vdi 300 m (1 000 jala) kdrgusel maapinna kohal, olenevalt
sellest, kumb on korgemal, peab maapind piloodile pidevalt nahtav olema;

iv) kopterilendudel churuumiklassides F ja G peab ndhtavus olema vihemalt 3 km, tingimusel et
maapind on piloodile pidevalt nahtav ja lennatakse kiirusel, mis voimaldab piisavalt hdsti jdlgida
muud Tiiklust ning voimalikke takistusi kokkupdrgete valtimiseks, ning

v) magiste alade puhul voib padev asutus kehtestada VMC-lendude nihtavuse ja pilvede kauguse
jaoks suuremad miinimumvddrtused.

=

Kui pilvede korguse, nahtavuse ja pilvede kauguse miinimumvddrtused on viiksemad kui eespool
alapunkti 4.3 alapunktis c esitatud vddrtused, voib anda loa kopterilendudeks sellistel erijuhtudel
nagu lennud arstiabi osutamiseks, otsingu- ja pddstelennud ning tuletorjelennud.

=

Vilja arvatud juhtudel, kui see on vajalik stardiks voi maandumiseks, voi kui padev asutus on valja
andnud vastava loa, ei tohi oiseid VFR-lende sooritada allpool selle riigi kehtestatud minimaalset
lennukdrgust, mille territooriumist iile lennatakse, voi kui sellist minimaalset lennukdrgust ei ole
kehtestatud, siis allpool jdrgmisi korgusi:

i) korgustike voi magiste alade kohal vihemalt 600 m (2 000 jala) korgusel, arvates Ghusdiduki
arvestuslikust asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest;

i) valjaspool alapunktis i kindlaks mddratud piirkondi vahemalt 300 m (1 000 jala) korgusel,
arvates Ghusdiduki arvestuslikust asukohast 8 km raadiuses olevast kdrgeimast takistusest.”

Erinevus A2-07

ICAO konventsiooni
2. lisa

4. peatiikk
punkt 4.6

ICAO konventsiooni 2. lisa punkt 4.6 asendatakse rakendusmaéiruse (EL) nr 923/2012 punktiga
SERA.5005, mille alapunktis f on sitestatud jirgmised takistustest tilelendu kisitlevad nouded:

) Vilja arvatud juhul, kui see on vajalik stardiks voi maandumiseks voi kui padev asutus on andnud
vastava loa, ei tohi VFR-lende kaitada jargmistel juhtudel:

1) linnade, alevite vdi asulate tihedalt asustatud piirkondades voi inimeste vabadhukogunemiste kohal
madalamal kui 300 m (1 000 jalga), arvates Ghusdidukist 600 m raadiuses asuvast kdrgeimast
takistusest;

2) viljaspool alapunktis 1 kindlaks mdadratud piirkondi madalamal kui 150 m (500 jalga) maa- v6i
veepinnast voi madalamal kui 150 m (500 jalga), arvates Shusdidukist 150 m (500 jala) raadiuses
asuvast kdrgeimast taRistusest.”

Erinevus A2-08

ICAO konventsiooni
2. lisa

3. peatiikk
punkt 3.8 ja 2. liide

3. peatiiki punktis 3.8 kasutatud viljend ,hddaolukorras” on ELi digusaktidest vilja jietud ja scega
laiendatakse saatjateenuste ulatust nii, et see holmab koiki lende, mis asjaomast teenust nduavad.
Peale selle ei sisalda ELi digusaktid 2. liite osades 1.1-1.3 (kaasa arvatud) ja lisanduses A sisal-
duvaid sitteid.
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ICAO konventsiooni 11. lisa

Erinevused kiesoleva miiruse ja rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 11. lisas (13. redaktsioon, kuni
muudatuseni 47-B (kaasa arvatud)) ja 3. lisas (17. redaktsioon, kuni muudatuseni 75 (kaasa arvatud)) sitestatud
rahvusvaheliste standardite muudatuste vahel.

Erinevus A11-01

ICAO konventsiooni
11. lisa

2. peatiikk
punkt 2.25.5

Rakendusmddruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.3401 alapunki d alapunkt 1 erineb ICAO konvent-
siooni 11. lisa standardist 2.25.5, sdtestades jirgmise:

,Tapne aeg antakse vahemalt ldhima peele taisminutini.”

Erinevus A11-02

ICAO konventsiooni
11. lisa

2. peatiikk
punkt 2.6.1

Erandi voimalus. Rakendusmaaruse (EL) nr 923/2012 punktiga SERA.6001 lubatakse kiirusepii-
rangut 250 solme iiletada sellistel Shusoidukitiiiipidel, mis ei suuda tehnilistel pohjustel eespool
nimetatud kiirust siilitada, tingimusel et padev asutus on andnud vastava loa.

Erinevus A11-03

ICAO konventsiooni
11. lisa

3. peatiikk

Uus sdte. Rakendusmadruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.8005 alapunktis b on sitestatud
jargmine:

b) lennujuhtimisiiksuste vilja antavad load peavad tagama hajutatuse:
1) koikide lendude vahel Shuruumiklassides A ja B;
2) IFR-lendude vahel 6huruumiklassides C, D ja E;
3) IFR-lendude ja VFR-lendude vahel huruumiklassis C;
4) IFR-lendude ja eri-VFR-lendude vahel;
5) eri-VFR-lendude vahel, vilja arvatud juhul, kui padev asutus on teisiti sitestanud;

vilja arvatud juhul, kui Shusdiduki piloot seda nduab ja teise Shuséiduki piloot selle heaks
kiidab ja kui padev asutus seda eespool punktis b loetletud juhtudel dhuruumiklassides D ja E
ette nideb, vdib lennul lubada teatavas lennuetapis korgusel alla 3 050 m (10 000 jalga)
tousmise voi laskumise kdigus, pdevasel ajal ja visuaallennuilma tingimustes sdilitada omaha-
jutuse.

Erinevus A11-04

ICAO konventsiooni
11. lisa

3. peatiikk

Rakendusmadiruse (EL) nr 923/2012 punktis SERA.8015 on sitestatud jirgmine (ICAO konvent-
siooni 11. lisa punktis 3.7.3.1 sisalduvale ICAO standardile on lisatud allajoonitud tekst):

¢) lubade ja lennuohutuse seisukohalt olulise teabe tagasilugemine

1) Lennumeeskond peab lennujuhtimisitksusele tagasi lugema lennujuhtimisitksuse (ATC-
iiksuse) lubade ja juhiste lennuohutuse seisukohalt olulised osad, mis edastatakse suuliselt.
Alati tuleb suuliselt tagasi lugeda jargmised andmed:

i) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) marsruudiload;

i) load ja juhised iikskoik millisele lennurajale sisenemiseks, maandumiseks, lennurajalt
startimiseks, lennurajast eemal ootamiseks, lennuraja tiletamiseks, mis tahes lennurajal
ruleerimiseks ja tagasi ruleerimiseks ning

iii) kasutusel olev lennurada, dhurdhk, SSR-koodid, hiljuti médaratud sidekanalid, lennukdor-
guse juhised, kursi ja kiiruse juhised ning

iv) iileminekutasandid, olenemata sellest, kas need on saadud lennujuhilt voi ATISe raadio-
saatest.

Erinevus A11-05

ICAO konventsiooni
11. lisa

3. peatiikk

Rakendusmadiruse (EL) nr 923/2012 punkti SERA.8015 alapunkti e alapunktis 2 on sitestatud
jargmine (ICAO konventsiooni 11. lisa punktis 3.7.3.1.1 sisalduvale ICAO standardile on lisatud
allajoonitud tekst):

2) Muud load vdi juhised, sealhulgas tingimustega load ja ruleerimisjuhised, tuleb tagasi lugeda voi
kinnitada viisil, mis osutab selgesti, et neist on aru saadud ja neid tdidetakse.




L 281/66

Euroopa Liidu Teataja

13.10.2012

Erinevus A11-06

ICAO konventsiooni
11. lisa

3. peatiikk

Uus site. Rakendusmairuse (EL) nr 923/2012 punktis SERA.5010 on sitestatud jargmine:
SERA.5010. Eri-VFR-lennud lihialas

Lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) voib anda eriloa VFR-lendude kiitamiseks ldhialas. Vilja arvatud
juhul, kui padev asutus annab kopterile loa sellistel erijuhtudel nagu lennud arstiabi osutamiseks,
otsingu- ja péistelennud ning tuletdrjelennud, tuleb kohaldada jargmisi lisatingimusi:

a) piloodi puhul:
1) lend toimub viljaspool pilvi ja maapind on nahtav;
2) nihtavus lennul on vihemalt 1 500 m voi kopterite puhul vihemalt 800 m;

3) indikaatorkiirus (IAS) on kuni 140 sdlme, mis voimaldab piisavalt histi jilgida muud
liiklust ja voimalikke takistusi kokkupdrgete valtimiseks, ning

b) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) puhul:
1) ainult pdevasel ajal, kui padev asutus ei ole andnud luba oiseks lennuks;
2) ndhtavus maal on vihemalt 1 500 m voi kopterite puhul vahemalt 800 m;

3) pilvede korgus on vihemalt 180 m (600 jalga).

Erinevus A03-07

ICAO konventsiooni
3. lisa

5. peatiikk

Uus site. Rakendusmairuse (EL) nr 923/2012 punktis SERA.12005 on sitestatud jargmine:

b) pidevad asutused sitestavad vajaduse korral muud tingimused, mille tuvastamisest voi vaatle-
misest peavad koik Shuséidukid teatama.
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