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(Teave)

NOUKOGU

Noukogu iihine seisukoht (EU) nr 19/2006,
24. juuli 2006,

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... miirus (EU) nr ...[2006 rahvusvaheliste
rongireisijate diguste ja kohustuste kohta

(2006/C 289 E/01)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU, (4)  Raudteeteenuste kasutaja diguste hulka kuulub 6igus
saada teavet teenuste kohta nii enne reisi kui ka reisi ajal.
Voimaluse korral peaksid raudtee-ettevotjad ja pileti-

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle miiijad andma seda teavet ette ja véimalikult kiiresti.

artikli 71 1diget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

(5)  Reisiteabe andmist kisitlevad iiksikasjalikumad nouded
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva- esitatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi
must, (') 2001. aasta direktiivi 2001/16/EU tavaraudteevdrgustiku

koostalitlusvdime kohta (°) 1I peatiikis osutatud tehni-

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, () listes koostalitusnduetes.

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras ()

) o (6)  Rahvusvaheliste rongireisijate diguste tugevdamine peaks
ning arvestades jargmist: tuginema olemasoleval sellekohasel —rahvusvahelise
diguse stisteemil, mis sisaldub 9. mai 1980. aasta rahvus-
vahelise raudteevedude konventsiooni (COTIF), nagu
seda on muudetud rahvusvaheliste raudteevedude
konventsiooni 3. juuni 1999. aasta muutmisprotokolliga,
lisas A — reisijate ja pagasi rahvusvahelise raudteeveo
lepingu ihtsed eeskirjad (CIV).

(1) Uhise transpordipoliitika raames on oluline tagada liik-
mesriikide vahel reisivate rahvusvaheliste rongireisijate
kasutaja digused ning parandada rahvusvaheliste raudtee
reisijateveo teenuste kvaliteeti ja tShusust likkmesriikide
vahel, et aidata suurendada raudteeveo osakaalu
vorreldes teiste transpordiliikidega.

(2)  Komisjoni teatises “Tarbijapoliitika strateegia aastateks

2002-2006" (*) seatakse eesmirgiks korgetasemelise (7)  Raudtee-ettevotjad peaksid tegema koost6od, et holbus-
tarbijakaitse saavutamine transpordi alal asutamislepingu tada rahvusvaheliste rongireisijate iileminekut {iihe
artikli 153 16ike 2 kohaselt. operaatori juurest teise juurde, pakkudes vdimaluse

korral otsepileteid.

(3)  Kuna rongireisija on veolepingu ndrgem osapool, tuleb
reisija vastavaid oigusi kaitsta.

(%) ELT C 221, 8.9.2005, Ik 8. (8)  Rahvusvahelistele rongireisijatele teabe ja piletite andmist
() ELT C 71, 22.3.2005, Ik 26. tuleks holbustada arvutipdhiste siisteemide iildnduetele
(’) Euroopa Parlamendi 28. septembri 2005. aasta arvamus (Euroopa kohandamisega.

Liidu Teatajas seni avaldamata), ndukogu 5. detsembri 2005. aasta

tihine seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa _

Parlamendi ... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). () EUT L 110, 20.4.2001, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud direk-
() EUT C 137, 8.6.2002, 1k 2. tiiviga 2004/50/EU (ELT L 164, 30.4.2004, k 114).
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)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

(16)

Reisi teabe- ja broneerimissiisteemide edasine rakenda-
mine peaks olema kooskdlas tehniliste koostalitusndue-
tega.

Rahvusvahelised raudtee reisijateveo teenused peaksid
olema kodanikele tldiselt kasulikud. Sellest tulenevalt
peaksid puude, vanuse voi muu teguri tdttu litkumispuu-
dega isikutel olema rongireisideks sellised voimalused,
mis on vorreldavad teiste kodanike voimalustega. Liik-
umispuudega isikutel on koigi teiste kodanikega vordsed
digused vabale litkumisele, valikuvabadusele ja mittedis-
krimineerimisele. Sealhulgas tuleks erilist tdhelepanu
poorata liikkumispuudega isikute teavitamisele seoses
raudteeveoteenustele juurdepdidsuga, veeremile juurde-
pddsu tingimustega ja rongis olevate seadmetega. Meele-
lise puudega reisijatele hilinemiste kohta parima teabe
andmiseks tuleks vajadusel kasutada visuaal- ja helisiis-
teeme. Lilkumispuudega isikutel peaks olema voimalus
osta rongis pileteid ilma lisatasuta.

Raudtee-ettevotjatel peaks olema kohustus ennast kind-
lustada voi votta samaviirseid meetmeid seoses nende
vastutusega rahvusvaheliste rongireisijate eest dnnetus-
juhtumi korral. Raudtee-ettevdtjate minimaalset kindlus-
tussummat tuleks edaspidi 14bi vaadata.

Suuremad Oigused hiivitisele ja abile hilinemise, ithen-
dusreisist mahajddmise voi rahvusvahelise teenuse tiihis-
tamise korral peaks muutma rahvusvahelise rongireisija-
teturu motiveeritumaks reisijate kasuks.

On soovitav, et kiesolev mddrus looks reisijate jaoks
raudtee-ettevdtja vastutusega seotud hiivitistesiisteemi
hilinemise korral samadel alustel nagu COTIFiga sites-
tatud rahvusvaheline siisteem ja eriti selle CIV lisa reisi-
jate diguste kohta.

Uhtlasi on soovitav dnnetuses kannatanute ja nende iilal-
peetavate rahamuresid vahetult parast onnetust lithiajali-
selt leevendada.

Rahvusvaheliste rongireisijate huvides on asjakohaste
meetmete votmine kokkuleppel avalik-diguslike asutus-
tega, et tagada reisijate turvalisus nii jaamades kui
rongis.

Rahvusvahelised rongireisijad peaksid saama esitada
kaebuse igale asjaomasele raudtee-cttevotjale voi pileti-
miiiijale seoses kidesoleva mairusega sitestatud diguste ja
kohutustega ning saama neilt moistliku aja jooksul
vastuse.

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Raudtee-ettevotjad peaksid mdidratlema, reguleerima ja
kontrollima teenuste kvaliteedistandardeid rahvusvahelis-
tele rongireisijatele.

Kiesoleva mairuse sisu tuleks uuesti 1ibi vaadata seoses
inflatsioonist tuleneva rahasummade kohandamisega,
teabe ja teenuste kvaliteedinduetega turu arengusuundi
silmas pidades ning kidesoleva mairuse mdojuga teenuste
kvaliteedi suhtes.

Kéesolev médrus ei piira Euroopa Parlamendi ja ndukogu
24. oktoobri 1995. aasta direktiivi 95/46/EU iiksikisikute
kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete
vaba liikumise kohta. (')

Liikmesriigid peaksid kehtestama karistused kédesoleva
médruse rikkumise eest ja tagama nende karistuste
rakendamise. Karistused, mille hulka voib kuuluda ka
asjaomasele isikule hiivitise maksmine, peaksid olema
tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Kuna kdesoleva miidruse eesmirke, nimelt iihenduse
raudteede arendamist ja reisijate diguste kehtestamist
rahvusvahelises raudteeliikluses, pidades silmas rahvusva-
helise reisijateveo  mdrkimisvadrseid rahvusvahelisi
mdodtmeid ja rahvusvahelise kooskdlastamise vajadust, ei
suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning seetdttu on
neid parem saavutada ithenduse tasandil, voib ithendus
votta meetmeid kooskolas asutamislepingu artiklis 5
sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Kdnealuses artik-
lis sdtestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei
ldhe kiesolev mdirus nimetatud eesmirkide saavutami-
seks vajalikust kaugemale.

Kéesoleva miidruse eesmadrgiks on toetada piiriiilest
16imumist piirkondades, kus kahe v6i enama naaberliik-
mesriigi kodanikud t66tavad ja elavad suures ulatuses
teises liitkmesriigis. Seepérast peaks litkmesriikidel olema
voimalus teha ajutisi erandeid tksikuteks piiriiilesteks
teenusteks. Konealused teenused vodivad pakkuda trans-
porti kas linnastus voi piirkonnas, mis paikneb kahes voi
enamas litkmesriigis, piirkondades, kus olulist osa teenu-
seid kasutatakse viljaspool tihendust, kus viike teeldik
labib teist liikmesriiki voi kus ainult teeldigu 1dppjaam
asub teises liikmesriigis.

Kéesoleva miiruse rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused, (%)

() EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31. Direktiivi on muudetud méérusega
(EU) nr 1882/2003 (ELT L 284, 31.10.2003, Ik 1).
() EUTL 184, 17.7.1999, Ik 23.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1 PEATUKK
ULDSATTED
Artikkel 1
Eesmirk

Kiesoleva mairusega kehtestatakse eeskirjad jargneva kohta:

a) raudtee-cttevdtjate poolt antav teave, veolepingute sdlmi-
mine, piletite viljastamine ning raudteeveo arvutipohise
teabe- ja broneerimissiisteemi rakendamine;

b) raudtee-cttevdtjate vastutus ning nende kindlustuskohus-
tused reisijate ja nende pagasi suhtes;

¢) raudtee-cttevdtjate kohustused reisijate ees hilinemise korral;
d) rongis reisivate litkumispuudega isikute kaitse ja abistamine;

e) rahvusvaheliste veoteenuste kvaliteedistandardite maaratle-
mine ja jirelevalve, riskide ohjamine reisijate ohutusele ja
kaebuste kisitlemine ning

f) tditmise tagamise tildeeskirjad.

Atikkel 2
Reguleerimisala

1. Kui loigetest 2, 3 ja 4 ei tulene teisiti, kohaldatakse kies-
olevat médrust ithenduse piires siseriiklike ja rahvusvaheliste
veoteenuste abil toimuvatele rahvusvahelistele reisidele, mida
osutab iiks voi mitu vastavalt ndukogu 19. juuni 1995. aasta
direktiivile ~ 95/18/EU  raudtee-ettevdtjate litsentseerimise
kohta () litsentsitud raudtee-ettevotjat.

2. Kdesoleva médruse IV peatiikki ning artiklit 25 kohalda-
takse ainult rahvusvaheliste veoteenuste abil tehtavatele rahvus-
vahelistele reisidele.

3.V peatiikki kohaldatakse ka rahvusvaheliste veoteenuste
abil toimuvatele siseriiklikele reisidele.

4. Liikmesriigid voivad maksimaalselt viieks aastaks selgelt ja
mittediskrimineerivalt teha ajutise erandi, mida saab uuendada,
kiesoleva mairuse sitete kohaldamise suhtes teatud rahvusva-
helistele veoteenustele voi rahvusvahelistele reisidele, mille
erandolukorral on jargmised pdhjused:

a) rahvusvaheline veoteenus pakub transporti, et tdita kahes
voi enamas litkmesriigis paikneva linnastu voi piirkonna
transpordivajadusi voi

() EUT L 143, 27.6.1995, lk 70. Direktiivi on viimati muudetud
Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2004/49/EU (ELT L 164,
30.4.2004, 1k 44).

b) oluline osa rahvusvahelisest veoteenusest, sealhulgas vihe-
malt iiks sdiduplaanijirgne peatus jaamas on viljaspool
ithendust voi

¢) rahvusvaheline veoteenus algab ja 16ppeb samas liikkmesriigis
ning labib thte teist litkmesriiki, kaubanduslike peatustega
voi ilma, vahem kui 100 km pikkusel vahemaal voi

d) rahvusvaheline veoteenus iletab ithe liikmesriigi piiri ning
16ppeb piirile ldhimas jaamas.

Liikmesriigid teatavad sellisest erandist komisjonile. Komisjon
otsustab, kas erand vastab kaesolevale artiklile.

Artikkel 3
Moisted

Kiesolevas madruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1. raudtee-ettevotja — raudtee-ettevotja direktiivi
2001/14[EU () artiklis 2 médratletud tihenduses ning
igasugune avalik-Oiguslik voi eradiguslik ettevotja, kelle
tegevuseks on raudtee kauba- ja/vdi reisijateveo teenuste
osutamine, tingimusel et ettevitja tagab ka veduriteenuse;
moiste holmab ka tiksnes veduriteenust osutavaid ettevot-
jaid;

2. vedaja — lepinguline raudtee-ettevotja, kellega reisija on
solminud veolepingu voi iksteisele jirgnevad raudtee-
ettevotjad, kes on vastutavad nimetatud lepingu alusel;

3. asendusvedaja — raudtee-ettevdtja, kes ei ole sdlminud reisi-
jaga veolepingut, kuid kellele lepingu sdlminud raudtee-
ettevotjia on tdielikult voi osaliselt usaldanud raudteeveo
labiviimise;

4. raudtecinfrastruktuuri-ettevdtis — mis tahes organ voi
ettevote, kes vastutab eelkdige raudteeinfrastruktuuri voi
selle osa loomise ja hooldamise eest, nagu on sitestatud
direktiivi 91/440/EMU () artiklis 3, mis vdib tdhendada ka
raudteeinfrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide halda-
mist; raudteeinfrastruktuuri-ettevotja  iilesandeid  seoses
raudteevorgu voi selle osaga voib edasi anda erinevatele
organitele voi ettevotjatele;

5. jaamaiilem — organisatsiooniline iiksus liikmesriigis, kes
vastutab raudteejaamade juhtimise eest ning kes voib olla
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja;

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiiv
2001/14/EU  raudteeinfrastruktuuri ldbilaskevdimsuse jaotamise,
raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnis-
tuste andmise kohta (EUT L 75, 15.3.2001, lk 29). Direktiivi on
viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiviga
2004/51/EU (ELT L 164, 30.4.2004, k 164).

N&ukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiv 91/440/EU ithenduse raud-
teede arendamise kohta (EUT L 237, 24.8.1991, lk 25). Direktiivi
on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiviga
2004/51/EU (ELT L 164, 30.4.2004, k 164).

—
3
~
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6. reisikorraldaja —  korraldaja  voi vahendaja  direktiivi
90/314/EMU (') artikli 2 punktides 2 ja 3 maddratletud
tdhenduses, vilja arvatud raudtee-ettevotja;

7. piletimiiilja — raudteeveoteenuste vahendaja, kes solmib
veolepinguid ja miiiib pileteid nii raudtee-ettevotja nimel
kui enda arvel;

8. veoleping — tasulist voi tasuta vedu kisitlev leping raudtee-
ettevtja voi piletimiiiija ja reisija vahel ithe vdi mitme
veoteenuse osutamiseks;

9. broneering — reisimisdigust andev dokument vdi elektroo-
niline luba, kui isiklik veokokkulepe on eelnevalt kinni-
tatud;

10. otsepilet — pilet voi piletid, mis tdendavad veolepingu
olemasolu, mis on sdlmitud jarjestikusteks raudteeveotee-
nusteks ithe vdi mitme raudtee-ettevitja poolt;

11. rahvusvaheline reis — kahe litkmesriigi vaheline rongireis
ithe veolepinguga, mille puhul reisija iiletab lihte- ja siht-
koha vahel vihemalt ithe liikmesriigi piiri ning kus reisija
sama veolepingu alusel reisib vahemalt ithe rahvusvahelise
veoteenuse abil. Soltuvalt veolepingus mdrgitud ldhte- ja
sihtkohast voib reisija reisida ka tthe voi mitme siseriikliku
veoteenuse abil;

12. siseriiklik reis — rongireis ithe veolepinguga, mille puhul
reisija ei iileta litkmesriigi piiri;

13. rahvusvaheline veoteenus — raudtee reisijateveo teenus, mis
algab ja 16ppeb ithenduses ja mille puhul rong iiletab vihe-
malt ithe litkmesriigi piiri;

14. siseriiklik veoteenus — raudtee reisijateveo teenus, mille
puhul rong ei iileta liikmesriigi piiri;

15. hilinemine — ajaline erinevus kellaaja, millal reisija pidi
avaldatud sdiduplaani kohaselt saabuma ning tema tegeliku
vOi oodatava saabumisaja vahel;

16. raudteeveo arvutipohine teabe- ja broneerimissiisteern (CIRSRT)
— arvutipShine stisteem, mis sisaldab teavet raudtee-
ettevotjate poolt reisijatele pakutavate teenuste kohta;
CIRSRTis leiduv teave raudtee reisijateveo teenuste kohta
sisaldab jargmist teavet:

a) raudtee reisijateveo teenuste sdiduplaanid ja ajakavad;

b) vabad istekohad raudtee reisijateveo teenuste osuta-
misel;

¢) hinnad ja eritingimused;

d) liitkumispuudega isikute juurdepéisutingimused rongi-

dele;

() Noukogu 13. juuni 1990. aasta direktiiv 90/314/EMU reisipakettide,
puhkusepakettide ja ekskursioonipakettide kohta (EUT L 158,
23.6.1990, Ik 59).

e) kanalid, mille kaudu voib broneerida voi viljastada pile-
teid voi otsepileteid, tingimusel et osa voi kdik nendest
kanalitest on tehtud kittesaadavaks tellimuse esitanud
kasutajatele;

17. likumispuudega isik —isik, kelle liikumisvdime on reisi ajal
fuiisilise (meelelise voi litkumisega seotud, piisiva voi
ajutise) voi vaimse puude voi kahjustuse vo6i muu puude
vOi vanuse tdttu piiratud ning kelle seisund néuab asjako-
hast tihelepanu ning koikidele reisijatele kittesaadavate
teenuste kohandamist tema erivajadustele;

18. iildised veotingimused — vedaja tingimused tldtingimuste
voi igas litkmesriigis seaduslikult kehtivate tariifide kujul,
mis saavad veolepingu solmimisel selle lahutamatuks
osaks;

19. séiduk — mootorsdiduk voi haagis, mida veetakse seoses
reisijateveoga.

IT PEATUKK
VEOLEPING, TEAVE JA PILETID
Artikkel 4
Veoleping

Kui kiesoleva peatiiki sitetest ei tulene teisiti, reguleeritakse
veolepingu sdlmimist ja tditmist, teabe andmist ja piletite vljas-
tamist [ lisa I ja III jaotise sdtetega.

Artikkel 5

Kohustustest loobumise keeld ja piirangute kehtestamine

1. Kdiesoleva mairuse alusel reisijate ees vdetud kohustusi ei
vOi piirata ega nendest loobuda, eelkdige veolepingusse margi-
tava moondus- voi piirava klausliga.

2. Raudtee-ettevdtja voib pakkuda reisijatele soodsamaid
lepingutingimusi kui kédesolevas miiruses kehtestatud miini-
mumnduded.

Artikkel 6

Teavitamiskohustus seoses rahvusvaheliste veoteenuste
16petamisega

Raudtee-ettevotjad avalikustavad oma otsused rahvusvaheliste
veoteenuste lOpetamise kohta asjakohaste kanalite kaudu ja
enne nende otsuste rakendamist.
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Artikkel 7
Reisiteave

1. Ima et see piiraks artikli 9 kohaldamist, peavad raudtee-
ettevotjad ja tthe vdi mitme raudtee-ettevdtja poolt veolepin-
guid pakkuvad piletimiiijjad andma ndudmise korral reisijale
vihemalt II lisa I osas osutatud teavet seoses rahvusvaheliste
reisidega, mille jaoks asjaomane raudtee-ettevdtja on sdlminud
veolepingu. Enda arvel veolepinguid pakkuvad piletimiitijad
ning reisikorraldajad annavad seda teavet, kui see on kitte-
saadav.

2. Raudtee-ettevdtja peab reisijale rahvusvahelise reisi viltel
andma vihemalt II lisa II osas osutatud teavet.

3. Loigetes 1 ja 2 esitatud teave peab olema antud koige
asjakohasemas vormis.

Artikkel 8
Piletite, otsepiletite ja broneeringute kiittesaadavus

1. Raudtee-cttevotjad ja piletimiiiijad pakuvad pileteid, otse-
pileteid ja broneeringuid, juhul kui need on kittesaadavad. Ilma
et see piiraks 16ike 2 kohaldamist, levitavad raudtee-ettevotjad
reisijatele pileteid vahemalt iithe jargmise kanali kaudu:

a) piletikassad voi miiiigiautomaadid,

b) telefon/Internet voi muu laialdaselt kittesaadav infotehno-
loogiavahend,

c) rong.

2. Raudtee-ettevotjad pakuvad voimalust osta vastavaks
veoteenuseks pileteid ka rongis, juhul kui see ei ole piiratud ega
keelatud turvalisuse vdi pettustevastase poliitika, kohustusliku
broneeringu voi moistlike driliste motiividega seonduvatel
pohjustel.

Artikkel 9
Reisiteabe- ja broneerimissiisteemid

1. Kiesolevas méidruses osutatud teabe andmiseks ja piletite
viljastamiseks kasutavad raudtee-ettevotjad ja piletimiiiijad
CIRSRTi, mis kehtestatakse vastavalt kdesolevas artiklis osutatud
menetlusele.

2. Kéesolevas mairuses kohaldatakse direktiivis 2001/16/EU
osutatud tehnilisi koostalitlusndudeid.

3. Komisjon votab Euroopa Raudteeagentuuri esitatud ette-
paneku alusel ... (*) vastu tehnilised koostalitlusnduded reisija-
tele moeldud telemaatilistele seadmetele. Tehnilised koostalitlus-
nouded voimaldavad II lisas esitatud teabe andmist ning kies-
oleva miirusega reguleeritud piletite valjastamist.

(*) Uks aasta parast kiesoleva maaruse vastuvotmist.

4. Raudtee-cttevdtjad kohaldavad oma CIRSRTi tehnilistes
koostalitlusnduetes esitatud ndoudmistega vastavalt konealustes
tehnilistes koostalitlusnduetes esitatud kavale.

5. Vastavalt direktiivi 95/46/EU sitetele ei avalikusta
raudtee-ettevOtjia ega piletimiitija individuaalse broneeringu
isikuandmeid teistele raudtee-ettevdtjatele ja/voi piletimiiiijatele.

11l PEATUKK

RAUDTEE-ETTEVOTJA VASTUTUS REISIJATE JA NENDE
PAGASI EEST

Artikkel 10
Vastutus reisijate ja pagasi eest

Kui kdesoleva peatiiki sdtetest ei tulene teisiti, reguleeritakse
raudtee-ettevdtja vastutust reisijate ja nende pagasi eest I lisa IV
jaotise I, Il ja IV peatiikiga ning VI ja VII jaotisega.

Artikkel 11
Kindlustus

1.  Direktiivi 95/18/EU artiklis 9 sitestatud kohustust,
kuivord see on seotud vastutusega reisijate eest, tdlgendatakse
nii, et see kohustab raudtee-ettevotjat end piisavalt kindlustama
vOl votma samaviirseid meetmeid, et end katta kdesolevast
madrusest tulenevate kohustuste ulatuses.

2. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule ... (¥)
aruande raudtee-ettevitjate minimaalse kindlustussumma kind-
laksmadramise kohta. Vajaduse korral kaasnevad aruandega
ettepanekud voi soovitused selle kiisimuse kohta.

Artikkel 12
Ettemaksed

1. Reisija surma voi vigastuse korral teeb raudtee-ettevotja
viivitamata, kuid igal juhul mitte hiljem kui viisteist pdeva
parast hiivitise saamisele digust omava fiisilise isiku kindlaks-
tegemist ettemaksed, mis katavad vahetud majanduslikud vaja-
dused vordeliselt kahju suurusega.

2. Tlma et see piiraks I1dike 1 kohaldamist, on surma korral
ettemakse suuruseks reisija kohta vihemalt 21 000 EUR.

3. Ettemakse ei tdhenda vastutuse tunnustamist ja selle voib
kdesoleva méddruse alusel hiljem makstavatest summadest maha
arvata, kuid see ei kuulu tagasimaksmisele, vilja arvatud juhul,
kui kahju tekitas reisijapoolne hooletus vdi viga voi kui ette-
makse saanud isikul ei olnud digust hiivitist saada.
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IV PEATUKK

HILINEMINE, UHENDUSREISIST MAHAJAAMINE JA REISI
TUHISTAMINE

Artikkel 13

Vastutus hilinemise, iithendusreisist mahajidmise ja reisi
tithistamise eest

Kui kdesoleva peatiiki sitetest ei tulene teisiti, reguleeritakse
raudtee-ettevdtjate vastutust hilinemise, thendusreisist mahajd-
mise ja reisi tithistamise eest I lisa IV jaotise II peatiikiga.

Artikkel 14
Tagasimakse ja marsruudi muutmine

Juhul, kui voib pdhjendatult eeldada, et rongi hilinemine veole-
pingus margitud sihtkohta saabumisel on rohkem kui
60 minutit, peab reisijal olema viivitamatult voimalik valida
jargmiste vdimaluste vahel:

a) pileti maksumuse tdieulatuslik tagasimaksmine vastavalt selle
ostmise tingimustele reisi juba ldbitud osa vdi osade ning
alles libimata osa voi osade eest, juhul kui rahvusvaheline
reis ei tdida enam iihtegi eesmirki reisija algse reisikava
suhtes, vajadusel koos tagasisdidu teenusega algsesse lihte-
kohta esimesel vdimalusel. Tagasimakse toimub samadel
tingimustel kui artiklis 15 osutatud hiivitise maksmine voi

b) esimesel vdimalusel reisi jaitkamine vdi marsruudi muutmine
sihtkohta joudmiseks vordvairsetel transporditingimustel
vOi

¢) reisi jitkamine vdi marsruudi muutmine sihtkohta joudmi-
seks vordvaarsetel transporditingimustel hilisemal kuupédeval
vastavalt sellele, kuidas reisijale sobib.

Artikkel 15
Piletihinna hiivitamine

1.  Kaotamata oOigust transpordile, vOib reisija hilinemise
korral taotleda raudtee-ettevotjalt hivitist nende hilinemiste
eest, mille puhul piletit pole hiivitatud vastavalt artiklile 14.
Hilinemiste eest makstavad miinimumbhiivitised on jirgmised:

a) 25% piletihinnast 60- kuni 119-minutilise hilinemise
korral;

b) 50 % piletihinnast 120-minutilise vdi enama hilinemise
korral.

Kui veoleping on sdlmitud edasi-tagasi sdidu eest, vdetakse
edasi- vOi tagasisuunal hilinemise korral makstava hiivitise
arvutamisel arvesse pool pileti eest makstud hinnast. Samal
viisil tdishinnaga vordeliselt arvutatakse hiivitis mistahes teisel

kujul veolepinguga ja jdrjestikuseid reisietappe vdimaldava hili-
nenud veoteenuse eest.

Hilinemise aja arvutamisel ei vOeta arvesse hilinemist, mille
kohta raudtee-cttevitja saab tdestada, et see toimus viljaspool
liikmesriigi territooriumi.

2. Piletihinna hiivitis makstakse 14 pdeva jooksul pdrast
hivitise taotluse esitamist. Huvitist vOib tasuda tsekkide ja/voi
teiste teenustega, kui tingimused on paindlikud (eelkdige seoses
kehtivusaja ja sihtkohaga). Reisija ndudmisel makstakse hiivitist
rahas, kui reisija pole tSekkidest voi teistest teenustest huvi-
tatud.

3. Piletihinna hiivitisest ei voi maha arvata tehingukulusid,
sealhulgas 16ive, telefonikdnede maksumust voi marke.
Raudtee-ettevdtjad vdivad madrata alammdirad, millest madala-
maid hiivitussummasid ei maksta. Selline alammair ei {ileta
4 EUR.

4. Reisijal ei ole mingit digust hiivitisele, kui teda teavitati
hilinemisest enne, kui ta ostis pileti, vdi kui saabumisaeg teise
rongiga jitkamise voi marsruudi muutmise tdttu hilineb vahem
kui 60 minutit.

Artikkel 16

Abi

1. Saabumise voi viljumise hilinemise korral teavitab
raudtee-ettevdtja voi jaamaiilem reisijaid olukorrast ning arves-
tuslikust valjumis- ja saabumisajast niipea, kui see teave on
kittesaadav.

2. Loikes 1 osutatud hilinemise korral rohkem kui 60
minutit pakutakse reisijatele tasuta:

a) einet ja karastusjooke ootamisajale vastaval hulgal, kui need
on rongis voi jaamas kittesaadavad,

b) hotelli v6i muud majutust ning transporti raudteejaama ja
majutuskoha vahel, kui on vajalik iiks voi mitu 66bimist voi
kui on vajalik lisadobimine, kui see on fuiisiliselt voimalik,

¢) kui rong on raudteel blokeeritud, siis transporti rongist
raudtecjaama, teise voimalikku ldhtekohta vdi veoteenuse
sihtkohta, kui see on fiiiisiliselt voimalik.

3. Kui rahvusvahelist raudteeveoteenust ei saa enam jitkata,
korraldab raudtee-ettevdtja reisijatele voimalikult kiiresti alter-
natiivse veoteenuse.

4. Raudtee-ettevdtjad tdendavad reisija soovil piletil, et raud-
teeveoteenus on vastavalt kas hilinenud, sellega on kaasnenud
thendusreisist mahajddmine voi see on tithistatud.
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5. Loigete 1, 2 ja 3 kohaldamisel osutab asjaomane raudtee-
ettevotja erilist tdhelepanu litkumispuudega reisijate ja neid
saatvate isikute vajadustele.

V PEATUKK
LIIKUMISPUUDEGA ISIKUD
Artikkel 17
Liikumispuudega isikute teavitamine

1. Raudtee-ettevotja, piletimiiiija voi reisikorraldaja annavad
noudmise korral litkumispuudega isikutele teavet raudteeveotee-
nustele juurdepéisu, veeremile juurdepddsu tingimuste ja rongis
olevate seadmete kohta.

2. Raudtee-ettevdtja koostab vordsel alusel juurdepadsu
eeskirjad liitkumispuudega isikute transpordi suhtes kohaldami-
seks, et vastata seadusega kehtestatud turvandudetele.
Noudmisel teevad raudtee-ettevdtja, piletimiiiija ja/voi reisikor-
raldaja need eeskirjad viivitamata kattesaadavaks.

Artikkel 18
Oigus transpordile

1. Raudtee-ettevotja, piletimiiija voi reisikorraldaja ei saa
keelduda reisija likkumispuude tdttu broneeringust voi pileti
véljastamisest. Litkumispuudega isikute broneeringute ja piletite
eest ei saa votta lisatasu.

2. Olenemata loikest 1 vdib raudtee-ettevdtja, piletimiiiija ja/
voi reisikorraldaja keelduda broneeringust voi pileti valjastami-
sest vOi nouda, et liikumispuudega isikut saadaks teine isik
kooskolas artikli 17 16ikes 2 osutatud juurdepdisu eeskirjadega.

3. Kui raudtee-ettevdtja, piletimiiiija ja/vdi reisikorraldaja
kehtestab piirangu vastavalt 1dikele 2, teavitab ta ndudmise
korral asjaomast liikumispuudega isikut kirjalikult selle pdhjus-
test viie toOpdeva jooksul pdrast broneeringust voi piletimiiii-
gist keeldumist voi saatja olemasolu tingimuse kehtestamist.

Artikkel 19
Abi raudteejaamades

1. Liikumispuudega isiku viljumisel, labisdidul voi saabu-
misel personaliga varustatud jaama tagab jaamailem tema
tasuta abistamise nii, et nimetatud isik saaks siseneda viljuvasse
rongi, imber istuda teise rongi vdi vdljuda saabuvast rongist,
millele ta on pileti ostnud, ilma et see piiraks artiklis 17 sites-
tatud juurdepdisu eeskirjade kohaldamist. Kdesolevas artiklis ei
kédsitata jaama personaliga varustatud jaamana, kui to6loleva

personali ohutuse, turvalisuse, piletimiitigi voi kassa turvami-
sega seotud fiilesanded takistavad neid véltimatult sellist abi
pakkumast.

2. Liikmesriigid voivad ette niha erandeid I6ikest 1 isikute
puhul, kes reisivad iihenduse kehtiva &igusega kooskdlas
sOlmitud avaliku teenindamise lepinguga kaetud veoteenuste
abil, tingimusel et padev ametiasutus on votnud teisi meetmeid
voi teinud korraldusi, mis tagavad samaviirse voi korgema
juurdepddsetavuse tasemega veoteenuste olemasolu.

Artikkel 20

Abi rongis

IIma et see piiraks artiklis 17 osutatud juurdepddsu eeskirjade
kohaldamist, annab raudtee-ettevotja lilkumispuudega isikule
tasuta abi rongis viibimisel, rongi sisenemisel ja sealt valjumisel.

Kiesolevas artiklis kasitatakse rongis abistamisena liikumispuu-
dega isikule pakutud abi, mis vdimaldab tal rongis saada juur-
depdidsu samadele teenustele kui teised reisijad, juhul kui liik-
umispuude ulatus ei vdimalda tal iseseisvalt ja ohutult neile
teenustele juurdepddsu saada.

Artikkel 21

Abi andmise tingimused

Raudtee-ettevotjad, jaamaiilemad, piletimiiiijad ja reisikorral-
dajad teevad koost66d, et osutada likkumispuudega isikutele abi
kooskdlas artiklitega 19 ja 20 vastavalt jargmistele punktidele:

a) Abi antakse tingimusel, et raudtee-ettevotjale, jaamaiilemale,
piletimiitijale voi reisikorraldajale, kelle kidest pilet osteti, on
asjaomase isiku abivajadustest vihemalt 48 tundi enne abi
vajamist ette teatatud. Kui pilet kehtib mitme reisi jaoks,
piisab iihest teatest, tingimusel et jirgnevate reiside kohta
on antud piisavalt teavet.

=

Raudtee-ettevdtjad, jaamaiilemad, piletimiiiijad ja reisikorral-
dajad votavad teadete vastuvdtmiseks koik vajalikud
meetmed.

(g)
~

Juhul kui abivajadusest vastavalt punktile a ei ole teatatud,
teevad raudtee-ettevotja ja jaamailem koik mdistlikud
pingutused, et anda likkumispuudega isikule reisimist
voimaldavat abi.

d) Ilma et see piiraks teiste iiksuste volitusi véljaspool raudtee-
jaama territooriumi paiknevate alade suhtes, médrab
jaamaiilem kindlaks kohad raudteejaama sees ja viljas, kus
liikkumispuudega isikud saavad teatada oma saabumisest
raudteejaama ning vajadusel abi paluda.
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e) Abi osutatakse tingimusel, et isik ilmub kindlaksmaaratud
kohta:

— raudtee-ettevdtja poolt eelnevalt mairatud ajaks, mis ei
ole rohkem kui 90 minutit enne avaldatud viljumisaega
voi,

— kui aega ei ole sitestatud, siis hiljemalt 30 minutit enne
avaldatud viljumisaega.

Artikkel 22

Liikumisvahendite ja muu erivarustusega seotud hiivitis

Kui raudtee-ettevdtja on vastutav lilkumispuudega isikute poolt
kasutatava litkumisvahendi v6i muu erivarustuse tiieliku voi
osalise kadumise voi kahjustuse eest, ei kohaldata rahalist
piirangut.

VI PEATUKK
OHUTUS, KAEBUSED JA TEENUSE KVALITEET
Artikkel 23
Reisijate ohutus

Kokkuleppel avalik-diguslike —asutustega votavad raudtee-
ettevotjad, raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad ja jaamaiilemad
oma vastutusalas asjakohaseid meetmeid ja kohandavaid neid
avalik-diguslike asutuste poolt kehtestatud ohutuse tasemele, et
tagada reisijate turvalisus raudteejaamades ja rongides ning
ohjata riske. Nad teevad koost64d ja vahetavad teavet heade
tavade osas sellise tegevuse ennetamiseks, mis voib ohutuse
taset ohustada.

Artikkel 24

Kaebused

1. Raudtee-ettevotjad kehtestavad mehhanismi, et kisitleda
kaebusi seoses kiesoleva mddrusega hdlmatud diguste ja kohus-
tustega. Selleks teeb raudtee-ettevdtja koostood piletimiiiijaga.
Raudtee-ettevotja teeb oma kontaktandmed ja tookeele(d) reisi-
jatele tildteatavaks.

2. Reisijad vdivad esitada kaebuse igale asjaomasele raudtee-
ettevotjale voi piletimiitijale. Kaebuse saaja peab 20 pédeva
jooksul andma kas pohjendatud vastuse voi, Oigustatud
juhtudel, teatama reisijale, millisel kuupédeval mitte rohkem kui
kolmekuulises ajavahemikus alates kaebuse esitamisest voib ta
oodata kaebusele vastust.

3. Raudtee-ettevotja avaldab artiklis 25 nimetatud aasta-
aruandes esitatud ja késitletud kaebuste arvu ja tiiiibi, nendele
vastamise aja ning vdimalikud voetud parandusmeetmed.

Artikkel 25
Teenuste kvaliteedistandardid

1. Raudtee-ettevotjad madravad kindlaks rahvusvaheliste
veoteenuste kvaliteedistandardid ning rakendavad kvaliteedijuh-
timise siisteemi teenuse kvaliteedi siilitamiseks. Nimetatud
kvaliteedistandardid holmavad vahemalt III lisas loetletud
punkte.

2. Raudtee-ettevdtjad kontrollivad oma teenuse kvaliteeti
vastavalt kvaliteedistandarditele. Raudtee-ettevitjad avaldavad
igal aastal koos aastaaruandega aruande teenuse kvaliteedi
kohta. Nimetatud tulemused avaldatakse ka raudtee-ettevdtja
kodulehekiiljel.

VII PEATUKK
TAITMINE
Artikkel 26
Tditmine

1. Iga liikmesriik méédrab organi voi organid, kes vastutavad
kiesoleva mddruse tditmise eest. Vajadusel votab iga organ vaja-
likud meetmed reisijate diguste jirgimise tagamiseks.

Iga organ on organisatsiooniliselt, rahastamisotsuste osas,
digusliku struktuuri poolest ning otsustusprotsessis sdltumatu
mis tahes raudtecinfrastruktuuri-ettevotjast, maksustavast orga-
nist, jaotavast organist voi raudtee-ettevotjast.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kdesolevas 1dikes sitestatud
korras mdiratud organist voi organitest ning selle vdi nende
vastutusalast.

2. Iga reisija voib esitada kaebusi kidesoleva mdaruse viide-
tava rikkumise kohta igale 16ike 1 alusel mairatud asjaomasele
organile voi muule lilkmesriigi méaratud asjaomasele organile.

Artikkel 27

Tiitevorganite koost6o

Artiklis 26 nimetatud téitevorganid vahetavad andmeid oma
t60 ja otsustuspdhimotete ning tavade kohta, et otsustuspd-
himétteid kogu tihenduse ulatuses iihtlustada. Selle iilesande
teostamisel toetab neid komisjon.
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VIII PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 28
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad kdesoleva mddruse sitete rikkumise
korral kohaldatavaid karistusi kisitlevad eeskirjad ja votavad
koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Ette-
nahtud karistused on tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.
Liikmesriigid edastavad need eeskirjad ja meetmed komisjonile
.. (%), samuti edastavad liikmesriigid komisjonile viivitamatult
koik neid eeskirju ja meetmeid puudutavad hilisemad muuda-
tused.

Artikkel 29
Lisad
Lisasid (vdlja arvatud I lisa) muudetakse vastavalt artikli 31
1dikes 2 osutatud korrale.
Artikkel 30
Muudatussitted

1. Artiklite 2, 9 ja 11 rakendamiseks vajalikud meetmed
voetakse vastu artikli 31 16ikes 2 sitestatud korras.

2. Kéesolevas maddruses, vilja arvatud I lisas osutatud raha-
summasid muudetakse seoses inflatsiooniga vastavalt artikli 31
16ikes 2 osutatud korrale.

Artikkel 31
Komiteemenetlus

1.  Komisjoni abistab ndukogu direktiivi 91/440/EMU artikli
11a alusel loodud komitee.

2. Kiéesolevale Ioikele viitamisel ~kohaldatakse otsuse
1999/468[EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

Otsuse 1999/468[EU artikli 5 1dikes 6 sitestatud tihtajaks
kehtestatakse kolm kuud.

3. Komitee vOtab vastu oma tookorra.

Atrtikkel 32
Aruandmine

Komisjon esitab ... (**) Euroopa Parlamendile ja ndukogule
médruse rakendamise ja selle tulemuste aruande, eelkdige
teenuste kvaliteedi taseme kohta.

Aruanne pdhineb kiesoleva méiruse ja direktiivi 91/440/EMU
artikli 10b kohaselt esitatud teabel. Aruandele lisatakse vaja-
dusel asjakohased ettepanekud.

Artikkel 33

Joustumine

Kidesolev mddrus joustub 18 kuud parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel

president

(*) Kuus kuud parast kdesoleva madruse joustumist.

Noukogu nimel

eesistuja

(**) Kolm aastat parast kdesoleva maaruse joustumist.
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I LISA

VALJAVOTE REISJATE JA PAGASI RAHVUSVAHELISE RAUDTEEVEO LEPINGU UHTSETEST EESKIRJA-
DEST (CIV)

LISA A

9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteevedude konventsioonile (cotif), nagu seda on muudetud rahvusvahe-
liste raudteevedude konventsiooni 3. juuni 1999. aasta muutmisprotokolliga

11 JAOTIS

REISIJAVEOLEPINGU SOLMIMINE JA TAITMINE

Attikkel 6
Reisijaveoleping

1. Reisijaveolepingu alusel kohustub vedaja toimetama sihtkohta reisija, vajadusel ka pagasi ja sdidukid ning sihtkohas
pagasi ja soidukid reisijale valjastama.

2. Reisijaveoleping peab olema fikseeritud ithes v&i mitmes sdidudokumendis, mis tuleb reisijale viljastada. Jittes
kehtima artikli 9 sitted, ei puuduta sdidudokumendi puudumine, selle vigastus ega kaotsiminek lepingu olemasolu ega
kehtivust, leping allub endiselt kdesolevatele iihtsetele eeskirjadele.

3. Soidudokument on tdendiks reisijaveolepingu sdlmimise ja selle sisu kohta, kuni pole tdestatud vastupidist.

Artikkel 7
Séidudokument

1. Uldised veotingimused mairavad kindlaks sdidudokumentide vormi ja sisu, samuti keele ja kirjamirgid, mida nende
tritkkimisel ja tditmisel tuleb kasutada.

2. Sdidudokumendile tuleb kindlasti kanda:
a) vedaja voi vedajad;

b) teave selle kohta, et vedu allub isegi vastupidise kokkuleppe korral kiesolevatele iihtsetele eeskirjadele; seda voib
thistada lithendiga CIV;

¢) igasugune muu teave, mis on vajalik reisijaveolepingu sdlmimise ja sisu tdendamiseks ning mis vdimaldab reisijal
antud lepingust tulenevaid digusi maksma panna.

3. Reisija peab sdidudokumendi vastuvdtmisel veenduma, et see oleks véljastatud vastavalt tema poolt esitatud andme-
tele.

4. Soidudokumendi voib iile anda teisele isikule, juhul kui see ei ole nimeline ja sditu ei ole veel alustatud.

5. Soidudokument vdib endast kujutada ka elektrooniliselt salvestatud teavet, mida saab muuta loetavateks kirjamérki-
deks. Andmete salvestamiseks ja tootlemiseks kasutatavad menetlused peavad olema funktsionaalselt vordviirsed, seda
eriti just sdidudokumendis sisalduva teabe tdendusvoime seisukohalt.
Attikkel 8
Sdidutasu maksmine ja tagastamine

1. Kui reisija ja vedaja vahel ei ole teisiti kokku lepitud, tuleb sdidutasu ette dra maksta.

2. Uldised veotingimused méaravad kindlaks, millistel tingimustel tuleb sdidutasu tagastada.
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Artikkel 9
S6idudigus. Vedamisest keeldumine

1. Reisijal peab olema sditu alustades kehtiv sdidudokument, mille ta on kohustatud sdidudokumentide kontrollimisel
esitama. Uldised veotingimused vdivad ette niha,

a) et reisija, kes ei esita kehtivat sdidudokumenti, peab lisaks sdidutasule maksma lisamaksu;
b) et voib keelduda sellise reisija edasisest vedamisest, kes otsekohe ei maksa dra sdidutasu voi lisamaksu;
¢) kas ja millistel tingimustel tuleb lisamaksu summa tagastada.

2. Uldised veotingimused vdivad ette niha véimaluse keelduda selliste reisijate vedamisest voi nende vedamise jitka-
misest, kes

a) ohustavad soidu turvalisust ja korda voi kaasreisijate turvalisust,
b) hiirivad talumatul moel kaasreisijaid,

ning et sellistel reisijatel ei ole digust sdidutasu ja pagasiveotasu tagastamisele.

Artikkel 10
Ametlike formaalsuste tditmine

Reisija peab tditma tolli- ja muude ametivdimude poolt ndutud formaalsused.

Artikkel 11
Rongi kiigust drajiimine ja hilinemine. Hilinemine iimberistumisele
Vedaja peab vajadusel sdidudokumendil kirjalikult tdendama, et rong jai kiigust dra vdi et reisija ei jdudnud rongi hiline-
mise tottu {imber istuda.
III JAOTIS

KASIPAKKIDE, LOOMADE, PAGASI JA SOIDUKITE VEDU

I PEATUKK

Uldsitted

Artikkel 12
Lubatud esemed ja loomad
1. Reisija voib vastavalt iildistele veotingimustele kaasa votta kergesti kantavaid esemeid (kdsipakke) ja elusloomi.
Peale selle voib reisija vastavalt iildiste veotingimuste erisitetele kaasa votta suuremodtmelisi esemeid. Késipagasina ei
tohi kaasa votta esemeid ja loomi, mis vdivad teisi reisijaid takistada voi hdirida voi neile kahju tekitada.

2. Reisija voib esemeid ja loomi vastavalt tildistele veotingimustele registreeritud pagasisse anda.

3. Vedaja voib reisijate veo puhul voimaldada ka reisijatele kuuluvate soidukite vedu vastavalt iildiste veotingimuste
erisitetele.

4. Ohtlike kaupade vedu kasipakkide ja pagasina, samuti sodidukites voi sdidukitel, mida veetakse raudteel vastavalt
kéesolevale jaotisele, on lubatud ainult kooskolas “Mdarusega ohtlike kaupade rahvusvahelise raudteeveo kohta (RID)".

Artikkel 13

Kontrollimine

1. Vedajal on digus veotingimuste mittejargimise pohjendatud kahtluse korral kontrollida, kas veetavad esemed (kdsi-
pakid, pagas, sdidukid koos koormaga) ja loomad vastavad veotingimustele, juhul kui sellist kontrollimist ei keela selle
riigi seadused ja eeskirjad, kus kontrollimine peab toimuma. Reisija tuleb kutsuda kontrollimise juurde. Kui ta kohale ei
ilmu voi kui teda ei leita, siis peab vedaja kaasama kaks soltumatut tunnistajat.
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2. Kui tuvastatakse reisijapoolne veotingimuste rikkumine, siis voib vedaja nouda reisijalt kontrollimisega seotud
kulude tasumist.
Artikkel 14
Ametlike formaalsuste tiitmine
Reisija peab tditma tolli- ja muud ametivdimude poolt ndutud formaalsused seoses reisil kaasasolevate esemete (kdsi-
pakid, pagas, sdidukid koos koormaga) ja loomadega. Kui antud riigi seadused ja eeskirjad ei nie ette erandit, siis peab ta
viibima nende esemete kontrollimise juures.

11 PEATUKK

Kisipakid ja loomad

Artikkel 15
Jirelevalve

Reisija peab ise oma kisipakkide ja kaasavoetud loomade jirele valvama.

Il PEATUKK

Pagas

Artikkel 16
Registreeritud pagasi vastuvdtmine

1. Registreeritud pagasiveoga seotud lepingulised kohustused tuleb fikseerida pagasi registreerimiskviitungiga, mis
viljastatakse reisijale.

2. Jattes kehtima artikli 22 sitted, ei mojuta pagasi registreerimiskviitungi puudumine, selle vigastus voi kaotsiminek
registreeritud pagasi veo kokkulepete olemasolu ega kehtivust, kokkulepped alluvad endiselt kdesolevatele iihtsetele
eeskirjadele.

3. Kui ei ole tdendatud vastupidist, on pagasi registreerimiskviitung tdendiks pagasi vastuvotmise ja pagasi veo tingi-
muste kohta.

4. Kuni ei ole tdendatud vastupidist, eeldatakse et pagas oli vedajale tileandmisel pealtniha heas seisukorras, ning et
pagasiithikute arv ja kaal vastasid pagasi registreerimiskviitungi andmetele.

Artikkel 17
Pagasi registreerimiskviitung

1. Uldised veotingimused miiravad kindlaks pagasi registreerimiskviitungi vormi ja sisu, samuti keele ja kirjamargid,
mida selle triikkimisel ja tditmisel tuleb kasutada. Artikli 7 16ige 5 kehtib vastavalt.

2. Pagasi registreerimiskviitungile tuleb kindlasti kanda:
a) vedaja voi vedajad;

b) teave selle kohta, et vedu allub isegi vastupidise kokkuleppe korral kiesolevatele iihtsetele eeskirjadele; seda voib
tdhistada lithendiga CIV;

¢) igasugune muu teave, mis on vajalik registreeritud pagasi veol kehtivate lepinguliste kohustuste tdendamiseks ning
mis voimaldab reisijal antud veolepingust tulenevaid 6igusi maksma panna.

3. Reisija peab pagasi registreerimiskviitungi vastuvdtmisel veenduma, et see oleks viljastatud vastavalt tema andme-
tele.
Artikkel 18
Vormistamine ja vedu

1. Kui ildised veotingimused ei nde ette erandeid, vormistatakse pagas iiksnes sdidudokumendi esitamisel, mis kehtib
vihemalt pagasi sihtkohani. Muus osas toimub pagasi vormistamine vastavalt pagasi vastuvdtukohas kehtivatele eeskirja-
dele.
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2. Kui ildised veotingimused lubavad pagasi vastu votta ilma sdidudokumenti esitamata, siis kohaldatakse kaesolevate
tihtsete eeskirjade sitteid reisija Oigustest ja kohustustest seoses registreeritud pagasiga analoogselt ka registreeritud
pagasi saatja suhtes.

3. Vedaja voib registreeritud pagasit vedada teise rongiga voi teist liiki transpordivahendiga ning teist teed mooda kui
reisijat.

Artikkel 19

Registreeritud pagasi veotasu maksmine

Kui reisija ja vedaja vahel ei ole teisiti kokku lepitud, siis tuleb registreeritud pagasi veotasu dra maksta pagasi registreeri-
misel.

Artikkel 20

Registreeritud pagasi mirgistamine

Reisija peab igale registreeritud pagasiithikule histi ndhtavasse kohta, vastupidavalt ning loetavalt markima:

a) oma nime ja aadressi,

b) sihtkoha.

Artikkel 21
Oigus registreeritud pagasit kisutada

1. Kui asjaolud seda lubavad ja sece ei ole vastuolus tolli- ega muude ametivdimude poolt ndutud formaalsustega, siis
voib reisija nouda, et pagas talle registreerimise kohas viljastatakse pagasi registreerimiskviitungi vastu voi kui iildised
veotingimused seda ette ndevad, siis ka sdidudokumendi esitamisel.

2. Uldised veotingimused vdivad ette niha veel muid sitteid kdsutusdiguse kohta, eelkdige sihtkoha muutmist ja
sellest reisija jaoks tulenevaid voimalikke kulusid.
Artikkel 22
Pagasi viljastamine

1. Registreeritud pagas viljastatakse pagasi registreerimiskviitungi vastu ja pagasiga seotud vodimalike kulude tasu-
misel.

Vedajal on digus, kuid mitte kohustus kontrollida, kas pagasi registreerimiskviitungi valdajal on &igus pagasit vastu
votta.

2. Pagasi viljastamisega pagasi registreerimiskviitungi valdajale vordsustatakse sihtkohas kehtivate eeskirjade kohane:

a) pagasi iileandmine tolli- voi maksuametile neile kuuluvais vormistamis- voi laoruumides, kui need ei ole vedaja jarele-
valve all,

b) elusloomade iileandmine kolmanda isiku hoole alla.

3. Pagasi registreerimiskviitungi valdaja voib sihtkohas nduda pagasi viljastamist kohe pdrast kokkulepitud aja ning
vajadusel tolli- voi muude ametivoimude poolt ndutud formaalsuste taitmiseks kulunud aja mé6dumist.

4. Kui pagasi registreerimiskviitungit ei esitata, siis peab vedaja viljastama pagasi ainult sellele isikule, kes tdendab, et
tal on selleks digus; ebapiisava tdendamise korral voib vedaja nduda tagatist.

5. Pagas tuleb viljastada registreerimisel fikseeritud sihtkohas.

6.  Pagasi registreerimiskviitungi valdaja, kellele pagasit ei viljastata, voib nouda, et pagasi registreerimiskviitungile
mirgitakse pdev ja kellaaeg, mil ta noudis viljastamist vastavalt 16ikele 3.

7. Oigustatud isik vdib keelduda pagasi vastuvdtmisest, kui vedaja ei tiida tema ndudmist kontrollida tema juureso-
lekul registreeritud pagasit, et tuvastada tema poolt vdidetud kahju.

8. Muus osas toimub pagasi viljastamine vastavalt sihtkohas kehtivatele eeskirjadele.
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IV PEATUKK

Séidukid

Artikkel 23
Veotingimused
Uldiste veotingimuste erisitted sdidukite veo kohta miiravad eelkdige kindlaks sdidukite veoks vastuvdtmise ja vormista-
mise, pealelaadimise ja veo, mahalaadimise ning viljastamise tingimused, samuti reisija kohustused.
Artikkel 24
Veodokument

1. Lepingulised kohustused sdidukite veol tuleb fikseerida veodokumendis, mis tuleb viljastada reisijale. Veodokument
voib olla osa reisija sdidudokumendist.

2. Uldiste veotingimuste erisitted sdidukite veo kohta mdéravad kindlaks veodokumendi vormi ja sisu, samuti keele ja
kirjamargid, mida selle trikkkimisel ja taitmisel tuleb kasutada. Artikli 7 1dike 5 kohaldatakse analoogselt.

3. Veodokumendile tuleb kindlasti kanda:
a) vedaja voi vedajad;

b) teave selle kohta, et vedu allub isegi vastupidise kokkuleppe korral kiesolevatele iihtsetele eeskirjadele; seda voib
tdhistada lithendiga CIV;

¢) igasugune muu teave, mis on vajalik sdidukite veo lepinguliste kohustuste tdendamiseks ning mis voimaldab reisijal
antud veolepingust tulenevaid digusi maksma panna.

4. Reisija peab veodokumendi vastuvotmisel veenduma, et see oleks viljastatud vastavalt tema poolt esitatud andme-
tele.
Artikkel 25
Kohaldatav &igus

Reserveerides kdesoleva peatiiki sitted, kohaldatakse sdidukite suhtes III peatiiki sitteid pagasiveo kohta.

IV JAOTIS

VEDAJA VASTUTUS

I PEATUKK

Vastutus reisijate surma ja vigastuste korral

Artikkel 26
Vastutuse alus

1. Vedaja vastutab kahju eest, mille pohjustavad reisija surm, vigastused voi muud tema fudsilise voi vaimse tervise
kahjustused raudtee majandamisega seotud dnnestuste tagajdrjel, reisija viibimise ajal raudteevagunis voi sinna sisenedes
voi sealt viljudes, soltumata sellest, millist raudteeinfrastruktuuri kasutatakse.

2. Vedaja vabaneb sellest vastutusest, kui

a) onnetuse pohjustasid asjaolud, mis ei olnud seotud raudtee majandamisega ja mida vedaja ei suutnud koigi selles
olukorras vajalike abindude rakendamisele vaatamata viltida ning mille tagajdrgi ta ei saanud dra hoida;

b) Snnetus toimus reisija siiii tottu;

¢) onnetus oli tingitud kolmanda isiku tegevusest, mida vedaja ei suutnud koigi selles olukorras vajalike abindude raken-
damisele vaatamata viltida ning mille tagajirgi ta ei saanud dra hoida; teist ettevdtet, kes kasutab sama raudteeinfras-
truktuuri, ei loeta kolmandaks isikuks; regressidigus jaab puutumata.
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3. Kui onnetus oli tingitud kolmanda isiku tegevusest ja vedaja sellegipoolest ei vabane 2 punkti ¢ alusel taielikult
vastutusest, siis vastutab ta kidesolevate iihtsete eeskirjade piirangutega tiies ulatuses, ilma et see kahjustaks tema voima-
likku regressidigust kolmanda isiku suhtes.

4. Kdesolevad iihtsed eeskirjad ei puuduta vedaja vdimalikku vastutust juhtudel, mida pole margitud 1oikes 1.

5. Kui iiheainsa veolepingu objektiks olevat vedu teostavad iiksteisele jargnevad vedajad, siis vastutab reisija surma voi
vigastuse korral see vedaja, kes pidi vastavalt veolepingule osutama seda veoteenust, mille kdigus dnnetus juhtus. Kui
seda veoteenust ei osutanud vedaja, vaid asendusvedaja, siis vastutavad molemad solidaarselt vastavalt kdesolevatele
tihtsetele eeskirjadele.

Artikkel 27

Hiivitis surma korral

1. Reisija surma korral holmab hiivitis:
a) reisija surma tagajirjel tekkinud vajalikke kulutusi, eelkdige kulutusi surnukeha transportimiseks ja matmiseks;
b) kui surm ei saabu otsekohe, siis artiklis 28 sitestatud hiivitist.
2. Kui reisija surma tottu kaotasid iilalpidaja isikud, kelle suhtes tal seaduse jargi oli voi tulevikus oleks tekkinud iilal-
pidamiskohustus, siis tuleb ka see kahju hiivitada. Nende isikute kahjutasunduete suhtes, keda reisija pidas iilal ilma
seadusest tuleneva kohustuseta, kohaldatakse siseriiklikku digust.

Artikkel 28

Hiivitis vigastuste korral

Reisija vigastuste voi muude fuiisilise voi vaimse tervise kahjustuste korral holmab hiivitis:
a) vajalikke kulutusi, eelkdige ravile ja pdetamisele ning transpordile;

b) varalise kahju hiivitamist seoses reisija toovoime tdieliku voi osalise kaotusega voi tema kasvanud vajadustega.

Artikkel 29
Teiste isikukahjude hiivitamine
Siseriiklik 6igus mairab kindlaks, kas ja millises ulatuses peab vedaja hiivitama teistsuguste isikukahjude korral, kui on
sitestatud artiklites 27 ja 28.
Artikkel 30
Hiivitise vorm ja suurus surma ja vigastuste korral

1. Artikli 27 16ikes 2 ja artikli 28 punktis b ette nihtud hiivitis tuleb vilja maksta thekordse maksena. Kuid kui sise-
riiklik 6igus lubab médrata pensioni ja vigastatud reisija voi artikli 27 1dike 2 jirgi ndude esitamiseks digustatud isikud
ndéuavad pensioni maksmist, siis toimub hiivitamine sellisel kujul.

2. Vastavalt 1dikele 1 makstava hiivitise suurus maaratakse kindlaks siseriikliku diguse alusel. Kuid kdesolevate ithtsete
eeskirjade kohaldamisel on iga reisija hivitise piirméidraks 175 000 arvestusiihikut ithekordse maksena voi sellele
summale vastav aastapension Ka siis, kui siseriiklik digus ndeb ette madalama piirmaéra.

Artikkel 31
Teised transpordivahendid

1. Kui Ioikest 2 tulene teisiti, ei kohaldata sdtteid vastutuse kohta reisija surma voi vigastuste korral sellise kahju
suhtes, mis on tekkinud veo kaigus, mida vastavalt veolepingule ei viidud ldbi raudteel.
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2. Kuid kui raudteevaguneid veetakse parvlaevaga, siis tuleb sitteid vastutuse kohta reisija surma voi vigastuse korral
kohaldada artikli 26 1ikes 1 ja artikli 33 16ikes 1 nimetatud kahju suhtes, mida reisija sai raudtee majandamisega seotud
Onnetuse tagajdrjel viibides nendes vagunites, sisenedes sinna voi sealt valjudes.

3. Kui raudteeliiklus on erakorraliste asjaolude tottu ajutiselt katkenud ja reisijaid veetakse teise transpordivahendiga,
siis vastutab vedaja vastavalt kdesolevatele tihtsetele eeskirjadele.
11 PEATUKK

Vastutus sdiduplaanist mittekinnipidamisel

Artikkel 32
Vastutus rongi kiigust drajidmisel, hilinemisel ja reisija hilinemisel iimberistumisele

1. Vedaja vastutab reisijale tekitatud kahju eest, mis tuleneb sellest, et rongi kaigust drajadmise, hilinemise voi reisija
hilinemise tottu iimberistumisele ei saa reisi samal pdeval jdtkata voi et antud asjaoludel ei ole samal paeval jatkamine
mdeldav. Reisijale hiivitatakse mdistlikud kulud, mis on seotud tema 66bimisega ja teda ootavate isikute informeerimi-
sega.

2. Vedaja vabaneb vastutusest, kui rongi kaigust drajadmise, hilinemise voi reisija timberistumisele hilinemise tingis
moni jirgnevatest pohjustest:

a) raudtee majandamisega mitte seotud asjaolud, mida vedaja kdigi antud olukorras vajalike abindude rakendamisele
vaatamata ei suutnud valtida ning mille tagajirgi ta ei saanud dra hoida;

b) reisija enda siiii;

¢) kolmanda isiku tegevus, mida vedaja koigi antud olukorras vajalike abindude rakendamisele vaatamata ei suutnud
viltida ning mille tagajdrgi ta ei saanud dra hoida; teist ettevdtet, kes kasutab sama raudteeinfrastruktuuri, ei loeta
kolmandaks isikuks; regressidigus jadb puutumata.

3. Siseriiklik digus médrab kindlaks, kas ja millises ulatuses peab vedaja hiivitama teistsugused kahjud, kui on ette
nahtud 16ikes 1. Kdesolev site ei piira artikli 44 kohaldamist.
11l PEATUKK

Vastutus kdsipakkide, loomade, pagasi ja soidukite eest

1. jagu

Kisipakid ja loomad

Artikkel 33
Vastutus

1. Reisijate surma voi vigastuse korral vastutab vedaja ka selle kahju eest, mis tekkis nende asjade téieliku voi osalise
kaotsimineku voi kahjustamise tottu, mis olid reisijal seljas voi kisipakkidena kaasas; see kehtib ka reisijaga kaasas olnud
loomade kohta. Artiklit 26 kohaldatakse vastavalt.

2. Muus osas vastutab vedaja nende asjade, kisipakkide voi loomade, mille jrelevalve on vastavalt artiklile 15 reisija
kohuseks, tdielikust voi osalisest kaotsiminekust voi kahjustamisest tingitud kahjude eest ainult siis, kui selles on siiiidi
vedaja. Sellisel juhul ei kohaldata IV jaotise teisi artikleid, vilja arvatud artikkel 51, ja VI jaotist.

Artikkel 34

Hiivitise piiramine asjade kaotsimineku ja kahjustamise korral

Kui vedaja vastutab artikli 33 I6ike 1 alusel, siis ta peab maksma igale reisijale hivitist, mille piirmaaraks on 1400 arves-
tusithikut.
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Artikkel 35
Vastutuse vilistamine
Vedaja ei vastuta reisija ees kahju eest, mis tuleneb sellest, et reisija ei ole tditnud tolli- vdi muid ametivdimude poolt
ndutud formaalsusi.
2. jagu

Registreeritud pagas

Artikkel 36
Vastutuse alus

1. Vedaja vastutab kahju eest, mis on tingitud registreeritud pagasi tdiclikust voi osalisest kaotsiminekust voi kahjusta-
misest ajavahemikus selle vastuvotmisest kuni véljastamiseni, samuti selle pagasi hilinenud viljastamisest tingitud kahju
eest.

2. Vedaja vabaneb sellest vastutusest, kuivord kaotsimineku, kahjustuse vi hilinenud viljastamise pdhjuseks oli reisija
enda siii, reisijapoolne korraldus, milles vedaja polnud siiiidi, registreeritud pagasi erilised puudused voi asjaolud, mida
vedaja ei suutnud viltida ja mille tagajdrgi ta ei saanud dra hoida.

3. Vedaja vabaneb sellest vastutusest, kuivord kaotsiminek voi kahjustus on tingitud konkreetsest ohutegurist, mis on
seotud ithe voi mitme jirgneva asjaoluga:

a) pakendi puudumine vdi selle mittevastavus;
b) pagasi spetsiifilised omadused;

¢) esemete andmine pagasisse, mille vedu on vilistatud.

Artikkel 37
Toendamiskohustus

1. Vedaja kohustus on tdendada, et kaotsimineku, kahjustuse voi hilinenud viljastamise pohjuseks oli moni artikli 36
16ikes 2 nimetatud asjaoludest.

2. Kui vedaja tuvastab, et kaotsiminek voi kahjustus vois vastavalt antud juhtumi asjaoludele olla tingitud tihest voi
mitmest artikli 36 1dikes 3 nimetatud ohutegurist, siis eeldatakse, et nii see ka oli. Kuid digustatud isikul on 6igus
tdendada, et kahju ei olnud tingitud nendest ohuteguritest vdi oli seda iiksnes osaliselt.

Artikkel 38

Uksteisele jirgnevad vedajad

Kui itheainsa veolepingu objektiks olevat veose vedu viivad 1abi iiksteisele jirgnevad vedajad, siis iga vedaja, vottes iile
pagasi koos pagasi registreerimiskviitungiga voi sdiduki koos veodokumendiga, saab pagasi vdi sdiduki veo suhtes pagasi
registreerimiskviitungi vdi veodokumendi kohaselt veolepingu pooleks ja vdtab endale sellest tulenevad kohustused.
Sellisel juhul vastutab iga vedaja veo eest kogu marsruudi ulatuses kuni viljastamiseni.

Artikkel 39

Asendusvedaja

1. Kui vedaja on usaldanud veo ldbiviimise tdielikult voi osaliselt asendusvedajale, soltumata sellest, kas tal oli selleks
veolepingu alusel digus voi mitte, siis jadb vedaja vastutama kogu veo eest.

2. Koik kiesolevate iihtsete eeskirjade sitted, mis reguleerivad vedaja vastutust, kehtivad ka asendusvedaja vastutuse
kohta tema poolt ldbiviidud vedude osas. Kui esitatakse ndue asendusvedaja tootajate voi teiste isikute vastu, keda ta veo
labiviimisel kasutas, siis tuleb kohaldada artikleid 48 ja 52.
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3. Igasugune erikokkulepe, mille alusel vedaja votab endale kohustusi, mida tal kdesolevate iihtsete eeskirjade alusel ei
ole, voi loobub oigustest, mida talle kdesolevate ithtsete eeskirjade alusel tagatakse, puudutab asendusvedajat vaid juhul,
kui ta on selleks oma selgesonalise kirjaliku ndusoleku andnud. Soltumata sellest, kas asendusvedaja on vdi ei ole sellise
ndusoleku andnud, on sellisest erikokkuleppest tulenevad kohutused ja loobumisavaldused vedaja suhtes endiselt
siduvad.

4. Nii vedaja kui ka asendusvedaja vastutavad solidaarselt, kui ja kuivord neil vastutada tuleb.

5. Hivitise kogusumma, mille voib vilja nduda vedajalt, asendusvedajalt ning nende tootajatelt ja teistelt nende poolt
veo labiviimisel kasutatud isikutelt, ei iileta kdesolevates iihtsetes eeskirjades sitestatud piirmédarasid.

6.  Kiesolev artikkel jitab puutumata vedaja ja asendusvedaja digused esitada iiksteisele regressindudeid.

Artikkel 40
Kaotsimineku eeldamine

1. Oigustatud isik vib ilma tiiendava tdendamiseta lugeda kaotsildinuks pagasiithiku, mida ei ole talle viljastatud v&i
tema kasutusse antud 14 pdeva jooksul parast seda, kui pagasi viljastamist nouti vastavalt artikli 22 15ikele 3.

2. Kui kadunuks peetud pagasiiihik leitakse iiles aasta jooksul pdrast viljastamise noudmist, siis peab vedaja sellest
teavitama Oigustatud isikut, juhul kui tema aadress on teada voi kui seda on voimalik kindlaks teha.

3. Oigustatud isik vdib 30 pideva jooksul pirast 18ikes 2 nimetatud teate saamist nduda pagasiithiku valjastamist.
Sellisel juhul peab ta tasuma kulud pagasiithiku veoks vormistamiskohast viljastamiskohta ja tagasi maksma saadud
hiivitise, millest vastaval juhul arvatakse maha hiivitises sisaldunud kulud. Kuid talle jadb digus nouda vastavalt artik-
lile 43 hiivitist hilinenud véljastamise eest.

4. Kui leitud pagasiithiku tagastamist ei nouta 1dikes 3 ette ndhtud tdhtaja jooksul voi kui see leitakse rohkem kui
aasta parast viljastamise ndoudmist, siis kdsutab vedaja seda vastavalt pagasiithiku asukohas kehtivatele seadustele ja
digusaktidele.

Artikkel 41
Hiivitis kaotsimineku korral

1. Pagasi tdieliku voi osalise kaotsimineku korral peab vedaja igasuguseid teisi hiivitisi valistades maksma:

a) tdendatud kahjusumma korral sellega vorduvat hiivitist, mis aga ei tileta 80 arvestusithikut brutomassi iga puuduva
kilogrammi voi 1200 arvestusithikut iga pagasiiithiku eest;

b) tdendamata kahjusumma korral pausaalhiivitist, mis vordub 20 arvestusithikuga brutomassi iga puuduva kilogrammi
voi 300 arvestusithikuga iga pagasiiihiku eest.

Uldistes veotingimustes méératakse kindlaks, kas hiivitist makstakse iga puuduva kilogrammi v&i pagasiiihiku eest.

2. Lisaks peab vedaja tagastama pagasiveotasu ja muud kaotsildinud pagasiithiku veoga seoses makstud summad ning
juba tasutud tolli- ja aktsiisimaksud.

Artikkel 42
Hiivitis kahjustamise korral

1. Registreeritud pagasi kahjustamise korral peab vedaja igasuguseid teisi hiivitisi vilistades maksma hivitist, mis
vastab pagasi véirtuse vihenemisele.

2. Hiivitis ei iileta:

a) juhul kui kogu pagas on kahjustamise tdttu kasutamiskdlbmatuks muutunud, seda summat, mis tuleks maksta pagasi
taieliku kaotsimineku korral;

b) juhul kui ainult osa pagasist on kahjustamise tottu kasutamiskolbmatuks muutunud, seda summat, mis tuleks maksta
kasutamiskdlbmatuks muutunud osa kaotsimineku korral.
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Artikkel 43
Hiivitis hilinenud viljastamise korral

1. Vedaja peab pagasi hilinenud viljastamise korral maksma iga viljastamisndude esitamisele jargnenud 24-tunnise
taisperioodi eest, kuid kokku mitte rohkem kui 14 6opieva eest:

a) kahjusummaga vdrduvat hiivitist, kuid mitte rohkem kui 0,80 arvestusithikut hilinenult véljastatud pagasi brutomassi
kilogrammi kohta vdi 14 arvestusithikut pagasiithiku kohta, juhul kui digustatud isik tdendab, et hilinemine tekitas
kahju, kaasa arvatud kahjustusi;

b) pausaalhiivitist, mis vordub 0,14 arvestusithikuga hilinenult viljastatud pagasi brutomassi kilogrammi kohta voi
2,80 arvestusithikuga pagasiithiku kohta, juhul kui digustatud isik ei suuda tdendada, et hilinemine oleks tekitanud
kahju.

Uldistes veotingimustes méaratakse kindlaks, kas hiivitist makstakse pagasi kilogrammi vdi pagasiiihiku pealt.
2. Pagasi tiieliku kaotsimineku korral ei maksta lisaks artiklis 41 sitestatud hiivitisele 1dikes 1 sitestatud hiivitist.
3. Pagasi osalise kaotsimineku korral makstakse 16ikes 1 sitestatud hiwvitist allesjddnud osa eest.

4. Pagasi kahjustamise korral, mis ei olnud tingitud hilinenud viljastamisest, makstakse vastaval juhul lisaks artiklis
42 sitestatud hiivitisele ka 15ikes 1 sdtestatud hivitist.

5. Mitte mingil juhul ei saa 1oikes 1 sitestatud hivitise ja artiklites 41 ning 42 sitestatud hiivitiste kogusumma olla
suurem kui hitvitis pagasi tiieliku kaotsimineku korral.
3. jagu

Séidukid

Artikkel 44
Hiivitis hilinemise korral

1. Kui sdiduki pealelaadimine voi viljastamine hilines vedaja siiii tottu ja kui digustatud isik tdendab, et selle 1dbi teki-
tati talle kahju, siis peab vedaja maksma hivitist, mille suurus ei iileta veotasu.

2. Kui oigustatud isik taganeb veolepingust, kuna pealelaadimine hilines vedaja siiii tottu, siis tagastatakse talle
veotasu. Kui ta tdendab, et hilinemine tekitas talle kahju, siis voib ta lisaks nduda hivitist, mille suurus ei iileta veotasu.
Artikkel 45
Hiivitis kaotsimineku korral

Soiduki tdieliku voi osalise kaotsimineku korral lahtutakse Sigustatud isikule tdendatud kahju eest makstava hivitise
arvutamisel sdiduki harilikust vaartusest. Hivitise piirméddr on 8000 arvestusithikut. Nii tdis kui tithi jarelhaagis loetakse
omaette sdidukiks.

Artikkel 46

Vastutus teiste esemete eest

1. Soidukis olnud esemete voi auto kiilge kinnitatud veomahutites (niiteks pagasi- voi suusaboksides) asuvate esemete
puhul vastutab vedaja ainult sellise kahju eest, mis oli tingitud tema siiiist. Koguhiivitise piirmair on 1400 arvestusiihi-
kut.

2. Autole viljastpoolt kinnitatud esemete, kaasa arvatud 16ikes 1 nimetatud veomahutite eest vastutab vedaja ainult
siis, kui tdendatakse, et kahju on tingitud vedaja toimingust voi tegematajitmisest kas sihilikult kahju tekitamise
eesmargil voi hooletusest, kuigi oli teada, et selline kahju voib ilmselt tekkida.
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Artikkel 47
Kohaldatav &igus

Lisaks kdesoleva jao sitetele kohaldatakse sdidukite suhtes 2. jao sdtteid vastutusest pagasi eest.

IV PEATUKK

Uldsiitted

Atrtikkel 48
Vastutuse piiramise digusest ilmajdimine
Kéesolevates ithtsetes eeskirjades ettendhtud vastutuse piiranguid, samuti siseriikliku diguse sitteid, mis piiravad hiivitist
teatud summaga, ei kohaldata, kui tdendatakse, et kahju on tingitud vedaja tegevusest vdi tegevusetusest kas kavatsetult
kahju tekitamise eesmiirgil voi ettevaatamatusest, kuigi oli teada, et selline kahju vdib ilmselt tekkida.
Atrtikkel 49

Konverteerimine ja intresside maksmine

1. Kui hivitise arvutamisel tuleb vilisvaluutas viljendatud summad konverteerida, siis tuleb seda teha hiivitise maks-
mise péeval ja kohas kehtiva vahetuskursi jargi.

2. Oigustatud isik voib hiivitiselt nduda viieprotsendilist aastaintressi alates reklamatsiooni esitamise paevast vastavalt
artiklile 55 voi kui reklamatsiooni ei ole esitatud, siis alates hagi esitamise pdevast.

3. Huvitistelt artiklite 27 ja 28 alusel arvutatakse intressi alles alates pdevast, mil ilmnesid hivitise suurust maaravad
asjaolud, juhul kui see pdev on hilisem reklamatsiooni voi hagi esitamise pdevast.

4. Pagasi puhul voib intressi nduda ainult siis, kui hivitis tiletab 16 arvestusithikut ithe pagasi registreerimiskviitungi
kohta.

5. Kui oigustatud isik ei esita vedajale pagasi kohta esitatud reklamatsiooni 16plikuks ldbivaatamiseks vajalikke
toendeid talle seatud kohase tihtaja jooksul, siis peatub intresside kulgemine selle tihtaja 16ppemisest alates kuni nime-
tatud tdendite iileandmiseni.

Artikkel 50

Vastutus tuumadnnetuse korral

Vedaja vabaneb talle kdesolevate iihtsete eeskirjadega pandud vastutusest, kui kahju pohjuseks oli tuumadnnetus ja kui
vastavalt antud riigi seadusele ja teistele digusaktidele, mis reguleerivad vastutust tuumaenergeetika valdkonnas, vastutab
kahju eest tuumaseadme valdaja vdi temaga vordsustatud isik.

Artikkel 51

Isikud, kelle ees vedaja vastutab

Vedaja vastutab oma to6tajate ja teiste isikute eest, kelle teenuseid ta vedamisel kasutab, kuivord need tootajad ja teised
isikud tdidavad oma tooiilesandeid. Veoks kasutatava raudteeinfrastruktuuri ettevotjaid loetakse isikuteks, kelle teenuseid
vedaja veo labiviimisel kasutab.

Artikkel 52

Muud nduded

1. Koigil juhtudel, kui kohaldatakse kdesolevaid iihtseid eeskirju, voib mis tahes diguslikul alusel esitada vedaja vastu
kahju hiivitamise nouet ainult kdesolevate iihtsete eeskirjade eeldustel ja piirangutega.

2. Sama kehtib nduete kohta tootajate ja teiste isikute vastu, kelle eest vastutab vedaja artikli 51 alusel.
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V JAOTIS

REISIJA VASTUTUS

Artikkel 53
Erilised vastutuse alused

Reisija vastutab vedaja ees igasuguse kahju eest,
a) mis on tingitud oma kohustuste mittetditmisest, mis tal on vastavalt

1. artiklitele 10, 14 ja 20,

2. ildiste veotingimuste erisdtetele sdidukite veo kohta voi

3. madirusele ohtlike kaupade rahvusvahelise raudteeveo kohta (RID) voi
b) mille pohjustasid temaga kaasasolevad esemed voi loomad,

juhul kui ta ei suuda tdendada, et kahju on tingitud asjaoludest, mida ta vaatamata abindude rakendamisele, mida
noutakse kohusetundlikult reisijalt, ei suutnud viltida ja mille tagajargi ta ei saanud dra hoida. See site ei puuduta vedaja
vastutust artikli 26 ja artikli 33 I6ike 1 alusel.

VI JAOTIS

NOUETE ESITAMINE

Artikkel 54
Osalise kaotsimineku voi kahjustamise tuvastamine

1. Kui vedaja avastab voi eeldab voi kui digustatud isik vdidab, et vedaja hoole alla antud ese (pagas, sdiduk) on osali-
selt kaotsi ldinud voi kahjustatud, siis peab vedaja viivitamatult ja vdimaluse korral digustatud isiku juuresolekul vastavalt
kahju olemusele fikseerima aktis selle eseme seisundi ja niivord kui voimalik, kahju ulatuse, pdhjuse ja tekkimise aja.

2. Oigustatud isikule tuleb viljastada tasuta selle akti koopia.
3. Kui digustatud isik ei ole aktis fikseerituga nous, siis voib ta nduda, et pagasi voi sdiduki seisundi ning kahju
pohjuse ja kahjusumma tuvastaks ekspert, kelle nimetavad veolepingu osapooled vdi kohus. Menetlus viiakse 1dbi selle
riigi seaduste ja teiste digusaktide alusel, kus tuvastamine toimub.

Artikkel 55

Reklamatsioonid

1. Reklamatsioonid, mis puudutavad vedaja vastutust reisija surma voi vigastuse korral, tuleb kirjalikult esitada sellele
vedajale, kelle vastu saab nduet kohtusse esitada. Sellise veo kohta, mis oli itheainsa lepingu objektiks ja mida viisid 1abi
iiksteisele jargnevad vedajad, voib reklamatsiooni esitada ka esimesele vi viimasele vedajale, samuti vedajale, kellel reisija
elukoha voi alalise elukoha riigis on ettevdtte keskus, filiaal voi esindus, mille kaudu veoleping solmiti.

2. Teised veolepinguga seotud reklamatsioonid tuleb kirjalikult esitada artikli 56 1dikes 2 ja 1dikes 3 nimetatud veda-
jale.

3. Tdendusmaterjalid, mida oigustatud isik peab vajalikuks reklamatsioonile lisada, tuleb esitada originaalis v6i
koopiatena, mis vedaja ndudmisel peavad olema nduetekohaselt tdendatud. Reklamatsiooni lahendamise kaigus voib
vedaja nouda séidudokumendi, pagasi registreerimiskviitungi ja veodokumendi loovutamist.

Artikkel 56

Vedajad, kelle vastu vdib ndudeid kohtusse esitada

1. Kahjutasundudeid, mis tulenevad vedaja vastutusest reisija surma vdi vigastuse korral, vdib kohtusse esitada ainult
sellise vedaja vastu, kes on vastutav artikli 26 5 alusel.

2. Teisi veolepingust tulenevaid reisijate ndudeid voib, arvestades sealjuures 1dikest 4 tulenevat, esitada ainult esimese,
viimase voi selle vedaja vastu, kes viis ldbi veo selle osa, mille kdigus ilmnes ndude pdhjuseks olev asjaolu.
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3. Kui veo korral, mida teostavad iiksteisele jargnevad vedajad, on viljastamiseks kohustatud vedaja maérgitud tema
nousolekul pagasi registreerimiskviitungile voi veodokumendile, siis voib ndudeid 2 alusel esitada kohtusse tema vastu
ka juhul, kui ta ei ole pagasit voi sdidukit vastu votnud.

4. Noudeid reisijaveolepingu alusel makstud summade hiivitamiseks voib kohtusse esitada vedaja vastu, kes selle
summa sisse ndudis voi vedaja vastu, kelle kasuks see summa sisse nduti.

5. Vastuhagi voi vaide korras voib ndudeid esitada lisaks 16igetes 2 ja 4 nimetatutele ka teiste vedajate vastu, kui hagi
pdhineb samal veolepingul.

6.  Niivord kui kdesolevaid iihtseid eeskirju kohaldatakse asendusvedaja suhtes, voib ka tema vastu esitada noudeid
kohtusse.

7. Kui hagejal on valida mitme vedaja vahel, siis tema valikudigus 16peb, niipea kui neist ithe vastu on hagi esitatud;
see kehtib ka siis, kui hagejal on valida tihe voi mitme vedaja ja asendusevedaja vahel.

Artikkel 58
Noudediguse 1dppemine reisija surma vdi vigastuse korral

1. Oigustatud isiku igasugune ndudedigus seoses vedaja vastutusega reisija surma vdi vigastuse korral on 16ppenud,
kui ta hiljemalt 12 kuu moodumisel sellest, kui ta sai teada kahju tekkimisest, ei teata reisijaga toimunud Onnetusest
tihele vedajatest, kellele vastavalt artikli 55 1dikele 1 voib esitada reklamatsiooni. Kui digustatud isik teatab vedajale
Onnetusest suuliselt, siis peab vedaja talle viljastama kinnituse suulise teate saamise kohta.

2. Kuid noudedigus ei 1ope, kui

a) oigustatud isik on 1oikes 1 sdtestatud tdhtaja jooksul esitanud reklamatsiooni tihele artikli 55 16ikes 1 nimetatud veda-
jatest;

b) vastutav vedaja on loikes 1 sitestatud aja jooksul saanud reisijaga toimunud onnetusest teada mingil muul moel;
¢) onnetusest ei teatatud voi seda tehti hilinemisega asjaolude tottu, milles digustatud isikut ei saa siiiidistada;

d) oigustatud isik tdendab, et dnnetus toimus vedaja siiiil.

Artikkel 59
Noudediguse 16ppemine pagasiveo korral

1. Kui digustatud isik votab pagasi vastu, on 1dppenud igasugune veolepingust tulenev ndudedigus vedaja vastu pagasi
osalise kaotsimineku, kahjustamise voi hilinenud viljastamise korral.

2. Kuid noudedigus ei lope:
a) osalise kaotsimineku voi kahjustuse korral, kui
1. oigustatud isik tuvastas kaotsimineku vdi kahjustuse vastavalt artiklile 54 enne pagasi vastuvotmist;
2. tuvastamine, mis oleks pidanud toimuma vastavalt artiklile 54, jii dra iiksnes vedaja siiii tottu;
b) vilisel vaatlusel mittemargatava kahju korral, mille digustatud isik tuvastas alles parast pagasi vastuvdtmist, kui ta

1. nduab tuvastamist vastavalt artiklile 54 otsekohe pédrast kahju avastamist ja hiljemalt kolme pdeva moodumisel
pdrast pagasi vastuvotmist ja

2. lisaks toendab, et kahju tekkis vedaja poolt pagasi vastuvdtmise ja véljastamise vahel;

¢) hilinenud valjastamise korral, kui digustatud isik esitab 21 pdeva jooksul ndude mone artikli 56 1dikes 3 nimetatud
vedaja vastu;

d) kui digustatud isik tdendab, et kahju on tingitud vedaja siiiist.
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Artikkel 60
Aegumine

1. Kahjutasunduded, mis tulenevad vedaja vastutusest reisija surma ja vigastuste korral, aeguvad:
a) reisijate nduded kolme aasta jooksul, arvates esimesest onnetusele jargnevast paevast;

b) teiste digustatud isikute nduded kolme aasta jooksul, arvates reisija surmale jargnenud esimesest pdevast, hiljemalt
aga viie aasta jooksul, arvates esimesest dnnetusele jirgnenud pdevast.

2. Teised veolepingust tulenevad nduded aeguvad iihe aastaga. Kuid aegumistihtaeg on kaks aastat selliste nouete

puhul, kus kahju oli tingitud vedaja tegevusest voi tegevusetusest kas kavatsetult kahju tekitamise eesmargil voi ettevaata-
matusest, kuigi oli teada, et selline kahju voib ilmselt tekkida.

3. Acgumistihtaeg vastavalt 16ikele 2 hakkab kulgema nduete korral:

a) tdieliku kaotsimineku hiivitamiseks 14. pdevast pirast artikli 22 1ikes 3 sdtestatud tihtaja 10ppemist;
b) osalise kaotsimineku, kahjustuse voi hilinenud véljastamise hiivitamiseks viljastamise paevast;

¢) koigil teistel reisijate veoga seotud juhtumitel sdidudokumendi kehtivuse 16ppemise paevast.

Aegumistihtaja algusena naidatud péev ei ole mingil juhul tahtaja sisse arvatud.

6. Muus osas kehtib aegumistihtaja peatumise ja katkemise suhtes siseriiklik digus.

VII JAOTIS

SUHTED VEDAJATE VAHEL

Artikkel 61
Veotasu jaotamine

1. Iga vedaja, kes ndudis sisse veotasu vdi oleks pidanud seda tegema, peab teistele osalevatele vedajatele maksma
neile kuuluva osa veotasust. Makseviis médratakse kindlaks vedajatevaheliste kokkulepetega.

2. Artikli 6 1diget 3, artikli 16 1diget 3 ja artiklit 25 kohaldatakse ka iiksteisele jargnevate vedajate vaheliste suhete
suhtes.

Attikkel 62
Regressidigus

1. Vedajal, kes kiesolevate iihtsete eeskirjade kohaselt maksis hiivitist, on teiste veos osalenud vedajate vastu regres-
sidigus vastavalt jargnevatele sitetele:

a) vedaja, kes pohjustas kahju, vastutab selle eest tiielikult;

b) kui kahju pdhjustasid mitu vedajat, siis vastutab igaiiks enda pdhjustatud kahju eest; kui selline eristamine ei ole
voimalik, siis jaotatakse hiivitussumma vedajate vahel vastavalt punktile ¢;

¢) kui ei ole voimalik tdendada, milline vedajatest kahju pohjustas, siis jaotatakse hiivitussumma koigi vedajate vahel,
vilja arvatud need, kes tdendavad, et nemad kahju ei pdhjustanud; jaotamine toimub proportsionaalselt vedajatele
kuuluva osaga veotasust.

2. Kui moni neist vedajatest on maksejouetu, siis jagatakse tema osaks langenud, kuid maksmata summa koigi teiste
veos osalenud vedajate vahel proportsionaalselt neile kuuluva osaga veotasust.
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Artikkel 63
Regressimenetlus

1. Vedaja, kelle vastu artikli 62 kohaselt on esitatud regressindue, ei saa vaidlustada regressindude esitanud vedaja
poolt sooritatud makse digusparasust, kui hiivitis oli kohtuotsusega kindlaks mairatud parast seda, kui esimesena nime-
tatud vedajale oli edastatud nduetekohane teade hagi sisseandmise kohta ja antud talle seega vdimalus protsessis osalemi-
seks. Pohihagi menetlev kohus mairab kindlaks tihtajad kolmanda isiku teavitamiseks ja tema protsessi kaasamiseks.

2. Regressihagi esitav vedaja peab ithe ja sama hagiga kohtusse kacbama koik vedajad, kellega ta ei ole joudnud
kohtuvilisele kokkuleppele, vastasel korral 1opeb regressidigus nende vedajate suhtes, keda ta ei ole kohtusse kaevanud.

3. Kohus peab iihes ja samas otsuses lahendama koik kohtule esitatud regressihagid.

4. Vedaja, kes soovib oma regressidigust kohtulikult maksma panna, voib esitada ndude selle riigi padevasse kohtusse,
kus iihel osalenud vedajatest on ettevdtte keskus vdi filiaal voi esindus, kelle kaudu veoleping solmiti.

5. Kui hagi tuleb esitada mitme vedaja vastu, siis voib hagev vedaja valida padevate kohtute vahel vastavalt 15ikele 4.

6.  Regressihagi ei tohi menetleda koos hiivitushagiga, mille on esitanud isik, kellel on selleks digus veolepingu alusel.

Artikkel 64
Kokkulepped regressinduete suhtes

Vedajatel on vaba voli sdlmida omavahel kokkuleppeid, mis kalduvad korvale artiklitest 61 ja 62.
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II LISA

RAUDTEE-ETTEVOTJATE JA[VOI PILETIMUUJATE POOLT ANTAV MIINIMUMTEAVE

I osa: Enne reisi antav teave

Veolepingule kohaldatavad tildtingimused

Kiireima reisi sdiduplaanid ja sellega seotud tingimused

Odavaima reisi sdiduplaanid ja sellega seotud tingimused

Liikumispuudega isikute seadmetele juurdepiis, juurdepddsu tingimused ja kittesaadavus rongis

Juurdepdis ja juurdepéisu tingimused jalgratastega reisijatele

Vabad kohtad suitsetajate ja mittesuitsetajate vagunis, esimeses ja teises klassis, samuti platskaardi- ja magamisvagunites
Igasugune tegevus, mis voib teenuse katkestada voi selle kestust pikendada

Teenuste kittesaadavus rongis

Kadumaldinud pagasi nduet puudutavad menetlused

Kaebuste esitamise kord.

Il osa: Teave reisi ajal
Rongis pakutavad teenused
Jargmine peatus
Hilinemised

Olulisemad thendusreisid

Ohutus- ja turvanduded

III LISA

TEENUSE KVALITEEDISTANDARDITE MIINIMUMNOUDED

Teave ja piletid;

Rahvusvaheliste veoteenuste tdpsus ja veoteenuste katkemist puudutavad tildpohimdtted
Rahvusvaheliste veoteenuste tithistamine

Veeremi ja raudteejaamade puhtus (6hu kvaliteet vagunites, sanitaarsdlmede puhtus jne)
Kliendi rahulolu-uuring

Kacebustega tegelemine, tagasimaksed ja hiivitised, kui kvaliteedistandardeid ei tdideta

Litkumispuudega isikutele antav abi.



C 289E/26

Euroopa Liidu Teataja

28.11.2006

NOUKOGU POHJENDUSED
. SISSEJUHATUS

Komisjon esitas 3. martsil 2004. aastal ettepaneku médruse kohta, mis kisitleb rahvusvaheliste rongirei-
sijate Oigusi ja kohustusi, mis on iiks kolmanda raudteepaketi neljast ettepanekust (').

Euroopa Parlament vottis 28. septembril 2005. aastal toimunud esimesel lugemisel vastu oma arva-
muse.

Noukogu vottis 24. juulil 2006 vastu oma thise seisukoha asutamislepingu artikli 251 kohaselt.

To6 kiigus arvestas ndukogu Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee () ning Regioonide Komitee ()
arvamust.

1. UHISE SEISUKOHA ANALUUS
1. Uldiilevaade

Rahvusvaheliste rongireisijate digusi ja kohustusi kisitleva mairuse iile peetavate labirddkimiste
aluseks olid Euroopa Komisjoni kaks viljaannet, nimelt komisjoni valge raamat “Euroopa transpordi-
poliitika aastani 2010: aeg otsustamiseks” (¥) ning komisjoni teatis ndukogule ja Euroopa Parlamen-
dile “Euroopa integreeritud transpordipiirkonna suunas” (). Nimetatud viljaannetes réhutab
komisjon vajadust keskenduda taas Euroopa transpordipoliitikas transpordisiisteemi kasutajatele
ning kaotada vajakajadmised rahvusvaheliste rongireisijate teeninduse tasandil. Mdaruse ettepanek
on samuti vastuseks Euroopa kodanikelt komisjonile saadetud kacbustele raudteeettevotjate poolt
rahvusvahelistele rongireisijatele osutatud ebakvaliteetsete teenuste kohta.

Noukogu iihises seisukohas kehtestatakse seetdttu eeskirjad, milles kasitletakse jargmisi kiisimusi:

— raudtee-ettevtjate poolt antav teave, veolepingute sdlmimine, piletite viljastamine ning raud-
teeveo arvutipohise teabe- ja broneerimissiisteemi rakendamine;

— raudtee-ettevitjate vastutus ning nende kindlustuskohustused reisijate ja nende pagasi suhtes;

— raudtee-ettevotjate miinimumkohustused reisijate suhtes reisi hilinemise, tthendusreisist mahajaa-
mise ja reisi tithistamise korral;

— rongis reisivate lilkumispuudega isikute kaitse ja abistamine;

— rahvusvaheliste veoteenuste kvaliteedistandardite maaratlemine ja jdrelevalve, reisijate ohutusega
seotud riskide ohjamine ja kaebuste kisitlemine;

— téitmise tagamise {ildeeskirjad.

2. Olulisimad poliitilised kiisimused

i) Kokkusobivus rahvusvahelise raudteevedude konventsiooniga (COTIF)/reisijate ja pagasi rahvusvahelise
raudteeveo lepingu iihtsete eeskirjadega (CIV)

Mdned meetmed, mille komisjon oma ettepanekus esitas, olid ajendatud COTIFi (rahvusvahelise
raudteevedude konventsiooni) sitetest ning selle lisast CIV (reisijate ja pagasi rahvusvahelise
raudteeveo lepingu ithtsed eeskirjad).

() Ulejdénud 3 seadusandlikku ettepanekut kisitlevad jérgmisi Sigusakte:

— direktiiv, millega muudetakse direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta (dok 7147/04 TRANS
107 CODEC 335);

— direktiiv ithenduse raudteevorgus tootavate veduri- ja rongijuhtide sertifitseerimise kohta (dok 7148/04 TRANS
108 CODEC 336).

— maddrus raudtee kaubaveoteenuste kvaliteedinduete kohta (7150/04 TRANS 110 CODEC 338);

ELT C 221, 8.9.2005, Ik 8.

ELT C 71, 22.3.2005, 1k 26.

Dokument 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.

KOM (2002) 18, 23.1.2002.

2
3

5

(
(
(4
(
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Uhenduse digusaktide ja rahvusvahelise lepingu vahel iihtsuse tagamiseks otsustas ndukogu oma
21. aprillil 2005. aastal toimunud istungil inkorporeerida teatavad COTIFi/CIVi sdtted uude
teksti. Seda tehti sissejuhatavate artiklite (4,10 ja 13) abil, milles viidatakse méddruse I lisas sisal-
duvatele COTIFi/CIVi viljavOtetele. Konealused sitted voimaldavad tagada kokkusobivuse
COTIFi/CIViga ning viltida seaduse kehtestamise vajadust kiisimustes, mis on juba COTIFi/
CIViga holmatud (transpordilepingute eeskirjad, raudtee-ettevOtjate vastutus reisijate ja nende
pagasi eest, reisi hilinemise, tthendusreisist mahajadmise ja reisi tithistamise eest).

Euroopa Parlament jirgis sama lihenemisviisi oma esimese lugemise arvamuses, vdttes vastu
muudatusettepanekud, milles kas tdielikult voi osaliselt kutsutakse kohaldama asjaomaseid
COTIFi/CIVi sitteid (muudatusettepanekud 138/rev + 32, 50, 80, 81, 83 ja 108). Euroopa Parla-
ment soovitas samuti komisjoni esialgsest tekstist vdlja jdtta seeria sitteid, mis ei ole CIViga
kooskdlas (nt muudatusettepanekud 34, 35, 52, 53, 54 ja 108).

Reguleerimisala

Noukogu thine seisukoht hélmab tithenduse piires toimuvaid siseriiklikke ja rahvusvahelisi
veoteenuseid, mida osutab iiks vdi mitu raudtee-ettevotjat.

a) Piirangud: siseriiklikud teenused

Noukogu otsustas reguleerimisala piirata hilinemise, ithendusreisist mahajddmise ja reisi
tithistamise (IV peatiikk) ning teenuste kvaliteedistandardite (VI peatiikk, artikkel 25) osas.
Ulemdirase finantskoormuse véltimiseks kohaldatakse jargmisi sitteid vaid rahvusvahelistele
vedudele rahvusvahelise teenuse osutamisel ning neid ei kohaldata siseriiklike teenuste osuta-
jatele:

— (rahvusvahelise reisi osade puhul) kohustused, mis puudutavad tagasimakseid ja mars-
ruudi muutmist, piletihinna hiivitamist ning abi saabumise voi véljumise hilinemise
korral;

— koik kohustused, mis puudutavad teenuse kvaliteedi siisteemide loomist, kontrollimist ja
aruandlust nende kohta ning selliste siisteemide haldamist.

=

Piirangud: ajutised erandid

Noukogu otsustas samuti piirata oma ithise seisukoha reguleerimisala sitete osas, milles kasit-
letakse liikmesriikidele antud voimalust teha ajutisi erandeid teatavate piirkondlike piiriiileste
teenuste ja rahvusvaheliste teenuste osutamisel, kui oluline osa teenusest osutatakse viljas-
pool ithendust. Liikmesriigid, kes niisuguseid sitteid kohaldavad, peavad sellest teavitama
komisjoni, kes seejarel maidrab kindlaks, kas erandi tegemine on vastavuses mairuse eelndu
sdtetega.

Noukogu, sitestades voimaluse selliste erandite tegemiseks, kavatses niisugustes eriolukor-
dades jitta nimetatud kisimused likkmeriikide lahendada ning viltida sellega tdiendavaid
finantskohustusi teenuse osutajatele.

¢) Reguleerimisala laiendamine: litkumispuudega isikud

Konealuse maidruse eelndu iks peamisi eesmirke on teha raudteel reisimine enam kittesaada-
vaks litkumispuudega isikutele. Seetdttu otsustas ndukogu minna kaugemale komisjoni ette-
panekus kavandatust ning lisada sitted litkumispuudega isikute kohta, mida kohaldatakse
rahvusvaheliste veoteenuste abil toimuvatele siseriiklikele reisidele.

Euroopa Parlament otsustas oma esimesel lugemisel vastu vdetud arvamuses minna teist teed
ning teha konealuse madruse eelndu sitted kohaldatavaks koigi rongireisijate suhtes (muuda-
tusettepanek 11 et al). Noukogu on seisukohal, et niisugune ldhenemisviis on ennatlik, ning
eelistab oma iihist seisukohta tdiendusena turule juurdepdisu direktiivile, millega menetle-
takse vaid rahvusvahelise rongireisijate turu avamist.
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iii)

iv)

i)

Raudteeveo arvutipGhine teabe- ja broneerimissiisteern (CIRSRT)

Konealuse médruse eelndu kohase teabe andmiseks ja piletite viljastamiseks otsustas néukogu
kasutusele votta kohustuse raudtee-ettevotjatele ja piletimiitijatele kasutada raudteeveo arvutipd-
hist teabe- ja broneerimissiisteemi (CIRSRT). Niisuguse siisteemi loomise kord on sitestatud
ndukogu iihise seisukoha artikli 9 Idigetes 2, 3 ja 4 ning tuginevad direktiivi 2001/16/EU ())
tehnilistele koostalitusnduetele (I peatiikk ja II lisa punkt 2.5). Konealuse siisteemi loomisega
eemaldus ndukogu komisjoni ettepanekust, milles juurdepiis reisiinfole pdhineb siisteemi tarnija
kontseptsioonil. Noukogu pidas niisuguste vahendajate kaasamist ebavajalikuks ning otsustas
asjaomaseid sitteid seetdttu kohaldada otseselt raudtee-ettevotjatele ja piletimiiiijatele.

Hilinemine, iihendusreisist mahajddmine ja reisi tithistamine

Nagu margitud, otsustas ndukogu viia sitted, milles kisitletakse raudtee-ettevdtjate vastutust hili-
nemise, ithendusreisist mahajdamise ja reisi tithistamisel, vastavusse COTIFi/CIVi asjaomaste site-
tega. Lisaks sellele otsustas ndukogu lisada erisitted, mis kasitlevad tagasimakseid ja marsruudi
muutmist, piletihinna hiivitamist ning kohustust osutada reisijatele abi saabumise vi véljumise
hilinemise korral. Piletihinna hiivitamise osas on ndukogu ihine seisukoht enam kooskolas
Euroopa Parlamendi seisukohaga (muudatusettepanek 61) ning selles nihakse ette komisjoni
ettepanekus sitestatust lihtsam ja ldbipaistvam skeem. Vastuvdetud sitte kohaselt mairatakse
kindlaks hilinemisaja pikkus, mille pohjal otsustatakse hiivitise suurus. Lisaks sellele muutis
ndukogu paindlikumaks hiivitise maksmise vormi (maksekviitungid ja/vdi muud teenused voi
sularaha), millega samuti jargitakse Euroopa Parlamendi soovitust (muudatusettepanek 124).

Litkumispuudega isikuid kdsitlevad erisatted

Raudteel reisimise hdlbustamiseks kehtestatakse ndukogu iihises seisukohas erisitted, milles
kisitletakse digust transpordile, abi osutamise kohustust raudteejaamades ning rongis ning niisu-
guse abi andmise tingimusi, liitkumisvahenditega seotud hivitist ning lilkumispuudega isikute
teavitamist. Sellega piitiab ndukogu tagada asjaomastele reisijatele vordse juurdepddsu raudteel
reisimisele lisakulutusteta. Noukogu on kindel, et nimetatud sitetega aidatakse tagada litkumis-
puudega isikutele samasugused reisimise voimalused kui muudele kodanikele.

3. Muud kiisimused

Ohutus, kaebused ja teenuse kvaliteet

Reisijate turvalisus on viimasel ajal saanud transpordivaldkonna aluspdhimétteks. Seetdttu
sisaldab ndukogu iihine seisukoht sitteid, mis kohustavad sidusrithmi vétma kooskélastatult
ametiasutustega asjakohaseid meetmeid reisijate turvalisuse tagamiseks raudteejaamades ja
rongides ning riskide maandamiseks. Nende kohustuste laiendamisega jaamaiilematele jargis
ndukogu Euroopa Parlamendi soovitust (muudatusettepanek 100).

Noukogu vastu vdetud ithine seisukoht kohustab samuti raudtee-ettevdtjaid koostoos piletimiii-
jatega kehtestama kaesoleva mairuse eelnduga holmatud digusi ja kohustusi kisitlevate kaebuste
lahendamise mehhanismi. Lisaks sellele peavad raudtee-ettevdtjad avaldama iga-aastase aruande,
milles on loetletud saabunud kaebused ning nende kisitlemine.

Teeninduse kvaliteedi osas sisaldab iihine seisukoht sitteid, mis kohustavad raudtee- ettevdtjaid
midrama kindlaks kvaliteedistandardid ning rakendama siisteemi teenuse kvaliteedi sdilitamiseks.
Méidruse eelndu III lisa sisaldab miinimumloendi punktidest, mida nimetatud standardid peavad
holmama. Raudtee-ettevdtjiad on samuti kohustatud igal aastal avaldama aruande oma teenuse
kvaliteedi kohta.

() EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.
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Nimetatud meetmete sitestamisel on ndukogu eesmirgiks tarbijakaitse edendamine rahvusvahe-
liste raudteevedude valdkonnas ning korgemate teenuse kvaliteedistandardite kehtestamine
raudtee-ettevotjatele.

ii) Taitmine
Noukogu vastu vdetud thises seisukohas sitestatakse samuti liitkmesriikidele kohustus maarata
organ (v0i organid), kes vastutavad kdnealuse mairuse eelndu tditmise eest. Lisaks sellele kohus-

tatakse iihises seisukohas nimetatud tditevorganeid koostood tegema ning teavet vahetama
eesmargiga edendada otsustuspdhimotete ithtlustamist kdigis litkmesriikides.

1. JARELDUSED

Noukogu on oma ihise seisukoha kehtestamisel votnud tdiel méddral arvesse komisjoni ettepanekut ja
Euroopa Parlamendi esimese lugemise arvamust. Euroopa Parlamendi muudatusettepanekute osas on
noukogu arvamusel, et ndukogu {iihises seisukohas on kas pohimotteliselt, osaliselt voi tdielikult
holmatud arvukalt Euroopa Parlamendi muudatusettepanekuid. Otsus véltida “kahekordset seadusta-
mist” ning sellega teatavate COTIFi/CIVi sitete integreerimist rdhutab selgelt kahe seadusandja vahelist
vastastikust moistmist.

Pohilise erimeelsuse, s.t kdnealuse mairuse eelndu reguleerimisalasse siseriiklike rongireisijate veo sitete
lisamise osas on ndukogu arvamusel, et ndukogu ldhenemisviis on tasakaalustatud ning asjakohane.
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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) NR 20/2006,
24. juuli 2006,

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja néukogu ... direktiiv 2006/...[EU, millega muude-

takse ndukogu direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta ning Euroopa Parla-

mendi ja ndukogu direktiivi 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri libilaskevéimsuse jaotamise, raud-
teeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta

(2006/C 289 E/02)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 71,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must, ()

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, ()
toimides asutamislepingu artiklis 251 osutatud korras (*)
ning arvestades jargmist:

(1) Noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiv 91/440/EMU
ithenduse raudteede arendamise kohta (*) koostati
eesmargiga holbustada tthenduse raudteede kohandamist
ithisturu vajadustega ja suurendada nende tohusust.

(2)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001.
aasta direktiiv 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri labilas-
kevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutusta-
sude kehtestamise kohta (°) kdsitleb pohimotteid ja
menetlusi, mida kohaldatakse raudteeinfrastruktuuri
kasutustasude kindlaksméddramisele ja sissendudmisele
ning raudteeinfrastruktuuri ldbilaskevoimsuse jaotami-
sele.

(3)  Komisjon teatas oma valges raamatus “Euroopa transpor-
dipoliitika aastani 2010: aeg otsustamiseks” kavatsusest
jatkata raudteeveoteenuste siseturu arendamist ettepa-
nekuga avada rahvusvaheliste reisijateveo teenuste turg.

(4 Kdesoleva direktiivi eesmirk on turu avamine raudtee
rahvusvahelistele reisijateveo teenustele ithenduse siseselt

(") ELT C 221, 8.9.2005, Ik 56.

() ELT C 71, 22.3.2005, kk 26.

(’) Euroopa Parlamendi 28. septembri 2005. aasta arvamus (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata), ndukogu ... iihine seisukoht
(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamendi ....
seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).

EUT L 237, 24.8.1991, 1k 25. Direktiivi on viimati muudetud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/51/EU (ELT L
164, 30.4.2004, lk 164). Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, lk 58.

EUT L 75, 15.3.2001, lk 29. Direktiivi on viimati muudetud direk-
tiiviga 2004/49/EU (ETL L 164, 30.4.2004, lk 44). Parandatud
versioon ELT L 220, 21.6.2004, Ik 16.

—
BN
=

—
N

ning see ei peaks seetdttu puudutama litkmesriigi ja kol-
manda riigi vahelist teenust. Lisaks peaks liikmesriikidel
olema voimalik jdtta kdesoleva direktiivi reguleerimisa-
last vilja tihendust labivad teenused.

(5)  Rahvusvahelised raudteeveoteenused pakuvad praegu
viaga vastandlikku pilti. Pikamaasdidu veoteenused
(nditeks ©o6rongid) on raskustes ning paljusid neist on
raudtee-ettevtjad kahjude piiramiseks viimasel ajal
kdigust maha votnud. Teisest kiiljest on rahvusvaheliste
kiiriihendusteenuste ~ turuosa  liikluses ~ mirgatavalt
kasvanud ning see areng jitkub joudsalt, kui ileeuroopa-
lised kiirvorgud kahekordistuvad ja liidetakse omavahel
2010. aastaks. Siiski on mdlemal juhul tugev konkurent-
sisurve odavate lennuliinide poolt. Seetdttu on oluline
ergutada uusi algatusi soodustades raudtee-ettevotjate
vahelist konkurentsi.

(6)  Rahvusvahelise reisijateveo teenuste turu avamine on
voimalik tksnes siis, kui sitestatakse {iksikasjalikult
infrastruktuuri kasutusdigus, koostalitlusvdimes saavuta-
takse olulisi edusamme ja raudteeohutusele luuakse
range raamistik nii siseriiklikul kui Euroopa tasandil.
Koik nimetatud tegurid on niitid paigas pérast jargmiste
direktiivide ilevotmist: Euroopa Parlamendi ja ndukogu
26. veebruari 2001. aasta direktiiv 2001/12/EU, millega
muudetakse ndukogu direktiivi 91/440/EMU, (%) Euroopa
Parlamendi ja ndéukogu 29. aprilli 2004. aasta
direktiiv 2004/51/EU, millega muudetakse ndukogu
direktiivi  91/440/EMU, () Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiiv 2001/13/EU,
millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU, (%)
direktiiv 2001/14/EU ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU
thenduse raudteede ohutuse kohta. () Uue reguleeriva
raamistiku jaoks on vaja turu rahvusvahelisteks reisija-
teveo teenusteks avamise kavandatud tihtajaks kehtes-
tatud ja konsolideeritud tegevuse toetust. Selleks kulub
teatud aeg. Turu avamiseks kavandatav tihtaeg peaks
seetdttu olema 1. jaanuar 2010.

(°) ELT L 75, 15.3.2001, Ik 1.

() ELT L 164, 30.4.2004, lk 164. Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, 1k 58.

() EUT L 75, 15.3.2001, k 26.

() ELT L 164, 30.4.2004, lk 44. Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16.
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Vahepeatusteta raudteeveoteenuste arv on véga piiratud.
Vahepeatustega reiside puhul on oluline kogu marsruudi
véltel lubada uutel turule sisenejatel reisijaid rongile
peale votta ja lasta neil maha minna, et tagada sellise
tegevuse realistlik voimalus olla majanduslikult elujduline
ning viltida voimalike konkurentide ebasoodsamat
olukorda vorreldes olemasolevate ettevotetega, kellel on
digus kogu marsruudi viltel reisijaid rongile peale votta
ja lasta neil maha minna. Selline digus ei tohiks piirata
konkurentsipoliitikat kisitlevaid iithenduse ja siseriiklikke
digusnorme.

Uut vahepeatustega avatud rahvusvaheliste veoteenuste
kasutuselevotmist ei tohiks kasutada siseriikliku reisija-
teveo teenuste turu avamiseks, vaid see peaks puudu-
tama iiksnes rahvusvahelisel marsruudil olevaid peatusi.
Selle pdhjal peaks nende kasutuselevdtmine puudutama
veoteenuseid, mille pohiliseks eesmirgiks on reisijate-
vedu rahvusvahelisel reisil. Selleks et kindlaks méirata,
kas see on veoteenuse peamine eesmirk, tuleks arvesse
votta selliseid kriteeriume nagu siseriikliku voi rahvusva-
helise reisijateveo kdibe osatdhtsus ja maht ning veotee-
nuse pikkus. Selle otsuse peaks huvitatud poole taotlusel
tegema vastav siseriiklik reguleeriv organ.

Noukogu 26. juuni 1969. aasta miédrus (EMU)
nr 1191/69 raudtee-, maantee- ja siseveetranspordis
osutatavate avalike teenuste kontseptsioonist tulenevaid
kohustusi puudutavate likkmesriikidepoolsete meetmete
kohta () lubab liikmesriikidel ja kohalikel voimudel kind-
laks maddrata avaliku teenindamise lepingute toGvotja.
Need lepingud vdivad sisaldada teatud teenuste osuta-
mise ainudigusi. Seepdrast on vaja tagada, et nimetatud
maédruse sitted oleksid kooskdlas rahvusvaheliste reisija-
teveo teenuste konkurentsile avamise pohimottega.

Rahvusvaheliste  reisijateveo  teenuste  konkurentsile
avamine, mis sisaldab Gigust vdtta reisijaid rongile igas
rahvusvahelise veoteenuse marsruudil paiknevas jaamas
ning lasta neil teises jaamas maha minna, sealhulgas
samas litkmesriigis asuvates jaamades, voib mojutada
avaliku teenindamise lepingu alusel osutatavate reisijate
raudteeveo teenuste korraldust ja rahastamist. Liikmesrii-
kidel peaks olema vdimalus piirata turule juurdepddsudi-
gust, kui nimetatud digus ohustaks nende avaliku teenin-
damise lepingute majanduslikku tasakaalu ning kui selle
on heaks kiitnud direktiivi 2001/14/EU artiklis 30
osutatud asjakohane reguleeriv organ objektiivse majan-
dusanaliitisi  alusel ja avaliku teenindamise lepingu
to6votja kindlaks méddranud padeva asutuse taotlusel.

(') EUT L 156, 28.6.1969, Ik 1. Mairust on viimati muudetud mairu-

sega (EMU) nr 1893/91 (EUT L 169, 29.6.1991, Ik 1).

(11)

(12)

(14)

(15)

Moned liikmesriigid on juba votnud meetmeid raudteel
osutatavate reisijateveo teenuste turu avamiseks labi-
paistva ja avatud pakkumismenetluse kaudu monede
selliste teenuste osutamiseks. Nad ei peaks turgu rahvus-
vahelistele reisijateveo teenustele tiielikult avama, kuna
selline konkurents teatud raudteede kasutamise diguse
eest tdestab piisavalt nende teenuste osutamise turuvaar-
tust.

Hinnangu andmisel, kas avaliku teenindamise lepingu
majanduslik tasakaal voiks olla ohustatud, tuleks votta
arvesse eelnevalt kindlaksmairatud kriteeriume nagu
moju avaliku teenindamise lepinguga holmatud teenuste
tasuvusele, sealhulgas moju omahinnale lepingu t66vatja
kindlaks mairanud padeva avalik-6igusliku asutuse jaoks,
reisijatepoolne ndudlus, piletihindade kindlaksméaara-
mine, piletimiitigikorraldus, peatuste asukoht ja arv
mdlemal pool piiri ning kavandatud uue teenuse ajakava
ja sagedus. Sellist hinnangut ja asjakohase reguleeriva
organi otsust austades vdivad liikmesriigid anda taotle-
tava rahvusvahelise reisijateveo teenuse kasutusdiguse
voi selle andmisest keelduda voi seda muuta, sealhulgas
kehtestades uue rahvusvahelise reisijateveo teenuse
ettevotjale kasutustasu vastavalt majandusanaliiiisile ning
kooskoélas tthenduse digusaktide ja vordsuse ja mittedis-
krimineerimise pShimaotetega.

Selleks et tagada avaliku teenindamise kohustuste rahas-
tamine, on asjakohane lubada liikmesriikidel maksustada
reisijateveo teenused oma territooriumil vastavalt ithen-
duse digusele.

Reguleeriv organ peab toimima viisil, millega vilditakse
igasugust huvide konflikti ja vdimalikku sekkumist asja-
omase avaliku teenindamise lepingu t6ovotja kindlaks-
madramisel. Tuleks tagada tema funktsionaalne soltu-
matus, eelkdige juhul, kui ta on korralduslikel voi digus-
likel eesmarkidel tihedalt seotud asjaomase padeva asutu-
sega, kes on kaasatud avaliku teenindamise lepingu
toovotja kindlaksmairamisse. Reguleeriva organi pade-
vust tuleks laiendada, et voimaldada tal hinnata rahvus-
vahelise teenuse eesmirki ja, kui see on asjakohane,
voimalikku majanduslikku moju olemasolevatele avaliku
teenindamise lepingutele.

Kiesolev direktiiv on raudteeturu avamise uueks etapiks.
Moned litkmesriigid on enda territooriumil rahvusvahe-
liste reisijateveo teenuste turu juba avanud. Sellega seoses
ei peaks kdesolevat direktiivi kasitlema konealustele liik-
mesriikidele kohustusi loovana enne 1. jaanuari 2010
kasutusdigust raudtee-ettevotjatele, kes on litsentsitud
liikmesriigis, kus selliseid kasutusdigusi ei anta.
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Siseriiklikud reguleerivad organid peaksid kooskolas
direktiivi 2001/14[EU artikliga 31 vahetama teavet ja,
kui see on iiksikjuhtudel asjakohane, kooskolastama
hindamispohimotete ja -praktika alusel, kas avaliku
teenindamise lepingu majanduslik tasakaal on ohustatud.
Liikmesriigid peaksid jark-jargult vilja arendama oma
kogemustel pohinevad suunised.

Kéesoleva direktiivi kohaldamist peaks hindama aruande
alusel, mille komisjon esitab kaks aastat parast rahvusva-
heliste reisijateveo teenuste turu avamise tahtpdeva.

Liikmesriik, kellel ei ole raudteeslisteemi ega peatset
viljavaadet selle saamiseks, kannataks ebaproportsio-
naalse ja tarbetu kohustuse pdrast direktiivid
91/440/EMU ja 2001/14/EU iile votta ja rakendada.
Seetottu tuleks selline litkmesriik vabastada seni, kuni tal
raudteesiisteem puudub, nimetatud direktiivide iilevot-
mise ja rakendamise kohustusest.

Kuna kiesoleva direktiivi eesmirke, nimelt ithenduse
raudteede arendamist, ei suuda lilkmesriigid piisavalt
saavutada selle tottu, et on vaja tagada infrastruktuuri
diglased ja mittediskrimineerivad juurdepddsuvdimalused
ning votta arvesse raudteevorkude oluliste osade tookor-
ralduse selgelt rahvusvahelist mdddet ja samuti vajadust
riikidevahelise kooskdlastatud tegevuse jdrele, ning
seetdttu on seda parem saavutada iihenduse tasandil,
voib tihendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu
artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Konea-
luses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse p&himotte
kohaselt ei lihe kdesolev direktiiv nimetatud eesmarkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsiooni-
devahelise kokkuleppe (') punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama nende endi jaoks ja ithenduse huvides
vastavustabeleid, kus on vdimalikult suures ulatuses vilja
toodud vastavus kdesoleva direktiivi ja tilevotmismeet-
mete vahel, ning tegema need iildsusele kittesaadavaks.

Seepirast tuleks direktiive 91/440/EMU ja 2001/14/EU
vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 91/440/EMU muudetakse jirgmiselt.

(") ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.

1) Artiklile 2 lisatakse jargmine loige:

“4.  Liikmesriigid voivad kdesoleva direktiivi reguleerimi-
salast vilja jitta raudteeteenuse, mida osutatakse ithendust
labiva transiidina ning mille ldhte- ja sihtkoht asub viljas-
pool ithenduse territooriumi.”

2) Artikli 3 neljas taane jaetakse vilja.

3) Artikli 3 viienda taande jdrele lisatakse jargmine taane:

“

— rahvusvaheline reisijateveo teenus — reisijateveo teenus,
kus rong {iiletab vihemalt ithe litkmesriigi piiri ning
kus teenuse peamine eesmirk on reisijate vedu erine-
vates likkmesriikides asuvate jaamade vahel; rong voib
olla teisega haagitud ja/voi osadeks jagatud ning selle
eri osadel vdib olla erinev lihte- ja sihtkoht, tingimusel
et koik vagunid iiletavad vihemalt tihe piiri”.

4) Artikli 3 kuuenda taande jdrele lisatakse jargmine taane:

“— transiit — iihenduse territooriumi libimine ilma kauba
peale- vdi mahalaadimiseta ja/voi ilma reisijate rongile
tuleku ja mahaminekuta thenduse territooriumil.”

5) Artikli 5 dike 3 esimene taane jaetakse vilja.

6) Artikli 8 ldikes 1 jdetakse vilja sonad “rahvusvahelised

rithmitused.”

7) Artikli 10 16ige 1 jaetakse vilja.

8) Artiklile 10 lisatakse jargmised 1diked:

“3a.  Artikli 2 reguleerimisalasse kuuluvatele raudtee-
ettevotjatele peab 1. jaanuariks 2010 andma koikide litk-
mesriikide infrastruktuuri kasutusdiguse rahvusvahelise
reisijateveo teenuste osutamise eesmargil. Raudtee-ettevot-

jatel on rahvusvahelise reisijateveo teenuse viltel 6igus

reisijaid peale votta igast rahvusvahelisel marsruudil paik-
nevast jaamast ja lasta neil maha minna teises jaamas, seal-
hulgas samas lilkmesriigis paiknevates jaamades.

1. jaanuariks 2012 peab andma nende liikmesriikide
infrastruktuuri  kasutusoiguse, kelle jaoks rahvusvahelise
reisijate raudteeveo turuosa on rohkem kui pool selle liik-
mesriigi raudtee-ettevitjate reisijateveo kiibest.

Selle, kas teenuse peamiseks eesmargiks on reisijatevedu
kahe erinevas litkmesriigis asuva jaama vahel, peab kind-
laks maidrama direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud
asjakohane reguleeriv organ voi reguleerivad organid pade-
vate asutuste ja/voi asjaomaste raudtee-ettevdtjate taotlusel.
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3b.  Liikmesriigid voivad piirata 1oikes 3a sdtestatud
kasutusdigust lahte- ja sihtkoha vaheliste teenustega, mis
on hoélmatud the voi mitme avaliku teenindamise
lepinguga kooskolas tthenduse kehtivate o6igusaktidega.
Sellisel piiramisel ei tohi olla kitsendavat moju odigusele
votta reisijaid peale igast rahvusvahelise veoteenuse mars-
ruudil paiknevast jaamast ning lasta neil maha minna
teises, sealhulgas samas lilkmesriigis paiknevas jaamas,
vilja arvatud seal, kus selle diguse kasutamine ohustaks
avaliku teenindamise lepingu majanduslikku tasakaalu.

Selle, kas majanduslik tasakaal on ohustatud, peab kindlaks
midrama direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud asja-
kohane reguleeriv organ voi organid objektiivse majandu-
sanaluiiisi alusel ja eelnevalt kindlaksmaaratud kriteeriumite
pohjal jargmiste osapoolte taotlusel:

— avaliku  teenindamise lepingu  t66vdtja  kindlaks
madranud padev asutus voi padevad asutused;

— muu asjaomane pédev asutus, kellel on digus kiesoleva
artikli alusel kasutusdigust piirata;

— infrastruktuuri-ettevotja voi

— avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudtee-
ettevotja.

Pidevad asutused ja avalikku teenust osutavad raudtee-
ettevotjad peavad andma asjakohasele reguleerivale orga-
nile voi organitele pdhjendatult ndutud teavet otsuse vastu-
votmiseks. Reguleeriv organ vaatab vo6i reguleerivad
organid vaatavad esitatud teabe libi, arutades seda vaja-
dusel kdigi asjaomaste pooltega ning teavitades viimaseid
oma pohjendatud otsusest eelnevalt kindlaksmairatud
mdistlikuks tdhtajaks ning igal juhul kahe kuu jooksul
pdrast asjaomase teabe saamist. Asjakohane reguleeriv
organ pdhjendab oma otsust ja tdpsustab tihtaega ja tingi-
musi, mille alusel

— asjaomane padev asutus vdi padevad asutused;

— infrastruktuuri-ettevotja;

— avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudtee-
ettevotja voi

— kasutusdigust taotlev raudtee-ettevotja
voivad taotleda otsuse iimbervaatamist.

3c.  Liikmesriigid vdivad piirata ka digust votta reisijaid
peale ja lasta neil maha minna samas liikmesriigis rahvus-
vahelise reisijateveo teenuse marsruudil paiknevates
jaamades, juhul kui reisijateveo ainudigus nende jaamade
vahel on antud lepingu alusel, mille t66votja médrati kind-

~—~

laks enne ... diglase pakkumismenetluse alusel ja koos-
kolas tthenduse odiguse asjakohaste pohimdtetega. Nime-
tatud piirang voib kesta kuni algse lepinguperioodi [6puni
voi 15 aastat, soltuvalt sellest, kumb tihtaeg on lithem.

3d.  Kdesoleva direktiivi sitted ei ndua, et liikmesriigid
peaksid enne 1. jaanuari 2010 andma ldikes 3a osutatud
kasutusdiguse raudtee-cttevdtjatele ja nende poolt otseselt
voi kaudselt kontrollitud tiitarettevotetele, kes on litsent-
situd liikmesriigis, kus selliseid kasutusdigusi ei anta.

3e.  Liikmesriigid ~ votavad  vajalikud ~ meetmed
Idigetes 3b, 3c ja 3d osutatud otsuste kohtuliku libivaata-
mise tagamiseks.

3f.  Ilma et see piiraks 1diget 3b, voivad liikmesriigid
kdesoleva artikliga sitestatud tingimustel lubada asja-
omaseid asutusi maksustada koiki reisijate raudteeveo
teenuseid oma territooriumil, eesmirgiga toetada avaliku
teenindamise kohustuste hiivitamist kooskolas ithenduse
Oigusega  solmitud avaliku  teenindamise lepingute
raamides.

Kooskdlas ithenduse digusega ei voi esimeses 1digus nime-
tatud hilvitamine iiletada avaliku teenindamise kohustuste
taitmisel tehtud kulude tiielikuks voi osaliseks katmiseks
vajalikku méira, vottes arvesse asjakohast tulu ning mdist-
likku kasumit nende kohustuste tditmise eest.

Maks kehtestatakse kooskdlas ithenduse digusega, austades
eelkdige oigluse, labipaistvuse, mittediskrimineerimise ja
proportsionaalsuse pdhimotteid, eriti teenuse hinna ja
maksu suuruse vahel. Kohustus toetada avaliku teeninda-
mise kohustuste hiivitamist ei ohusta rahvusvahelise reisi-
jateveo teenuse majanduslikku elujudu.

Asjaomased asutused hoiavad alles informatsiooni, mis on
vajalik, et tagada maksude piritolu ja nende kasutusviisi
tuvastamise vdimalikkus. Liikmesriigid edastavad = selle
teabe komisjonile.”

Artikli 10 15ige 8 asendatakse jargmisega:

“8.  Komisjon esitab 1. jaanuariks 2009 Euroopa Parla-
mendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomi-
teele ja Regioonide Komiteele aruande kiesoleva direktiivi
rakendamise kohta.

Aruandes kisitletakse:

— kdesoleva direktiivi rakendamist liikmesriikides ja erine-
vate asjaomaste organite tShusat t66d;
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— turuarengut, eelkdige rahvusvahelise liikluse arengu-
suundi, koigi turuosaliste, sealhulgas uute sisenejate
tegevust ja nende turuosa.”

Artiklile 10 lisatakse jargmine 15ige:

“9.  Komisjon esitab 31. detsembriks 2012 Euroopa
Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalko-
miteele ja Regioonide Komiteele aruande 16ike 3 sitete
kohaldamise kohta.”

Artiklile 15 lisatakse jargmine 16ik:

“Kédesoleva direktiivi iilevdtmise ja rakendamise kohustust
ei kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territoo-
riumil puudub raudteesiisteem.”

Artikkel 2

ektiivi 2001/14/EU muudetakse jirgmiselt.
Artikli 1 1dikele 3 lisatakse jargmine punkt:

“e) raudteeveoteenustena tehtavad veod, mis teostatakse
ithendust libiva transiidina.”

Artiklile 2 lisatakse jargmine punkt:

“«

n) transiit — {ihenduse territooriumi libimine ilma kauba
peale- vdi mahalaadimiseta ja/vdi ilma reisijate rongile
tuleku ja mahaminekuta tthenduse territooriumil.”

Artiklile 13 lisatakse jargmine 1dige:

“4.  Kui taotluse esitaja kavatseb paluda raudteeinfrastruk-
tuuri labilaskevoimsust eesmargiga osutada
direktiivi 91/440/EMU artiklis 3 mératletud rahvusvahelist
reisijateveo teenust, teavitab ta sellest asjaomaseid infrastruk-
tuuri-ettevotjaid ja reguleerivaid organeid. Selleks, et saaks
anda hinnangu rahvusvahelise veoteenuse eesmirgi kohta
vedada reisijaid kahe erinevas liikmesriigis asuva jaama
vahel ning voimaliku majandusliku mdju kohta olemasole-
vatele avaliku teenindamise lepingutele, peavad reguleerivad
organid tagama, et oleks teavitatud koiki avaliku teeninda-
mise lepingus mdiratletud reisijate raudteeveo teenuse
to6votja kindlaks madranud pddevaid asutusi, koiki teisi
asjaomaseid padevaid asutusi, kellel on
direktiivi 91/440/EMU artikli 10 1dike 3b alusel &igus
piirata kasutusdigust ja avaliku teenindamise lepingu alusel
konealusel rahvusvahelisel reisijateveo teenuse marsruudil
tegutsevaid raudtee-ettevotjaid.”

Artikli 17 10ige 5 asendatakse jargmisega:

“5. Raamkokkulepped sdlmitakse pdhimétteliselt viieaas-
taseks perioodiks, mida saab uuendada algse kestvusega
vordse pikkusega perioodide kaupa. Raudteeinfrastruktuuri-

ettevotja voib erijuhtudel ndustuda lithemate voi pikemate
perioodidega. Pikem kui viieaastane tdhtaeg peab olema
pohjendatud érilepingute, eriotstarbeliste investeeringute voi
riskidega.

5a. Veoteenusteks, mis kasutavad artiklis 24 osutatud
spetsiaalset infrastruktuuri ja nduavad taotluse esitaja poolt
noduetekohaselt pdhjendatud olulisi ja pikaajalisi investeerin-
guid, vdib raamkokkuleppeid sdlmida 15 aastaks. Pikem kui
15-aastane periood on lubatud iksnes erandjuhtudel,
eelkdige suurte pikaajaliste investeeringute korral ning
eelkdige juhul, kui konealusele investeeringule laienevad
mitmeaastast amortisatsiooniplaani sisaldavad lepingulised
kohutused.

Sellisel juhul voib taotluse esitaja nduda labilaskevdimsuse
omaduste, sealhulgas rongiliinide kasutussageduse, mahu ja
kvaliteedi iiksikasjalikku madratlemist, mis kokkuleppe
raames taotluse esitaja kasutusse antakse. Infrastruktuuri-
ettevOtja voib reserveeritud ldbilaskevoimsust vihendada,
kui selle kasutus vihemalt ithekuulisel ajavahemikul on
olnud viiksem artiklis 27 sitestatud tasuvusldvest.

Alates 1. jaanuarist 2010 vdib solmida viieks aastaks ithe
korra uuendatava esialgse raamkokkuleppe teenust enne 1.
jaanuari 2010 osutavate taotluse esitajate poolt kasutatud
labilaskevdimsuse omaduste alusel, et votta arvesse spetsiaal-
seid investeeringuid voi olemasolevaid drilepinguid. Artik-
lis 30 osutatud reguleeriv organ vastutab sellise kokkuleppe
joustumiseks loa andmise eest.”

5) Artikli 30 Ioikes 1 lisatakse viimase lause ette jirgmine
lause:
“Lisaks on organ funktsionaalselt soltumatu igast pddevast
asutusest, kes on seotud avaliku teenindamise lepingu
to6votja kindlaksmadramisega.”

6) Artiklile 38 lisatakse jirgmine 16ik:

“Kéesoleva direktiivi tilevotmise ja rakendamise kohustust ei
kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territooriumil
puudub raudteesiisteem.”

Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud oigus- ja haldusnormid enne ... (*). Nad edastavad
nende sitete teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

(*) 18 kuud pirast kdesoleva direktiivi joustumist.
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2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kidesoleva direktiiviga Artikkel 5
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud pohiliste
siseriiklike digusnormide teksti. Kaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

3. Artikli 1 punktide 2, 5, 6 ja 7 sitteid kohaldatakse alates
1. jaanuarist 2010.

Briissel,

Artikkel 4 Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

Kiesolev direktiiv joustub jirgmisel pdeval pdrast selle avalda- president cesistuja

mist Euroopa Liidu Teatajas.
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NOUKOGU POHJENDUSED

. SISSEJUHATUS

Komisjon esitas ettepaneku ithenduse raudteede arendamist kisitleva direktiivi 91/440/EMU muutmise
kohta (nn raudteeturule juurdepdisu ettepanek) 3. martsil 2004 ithena kolmanda raudteepaketi neljast
ettepanekust. ()

Euroopa Parlament vottis oma arvamuse vastu 28. septembril 2005 toimunud esimesel lugemisel.

Noukogu vottis 24. juulil 2006 vastu iihise seisukoha vastavalt asutamislepingu artiklile 251.

Too kaigus vottis ndukogu arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee () ning Regioonide
Komitee (*) arvamust.

II. UHISE SEISUKOHA ANALUUS

1. Uldist

Konelused raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamise iile toimusid polii-
tika raames, mida kujundas komisjoni valge raamat Euroopa transpordipoliitika kohta aastani
2010 (*) ning samuti esimene ja teine raudteepakett. Valges raamatus teatas komisjon oma kavatsu-
sest jatkata raudteeveoteenuste siseturu arendamist, tehes muu hulgas ettepaneku avada rahvusvahe-
liste reisijateveoteenuste turg. Esimene ja teine raudteepakett sisaldavad iiksikasjalikke sitteid, mis
kasitlevad juurdepdidsu infrastruktuurile, koostalitusvdimet ja raudteeohutust liikmesriikide ja
Euroopa tasandil, ning moodustavad seega raamistiku, mis vdimaldaks kaubaveoteenuste turu ja
rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamist.

Kolmandasse raudteepaketti kuuluvast neljast seadusandlikust ettepanekust joudis ndukogu oma
5. detsembri 2005. aasta istungil poliitilisele kokkuleppele jargmise kolme suhtes: raudteeturule
juurdepddsu ettepanek, mis on kiesoleva dokumendi teemaks, ja ettepanekud reisijate diguste ja
kohustuste kohta ning rongipersonali kohta, luues seega tingimused kolme iihise seisukoha vastu-
votmiseks.

Raudteeturule juurdepddsu kasitleva ettepaneku iile ndukogus toimunud arutelude keskseks teemaks
oli seos nimetatud ettepaneku ja avalikku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel kisitleva
ettepaneku vahel (nn avaliku teenindamise kohustuste ettepanek) (°). Seetdttu saavutati poliitiline
kokkulepe raudteeturule juurdepéisu kisitleva ettepaneku suhtes ainult nimetatud kahe ettepaneku
vaheliste seoste kisitlemise jdrel ning istungi protokolli lisati ndukogu ja komisjoni avaldus, milles
antakse juhiseid avaliku teenindamise kohustuste ettepaneku mitme aspekti kohta (vt I lisa).

() Ulejaanud kolm seadusandlikku ettepanekut on jargmised:

— mddrus rahvusvaheliste rongireisijate diguste ja kohustuste kohta (dok 7149/04 TRANS109 CODEC 337);
— mddrus raudtee-kaubaveoteenustele kohaldatavate kvaliteedinduete kohta (dok 7150/04 TRANS 110 CODEC
338);
— direl)«:tiiv ithenduse raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (dok
7148/04 TRANS 108 CODEC 336).
) ELT C 221, 9.9.2005, Ik 56.
’) ELT C 71, 22.3.2005, 1k 26.
) Dok 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.
°) Dok 11508/05 TRANS 155 CODEC 657.
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2. Peamised poliitilised kiisimused

2.1

2.2

2.3

Raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamine

Turu avamine vdib konkurentsi tekitamise abil aidata kaasa Euroopa raudteeteenuste tdhusa-
maks ja atraktiivsemaks muutmisele. Leppides kokku selles, et alates 1. jaanuarist 2010 antakse
raudtee-cttevotjatele rahvusvaheliste reisijateveoteenuste osutamiseks digus kasutada koigi liik-
mesriikide infrastruktuuri, ldhtub ndukogu kompromissist, mis saavutati parlamendiga teise
raudteepaketi lepitusmenetluse ajal ('). Raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turu avamine aastaks 2010 vdimaldaks ettevotjatel selleks asjakohasel viisil valmistuda. Samuti
langeks see kokku tileeuroopaliste kiirraudteeliinide arvu kahekordistumise ja edasise omavahe-
lise ithendamise ning esimese ja teise raudteepaketiga loodud raamistiku tugevdamisega.

Rahvusvaheliste teenuste, sealhulgas kabotaazvedude turu avamine avaldab tugevat moju liik-
mesriikidele, kus rahvusvaheline transport moodustab olulise osa kdigist raudteel osutatavatest
reisijateveoteenustest. Seda silmas pidades soovib ndukogu anda nimetatud litkmesriikidele
rohkem aega, et valmistuda turu avamiseks ning lubab neil anda infrastruktuuri kasutusdigus
hiljemalt 1. jaanuariks 2012.

Seetdttu ei ndustu ndukogu parlamendi seisukohaga avada raudteel osutatavate rahvusvaheliste
reisijateveoteenuste turg 2008. aastaks ning koigi teiste raudteel osutatavate reisijateveoteenuste
turg 2012. aastaks (muudatusettepanekud 2, 8 ja 9 raudteel osutatavate reisijateveoteenuste
turu avamise ajakava osas; muudatusettepanekud 6 ja 12, mis kasitlevad komisjoni hindamisa-
ruannete koostamist raudteel osutatavate riigisiseste ja rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turgude avamise kohta).

Oigus reisijaid peale votta ja lubada neil maha minna samas liikmesriigis

Sarnaselt Euroopa Parlamendiga ndustub ndukogu komisjoni ettepanekuga lubada raudteel
rahvusvaheliste reisijateveoteenuste osutajatel reisijaid peale votta ja lubada neil maha minna
jaamades, mis paiknevad tihes ja samas litkmesriigis. Noukogu on seisukohal, et selline nn
kabotaazvedu on vajalik elujduliste rahvusvaheliste teenuste voimaldamiseks.

Kuid ndukogu soovib viltida olukorda, et raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveo-
teenustele, sealhulgas kabotaazvedudele antud kasutusdigus tooks kaasa raudteel osutatavate
riigisiseste reisijateveoteenuste turu avamise. Seetdttu on ithises seisukohas lubatud anda infras-
truktuuri kasutusdigus vaid neile rahvusvahelistele teenustele, mille peamine eesmirk on vedada
reisijaid erinevates lilkmesriikides paiknevate jaamade vahel. Uhises seisukohas on ette ndhtud
rahvusvahelise teenuse, millele juurdepéisu taotletakse, eesmirgi kindlakstegemise kord.

Avalike transporditeenuste kaitsmine

Sisuliselt kajastab raudteeturule juurdepddsu ettepanekut kisitlev iithine seisukoht tasakaalu,
mille néukogu saavutas thelt poolt turu avamise ja teiselt poolt avalike transporditeenuste
kaitsmise vahel. Nimetatud tasakaalu saavutamiseks lisas ndukogu komisjoni ettepanekule jarg-
mised kolm elementi: menetlus selle viljaselgitamiseks, kas raudteel osutatavate rahvusvaheliste
reisijateveoteenuste turu avamine kahjustab avalikku transporditeenust; kasutusdiguse andmise
korra selgitus; ning site, mis lubab liikmesriikidel raudteel osutatavaid rahvusvahelisi reisijate-
veoteenuseid maksustada. Turu avamise ja avalike teenuste kaitsmise vaheline tasakaal on kajas-
tatud ka ndukogu 5. detsembri 2005. aasta istungi protokolli lisatud ndukogu ja komisjoni
avalduses (vt I lisa).

(") Nimetatud kompromiss on esitatud direktiivi 2004/51 pohjenduses neli: “Seoses turu avamisega rahvusvahelistele
reisijateveo teenustele tuleb komisjoni kavandatud 2010. aastat késitada eesmirgina, mis voimaldab koigil ettevotjatel
asjakohasel viisil valmistuda”.
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2.3.1 Menetluskord

Kasutusdiguse piiramise tdpsustamiseks on iihises seisukohas ette nihtud menetluskord
selle valjaselgitamiseks, kas raudteel osutatav rahvusvaheline reisijateveoteenus kahjustaks
avaliku transporditeenuse majanduslikku tasakaalu. Nimetatud korra oluliseks osaks on
kontrolliorgani poolt lidbi viidud erapooletu majandusanaliiiis raudteel osutatava rahvus-
vahelise reisijateveoteenuse mdju kohta avalikele transporditeenustele. Noukogu vottis
selle idee iile parlamendi muudatusettepanekust nr 10.

2.3.2 Kasutusdiguse piiramise voimalused

Kasutusdiguse andmise otsuste paindlikumaks muutmiseks on iihises seisukohas selgi-
tatud, et pdrast avaliku transporditeenuse majandusliku tasakaalu kahjustamise kindlaks-
tegemist on raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele antava kasutu-
sdiguse piiramiseks mitmeid voimalusi. Ndukogu osutab, et vordse kohtlemise ja mitte-
diskrimineerimise p&himoétetest lahtuvalt véivad litkmesriigid infrastruktuuri kasutusloa
anda, seda muuta voi selle andmisest keelduda, sealhulgas kehtestada maksu uue rahvus-
vahelise reisijateveoteenuse osutajale. Vdimalus toetada avalikke transporditeenuseid
raudteel osutatavale rahvusvahelisele reisijateveoteenusele kehtestatud maksude abil
annab lilkmesriikidele rohkem tegevusruumi turu avamiseks, kaitstes samas avalikke
teenuseid.

2.3.3 Vordsustamine

Mones liikmesriigis toetatakse raudteel osutatavatelt kasumlikelt reisijateveoteenustelt
kogutava maksu abil kahjumiga to6tavaid avalikke transporditeenuseid. Noukogu soovib
selgitada, et sellise maksu voib kehtestada ka infrastruktuuri kasutusdiguse saanud
raudtee-ettevOtjatele. Selline kohustus toetada avaliku teenuse osutamise kohustuse
kompenseerimist piirdub maksu kehtestanud liikmesriigi territooriumiga. Ka ei tohiks
nimetatud maks seada ohtu rahvusvahelise reisijateveoteenuse majanduslikku elujoulisust.
Viimasena on ihises seisukohas ette nahtud, et kui litkmesriik otsustab sellise maksu
kehtestada, siis on ta kohustatud edastama vajaliku teabe komisjonile. Vérdsustamise
kohta tegi Portugal transpordi, telekommunikatsiooni ja energeetika ndukogu 2005. aasta
detsembri istungil avalduse (II lisa).

2.4 Raamkokkulepped

2.5

Sarnaselt parlamendiga peab ndukogu vajalikuks kaasa aidata raudteel osutatavate rahvusvahe-
liste reisijateveoteenuste turu avamisele meetmetega, mis soodustaksid stabiilsema ja prognoosi-
tavama keskkonna loomist investeeringute tegemiseks nimetatud teenuste poolt kasutatavasse
infrastruktuuri, eelkdige teenuste puhul, mis kasutavad spetsiaalset infrastruktuuri. Parlamendi
muudatusettepanekutest 5, 7 ja 13 inspireerituna teeb ndukogu seetdttu ettepaneku muuta
direktiivi 2001/14/EU (') raamkokkuleppeid kisitlevaid sitteid. Kui parlament soovitab arvesse
votta spetsiaalset infrastruktuuri kasutavaid teenuseid, milleks on vaja s6lmida kiimneaastase
kestusega olulisi ja pikaajalisi investeeringute raamkokkuleppeid, siis ndukogu arvates oleks 15
aastat selliste kokkulepete puhul kohasem kestus.

Vastastikkuse klausel

Nagu parlament oma muudatusettepanekutes 3 ja 11, soovib ka ndukogu lisada raudteeturule
juurdepddsu ettepanekusse sitte, mis vdimaldaks oma turu raudteel osutatavatele rahvusvahelis-
tele reisijateveoteenustele avanud litkmesriikidel jatta kasutusdigus andmata ettevdtjatele, kes on
saanud tegevusloa litkmesriigis, kus samalaadset kasutusdigust ei anta.

() Direktiiv 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri libilaskevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtes-
tamise ja ohutustunnistuste andmise kohta
(EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29).
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2.6 Muud olulised kiisimused
2.6.1 Transiit

Uhises seisukohas selgitab ndukogu, et raudteeturule juurdepédsu ettepaneku eesmirk on
raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamine ithenduse sees ning
et ettepaneku reguleerimisala ei hdlma kauba- ja reisijateveoteenused, mis algavad ja
I6pevad kolmandates riikides ja mis ldbivad tthenduse territooriumit. Leedu esitas
noukogu istungi protokolli lisatava avalduse transiidi kohta (vt III lisa).

2.6.2 Kontsessioonilepingul pdhinev siisteem

Komisjoni ettepaneku aluseks on raudteel toimuva konkurentsi pdhimdte. Noukogu
jargib seda pohimdtet, kuid tunnistab, et konkurentsi tekitamiseks on vdimalikud ka
muud pohimdtted, mida pealegi juba praktikas rakendatakse. Seda silmas pidades
pooldab ndukogu likkmesriikidele tileminekuperioodi vdimaldamist, mille jooksul ei anta
raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele infrastruktuuri tiielikku
kasutusodigust juhul, kui teatavate raudteeliinide kasutusdiguse andmise puhul on nende
turuvadrtus juba piisavalt tdestatud konkurentsi kaudu nimetatud raudteeliinide kasutami-
seks.

2.6.3 Malta ja Kiiprose vabastamine rakendamiskohustusest

Arvestades asjaolu, et Maltal ja Kiiprosel puudub raudteevork ning selle ehitamise
voimalus on viga viike, vabastab ndukogu nimetatud kaks liikmesriiki raudteeturule
juurdepddsu direktiivi rakendamise kohustusest.

3. Euroopa Parlamendi muudatusettepanekud

Noukogu seisukoht muudatusettepanekute 2, 3, 5, 6, 7 8, 9, 10, 11, 12 ja 13 suhtes on esitatud
eespool pohikiisimuste punktis.

Lisaks noustus ndukogu muudatusettepanekuga 2 viite osas direktiivile 2004/49, muudatusettepa-
nekuga 4 komisjoni 2000. aasta juulis esitatud avaliku teenindamise kohustuste esimese ettepaneku
mainimise osas ning muudatusettepanekuga 7 tervikuna.

Noukogu ei ndustu muudatusettepanekuga 4 avaliku teenindamise kohustuste ettepaneku suhtes
tihise seisukoha vastuvdtmise osas ja muudatusettepanekuga 6 komisjoni kohustuse osas esitada
2005. aastaks mojuhinnang riigisiseste reisijateveoteenuste raudteevorkude avamise kohta.

1. JARELDUSED

Parlamendi arvamuse hoolika kaalumise jarel joudis ndukogu thisele seisukohale, mis kajastab tasa-
kaalu thelt poolt raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamise ja teiselt poolt
avalike transporditeenuste kaitsmise vahel. Sellise tasakaalu leidmisel toetus ndukogu parlamendi
mitmetele olulistele muudatusettepanekutele. Kuigi ndukogu ei saanud tiielikult ndustuda parlamendi
ldhenemisviisiga kasutusdiguste andmise ajakavale, esitatakse thises seisukohas ajakava, mis voimaldab
nii ettevotjatel kui ametiasutustel raudteel osutatavate reisijateveoteenuste turu avamiseks sobival viisil
valmistuda.



C 289E/40

Euroopa Liidu Teataja

28.11.2006

I LISA

NOUKOGU ISTUNGI PROTOKOLLI LISATAV NOUKOGU JA KOMISJONI AVALDUS

Saavutades poliitilise kokkuleppe iihise seisukoha suhtes, milles kasitletakse direktiivi, millega muudetakse ndukogu
direktiivi 91/440/EMU tthenduse raudteede arendamise kohta, leppis ndukogu kokku ka jargmistes punktides.

1.
2.

Raudteeturu avamist ithenduses on voimalik saavutada vaid jark-jargult ja kooskolas avalike teenuste ndudlusega.

See tihendab, et reisijateveo osas puudutab turu avamine kehtivate seadusandlike ettepanekute alusel ainult raudteel
osutatavaid rahvusvahelisi reisijateveoteenuseid, sealhulgas kabotaazi, ega holma riigisiseseid reisijateveoteenuseid.

. Edaspidi viljaantav raudteel ja maanteel osutatavaid avalikke reisijateveoteenuseid kasitlev médrus, mille peaeesmark

on luua oiguslik raamistik avalike teenuste lepingute hiivitamiseks, mitte raudteeteenuste turu avamiseks, peaks
voimaldama avaliku teenindamise lepingute pakkumismenetluseta solmimist raudteeteenuste osutamiseks; selline
pakkumismenetluseta lepingute s6lmimine ei peaks ndudma raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turu avamist suuremas ulatuses, kui on kokku lepitud direktiivi 91/440 muutvas direktiivis.

. Samuti on ndukogu jaoks tihtis jitta ametiasutustele vdimalus integreeritud raudteevorkude kdigushoidmiseks, mis

voib tihendada, et avaliku teenindamise kohustuste maaruses tuleb selliste vorkude jaoks ette niha pakkumismenetlu-
seta lepingute s6lmimine.

. Edasiste mddrust kisitlevate arutelude raames on digusselguse parandamiseks vaja tagada direktiivi 91/440 muutva

direktiivi ja avaliku teenindamise kohustuste mairuse vaheline sidusus.

. Avaliku teenindamise kohustuste mairuse suhtes kokkuleppele joudmiseks on vaja tipsustada eelkdige jargmisi kiisi-

musi:

— kaug-, linna- ja piirkondliku raudteetranspordi mairatlemine kooskolas subsidiaarsuse pdhimottega, kuna erinevad
dug jap ! por p 4
pddevad asutused tegutsevad erinevates tingimustes;

— rahvusvaheliste avaliku teenindamise lepingute rahastamise kohustuse kindlaksmaaramine;

— investeeringute suurus avaliku teenindamise lepingute kestuse arvutamisel.

. Noukogu votab endale kohustuse piitida leida poliitiline kokkulepe avaliku teenindamise kohustuste méddruse suhtes

voimalikult kiiresti 2006. aastal. Jargmise kuue kuu jooksul tuleb saavutada markimisvddrne edasiminek, poorates
erilist tahelepanu labipaistvuse, subsidiaarsuse ja digusselguse tildpohimatetele.
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II LISA

PORTUGALI VABARIIGI AVALDUS

Portugal kinnitab veel kord oma toetust raudteetranspordi liberaliseerimise eesmirgile ning héiletab seetottu Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi poolt, millega muudetakse ndukogu direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arenda-
mise kohta.

Siiski peab Portugal kahetsusvaarseks uue artikli 1 16ike 8 punkti 3f heakskiitmist, mis lubab liikkmesriikidel kehtestada
raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele uue maksu, et toetada avaliku teenindamise lepinguid.

Nimetatud seadusandlik lahendus kahjustab Euroopa turu normaalset arengut ja mdjutab ddrepoolsete litkmesriikide
reisijate juurdepddsu Euroopa muudele piirkondadele. Lisaks on see vastuolus iimbersuunamise soodustamisega, mis on
tihenduse poliitika iiks peamisi eesmarke raudteesektoris.

Portugal loodab, et kaasotsustamise seadusandliku menetluse jargmises etapis on voimalik see site {ile vaadata, et leeven-
dada selle voimalikke negatiivseid mojusid rahvusvahelise reisijateveo liberaliseerimisele.

IIT LISA

NOUKOGU ISTUNGI PROTOKOLLI LISATAV LEEDU AVALDUS

Leedu kisituse kohaselt on dokumendi 14737/05 ADD 1 artikli 1 Idike O ja 16ike 2a ning artikli 1a I15ike Oa ja 15ike Oaa
sitted tdielikult kooskolas noukogu 14. aprilli 2003. aasta méddrusega nr 693/2003, millega kehtestatakse spetsiaalne
raudteetransiiti holbustav dokument.
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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) NR 21/2006,
14. september 2006,

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... direktiiv 2006/.../EU ithenduse raudtee-
siisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta

(2006/C 289 E/03)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 71,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must, ()

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, ()

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras ()

ning arvestades jargmist:

ey

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta
direktiiviga 2004/49/EU (ithenduse raudteede ohutuse
kohta) (*) sitestatakse, et infrastruktuuri-ettevotjad ja
raudtee-ettevotjad kehtestavad oma ohutuse juhtimissiis-
teemid sellisel viisil, et raudteesiisteem suudaks tdita
vihemalt tildiseid ohutuseesmirke ning vastaks siseriikli-
kele ohutuseeskirjadele ja koostalitluse tehnilistes kirjel-
dustes (TKT) mddratletud ohutusnduetele ning et raken-
datud oleksid iildiste ohutusmeetodite asjakohased osad.
Nende ohutuse juhtimissiisteemidega ndhakse muuhulgas
ette personali koolitusprogrammid ja personali kestvat
pddevust ning todiilesannete kohasel viisil tditmist kont-
rollida véimaldavad mehhanismid.

Direktiiviga 2004/49/EU sitestatakse, et raudtee-infras-
truktuuri kasutusdiguse saamiseks peab raudtee-ettevdtjal
olema ohutussertifikaat.

Kooskdlas noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiviga
91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta (%)
on litsentsitud raudtee-ettevotjatel alates 15. martsist
2003 oigus kasutada {iileeuroopalist kaubaveovdrku
rahvusvaheliste raudtee kaubaveoteenuste osutamiseks
ning hiljemalt alates 2007. aastast kogu voérgu kasutu-
soigus riigisiseste ja rahvusvaheliste kaubaveoteenuste
osutamiseks. See jirk-jarguline kasutusdiguste laienda-
mine toob viltimatult kaasa vedurijuhtide suurenenud
liikumise ftile riigipiiride. Selle tulemusena suureneb

(") ELT C 221, 8.9.2005, lk 64.
(3 ELT C 71, 22.3.2006, Ik 26.
(’) Euroopa Parlamendi 28. septembri 2005. aasta arvamus (Euroopa

Liidu Teatajas seni avaldamata), ndukogu 5. detsembri 2005. aasta (8)
tthine seisukoht ja Euroopa Parlamendi ... seisukoht (Euroopa Liidu

Teatajas seni avaldamata).
(4 ELT L 164, 30.4.2004, lk 44.

() EUT L 237, 24.8.1991, lk 25. Direktiivi on viimati muudetud
Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2004/51/EU (ELT L 164,

30.4.2004, Ik 164).

ndudlus rohkem kui ithes liitkmesriigis t66tamiseks kooli-
tatud ja sertifitseeritud vedurijuhtide jarele.

Komisjoni 2002. aasta uuring tdi esile asjaolu, et litkmes-
riikide seadused vedurijuhtide sertifitseerimise tingimuste
kohta on markimisvaarselt erinevad. Seega tuleks nende
erinevuste kdrvaldamiseks vastu votta ithenduse eeskirjad
vedurijuhtide sertifitseerimise kohta, sdilitades samal ajal
tthenduse raudteesiisteemi ohutuse praeguse korge
taseme.

Sellised tthenduse eeskirjad peaksid kaasa aitama ka
tootajate litkumisvabaduse, asutamisvabaduse ja teenuste
osutamise vabadusega seotud ithenduse poliitikate
eesmirkidele iihise transpordipoliitika raames, viltides
samas mis tahes konkurentsimoonutusi.

Kéesolevate {iihiste sitete eesmirgiks peaks eelkdige
olema lihtsustada vedurijuhtide litkumist tihest liitkmesrii-
gist teise, aga samuti lihtsustada nende litkumist ithe
raudtee-ettevdtja juurest teise juurde ning tldiselt veduri-
juhiloa ja iihtlustatud lisasertifikaadi tunnustamine kdigi
raudteesektori sidusrithmade poolt. Sel eesmirgil on vaja
sitestada miinimumnouded, millele taotlejad peaksid
vedurijuhiloa voi thtlustatud lisasertifikaadi saamiseks
vastama.

Isegi juhul, kui liikmesriik jdtab kiesoleva direktiivi regu-
leerimisalast vilja vedurijuhid, kes tootavad iiksnes
teatud raudteesiisteemi-, vorgustiku- ja infrastruktuurika-
tegooriates, ei tohiks see tihelgi viisil piirata selle litkmes-
riigi kohustust tunnustada vedurijuhilubade kehtivust
kogu Euroopa Liidu territooriumil voi ihtlustatud lisa-
sertifikaatide kehtivust asjaomases infrastruktuuris.

Nouded peaksid holmama vihemalt vedurijuhtimiseks
ndutavat miinimumvanust, taotleja fuiisilist ja tooalast
psithholoogilist sobivust, tookogemust ja teadmisi vedu-
rijuhtimisega seotud teatud kiisimustes, samuti nende
infrastruktuuride tundmist, kus tal tuleb to6tada ning
nendes kasutatavate keelte oskust.
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)

(1)

(12)

(13)

(14)

Koolituse tasuvuse suurendamiseks peaks iihtlustatud
lisasertifikaadi saamiseks vedurijuhtidelt ndutaval kooli-
tusel keskenduma ohutuse seisukohast voimalikus ja
soovitavas ulatuses vedurijuhi erilistele tooiilesannetele,
nagu nditeks manooverdamine, hooldusteenused, reisi-
jate- voi kaubaveoteenused. Kdesoleva direktiivi rakenda-
mise hindamisel peaks Euroopa Raudteeagentuur
(edaspidi nimetatud “agentuur”) otsustama, kas uue
turustruktuuri paremaks kajastamiseks on vaja muuta
lisas esitatud koolitusndudeid.

Uhtlustatud lisasertifikaate viljastavad raudtee-ettevdtjad
ja infrastruktuuri-ettevotjad voivad ise korraldada kooli-
tust {ldiste kutsealaste oskuste, keelteoskuse ning
veeremi ja infrastruktuuride tundmise kohta. Siiski tuleks
eksamitega seoses viltida igasugust huvide konflikti, ilma
et see piiraks vdimalust, et eksamineerija voib kuuluda
ithtlustatud lisasertifikaati viljastava raudtee-ettevdtja voi
infrastruktuuri-ettevotja juurde.

Personali padevust ning tervishoiu- ja ohutustingimusi
arendatakse seoses koostalitlusvoime juhistega, eelkdige
“liikluskorralduse ja opereerimise” KTKde osana. On vaja
tagada nende KTKde ja kdesoleva direktiivi lisade vahe-
line sidusus. See saavutatakse komisjoni poolt komitee-
menetluse teel vastuvdetud muudatuste abil sama
komitee esitatud arvamuse alusel.

Kiesolevas direktiivis esitatud vedurijuhiluba ja iihtlus-
tatud lisasertifikaati kasitlevad nduded peaksid seonduma
iiksnes juriidiliste tingimustega, mis annavad vedurijuhile
rongijuhtimise diguse. Enne kui vedurijuht vdib juhtida
rongi konkreetses infrastruktuuris, peaks ta tditma ka
koiki teisi digusndudeid, mis on kooskolas ithenduse
digusaktidega ja mida kohaldatakse mittediskrimineerival
viisil ning mis késitlevad raudtee-ettevdtjat, infrastruk-
tuuri-ettevdtjat, infrastruktuuri ja veeremit.

Kiesolev direktiiv ei tohiks piirata Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiivi 95/46/EU
(iksikisikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja
selliste andmete vaba litkumise kohta) () ja Euroopa
Parlamendi ja noukogu 18. detsembri 2000. aasta
miadruse (EU) nr 45/2001 (iiksikisikute kaitse kohta
isikuandmete tootlemisel ithenduse institutsioonides ja
asutustes ning selliste andmete vaba litkumise kohta) ()
kohaldamist.

Vajaliku thtsuse ja ldbipaistvuse tagamiseks peaks
ithendus kehtestama lilkmesriikide poolt vastastikku
tunnustatud thtse sertifitseerimise mudeli, mis tdendaks
nii vedurijuhtide vastavust teatud miinimumnduetele kui

() EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31. Direktiivi on muudetud Euroopa

Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 1882/2003 (ELT L 284,
31.10.2003, Ik 1).
() EUTL 8, 12.1.2001, Ik 1.

(16)

17)

(18)

(20)

ka nende kutsealast kvalifikatsiooni ja keelteoskust, jattes
liikmesriikide padevate asutuste iilesandeks vedurijuhilu-
bade viljaandmise ning raudtee-cttevdtjate ja infrastruk-
tuuri-ettevotjate iilesandeks tihtlustatud lisasertifikaatide
viljaandmise.

Agentuur peaks uurima ka kiipkaardi kasutamise voima-
lust vedurijuhiloa ja iihtlustatud lisasertifikaatide asemel.
Sellise kiipkaardi eeliseks oleks nende kahe dokumendi
tthendamine ning samal ajal saaks seda kasutada teistel
eesmirkidel kas ohutusvaldkonnas voi vedurijuhtide t66
korraldamiseks.

Koiki  vedurijuhilubadel, tihtlustatud lisasertifikaatidel
ning vedurijuhiloa ja thtlustatud lisasertifikaatide regis-
trites sisalduvaid andmeid peaksid jdrelevalve asutused
kasutama direktiivi 2004/49/EU artiklitega 10 ja 11
sdtestatud personali sertifitseerimise hindamise holbusta-
miseks ning nende artiklitega sitestatud ohutussertifikaa-
tide valjastamise kiirendamiseks.

Kiesoleva direktiivi kohaselt sertifitseeritud vedurijuhtide
to6levotmine ei tohiks vabastada raudtee-ettevdtjaid ja
infrastruktuuri-ettevotjaid kohustusest kehtestada jdrele-
valve- ja sisekontrollisiisteem vedurijuhtide pddevuse ja
iilesannetega toimetuleku iile direktiivi 2004/49/EU ar-
tikli 9 ja III lisa kohaselt ning peaks olema selle siisteemi
osa. Uhtlustatud lisasertifikaat ei tohiks vihendada ei
raudtee-ettevitjate ega infrastruktuuri-ettevdtjate vastu-
tust ohutuse ja eelkdige oma personali koolitamise eest.

Moned aritthingud pakuvad raudtee-ettevotjatele ja
infrastruktuuri-ettevotjatele vedurijuhiteenuseid. Sellisel
juhul peaks vedurijuhiga lepingu sdlminud raudtee-
ettevotjia voi infrastruktuuri-ettevOtja vastutama selle
eest, et vedurijuhil oleksid kiesolevale direktiivile
vastavad vedurijuhiluba ja sertifikaadid.

Raudteetranspordi tShusa toimimise jatkumiseks peaksid
juba enne kdesoleva direktiivi joustumist sellel kutsealal
tootavad vedurijuhid oma digused iileminekuperioodi
ajal sdilitama.

Enne kiesoleva direktiivi asjaomaste sitete kohaldamist
vedurijuhtidele viljastatud juhilubade asendamisel kdes-
olevale direktiivile vastavate iihtlustatud lisasertifikaatide
ja vedurijuhilubadega tuleks viltida ebavajalikku haldus-
ja finantskoormust. Seeparast tuleks vedurijuhtidele
eelnevalt antud juhiload vdimalusel siilitada. Juhul, kui
peab need load asendama, peaksid véljastavad asutused
arvesse votma iga vedurijuhi vdi vedurijuhtide rithma
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1)

(22)

(23)

(24)

(27)

kvalifikatsiooni ja kogemust. Viljastav asutus peaks
kvalifikatsiooni ja/voi kogemuste pdhjal otsustama, kas
vedurijuhil voi vedurijuhtide rithmal on enne asendavate
vedurijuhilubade ja tihtlustatud lisasertifikaatide omanda-
mist vaja ldbida tdiendav eksam ja/vdi koolitus. Seega
peaks olema viljastava asutuse otsustada, kas kvalifikat-
sioon ja/voi kogemus on piisav ndutavate vedurijuhilu-
bade ja iihtlustatud lisasertifikaatide viljastamiseks tdien-
dava eksami voi koolituseta.

Kui vedurijuhid vahetavad too6andjat, tuleks samuti
ebavajalikku haldus- ja finantskoormust véltida. Raudtee-
ettevotja, kes vedurijuhi toole votab, peaks arvestama
varem omandatud oskusi ning vdimalusel vabastama
vedurijuhi tdiendavatest eksamitest ja koolitustest.

Kiesolev direktiiv ei peaks andma mingeid vastastikuse
tunnustamise digusi juhtimisdiguse kohta, mille veduri-
juhid on omandanud enne kiesoleva direktiivi kohalda-
mist, ilma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
7. septembri 2005. aasta direktiivi 2005/36/EU (kutse-
kvalifikatsioonide tunnustamise kohta) (') alusel kehtes-
tatud iildist vastastikuse tunnustamise skeemi, mida
tuleks jatkuvalt kohaldada kuni ileminekuperioodi
16puni.

Kiesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks votta vastu vastavalt ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused. ()

Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsiooni-
devahelise kokkuleppe () punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama enda jaoks ja ithenduse huvides
tabelid, kus on vodimaluste piires nididatud kdesoleva
direktiivi ja selle {ilevotmise meetmete vaheline vastavus,
ning tegema need ildsusele kittesaadavaks.

Liikmesriigid peaksid ette nigema kontrolli kdesoleva
direktiivi jdrgimise tle ning asjakohased meetmed
juhuks, kui vedurijuht kdesoleva direktiivi sitteid rikub.

Liikmesriigid peaksid ette nidgema kohased karistused
kiesoleva direktiivi rakendamiseks kehtestatud siseriik-
like sitete rikkumise eest.

Kuna kédesoleva direktiivi eesmarki, nimelt reguleeriva
raamistiku kehtestamist reisijate- ja kaubaveoks kasuta-
vaid vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitsee-
rimiseks, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning
seda on kiesoleva direktiivi ulatuse ja toime tottu parem
saavutada tthenduse tasandil, voib tthendus votta meet-
meid kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 sitestatud

() ELT L 255, 30.9.2005, Ik 22.
@ EUTL 184, 17.7.1999, Ik 23.
() ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.

subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis sites-
tatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe
kdesolev direktiiv nimetatud eesmirgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

(28)  Tasuvuse seisukohalt vdiks osutuda asjakohaseks vabas-
tada piiratud ajavahemikuks iiksnes iihe litkmesriigi terri-
tooriumil to6tavad vedurijuhid kdesoleva direktiivi nende
sitete kohaldamisest, mis seonduvad selliste vedurijuh-
tide kohustusega omada kédesolevale direktiivile vastavaid
vedurijuhilube ja dhtlustatud lisasertifikaate.  Sellise
vabastamise tingimused peaksid olema selgelt mairat-
letud.

(29)  Liikmesriik, kellel ei ole raudteesiisteemi ega peatset
véljavaadet selle saamiseks, kannaks ebaproportsionaalset
ja tarbetut kohustust, kui ta peaks kdesoleva direktiivi
sitted tile votma ja rakendama. Seetdttu tuleks selline
liikmesriik vabastada seni, kuni tal raudteesiisteem
puudub, kiesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise
kohustusest,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVL:

I PEATUKK

EESMARK, REGULEERIMISALA JA MOISTED
Artikkel 1
Eesmirk

Kiesoleva direktiiviga maaratakse kindlaks tthenduse raudtee-
stisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseeri-
mise tingimused ja kord. Samuti mairatakse kindlaks litkmesrii-
kide pddevate asutuste, vedurijuhtide ja teiste kdnealuse sektori
sidusrithmade, eelkdige raudtee-ettevotjate, infrastruktuuri-
ettevotjate ja koolituskeskuste iilesanded.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse ithenduse raudteesiis-
teemi vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide suhtes, kes
tootavad ohutusluba ndudva raudtee-ettevotja voi infrastruk-
tuuri-ettevotja juures.

2. Liikmesriigid ei tee kaubarongide muud personali kisitle-
vate siseriiklike sitete alusel kaubarongidele takistusi piiride
iiletamisel ega oma territooriumil riigisisese transpordi osuta-
misel.
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3. Ilma et see piiraks artikli 7 satteid, véivad lilkmesriigid
teha erandi kéesoleva direktiivi rakendamiseks vastuvdetavatest
satetest neile vedurijuhtidele, kes tootavad iiksnes jargmistes
stisteemides:

a) metrood, trammid ja muud linnasisesed raudteesiisteemid;

b) vorgud, mis on iilejidnud raudteesiisteemist funktsionaalselt
eraldatud ning mdeldud iiksnes kohalike, linna- v&i linnald-
hiliinide reisijate- ja kaubaveoteenuste osutamiseks;

¢) eraomandis olev raudteeinfrastruktuur, mis on ette nihtud
iiksnes infrastruktuuri omanike isiklikeks kaubavedudeks;

d) raudteesiisteemi hoolduse, uuendamise vdi ajakohastamise
eesmdrgil tavapirase liikluse jaoks ajutiselt suletud trassid.

Artikkel 3

Moisted

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

a) pdadev asutus — direktiivi 2004/49/EU artiklis 16 osutatud
ohutusasutus;

b) vedurijuht — isik, kes oskab ja kellel on luba juhtida iseseis-
valt, vastutustundlikul ja ohutul viisil ronge, sealhulgas
vedureid, manoovervedureid, tooronge, raudtee eriveeremeid
voi reisijate- voi kaubaveoronge;

raudteesiisteem  —  raudtee  infrastruktuuridest koosnev
siisteem, mis holmab raudteesiisteemi liine ja maarajatisi
ning sellel infrastruktuuril lilkuvaid koikide kategooriate ja
igasuguse pdritoluga veeremeid, nagu on mdiratletud
ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivis 96/48/EU (iileeu-
roopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvoime kohta) ()
ja Euroopa Parlamendi ja néukogu 19. martsi 2001. aasta
direktiivis 2001/16/EU (tavaraudteevorgustiku koostalitlus-
voime kohta); (%)

(e)
~

=2

raudteeinfrastruktuuri-ettevotjis — mis tahes organ vdi
ettevotja, kes vastutab eelkdige raudteeinfrastruktuuri voi
selle osa loomise ja hooldamise eest, nagu on sitestatud
direktiivi 91/440/EMU artiklis 3, mis voib tidhendada ka
raudteeinfrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide halda-
mist. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja  iilesandeid —seoses
raudteevorgu voi selle osaga voib edasi anda erinevatele
organitele voi ettevotjatele;

o
-~

raudtee-ettevdtja — igasugune raudtee-ettevdtjia Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktii-
viga 2001/14/EU (raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse
jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise

EUT L 235, 17.9.1996, lk 6. Direktiivi on viimati muudetud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/50/EU (ELT L
164, 30.4.2004, k 114).
() EUT L 110, 20.4.2001, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud direk-
tiiviga 2004/50/EU.

—
-

kohta) (}) mairatletud tdhenduses ning igasugune avaliku voi
erasektori ettevdtja, kelle tegevuseks on raudtee kauba- ja/
vOi reisijateveo teenuste osutamine, tingimusel, et ettevdtja
tagab ka veduriteenuse Mdiste holmab ka iiksnes veduritee-
nust osutavaid ettevdtjaid;

f) koostalitluse tehniline kirjeldus — nduded, mille iga alasiis-
teemi voi selle osa eesmirgiks on peamistele nduetele vasta-
vuse ning ile-euroopaliste kiirete ja tavaliste raudteesiistee-
mide koostalitluse tagamine ndukogu direktiivis 96/48/EU
ja direktiivis 2001/16/EU mératletud kujul;

@) agentuur — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli
2004. aasta miirusega (EU) nr 881/2004 (millega asuta-
takse Euroopa Raudteeagentuur) (*) asutatud Euroopa Raud-
teeagentuur;

h) ohutussertifikaat — padeva asutuse poolt kooskolas direktiivi
2004/49[EU artikliga 10 raudtee-ettevdtjale viljastatud serti-
fikaat;

i) sertifikaat — thtlustatud lisasertifikaat, mis osutab, millises
infrastruktuuris selle omanikul on lubatud sdita ja millist
veeremit tal on lubatud juhtida;

j) ohutusluba— piddeva asutuse poolt kooskdlas direktiivi
2004/49/EU artikliga 11 infrastruktuuri-ettevotjale valjas-
tatud luba;

k) koolituskeskus — koolituskursuste andmiseks pideva asutuse
poolt akrediteeritud voi tunnustatud asutus.

II PEATUKK
VEDURIJUHTIDE SERTIFITSEERIMINE
Artikkel 4
Uhenduse sertifitseerimise mudel

1. Koigil vedurijuhtidel peab olema rongide juhtimiseks
vajalik suutlikkus ja kvalifikatsioon ning neil peavad olema jirg-
mised dokumendid:

a) vedurijuhiluba, mis tdendab, et vedurijuht tdidab miinimum-
nduded meditsiiniliste nduete, baashariduse ja ldiste
kutseoskuste osas. Vedurijuhiloale margitakse vedurijuhi
nimi, vedurijuhiloa viljaandnud asutus ja selle kehtivusaeg.
Kuni 16ikes 4 osutatud sertifitseerimismudeli vastuvotmiseni
vastab vedurijuhiluba I lisaga sitestatud nouetele.

b) iks voi mitu sertifikaati, mis niitavad, millistes infrastruk-
tuurides on selle omanikul lubatud sdita ja millist veeremit
tal on lubatud juhtida. Iga sertifikaat vastab I lisa nouetele.

() EUT L 75, 15.3.2001, lk 29. Direktiivi on viimati muudetud direk-
tiiviga 2004/49/EU.

() ELT L 164, 30.4.2004, lk 1. Parandatud versioon on avaldatud ELT
L 220, 21.6.2004, 1k 3.
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2. Sertifikaadi olemasolu nduet ei kohaldata siiski infrastruk-
tuuri konkreetse osa jaoks jargnevalt loetletud erijuhtudel, kui
vedurijuhi korval istub juhtimise ajal teine vedurijuht, kellel on
asjaomase infrastruktuuri jaoks kehtiv sertifikaat:

a) kui infrastruktuuri-ettevdtja arvates on raudteeteenuse hiire
tdttu vaja ronge korvale juhtida voi trassidel teha hooldus-
toid;

b) erandlike iihekordsete teenuste puhul, mille jaoks kasuta-
takse vanu ronge;

¢) erandlike ihekordsete kaubaveoteenuste puhul infrastruk-
tuuri-ettevdtja ndusolekul;

d) uue rongi vdi veduri kohaletoimetamisel voi tutvustamisel;
e) vedurijuhtide koolituse ja eksamineerimise eesmarkidel.

Sellise véimaluse kasutamise iile otsustab raudtee-ettevdtja ning
selleks ei saa kohustada asjaomane infrastruktuuri-ettevotja voi
pddev asutus.

Iga kord, kui kasutatakse tdiendavat vedurijuhti eespool sites-
tatud korras, tuleb infrastruktuuri-ettevotjat sellest eelnevalt
teavitada.

3. Sertifikaat annab juhtimisdiguse ithes voi mitmes jirg-
nevas kategoorias:

a) A-kategooria: manoovervedurid, t66rongid, raudtee erivee-
remid ja vedurid, kui neid kasutatakse mano6verdamiseks;

b) B-kategooria: reisijate- ja/voi kaubavedu.

Sertifikaat voib koiki 16ikes 4 osutatud koode holmates anda
loa koigi kategooriate jaoks.

4. Kooskolas artikli 31 loikes 2 osutatud menetlusega ning
agentuuri poolt ettevalmistatud eelndu alusel votab komisjon
hiljemalt... (*) vedurijuhiloa, sertifikaadi ja sertifikaadi kinnitatud
koopia jaoks vastu ithenduse mudeli ning mairab kindlaks ka
nende fiiiisikalised omadused. Selle jaoks votab komisjon
arvesse voltsimisvastaseid meetmeid.

Kooskdlas artikli 32 16ikes 2 osutatud menetlusega ning agen-
tuuri soovituse alusel vGtab komisjon hiljemalt... (*) vastu
ithenduse koodid 16ikes 3 osutatud A- ja B-kategooriate erine-
vate liikide jaoks.

Artikkel 5

Voltsimisvastased meetmed

Pidevad asutused ja viljastavad asutused votavad kdik vajalikud
meetmed, et viltida vedurijuhilubade ja sertifikaatide voltsimise
ning artikliga 22 sdtestatud registrite rikkumise ohtu.

(*) Uhe aasta mdodudes kiesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.

Artikkel 6
Omand, keel ja viljastavad asutused

1. Vedurijuhiluba on loaomaniku omand ning selle annab
vilja artikli 3 punktis a mdaaratletud padev asutus. Kui padev
asutus voi selle esindaja annab vedurijuhiloa vilja riigikeeles,
mis ei ole ithenduse ametlik keel, koostab ta sellest kakskeelse
versiooni, kus on kasutatud ka iihte ithenduse ametlikest keel-
test.

2. Sertifikaadi annab vilja vedurijuhi toole votnud voi
temaga lepingu sdlminud raudtee-ettevdtja voi infrastruktuuri-
ettevotja. Sertifikaat kuulub selle viljaandnud ettevotjale. Siiski
on vedurijuhtidel kooskélas direktiivi 2004/49/EU artikli 13
1dikega 3 Oigus saada selle sertifikaadi kinnitatud koopia. Kui
raudtee-ettevotja voi infrastruktuuri-ettevotja annab sertifikaadi
vilja riigikeeles, mis ei ole ithenduse ametlik keel, koostab ta
sellest kakskeelse versiooni, mis sisaldab ka iihte ithenduse
ametlikest keeltest.

Artikkel 7
Territoriaalne kehtivus
1. Vedurijuhiluba kehtib kogu ithenduse territooriumil.

2. Sertifikaat kehtib iiksnes sellel osutatud infrastruktuuride
ja veeremite 0sas.

Artikkel 8

Kolmandate riikide vedurijuhtide sertifitseerimisdokumen-
tide tunnustamine

Uksnes liikmesriigi raudteesiisteemi piiriiilestel  teeldikudel
tootavate kolmandate riikide vedurijuhtide sertifitseerimisdoku-
mente voib asjaomane liikmesriik tunnustada vastavalt asja-
omase kolmanda riigiga sdlmitud mis tahes kahepoolsele lepin-
gule.

Il PEATUKK
VEDURIJUHILOA JA SERTIFIKAADI SAAMISE TINGIMUSED
Artikkel 9
Miinimumnouded

1. Vedurijuhiloa saamiseks peavad selle taotlejad vastama ar-
tiklitega 10 ja 11 sdtestatud miinimumnduetele. Sertifikaadi
saamiseks ning selle kehtivuse siilitamiseks peavad selle taot-
lejad omama vedurijuhiluba ning vastama artiklitega 12 ja 13
sdtestatud miinimumnduetele.

2. Liikmesriik voib kohaldada rangemaid nduded oma terri-
tooriumi jaoks vedurijuhilubade véljastamisel. Siiski tunnustab
ta vastavalt artiklile 7teiste litkmesriikide poolt valjastatud vedu-
rijuhilube.
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1JAGU

Vedurijuhiluba

Artikkel 10
Miinimumvanus

Liikmesriigid méédravad kindlaks vedurijuhiloa taotlejate miini-
mumvanuse, mis peab olema vihemalt 20 aastat. Siiski voib
litkmesriik anda vedurijuhilube vilja vdhemalt 18-aastastele
taotlejatele; sellise vedurijuhiloa kehtivus on piiratud selle vilja
andnud liikmesriigi territooriumiga.

Artikkel 11
Pohinduded

1. Kandidaadid peavad olema edukalt 1&petanud vihemalt
itheksa-aastased Opingud (pohikooli) ning ldbinud edukalt
kutsedppe, mis vastab ndukogu 16. juuli 1985. aasta otsuses
85/368/EMU (Euroopa Uhenduse liikmesriikide kutsekvalifikat-
sioonide vorreldavuse kohta) (') osutatud 3. tasemele.

2. Kandidaadid peavad tdendama oma fudsilist sobivust
tervisekontrollis, mille viib 1dbi v6i mille ldbiviimise iile teostab
jarelevalvet — vastavalt liitkmesriigi otsusele — kooskdlas artik-
liga 20 tunnustatud voi akrediteeritud arst. Labivaatusel kont-
rollitakse vastavust vihemalt II lisa punktides 1.1, 1.2, 1.3 ja
2.1 osutatud nduetele.

3. Kandidaadid peavad tdendama oma kutsealast psiithholoo-
gilist sobivust ldbivaatusel, mille viib ldbi voi mille ldbiviimise
iile teostab jdrelevalvet — vastavalt lilkmesriigi otsusele —
psithholoog voi arst, kes on tunnustatud voi akrediteeritud
kooskdlas artikliga 20. Libivaatusel peab kontrollima vastavust
vihemalt II lisa punktis 2.2 osutatud nduetele.

4. Kandidaadid peavad tdendama oma iildiseid kutsealaseid
teadmisi sooritades eksami, mis holmab vihemalt IV lisas loet-
letud tildteemasid.

11 JAGU

Sertifikaat

Artikkel 12
Keelteoskus

VI lisas osutatud keelteoskuse ndue peab olema tdidetud selle
infrastruktuuri osas, mille jaoks sertifikaati taotletakse.

Artikkel 13
Ametialased oskused

1. Kandidaadid peavad sooritama eksami, kus kontrollitakse
nende kutsealaseid teadmisi ja oskusi seoses veeremiga, mille

() EUT L 199, 31.7.1985, Ik 56.

jaoks sertifikaati taotletakse. Konealune eksam holmab vihe-
malt V lisas loetletud ildteemasid.

2. Kandidaadid peavad sooritama eksami, kus kontrollitakse
nende kutsealaseid teadmisi ja oskusi seoses infrastruktuuridega,
mille jaoks sertifikaati taotletakse. See eksam holmab vihemalt
koiki VI lisas loetletud ildteemasid. Vajadusel holmab eksam ka
keelteoskust kooskdlas VI lisa punktiga 8.

3. Raudtee-ettevotia voi infrastruktuuri-ettevotja korraldab
kandidaatidele direktiiviga 2004/49/EU sitestatud ohutuse
juhtimissiisteemi kasitleva koolituse.

IV PEATUKK
VEDURIJUHILOA JA SERTIFIKAADI SAAMISE KORD
Artikkel 14
Vedurijuhiloa saamine

1. Pidev asutus avaldab vedurijuhiloa saamiseks jargitava
korra.

2. Koik vedurijuhiloa taotlused esitab pddevale asutusele
vedurijuhi kandidaat v&i mis tahes tema nimel tegutsev tiksus.

3. Pidevale asutusele esitatud taotlused voivad kisitleda uue
vedurijuhiloa andmist, sellel esitatud andmete ajakohastamist,
selle uuendamist voi duplikaadi véljastamist.

4. Piddev asutus annab vedurijuhiloa vilja voimalikult kiiresti
ning mitte hiljem kui iiks kuu parast koigi vajalike dokumen-
tide saamist.

5. Vedurijuhiluba kehtib kiimme aastat, kui artikli 16 1dikest
1 ei tulene teisiti.

6.  Vedurijuhiluba antakse vilja tihes eksemplaris. Veduriju-
hiloa duplikaadi viljastamine on lubatud vaid siis, kui padev
asutus teeb seda duplikaadi taotluse pdhjal.

Artikkel 15
Sertifikaadi saamine

Iga raudtee-ettevotja ja infrastruktuuri-ettevitja kehtestab oma
ohutuse juhtimissiisteemi osana menetluse sertifikaatide
viljaandmiseks v0i ajakohastamiseks vastavalt kéesolevale
direktiivile, ning apellatsioonimenetlused, mis vdimaldavad
vedurijuhtidel taotleda sertifikaadi vdljaandmist, ajakohastamist,
peatamist vOi tagasivotmist kisitleva otsuse uut ldbivaatamist.

Raudtee-ettevotja ja infrastruktuuri-ettevotja ajakohastab viivita-
mata sertifikaadi, kui selle omanikule on antud tdiendavaid lube
seoses veeremi voi infrastruktuuriga.
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Artikkel 16
Perioodiline kontroll

1. Selleks, et vedurijuhiluba oleks kehtiv, peab selle omanik
labima perioodilisi eksameid ja/voi katseid, millega kontrolli-
takse artikli 11 loigetes 2 ja 3 osutatud nduetele vastavust.
Meditsiiniliste nouete osas tuleb kooskdlas II lisa punkti 3.1
sitetega kinni pidada kontrollide miinimumsagedusest. Neid
tervisekontrolle viivad 1dbi voi nende ldbiviimist jalgivad koos-
kolas artikliga 20 tunnustatud voi akrediteeritud arstid. Seoses
iildiste kutsealaste teadmistega kohaldatakse artikli 23 loike 8
satteid.

Vedurijuhiloa uuendamisel kontrollib pddev asutus artikli 22
ldike 1 punktiga a sidtestatud registrist vedurijuhi vastavust
kiesoleva ldike esimeses 16igus osutatud nduetele.

2. Sertifikaadi kehtivuse sdilimiseks peab selle omanik
labima perioodilisi eksameid ja/voi katseid, mis on seotud artik-
lites 12 ja 13 osutatud nduetega. Nende eksamite/katsete sage-
duse mdirab kindlaks vedurijuhi toole vdtnud voi temaga
lepingu solminud raudtee-ettevotja voi infrastruktuuri-ettevdtja
kooskolas oma ohutuse juhtimissiisteemiga ning pidades kinni
VII lisas osutatud miinimumsagedusest.

Iga sellise kontrollimise kohta kinnitab viljastav asutus sertifi-
kaadile ja artikli 22 1dike 1 punktiga a sdtestatud registrisse
kantava markega vedurijuhi vastavust kdesoleva 16ike esimeses
16igus osutatud nduetele.

3. Juhul, kui vedurijuht ei ilmu perioodilisse kontrolli vdi
kui selle tulemus on negatiivne, kohaldatakse artiklis 18 sites-
tatud menetlust.

Artikkel 17
Tootamise 1opetamine

Kui vedurijuht 1dpetab raudtee-ettevdtja vdi infrastruktuuri-
ettevotja juures toOtamise, teavitab viimane sellest viivitamata
padevat asutust.

Vedurijuhiluba on kehtiv seni, kuni artikli 16 1dikes 1 sites-
tatud nduded on tiidetud.

Sertifikaat kaotab kehtivuse, kui selle omanik 15petab veduriju-
hina tootamise. Siiski saab loaomanik oma ametialaste oskuste
tdendamiseks sertifikaadi kinnitatud koopia. Vedurijuhile sertifi-
kaati viljastades peab teda to6le vottev uus raudtee-ettevotja
voi infrastruktuuri ettevdtja neid oskusi arvesse votma.

Artikkel 18

Vedurijuhtide jirelevalve raudtee-ettevdtjate ja infrastruk-
tuuri-ettevatjate poolt

1. Raudtee-ettevotjad ja infrastruktuuri-ettevotjad peavad
tagama ja kontrollima, et nende poolt t66le voetud voi nendega

lepingu sdlminud vedurijuhtide juhiload ja sertifikaadid oleksid
kehtivad.

Nad kehtestavad oma vedurijuhtide jaoks jirelevalvesiisteemi.
Kui sellise jarelevalve tulemused seavad kahtluse alla vedurijuhi
padevuse oma t60 suhtes ning tema vedurijuhiloa voi sertifi-
kaadi jdtkuva kehtivuse, votavad raudtee-ettevdtja ja infrastruk-
tuuri-ettevotja viivitamatult vajalikud meetmed.

2. Kui vedurijuhi arvates seab tema tervislik seisund kahtluse
alla tema toole sobivuse, teavitab ta sellest viivitamatult vasta-
valt vajadusele kas raudtee-ettevdtjat vdi infrastruktuuri-
ettevotjat.

Niipea, kui raudtee-ettevotjat voi infrastruktuuri-ettevdtja saab
teada vOi arst talle teatab, et vedurijuhi tervis on halvenenud
sellisel mairal, mis seab kahtluse alla tema toole sobivuse, votab
ta viivitamatult vajalikud meetmed, sealhulgas viib labi II lisa
punktis 3.1 kirjeldatud labivaatuse. Lisaks peab olema tagatud,
et teenistuse ajal ei viibi vedurijuhid tthelgi hetkel iihegi sellise
aine moju all, mis vdib mojutada nende kontsentreerumis-
voimet, tahelepanu voi kditumist. Pidevat asutust teavitatakse
viivitamata juhul, kui toovdimetus kestab rohkem kui kolm
kuud.

V PEATUKK
PADEVA ASUTUSE ULESANDED JA OTSUSED
Artikkel 19
Pideva asutuse iilesanded

1. Pidev asutus tdidab ldbipaistval ja mittediskrimineerival
viisil jargmisi iilesandeid:

a) vedurijuhilubade viljaandmine ja ajakohastamine ning
nende duplikaatide viljastamine kooskolas artiklitega 6 ja
14,

b) artikli 16 16ikega 1 sdtestatud perioodiliste eksamite/katsete
labiviimise tagamine;

¢) vedurijuhilubade peatamine ja tithistamine ning véljastava
asutuse teavitamine sertifikaatide peatamise pohjendatud
taotlustest kooskdlas artikliga 28;

d) kooskolas artiklitega 23 ja 24 isikute voi organite tunnusta-
mine, juhul kui litkmesriik on nii otsustanud;

e) kooskolas artikliga 20 akrediteeritud voi tunnustatud isikuid
ja organeid kasitleva registri avaldamise ja ajakohastamise
tagamine;

f) artikli 16 1dikega 1 ja artikliga 22 sitestatud vedurijuhilu-
bade registri pidamise ja ajakohastamise tagamine;

g) artikliga 25 sdtestatud vedurijuhtide sertifitseerimisprotsessi
jarelevalve teostamine;
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h) artikliga 28 sitestatud kontrollide teostamine;

i) artikli 24 loikega 5 sdtestatud eksamineerijatele kohaldata-
vate siseriiklike kriteeriumite kehtestamine.

Pidev asutus vastab kiiresti teabe saamise taotlustele ning esitab
vedurijuhilubade ettevalmistamisel viivitamata taotlused tiien-
dava teabe saamiseks.

2. Loike 1 punktides ¢, f ja g osutatud iilesannete tditmist ei
voi padev asutus delegeerida kolmandatele isikutele.

3. Ulesannete tiitmiseks antav volitus on ldbipaistev ja
mittediskrimineeriv ning ei tekita huvide konflikti.

4. Kui pddev asutus volitab raudtee-ettevdtjat vdi solmib
viimasega lepingu 16ike 1 punktides a voi b osutatud iilesannete
taitmiseks, peab olema tdidetud vihemalt iiks jirgmisest tingi-
musest:

a) raudtee-ettevotjia annab vedurijuhilube vilja ainult oma
vedurijuhtidele;

b) raudtee-cttevdtjal ei ole asjaomasel territooriumil ainudigust
tihegi tilesande suhtes, mille tditmiseks ta kolmandaid isikuid
volitas voi nendega lepingu sdlmis.

5. Kui padev asutus annab iilesannete tditmiseks volituse voi
solmib lepingu, peab volitatud esindaja vdi lepinguosaline
selliste iilesannete tditmisel kinni pidama kiesoleva direktiiviga
padevatele asutustele sitestatud kohustustest.

6.  Kui pddev asutus annab {iilesannete tditmiseks volituse voi
s0lmib lepingu, kehtestab ta siisteemi nende iilesannete tditmise
kontrollimiseks ja ldigetega 2, 4, ja 5 sdtestatud tingimustest
kinnipidamise tagamiseks.

Artikkel 20
Akrediteerimine ja tunnustamine

1. Kdesoleva direktiivi alusel akrediteeritud isikuid v&i orga-
neid akrediteerib asjaomase lilkmesriigi poolt maaratud akredi-
teeriv organ. Akrediteerimisprotsess pdhineb sellistel sdltuma-
tuse, padevuse ja erapooletuse kriteeriumitel nagu asjaomased
seeria. EN 45000 Euroopa standardid, samuti kandidaatide
esitatud dokumentide hindamisel, mis annavad nouetekohaselt
tunnistust nende oskuste kohta kénealuses valdkonnas.

2. Teise vodimalusena loikes 1 sitestatud akrediteerimise
korval voib liikmesriik sitestada, et kdesoleva direktiivi alusel
tunnustatud isikuid vOi organeid tunnustab asjaomase litkmes-
riigi poolt kindlaks mairatud padev asutus voi organ. Tunnus-
tamine pohineb séltumatuse, padevuse ja erapooletuse kritee-
riumitel. Juhul, kui moni vajaminev padevus on ddrmiselt harul-
dane, voib selle eeskirja suhtes siiski erandi kehtestada pérast
komisjonilt positiivse arvamuse saamist vastavalt artikli 31
16ikes 2 osutatud menetlusele.

Soltumatuse kriteeriumi ei kohaldata artikli 23 1digetes 5 ja 6
osutatud koolituse puhul.

3. Pidev asutus tagab kiesoleva direktiivi alusel akreditee-
ritud vOi tunnustatud isikute ja organite registri avaldamise ja
ajakohastamise.

Artikkel 21
Pideva asutuse otsused
1. Pidev asutus pohjendab oma otsuseid.

2. Pddev asutus tagab halduskaebuste menetluse kehtesta-
mise, mis voimaldab tooandjatel ja vedurijuhtidel taotleda iga
kiesoleva direktiivi kohaselt tehtud otsuse uut libivaatamist.

3. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, et tagada
pddeva asutuse otsuste iile kohtulik kontroll.

Artikkel 22
Registrid ja teabevahetus

1. Pidev asutus peab:

a) pidama registrit kdoigi vedurijuhilubade kohta, mis on
viljaantud, ajakohastatud, uuendatud, muudetud, mille
kehtivusaeg on 16ppenud, mis on peatatud, tithistatud voi
mille kadumisest, vargusest vdi hivitamisest on teatatud. See
register sisaldab I lisa punktis 4 osutatud andmeid iga vedu-
rijuhiloa kohta, mis on kittesaadav igale vedurijuhile antud
ritkliku numbri jirgi. Registrit ajakohastatakse korraparaselt;

b) andma pohjendatud taotluse korral teise litkmesriigi padeva-
tele asutustele, agentuurile voi vedurijuhtide igale todandjale
teavet konealuste vedurijuhilubade kohta.

2. Iga raudtee-ettevotja ja infrastruktuuri-ettevdtja peab:

a) pidama registrit voi tagama registri pidamise kdigi sertifikaa-
tide kohta, mis on viljaantud, mida on ajakohastatud, uuen-
datud, muudetud, mille kehtivusaeg on 16ppenud, mis on
peatatud, tithistatud voi mille kadumisest, vargusest voi
hdvitamisest on teatatud. See register sisaldab I lisa punktis
4 osutatud andmeid iga sertifikaadi kohta, samuti artikliga
16 sdtestatud perioodiliste kontrollidega seonduvad andmed.
Registrit ajakohastatakse korraparaselt;

b) tegema koostood oma asukohajdrgse liikmesriigi padeva
asutusega, et vahetada teavet ning anda padevale asutusele
juurdepdds vajalikele andmetele;

¢) andma teiste liikmesriikide pddevatele asutustele nende taot-
luse korral teavet konealuste sertifikaatide sisu kohta, kui see
on vajalik nende riikidevahelise tegevuse tottu.
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3. Pddevad asutused teevad agentuuriga koostood 1digetes 1
ja 2 sitestatud registrite koostalitlusvoime tagamiseks. Sel
eesmargil votab komisjon enne ... (*) vastavalt artikli 32 1dikes
2 osutatud menetlusele ja agentuuri ettevalmistatud eelndu
alusel vastu kehtestatavate registrite pdhilised parameetrid, nagu
sdilitatavad andmed, nende formaat ja andmevahetuse kord,
juurdepddsudigused, andmete sdilitamise kestus ja menetlused
pankroti korral.

4. Pidevad asutused, infrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-
ettevotjad tagavad, et ldigetes 1 ja 2 sitestatud registrid ning
selliste registrite kasutusviis oleks vastavuses direktiiviga
95/46/EU.

5. Agentuur tagab, et ldike 2 punktide a ja b alusel kehtes-
tatud stisteem oleks vastavuses mairusega (EU) nr 45/2001.

VI PEATUKK
VEDURIJUHTIDE KOOLITUS JA EKSAMINEERIMINE
Artikkel 23
Koolitus

1. Vedurijuhtide koolituse iiks osa on vedurijuhiloa kohta,
kisitledes IV lisas kirjeldatud ildisi kutsealaseid teadmisi ning
teine osa on sertifikaadi kohta, kisitledes V ja VI lisas kirjel-
datud kutsealaseid eriteadmisi.

2. Koolitusmeetod peab vastama III lisaga sitestatud kritee-
riumitele.

3. IV lisas on mairatletud koolituse iiksikasjalikud eesmirgid
vedurijuhiloa puhul ning V ja VI lisas sertifikaadi puhul. Neid
voib tdiendada kas:

a) asjaomaste KTKdega — komisjon tagab vastavalt artikli 31
16ikes 2 osutatud menetlusele KTKde ja kdesoleva direktiivi
lisade vahelise sidususe — voi

b) kriteeriumitega, mida agentuur esitab madruse (EU)
nr 881/2004 artikli 17 alusel ning komisjon votab vastu
kooskolas kiesoleva direktiivi artikli 31 15ikega 2.

4. Kooskdlas direktiivi 2004/49/EU artikliga 13 votavad liik-
mesriigid meetmeid, et tagada vedurijuhikandidaatidele diglane
ja mittediskrimineeriv juurdepdds koolitusele, mida on vaja
vedurijuhiloa ja sertifikaadi saamiseks vajalike tingimuste tiit-
miseks.

5. Artikli 11 Idikes 4 sitestatud ildiste ametialaste tead-
miste, artiklis 12 sitestatud keelteoskuse ja artikli 13 1dikes 1
sdtestatud veeremiga seotud kutsealaste teadmiste alast koolitust
annavad kooskélas artikliga 20 akrediteeritud voi tunnustatud
isikud voi organid.

6.  Artikli 13 1oikes 2 sitestatud infrastruktuuri alaste tead-
miste, sealhulgas marsruudi tundmise ning liikluskorraldusees-

(*) Uhe aasta mdddumist kdesoleva direktiivi jdustumise kuupievast.

kirjade ja -korra alast koolitust annavad selle lilkmesriigi poolt
akrediteeritud voi tunnustatud isikud voi organid, mille terri-
tooriumil asjaomane infrastruktuur asub.

7. Vedurijuhiloa osas kohaldatakse direktiiviga 2005/36/EU
kehtestatud ametialase kvalifikatsiooni tunnustamise iildsiis-
teemi jitkuvalt nende vedurijuhtide ametialase kvalifikatsiooni
tunnustamisel, kes on liikkmesriigi kodanikud ning kes on
saanud oma koolitustunnistuse kolmandas riigis.

8.  Kehtestatakse pideva koolituse siisteem, mis tagaks perso-
nali padevuse sidilimise kooskolas direktiivi 2004/49/EU III lisa
punkti 2 alapunktiga e.

Artikkel 24

Eksamid

1. Noutava kvalifikatsiooni kontrollimiseks ettendhtud
eksamid ja eksamineerijad médratakse kindlaks:

a) vedurijuhiloaga seotud osa jaoks: padeva asutuse poolt vedu-
rijuhiloa saamise menetluse kehtestamisel vastavalt artikli 14
1ikele 1;

b) sertifikaadiga seotud osa jaoks: raudtee-ettevdtja voi infras-
truktuuri-ettevotja poolt sertifikaadi saamise menetluse
kehtestamisel vastavalt artiklile 15.

2. Loikes 1 osutatud eksamite labiviimist jilgivad kooskdlas
artikliga 20 akrediteeritud v6i tunnustatud padevad eksaminee-
rijad ja eksamite korraldamisel tuleb viltida igasugust huvide
konflikti.

3. Infrastruktuurialaste teadmiste, sealhulgas marsruudi ja
liikluskorralduseeskirjade tundmise hindamist viivad labi selle
liikkmesriigi poolt akrediteeritud voi tunnustatud isikud voi
organid, kelle territooriumil infrastruktuur asub.

4. Loikes 1 osutatud eksamite korraldamisel valditakse igasu-
gust huvide konflikti, ilma et see piiraks voimalust, et eksami-
neerija kuulub sertifikaati viljastava raudtee-ettevotja voi infras-
truktuuri-ettevotja juurde.

5. Eksamineerijate ja eksamite valikul voib jirgida agentuuri
esitatud ja artikli 31 16ikega 2 osutatud menetluse alusel komis-
joni poolt vastuvdetud ithenduse kriteeriume. Selliste ithenduse
kriteeriumite  puudumisel kehtestavad padevad asutused
riiklikud kriteeriumid.

6.  Koolituskursuse loppedes korraldatakse teoreetilised ja
praktilised eksamid. Juhtimisoskust hinnatakse raudteevorgus
toimuvate proovisditude ajal. Kasutada voib ka simulaatoreid,
et kontrollida tooeeskirjade rakendamist ning vedurijuhi tegut-
semist eriti rasketes olukordades.
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VII PEATUKK
HINDAMINE
Artikkel 25
Kvaliteedistandardid

Pidevad asutused tagavad, et kogu koolituse, oskuste hindamise
ning vedurijuhilubade ja sertifikaatide ajakohastamisega seotud
tegevus oleks kvaliteedistandardite siisteemi raames pideva jire-
levalve all. Kdesolevat sitet ei kohaldata neile tegevustele, mis
on juba holmatud raudtee-ettevdtjate ja infrastruktuuri-ettevot-
jate poolt kooskdlas direktiiviga 2004/49/EU kehtestatud
ohutuse juhtimissiisteemidega.

Artikkel 26
So6ltumatu hindamine

1. Igas lilkmesriigis tuleb vihemalt iga viie aasta jarel labi
viia ametialaste teadmiste ja oskuste omandamise ja hindamise
ning vedurijuhilubade ja sertifikaatide viljaandmise siisteemi
soltumatu hindamine. Seda ei kohaldata neile tegevustele, mis
on juba hdlmatud raudtee-ettevotjate ja infrastruktuuri-ettevot-
jate poolt kooskdlas direktiiviga 2004/49/EU kehtestatud
ohutuse juhtimissiisteemidega. Hindamise viivad labi kvalifitsee-
ritud isikud, kes ise ei ole asjaomaste tegevustega seotud.

2. Nende soltumatute hindamiste tulemused dokumenteeri-
takse nduetekohaselt ning juhitakse neile asjaomaste padevate
asutuste tihelepanu. Vajadusel votavad litkmesriigid asjakoha-
seid meetmeid, et korvaldada igasugused soltumatu hindamise
kiigus ilmnenud vajakajddmised.

VIII PEATUKK
MUU PERSONALI SERTIFITSEERIMINE
Artikkel 27
Aruanne muu personali kohta

Agentuur mddrab hiljemalt ... (*) esitatavas aruandes kindlaks
veduris ja rongis to6tava ja ohutuse seisukohalt olulisi iilesan-
deid tditva muu personali, kelle ametialased oskused aitavad
seetdttu  kaasa raudteeohutuse tagamisele, tegevusala ja
iilesanded, mida tuleks reguleerida ithenduse tasandil lubade ja/
voi sertifikaatide siisteemiga, mis voib olla sarnane kiesoleva
direktiiviga kehtestatud siisteemile.

(*) Kahe aasta moodudes kidesoleva direktiivi joustumise kuupdevast.

IX PEATUKK

KONTROLLID JA KARISTUSED

Artikkel 28

Pideva asutuse teostatav kontroll

1. Pidev asutus voib igal ajal votta meetmeid, et kontrollida
tema jurisdiktsiooni alla kuuluvas piirkonnas sditvates rongides,
kas vedurijuhtidel on kooskolas kidesoleva direktiiviga
viljaantud dokumendid.

2. Olenemata loikes 1 sdtestatud kontrollimisest vdib pidev
asutus tookohal tiheldatud hooletuse korral kontrollida, kas as-
jaomane vedurijuht vastab artiklis 13 sdtestatud nduetele.

3. Pidev asutus vdib uurida, kuidas tema jurisdiktsiooni alla
kuuluvas piirkonnas to6tavad vedurijuhid, raudtee-ettevotjad,
infrastruktuuri-ettevotjad, eksamineerijad ja koolituskeskused
peavad neile pandud iilesandeid téites kinni kdesolevast direktii-
vist.

4. Kui padev asutus leiab, et vedurijuht ei vasta enam iihele
vOi mitmele ndutavale tingimusele, votab ta jargmisi meetmeid:

a) padeva asutuse viljastatud vedurijuhiloa puhul: padev asutus
peatab vedurijuhiloa. Peatamine on kas ajutine voi 15plik,
soltuvalt raudteeohutusele tekitatud probleemide ulatusest.
Pidev asutus teavitab oma pdhjendatud otsusest viivitamata
asjaomast vedurijuhti ja tema t66andjat, ilma et see piiraks
artikliga 21 sitestatud apellatsioonikaebuse digust. Pidev
asutus madrab kindlaks menetluse vedurijuhiloa tagasisaami-
seks;

b) teise litkmesriigi pddeva asutuse viljastatud vedurijuhiloa
puhul esitab padev asutus sellele asutusele pdhjendatud taot-
luse kas tdiendava kontrolli teostamiseks voi vedurijuhiloa
peatamiseks. Taotlust esitav padev asutus teavitab oma taot-
lusest komisjoni ja teisi padevaid asutusi. Kdnealuse veduri-
juhiloa viljastanud asutus vaatab taotluse nelja nddala
jooksul 14bi ning teatab teisele asutusele oma otsusest. Vedu-
rijuhiloa véljastanud asutus teavitab oma otsusest ka komis-
joni ja teisi padevaid asutusi. Iga padev asutus vdib veduriju-
hiloa viljastanud asutuse otsuse tegemiseni keelata veduri-
juhil oma jurisdiktsiooni alla kuuluval territooriumil
soitmise;

(a)
~

sertifikaadi puhul: po6rdub pddev asutus selle viljastanud
asutuse poole ning esitab pdhjendatud taotluse kas tdiendava
kontrolli teostamiseks voi sertifikaadi peatamiseks. Sertifi-
kaadi viljastanud asutus vdtab kohaseid meetmeid ja esitab
pddevale asutusele nelja nidala jooksul aruande. Pidev
asutus voib sertifikaadi viljastanud asutuse aruannet oodates
keelata vedurijuhil oma jurisdiktsiooni alla kuuluval territoo-
riumil sditmise ning teavitab sellest komisjoni ja teisi pade-
vaid asutusi.
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Igal juhul, kui padev asutus leiab, et konkreetne vedurijuht on
raudteeohutusele tdsiseks probleemiks, votab ta viivitamatult
vajalikud meetmed, naiteks palub infrastruktuuri-ettevotjal rong
peatada ning keelata vedurijuhil oma jurisdiktsiooni alla
kuuluval territooriumil sditmise nii kauaks kui vajalik. Pidev
asutus teavitab sellisest otsusest komisjoni ja teisi padevaid
asutusi.

Igal juhul ajakohastab pddev asutus voi selle jaoks mairatud
organ artiklis 22 sitestatud registrit.

5. Kui padev asutus leiab, et teise lilkmesriigi padeva asutuse
poolt vastavalt 1dikele 4 voetud otsus ei vasta asjaomastele
kriteeriumitele, edastatakse kiisimus komisjonile, kes esitab
oma arvamuse kolme kuu jooksul. Vajadusel esitatakse asja-
omasele litkmesriigile parandusmeetmete ettepanek. Mittendus-
tumise voi vaidluse korral edastatakse kiisimus artikli 31 1dikes
1 osutatud komiteele ning komisjon votab mis tahes vajalikud
meetmed artikli 31 loikes 2 osutatud menetluse kohaselt.
Liikmesritk voib pikendada vastavalt 1dikele 4 vedurijuhile
antud oma territooriumil sditmise keeldu, kuni kiisimus on
kooskolas kiesoleva 1dikega lahendatud.

Artikkel 29
Karistused

Ilma et see piiraks kdesoleva direktiiviga kehtestatud mis tahes
teisi karistusi vdi menetlusi, sitestavad liikmesriigid kdesoleva
direktiivi alusel vastuvdetud siseriiklike sitete rikkumise eest
kohaldatavate karistuste korra ning votavad koik vajalikud
meetmed selle rakendamise tagamiseks. Sitestatavad karistused
peavad olema tdhusad, proportsionaalsed, mittediskriminee-
rivad ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad neist sdtetest komisjo-
nile hiljemalt artiklis 35 kindlaksmaidratud kuupdevaks ja
annavad viivitamata teada nende edaspidistest muudatustest.

X PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 30
Lisade muudatused
Lisasid kohandatakse teaduse ja tehnika arenguga artikli 31
16ikes 2 ettendhtud korras.
Artikkel 31

Komitee

1.  Komisjoni abistab direktiivi 96/48/EU artikli 21 alusel
loodud komitee.

2. Kdesolevale loikele viitamisel ~kohaldatakse —otsuse
1999/468[EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 loikega 6 sitestatud tdhtajaks
kehtestatakse kolm kuud.

3. Komitee votab vastu oma tookorra.

Artikkel 32
Aruanne

Agentuur hindab kooskdlas kdesoleva direktiiviga teostatud
vedurijuhtide sertifitseerimise arengut. Agentuur esitab komisjo-
nile mitte hiljem kui neli aastat parast artikli 22 15ikes 3 sites-
tatud registrite pohiparameetrite vastuvdtmist aruande, mis
vajadusel sisaldab siisteemi tehtavaid parandusi, mis puudu-
tavad:

a) vedurijuhilubade ja sertifikaatide viljastamise korda,

b) koolituskeskuste ja hindajate akrediteerimist,

¢) pédevate asutuste poolt kehtestatava kvaliteedisiisteemi,
d) sertifikaatide vastastikust tunnustamist,

e) IV, V ja VI lisas osutatud koolitusnduete vastavust artikli 4
16ike 2 punktis a osutatud turustruktuurile ja kategooriatele,

f) registrite vastastikust sidusust ja to6turu litkuvust.

Lisaks voib agentuur selles aruandes vajaduse korral soovitada
meetmeid, mis puudutavad nende isikute ametialaste teadmiste
teoreetilisi ja praktilisi eksameid, kes taotlevad iihtlustatud serti-
fikaati veeremi ja asjaomase infrastruktuuri kohta.

Nende soovituste alusel votab komisjon asjakohased meetmed
ning esitab vajadusel kéesoleva direktiivi muudatusettepanekud.

Artikkel 33
Kiipkaartide kasutamine

Agentuur kaalub hiljemalt ... (*) artiklis 4 sitestatud vedurijuhi-
luba ja sertifikaate ithendavate kiipkaartide kasutamise voima-
lust ning koostab tasuvusanaliiiisi. Kui see on asjakohane, votab
komisjon vastavalt artikli 31 16ikes 2 osutatud menetlusele ja
agentuuri ettevalmistatud eelndu alusel vastu sellise kiipkaardi
tehnilised ja funktsionaalsed nouded. Kiipkaardi kasutuselevot-
mine voib vajalikuks muuta lisade kohandamise kooskdlas ar-
tikliga 30.

(*) Viie aasta moodudes kdesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.
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Artikkel 34
Koost6o

Liikmesriigid abistavad iiksteist kdesoleva direktiivi rakenda-
misel. Pidevad asutused teevad rakendamise kdesolevas etapis
koostood.

Agentuur abistab pidevate asutuste koost6od ning korraldab
nende esindajatega asjakohaseid koosolekuid.

Artikkel 35
Rakendamine

1.  Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi jirgimiseks
vajalikud oigus- ja haldusnormid hiljemalt ... (¥). Liikmesriigid
teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastuvoetud pdhiliste siseriiklike
digusnormide teksti. Komisjon teavitab sellest teisi litkmesriike.

3. Kiesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust
ei kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territooriumil
puudub raudteesiisteem.

Artikkel 36
Jirk-jirguline rakendamine ja iileminekuperioodid

Kaesolevat direktiivi rakendatakse jark-jargult vastavalt jargne-
valt esitatud korrale.

1. Artiklis 22 sitestatud registrid koostatakse kahe aasta
jooksul artikli 22 1dikes 3 sitestatud pohiliste parameetrite
vastuvotmisest.

2. a) Kahe aasta jooksul parast artikli 22 1dikes 3 sitestatud
pohiliste parameetrite vastuvotmist antakse kédesolevale
direktiivile vastavaid sertifikaate voi vedurijuhilube vilja
neile vedurijuhtidele, kes osutavad piiriiileseid teenuseid,
kabotaaziteenuseid voi kaubaveoteenuseid teises litkmes-
riigis voi kes tootavad vahemalt kahes litkmesriigis, ilma
et see piiraks punkti 3 sitete kohaldamist.

Alates samast kuupdevast peavad kdik eespool loetletud
teenuseid osutavad vedurijuhid, sealhulgas need, kellel ei
ole veel kdesolevale direktiivile vastavaid vedurijuhilube

(*) 24 kuu moodudes kdesoleva direktiivi joustumise kuupaevast.

voi sertifikaate, ldbima artiklis 16 sdtestatud perioodilisi
kontrolle.

b) Kahe aasta jooksul pidrast punktis 1 sitestatud registrite
koostamise 10puleviimist antakse koik uued vedurijuhi-
load ja sertifikaadid vilja kooskolas kiesoleva direktii-
viga, ilma et see piiraks punkti 3 sitete kohaldamist.

) Seitsme aasta jooksul punktis 1 ettendhtud registrite
koostamisest antakse koigile vedurijuhtidele kiesolevale
direktiivile vastavad vedurijuhiload ja sertifikaadid.
Viljastavad asutused votavad arvesse iga vedurijuhi juba
omandatud ametialaseid oskusi nii, et see ndue ei
pohjusta ebavajalikku haldus- ja finantskoormust. Veduri-
juhile varem antud juhtimisdigused tuleb voimalusel sili-
tada. Siiski vdivad viljastavad asutused otsustada vasta-
valt vajadusele kas iiksikute vedurijuhtide voi vedurijuh-
tide rithma puhul, et kiesoleva direktiivi alusel veduriju-
hilubade ja/véi sertifikaatide omandamiseks on vaja
labida tdiendavaid eksameid ja/vdi koolitusi.

3. Vedurijuhid, kellel on juhtimisdigus sitete alusel, mida
kohaldati enne kiesoleva direktiivi sitete kohaldamist vasta-
valt punkti 2 alapunktidele a voi b, vdivad jitkata oma
kutsealast t66d neile antud oiguste alusel ning ilma kées-
oleva direktiivi sitteid kohaldamata kuni seitsme aasta
jooksul punktis 1 sitestatud registrite koostamisest.

Praktikantide puhul, kes alustasid heakskiidetud haridus- ja
koolitusprogrammi v&i heakskiidetud koolituskursust enne
kidesoleva direktiivi sdtete kohaldamist vastavalt punkti 2
alapunktidele a v&i b, vdivad litkmesriigid need praktikandid
sertifitseerida vastavalt olemasolevatele siseriiklikele sitetele.

Kéesolevas punktis osutatud vedurijuhte ja praktikante voib
asjaomane padev asutus voi asjaomased piddevad asutused
erijuhtudel vabastada II lisaga sdtestatud meditsiinilistest
nduetest. Sellise erijuhul viljastatud vedurijuhiloa kehtivus
on piiratud asjaomase litkmesriigi territooriumiga.

4. Padevad asutused, raudtee-cttevdtiad ja infrastruktuuri-

ettevotjad tagavad, et artikliga 16 sdtestatud perioodilistele
kontrollidele vastavaid kontrolle kohaldatakse jark-jargult
neile vedurijuhtidele, kellel ei ole kdesolevale direktiivile
vastavaid vedurijuhilube ja sertifikaate.

5. Komisjon nduab agentuurilt litkmesriigi taotlusel ja asja-
omase liikmesriigiga konsulteerides tasuvusanaliiiisi koosta-
mist kaesoleva direktiivi sitete kohaldamise kohta iiksnes
selle lilkmesriigi territooriumil tootavatele vedurijuhtidele.
Tasuvusanaliiis hdlmab kiimneaastast ajavahemikku. Kone-
alune tasuvusanaliiiis esitatakse komisjonile kahe aasta
jooksul punktis 1 ettendhtud registri koostamisest.
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Kui tasuvusanaliiiis niitab, et kiesoleva direktiivi sitete Artikkel 37
kohaldamise kulud sellistele vedurijuhtidele kaaluvad iiles . .
sellest tuleneva tulu, votab komisjon vastu otsuse vastavalt Joustumine

artikli 31 Idikes 2 osutatud menetlusele kuue kuu jooksul
pdrast tasuvusanaliiiisi tulemuste esitamist. Otsusega voib
ette ndha, et kdesoleva artikli punkti 2 alapunktide b ja ¢
sitteid ei kohaldata sellistele vedurijuhtidele asjaomase liik-
mesriigi territooriumil kuni kiimne aasta jooksul. Artikkel 38

Kiesolev direktiiv joustub jargmisel pdeval pérast selle avalda-
mist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Mitte hiljem kui 24 kuud enne ajutise vabastuse 16ppemist
voib komisjon asjaomase liikkmesriigi raudteesektori asjako-
haseid arenguid arvestades paluda agentuuril koostada vasta-
valt artikli 31 loikes 2 osutatud menetlusele uus tasuvusana-
lutis, mille agentuur esitab komisjonile mitte hiljem kui 12 Euroopa Parlamendi nimel Naukogu nimel
kuud enne ajutise vabastuse 1d0ppemist. Komisjon teeb otsuse
vastavalt kdesoleva punkti teises 16igus kirjeldatud menetlu-
sele.

Briissel,

president eesistuja
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I LISA

VEDURIJUHILOA JA UHTLUSTATUD LISASERTIFIKAADI UHENDUSE MUDEL

1. VEDURIJUHILOA OMADUSED

Vedurijuhiloa fuiisilised omadused peavad olema vastavuses ISO standarditega 7810 ja 7816-1.
Kaart peab olema valmistatud politkarbonaadist.

Vedurijuhiloa omaduste kontrollimeetodid nende rahvusvahelistele standarditele vastavuse tagamiseks peavad vastama
ISO standardile 10373.

. VEDURIJUHILOA SISU

Vedurijuhiloa esikiiljele peab kandma jargmise teabe:
a) suures kirjas tritkitud sdnad “vedurijuhiluba” selle viljaandnud litkmesriigi keeles voi keeltes;
b) vedurijuhiloa viljaandnud liikmesriigi nimi;

¢) vedurijuhiloa viljaandnud liikmesriigi tunnusmark vastavalt riigi ISO 3166 koodile triikitud negatiivina sinises rist-
kiilikus, mida timbritseb 12 kollast tihte;

d) teave viljaantud vedurijuhiloa kohta jirgmiste nummerdatud andmetega:
i) omaniku perekonnanimi;
ii) omaniku eesnimi (eesnimed);
ili) omaniku siinniaeg ja -koht;
iv) — vedurijuhiloa viljaandmise kuupdev;
— vedurijuhiloa kehtivuse 1oppkuupéev;
— viljaandnud asutuse nimi;
— tooandja poolt tootajale antud viitenumber (ei ole kohustuslik);
v) vedurijuhiloa number, mis annab juurdepidsudiguse riikliku registri andmetele;
vi) omaniku foto;
vii) omaniku allkiri;

viii) omaniku alaline elukoht vdi postiaadress (ei ole kohustuslik);

sonad “Euroopa ithenduste mudel” vedurijuhiloa viljaandnud litkmesriigi keel(t)es ning sonad “vedurijuhiluba”
muudes ithenduse keeltes kollases triikis vedurijuhiloa taustana;

o

f) varviviited:
— sinine: Pantone Reflex blue,
— kollane: Pantone yellow.

g) tdiendav teave voi padeva asutuse poolt vastavalt II lisale kehtestatud meditsiinilised kasutuspiirangud kodeeritud
kujul.

Koodid médrab kindlaks komisjon artikli 31 1dikes 2 osutatud menetluse teel agentuuri soovituse alusel.

. SERTIFIKAAT

Sertifikaat peab sisaldama jargmist teavet:

a) sertifikaadi omaniku perekonnanimi;

b) sertifikaadi omaniku eesnimi (eesnimed);

¢) sertifikaadi omaniku siinniaeg ja -koht;

d) — sertifikaadi vdljaandmise kuupiev;
— sertifikaadi kehtivuse 16ppkuupiev;
— sertifikaadi viljaandnud asutuse nimi;

— tooandja poolt todtajale antud viitenumber (ei ole kohustuslik);
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e) sertifikaadi number, mis annab juurdepaisudiguse riikliku registri andmetele;

f) sertifikaadi omaniku foto;

g) sertifikaadi omaniku allkiri;
h) sertifikaadi omaniku alaline elukoht voi postiaadress (ei ole kohustuslik);
raudtee-ettevotja voi infrastruktuuri-ettevotja nimi ja aadress, kelle juures on vedurijuhil lubatud ronge juhtida;

1

)
j) kategooria, mille kohta on sertifikaadi omanikule juhtimisdigus antud;
k) veeremite tiiiip vdi tiitibid, mida sertifikaadi omanikul on lubatud juhtida;

)
1) infrastruktuurid, kus sertifikaadi omanikul on lubatud juhtida;
m) igasugune tdiendav teave voi piirangud;

n) keelteoskus.

. RIIKLIKES REGISTRITES SISALDUVAD MIINIMUMANDMED

a) Andmed vedurijuhiloa kohta:
Koik vedurijuhiloal esitatud andmed ning andmed artiklitega 11 ja 16 sitestatud nduetega seotud kontrolli kohta.

b) Andmed sertifikaadi kohta:
Koik sertifikaadil esitatud andmed ning andmed artiklitega 12, 13 ja 16 sitestatud nduetega seotud kontrolli

kohta.
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II LISA
MEDITSIINILISED NOUDED
1. ULDNOUDED
1.1 Vedurijuhtidel ei tohi olla selliseid haigusi ja nad ei voi saada ravi ega tarvitada tihtegi ravimit vdi ainet, mis vdivad
pohjustada:
— ikilist teadvuse kaotust;
— tahelepanu- voi kontsentratsioonivdime langust;
— akilist to6voimetust;
— tasakaalu- voi koordinatsioonivdime kaotust;
— olulist litkumisvéime piiratust.
1.2 Néagemine
Taidetud peavad olema jargmised ndgemisega seonduvad nduded:
— kaugnigemisteravus korrigeeritult voi korrigeerimata: 1,0; minimaalselt 0,5 halvema ndgemisega silmas;
— maksimaalsed korrektiivklaasid: kaugnigevus +5/lithindgevus —8. Erandid on lubatud erandjuhtudel ning pérast
silmaarstiga konsulteerimist. Seejdrel votab arst vastu otsuse;
— ndgemine lithikeselt ja keskmiselt distantsilt: piisav, kas korrigeeritult vdi korrigeerimata;
— kontaktlddtsed ja prillid on lubatud spetsialistipoolse korrapirase kontrolli olemasolul;
— normaalne virvusndgemine: tunnustatud testi, nagu Ishihara, samuti vajadusel teise tunnustatud testi kasuta-
mine;
— vaatevili: normaalne;
— molema silmaga nigemine: normaalne; pole ndutav juhul, kui ndgemist on asjakohaselt korrigeeritud ning tal
on piisav kompenseerimiskogemus. Ainult juhul, kui isik kaotas binokulaarse nigemise pérast tooleasumist;
— binokulaarne ndgemine: normaalne;
— virvusndgemine: test pohineb iiksikute varvide, mitte nende suhteliste erinevuste dratundmisel;
— kontrastitundlikkus: hea;
— arenevate silmahaiguste puudumine;
— laditse implantaadid, keratotoomia ja keratektoomia on lubatud iiksnes tingimusel, et neid kontrollitakse iga-
aastaselt voi arsti poolt kehtestatud ajavahemike jérel.
— adaptatsioonivdime pimestamisele;
— virvilised kontaktlditsed ja fotokromaatilised lditsed ei ole lubatud. UV filtriga ldétsed on lubatud.
1.3 Kuulmise ja kdnega seotud nduded
Audiogrammiga kinnitatud piisav kuulmine, st:
— piisavalt hea kuulmine telefoniga rddkimiseks ning hoiatussignaalide ja raadioteadete kuulmiseks.
Suunistena tuleks késitleda jargmisi néitajaid:
— kuulmise norgenemine ei tohi tiletada 40 dB sagedustel 500 ja 1000 Hz;
— kuulmise norgenemine ei tohi tiletada 45 dB sagedusel 2000 Hz halvema kuulmisega korva puhul;
— vestibulaarses siisteemis ei ole kdrvalekaldeid;
— puuduvad kroonilised konehdired (arvestades vajadust vahetada sdonumeid valjusti ja selgelt);
— kuulmisaparaatide kasutamine on lubatud erijuhtudel.
1.4 Rasedus

Norga tervise voi patoloogia puhul tuleb rasedust kisitleda vedurijuhtide ajutise t66lt eemaldamise pohjusena.
Kohaldama peab rasedaid juhte kaitsvaid digusnorme.
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2.2

3.2

MINIMAALNE TERVISEKONTROLL ENNE TOOLEVOTMIST
Tervisekontroll

— iildine tervisekontroll;
— meeleelundite kontroll (ndgemine, kuulmine, virvitaju);

— vere- v0i uriinianaliitisid, muuhulgas diabeedi tuvastamiseks, selles ulatuses, kus need on vajalikud kandidaadi
fitiisilise sobivuse hindamiseks;

— elektrokardiogramm (EKG) puhkeasendis;

— toole sobivust kahtluse alla seadvate psiithhotroopsete ainete, nagu ebaseaduslike droogide voi psithhotroopsete
ravimite ning alkoholi kuritarvitamise kontroll;

— kognitiivsed vdimed: tihelepanu- ja keskendumisvdime; malu; tajumisvdime; arutlusvdime;
— suhtlemine;

— psithhomotoorsed voimed: reaktsioonikiirus, kieline koordinatsioon.

Kutsealane psithholoogiline libivaatus

Kutsealaste psithholoogiliste labivaatuste eesmérgiks on toetada personali toolevotmist ja haldamist. Psithholoogilise
hindamise sisu kindlaksmaaramiseks peab labivaatusel hindama, kas vedurijuhi kandidaadil ei ole viljakujunenud
eelkoige tema kohanemisvoime voi mis tahes asjakohase isiksust mojutava teguriga seotud kutsealaseid psithholoogi-
lisi puudusi, mis tdendoliselt hiirivad too6iilesannete ohutut tditmist.

PERIOODILISED KONTROLLID TOOLEVOTMISE JAREL
Sagedus

Tervisekontrolli (fiiisiline sobivus) peab teostama vihemalt iga kolme aasta tagant kuni 55. eluaastani, seejirel igal
aastal.

Sellele lisaks peab arst labivaatuste sagedust suurendama juhul, kui personaliliikme tervis seda nouab.

Ilma et see piiraks artikli 16 1dike 1 kohaldamist, peab asjakohase tervisekontrolli 1dbi viima juhul, kui on p&hjust
arvata, et vedurijuhiloa voi sertifikaadi omanik ei vasta enam 1I lisa punktiga 1 sitestatud meditsiinilistele nouetele.

Fiiiisilist sobivust kontrollitakse korraparaselt ning parast iga to60nnetust. Arst voi ettevdtja meditsiiniteenistus voib
otsustada 14bi viia tdiendava asjakohase tervisekontrolli, eelkdige parast vihemalt 30-pdevast haiguse tottu puudu-
mist. Todandja peab paluma arstil kontrollida vedurijuhi fiiisilist sobivust, kui tooandjal tuli ohutusega seotud
pohjustel vedurijuht teenistusest eemaldada.

Perioodilise tervisekontrolli minimaalne sisu

Kui vedurijuht vastab enne to6levotmist teostataval ldbivaatusel ndutud kriteeriumitele, peavad perioodilised tervise-
kontrollid sisaldama vihemalt jargmist:

— iildine tervisekontroll,

— meeleelundite kontroll (ndgemine, kuulmine, varvitaju),

— vere- voi uriinianaliiiisid, et tuvastada diabeeti ja muid haigusi vastavalt sellele, mida osutas kliiniline ldbivaatus,
— droogidega seonduvad uuringud, kui need on kliiniliselt ndidustatud.

Lisaks on vanemate kui 40-aastaste vedurijuhtide puhul ndutav EKG puhkeasendis.
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Teoreetiline koolitus (klassiruumis ja niitlike selgituste kujul) ja praktiline koolitus (to6kogemus reaalsetes tingimustes,
juhtimine jérelevalve all ja ilma jirelevalveta koolituse eesmargil suletud trassidel) peavad olema histi tasakaalustatud.

Liikluskorralduseeskirjade, signaaliedastuse olukordade jms iseseisvaks Oppimiseks peab olema lubatud arvutipdhine
koolitus.

Ehkki see ei ole kohustuslik, voib simulaatorite kasutamine olla vedurijuhtide thusaks koolitamiseks kasulik; eriti kasu-
likud on need ebatavalistes tingimustes tootamise koolitusel voi harva kohaldatavate eeskirjade puhul. Simulaatorite
kasutamise eriline eelis on praktilise kogemuse kaudu 6ppimise vdimaldamine selliste olukordade puhul, mida reaalses
elus ei saa harjutada. Pohimatteliselt peab kasutama viimase pdlvkonna simulaatoreid.

Seoses marsruudi tundmadppimisega peab eelistama lahenemist, kus vedurijuht sdidab koos teise vedurijuhiga marsruudi
labi kohase arvu reiside jooksul nii pdeval kui 6osel. Teiste meetodite hulgas voib ithe voimaliku koolitusmeetodina kasu-
tada vedurijuhi kabiinist nihtava tee videoid.

IV LISA

VEDURIJUHILOAGA SEOTUD ULDISED KUTSEALASED TEADMISED JA NOUDED

Uldkoolitusel on jirgmised eesmérgid:

— raudtee tehnoloogiaalaste teadmiste ja oskuste omandamine, sealhulgas ohutuspohimdtted ja todeeskirjade aluseks
olevad pohimatted;

— raudteet66 ohtude ja nende erinevate vahenditega kdrvaldamise alaste teadmiste ja oskuste omandamine;
— raudtee iihe voi mitme to6viisi juhtpdhimdtete alaste teadmiste ja oskuste omandamine;

— rongide, nende koosseisu ning vedurite, vagunite, reisivagunite ja muude veeremite tehniliste nduete alaste teadmiste
ja oskuste omandamine.

Eelkdige peavad vedurijuhid:

— aru saama vedurijuhi elukutse erinduetest, selle elukutse tidhtsusest ning ndudmistest ametialases ja eraelulises plaanis
(pikad tooajad, kodust eemalolek jne);

— oskama kohaldada personali ohutuseeskirju;
— oskama kindlaks miirata veeremit;
— tundma té6meetodit ja oskama seda tdpsel viisil kohaldada;

— tundma viidatavaid ja juhenddokumente (kditustegevuse KTKdes mdiratletud menetluskisiraamat ja liinide kisi-
raamat, rongijuhi kdsiraamat, avariijuhend, jne);

— omandama ohutuse seisukohalt oluliste {ilesannete tditmiseks sobivaid toimimisviise;
— tundma inimestega seotud dnnetusjuhtumite korral rakendatavaid toimimisviise;

— tundma raudteetooga iildiselt seotud ohtusid;

— tundma liiklusohutuse pohimotteid;

— oskama kohaldada elektrotehnoloogia aluspohimatteid.
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V LISA

KUTSEALASED VEEREMIT KASITLEVAD TEADMISED JA NOUDED SEOSES SERTIFIKAADIGA

Pirast veeremit kasitleva erikoolituse ldbimist peavad vedurijuhid olema vdimelised tditma jargmisi iilesandeid.

1. KATSED JA KONTROLLID ENNE VALJUMIST

Vedurijuhid peavad oskama:

— koondada dokumente ja vajalikku varustust;

— kontrollida veduri voimsust;

— kontrollida veduris olevatesse dokumentidesse kantud teavet;

— tagada ettendhtud kontrollide ja katsete abil, et vedur on vdimeline to6tama ndutud vdimsusel ning et ohutusva-
rustus on tookorras;

— kontrollida, et ettendhtud kaitse- ja ohutusvarustus on kittesaadav ja tookorras veduri tileandmise ajal voi reisi
alguses;

— sooritada tavalisi ennetavaid hooldustéid.

2. VEEREMI TUNDMINE

Veduri juhtimiseks peavad vedurijuhid tundma kdiki nende kisutuses olevaid juhtimisseadmeid ja ndidikuid, eelkdige
neid, mis seonduvad jargmiste teguritega:

— veojoud;
— pidurdamine;
— liiklusohutusega seotud tegurid.

Selleks, et avastada veeremis normist kodrvalekaldeid, teha kindlaks nende asukoht, nendest teavitada, miirata kindlaks
tehtavad parandustood ning teatud juhtudel ise tegutsema asuda, peavad vedurijuhid hdsti tundma jargmisi elemente:

— mehhaanilised struktuurid;

— pidurdamis- ja haakeseadmed;

— rattapaarid;

— ohutusvarustus;

— kiitusepaagid, mootori toitesiisteem, heitgaasiseadmed;
— veeremi sees ja viljas olevate margiste, eelkdige ohtlike veoste transpordil kasutatavate siimbolite tihendus;
— reisi registreerimissﬁsteemid;

— voolu- ja surudhusiisteemid;

— vooluvdtu ja kdrgepinge seadmed;

— sidevarustus (rongi ja dispetSeri vaheline raadioside jne);
— reiside korraldamine;

— veeremite koostisosad, nende iilesanne ja puksiirseadmed, eelkdige rongi peatamise siisteem pidurivooliku tithjen-
damise teel;

— pidurisiisteem;
— vedurite osad;

— automaatsidur, mootorid ja iilekanne.

3. PIDURITE KONTROLL

Vedurijuhid peavad oskama:

— enne rongi viljumist kontrollida ja arvestada, et rongi pidurdusvdimsus vastaks liini jaoks sdidudokumentides
kindlaksmaaratud ndutavale pidurdusvoimsusele;

— kontrollida veduri ja rongi pidurisiisteemi erinevate osade toimimist vajadusel enne valjumist, sditu alustades ja
soidu ajal.
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. SOIDU LIIK JA RONGI MAKSIMUMKIIRUS VASTAVALT LIINI OMADUSTELE

Vedurijuhid peavad oskama:
— teatavaks votta neile enne viljumist antava teabe;

— mddrata kindlaks soidu liigi ja rongi maksimumkiiruse selliste nditajate, nagu kiiruspiirangute, ilmastikutingimuste
voi signaalidega seotud mis tahes muutuste pdhjal.

. RONGI JUHTIMINE SEADMEID JA SOIDUKEID MITTEKAHJUSTAVAL VIISIL

Vedurijuhid peavad oskama:
— kasutada kohaldatavatest eeskirjadest kinni pidades kaiki oma kisutuses olevaid juhtimissiisteeme;
— kdivitada rong vottes arvesse liituvust ja voimsuse piiranguid;

— kasutada aeglustamiseks ja peatumiseks pidureid vottes arvesse veeremit ja seadmeid.

. ERIOLUKORRAD

Vedurijuhid peavad:
— suutma tdhele panna rongi juhtimisega seotud ebatavalisi olukordi;

— oskama rongi kontrollida ja dra tunda eriolukorrale viitavad margid, suutma neid eristada, reageerida vastavalt
nende tésidusele ning proovima neid parandada, pidades alati olulisimaks raudteeliikluse ja inimeste ohutust;

— tundma kaitse ja side kittesaadavaid vahendeid.

. VAHEJUHTUMID JA ONNETUSJUHTUMID, TULEKAHJUD JA INIMESTEGA SEOTUD ONNETUSED

Vedurijuhid peavad:

— oskama votta meetmeid rongi kaitseks ja abi kutsumiseks inimestega seotud onnetusjuhtumi korral rongis;

— oskama otsustada, kas rong veab ohtlikke aineid ning suutma need kindlaks teha rongidokumentide ja vagunite
nimekirja pohjal;

— tundma rongi evakueerimiskorda hiddaolukorra puhul.

. SOIDU JATKAMISE TINGIMUSED PARAST VEEREMIGA SEOTUD VAHEJUHTUMIT

Pirast vahejuhtumit peavad vedurijuhid oskama hinnata, kas ja millistel tingimustel voib sdiduk teed jdtkata ning
teavitama sellest voimalikult kiiresti infrastruktuuri-ettevotjat.

Vedurijuhid peavad oskama otsustada, kas enne rongi sdidu jitkamist on vaja labi viia ekspertiis.

. RONGI PEATAMINE

Vedurijuhid peavad oskama votta meetmeid, millega tagada, et rong voi selle osad isegi koige raskemates tingimustes
ei kdivitu ega liigu ootamatult paigast.

Lisaks peavad vedurijuhid tundma meetmeid, mis voimaldavad rongi voi selle osasid peatada juhul, kui need on
hakanud ootamatult liitkuma.
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VI LISA

KUTSEALASED INFRASTRUKTUURI KASITLEVAD TEADMISED JA NOUDED SEOSES SERTIFIKAADIGA

Infrastruktuuriga seotud kiisimused

. PIDURITE KONTROLL

Vedurijuhid peavad oskama enne rongi valjumist kontrollida ja arvestada seda, et rongi pidurdusvoimsus vastaks liini
jaoks sdidudokumentides kindlaks mairatud noutavale pidurdusvoimsusele.

. SOIDU LIIK JA RONGI MAKSIMUMKIIRUS VASTAVALT LIINI OMADUSTELE

Vedurijuhid peavad oskama:
— teatavaks votta neile antud teabe, nagu kiiruspiirangud voi signaalidega seotud mis tahes muutused;

— mddrata liini omaduste alusel kindlaks sdidu liigi ja rongi maksimumkiiruse.

. LIINI TUNDMINE

Vedurijuhid peavad oskama probleeme ennetada ning ohutuse ja muude asjaolude, nagu tipsuse ja majanduslike
aspektide suhtes kohaselt reageerida. Seetdttu peavad neil olema pohjalikud teadmised raudteeliinide ning nende
marsruudil ja teistel kokkulepitud alternatiivsetel marsruutidel asuvate rajatiste kohta.

Olulised on jargmised aspektid:

— liikluskorraldustingimused (tee vahetused, ithesuunaline sdit jne);

— marsruudi kontrollimine ja asjaomaste dokumentidega konsulteerimine;
— antud sdiduliigi puhul kasutuskdlblike teede kindlaksmaaramine;

— kohaldatav raudtee liiklusjuhend ja signalisatsioonisiisteemi tihendus;
— tooreziim;

— blokksiisteem ja sellega seotud eeskirjad;

— jaamade nimed ning jaamade ja plokkpostide asukoha ja kauguse kindlakstegemine, et juhtimist sellele vastavalt

kohandada;
— ilemineku signaliseerimine erinevate t66- voi energiavarustussiisteemide vahel;
— kiiruspiirangud vedurijuhi poolt juhitavate rongide erinevate kategooriate jaoks;
— topograafilised profiilid;
— erilised pidurdustingimused, niiteks jarsu kallakuga liinidel;

— t00 isedrasused; erisignaalid, -mirgid, valjumistingimused jne.

. OHUTUSEESKIRJAD

Vedurijuhid peavad oskama:

— panna ronge litkuma tiksnes siis, kui koik noutud tingimused on tdidetud (sdiduplaan, viljasdidu korraldus voi
-signaal, vajadusel signaalide kasutamine jne);

— jélgima tee korval ja kabiinis asuvaid signaale, tdlgendama neid viivitamata ja eksimatult ning tegutsema ette-
nihtud korras;

— juhtima rongi ohutult vastavalt spetsiaalsetele juhtimisviisidele: rakendama korraldusel sdidu eriliike, ajutisi kiirus-
piiranguid, vastassuunas sditu, luba anda ohu korral signaale, mandovreid, poordeid, sditu ldbi ehitustooplatside
jne;

— pidama kinni soiduplaanijargsetest voi tdiendavatest peatustest ning vajadusel tditma nende peatuste ajal reisijate
teenindamisega seotud tdiendavaid iilesandeid, eelkdige avama ja sulgema uksi.

. RONGI JUHTIMINE

Vedurijuhid peavad:
— kogu aeg teadma rongi asukohta ldbitaval liinil;
— oskama kasutada aeglustamiseks ja peatumiseks pidureid vottes arvesse veeremit ja seadmeid;

— suutma kohandada rongi liikumist vastavalt sdiduplaanile ning igale energiasddstmise korraldusele vottes arvesse
veduri, rongi, liini ja keskkonna omadusi.
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. ERIOLUKORRAD

Vedurijuhid peavad:

— selles ulatuses, mida rongijuhtimine voimaldab, suutma tdhele panna ebatavalisi infrastruktuuri ja keskkonnaga
seotud juhtumeid: signaalid, teed, energiavarustus, raudteeiiletuskohad, teede timbrus, muu liiklus;

— oskama hinnata takistuste kaugust;

— teavitama infrastruktuuri-ettevdtjat voimalikult kiiresti tdheldatud eriolukorra asukohast ja laadist, kontrollides
teabest arusaamist;

— infrastruktuuri arvestades tagama vajadusel liikluse ja isikute ohutuse vdi votma sellekohaseid meetmeid.

. VAHEJUHTUMID JA ONNETUSJUHTUMID, TULEKAHJUD JA INIMESTEGA SEOTUD ONNETUSED

Vedurijuhid peavad oskama:

— votta meetmeid rongi kaitseks ja abi kutsumiseks inimestega seotud onnetuse korral;

— mddrata kindlaks rongi peatuskoht tulekahju korral ning vajadusel holbustada reisijate evakueerimist;

— anda tulekahju kohta véimalikult kiiresti vajalikku teavet, kui vedurijuht ise ei suuda tulekollet kontrolli alla saada;
— teavitada infrastruktuuri-ettevotjat voimalikult kiiresti nendest asjaoludest;

— hinnata, kas ja millistel tingimustel véimaldab infrastruktuur raudteeveeremil teed jdtkata.

. KEELETESTID

Vedurijuhtidel, kes peavad infrastruktuuri-ettevdtjaga suhtlema oluliste ohutuskiisimuste teemal, peavad oskama asja-
omase infrastruktuuri-ettevdtja poolt kindlaksmaaratud keelt. Nende keelteoskus peab neil vdimaldama aktiivselt ja
tohusalt suhelda igapdevastes, rasketes ja hddaolukordades.

Nad peavad oskama kasutada kditustegevuse KTKdes mddratletud sonumi- ja sidemeetodit. Vedurijuhtide keeleoskus
peab vastama jirgnevalt esitatud tabeli 3. tasemele:

Keele- ja suhtlusoskuse tase

Suulist keeleoskust voib jagada viiele tasemele:

Tase Kirjeldus

5 — oskus kohandada raakimisviisi vestluskaaslase jargi
— oskus esitada arvamust

— oskus ldbi rdikida

— oskus veenda

— oskus anda nou

4 — oskus toime tulla tiiesti ootamatute olukordadega
— oskus teha oletusi
— oskus viljendada pdhjendatud seisukohta

3 — oskus toime tulla ettendgematu asjaoluga seotud praktiliste olukordadega
— oskus kirjeldada
— oskus hoida iileval lihtsat vestlust

2 — oskus toime tulla lihtsate praktiliste olukordadega
— oskus esitada kiisimusi
— oskus kiisimustele vastata

1 — oskus rddkida pdheopituid lauseid kasutades




C 289E/64 Euroopa Liidu Teataja 28.11.2006

VII LISA

EKSAMITE SAGEDUS

Perioodiliste kontrollide miinimumsagedus on jirgmine:

a) keelteoskus (ainult voorkeelena raikijatele): iga kolme aasta tagant vdi pdrast toolt eemalviibimist kauem kui iiks
aasta;

b) infrastruktuuri tundmine (sealhulgas marsruudi ja tooeeskirjade tundmine): iga kolme aasta tagant voi parast asja-
omaselt marsruudilt eemalviibimist kauem kui iiks aasta;

¢) veeremi tundmine: iga kolme aasta tagant.
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Noukogu Pohjendused

I. SISSEJUHATUS

Komisjon esitas ettepaneku iithenduse raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide serti-
fitseerimist kisitleva direktiivi kohta 3. martsil 2004 ithena kolmanda raudteepaketi neljast ettepane-
kust ().

Euroopa Parlament vottis oma arvamuse vastu 28. septembril 2005 toimunud esimesel lugemisel.
Noukogu vottis 14. septembril 2006 vastu thise seisukoha vastavalt asutamislepingu artiklile 251.

Too kdigus vottis ndéukogu arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee () ning Regioonide
Komitee (*) arvamust.

1. UHISE SEISUKOHA ANALUUS

1. Uldist

Rongipersonali sertifitseerimise konelused toimusid poliitika raames, mida kujundas komisjoni valge
raamat Euroopa transpordipoliitika kohta aastani 2010 (*) ning samuti esimene ja teine raudteepa-
kett. Valges raamatus rohutas komisjon vajadust “vedurijuhtide jirele, kes voiksid tootada koikjal
tileeuroopalises raudteevorgus”. Esimene ja teine raudteepakett sisaldavad iiksikasjalikke sitteid, mis
késitlevad juurdepadsu infrastruktuurile, koostalitusvdimet ja raudteeohutust liikkmesriikide ja
Euroopa tasandil, ning moodustavad seega raamistiku, mis on vajalik kaubaveoturu ja rahvusvahe-
lise reisijateveoteenuse turu avamiseks.

Turu avamisega seoses sai selgeks, et vaja on vastu vdtta vedurijuhtide sertifitseerimise ithised
eeskirjad, et holbustada koostalitusvdimet ja tagada tingimused to6tajate vabaks litkumiseks raudtee-
sektoris.

Noukogu poolt kokku lepitud iihises seisukohas sitestatakse thenduse raudteesiisteemis vedureid ja
ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise tingimused ja kord. Samuti mairatakse kindlaks liik-
mesriikide pddevate asutuste, vedurijuhtide ja teiste kdnealuse sektori sidusrithmade, eelkdige
raudtee-ettevdtjate, infrastruktuuri-ettevotjate ja koolituskeskuste iilesanded. Lisaks maaratakse ette-
panekuga kindlaks vedurijuhtide fuiisilise ja vaimse sobivuse miinimumnduded, regulaarne kohus-
tuslik kontroll ning vedurijuhtidelt ndutavate oskuste kirjeldus. Direktiivi eelndu puudutab ainult
vedurijuhte. Vedurite ja rongide muud personali, kes osaleb otseselt voi kaudselt vedurite ja rongide
juhtimises ja/vdi ohutusalaste oluliste iilesannete tditmises, selle sitted ei hdlma. Samuti sisaldab
eelndu erikorda, mille alusel jadvad direktiivi reguleerimisalast ajutiselt vélja tiksnes iihe litkmesriigi
piires soitvad vedurijuhid.

2. Peamised poliitilised kiisimused

i) Muu personali vdljajatmine

Komisjoni ettepanekus nihti ette, et sertifitseerimine holmaks nii vedurijuhte kui ka vedurite ja
rongide muud personali, kes osaleb otseselt voi kaudselt vedurite ja rongide juhtimises ja/voi
ohutusalaste oluliste iilesannete tditmises. “Muu personali” hdlmamine tuleneb komisjoni kohus-
tusest teise raudteepaketi iile peetud labirddkimiste raames (°).

() Ulejaanud kolm seadusandlikku ettepanekut on jirgmised:

— mddrus reisijate diguste ja kohustuste kohta rahvusvahelises raudteetranspordis (dok 7149/04 TRANS109 CODEC
337);

— mddrus raudtee-kaubaveoteenustele kohaldatavate kvaliteedinduete kohta (dok 7150/04 TRANS 110 CODEC
338); .

— direktiiv, millega muudetakse ithenduse direktiivi 91/440/EMU ithenduse raudteede arendamise kohta (dok
7147/04 TRANS 107 CODEC 335).

(*) ELT C 221, 9.9.2005, Ik 20.

() ELT C 71, 22.3.2005, Ik 26.

(*) Dok 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.

() Vrd direktiiv 2004/49/EU iihenduse raudteede ohutuse kohta (ELT L 220, 21.6.2004, 1k 16-31 (pdhjendus 21)).

2
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Noukogu vaatas hoolikalt 14bi Euroopa Parlamendi esimesel lugemisel esitatud seisukoha, milles
soovitati holmata rongipersonal direktiivi eelndu reguleerimisalas ning lisada artiklisse 27 serti-
fitseerimismehhanism.

Siiski kitsendab ndukogu kiesolevas tihises seisukohas direktiivi eelndu reguleerimisala veduri-
juhtidele. Noukogu ei ole kiill “muu personali” sertifitseerimise pdhimdtte vastu, kuid peab sellist
laia reguleerimisala ennatlikuks, sest pole teada, milline personal selle kategooria alla hakkab
kuuluma ja milliseid iilesandeid nad hakkavad tditma. Seetdttu on direktiivi eelndusse lisatud
site, millega tehakse Euroopa Raudteeagentuurile iilesandeks koostada aruanne, milles mairatle-
takse konealune muu personal ja nende iilesanded. Nimetatud aruanne esitatakse kaks aastat
pdrast kiesoleva direktiivi joustumist (vrd artikkel 27).

Noukogu lisas ka erisitte, mis tagab kaubarongide vaba liikumise kogu Euroopa Liidu territoo-
riumil (vrd artikli 2 16ige 2).

Uhe liikmesriigi piires soitvate vedurijuhtide sertifitseerimine

Komisjoni ettepaneku jdrel otsustas ndukogu kohaldada kidesoleva direktiivi eelndu sitteid
koigile tihenduse vedurijuhtidele. See tihendab, et direktiivi reguleerimisalasse kuuluvad ka
vedurijuhid, kes sdidavad vaid tthe liikmesriigi piires.

Kuid néukogu otsustas, et lilkmesriik voib paluda komisjonilt, et Euroopa Raudteeagentuur viiks
labi tasuvusanaliiisi direktiivi sitete kohaldamise kohta vedurijuhtidele, kes soidavad vaid
konealuse litkmesriigi piires. Kui tasuvusanaliiiis niitab, et kdesoleva direktiivi sdtete kohalda-
mise kulud sellistele vedurijuhtidele kaaluvad iles sellest tuleneva tulu, vétab komisjon kuue
kuu jooksul pirast tasuvusanaliiisi tulemuste esitamist vastu otsuse. Nimetatud analiiisil
pohineva komisjoni otsusega voidakse sitestada, et kuni kiimne aasta jooksul ei pea direktiivi
asjaomase litkmesriigi territooriumil kohaldama vedurijuhtidele, kes sdidavad ainult selle liikmes-
riigi piires. Vajadusel v3ib sama korra kohaselt anda uue vabastusperioodi (vrd artikkel 36 15ige
5).

Euroopa Parlament jagab ndukogu seisukohti selles kiisimuses ning ndgi oma muudatusettepa-
neku 40 teises osas ette samasuguse korra.

iii) Jarkjarguline kohaldamine

Komisjon pakub oma ettepanekus vilja kolmes etapis toimuva jarkjirgulise kohaldamise, mis
toimuks ajavahemikus 2006-2015.

Oma esimesel lugemisel esitatud arvamuses (muudatusettepaneku 40 esimene osa) jdrgis
Euroopa Parlament komisjoni ldhenemisviisi, kuid otsustas ajavahemiku aasta vdrra ettepoole
tuua.

Uhises seisukohas jirgib ndukogu pohimatteliselt komisjoni kolmeetapilist lahenemisviisi, kuid
ei seo iksiketappe kindlate kuupidevadega. Noukogu poolt vastu vdetud jarkjarguline kohalda-
mine (kdesoleva direktiivi kohaste “uute” juhilubade ja/vdi sertifikaatide viljastamine) toimuks
jargmiselt.

Alates kuupdevast, mil valmivad litkmesriikide vajalikud registrid:

1. iihe aasta pirast: kohaldatakse uutele vedurijuhtidele, kes tegelevad piiritileste teenuste, kabo-
taaz- voi kaubavedudega teises lilkmesriigis voi tootavad enam kui iihes litkmesriigis, ning
vedurijuhtidele, kes juba tegelevad nimetatud teenustega, kuid kes vajavad uut juhiluba v6i

sertifikaati;

2. kolme aasta pirast: kohaldatakse koigile vedurijuhtidele, kes vajavad uut juhiluba voi sertifi-
kaati;

3. kaheksa aasta parast: kohaldatakse koigile vedurijuhtidele.

Artikli 36 1dikes 3 sisalduv korvalsite tagab selle, et vedurijuht voib jatkata tootamist olemasole-
va loa alusel kuni hakkavad kehtima artikli 36 16ike 2 punkti a, b voi ¢ sdtted.
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II. EUROOPA PARLAMENDI MUUDATUSETTEPANEKUD

Noukogu sai tervikuna vastu votta Euroopa Parlamendi muudatusettepanekud 27, 36 ja 44. Nagu
eespool juba selgitati, likkas ndukogu tagasi muudatusettepanekud 7, 9, 11, 34, 35 ja 40 (esimene
osa). Muudatusettepanekute 15, 24, 25, 26, 32, 38, 39 ja 45 osas otsustas ndukogu jdrgida Euroopa
Komisjoni eeskuju ja need tagasi likata. Muudatusettepanekud 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 13, 14, 17,
18, 19, 21, 22, 23, 28, 29, 30, 31, 33, 37, 40 (teine osa), 41, 42, 43, 46 ja 47 on sarnased ndukogu
tihise seisukohaga voi ldhedased selle koostamise pohimattele.

IV. JARELDUSED

Uhise seisukoha koostamisel vottis ndukogu tdiel méiral arvesse komisjoni ettepanekut ja Euroopa
Parlamendi esimesel lugemisel esitatud arvamust. Seoses Euroopa Parlamendi esitatud muudatusettepa-
nekutega margib ndukogu, et suur osa neist on iihises seisukohas kas sisuliselt, osaliselt voi tdielikult
kajastatud.

Kahe peamise vaidluskiisimuse osas — rongipersonali hdlmamine kavandatava direktiivi reguleerimi-
salas ja jarkjargulise kohaldamise ajakava — peab ndukogu oma lahendusi tasakaalustatuteks ja sobiva-
teks.
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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) NR 22/2006,
25. september 2006,

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... miirus (EU) nr ...|... lepinguvilistele
volasuhetele kohaldatava diguse kohta (Rooma I méirus)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle

artikli 61 punkti ¢ ja artiklit 67,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-

must, ()

toimides asutamislepingu artiklis 251 satestatud korras (%)

ning arvestades jargmist:

(1) Uhendus on seadnud eesmirgiks vabadusel, turvalisusel
ja oigusel rajaneva ala siilitamise ja arendamise. Sellise
ala jirkjarguliseks loomiseks peaks ithendus npiiriiilese
toimega tsiviilasjade osas tehtava oigusalase koost66
raames votma vajalikke meetmeid sel médral, mil see on

vajalik siseturu nduetekohaseks toimimiseks.

(2)  Asutamislepingu artikli 65 punkti b kohaselt holmavad
need meetmed selliseid meetmeid, mis edendavad liik-
mesriikides seaduste ja kohtualluvuse konflikti suhtes

kohaldatavate eeskirjade kokkusobivust.

(3)  Euroopa Ulemkogu 15.-16. oktoobri 1999 Tampere
kohtumisel kinnitati kohtuotsuste ja digusasutuste
muude otsuste vastastikuse tunnustamise pohimotet, kui
tsiviilasjades tehtava odigusalase koostoo nurgakivi, ning
kutsuti ndukogu ja komisjoni vastu vdtma meetmete
programmi vastastikuse tunnustamise pdhimétte elluvii-

miseks.

(4)  Noukogu vottis 30. novembril 2000. aastal vastu komis-
joni ja ndukogu ithisprogrammi, mis kisitleb meetmeid
tsiviil- ja kaubandusasjades tehtud otsuste vastastikuse
tunnustamise pShimdtte rakendamiseks. () Programmis
médratletakse  kollisiooninormide  harmoneerimisega
seotud meetmed kui meetmed, mis holbustavad kohtuot-

suste vastastikust tunnustamist.

(") ELT C 241, 28.9.2004, Ik 1.

(*) Euroopa Parlamendi 6. juuli 2005. aasta. arvamus (ELT C 157 E,
tihine seisukoht (Euroopa Liidu
Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamendi .. seisukoht

6.7.2006, 1k 371), ndukogu ..

(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).
() EUT C 12, 15.1.2001, 1k 1.

(2006/C 289 E/04)

©)

(10)

Euroopa Ulemkogu poolt 5. novembril 2004 vastu
voetud Haagi programmis () kutsuti lepinguvaliste
volasuhetega seotud kollisiooninormide (“Rooma II”)
osas aktiivselt t66d jatkama.

Selleks et muuta kohtuvaidluste tulemused prognoosita-
vaks, parandada diguskindlust ja kohtuotsuste vaba liik-
umist, loob siseturu nduetekohane toimimine vajaduse
selle jarele, et liikmesriikide kollisiooninormid sisaldaksid
samu pidemeid kohaldatava diguse kindlaksméddramiseks,
hoolimata sellest, millises riigis on kohtule hagi esitatud.

Kidesoleva mairuse kohaldamisala ja sitted peaksid
olema kooskdlas ndukogu 22. detsembri 2000. aasta
mairusega (EU) nr 44/2001 kohtualluvuse ja kohtuot-
suste tditmise kohta tsiviil- ja kaubandusasjades ()
(“Briisseli I mddrus”) ning Rooma konventsiooniga lepin-
guliste kohustuste suhtes kohaldatava diguse kohta. (%)

Kiesolevat madrust tuleks kohaldada igat liiki kohtus.

Acta iure imperii tottu tekkivad nduded peaksid hdlmama
nodudeid riigi nimel tegutsevate ametiisikute vastu ning
ametivdimude, sealhulgas avalikult ametisse nimetatud
ametnike vastutust. Seetdttu tuleks need kiisimused kaes-
oleva miiruse kohaldamisalast vilja jaetud.

Perekondlikud suhted peaksid holmama abielu- ja
hoimlussuhteid ning otse- ja kiilgjoones sugulust. Artikli
1 likes 2 osutatud abielu ja teiste perekondlike suhetega
samalaadset moju omavate suhete mdistet tuleks tdlgen-
dada kooskolas selle litkmesriigi digusega, kus kohus
asub.

Lepinguviliste volasuhete moiste erineb litkmesriigiti.
Seetdttu tuleks kiesoleva madruse kohaldamisel lepingu-
viliseid volasuhteid kisitleda iseseisva moistena.

(*) ELT C 53, 3.3.2005, lk 1.

() EUT L 12, 16.1.2001, Ik 1. Méérust on viimati muudetud komisjoni
mirusega (EU) nr 2245/2004 (ELT L 381, 28.12.2004, Ik 10).
(°) EUT C 27, 26.1.1998, 1k 34.
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(12)

(13)

(16)

(18)

Uhtsete normide kohaldamisega, sdltumata sellest, milli-
sele digusele nad viitavad, voib viltida tthenduse vaidlus-
poolte vahelise konkurentsimoonutamise ohtu.

Lex loci delicti commissi pdhimdte on peaaegu kdigis liik-
mesriikides peamiseks lepinguviliste volasuhete lahen-
dusviisiks, kuid juhul kui juhtumi asjaolud jagunevad
mitme riigi vahel, kohaldatakse p&himétet praktikas
erinevalt. Selline olukord tekitab diguskindlusetust.

Uhtsed normid peaksid suurendama kohtuotsuste prog-
noositavust ning tagama mdistliku tasakaalu kahju viide-
tava tekitaja ja kahju kannatanud isiku huvide vahel.
Seos riigiga, kus tekkis otsene kahju (lex loci damni), tasa-
kaalustab kahju tekitamise eest vastutava isiku ja kahju
kannatanud isiku huve ning kajastab samuti kaasaegset
lahenemisviisi tsiviildiguslikule vastutusele ja riskivastu-
tusele.

Kohaldatav &igus tuleks médrata lahtuvalt kahju tekki-
mise kohast, hoolimata sellest, millises riigis voi riikides
voivad ilmneda kaudsed tagajdrjed. Naiteks isikukahju ja
varakahju puhul peaks kahju tekkimise riigiks olema riik,
kus isikukahju tekkis voi kus vara kahjustati.

Kidesoleva mairuse iildnormiks peaks olema artikli 4
1dikes 1 sdtestatud “lex loci damni”. Artikli 4 1diget 2
tuleks kisitada erandina nimetatud ldpohimdttest,
millega luuakse eriseos juhuks, kui poolte harilik viibi-
miskoht on samas riigis. Artikli 4 16iget 3 tuleks kisitada
“vabastusklauslina” artikli 4 loigetest 1 ja 2, juhul kui
juhtumi koikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et kahju
digusvastane tekitamine on tihedamalt seotud mone teise

riigiga.

Erinormid tuleks sitestada juhul kui erilist laadi kahju
digusvastase tekitamise puhul ei ole tildnormiga véimalik
saavutada erinevate huvide vahelist mdistlikku tasakaalu.

Tootja vastutusega seoses peaks kollisiooninorm tditma
kaasaegse korgtehnoloogilise ithiskonnaga seotud ohtude
diglase hajutamise, tarbijate tervise kaitsmise, innovat-
siooni stimuleerimise, moonutusteta konkurentsi taga-
mise ja kaubanduse holbustamise eesmirke. Nimetatud
eesmirke silmas pidades on tasakaalustatud laheduseks
pidemete kaskaadsiisteemi loomine koos prognoositavust
kisitleva klausliga. Esmases jirjekorras vdetakse arvesse
selle riigi oigust, kus kahju tekkimise ajal on kahju
kannatanud isiku harilik viibimiskoht, tingimusel et asja-
omast toodet turustati antud riigis. Kaskaadsiisteemi teisi
elemente kasutatakse juhul kui toodet antud riigis ei
turustatud, ilma et see piiraks artikli 4 16ike 2 kohalda-
mist, ning juhul kui esineb ilmselgelt vdljenduv tihedam
seos mone teise riigiga.

(19)

(20)

(1)

(22)

(23)

(24)

Artiklis 6 sisalduv erinorm ei ole artikli 4 1dikes 1 sites-
tatud dldnormi erand, vaid pigem selle tdpsustus.
Kolvatu konkurentsi kiisimustes peaks kollisiooninorm
kaitsma konkurente, tarbijaid ja avalikkust ning tagama
turumajanduse nduetekohase toimimise. Uldiselt tdidab
neid eesmirke seos selle riigi digusega, kus kolvatu
konkurents mojutab voi tdendoliselt mdjutab konkurent-
sisuhteid voi tarbijate ithishuve.

Artikli 6 1oikes 3 sdtestatud konkurentsi piirava tegevuse
tulemusena tekkivad lepinguvilised volasuhted peaksid
holmama nii liikmesriikide kui ithenduse konkurentsidi-
guse rikkumist. Sellistele lepinguvilistele volasuhetele
kohaldatakse selle riigi oigust, kelle turgu konkurentsi
piirav  tegevus mojutab voi tdendoliselt mdjutab,
kusjuures mdju peab olema otsene ja oluline. Kui kahju
on tekkinud mitmes riigis, peaks iikskdik millise neist
riikidest Gigust kohaldama vaid selles riigis tekkinud
kahjule.

Artikli 6 16ikega 3 on holmatud niiteks selliste ettevotja-
tevaheliste kokkulepete, ettevdtjate ithenduste otsuste ja
kooskolastatud  tegevuse keelustamine, mis voivad
mojutada litkmesriikidevahelist kaubandust ning mille
eesmargiks voi tagajirjeks on liikmesriigis voi siseturu
piires konkurentsi takistamine, piiramine voi kahjusta-
mine, ning samuti litkmesriigi turu voi siseturu valitseva
seisundi kuritarvitamise keelustamine.

Keskkonnakahjustusega seoses sitestatakse asutamisle-
pingu artikliga 174, et kaitstus peaks olema kdrgetase-
meline ning rajanema ettevaatusprintsiibil ja p&himo-
tetel, mille jargi tuleks votta ennetusmeetmeid, heastada
keskkonnakahjustusi eeskdtt kahjustuse kohas ning
pohimdttel, mille kohaselt saastaja peab maksma, ning
see Oigustab tiielikult pdhimotte kasutamist, mille koha-
selt soositakse kahju kannatanud isikut. Seda, millal
kahjuhiivitist taotlev isik saab kohaldatava diguse osas
valiku teha, tuleks mdirata kooskolas selle lilkmesriigi
digusega, kus on kohtu asukoht.

Intellektuaalomandi diguste rikkumisega seoses tuleks
sdilitada tildtunnustatud pohimdtet lex loci protectionis.
Kéesoleva mairuse kohaldamisel tuleks “intellektuaalo-
mandi digustena” mdista niiteks autoridigust ja sellega
kaasnevaid oigusi, andmebaaside kaitse sui generis digust
ja toostusomandi digusi.

Toovoitluse, nagu nditeks streigi voi todsulu tdpne
moiste on liikmesriigiti erinev ning to6vditlus on regu-
leeritud iga liikmesriigi siseriiklike eeskirjadega. Seetdttu
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(25)

(26)

(27)

lahtutakse tootajate ja tooandjate diguste ja kohustuste
kaitsmise eesmirgil kdesolevas mairuses iildpohimottest,
mille kohaselt tuleks kohaldada selle riigi digust, kus
to6voitlus toimus.

Artiklis 9 sisalduv toovoitlust kasitlev erinorm ei piira
siseriikliku diguse kohaseid toovditluse menetlustingi-
musi ning lilkmesriigi digusega ettendhtud to6tajaid esin-
davate organisatsioonide voi ametiithingute 6iguslikku
seisundit.

Tuleks nidha ette sitted erinormide kehtestamiseks
juhuks, kui kahju pole tekitatud digusvastaselt, vaid selle
on pdhjustanud niiteks alusetu rikastumine, kisundita
asjaajamine ja culpa in contrahendo.

Kiesolevas mdiruses on culpa in contrahendo iseseisev
mdiste ja seda ei tuleks tingimata tolgendada siseriikliku
diguse tihenduses. See peaks hdlmama avalikustamisko-
hustuse rikkumist ja lepingu sdlmimiseks peetud labiraa-
kimiste katkestamist. Artikkel 12 hdlmab iiksnes neid
lepinguviliseid volasuhteid, millel on otsene seos lepingu
sdlmimisele eelnenud toimingutega. See tihendab, et kui
isik kannatab labirddkimiste kiigus isikukahju, peaks
kohaldama artiklit 4 vdi mddruse teisi asjakohaseid
satteid.

Poolte tahte austamise ja oiguskindluse tagamise
eesmirgil peaks pooltel olema lubatud otsustada, millist
digust kohaldada lepinguvilisele volasuhtele. Norgema
poole kaitsmise eesmirgil tuleks seada valikule teatud
tingimusi.

Uldhuvidest lihtuvatel kaalutlustel voimaldatakse liik-
mesriikide kohtutel erandjuhtudel kohaldada avalikul
korral ja kohustuslikel sitetel pdhinevaid erandeid.

Pooltevahelise moistliku tasakaalu saavutamiseks tuleb
niivord, kui see on asjakohane, poorata tihelepanu selle
riigi ohutus- ja kaitumiseeskirjadele, kus kahju pohjus-
tanud tegu toime pandi ning seda ka juhul, kui lepingu-
vilisele volasuhtele kohaldatakse teise riigi Oigust.
Maistet “ohutus- ja kaitumiseeskirjad” tuleks tdlgendada
nii, et see hdlmaks kdiki eeskirju, millel on mingi seos
ohutuse ja kiitumisega, hdlmates naiteks dnnetuse korral
kasutatavaid liikluseeskirju.

Viltida tuleks kollisiooninormide hajutamist mitme
digusakti vahel ning nende normide vahelisi erinevusi.
Kiesoleva madrusega ei vilistata siiski voimalust kehtes-
tada konkreetseid valdkondi kisitlevates thenduse digus-
normides lepinguvilistele volasuhetele kollisiooninorme.

Kiesolev mairus ei tohiks siiski piirata teiste digusaktide
kohaldamist, millega kehtestatakse siseturu nduetekohast

(32)

(33)

(34)

(36)

toimimist toetavad sitted, kui neid ei saa kohaldada
koostoimes digusega, mis on médratud kdesoleva
madruse satetega.

Austus  liikmesriikide poolt voetud rahvusvaheliste
kohustuste vastu tingib selle, et kdesolev maidrus ei
tohiks mdjutada rahvusvahelisi konventsioone, mille
osaliseks kiesoleva midruse vastu vdtmise ajal on iiks
litkmesriik voi mitu litkmesriiki. Eeskirjade parema kitte-
saadavuse huvides peaks komisjon avaldama litkmesrii-
kide saadetud teabe alusel asjakohaste konventsioonide
loetelu Euroopa Liidu Teatajas.

Komisjon teeb Euroopa Parlamendile ja ndukogule ette-
paneku korra ja tingimuste kohta, mille kohaselt voivad
litkmesriigid erandjuhtudel ja valdkondlikes kiisimustes
pidada kolmandate riikidega enda nimel labiradkimisi ja
solmida nendega enda nimel lepinguid, mis sisaldavad
sitteid lepinguvilistele volasuhetele kohaldatava oiguse
kohta.

Kuna kdesoleva mairuse eesmirki ei suuda liikmesriigid
piisavalt saavutada ning seetdttu on seda mairuse ulatuse
ja moju tottu parem saavutada tthenduse tasandil, voib
tthendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu ar-
tiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konea-
luses artiklis satestatud proportsionaalsuse pohimdtte
kohaselt ei ldhe kidesolev médrus nimetatud eesmirgi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Euroopa Liidu lepingule ja Euroopa Uhenduse asutamis-
lepingule lisatud Uhendkuningriigi ja Tirimaa seisukohta
kasitleva protokolli artikli 3 kohaselt on Uhendkuning-
riik ja Iirimaa teatanud oma soovist osaleda kiesoleva
miédruse vastuvdtmisel ja kohaldamisel.

Euroopa Liidu lepingule ja Euroopa Uhenduse asutamis-
lepingule lisatud Taani seisukohta kisitleva protokolli ar-
tiklite 1 ja 2 kohaselt ei osale Taani kdesoleva médruse
vastuvotmisel ning see ei ole talle siduv ega kuulu tema
suhtes kohaldamisele,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1.

lepinguvilistele

I PEATUKK
REGULEERIMISALA
Artikkel 1
Sisuline reguleerimisala

Kiesolevat mairust kohaldatakse seaduste konflikti korral
vOlasuhetele tsiviil- ja kaubandusasjades.



28.11.2006

Euroopa Liidu Teataja

C 289E/71

Méirust ei kohaldata eelkdige maksu-, tolli- ega haldusasjadele,
samuti riigi vastutusele, mis tuleneb riigi tegevusest voi tegevu-
setusest riigivoimu teostamisel (acta iure imperii).

2. Kéesoleva mairuse kohaldamisalast jaetakse vilja:

a) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad perekonnasuhtest
voi suhtest, mis on kohaldatava diguse kohaselt perekonna-
suhtele sarnase toimega, sealhulgas iilalpidamiskohustused;

b) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad abikaasade vara-
suhtest voi varasuhtest, mis on kohaldatava &iguse kohaselt
abielule sarnase toimega, ning testamentidest ja parimisasja-
dest tulenevad lepinguvilised vdlasuhted;

¢) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad vekslitest, tSekki-
dest ja volakirjadest ning muudest vabalt kaubeldavatest
véddrtpaberitest sellises ulatuses, milles kohustused tekivad
muude vabalt kaubeldavate vdartpaberite kaubeldavusest;

d) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad daritthinguid ja
muid juriidilisi isikuid voi organiseeritud tthendusi kasitle-
vast Oigusest, nagu nditeks driithingute ja muude juriidiliste
isikute voi organiseeritud ithenduste registreerimise teel voi
muul moel asutamine, nende digus- ja teovdime, sisemine
struktuur vdi ldpetamine, aktsiondride, osanike ja juhtide
isiklik vastutus dritthingu voi ithenduse kohustuste eest ning
audiitori isiklik vastutus dritthingu voi selle aktsiondride ja
osanike ees raamatupidamisdokumentide kohustusliku auditi
kiigus;

¢) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad vabatahtlikult
asutatud sihtfondi asutajate, usaldusisikute ja kasusaajate
vahelistest suhetest;

f) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad tuumakahjustusest;

@) lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad eraelu puutuma-
tuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas laimust;

3. Kdesolevat mdairust ei kohaldata tdendite ja menetluse
suhtes, ilma et see piiraks artiklite 21 ja 22 kohaldamist.

4. Kiesoleva mairuse kohaldamisel kisitatakse “liikmesrii-

gina” koiki liikmesriike peale Taani.

Artikkel 2

Lepinguvilised volasuhted

1. Kdiesolevas mdaidruses holmab kahju Gigusvastaselt teki-
tatud kahju, alusetu rikastumise ja kidsundita asjaajamise voi
culpa in contrahendo tagajirgi.

2. Kiesolevat mairust kohaldatakse ka tdenioliselt tekkivate
lepinguvilistele volasuhetele.

3. Iga kdesolevas méddruses sisalduv viide:

a) kahju pohjustanud siindmusele hdlmab neid kahju pdhjusta-
vaid siindmusi, mis vdivad tdendoliselt aset leida ning

b) kahjule hdlmab kahju, mis voib tdenaoliselt tekkida.

Artikkel 3

Uldine kohaldatavus

Kiesolevas miiruses nimetatud digust kohaldatakse olenemata
sellest, kas tegemist on liikmesriigi digusega voi mitte.

I PEATUKK

KAHJU OIGUSVASTANE TEKITAMINE
Artikkel 4
Uldreegel

1. Kui kiesolevas mddruses pole sitestatud teisiti, kohalda-
takse kahju Oigusvastasest tekitamisest tulenevale lepinguvili-
sele volasuhtele selle riigi digust, kus kahju tekib, hoolimata
sellest, millises riigis kahju pohjustanud siindmus aset leidis,
ning hoolimata sellest, millises riigis voi riikides ilmnevad nime-
tatud sindmuse kaudsed tagajdrjed.

2. Juhul kui viidetavalt kahju tekkimise eest vastutava isiku
ja kannatanu harilik viibimiskoht on kahju tekkimise ajal samas
riigis, kohaldatakse kahju &igusvastasele tekitamisele nimetatud
riigi Oigust.

3. Juhul kui juhtumi kdikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et
kahju digusvastane tekitamine on tihedamalt seotud méne teise,
Idigetes 1 ja 2 osutamata riigiga, kohaldatakse asjaomase teise
riigi Gigust. Ilmselgelt tihedam seos méne teise riigiga voib
eelkdige tuleneda poolte vahelisest juba olemasolevast suhtest,
nagu niiteks lepingust, mis on asjaomase kahju Sigusvastase
tekitamisega tihedalt seotud.

Artikkel 5
Tootja vastutus

1. Ilma et see piiraks artikli 4 1dike 2 kohaldamist, kohalda-
takse toote poolt pdhjustatud kahjust tulenevale lepinguvilisele
volasuhtele:

a) selle riigi digust, kus kahju tekkimise ajal oli kannatanu
harilik viibimiskoht, tingimusel et asjaomast toodet turustati
antud riigis, voi nimetatud asjaolude puudumisel

b) selle riigi digust, kus toode omandati, tingimusel et asja-
omast toodet turustati antud riigis, vdi nimetatud asjaolude
puudumisel

c) selle riigi digust, kus kahju tekkis, tingimusel et asjaomast
toodet turustati antud riigis.



C 289E/72

Euroopa Liidu Teataja

28.11.2006

Juhul kui kahju vididetav tekitaja ei suutnud moistlikult ette
ndha toote vdi samalaadse toote turustamist riigis, mille digust
kohaldatakse vastavalt punktidele a, b voi ¢, kohaldatakse siiski
kahju viidetava tekitaja hariliku viibimiskoha riigi digust.

2. Juhul kui juhtumi k&ikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et
kahju digusvastane tekitamine on tihedamalt seotud mone teise,
ldikes 1 osutamata riigiga, kohaldatakse asjaomase teise riigi
oigust. IImselgelt tihedam seos méne teise riigiga voib eelkdige
tugineda poolte vahelisele juba olemasolevale suhtele, nagu
nditeks lepingule, mis on asjaomase kahju digusvastase tekita-
misega tihedalt seotud.

Attikkel 6
Kdlvatu konkurents ning konkurentsi piirav tegevus

1. Kalvatu konkurentsi tulemusena tekkivale lepinguvilisele
volasuhtele kohaldatakse selle riigi digust, kus kdlvatu konku-
rents mdjutab vdi tdendoliselt mojutab konkurentsisuhteid voi
tarbijate ihishuve.

2. Juhul kui kdlvatu konkurents méjutab iiksnes konkreetse
konkurendi huve, kohaldatakse artiklit 4.

3. Konkurentsi piirava tegevuse tulemusena tekkivale lepin-
guvilisele volasuhtele kohaldatakse selle riigi digust, kelle turgu
konkurentsi piirav tegevus mojutab voi tdendoliselt mdjutab.

4. Kdesoleva artikli kohase diguse kohaldamisest ei voi teha
erandit artikli 14 kohase kokkuleppega.

Artikkel 7
Keskkonnakahjustused

Keskkonnakahjustusest voi sellise kahjustuse tottu isikutele voi
varale pohjustatud kahjust tekkinud lepinguvilisele volasuhtele
kohaldatakse artikli 4 16ike 1 kohaselt kindlaksmaaratud digust,
vélja arvatud juhul, kui kahjuhiivitist taotlev isik otsustab valida
oma ndude esitamise aluseks selle riigi diguse, kus kahju
pohjustanud stindmus aset leidis.

Artikkel 8
Intellektuaalomandi diguste rikkumine

1. Intellektuaalomandi &iguste rikkumisest tulenevale lepin-
guvilisele volasuhtele kohaldatakse selle riigi digust, mille jaoks
kaitset taotletakse.

2. Uhenduse iihtsete intellektuaalomandi iguste rikkumisest
tulenevale lepinguvilisele volasuhtele kohaldatakse nendes kiisi-
mustes, mis ei ole reguleeritud asjakohase tithenduse digusak-
tiga, selle riigi digust, kus rikkumine toime pandi.

3. Kdesoleva artikli alusel diguse kohaldamisest ei voi teha
erandit artikli 14 kohase kokkuleppega.

Artikkel 9
T66voitlus

Ilma et see piiraks artikli 4 16ike 2 kohaldamist, kohaldatakse
toimuvast voi [dpuleviidud toovditlusest tuleneva kahju korral
tootaja vOi todandjana esineva isiku voi nende kutsehuve esin-
davate organisatsioonide vastutusega seonduvatele lepinguvilis-
tele volasuhetele selle riigi digust, kus t66voitlus saab toimuma
vOi toimus.

111 PEATUKK

ALUSETU RIKASTUMINE, KASUNDITA ASJAAJAMINE JA
CULPA IN CONTRAHENDO

Artikkel 10
Alusetu rikastumine

1. Juhul kui alusetust rikastumisest, sealhulgas alusetust
maksest tekkinud lepinguviline vdlasuhe tugineb poolte vaheli-
sele olemasolevale suhtele, nagu niiteks lepingust voi kahju
digusvastasest tekitamisest tulenevale suhtele, mis on tihedalt
seotud alusetu rikastumisega, kohaldatakse nimetatud suhtele
kohaldatavat digust.

2. Juhul kui kohaldatavat digust pole 16ike 1 alusel vdimalik
kindlaks mairata ning kui poolte harilik viibimiskoht on samas
riigis, kus alusetu rikastumise pdhjustanud siindmus aset leidis,
kohaldatakse selle riigi digust.

3. Juhul kui kohaldatavat digust pole Idigete 1 vdi 2 alusel
voimalik kindlaks mairata, kohaldatakse selle riigi digust, kus
alusetu rikastumine aset leidis.

4. Juhul kui juhtumi koikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et
alusetust rikastumisest tulenev lepinguviline vdlasuhe on
ilmselgelt tihedamalt seotud mdne teise 1digetes 1, 2 ja 3 osuta-
mata riigiga, kohaldatakse selle teise riigi digust.

Artikkel 11
Kisundita asjaajamine

1. Juhul kui kdsundita asjaajamisest tekkinud lepinguviline
volasuhe tugineb poolte vahelisele olemasolevale suhtele, nagu
nditeks lepingust voi kahju digusvastasest tekitamisest tulene-
vale suhtele, mis on nimetatud lepinguvilise vOlasuhtega tihe-
dalt seotud, kohaldatakse nimetatud suhtele kohaldatavat
digust.
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2. Juhul kui kohaldatavat digust pole 16ike 1 alusel vdimalik
kindlaks madrata ning kui poolte harilik viibimiskoht on samas
riigis, kus kahju pohjustanud siindmus aset leidis, kohaldatakse
selle riigi digust.

3. Juhul kui kohaldatavat digust pole 1digete 1 voi 2 alusel
voimalik kindlaks mairata, kohaldatakse selle riigi digust, kus
tegevus aset leidis.

4. Juhul kui juhtumi koikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et
kdsundita asjaajamisest tulenev lepinguviline volasuhe on tihe-
damalt seotud mdne teise 1digetes 1, 2 ja 3 osutamata riigiga,
kohaldatakse selle teise riigi digust.

Artikkel 12
Culpa in contrahendo

1. Lepinguvilistele volasuhetele, mis on tekkinud lepingueel-
setest toimingutest, olenemata sellest, kas leping tegelikult
sOlmiti, kohaldatakse &igust, mida kohaldatakse lepingule vdi
mida oleks lepingule viimase sdlmimise korral kohaldatud.

2. Juhul kui kohaldatavat &igust ei saa mddratleda 1dike 1
alusel, kohaldatakse:

a) selle riigi digust, kus kahju tekib, hoolimata sellest, millises
riigis kahju péhjustanud siindmus aset leidis, ning hoolimata
sellest, millises riigis voi riikides ilmnevad nimetatud siind-
muse kaudsed tagajirjed, voi

b) selle riigi 6igust, kus kahju pdhjustanud siindmuse toimu-
mise ajal on mdlema poole harilik viibimiskoht, voi

¢) muu asjaomase riigi digust, kui juhtumi koikidest asjaolu-
dest ilmneb selgelt, et lepingueelsetest labirddkimistest

tulenev lepinguviline volasuhe on tihedamalt seotud mone
teise punktides a ja b osutamata riigiga.

Artikkel 13
Artikli 8 kohaldatavus

Kéesoleva peatiiki kohaldamisel kohaldatakse intellektuaalo-
mandi Giguste rikkumisest tulenevatele lepinguvilistele volasu-
hetele artiklit 8.

IV PEATUKK
VALIKUVABADUS
Artikkel 14

Valikuvabadus

1. Pooled voivad kokku leppida, et kohaldavad lepinguvilis-
tele volasuhetele enda valitud digust:

a) kokkuleppega, mis on sdlmitud pérast kahju pohjustanud
siindmuse toimumist,

voi

b) kui koik pooled tegelevad aritegevusega, samuti enne kahju
pohjustanud sindmuse toimumist sdlmitud kokkuleppega,
mis on vabalt labi raagitud.

Valik peab olema viljendatud vdi ndhtuma selgesti juhtumi
asjaoludest ja ei tohi piirata kolmandate isikute digusi.

2. Juhul kui kéik kahju pohjustanud siindmuse asetleidmise
ajal olukorda mdjutanud asjakohased asjaolud esinevad viljas-
pool riiki, mille digus kohaldamiseks valiti, ei tohi poolte valik
piirata selle riigi diguse nende sitete kohaldamist, millest ei saa
lepinguga korvale kalduda.

3. Juhul kui kdik kahju pdhjustanud sindmuse asetleidmise
ajal olukorda mojutanud asjakohased asjaolud esinevad iihes
vOi mitmes liikmesriigis, ei tohi poolte otsus mitte kohaldada
selle liitkmesriigi digust piirata vajaduse korral ithenduse diguse
sitete, millest ei saa lepinguga korvale kalduda, kohaldamist
litkmesriigi kohtus.

V PEATUKK
UHISED EESKIRJAD
Artikkel 15
Kohaldatava diguse reguleerimisala

Vastavalt kdesolevale mdirusele lepinguvilistele volasuhetele
kohaldatava Gigusega reguleeritakse eelkdige jargmiseid kiisi-
musi:

a) vastutuse alus ja ulatus, sealhulgas isikute kindlaksmaira-
mine, keda nende poolt toime pandud tegude eest voib
vastutusele votta;

b) vastutusest vabastamise alused ning vastutuse mis tahes
piiramise ja jagamise alused;

¢) kahjude vdi taotletavate kahjuhiivitisnduete olemasolu, laad
ja hinnang nende suuruse kohta;

d) meetmed, mida kohus vdib menetlusdiguse alusel antud
volituste raames votta kahju ennetamiseks, [dpetamiseks voi
hiivitamiseks;

e) kahjuhtvitisnduete tilemineku voimalus, sealhulgas parimise
teel;

f) isikud, kellel on oigus saada hiivitist isiklikult kantud
kahjude eest;

g) vastutus teise isiku tegude eest;
h) kohustuse 16ppemise, aegumise ja tihtaja moodumisest tule-

nevate Oiguste kaotamise tingimused, sealhulgas tihtaja
kulgemise alguse, katkemise ja peatumise tingimused.

Artikkel 16
Uldist kehtivust omavad sitted

Kiesolevas médruses ei kitsenda miski kohtu asukohariigi sitete
kohaldamist olukorras, kus need on kohustuslikud, olenemata
muidu lepinguvilisele volasuhtele kohaldatavast digusest.
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Artikkel 17
Ohutus- ja kiditumiseeskirjad

Viidetavalt vastutava isiku kditumise hindamisel voetakse fakti-
liselt ja asjakohases ulatuses arvesse vastutuse aluseks oleva
stindmuse toimumise kohas ja ajal kehtinud ohutus- ja kditumi-
seeskirju.

Artikkel 18

Vahetu hagemisdigus kahju tekitamise eest vastutava isiku
kindlustusandja vastu

Juhul kui lepinguvilisele volasuhtele kohaldatav digus voi kind-
lustuslepingule kohaldatav digus seda ette ndeb, voib kannatanu
esitada oma noude vahetult kahju tekitamise eest vastutava
isiku kindlustusandja vastu.

Artikkel 19
Noudediguse iilleminek

Juhul kui isikul (“volausaldaja”) on lepinguviline ndue teise
isiku (“volgnik”) vastu ning kui kolmas isik on kohustatud
tditma volausaldaja nduet vdi on seda juba teinud, mdaaratakse
see, kas ja millises ulatuses on kolmandal isikul digus kasutada
volgniku vastu volausaldaja oigusi, mis tal olid nende suhet
reguleerinud diguse kohaselt, kindlaks selle oigusega, mille
kohaselt on kolmas isik kohustatud tditma volausaldaja nduet.

Artikkel 20

Valgnike paljusus

Juhul kui volausaldajal on noue mitme sama ndude tditmise
eest vastutava vOlgniku vastu ning kui iiks volgnik on ndude
kas tdies mahus voi osaliselt juba rahuldanud, mairatakse nime-
tatud volgniku oigus nduda hivitist teistelt volgnikelt selle
diguse kohaselt, mida kohaldatakse nimetatud vdlgniku ja
volausaldaja vahelisele lepinguvilisele volasuhtele.

Artikkel 21
Vormiline kehtivus

Lepinguvilise volasuhtega seotud ithepoolne tehing on vormili-
selt kehtiv, kui ta tdidab asjaomasele lepinguvilisele volasuhtele
kohaldatava oiguse vdi tehingu tegemise asukohariigi diguse
vormindudeid.

Artikkel 22
Tdendamiskoormis

1. Kiesoleva maddruse alusel lepinguvilisele volasuhtele
kohaldatavat oigust kohaldatakse sel mairal, mil see sisaldab

lepinguvilise volasuhtega seonduvaid seadusest tulenevaid
eeldusi voi tdendamiskoormist.

2. Oigustoimingut vdib tdendada mis tahes viisil, mida
tunnustab kohtu asukohariigi 6igus voi moni muu artiklis 21
nimetatud oigus, mille alusel on oigustoiming vormiliselt
kehtiv, tingimusel et sellist tdendit saab kohtu asukohariigis
esitada.

VI PEATUKK
MUUD SATTED
Artikkel 23
Harilik viibimiskoht
1. Kdéesoleva miidruse kohaldamisel kisitatakse driithingute,
muude juriidiliste isikute voi juriidilise isiku digusteta organite
hariliku viibimiskohana peakontori asukohta.

Juhul kui kahju pdéhjustanud siindmus leiab aset voi kui kahju
tekib filiaali, esinduse vdi muu iiksuse tegevuse kdigus, loetakse
harilikuks viibimiskohaks filiaali, esinduse v&i muu iiksuse
asukohta.

2. Kiesoleva miiruse kohaldamisel loetakse majandustege-
vusega tegeleva fuisilise isiku harilikuks viibimiskohaks tema
peamine tegevuskoht.

Artikkel 24

Tagasisaate ja edasiviite vilistamine

Kiesolevas madruses osutatud mistahes riigi diguse kohalda-
mine tdhendab kdnesolevas riigis kehtivate digusnormide, vilja
arvatud sealsete rahvusvahelise eradiguse normide kohaldamist.

Artikkel 25
Riigid, kus kehtib mitu &igussiisteemi

1. Kui riikk koosneb mitmest territoriaaliiksusest, millest
igaithes kehtivad lepinguvilistele volasuhetele oma 6igus-
normid, loetakse iga territoriaalitksust kdesoleva médiruse alusel
kohaldatava diguse kindlakstegemisel omaette riigiks.

2. Liikmesriik, kus eri territoriaaliiksustel kehtivad lepingu-
vilistele volasuhetele eri digusnormid, ei ole iiksnes selliste
iiksuste diguskordade vahelise konflikti korral kohustatud kaes-
olevat mairust kohaldama.

Artikkel 26
Kohtu asukohariigi avalik kord

Kiesolevas mdaruses osutatud riigi iguse sitte kohaldamisest
voib keelduda iiksnes siis, kui selle kohaldamine on ilmselgelt
vastuolus kohtu asukohariigi avaliku korraga (“ordre public”).
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Artikkel 27
Seos ithenduse diguse muude sitetega

Kéesolev mairus ei piira selliste ithenduse digusnormide kohal-
damist, mis sitestavad konkreetses valdkonnas lepinguviliste
volasuhete kohta kdivad kollisiooninormid.

Artikkel 28
Seos kehtivate rahvusvaheliste konventsioonidega

1. Kiesolev mddrus ei piira selliste rahvusvaheliste konvent-
sioonide kohaldamist, mille osalisteks kiesoleva mairuse vastu-
votmise ajal on iiks voi mitu litkmesriiki ning millega sitesta-
takse lepinguviliste volasuhetega seotud kollisiooninormid.

2. Kiesolev miirus on liikmesriikidele iilimuslik iiksnes kahe
vOi enama lilkmesriigi vahel sdlmitud konventsioonide suhtes,
niivord kuivord need konventsioonid kisitlevad kiesoleva
madrusega reguleeritud kiisimusi.

VII PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 29
Konventsioonide loetelu

1. ... (% teatavad liikmesriigid komisjonile artikli 28 ldikes 1
osutatud konventsioonide loetelu. Pdrast nimetatud kuupideva
teatavad lilkmesriigid komisjonile kdigist nende konventsioo-
nide denonsseerimistest.

2. Komisjon avaldab kuue kuu jooksul pérast teabe saamist
Euroopa Liidu Teatajas jirgmise teabe:

i) Idikes 1 osutatud konventsioonide loetelu;

ii) 1oikes 1 osutatud konventsioonide denonsseerimised.

Artikkel 30
Libivaatamisklausel

Hiljemalt ... (**) esitab komisjon Euroopa Parlamendile, nduko-
gule ning Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele aruande
kdesoleva mairuse kohaldamise kohta. Vajaduse korral lisatakse
aruandele ettepanekud kdesoleva mdiruse kohandamiseks.
Eelkdige kisitletakse aruandes liiklusdnnetustest ja eraelu
puutumatuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas laimust
tulenevaid lepinguviliseid volasuhteid.

Artikkel 31
Ajaline kohaldatavus

Kiesolevat mairust kohaldatakse kahju pohjustanud siindmuste
suhtes, mis toimuvad pérast selle joustumist.

Artikkel 32
Kohaldamiskuupiev

Kiesolevat mairust kohaldatakse alates ...
artikkel 29, mida kohaldatakse alates ... (*).

(%), vilja arvatud

Kiesolev mairus on liikmesriikides tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kooskdlas Euroopa

Uhenduse asutamislepinguga.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel

president

(*) 12 kuud pirast kdesoleva madruse vastuvotmise kuupdeva.

Noukogu nimel

eesistuja

(**) Neli aastat pdrast kdesoleva mddruse joustumise kuupieva.
(**) 18 kuud pirast kdesoleva maaruse vastuvotmise kuupieva.
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NOUKOGU POHJENDUSED

. SISSEJUHATUS

Noukogu joudis lepinguvilistele volasuhetele kohaldatavat digust késitleva madruse eelndu teksti suhtes
iildisele kokkuleppele 1.-2. juunil 2006. Sellest tulenevalt vdeti 25. septembril 2006 kaasotsustamisme-
netluse alusel vastu tihine seisukoht.

Noukogu tegi oma otsuse kvalifitseeritud hiilteenamusega. Eesti ja Liti delegatsioon hédletasid iihise
seisukoha vastu seoses oma reservatsioonidega artikli 9 suhtes, milles kisitletakse to6vditlust ja selle
moju teenuste osutamise vabadusele. (*)

Oma seisukoha vastuvdtmisel vottis ndukogu arvesse Euroopa Parlamendi 6. juuli 2005. aasta esimese
lugemise arvamust. (%)

Kiesoleva eelndu eesmirgiks on sitestada lepinguvilistele volasuhetele kohaldatavat digust kisitlevad
tihtsed eeskirjad, mis ei soltu sellest, millises riigis on kohtule hagi esitatud. See peaks suurendama
oiguskindlust kohaldamisele kuuluva &iguse osas ning parandama oigusvaidluste prognoositavust ja
kohtuotsuste vaba litkumist.

1I. UHISE SEISUKOHA ANALUUS

. Uldist

No&ukogu iithine seisukoht jargib iildjoontes sama ldhenemisviisi nagu komisjoni esialgne ettepanek,
mida on muudetud ndukogule 22. veebruaril 2006 esitatud muudetud ettepanekuga (*).

Peamised tekstimuudatused olid jargmised:

1. Vorreldes komisjoni esialgse ettepanekuga on digusakti kohaldamisala selgitatud ja tdiendavalt
tapsustatud. Tsiviil- ja kaubandusasjades ei kohaldata riigi vastutust tegude voi tegevusetuse eest
riigivoimu teostamisel (“acta iure imperii”). Eraelu puutumatuse ja isiklike diguste rikkumise alaste
arutelude ja 1opliku kompromissi kajastamiseks on artikli 1 1dikes 2 mdairuse kohaldamisalast
véljajatmiste loetellu lisatud punkt g.

2. Madrus jdrgib sama pdhimdtet nagu komisjoni esialgne ettepanek, kehtestades kahju digusvastase
tekitamise suhtes kohaldatavat digust kisitleva iildreegli. Uldreegel sitestab, et kohaldatakse selle
riigi Sigust, kus kahju tekib. Komisjoni esialgse ettepanekuga vorreldes reegel muutunud ei ole.
Erandina nimetatud iildpohimdttest tuleks kasitada artikli 4 16iget 2, millega luuakse eriseos
juhuks, kui poolte harilik viibimiskoht on samas riigis. Artikli 4 1diget 3 tuleks kisitada “vabas-
tusklauslina” artikli 4 16igetest 1 ja 2, juhul kui juhtumi k&ikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et
kahju digusvastane tekitamine on tihedamalt seotud mdne teise riigiga.

Pohimatteliselt tuleks iildreeglit kohaldada koigi mairuse kohaldamisalaga holmatud lepinguvi-
liste volasuhete suhtes. Uldreeglist erandi tegemine ja erinormide kohaldamine on lubatud ainult
teatud piiratud ja nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel. Pooled voivad artiklis 14 tdpsustatud
tingimustel kokku leppida, et kohaldavad lepinguvilistele volasuhetele enda valitud digust.

3. Vorreldes komisjoni esialgse ettepanekuga on erinormide kohaldamisala nende praktilise kohal-
damise lihtsustamiseks selgitatud ja tdiendavalt tdpsustatud. Mdarus sisaldab praegu erinorme
tootja vastutuse, kolvatu konkurentsi, keskkonnakahjustuste, intellektuaalomandi rikkumise ja
t66voitluse valdkonnas.

4. Libiradkimised eraelu puutumatuse ja isiklike diguste rikkumise alal tekitasid paljudele delegat-
sioonidele raskusi. Noukogu analiiiisis konealust kiisimust korduvalt ja kaalus hoolikalt koiki
vaidlusaluseid voimalusi, sealhulgas Euroopa Parlamendi ettepanekut.

() Vtviidet I/A-punkti markusele 12219/2006 CODEC 838 JUSTCIV 181.
(* Vtdok 10812/05 CODEC 590 JUSTCIV 132.
() Vt 6622/06 JUSTCIV 32 CODEC 171.
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Lopliku kompromissina ja vastuoluliste huvide iihitamise piiiidena otsustas ndukogu eraelu
puutumatust ja isiklike diguste rikkumist késitleva erireegli kdesolevas etapis siiski vélja jdtta.
Nagu eespool viidatud, on kdnealune valdkond artikli 1 16ike 2 punktiga g maaruse kohaldamisa-
last praegu vilja jaetud.

Eelmises 18igus toodut tuleb siiski lugeda koos artikliga 30. Euroopa Parlamendi soovitatud,
praegu artiklis 30 sisalduva libivaatamisklausliga nihakse ette, et komisjon esitab oma aruande
hiljemalt neli aastat parast maaruse joustumise kuupdeva. Aruandes kisitletakse eelkdige lepingu-
viliseid volasuhteid, mis tulenevad eraelu puutumatuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas
laimust.

5. Erinevalt komisjoni esialgsest ettepanekust sisaldab mairus kooskdlas Euroopa Parlamendi ettepa-
nekuga niitid ka t66voitlust kasitlevat reeglit. Eesmirgiga tasakaalustada tootajate ja tooandjate
huve, nieb reegel ette, et kohaldatakse selle riigi digust, kus t66voitlus toimus. Kdnealune site
tekitas kahele delegatsioonile siiski nii suuri raskusi, et nad hailetasid tihise seisukoha vastu.

6. Komisjoni esialgne ettepanek sisaldas sitet muude kui lepinguvilise kahju Gigusvastasest tekita-
misest tulenevate volasuhete kohta. Niiiid sisaldab mairus omaette peatiikki, milles on esitatud
eraldi sitted alusetu rikastumise, kdsundita asjaajamise ja culpa in contrahendo kohta.

7. Jatkuvalt on lihtsustatud artikleid, mis kasitlevad iildist kehtivust omavaid sitteid, seost tthenduse
diguse muude sitetega ja seost kehtivate rahvusvaheliste konventsioonidega.

8. Mairus sisaldab Euroopa Parlamendi taotlusel niiiid ldbivaatamisklauslit, millega tehakse komisjo-
nile iilesandeks esitada Euroopa Parlamendile, ndukogule ning Euroopa Majandus- ja Sotsiaalko-
miteele mairuse kohaldamist kisitlev aruanne. Eelkoige kisitletakse aruandes liiklusdnnetustest ja
eraelu puutumatuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas laimust tulenevaid lepinguvaliseid
volasuhteid.

Ulejadnud on formaalsemat laadi muudatused, mis on tehtud loetavuse parandamiseks.
Pirast diguskeele ekspertide poolset ldbivaatamist on tekst ja pShjendused uuesti nummerdatud.

Lisas esitatud tabelis on toodud numbrid nii, nagu nad olid esitatud iihises seisukohas ja esialgses
ettepanekus.

. Parlamendi muudatusettepanekud

Noukogu kiitis heaks paljud Euroopa Parlamendi muudatusettepanekud. Monel juhul aga leiti
ndukogus peetud arutelude kiigus ja teksti ldbivaatamisel diguskeele ekspertide poolt, et on vaja
teha teatud tehnilisi tdpsustusi. Selleks, et tagada pdhjenduste vastavus mairuse sitetele, on pdhjen-
dusi kohandatud ja ajakohastatud.

Artiklitesse 1, 2, 4, 9, 10, 11, 12, 28 ja 30 tehtud muudatused nduavad tiiendavate pdhjenduste
lisamist.

Pohjendusi 1-5 on ajakohastatud vastavalt poliitilise tasandi viimastele arengutele. Seetdttu on viide
1998. aasta tegevuskavale asendatud Euroopa Ulemkogu poolt 2004. aastal vastuvdetud Haagi
programmis sisalduvate suunistega.

a) uudatusettepanekud, mis kiideti tervikuna heaks

Muudatusettepanekud 12, 17, 21, 22, 35, 37, 39, 40, 45, 51, 52 ja suulised muudatusettepanekud
voib Euroopa Parlamendi esitatud kujul heaks kiita, kuna need aitavad kaasa oigusakti selguse ja
jarjepidevuse suurendamisele voi aitavad selgitada selle iiksikasju.

b) uudatusettepanekud, mis kiideti sisuliselt heaks

Muudatusettepanekud 2, 15, 18, 19, 20, 23, 24, 28, 31, 34, 38, 45 ja 54 voib sisuliselt heaks kiita,
kuid need tuleb iimber sonastada.
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Muudatusettepanek 2 on kaetud praeguste pdhjendustega 29 ja 31.
Muudatusettepaneku 15 sisu on vdetud iile pdhjendusse 24.

Muudatusettepanekuga 18 kavandatud muudatusi kajastatakse sisuliselt artiklis 2 ja artikli 1 1dikes
1.

Muudatusettepanekud 19 ja 20 sisalduvad artikli 1 1dike 2 punktide b ja d tekstis. Nende sdnastust
on aga lihtsustatud, eelkdige artikli 2 lisamise tottu.

Muudatusettepanek 23 kiideti sisuliselt heaks. Noukogu on siiski arvamusel, et pdhjenduses 9 ja
artikli 1 l6ikes 1 tehtud muudatuste tottu on konealune muudatusettepanek tilearune.

Noukogu leiab, et muudatusettepanekuga 24 kavandatud muudatused on sisuliselt kaetud artik-
litesse 16, 26 ja 27 ning pdhjendusse 31 tehtud muudatustega.

Noukogu kiidab heaks muudatusettepanekute 28 ja 34 pohimotte, mis muudaks jagude struktuuri
ja pealkirja. Noukogu arvates on see kajastatud mdaaruse praeguses struktuuris, mille puhul mairus
koosneb I peatiitkist — Reguleerimisala, II peatiikist — Kahju Gigusvastane tekitamine, III peatiikist
— Alusetu rikastumine, kisundita asjaajamine ja culpa in contrahendo, IV peatiikist — Valikuvabadus
ja V peatiikist — Uhised eeskirjad, ning mis teenib sama eesmarki.

Muudatusettepanekuga 31 tuuakse sisse toovditlust kisitlev uus site. See on kooskdlas ndukogus
peetud labiradkimistega. Reegli sisu on aga tdiendavalt tipsustatud artiklis 9 ning pdhjendustes 24 ja
25.

Muudatusettepaneku 38 sisu on voetud iile artiklisse 14. Noukogu piiiidis siiski sdnastust lihtsus-
tada ja paindlikumaks muuta.

Muudatusettepaneku 46 sisu on voetud iile artiklisse 18.

¢) uudatusettepanekud, mis kiideti osaliselt heaks
Muudatusettepanekud 3, 14, 25, 26, 36, 44, 53 ja 54 v6ib heaks kiita osaliselt.

Muudatusettepanek 3 on noukogule ainult osaliselt vastuvdetav, kuna pohjenduses viidatakse ar-
tiklile 4, ja artiklit 4 kasitlev muudatusettepanekut 26 ei ole tidielikult heaks kiidetud. Muudatusette-
paneku esimene lause kajastub sisuliselt pohjenduste 13 ja 14 praeguses tekstis. Muudatusettepa-
neku viimane osa kajastub pdhjenduse 28 praeguses tekstis.

Muudatusettepanekuga 14 tahetakse iihelt poolt sonade “vajalikult mairal” lisamisega rohutada
kohtu otsustusvabadust ning teiselt poolt vilistada see vdimalus eraelu puutumatuse rikkumise ja
kolvatu konkurentsi puhul. Kuigi ndukogu vdib muudatusettepaneku esimese poole heaks kiita,
osutab ta sellele, et eraelu puutumatuse rikkumine on mairuse reguleerimisalast vilja jdetud ning
ndukogu ei nde pdhjust teha erandit ka kdlvatu konkurentsi puhul.

Muudatusettepanek 25 on pohimdtteliselt vastuvdetav. Eelneva valiku viljendamise tingimused
tuleks aga ndukogu arvates sitestada selgelt ja ithemaotteliselt.

Muudatusettepanek 26 on seotud artiklis 4 sisalduva iildreegliga.
Noukogu voib heaks kiita artikli 4 16ikesse 1 kavandatud muudatused.

Loikesse 2 kavandatavaid muudatusi ndukogu heaks kiita ei saa. Loikega 2 sitestatakse liiklusdnne-
tuste puhul erireegel, mille kohaselt reguleeriks lepinguvilist volasuhet iihelt poolt ning kahju hiivi-
tamist teiselt poolt kaks eri digust. Nagu komisjon oma muudetud ettepanekus (') margib, erineb k-
nealune lahendus litkkmesriikides kehtivatest digussiisteemidest ja selle vastuvdtmine eeldab siivaana-
luiisi. Seepdrast tehakse ettepanek kisitleda seda kiisimust iiksikasjalikult artikliga 30 ettendhtud
aruandes.

(") Vt 6622/06 JUSTCIV 32 CODEC 171.
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Artikli 4 1diget 3 tuleks kisitada “vabastusklauslina” artikli 4 Idigetest 1 ja 2, juhul kui juhtumi
koikidest asjaoludest ilmneb selgelt, et kahju digusvastane tekitamine on tihedamalt seotud mone
teise riigiga. Eelnevat silmas pidades ei nde ndukogu vajadust erijuhtumeid loetleda.

Muudatusettepanek 36 on seotud uue artikliga 10. Ehkki kavandatavad muudatused on ndukogule
pohimdtteliselt vastuvdetavad, peab ndukogu juhul, kui kohaldatavat digust pole artikli 10 16igete 1
voi 2 alusel voimalik kindlaks mddrata, sobivamaks aluseks selle riigi digust, kus rikastumine
toimus.

Muudatusettepaneku 44 esimene pool on ndukogule vastuvdetav. Libirddkimiste kiigus otsustati
aga vilja jatta Idige 2, kuna see pohjustaks teatavatele litkmesriikidele olulisi probleeme, mistdttu
ndukogu ei saa muudatusettepaneku kdnealust osa heaks kiita.

Muudatusettepanek 53 kiideti heaks osaliselt. Ndukogu leiab, et méirus peaks olema automaatselt
ilimuslik konventsioonide suhtes, mis on solmitud kahe vdi enama liikmesriigi vahel, niivord
kuivord need konventsioonid kisitlevad miidrusega reguleeritud kiisimusi. Artikli 28 ldikesse 3
kavandatud muudatust ei kiidetud heaks, kuna Haagi konventsiooniga nihakse liiklusdnnetuste
puhul ette erikord ning paljud lilkmesriigid, olles konventsiooniosalised, soovisid seda korda sili-
tada. Seetdttu tuleks arvesse votta artiklis 30 sisalduvat ldbivaatamisklauslit, milles leidub eriviide
liiklusdnnetustele.

Noukogu tervitab muudatusettepanekus 54 kavandatud libivaatamisklauslit. Noukogu soovitab
siiski labivaatamisklausli tildisemat sdnastust, pidades seda asjakohasemaks tulemusliku hindamise
tagamiseks olemasolevate padevuste raames (vt artikkel 30).

d) agasiliikatud muudatused

Muudatusettepanekud 1, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 13, 16, 27, 29, 32, 33, 41, 42, 43, 47, 49, 50, 56 ja 57
likati tagasi.

Muudatusettepanekus 1 viidatakse Rooma [ miirusele. Kuni nimetatud mairuse vastuvdtmiseni
oleks aga sobivam viidata olemasolevale, 1980. aastal sdlmitud lepinguliste kohustuste suhtes kohal-
datava diguse Rooma I konventsioonile.

Muudatusettepanek 4 on seotud iildreeglisse kavandatavate muudatustega (muudatusettepanek
26). Kuna muudatusettepanek 26 liikati osaliselt tagasi, tuleb tagasi litkkata ka pdhjendusse kavan-
datud vastavad muudatused.

Seoses madruse kohaldamisalasse tehtud muudatustega ei pea ndukogu muudatusettepanekut 5
vajalikuks.

Muudatusettepanekutega 6, 8, 11 ja 13 kohandatakse pdhjendusi nii, et need kajastaksid mitmete
erinormide viljajitmist, nagu on soovitatud muudatusettepanekutes 27 (tootja vastutus), 29 (kdlvatu
konkurents ning konkurentsi piirav tegevus) ja 33 (keskkonnakahjustused). Noukogu ei saa kdnea-
luste erinormide viljajatmist heaks kiita ning seetdttu tuleks ka pohjendustesse kavandatud vastavad
muudatused tagasi litkata. Noukogu on see-eest piitidnud selgelt madratleda erinormide kohaldami-
sala, et lihtsustada nende praktilist kohaldamist.

Muudatusettepanekud 10 ja 56 tuleb tagasi litkata, kuna lepinguvilised volasuhted, mis tulenevad
eraelu puutumatuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas laimust, on mairuse kohaldamisalast
vilja jdetud.

Muudatusettepanek 16 ei ole ndukogule vastuvdetav, sest ndukogu litkkab tagasi muudatusettepa-
neku 42, millega kiesolev muudatusettepanek on seotud.

Muudatusettepanek 27 nieks ette tootja vastutust kisitleva erinormi viljajitmise. Noukogu arvates
ei vdimaldaks iildreeglite kohaldamine tootja vastutusega seotud juhtudel selgelt prognoosida kohal-
datavat digust. Nimetatud eesmirki silmas pidades niib tasakaalustatud lahedusena omavahel seotud
tegurite kaskaadsiisteemi loomine koos prognoositavust kasitleva klausliga.
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Muudatusettepanekuga 29 tehakse ettepanck jitta vilja kolvatut konkurentsi kisitlev erinorm.
Noukogu ei saa sellega ndustuda. Artiklis 6 sisalduv erinorm ei ole artikli 4 1dikes 1 sitestatud
tildnormi erand, vaid pigem selle tipsustus, eesmirgiga kindlaks médrata kahju tekkimise koht.
Kolvatu konkurentsi kiisimustes peaks konealune norm kaitsma konkurente, tarbijaid ja avalikkust
ning tagama turumajanduse noduetekohase toimimise. Uldiselt tdidab neid eesmirke seos selle
kohaga, kus konkurentsisuhted voi tarbijate ithishuvid on ohustatud, voi siis konkurentsi piiramise
korral seos riigiga, mida konkurentsi piirav tegevus mojutab voi tdendoliselt mojutab. Artikli 6
l6ikes 3 satestatud konkurentsi piirava tegevuse tulemusena tekkivad lepinguvilised volasuhted
peaksid holmama nii thenduse kui litkmesriikide konkurentsidiguse rikkumist.

Muudatusettepanek 32 on seotud muudatusettepanekuga 26, mille ndukogu liikkas tagasi liiklusd-
nnetusi puudutavas osas. Kiesolev muudatusettepanek litkatakse tagasi samal pdhjusel.

Noukogu ei saa heaks kiita keskkonnakahjustusi kisitleva erinormi viljajatmist, nagu on kavandatud
muudatusettepanekus 33. Konealune erinorm kajastab “saastaja maksab” pShimotet, mida ithendus
toetab ja mida juba kohaldatakse mitmes liikkmestiigis.

Noukogu ei saa heaks kiita muudatusettepanekut 41, kuna see on vastuolus néukogu poolt heaks-
kiidetud muudatusettepanekuga 40.

Muudatusettepanekutes 42 ja 43 kisitletakse vilisriigi diguse kohaldamist kohtu poolt. Ndukogu
likkab need muudatusettepanekud tagasi, sest konealust kiisimust tuleks kisitleda teises kontekstis.

Seoses muudatusettepaneku 22 heakskiitmisega on muudatusettepanek 47 ndukogu arvates
tilearune.

Noukogu leiab, et artikli 23 Idikes 2 sisalduv selgitus majandustegevusega tegeleva fiiiisilise isiku
kohta on piisav. Muudatusettepanek 49 liikatakse seega tagasi.

Muudatusettepaneku 50 eesmirgiks on selgitada avaliku korra mdistet. Avaliku korra madratlemi-
seks vajalike tihiste kriteeriumite sitestamine ja digusaktidele viitamine valmistaks esialgu raskusi.
Seetdttu litkatakse muudatusettepanek 50 tagasi.

Muudatusettepanek 57 on seotud komisjoni esialgse ettepaneku artikliga 6. Noukogu analiiiisis
konealust kiisimust korduvalt ja kaalus hoolikalt koiki vaidlusaluseid voimalusi, sealhulgas Euroopa
Parlamendi pakutud lahendust. Lopliku kompromissina ja vastuoluliste huvide tihitamise piitidena
teeb ndukogu ettepaneku eraelu puutumatust ja isiklike diguste rikkumist késitlev erireegel kées-
olevas etapis siiski vilja jdtta. Jarelikult tuleb muudatusettepanek 57 tagasi likkata. Selle asemel on
midruse artikli 1 16ike 2 punktis g sdtestatud konealust laadi volasuhete kohaldamisalast viljajit-
mine.

Eelmises 16igus toodut tuleb siiski lugeda koos artikliga 30. Artiklis 30 sisalduva labivaatamisklaus-
liga ndhakse ette, et komisjon esitab oma aruande hiljemalt neli aastat parast mairuse joustumise
kuupdeva. Aruandes kisitletakse eelkdige lepinguviliseid volasuhteid, mis tulenevad eraelu puutuma-
tuse ja isiklike diguste rikkumisest, sealhulgas laimust.

IIl. JARELDUS

Noukogu arvates luuakse lepinguvilistele volasuhetele kohaldatavat digust kisitleva madruse kohta
vastuvdetud iithise seisukoha tekstiga lepinguviliste volasuhete valdkonna kollisiooninormide tasakaa-
lustatud siisteem ning saavutatakse kohaldatavat digust késitlevate eeskirjade iihtsus. Lisaks sellele on
ithine seisukoht iildjoones kooskdlas komisjoni esialgse ettepaneku ja Euroopa Parlamendi arvamusega.
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LISA

VASTAVUSTABEL

Komisjoni esialgne ettepanek

Noukogu iithine seisukoht

Pohjendus (1)

Pohjendus (1)

uus

Pahjendus (2)

Pohjendus (2)

vilja jdetud

Pohjendus (3)

Pohjendus (3)

uus

Pohjendus (4)

uus

Pohjendus (5)

Pohjendus (4)

Pohjendus (6)

Pohjendus (5)

Pohjendus (7)

uus

Pdhjendus (8)

uus

Pohjendus (9)

uus

Pohjendus (10)

uus

Pohjendus (11)

PGhjendus (6)

Pohjendus (12)

Pohjendus (7)

Pohjendus (13)

PGhjendus (8)

Pohjendus (14)

uus

Pohjendus (15)

uus

Pohjendus (16)

Pohjendus (9)

Pohjendus (17)

PShjendus (10)

Pohjendus (18)

Pohjendus (11)

Pohjendus (19)

uus

Pohjendus (20)

uus

Pohjendus (21)

Pohjendus (12)

vilja jaetud

Pohjendus (13)

Pohjendus (22)

Pohjendus (14)

Pohjendus (23)

uus

Pohjendus (24)

uus

Pohjendus (25)

Pohjendus (15)

Pdhjendus (26)

uus

Pohjendus (27)

Pohjendus (16)

Pohjendus (28)

Pohjendus (17)

Pohjendus (29)

Pohjendus (18)

Pdhjendus (30)

Pohjendus (19)

Pohjendus (31)
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Komisjoni esialgne ettepanek

Noukogu ithine seisukoht

Pohjendus (20)

Pohjendus (32)

uus

Pohjendus (33)

Pohjendus (21)

Pohjendus (34)

Pohjendus (22)

Pohjendus (35)

Pohjendus (23)

Pohjendus (36)

Artikkel 1 Artikkel 1
uus Artikkel 2
Artikkel 2 Artikkel 3
Artikkel 3 Artikkel 4
Artikkel 4 Artikkel 5
Artikkel 5 Artikkel 6
Artikkel 6 vilja jaetud
Artikkel 7 Artikkel 7
Artikkel 8 Artikkel 8
uus Artikkel 9
Artikli 9 Idige 1 Artikkel 12

Artikli 9 15ige 2

Artikli 10 1dige 2, artikli 11 1oige 2, artikli 12 1dike 2

punkt b

Artikli 9 1dige 3

Artikkel 10

Artikli 9 1dige 4

Artikkel 11

Artikli 9 loige 5

Artikli 10 ldige 4, artikli 11 1dige 4, artikli 12 1dike 2

punkt ¢

Artikli 9 1ige 6

Artikkel 13

Artikkel 10

Artikkel 14

Artikkel 11

Artikkel 15

Artikkel 12

Artikkel 16

Artikkel 13

Artikkel 17

Artikkel 14

Artikkel 18

Artikli 15 1oige 1

Artikkel 19

Artikli 15 I5ige 2

Artikkel 20

Artikkel 16

Artikkel 21

Artikkel 17

Artikkel 22

Artikkel 18

vilja jdetud

Artikkel 19

Artikkel 23

Artikkel 20

Artikkel 24




28.11.2006 Euroopa Liidu Teataja C 289E/83

Komisjoni esialgne ettepanek Noukogu ithine seisukoht
Artikkel 21 Artikkel 25
Artikkel 22 Artikkel 26
Artikkel 23 Artikkel 27
Artikkel 24 vilja jaetud
Artikkel 25 Artikkel 28
Artikkel 26 Artikkel 29
uus Artikkel 30
Artikli 27 teine 16ik Artikkel 31
Artikli 27 esimene ja kolmas 16ik Artikkel 32
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