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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2024/ 1111,
10. aprill 2024,

millega muudetakse midrust (EL) nr 1178/2011, rakendusmiirust (EL) nr 923/2012, midrust (EL)
nr 965/2012 ja rakendusmiirust (EL) 2017/373 seoses piiststardi ja -maandumise vdimekusega
mehitatud Shusdidukite kiitamise nduete kehtestamisega

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méidrust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna tthisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méérusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maéirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu médrus (EMU) nr 3922/91, (') eriti selle
artikli 23 16iget 1, artikli 31 16iget 1 ja artikli 44 16ike 1 punkti a,

ning arvestades jargmist:

(1)  Viimastel aastatel on esile kerkinud uuenduslikul tehnoloogial pdhinevad uued Shuliikluse kontseptsioonid, nditeks
pststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud Shusdidukid, mille valmidustase on praegu erinev. Tdnu
tehnoloogia arengule ja muutuvatele transpordivajadustele voivad ldhiaastatel tekkida tdiendavad uuenduslikud
kontseptsioonid.

(2)  Uuenduslike konstruktsioonilahendustega 6husdidukite kditamine tekitab ainulaadseid ohutusprobleeme, mis
tulenevad nende piiststardi ja -maandumise vdimekusest ning vdimest tegutseda tihedalt asustatud linnakeskkonnas.
Spetsiaalne terviklik digusraamistik peaks tagama, et selliseid lende tehakse ohutult ning et reisijate, meeskonna ja
tildsuse jaoks kaasnev risk on minimaalne.

(3)  Puststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud dhusdidukid on uus kujunemisjirgus tehnoloogia ning on vaja
kehtestada selge kord nende kiitamise sertifitseerimiseks ja heakskiitmiseks, et tagada nende kditamise vastavus
ohutus- ja toimivusstandarditele. Spetsiaalne terviklik digusraamistik peaks tagama selge ja labipaistva menetluse
seoses selliste Shusdidukite kiitamise sertifitseerimise ja heakskiitmise aspektidega, see peaks andma kditajatele
vajaliku kindluse ning hdlbustama nende Shusoidukite arendamist ja turustamist.

(4)  Puststardi ja -maandumise voimekusega Shusdidukite driliste ja mittedriliste lendudega kaasnevad ohutusriskid, mida
tuleb nduetekohaselt vihendada, et tagada reisijate ja meeskonna ohutus Shus ning inimeste ohutus maapinnal.
Nende &husoidukite kditajate sertifitseerimine on seega meede, mis voib aidata vahendada nende uudsete
tehnoloogiate kasutamisest tulenevaid teadaolevaid ja vdimalikke ohutusriske ning luua asjakohase ohutuskultuuri.

(5)  Lennud piiststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud Shusdidukitega muutuvad tavalisemaks ja seetdttu on
vaja tagada nende ohutu ja tShus l6imimine olemasolevasse Shuruumisiisteemi. Seepirast tuleks spetsiaalse
tervikliku Sigusraamistikuga kehtestada selged digusnormid ja menetlused selliste lendude 16imimiseks dhuruumi,
aidates seeldbi minimeerida kokkupdrke- ja muude ohutusintsidentide ohtu.

() ELTL 212, 22.8.2018, lk 1, ELIL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/o0j.
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Piststardi ja -maandumise voimekusega mehitatud Shusoidukite tulevaseks 16imimiseks litkmestriikide transpordi-
siisteemidesse on asjakohane kohaldada sama digusraamistikku, mis on praegu kittesaadav lennukite ja kopteritega
toimuvate lendude suhtes, vajalike muudatustega, vdttes arvesse uusi Shuliikluse kontseptsioone, mis on seotud
piiststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud Shusdidukite lendudega, voimekus- ja kditamispiiranguid ning
konkreetseid riske. Seepirast tuleks komisjoni maarust (EL) nr 1178/2011, () komisjoni rakendusméirust (EL)
nr 923/2012, () komisjoni médrust (EL) nr 965/2012 (*) ja komisjoni rakendusmairust (EL) 2017/373 (°) vastavalt
muuta.

Eelkoige selleks, et tagada piiststardi ja -maandumise vdimekusega Shusdidukite kditamise algetapis nduetekohase
kvalifikatsiooniga pilootide kittesaadavus, tuleks lennukite voi kopterite ametipiloodi lubade omanikele anda
voimalus lisada loale tuitibipddevusmarge piiststardi ja -maandumise voimekusega mehitatud Shusdidukite kohta,
sealhulgas Gigus kditada seda Ghusdidukit vajaduse korral instrumentaallennureeglite kohaselt. Kui sellistel
pilootidel on ka lennukite v6i kopterite instruktori v&i kontrollpiloodi tunnistus, tuleks neile anda ka véimalus
saada selle dhusodiduki jaoks tdiendavad instruktori vdi kontrollpiloodi digused. Seepdrast tuleks mdaarust (EL)
nr 1178/2011 vastavalt muuta.

Mairust (EL) nr 923/2012 tuleks samuti muuta, et tagada piiststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud
Shusdidukite jaoks ohutu, nduetekohane ja tdhus lennuliikluse korraldamine ning véltida Shukokkupdrkeid.

Peale selle tuleks vastavalt muuta médrust (EL) nr 965/2012, et sitestada muu hulgas uus lisa iiksikasjalike nduetega
puststardi ja -maandumise véimekusega mehitatud 6husdidukite kiitamise kohta. Mairuse (EL) nr 965/2012 1 lisa
tuleks muuta, et lisada sinna uus dhusdidukiliik, tipsustades olemasolevaid maaratlusi. II ja III lisa tuleks muuta, et
laiendada kehtivate arilise lennutranspordi sertifitseerimisnduete kohaldamisala, ning V lisa peaks sisaldama uusi
sitteid, mis voimaldavad kiirabilende ja pdisteoperatsioone piiststardi ja -maandumise vdimekusega mehitatud
ohusdidukiga.

(10) Peale selle peaks ohtlike kaupade lennutransport toimuma Chicago konventsiooni 18. lisas ja kohaldatavates

tehnilistes juhendites sisalduvate rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade kohaselt. Puststardi ja
-maandumise vdimekusega mehitatud Ohusdidukite kiitamise nduetes tuleks arvesse votta Shusdidukite
projekteerimise ja kéitamise uusimaid tehnoloogilisi arengusuundi ning rahvusvahelisi parimaid tavasid ja
standardeid. Seepdrast tuleks maarust (EL) nr 965/2012 vastavalt muuta.

(11)  Selleks et anda sidusrithmadele piisavalt aega uue digusraamistiku jargimise tagamiseks, tuleks kdesolevat médrust

hakata kohaldama alates 1. maist 2025.

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maarus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELTL 311, 25.11.2011, lk 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/oj).

Komisjoni 26. septembri 2012. aasta rakendusmédrus (EL) nr 923/2012, millega kehtestatakse iihised lennureeglid ning aeronavigat-
siooniteenuseid ja -protseduure kisitlevad kditamissitted ning muudetakse rakendusmadrust (EL) nr 1035/2011 ning md4ruseid (EU)
nr 1265/2007, (EU) nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010 (ELT L 281, 13.10.2012, k 1, ELL:
http://data.europa.eufeli/reg_impl/2012/923/0j).

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta méirus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, k 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

Komisjoni 1. martsi 2017. aasta rakendusmdirus (EL) 2017/373, millega sitestatakse lennuliikluse korraldamise teenuste ja
aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise vorgustiku funktsioonide suhtes ja koigi nende jarelevalve
suhtes kohaldatavad iithisnduded ning millega tunnistatakse kehtetuks médrus (EU) nr 482/2008, rakendusmiirused (EL)
nr 1034/2011, (EL) nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse maarust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017, Ik 1, ELL
http://data.europa.eu/elifreg_impl/2017/373/0j).
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(12)

(13)

(14)

Piststardi ja -maandumise voimekusega mehitatud dhusdidukite kditamise nduded on vilja tootatud asjaomaste
sidusrithmadega, sealhulgas dhusdidukitootjate, kiitajate ja reguleerivate asutustega konsulteerides, et tagada nende
asjakohasus ja tdhusus.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (EASA) on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle
arvamusena nr 03/2023 (%) vastavalt médruse (EL) 2018/1139 artikli 75 16ike 2 punktidele b ja ¢ ning artikli 76
16ikele 1.

Kéesoleva mdairusega ettendhtud meetmed on kooskdlas médruse (EL) 2018/1139 artikli 127 1dike 1 kohaselt
asutatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Miiruse (EL) nr 1178/2011 muudatused

Mairust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt.

1)

Artiklisse 2 lisatakse jargmised punktid:

,8a) tiivikdhusdiduk” — Shust raskem mootoriga husdiduk, mis lennu ajal sdltub peamiselt kuni kahe rootori
tekitatud tdstejoust;

,8b) ,pliststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduk (VTOL-vdimekusega dhusdiduk, VCA)“ — Shust raskem
mootoriga Shusdiduk, mis ei ole lennuk ega tiivikdhusdiduk ning mis on suuteline vertikaalselt startima ja
maanduma tdstejou- ja tdukejduseadmete abil, mida kasutatakse tdstejou tekitamiseks stardi ja maandumise
ajal;“.

Lisatakse jargmine artikkel:
,Artikkel 4f

VCA tiiiibipiddevused

1. Taotlejal, kellel on I lisa (FCL osa) kohane lennuki ametipiloodi luba (CPL(A)) v&i kopteri ametipiloodi luba
(CPL(H)), on digus saada VCA tiiiibipadevusmirge ja ta kasutab sellisest tiiiibipddevusmirkest tulenevaid digusi,
tingimusel et ta vastab kdigile jargmistele nduetele:

a) mdiruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksméddratud kasutamissobivuse andmetes tdpsustatud
eeltingimused;

b) [Ilisa (FCL-osa) H alajao 1. jao ja kdesoleva artikli nduded.
2. Teooriacksam on kirjalik ja valikvastustega kiisimuste arv oleneb 6husdiduki keerukusest.
3. Loikes 1 nimetatud dhusdéiduki tiitibipadevuskoolitus, lennueksamid ja lennuoskuse tasemekontrollid peavad:
a) vastama I lisa (FCL-osa) 9. liite jargmistele nduetele:
i) A jao nduded;

ii) B, C v6i D jao nduded, nagu on kindlaks maaratud, kui maaruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt
kehtestatud kasutamissobivuse andmetes ei ole sitestatud teisiti, ning

b) hoélmama midruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksmédratud kasutamissobivuse andmetes
tdpsustatud tingimustel ja ulatuses lisakoolitust ja eksamineerimist, et vdimaldada taotlejatel omandada
padevus kiitada asjaomast VCAd.

(®) Opinion No 03/2023 - Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility with
MVCA, the initial airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the
'specific’ category (,Arvamus nr 03/2023. Droonide kiitamist kisitleva digusraamistiku kasutuselevdtmine. Mehitatud VCAdega
uuendusliku Shuliikluse lubamine, sertifitseerimiskohustusega hdlmatud mehitamata 6husoéiduki siisteemi esmane lennukdlblikkus ja
erikategoorias kiitatavate mehitamata Shusdiduki siisteemide jatkuv lennukdlblikkus®), EASA (arvamus nr 03/2023)).
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4. Erandina eelmistest 1dikudest antakse taotlejale, kellel on lennuki ametipiloodi luba voi kopteri ametipiloodi
luba ja kes on osalenud teatavat tiiiipi VTOL-voimekusega Shusdidukite (VCA) katselendudel, kdnealuse husdiduki
tiiibipadevusmarge, tingimusel et ta vastab kdigile jargmistele nduetele:

a) vastab lennutingimustele, et tegutseda katselendurina asjakohast tiiiipi VTOL-vdimekusega 6husdidukis (VCA),
nagu on kindlaks méiratud maaruse (EL) nr 748/2012 1 lisa (osa 21) kohaselt;

b) on kas lennanud kokku 50 lennutundi voi lennanud 10 lennutundi Shuséiduki kaptenina vastavat tiitipi VCAga
toimuvatel katselendudel;

¢) vastab 15ike 1 punktis a osutatud eeltingimustele.

5. Kdesoleva artikli kohaselt vilja antud tiiibipddevusmirgete kehtivusaeg on iiks aasta. Tiiiibipidevusmirke
omanik peab tegema kdike jirgmist:

a) tutibipddevusmirke pikendamiseks:
i) lendama padevusmarke kehtivusajal asjaomast tiiiipi VCA piloodina vahemalt kaks lennutundi;

ii) sooritama padevusmirke kehtivuse 16ppkuupievale vahetult eelneva kolme kuu jooksul asjaomast tiiiipi
VCA-l vdi seda oOhusdidukit esindaval lennutreeningseadmel 16ike 3 kohase lennuoskuse
tasemekontrolli, mille kestuse voib arvestada alapunkti a alapunktis i ndutud lennuaja hulka. Kui
taotleja otsustab sooritada lennuoskuse tasemekontrolli varem kui nimetatud kolme kuu jooksul, algab
uus kehtivusaeg lennuoskuse tasemekontrolli sooritamise kuupdeval;

b) tiiiibipddevusmarke taastamiseks vastama I lisa (FCL-osa) punkti FCL.740 alapunkti b nduetele.

6.  Loikes 1 ette nihtud loa ja titibipddevusmirke omanikul on digus kiitada asjaomast VCAd instrumentaallen-
nureeglite kohaselt, kui ta vastab kdigile jargmistele tingimustele:

a) tal on vastavalt kas lennuki instrumentaallennupddevusmarge voi kopteri instrumentaallennupddevusmirge;

b) ta on asjakohast tiiiipi VCA-l vajaduse korral sooritanud lennueksami vi lennuoskuse tasemekontrolli vastavalt
16ikele 3, sealhulgas instrumentaallennu osas.

7. Olenemata I lisa (FCL-osa) punkti FCL.900 alapunktist b antakse taotlejale, kellel on I lisa (FCL-o0sa) kohane
instruktoritunnistus ja digus anda lennuki voi kopteri tutibipddevuskoolitust, digus korraldada 16ikes 1 nimetatud
tiiiibipadevuste koolitust, tingimusel et:

a) tal on asjaomase VCA tiiiibi tiiibipadevusmarge vastavalt 1ikele 1;

b) ta on taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastavat tiiipi VCA kaptenina vihemalt 30 stardi ja
maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 vdib olla sooritatud seda VCA tiitipi esindaval
lennutreeningseadmel, kui médruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaks mairatud kasutamis-
sobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti;

¢) ta on labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis korraldatud teoreetilise ja praktilise koolituse instruktori
diguste laiendamiseks kdnealusele VCA tiitibile, sealhulgas kohustuslikud koolituselemendid, mis on kindlaks
médratud mairuse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksmairatud kasutamissobivuse andmetes;

d) taon labinud punktiI lisa (FCL-osa) FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad.

Erandina alapunktidest b, c ja d laiendatakse taotleja tiitibipadevuse instruktori digusi teatavale VCA tiiiibile, kui
taotlejal on lennuki tiiiibipadevuse instruktori tunnistus vdi kopteri titiibipadevuse instruktori tunnistus ja talle on
16ike 4 kohaselt antud kdnealuse VCA tiiiibiga seotud tiiiibipddevusmarge.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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8. Loikes 7 osutatud instruktorioigusi pikendatakse voi vajaduse korral digused taastatakse, kui nende diguste
omanik vastab I lisa (FCL-osa) ] alajaos sitestatud asjakohastele pikendamis- voi taastamisnduetele, nagu neid
kohaldatakse olemasoleva instruktoritunnistuse suhtes, ja peale selle teeb iihte jirgmistest:

a) labib sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori tdienduskoolituse, mis keskendub 1dikes 7 sitestatud
digustele;

b) ldbib I lisa (FCL-osa) punkti FCL.935 kohase atesteerimise asjakohased osad 16ikes 1 nimetatud vastavat tiiiipi
VCA-1 voi seda tiiiipi esindaval asjaomasel lennutreeningseadmel.

9. Olenemata I lisa (FCL-osa) punkti FCL.1000 alapunktist b antakse taotlejale, kellel on I lisa (FCL-osa) kohane
kontrollpilooditunnistus ja &igus tegutseda lennuki voi kopteri tiiiibipadevusmirke kontrollpiloodina, &igus
korraldada 16ikes 1 nimetatud VCA tiiiibi lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle, tingimusel et tal on

16ike 7 kohaselt vastava VCA tiiiibi instruktoridigused ja ta teeb kdike jargmist vastavat tiiiipi VCA-l voi seda tiiiipi
esindaval lennutreeningseadmel:

a) labib kontrollpiloodi standardimise vastavalt I lisa (FCL-osa) punktile FCL.1015, sealhulgas korraldab vihemalt
tihe lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli;

b) labib Ilisa (FCL-osa) punkti FCL.1020 kohase atesteerimise vastavad osad.
10. Laikes 9 osutatud kontrollpiloodi igusi pikendatakse voi vajaduse korral digused taastatakse, kui nende
diguste omanik vastab I lisa (FCL-osa) punkti FCL.1025 asjakohaste osade nduetele ja peale selle teeb iihte

jargmistest:

a) labib I lisa (FCL-osa) punkti FCL.1025 alapunkti b alapunkti 2 kohase kontrollpiloodi tiienduskursuse, milles
keskendutakse 16ike 9 kohastele digustele;

b) labib I lisa (FCL-osa) punkti FCL.1020 kohase atesteerimise vastavad osad vastavat tiitipi VCA-1 voi seda tiiiipi
esindaval asjaomasel lennutreeningseadmel.”

[ lisa (FCL-0sa) muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse I lisale.

Artikkel 2

Rakendusmiiruse (EL) nr 923/2012 muudatused

Rakendusmairust (EL) nr 923/2012 muudetakse jirgmiselt.

1)

2)

Artiklit 2 muudetakse jirgmiselt:
a) punkt 85 asendatakse jirgmisega:

,85) ,tiivikbhusdiduk” — Shust raskem mootoriga Shusdiduk, mis lennu ajal sdltub peamiselt kuni kahe
rootori tekitatud tdstejoust;;

b) lisatakse jargmised punktid:

,85a) kopter” — tiivikohusdiduki tiiiip, mille tdstejoud tekib peamiselt Shu vastumdjuna ihele kuni kahele
kandetiivikule, mis p66rleb/poorlevad jouseadme abil imber vertikaalilihedaste telgede;

85b) ,piststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduk (VTOL-vdimekusega Shusdiduk, VCA)“ — dhust
raskem mootoriga Shusdiduk, mis ei ole lennuk ega tiivikdhusdiduk ning mis on suuteline vertikaalselt
startima ja maanduma tdstejou- ja tdukejduseadmete abil, mida kasutatakse tostejou tekitamiseks stardi
ja maandumise ajal;*;

¢) lisatakse jargmine punkt:

,94a) ,minimaalne kiitusevaru® — termin, mis kirjeldab olukorda, kus Shuséiduki kiituse-/energiavaru on
vihenenud tasemele, mis nduab maandumist konkreetsele lennuviljale ilma lisaviivituseta;“.

Lisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse II lisale.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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Artikkel 3

Miiruse (EL) nr 965/2012 muudatused

Mairust (EL) nr 965/2012 muudetakse jargmiselt.

1)

Artiklile 1 lisatakse 15ige 1a:

sla.

Kéesolevas maaruses kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad uuendusliku Shuliikluse lendude kohta, mida
médruse (EL) 2018/1139 artikli 2 1dike 1 punkti b alapunktides i ja ii osutatud piststardi ja -maandumise
voimekusega mehitatud husdidukitega, mida juhib iiks piloot, tehakse pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi nii, et
maapind on nihtav.“

Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a)

punkt 1a asendatakse jargmisega:

»1a)

JtiivikShusdiduk® — Shust raskem mootoriga Shusdiduk, mis lennu ajal sdltub peamiselt kuni kahe
rootori tekitatud tdstejoust;;

lisatakse jargmine punkt:

,<laa) kopter” — tiivikchusdiduki tiiiip, mille tdstejoud tekib peamiselt Shu vastumdjuna iihele kuni kahele

kandetiivikule, mis poorleb/poorlevad jouseadme abil iimber vertikaalildhedaste telgede;;

lisatakse jargmised punktid:

»12)

13)

14)

yuuendusliku Shuliikluse lend (IAM operation)* — piiststardi- ja -maandumise vdimekusega (VTOL-
voimekusega) Shusdiduki mis tahes kditamine tihedalt asustatud ja tihedalt asustamata piirkondades;

,puststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduk (VTOL-vdimekusega Shusdiduk, VCA)“ — Shust
raskem mootoriga Shusdiduk, mis ei ole lennuk ega tiivikdhusdiduk ning mis on suuteline vertikaalselt
startima ja maanduma tdstej6u- ja tdukejouseadmete abil, mida kasutatakse tdstejou tekitamiseks stardi
ja maandumise ajal;

,VCA kiirabilend (VEMS lend)“ — lend, millel kasutatakse piiststardi- ja -maandumise vdimekusega
ohusdidukit, mida kiitatakse VCA kiirabilendude (VEMS) loa alusel, ning mille korral on oluline
viivitamatu ja kiire transportimine ning mille eesmirk on:

a) holbustada erakorralise arstiabi andmist, transportides tiht voi mitut jirgmistest:

i) meditsiinitootajad;

ii) meditsiinivarustus (seadmed, veri, organid, ravimid);
iii) haiged voi vigastatud isikud ja teised asjaomased isikud
voi

b) teha mis tahes toiming, kui isikule m&jub keskkonnast tulenev otsene vdi eeldatav terviserisk, ja
i) teda on vaja pddsta vOi tagada varustus;

ii) isikud, loomad voi seadmed tuleb vedada piststardi- ja -maandumise vdimekusega
Shusdidukite (VCA) kiirabitoode kohta voi sealt tagasi.”

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:

a)

lisatakse jargmine 15ige:

,1b.

Kiitajad kaitavad VCAd itksnes kdesoleva maaruse III ja IX lisas tidpsustatud uuendusliku dhuliiklusega

seotud lendudeks.*;

16ikesse 2 lisatakse jargmine punkt:

+h)

VCAd, mida kasutatakse:
i) ohtlike kaupade veoks;
ii) VCA kiirabilendudeks (VEMS).;

16ikesse 5 lisatakse jargmine punkt:

»C)

vertikaalstardi- ja -maandumisvdimega Shusdidukite puhul vastavalt IX lisa sitetele.;
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d) Ioikesse 5 lisatakse teine 15ik:

,Esimese 16igu punktide a, b ja ¢ puhul peavad koolitusorganisatsioonid vastama kdesoleva mairuse III lisa
(ORO-o0sa) asemel maaruse (EL) nr 1178/2011 VII lisas (ORA-osa) kindlaks méadratud nduetele. VCA koolitust
tohivad korraldada iiksnes sertifitseeritud koolitusorganisatsioonid.”

4)  Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) 1dige 1 asendatakse jirgmisega:
,1. Il lisa FTL-alajao nduded kehtivad lennukite ja kopterite drilise lennutranspordi lendude suhtes.”;
b) lisatakse jargmine 1dige:

,5.  Uuendusliku dhuliikluse kaitaja peab lennuaja piirangute suhtes kohaldama selle liitkmesriigi digusaktides
sdtestatud ndudeid, kus on kiitaja peamine tegevuskoht, voi kui kiitajal puudub peamine tegevuskoht, siis selle
koha ndudeid, kus on kiitaja asutamis- v&i elukoht.”

5) Mairuse (EL) nr 965/2012 I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse III lisale.

6)  Mdidruse (EL) nr 965/2012 II lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méddruse IV lisale.

7) Miédruse (EL) nr 965/2012 III lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse V lisale.

8) Miiruse (EL) nr 965/2012 V lisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse VI lisale.

9)  Madrusele (EL) nr 965/2012 lisatakse IX lisa, nagu on ette ndhtud kiesoleva maaruse VII lisas.

Artikkel 4

Rakendusmaiiruse (EL) 2017/373 muudatused

Rakendusmiiruse (EL) 2017/373 IV lisa punkti ATS.TR.305 alapunktile a lisatakse alapunkt 7a:

,7a)  teave mehitamata dhusdidukite kohta;*.

Artikkel 5
Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. maist 2025.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 10. aprill 2024

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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ILISA

Miiruse (EL) nr 1178/2011 I lisa muudetakse jargmiselt:

1)

punkti FCL.010 muudetakse jargmiselt:
a) mdistes ,lennuaeg” asendatakse kolmas 16ik teemal ,0hulaevad” jargmisega:

,o0hulaevade puhul ajavahemik Shulaeva masti kiiljest Shkutdusu eesmirgil vabastamisest kuni Shulaeva tdieliku
peatumise ja masti kiilge kinnitamiseni pérast lennu loppemist;*;

b) moistele ,lennuaeg” lisatakse neljas 16ik teemal ,VTOL-vdimekusega Shusdiduk® jargmiselt:

,VTOL-vdimekusega Shusdidukite (VCA) puhul ajavahemik tdste- ja tdukejouseadme sisseliilitamisest hkutdusu
eesmdrgil kuni Shusoiduki tiieliku peatumise ning tdste- ja toukejouseadme viljaliilitamiseni pérast lennu
16ppemist;*;

¢) mdiste kopter” asendatakse jirgmisega:

kopter” — titvikGhusoiduki tiitip, mille tdstejoud tekib peamiselt Shu vastumdjuna kuni kahele kandetiivikule, mis
poorlevad jduseadme abil iimber vertikaalilihedaste telgede;*;

punkti FCL.060 alapunkti b sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:
,b) Lennukid, kopterid, vertikaalstardiga Shusdidukid, dhulaevad ning VTOL-vdimekusega dhusdidukid (VCAd).

Piloodil on lubatud driliseks lennutranspordiks kasutatavat Shusdidukit juhtida voi reisijaid vedada vastavalt
jargmistele tingimustele:“.
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II'LISA

Rakendusmiiruse (EL) nr 923/2012 lisa muudetakse jargmiselt:

1)

punkti SERA.2010 alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) Lennueelsed toimingud

Ohusaiduki kapten peab enne lendu tutvuma kogu tema késutuses oleva teabega, mis on vajalik kavandatava
lennu nduetekohaseks kaitamiseks. Lennuvilja ldhedusest kaugemale suunduvate lendude ja kéikide instrumen-
taallennureeglite jargi toimuvate lendude puhul peab Shusdiduki kapten hoolikalt analiiiisima nii hetkeilma kui
ka ilmaprognoosi ning pidama silmas kiituse-/energiavajadust ning alternatiivseid tegutsemisvdimalusi juhuks,
kui lennuplaani jargimine osutub vdimatuks.;

punkti SERA.4005 alapunkti a alapunkt 12 asendatakse jargmisega:

,12)  kiituse-|energiakogus*;

punkti SERA.4015 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Kui vdljumise ajal ei vasta kiituse- vOi energiakogus voi inimeste koguarv pardal enne viljumist esitatud
lennuplaanis sisalduvale teabele, tuleb seda kisitada lennuplaani olulise muudatusena ning lennuliiklusteenin-
dusiiksust sellest teavitada.”;

punkti SERA.8015 alapunkti b alapunkt 4 asendatakse jirgmisega:

,4) Potentsiaalse uue loa taotlemine lennul. Kui enne dhusdiduki valjumist voib eeldada, et kiituse-/energiajadgi tottu
tuleb vastu votta otsus valida sihtlennuviljaks moni teine lennuvili ja saada selleks uus luba, tuleb sellest
voimalusest teavitada asjaomast lennujuhtimisiiksust ning lisada lennuplaani andmed ka teise marsruudi kohta
(kui see on teada) ja uue sihtlennuvilja kohta.”;

punkti SERA.8020 alapunkti d alapunktid 1 ja 2 asendatakse jirgmisega:

,d) Ilima muutumine visuaallennuilmast halvemaks. Kui selgub, et lendu ei ole vdimalik jitkata kehtiva lennuplaani
kohaselt visuaallennuilma tingimustes, tuleb kontrollitaval visuaallennureeglite jirgi toimuval lennul teha jargmist:

1) taotleda lennujuhtimisiiksuselt loa muutmist nii, et dhusdiduk voiks uue loa kohaselt jitkata lendu
visuaallennuilma tingimustes kuni sihtkohani vdi varulennuviljani voi kiitamiskohani voi lahkuda
Shuruumist, kus lennujuhtimisitksuse (ATC-itksuse) luba on néutav, voi

2) kui alapunkti 1 kohast luba ei ole vdimalik saada, tuleb lendu jétkata visuaallennuilma tingimustes, vottes
samal ajal meetmeid asjaomasest Ohuruumist lahkumiseks v&i ldhimale sobivale lennuviljale voi
kiitamiskohale maandumiseks, ning teavitada asjakohast lennujuhtimisiiksust oma tegevusest, voi*;

punkti SERA.9005 lisatakse alapunkt 7a:

,7a)  teave mehitamata Shusdidukite kohta;*

punkti SERA.11005 alapunkt ab asendatakse jargmisega:

,ab)  Kui dhusdiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peab Shusdiduki kapten ptiidma maanduda nii kiiresti
kui voimalik koige ldhemal sobival lennuviljal voi kiitamiskohal voi padeva asutuse poolt selleks otstarbeks
madratud lennuviljal voi kiditamiskohal, valja arvatud juhul, kui see ei ole Shuséiduki pardal tekkinud
olukorrast tulenevalt voimalik.;

punkti SERA.11012 alapunktid a ja b asendatakse jargmisega:

,a) Kui piloot teatab, et kiituse-/energiavaru on minimaalne, teavitab lennujuht pilooti véimalikult kiiresti kdikidest
voimalikest viivitustest voi sellest, et viivitusi ei ole ette niha.

b) Kui kiituse- ja/vdi energiavaru viheneb tasemeni, mis nduab hiddaolukorra viljakuulutamist, edastab piloot
kooskodlas punktiga SERA.14095 raadiotelefonside teel hddaolukorra marguande (MAYDAY), mida eelistatult
oeldakse kolm korda, ja lisatakse hiadaolukorra laadi iseloomustav tingimus (FUEL).;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



ET

ELT L, 23.5.2024

9) punkti SERA.11015 muudetakse jirgmiselt:

a) tabelis S11-1 asendatakse tekst real ,Jrk-nr 3“ jirgmisega:

»3

PAEVAL v&i OOSEL — teliku viljalask-
mine (kui see on olemas), siiiidatud
maandumistuledega lend  kasutusel
oleva lennuraja kohal v&i kui tunnistatav
Shusdiduk on kopter | VTOL-voimeku-
sega Ohusdiduk, siis kopterite | VTOL-
voimekusega 6husdidukite maandumi-
sala kohal. Tunnistav kopter | VTOL-v6i-
mekusega Shusdiduk teeb maandumi-
seelse lihenemise ja jddb ripplennule
kopterite | VTOL-vdimekusega 6husdi-
dukite maandumisala ldhedal.

Maanduge
sellele  len-
nuviljale.

PAEVAL v6i OOSEL - teliku
viljalaskmine (kui see on ole-
mas), stitidatud maandumis-
tuledega lend ja tunnistavale
Ohusdidukile  jdrgnemine
ning kui pirast kasutusel
oleva lennuraja (kopterite |
VTOL-voimekusega dhusdi-
dukite puhul maandumisala)
kohal lendamist leitakse, et
maandumine on ohutu, soo-
ritatakse maandumine.

Sain aru, tdidan
korraldusi.*

b) tabelis S11-2 asendatakse tekst real ,Jrk-nr 4 jairgmisega:

PAEVAL v6i OOSEL - teliku sissetdmba-
mine (kui see on olemas), lend kasutusel
oleva lennuraja vdi kopterite | VTOL-
voimekusega 6husdidukite maandumi-
sala kohal ja maandumistulede vilguta-
mine korgusel, mis on suurem kui
300 m (1 000 jalga), kuid mitte suurem
kui 600 m (2 000 jalga) (kopteri puhul
suurem kui 50 m (170 jalga), kuid mitte
suurem kui 100 m (330 jalga), ning
lennu jdtkamine iimber kasutusel oleva
raja voi kopterite | VTOL-vimekusega
Shusodidukite maandumisala. Kui maan-
dumistulesid ei ole voimalik vilgutada,
vilgutatakse muid olemasolevaid tule-

sid.

Teie maara-
tud lennuvili
ei ole sobiv.

PAEVAL voi OOSEL - kui
soovitakse, et tunnistatav
ohusoiduk lendaks tunnis-
tava 6husoidukijarel varulen-
nuviljale, tdmbab tunnistav
ohusoiduk teliku (kui see on
olemas) sisse ja kasutab tun-
nistava dhusdiduki marguan-
deid vastavalt punktile 1.

Kui tunnistatav dhusdiduk on
otsustatud vabastada, kasu-
tab tunnistav chusodiduk tun-
nistava dhusdiduki mérguan-
deid vastavalt punktile 2.

Sain aru, jarg-
nege mulle.
Sain aru, voite
lendu jatkata.”

o 1.liite,

1) punkti 4.1.1 alapunkt b asendatakse jargmisega:

Mirguanded* punkti ,4. JUHISMARGUANDED* muudetakse jirgmiselt:

,b) kopteri | VTOL-vdimekusega Shusdiduki ees kohas, kus piloot teda kdige paremini nieb.*;

2) punkti 4.1.2 alapunktides 16-20 asendatakse joonealuste markuste 1-3 tekst jargmisega:

,(") Kasutatakse kopteri | VTOL-vdimekusega Shusdiduki ripplennu puhul.

() Kasutatakse kopteri | VTOL-vdimekusega 6husdiduki ripplennu puhul.

() Kasutatakse kopteri | VTOL-vdimekusega 6husdiduki ripplennu puhul.;

10/59
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d) 5. liite ,Ohusoidukilt tehtavate ilmavaatluste ja kdneside vahendusel tehtavate ettekannete tehnilised nouded*
jaotist A ,ETTEKANDE KOOSTAMISE JUHISED* muudetakse jargmiselt:

punkti 2 ,ETTEKANDE KOOSTAMISE UKSIKASJALIKUD JUHISED* 2. osa [punkt 8] asendatakse jirgmisega:
,Punkt 8. KUTUSEKOGUS. Teatada ,KUTUSEKOGUS* (,ENDURANCE"), millele lisatakse ajavahemik tundides ja

minutites (neli numbrit), mille véltel dhusdiduk olemasoleva kiituse-/energiakogusega suudab 6hus
piisida.”
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III LISA
Miiruse (EL) nr 965/2012 I lisa muudetakse jargmiselt:
1) I lisa pealkiri asendatakse jargmisega:
,I lisa. [I-IX lisas kasutatud mdisted*;
2) punkt 21 asendatakse jargmisega:
,21.  ,Takistustevaba riba“ — asjaomase asutuse kontrolli all olev kindlaksmairatud ristkilikukujuline maa- voi

veeala, mis on vilja valitud voi ette valmistatud, et voimaldada dhusdidukil tdusu algfaasi libimist kuni
ettendhtud kdrguseni.;

3) punkt 26 asendatakse jargmisega:

,26.  Kiituse/energia erivaru“— kiitus/energia, mis on ndutav selliste ettendgematute tegurite kompenseerimiseks,
mis vdivad mdjutada sihtlennuviljale vdi -vertipordile joudmiseks vajalikku kiituse-/energiakulu.;

4) punkt 31 asendatakse jargmisega:
,31.  Kriitilised lennuetapid* -

a) kopteri puhul ruleerimine, ripplend, start, 16ppldhenemine, katkestatud ldhenemine, maandumine ja
Shusdiduki kapteni voi komandori drandgemisel mis tahes muud lennuetapid;

b) VCA puhul ruleerimine reisijate pardalviibimise ajal lendamise eesmirgil vdi pdrast maandumist,
Shusruleerimine, ripplend, start, 16pplahenemine, katkestatud lihenemine (kordusringile minek),
maandumine ja Shusdiduki kapteni drandgemisel mis tahes muu lennuetapp.”;

5) punkt 39 asendatakse jirgmisega:

,39. ,Kaugus kasutada oleva stardidistantsi 16pust (DR)“ — horisontaalne kaugus, mille kopter v6i VCA on
olemasoleva stardidistantsi 16pust labinud.*;

6) punkt 48 asendatakse jargmisega:
,48.  ,Lihenemis- ja stardisirge ala (FATO)" — kopteri vdi VCA lendude puhul kindlaksmédratud ala, mille kohal
toimub lihenemismand6vri viimane etapp enne ripplendu vdi maandumist ning kust alustatakse

stardimanoovrit. 1. suutlikkusklassi kopterite ja voi laiendatud véimalustega kategooria VCAde voi
samavairsete puhul hdlmab kindlaksmaidratud ala ka olemasolevat katkestatud stardi ala.”;

7) punkt 50a asendatakse jargmisega:
»50a. ,Lennuaeg“—

a) lennukite puhul ajavahemik lennuki stardiks litkuma hakkamise algusest kuni tiieliku peatumiseni
parast lennu 16ppemist;

b) kopterite puhul ajavahemik kopteri tiivikulabade poorlema hakkamisest stardi eesmargil kuni kopteri
tdieliku peatumise ja tiivikulabade seiskumiseni parast lennu 16ppemist;

¢) VCAde puhul ajavahemik tdste- ja toukejouseadme sisselilitamisest Ohkutdusu eesmargil kuni
Shusdiduki tdieliku peatumise ning toste- ja tdukejduseadme viljalillitamiseni pérast lennu 16ppemist.”;

8) punkt 53 asendatakse jargmisega:

,53.  ,Maapealsed péiste- ja hidaabiteenistuse to6tajad” — kdik maapealsete pddste- ja hadaabiteenistuste to6tajad
(politseinikud, tuletdrjujad jne), kes on seotud kopterite kiirabilendudega (HEMS) vdi VCAde
kiirabilendudega (VEMS) ning kelle iilesanded on mingil mairal seotud lendudega.;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

punkti 69 alapunkti a alapunkt ii asendatakse jargmisega:

i) kopteris vdi VCAs viibijaid ei ole vdimalik piisavalt kaitsta loodusjdudude eest voi*
punkt 70 asendatakse jirgmisega:

,70.  ,Maandumise otsusepunkt (LDP)“ -

a) kopterite puhul kindlaksmairatud punkt maandumisprotsessis, mis tagab mootoririkke selle punkti
kohal tuvastamise korral maandumise ohutu jatkamise voi katkestatud maandumise alustamise;

b) VCAde puhul kindlaksmairatud punkt maandumisprotsessis, mis tagab maandumise ohutu jatkamise
voi katkestatud maandumise alustamise parast suutlikkuse kriitilise rikke tuvastamist.”;

punkt 71 asendatakse jargmisega:
,7/1. ,Olemasolev maandumisdistants” —

a) lennukite puhul (LDAA) raja pikkus, mille lennuvilja asukohariik on kasutamiseks kinnitanud ning mis
sobib maandumisel lennuki ldbijooksuks;

b) kopterite puhul (LDAH) ldhenemis- ja stardisirge ala pikkus koos mis tahes lisaalaga, mille lennuvilja
asukohariik on kasutamiseks kinnitanud ja mis sobib kopteritele maandumisman6ovri 16puleviimiseks
kindlaksmédratud korgusest, ja

¢) VCAde puhul (LDAV) lihenemis- ja stardisirge ala pikkus koos mis tahes lisaalaga, mis on kasutamiseks
kinnitatud ja mis sobib VCAdele maandumisman6d6vri 16puleviimiseks kindlaksmaaratud kdrgusest.”;

lisatakse punkt 71a:
,71a. ,Vajalik maandumisdistants (LDR)“ -

a) kopterite puhul (LDRH) maandumiseks ja tdielikuks peatumiseks vajalik horisontaalne kaugus punktist,
mis on 15 m (50 jala) kdrgusel maandumispinnast, ja

b) VCAde puhul (LDRV) maandumiseks ja tdielikuks peatumiseks vajalik horisontaalne kaugus punktist,
mis on 15 m (50 jala) kdrgusel maandumispinnast.;

punkt 78 asendatakse jargmisega:

,78.  ,Arstiabi osutav reisija“ — kiirabilennul kopteri vdi VCAga veetav arstiabi osutav isik, sealhulgas arst, 6de v6i
parameedik.;

punkti 82 alapunkt b asendatakse jirgmisega:
,b) kopteris vdi VCAs viibijaid on vdimalik kaitsta loodusjdudude eest ja“;
punkt 96 asendatakse jirgmisega:

,96. ,Ohusdiduki kapten* (PIC) — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama méératud piloot; lennuki véi

“ «,

kopteriga tehtavatel drilise lennutranspordi lendudel nimetatakse ,kaptenit ,komandoriks*.
punkt 102 asendatakse jargmisega:
,102. ,Stardi katkestamiseks olemasolev distants (RTODA)“ —

a) kopterite puhul (RTODAH) deklareeritud ldhenemis- ja stardisirge ala pikkus, mis on olemas ja sobib 1.
suutlikkusklassi kopteritele katkestatud stardi l6puleviimiseks, voi

b) VCAde puhul (RTODAV) deklareeritud ldhenemis- ja stardisirge ala pikkus, mis on olemas ja sobib
VCAdele katkestatud stardi 16puleviimiseks vastavalt kategooriale, milles neid kiitatakse.;
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17)  punkt 103 asendatakse jirgmisega:
,103. ,Stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODR)“ -

a) kopterite puhul (RTODRH) vajalik horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni punktini, kus kopter
mootoririkke tuvastamise ja stardi otsusepunktis stardi katkestamise otsustamise korral tiielikult
peatub;

b) VCAde puhul (RTODRV) vajalik horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni punktini, kus VCA stardi
otsusepunktis suutlikkuse kriitilise rikke tuvastamise korral katkestatud stardi Idpuleviimise jarel
taielikult peatub.”;

18)  punkt 104a asendatakse jargmisega:

,104a. ,Ohutu maandumine* — kiituse-/energiapoliitika voi kiituse-/energiakavade kontekstis, maandumine sobival
lennuviljal voi kditamiskohas voi vertipordil voi imbersuunamiskohas, pdrast mida on alles vdhemalt
minimaalne 16plik kiituse-/energiavaru ning mis on kooskélas kohaldatavate kditamisprotseduuride ja
lennuvilja kditamismiinimumidega.”;

19)  punkt 111 asendatakse jirgmisega:

,111. ,Stardi otsusepunkt (TDP)“ —

a) kopterite puhul stardinditajate kindlaksméddramiseks kasutatav punkt, millest alates v6ib tuvastatud
mootoririkke korral stardi katkestada voi starti ohutult jitkata;

b) VCAde puhul esimene punkt, mis on kindlaks médratud kiiruse ja kdrguse kombinatsiooniga, millest
alates voib starti jatkata vastavalt sertifitseeritud minimaalsele suutlikkusele parast suutlikkuse kriitilise
rikke tuvastamist, ja starditrajektoori viimane punkt, millest alates on tagatud katkestatud stardi
sooritamine.;

20)  punkt 113 asendatakse jargmisega:
,113. ,Olemasolev stardidistants (TODA)“ —

a) kopterite puhul (TODAH) ldhenemis- ja stardisirge ala pikkus, koos takistustevaba riba pikkusega (kui
on olemas), mis on deklareeritud olemasolevaks ja sobivaks kopterile stardi 16puleviimiseks;

b) VCAde puhul (TODAV) lihenemis- ja stardisirge ala pikkus, koos takistustevaba riba pikkusega (kui on
olemas), mis on deklareeritud olemasolevaks ja sobivaks VCA-le stardi 16puleviimiseks.;

21)  punkt 114 asendatakse jargmisega:
,114. Vajalik stardidistants (TODR)“ -

a) kopterite puhul (TODRH) vajalik horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni ohutu stardikiiruse (Vross),
valitud kdrguse ja positiivse tdusunurga saavutamise punktini parast kriitilise mootori rikke tuvastamist
stardi otsusepunktis, kusjuures iilejidnud mootorid tootavad sertifitseeritud tooparameetrite piires;

b) VCAde puhul (TODRV) horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni punktini, kus saavutatakse ohutu
takistustevaba ala ja positiivne tdusunurk pérast suutlikkuse kriitilise rikke (CFP) tuvastamist stardi
otsusepunktis.;

22)  punkt 115 asendatakse jirgmisega:

,115. ,Starditrajektoor” -

a) vertikaalne ja horisontaalne trajektoor kindlaksmairatud stardipunktist lennukite puhul 1500 jala
kdrguseni ja kopteri puhul 1 000 jala kdrguseni maapinnast kriitilise mootori rikke korral;

b) VCAde puhul suutlikkuse kriitilise rikke (CFP) korral vertikaalne ja horisontaalne trajektoor
stardipunktist punktini, kus VCA on marsruudi profiilile vastavast stardikdrgusest korgemal, kuid mitte
kdrgemal kui 305 m (1 000 jalga).;
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23)  punkt 116 asendatakse jargmisega:

,116. ,Stardimass“ — Shusdiduki mass koos kdige pardaloleva ja koigi pardalolijatega kopteri vdi VCA stardi ja

lennuki stardiks hoovdtu alustamise hetkel.;

24)  punkt 118 asendatakse jargmisega:

,118. ,Tehnilise meeskonna liige — drilises lennutranspordis kopteri kiirabilennul (HEMS), piiststardi- ja

-maandumise vdimekusega Ohusoiduki kiirabilennul (VEMS), kopteri ripplastiga lennul (HHO) voi
oondgemissiisteemiga lennul (NVIS) osalev meeskonnaliige, kes ei kuulu lennumeeskonna ega
salongimeeskonna hulka ning kelle kditaja on médranud tditma Shusdidukis v6i maapinnal {ilesandeid
piloodi abistamiseks kopteri kiirabilennul (HEMS), piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduki
kiirabilennul (VEMS), kopteri ripplastiga lennul (HHO) v6i 66ndgemissiisteemiga lennul (NVIS), kus vdib
olla vaja kasutada spetsialiseeritud pardaseadmeid.”;

25)  lisatakse punktid 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142 ja 143:

,130. ,Maapealne litkumine* — Shusdiduki liikumine lennuvilja voi vertipordi liiklusalal vilise varustuse voi

131.

132.

133.

134.

135.

136.
137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

lisaseadme abil, mida ei kiita dhusdiduk.

,Maapealne personal“ — lennumeeskonda ja tehnilisse meeskonda mittekuuluv personal, kes on méaaratud
tditma VCA maapealse lilkumisega voi Shusdidukile osutatava muu maapealse abiga seotud {ilesandeid ning
kes on labinud asjakohase kditamis- ja ohutusprotseduuride koolituse.

,Laiendatud vodimalustega kategooria“ — VCAde sertifitseerimise ja kaitamise kategooria, millele vastav
Shusdiduk vastab lennu ohutu jitkamise ja maandumise nduetele parast suutlikkuse kriitilist riket (CFP).

,Sertifitseeritud minimaalne suutlikkus (CMP)“ — VCA puhul suutlikkusandmete kogum, mis on saadud
arvestades selliste tiksikute rikete ja rikete kombinatsioonide mdju, mis ei ole ddrmiselt ebatdendolised
nominaalsete suutlikkusparameetrite korral.

,Lennu ohutu jatkamine ja maandumine (CSFL) —laiendatud vdimalustega kategoorias kiitatava VCA puhul
Shusoiduki suutlikkus jitkata kontrollitavat lendu ja maanduda vertipordil (voimalik, et hddaolukorra
protseduure kasutades), ilma et selleks oleks vaja erilisi piloteerimisoskusi voi joudu.

,Suutlikkuse kriitiline rike (CFP)“ — VCA puhul rike voi rikete kombinatsioon, mis pdhjustab konkreetse
lennuetapi ja suutlikkusparameetri maksimaalse halvenemise. Suutlikkuse kriitiliste rikete kogumit
kasutatakse sertifitseeritud minimaalse suutlikkuse kindlaksmédramiseks.

,Piiratud lend veekogu kohal“ — VCA uuendusliku dhuliikluse lend veekogu kohal piiratud lennuaja viltel.

,Puststardi- ja -maandumise vdimekusega kiirabidhusdiduki tehnilise meeskonna liige* — tehnilise
meeskonna liige, kelle tilesanne piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduki kiirabilennul on
abistada lennutegevuse ajal pilooti ja pdetada arstiabi vajavat isikut.

,Puststardi- ja -maandumise voimekusega kiirabidhusdidukite (VEMS) baas“ — vertiport, kus VCA, selle
lennumeeskond ning piststardi- ja -maandumise vdimekusega kiirabidhusdiduki meeskonnalitkmed on
VCA kiirabilendudeks valves.

,VCA kiirabitoode koht* — ohusdiduki kapteni valitud koht VCA kiirabilendude lennutegevusteks,
maandumisteks ja startideks.

,Vertiport — maa-, vee- v0i tarindiala, mida kasutatakse voi kavatsetakse kasutada VCAde maandumiseks,
stardiks ja litkumiseks.

,Sobiv vertiport“ — vertiport, kus voib kditada VTOL-vdimekusega Shusdidukeid (VCA) Shusdiduki
mddtmeid, massi, lihenemis- ja viljumistrajektoori arvestades ning mille jaoks on eeldataval kasutusajal
tagatud ja kdttesaadavad kavandatud kiitamiseks vajalikud teenused ja rajatised.

,Puststardi ja -maandumise ohutu stardikiirus (Vross)“ — laiendatud vdimalustega kategoorias kiitatavate
VTOL-vdimekusega Shusdidukite minimaalne kiirus, millega tuleb saavutada tdus stardi otsusepunktis
tuvastatud suutlikkuse kriitilise rikke korral.

,Mehitatud VCA“ - VCA, mida selle pardal juhib vahemalt iiks piloot.”
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IV LISA

Méiruse (EL) nr 965/2012 II lisa (ARO-o0sa) muudetakse jirgmiselt:

1) OPS-alajao I jaotise pealkiri ,Lennutegevus* asendatakse jargmisega:

LI JAOTIS

Arilise lennutranspordi kiitajate ja uuendusliku dhuliikluse kditajate sertifitseerimine’;
2) punkti ARO.OPS.200 alapunkti b alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,1) lennukite ja kopteritega tehtavate érilise lennutranspordi lendude korral ning VCAdega tehtavate uuendusliku
Shuliikluse lendude korral I1 liites sdtestatud kditamistingimustesse voi;

3) punkti ARO.OPS.220 jirele lisatakse punkt ARO.OPS.224:

,ARO.OPS.224. Kiituse-/energiakavade heakskiitmine uuendusliku Ghuliikluse lendude korral

a) Pidev asutus kiidab heaks uuendusliku Shuliikluse kiitaja esitatud kiituse-/energiakava, kui kiitaja tdendab, et ta
tdidab IX lisa punktide UAM.OP.VCA.190, UAM.OP.VCA.191, UAM.OP.VCA.192 ja UAM.OP.VCA.195 ndudeid.

b) Lisaks sellele teeb padev asutus jargmist:

1) hindab, kas uuendusliku Shuliikluse kiitaja juhtimissiisteem ja ohutusriskide juhtimise kord suudavad toetada
kavandatud konkreetse kiituse-/energiakava rakendamist, ja

2) kehtestab jirelevalvekava uuendusliku Shuliikluse kditaja praeguse kiituse-/energiakava perioodiliseks
hindamiseks, et kontrollida kava vastavust kohaldatavatele nduetele voi otsustada, kas kava tuleks muuta voi
tithistada.”;

4) punkti ARO.OPS.225 pealkiri asendatakse jargmisega:
,ARO.OPS.225. Kiituse-/energiakavade heakskiitmine lennukite ja kopterite korral*;
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5) IIlisa (ARO-osa) I liide asendatakse jargmisega:

W liide

LENNUETTEVOTJA SERTIFIKAAT
(Lennuettevdtjate lubatud tegevused)
Kaitamise liigid:

ariline lennutransport  Oreisijad Olkaup  OImuud () : ..o
uuenduslik 8huliiklus ~ Oreisijad  Okaup  CImuud () : oo

* Kéitaja péritoluriik (2) (®
Loa vélja andnud asutus ()

Lennuettevdtja ser- | Kaitaja nimi (7) Kontaktisikud lennutegevuse kisimus-

tifikaadi nr (°) : Kasutatav arinimi (%) tes: (%)
Kaitaja aadress (') : Kontaktandmed, mille kaudu saab viivita-
Telefon (') : mata Uhendust tegevjuhtkonnaga, on loet-
Faks: letud ... (3.
E-post:

O Kéesoleva sertifikaadiga tdendatakse, et ....... (®) on 6igus teha éarilise lennutranspordi lende vastavalt

sertifikaadile lisatud kaitamistingimustele, tegevuskasiraamatule, maaruse (EL) 2018/1139 V lisale ja selle
maaruse alusel vastu voetud delegeeritud digusaktidele ja rakendusaktidele.

O Kéesoleva sertifikaadiga tdendatakse, et ...... (%) on digus teha uuendusliku 6huliikluse lende vastavalt
sertifikaadile lisatud kaitamistingimustele, tegevuskésiraamatule, maéruse (EL) 2018/1139 V lisale ja selle
maaruse alusel vastu voetud delegeeritud digusaktidele ja rakendusaktidele.

Véljaandmise kuu- | Nimi ja allkiri (*°) :
paev (") : Ametinimetus:

) Muu transpordiliik (tapsustada).

Asendada lennuettevétja asukohariigi nimega.

Asendada véaljaandva padeva asutuse nimega.

Padeva asutuse méarkuste jaoks.

P&deva asutuse markuste jaoks.

Padeva asutuse antud sertifikaadi viitenumber.

Asendada kaitaja registrijargse nimega.

Kéitaja arinimi, kui see on erinev. Arinime ette lisada méarge ,,Dba“ (Doing business as).

Kontaktandmed on telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga ja e-posti aadress (kui on olemas), millel saab

tegevjuhtkonnaga viivitamata Ghendust lennutegevuse, lennukdlblikkuse, lennumeeskonna ja salongimeeskonna

likmete padevuse, ohtlike kaupade ja vajaduse korral muudes kiisimustes.

(") Kaitaja peamise tegevuskoha aadress.

(') Kaitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. E-posti aadress, kui on olemas.

(') Lisada pardal asuv kontrollitud dokument kontaktandmetega ning viide vastavale punktile voi lehekuljele. Naiteks:
sKontaktandmed ... on loetletud tegevuskésiraamatus, uldosa 1. peatukk, punkt 1.1 vdi ,.... on loetletud kaitamistin-
gimustes, Ik 1“vdi ... on loetletud k&esoleva dokumendi lisas®.

(¥) Kaitaja registrijargne nimi.

(") Lennuettevdtja sertifikaadi valjaandmise kuupaev (pp-kk-aaaa).

() Padeva asutuse esindaja amet, nimi ja allkiri. Lisaks vdib lennuettevdtja sertifikaadile panna ametliku templi.

2)

=

6"

=73

oo oo

(
(
(
(
(S
(
(
(
(

9
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6)  Illisa (ARO-osa) II liide asendatakse jargmisega:

W Tiide

KAITAMISTINGIMUSED

(vastavalt tegevuskéasiraamatus kinnitatud tingimustele)

Kaitamistingimused vélja andnud asutuse kontaktandmed

Telefon (') :

; faks:

e-post:

Lennuettevdtja
sertifikaat (3) :

Kaitaja nimi (%) :

Kuupéev (%) :

AllKiri:

Kasutatav arinimi

Kaitamistingimuste nr:

Ohus6iduki mudel () :
Registreerimistunnused (°) :

Kéitamise liigid:
ariline lennutransport
uuenduslik dhuliiklus

U reisijad
[ reisijad

[ kaup
O kaup

Lmuu () :
Omuu () :

Kéitamispiirkond (%) :

Eripiirangud (%) :

Eriload

Jah

Ei Spetsifikatsioon ('°)

Mérkused

Ohtlikud kaubad

Halva nahtavusega lennud

Start

Nahtavus rajal (') : ...

m

Lahenemine ja maandumine

CAT () ....
tavus rajal: ... m

DA/H: ... jalga, nah-

Vahendatud kaitamismiinimumid

O CAT () ....
tavus rajal: ... m

DA/H: ... jalga, nah-

RVSM () O ei
kohaldata

ETOPS (**) O ei
kohaldata

O Maksimaalne Umbers
aeg (') :... minutit

uunamis-

Keerukad navigatsiooninduded suutlik-
kusel pdhineva navigatsiooniga lendu-
del (')

(")

Navigatsiooni miinimumnduded

Uhe turbiinmootoriga lennuki kaitamine
06sel voi instrumentaallennuilma (SET-
IMC) tingimustes

()

Obnagemissiisteemiga kopterilennud

Kopterite ripplastiga lennud

Kopterite kiirabilennud

Kopterite avamerelennud

o|o|o|d

o|o|o| o
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VTOL-vb6imekusega 6husdidukite kiirabi- | O O

lennud

Salongimeeskonna koolitus () O O
Salongitdédtaja  tunnistuse valjaand- | O O

mine (%)

B-tlupi elektroonilise lennudokumentat- | O O (*3)
siooni rakenduste kasutamine

Jatkuv lennukdlblikkus O O (%%
Muud (?%)

(') PA&deva asutuse telefoninumber ning riigi kood. E-posti aadress ja faks, kui on olemas.

() Mérkida vastava lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) number. )

() Markida kaitaja registrijargne nimi ja arinimi, kui viimane on esimesest erinev. Arinime ette lisada mérge ,Dba“

(Doing business as).

Kaitamistingimuste valjaandmise kuupaev (pp-kk-aaaa) ja padeva asutuse esindaja allkiri.

() Markida Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni maéaratluse kohane 6huséiduki mark, mudel ja seeria voi
Uldseeria (kui on olemas) (naiteks Boeing-737-3K2 v6i Boeing-777-232) v6i VTOL-vdimekusega dhusdiduki mark,
mudel ja seeria (vajaduse korral).

() Registreerimistunnused on loetletud kas kaitamistingimustes vdi tegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb
asjaomastesse kaitamistingimustesse lisada viide tegevuskésiraamatu vastavale lehekiiljele. Kui konkreetse
6husbidukimudeli suhtes kaiki erilube ei kohaldata, vdib dhusdiduki registreerimistunnuse markida konkreetse eriloa
juurde veergu ,Markused*.

() Muu tapsustatav transpordiliik (naiteks kiirabilennud).

() Loetleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geokoordinaadid voi konkreetsed marsruudid,
lennuinfopiirkond vai riigi- voi piirkonnapiirid).

() Loetleda kohaldatavad eripiirangud (néiteks tUksnes VFR, Uksnes péeval jne).

(") Selles veerus tuleb loetleda iga eriloa vdi eriloa liigi kdige leebemad kriteeriumid (koos asjaomaste kriteeriumidega).

(") Maérkida kinnitatud minimaalne stardi-RVR meetrites. Kui vélja antakse mitu eriluba, v6ib iga loa markida eraldi reale.

(") Markida kohaldatav téppislahenemise kategooria: CAT Il v6i CAT Ill. Méarkida minimaalne RVR meetrites ja DH
jalgades. Iga lahenemisekategooria markida eraldi reale.

() Maérkida kohaldatav vahendatud kaitamismiinimum: SA CAT I, SA CAT Il, EFVS jne. Méarkida minimaalne RVR
meetrites ja DH jalgades. Iga vahendatud kaitamismiinimum mérkida eraldi reale.

(") Kasti ,ei kohaldata“ voib marke teha Uksnes juhul, kui 6husdiduki maksimaalne lennukorgus on alla FL290.

() Suurendatud kaitamisulatusega lennud (ETOPS-lennud) on praegu lubatud Uksnes kahemootorilistele
6husdidukitele. Seega voib kasti ,ei kohaldata“ teha méarke juhul, kui 8huséidukimudelil on vdhem v6i rohkem kui
kaks mootorit.

(") Lisaks voib markida lubatud vahemaa (NM) ja mootoritiitibi.

(7)  Suutlikkusel pdhinev navigatsioon (PBN): iga terviklik PBN-eriluba (nt RNP AR APCH jaoks) markida eraldi reale
ning asjaomased piirangud veergu , Tingimused” voi ,Markused” vdi mdlemasse veergu. Protseduuripdhiste RNP
AR APCH protseduuride eriload vdib loetleda kaitamistingimustes vdi tegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb
asjaomastesse kaitamistingimustesse lisada viide tegevuskasiraamatu vastavale lehekdiljele.

('®) Tapsustada, kas eriluba kehtib Uksnes teatavate rajaldpualade voi lennuvéljade voi mdlema suhtes.

(*) Lisada konkreetne plaaneri voi mootori kombinatsioon.

(*) Luba selliste koolituskursuste ja eksamite labiviimiseks, mille peavad sooritama mééruse (EL) nr 1178/2011 V lisa
(CC-o0sa) kohase salongitd6taja tunnistuse taotlejad.

(*) Luba maaruse (EL) nr 1178/2011 V lisa (CC-osa) kohaste salongitédtaja tunnistuste valjaandmiseks.

(**) B-tlupi elektroonilise lennudokumentatsiooni rakenduste loetelu ja riistvara (kaasaskantava elektroonilise
lennudokumentatsiooni puhul) viite lisamine. Loetelu esitatakse kas kaitamistingimustes voi tegevuskésiraamatus.
Viimasel juhul tuleb asjaomastesse kaitamistingimustesse lisada viide tegevuskasiraamatu vastavale lehekdljele.

(*¥) Ohusoiduki jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise eest vastutava organisatsiooni sertifikaadi viitenumber ja viide
asjakohasele méaarusele (naiteks maaruse (EL) nr 1321/2014 Vc lisa (CAMO-o0sa)).

(**) Siia vdib markida muud load vdi andmed, iga luba eraldi real (vdi mitmerealises 16igus) koos vastava loaga (nt
Iihimaa maandumised, jarsud l&henemised, véhendatud néutav maandumisdistants, kopterilennud avalikes
huvides kasutatavasse kéaitamiskohta voi sellisest kohast, kopterilennud véljaspool tihedalt asustatud piirkonda
asuva maandumiseks sobimatu ala kohal, kopterilennud tagatud ohutu hddamaandumise vdimaluseta, lennud
suurendatud kalletega, maksimumkaugus sobivast lennuvéljast kahemootorilistel ETOPS-loata lennukitel,
mitteériliseks otstarbeks kasutatavad 6husdidukid).
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V LISA

Médruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) muudetakse jargmiselt:

1)

punkt ORO.GEN.005 asendatakse jargmisega:

,ORO.GEN.005. Reguleerimisala

Kiesoleva lisaga kehtestatakse nduded jargmistes valdkondades tegutsevatele lennuettevotjatele:
a) drilise lennutranspordi lennud;

b) drilised erilennud;

¢) keerukate mootordhusdidukite mittedrilised lennud;

d) keerukate mootordhusdidukite mittedrilised erilennud;

e) uuendusliku dhuliikluse lennud.*

punkti ORO.GEN.140 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Alapunktis a osutatud juurdepdds dhusdidukile hdlmab:

i) lennukite ja kopteritega tehtavate érilise lennutranspordi lendude puhul voimalust siseneda Shusdidukisse
ja lennu ajal seal viibida, kui Shusdiduki komandoér ei otsusta ohutuse huvides punkti CAT.GEN.MPA.135
kohaselt kabiini kohta teisiti;

ii) VCAdega tehtavate uuendusliku dhuliikluse lendude puhul véimalust siseneda 6husdidukisse ja lennu ajal
seal viibida, kui dhusdiduki kapten ei otsusta ohutuse huvides punkti IAM.GEN.MVCA.135 kohaselt
teisiti.”;

punkt ORO.GEN.310 asendatakse jargmisega:

,ORO.GEN.310. Lennuettevdtja sertifikaadis loetletud lennukite vi kopterite kasutamine mitteiriliste
lendude ja erilendude puhul

a) Kiitaja lennuettevotja sertifikaadis loetletud lennuk voi kopter voivad jadda lennuettevdtja sertifikaadile, kui
nende kiitamine toimub mdnes jargmises olukorras:

1) lennuettevdtja sertifikaadi omanik kasutab asjaomaseid dhusdidukeid erilendudeks vastavalt VIII lisa (SPO-
osa) nouetele;

2) muud kditajad kasutavad asjaomaseid Shusdidukeid mootordhusdidukitega tehtavateks mittedrilisteks
lendudeks voi erilendudeks vastavalt VI lisa (NCC-osa), VII lisa (NCO-osa) voi VIII lisa (SPO-osa) nduetele,
kui asjaomaseid 6husdidukeid kasutatakse kuni 30 pdeva pikkuse pideva ajavahemiku jooksul.

b) Kui lennukit vdi kopterit kasutatakse vastavalt alapunkti a alapunktile 2, kehtestavad lennuettevdtja sertifikaadi
omanik, kes lennuki v&i kopteri kéitamiseks andis, ja asjaomast lennukit voi kopterit kasutav kiitaja menetluse,

1) milles iga lennu puhul méédratakse selgelt kindlaks, kumb kiitaja vastutab asjaomase lennu kiituskontrolli
eest, ja milles kirjeldatakse, kuidas toimub kdituskontrolli ileandmine asjaomaste lennuettevdtjate vahel;

2) milles kirjeldatakse menetlust, mida kohaldatakse lennuki vdi kopteri tagastamisel lennuettevdtja
sertifikaadi omanikule.

See menetlus lisatakse iga kditaja tegevuskdsiraamatule vdi lepingule, mille on sdlminud iihelt poolt
lennuettevdtja sertifikaadi omanik ja teiselt poolt kiitaja, kes kasutab lennukit voi kopterit vastavalt alapunkti
a alapunktile 2. Lennuettevdtja sertifikaadi omanik kehtestab selle lepingu vormi. Nende lepingute suhtes
kohaldatakse punkti ORO.GEN.220.

Lennuettevotja sertifikaadi omanik ja dhusdiduki kaitaja, kes kasutab lennukit voi kopterit vastavalt alapunkti a
alapunktile 2, tagavad, et asjaomaseid to6tajaid teavitatakse lepingute sdilitamise menetlusest.

20/59

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



ELT L, 23.5.2024

ET

¢) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik esitab alapunktis b osutatud menetluse kirjelduse eelneva heakskiidu
saamiseks pddevale asutusele. Lennuettevdtja sertifikaadi omanik lepib pideva asutusega kokku, milliste
vahenditega ja kui sageli ta edastab punkti ORO.GEN.130 alapunkti ¢ kohase kiituskontrolli iileandmist
kisitlevat teavet.

d) Alapunkti a kohaselt kasutatava lennuki v&i kopteri jitkuvat lennukdlblikkust korraldab organisatsioon, kes
vastutab asjaomasele lennuettevdtja sertifikaadile kantud lennukite voi kopterite jatkuva lennukélblikkuse eest
vastavalt mairusele (EL) nr 1321/2014.

e) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik, kes annab lennuki voi kopteri vastavalt alapunktile a teisele kiitajale
kasutamiseks, peab tegema jargmist:

1) markima oma tegevuskisiraamatusse teisele kditajale kasutamiseks antud lennuki voi kopteri registreeri-
mistunnused ja selle lennukiga v6i kopteriga tehtavate lendude liigi;

2) olema pidevalt informeeritud igast kiitajast, kes omab mis tahes ajahetkel kontrolli asjaomase lennuki voi
kopteri kditamise iile, seni, kuni kdnealune lennuk voi kopter tagastatakse lennuettevotja sertifikaadi

omanikule, ja siilitama asjaomast teavet;

3) tagama, et tema ohutegurite kindlakstegemise, riski hindamise ja selle vahendamise meetmete puhul on
voetud arvesse kdiki kdnealuste lennukite vdi kopteritega tehtavaid lende.

f) VI lisa (NCC-osa) ja VIII lisa (SPO-osa) kohaste lendude puhul peab lennukit voi kopterit alapunkti a alusel
kasutav kiitaja tagama, et tiidetud on koik jargmised tingimused:

1) koik tema kéituskontrolli all toimuvad lennud kantakse lennuki vdi kopteri tehnilise paeviku siisteemi;
2) lennuki voi kopteri siisteeme ega konfiguratsiooni ei muudeta;

3) alapunktis d osutatud organisatsiooni teavitatakse koikidest defektidest voi tehnilistest riketest, mis
ilmnevad ajal, mil lennuk vdi kopter on asjaomase kiitaja kaituskontrolli all;

4) lennuettevdtja sertifikaadi omanik saab koopia kdikidest ettekannetest lennuohutust mdjutavate juhtumite
kohta seoses lendudega, mis on tehtud asjaomase lennuki vdi kopteriga vastavalt mdairusele (EL)
nr 376/2014 ja komisjoni rakendusmairusele (EL) 2015/1018 (¥).

(*)  Komisjoni 29. juuni 2015. aasta rakendusmédrus (EL) 2015/1018, millega kehtestatakse tsiviillennunduse
selliste juhtumiliikide loetelu, millest vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EL) nr 376/2014
tuleb kohustuslikus korras teatada (ELT L 163, 30.6.2015, lk 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg_impl/2015/
1018/0j).%

4) punkt ORO.AOC.100 asendatakse jargmisega:

,ORO0.AOC.100. Lennuettevdtja sertifikaadi taotlemine
a) Ilma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 1008/2008 (*) kohaldamist, peab kiitaja
enne drilise lennutranspordi alustamist lennuki voi kopteriga v6i uuendusliku Shuliikluse lendude alustamist

VCAga taotlema ja saama lennuettevotja sertifikaadi, mille annab vilja padev asutus.

b) Kaitaja esitab padevale asutusele jargmised andmed:

—_

) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;

2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kiitatavate dhusdidukite tiiiip/tiiibid ning arv;
3) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;

4)  vastutava juhi nimi;

5) nende isikute nimed, kelle mddramist ndutakse punkti ORO.AOC.135 alapunktiga a, ning nende
kvalifikatsioon ja kogemused;

6) punkti ORO.MLR.100 kohase tegevuskisiraamatu koopia;
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7) kinnitus selle kohta, et taotleja on kontrollinud k&iki padevale asutusele esitatud dokumente ja et need on
kooskdlas kohaldatavate nduetega.

¢) Taotleja peab padevale asutusele tdendama, et:

1) drilise lennutranspordi lennud lennukite ja kopteritega vastavad mdairuse (EL) 2018/1139 V lisas,
kiesoleva médruse III lisas (ORO-osa), IV lisas (CAT-osa) ja V lisas (SPA-osa) ning médruse
(EL) 2015/640 I lisas (osa 26) sitestatud olulistele nduetele (**);

la)  uuendusliku ohuliikluse lennud VCAga vastavad madruse (EL) 2018/1139 V lisas, kdesoleva méddruse
III lisas (ORO-osa), V lisas (SPA-osa) ja IX lisas (IAM-osa) ning médruse (EL) 2015/640 I lisas (osa 26)
sdtestatud olulistele nduetele;

2) koikidel kaitatavatel dhusdidukitel on médruse (EL) nr 748/2012 kohane lennukdlblikkussertifikaat voi
need on vdetud kuivrendile vastavalt punkti ORO.AOC.110 alapunktile d ja

3) taotleja organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja ulatusele ning on
sellega nduetekohaselt kohandatud.

(*)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 1008/2008, 24. september 2008, iihenduses
lennuteenuste osutamist késitlevate iihiseeskirjade kohta (ELT L 293, 31.10.2008, lk 3. ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

(**)  Komisjoni 23. aprilli 2015. aasta méérus (EL) 2015/640, milles kasitletakse teatavat liiki lennutegevuse
suhtes kohaldatavaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi ja millega muudetakse mdairust (EL)
nr 965/2012 (ELT L 106, 24.4.2015, lk 18; ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2015/640/0j).*;

5) punkt ORO.AOC.125 asendatakse jargmisega:

,ORO.AOC.125. Lennuettevotja sertifikaadi omaniku lennuettevdtja sertifikaadis loetletud lennukite voi
kopterite mitteirilised lennud

a) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik voib kooskdlas VI lisaga (NCC-osa) voi VII lisaga (NCO-osa) kiitada
mittedrilisi lende lennukite voi kopteritega, mis on loetletud tema lennuettevdtja sertifikaadi kéitamistin-
gimustes vdi tegevuskisiraamatus, tingimusel et lennuettevdtja sertifikaadi omanik on tegevuskasiraamatus
esitanud selliste lendude tiksikasjaliku kirjelduse, milles muu hulgas:

1) mdidratakse kindlaks kohaldatavad nduded;
2) kirjeldatakse érilise lennutranspordi lendude ja mitteiriliste lendude kaitamisprotseduuride erinevusi;

3) kirjeldatakse vahendeid, millega tagatakse, et kdik kditamisega tegelevad tootajad on pohjalikult tutvunud
koikide kditamisprotseduuridega.

b) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik peab tegema jargmist:
1) tehniliste kontroll-lendude tegemisel keerukate mootordhusodidukitega jargima VIII lisa (SPO-osa) ndudeid;

2) tehniliste kontroll-lendude kaitamisel muude Shusdidukitega kui keerukad mootordhussidukid jirgima
VII lisa (NCO-osa) ndudeid.

¢) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik, kes kaitab alapunktides a ja b osutatud lende, ei ole kohustatud esitama
kiesoleva lisa kohast deklaratsiooni.

d) Lennuettevotja sertifikaadi omanik mdairab lennuga seotud dokumentides (operatsiooniline lennuplaan,
lastileht ja muud asjassepuutuvad dokumendid) kindlaks lennu liigi, mis on mérgitud tegevuskésiraamatus.”;
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6)

punkti ORO.MLR.100 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Tegevuskdsiraamatu sisu peab vajaduse korral kisitlema kaesolevas lisas, IV lisas (CAT-osa), V lisas (SPA-osa),
VI lisas (NCC-osa), VII lisas (SPO-osa) ja IX lisas (IAM-osa) sitestatud ndudeid ega tohi olla vastuolus
kaitamistingimustega, mis on esitatud lennuettevétja sertifikaadis (AOC), erilendude loas voi deklaratsioonis ja
erilubade loendis (vajaduse korral).”;

punkt ORO.MLR.101 asendatakse jargmisega:

,ORO.MLR.101. Tegevuskisiraamatu struktuur drilise lennutranspordi ja uuendusliku dhuliikluse lendude
korral

Tegevuskésiraamatu pdhistruktuur on jirgmine, vilja arvatud juhul, kui tegemist on péevasel ajal visuaallennu-
reeglite jargi toimuvate lendudega, mida tehakse tthemootorilise propellerlennukitega, mille suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni viis, voi themootoriliste mittekeerukate kopteritega, mille suurim lubatud
reisijakohtade arv on kuni viis, ning mis stardivad ja maanduvad samal lennuviljal vdi samas kditamiskohas:

a) A osa: tildteave/pdhiteave, sealhulgas kdik tiiiibiga mitteseotud kaitamispshimdtted, juhised ja protseduurid;

b) B osa: Shusdidukite kditamisega seotud kiisimused, sealhulgas koik tirtibijuhised ja -protseduurid, vottes arvesse
kéitaja kasutatavate tiiiipide/klasside, variantide ja konkreetsete husdidukite vahelisi erinevusi;

¢) C osa: drilise lennutranspordi lennud lennukite ja kopteritega, sealhulgas marsruutide/rollide/piirkondade ning
lennuviljade/kditamiskohtadega seotud juhendid ja teave, vdi uuendusliku Shuliikluse lennud VCAdega,
sealhulgas marsruutide/rollide/piirkondade ning vertiportide/iimbersuunamiskohtade/kditamiskohtadega
seotud juhendid ja teave;

d) D osa: koolitus, sealhulgas koigi kditamise ohutuse tagamisega seotud tootajate koolitusjuhendid.”;
punkti ORO.MLR.115 alapunkt a asendatakse jargmisega:
,a) Jargmisi andmeid sdilitatakse vahemalt viis aastat:

1) lennukeid ja koptereid kasutavate drilise lennutranspordi kditajate ning VCAsid kasutavate uuendusliku
Shuliikluse kiitajate puhul punktis ORO.GEN.200 osutatud toimingute andmed;

2) deklaratsiooni esitanud kditajate puhul kéitaja deklaratsiooni koopia, asjaomasele kiitajale vilja antud
lubade tiksikasjad ning tegevuskésiraamat;

3) erilendude (SPO) loa omanike puhul lisaks alapunkti a alapunktis 2 nimetatud dokumentidele punkti
SPO.OP.230 kohaselt tehtud riskianaliiiisiga seotud andmed ning asjakohased standardsed kaitamisprot-
seduurid.;

punkt ORO.FC.005 asendatakse jargmisega:

,ORO.FC.005. Reguleerimisala

Selle alajaoga kehtestatakse nouded, mida lennuettevdtjad peavad tditma seoses lennumeeskonna koolituse,
kogemuse ja kvalifikatsiooniga, ning alajagu sisaldab jargmist:

a) 1.JAOTIS, milles sitestatakse ithised nduded;

b) 2. JAOTIS, milles sitestatakse tdiendavad nduded, mida kohaldatakse lennukite ja kopteritega tehtavate arilise
lennutranspordi lendude, vilja arvatud érilise lennutranspordi alla kuuluva sellise reisijateveo suhtes, mida
tehakse pievasel ajal visuaallennureeglite jargi, kui lend algab ja 16peb samal lennuviljal voi samas
kiitamiskohas voi toimub piddeva asutuse méiratud kohalikus piirkonnas:

1) ihemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on kuni 5 700 kg v6i
mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni viis, v6i

2) ithemootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad kopterid ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on kuni viis;

¢) 3. JAOTIS, milles sitestatakse tiiendavad nduded, mida kohaldatakse iriliste erilendude ja alapunkti b
alapunktides 1 ja 2 osutatud lendude suhtes;

d) 4. JAOTIS, milles sitestatakse tdiendavad nduded uuendusliku Shuliikluse lendudele, mida tehakse mehitatud
VTOL-vdimekusega dhusdidukitega.”;
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10)  punkt ORO.FC.105 asendatakse jirgmisega:

,ORO.FC.105. Ohusdiduki kapteniks/komandoriks mairamine

a) Kooskolas méidruse (EL) 2018/1139 V lisa punktiga 8.6 mairab kiitaja ithe lennumeeskonda kuuluva piloodi,
kellel on madruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohane Shusdiduki kapteni kvalifikatsioon, tditma
Shusodiduki kapteni voi lennukite ja kopteritega tehtavate érilise lennutranspordi lendude puhul 6husdiduki
komandori iilesandeid.

b) Kditaja madrab Shusdiduki kapteniks voi komandoriks iiksnes sellise lennumeeskonna liikme, kelle puhul on
taidetud koik jargmised tingimused:

1) tal on tegevuskisiraamatus sitestatud miinimumkogemus;

2) tal on piisavad teadmised kasutatavast marsruudist voi piirkonnast ning kasutatavatest lennuviljadest,
sealhulgas varulennuviljadest, vertiportidest, rajatistest ja protseduuridest;

3) mitmepiloodilendude puhul on ta libinud kiitaja korraldatava kaptenikursuse, kui piloot edutatakse teisest
piloodist 8husdiduki kapteniks/komandoriks.

¢) Nii lennuki voi kopteriga tehtavate drilise lennutranspordi lendude korral kui ka VCAga tehtavate uuendusliku
Shuliikluse lendude korral peab Shusdiduki kapten vdi komandor, kellele voib delegeerida lennu juhtimise,
olema ldbinud esmase tutvumiskoolituse kasutatava marsruudi vdi piirkonna ning asjaomaste lennuviljade,
vertiportide, iimbersuunamiskohtade, rajatiste ja protseduuride kohta ning ta peab oma teadmisi ajakohasena
hoidma jargmiselt:

1) lennuvilja vdi vertiporti kisitlevate teadmiste siilitamiseks tuleb asjaomasele lennuviljale vi vertipordile
lennata vahemalt iiks kord 12 kalendrikuu jooksul;

2) marsruuti voi piirkonda vdi timbersuunamiskohta kisitlevate teadmiste sdilitamiseks tuleb asjaomast
marsruuti, piirkonda vdi imbersuunamiskohta kasutada vahemalt iiks kord 36 kalendrikuu jooksul.
Lisaks ndutakse marsruuti vdi piirkonda kisitlevate teadmiste alast tdiendkoolitust, kui eespool nimetatud
36-kalendrikuulise ajavahemiku sisse jadb 12 kuud, mille jooksul asjaomasel marsruudil voi asjaomasesse
piirkonda ei lennatud.

d) Olenemata alapunktist ¢ voib selliste lendude puhul, mida tehakse B- ja C-suutlikkusklassi lennukite ja
kopteritega pidevasel ajal visuaallennureeglite jargi, marsruudi ja lennuviljade tutvumiskoolituse asendada
piirkonna tutvumiskoolitusega.”;

11)  punkti ORO.FC.120 alapunkt a asendatakse jargmisega:
,a) Lennumeeskonna liige peab enne jirelevalveta liinilendudele lubamist labima kiitaja imberdppekursuse:
1) kui ta hakkab lendama 6husdidukiga, mille jaoks on vaja uut tiitibi- voi klassipadevusmarget;
2) iga kord, kui lennumeeskonna liige asub kiitaja juures toole.;
12)  punkti ORO.FC.140 alapunkt d asendatakse jargmisega:

,d) Lendude puhul, mida tehakse rohkem kui iihe piisavalt sarnaste lendude kiitamiseks kasutatava kopteritiiiibi
voi -variandiga voi VCA tiiiibi vdi -variandiga, pikendatakse iga liinilennu kontrolli puhul, kui seda tehakse
vaheldumisi eri tiiiipidel voi variantidel, sellise kontrolli kehtivust ka teiste asjaomaste kopteritiitipide voi
variantide voi VCA tiiipide v6i variantide kohta.”;

13)  punkti ORO.FC.145 alapunkt c asendatakse jirgmisega:

,€) Nii lennuki voi kopteriga tehtavate drilise lennutranspordi lendude korral kui ka VCAga tehtavate uuendusliku
Shuliikluse lendude korral peab koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas koolituskavad ja kava titmise
vahendite, nditeks konkreetsete lennutreeningseadmete ja muude koolituslahenduste kasutamise heaks kiitma
padev asutus.”;

14)  punkti ORO.FC.146 alapunkt e asendatakse jargmisega:

,€) Olenemata alapunktist b vdib dhusdidukiflennutreeningseadme koolituse ja kiitaja korraldatava lennuoskuse
tasemekontrolli teha sobiva kvalifikatsiooniga komandor voi uuendusliku dhuliikluse lendude korral sobiva
kvalifikatsiooniga kapten, kellel on lennuinstruktoriftiiiibipddevuse instruktori/lennutreeningseadme
tiiibipidevuse instruktori tunnistus ja kelle kditaja on méadranud mis tahes jirgmiseks lennutegevuseks:

1) punkti ORO.FC.005 alapunkti b alapunktis 2 mairatletud kriteeriumidele vastavate kopteritega tehtavad
drilise lennutranspordi lennud;
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2) muude kui keerukate mootorkopteritega tehtavad drilise lennutranspordi lennud, mida kéitatakse paevasel
ajal ja visuaalsete mirkide jirgi navigeeritavatel marsruutidel;

3) B-suutlikkusklassi lennukite drilise lennutranspordi lennud, mis ei vasta punkti ORO.FC.005 alapunkti b
alapunktis 1 maaratletud kriteeriumidele;

4) VCAga tehtavad uuendusliku ohuliikluse lennud pdevasel ajal ja marsruutidel, kus navigeeritakse
visuaalsete orientiiride jargi.”;

15)  FC-alajakku ,Lennumeeskond* lisatakse [4. jaotis]:

~4. JAOTIS

Taiiendavad nouded uuendusliku 6huliikluse lendudele, mida tehakse mehitatud VTOL-vdimekusega
6husdidukitega

ORO.FC.400. Lennumeeskonna koosseis

Lennumeeskonna miinimumkoosseis VTOL-vdimekusega Ohusdidukiga tehtavatel uuendusliku &huliikluse
lendudel peab vastama tegevuskdsiraamatu nduetele, vttes arvesse lennukdsiraamatus v6i muudes konkreetse
Shusdiduki lennukalblikkussertifikaadiga (CofA) seotud dokumentides kindlaks méératud miinimumi.

ORO.FC.415. Kiitaja korraldatav meeskonnat66 korraldamise (CRM) algkoolitus

a) Enne jirelevalveta liinilendude alustamist libib lennumeeskonna liige kiitaja korraldatava meeskonnat6o
korraldamise algkoolituse.

b) Meeskonnatoo korraldamise algkoolituse viib ldbi vihemalt iiks meeskonnatoo korraldamise koolitaja, keda
voivad spetsiifiliste koolitusvaldkondade kisitlemisel abistada eksperdid.

ORO.FC.420. Kiitaja korraldatav iimberdpe ja kontroll
a) Meeskonnatoo korraldamise koolitus integreeritakse kitaja timberdppekursusega.

b) Pirast uuendusliku Shuliikluse kiitaja korraldatava imberdppekursuse algust ei madrata lennumeeskonna liiget
lendudele teise husdidukitiiiibi voi -klassiga enne, kui nimetatud kursus on labitud voi 16petatud.

¢) Lennumeeskonna liikmele vajaliku uuendusliku ohuliikluse kiitaja imberdppekursuse maht maiidratakse
kindlaks vastavalt tegevuskidsiraamatus sitestatud kvalifikatsiooni- ja kogemusestandarditele, vottes arvesse
lennumeeskonna litkme eelnevat koolitust ja kogemusi.

d) Lennumeeskonna liige peab labima:

1) enne jirelevalve all toimuvate liinilendude (LIFUS) alustamist uuendusliku Shuliikluse kaitaja korraldatava
tasemekontrolli ning avariivarustuse ja ohutusvahendite koolituse ning kontrolli ja

2) jarelevalve all toimuvate liinilendude 18petamisel liinilennukontrolli.

e) Kui kiitamist puudutavad asjaolud, nditeks uue lennuettevdtja sertifikaadi taotlemine v&i Shusdidukiparki uue
ohusoidukitiitibi voi -klassi lisamine, ei véimalda uuendusliku Shuliikluse kaitajal tdita alapunkti d ndudeid,
voib kiitaja vilja tootada spetsiaalse timberdppekursuse, mida ajutiselt kasutatakse piiratud arvu
lennumeeskonna litkmete puhul.

ORO.FC.430. Jitkudpe ja kontroll

a) Igalennumeeskonna liige peab ldbima kiitatavat VCA tiiiipi vdi -varianti ja selle varustust kisitleva jatkudppe ja
kontrolli.

b) Uuendusliku huliikluse kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll

1) Iga lennumeeskonna liige peab meeskonna oskuste tavalise tdiendamise osana libima uuendusliku
Shuliikluse kiitaja korraldatavad lennuoskuse tasemekontrollid, et tdendada oma padevust tavalise,
ebatavalise ja hddaolukorra toimingute sooritamisel neis aspektides, mis seonduvad tegevuskasiraamatus
kirjeldatud tilesannetega.

2) Reserveeritud.

3) Uuendusliku oShuliikluse kaitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad kuus
kalendrikuud.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 25/59



ET

ELT L, 23.5.2024

¢) Liinilennukontroll

K&ik lennumeeskonna liikmed peavad VCA-1 1abima liinilennukontrolli. Liinilennukontrolli tulemused kehtivad
12 kalendrikuud.

d) Avariivarustuse ja ohutusvahendite koolitus ja kontroll
K&ik lennumeeskonna liikkmed peavad labima dhusdiduki pardal olevate ohutusvahendite ja avariivarustuse

paiknemist ja kasutamist kisitleva jatkudppe ja kontrolli. Avariivarustuse ja ohutusvahendite kontrolli
tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

€) Meeskonnatoo korraldamise koolitus
1) Kaoikidesse asjakohastesse jatkudppe etappidesse lisatakse meeskonnatoo korraldamise koolituse teemad.

2) Iga lennumeeskonna liige peab libima spetsiaalse meeskonnat66 korraldamise moodulkoolituse. Koik
meeskonnatdo korraldamise koolituse olulisemad teemad tuleb l4bi too6tada moodulkoolituskursustel, mis
labitakse voimalikult vordse vilbaga iga kolmeaastase perioodi jooksul.

f) Koik lennumeeskonna liikmed peavad lisaks vihemalt iiks kord iga 12 kuu jooksul ldbima maapealse koolituse
ja lennukoolituse lennutreeningseadme voi VCAga voi nende kombinatsioonis.

ORO.FC.440. Lendamine rohkem kui iihel tiiiibil v6i variandil

a) Tegevuskidsiraamatus sitestatud ja pideva asutuse kinnitatud protseduurid vi kiitamispiirangud lendamiseks
rohkem kui tihel tiiiibil voi variandil hdlmavad jargmist:

1) lennumeeskonna liikmete minimaalse ndutava kogemuse suurust;

2) minimaalse kogemuse nduete tditmist ithel tiiiibil voi variandil enne uue tiiiibi vdi variandiga seotud
koolituse ja lendude alustamist;

3) korda, mille alusel iihe tiiiibi vdi variandiga lendamise kvalifikatsiooni omavatele lennumeeskonna
liitkmetele antakse parast vastava koolituse labimist kvalifikatsioon teisel tiitibil voi variandil lendamiseks,
ja

4) koiki iga tiiiibi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse ndudeid.

b) Lennumeeskonna liikmed ei tohi kiitada rohkem kui kolme 8husaidukitiiiipi vdi -tiitipide rithma, sealhulgas
vihemalt iiht piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdidukitiitipi voi -titipide rithma.”;

16)  punkt ORO.TC.100 asendatakse jirgmisega:

,ORO.TC.100. Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida lennuettevdtja peab tditma, kui ta kditab Shusdidukit koos tehnilise
meeskonna lilkmetega irilise lennutranspordi kopteri kiirabilendudel, VCA kiirabilendudel (VEMS), 66nigemis-
stisteemiga lendudel voi kopteri ripplastiga lendudel.”;

17)  punkti ORO.TC.105 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,2) Arilise lennutranspordi kopteri kiirabilendude, piiststardi- ja -maandumise v&imekusega Shusdiduki
kiirabilendude, 6onigemissiisteemiga lendude vdi kopteri ripplastiga lendudega seotud tehnilise meeskonna
liikkmetele maaratakse tooiilesandeid iiksnes tingimusel, et nad:

1) on vihemalt 18-aastased;

2) on neile méddratud iilesannete ja kohustuste ohutuks tditmiseks fiiiisiliselt ja vaimselt sobivad;

W

)
)
) on ldbinud neile médratud iilesannete tiitmiseks kdesoleva alajaoga ette nihtud koolituse;
)

4) on kontrollitult pidevad tditma oma ilesandeid vastavalt tegevuskisiraamatus kindlaksmairatud

protseduuridele.”;
18)  punkti ORO.TC.110 alapunkt d asendatakse jargmisega:

,d) Kiitaja korraldatavale imberdppele ja ndutavatele tutvumislendudele jargnevad kontrollid peavad toimuma
enne ndutava tehnilise meeskonna liikme osalemist kopteri kiirabilendudel (HEMS), piiststardi- ja
-maandumise vOimekusega Ohusdiduki kiirabilendudel (VEMS), kopteri ripplastiga (HHO) lendudel voi
6ondgemissiisteemiga (NVIS) lendudel.;
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19)  punkti ORO.TC.120 alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) Kiitaja iimberdpe peab hdlmama jargmist:
1) koikide dhusdiduki pardal paiknevate ohutus- ja padstevahendite asukoht ja kasutamine;
2) koik tava- ja hadaolukorra protseduurid;

3) pardal olevad seadmed, mida kasutatakse iilesannete tditmiseks Shusdidukis voi maapinnal, et pilooti
abistada kopteri kiirabilendudel, piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduki kiirabilendudel,
kopteri ripplastiga lendudel v6i 66nagemissiisteemiga lendudel.;

20)  punkt ORO.FTL.100 asendatakse jargmisega:

,ORO.FTL.100. Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida lennuettevdtja ning tema lennu- ja salongimeeskonna (Shusdiduki
meeskonna) lilkmed peavad tditma seoses lennukitega tehtavatele drilise lennutranspordi lendudele maaratud
Shusdiduki meeskonna kohta kehtivate lennu- ja to6aja piirangute ning puhkeaja nduetega.”
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VI LISA

Méiruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) muudetakse jargmiselt:

1)

punkt SPA.GEN.100 asendatakse jargmisega:

,SPA.GEN.100. Pidev asutus
a) Eriloa viljaandmiseks pddev asutus on:
1) lennukite voi kopterite drilise kaitaja puhul selle liitkmesriigi asutus, kus on kiitaja peamine tegevuskoht;

2) lennukite v&i kopterite mittedrilise kéitaja puhul selle litkmesriigi asutus, kus on kiitaja peamine tegevuskoht,
asutamis- voi elukoht;

3) VTOL-vdimekusega Shusdidukite uuendusliku Shuliikluse kiitaja puhul selle liikmesriigi asutus, kus on
kéitaja peamine tegevus- voi elukoht.

b) Olenemata alapunkti a alapunktist 2 ei kohaldata lennukite voi kopterite mittedrilise kditaja suhtes, kes on
registreeritud kolmandas riigis, kdesoleva lisa kohaseid ndudeid jirgmiste lendude lubamisel, kui asjaomase loa
on vilja andnud kolmandast riigist registririik:

1) suutlikkusel pdhinev navigatsioon;

2) navigatsiooni miinimumnduded;

3) vihendatud kdrgushajutusmiinimumiga 6huruum;
4) halva ndhtavusega lennud.”;

punkt SPA.MNPS.100 asendatakse jargmisega:

,SPA.MNPS.100. Navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lennutegevus

Lennukeid ja koptereid vdib navigatsiooni miinimumnduetega kiditada Shuruumis vastavalt regionaalsetele lisaprotse-
duuridele, milles on sdtestatud navigatsiooni miinimumnduded, vaid juhul, kui padev asutus on kiitajale asjaomaseks
lennutegevuseks loa andnud.”;

punkt SPA.RVSM.100 asendatakse jirgmisega:

,SPA.RVSM.100. Lennutegevus vihendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis

Lennukeid ja koptereid voib kiitada sellises kindlaksméddratud huruumis, kus lennutasandite FL 290 ja FL 410 (k.a)
vahel kohaldatakse vihendatud kérgushajutusmiinimumi 300 m (1000 jalga), vaid juhul, kui pddev asutus on
kiitajale vastavaks lennutegevuseks loa andnud.”;

punkt SPA.LVO.100 asendatakse jargmisega:

,SPA.LVO.100. Halva nihtavusega lennud (LVO) ja vihendatud kiitamismiinimumidega toimingud

Lennukite ja kopterite kiitaja teeb jargmisi toiminguid iiksnes juhul, kui padev asutus on need heaks kiitnud:
a) starditoimingud ndhtavusega rajal alla 400 m;
b) instrumentaallihenemistoimingud halva nahtavuse tingimustes ja

¢) vahendatud kiditamismiinimumidega toimingud, vilja arvatud EFVS 200 toimingud, mille jaoks ei ole vaja
eriluba.’;

punkt SPA.DG.100 asendatakse jargmisega:

,SPA.DG.100. Ohtlike kaupade vedu

Kiitaja voib ohtlikke kaupu lennutranspordiga vedada iiksnes juhul, kui tal on selleks pddeva asutuse luba, vilja
arvatud kdesoleva médruse IV lisas (CAT-osa), VI lisas (NCC-osa), VII lisas (NCO-osa), VIII lisas (SPO-osa) ja IX lisas
(IAM-osa) sitestatud juhtudel.;
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6) punkti SPA.EFB.100 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Lennukite vdi kopteritega tehtava drilise lennutranspordi kiitaja v6i uuendusliku Shuliikluse kiitaja kasutab
B-tiiiipi elektroonilise lennudokumentatsiooni rakendust vaid juhul, kui ta on selleks saanud padeva asutuse loa.”;

7) lisatakse jargmine [O-alajagul:

»O-ALAJAGU
MEHITATUD VTOL-VOIMEKUSEGA OHUSOIDUKITE KIIRABILENNUD (VEMS)

SPA.VEMS.100. Mehitatud VTOL-vdimekusega dhusdidukite kiirabilennud (VEMS)

a) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja voib mehitatud VTOL-vdimekusega Shusdidukiga teha kiirabilende vaid juhul, kui
ta on sellisteks lendudeks saanud pideva asutuse loa.

b) Pidevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab uuendusliku dhuliikluse kiitaja:
1) omama III lisa (ORO-o0sa) kohast drilise lennutranspordi lennuettevdtja sertifikaati (CAT AOC);
2) sooritama lende kooskdlas IX lisa (IAM-o0sa) asjakohaste nduetega ja
3) tdendama pidevale asutusele vastavust kdesolevas alajaos esitatud nduetele.

¢) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja kasutab oma piiststardi- ja -maandumise voimekusega kiirabiohusdidukite baasi
jaoks sobivaid vertiporte ja haiglate kditamiskohti, vilja arvatud juhul, kui pidev asutus on andnud loa kasutada
avalikes huvides kasutatavat kditamiskohta haigla kaitamiskohas.

d) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja voib VCA kiirabilendudeks voi VCA kiirabilennu dppelendudeks kasutada
sobivaid kaitamiskohti, vittes arvesse jargmist:

1) stardi ja maandumise suhtes kohaldatavad dhusdiduki suutlikkusnduded;
2) kaitamiskoha omadused, sealhulgas mddtmed, takistused ja pinna seisukord;
3) VTOL-vdimekusega Shusdiduki ohutu kaugus maa peal olevatest inimestest ja

4) eraelu puutumatuse, andmekaitse, vastutuse, kindlustuse, turvalisuse ja keskkonnakaitse néuded.

SPA.VEMS.110. Nduded varustusele piiststardi- ja -maandumise véimekusega dhusdiduki kiirabilendudel

a) VTOL-vdimekusega dhusdidukile mis tahes meditsiinilise erivarustuse paigaldamine ja selle hilisem muutmine
ning vajaduse korral kiitamine peab olema sertifitseeritud vastavalt médrusele (EL) nr 748/2012.

b) Pievasel ajal visuaallennureeglite jargi toimuvatel lendudel marsruutidel voi piirkondades, kus navigeeritakse
visuaalsete orientiiride jdrgi, peab piststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduk olema varustatud
vahenditega, mis vdimaldavad niidata oma Ohusdiduki asukohta ja takistusi liikuval kaardikuval. Kaart ja
takistuste andmebaasid peavad olema ajakohastatud.

c) Pdevasel ajal visuaallennureeglite jirgi toimuvatel lendudel peab VCA olema varustatud vahenditega, millega
mdddetakse ja kuvatakse piloodile asendit ja stabiliseeritud kurssi, v6i muude samaviirsete vahenditega, et
vihendada piloodi orientatsioonikaotust vihendatud visuaalsete markide korral.

d) Ko&ik VCAd, mida kasutatakse piiststardi- ja -maandumise voimekusega dhusdiduki kiirabilendudel, peavad olema
varustatud vahenditega, millel on iildsaatega automaatse soltuva seire saatmisvdimekus (ADS-B Out).

e) Alapunktiga f ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukélblikkusnouete kohaselt
sertifitseeritud.

f)  Uuendusliku ohuliikluse kiitaja tagab, et kogu asjakohane teave on dokumenteeritud minimaalvarustuse loetelus.

SPA.VEMS.115. Raadioside

Lisaks mehitatud konfiguratsioonis VCA mddteriistade ja seadmete suhtes kohaldatavatele nduetele peavad VCA
kiirabilendudel (VEMS) kasutataval VCA-I olema sideseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet VCA kiirabilennu

tellinud organisatsiooniga ja vOimaluse korral sidepidamist maapealsete hddaabiteenistuste tootajatega kiitamise
kohas.
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SPA.VEMS.120. Nihtavus ja minimaalne kaugus pilvedest

Miinimumné&uded VCA kiirabilennu (VEMS) véljumise ja marsruudietapi jaoks on samad punkti SERA.5001 kohaselt
kehtestatutega. Kui marsruudietapi ajal muutuvad ilmastikutingimused kohaldatavatest miinimumnduetest halvemaks:

a) peab VCA, mis on sertifitseeritud lendamiseks iiksnes péevasel ajal visuaallennureeglite jirgi, maanduma
voimalikult kiiresti v6i pd6rduma tagasi piiststardi- ja -maandumise voimekusega kiirabidhusdidukite baasi;

b) reserveeritud.

SPA.HEMS.125. Suutlikkusnduded piiststardi- ja -maandumise véimekusega 6husdiduki kiirabilendudel

Kiirabilendudeks kasutatavaid VCAsid kiitatakse vastavalt punktiga UAM.POL.VCA.100 kehtestatud kohaldatavatele
suutlikkusnouetele.
SPA.VEMS.130. Nouded meeskonnale

a) Valik. Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab kriteeriumid lennumeeskonna liikmete valimiseks piiststardi- ja
-maandumise voimekusega dhusdiduki kiirabilendudeks, vottes arvesse nende varasemat kogemust.

b) Kaitamiskoolitus. Meeskonnalilkmed peavad edukalt libima kiitamiskoolituse vastavalt tegevuskisiraamatus
sisalduvatele piiststardi- ja -maandumise vdimekusega 6husdiduki kiirabilendude protseduuridele.

¢) Reserveeritud.
d) Meeskonna koosseis

1) Lennud pdevasel ajal. Pdevasel ajal visuaallennureeglite kohaselt toimuva piiststardi- ja -maandumise
voimekusega Shusdiduki kiirabilennu puhul peab meeskonna miinimumkoosseis viljumisel olema kaks
pilooti vdi iiks piloot ja iiks piiststardi- ja -maandumise vdimekusega kiirabidhusdiduki tehnilise meeskonna
liige.

Pirast maandumist piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdidukite kiirabitoode kohas v6ib jargmised
lennud sooritada iiks piloot, kui:

i) on vaja tdiendavaid meditsiinitarbeid, tankida voi akut laadida voi asukohta muuta sel ajal, kui
piststardi- ja -maandumise vdimekusega kiirabidhusdiduki tehnilise meeskonna liige osutab arstiabi
maapinnal voi

ii) puststardi- ja -maandumise vdimekusega kiirabidhusoiduki tehnilise meeskonna liige osutab arstiabi
patsiendile lennu ajal vdi muu sdidukiga transportimise ajal.

2)  Reserveeritud.

3) Uuendusliku Shuliikluse kditaja tagab, et meeskonna kontseptsioon jddb samaks kogu piiststardi- ja
-maandumise vdimekusega dhusdiduki kiirabilennu valtel.

) Lennu- ja tehnilise meeskonna koolitus ja kontroll

1) Koolitust ja kontrolli viivad 1dbi sobiva kvalifikatsiooniga tootajad vastavalt Sppekavale, mis on lisatud
tegevuskésiraamatusse ja mille pidev asutus on heaks kiitnud.

2) Meeskonnaliikmed

i) K&ik meeskonna koolitusprogrammi asjakohased elemendid peavad tiiendama teadmisi VCA
kiirabilendude tookeskkonna ja seadmete kohta, parandama meeskonna koostood ja hdlmama
meetmeid, millega minimeeritakse halvast nihtavusest marsruudil, VCA kiirabitoode koha valikust
ning ldhenemis- ja valjumisprofiilidest tulenevaid riske.

ii) Alapunktis i osutatud meetmeid hinnatakse mélemal juhul:
A) lennuoskuse tasemekontrollidega visuaallennuilma tingimustes pdevasel ajal;
B) liinilennukontrollidega.

ii) Alapunktis ii osutatud lennuoskuse tasemekontrolli ja liinilennukontrolli piiststardi- ja -maandumise
voimekusega 6husdiduki kiirabilennu komponentide kehtivusaeg on vastavalt 6 ja 12 kalendrikuud.

SPA.VEMS.135. Arstiabi osutavate reisijate ja muu personali instrueerimine

a)  Arstiabi osutavad reisijad. Enne mis tahes piiststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusdiduki kiirabilendu voi
kiirabilendude seeriat tuleb arstiabi osutavaid reisijaid instrueerida, et nad tunneksid piiststardi- ja -maandumise
voimekusega 6husdiduki kiirabilendude tookeskkonda ja varustust, oskaksid kasutada pardal olevaid meditsiini-
ja avariiseadmeid ning suudaksid osaleda tava- ja hidaolukorra sisenemis- ja valjumisprotseduurides.
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b) Maapealsete hidaabiteenistuste todtajad. Maapealse hiddaabiteenistuse tootajate toolevotmisel votab uuendusliku
Ohuliikluse kaitaja koik vajalikud meetmed tagamaks, et need to6tajad tunnevad VCA kiirabilendude
tookeskkonda ja varustust ning VCA kiirabitodde kohas maapealse tegevusega seonduvaid riske.

) Patsiendid. Olenemata IX lisa (IAM-osa) punkti UAM.OP.MVCA.170 nduetest instrueeritakse patsienti iiksnes juhul,
kui see on tema terviseseisundit arvestades otstarbekas.
SPA.VEMS.140. Teave, protseduurid ja dokumenteerimine

a) Uuendusliku ohuliikluse kditaja hindab, maandab ja minimeerib piiststardi- ja -maandumise voimekusega
Shusoiduki kiirabilendude keskkonnaga seotud riske oma riskianaliiiisi ja -juhtimisprotsessi raames. Uuendusliku
ohuliikluse kiitaja kirjeldab tegevuskisiraamatus riskide maandamise meetmeid, sealhulgas kditamisprotseduure.

b) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et Shusdiduki kapten hindab konkreetse piiststardi- ja -maandumise
voimekusega 6husdiduki kiirabilennuga seotud konkreetseid riske.

¢) Tegevuskdsiraamatu asjakohased viljavotted tehakse kittesaadavaks piiststardi- ja -maandumise vdimekusega
ohusoiduki kiirabilennu tellinud organisatsioonile.
SPA.VEMS.145. Piiststardi- ja -maandumise voimekusega kiirabiohusoidukite baasi sisseseade

a) Kui meeskonnaliikmetelt ndutakse valvesolekut vihem kui 45-minutilise reageerimisajaga, tuleb iga piiststardi- ja
-maandumise vdimekusega kiirabidhusdidukite baasi lahedal tagada selleks otstarbeks sobiv majutus.

b) Igas piiststardi- ja -maandumise voimekusega kiirabidhusdidukite baasis peab pilootidel olema vdimalus hankida
hetke ilmaandmeid ja ilmaprognoose ning suhelda nduetekohasel viisil asjaomase lennuliiklusteenindusiiksusega.
Tuleb vdimaldada nduetekohased vahendid koikide toode planeerimiseks.

SPA.VEMS.150. Tankimine | kiitusepaakide tithjendamine | akude laadimine/vahetamine reisijate sisenemise,
viljumise vi pardalviibimise ajal

Tankimist [ kiitusepaakide tithjendamist | akude laadimist/vahetamist sisse- voi viljaliilitatud t3ste- ja tdukejouseadme
korral tohib teha iiksnes punkti UAM.OP.MVCA.200 v6i UAM.OP.MVCA.205 (vajaduse korral) nduete kohaselt.

SPA.VEMS.155. Ohusdidukite jilgimise siisteem

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab Shusdiduki seiresiisteemi piiststardi- ja -maandumise vdimekusega
ohusoidukite kiirabilendude kogu kestuse jaoks ja haldab seda seiresiisteemi.
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VII LISA

Méirusele (EL) nr 965/2012 lisatakse IX lisa:

JAX LISA
UUENDUSLIKU OHULIIKLUSE LENNUD

(IAM-OSA)

A-ALAJAGU
ULDNOUDED

IAM.GEN.050. Reguleerimisala

Kéesolevat lisa kohaldatakse uuendusliku Shuliikluse lendude suhtes, mida tehakse mehitatud VTOL-voimekusega
ohusoidukitega pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi.

IAM.GEN.055. Pidev asutus

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja padev asutus on selle litkmesriigi méadratud asutus, kus on kiitaja peamine tegevuskoht voi
elukoht, vdi amet vastavalt méddruse (EL) 2018/1139 artiklile 65.

1. JAOTIS
Piiststardi- ja -maandumise voimekusega (VTOL-vdimekusega) 6husoidukid (VCA)

IAM.GEN.VCA.050. Reguleerimisala

Kiesolev jaotis sisaldab VCA kiitamise iildndudeid.

IAM.GEN.VCA.100. Meeskonna kohustused

a) Piloodid ja teised meeskonnaliikmed on kohustatud nduetekohaselt tditma to6iilesandeid, mis:
1) on seotud VCA ja selles viibijate ohutusega ja
2) on kindlaks mairatud VCA kiitaja tegevuskasiraamatus.

b) Piloodid ja teised meeskonnaliikmed peavad tditma koiki jargmisi ndudeid:

1) teatama (kui seda ei ole veel tehtud) dhusdiduki kaptenile koikidest vigadest, riketest, hairetest voi defektidest
(sealhulgas avariisiisteemides), mis tema arvates vdivad mojutada VCA lennukolblikkust voi ohutut kditamist;

2) teatama (kui seda ei ole veel tehtud) Shusdiduki kaptenile igast intsidendist, mis ohustas voi oleks voinud ohustada
VCA kditamise ohutust;

3) tditma kiitaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;
4) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja td6aja piiranguid ning puhkeaja ndudeid;
5) ei tohi pardasalvesteid lennu ajal blokeerida ega vilja lilitada ega tahtlikult kustutada nende salvestusi.

c) Piloot ega muu meeskonnaliige ei tohi tdita VCA kiitamisega seotud iilesandeid, kui ta on mis tahes jargmises
olukorras:

1) psithhoaktiivsete ainete moju all voi to6vdimetu vigastuse, vasimuse, ravimite, haiguse vms tottu;
2) i vasta kohaldatavatele tervisenduetele;
3) kahtleb oma v&imes tdita talle maaratud tooiilesandeid;

4) teab voi kahtlustab, et ta on visinud maaruse (EL) 2018/1139 V lisa punktis 7.5 osutatud tdhenduses vdi tunneb,
et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.
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IAM.GEN.VCA.105. Ohusdiduki kapteni (PIC) kohustused

a) Lisaks punkti IAM.GEN.VCA.100 nduete tditmisele peab Ohusdiduki kapten niipea, kui ta vdtab endale
juhtimisiilesande maaratud t66kohal, kuni juhtimisiilesande tileandmiseni v3i méddratud t6okohalt lahkumiseni lennu
16pus, tditma koiki jargmisi ndudeid:

1) ta peab vastutama koigi VCA pardal viibivate meeskonnaliikmete, reisijate ja lasti ohutuse eest;

2) ta peab vastutama VCA kditamise ja ohutuse eest, kui tdste- ja tdukejouseade on sisse lilitatud;

3) ta peab vastutama lennu alustamise, jatkamise, 16petamise v6i ohutuse huvides timbersuunamise eest;

4) tal on digus anda kaiki kiske ja votta asjakohaseid meetmeid, et tagada VCA ja selle pardal viibivate isikute ja/

voi vara ohutus;

5) tagama, et koiki reisijaid teavitatakse avariivdljapddsude asukohtadest ning asjakohase ohutus- ja
avariivarustuse asukohast ja kasutamisest (vajaduse korral);

6) tagama, et koiki reisijaid teavitatakse lennumeeskonna liikme(te)ga lennu ajal suhtlemise ajast ja viisist;

7) tagama, et koiki kditamisprotseduure ja kontroll-lehti tdidetakse vastavalt VCA kiitaja tegevuskdsiraamatu
nouetele;

8) ta ei luba meeskonnaliikmetel kriitilistel lennuetappidel sooritada muid tegevusi peale nende, mis on vajalikud

VCA ohutuks kiitamiseks;

9) tagama, et lennu ajal ei ole pardasalvestid tookorrast dra ega vilja lilitatud ja nende salvestusi ei kustutata
tahtlikult;

10)  otsustama puudujidkidega VCA vastuvotmise kohta VCA konfiguratsioonist lubatud kdrvalekallete loetelu
(CDL) vdi minimaalvarustuse loetelu (MEL) ja VCA tehnilise logiraamatu kohaselt;

11)  tagama, et lennueelne iilevaatus on tehtud kooskdlas kohaldatavate jitkuva lennukdlblikkuse nduetega;
12)  kontrollima, et vajalik avariivarustus on viivitamatuks kasutamiseks holpsasti kittesaadav;

13)  jitkuva lennuohutuse tagamiseks registreerima pdrast lennu 16ppu kasutamisega seotud andmed ja VCA koik
teadaolevad voi arvatavad defektid jatkuva lennukdlblikkuse kirjete siisteemi nduete kohaselt.

b) Ohusdiduki kapten peab viivitamatut otsustamist ja tegutsemist ndudvas ohuolukorras tegutsema nii, nagu ta antud
olukorras vajalikuks peab. Sellisel juhul vdib Shusdiduki kapten ohutuse huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest
ja -meetoditest kdrvale kalduda.

¢) Ohusdiduki kapten peab vdimalikult kiiresti teatama asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele ohtlikest ilma- vai
lennutingimustest, mis vdivad ohustada teiste VCAde kiitamist.

IAM.GEN.VCA.110. Ohusdiduki kapteni digused

Uuendusliku ohuliikluse kiitaja votab kdik vajalikud meetmed tagamaks, et kdik VCAga veetavad inimesed tdidavad
ohusoiduki kapteni koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab VCA ja selles viibivate isikute voi vara ohutuse tagamiseks.

IAM.GEN.VCA.120. Uhine keel

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et koik meeskonnaliikmed oskavad suhelda iihises suhtlemiskeeles.

IAM.GEN.VCA.130. Toste- ja tdukejouseadmete sisseliilitamine

VCA tdste- ja tdukejduseadmed litlitatakse lennuks sisse itksnes siis, kui VCA juhikohal on kvalifitseeritud piloot.
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IAM.GEN.VCA.140. Kaaskantavad elektroonikaseadmed (PED)

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja ei tohi lubada ithelgi Shusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektrooni-
kaseadmeid, mis vdivad ebasoodsalt mdjutada VCA siisteemide ja seadmete t66d ning ta peab vdtma kéik vajalikud
meetmed sellise kasutuse véltimiseks.

IAM.GEN.VCA.141. Elektroonilise lennudokumentatsiooni (EFB) kasutamine

a)  Kui 6husdiduki pardal kasutatakse elektroonilist lennudokumentatsiooni, tagab uuendusliku Shuliikluse kiitaja, et see
ei mojuta ebasoodsalt VCA siisteemide ja seadmete t66d ega lennumeeskonna litkme suutlikkust VCAd kaitada.

b) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja ei kasuta B-tiiiipi elektroonilise lennudokumentatsiooni rakendust, mis ei ole heaks
kiidetud vastavalt V lisa (SPA-osa) M-alajaole.

IAM.GEN.VCA.145. Teave VCA pardal oleva avarii- ja pidstevarustuse kohta

Uuendusliku ohuliikluse kiitaja tagab, et tal on alati olemas kdikide VCAde pardal oleva avarii- ja pdastevarustuse
nimekirjad, mida saab kiirelt edastada padstekoordinatsioonikeskustele.

IAM.GEN.VCA.155. Lahingurelvade ja séjamoona vedu

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja ei vota vastu lahingurelvi ega sdjamoona 6huveoks VCAga.

IAM.GEN.VCA.160. Sportrelvade ja laskemoona vedu
a) Uuendusliku ohuliikluse kiitaja ei vSta vastu sportrelvi ega laskemoona Shuveoks VCAga, vilja arvatud juhul, kui:
1) neid on VCAs vdimalik paigutada kohta, mis ei ole reisijatele lennu ajal ligipddsetav, ja

2) kogu laskemoon laaditakse maha ja veetakse sportrelvadest eraldi.

IAM.GEN.VCA.165. Inimeste veo kord

Uuendusliku dhuliikluse kitaja votab kdik mdistlikud meetmed tagamaks, et iikski isik ei viibi lennu ajal VCA neis osades,
mis ei ole konstrueeritud vdi ette nihtud inimeste veoks, vilja arvatud juhul, kui see isik teeb tegevusi, mis on vajalikud
VCA voi sellega veetava isiku, looma voi kauba ohutuse tagamiseks.

IAM.GEN.VCA.170. Psiithhoaktiivsed ained

a) Uuendusliku dhuliikluse kitaja votab koik pdhjendatud meetmed, et takistada VCAsse siseneda voi seal viibida isikutel,
kes on psithhoaktiivsete ainete moju all sellisel médral, et see voib tdendoliselt ohustada VCAd vdi selles viibijaid.

b) Selleks et tagada VCA ja selles viibijate ohutus, to6tab uuendusliku Shuliikluse kiitaja tema otsese kontrolli all olevate
pilootide ja muu lennuohutust mojutava personali jaoks vilja psithhoaktiivsete ainete kuritarvitamise ennetamise ja
avastamise objektiivse, libipaistva ja mittediskrimineeriva poliitika ja korra ning rakendab seda.

¢) Kui piloodi v6i muu lennuohutust mdjutava personali psithhoaktiivsete ainete testi tulemus on positiivne, teatab
uuendusliku ohuliikluse kditaja sellest oma pddevale asutusele ja asjaomase personali eest vastutavale asutusele.

IAM.GEN.VCA.175. Ohuolukorra viltimine

a) Uuendusliku ohuliikluse kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kiitumine,
ettevaatamatus vOi tegevusetus:

1) ei ohustaks VCAd ega selles viibivaid isikuid voi
2) ei pdhjustaks ega voimaldaks VCAst tulenevat ohtu isikutele ega varale.

b) Uuendusliku o6huliikluse kiitaja tagab, et piloodid on enne lennutegevuse alustamist libinud psithholoogilise
hindamise, et:

1) vilja selgitada pilootide psithholoogilised omadused ja sobivus to6keskkonna seisukohast ja

2) vihendada VCA ohutule kiitamisele avalduda vdivat piloodi negatiivse mdju tdendosust.
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IAM.GEN.VCA.176. Piloodi toetusprogramm

a)

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja voimaldab juurdepdidsu ennetavale ja mittekaristavale toetusprogrammile, millega
aidatakse ja toetatakse piloote selliste probleemide dratundmisel, nendega toimetulemisel ja nende iiletamisel, mis
voivad avaldada negatiivset moju nende vdimele ohutult kasutada oma loast tulenevaid 6igusi, hdlbustab sellist
juurdepddsu ja tagab selle.

IIma et see piiraks kohaldatavate liidu digusaktide kohaldamist iiksikisikute kaitse suhtes isikuandmete t66tlemisel ja
selliste andmete vaba liikumise suhtes, on isikuandmete konfidentsiaalsuse kaitse tdhusa pilootide toetusprogrammi
eeltingimus.

IAM.GEN.VCA.185. Maa peal hoitav teave

a)

b)

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et kdikide lendude v&i koikide lennuseeriate viltel sdilitatakse lendu voi
lennuseeriat puudutav ja lennu liigile vastav info:

1) maa peal ja

2) seni, kuni see on kopeeritud kohta, kus seda talletatakse, voi kui see ei ole vdimalik,
3) hoitakse seda tulekindlas konteineris VCA pardal.

Alapunktis a osutatud teave hdlmab kdike jargmist:

1) operatsioonilise lennuplaani koopia;

2) Bhusdiduki jatkuva lennukdlblikkuse kirjete asjaomas(t)e osa(de) koopiad;

3) konkreetse marsruudiga seotud NOTAM-dokumendid, kui uuendusliku Shuliikluse kiitaja on neid spetsiaalselt
muutnud;

4) massi ja balansseeringu dokumendid;

5) teave erilasti kohta.

IAM.GEN.VCA.190. Dokumentide ja andmete esitamine

Lennuameti volitatud isiku taotlusel esitab Shusdiduki kapten talle maistliku aja jooksul kohustuslikud pardadokumendid
paberil voi digitaalselt.

IAM.GEN.VCA.195. Pardasalvesti salvestiste siilitamine, esitamine, kaitsmine ja kasutamine

a)

Pirast uurimisorgani kindlaks tehtud &nnetust, rasket intsidenti voi juhtumit peab uuendusliku Shuliikluse kiitaja
kdesoleva lisa D-alajao kohaselt siilitama VCAs paikneva pardasalvesti originaalsalvestisi 60 pdeva vdi kuni
uurimisorgan annab teistsuguse korralduse.

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja teeb salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada pardasalvesti jatkuv tookorras
olek.

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja tagab, et siilitatakse kdik lennuandmete salvestised, mis vastavalt nduetele peavad
olema pardasalvestis salvestatud. Pardasalvesti katsetamise ja hooldamise korral voib kustutada katsetamise hetke
seisuga kdige vanemat salvestatud materjali kuni tihe tunni ulatuses.

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja siilitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad vajalikku teavet tootlemata
lennuandmete to6deldavateks ithikuteks konverteerimise kohta.

Uuendusliku ohuliikluse kiitaja teeb pddeva asutuse noudmisel kittesaadavaks koik siilitatavad lennuandmete
pardasalvesti salvestised.
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IIma et see mdjutaks méddruse (EL) nr 996/2010 (*) ja maaruse (EL) 2016/679 (**) kohaldamist:

1) pardasalvesti helisalvestisi tohib avalikustada voi kasutada ainult pardasalvesti to6korras oleku tagamiseks, vilja
arvatud juhul, kui on tdidetud koik jargmised tingimused:

i) selliste helisalvestiste kiitlemiseks ja nende protokollimiseks on kehtestatud asjakohane protseduur;
ii) koik asjakohased piloodid ja hooldustodtajad on selleks andnud eelneva ndusoleku;
iti) konealuseid helisalvestisi kasutatakse ainult ohutustaseme siilitamiseks voi tdstmiseks;

2) uuendusliku Ghuliikluse kaitaja, kes kontrollib pardasalvesti helisalvestisi pardasalvesti tookorras oleku
tagamiseks, kaitseb asjaomaste helisalvestiste privaatsust ja tagab, et neid ei avalikustata ega kasutata muuks
otstarbeks kui pardasalvesti tookorras oleku tagamiseks;

3) pardasalvesti salvestatud lennuandmeid ei tohi kasutada muuks otstarbeks kui ettekandmisele kuuluva dnnetuse
voi intsidendi uurimine, vilja arvatud juhul, kui need salvestised vastavad vahemalt iihele allpool esitatud
tingimusele:

i)  uuendusliku Shuliikluse kaiitaja kasutab neid salvestisi itksnes lennukélblikkuse tagamiseks voi hoolduseks;
ii) salvestised on anoniimiseeritud;

iii) salvestiste avalikustamiseks kasutatakse turvalist protseduuri;

4) pardasalvesti salvestatud kujutisi kabiinist tohib avalikustada voi kasutada ainult pardasalvesti tookorras oleku
tagamiseks, vilja arvatud juhul, kui on tdidetud kdik jargmised tingimused:

i) salvestatud kujutiste kiitlemiseks on kehtestatud asjakohane protseduur;
ii) koik asjakohased piloodid ja hooldustd6tajad on selleks andnud eelneva ndusoleku;
iii) konealuseid salvestatud kujutisi kasutatakse ainult ohutustaseme sailitamiseks voi tdstmiseks;

5) kui pardasalvesti salvestatud kujutisi kabiinist kontrollitakse selle pardasalvesti tookorras oleku tagamiseks, tuleb
silmas pidada jargmist:

i)  konealused kujutised avalikustatakse v6i neid kasutatakse ainult pardasalvesti tookorras oleku tagamiseks;

i) kditaja tagab selliste kujutiste privaatsuse, millel vdib niha pilootide vdi reisijate kehaosi.

IAM.GEN.VCA.200. Ohtlike kaupade vedu eriloa alusel

a)

b)

Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma vihemalt koosk6las Chicago konventsiooni 18. lisaga ja kohaldatavate
tehniliste juhenditega.

Uuendusliku &huliikluse kiitajal peab olema ohtlike kaupade lennutranspordiks luba vastavalt V lisa (SPA-osa)
G-alajaole.

Uuendusliku ohuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid selle tagamiseks, et vdetakse kdik pohjendatud meetmed
deklareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade tahtmatu pardaleviimise valtimiseks.

Uuendusliku ohuliikluse kiitaja tagab, et lasti vastuvdtmise, kiitlemise, peale- ja mahalaadimisega seotud kogu
personali, sealhulgas kolmanda isiku personali, teavitatakse kiitaja lennutegevuse loast ja piirangutest seoses ohtlike
kaupade lennutranspordiga ning neile antakse vajalikku teavet, mis vdimaldab neil tdita oma kohustusi vastavalt
tehnilisele juhendile.

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja tagab vastavalt tehnilisele juhendile reisijate teavitamise ohtlike kaupade vedamise

kohta.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta maarus (EL) nr 996/2010 tsiviillennunduses toimuvate lennudnnetuste ja

intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 94/56/EU (ELT L 295, 12.11.2010, k 35).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta maarus (EL) 2016/679 fiiiisiliste isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel

ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse iildmaarus) (ELT L 119,
4.5.2016, Ik 1).
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f) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja teavitab vastavalt tehnilisele juhendile padevat asutust ja vahejuhtumi toimumisriigi
asjakohast asutust viivitamata jargmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud dnnetusest vdi vahejuhtumist;
2) deklareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade leidmisest lastis vdi postis voi

3) reisijatelt voi meeskonnaliikmetelt vOi nende pagasist ohtlike kaupade leidmisest, kui kdnealuste kaupade vedu ei
ole kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

g) Uuendusliku dhuliikluse kaiitaja tagab, et lasti vastuvdtmise kohtades on esitatud tehnilise juhendiga ette ndhtud teave
ohtlike kaupade veo kohta.

IAM.GEN.VCA.205. Ohtlike kaupade vedu ilma eriloata

a)  Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma vihemalt kooskdlas Chicago konventsiooni 18. lisaga ja kohaldatavate
tehniliste juhenditega.

b) Ohtlike kaupade lennutranspordiks VCAga ei pea kiitajal olema V lisa (SPA-osa) G-alajaole vastavat eriluba, kui:
1) nende kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi 1. osaga voi
2) neid kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed vdi need on pagasis kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

¢) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja, kellel ei ole V lisa (SPA-osa) G-alajaole vastavat luba, kehtestab ohtlike kaupade
teemalise koolitusprogrammi, mis vastab Chicago konventsiooni 18. lisa ja kohaldatava tehnilise kirjelduse nduetele.

d) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja tagab vastavalt tehnilisele juhendile reisijate teavitamise ohtlike kaupade vedamise
kohta.

¢) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid selle tagamiseks, et vdetakse kodik péhjendatud meetmed
deklareerimata ohtlike kaupade tahtmatu pardaleviimise véltimiseks.

f) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja teavitab vastavalt tehnilisele juhendile padevat asutust ja vahejuhtumi toimumisriigi
asjakohast asutust viivitamata jargmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud dnnetusest voi vahejuhtumist;
2) deklareerimata ohtlike kaupade leidmisest lastis voi postis voi

3) reisijatelt voi meeskonnaliikmetelt voi nende pagasist ohtlike kaupade leidmisest, kui kdnealuste kaupade vedu ei
ole koosk®las tehnilise juhendi 8. osaga.

2.JAOTIS
Mehitatud VTOL-voimekusega huséidukid

IAM.GEN.MVCA.050. Reguleerimisala

Kiesoleva jaotisega kehtestatakse tdiendavad nduded uuendusliku Shuliikluse lendudele, mida tehakse mehitatud VTOL-
voimekusega 6husdidukitega.

IAM.GEN.MVCA.135. Kabiini lubamine

a) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et kabiini ei lubata ja seal ei veeta iihtki isikut, kes ei ole selleks lennuks
madratud piloot, védlja arvatud juhul, kui see isik on

1) kaitamises osalev meeskonnaliige;
2) péddeva vdi kontrolliva asutuse esindaja, kui see on vajalik tema ametiiilesannete taitmiseks, voi
3) kiitaja tegevuskasiraamatu kohaselt lubatud ja teda veetakse sellele vastavalt.
b) Ohusdiduki kapten tagab, et:
1) isiku lubamine kabiini ei pdhjusta lennu juhtimise hdirimist ega sellesse sekkumist ja
2) koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

¢) Ohusdiduki kapten teeb I&pliku otsustuse VCA kabiini lubamise kohta.
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IAM.GEN.MVCA.180. Iga lennu korral pardal néutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

a) VCA igal lennul peavad pardal olema ja kontrollimiseks holpsasti kittesaadavad jargmised dokumendid, kdsiraamatud
ja teave paberil voi digitaalselt:

1) Shusoiduki lennukésiraamat voi samaviirsed dokumendid;

2) Shusdiduki registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi originaal;

4) miirasertifikaat, kaasa arvatud selle ingliskeelne tdlge, kui miirasertifikaadi viljaandmise eest vastutav asutus on

selle andnud;

5) lennuettevdtja sertifikaadi tdestatud koopia, ning kui asjaomane lennuettevdtja sertifikaat on vilja antud ménes
teises keeles, sertifikaadi tekst inglise keeles;

6) Shusdidukitiiibi kditamistingimused, mis on vilja antud koos lennuettevotja sertifikaadiga, ning kui
Shusdiduki kiitamistingimused on vélja antud mdnes teises keeles, kditamistingimuste tekst inglise keeles;

7) Shusdiduki raadiloa originaal, kui on olemas;
8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);
9) Shussiduki lennulogi voi samavairne logi;

10)  jitkuva lennukdlblikkuse kirjed, vajaduse korral;
11)  andmed lennuliiklusteenindusele esitatud lennuplaani kohta, kui on olemas;

12)  ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudist ning kdikidest marsruutidest, kuhu lennu
timbersuunamist voib maistlikult eeldada;

13)  info eskortiva ja eskorditava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide kohta;

14)  info kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja pdisteteenistuste kohta, mis peab olema 6husdidukis hdlpsasti
kittesaadav;

15)  kehtiva tegevuskidsiraamatu pilootide tooiilesandeid kisitlevad osad, mis peavad olema asjaomastele pilootidele
holpsasti kittesaadavad;

minimaalvarustuse loetelu;
vajalikud teatised lenduritele NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenistuse teabedokumendid;

asjakohane meteoroloogiateave;

)
)
)
19)  lasti- ja/vdi reisijatemanifestid;
) massi ja balansseeringu dokumendid;
) operatsiooniline lennuplaan, kui see on ndutav;
) teave erikategooria reisijate kohta, kui on olemas, ja
23)  muud lennuga seoses vajalikud voi lennuga seotud riikide poolt ndutavad dokumendid.

b) Igal lennul kaasas olevad dokumendid, kisiraamatud ja teave peavad olema volitatud isikutele kittesaadavad,
kasutatavad ja usaldusvéirsed.

¢) Olenemata alapunktist a voib alapunkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse korral lendu
jatkata kuni sihtkohani v&i kohani, kus saab dokumendid asendada.

IAM.GEN.MVCA.181. Dokumendid ja teave, mida ei tohi pardal hoida

a) Olenemata punktist [AM.GEN.MVCA.180, voib pievasel ajal visuaallennureeglite jargi toimuvatel uuendusliku
Shuliikluse lendudel, kui lend algab ja 16peb samal vertipordil ega kesta iile 24 tunni voi toimub tegevuskisiraamatus
madratud kohalikus piirkonnas, hoida jirgmisi dokumente ja teavet dhusdiduki asemel vertipordil:

1) miirasertifikaat;
2) Shusodiduki raadioluba;

3) lennulogi v&i samaviirne logi;
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4) jatkuva lennukolblikkuse kirjed;

5) teatised lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenistuse teabedokumendid;
6) meteoroloogiateave;

7) teave erikategooria reisijate kohta, kui see on asjakohane, ning

8) massija balansseeringu dokumendid.

B-ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
1. JAOTIS
Piiststardi- ja -maandumise voimekusega (VTOL-vdimekusega) 6husoidukid (VCA)
UAM.OP.VCA.050. Reguleerimisala

Kéesoleva jaotisega kehtestatakse nduded uuendusliku Ohuliikluse lendudele, mida tehakse VTOL-vdimekusega
ohusoidukitega.

UAM.OP.VCA.101. Kdrgusmdaturi kontroll ja seaded

a) Uuendusliku dhuliikluse kaitaja kehtestab protseduurid kdrgusmdaturi kontrolliks enne iga védljumist.

b) Uuendusliku dhuliikluse kaitaja kehtestab lennu kdikide etappide kohta kdrgusmddturiseadetega seotud protseduurid,
mille puhul vetakse vajaduse korral arvesse vertipordi voi Shuruumi asukohariigi kehtestatud protseduure.

UAM.OP.VCA.125. Ruleerimine ja maapealne liikumine

a) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja kehtestab standardse ja erandolukorra protseduurid VCA ruleerimiseks (6hus ja maa
peal) ning VCA maapealseks liikumiseks, et tagada VCA ohutu kiitamine vertipordil, iimbersuunamiskohas voi
puststardi- ja -maandumise vdimekusega Shusoidukite kiirabitoode kohas. Eelkdige votab uuendusliku Shuliikluse
kéitaja arvesse ruleeriva vdi teisaldatava VCA kokkupdrkeohtu muu Shusdiduki voi muude objektidega, samuti
maapealse personali vigastamise ohtu. Uuendusliku Shuliikluse kditaja kooskdlastab protseduurid vajaduse korral
vertipordi, imbersuunamiskoha voi kditamiskoha kiitajaga.

b) Vertipordi, imbersuunamiskoha vdi VCA kiirabitoode koha liiklusalal tohib VCAd ruleerida:
1) nduetekohase kvalifikatsiooniga piloot VCA juhikohal voi

2) muul kui stardi eesmirgil toimuva reisijateta maapealse ruleerimise korral uuendusliku Shuliikluse kaitaja
madratud ning asjakohase viljadppe ja juhised saanud isik VCA juhikohal.

¢) Uuendusliku ohuliikluse kiitaja tagab, et VCA maapealset liikumist vertipordi, iimbersuunamiskoha vdi VCA
kiirabitoode koha liiklusalal teeb asjakohase viljadppe ja juhised saanud personal voi seda tehakse nimetatud personali
jarelevalve all.

UAM.OP.VCA.130. Miira vihendamise protseduurid

a) Kaitamisprotseduuride viljatootamisel votab uuendusliku Shuliikluse kiitaja arvesse vajadust minimeerida miira moju
ja koiki miira vihendamise avaldatud protseduure.

b) Uuendusliku 6huliikluse kiitaja protseduurid peavad:
1) tagama, et ohutusele pannakse rohkem rdhku kui miira vihendamisele ja

2) olema lihtsad ja ohutud rakendada nii, et oluliselt ei suurene meeskonna tookoormus kriitilistel lennuetappidel.

UAM.OP.VCA.135. Marsruudid ja kiitamispiirkonnad
a) Uuendusliku ohuliikluse kiitaja tagab, et lende tehakse iiksnes marsruutidel vdi piirkondades, kus:

1) on kavandatud kiitamiseks sobivad kosmosepdhised seadmed, maapealsed seadmed ja teenused ning meteoroloo-
giateenused;
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2) on sobivad vertipordid, iimbersuunamiskohad voi VCA kiirabitoode kohad, mis vdimaldavad maanduda VCA
suutlikkuse kriitilise rikke korral;

3) on piisav VCA suutlikkus minimaalsete lennukdrguste nduete tditmiseks;
4) VCA seadmed vastavad kavandatud kiitamise miinimumnduetele ja
5) nende kohta on vajalikud kaardid ja lennuskeemid.

Uuendusliku dhuliikluse kaitaja tagab, et lennud tehakse kdigi piirangute kohaselt, mida pddev asutus on marsruutidele
voi kditamispiirkondadele kehtestanud.

UAM.OP.VCA.145. Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

a)

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja kehtestab iga kasutatava marsruudisegmendi kohta:

1) minimaalsed lennukdrgused, millega tagatakse nduetekohane takistustevaba kdrgus maapinnast ja takistustest,
vottes arvesse kdesoleva lisa C-alajao asjakohaseid ndudeid ja selle liikmesriigi kehtestatud miinimume, kus
kditamine toimub, ja

2) meetodid, mille abil piloot mairab kindlaks alapunktis 1 osutatud kdrgused.
Minimaalsete lennukorguste kehtestamise meetodi peab kinnitama padev asutus.

Kui uuendusliku Shuliikluse kiitaja ja selle likmesriigi, kus kditamine toimub, kehtestatud minimaalsed lennukdrgused
on erinevad, kohaldatakse kdrgemaid vaartusi.

UAM.OP.VCA.190. Kiituse-/energiakava — iildine

a)

9
d)

Uuendusliku Shuliikluse kditaja kehtestab, rakendab ja haldab kiituse-jenergiakava, mis hélmab pohimétteid ja
protseduure jargmise kohta:

1) kiituse-/energiakoguse planeerimine ja kiituse-/energiakoguse iimberplaneerimine lennu ajal;
2) vertiportide, imbersuunamiskohtade v6i VCA kiirabitoode kohtade valimine ja

3) kiituse-[energiakasutuse kontroll lennu ajal.

Kituse/energiakava peab

1) sobima kavandatud kditamiseks ja

2) vastama uuendusliku Shuliikluse kiitaja suutlikkusele toetada selle rakendamist.
Kiituse-/energiakava lisatakse tegevuskdsiraamatusse.

Kiituse-[energiakava ja selle mis tahes muudatused peab eelnevalt heaks kiitma padev asutus.

UAM.OP.VCA.191. Kiituse-lenergiakava - kiituse-/energiakoguse planeerimine ja kiituse-/energiakoguse
iimberplaneerimine lennu ajal

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja tagab, et:

a)

b)

VCA pardal on kasutatava kiituse/energia piisav kogus ja varu, et kavandatud lend ohutult 1dpetada ja véimaldada
kavandatud lennust korvalekaldumist;

kavandatud lennul kasutatava kiituse/energia kavandatav kogus pdhineb jirgmisel:

1) ohusdiduki lennukésiraamatus esitatud kiituse-/energiakulu andmed v6i konkreetse 6husdiduki kehtivad andmed,
mis saadakse kiituse/energia kasutamise monitooringusiisteemist;

2) kditamistingimused, mille kohaselt tuleb lend sooritada, sealhulgas:

i) suutlikkus, mis on ndutav kavandatud lennuks sihtkohta, sealhulgas marsruudil valitud vertipordile,
timbersuunamiskohta voi kiitamiskohta;

ii) eeldatavad massid;
iii) NOTAM-teated;

iv) prognoositavad ilmastikutingimused;
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v) edasilikatud hooldusega objektide korvalekallete moju vastavalt uuendusliku Shuliikluse kiitaja
minimaalvarustuse loetelule ja/vdi konfiguratsiooni kdrvalekallete moju vastavalt uuendusliku Shuliikluse
kéitaja konfiguratsioonist lubatud kdrvalekallete loetelule;

vi) eeldatav viljumis- ja saabumismarsruut ning eeldatavad viivitused;

3) energiasalvestusseadmete tdhusus ja vdimsus kavandatud kiitamistingimustes, vttes vajaduse korral arvesse
nende energiasalvestite seisundi halvenemist;

kasutatava kiituse/energia koguse ja varu lennueelsed arvutused hdlmavad jargmist:

1) ruleerimiseks vajalik kiitus/energia, mille kogus ei tohi olla vdiksem kui enne dhkutdusmist eeldatavasti kasutatav
kiituse/energia kogus;

2) reisikiitus/-energia, mille kogus peab olema piisav, et vdimaldada Ghusdidukil lennata stardikohast voi
lennuaegsest imberplaneerimise kohast maandumiseni sihtvertipordil, iimbersuunamiskohas voi kditamiskohas,
vottes arvesse alapunkti b alapunktis 2 kindlaks médaratud kaitamistingimusi;

3) kiituse/energia erivaru, mis on vajalik selliste ettenidgematute tegurite kompenseerimiseks, mis voivad mdjutada
sihtvertipordile, imbersuunamiskohta voi kiitamiskohta jdudmiseks vajalikku kiituse-/energiakulu;

4) loplik kiituse-/energiavaru, mis maaratakse kindlaks koigi jargmiste tingimuste pdhjal:

i)  Ohusoiduki lennukasiraamatus ette nihtud iseloomulik aeg kordusringiks alates maandumise otsusepunktist
kuni sellesse maandumise otsusepunkti tagasi, vottes arvesse VCA sertifitseeritud minimaalset suutlikkust;

ii) kituse-/energiakulu seisukohast konservatiivsed keskkonnatingimused;
iif) kordusringi- ja ldhenemisprotseduuride tegemiseks sobiv konfiguratsioon/kiirus;
iv) konservatiivne kiituse-/energiakulu;

5) tdiendav kiitus/energia, mille kogus on piisav, et vdimaldada VCA-l ohutult maanduda marsruudil valitud
sihtvertipordil, timbersuunamiskohas voi kéitamiskohas, vottes arvesse VCA sertifitseeritud minimaalset
suutlikkust marsruudi mis tahes punktis; see tdiendav kiitus/energia on ndutav ainult juhul, kui alapunkti c
alapunktide 2 ja 3 kohaselt arvutatud kiituse/energia kogus ei ole sellise juhtumi jaoks piisav;

6) tdiendav kiitus/energia, et vOtta arvesse eeldatavaid viivitusi vdi konkreetseid tegevuspiiranguid, ja
7) otsustuspohine kiitus/energia, kui 6husdiduki kapten seda nduab;

kui lendu peab jitkama algselt planeeritust erineval marsruudil voi algselt planeeritust erineva sihtvertipordi,
timbersuunamiskoha voi kiditamiskohani, voetakse lennuaegse iimberplaneerimise protseduurides ndutava kasutatava
kiituse-/energiakoguse arvutamisel arvesse alapunkti b alapunktis 2 ja alapunkti ¢ alapunktides 2 kuni 6 osutatud
protseduure.

UAM.OP.VCA.195. Kiituse-|energiakava - kiituse-|energiakasutuse kontroll lennu ajal

a)

b)

Uuendusliku Shuliikluse kditaja kehtestab pdhimdtted ja protseduurid, millega tagatakse kiituse-/energiakoguse
jalgimine ja kiituse-energiakasutuse kontroll lennu ajal.

Ohusdiduki kapten jilgib jarelejianud kasutatava kiituse/energia kogust VCA pardal, et see oleks kaitstud ja vahemalt
sama suur kui kiituse-/energia kogus, mis on vajalik lennu jitkamiseks valitud sihtvertipordi, imbersuunamiskoha voi
VCA kiirabitoode kohani, kus on véimalik ohutult maanduda.

Kui loa muutmine lennu jitkamiseks konkreetse vertipordi, iimbersuunamiskoha vdi VCA kiirabitoode kohani, kus
Ohusdiduki kapten on kohustunud maanduma, voib pdhjustada maandumist planeeritud 16plikust kiituse-/
energiavarust viiksema kiituse-/energiavaruga, teavitab ta lennujuhtimisiiksust, et kiituse-/energiavaru on minimaalne,
saates teate ,MINIMUM FUEL".

Ohusaiduki kapten kuulutab vilja kiituse-jenergiaalase hddaolukorra, saates raadiolevisse teate ,MAYDAY MAYDAY
MAYDAY FUEL“ kui ldhimal ohutult maandumist vdimaldaval vertipordil, iimbersuunamiskohas vdi VCA
kiirabitoode kohas maandumiseni kasutada olev arvutatud kiituse/energia kogus on hinnangu kohaselt viiksem kui
kavandatud 16plik kiituse-/energiavaru.

UAM.OP.VCA.210. Piloodid té66kohtadel

a)

Stardi ja maandumise ajal peab piloot, kes peab tditma tooiilesandeid, viibima talle méédratud tookohal.
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b) Koikidel muudel lennuetappidel peab piloot, kes peab tditma tooiilesandeid, viibima talle mairatud tookohal, vilja
arvatud juhul, kui eemalolek on vajalik lennuga seotud tooiilesannete tditmiseks voi fiisioloogilisteks vajadusteks. Kui
eemalolek on vajalik eespool nimetatud pdhjustel, tuleb VCA juhtimine iile anda teisele sobiva kvalifikatsiooniga
piloodile.

¢) Koikidel lennuetappidel peab piloot, kes peab tditma to6iilesandeid, siilitama valvsuse. Kui piloot tuvastab valvsuse
vihenemise, tuleb votta asjakohased vastumeetmed.

UAM.OP.VCA..245. Ilmastikutingimused

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et Shusdidukit kaitatakse selliste ilmastikutingimustest tulenevate kaitamispiirangute
piires, milleks husdiduk on sertifitseeritud, ning vottes arvesse kehtivaid ja prognoositavaid ilmastikutingimusi kogu lennu
viltel.

UAM.OP.VCA..250. Jdd ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab VCA ohutuks kiitamiseks protseduurid, mida tuleb jirgida, kui on tarvis
maapealset jadeemaldust ja jddtumisvastast tootlust ning nendega seotud tilevaatust.

b) Ohusdiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui VCA vilispind on dhusdiduki lennukésiraamatu nduete kohaselt
puhas igasugusest saastest, mis voib kahjustada Shusdiduki lennutehnilisi omadusi ja/v6i juhitavust.

UAM.OP.VCA.255. Jdi ja muu saaste — protseduurid lennu ajal
a) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes.

b) Ohusdiduki kapten alustab lendu voi lendab eeldatavatesse voi tegelikesse jddtumistingimustesse tahtlikult itksnes
juhul, kui VCA on sertifitseeritud ja varustatud sellistes tingimustes kditamiseks.

¢) Kui tegelik jadtumine tiletab Shusdiduki sertifitseeritud jddtumistaset voi kui teadaolevates jddtumistingimustes
lendamiseks sertifitseerimata Shusdiduk satub jadtumistingimustesse, juhib dhusdiduki kapten dhusdiduki jadtumistin-
gimustest viivitamata vilja, saates vajaduse korral lennuliiklusteenindusele hidaolukorra teate.

UAM.OP.VCA.260. Olivaru

Vajaduse korral alustab Shusodiduki kapten lendu voi jitkab lendu pirast lennuaegset iimberplaneerimist iiksnes juhul, kui
ta on veendunud, VCA-] on vdhemalt selline kogus 6li, mis on planeeritud lennu ohutuks sooritamiseks, vottes arvesse
eeldatavaid kditamistingimusi.

UAM.OP.VCA.265. Starditingimused

Enne stardi alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ilmastikutingimused vertipordil, imbersuunamiskohas vdi VCA kiirabitoode kohas ning kasutatava stardipinna
seisukord ei takista Shusdiduki kaptenil sooritamast ohutut starti ja vljumist ja

b) jargitakse vertipordi, iimbersuunamiskoha v&i VCA kiirabitoode koha (vajaduse korral) kohta kehtestatud
kditamismiinimume.

UAM.OP.VCA.270. Minimaalsed lennukdrgused

Ohusdiduki kapten ei lenda allpool ettendhtud miinimumkdrgust, vélja arvatud:
a) startimiseks voi maandumiseks voi

b) laskumiseks vastavalt pideva asutuse kinnitatud protseduuridele.

UAM.OP.VCA.275. Ebatavalise voi hidaolukorra jiljendamine lennu ajal

Reisijate voi lasti vedamisel ei tohi 6husdiduki kapten jdljendada ebatavalist voi hiadaolukorda, mis nduab ebatavalise vdi
hidaolukorra protseduuride kohaldamist.

UAM.OP.VCA.290. Liheduse tuvastamine

Kui Shusdiduki kapten vdi maapinna liheduse hoiatussiisteem tuvastab lubamatu liheduse maapinnale ja/vdi VCAst
horisontaalsuunas paiknevale takistusele, voOtab Ohusdiduki kapten viivitamata parandusmeetmeid ohutute
lennutingimuste taastamiseks.

42/59 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



ELT L, 23.5.2024 ET

UAM.OP.VCA.300. Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne ldhenemistoimingu alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ilmastikutingimused vertipordil, imbersuunamiskohas voi VCA kiirabitoode kohas ei takista kaptenil sooritamast
tegevuskésiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut lihenemist, maandumist vdi kordusringile minekut ja

b) pdevasel ajal visuaallennureeglite jirgi tehtavatel lendudel jargitakse vertipordi kohta kehtestatud kditamismiinimume
voi nahtavust ja minimaalset kaugust pilvedest.

UAM.OP.VCA.315. Lennutundide aruandlus

Uuendusliku 6huliikluse kditaja teeb padevale asutusele kittesaadavaks iga VCAga eelmisel kalendriaastal lennatud tundide
arvu.

2.JAOTIS
Mehitatud VTOL-véimekusega 6husdidukid

UAM.OP.MVCA.050. Reguleerimisala

Kiesoleva jaotisega kehtestatakse tdiendavad nduded uuendusliku Shuliikluse lendudele, mida tehakse mehitatud VTOL-
voimekusega Shusdidukitega.

UAM.OP.MVCA.100. Lennuliiklusteeninduse kasutamine

Uuendusliku dhuliikluse kiitaja tagab, et:

a) kasutatakse lennuliiklusteenindust, mis vastab dhuruumile, kus kéitamine toimub, ja kohaldatavatele lennureeglitele,
kui need on kittesaadavad,;

b) lennuliiklusteeninduse lennuplaani muudatusi sisaldavad lennuaegsed kiitamisjuhendid kooskélastatakse vastava
lennuliiklusteenindusiiksusega enne edastamist VCA-le;

¢) otsingu- ja paisteteenistuse korraldusi saab siilitada alati, kui lennuliiklusteeninduse kasutamine dhuruumis, kus
kditamine toimub, ei ole ette nihtud visuaallennureeglite jargi toimuvateks lendudeks péevasel ajal;

d) kaitamisel dhuruumis, mille padev asutus on méiranud U-space’i Shuruumiks ja milles aeronavigatsiooniteenuse
osutaja ei osuta lennujuhtimisteenuseid, teeb VCA pidevalt end U-space’i teenuseosutajatele elektrooniliselt nahtavaks.

UAM.OP. MVCA.107. Sobiv vertiport ja sobiv iimbersuunamiskoht

a) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kasutab tavapiraseks kditamiseks ja vajaduse korral kavandatud marsruudilt
timbersuunamiseks sobivaid vertiporte.

b) Ilma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, v6ib uuendusliku 6huliikluse kiitaja marsruudil vajaduse korral kasutada
kavandatud marsruudilt imbersuunamiseks ithte v6i mitut sobivat iimbersuunamiskohta.

¢) Vertiporti peetakse sobivaks, kui eeldataval kasutamisajal on see:
1) vastav VCA mddtmetele ja massile;
2) vastav VCA lihenemis- ja valjumistrajektoorile;

3) valmis osutama pddste- ja tuletdrjeteenuseid ning seal on muud kavandatud kiditamiseks vajalikud teenused ja
rajatised ja

4) kasutatav.
d) Umbersuunamiskohta peetakse sobivaks, kui eeldataval kasutamisajal:

1) selle omadused, sealhulgas mddtmed, takistused ja pinna seisukord vastavad VCA-le ja vdimaldavad maanduda
vastavalt kinnitatud maandumisprofiilile;

2) on selleni vdimalik jouda VCA sertifitseeritud minimaalse suutlikkuse raames, vottes arvesse tuulepiiranguid;
3) on sellel vastuvdetaval tasemel padste- ja tuletdrjeteenused;

4) on see ecluuritud ja

5) kasutatav.
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UAM.OP.MVCA.111. Nihtavus ja minimaalne kaugus pilvedest — lennud visuaallennureeglite jirgi

a) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab pdevasel ajal visuaallennureeglite jirgi tehtavate lendude jaoks minimaalse
nahtavuse ja minimaalse kauguse pilvedest. Need miinimumid ei tohi olla madalamad kui maaruse (EL) nr 923/2012
lisa (SERA-o0sa) punktis SERA.5001 nimetatud dhuruumiklassi puhul, milles lennatakse, vilja arvatud juhul, kui on
lubatud lennata erivisuaallennureeglite jirgi.

b) Vajaduse korral voib uuendusliku Shuliikluse kiitaja tegevuskasiraamatus kindlaks mdarata tdiendavaid tingimusi
selliste miinimumide kohaldamiseks, vottes arvesse selliseid tegureid nagu raadiosignaali katteala, maastik,
kiitamiskohtade omadused, lennutingimused ja lennuliiklusteenindusvéime.

¢) Lende tehakse nii, et maapind on nigemisulatuses.

UAM.OPMVCA.127. Start ja maandumine — lennud visuaallennureeglite jirgi paevasel ajal

a) Pdevasel ajal visuaallennureeglite jirgi lennul ei tohi kapten startida ega maanduda vertipordil ega iimbersuuna-
miskohas, vilja arvatud juhul, kui teatatud ilmastikutingimused sellel vertipordil v6i iimbersuunamiskohas on vordsed
voi paremad kui mdidruse (EL) nr 923/2012 lisa (SERA-osa) punktis SERA.5001 v6i SERA.5005 nimetatud
Shuruumiklassi puhul, milles lennatakse.

b) Kui teatatud ilmastikutingimused on stardiks ndutavatest tingimustest halvemad, starditakse iiksnes juhul, kui
ohusoiduki kapten suudab kindlaks teha, et stardisirge alal on nihtavus ja minimaalne kaugus pilvedest ndutava
miinimumiga vordsed voi sellest paremad.

¢) Kui ilmastikutingimusi ei ole teatatud, starditakse tiksnes juhul, kui dhusdiduki kapten suudab kindlaks teha, et
stardisirge alal on nihtavus ja minimaalne kaugus pilvedest ndutava miinimumiga vdrdsed voi sellest paremad.

UAM.OP.MVCA.155. Erikategooria reisijate (SCP) vedu

a) Erikategooria reisijaid veetakse tingimustes, mis tagavad VCA ja selles viibijate ohutuse vastavalt VCA kiitaja
kehtestatud protseduuridele.

b) Erikategooria reisijaid ei médrata ega lubata istekohtadele, kus neil on otsene juurdepiis avariiviljapaasule voi kus
nende viibimine voib:

1) segada meeskonnaliikmeid tooilesannete tditmisel;
2) takistada juurdepdisu avariivarustusele voi
3) takistada reisijate evakueerimist hddaolukorras.

c¢) Erikategooria reisija pardaletulekust tuleb eelnevalt teavitada 6husdiduki kaptenit.

UAM.OP.MVCA.160. Pagasi ja lasti paigutamine

Uuendusliku 8huliikluse kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:
a) salongi tuuakse iiksnes pagasit, mida on vdimalik nduetekohaselt ja ohutult paigutada ja

b) kogu Shusdiduki pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikkudes pdhjustada vigastusi voi kahjustusi voi
ummistada vahekdike voi viljapéise, paigutatakse nende litkumist véltival viisil.

UAM.OP.MVCA.165. Reisijate paigutamine kohtadele

Uuendusliku Shuliikluse kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele, kus nad
voimaliku hddaolukorras evakueerimise puhul saaksid 6husdiduki evakueerimisele kaasa aidata ega takistaks seda.

UAM.OPMVCA.170. Reisijate teavitamine

Uuendusliku Shuliikluse kiitaja tagab, et:

a) reisijaid teavitatakse ja neile demonstreeritakse ohutusega seotud aspekte, mis lihtsustavad hadaolukorras vajalike
protseduuride rakendamist ja

b) reisijatele antakse ohutusteabematerjal, mille piltjuhistelt on niha, kuidas kasutada avariivarustust ja reisijatele ette
nahtud avariiviljapadse.
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UAM.OP.MVCA.175. Lennu ettevalmistus

a) Iga kavandatud lennu kohta koostatakse operatsiooniline lennuplaan, milles vdetakse arvesse dhuruumi, kus lend
toimub, kohaldatavaid lennureegleid, dhusdiduki suutlikkust, kaitamispiiranguid ja asjakohaseid eeldatavaid tingimusi
lennataval marsruudil, vertipordil v3i iimbersuunamiskohas.

b) Lendu ei alustata enne, kui Shusdiduki kapten on veendunud, et:

1) koik madruse (EL) 2018/1139 V lisa punkti 2 alapunktis ¢ sitestatud tingimused seoses Ohusdiduki
lennukdlblikkuse ja registreerimise, mddteriistade ja seadmete, massi ja raskuskeskme, pagasi ja lasti ning
Shusdiduki kditamispiirangutega on tdidetavad;

2) Shusdiduki kditamine ei ole vastuolus konfiguratsioonist lubatud korvalekallete loetelu néuetega;

3) kavandatud lennu sooritamiseks ndutavad tegevuskisiraamatu osad on kittesaadavad;

4) pardal on punkti IAM.GEN.MVCA.110 kohaselt ndutavad dokumendid, lisainfo ja vormid, vilja arvatud juhul,
kui punkti IAM.GEN.MVCA.115 kohaselt on neid lubatud hoida maa peal;

5) kittesaadavad on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid voi vordvidrsed andmed, mis
on vajalikud dhusdiduki kavandatud lennuks, sealhulgas mis tahes imbersuunamiseks, mida voib pdhjendatult
eeldada;

6) planeeritud lennu jaoks on olemas nduetekohased kosmosepdhised seadmed, maapealsed seadmed ja
teenindus;

7) planeeritud lennul on véimalik tdita tegevuskasiraamatus kindlaks maéiratud néudeid kiituse/energia, oli,

hapniku, minimaalsete lennukdrguste, vertipordi kditamismiinimumide, pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi
toimuvate lendude puhul ndhtavuse ja pilvedest minimaalse kauguse ning sobivate vertiportide ja iimbersuuna-
miskohtade valimise kohta;

8) reserveeritud;

9) on voimalik tdita koik tdiendavad kditamispiirangud;

10)  kogu veetav last on nduetekohaselt jaotatud ja kindlalt kinnitatud;

11)  lennuliiklusteeninduse lennuplaan on heaks kiidetud ja lennuluba antud vastavalt kohaldatavatele
lennureeglitele ja Shuruumiklassile, kus lend toimub.

UAM.OP.MVCA.177. Lennuliiklusteeninduse lennuplaani esitamine

a) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja esitab lennuliiklusteeninduse lennuplaani vastavalt kohaldatavatele lennureeglitele ja
ohuruumiklassi(de)le, kus lend toimub.

b) Kui vastavalt kohaldatavatele lennureeglitele ja dhuruumiklassi(de)le, kus lend toimub, ei ole lennuliiklusteeninduse
lennuplaani esitamine ndutav, tagab uuendusliku ohuliikluse kiitaja, et asjakohasele lennuliiklusteenindusiiksusele
antakse piisavalt teavet, et vajaduse korral oleks vdimalik hiireteenused aktiveerida.

¢) Kui lennuliiklusteeninduse lennuplaani esitamine on ndutav, kuid seda ei ole vdimalik esitada lennu alustamise kohast,
edastab dhusdiduki kapten voi uuendusliku Shuliikluse kiitaja lennuliiklusteeninduse lennuplaani pérast starti niipea
kui voimalik.

UAM.OP.MVCA.192. Kiituse-/energiakava — vertiportide ja iimbersuunamiskohtade valimine

a) Ohusdiduki kapten valib ja tipsustab operatsioonilises lennuplaanis ja lennuliiklusteeninduse lennuplaanis (kui nii on
ndutud) tavapiraseks kditamiseks, sealhulgas koolituseks, ja imbersuunamise eesmirgil:

1) vahemalt kaks ohutut maandumisvdimalust sihtkohas, milleni on vdimalik jouda alates maandumise kohustusest,
ja

2) iihe voi mitu vertiporti voi iimbersuunamiskohta, et tagada ohutu maandumine, kui imbersuunamine on vajalik
suutlikkuse kriitilise rikke tuvastamise tottu lennu mis tahes hetkel.
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b) Vertiportide ja imbersuunamiskohtade valimiseks vastavalt alapunktile a kaalub husdiduki kapten, kas:

1) tegelike ja prognoositavate ilmastikutingimuste kohaselt on hinnangulisel kasutamisajal tingimused valitud
vertipordil ja imbersuunamiskohas vastavad punktis UAM.OPMVCA.111 kindlaks méidratud miinimumile v&i
on paremad;

2) VCA sertifitseeritud minimaalne suutlikkus vdimaldab ohutult maanduda valitud vertipordil v6i iimbersuuna-
miskohas;

3) koik ndutavad tdiendavad kiditamisload on olemas.

¢) Ohusdiduki kapten kohaldab lendude planeerimisel asjakohaseid ohutusvarusid, et vétta eeldataval maandumisajal
arvesse ilmastikutingimuste vdimalikku halvenemist vdrreldes kittesaadava prognoosiga.

UAM.OP.MVCA.193. Ohutud maandumisvéimalused sihtkohas

Ohusdiduki kapten on kohustatud maandumiseks kasutama iihte punkti UAM.OP.MVCA.192 kohast ohutut maandumis-
voimalust, kui ilmastiku-, liikklus- ja muude kiitamistingimuste kehtiv hinnang niitab, et lubatud maandumiskohas on
eeldataval kasutusajal voimalik ohutult maanduda.

UAM.OP.MVCA.200. VCA tankimise ja kiitusepaakide tithjendamise eriprotseduurid

a) Tankimine vdi kiitusepaakide tithjendamise eriprotseduuri rakendatakse iiksnes juhul, kui uuendusliku Shuliikluse
kiitaja on:

1) riskihindamise pdhjal vilja tootanud standardsed kditamisprotseduurid ja
2) kehtestanud selliste protseduuridega seotud todtajate koolitusprogrammi.
b) Tankimise v6i kiitusepaakide tithjendamise eriprotseduurina késitatakse jargmist:
1) tankimine sisselillitatud tdste- ja tdukejduseadmete korral;
2) tankimine voi kiitusepaakide tithjendamine reisijate sisenemise, véljumise voi pardalviibimise ajal ja
3) reaktiivkiituse tankimine voi reaktiivkiitusepaakide tithjendamine.

¢) Sisselillitatud tdste- ja tdukejduseadmete korral tankimise protseduuride ja nende muudatuste jaoks on vaja padeva
asutuse eelnevat heakskiitu.

UAM.OP.MVCA.205. VCA akude laadimine v6i vahetamine reisijate sisenemise, viljumise voi pardalviibimise ajal

a) VCA akude laadimist v6i vahetamist tehakse reisijate sisenemise, vdljumise v6i pardalviibimise ajal tiksnes juhul, kui
uuendusliku dhuliikluse kiitaja on:

1) riskihindamise pdhjal vilja tootanud standardsed kditamisprotseduurid ja

2) kehtestanud selliste protseduuridega seotud tootajate koolitusprogrammi.

UAM.OP.MVCA.216. Kdrvaklappide kasutamine

a) Koik piloodid, kes peavad tditma tooiilesandeid neile méddratud to6kohal, peavad kandma korvaklappe koos
suumikrofoni v8i samavéirse seadmega. Kdrvaklapid on peamine suulise teabeedastuse vahend lennuliiklusteenindu-
stiksustega suhtlemisel.

b) Suumikrofoni voi samavéirse seadme asukoht kabiinis peab vdimaldama selle kasutamist kahepoolseks raadiosideks,
kui VCA ruleerib oma jouseadmete abil ja alati, kui husdiduki kapten seda vajalikuks peab.

UAM.OP.MVCA.220. Avariievakuatsiooni abivahendid
Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik automaatselt rakenduvad avariieva-

kuatsiooni abivahendid on sisse lillitatud enne ruleerimist, maapealset lifkumist, starti ja maandumist ning siis, kui see on
ohutu ja teostatav.

UAM.OP.MVCA.225. Istmed, turvav$od ja turvasiisteemid
a) Piloodid

K&ik piloodid peavad nduetekohaselt kinnitama kdik oma istme turvavood ja turvasiisteemid stardi ja maandumise
ajaks ning alati, kui 6husdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab.
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b)  Reisijad

1) Ohusdiduki kapten tagab, et kdik lennukis viibivad reisijad kinnitavad nduetekohaselt oma istme turvavoo véi
turvasiisteemi enne starti ja maandumist ning ruleerimise vdi maapealse liikumise ajaks ning alati, kui see on
ohutuse huvides vajalik.

2) Uuendusliku dhuliikluse kditaja maarab kindlaks tingimused Shusdiduki istmete kasutamiseks korraga mitme
isiku poolt ja see on lubatud iiksnes spetsiaalsetel istmetel. Ohusdiduki kapten tagab, et dhusdiduki istmel ei ole
korraga mitu isikut, vilja arvatud juhul, kui iiks neist on téiskasvanu ja iiks lisarihma v6i muu turvavahendiga
nduetekohaselt kinnitatud imik.

UAM.OP.MVCA.230. Salongi kindlustamine

a) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et kdik valjapadsud ja evakueerimisteed on
enne ruleerimist voi maapealset liikumist, starti ja maandumist takistustest vabad.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kdik seadmed ja kogu pagas on nduetekohaselt paigutatud ja kinnitatud enne starti ja
maandumist ning alati, kui see on ohutuse huvides vajalik.

UAM.OP.MVCA.235. Piistevestid
Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et VCA kiitamisel veekogu kohal vdetakse

nduetekohaselt arvesse lennu kestust ja eeldatavaid tingimusi lennu ajal, kui otsustatakse, kas kdik Shusdidukis viibijad
peavad kandma paistevesti.

UAM.OP.MVCA.240. Suitsetamine pardal
Ohusaiduki kapten ei tohi mingil ajal lubada pardal suitsetamist.
UAM.OP.MVCA.245. Ilmastikutingimused
a) Ohusdiduki kapten:
1) alustab lendu voi

2) vajaduse korral jdtkab lennuaegse iimberplaneerimise korral lendu lennuliiklusteenindusele esitatud muudetud
lennuplaani alguspunktist kaugemale;

3) jétkab liikumist kavandatud vertipordi suunas

ainult juhul, kui kehtivate ilmateadete voi kehtivate ilmateadete ja prognooside kombinatsiooni kohaselt on eeldatavad
ilmastikutingimused véljumise vertipordil, lennataval marsruudil ja saabumise ajal sihtvertipordil vastavad voi
paremad kui punktis UAM.OPMVCA.111 kehtestatud planeerimismiinimumid.

UAM.OP.MVCA.285. Lisahapniku kasutamine
Ohusaiduki kapten tagab, et kdik piloodid, kes lennu ajal tdidavad VCA ohutu kaitamisega seotud todiilesandeid, kasutavad

pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rdhkkdérgus suurem kui 10 000 jalga, ning alati, kui
salongi rohkkdrgus on suurem kui 13 000 jalga.

UAM.OPMVCA.295. Ohus kokkupdrke viltimise siisteemi (ACAS) kasutamine
Uuendusliku Shuliikluse kiitaja kehtestab parast dhus kokkupdrke véltimise siisteemi paigaldamist ja to6korda seadmist

asjakohased kditamisprotseduurid ja koolitusprogrammid, et lennumeeskond saaks nduetekohase koolituse kokkupdrgete
viltimiseks ja oskaks kasutada ACAS 11 seadmeid.

C-ALAJAGU
VTOL-VOIMEKUSEGA OHUSOIDUKITE SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIRANGUD

UAM.POL.VCA.050. Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse suutlikkusnouded ja kditamispiirangud uuendusliku Shuliikluse lendudele, mida tehakse
VTOL-vdimekusega Shusdidukitega.
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UAM.POL.VCA.100. Lennu liik

VCAsid kiitatakse vastavalt suutlikkusnduetele, mida kohaldatakse kavandatud lennu liigi suhtes.

UAM.POL.VCA.105. VTOL-vdimekusega dhusdiduki suutlikkusandmed

VCAsid kditatakse vastavalt Shusdiduki lennukésiraamatus esitatud sertifitseeritud suutlikkusandmetele ja piirangutele.

UAM.POL.VCA.110. Uldised suutlikkusnduded
a) VCA mass:
1) stardi alguses voi

2) lennuaegse iimberplaneerimise korral punktis, millest alates kohaldatakse muudetud operatsioonilist lennuplaani,

ei tohi olla suurem kui mass, mille puhul saab kavandataval lennul tiita kiesoleva alajao ndudeid, vottes arvesse massi
eeldatavat vihenemist lennu viltel ja vajaduse korral kiituse viljalaskmist.

b) Kiesoleva alajao nduetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse OShusdiduki lennukasiraamatus esitatud
sertifitseeritud suutlikkusandmeid, vajadusel koos muude vastavas noudes sitestatud andmetega. Uuendusliku
ohuliikluse kditaja tdpsustab nimetatud muud andmed tegevuskasiraamatus. Et viltida kdesolevas alajaos sitestatud
nduete topeltrakendamist, vib nduete rakendamisel arvesse votta ka koiki dhusdiduki lennukasiraamatu suutlikku-
sandmetes juba sisalduvaid kditamisndudeid.

¢) Kdesoleva alajao nduetele vastavuse tdendamisel vOetakse arvesse jirgmisi parameetreid:

1) VCA mass;

2) VCA konfiguratsioon;

3) keskkonnatingimused, eelkdige:
i) tiheduskorgus;
ii) tuul:

A) kui alapunktis C ei ole sdtestatud teisiti, ei tohi startimise, starditrajektoori ja maandumise puhul
tuuleparandusena arvesse votta rohkem kui 50 % tihestki teatatud piisivast vastutuulekomponendist,
mille vddrtus on 5 sélme v6i rohkem;

B) kui Shusdiduki lennukisiraamatus on lubatud startimine ja maandumine taganttuulekomponendi
korral ning koikidel juhtudel starditrajektoori puhul ei tohi taganttuuleparandus olla vdiksem kui
150 % iihestki teatatud tuulekomponendist;

C) kui tdpsed tuulemddteseadmed voimaldavad tdpselt modta tuule kiirust stardi- ja maandumispunkti
kohal, voib uuendusliku &huliikluse kiitaja arvesse votta rohkem kui 50 % tuulekomponentide
védrtusest, kui ta tdendab pddevale asutusele, et lihenemis- ja stardisirge ala lahedus ning tuulemddte-
seadmete pakutav suurem tdpsus tagavad samavairse ohutustaseme;

4) kaitamistehnikad ja

5) VCA suutlikkusele kahjulikult mdjuvate siisteemide kaitamine.

UAM.POL.VCA.115. Takistuste arvestamine

Lihenemis- ja stardisirge alale suunduvate ja sealt viljuvate lendude puhul peab uuendusliku huliikluse kitaja lennueelsel
planeerimisel ja takistustevaba ala arvutamisel tegema jargmist:

a) arvestama takistusega, mis paikneb starditrajektooril voi katkestatud ldhenemise trajektooril viljaspool ldhenemis- ja
stardisirge ala, kui selle kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse maapinna lihimast punktist ei ole suurem kui:

1) lennul visuaallennureeglite jargi:

i) 0,75 x D;
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ii) pluss 0,25 x D vdi 3 m, kumb on suurem;

iii) pluss:
A) 0,10 x kaugus kasutada oleva stardidistantsi 16pust pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi lennul voi
B) RESERVEERITUD;

b) kui stardil kasutatakse tagurdamise vdi kiilgliikumisega iileminekuprotseduuri, arvestama takistusega, mis paikneb
tagurdamis- voi kilgliikumisalal, kui selle kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse maapinna ldhimast punktist
ei ole suurem kui:

1) 0,75xD;
2) pluss 0,25 x D vdi 3 m, kumb on suurem;
3) pluss:
i) 0,10 x kaugus kasutada oleva stardidistantsi 10pust paevasel ajal visuaallennureeglite jirgi lennul vi

ii) RESERVEERITUD;

¢) mitte arvestama takistusega, mis paikneb starditrajektooril voi katkestatud lihenemise trajektooril viljaspool
ldhenemis- ja stardisirge ala, kui selle kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse maapinna lahimast punktist on
suurem kui:

1) 3 x D pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi lennul, kui tdusu ajal on tagatud tdpne navigeerimine visuaalsete
markide jargi;

2) RESERVEERITUD.
UAM.POL.VCA.120. Start

a) VCA stardimass ei tohi iiletada Shusdiduki lennukisiraamatus kindlaks mdadratud maksimaalset stardimassi
kasutatava(te) sertifitseeritud stardiprotseduuri(de) puhul.

b) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja votab arvesse:
1) punkti UAM.POL.VCA.110 alapunktis c esitatud asjakohaseid parameetreid ja
2) punkti UAM.POL.VCA.115 kohaselt kindlaks tehtud takistusi.

¢) Lisaks sellele tuleb VCA lendude puhul ldhenemis- ja stardisirge alalt arvestada, et:
1) stardimass peab olema selline, et:

i) start on vdimalik katkestada ja maanduda lahenemis- ja stardisirge alale, kui stardi otsusepunktis vdi enne
seda tuvastatakse suutlikkuse kriitiline rike;

ii) stardi katkestamiseks vajalik distants VCAde puhul (RTODRV) ei ole suurem kui stardi katkestamiseks
olemasolev distants VCAde puhul (RTODAV) ja

iii) vajalik stardidistants (TODRV) ei ole suurem kui olemasolev stardidistants VCAde puhul (TODAV), vilja
arvatud juhul, kui stardi otsusepunktis vdi enne seda tuvastatud VCA suutlikkuse kriitilise rikke korral on
starti jitkates voimalik iletada koik takistused VCA vajaliku stardidistantsi TODRV 18puni vihemalt
10,7 m (35 jala) korguselt.

2) Stardietapp kuni stardi otsusepunktini (kaasa arvatud) peab toimuma nii, et maapind on nihtav, et katkestatud
start oleks vdimalik ohutult 16pule viia.

d) Kui stardil kasutatakse tagurdamise voi kiilgliikumisega iileminekuprotseduuri, peab olema vdimalik kdikidest
tagurdus- voi kitlglitkumisalal olevatest takistustest piisava varuga méoduda, kui stardi otsusepunktis vdi enne seda on
tuvastatud suutlikkuse kriitiline rike.

UAM.POL.VCA.125. Starditrajektoor

a) Kui stardi otsusepunktis v3i enne seda tuvastatakse suutlikkuse kriitiline rike, siis VCA vajaliku stardidistantsi 16pust
alates:

1) peab stardimass olema selline, et pdevasel ajal visuaallennureeglite jirgi toimuvate lendude korral on starditra-
jektooril takistustevaba kdrgus koikide tdusutrajektooril olevate takistuste kohal vihemalt 10,7 m (35 jalga);

2) tuleb dile 15° suunamuutuse korral jitta varu, et suuta siilitada tdusunurk, mis tagab Shusdiduki lennukisi-
raamatus kindlaks mdiratud takistustevaba ala nduete tditmise. Seda suunamuutust ei tohi alustada enne
stardipinnast 61 m (200 jala) kdrgusele joudmist, vilja arvatud juhul, kui see on Shusdiduki lennukédsiraamatus
kindlaks maaratud heakskiidetud stardiprotseduuri osa.
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b) Alapunkti a nduetele vastavuse tdendamisel vdetakse viljumise vertipordil, imbersuunamiskohas voi kditamiskohas
arvesse punkti UAM.POL.VCA.110 alapunktis c esitatud asjakohaseid parameetreid.

UAM.POL.VCA.130. Lend marsruudil

a) VCA mass ja lennutrajektoor marsruudi kdigis punktides ja lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes peab
pdrast suutlikkuse kriitilist rikke tuvastamist voimaldama tiita jargmisi ndudeid:

1) RESERVEERITUD.
2) RESERVEERITUD.

3) VCA mass peab vdimaldama selle kditamist médruse (EL) nr 923/2012 lisa (SERA-osa) punkti SERA.5005
alapunkti f kohaselt kehtestatud miinimumtasemel vdi sellest kdrgemal ning laskumist reisikdrguselt maandumise
otsusepunktini sellise vertipordi, imbersuunamiskoha voi kiitamiskoha kohal, kus on v&imalik sooritada
maandumine kooskdlas punktiga UAM.POL.VCA.135.

b) Alapunkti a nduetele vastavuse tdendamisel kohaldatakse kdike jargmist:
1) eeldatakse, et suutlikkuse kriitiline rike tekib marsruudi kdige kriitilisemas punktis;
2) voetakse arvesse tuule mdju lennutrajektoorile;

3) plaanitakse kiituse viljalaskmine (vajaduse korral) teha ohutusprotseduure jirgides ja ainult ulatuses, mis on
kooskdlas vajaliku kiituse-/energiavaruga sihtvertipordile, imbersuunamiskohta vi kditamiskohta joudmiseks, ja

4) ei plaanita kiituse viljalaskmist (vajaduse korral) teha, kui korgus on alla 300 m (1 000 jala) maapinnast.

UAM.POL.VCA.135. Maandumine

a) VCA maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi iiletada maksimaalset massi, mis on kasutatava
sertifitseeritud maandumisprotseduuri jaoks Shusdiduki lennukisiraamatus kindlaks maaratud.

b) Uuendusliku huliikluse kiitaja votab arvesse:
1) punkti UAM.POL.VCA.110 alapunktis c esitatud asjakohaseid parameetreid ja
2) punkti UAM.POL.VCA.115 kohaselt kindlaks tehtud takistusi.

¢) Kui maandumise otsusepunktis v3i mis tahes punktis enne seda tuvastatakse suutlikkuse kriitiline rike, peab olema
voimalik maanduda ja peatuda lennuraja voi ldhenemis- ja stardisirge ala piires voi sooritada katkestatud maandumine
ning iletada koik takistused lennutrajektooril vihemalt 10,7 m (35 jala) korguselt.

d) Kui maandumise otsusepunktis vdi mis tahes punktis parast seda tuvastatakse suutlikkuse kriitiline rike, peab olema
voimalik maanduda ja peatuda lennuraja voi ldhenemis- ja stardisirge ala piires ning tletada k&ik takistused
ldhenemistrajektooril.

UAM.POL.VCA.140. Mass ja balansseering ning last

a) VCA last, mass ja raskuskese peavad koikidel lennuetappidel vastama Ohusdiduki lennukidsiraamatus kindlaks
mddratud piirangutele voi tegevuskasiraamatus kindlaks maaratud piirangutele (kui need on rangemad).

b) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja peab enne kasutuselevottu kaalumise teel kindlaks tegema iga kaitatava Shusdiduki
massi ja raskuskeskme ning edaspidi tuleb dhusdidukeid massi ja raskuskeskme miéidramiseks kaaluda iiks kord nelja
aasta jdrel, kui kasutatakse iiksikute VCAde masse, voi itks kord iiheksa aasta jérel, kui kasutatakse Shusdidukipargi
massi. Arvestada tuleb moju, mida avaldavad Shusdiduki massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid,
ning see nduetekohaselt dokumenteerida. VCA tuleb uuesti kaaluda, kui modifikatsioonide moju massile ja
balansseeringule ei ole tdpselt teada.

¢) Kaalumise peab libi viima 6husdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.
d) Uuendusliku oShuliikluse kiditaja peab kaalumisega vdi standardmasside pohjal kindlaks médrama koigi
kiitamisseadmete ja meeskonnalitkmete (piloodid ja tehniline meeskond, kui on olemas) massi, mis kuulub VCA

kditamise tithimassi hulka. Kindlaks tuleb mairata mdju, mida nende asukoht avaldab lennuki raskuskeskmele.

¢) Uuendusliku ohuliikluse kditaja peab kaalumisega voi reisijate ja pagasi (kui on olemas) standardmassi alusel kindlaks
madrama tegeliku lasti massi koos kogu ballasti massiga.
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f) Uuendusliku ohuliikluse kiitaja voib muude lastiosade standardmasse peale reisijate ja registreeritud pagasi
standardmasside kasutada juhul, kui ta tdendab pddevale asutusele, et nende osade mass on muutumatu voi jadb
kindlaksmairatud hilbe piiresse.

g) Uuendusliku ohuliikluse kiitaja maidrab kiitusekoguse ja/vdi energiasalvestusseadme massi jargmiselt:

1)  kiitusekoguse massi kiituse tegeliku tiheduse alusel vdi, kui see ei ole teada, tegevuskasiraamatus sitestatud meetodi
kohaselt arvutatud tiheduse alusel,

2)  energiasalvestusseadme massi kaalumisega voi kasutades tegevuskisiraamatus kindlaksméératud standardmassi.

h) Uuendusliku Shuliikluse kiitaja peab tagama, et:

1) VCA lastimine toimub kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ja
2) tegelik last vastab Shusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud andmetele.

i)  Uuendusliku ohuliikluse kiitaja peab jargima konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu poranda tugevuse
piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass ithe lastiruumi kohta ja/vdi maksimaalne
istekohtade arv.

j)  Uuendusliku dhuliikluse kditaja méddrab tegevuskdsiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja balansseeringusiisteemi

pohimdtted ja meetodid, mis vastavad alapunktide a kuni i nduetele. See siisteem peab hdlmama kiitaja kavandatavate
lendude koiki liike.

UAM.POL.VCA.145. Massi ja balansseeringu andmed ning massi ja balansseeringu dokumendid

a) Uuendusliku Shuliikluse kaitaja peab enne igat lendu méddrama massi ja balansseeringu andmed ning tditma massi ja
balansseeringu dokumendid, kus on mirgitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta. Massi ja balansseeringu
dokumentide alusel peab dhusdiduki kaptenil olema vdimalik kindlaks teha, et lasti ja selle paigutusega ei ole iiletatud
lennuki massi ja balansseeringu piiranguid. Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) VCA registreerimisandmed ja tiitip;

2) lennu kutsung, number ja kuupdev;

3) Shusdiduki kapteni tiielik nimi;

4) dokumendi koostaja téielik nimi;

5) Shusdiduki kditamise tithimass ja vastav raskuskese;

6) kiituse voi energiasalvestusseadme mass stardi ajal ja reisikiituse mass;
7) kiitusest erinevate muude kuluainete mass, kui on olemas;

8) tegeliku lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;
9) stardimass, maandumismass ja mass kiituseta;
10)  kohaldatavad shusdiduki raskuskeskme asukohad ja

11)  massija raskuskeskme piirnormid.

Eespool nimetatud teave peab olema kittesaadav lennu planeerimisdokumentides v3i massi- ja balansseeringusiis-
teemides.

b) Kui massi ja balansseeringu andmed ning massi ja balansseeringu dokumendid koostatakse massi- ja balansseeringu-
stisteemi abil digitaalselt, peab kaitaja:

1) kontrollima viljastatavate andmete terviklust, tagamaks et need on Shusdiduki lennukésiraamatus ette nihtud
piirangute raames ja

2) mdairama oma tegevuskisiraamatus kindlaks andmete kasutamise juhendid ja protseduurid.
¢) Ohusdiduki lastimist kontrolliv isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja selle paigutus vastavad Shusdiduki

kaptenile antud massi ja balansseeringu dokumentide andmetele. Ohusdiduki kapten peab andma oma heakskiidu
allkirjaga voi samavaarsel viisil.
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d)

Uuendusliku Shuliikluse kditaja peab kehtestama protseduurid, mida jargitakse viimase hetke lastimuudatuste korral, et
tagada jirgmine:

1) kui pérast massi ja balansseeringu dokumentide tditmist tehakse moni viimase hetke muudatus, juhitakse sellele
Shusodiduki kapteni tdhelepanu ning muudatus registreeritakse sellistes lennuplaneerimisdokumentides, mis
sisaldavad massi ja balansseeringut kisitlevaid dokumente;

2) maksimaalse reisijate arvu voi veetava lasti lubatud viimase hetke muudatus dokumenteeritakse ja

3) reisijate maksimaalse arvu iiletamise korral koostatakse uued massi- ja balansseeringudokumendid.

D-ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1.JAOTIS

VTOL-voimekusega dhuséidukid (VCA)

UAM.IDE.VCA.050. Reguleerimisala

Kdesoleva jaotisega kehtestatakse nduded uuendusliku ohuliikluse lendudele, mida tehakse VTOL-vdimekusega
Shusoidukitega.

UAM.IDE.VCA.100. Mddteriistad ja seadmed

a)

Kidesoleva alajaoga ette nihtud moodteriistad, andmed ja seadmed, samuti tiiiibisertifitseerimise nduded ja
Shuruuminduded peavad olema VCAsse paigaldatud vdi olema selle pardal vastavalt tingimustele, mille kohaselt seda
Shusoidukit kavatsetakse kaitada.

Kiesoleva alajaoga ette nihtud modteriistad ja seadmed, samuti titibisertifitseerimise nduded ja Shuruuminduded
peavad olema sertifitseeritud vastavalt kohaldatavatele lennukolblikkusnduetele, vilja arvatud jirgmised esemed:

1) esmaabikomplekt;

2) pdiste- ja signalisatsioonivahendid;
3) mereankrud ja sildumisvahendid ja
4) laste turvavahendid.

Méateriistad ja seadmed, mis ei ole kdesoleva lisa kohaselt ndutavad, ning mis tahes muu varustus, mis ei ole kiesoleva
madruse kohaselt ndutav, kuid mida veetakse lennul, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) piloot ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud teavet madruse (EL) 2018/1139 II lisa
ja IX lisa punkti 2.1 voi kiesoleva lisa punktide UAM.IDE.MVCA.330, UAM.IDEMVCA.335 ja
UAM.IDEMMVCA.345 nduete tditmiseks ja

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired ei kahjusta dhusdiduki lennukalblikkust.
Kui lennu ajal tuleb piloodil talle médratud tockohal kasutada seadmeid, peavad need seadmed olema sellelt t66kohalt
lihtsasti kasutatavad. Kui sama seadet peab talle maaratud to6kohal kasutama rohkem kui iiks isik, peab seade olema
paigaldatud nii, et seda on lihtne kasutada kaigilt sellistelt to6kohtadelt.

Piloodi kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama piloodil talle madratud tookohalt holpsasti lugeda
kdnealuste mddteriistade néitusid nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit ja vaatesuunda, mis tal tavaliselt

lennusuunas vaadates on.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.
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UAM.IDE.VCA.105. Noutav lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik Shusdiduki modteriist, seade voi funktsioon ei toota voi puudub,
vilja arvatud juhul, kui:

a) odhusdidukit kaitatakse vastavalt kiitaja minimaalvarustuse loetelule voi

b) kiitajal on pideva asutuse luba kiitada Shusdidukit minimaalvarustuse pohiloetelu piires vastavalt III lisa punkti
ORO.MLR.105 alapunktile j.

2.JAOTIS
Mehitatud VTOL-véimekusega 6husoidukid

UAM.IDEMVCA.050. Reguleerimisala

Kéesoleva jaotisega kehtestatakse tdiendavad nduded uuendusliku Shuliikluse lendudele, mida tehakse mehitatud VTOL-
voimekusega 6husdidukitega.

UAM.IDE.MVCA.115. Lennuvalgustus

Pievasel ajal visuaallennureeglite jargi kditatav VCA peab olema varustatud kokkupdrkehoiatustuledega.

UAM.IDE.MVCA.125. Lennumd3dteriistad ja nendega seotud seadmed

a) VCA peab olema varustatud lennumddteriistade ja seadmetega, mis on kindlaks mairatud selle Shusdiduki tiiiibiserti-
fikaadis lendudeks paevasel ajal visuaallennureeglite jargi.

b) Vastavalt eeldatavatele kditamistingimustele ja meeskonna tookoormusele peavad VCAsse olema paigaldatud voi olema
selle pardal tiiendavad lennumddteriistad ja seadmed.

UAM.IDE.MVCA.140. Kiituse/energia mddtmise ja kuvamise seadmed

a) VCA peab olema varustatud vahenditega, millega lennu ajal mddta ja piloodile niidata jirelejainud kasutatavat
kiituse-/energiakogust.

b) Lennu jdrelejadnud osa sooritamiseks vajaliku kiituse-/energiakoguse konservatiivne hinnang kuvatakse piloodile, vilja
arvatud juhul, kui see on ette ndhtud muude vahenditega vastavalt punkti UAM.OP.VCA.195 alapunktile a.

UAM.IDE.MVCA.145. Korguse kindlaksmairamise seadmed

a) VCA peab veekogu kohal toimuvate lendude puhul olema varustatud vahenditega, millega on voimalik kindlaks
madrata Ohusdiduki korgus veepinna suhtes ja hoiatada helisignaaliga eelnevalt kindlaksmadratud korgusest

labivajumisel ning visuaalse signaaliga piloodi méiratud kdrgusest libivajumisel, kui lend toimub:

1) maast kaugusel, mis vastab reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolmeminutilisele lennule;

2) RESERVEERITUD;

3) RESERVEERITUD;
)

4) nii, et maapinda ei ole ndha.

UAM.IDE.MVCA.170. Meeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitamiseks peab VCA olema varustatud sisetelefonisiisteemiga, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid, kasutamiseks kdikidele lennumeeskonna litkmetele.

UAM.IDE.MVCA.180. Valjuhiildisiisteem (PAS)

VCA peab olema varustatud valjuhdildisiisteemiga, vélja arvatud juhul, kui uuendusliku Shuliikluse kiitaja tSendab, et
lennu ajal on piloodi kdne koikidel reisijate istmetel kuuldav ja arusaadav.

UAM.IDE.MVCA.185. Kabiini helisalvestusseade (CVR)

a) VCA, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5700 kg, peab olema varustatud kabiini helisalvestus-
seadmega.

b) Kabiini helisalvestusseade peab vdimaldama siilitada vihemalt eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.
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¢) Kabiini helisalvestusseade peab ajalises jarjestuses salvestama muule materjalile kui magnetlint vdi magnettraat:
1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna litkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhdildisisteemi kaudu, kui see on
paigaldatud;

3) helikeskkonna kabiinis, sealhulgas kdikide meeskonnalitkmete mikrofonidelt vastuvdetud helisignaalid;

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi lihenemisseadmeid identifitseerivad hail- voi
helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade salvestab soltuvalt elektrienergia kittesaadavusest voimalikult varakult kabiini kontrollimise
ajal lennu alguses enne, kui VCA suudab lifkuda oma jouseadmete abil, kuni kabiini kontrollimiseni vahetult parast
toste- ja tdukejouseadmete viljaliilitamist lennu 16pus. Igal juhul peab kabiini helisalvestusseade hakkama
automaatselt salvestama enne, kui Shusdiduk liigub oma jduseadmete abil, ja salvestama kuni lennu 16puni.

¢) Kabiini helisalvestusseadme salvestiste muutmise funktsioon peab olema dhusdiduki kapteni kdsutuses nii, et enne selle
funktsiooni kasutamist tehtud salvestistele ei ole voimalik tavaliste taasesitus- v&i kopeerimismeetodite abil juurde
pdaseda.

f)  Kui kabiini helisalvestusseade kokkupdrke korral ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks
teha salvestusseadme asukoha vees ja suudab vee all signaali edastada vahemalt 90 paeva. Kui kabiini helisalvestusseade
kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

UAM.IDE.MVCA.190. Lennuandmete pardasalvesti (FDR)

a) VCAd, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5700 kg, peavad olema varustatud lennuandmete
pardasalvestiga, mis salvestab ja siilitab andmeid digitaalselt ning millel on vahendid salvestatud andmete holpsaks
kittesaamiseks andmekandjalt.

b) Lennuandmete pardasalvesti peab salvestama parameetrid, mille jirgi saab tdpselt kindlaks méirata lennutrajektoori,
kiiruse, asendi, mootori(te) véimsuse, tegevuse, konfiguratsiooni ja kdik VCA tiiiibisertifitseerimise kdigus kindlaks
madratud parameetrid ning see peab suutma siilitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid.

¢) Andmed peavad pdhinema VCA allikatel, mis vGimaldavad kindlaks mairata tipse vastavuse piloodile kuvatud
teabega.

d) Lennuandmete pardasalvesti alustab andmete automaatset salvestamist hiljemalt siis, kui VCA suudab litkuda oma
jouseadmete abil, ning salvestamise automaatselt 10petama vahetult pérast tdste- ja tdukejouseadmete viljaliilitamist
lennu 16pus.

e) Kuilennuandmete pardasalvesti kokkuporke korral ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks

teha salvestusseadme asukoha vees ja suudab vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui lennuandmete
pardasalvesti kokkupdrke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

UAM.IDEMVCA.191. Pardasalvesti
a) VCA, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg voi viiksem, peab olema varustatud pardasalvestiga.

b) Pardasalvesti peab lennuandmete voi kujutistena salvestama teabe, mis on piisav, et peale lennutrajektoori ja
Shusdiduki kiiruse kindlaks madrata ka:

1) kabiini heli mitmepiloodilendudel ja piiststardi- ja -maandumise voimekusega husdiduki kiirabilendudel voi
2) raadioside lennuliiklusteenindusiiksustega, kui see on asjakohane.

¢) Pardasalvesti peab suutma sdilitada vihemalt eelmise viie tunni jooksul salvestatud lennuandmeid ja/v&i kujutisi ning
heli.

d) Pardasalvesti peab alustama andmete automaatset salvestamist enne, kui VCA suudab liikuda oma jouseadmete abil,
ning salvestamise automaatselt [dpetama vahetult parast toste- ja tdukejouseadmete viljaliilitamist lennu l&pus.

e) Kui pardasalvesti salvestab kabiini kujutisi voi heli, peab kabiini helisalvestusseadme salvestiste muutmise funktsioon
olema ohusodiduki kapteni kdsutuses nii, et enne selle funktsiooni kasutamist tehtud salvestistele ei ole vdimalik
tavaliste taasesitus- v3i kopeerimismeetodite abil juurde pddseda.
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f)  Alternatiivina alapunktide b ja ¢ nduetele voib teatavaid lennuandmeid, kujutisi voi heli edastada ja salvestada
kaugjuhtimise teel, kui see on dhusdiduki tiiiibisertifitseerimise osana heaks kiidetud.

UAM.IDE.MVCA.200. Lennuandmete ja kabiini heli kombineeritud salvestusseade

Kabiini helisalvestusseadme ja lennuandmete pardasalvesti nduetele vastavuse voib saavutada ithe kombineeritud salvestus-
seadmega.

UAM.IDE.MVCA.205. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turvavahendid (CRD)
a) VCA varustuses peab olema:

1) iste voi magamisase iga pardal viibiva 24 kuu vanuse vdi vanema isiku kohta;

2) keha tilaosa kinnitussiisteemiga turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihmad igal magamisasemel;

3) lapse turvavahend iga pardal viibiva alla 24 kuu vanuse isiku kohta ja

4) igal piloodiistmel keha iilaosa neljapunktikinnitusega kinnitussiisteem, millel on kahe larihmaga turvavoo.
b) Keha iilaosa kinnitussiisteemiga turvavool peab olema:

1) ks avamispunkt ja

2) piloodiistmel seade, mis hoiab kiire aeglustuse korral istuja keha iilaosa automaatselt paigal.

UAM.IDE.MVCA.210. Mirguanded ,KINNITAGE TURVAVOO* ja ,SUITSETAMINE KEELATUD*

VCA peab olema varustatud vahenditega, mis niitavad kdigile pardal viibivatele isikutele, millal tuleb turvavood kinnitada ja
et suitsetamine ei ole ithelgi ajal lubatud.

UAM.IDE.MVCA.220. Esmaabikomplektid
a) VCA peab olema varustatud vihemalt ithe esmaabikomplektiga.
b) Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad;

2) uuendatud.

UAM.IDE.MVCA.240. Lisahapnik - rdhusiisteemita shuséiduk

Rohusiisteemita VCA, mida kaitatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala, peab olema varustatud lisahapnikuseadmega, mille
abil on voimalik siilitada ja jaotada hapnikku vastavalt jargmisele tabelile:

Tabel

Miinimumnduded lisahapniku kohta réhusiisteemita 6huséidukis

Varustatavad isikud Lennu kestus ja salongi rdhkkorgus

Ohusaidukit juhtiv(ad) isik(ud) Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala ja mistahes
periood, mis iiletab 30 minutit lendamisel rohkkdrgusel
tile 10 000 jala, kuid mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.

100 % reisijatest (") Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala.

10 % reisijatest (!) Kogu lennuaeg, mis iiletab 30 minutit rohkkdrgusel iile
10 000 jala kuid mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.

(") Selles tabelis margitud reisijate protsent tdhistab pardal viibivaid reisijaid, sealhulgas alla 24 kuu vanuseid isikuid.
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UAM.IDE.MVCA.250. Kisitulekustutid
a)  VCA kabiinis peab olema vihemalt iiks kasitulekustuti, mis peab olema kasutamiseks kergesti ligipdasetav.

b) Kui kabiinis olevale kisitulekustutile ei ole reisijatel lihtne juurde padseda, peab vihemalt iiks kisitulekustuti paiknema
salongis.

¢) Kustutusaine liik ja kogus ksitulekustutites peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega, mis v&ivad tekkida ruumis, kus

on ette nahtud kasitulekustutit kasutada, ning pohjustama voimalikult viikese toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu
ruumides, kus viibivad inimesed.

UAM.IDE.MVCA..260. Sissemurdmispunktide mirgistamine

Kui VCA kerel mirgistatakse pddstjatele hiddaolukorras sissemurdmiseks sobivad alad, tuleb need mairgistada vastavalt
jargmisel joonisel naidatule.
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& &
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UAM.IDE.MVCA.275. Avariivalgustus ja -mirgistus

VCA varustuses peab olema:

a) VCA tavapirasest elektritoiteallikast soltumatu avariivalgustussiisteem, et hdlbustada reisijate evakueerimist
Shusdidukist, ja

b) avariiviljapddsu margistus ja selleni suunavad margid, mis on nihtavad pievavalguses, pimedas ja suitsuga tdidetud
kabiinis.
UAM.IDE.MVCA.280. Avariimajakas (ELT)

VCA peab olema varustatud vihemalt ithe (VCA-le paigaldatud) heakskiidetud automaatse avariimajakaga voi muu sellise
heakskiidetud 6husodiduki jilgimisseadme ja asukohamajakaga, mis vOimaldab anda méarguandeid péddsteteenistustele
onnetuskohta jdudmiseks ja ellujadnute asukoha tipseks kindlaksmdaramiseks.

UAM.IDE.MVCA.300. Lendamine veekogu kohal
a) VCA, mis veab reisijaid, peab olema sertifitseeritud jargmiseks:

1) hidamaandumine vette, kui lend toimub maandumiseks sobimatu mere kohal maast kaugusel, mis vastab
reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10-minutilisele lennule;

2) vette hidamaandumine v&i ujuvus hddaolukorras, kui lend toimub maandumiseks sobiva mere kohal maast
kaugusel, mis vastab reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10-minutilisele lennule;

3) piiratud lend veekogu kohal, kui ei ole tdidetud alapunkti a alapunktis 1 v6i 2 osutatud kriteeriumid ja kui on
tdidetud tiks voi mitu jargmistest tingimustest:

i) kogu lennuaeg veekogu kohal on iile kolme minuti;

ii) maandumine voi startimine toimub iile veekogu.
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VCA, mis ei vea reisijaid, peab olema sertifitseeritud jirgmiseks:

1) vette hidamaandumine v&i ujuvus hidaolukorras, kui lend toimub veekogu kohal maast kaugusel, mis vastab
reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10-minutilisele lennule;

2) piiratud lend veekogu kohal, kui ei ole tdidetud alapunkti b alapunktis 1 osutatud kriteeriumid ja kui on tdidetud
tiks vOi mitu jargmistest tingimustest:

i) kogu lennuaeg veekogu kohal on iile kolme minuti;
ii) maandumine vdi startimine toimub iile veekogu.

VCA, mida kiitatakse veekogu kohal, peab lisaks punktis a vdi b osutatud kriteeriumide tditmisele olema
sertifitseeritud lendudeks veekogu kohal.

VCA, mida kditatakse ujuvpindade kohal, peab lisaks punktis a vdi b osutatud kriteeriumide tditmisele olema
sertifitseeritud lendudeks ujuvpindade kohal.

VCA pardal peab olema ujuv pdiste-avariimajakas, mida saab automaatselt sisse lillitada veekogu kohal toimuvate
lendude jaoks, vilja arvatud veekogu kohal toimuvate piiratud lendude korral.

UAM.IDEMVCA.305. Piistevestid ja muu varustus

a)

VCA varustuses peab iga pardal viibiva isiku jaoks olemas olema vihemalt paistevest, mis on paigutatud asukohta, mis
on kergesti ligipddsetav selle isiku istmelt vdi magamisasemelt, kelle jaoks see on ette nahtud, ka siis, kui selle isiku
kinnitussiisteem on kinnitatud, kui punkti UAM.IDE.MVCA.300 mddratluse kohaste lendude puhul veekogu kohal ei
ole alapunktis ¢ sdtestatud teisiti. Kui pdastevestidele ei ole vdimalik holpsasti juurde pdidseda, kui isiku
kinnitussiisteem on kinnitatud, peavad koik isikud kandma paistevesti voi, kui isik on alla 24 kuu vanune,
samavadrset ujuvvahendit.

Igal paistevestil voi samavéddrsel ujuvvahendil peab olema vees isiku asukoha kindlakstegemist hdlbustav
elektrivalgusti.

Kui lend toimub maandumiseks sobimatu mere kohal maast kaugusel, mis vastab reisilennu tavakiirusel rohkem kui
10-minutilisele lennule, siis mittetaastuvate ja taastuvate energiaallikatega seotud tegevuste ning laevade toetamise
eesmargil peavad:

1) koik pardal viibivad isikud kandma pddstevesti kogu lennu viltel, vilja arvatud juhul, kui kasutatakse
kombineeritud kaitseiilikondi, millel on nii kaitsetilikonna kui ka paastevesti omadused;

2) koik pardal viibivad isikud kandma kaitseiilikonda, mis sobib veetemperatuuri ja eeldatava paisteaja jaoks. Pakutav
isolatsioon peab olema valitsevate tingimuste jaoks piisav ega tohi olla ilemédarane;

3) koik pardal viibivad isikud kandma hddaolukorras kasutatavat hingamisaparaati ja olema juhendatud selle
kasutamiseks.

UAM.IDE.MVCA.310. Piisteparved

a)

Kui lend toimub maandumiseks sobimatu mere kohal maast kaugusel, mis vastab reisilennu tavakiirusel rohkem kui
10-minutilisele lennule, peab VCA olema varustatud ithe voi mitme padsteparvega. Kui lend toimub maandumiseks
sobiva mere kohal maast kaugusel, mis vastab reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10-minutilisele lennule, peab pardal
olema vahemalt iiks pddsteparv, mis on paigutatud nii, et see on valmis hadaolukorras kasutamiseks. Pddsteparved
peavad eraldi voi koos olema piisava mahutavusega, et sinna mahuksid kéik pardal viibivad isikud.

K&ik ndutavad péasteparved peavad voimaldama nende kiiret kasutamist hddaolukorras.
Igal ndutaval paisteparvel peab olema vahemalt iiks padste-avariimajakas.

Koik ndutavad padsteparved peavad olema kasutatavad samades meretingimustes, milles sertifitseerimise eesmargil
hinnati VCA vette hidamaandumise, ujuvuse ja plistuvuse nditajaid.

Igal ndutaval paisteparvel peavad olema paistevahendid, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu
tingimustes ellu jaada.

UAM.IDE.MVCA.311. Piistevarustus

a)

VCAd, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade kohal, peavad olema varustatud jargmisega:

1) signalisatsioonivahendid hidasignaalide saatmiseks;
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2) vidhemalt iiks padste-avariimajakas ja

3) lennatavale marsruudile vastav tiiendav pddstevarustus olenevalt pardal olevate isikute arvust.

UAM.IDE.MVCA.315. Varustus veepinnal kiitamiseks
a) Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud VCA varustuses peab olema:

1) mereankur ja VCA suurusele, kaalule ja kiitamisomadustele vastav varustus, mida on vaja vees randumiseks,
ankurdamiseks v6i mandoverdamiseks, ja

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nidhtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkuporgete
viltimiseks merel.

UAM.IDE.MVCA.325. Kérvaklapid

VCA peab olema varustatud korvaklappide ja suumikrofoni vdi samavairse seadmega ning saatenupuga juhiste juures iga
piloodi jaoks talle maaratud td6kohal.

UAM.IDE.MVCA.330. Raadiosideseadmed

a) VCA peab olema varustatud vihemalt ithe raadiosidesiisteemiga, mis on ithendatud 6husdiduki peamise toiteallikaga,
ja nii paljude tdiendavate raadiosidesiisteemidega, kui on vaja kavandatud lennu liigi ja Shuruumiklassi(de) jaoks,
milles dhusdidukit kavatsetakse kaitada.

b) Raadiosideseadmed peavad voimaldama lennumeeskonnal tavapdrastes kditamistingimustes:

1) sidepidamist asjakohaste maapealsete jaamadega marsruudi mis tahes punktist, sealhulgas imbersuunamise
korral;

2) sidepidamist asjakohaste lennujuhtimisiiksuste jaamadega mis tahes punktist kontrollitavas Shuruumis, kus lende
kavatsetakse sooritada ja

3) meteoroloogiateabe vastuvtmist.

¢) Raadiosideseadmed peavad vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

UAM.IDE.MVCA.345. Navigatsiooniseadmed

a) VCA peab olema varustatud navigatsiooniseadmetega lendudeks visuaallennureeglite jirgi pdevasel ajal ja vastavalt
kohaldatavatele huruuminduetele.

b) VCA peab olema varustatud piisavate navigatsiooniseadmetega, tagamaks et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes
etapil vdimaldavad tilejadnud seadmed ohutut navigeerimist vastavalt lennuplaanile.

UAM.IDE.MVCA.350. Transponderid

VCA, mida kiitatakse pievasel ajal visuaallennureeglite jargi, peab olema varustatud asjaomasel marsruudil ndutavate
tehniliste voimalustega sekundaarradari transponderiga, kui see on ndutav Shuruumi klassis, milles lennatakse.

UAM.IDE.MVCA.355. Lennundusandmebaaside haldamine
a) Uuendusliku dhuliikluse kiitaja:

1) tagab, et sertifitseeritud Ohusdidukisiisteemide rakendustes kasutatavad lennundusandmebaasid vastavad
andmekvaliteedi nduetele, mis on piisavad andmete kavandatavaks kasutamiseks;

2) tagab, et kehtivad ja muutmata lennundusandmebaasid on dige ajal kittesaadavad ja ajakohastatud koikides
Shusoidukites, milles need on ndutavad;
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3) olenemata mis tahes muudest maaruse (EL) nr 376/2014 kohastest nduetest lennuohutust mdjutavast juhtumist
teatamise kohta, teatab kiitaja andmebaasiteenuse osutajale andmete ebadigsuse, ebatihtluse vdi puudumise
juhtumitest, mille puhul on alust arvata, et need vdivad mojutada lennuohutust. Sellisel juhul teavitab
uuendusliku dhuliikluse kditaja kogu asjaomast personali ja tagab, et kdnealuseid andmeid ei kasutata.”
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