Euroopa Liidu

Teataja

* X x
* *

* *

* *
* 5k

62. aastakiik

Eestikeelne viljaanne Olgusaktld 25. veebruar 2019

Sisukord

I  Muud kui seadusandlikud aktid

MAARUSED
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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2019/317,
11. veebruar 2019,

millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse raames tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem
ning tunnistatakse kehtetuks rakendusmiirused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta mddrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raammdédrus), () eriti selle artikli 11 15iget 6,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méérust (EU) nr 550/2004 aeronavigatsiooni-
teenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas, (%) eriti selle artikli 15 Idiget 4,

ning arvestades jargmist:

(1)  Madruse (EU) nr 549/2004 artiklis 11 osutatud tulemuslikkuse kava peaks parandama aeronavigatsiooniteenuste
osutamist ja vorgustiku funktsioonide tditmist ithtses Euroopa taevas.

(2)  Aeronavigatsiooniteenuste maksustamise kava, millele on viidatud mairuse (EU) nr 550/2004 artiklis 15, on
vajalik tulemuslikkuse kava edukaks rakendamiseks ning peaks seda seega tiiendama. Tasude siisteem peaks
aitama ldbipaistvamalt médrata, kehtestada ja sisse nduda Shuruumi kasutajate suhtes kohaldatavaid tasusid ning
aitama kaasa aeronavigatsiooniteenuste kulutdhusamale osutamisele ja lendude tShususele, samas kui siilib
optimaalne ohutustase. Tasude siisteem peaks olema kooskdlas marsruudi navigatsioonitasusid kasitleva
Eurocontroli siisteemiga ja 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,Chicago
konventsioon*) artikliga 15.

(3)  Selguse huvides ning selleks, et kehtestada tulemuslikkuse kava kolmanda vordlusperioodi jaoks kohandatud
digusraamistik, tuleb vaadata ldbi tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi suhtes kohaldatavad rakenduseeskirjad,
mis on esitatud komisjoni rakendusmairustes (EL) nr 390/2013 (’) ja (EL) nr 391/2013, (*) ning koondada need
sitted {ihte rakendusméarusesse.

(') ELTL 96, 31.3.2004,1k 1.

() ELTL 96, 31.3.2004, k 10.

(®) Komisjoni 3. mai 2013. aasta rakendusmdirus (EL) nr 390/2013, millega kehtestatakse aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku
funktsioonide tulemuslikkuse kava (ELT L 128, 9.5.2013,1k 1).

(*) Komisjoni 3. mai 2013. aasta rakendusmadrus (EL) nr 391/2013, milles sétestatakse ithine aeronavigatsioonitasude siisteem (ELT L 128,
9.5.2013, Ik 31).



Euroopa Liidu Teataja 25.2.2019

(4 Madruse (EU) nr 549/2004 artikli 11 15ike 1 kohaselt peaks tulemuslikkuse kava hdlmama aeronavigatsiooni-
teenuseid ja vorgustiku funktsioone, millele on osutatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddruse (EU)
nr 551/2004 () artiklis 6. Seega tuleks kdesolevat méidrust kohaldada vrgustiku haldaja suhtes, kes on maaratud
kooskdlas komisjoni rakendusmaaruse (EL) 2019/123 (%) artikli 4 16ikega 3.

(5)  Tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem peaksid parandama aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkust tinu
véravast-viravani-ldhenemisviisile, mis hdlmab nii marsruudi kui ka terminali aeronavigatsiooniteenuseid. Need
peaksid soodustama aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse pikaajalist paranemist, nagu on ette nihtud
Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavas, (') vottes samal ajal nduetekohaselt arvesse esmatahtsaid
ohutuseesmirke. Tulemuslikkuse kava peaks aitama vdhendada lennundusest tulenevat kasvuhoonegaaside heidet
ning vdimaldama kasutada dhuruumi optimaalselt, vottes arvesse lennuliiklusvoogusid Euroopa Shuruumis.

(6)  Tulemuslikkuse hindamise asutus vdib komisjoni taotluse korral anda komisjonile séltumatuid nduandeid koigis
valdkondades, mis mdjutavad aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkust liidus.

(7)  Riiklikel jarelevalveasutustel peaks olema voimalik saada koigilt asjaosalistelt, sealhulgas nende jarelevalve all
olevatelt aeronavigatsiooniteenuse osutajatelt, asjakohaseid andmeid, mis on vajalikud kiesoleva miidruse
nduetekohase rakendamise ja jirelevalve tagamiseks kohalikul tasandil. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peaksid
holbustama kontrolle ja iilevaatusi, mida riiklikud jarelevalveasutused teevad tulemuslikkuse kava ja tasude
siisteemi rakendamise jalgimiseks.

(8)  Vorgustiku haldaja peaks esitama asjakohased andmed eesmarkide seadmiseks liidu, riigi ja funktsionaalsete
Shuruumiosade tasandil ning toetama tulemuseesmarkide saavutamist meetmete ja protsesside abil, mis on
esitatud vorgustiku operatiivkavas.

(9)  Tulemuslikkuse kava rakendamisel peaksid komisjon ja lilkmesriigid kooskdlastama oma tegevuse Euroopa Liidu
Lennundusohutusametiga, et tagada ohutusaspektide nduetekohane kisitlemine kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
noukogu madrusest (EL) 2018/1139 () tulenevate ohutuseesmirkide ja -nduetega.

(10)  Tulemuslikkuse kava vordlusperioodi pikkusega peaks olema tagatud vajalik kindlus mitmeaastaste kapitalikulu-
programmide rakendamiseks, et saavutada tulemuslikkuse paranemise vormis eeldatav investeeringutasuvus,
voimaldades siiski teha tipseid prognoose.

(11) Pohilistes tulemusvaldkondades, nagu ohutus, keskkond, ldbilaskevoime ja kulutdhusus, tuleks kehtestada
pohilised tulemusniitajad. Neid pdhilisi tulemusnditajaid tuleks kasutada selleks, et seada liidu, riigi voi funktsio-
naalsete Shuruumiosade tasandil saavutatavad, jitkusuutlikud, realistlikud ja tdhtajalised tulemuseesmargid.
Pohilised tulemusnditajad peaksid hdlmama nii marsruudi kui ka terminali aeronavigatsiooniteenuseid, aga ka
vorgustiku funktsioone, et parandada vorgustiku ildist tulemuslikkust.

(12) Komisjon peaks seadma kogu ELi hdlmavad tulemuseesmairgid, vdttes arvesse eelneva(te)l vordlusperioodi(de)l
saavutatud tulemuslikkust ning tulemuslikkuse hindamise asutuse, vorgustiku haldaja ja riiklike jdrelevalveasutuste
esitatud asjakohaseid andmeid. Riiklike jirelevalveasutuste esitatud andmed peaksid eelkdige holmama teavet
esialgsete kulude ja lennuliiklusprognooside kohta asjaomasel vordlusperioodil. Komisjon peaks kogu ELi
holmavaid tulemuseesmirke pohjendama ning kirjeldama eeldusi ja p&hjendusi, millest nende seadmisel on
lahtutud. Kogu ELi holmavate tulemuseesmarkide seadmisel tuleks konsulteerida sidusrithmadega.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004. aasta madrus (EU) nr 551/2004 dhuruumi korraldamise ja kasutamise kohta iihtses

Euroopa taevas (Ghuruumi méaarus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20).

(°) Komisjoni 24. jaanuari 2019. aasta rakendusmdairus, millega kehtestatakse lennuliikluse korraldamise (ATM) vorgu funktsioonide
tiksikasjalikud rakenduseeskirjad ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarus (EL) nr 677/2011 (EL) 2019/123 (ELT L 28, 31.1.2019,
lk1).

(') Nagu on médratletud komisjoni 3. mai 201 3. aasta rakendusmairuse (EL) nr 409/2013 (milles kisitletakse ithisprojektide médratlemist,
juhtimiskorra kehtestamist ja Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava elluviimist toetavate stiimulite véljaselgitamist (EMPs
kohaldatav tekst) (ELT L 123, 4.5.2013, Ik 1)) artiklis 3.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méirus (EL) 20181139, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna ithisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusi (EU) nr 2111/2005,
(EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL
ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu méérus
(EMU) nr 3922/91 (ELTL 212, 22.8.2018, Ik 1).
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(13)

(14)

(15)

(19)

(22)

(23)

Liikmesriikidel peaks kohalikke asjaolusid arvesse vottes olema vdimalik otsustada, kas nende tulemuslikkuse
kavad kehtestatakse riigi voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil.

Riiklikud jarelevalveasutused peaksid vastutama riigi vdi funktsionaalse Shuruumiosa tulemuslikkuse kavade
viljatootamise eest, sealhulgas selliste siduvate tulemuseesmirkide viljatootamise eest, mis pohinevad pdhilistel
tulemusnditajatel, mida riigi voi funktsionaalse Shuruumiosa tasandil kohaldatakse. Riigi v&i funktsionaalse
Shuruumiosa tasandi tulemuslikkuse kavad peaksid nende geograafilisest ulatusest olenemata sisaldama algatusi
aeronavigatsiooniteenuse osutajate vahelise piiriiilese koost66 toetamiseks.

Tulemuslikkuse kavades peaks olema tagatud uute ja olemasolevate investeeringute kindlaksmairatud kulude
taielik labipaistvus seoses pohivara ostmise, arendamise vOi rentimisega. Suuri investeeringuid tuleks
tiksikasjalikult kirjeldada ja pohjendada ning need peaksid olema kooskdlas SESARi rakendamisega ja
tulemuslikkuse eeldatava paranemisega.

Riigi vdi funktsionaalse Shuruumiosa tasandil tuleks korraldada konsultatsioone selle tagamiseks, et
tulemuslikkuse kavade ja neis sisalduvate eesmirkide kehtestamisel vdetakse arvesse sidusrithmade seisukohti.

Arvestades tugevaid seoseid mitmesuguste pdhiliste tulemusvaldkondade vahel, tuleks tulemuseesmarkide
seadmisel votta nduetekohaselt arvesse nende vastastikust séltuvust, pidades silmas esmatihtsaid ohutuseesmarke.

Tulemuseesmirkide puhul tuleks kohaldada stiimuleid, et soodustada suuremat tulemuslikkust; sealhulgas tuleks
pohilises kulutdhususega seotud tulemusvaldkonnas kohaldada liiklusriskide jagamise mehhanismi. Stimuleeri-
miskavad peaksid olema tulemuslikud ja nendes tuleks mittediskrimineerivalt ja labipaistvalt kehtestada
parameetrid, et miidrata tegeliku tulemuslikkuse alusel soodustusi voi karistusi, ldhtudes seatud tulemusees-
mirkidest. Kuna pdhiline ohutusega seotud tulemusvaldkond on esmatahtis, siis selle puhul stiimuleid ei
kohaldata. Liikmesriigid peaksid tagama, et stimuleerimiskavade rakendamine ei mdjuta negatiivselt kavandatud
ega tehtavaid investeeringuid, mille eesmérk on tagada kasutajate jaoks piisav labilaskevdime ja lendude tShusus.

Liikmesriigid peaksid votma vastu tulemuslikkuse kavade projektid ning esitama need komisjonile hindamiseks ja
labivaatamiseks. Sellega seoses peaks komisjon kdigepealt kontrollima, kas tulemuslikkuse kavad on tiielikud. Kui
kavad on tdielikud, peaks komisjon hindama, kas tulemuslikkuse kavades esitatud tulemuseesmargid on kooskdlas
kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega. Kui vajalikku kooskdla ei leita, peaks komisjon néudma liikmesriikidelt
nende tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmirkide labivaatamist vi parandusmeetmete votmist.

Liikmesriigid peaksid oma tulemuslikkuse kavade 1plikud versioonid vastu vdtma ja avaldama iiksnes parast
seda, kui komisjon on leidnud, et kavades esitatud riiklikud tulemuseesmirgid vdi funktsionaalsete
Shuruumiosade tasandil seatud tulemuseesmargid (edaspidi ,funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmargid®)
on kooskolas kogu ELi hdlmavate eesmirkidega.

Tulemuslikkuse kavade projektides esitatud eesmirgid peaksid kehtima hindamismenetluste ajal alates
vordlusperioodi algusest ja kui see on asjakohane, siis riigi voi funktsionaalse dhuruumiosa tasandil kehtestatud
tulemuseesmarkide labivaatamise ajal. Loplike tulemuslikkuse kavade vastuvotmisel tuleks kulutdhususega seotud
pohilise tulemusvaldkonna tulemuseesmirke kohaldada tagasiulatuvalt, kohandades ithikumaéarasid, tagamaks, et
Shuruumi kasutajad saavad tulemuslikkuse paranemisest kasu alates vordlusperioodi algusest.

Kui litkmesriigid soovivad itht vdi mitut tulemuseesmirki vordlusperioodil korrigeerida, peaksid nad taotlema
komisjonilt selleks luba. Sellise taotluse vdib esitada, kui joutud on héiretasemeteni voi kui lilkmesriik tdendab, et
esialgsed andmed, prognoosid ja pohjendused (sealhulgas investeeringute kohta), millest tulemuseesmarkide
seadmisel ldhtuti, on muutunud olulisel mairal ja pisivalt ebatipseks asjaolude téttu, mida polnud
tulemuslikkuse kava vastuvdtmise ajal vdimalik ette ndha. Komisjon peaks andma asjaomasele litkmesriigile loa
kavandatud muudatused teha iiksnes siis, kui see on vajalik ja proportsionaalne, pidades silmas eelmainitud
asjaolusid, ja kui korrigeeritud tulemuseesmirkidega tagatakse, et siilib kooskdla kogu ELi holmavate tulemusees-
mirkidega.

Uute tehnoloogialahenduste ja drimudelite kasutuselevott teenuste integreeritud osutamise soodustamiseks peaks
aja jooksul oluliselt vihendama kasutajate kantavaid kulusid, aga sellega vdivad kaasneda ka esialgsed restruktu-
reerimiskulud. Kui lilkmesriik tdendab, et kasutajad saavad restruktureerimismeetmetest puhastulu, peaks tal
olema ka vdimalik nduda kohalike kulutShususeesmarkide korrigeerimist, et saada asjaomased restruktureeri-
miskulud tagasi, muutes komisjoni loa korral oma tulemuslikkuse kavades esitatud kindlaksmaaratud kulusid.
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(24)  Komisjon peaks kogu ELi hdlmavad tulemuseesmirgid vrdlusperioodil ldbi vaatama, et kontrollida, kas need on
endiselt asjakohased. Komisjon peaks kaaluma kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide korrigeerimist, kui
vordlusperioodil tdendatakse, et need eesmirgid pole muutunud asjaolude tdttu enam asjakohased ja et nende
korrigeerimine on vajalik ja proportsionaalne. Kogu ELi hdlmavate eesmarkide korrigeerimisega vordlusperioodi
ajal peaks kaasnema uue vdrdlusperioodi algus, sealhulgas asjaomaste riigi voi funktsionaalse Shuruumiosa
tasandi tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmirkide kehtestamine.

(25)  Vorgustiku funktsioonide suhtes tuleks samuti kehtestada tulemuseesmargid ja need peaksid aitama kaasa kogu
ELi holmavate tulemuseesmirkide saavutamisele. Selleks peaks vorgustiku haldaja koostama vdrgustiku
tulemuslikkuse kava, mille komisjon peaks iile kontrollima ja vastu votma.

(26) Tohus tegevuspartnerlus ja ihisotsustamine peamiste sidusriihmade vahel, nagu aeronavigatsiooniteenuse
osutajad, funktsionaalsed Shuruumiosad, lennujaamad, tsiviil- ja sojalise Shuruumi kasutajad ja vdrgustiku
haldaja, on vorgustiku funktsioonide tulemuseesmirkide saavutamiseks viga oluline.

(27)  Aeronavigatsiooniteenuste kindlaksmaaratud kulusid tuleks rahastada 6huruumi kasutajale kehtestatud tasudest.
Neid tasusid tuleks kohaldada marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul kehtestatud tasude
sissendudmise piirkondades. Litkmesriigid peaksid tagama, et selliste tasude sissendudmise piirkondade
geograafiline ulatus on selgelt kindlaks mairatud ja et tasude sissendudmise piirkonnad on kooskdlas aeronavigat-
siooniteenuste osutamisega. Vordlusperioodil v&ib olla vaja muuta terminali navigatsioonitasude sissendudmise
piirkonda muutuste t3ttu lennujaamade tegevuses.

(28) Iga tasude sissendudmise piirkonna puhul tuleks kehtestada tasude kulubaas, mis hdlmab rahastamiskolblike
aeronavigatsiooniteenuste ja -vahendite kindlaksméiratud kulusid. Liikmesriigid peaksid saama arvata nendesse
kulubaasidesse ka oma riiklike jarelevalveasutuste kantud kindlaksmairatud kulud ning muud riigi kulud, mis on
seotud aeronavigatsiooniteenuste osutamisega.

(29) Marsruudi ja terminali navigatsioonitasude kindlaksmaaratud kulud tuleks tulemuslikkuse kavades kehtestada
enne iga vordlusperioodi algust. Need kindlaksmédratud kulud tuleb kehtestada asjaomase vdrdlusperioodi iga
kalendriaasta kohta. Riiklikud jarelevalveasutused peaksid kontrollima, et kindlaksmairatud kulud holmavad
tiksnes kuluartikleid, mis on tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi alusel rahastamiskolblikud.

(30)  Marsruudi ja terminali acronavigatsiooniteenuste kulubaasis sisalduvad kindlaksmairatud kulud peaksid hdlmama
to0joukulusid, muid tegevuskulusid peale t66joukulude, amortisatsioonikulusid, kapitalikulusid ja erakorralisi
kulusid. Tegelikult kantud kulude kohta tuleks iga aasta aru anda iihe ja sama liigituse alusel, et tagada
jarjepidevus ja labipaistvus.

(31) Riiklikud jirelevalveasutused peaksid enne iga vdrdlusperioodi algust miirama kindlaks kriteeriumid, mida
kasutatakse kulude jaotamiseks terminalis ja marsruudil osutatavate teenuste vahel, ning teatama neist
komisjonile. Need kriteeriumid peaksid tagama kulude labipaistva kindlaksmadramise ning selle, et marsruudil ja
terminalis osutatavate teenuste vahel ei esine ristsubsideerimist.

(32) Liikmesriigid peaksid iga aasta arvutama oma marsruudi ja terminali navigatsioonitasude sissendudmise
piirkondade ithikuméirad. Uhikumééira arvutamisel peaksid lifkmesriigid tagama, et Shuruumi kasutajad ei kanna
selliste teenuste vOi vahendite kulusid, mida rahastatakse avaliku sektori vahenditest, sealhulgas liidu
abiprogrammidest, nagu iileeuroopaline transpordivérk, Euroopa iithendamise rahastu ja Uhtekuuluvusfond.
Uhikumédrade arvutamisel peaks liikmesriikidel olema lubatud kohandada oma kindlaksmadratud kulusid
vastavalt inflatsioonile.

(33) Tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem peaksid sisaldama liiklusriski jagamise mehhanismi, et soodustada teenuste
osutamist. Riiklikel jarelevalveasutustel peaks olema lubatud kohandada liiklusriski jagamise parameetrite védrtusi,
mis on kiesolevas mairuses kindlaks médratud, et vdtta arvesse kohalikke asjaolusid ja et aeronavigatsiooni-
teenuste osutamist rohkem soodustada. Need kohandused tuleks teha parast aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja
Shuruumi kasutajatega konsulteerimist. Need kohandused ei tohiks aga vihendada asjaomas(t)e aeronavigatsioo-
niteenuse osutaja(te) riski vorreldes kdesolevas maaruses sitestatud standardmehhanismiga.

(34)  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peaksid kandma kuluriski seoses erinevustega kindlaksmadratud ja tegelike
kulude vahel, vilja arvatud piiratud arvu kuluartiklite puhul, mille suhtes kehtivad erinduded.
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(35)

(36)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

Aeronavigatsiooniteenuse osutajatel ei tohiks tekkida finantstegevuse iilejaiki, mis tekib sellest, et vordlusperioodil
tithistatakse voi lilkatakse edasi uusi vdi olemasolevaid investeeringuid. Aeronavigatsiooniteenuse osutajatel peaks
olema vdimalik kavandatud suuri investeeringuid vordlusperioodil iga aasta kohandada, eeldusel et seda
pohjendatakse iiksikasjalikult ja et asjaomane riiklik jdrelevalveasutus on taotletud muudatused heaks kiitnud. Kui
uute ja olemasolevate investeeringute tegelikud kulud iletavad vordlusperioodil vastavaid kindlaksmairatud
kulusid, peaksid riiklikud jirelevalveasutused vastutama aeronavigatsiooniteenuse osutajate esitatud iiksikasjalike
pohjenduste kontrollimise eest ning Shuruumi kasutajatelt lisakulude sissendudmise heakskiitmise eest. Nende
kulude iihegi olulise erinevuse katmist ei tohiks nduda kasutajatelt, vilja arvatud juhul, kui riiklik jarelevalveasutus
on kindlaks teinud, et lisakulud tulenesid iiksnes sellistest uutest ja olemasolevatest investeeringutest, mida oli
vaja tegevuse muutmise jaoks kooskdlas Euroopa lennuliikluse korraldamise tildkava ja eelkdige SESARI
tihisprojektide rakendamisega.

Ettendgematud muutused kohaldatavates digusnormides vdi finantsseisundis véivad tuua vordlusperioodil kaasa
tegelike pensionikulude mirkimisvddrse korvalekaldumise kindlaksmairatud pensionikuludest, mis on esitatud
tulemuslikkuse kavades. Riikliku jirelevalveasutuse jirelevalve all tuleks need kulude erinevused kanda iile
Shuruumi kasutajatele, kohandades ithikuméarasid.

Liikmesriigid peaksid iga aasta kehtestama igas tasude sissendudmise piirkonnas thikumaira. Liikmestriigid peavad
suutma kehtestada oma tthikumédrad ihiselt, eelkdige juhul, kui tasude sissendudmise piirkonnad hoélmavad
mitme liikmesriigi Shuruumi, voi juhul, kui liikmesriigid on marsruudi navigatsioonitasude kogumise iihise
siisteemi litkmed. Komisjon peaks kontrollima, et liikkmesriikide esitatud ithikumairad on kooskélas kiesoleva
midruse sitetega thikumiérade arvutamise kohta.

Tasude siisteem peaks tagama tiieliku ja ldbipaistva teabe esitamise tasude kulubaaside, tegelike kulude ja
tthikumaéidrade kohta. Enne vordlusperioodi algust peaksid likkmesriigid konsulteerima aeronavigatsiooniteenuse
osutajate ja Shuruumi kasutajate esindajatega ning kui see on asjakohane, siis lennujaamade kiitajate ja koordinaa-
toritega seoses asjaomase vOrdlusperioodi kavandatud kindlaksmairatud kulude, kavandatud investeeringute,
teenuseithikute prognooside ja tasude kehtestamise poliitikaga. Litkmesriigid peaksid vordlusperioodil tagama, et
nende sidusrithmadega konsulteeritakse iga aasta seoses kavandatud ithikumairadega ja aeronavigatsiooniteenuste
osutamisel kantud tegelike kuludega. Konsultatsioonide elluviimiseks peaksid liikkmesriigid tegema koigile
konsultatsioonides osalevatele iiksustele kittesaadavaks tdieliku ja asjakohase teabe.

Liikmesriigid peaksid olema vdimelised muutma aeronavigatsioonitasusid, et stimuleerida lennukite varustamist
SESARI iihisprojektidesse kaasatud siisteemidega. Selleks et tdhustada aeronavigatsiooniteenuseid ja muuta nende
kasutamine optimaalseks, peaksid likkmesriigid suutma tasusid tdiendavalt muuta, vottes arvesse vorgu
tilekoormatuse taset teataval ajal konkreetses piirkonnas v&i konkreetsel marsruudil.

Liikmesriigid peaksid olema voimelised koguma ithises marsruudi navigatsioonitasude siisteemis marsruudi
navigatsioonitasusid ihiselt iga lennu suhtes kehtestatud tasu kaudu, et suurendada tasude siisteemi tdhusust ning
vihendada haldus- ja raamatupidamisalast to6koormust.

Tagamaks, et Shuruumi kasutajad maksavad aeronavigatsioonitasusid viivitamata ja tdielikult, tuleks kehtestada
tditemeetmed.

Iga konkreetse lennu aeronavigatsioonitasud arvutamiseks igas tasude sissendudmise piirkonnas tuleks kohaldatav
tthikumaiir korrutada teenuseithikute arvuga. Tasu suurus, eelkdige kergete Shusdidukite suhtes kehtestatud tasu,
ei tohi vihendada ohutuse tagamiseks vajalike vahendite ja teenuste kasutamist ega uue tehnoloogia ja uute
menetluste kasutuselevotmist. Liikmesriigid peaksid katma nende teenuste kulud, mida aeronavigatsiooniteenuse
osutajad on osutanud aeronavigatsioonitasudest vabastatud lendudel.

Kui pole tdendeid varasematest operatiivprobleemidest, peaks liikkmesriikidel olema vdimalus kohaldada
lihtsustatud tasusiisteemi, et pakkuda aeronavigatsiooniteenuse osutajatele stiimuleid ning vdhendada asjaomaste
aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja riiklike jarelevalveasutuse halduskoormust.

Kui terminali aeronavigatsiooniteenuseid voi side-, navigatsiooni- ja seireteenuseid, meteoroloogiateenuseid ja
aeronavigatsiooniteabeteenuseid (CNS-, MET- ja AlS-teenused) vdi lennuliikluse korraldamisega seotud
andmeteenuseid osutatakse turutingimustel, peaks lilkmesriikidel olema lubatud mitte kohaldada nende teenuste
suhtes teatavaid sdtteid, mis on seotud tasude siisteemiga, ning mitte seada nende kohta kulutShususeesmirke.
Liikmesriikidel peaks olema vdimalik nende turutingimuste olemasolu vordlusperioodil kindlaks teha.
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(45) On oluline, et riiklikud jdrelevalveasutused, aeronavigatsiooniteenuse osutajad, lennujaamade kiitajad ja
koordinaatorid, Shuruumi kasutajad ja vorgustiku haldaja esitaksid piisavaid andmeid ja teavet, et liidu ja riigi voi
funktsionaalse Shuruumiosa tasandil oleks vdimalik seada tulemuseesmarke ja teha jdrelevalvet.

(46) Riiklikud jarelevalveasutused peaksid tegema korrapdrast jdrelevalvet tulemuslikkuse kavades esitatud
tulemuseesmarkide saavutamisel tehtud edusammude iile. Kui eesmirke ei saavutata, peaks asjaomane liikmesriik
voi riiklik jarelevalveasutus votma olukorrale reageerimiseks enda maaratletud asjakohaseid meetmeid.

(47) Komisjon peaks jdlgima aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkust ning hindama
korrapiraselt tulemuseesmarkide saavutamist. Komisjon peaks esitama selle jilgimise tulemused iga aasta iihtse
taeva komiteele.

(48) Ima et see piiraks turutingimustega seotud konfidentsiaalsusnduete kohaldamist, tuleks kdesoleva mdiruse
kohaselt ndutav pohiteave ja Idpparuanded teha avalikult kittesaadavaks, et tagada piisav labipaistvus ning
voimaldada sidusrithmadega nduetekohaselt konsulteerida.

(49) Rakendusmdirused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 tuleks tunnistada alates 1. jaanuarist 2020 kehtetuks,
aga neid tuleks pdrast seda kuupéeva jitkuvalt kohaldada selliste kohustuste suhtes, mis on seotud teise vordluspe-
rioodiga.

(50)  Kaesolevat mairust tuleks kohaldada kolmanda vdrdlusperioodi ja jargnevate vordlusperioodide suhtes. Selleks et
enne kolmanda vordlusperioodi algust oleks voimalik votta vastu kogu ELi hdlmavad eesmirgid ning koostada ja
votta vastu tulemuslikkuse kavad, tuleks kdesolevat mairust kohaldada kohe alates selle jdustumise kuupédevast.

(51) Kdaesolevas mairuses sitestatud meetmed on kooskdlas iihtse taeva komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
1 PEATUKK

ULDSATTED
Artikkel 1
Reguleerimisese ja kohaldamisala

1. Kiesolevas mdidruses on kehtestatud meetmed aeronavigatsiooniteenuste ja vdrgustiku funktsioonide
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi toimimise tagamiseks.

2. Seda madrust kohaldatakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise ja vorgustiku funktsioonide tditmise suhtes ildises
lennuliikluses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) Euroopa piirkonnas, kus liikmesriigid vastutavad
aeronavigatsiooniteenuste osutamise eest.

Kéesolevat mddrust kohaldatakse:
a) madruse (EU) nr 549/2004 artikli 2 1dikes 5 osutatud aeronavigatsiooniteenuse osutajate suhtes;

b) organi suhtes, mille komisjon on maaranud tditma vorgustiku funktsioonide taitmiseks vajalikke iilesandeid (edaspidi
,vorgustiku haldaja“) kooskdlas midruse (EU) nr 551/2004 artikli 6 1dikega 2 ja mis on mdiratud kooskélas
rakendusmadruse (EL) 2019/123 artikliga 4.

Eesmirkide seadmisel ja kulutohususalase tulemuslikkuse jalgimisel kohaldatakse kaesolevat méarust ka selliste asutuste
voi iiksuste suhtes, kes kannavad kasutustasudest kaetavaid rahastamiskdlblikke kulusid vastavalt médiruse (EU)
nr 550/2004 artikli 15 I6ike 2 punktile b ja kdesoleva madruse artikli 22 16ikele 1.

3. Kiesolevat médrust kohaldatakse selliste terminali aeronavigatsiooniteenuste suhtes, mida osutatakse litkmesriikide
territooriumidel asuvates lennujaamades, kus tehakse instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi aastas vihemalt 80 000
lendu.

4. Liikmesriigid véivad otsustada kohaldada kiesoleva maaruse sitteid ka selliste terminali aeronavigatsiooniteenuste
suhtes, mida osutatakse muudes nende territooriumil asuvates lennujaamades kui nendes, millele on osutatud 13ikes 3.
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5. Samuti vdivad likkmesriigid otsustada kohaldada selle méiruse sitteid:

a) selliste aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide suhtes, mida osutatakse ja tdidetakse nende
vastutusalasse kuuluvas Shuruumis muudes ICAO piirkondades kui ICAO Euroopa piirkond, ilma et see piiraks
litkmesriikide igusi ja kohustusi, mis tulenevad 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioonist
(edaspidi ,Chicago konventsioon®);

b) selliste aeronavigatsiooniteenuste osutajate suhtes, kellel on madruse (EU) nr 550/2004 artikli 7 15ike 5 kohane luba
osutada aeronavigatsiooniteenuseid ilma sertifitseerimiseta.

6.  Liikmesriigid teavitavad komisjoni viivitamata koigist 16igete 4 ja 5 kohaselt tehtud otsusest.

Liikmesriigid tagavad, et nende otsuste kehtivusaeg vastavuses vordlusperioodi pikkusega. Nad ei muuda ega tithista neid
otsused vordlusperioodi jooksul.

7. Kiesolevat médrust kohaldatakse artiklis 7 sitestatud kolmanda vordlusperioodi ja sellele jirgnevate vdrdluspe-
rioodide suhtes.

Artikkel 2

Maisted

Kéesolevas mairuses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,tegelik kulu“ - kalendriaastal tegelikult aeronavigatsiooniteenuste osutamisel tegelikult tekkinud kulud, mille kohta
on koostatud kinnitatud raamatupidamisaruanne voi sellise kinnitatud raamatupidamisaruande puudumise korral
16plik auditiaruanne;

N
—

Jennuliiklusteenindusiiksus® voi ,ATS-iiksus” — tsiviil- vOi sGjaline iiksus, mis vastutab lennuliiklusteenuste
osutamise eest asjaomases Shuruumis;

W
~

,lennujaama  koordinaator* — lifkmesriigi madratud fiiiisiline voi juriidiline isik, kes tdidab koordineeritud
lennujaamades koordineerimisiilesandeid, mis on sitestatud ndukogu mairuse (EMU) nr 95/93 () artiklis 4;

=

Jennujaama kditaja“ — juriidiline voi fiiiisiline isik, kes haldab itht v&i mitut lennujaama;

U1
~

,ohuruumi kasutaja“ — Shusdiduki kditaja lennu toimumise ajal voi 6husdiduki omanik, kui kiitaja isik ei ole teada,
vilja arvatud juhul, kui on vdimalik tdendada, et lennu toimumise ajal oli kiitajaks muu isik;

6) ,Ohuruumi kasutajate esindaja“ — juriidiline isik voi iiksus, kes esindab Shuruumi kasutajate ithe vdi mitme
kategooria huve;

~
~

Lpiirkondlik juhtimiskeskus“ — iiksus, kes osutab oma vastutusalasse kuuluvas piirkonnas kontrollitavatele lendudele
lennuliiklusteenuseid;

&)
=

ymarsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkond“ — Shuruumiosa, mis algab maapinnalt ning holmab
tilemist Shuruumi ning kus osutatakse marsruudi aeronavigatsiooniteenuseid ning mille suhtes on kehtestatud tihtne
kulubaas ja iihtne tthikumdir;

O
~—~

serakorraline siindmus“ — olukord, kus lennuliikluse korraldamise (ATM) suutlikkus on erakordselt viike, nii et
lennuliiklusvoo juhtimisest (ATFM) tingitud hilinemiste arv on erakordselt suur lennuliikluse ettekavatsetud
piiramise téttu, mis on tingitud kiitamisalastest voi tehnilistest muutustest, iiliraskete ilmastikuolude tdttu, suurte
lennuruumiosade sulgemise t3ttu looduslikel voi poliitilistel pdhjustel voi toovaidluste tdttu, mistdttu peab
vorgustiku haldaja kaasama Euroopa lennunduskriiside koordineerimisiiksuse (EACCC);

10

~

JFR-lendude arv aastas“ — instrumentaallennureeglite kohaselt tehtavate startide ja maandumiste keskmine summa
aastas, mis on arvutatud tulemuslikkuse kava projekti artikli 12 kohasele esitamisele eelnenud kolme aasta andmete
pohjal;

11

~

,prognoositud inflatsiooniindeks* — iga-aastane inflatsiooniindeks, mis pdhineb vdrdlusperioodi algusele eelneval
kolmandal aastal ning arvutatakse tulemuslikkuse kava koostamise ajal, kasutades virskeimat kittesaadavat
inflatsiooniprognoosi tarbijahinnaindeksi keskmise protsendilise muutuse kohta, mille Rahvusvaheline Valuutafond
on asjaomase lilkmesriigi kohta avaldanud. Kui protsendiline muutus, mille Rahvusvaheline Valuutafond on
asjaomase aasta kohta avaldanud, on negatiivne, kasutatakse véirtust null;

%) Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta mairus (EMU) nr 95/93 ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta
YUKOZ J ) gade ) ]
(EUTL 14,22.1.1993,1k 1).
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12) ,tegelik inflatsiooniindeks” — iga-aastane tegelik inflatsiooniindeks, mis pdhineb vordlusperioodi algusele eelneval
kolmandal aastal ning mille arvutamiseks kasutatakse tegelikku inflatsioonimddra Eurostati tarbijahindade
harmoneeritud indeksi pohjal, mille komisjon on asjaomase riigi kohta avaldanud aasta n + 1 aprillis. Kui
protsendiline muutus, mille komisjon on asjaomase aasta kohta avaldanud, on negatiivne, kasutatakse véirtust null;

13) ,suur investeering“ — sellise pdhivara omandamine, arendamine, asendamine, uuendamine v&i rentimine, mille
koguviirus vara kogu kasutusaja jooksul on reaalvddrtuses suurem kui viis miljonit eurot;

14) ,riiklik asutus® — reguleeriv voi jirelevalveasutus, mille tiks vdi mitu lifkmesriiki on riigi voi funktsionaalsete
Shuruumiosade tasandil asutanud;

15) ,uus ja olemasolev investeering“ — pohivara omandamine, arendamine, asendamine, uuendamine v&i rentimine,
mille puhul selle investeeringuga seotud amortisatsioonikulud, kapitalikulud v&i rentimise korral kiitamiskulud
tekivad tulemuslikkuse kavaga holmatud vordlusperioodil;

16) ,vordlusperiood* — ajavahemik, mille jooksul kehtivad kogu ELi hélmavad tulemuseesmargid ja millal neid
kohaldatakse, nagu on sitestatud mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 11 16ike 3 punktis d ja kédesoleva mairuse
artiklis 7;

17) ,kontrollvddrtus® — marsruudi AFTM-hilinemise pikkus, mille vorgustiku haldaja arvutab iga lilkmesriigi ja iga
funktsionaalse Shuruumiosa kohta, tagamaks et tdidetakse kogu ELi hdlmav marsruudi ATFM-hilinemise eesmark;

18) ,restruktureerimiskulud“ — suured ithekordsed kulud, mida aeronavigatsiooniteenuste osutajad kannavad restruktu-
reerimise kdigus, vottes kasutusele uusi tehnoloogialahendusi, protseduure ja drimudeleid, et stimuleerida
integreeritud teenuste pakkumist, samuti kulud, mida kantakse seoses tootajatele hiivitise maksmisega, lennujuhti-
miskeskuste sulgemisega, tegevuse teise kohta iileviimisega ning varade mahakandmise voi strateegilise osaluse
omandamisega teistes aeronavigatsiooniteenuseid osutavates driithingutes;

19) ,lennuraja loata hdivamine“ — lennujaamas toimuv mis tahes vahejuhtum, mis on seotud husdiduki, liiklusvahendi
voi isiku loata viibimisega piiritletud ohutusalas, mis on ette nihtud 6husdidukite maandumiseks ja startimiseks;

20) ,hajutusmiinimumi rikkumine“ — olukord, mille puhul ei sdilitata ettendhtud hajutusmiinimumi 6husdidukite vahel;
21) ,terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkond” — litkmesriigi territooriumil asuv lennujaam  vdi

lennujaamade rithm, kus osutatakse terminali aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud iihtne
kulubaas ja iihtne ithikumaar.

II PEATUKK

ULESANDED JA KOHUSTUSED
Artikkel 3
Tulemuslikkuse hindamise asutuse abi

Kui see on vajalik selliste komisjoni iilesannete tditmiseks, mis on seotud tulemuslikkuse kava iiksikasjaliku toimimisega,
voib komisjon taotleda tulemuslikkuse hindamise asutuselt abi seoses jargmisega:

a) aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse seisukohast asjakohaste andmete kogumine,
analiiiisimine, kontrollimine ja levitamine;

b) pohiliste tulemusvaldkondade valimine vdi kohandamine;
¢) pohiliste tulemusnditajate ja jilgimiseks kasutatavate nditajate kindlaksmadramine;

d) kogu ELi hélmavate tulemuseesmirkide vahemike kehtestamine ja kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide
labivaatamine;

e) artikli 9 1dikes 4 osutatud lahtevaartuste, hiiretasemete ja vordlusrithmade kehtestamine;

f) kavandatud riiklike tulemuseesmirkide voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil seatud tulemuseesmiarkide
(edaspidi ,funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmirgid®) ja kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide vastavuse
hindamine kooskdlas artiklitega 14 ja 15 ning tulemuslikkuse kavade projektide libivaatamine kooskdlas artikli 14

1dikega 1 ja artikli 15 I6ikega 1;

g) tulemuslikkuse kavade projektide taielikkuse kontrollimine kooskélas artikliga 13;
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h) kdesoleva mddruse artikli 10 16ike 5 kohase vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti kontrollimine kooskdlas
artikliga 19;

i) korrigeeritud tulemuseesmirkide ja liikkmesriikide vastuvdetud parandusmeetmete hindamine kooskolas artikli 15
16ikega 5;

j) aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse, sh investeeringute ja kapitalikulude jilgimine liidu, riigi ja funktsionaalsete
ohuruumiosade tasandil;

k) vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse jdlgimine kooskdlas artikli 37 l6ikega 2;

1) riiklikelt jarelevalveasutustelt seoses tulemuslikkuse kavadega saadud teabe hindamine kooskélas artikli 37 16ikega 3,
et jalgida Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgustiku tulemuslikkust;

m) tulemuseesmirkide saavutamise hindamine vordlusperioodi jooksul;

n) hoolduse ja toe pakkumine sidusrithmadega konsulteerimise ajakava koordineerimisel seoses tulemuslikkuse kavade
ja konsulteerimisnduetega, nagu on osutatud artikli 24 1digetes 2 j 3 ning artiklis 30.

Artikkel 4
Teabe esitamine ja jirelevalve hdlbustamine aeronavigatsiooniteenuse osutajate poolt

1. Kui see on vajalik riiklike jdrelevalveasutuste selliste iilesannete tditmiseks, mis on seotud tulemuslikkuse kava
tiksikasjaliku toimimisega, esitavad aeronavigatsiooniteenuse osutajad neile asutustele taotluse korral ja viivitamata
jargmise teabe:

a) teave kohalike tingimuste kohta, mis riiklike tulemuseesmirkide ja funktsionaalsete Shuruumiosade tasandi
eesmarkide kehtestamise seisukohast olulised;

b) andmed aeronavigatsioonitasudega seotud omakapitali tootluse kindlakstegemiseks;

c) teave kavandatud investeeringute kohta viiel aastal pdrast taotluse kuupieva, kirjeldades uute ja olemasolevate
investeeringutega seotud kavandatud kulude profiili vordlusperioodil ja pdrast seda ning niidates, kuidas suurte
investeeringutega parandatakse igas pohilises tulemusvaldkonnas tulemuslikkust;

d) driplaan, nagu on osutatud komisjoni rakendusméaruse (EL) 2017373 III lisa punktis ATM/ANS.OR.D.005; (')
e) artikli 28 I6ike 3 kohaldamiseks vajalik teave;

f) andmed kulubaaside kohta ning teave marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vahelise kulujaotuse kohta
ning andmed tulundustegevusest saadud tulu ja saadud avaliku sektori vahendite kohta.

2. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad soodustavad tegevust, mis on vajalik artikli 37 loikes 1 osutatud jdrelevalve
jaoks, mida teevad pddevad riiklikud jarelevalveasutused vdi midagi tehakse nende nimel kooskdlas asjaomase asutuse
litkmesriigi digusega, eelkdige esitades taotluse korral asjakohaseid dokumente, andmeid, teavet ja suulisi selgitusi ning
kui see on selle liikkmesriigi digusega lubatud, siis andes kooskélas lilkmesriigi Sigusega juurdepddsu asjaomastele
ruumidele, territooriumidele ja sdidukitele.

Artikkel 5
Vorgustiku haldaja abi

Vorgustiku haldaja tdidab jargmisi tulemuslikkuse kava iiksikasjaliku toimimisega seotud iilesandeid:

a) toetab komisjoni, esitades asjakohaseid andmeid kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide seadmiseks enne
vordlusperioodi ning nende eesmirkide taitmise jilgimiseks vordlusperioodi jooksul, sealhulgas juhtides komisjoni
tahelepanu pohjendamatu viivituseta mis tahes juhtudele, kui tulemuseesmarke ei tdideta v3i kui on oht, et neid ei
tdideta, voi kui tegevuse tulemuslikkus oluliselt ja piisivalt viheneb;

(") Komisjoni 1. mértsi 2017. aasta rakendusmadarus (EL) 2017/373, millega sitestatakse lennuliikluse korraldamise teenuste ja aeronavigat-
siooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise vorgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jdrelevalve suhtes
kohaldatavad iihisnduded ning millega tunnistatakse kehtetuks méarus (EU) nr 482/2008, rakendusmairused (EL) nr 1034/2011, (EL)
nr1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse maarust (EL) nr 677/2011 (ELTL 62, 8.3.2017,1k 1).
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b) toetab komisjoni taotluse korral riiklikke jarelevalveasutusi, esitades asjakohaseid andmeid tulemuslikkuse kavade
koostamiseks ning teavitades asjaomast riiklikku jdrelevalveasutust pdhjendamatu viivituseta mis tahes juhtudest, kui
riiklikke tulemuseesmirke voi funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmirke ei tdideta voi kui on oht, et neid ei
tdideta, voi kui tegevuse tulemuslikkus oluliselt ja piisivalt viheneb;

¢) toetab aeronavigatsiooniteenuse osutajaid riiklike tulemuseesmirkide vdi funktsionaalsete Shuruumiosade
tulemuseesmarkide saavutamisel, eelkdige koostades rakendusmairuse (EL) 2019/123 artiklis 9 osutatud vorgustiku
operatiivkava ja rakendades seda.

Artikkel 6
Tegevuse koordineerimine Euroopa Liidu Lennundusohutusametiga
Kooskélas médruse (EU) nr 549/2004 artikliga 13a ning miiruse (EL) 2018/1139 artikli 75 1dike 2 punktiga h ja

artikli 93 punktiga b kooskolastavad komisjon ja likkmesriigid oma tegevust Euroopa Liidu Lennundusohutusametiga,
tagamaks et:

a) kisitletakse nouetekohaselt koiki ohutusaspekte, sealhulgas pohiliste tulemusnditajate ning kogu ELi holmavate
tulemuseesmarkide kehtestamist, labivaatamist ja rakendamist pShilises ohutusega seotud tulemusvaldkonnas;

b) pohilised tulemusnditajad ja tulemuseesmargid pohilises ohutusega seotud tulemusvaldkonnas on kooskdlas maaruse
(EL) 2018/1139 artiklis 6 osutatud Euroopa lennundusohutuskavaga.

11l PEATUKK
TULEMUSEESMARKIDE SEADMINE

Artikkel 7
Vordlusperioodide pikkus
1. Kolmas vordlusperiood hdlmab kalendriaastaid 2020-2024 (kaasa arvatud).
2. Jargmiste vordlusperioodide pikkus on viis kalendriaastat.

3. Lbigetes 1 ja 2 sitestatud vdrdlusperioodide pikkused ei piira artikli 10 16ike 6 kohaldamist.

Artikkel 8
Pohilised tulemusniitajad ja jilgimiseks kasutatavad niitajad

1. Liidu tasandi pdhilised tulemusniitajad ja nditajad, mida kasutatakse aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse
jalgimiseks, on iga pdhilise tulemusvaldkonna kohta sitestatud I lisa 1. jaos.

2. Riigi voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandi p&hilised tulemusnditajad ja niitajad, mida kasutatakse aeronavi-
gatsiooniteenuste tulemuslikkuse jdlgimiseks, on iga pohilise tulemusvaldkonna kohta sitestatud I lisa 2. jaos.

3. Pohilised tulemusniitajad ja niitajad, mida kasutatakse vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse jélgimiseks, on
sdtestatud I lisa 3. jaos.

4. Liikmesriigid voivad kehtestada muid pohilisi tulemusniitajaid ja jilgimiseks kasutatavaid niitajaid lisaks 16ikes 2
kehtestatule, ecldige seoses tsiviil-sdjaliste vdi meteoroloogiliste aspektidega.
Artikkel 9
Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid

1. Hiljemalt 19 kuud enne vdrdlusperioodi algust esitavad riiklikud jdrelevalveasutused komisjonile kogu ELi
holmavate tulemuseesmarkide seadmise jaoks tulevase vordlusperioodi kohta esialgsed kuluandmed ja artikli 10 1dike 2
punktis f osutatud teabe lennuliiklusprognooside kohta.

2. Hiljemalt 15 kuud enne vdrdlusperioodi algust avaldab komisjon kogu ELi hélmavate tulemuseesmirkide

soovituslikud sihtvahemikud, mis hélmavad aastaseid miinimum- ja maksimumvairtusi, mille vahele komisjoni
kavandatavad kogu ELi hdlmavad tulemuseesmargid jadvad.
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Komisjon konsulteerib nende soovituslike sihtvahemike asjus mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 10 Idikes 3 osutatud
sidusrithmadega ning muude asjakohaste isikute ja organisatsioonidega ning ohutusaspektidega seoses Euroopa Liidu
Lennundusohutusametiga.

3. Hiljemalt 7 kuud enne vordlusperioodi algust vdtab komisjon madruse (EU) nr 549/2004 artikli 11 15ike 3 punkti
a kohaselt kdesoleva mairuse artikli 8 16ikes 1 osutatud pohiliste tulemusnditajate alusel vastu kogu ELi hdlmavad
tulemuseesmargid.

Selleks teeb komisjon jargmist:

a) votab arvesse tulemuslikkuse hindamise asutuse, vorgustiku haldaja ja riiklike jdrelevalveasutuste asjakohaseid
andmeid;

b) kasutab marsruudi lennuliiklusprognoose, mis on viljendatud IFR-lendudena ja teenuseithikutes ning mis p&hinevad
koige viimasel saadaoleval Eurocontroli statistika ja prognooside talituse (STATFOR) lahteprognoosil;

¢) pdhjendab koiki kogu ELi hdlmavaid tulemuseesmirke, kirjeldades nende eesmirkide seadmisel kasutatud eeldusi ja
pohjendusi, sealhulgas seda, kuidas kasutati kiesoleva 1dike punktis a osutatud andmeid, 16ikes 2 osutatud
konsultatsiooni tulemusi ja muid asjakohaseid faktilisi andmeid.

4. Koos kogu ELi holmavate tulemuseesmarkide vastuvdtmisega kehtestab komisjon jargmise:

a) kogu ELi hélmav kindlaksmédratud kulude ldhtevairtus ja kogu ELi hdlmav kindlaksmddratud thikuhindade
lahtevédartus, et seada I lisa 1. jao punktis 4.1 osutatud pohilise tulemusnditaja alusel eesmirgid kulutdhususega
seotud pohilises tulemusvaldkonnas. Need lahtevéirtused tuleb arvutada vordlusperioodi algusele eelneva aasta kohta.

Kindlaksmairatud kulude lihtevairtus kehtestamiseks kasutatakse eelneva vordlusperioodi kohta kittesaadavaid
tegelikke kulusid ning seda kohandatakse, et votta arvesse kodige viimaseid kuluprognoose, liikluse muutumist ja selle
seost kuludega.

Kindlaksmairatud ~ iihikuhinna ldhtevédirtus tuletatakse kindlaksmdidratud kulude ldhtevddrtuse jagamisel
vordlusperioodi algusele eelneva aasta lennuliiklusprognoosiga, mis on viljendatud teenusetihikutes;

b) hiiretasemed, mille tiletamise korral voivad litkmesriigid taotleda tulemuslikkuse kavades esitatud tulemuseesmarkide
korrigeerimist vastavalt artikli 18 16ike 1 punkti a alapunktile i. Need hiiretasemed pohinevad jirgmistel
parameetritel:

i) tegeliku liikluse erinevus lennuliiklusprognoosist asjaomasel kalendriaastal, viljendatuna IFR-lendude protsendina;

ii) tegeliku liikluse erinevus lennuliiklusprognoosist asjaomasel kalendriaastal, viljendatuna teenuseiihikute
protsendina;

i) kontrollvddrtuste muutumine vdrgustiku operatiivkava hooajalise ajakohastamise tdttu rakendusmdairuse (EL)
2019/123 vastavalt artikli 9 1dike 4 punktile a ja artikli 9 I6ikele 8 vorreldes tulemuslikkuse kava koostamise ajal
saadaoleva koige viimases vorgustiku operatiivkava versioonis esitatud kontrollvddrtustega. Seda muutumist
viljendatakse protsentides v6i marsruudi ATFM-hilinemise pikkusena minutites, soltuvalt kontrollvairtuste
suurusest.

c) aeronavigatsiooniteenuse osutajate vordlusrithmad, millel on sarnane tegevus- ja majanduskeskkond, et hinnata
tulemuseesmirke pohilises kulutdhususega seotud tulemusvaldkonnas.

Artikkel 10
Tulemuslikkuse kavad
1. Riiklikud jdrelevalveasutused koostavad riigi voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil tulemuslikkuse kavad.

2. Need tulemuslikkuse kavad tuleb koostada vastavalt II lisas esitatud vormile ja need peavad hdlmama jargmist:

a) siduvad riiklikud tulemuseesmargid voi siduvad funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmargid, mis on seatud
artikli 8 1dikes 2 osutatud pdhiliste tulemusnditajate pdhjal, sealhulgas iga tasude sissendudmise piirkonna kindlaks-
méidratud kulude ldhtevddrtus ja kindlaksmadratud iihikuhindade ldhteviddrtus, et seada eesmirgid pohilises

kulutdhususega seotud tulemusvaldkonnas. Need ldhtevéirtused tuleb arvutada vordlusperioodi algusele eelneva aasta
kohta.
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Kindlaksmairatud kulude ldhtevdirtuse kehtestamiseks kasutatakse eelneva vordlusperioodi kohta kittesaadavaid
tegelikke kulusid ning seda kohandatakse, et votta arvesse likkluse muutumist ja selle seost kuludega.

Kindlaksmdiratud ihikuhindade ldhtevéddrtus tuletatakse kindlaksmédratud kulude ldhtevddrtuse jagamisel
vordlusperioodi algusele eelneva aasta lennuliiklusprognoosiga, mis on viljendatud kdige viimastes kittesaadavates
teenuseiihikutes;

b) marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste kulud, mis on kindlaks méiratud vastavalt mairuse (EU)
nr 550/2004 artikli 15 Idikele 2 ja kdesolevale mairusele;

c) artikli 11 kohaselt kehtestatud stimuleerimiskavad, sealhulgas stimuleerimiskavade parameetrid, artikli 11 loikes 3
osutatud vOrdlusvdirtuste muutmismehhanism (kui see on asjakohane), ning meetmed nende stimuleerimiskavade
eesmarkide saavutamiseks;

d) tulemuseesmirkide saavutamiseks ettendhtud pohimeetmete kirjeldus;

e) kinnitus, et kava on kooskdlas kiesoleva miiruse artikli 1 kohase kohaldamisalaga ja mairuse (EU) nr 549/2004
artikliga 7;

f) marsruudi lennuliiklusprognoosid, mis on viljendatud IFR-lendudena ja teenuseithikutes ning mis pd&hinevad
Eurocontroli statistika ja prognooside talituse ldhteprognoosil;

g) terminali lennuliiklusprognoosid, mis on viljendatud IFR-lendudena ja teenuseithikutes ning mis pdhinevad
Eurocontroli statistika ja prognooside talituse ldhteprognoosil;

h) selliste algatuste kirjeldus, millega toetatakse piiriiilest kooskdlastamist ja selliste piiritileste teenuste osutamist, millega
parandatakse tegevuse tulemuslikkust vdi kulutdhusust v6i mélemat;

i) jdrgmine teave:
i) suured investeeringud;

ii) Shuruumi olulist muutmist voi lennuliikluse korraldamise siisteemi parandamist késitlevad muutuste haldamise
kavad, mille eesmirk on minimeerida mis tahes kahjulik m&ju vorgustiku tulemuslikkusele.

Seoses punktidega f ja g vdivad riiklikud jdrelevalveasutused otsustada kasutada muid marsruudi ja terminali lennuliiklus-
prognoose kui neid, mis pohinevad Eurocontroli statistika ja prognooside talituse ldhteprognoosil. Sel juhul
konsulteerivad nad asjaomaste dhuruumi kasutajate esindajatega ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatega ning esitavad
tulemuslikkuse kavades kasutatavate muude prognooside pdhjused. Eurocontroli STATFORI lihteprognoosist erinevad
prognoosid peavad olema seotud kohalike teguritega, mida kdnealuses lihteprognoosis piisavalt ei kisitleta. Kdigi
pohiliste tulemusvaldkondade puhul kasutatakse samu prognoose.

3. Tulemuslikkuse kavad voivad sisaldada tiiendavaid tulemuseesmirke, mis on seatud artikli 8 1dikes 4 osutatud
pohiliste tulemusniitajate pohjal. Need eesmirgid peavad toetama artikli 9 18ikes 3 ja kdesoleva artikli 16ike 2 punktis
a osutatud tulemuseesmirkide saavutamist.

4. Kooskdlas méidruse (EU) nr 549/2004 artikli 10 15ikega 1 ja artikli 11 1dike 3 punktiga b peavad riiklikud jireleval-
veasutused konsulteerima tulemuslikkuse kavade projektide, sealhulgas neis sisalduvate tulemuseesmirkide ja stimuleeri-
miskavade asjus aeronavigatsiooniteenuse osutajatega ja Shuruumi kasutajate esindajatega ning kui see on asjakohane,
siis lennujaamade kditajate ja koordinaatoritega.

5. Vorgustiku haldaja koostab vérgustiku tulemuslikkuse kava. Vorgustiku tulemuslikkuse kava tuleb koostada
vastavalt III lisas esitatud vormile ja see peab hdlmama jargmist:

a) lisavadrtus, mida vorgustiku haldaja pakub, toetades liikmesriikide, funktsionaalsete huruumiosade, aeronavigatsioo-
niteenuse osutajate ning Shuruumi tsiviil- ja sojaliste kasutajate tegevust labilaskevdime- ja keskkonnaeesmirkide
saavutamiseks, ning vorgustiku funktsioonide osa kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide saavutamisel;

b) vdrgustiku haldaja ja vorgustiku iga funktsiooni tulemuseesmirgid ning meetmed nende eesmarkide saavutamiseks.

6. Kui komisjon on kogu ELi hdlmavad tulemuseesmirgid libi vaadanud, nagu on sitestatud mdéiruse (EU)
nr 549/2004 artikli 11 16ike 3 punktis ¢, vaatavad litkmesriigid oma tulemuslikkuse kavad ldbi ja lisavad kooskdlas
kdesoleva mairusega neisse korrigeeritud tulemuseesmargid.
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Artikkel 11

Stimuleerimiskavad

1.  Liikmesriikide vastuvdetud tulemuslikkuse kavades esitatud stimuleerimiskavad:

a) sisaldavad rahalisi stiimuleid pdhiliste kulutdhususe ja ldbilaskevoimega seotud tulemusvaldkondade
tulemuseesmarkide tdhusaks ja proportsionaalseks saavutamiseks;

b) kehtivad kogu tulemuslikkuse kavaga hdlmatud ajavahemikul;
¢) on mittediskrimineerivad ja libipaistvad;
d) kehtivad marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste suhtes.

2. Stimuleerimiskavasid, mis puudutavad tulemuseesmirke pdhilises kulutdhususega seotud tulemusvaldkonnas,
reguleeritakse artiklitega 27 ja 28.

3. Stimuleerimiskavad, mis puudutavad tulemuseesmirke pdhilises ldbilaskevdimega seotud tulemusvaldkonnas,
peavad lisaks 16ikes 1 sdtestatud pohimdtetele vastama jargmistele pShimdtetele:

a) need on proportsionaalsed ATFM-hilinemiste arvuga ning hdlmavad rahalist eelist ja rahalist kahju, millel on oluline
mdju ohus olevale tulule;

b) need kehtestatakse nii, et maksimaalne rahaline kahju on vihemalt vdrdne maksimaalse rahalise eclisega.

Riiklik jarelevalveasutus mairab 16pliku rahalise eelise ja rahalise kahju arvutamiseks kindlaks XIII lisa punktide 2.1 ja
2.2 alapunkti a kolmandas 16igus ja konealuse lisa punktide 2.1 ja 2.2 alapunkti b teises 1digus osutatud
maksimaalsed kindlaksmédratud protsendimdirad soltuvalt asjaomaste Shuruumikasutajate esindajate ja aeronavigat-
siooniteenuse osutajatega peetud konsultatsiooni tulemustest.

Rahalise eelise arvutamiseks ei tohi XIII lisa punktide 2.1 alapunkti a teises 16igus ja punkti 2.2 alapunkti a teises
16igus osutatud maksimaalsed kindlaksmédaratud protsendimédarad iletada 2 %;

¢) rahalise eelise ja kahju arvutamiseks kasutatakse vordlusvairtusi.
Riiklikud jarelevalveasutused otsustavad enne vordlusperioodi algust, kas need vordlusvdirtused pdhinevad:
i) riigi tasandi tulemuseesmirkidel jaotatuna aeronavigatsiooniteenuse iga tiksiku osutaja kaupa voi

i) riigi tasandi muudetud tulemuseesmarkidel, mis on jaotatud aeronavigatsiooniteenuse osutajate kaupa ja mille
riiklik jdrelevalveasutus kehtestab iga aasta jargmiseks aastaks kooskdlas XIII lisa punktiga 1 ning pérast
asjaomaste  Shuruumi kasutajate esindajatega ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatega konsulteerimist.
Muutmismehhanism tuleb tulemuslikkuse kavas kindlaks mairata, seda kohaldatakse vordlusperioodi igal aastal ja
vordlusperioodil seda ei muudeta.

Riiklik jarelevalveasutus teavitab komisjoni vordlusvéirtustest iga aasta;

&

riikliku jdrelevalveasutuse kehtestatud vordlusvdartusele peavad eelnema ja jirgnema siimmeetrilised vahemikud, mille
suhtes konsulteeritakse asjaomaste Shuruumi kasutajate esindajate ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatega, et tagada,
et ATFM-hilinemise viikeste muutustega ei kaasne rahalist eelist ega kahju;

e) kui tegelik keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on viiksem kui aastaks n kehtestatud vordlusvéirtus ning
jaab punktis d osutatud vahemikust viljapoole, kaasneb sellega kooskdlas XIII lisa punktiga 2 rahaline eelis
thikumdira tdstmise tottu aastal n + 2;

f) kui tegelik keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on suurem kui aastaks n kehtestatud vordlusvaartus ning
jaab punktis d osutatud vahemikust viljapoole, kaasneb sellega kooskdlas XIII lisa punktiga 2 rahaline kahju
tthikumiira langetamise tottu aastal n + 2;
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g) marsruudi eesmarkide puhul pdhilises libilaskevdimega seotud tulemusvaldkonnas ja kui tulemuslikkuse kava on
kehtestatud funktsionaalse Shuruumiosa tasandil, kohaldatakse lisaks punktides a—f osutatud pdhimdtetele jargmisi
sitteid:

i) asjaomased riiklikud jirelevalveasutused jaotavad I lisa 2. jao punkti 3.1 alapunktis a osutatud funktsionaalse
Shuruumiosa tulemuseesmargi osadeks koikide aeronavigatsiooniteenuse osutajate vahel, et kehtestada riigi
tasandi stiimulid. Saadud véirtustel pdhinevad punktis ¢ osutatud vordlusvairtused;

ii) asjaomased riiklikud jdrelevalveasutused kohaldavad sama stimuleerimiskava iihetaoliselt koigi asjaomaste
aeronavigatsiooniteenuse osutajate suhtes;

i) peale punktis i osutatud koikide tiksikute aeronavigatsiooniteenuse osutajate tasandi vordlusvairtuste kasutatakse
ka funktsionaalse huruumiosa vordlusvaartusi ning need pdhinevad:

— funktsionaalsete Shuruumiosade tasandi tulemuseesmirkidel voi

— XIII lisa punkti 1 kohastel funktsionaalse Shuruumiosa tasandi muudetud tulemuseesmirkidel, mille asjus
konsulteeritakse asjaomaste huruumi kasutajate esindajatega ja acronavigatsiooniteenuse osutajatega;

iv) erandina punktist ¢ otsustavad koik asjaomased riiklikud jdrelevalveasutused iihiselt, kas iiksikute aeronavigat-
siooniteenuse osutajate voi funktsionaalse Shuruumiosa tasandi vordlusvddrtusi muudetakse voi mitte. Seda
otsust kohaldatakse tihetaoliselt kdigi aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja funktsionaalse Shuruumiosa tasandi
vordlusvaartuste suhtes kogu vordlusperioodi jooksul;

v) kui riigi ja funktsionaalse dhuruumiosa tasandi tulemuseesmirke muudetakse, kohaldatakse tulemuseesmarkide
suhtes riigi ja funktsionaalse dhuruumiosa tasandil sama muutmismehhanismi;

vi) kui marsruudi ATFM-hilinemine lennu kohta on funktsionaalse dhuruumiosa tasandil aastal n kokku suurem kui
aastaks n kehtestatud vordlusvdartus, millele on osutatud punktis iii, ja jadb véljapoole vahemikust, millele on
osutatud 16ike 3 punktis d, ei kohaldata 16ike 3 punkti e ning Idike 3 punkti f kohaldatakse iiksnes nende
aeronavigatsiooniteenuse osutajate suhtes, kelle tegelik ATFM-hilinemine lennu kohta on suurem kui aastaks n
kehtestatud vordlusvéirtus ja kes on iiletanud punktis d osutatud vahemikku;

vii) kui marsruudi ATFM-hilinemine lennu kohta on funktsionaalse dhuruumiosa tasandil aastal n kokku vdiksem kui
aastaks n kehtestatud vordlusvairtus, millele on osutatud punktis iii, ja jadb viljapoole vahemikust, millele on
osutatud 16ike 3 punktis d, ei kohaldata 16ike 3 punkti f ning 16ike 3 punkti e kohaldatakse iiksnes nende
aeronavigatsiooniteenuse osutajate suhtes, kelle tegelik ATFM-hilinemine lennu kohta on viiksem kui aastaks n
kehtestatud vordlusviirtus ja kes on iiletanud punktis d osutatud vahemikku.

4. Liikmesriikide vastuvdetud tulemuslikkuse kavades sisalduvates stimuleerimiskavades voivad olla kehtestatud
rahalised stiimulid tulemuseesmirkide saavutamiseks keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas voi artikli 10
1dikes 3 osutatud tdiendavate tulemuseesmirkide saavutamiseks kooskdlas 16ike 1 punktidega b ja ¢, ecldusel et need
stiimulid on tulemuslikud ja proportsionaalsed. Neid stimuleerimiskavu tuleks kohaldada lisaks 1digetes 2 ja 3 osutatud
stimuleerimiskavadele ja neist sdltumatult. Neist stimuleerimiskavadest tuleneva rahalise eelise v6i rahalise kahju summa
ei tohi tiletada vastavalt 2 % ja 4 % aasta n kindlaksmédratud kuludest.

IV PEATUKK

TULEMUSLIKKUSE KAVADE VASTUVOTMINE, HINDAMINE JA KORRIGEERIMINE

Artikkel 12

Tulemuslikkuse kavade projektide vastuvdtmine ja esitamine

Iga liikmesriik votab vastu tulemuslikkuse kava projekti, mille on riigi vdi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil
koostanud asjaomane riiklik jirelevalveasutus voi asjaomased riiklikud jdrelevalveasutused, ning esitab selle komisjonile
hiljemalt kolm kuud enne selle vdrdlusperioodi algust, mida kava projektis kasitletakse. Kui tulemuslikkuse kava projekt
on koostatud funktsionaalse Shuruumiosa tasandil ja kéik asjaomased liikmesriigid on selle kava vastu votnud, esitatakse
see komisjonile.
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Artikkel 13
Tulemuslikkuse kavade projektide tiielikkuse kontrollimine

1. Komisjon kontrollib, kas tulemuslikkuse kavade projektid, mille liikmesriigid on kooskdlas artikliga 12 esitanud,
sisaldavad koiki elemente, mida on vaja, et hinnata artikli 10 15igetes 2 ja 4 ning kui see on asjakohane, siis artikli 10
1digetes 3 ja 5 loetletud nduete jargimist.

2. Kui komisjon leiab pirast 16ikes 1 osutatud kontrolli tegemist, et iiks v3i mitu elementi on puudu, palub ta ithe
kuu jooksul alates tulemuslikkuse kava projekti kittesaamise kuupdevast asjaomasel lilkmesriigil vdi asjaomastel
liikkmesriikidel esitada uuendatud tulemuslikkuse kava, mis sisaldab puuduvat elementi v&i elemente.

Sel juhul tuleb asjaomasel liikkmesriigil voi asjaomastel liikmesriikidel esitada uuendatud tulemuslikkuse kava projekt
komisjonile pdhjendamatu viivituseta ning igal juhul kolme nidala jooksul alates komisjoni taotluse kuupievast.

3. Komisjon alustab artikli 14 kohast tulemuslikkuse kava projekti hindamist, kui ta on 16ikes 1 osutatud kontrolli
tegemisel leidnud, et tulemuslikkuse kava projekt sisaldab koiki ndutud elemente, vdi asjakohasel juhul parast seda, kui
ta on saanud kitte 16ikes 2 osutatud uuendatud tulemuslikkuse kava projekti.

Artikkel 14
Tulemuslikkuse kavade projektide ja tulemuseesmirkide hindamine ja korrigeerimine

1. Komisjon hindab tulemuslikkuse kavades esitatud riiklike tulemuseesmirkide voi funktsionaalsete Shuruumiosade
tulemuseesmarkide kooskdla kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega, lihtudes IV lisa punktis 1 kehtestatud
kriteeriumidest ja vottes arvesse kohalikke olusid. Komisjon v&ib hinnangut tdiendada, vaadates tulemuslikkuse kavade
projektides labi IV lisa punktis 2 kirjeldatud elemendid.

2. Kui komisjon leiab 15ikes 1 osutatud hindamise pdhjal, et tulemuslikkuse kava projektis esitatud tulemuseesmargid
on kooskélas kogu ELi holmavate tulemuseesmairkidega, votab komisjon viie kuu jooksul alates tulemuslikkuse kava
projekti vdi asjakohasel juhul artikli 13 15ikes 2 osutatud uuendatud tulemuslikkuse kava projekti kittesaamisest vastu
otsuse, teavitades sellest asjaomast liikmesriiki voi asjaomaseid litkmesriike.

3. Kui komisjon leiab 16ikes 1 osutatud hindamise pdhjal, et iiks vdi mitu tulemuslikkuse kava projektis esitatud
tulemuseesmarki ei ole kooskdlas kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega, vdtab komisjon viie kuu jooksul alates
tulemuslikkuse kava projekti voi asjakohasel juhul artikli 13 1dikes 2 osutatud uuendatud tulemuslikkuse kava projekti
kittesaamisest vastu otsuse, esitades mééruse (EU) nr 549/2004 artikli 11 18ike 3 punktis ¢ osutatud soovitused.

Sel juhul tuleb asjaomasel liikkmesriigil voi asjaomastel liikmesriikidel kolme kuu jooksul alates komisjoni otsuse
vastuvotmisest tulemuseesmirke korrigeerida ja votta asjakohaseid meetmeid, et tulemuslikkuse kava projekti vastavalt
korrigeerida, vottes arvesse komisjoni soovitusi, ning esitada korrigeeritud tulemuslikkuse kava projekt komisjonile.

Artikkel 15

Korrigeeritud tulemuslikkuse kavade projektide ja tulemuseesmirkide hindamine ning parandus-
meetmete vastuvdtmine

1. Kui komisjon on artikli 14 1dike 3 kohaselt esitatud korrigeeritud tulemuslikkuse kava projekti kitte saanud,
hindab ta konealust korrigeeritud kava ja selles esitatud korrigeeritud tulemuseesmiérkide kooskdla kogu ELi hdlmavate
tulemuseesmarkidega, ldhtudes IV lisa punktis 1 kehtestatud kriteeriumidest ja vottes arvesse kohalikke olusid. Komisjon
voib hinnangut tiiendada, vaadates tulemuslikkuse kavade projektides ldbi IV lisa punktis 2 kirjeldatud elemendid.

2. Kui komisjon leiab 1dikes 1 osutatud hindamise pdhjal, et korrigeeritud tulemuslikkuse kava projektis esitatud
korrigeeritud tulemuseesmirgid on kooskdlas kogu ELi hélmavate tulemuseesmirkidega, vdtab komisjon viie kuu
jooksul alates korrigeeritud tulemuslikkuse kava projekti kittesaamisest vastu otsuse, teavitades sellest asjaomast
litkmesriiki voi asjaomaseid litkmesriike.
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3. Kui komisjon leiab 16ikes 1 osutatud hindamise p&hjal, et on kaheldav, kas korrigeeritud tulemuslikkuse kava
projektis esitatud korrigeeritud tulemuseesmirgid on kooskdlas kogu ELi hélmavate tulemuseesmarkidega, algatab
komisjon viie kuu jooksul alates korrigeeritud tulemuslikkuse kava projekti kittesaamisest nende tulemuseesmarkide ja
asjakohaste kohalike olude pohjaliku uurimise, kiisides riiklikelt jarelevalveasutustelt vajaduse korral lisateavet, ning
teavitab sellest asjaomast litkmesriiki voi asjaomaseid liitkmesriike.

4. Kui komisjon leiab pirast 16ikes 3 osutatud pohjalikku uurimist, et korrigeeritud tulemuslikkuse kava projektis
esitatud korrigeeritud tulemuseesmirgid on kooskdlas kogu ELi hélmavate tulemuseesmirkidega, votab komisjon viie
kuu jooksul alates pdhjaliku uurimise algatamisest vastu otsuse, teavitades sellest asjaomast liikkmesriiki voi asjaomaseid
litkmesriike.

5. Kui komisjon leiab pirast 16ikes 3 osutatud pohjalikku uurimist, et korrigeeritud tulemuslikkuse kava projektis
esitatud korrigeeritud tulemuseesmargid ei ole kooskolas kogu ELi holmavate tulemuseesmarkidega, votab komisjon viie
kuu jooksul alates pohjaliku uurimise algatamisest vastu mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 11 ldike 3 punkti c
kolmanda 16igu kohase otsuse, kehtestades parandusmeetmed, mida asjaomasel litkmesriigil vo6i asjaomastel
litkmesriikidel tuleb vdtta.

6. Kui komisjon on vdtnud vastu ldikes 5 osutatud otsuse, tuleb asjaomasel liikmesriigil voi asjaomastel
liikkmesriikidel edastada kolme kuu jooksul alates selle otsuse vastuvotmisest komisjonile teave nende meetmete kohta,
mida ta vdi nad on selle otsuse kohaselt vdtnud, ning teave, mis tdendab, et need meetmed on otsusega kooskdlas.

7. Teabe pohjal, mis on komisjonile 1&ike 6 kohaselt esitatud, hindab komisjon mairuse (EU) nr 549/2004 ja
kdesoleva mdiruse nduete kohaselt, kas asjaomase liikmesriigi voi asjaomaste liikmesriikide vdetud meetmed on
piisavad, et tagada 16ikes 5 osutatud otsuse tditmine.

Kui komisjon leiab, et need meetmed on piisavad, et tagada 16ikes 5 osutatud otsuse tditmine, teavitab ta sellest
asjaomast liikkmesriiki v3i asjaomaseid liikmesriike.

Kui komisjon leiab, et need meetmed ei ole piisavad, et tagada 16ikes 5 osutatud otsuse tditmine, teavitab ta sellest
asjaomast litkmesriiki voi asjaomaseid liikmesriike ning vétab vajaduse korral meetmeid, et reageerida otsuse tditmata
jatmisele, sealhulgas meetmeid, mis on sitestatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklis 258.

Artikkel 16
Tulemuslikkuse kavade vastuvotmine

Iga litkmesriik vOtab vastu ja avaldab oma tulemuslikkuse kava jargmistel asjaoludel, olenevalt sellest, mis on asjakohane:
a) parast seda, kui komisjon on votnud vastu artikli 14 Ioike 2, artikli 15 Idike 2 voi artikli 15 16ike 4 kohase otsuse;

b) pirast seda, kui komisjon on vétnud vastu artikli 15 1ike 7 teise 18igu kohase otsuse;

c) pdrast seda, kui komisjon on vdtnud asjaomase litkmesriigi voi asjaomaste litkmesriikide taotluse alusel vastu otsuse

korrigeerida vordlusperioodil artikli 18 16ike 1 kohaselt tulemuseesmirke, eeldusel et asjaomane litkmesriik kohandab
tulemuslikkuse kava vastavalt korrigeeritud tulemuseesmarkidele.

Artikkel 17
Pirast vardlusperioodi algust vastuvdetud tulemuseesmirgid voi parandusmeetmed

1. Kui artiklites 14 ja 15 osutatud menetluste lopuleviimisele kuluva aja téttu pole liikmesriikidel olnud voimalik
tulemuslikkuse kavasid enne vordlusperioodi algust artikli 16 kohaselt vastu votta, kohaldatakse kuni kavade
vastuvdtmiseni ajutiselt tulemuslikkuse kavade projektide uusimates versioonides esitatud tulemuseesmarke.

2. Loikes 1 osutatud olukorras kohaldatakse tulemuslikkuse kavade vastuvdtmisel kuluthususega seotud pdhilise
tulemusvaldkonna tulemuseesmirke tagasiulatuvalt, kohandades tthikumairasid kooskélas artikli 29 1oikega 5.
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Artikkel 18
Tulemuseesmirkide korrigeerimine vardlusperioodi jooksul

1. Liikmesriigid voivad vordlusperioodil korrigeerida iiht v&i mitut tulemuslikkuse kavades esitatud eesmirki ja votta
vastu tulemuslikkuse kavad, mida on vastavalt parandatud, iiksnes juhul, kui tdidetud on mélemad jargmised tingimused:

a) asjaomane lilkmesriik v3i asjaomased liikmesriigid leiavad, et kavandatud muudatus on vajalik ja proportsionaalne,
arvestades tihe vOi mitme jirgmise olukorra esinemist:

i) tletatakse vihemalt tiht artikli 9 16ike 4 punktis b osutatud hdiretasemetest ning asjaomane riiklik jareleval-
veasutus voi asjaomased riiklikud jirelevalveasutused on olukorda hinnanud ja ndidanud, et hiiretaseme(te)
iiletamise mdju pole voimalik piisavalt leevendada ilma tulemuseesmirke korrigeerimata;

ii) esialgsed andmed, prognoosid ja pohjendused (sealhulgas investeeringute kohta), millest asjaomaste
tulemuseesmarkide seadmisel lahtuti, on muutunud olulisel méiral ja pusivalt ebatipseks asjaolude tdttu, mida
polnud tulemuslikkuse kava vastuvOtmise ajal vdimalik ette niha, ning asjaomane riiklik jirelevalveasutus voi
asjaomased riiklikud jdrelevalveasutused on olukorda hinnanud ja niidanud, et tulenevat mdju pole vdimalik
piisavalt leevendada ilma tulemuseesmarke korrigeerimata;

b) komisjon on asjaomase likkmesriigi vdi asjaomaste likkmesriikide pohjendatud taotluse alusel otsustanud, et:

i) ta ndustub, et kavandatud korrigeerimine on vajalik ja proportsionaalne, arvestades ithe vdi mitme punktis
a osutatud olukorra esinemist;

ii) kavandatud korrigeeritud tulemuseesmargid on IV lisa punktis 1 kehtestatud kriteeriumide p&hjal kooskdlas kogu
ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega.

Komisjon votab punktis b osutatud otsuse vastu seitsme kuu jooksul alates sellest, kui asjaomane likkmesriik voi
asjaomased litkmesriigid on esitanud téieliku taotluse.

2. Selle artikli kohaldamisel vastu voetud tulemuseesmarkide muudatusi ei kohaldata tagasiulatuvalt.

Artikkel 19
Vorgustiku tulemuslikkuse kava heakskiitmine

1. Vorgustiku haldaja esitab tulemuslikkuse kava projekti komisjonile hiljemalt kolm kuud enne vdrdlusperioodi
algust pdrast seda, kui vdrgustiku haldusndukogu on selle kinnitanud, nagu on osutatud rakendusmiiruse (EL)
2019/123 artikli 18 Idike 1 punktis o.

2. Komisjon hindab, kas vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt vastab V lisas sitestatud kriteeriumidele.

Komisjon vdib nouda vorgustiku haldajalt vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti korrigeeritud versiooni esitamist, kui
see on vajalik V lisas sdtestatud kriteeriumide tditmise tagamiseks.

3. Kui komisjon leiab, et vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt vastab V lisas sdtestatud kriteeriumidele, vdtab ta
vorgustiku tulemuslikkuse kava vastu.

4. Kui komisjon on vorgustiku tulemuslikkuse kava 1ike 3 kohaselt vastu votnud, avaldab vorgustiku haldaja selle ja
rakendab seda.

5. Kui Idigetes 2 ja 3 osutatud menetluste 1dpuleviimisele kuluva aja tottu ei ole komisjon vorgustiku tulemuslikkuse
kava enne vordlusperioodi algust vastu votnud, kohaldatakse ajutiselt vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti koige
uuemat versiooni, mille vdrgustiku haldusndukogu on kinnitanud, kuni komisjon vdrgustiku tulemuslikkuse kava vastu
votab.
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V PEATUKK

AERONAVIGATSIOONITEENUSTE RAHASTAMINE, TASUDE SISSENOUDMISE PIIRKONDADE JA TASUDE
KULUBAASIDE KEHTESTAMINE NING LABIPAISTVUS

Artikkel 20
Aeronavigatsiooniteenuste rahastamise pshimotted

1. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuseid rahastatakse Shuruumi kasutajatele kehtestatud marsruudi navigatsiooni-
tasudest ja kui kohaldatakse artikli 25 15iget 3, siis muudest selles artiklis osutatud tuludest.

2. Terminali aeronavigatsiooniteenuseid rahastatakse Shuruumi kasutajatele kehtestatud terminali navigatsiooni-
tasudest ja kui kohaldatakse artikli 25 1diget 3, siis muudest selles artiklis osutatud tuludest.

3. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad ei kasuta marsruudi ega terminali navigatsioonitasudest saadud tulu, et
rahastada aeronavigatsiooniteenuse osutajate tulundustegevust.

Artikkel 21
Tasude sissendudmise piirkondade kehtestamine

1. Liikmesriigid kehtestavad oma vastutusalasse kuuluvas Shuruumis, kus Shuruumi kasutajatele aeronavigatsiooni-
teenuseid osutatakse, iihe tasude sissendudmise piirkonna vdi mitu sellist piirkonda, et nduda sisse marsruudi
navigatsioonitasusid (edaspidi ,marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkond“), ja iihe tasude sissendudmise
piirkonna v&i mitu sellist piirkonda, et nduda sisse terminali navigatsioonitasusid (edaspidi ,terminali navigatsioonitasude
sissendudmise piirkond*).

Enne nende piirkondade kehtestamist vdi muutmist peavad liikmesriigid konsulteerima Shuruumi kasutajate asjaomaste
esindajatega.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni ja kui see on asjakohane, siis Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude keskasutust
(CRCO) nende tasude sissendudmise piirkondade kehtestamisest vdi muutmisest vihemalt seitse kuud enne
vordlusperioodi algust.

2. Liikmesriigid tagavad, et tasude sissendudmise piirkondade geograafiline ulatus on selgelt mairatletud. Tasude
sissendudmise piirkonnad on kooskdlas aeronavigatsiooniteenuste osutamisega ja nende alla vdivad kuuluda teenused,
mida osutab mdnes teises litkmesriigis asutatud acronavigatsiooniteenuse osutaja seoses piiriiilese Shuruumiga.

3. Kui lennuliiklusteenuseid, mis on seotud Shusdiduki saabumisega lennujaama ja sealt lahkumisega, osutatakse
tihiselt lennujaamade rithmale, vdivad liikkmesriigid kehtestada asjaomasel terminalialal konkreetse terminali aeronavigat-
sioonitasude sissendudmise piirkonna.

4. Kui liikmesriigid otsustavad kehtestada marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnad voi terminali
navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnad, mis hdlmavad enam kui ithe liikmesriigi vastutusalasse kuuluvat
Shuruumi, vdi kui liikmesriigid otsustavad kehtestada ihise tasude sissendudmise piirkonna, tagavad asjaomased
liikkmesriigid kdesoleva mairuse jirjepideva ja ithetaolise kohaldamise aeronavigatsiooniteenuste osutamise suhtes
asjaomases Shuruumis.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni ja Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude keskasutust sellisest otsusest
viivitamata.

5. Litkmesriigid voivad tasude sissendudmise piirkonda vordlusperioodil muuta vdi uue tasude sissendudmise
piirkonna kehtestada, kui nad:

a) konsulteerivad enne muutmist Shuruumi kasutajate asjaomaste esindajatega ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatega;
b) teavitavad komisjoni ja Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude keskasutust viivitamata sellest muutmisest;
c) esitavad komisjonile pdhjendamatu viivituseta kogu jirgneva teabe:

i) asjakohased andmed kulude ja liikluse kohta, mis kajastavad olukorda enne ja parast muudatust;

ii) markused, mille on esitanud Shuruumi kasutajate esindajad ja aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kellega on
punkti a kohaselt konsulteeritud;
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iii) hinnang muudatuse eeldatava moju kohta riiklike tulemuseesmirkide voi funktsionaalsete Ghuruumiosade
tulemuseesmirkide saavutamisele pdhilises kuluthususega seotud tulemusvaldkonnas ning selle mdju
tulemuslikkuse jalgimisele;

iv) tulemuslikkuse kava ajakohastatud versioon koos asjakohaste andmetega.

6.  Liikmesriigid ei tohi marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkonda vérdlusperioodil muuta.

Artikkel 22
Tasude kulubaasi kehtestamine

1. Marsruudi ja terminali navigatsioonitasude kulubaas hdlmab kindlaksmiiratud kulusid, mis on seotud aeronavigat-
siooniteenuste osutamisega asjaomases tasude sissendudmise piirkonnas.

Kindlaksmairatud kulud, mis on seotud uute lennuliikluse korraldamise siisteemidega vdi selliste olemasolevate
siisteemide pohjaliku imberkorraldamisega, kuuluvad kulubaasi iiksnes siis, kui need siisteemid on kooskdlas Euroopa
lennuliikluse korraldamise iildkava rakendamisega ja eelkdige médruse (EU) nr 550/2004 artikli 15a ldikes 3 osutatud
tihisprojektidega.

Méidruse (EU) nr 5502004 artikli 15 1dike 2 punkti b teise lause kohaselt vdivad likkmesriigid otsustada arvestada
kulubaasi jargmised kindlaksméiratud kulud, mis on tekkinud seoses aeronavigatsiooniteenuste osutamisega:

a) kindlaksmairatud kulud, mida kannavad padevad asutused;
b) kindlaksmédratud kulud, mida kannavad mairuse (EU) nr 550/2004 artiklis 3 osutatud kvalifitseeritud iiksused;

¢) kindlaksmidratud kulud, mis tulenevad EUROCONTROLi lennuliikluse ohutuse alast koostood kisitlevast
13. detsembri 1960. aasta rahvusvahelisest konventsioonist (nagu seda on viimati muudetud).

2. Ima et see piiraks artikli 18 kohaldamist, tuleb marsruudi ja terminali navigatsioonitasude kulubaasidesse
kuuluvad kindlaksmédratud kulud kehtestada enne iga vordlusperioodi algust tulemuslikkuse kavas reaalvddrtuses ning
esitada need reaal- ja nominaalviirtuses vordlusperioodi iga kalendriaasta kohta, vilja arvatud 15ike 1 kolmandas 16igus
ja loike 4 punktides c¢ ja d osutatud kindlaksmairatud kulud, mis esitatakse nominaalvaidrtuses, kui kohaldatakse
tegelikku kuluarvestust.

3. Marsruudi ja terminali navigatsioonitasude kulubaasidesse kuuluvad kindlaksmairatud kulud arvutatakse riigi
omavadringus. Kui kehtestatud on iihtse ithikumdairaga thine tasude sissendudmise piirkond, tagavad asjaomased
liikmesriigid kindlaksméiratud kulude konverteerimise iihtsesse vadringusse, mis voib olla euro vdi mone asjaomase
liikmesriigi muu omavairing, et tagada artikli 25 16ike 4 kohaldamisel iihtse thikumaara ldbipaistev arvutamine.

4. Marsruudi ja terminali navigatsioonitasude kulubaasidesse kuuluvad kindlaksmairatud kulud hdlmavad jargmist:
a) toojdukulud;

b) muud tegevuskulud peale tooj6ukulude;

¢) amortisatsioonikulud;

d) kapitalikulud;

e) erakorralised kulud.

Punktis a nimetatud t66jdukulud sisaldavad brutotdotasu, iletunnitéd tasustamist, to6andjamakseid sotsiaalkindlustuss-
keemidesse ning pensionide ja muude hiivitiste kulusid. Pensionikulude arvutamisel kasutatakse usaldusvddrseid
prognoose, mis pohinevad vajaduse korral kas kohaldataval pensioniskeemil voi liikmesriigi digusel. Konealused
prognoosid esitatakse tulemuslikkuse kavas.

Punktis b nimetatud muud tegevuskulud peale t66j6ukulude sisaldavad aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks vajaliku
kauba ja teenuste ostmisel tekkinud kulusid, sealhulgas allhanketeenuste kulusid, materjali, energiat, kommunaalkulusid,
hoonete, seadmete ja vahendite rentimise kulusid, hooldustid, kindlustus- ja reisikulusid.

Punktis ¢ nimetatud amortisatsioonikulud hdlmavad kulusid, mis on seotud aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks
kasutatava kogu pohivaraga. PGhivara véirtusest arvestatakse kulum maha lineaarselt vastavalt eeldatavale kasutusajale,
arvestades amortiseeritava vara algmaksumust. Kulumi arvestamisel tuleb kasutada tegelikku kuluarvestust voi
jooksevhindades arvestamist. Amortisatsioonikulude arvutamiseks kasutatavat meetodit ei muudeta amortisatsiooniaja



L 56/20 Euroopa Liidu Teataja 25.2.2019

jooksul ja see peab vastama kasutatud kapitali kuludele, st nominaalvéidrtuses kapitalikuludele tegeliku kuluarvestuse ja
reaalvddrtuses kapitalikuludele jooksevhindades kuluarvestuse puhul. Kui kasutatakse jooksevhindades kuluarvestust,
pole kapitalikulude puhul arvestatud inflatsiooni ning vérdlemise ja hindamise vdimaldamiseks esitatakse ka vordvédarsed
tegeliku kuluarvestuse nditajad.

Punktis d nimetatud kapitalikulude arvutamiseks korrutatakse jargmised elemendid:

i) aeronavigatsiooniteenuse osutaja tegevuses vOi selle kavandamisel kasutatava pohivara keskmise bilansilise
puhasviirtuse ja riikliku jarelevalveasutuse poolt kindlaks mairatud koguvara véimalike kohanduste ning aeronavigat-
siooniteenuste osutamiseks vajaliku kéibevara keskmise védrtuse (intressi kandvaid pangakontosid arvestamata)
summa;

ii) volgade intressimiddra ja omakapitali investeeringute tulususe kaalutud keskmine. kui tegemist on aeronavigatsioo-
niteenuse osutajatega, kellel omakapitali ei ole, arvutatakse kaalutud keskmine tasuvuse alusel, vttes arvesse
erinevust punktis i osutatud koguvarade vairtuse ja vdlgade vahel.

Kapitalikulude arvutamisel kaalu omavad tegurid sdltuvad vola vdi omakapitali kaudu rahastamise osakaalust. Volgade
intressi médr vordub aeronavigatsiooniteenuse osutaja kaalutud keskmise vdlaintressimddraga. Omakapitali
investeeringute tulususe madramisel voetakse arvesse vordlusperioodi tulemuslikkuskava ja see pShineb aeronavigatsioo-
niteenuse osutaja finantsriskil.

Kui aeronavigatsiooniteenuse osutajatel tekivad kulud pohivara rentimisest, ei vOeta neid kulusid kapitalikulude
arvutamisel arvesse.

Punktis e nimetatud erakorralised kulud koosnevad aeronavigatsiooniteenuste osutamisel tekkinud tihekordsetest
kuludest, kaasa arvatud tagastamatud maksud ja tollimaksud.

5. Kindlaksmairatud kulud jaotatakse labipaistvalt tasude sissendudmise selliste piirkondade vahel, kus need tekivad.
Kindlaksmaaratud kulud, mis tekivad mitmes tasude sissendudmise piirkonnas, jaotatakse proportsionaalselt libipaistvate
meetodite kohaselt.

Selleks kehtestavad riiklikud jarelevalveasutused enne iga vordlusperioodi algust kriteeriumid, mida kasutatakse kindlaks-
maédratud kulude jaotamiseks tasude sissendudmise piirkondade vahel, sealhulgas seoses kiesoleva 16igu punktidega b ja
¢, ning kriteeriumid kindlaksmairatud kulude jaotamiseks marsruudil ja terminalis osutatavate teenuste vahel ning
lisavad selle teabe vastavalt II lisa punkti 3.3 alapunkti d alapunktile vi tulemuslikkuse kavasse.

Terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkondade kulubaasidesse kuuluvad kindlaksmédratud kulud hélmavad
jargmiste teenuste kulusid:

a) lennujaama lennujuhtimisteenused voi lennujaama lennuinfoteenused, sealhulgas lennuliikluse nduande- ja
haireteenused;

b) lennuliiklusteenused, mis on seotud lennujaamast teatavas kauguses oleva dhusdiduki saabumise ja lahkumisega ning
mis médratakse kindlaks tegevusnduete kohaselt;

¢) aeronavigatsiooniteenused, mille kulud jaotatakse proportsionaalselt marsruudil ja terminalis osutatavate teenuste
vahel.

6.  Artikli 31 15igete 3—5 kohaselt tasust vabastatud lendude kindlaksméaratud kulud hélmavad jargmist:
a) tasust vabastatud VFR-lendude kindlaksmiératud kulud, mis on arvutatud piirkulude médramise meetodite abil;
b) tasust vabastatud IFR-lendude kindlaksméiratud kulud, mis on arvutatud jirgmiste elementide korrutisena:

i) IFR-lendude kindlaksmairatud kulud, mis vdrduvad kindlaksmédratud kogukuludega, millest on lahutatud VER-
lendude kindlaksméaratud kulud;

ii) tasust vabastatud teenuseithikute arvu ja teenuseithikute koguarvu suhe, mis koosneb teenuseithikutest seoses IFR-
lendudega ning teenuseiihikutest seoses VFR-lendudega, kui need ei ole tasudest vabastatud.

Uhikumiira arvutamisel eristatakse tasust vabastatud VFR-lendude kindlaksmidratud kulusid IFR-lendude kindlaks-
mairatud kuludest.

7. Riiklikud jdrelevalveasutused kontrollivad iga tasude sissendudmise piirkonna puhul, et marsruudi ja terminali
navigatsioonitasude kulubaasid on kooskdlas madruse (EU) nr 550/2004 artikli 15 Idike 2 nduetega ja kéesoleva
artikliga. Selleks kontrollivad riiklikud jirelevalveasutused asjakohaseid raamatupidamisdokumente, sealhulgas koiki
varade nimekirju ja muud tasude kulubaasi kehtestamisega seotud materjali.
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Artikkel 23
Tegelikud kulud

Artikli 22 sitteid kohaldatakse mutatis mutandis tegelike kulude kindlakstegemise suhtes.

Artikkel 24
Kulude libipaistvus
1. Liikmesriigid kehtestavad iga tasude sissendudmise piirkonna tasude kulubaasid ldbipaistval viisil.

2. Hiljemalt neli kuud enne vdrdlusperioodi algust konsulteerivad litkmesriigid kooskélastatult aeronavigatsioo-
niteenuse osutajatega, dhuruumi kasutajate esindajate ning asjakohasel juhul ka lennujaamade kiitajate ja koordinaa-
toritega seoses selliste kindlaksmairatud kulude kehtestamisega, mis kuuluvad marsruudi ja terminali navigatsioonitasude
kulubaasi, seoses uute ja olemasolevate investeeringutega, teenuseithikute prognoosidega ja asjaomase vordlusperioodi
tasude kehtestamise poliitikaga.

Liikmesriigid teevad seda ka vordlusperioodi ajal, kui nad kavatsevad taotleda kulutShususega seotud pdhilise
tulemusvaldkonna tulemuseesmarkide korrigeerimist kooskdlas artikli 18 15ikega 1.

Liikmesriigid esitavad aruandetabelid ning VII ja IX lisas néutud teabe konsultatsioonile kutsutud iiksustele vihemalt
kolm nidalat enne konsultatsiooni.

3. XII lisa punkti 1 kohaselt konsulteerivad liikmesriigid vordlusperioodi igal aastal kooskdlastatult aeronavigatsioo-
niteenuse osutajatega, dhuruumi kasutajate esindajatega ning asjakohasel juhul ka lennujaamade kiitajate ja koordinaa-
toritega, et arutada eelneva aasta jooksul kantud kogukulusid ning erinevust tegelike kulude ja tulemuslikkuse kavas
esitatud kindlaksmaaratud kulude vahel.

Liikmesriigid esitavad aruandetabeli ja VII lisas ndutud teabe konsultatsioonile kutsutud iiksustele vihemalt kolm nidalat
enne konsultatsiooni.

4. Liikmesriigid esitavad 1digete 2 ja 3 viimases 1digus osutatud teabe komisjonile samal kuupéeval, mil see esitatakse
osalistele, kellega konsulteeritakse. Uhtlasi teavitavad likkmesriigid komisjoni konsultatsiooni tulemustest.

VI PEATUKK

UHIKUMAARADE JA TASUDE ARVUTAMINE
Artikkel 25
Uhikuméiirade arvutamine
1.  Liikmesriigid arvutavad marsruudi ja terminali ithikumédrad enne vordlusperioodi iga aasta algust.

2. Need mdéidrad arvutatakse, jagades asjaomaseks aastaks prognoositud marsruudi ja terminali teenuseithikute
koguarvu, mis on arvutatud vastavalt VIII lisa punktide 1 ja 2 kohaselt, jargmiste elementide algebralise summaga:

a) asjaomase aasta kindlaksmaaratud kulud, mis on kehtestatud tulemuslikkuse kavas, viljendatuna nominaalvaartustes;
b) inflatsioonil pdhinevad kohandused kooskdlas artikliga 26;

c¢) kohandused, mis tulenevad liiklusriski jagamise mehhanismi rakendamisest kooskdlas artikli 27 1digetega 2-5;

d) kohandused, mis tulenevad kuluriski jagamise mehhanismi rakendamisest kooskdlas artikli 28 1digetega 4—6;

e) kohandused, mis tulenevad rahalise stimuleerimise kavade rakendamisest kooskolas artikli 11 1digetega 3 ja 4;

f) kohandused, mis tulenevad aeronavigatsioonitasude muutmisest kooskolas artikliga 32;



L 56/22 Euroopa Liidu Teataja 25.2.2019

g) kohandused, mis tulenevad liikluse muutumisest kooskdlas artikli 27 1dikega 8;
h) kohandused, mis tulenevad liikluse muutumisest kooskdlas artikli 27 15ikega 9;
i) muu tulu mahaarvamine kooskolas kdesoleva artikli 16ikega 3;

j) marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkondade voi terminali navigatsioonitasude sissendudmise
piirkondade vaheline ristfinantseerimine kooskdlas médruse (EU) nr 550/2004 artikli 15 16ike 2 punktiga e;

k) kohandused, mis tulenevad ithikuméidra ajutisest kohaldamisest tingitud erinevuse téttu tulus kooskélas artikli 29
1dikega 5;

1) kohandused, mis on seotud eelnevate vordlusperioodidega.

3. Lbike 2 punkti i kohaldamisel arvatakse kindlaksmairatud kuludest ,muu tuluna“ maha jargmised aeronavigatsioo-
niteenuse osutajate aasta n tulud:

a) avaliku sektori asutustelt saadud rahalised vahendid, sealhulgas rahaline toetus liidu abiprogrammidest;

b) tulundustegevusest saadud tulu, kui asjaomane litkmesriik voi asjaomased liikmesriigid on otsustanud, et need tulud
tuleb maha arvata;

¢) terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja lennujaamade kditajate vahel sdlmitud
lepingutest vdi kokkulepetest tulenev tulu, kui asjaomane litkmesriik vdi asjaomased litkmesriigid on otsustanud, et
need tulud tuleb maha arvata.

Seoses punktiga a tuleb avaliku sektori vahendid, mida kasutatakse to6joukulude ja muude tegevuskulude katmiseks,
kindlaksmadratud kuludest maha arvata hiljemalt aastal n + 2. Avaliku sektori vahendid, mida kasutatakse amortisatsioo-
nikulude katmiseks, tuleb kindlaksmairatud kuludest maha arvata kooskdlas rahastatava vara amortisatsioonikavaga
(kestus ja annuiteet). Liikmesriik voib otsustada mitte arvata kindlaksméaratud kuludest maha summat, mis on seotud
rahastamislepingu kohta aru andmisel tekkinud halduskuludega, kui need halduskulud ei kuulu tasude kulubaasi.
Samamoodi voib liikmesriik otsustada mitte arvata maha kindlaksmaiiratud kuludest avaliku sektori vahendeid, mis on
saadud tulemuslikkuse kava koostamise ajal teada olnud kulude katteks ja mis seega ei sisaldu need tasude
kulubaasis. Ohuruumi kasutajatelt ei nduta sisse avaliku sektori vahenditest kantud kulusid.

Punktides d ja ¢ osutatud tulu tuleb kindlaksmaaratud kuludest maha arvata hiljemalt aastal n + 2.
4. Uhikuméirad arvutatakse riigi omaviiringus.

Kui litkmesriigid otsustavad kehtestada artikli 21 16ike 4 kohaselt ithise tasude sissendudmise piirkonna, arvutatakse
tthikuméar tihtses vddringust, st eurodes v6i mdne asjaomase litkmesriigi muus omavairingus. Asjaomased lifkmesriigid
teavitavad kohaldatavast viddringust komisjoni ja Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude keskasutust.

Artikkel 26

Inflatsioonil pdhinevad kohandused

Igal vordlusperioodi aastal kohandatakse aasta n marsruudi ja terminali navigatsioonitasude maksubaasidesse kuuluvaid
nominaalvéirtuses viljendatud kindlaksmairatud kulusid, lihtudes aasta n tegeliku inflatsiooniindeksi ja prognoositud
inflatsiooniindeksi protsentuaalsest erinevusest, ning neid kohandatud kulusid vdetakse arvesse aasta n + 2 ithikumaira
arvutamisel.

Kindlaksmairatud kulusid, millele on osutatud artikli 22 15ike 1 kolmandas 16igus ning artikli 22 15ike 4 punktides c ja
d ei kohandata vastavalt inflatsioonile, kui kasutatakse tegelikku kuluarvestust.
Artikkel 27
Liiklusriski jagamise mehhanism

1. Artikli 11 Iikes 2 osutatud stimuleerimiskavade suhtes tuleb kohaldada liiklusriski jagamise mehhanismi. Tulude
muutumise risk, mis tuleneb erinevusest tulemuslikkuse kavas esitatud teenuseithikute prognoosist, jaotatakse selle
mehhanismi kohaselt aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja Shuruumi kasutajate vahel kooskolas kdesoleva artikli
satetega.
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2. Kui aastal n on tegelik teenuseithikute arv tulemuslikkuse kavas aastaks n prognoositust kuni 2 % suurem voi
viiksem, siis saab asjaomane aeronavigatsiooniteenuse osutaja vdi saavad asjaomased acronavigatsiooniteenuse osutajad
tdies ulatuses endale sellest tuleneva tiiendava tulu v&i kannavad tiies ulatuses sellest tuleneva kahju.

3. Kui aastal n on tegelik teenuseiihikute arv tulemuslikkuse kavas aastaks n prognoositust enam kui 2 % suurem, siis
kantakse 70 % asjaomas(t)e aeronavigatsiooniteenuse osutaja(te) saadud tdiendavast tulust, mida on tegelike
teenuseithikute ja prognoositu vahelise erinevuse iletamisel saadud enam kui 2 %, ile Shuruumi kasutajatele
tthikuméarade kohandamise kaudu aastal n + 2.

Kui aastal n on tegelik teenusetthikute arv tulemuslikkuse kavas aastaks n prognoositust enam kui 2 % viiksem, siis
noutakse 70 % asjaomas(t)e aeronavigatsiooniteenuse osutaja(te) kahjust, mida on tegelike teenuseithikute ja prognoositu
vahelise erinevuse iiletamisel tekkinud enam kui 2 %, sisse Shuruumi kasutajatelt ithikuméairade kohandamise kaudu
aastal n + 2.

4. Kui aastal n moodustab tegelik teenuseithikute arv vihem kui 90 % tulemuslikkuse kavas aastaks n prognoositust,
siis ndutakse asjaomas(t)e aeronavigatsiooniteenuse osutaja(te) kahju, mida on tegelike teenuseiihikute ja prognoositu
vahelise erinevuse {letamiseltekkinud enam kui 10 %, tdies ulatuses sisse Shuruumi kasutajatelt ithikuméirade
kohandamise kaudu aastal n + 2.

Kui aastal n moodustab tegelik teenuseiihikute arv enam kui 110 % tulemuslikkuse kavas aastaks n prognoositust, siis
kantakse asjaomas(t)e aeronavigatsiooniteenuse osutaja(te) saadud tdiendav tulu, mida on tegelike teenuseithikute ja
prognoositu vahelise erinevuse iiletamisel saadud enam kui 10 %, tdies ulatuses iile Shuruumi kasutajatele ithikumaéirade
kohandamise kaudu aastal n + 2.

5. Riiklikud jérelevalveasutused voivad kohandada liiklusriski jagamise mehhanismi parameetrite vairtusi, mis on
sdtestatud 1digetes 2 ja 3. Nende védrtuste kohandamisel teevad riiklikud jirelevalveasutused jargmist:

a) konsulteerivad kavandatud vairtuste asjus Shuruumi kasutajate asjaomaste esindajatega ja asjaomaste aeronavigatsioo-
niteenuse osutajatega;

b) tagavad, et kohandamisega aeronavigatsiooniteenuse osutajatele kaasnev risk pole vdiksem kui maksimaalne risk, mis
avaldub tulule 15igetes 2 ja 3 sdtestatud mehhanismi alusel;

c) votavad arvesse asjaomase aeronavigatsiooniteenuse osutaja libilaskevdime kulude koikumist likkluse muutumise
tottu.

6.  Loigete 2-5 sitteid ei kohaldata jirgmiste kindlaksmaaratud kulude suhtes:
a) artikli 22 1dike 1 kolmanda 16igu kohaselt kindlaks maaratud kulud;
b) meteoroloogiateenuste kindlaksmaaratud kulud.

7.  Lisaks voivad lilkmesriigid 18igete 2-5 kohaldamisalast vilja arvata selliste aeronavigatsiooniteenuse osutajate
kindlaksméﬁratud kulud, kes on saanud loa osutada aeronavigatsiooniteenuseid ilma sertifitseerimiseta kooskdlas
mdiruse (EU) nr 550/2004 artikli 7 15ikega 5.

8. Mis tahes tdiendav tulu aastal n, mis on seotud l6ikes 6 ja kui see on asjakohane, siis l6ikes 7 osutatud kindlaks-
médratud kuludega ning mis tuleneb tegelike teenusithikute ja tulemuslikkuse kavas prognoositud teenuseiihikute
erinevusest sel aastal, kantakse iile Shuruumi kasutajatele ning kahju ndutakse sisse Shuruumi kasutajatelt, kohandades
tthikuméara aastal n + 2.

9.  Artikli 25 1dike 2 punktides b, ¢, d, e, f, g, h, i, j, k, ja | osutatud ithikuméairade kohanduste suhtes ei kohaldata
1digete 2-5 sitteid. Mis tahes tdiendav tulu aastal n, mis on seotud artikli 25 18ike 2 punktides b, ¢, d, e, f, g, i, j ja
k osutatud kohandustega ning mis tuleneb tegelike teenusiihikute ja tulemuslikkuse kavas prognoositud teenuseithikute
erinevusest sel aastal, kantakse iile huruumi kasutajatele ning kahju ndutakse sisse Shuruumi kasutajatelt, kohandades
tthikumédra aastal n + 2.

Artikkel 28

Kuluriski jagamise mehhanism

1. Artikli 11 loikes 2 osutatud stimuleerimiskavade suhtes tuleb kohaldada kuluriski jagamise mehhanismi. Selle
mehhanismi kohaselt jaotatakse tulemuslikkuse kavas esitatud kindlaksmédratud kulude ja tegelike kulude vahe aeronavi-
gatsiooniteenuse osutajate ja Shuruumi kasutajate vahel kooskdlas kiesoleva artikli sitetega.
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2. Lbaikes 1 osutatud vahe jaotatakse jargmiselt:

a) kui kogu vordlusperioodi jooksul on tegelikud kulud viiksemad kui kindlaksmairatud kulud, jitab asjaomane
aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi lilkmesriik vahe tdies ulatuses endale;

b) kui kogu vdrdlusperioodi jooksul on tegelikud kulud suuremad kui kindlaksmairatud kulud, peab asjaomane
aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi lilkmesriik vahe kogu ulatuses katma.

3. Lbiget 2 ei kohaldata, kui kindlaksmédratud kulude ja tegelike kulude vahe tuleneb vihemalt tthest jargmistest
muutustest:

a) ettendgematud muutused uute ja olemasolevate investeeringute kuludes;
b) ettenidgematud muutused artikli 22 16ike 1 kolmandas 1digus osutatud kuludes;

c) artikli 22 1dike 4 kohaselt kindlaks madratud pensionikulude ettenigematud ja mérkimisvddrsed muutused, mis
tulenevad ettendgematutest muutustest liitkmesriigi pensionidiguses, pensioni arvestamise diguses voi ettenidgematutest
muutustest finantsturu tingimustes, eeldusel et need muutused pensionikuludes on viljaspool aeronavigatsioo-
niteenuse osutaja kontrolli ja et kulude suurenemise korral on aeronavigatsiooniteenuse osutaja votnud
vordlusperioodil méistlikke meetmeid kulude suurenemise haldamiseks;

d) ettendgematud ja markimisvddrsed kulude muutused, mis tulenevad ettendgematutest muutustest selliste laenude
intressiméddrades, millega rahastatakse aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tulenevaid kulusid, eeldusel et need
muutused kuludes on viljaspool aeronavigatsiooniteenuse osutaja kontrolli ja et kulude suurenemise korral on
aeronavigatsiooniteenuse osutaja votnud vordlusperioodil mdistlikke meetmeid kulude suurenemise haldamiseks;

e) ettendgematud ja markimisvédirsed kulude muutused, mis tulenevad riigi maksudiguse ettenigematutest muutustest
vOi muudest ettendgematutest uutest kuluartiklitest, mida tulemuslikkuse kava ei hdlma, kuid mis on seadusega ette
nahtud.

Kindlaksmairatud kulud, mis on seotud selles 16ikes osutatud kuludega, esitatakse ja liigitatakse tulemuslikkuse kavas
kooskdlas II lisa punkti 3.3 alapunktiga h.

Kiesolevas 16ikes osutatud kindlaksmairatud ja tegelike kulude vahe tuleb iga aasta kindlaks teha ja seda tuleb
pohjendada kooskdlas VII ja IX lisaga.

4. Kulude ettendgematute muutuste korral, millele on osutatud 16ike 3 punktis a, tuleb kindlaksmairatud kulude ja
tegelike kulude vahe jaotada jargmiselt:

a) kui kalendriaastal vdi kogu vordlusperioodil on tegelikud kulud viiksemad kui kindlaksmairatud kulud, hiivitab
asjaomane aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi likkmesriik sellest tuleneva vahe Shuruumi kasutajatele, langetades
aasta n + 2 vdi jirgmise vOrdlusperioodi thikumdira, vilja arvatud juhul, kui riiklik jirelevalveasutus otsustab
aeronavigatsiooniteenuse osutaja iiksikasjaliku pohjenduse alusel ja pirast Shuruumi kasutajate esindajatega
konsulteerimist, et aeronavigatsiooniteenuse osutaja ei hiivita osa sellest vahest;

b) kui kalendriaastal voi kogu vordlusperioodil on tegelikud kulud kuni 5 % suuremad kui kindlaksmairatud kulud,
voivad liikkmesriigid otsustada, et asjaomane aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi lilkmesriik nduab sellest tuleneva
vahe sisse Shuruumi kasutajatelt, suurendades aasta n + 2 voi jargmise vordlusperioodi ithikuméara, juhul kui riiklik
jarelevalveasutus on heaks kiitnud aeronavigatsiooniteenuse osutaja iiksikasjaliku pohjenduse, eelkdige seoses
vajadusega suurendada labilaskevGimet, ja parast Shuruumi kasutajate esindajatega konsulteerimist.

Kui aeronavigatsiooniteenuse osutajad kavatsevad vordlusperioodil lisada tulemuslikkuse kavas II lisa punkti 2.2
alapunkti b kohaselt kindlaks maidratud suuri investeeringuid voi selliseid investeeringuid tithistada vdin asendada, peab
riiklik jarelevalveasutus need pirast Shuruumi kasutajate esindajatega konsulteerimist heaks kiitma.

5. Kulude ettenigematute muutuste korral, millele on osutatud 16ike 3 punktis b, tuleb kindlaksmairatud kulude ja
tegelike kulude vahe jaotada jargmiselt:

a) kui kalendriaastal on tegelikud kulud viiksemad kui selle kalendriaasta kindlaksmaaratud kulud, hivitavad
liikkmesriigid vahe Shuruumi kasutajatele, vihendades tthikumaara aastal n + 2;
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b) kui kalendriaastal on tegelikud kulud suuremad kui selle kalendriaasta kindlaksmaaratud kulud, néuavad liikmesriigid
vahe sisse Shuruumi kasutajatelt, suurendades ithikumaara aastal n + 2.

6. Kulude ettendgematute muutuste korral, millele on osutatud 16ike 3 punktides ¢, d ja e, tuleb kindlaksmairatud
kulude ja tegelike kulude vahe jaotada jargmiselt:

a) kui kalendriaastal vdi kogu vordlusperioodil on tegelikud kulud viiksemad kui kindlaksmairatud kulud, hiivitab
asjaomane aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi likkmesriik sellest tuleneva vahe huruumi kasutajatele, vihendades
aasta n + 2 tthikumdira jargmisel voi kahel jargmisel vordlusperioodil, juhul kui hiivitatavad summad méjutavad
tthikumédra ebaproportsionaalselt;

b) kui kalendriaastal vdi kogu vérdlusperioodil on tegelikud kulud suuremad kui kindlaksmaaratud kulud, voivad
liikmesriigid otsustada, et asjaomane aeronavigatsiooniteenuse osutaja voi litkmesriik nduab sellest tuleneva vahe sisse
Shuruumi kasutajatelt, suurendades aasta n + 2 ithikumddra jirgmisel voi kahel jirgmisel vordlusperioodil, juhul kui
sissendutavad summad mojutavad ithikuméira ebaproportsionaalselt.

7. Riiklikud jédrelevalveasutused kontrollivad iga aasta, kas aeronavigatsiooniteenuse osutajad kohaldavad kiesoleva
artikli sitteid nduetekohaselt. Riiklikud jdrelevalveasutused koostavad 1. septembriks aastal n + 1 aruande 1dikes 3
osutatud kulude muutuste kohta, mis toimusid aastal n. Aruande asjus konsulteeritakse Shuruumi kasutajate
esindajatega.

Aruandesse, mis esitatakse vOrdlusperioodi viimasele aastale jirgneva aasta 1. septembriks, lisavad riiklikud jéreleval-
veasutused iihtlasi kogu vordlusperioodi kohta 16ike 3 punktides a, ¢, d ja e osutatud kulude ettenigematute muutuste
kokkuvatte.

Artikkel 29
Tasude sissendudmise piirkondade ithikumiirade kehtestamine

1. Kooskdlas artikliga 25 kehtestavad liikkmesriigid igas tasude sissendudmise piirkonnas iga aasta tthikumadra. Ilma et
see piiraks 1dike 3 kohaldamist, ei muudeta thikumaarasid iihe aasta jooksul.

2. Liikmesriigid kehtestavad igas tasude sissendudmise piirkonnas aastaks n iihikumiira kooskolas jargmiste
nouetega:

a) riiklikud jdrelevalveasutused esitavad 1. juuniks aastal n — 1 oma liikkmesriigi nimel komisjonile ja Eurocontroli
marsruudi navigatsioonitasude keskasutusele viljaarvutatud ithikuméara. Esitatu peab sisaldama aruandetabeleid ning
VII ja IX lisas sdtestatud lisateavet;

b) enne 1. novembrit aastal n — 1 uuendavad riiklikud jirelevalveasutused vajaduse korral punktis a osutatud
viljaarvutatud thikumaidra, konsulteerides enne seda Shuruumi kasutajatega. Nad esitavad hiljemalt selle uue
viljaarvutatud hikumdira oma litkmesriigi nimel komisjonile ja Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude
keskasutusele hiljemalt 1. novembriks aastal n — 1.

¢) Liikmesriigid kehtestavad ithikuméara aastaks n hiljemalt 20. detsembriks aastal n — 1 ning teavitavad sellest médarast
komisjoni ja Eurocontroli marsruudi navigatsioonitasude keskasutust.

3. Komisjon kontrollib, kas 1dikes 2 osutatud tthikumairad on arvutatud kooskélas artikli 25 16ikes 2 sdtestatud
nouetega.

Kui komisjon leiab, et tihikumdir ei ole kooskdlas artikli 25 I6ikes 2 sitestatud nduetega, teavitab ta sellest asjaomast
litkmesriiki ja palub tal esitada korrigeeritud tthikumééra.

Kui komisjon leiab, et korrigeeritud ithikumdair on arvutatud kooskdlas artikli 25 16ikes 2 sdtestatud nduetega, teavitab
ta sellest asjaomast liikmesriiki.

4. Kui loikes 3 osutatud menetluse 16puleviimisele kuluva aja tSttu vaadatakse aasta n ithikumdir pdrast asjaomase
aasta algust 14bi ja selle libivaatamisega kaasneb tulude muutumine, kohandatakse ithikumaira jargmiselt:

a) thikumdaira kohandatakse esimest korda ithikumdira labivaatamisele jargneval aastal ja

b) thikumaira kohandatakse viimast korda kaks aastat parast seda aastat.
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5. Kui liikmesriigid pole tulemuslikkuse kava enne vdrdlusperioodi algust vastu vétnud voi kui tulemuslikkuse kava
korrigeeritakse artikli 18 kohaselt vordlusperioodi jooksul, arvutatakse ithikuméddrad vajaduse korral iimber ja neid
kohaldatakse voimalikult kiiresti vastuvdetud tulemuslikkuse kava vdi vastuvdetud korrigeeritud tulemuslikkuse kava
pohjal.

Kui tulemuslikkuse kava vdetakse vastu pérast vordlusperioodi algust, siis tulu erinevusega, mis tuleneb tulemuslikkuse
kava projekti pohjal arvutatud ithikumaira(de) kohaldamisest vastuvdetud tulemuslikkuse kava pdhjal arvutatud
ithikumdira(de) kohaldamise asemel, kaasneb iihikumiira esimene muutmine tulemuslikkuse kava vastuvdtmisele
jargneval aastal ja tthikumddra viimane muutmine kaks aastat pérast seda aastat. Artiklite 27 ja 28 sitteid kohaldatakse
vastuvdetud tulemuslikkuse kava pohjal tagasiulatuvalt alates vordlusperioodi esimesest paevast.

Kui tulemuslikkuse kava korrigeeritakse artikli 18 kohaselt vordlusperioodi jooksul, siis tulu erinevusega, mis tuleneb
vastuvetud tulemuslikkuse kava pohjal arvutatud ithikumdaira(de) kohaldamisest vastuvdetud —korrigeeritud
tulemuslikkuse kava pdhjal arvutatud ithikumaira(de) kohaldamise asemel, kaasneb ithikuméira esimene kohandamine
korrigeeritud tulemuslikkuse kava vastuvotmisele jargneval aastal ja ithikumaara viimane kohandamine kaks aastat parast
seda aastat. Artiklite 27 ja 28 sitteid kohaldatakse vastuvdetud korrigeeritud tulemuslikkuse kava pdhjal tagasiulatuvalt
alates selle aasta esimesest paevast, mida holmab korrigeeritud tulemuslikkuse kava.

6. FErandina artikli 25 loikest 2 vdivad lilkmesriigid otsustada kehtestada 16ikes 1 osutatud ithikumdéira, mis on
madalam kui artikli 25 18ike 2 kohaselt arvutatud ithikumdir. Sel juhul peavad nad lisama selle madalama iihikumaira
aruandetabelitesse {ithikumdira arvutamise kohta, kasutades IX lisa tabelis 2 esitatud vormi. Sellest tulenevat tulude
erinevust Shuruumi kasutajatelt sisse ei nduta.

Artikkel 30
Uhikuméirade labipaistvus

1. Liikmesriigid konsulteerivad iga aasta 1. augustiks kooskdlastatud viisil aeronavigatsiooniteenuse osutajate,
Shuruumi kasutajate esindajate ning asjakohasel juhul ka lennujaama kiitajate ja koordinaatoritega, et arutada kdesoleva
médruse rakendamisega seotud olulisi elemente, mis on sitestatud XII lisa punktis 2. Selle konsultatsiooni vdib
korraldada koos artikli 24 16ikes 3 osutatud konsultatsiooniga.

Liikmesriigid esitavad aruandetabelid ja IX lisas ndutud teabe konsultatsioonile kutsutud osalistele vahemalt kolm nidalat
enne konsultatsiooni.

2. Liikmesriigid esitavad 16ike 1 teises 16igus osutatud teabe komisjonile samal pieval, mil see esitatakse osalistele,
kellega konsulteeritakse. Liikmesriigid teavitavad komisjoni konsultatsiooni tulemustest.

Artikkel 31
Tasude arvutamine

1. Konkreetse lennu marsruudi navigatsioonitasu konkreetses marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise
piirkonnas vordub selles marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud {thikumédra ning
konealuse lennuga seoses marsruudil osutatud teenuste ithikute korrutisega.

2. Konkreetse lennu terminali navigatsioonitasu konkreetses terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas
vordub selles terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud ithikuméaira ning konealuse lennuga
seoses terminalis osutatud teenuste {ihikute korrutisega.

Terminali navigatsioonitasude arvutamisel kisitatakse lennu saabumist ja lahkumist ithe ja sama lennuna. Arvestusiihik
on kas saabuv v&i lahkuv lend.

3. Liikmesriigid vabastavad jargmised lennud marsruudi navigatsioonitasudest:
a) lennud, mis tehakse Shusdidukiga, mille suurim lubatud stardimass on alla kahe tonni;

b) VER- ja IFR-lennud tasude sissendudmise piirkondades, kus lennatakse eranditult visuaallennureeglite kohaselt ning
kui marsruudi navigatsioonitasu ei kohaldata VFR-lendude suhtes;
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¢) lennud, mis on seotud iiksnes valitseva monarhi ja tema pereliikmete voi riigipeade, valitsusjuhtide ja ministrite
visiitidega nende ametiiilesannete tditmise ajal, juhul kui asjakohase staatuse vdi mirkega lennuplaanis tdendatakse, et
lend toimub iiksnes sellel eesmargil;

d) asjakohase pddeva asutuse loal tehtud otsingu- ja paistelennud.
4. Liikmesriigid voivad vabastada jirgmised lennud marsruudi navigatsioonitasudest:
a) liikkmesriigi voi mis tahes kolmanda riigi 6husdidukiga sojalisel otstarbel tehtavad lennud;

b) treeninglennud, mis tehakse iiksnes asjaomase liikmesriigi Shuruumis ning iksnes tegevusloa saamiseks vdi
ohusdiduki meeskonna tegevuse hindamiseks, juhul kui asjakohase mairkusega lennuplaanis tdendatakse, et lend
toimub iiksnes sellel eesmargil;

¢) lennud, mis tehakse eranditult selliste seadmete kontrollimiseks voi katsetamiseks, mida kasutatakse voi kavatsetakse
kasutada maapealsete Ohuseirevahenditena, vilja arvatud asjaomaste Shusdidukite asukoha mdidramisega seotud
lennud;

d) lennud, mis Idpevad lennujaamas, kust dhusdiduk dhku tdusis, kui lennu kestel ei tehtud vahemaandumisi;
€) VFR-lennud;

f) humanitaarabilennud asjakohase pideva asutuse loal;

g) tolli ja politsei tegevusega seotud lennud.

5. Liikmesriigid vdivad vabastada terminali navigatsioonitasudest 1digetes 3 ja 4 osutatud lennud.

6.  Liikmesriigid katavad nende teenuste kulud, mida aeronavigatsiooniteenuse osutajad on osutanud kooskolas
15igetega 3, 4 v6i 5 marsruudi voi terminali navigatsioonitasudest vabastatud lendudel.

Artikkel 32
Aeronavigatsioonitasude muutmine

1. Liikmesriigid vdivad Shuruumi kasutajate aeronavigatsioonitasusid mittediskrimineerivalt ja ldbipaistvalt muuta
seoses jargmisega:

a) aeronavigatsiooniteenuste kasutamise optimeerimine;
b) lendude keskkonnamdju vihendamine;
¢) vorgu iilekoormatuse vihendamine teataval ajal konkreetses piirkonnas v6i konkreetsel marsruudil;

d) programmi SESAR ATM kasutuselevdtu kiirendamine enne mairuse (EU) nr 550/2004 artikli 15a 15ikes 3 osutatud
tihisprojektides sitestatud ajavahemikku, eelkdige selleks, et luua stiimuleid Shusdiduki varustamiseks nende
tihisprojektidega hdlmatud siisteemidega.

Liikmesriigid tagavad, et tasude muutmisega seoses kiesoleva 16ike punktidega a—c ei kaasne tildist muutust aeronavigat-
siooniteenuse osutaja aastatulus vorreldes olukorraga, kus tasusid pole muudetud. Tasude iile- vdi alamiidrase
sissendudmisega kaasneb tthikumdaira kohandamine aastal n + 2.

2. Aeronavigatsioonitasude muutmist kohaldatakse marsruudi navigatsioonitasu vdi terminali navigatsioonitasu voi
mdlema suhtes.

Enne tasude muutmist konsulteerivad lilkmesriigid kavandatava muutmise asjus Shuruumi kasutajate asjaomaste
esindajatega ja asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse osutajatega.

3. Riiklikud jérelevalveasutused jilgivad, kas aeronavigatsiooniteenuse osutajad muudavad aeronavigatsioonitasusid
nduetekohaselt ja esitavad kooskdlas artikli 37 16ikega 1 aruande.
Artikkel 33
Tasude sissendudmine

1. Liikmesriigid vGivad tasusid sisse nduda iihe lennu kohta kehtestatud tasu kaupa. Kui arved on viljastatud ja tasu
ndutakse sisse piirkonna tasandil, voib arveldusviidring olla euro ning asjaomasele ithikumiirale voidakse lisada arve
viljastamise ja tasu sissendudmise kulude halduslik ithikumair.
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2. Liikmesriigid tagavad, et nende nimel sissendutavaid summasid kasutatakse kindlaksmaaratud kulude rahastamiseks
kooskdlas kiesoleva méddruse sitetega.

3. Ohuruumi kasutajad maksavad kooskdlas kiesoleva midrusega sissendutavad aeronavigatsioonitasud kohe ja
téielikult.

4. Liikmesriigid tagavad, et vajaduse korral kohaldatakse aeronavigatsioonitasude sissendudmiseks tdhusaid ja
proportsionaalseid tditemeetmeid. Need meetmed vdivad sisaldada teenuste osutamisest keeldumist, lennuki
kinnipidamist vi muid asjaomase liikkmesriigi digusest tulenevaid tditemeetmeid.

VII PEATUKK

ERISATTED
Artikkel 34
Lihtsustatud tasusiisteem

1. Loikes 2 sitestatud tingimustel vdivad litkmesriigid otsustada kehtestada ja kohaldada kogu vordlusperioodil
lihtsustatud tasusiisteemi jirgmise suhtes:

a) ks vdi mitu marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkonda vi ttks v8i mitu terminali navigatsioonitasude
sissendudmise piirkonda;

b) itks vdi mitu aeronavigatsiooniteenuse osutajat, kes osutavad teenuseid punktis a osutatud tasude sissendudmise
piirkonnas voi piirkondades.

2. Liikmesriigid voivad otsustada kehtestada ja kohaldada 1ikes 1 osutatud lihtsustatud tasusiisteemi iiksnes siis, kui
on tdidetud kdik jargmised tingimused:

a) artikli 14 1dike 2, artikli 15 15ike 2 ja artikli 15 16ike 4 kohane komisjoni otsus kinnitab, et tulemuseesmargid, mille
liikmesriigid on kehtestatud artiklis 12 osutatud tulemuslikkuse kava projektis, on kooskdlas kogu ELi holmavate
tulemuseesmérkidega;

b) pdhiliste ohutuse, libilaskevdime ja keskkonnaga seotud tulemusvaldkondade tulemuseesmirke on tiidetud kolmel
aastal enne artiklis 12 osutatud tulemuslikkuse kava projekti vastuvotmist;

¢) tulemuslikkuse kava sisaldab stimuleerimiskava labilaskevdime-eesmarkide saavutamiseks, nagu on ndutud artiklis 11;

d) kavandatud otsuse asjus on konsulteeritud asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse osutajatega ja asjaomaste Shuruumi
kasutajatega ning kavandatud otsusega on néus Shuruumi kasutajad, kelle lennud moodustavad viahemalt 65 % IFR-
lendudest, mis tehakse Shuruumis, kus asjaomane litkmesriik voi asjaomased liikmesriigid vastutavad aeronavigatsioo-
niteenuste osutamise eest.

3. Kui liikmesriigid otsustavad [dike 2 kohaselt kehtestada lihtsustatud tasusiisteemi ja seda kohaldada, ei kohalda nad:

a) artikli 11 Iikes 2 ja artiklis 27 osutatud liiklusriski jagamise mehhanismi. Kuna liiklusriski jagamise mehhanismi ei
kohaldata, kannab aeronavigatsiooniteenuse osutaja kogu liiklusriski;

b) artikli 28 1dikeid 4-6 kuluriski jagamise mehhanismi kohta;
c) tle- vdi alamdiiraseid sissendudmisi, mis tulenevad aeronavigatsioonitasude muutmisest kooskélas artikliga 32.

Uhikumidrade arvutamisel vdetakse siiski arvesse iilekandeid aastatest, mis eelnevad vordlusperioodile, mille suhtes
kohaldatakse lihtsustatud tasusiisteemi.

4. Kui litkmesriigid otsustavad 16ike 2 kohaselt kehtestada lihtsustatud tasusiisteemi ja seda kohaldada, margivad nad
oma otsuse II lisa punkti 1.7 kohaselt dra tulemuslikkuse kavas ja pohjendavad seda.

Artikkel 35

Terminali aeronavigatsiooniteenused, CNS-, MET- ja AIS-teenused ning lennuliikluse korraldamisega
seotud andmeteenused, mida osutatakse turutingimustel

1. Kui kdesolevast artiklist ei tulene teisiti, voivad liikmesriigid otsustada enne vérdlusperioodi voi vordlusperioodi
jooksul, et osa terminali aeronavigatsiooniteenustest, CNS-, MET-, AIS-teenustest voi lennuliikluse korraldamisega seotud
andmeteenustest voi koiki konealuseid teenuseid osutatakse nende artikli 21 kohaselt kehtestatud tasude sissendudmise
piirkondades turutingimustel.
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2. Kui liikmesritk v&i lilkmesriigid otsustavad 1diget 1 tulevasel vordlusperioodil voi olenevalt asjaoludest
vordlusperioodi iilejadnud kestuse jooksul asjaomaste teenuste suhtes kohaldada, siis nad:

a) ei kehtesta kulutbhususeesmirke ega kindlaksmairatud kulusid pohiliste tulemusnditajate puhul, millele on osutatud
I lisa 2. jao punktis 4.1;

b) ei kohalda liiklusriski ega kulude jagamise mehhanisme kooskdlas artiklitega 27 ja 28;

c) ei kehtesta artikli 11 kohaseid rahalisi stiimuleid pdhilistes labilaskevdime ja keskkonnaga seotud tulemusvald-
kondades;

d) ei arvuta terminali navigatsioonitasusid kooskdlas artikli 31 15ikega 2;
e) ei kehtesta terminali ithikumaarasid kooskdlas artikliga 29;
f) ei ole kohustatud tditma artikli 24 1dikes 3 sitestatud konsulteerimisndudeid.

Punkte d—f kohaldatakse iiksnes terminali aeronavigatsiooniteenuste suhtes.

Kui litkmesriik otsustab vordlusperioodil kohaldada 1diget 1, korrigeerib ta artikli 18 16ike 1 kohaselt oma
tulemuslikkuse kava, pidades silmas asjaomaseid teenuseid.

3. Liikmesriik voib otsustada 16iget 1 kohaldada iiksnes parast koigi jargmiste tingimuste tditmist:

a) tema riiklik jarelevalveasutus on leidnud X lisas sdtestatud tingimustel pdhineva iiksikasjaliku hindamise kdigus, et
asjaomaseid teenuseid osutatakse turutingimustel;

b) ta on konsulteerinud kavandatud otsuse ja nimetatud hindamise teemal dhuruumi kasutajate asjaomaste esindajatega
ning votnud vajaduse korral arvesse nende mirkusi;

¢) ta on teinud oma kavandatud otsuse ja oma hinnangu avalikult kittesaadavaks;
d) ta on esitanud oma kavandatud otsuse ja hinnangu komisjonile ning saanud komisjoni ndusoleku.

Liikmesriik esitab hinnangu punkti d kohaselt hiljemalt 12 kuud enne vordlusperioodi algust v&i kui hindamine toimub
vordlusperioodi ajal, siis pdrast hindamise 6puleviimist, ilma pdhjendamatu viivituseta. Komisjon teavitab asjaomast
litkmesriiki sellest, kas ta ndustub, et hindamine on tehtud kooskdlas X lisas sitestatud tingimustega. Komisjon teeb seda
pohjendamatu viivituseta. Vajaduse korral nduab komisjon asjaomaselt liikmesriigilt lisateavet, mille see litkmesriik esitab
pohjendamatu viivituseta.

4. Kui liikmesriik otsustab 18iget 1 kohaldada, hindab tema riiklik jarelevalveasutus korraparaselt, kas X lisas
sdtestatud tingimusi jatkuvalt tdidetakse.

Kui riiklik jirelevalveasutus leiab, et neid tingimusi enam ei tdideta, peab liikmesriik pShjendamatu viivituseta oma
otsuse tithistama, olles tditnud 16ike 3 punktides b—d esitatud tingimused.

Tithistamise korral ei kohalda liikmesriik tulevasel vordlusperioodil voi olenevalt asjaoludest vordlusperioodi iilejadnud
kestuse jooksul asjaomaste teenuste suhtes 1dike 2 esimeses 10igus loetletud erandeid. Kui otsus tithistatakse
vordlusperioodi ajal, korrigeerib liikkmesriik iihtlasi oma tulemuslikkuse kava kooskolas artikli 18 16ikega 1.

5. Kui teenuseid, mille suhtes kohaldatakse 16iget 1, osutatakse iihises tasude sissendudmise piirkonnas, mis on
kehtestatud artikli 21 16ike 4 kohaselt, vdivad asjaomased liikmesriigid iiksnes tihiselt otsustada, et osa voi koiki neist
teenustest osutatakse turutingimustel. Sel juhul tagavad nad iihiselt kdesoleva artikli nduete tditmise.

6. Kui lilkmesriik otsustab 1diget 1 kohaldada, esitab ta komisjonile iga vordlusperioodi esimesel aastal XI lisas
kirjeldatud teabe. Komisjon ei tee seda teavet avalikult kittesaadavaks.

VIII PEATUKK
TEABE ESITAMINE, JARELEVALVE JA TEABE AVALDAMINE
Artikkel 36
Teabe esitamine
1. Artikli 37 kohase jirelevalve eesmirgil esitavad riiklikud jérelevalveasutused, aeronavigatsiooniteenuse osutajad,
lennujaamade kiitajad ja koordinaatorid, Shuruumi kasutajad ja vorgustiku haldaja komisjonile VI lisas osutatud andmed

kooskdlas selles lisas sitestatud erinduetega, mida nende osaliste suhtes kohaldatakse. Andmed esitatakse tasuta ja
elektroonilises vormingus.
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Ohuruumi kasutajate puhul kohaldatakse seda artiklit iiksnes nende kasutajate suhtes, kes kiitavad Euroopa dhuruumis
kolme eelneva aasta keskmise pdhjal rohkem kui 35 000 lendu aastas.

2. Kui Idikes 1 osutatud osalised juba esitasid osa neist andmetest vdi kdik andmed Eurocontrolile voi Euroopa Liidu
Lennundusohutusametile, ei nduta neilt asjaomaste andmete esitamist komisjonile, eeldusel et nad teavitavad komisjoni
juba esitatud andmetest, nende esitamise ajast ja sellest, kas andmed esitati Eurocontrolile vdi Euroopa Liidu Lennundu-
sohutusametile.

3. Loikes 1 osutatud osalised votavad vajalikke meetmeid, et tagada 15ike 1 kohaselt esitatavate andmete kvaliteet,
kontroll ja Gigeaegne edastamine. Komisjoni taotluse korral esitavad nad teabe nende andmete kvaliteedikontrollide ja
valideerimisprotsesside kohta.

Artikkel 37
Jirelevalve ja aruandlus

1. Riiklikud jérelevalveasutused jdlgivad nende vastutusalasse kuuluvas Shuruumis osutatavate aeronavigatsiooni-
teenuste tulemuslikkust, et hinnata, kas tulemuslikkuse kavas esitatud tulemuseesmarke tdidetakse.

Kui riiklik jirelevalveasutus leiab, et neid eesmirke ei tdideta vi on oht, et neid eesmirke ei tdideta, teavitab ta sellest
viivitamata komisjoni. Asjaomane liikmesriik voi riiklik jirelevalveasutus kohaldab poéhjendamatu viivituseta enda
madratletud asjakohaseid meetmeid, et olukord lahendada ja tulemuslikkuse kavas esitatud eesmirgid saavutada, vottes
arvesse rakendusmdiruse (EL) 2019/123 artikli 10 ldikes 2 osutatud parandusmeetmeid. Nad esitavad teabe nende
asjakohaste meetmete kohta komisjonile pdhjendamatu viivituseta.

Hiljemalt iga aasta 1. juunil esitavad riiklikud jdrelevalveasutused komisjonile aruande esimeses 16igus osutatud jilgimise
tulemuste kohta eelneval aastal.

2. Komisjon jilgib vorgustiku funktsioonide tulemuslikkust ja hindab, kas v&rgustiku tulemuslikkuse kavas esitatud
tulemuseesmirgid on taidetud.

Kui komisjon leiab, et vorgustiku tulemuslikkuse kavas esitatud tulemuseesmargid pole tiidetud voi on oht, et neid ei
tdideta, nduab komisjon, et vorgustiku haldaja mairaks kindlaks asjakohased meetmed, et olukord lahendada ja need
eesmargid saavutada. Vorgustiku haldaja esitab teabe nende meetmete kohta komisjonile pohjendamatu viivituseta.

3. Loike 1 viimases 16igus osutatud aruannete pohjal, 16ikes 2 osutatud komisjoni jilgimise pohjal ja artikli 36 1ike 1
kohaselt saadud andmete analiiiisi pdohjal jilgib komisjon aeronavigatsiooniteenuste osutamise ja vorgustiku
funktsioonide tditmise tulemuslikkust ning hindab korrapiraselt, kas tulemuseesmirke tdidetakse. Komisjon teavitab
litkmesriike oma jarelevalvetegevusest vahemalt kord aastas.

Artikkel 38
Avaldamine

1. Liikmesriigid teevad eelkdige elektrooniliselt avalikult kittesaadavaks jargmise teabe:

a) mis tahes otsused, mille nad on teinud kooskdlas artikli 1 16igetega 4 ja 5;

b) mis tahes otsused, mille nad on teinud kooskdlas artikli 35 15ike 3 punktiga c;

¢) artiklis 12 osutatud tulemuslikkuse kavade projektid;

d) artiklis 16 osutatud tulemuslikkuse kavad, mille nad on vastu votnud;

e) artiklites 24, 29 ja 30 osutatud aruandetabelid.

2. Vorgustiku haldaja teeb eelkdige elektroonilistelt avalikult kittesaadavaks jargmise teabe:
a) artikli 19 loikes 1 osutatud vérgustiku tulemuslikkuse kava projekt;

b) artikli 19 Idikes 3 osutatud vorgustiku tulemuslikkuse kava, mis on vastu véetud;

3. Komisjon teeb eclkdige elektroonilistelt avalikult kittesaadavaks aruanded ja lisamaterjalid, mille tulemuslikkuse
hindamise asutus on esitanud abi kohta, mida see asutus on artikli 3 kohaselt andnud.
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IX PEATUKK

LOPPSATTED
Artikkel 39
Riiklike otsuste pdhjendamine ja edasikaebamine

Liikmesriigid tagavad, et otsused, mille nende pidevad riiklikud asutused on kiesoleva médruse kohaselt teinud, on
nduetekohaselt pdhjendatud ja et litkmesriigi diguse kohaselt on vdimalik tShusalt nende kohta kohtule kaebus esitada.

Artikkel 40
Kehtetuks tunnistamine

Rakendusmdirused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2020. Neid
maédrusi kohaldataks aga jatkuvalt selliste tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamiseks, mis on seotud teise
vordlusperioodiga.

Artikkel 41
Joustumine

Kiesolev méddrus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 11. veebruar 2019

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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I LISA

POHILISED TULEMUSNAITAJAD JA JALGIMISEKS KASUTATAVAD NAITAJAD

1. JAGU

Pohilised tulemusniitajad, mida kasutatakse kogu ELi holmavate eesmirkide seadmiseks, ja niitajad
jilgimiseks liidu tasandil

1. OHUTUS
1.1. Pohilised tulemusniitajad

Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse miinimumtase, mis tuleb saavutada aeronavigatsiooniteenuse osutajatel, kellel on
sertifikaat lennuliiklusteenuste osutamiseks. Selle pohilise tulemusniitajaga moddetakse jargmiste ohutusjuhtimisega
seotud eesmirkide tditmise ulatust:

a) ohutuspoliitika ja -eesmargid;
b) ohutusriski juhtimine;

¢) ohutuse tagamine;

d) ohutuse edendamine;

e) ohutuskultuur.

1.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

a) Ohutust méjutavate lennuraja loata hoivamiste mair liidu tasandil, arvutatuna 2. jao punkti 1.2 alapunkti
a kohaselt;

b) ohutust m&jutavate hajutusmiinimumi rikkumiste mdaar liidu tasandil, arvutatuna 2. jao punkti 1.2 alapunkti b
kohaselt.

2. KESKKOND
2.1. Pohilised tulemusniitajad

Selle pohilise tulemusniitajaga mdddetakse marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmist tdhusust,
mis arvutatakse jargmiselt:

a) see nditaja on seireandmete alusel kindlaks mdiratud tegeliku trajektoori marsruutlennuosa pikkuse ja
saavutatud vahemaa vaheline suhe koikide artikli 1 kohases Shuruumis (edaspidi ,Euroopa Shuruum®)
kéitatavate voi seda labivate [FR-lendude puhul;

b) ,marsruutlennuosa“ viitab ldbilennatud vahemaale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi timber lennujaama;

¢) kui lend viljub viljaspool Euroopa Shuruumi asuvast lennujaamast voi saabub sinna, kasutatakse selle nditaja
arvutamiseks ldhte- v8i sihtpunktidena vastavalt Euroopa Shuruumi sisenemise vdi sealt valjumise punkte, mitte
lahte- ega sihtlennujaamu;

d) kui lend viljub Euroopa Shuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning labib muud kui Euroopa
Shuruumi, kasutatakse selle nditaja arvutamiseks tiksnes seda osa lennust, mis toimub Euroopa dhuruumis;

e) ,saavutatud vahemaa“ on funktsioon, mis hdlmab lennu Shuruumiosadesse sisenemise ja neist viljumise
punktide asukohti kogu trajektooril. Saavutatud vahemaa viljendab nende punktide osa, kui arvutatakse lennu
lahte- ja sihtkoha vahelist vahemaad mo6da suurringjoont;

f) see niitaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vOeta arvesse kiimmet suurimat ja kiimmet viikseimat pdevavaartust.

2.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

a) Marsruutlennu horisontaalosa keskmine tdhusus viimases esitatud lennuplaanis mirgitud trajektoori puhul,
arvutatuna jargmiselt:

i) erinevus viimases esitatud lennuplaanis margitud marsruutlennuosa trajektoori pikkuse ja vastava
suurringjoone osa vahel kodikide Euroopa Shuruumis kiitatavate ja seda labivate IFR-lendude puhul;
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ii) ,marsruutlennuosa“ viitab ldbilennatud vahemaale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi timber
lennujaama;

iii) kui lend véljub viljaspool Euroopa Shuruumi asuvast lennujaamast vdi saabub sinna, kasutatakse selle
nditaja arvutamiseks lihte- vdi sihtpunktidena vastavalt Euroopa Shuruumi sisenemise voi sealt viljumise
punkte, mitte ldhte- ega sihtlennujaamu;

iv

-

kui lend viljub Euroopa Shuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning libib muud kui Euroopa
Shuruumi, kasutatakse selle nditaja arvutamiseks iiksnes seda osa lennust, mis toimub Euroopa Shuruumis;

v) see nditaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vdeta arvesse kiimmet suurimat ja kiimmet vaikseimat paevavairtust.

b) Marsruutlennu horisontaalosa keskmine tdhusus lithima piirangutega trajektoori puhul, arvutatuna jirgmiselt:

i) see nditaja viljendab erinevust marsruutlennuosa pikkuse vahel lithima piirangutega marsruudi puhul, mis
on lennu planeerimisel vdimalik (arvutatuna marsruutide leidmise algoritmide ja vorgustiku haldaja
lennuplaanide kontrollisiisteemide abil ning mdddetuna tthe terminali mandoverdusalast viljumise ja teise
terminali manooverdusalasse sisenemise punkti vahel), ning vastava suurringjoone osa vahel koikide
Euroopa Shuruumis kiitatavate ja seda labivate IFR-lendude puhul;

i) selle nditaja puhul vdetakse arvesse sojalise tegevusega ja tegevuseta pievadel kehtestatud Shuruumi-
piiranguid, mis on esitatud vorgustiku haldaja avaldatud marsruudi kasutatavuse dokumendis, ja tingimuslike
marsruutide tegelikku staatust viimase lennuplaani esitamise ajal;

iii) ,marsruutlennuosa“ viitab osale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi iimber lennujaama;

iv) kui lend viljub viljaspool Euroopa Shuruumi asuvast lennujaamast voi saabub sinna, kasutatakse selle
nditaja arvutamiseks ldhte- voi sihtpunktidena vastavalt Euroopa Shuruumi sisenemise voi sealt viljumise
punkte, mitte lihte- ega sihtlennujaamu;

v) kui lend viljub Euroopa Shuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning libib muud kui Euroopa
ohuruumi, kasutatakse selle nditaja arvutamiseks iiksnes seda osa lennust, mis toimub Euroopa Shuruumis;

vi) see nditaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vdeta arvesse kiimmet suurimat ja kiimmet viikseimat paevavairtust.

¢) Reserveeritud voi eraldatud Shuruumi tdhus kasutamine, mis on arvutatud suhtena selle aja vahel, mida algselt
taotleti Shuruumi reserveerimiseks voi iildisest lennuliiklusest eraldamiseks, ja 16pliku aja vahel, mida kasutati
toiminguks, milleks eespool nimetatud eraldamine vdi reserveerimine oli ette nihtud. Selle niitaja arvutamisel
voetakse arvesse koiki Shuruumi eraldamisi, millest vorgustiku haldajale on teatatud.

d) Olemasolevate Shuruumistruktuuride, sealhulgas reserveeritud voi eraldatud Shuruumi ja tingimuslike
marsruutide kasutamise mair lennuplaanide koostamisel, arvutatuna ildise lennuliikluse puhul suhtena selliste
Shusoidukite arvu vahel, mille lennuplaanide koostamisel kasutati neid Shuruumistruktuure, ja selliste
Shusoidukite arvu vahel, mille lennuplaanide koostamisel oleks vdinud neid Shuruumi struktuure kasutada.

¢) Olemasolevate Ohuruumistruktuuride, sealhulgas reserveeritud voi eraldatud Shuruumi ja tingimuslike
marsruutide kasutamise mdair, arvutatuna ildise lennuliikluse puhul suhtena selliste Shusdidukite arvu vahel, mis
lendavad nende o6huruumi struktuuride kaudu, ja selliste Shusdidukite arvu vahel, mille lennuplaanide
koostamisel oleks voinud neid Shuruumi struktuure kasutada.

3. LABILASKEVOIME

3.1. Pohiline tulemusniitaja

Aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tingitud marsruutlennu ATFM-hilinemiste keskmine pikkus minutites ithe
lennu kohta, arvutatuna jargmiselt:

a) marsruutlennu ATFM-hilinemiste pikkuse arvutab vdrgustiku haldaja arvestusliku stardiaja ja enda kalkuleeritud
stardiaja vahelise erinevusena;
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b)

<)

d)

selle nditaja puhul kasutatakse jargmisi mdisteid:

L,arvestuslik stardiaeg“ — Shusdiduki lendutdusu aja prognoos, mille on koostanud vorgustiku haldaja ja mis
pohineb viimasel arvestuslikul lilkumise alguse ajal voi lilkumise alguse sihtajal selliste lennujaamade puhul, mis
on hoélmatud lennujaamade iihise otsustusprotsessiga, ning millele on liidetud vorgustiku haldaja arvutatud
arvestuslik lendutdusuks valmistumise aeg;

Jkalkuleeritud stardiaeg“ — Shusdiduki eeldatav lendutdusu aeg, mille vdrgustiku haldaja on méiranud lennu
pdeval teenindusaegade taktikalise jaotamise kaudu;

L,arvestuslik lendutdusuks valmistumise aeg” — arvestuslik aeg lilkumise alguse ja lendutdusu vahel. See aeg

holmab puhveraega, et arvestada viivitustega ootejoonel, voi seisuplatsist eemal tehtavat jddtdrjet enne
lendutdusu;

selle nditaja puhul vdetakse arvesse koiki IFR-lende ja koiki ATFM-hilinemiste pdohjusi, vilja arvatud
erakorralised siindmused;

see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

3.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

4.1.

a) Terminalis ja lennujaamas osutatavate aeronavigatsiooniteenustega seotud ja sihtlennujaamas kohaldatavatest
maandumispiirangutest tingitud ATFM-hilinemiste keskmine pikkus minutites ithe saabuva lennu kohta,
arvutatuna jargmiselt:

i) see nditaja viljendab ATFM-hilinemiste genereeritud keskmist pikkust ithe saabuva IFR-lennu kohta;
ii) selle niitaja puhul voetakse arvesse kdiki sihtlennujaamas maanduvaid IFR-lende ja koiki ATFM-hilinemiste
pohjusi, vilja arvatud erakorralised siindmused;
iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.
b) Nende lendude protsent, mille marsruudi ATFM-hilinemise pikkus on iile 15 minuti, arvutatuna jirgmiselt:
i) marsruudi ATFM-hilinemine arvutatakse kooskdlas punkti 3.1 alapunktiga a;
ii) selle nditaja puhul voetakse arvesse koiki IFR-lende ja koiki ATFM-hilinemiste p&hjusi, vilja arvatud
erakorralised siindmused;
iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.
¢) Viljumiste mis tahes pohjusel hilinemiste keskmine pikkus minutites lennu kohta, arvutatuna jargmiselt:
i) see nditaja kajastab keskmist hilinemist, mis on tingitud jargmisest:

— lennuettevdtja tegevusest tingitud hilinemised;

— marsruudi ATFM-hilinemised, millest on teatanud Shuruumi kasutajad;

— edasikanduvad (ahelreaktsioonina toimuvad) hilinemised;

— lennujaama tegevusest tingitud hilinemised, sealhulgas Shuruumi kasutajate teatatud lennujaama ATFM-
hilinemised, mis tulenevad liiklusmahul p&hinevast reguleerimisest asukohas, mis on liigitatud lennujaa-
matsooniks vdi lennujaamaks;

ii) selle niitaja puhul voetakse arvesse koiki IFR-lende ja see arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi
iga aasta kohta.

KULUTOHUSUS

Pohilised tulemusniitajad

Kogu ELi holmava marsruudi aeronavigatsiooniteenuste keskmise kindlaksmiiratud thikuhinna aastane muutus,
arvutatuna jargmiselt:

a)

seda nditajat viljendatakse protsendina, mis nditab kogu ELi hdlmava marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
keskmise kindlaksmadratud dhikuhinna aastast muutust alates artikli 9 1dike 4 punktis a osutatud
lahtevaartusest;
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b) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta;

¢) kogu ELi hdlmav marsruudi aeronavigatsiooniteenuste keskmine kindlaksmédratud tthikuhind véljendab suhet
marsruudi kindlaksmaidratud kulude ja marsruuditeenuste tthikutes véljendatud marsruudi prognoositud liikluse
vahel, mida vordlusperioodi igal aastal liidu tasandil eeldatakse, nagu esitatud komisjoni eeldustes seoses kogu
ELi holmavate tulemuseesmarkide kehtestamisega kooskdlas artikli 9 16ikega 3;

d) kogu ELi hélmav marsruudi aeronavigatsiooniteenuste keskmine kindlaksméddratud iihikuhind arvutatakse
eurodes ja reaalvaartuses.

4.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

kasutajate tegelik tihikuhind liidu tasandil osutatud marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste eest,
arvutatuna eraldi jargmiselt:

a) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta iga litkmesriigi aeronavigatsiooni-
teenuste kindlaksmédratud iihikuhindade ja asjaomase aasta artikli 25 l6ike 2 kohaste kohanduste kaalutud
keskmisena;

b) seda nditajat viljendatakse eurodes ja nominaalvéirtuses.

2. JAGU

Pohilised tulemusniitajad, mida kasutatakse eesmirkide seadmiseks, ja niitajad, mida kasutatakse
jilgimiseks kohalikul tasandil

1. OHUTUS
1.1. Pohiline tulemusniitaja
Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse tase kooskolas 1. jao punktiga 1.1.

Selle nditaja puhul tdhendab ,kohalik aeronavigatsiooniteenuse osutajate tasandit.

1.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

a) Liikmesriigi lennujaamades toimunud lennuraja loata hdivamiste mair, mille arvutamiseks jagatakse neis
lennujaamades toimunud ohutust mdjutavate lennuraja loata hdivamiste koguarv IFR- ja VFR-lendude
koguarvuga neis lennujaamades.

b) Liikmesriigi koigi lennuliiklusteenindusiiksuste ~kontrollitavas  6huruumis toimunud hajutusmiinimumi
rikkumiste méir, mille arvutamiseks jagatakse selles Shuruumis toimunud ja m&ju avaldavate hajutusmiinimumi
rikkumiste koguarv kontrollitud lennutundide koguarvuga selles huruumis.

¢) Lennujaamas toimunud lennuraja loata hdivamiste mdidr, mille arvutamiseks jagatakse selles lennujaamas
toimunud ohutust mdjutavate ning lennuliiklusteenuste v6i CNS-teenustega seotud lennuraja loata hdivamiste
koguarv [FR- ja VFR-lendude koguarvuga selles lennujaamas.

d) Hajutusmiinimumi rikkumiste mdair ohuruumis, kus aeronavigatsiooniteenuse osutaja lennuliiklusteenuseid
osutab; selle arvutamiseks jagatakse ohutust mdjutavate ning lennuliiklusteenuste vdi CNS-teenustega seotud
hajutusmiinimumi rikkumiste koguarv kontrollitud lennutundide koguarvuga selles huruumis.

e) Kui rakendatakse ohutusandmete automaatsalvestuse siisteeme, siis nende siisteemide kasutamine aeronavigat-
siooniteenuse osutajate poolt osana nende ohutusalase riskijuhtimise raamistikust; selle eesmirk on vidhemalt
hajutusmiinimumi rikkumiste ja lennuraja loata hdivamistega seotud andmete kogumine, siilitamine ja reaalaja-
ldhedane analiiis.

Selles punktis osutatud nditajad, mida kasutatakse jilgimiseks, arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga
aasta kohta.

Punktides a ja c sitestatud niitajate puhul tihendab ,kohalik® lennujaama tasandit. Punktis b sitestatud nditaja
puhul tihendab ,kohalik riigi tasandit. Punktis d sdtestatud nditaja puhul tdhendab ,kohalik“ aeronavigatsioo-
niteenuse osutaja tasandit.
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2. KESKKOND
2.1. Pohiline tulemusniitaja

Marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmine tdhusus, mis arvutatakse jargmiselt:

a) see nditaja kajastab seireandmete alusel kindlaksmairatud tegeliku trajektoori marsruutlennuosa pikkuse ja
saavutatud vahemaa vahelist suhet kdikide kohalikus dhuruumis kiitatavate voi seda labivate IFR-lendude puhul;

b) ,marsruutlennuosa“ viitab ldbilennatud vahemaale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi imber ldhte- ja
sihtlennujaamade;

¢) kui lend viljub viljaspool kohalikku Shuruumi asuvast lennujaamast voi saabub sinna, kasutatakse selle nditaja
arvutamiseks kohalikku 6huruumi sisenemise v&i sealt viljumise punkte;

d) kui lend viljub kohalikus Shuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning libib muud kui kohalikku
Shuruumi, kasutatakse selle nditaja arvutamiseks iiksnes seda osa lennust, mis toimub kohalikus dhuruumis;

e) ,saavutatud vahemaa“ on funktsioon, mis hdlmab lennu kohalikku Shuruumi sisenemise ja sealt viljumise
punktide asukohti. Saavutatud vahemaa viljendab nende punktide osa, kui arvutatakse lennu lihte- ja sihtkoha
vahelist vahemaad mooda suurringjoont;

f) selle nditaja puhul tihendab ,kohalik® riigi tasandit vo6i funktsionaalsete Shuruumiosade tasandit, olenevalt
sellest, millisel tasandil tulemuslikkuse kava on kehtestatud;

g) see nditaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vOeta arvesse kiitmmet suurimat ja kiimmet viikseimat pdevavéirtust.

2.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

a) Marsruutlennu horisontaalosa keskmine tdhusus viimases esitatud lennuplaanis mirgitud trajektoori puhul,
arvutatuna kohalikul tasandil jargmiselt:

i) erinevus viimases esitatud lennuplaanis miérgitud marsruutlennuosa trajektoori pikkuse ja vastava
suurringjoone osa vahel kdikide kohalikus Shuruumis kitatavate ja seda libivate IFR-lendude puhul;

ii) ,marsruutlennuosa“ viitab ldbilennatud vahemaale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi timber
lennujaama;

iii) kui lend viljub viljaspool kohalikku Shuruumi asuvast lennujaamast vdi saabub sinna, kasutatakse selle
nditaja arvutamiseks kohalikku Shuruumi sisenemise voi sealt viljumise punkte;

iv) kui lend viljub kohalikus dhuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning 1dbib muud kui kohalikku
Shuruumi, kasutatakse selle niitaja arvutamiseks tiksnes seda osa lennust, mis toimub kohalikus Shuruumis;

v) see nditaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vOeta arvesse kiimmet suurimat ja kiimmet viikseimat pdevavairtust.

b) Marsruutlennu horisontaalosa keskmine tShusus lihima piirangutega trajektoori puhul, arvutatuna kohalikul
tasandil jargmiselt:

i) see niitaja viljendab erinevust marsruutlennu osa pikkuse vahel lihima piirangutega marsruudi puhul, mis
on lennu planeerimisel voimalik (arvutatuna marsruutide leidmise algoritmide ja vorgustiku haldaja
lennuplaanide kontrollisiisteemide abil), ning saavutatud vahemaa vahel koikide kohalikus Shuruumis
kéitatavate ja seda labivate IFR-lendude puhul;

ii) selle niitaja puhul vdetakse arvesse Shuruumipiiranguid, mis on esitatud vorgustiku haldaja avaldatud
marsruudi kasutatavuse dokumendis, ja tingimuslike marsruutide tegelikku staatust viimase lennuplaani
esitamise ajal;

iii) ,marsruutlennuosa“ viitab osale viljaspool 40-meremiilise raadiusega ringi {tmber ldhte- ja
sihtlennujaamade;
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iv) kui lend viljub viljaspool kohalikku Shuruumi asuvast lennujaamast voi saabub sinna, kasutatakse selle
nditaja arvutamiseks kohalikku Shuruumi sisenemise voi sealt vdljumise punkte;

v) kui lend viljub kohalikus Shuruumis asuvast lennujaamast ja saabub sinna ning libib muud kui kohalikku
Shuruumi, kasutatakse selle niitaja arvutamiseks iiksnes seda osa lennust, mis toimub kohalikus Shuruumis;

vi) ,saavutatud vahemaa“ on funktsioon, mis hdlmab lennu kohalikku Shuruumi sisenemise ja sealt véljumise
punktide asukohti. Saavutatud vahemaa viljendab nende punktide osa, kui arvutatakse lennu ldhte- ja
sihtkoha vahelist vahemaad mo6da suurringjoont;

vii) see nditaja arvutatakse keskmisena kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta. Selle keskmise
arvutamisel ei vdeta arvesse kiimmet suurimat ja kiimmet viikseimat paevavairtust.

¢) Lendutdusuks valmistumise etapis kulunud lisaaeg, mis arvutatakse kohalikul tasandil jargmiselt:

i) see nditaja viljendab erinevust tegeliku lendutdusuks valmistumise aja ja piiranguteta lendutdusuks
valmistumise aja vahel;

i) piiranguteta lendutdusuks valmistumise aeg on lennujaamas lendutdusuks valmistumisele kuluv aeg
iilekoormuse puudumise korral ja vdhese liikluse tingimustes;

i) seda niitajat viljendatakse minutites ithe viljumise kohta ja see arvutatakse kogu kalendriaastaks
vordlusperioodi iga aasta kohta.

d) Terminali huruumis kulunud lisaaeg, mis arvutatakse kohalikul tasandil jargmiselt:

i) selle niitajaga viljendatakse ldhenemise jirjestamise ja ajalise hajutamise ala (ASMA) labimiseks kuluva aja
ning ASMA labimiseks kuluvate ajavahemike alusel arvutatud piiranguteta aja vahelist suhet;

ii) ASMA labimiseks kuluvate ajavahemike alusel arvutatud piiranguteta aeg mdairatakse kindlaks iga lendude
rihma kohta, millel on samad parameetrid, st Ohusdidukiklass, ASMAsse sisenemise sektor ja
maandumisrada, ning see viljendab ASMA libimiseks kulunud aega iilekoormuse puudumise korral ja
vihese liikluse tingimustes;

iii) seda nditajat viljendatakse minutites tihe saabumise kohta ja see arvutatakse kogu kalendriaastaks
vordlusperioodi iga aasta kohta;

iv) ,ASMA*® on miiratletud kui sihtlennujaama timbritsev silinder raadiusega 40 meremiili.

¢) Nende saabuvate lendude osakaal, mille puhul kasutatakse pidevat laskumist (Continuous Descent Operation —
CDO), arvutatuna kohalikul tasandil jargmiselt:

i) see niitaja viljendab suhet nende saabuvate lendude koguarvu vahel, mille puhul alustatakse riikliku jireleval-
veasutuse kindlaksmairatud kdrguselt pidevat laskumist, ja saabuvate lendude koguarvu vahel.

ii) see niitaja arvutatakse protsendina kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

f) Reserveeritud vdi eraldatud kohaliku Shuruumi tdhus kasutamine, mis arvutatakse kooskdlas 1. jao punkti 2.2
alapunktiga c.

g) Olemasolevate kohaliku OShuruumi struktuuride kasutamise mdidr lennuplaanide koostamisel, arvutatuna
kooskdlas 1. jao punkti 2.2 alapunktiga d.

h) Olemasolevate kohaliku Shuruumi struktuuride kasutamise mdair, mis arvutatakse kooskdlas 1. jao punkti 2.2
alapunktiga e.

i) Punktides a ja b sitestatud nditajate puhul tdhendab ,kohalik” riigi tasandit voi funktsionaalsete Shuruumiosade
tasandit, olenevalt sellest, millisel tasandil tulemuslikkuse kava on kehtestatud, sealhulgas juhtudel, kui lennulii-
klusteenuste osutamise vastutus on piiriiilese koostoo tulemusel iile antud. Punktides ¢ ja d sitestatud nditajate
puhul tihendab ,kohalik sellise lennujaama tasandit, kus IFR-lendude arv aastas on vdhemalt 80 000. Punktis e
sitestatud nditaja puhul tdhendab ,kohalik“ lennujaama tasandit. Punktides f-h sitestatud nditajate puhul
tihendab ,kohalik“ riigi tasandit, mille puhul tehakse jaotus piirkondlike juhtimiskeskuste vastutusalasse
kuuluvate piirkondade tasandil, sealhulgas juhtudel, kui lennuliiklusteenuste osutamise vastutus on piiriiilese
koost6o tulemusel iile antud.



L 56/38 Euroopa Liidu Teataja 25.2.2019

3. LABILASKEVOIME
3.1. Pohilised tulemusnditajad

a) Aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tingitud marsruutlennu ATFM-hilinemiste keskmine pikkus minutites ithe
lennu kohta, arvutatuna jargmiselt:

i) marsruudi ATFM-hilinemine, mis on arvutatud kooskdlas 1. jao punkti 3.1 alapunktiga a;

i) selle niitaja puhul vdetakse arvesse koiki kohalikku Shuruumi ldbivaid IFR-lende ja kdiki ATFM-hilinemiste
pohjusi, vilja arvatud erakorralised siindmused; samuti vdetakse arvesse muid Shuruume ldbivaid IFR-lende,
kui hilinemisi korrigeeritakse tagantjirele kohandamisega, mida koordineerib vorgustiku haldaja ja mille
puhul operatiivses lennutegevuses osalevad sidusriihmad teavitavad vorgustiku haldajat ATFM-hilinemiste
mdodtmise, liigitamise ja jaotamisega seotud kiisimustest.

iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta;

iv

<

selle niitaja puhul tdhendab ,kohalik” riigi tasandit vdi funktsionaalsete dhuruumiosade tasandit, olenevalt
sellest, millisel tasandil tulemuslikkuse kava on kehtestatud;

v) jilgimiseks jaotatakse selle nditaja puhul arvutatud véirtused riikide kaupa, kui tulemuslikkuse kava on
kehtestatud funktsionaalse Shuruumiosa tasandil, sealhulgas juhtudel, kui lennuliiklusteenuste osutamise
vastutus on piiriiilese koostoo tulemusel ile antud.

b) Terminalis ja lennujaamas osutatavate aeronavigatsiooniteenustega seotud ATFM-hilinemiste keskmine pikkus
minutites ithe saabuva lennu kohta, arvutatuna kohalikul tasandil jirgmiselt:

i) see niitaja viljendab ATFM-piirangutest tingitud keskmist hilinemist sihtlennujaamas iihe saabuva IFR-lennu
kohta;

ii) selle niitaja puhul vdetakse arvesse kdiki sihtlennujaamas maanduvaid IFR-lende ja koiki ATFM-hilinemiste
pohjusi, vilja arvatud erakorralised stindmused;

iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.
iv) selle nditaja puhul tdhendab ,kohalik” riigi tasandit;

v) jdlgimiseks jaotatakse selle niitaja puhul arvutatud véirtused lennujaamade kaupa.

3.2. Jalgimiseks kasutatavad niitajad

a) Nende IFR-lendude protsent, mille puhul peetakse kohalikul tasandil kinni nende lennuliiklusvoogude juhtimise
kohastest viljumisaegadest, arvutatuna kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

b) Lahtelennujaamas kohaldatavatest stardipiirangutest tulenevate ja lennujuhtimisega seotud viljumiseelsete
hilinemiste keskmine pikkus minutites ithe lennu kohta, arvutatuna jargmiselt:

i) see nditaja viljendab lennujuhtimisega seotud viljumiseelse hilinemise keskmist pikkust tthe viljuva IFR-
lennu kohta;

i) selle nditaja puhul vOetakse arvesse kdiki lihtelennujaamast viljuvaid IFR-lende ning see hdlmab stardi
hilinemisi, mis tulenevad lennujuhtimispiirangutest, mida kohaldatakse seisuplatsilt viljumiseks valmis oleva
ohusoiduki suhtes;

iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

¢) Viljumiste mis tahes pdhjusel hilinemiste keskmine pikkus minutites ithe lennu kohta, arvutatuna kohalikul
tasandil kooskdlas 1. jao punkti 3.2 alapunktiga c.

d) Punktis a sdtestatud niitaja puhul tdhendab ,kohalik“ riigi tasandit lennujaamade kaupa. Punktides b ja ¢
sitestatud nditajate puhul tihendab ,kohalik“ selliste lennujaamade tasandit, kus IFR-lendude arv aastas on
vihemalt 80 000.
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4. KULUTOHUSUS
4.1. Pohilised tulemusniitajad

a) Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kindlaksmaaratud tthikuhind, mis on arvutatud jargmiselt:

i) see niitaja viljendab suhet marsruudi kindlaksméiratud kulude ja tasude sissendudmise piirkonna
prognoositud liikluse vahel, mida vordlusperioodi igal aastal kohalikul tasandil eeldatakse (véljendatuna
marsruuditeenuste ithikutes), nagu esitatud tulemuslikkuse kavades;

ii) seda nditajat viljendatakse reaalviidrtuses ja riigi omavaaringus;

iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

b) Terminali acronavigatsiooniteenuste kindlaksméaratud ithikuhind, mis on arvutatud jargmiselt:

i) see niitaja viljendab suhet kindlaksmairatud kulude ja prognoositud liikkluse vahel, mida vordlusperioodi
igal aastal kohalikul tasandil eeldatakse (viljendatuna terminaliteenuste thikutes), nagu esitatud
tulemuslikkuse kavades;

ii) seda nditajat viljendatakse reaalviirtuses ja riigi omavaaringus;

iii) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.

¢) Punktides a ja b sdtestatud nditajate puhul tdhendab ,kohalik* tasude sissendudmise piirkonna tasandit.

4.2. Jilgimiseks kasutatav niitaja

Kasutajate osutatud marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tegelik iihikuhind, arvutatuna eraldi jargmiselt:

a) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta aeronavigatsiooniteenuste kindlaks-
madratud tihikuhindade ja asjaomase aasta artikli 25 16ike 2 kohaste kohanduste summana;

b) seda nditajat viljendatakse nominaalvéirtuses ja riigi omavéiringus.

3. JAGU
Pohilised tulemusniitajad, mida kasutatakse eesmirkide seadmiseks, ja niitajad vorgustiku
funktsioonide jilgimiseks

1. Kaiki kiesolevas jaos sitestatud nditajaid kohaldatakse kdesoleva mairuse kohaldamisalasse kuuluvas geograafilises

piirkonnas.
2. OHUTUS
2.1. Pohilised tulemusniitajad

Vorgustiku haldaja ohutusjuhtimise tulemuslikkuse tase kooskélas 1. jao punktiga 1.1.
2.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

Lennuliiklusvoo juhtimisest tulenev aeronavigatsiooniteenuse osutaja deklareeritud sektori labilaskevoime iiletamine

ATFM-piirangute kohaldamise ajal, arvutatuna jargmiselt:

a) suhe selle aja vahel, mil lendude arv tletab ATFM-piirangute kohaldamise ajal enam kui 10 % ulatuses sektori
labilaskevdimet, mille aeronavigatsiooniteenuse osutaja on deklareerinud, ning kogu aja vahel, mil ATFM-
piiranguid kohaldatakse, arvutatuna kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta;

b) selle niitaja puhul jaotatakse reguleeritud aeg 20-minutiste intervallidega kattuvateks tunniajasteks osadeks.

3. KESKKOND
3.1. Pohilised tulemusniitajad

Euroopa lennumarsruutide vérgustiku kavandamise funktsioonist tulenev marsruutlennuosa tdhususe paranemine
viimases esitatud lennuplaanis margitud trajektoori puhul, viljendatuna protsendina marsruudilennuosa tdhususe
aastasest muutusest viimases esitatud lennuplaanis mérgitud trajektoori puhul ja arvutatuna kooskdlas 1. jao punkti
2.2 alapunktiga a.
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4. LABILASKEVOIME
4.1. Pohilised tulemusniitajad

a) Uhise otsustamisega seotud vorgustikumenetlustest ja vorgustiku haldaja lennutegevuskeskuse tegevusest
tuleneva marsruudi  ATFM-hilinemiste ~ vdhenemise osakaal —marsruudi  ATFM-hilinemiste — aastases
koguvdhenemises, mille puhul marsruudi ATFM-hilinemiste pikkus on arvutatud kooskdlas 1. jao punktiga 3.1.

b) Uhise otsustamisega seotud vorgustikumenetlustest ja vorgustiku haldaja lennutegevuskeskuse tegevusest
tuleneva saabuvate lendude ATFM-hilinemiste vdahenemise osakaal saabuvate lendude ATFM-hilinemiste aastases
koguvihenemises, mille puhul saabuvate lendude ATFM-hilinemiste pikkus on arvutatud kooskdlas 1. jao punkti
3.2 alapunktiga a.

4.2. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

a) Selliste IFR-lendude aastane protsent, mille ATFM-hilinemise pikkus on iile 15 minuti.

b) Selliste ATFM-piirangute keskmine pdevane arv kalendriaasta kohta, millest igaithest tuleneb vihem kui
200 minuti pikkune hilinemine.

¢) Marsruudi ATFM-hilinemiste keskmine pikkus nidalavahetusel kalendriaasta kohta, viljendatuna minutites iihe
lennu kohta.

d) Libilaskevdime ja tootajatega seotud esimese rotatsiooni hilinemiste aastane protsent, et vorgustiku haldaja saaks
iga aasta kindlaks teha piirkondlikud kontrollkeskused/lennujaamad, kus voib olla vdimalik hilinemist kdige
rohkem vihendada.

e) Reserveeritud voi eraldatud Shuruumi tdhus kasutamine, mis arvutatakse kooskdlas 1. jao punkti 2.2
alapunktiga c.

f) Olemasolevate Shuruumi struktuuride kasutamise méar lennuplaanide koostamisel, arvutatuna kooskolas 1. jao
punkti 2.2 alapunktiga d.

g) Olemasolevate Shuruumi struktuuride kasutamise mair, mis arvutatakse kooskélas 1. jao punkti 2.2 alapunktiga
e.

5.  KULUTOHUSUS
5.1. Jilgimiseks kasutatavad niitajad

Vorgustiku haldaja iilesannete tditmise ithikuhind, mis on arvutatud jirgmiselt:

a) see nditaja viljendab suhet vorgustiku haldaja iilesannete tditmise tegelike kulude ja marsruuditeenuste tthikutes
viljendatud marsruudi liikkluse vahel vordlusperioodil selle geograafilise piirkonna tasandil, kus vorgustiku
haldaja tdidab vorgustiku funktsioonide taitmiseks vajalikke tilesandeid;

b) seda nditajat viljendatakse eurodes ja reaalviirtuses;

) see nditaja arvutatakse kogu kalendriaastaks vordlusperioodi iga aasta kohta.
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II LISA

ARTIKLI 10 LOIKES 1 OSUTATUD RIIGI VOI FUNKTSIONAALSE OHURUUMIOSA TASANDI TULE-
MUSLIKKUSE KAVA VORM

1.  SISSEJUHATUS

1.1. Olukorra kirjeldus, sealhulgas kava geograafiline katvus ja selles sisalduvad teenused, kavaga hdlmatud aeronavigat-
siooniteenuse osutajate loetelu ning tulemuslikkuse kavaga seotud muu ildteave.

1.2. Tulemuslikkuse kava aluseks olevad artikli 10 16ike 2 punktides f ja g osutatud liiklusprognoosid, mis on
viljendatud IFR-lendudena ja teenuseithikutena ning pdhinevad Eurocontroli statistika ja prognooside talituse
(STATFOR) lahteprognoosidel. Kui prognoosid erinevad STATFORi ldhteprognoosidest, tuleb dokumenteerida
pohjused, mis digustavad artikli 10 16ike 2 punktides f ja g osutatud prognoosist erineva prognoosi kasutamist, ja
esitada nende prognooside kasutamise péhjendus.

1.3. Sidusrithmadega tulemuslikkuse kava projekti asjus peetud konsultatsiooni tulemuste kirjeldus, mis sisaldab
kiisimusi, milles oldi iiksmeelel ja milles jdddi eriarvamusele, ning nende eriarvamuste pohjused.

1.4. Selliste lennujaamade loetelu, mille suhtes kohaldatakse tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi, ning nende
keskmine IFR-lendude arv aastas.

1.5. Asjakohasel juhul nende teenuste loetelu, mille puhul on artikli 35 kohaselt otsustatud, et neid osutatakse
turutingimustel.

1.6. Funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil vastu vdetud tulemuslikkuse kavade puhul tulemuslikkuse kava
koostamisel ja vastuvdtmisel jirgitud protsessi kirjeldus.

1.7. Marge, kas kohaldatakse artiklis 34 osutatud lihtsustatud tasusiisteemi, ja kui seda tehakse, siis tdendid, et selles
artiklis sdtestatud tingimusi tdidetakse, ning lihtsustatud tasusiisteemi kohaldamise kirjeldus ja sellesse siisteemi
kuuluvad tasude sissendudmise piirkonnad.

2. INVESTEERINGUD

2.1. Vordlusperioodiks kavandatud pdohivarasse tehtavate uute ja olemasolevate investeeringute kulude, laadi ja kasu
kirjeldus ja pdhjendus.

2.2. Punktis 2.1 osutatud teave holmab eelkdige jargmist:

a) uute ja olemasolevate investeeringute kindlaksmddratud amortisatsiooni-, kapitali- ja rendikulud kogu
vordlusperioodil ja selle igal kalendriaastal, nagu on ndutud VII lisas;

b) suurte investeeringute kirjeldus ja pdhjendus, sealhulgas seoses jargmiste elementidega:
i) iga suure investeeringu koguvairtus;
i) omandatud voi arendatud vara(d);

iii) teave kasu kohta, mida Shuruumi kasutajad investeeringust saavad, ja Shuruumi kasutajate esindajatega
konsulteerimise tulemuste kohta;

iv) suurte investeeringute puhul lennuliikluse korraldamise siisteemidesse:

— uutesse  siisteemidesse, olemasolevate siisteemide ajakohastamisse ja viljavahetamisse tehtavate
investeeringute eristus;

— iga investeeringu asjakohasuse pohjendus seoses Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga ja
mdiruse (EU) nr 550/2004 artiklis 15a osutatud iihisprojektidega;

¢) funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil saavutatud koostoime iiksikasjalik kirjeldus voi asjakohasel juhul
muude piiriiilese koost6 algatuste kaudu saavutatud koostoime iiksikasjalik kirjeldus, eelkdige seoses ithise
taristu ja ithishangetega.

3. RIKLIKUD VOI FUNKTSIONAALSETE OHURUUMIOSADE TULEMUSEESMARGID JA MEETMED NENDE SAAVUTAMISEKS

3.1. Iga pohilise tulemusvaldkonna riiklikud voi funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmirgid, mis on seatud kdigi
I lisa 2. jaos sitestatud pohiliste tulemusnditajate kohta ning vordlusperioodi igaks kalendriaastaks.
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3.2. Koigi pdhiliste tulemusvaldkondade puhul nende p&himeetmete kirjeldus, mis on kehtestatud riigi voi funktsio-
naalsete Shuruumiosade tasandil tulemuseesmarkide saavutamiseks.

3.3. Lisateave, millega pohjendatakse riigi vdi funktsionaalse Shuruumiosa tasandi tulemuseesmirke kulutShususega
seotud pohilises tulemusvaldkonnas:

a) marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste kindlaksmaaratud kulud, mis on igaks vordlusperioodi aastaks
kehtestatud vastavalt médruse (EU) nr 550/2004 artikli 15 15ikele 2 ja kdesolevale médrusele;

b) marsruudi- ja terminaliteenuste ithikute prognoos vordlusperioodi iga aasta kohta;

¢) marsruudi ja terminali kulutdhususeesmirkide ldhtevdartused, millele on osutatud artikli 10 16ike 2 punktis a,
ning selle metoodika pohjendus, mida kasutati nende véirtuste kindlaksmaadramiseks igas tasude sissendudmise
piirkonnas;

d) nende kriteeriumide ja selle metoodika kirjeldus ja p&hjendus, mida kasutati kulude jaotamiseks tasude
sissendudmise piirkondade vahel ning marsruudil ja terminalis osutatavate teenuste vahel vastavalt artikli 22
loikele 5;

€) asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse osutajate omakapitali investeeringute tulususe kirjeldus ja pdhjendus,
samuti finantsvéimenduse mdiira ja kindlaksmairatud kuludes sisalduva kapitali maksumuse arvutamiseks
kasutatud varabaasi koosseisu kirjeldus ja pShjendus;

f) majandusprognooside kirjeldus ja pdhjendus, mis hélmab jirgmist:

— kindlaksmaaratud kuludes sisalduvate pensionikulude arvestamiseks kasutatud prognoosid, kaasa arvatud
prognooside koostamise aluseks olnud pensioneid ja pensioniarvestust kasitlevate riiklike &igusaktide
kirjeldus ning teave selle kohta, kas asjaomaseid digusakte on kavas muuta;

— aeronavigatsiooniteenuste osutamise rahastamiseks vetavate laenude intressi madra prognoosid, kaasa
arvatud laenude suurus, laenuperioodi pikkus ja muu asjakohane teave ning kaalutud keskmise volaintressi
kirjeldus, mida kasutatakse maksueelse kapitalikulu médidra ning kindlaksmairatud kuludes sisalduvate
kapitalikulude arvutamiseks;

— iksnes teavitamise eesmirgil Rahvusvahelise Valuutafondi (IMF) tarbijahinnaindeksil pdhinev inflatsiooni-
prognoos;

— kohandused, mis on rangemad rahvusvaheliste finantsaruandlusstandardite sitetest, mille komisjon on vastu
votnud kooskdlas komisjoni mairusega (EU) nr 1126/2008; (')

g) vordlusperioodile eelnevatest aastatest tulenevate kohanduste kirjeldus ja selgitus;
h) artikli 28 1dikes 3 osutatud kuluartiklitega seotud kindlaksmaaratud kulude loetelu ja liigitus;
i) kui see on asjakohane, siis vordlusperioodiks kavandatava olulise restruktureerimise kirjeldus;

j) kui see on asjakohane, siis eelnevatel vordlusperioodidel heaks kiidetud ja hiivitamisele kuuluvad restruktureeri-
miskulud;

k) aruandetabelid ning VII, IX ja XI lisas ndutud lisateave, mis lisatakse tulemuslikkuse kavale.

3.4. I lisa 2. jao punkti 2.1 ja punkti 3.1 alapunkti a kohaselt seatud tulemuseesmirkide jaotus iga tulemuslikkuse
kavaga holmatud aeronavigatsiooniteenuse osutaja tasandil ja funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil kehtestatud
tulemuslikkuse kavade puhul koikide asjaomaste teenuseosutajate panus funktsionaalsete OShuruumiosade
tulemuseesmirkide saavutamisse.

3.5. Kui kogu ELi holmav tulemuseesmirk puudub, siis kirjeldus ja selgitus selle kohta, kuidas riiklikud
tulemuseesmirgid voi funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmargid aitavad parandada Euroopa lennuliikluse
korraldamise vorgustiku tulemuslikkust.

3.6. Pohiliste tulemusvaldkondade vastastikuse séltuvuse ja nende valdkondade puhul tehtavate kompromisside kirjeldus
ja selgitus, kaasa arvatud kompromisside hindamiseks kasutatavad prognoosid.

4.  PIRIULESED ALGATUSED JA SESARI RAKENDAMINE

4.1. Selliste piiriiilese koost6o algatuste kirjeldus, mida rakendatakse voi kavatsetakse rakendada aeronavigatsioo-
niteenuse osutajate tasandil, et parandada aeronavigatsiooniteenuste osutamist. Neist algatusest tulenev
tulemuslikkuse paranemine erinevates pdhilistes tulemusvaldkondades.

(') Komisjoni 3. novembri 2008. aasta maérus (EU) nr 1126/2008, millega vdetakse vastu teatavad rahvusvahelised raamatupidamiss-
tandardid kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EU) nr 1606/2002 (ELT L 320, 29.11.2008, k 1).
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4.2. Kirjeldus méiruse (EU) nr 550/2004 artiklis 15a osutatud SESARi iihisprojektide elluviimisel hiljuti tehtud ja

5.1.

5.2

eeldatavate edusammude kohta ning iileminekukavadega seotud muutuste haldamise tavade kohta, mille eesmérk
on minimeerida muutuste mis tahes kahjulikku mé&ju vorgustiku tulemuslikkusele.

LIIKLUSRISKI JAGAMISE KORD JA STIMULEERIMISKAVAD

Iga tasude sissendudmise piirkonna puhul kohaldatavate liiklusriski jagamise parameetrite kindlaksmadratud
véirtuste kirjeldus kooskélas artikliga 27:

a) artikli 27 1dikes 2 osutatud kohaldatav vahemik ja artikli 27 I6ikes 3 osutatud liiklusriski jagamisega seotud
viddrtused;

b) kui riiklik jdrelevalveasutus kohandab artikli 27 1dike 5 kohaselt punktis a osutatud liiklusriski jagamise
mehhanismi parameetrite vaartusi:

i) liiklusriski jagamise parameetrite kindlaksmaaratud vaartuste pdhjendus;

ii) Shuruumi kasutajatega ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatega liiklusriski jagamise parameetrite vaartuste
kehtestamise asjus konsulteerimise kirjeldus ja konsultatsiooni tulemuste kirjeldus.

Artikli 11 kohaselt vordlusperioodil kohaldatavate stimuleerimiskavade puhul:

a) artikli 11 15ike 3 kohaselt kindlaks mairatud stimuleerimiskava parameetrite kirjeldus ja pdhjendus, sealhulgas
vordlusvairtused ja nende muutmise mehhanism, kui see on asjakohane;

b) stimuleerimiskavadega hdlmatud aeronavigatsiooniteenuse osutajate ja tasude sissendudmise piirkondade loetelu;

¢) asjakohasel juhul artikli 11 Idikes 4 osutatud tdiendavate stimuleerimiskavade kirjeldus.
TULEMUSLIKKUSE KAVA RAKENDAMINE

Nende protsesside kirjeldus, mille riiklikud jarelevalveasutused kehtestavad, et:
a) jdlgida tulemuslikkuse kava rakendamist;

b) reageerida olukorrale, kui eesmirke vordlusperioodil ei saavutata.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

3.1.

3.2.

3.3.

III LISA

ARTIKLI 10 LOIKES 5 OSUTATUD VORGUSTIKU TULEMUSLIKKUSE KAVA VORM

SISSEJUHATUS

Olukorra kirjeldus, sealhulgas vorgustiku tulemuslikkuse kava ulatus, kisitletavad vorgustiku funktsioonid, rollid ja
vastutusalad ning muu kavaga seotud tildteave.

Vorgustiku tulemuslikkuse kava aluseks oleva lennuliiklusprognoosi ja makromajandusliku stsenaariumi kirjeldus.
Vorgustiku tulemuslikkuse kava ja vorgustiku strateegilise kava kooskdla kirjeldus.

Sidusrithmadega vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti asjus konsulteerimise tulemused, sealhulgas kiisimused,
milles oldi tksmeelel ja milles jdddi eriarvamusele, ning nende eriarvamuste pdhjused ja vorgustiku
haldusndukoguga konsulteerimise tulemuste kirjeldus.

VORGUSTIKU HALDAJA PAKUTAV LISAVAARTUS

Koostoovaldkonnad, milles toetatakse liikmesriikide, funktsionaalsete Shuruumiosade, aeronavigatsiooniteenuse
osutajate, lennujaamade, Shuruumi tsiviil- ja sdjalisel otstarbel kasutajate iilesandeid ja tegevust.

Vorgustiku haldaja t66 kirjeldus seoses jargmisega:
a) vorgustiku ja piirkondliku tasandi tegevuspohimdtete viljatootamine ja tthtlustamine;

b) vorgustiku prioriteetidel pohinevate Shuruumiprojektide, sealhulgas piiriiileste shuruumi kavandamise algatuste
viljatootamine ja iihtlustamine;

¢) lennumarsruutide vdrgu ja olemasoleva Shuruumi ebatdhusa kasutamise vihendamine;

d) tdhusamate protsesside viljatdotamine seoses OShuruumi korraldamisega, lennuliiklusvoogudega ja
labilaskevdime haldamisega;

e) ldbilaskevdime iihtlustatud kavandamine ja tegevuse tulemuslikkuse modtmine;

f) lennujuhtide puuduse probleemi lahendamise toetamine vorgustikus;

g) tehnikavaldkonna kooskdlastamise tugevdamine, sealhulgas funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil, ning
tegelemine tehnilise koostalitlusvdimega aeronavigatsiooniteenuse osutajate siisteemide vahel ja eelkdige

vorgustiku haldaja siisteemidega;

h) vorgustiku ohutuse toetamine ning kohaliku tasandi ohutusalase tulemuslikkuse saavutamine, jilgimine ja
parandamine.

TULEMUSEESMARGID JA MEETMED

Vorgustiku haldaja ohutusalase tegevuse tulemuslikkus
a) vorgustiku haldaja tulemuseesmark seoses ohutusjuhtimise tulemuslikkusega;
b) nende meetmete kirjeldus, mille vorgustiku haldaja kehtestab selle eesmargi saavutamiseks;

¢) nende meetmete kirjeldus, mille vdrgustiku haldaja kehtestab lennuliiklusvoo juhtimisest tingitud labilaskevoime
iiletamisele reageerimiseks.

Vorgustiku haldaja kulutdhususe alase tegevuse tulemuslikkus
a) nende meetmete kirjeldus, mille vorgustiku haldaja kehtestab oma kulutShususe parandamiseks.

Vorgustiku iga funktsiooniga seotud tulemuseesmargid
a) Euroopa lennumarsruutide vorgustiku kavandamise (ERND) funktsioon:

i) Ilisa 3.jao punktis 3.1 sdtestatud pdhilise tulemusniitajaga seotud tulemuseesmirgid;
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ii) Euroopa lennumarsruutide vorgustiku kavandamise funktsiooni tulemuseesmarkide saavutamiseks ette
nahtud meetmete kirjeldus ja selgitus:

— tdhusa Shuruumistruktuuri kavandamisega seotud meetmed;

— meetmed, mis on seotud Shuruumi tohusama kasutamisega operatiivses lennutegevuses osalevate
sidusrithmade poolt;

— lendude optimeerimisega seotud meetmed;
iif) muud lendude tdhususega seotud algatused;
b) lennuliiklusvoo juhtimise (ATFM) funktsioon:
i) TIlisa 3.jao punktis 4.1 sitestatud iga asjakohase pdhilise tulemusnditajaga seotud tulemuseesmargid;

i) lennuliiklusvoo juhtimise funktsiooni tulemuseesmirkide saavutamiseks ette ndhtud meetmete kirjeldus ja
selgitus:

— algatused ja tegevus seoses ATFM-hilinemiste, sealhulgas nidalavahetusel esinevate hilinemiste ja ilmast
tingitud hilinemiste vihendamisega ning lendudega seotud trahvide minimeerimisega, lennuliiklusvoo
juhtimise tShususega, edasikanduvate hilinemistega ja labilaskevdime iiletamisega;

— kava sdjaline mddde;

iii) muud labilaskevdimega seotud algatused;
¢) piiratud ressursside koordineerimise funktsioonid:
i) raadiosageduste koordineerimise funktsioon:
— vorgustiku ldbilaskevdimet toetatavate meetmete kirjeldus;
— konkreetsete eesmirkide kirjeldus;
ii) radari transpondri koodide koordineerimise funktsioon:

— vorgustiku ohutust toetatavate meetmete kirjeldus;

— konkreetsete eesmirkide kirjeldus.
4. VORGUSTIKU TULEMUSLIKKUSE KAVA RAKENDAMINE
Nende meetmete kirjeldus, mille vérgustiku haldaja kehtestab, et:
a) aidata jalgida vorgustiku tulemuslikkuse kava rakendamist ja sellest aru andmist;
b) reageerida olukorrale, kui eesmirke vordlusperioodil ei saavutata;

¢) suhelda riiklike jarelevalveasutustega.
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IV LISA

KRITEERIUMID TULEMUSLIKKUSE KAVADE JA TULEMUSEESMARKIDE HINDAMISEKS RIIGI VOI
FUNKTSIONAALSE OHURUUMIOSA TASANDIL

1. RIKLIKE TULEMUSEESMARKIDE JA FUNKTSIONAALSETE OHURUUMIOSADE TULEMUSEESMARKIDE KOOSKOLA
HINDAMINE

1.1. OHUTUS
Ohutusjuhtimise tulemuslikkus

Riigi voi funktsionaalse Shuruumiosa tasandil seatud ohutusjuhtimise tulemuseesmirkide kooskdla kogu ELi
holmavate tulemuseesmirkidega; see kooskdla loetakse saavutatuks, kui ohutusjuhtimise tulemuslikkus vastab
vordlusperioodi igal kalendriaastal vastavatele kogu ELi hdlmavatele tulemuseesmirkidele voi iiletab neid.

1.2. KESKKOND
Marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmine tohusus

Riiklike voi funktsionaalse Shuruumiosa tulemuseesmirkide kooskdla kogu ELi hélmavate tulemuseesmarkidega
vordlusperioodi igal kalendriaastal, vorreldes riiklikke tulemuseesmirke v&i funktsionaalse Shuruumi
tulemuseesmérke marsruutlennu horisontaalosa tdhususe kontrollvdartustega, mis on esitatud kogu ELi hdlmavate
tulemuseesmirkide vastuvotmise ajal kittesaadavas uusimas Euroopa lennumarsruutide vdrgustiku parendamise
kavas.

Kéesolevas punktis tihendab ,marsruutlennu horisontaalosa téhususe kontrollvddrtus“ lennu tegeliku trajektoori
tdhususe hinnangulist vairtust, mille vorgustiku haldaja on kehtestanud riigi v6i funktsionaalsete dhuruumiosade
tasandil selle tagamiseks, et tdidetakse kogu ELi hdlmav marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori
tohususe eesmark.

1.3. LABILASKEVOIME
Marsruudi ATFM-hilinemiste keskmine pikkus ithe lennu kohta

Riiklike v&i funktsionaalse dhuruumiosa tulemuseesmirkide kooskdla kogu ELi hdlmavate tulemuseesmairkidega
vordlusperioodi igal kalendriaastal, vdrreldes riiklikke tulemuseesmirke voi funktsionaalse Shuruumi
tulemuseesmarke kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide vastuvotmise ajal kittesaadavas uusimas Euroopa
lennumarsruutide vorgustiku parendamise kavas esitatud kontrollvéirtustega.

1.4. KULUTOHUSUS
Marsruudi kindlaksmiiratud ithikuhind

a) Tasude sissendudmise piirkonna tasandil kindlaks méadratud tihikuhinna arengusuundumuste kooskdla kogu ELi
holmavate  kindlaksméddratud  tthikuhinna — arengusuundumustega  samal  perioodil, misjuures need
arengusuundumused on viljendatud protsendina.

Nende arengusuundumuste arvutamiseks kasutatakse kogu ELi hdlmavate voi kohalike tulemuseesmirkide
kohaldatavaid vairtusi ja kindlaksmairatud tthikuhindade lahtevédrtusi, millele on osutatud artikli 9 15ike 4
punktis a ja artikli 10 16ike 2 punktis a.

b) Tasude sissendudmise piirkonna tasandil ajavahemikul, mis holmab nii tulemuslikkuse kavas kasitletavat
vordlusperioodi kui ka eelnevat vordlusperioodi (,pikaajalised kindlaksmédratud thikuhinna arengu
suundumused®), kindlaks maaratud thikuhinna arengu suundumuste kooskéla kogu ELi hdlmavate kindlaks-
médratud ithikuhinna arengu suundumustega samal ajavahemikul; neid suundumusi véljendatakse protsentides.

Pikaajalised kindlaksmiiratud iihikuhinna arengu suundumused tasude sissendudmise piirkonnas arvutatakse,
kasutades tasude sissendudmise piirkonna tasandi tegelikku tthikuhinda aastal, mis eelneb asjaomase eelneva
vordlusperioodi algusele.

¢) Kindlaksmadratud ihikuhinna kooskéla: artikli 10 16ike 2 punktis a osutatud kindlaksmédratud ihikuhinna
(asjaomase tasude sissendudmise piirkonna tasandil) ldhtevddrtuse vordlus tasude sissendudmise selliste
piirkondade vastava keskmise viirtusega, kus aeronavigatsiooniteenuse osutajatel on samaviirne tegevus- ja
majanduskeskkond, nagu on médratletud artikli 9 16ike 4 punktis c.
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d) Erinevust punktides a—c osutatud kriteeriumidest v6ib pidada vajalikuks ja proportsionaalseks, et:

i) vdimaldada saavutada pohilises ldbilaskevdimega seotud tulemusvaldkonnas riigi v&i funktsionaalse
Shuruumiosa tasandil seatud tulemuseesmirgid, tingimusel et erinevus kogu ELi hélmavast iihikuhinnast
tuleneb iiksnes tdiendavatest kindlaksmaidratud kuludest, mis on seotud labilaskevdimega seotud pdhilise
tulemusvaldkonna tulemuseesmarkide saavutamiseks vajalike meetmetega; voi

ii) rakendada timberkorraldusmeetmeid, millega kaasnevad artikli 2 16ikes 18 osutatud tiimberkorralduskulud,
tingimusel et erinevus on seotud iiksnes kdnealuste iimberkorralduskuludega ning et tulemuslikkuse kavas on
esitatud tdendus selle kohta, et hiljemalt jirgmisel vordlusperioodil toovad asjaomased iimberkorral-
dusmeetmed Shuruumi kasutajatele rahalise netokasu.

2. TULEMUSLIKKUSE KAVADE PROJEKTIDE LABIVAATAMINE

2.1. Elemendid, mis ldbi vaadatakse:

a) meetmed riiklike vOi funktsionaalsete Ohuruumiosade tulemuseesmirkide saavutamiseks igas pohilises
tulemusvaldkonnas, nagu on osutatud II lisa punktis 3.2;

b) riiklikud vdi funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuseesmargid seoses keskmise ATFM-hilinemisega saabuva
lennu kohta:

i) vordlus tegeliku tulemuslikkustaseme ja suundumustega vordlusperioodil, mis eelneb tulemuslikkuse kavas
kisitletavale vordlusperioodile;

i) lennujaama tasandi tulemuslikkuse vordlemine samasuguste lennujaamadega;

c) riiklikud vdi funktsionaalsete OShuruumiosade tulemuseesmirgid seoses terminali kindlaksmadratud
tthikuhinnaga:

i) vordlus marsruudi kindlaksmaaratud ithikuhinna arengu suundumustega kohalikul tasandil;

ii) vordlus tegeliku tulemuslikkustaseme ja suundumustega vordlusperioodil, mis eelneb tulemuslikkuse kavas
kisitletavale vordlusperioodile;

iii) lennujaama tasandi tulemuslikkuse vordlemine samasuguste lennujaamadega;

d) pohitegurid ja -parameetrid, millel pShinevad riiklikud tulemuseesmargid voi funktsionaalsete Shuruumiosade
tulemuseesmargid voi tulemuslikkus kulutShususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas:

i) lahtevéddrtused ja prognoosid, millel pohineb kindlaksmadratud kulude kehtestamine vdrdlusperioodi
esimeseks aastaks, vorreldes uusimate kittesaadavate andmetega tegelike kulude kohta;

ii) tulemuslikkuse kavas kasutatud lennuliiklusprognoosid ja kui prognoosid erinevad STATFORI lihteprog-
noosidest, siis esitatud pdhjendused;

iii) kavandatud kapitalikulud seoses reguleeritavate varade vdirtuse ja koosseisuga ning kavandatud maksueelse
kapitalikulu médr, sealhulgas volaintressi méir ja omakapitali investeeringute tulusus;

iv) uute ja olemasolevate investeeringute kindlaksmédratud kulud ja suurte investeeringute kohta esitatud
pohjendused;

v) kindlaksmaéiratud pensionikulud ja nende arvutamiseks kasutatud prognoosid;

vi) aeronavigatsiooniteenuste osutamise rahastamiseks vOetavate laenude intressi miira prognoosid, kaasa
arvatud laenude suurus, laenuperioodi pikkus ja muu asjakohane teave ning kaalutud keskmine volaintress,
mida kasutatakse maksueelse kapitalikulu médira ning kindlaksmairatud kuludes sisalduvate kapitalikulude
arvutamiseks;

vii) metoodika, mida kasutatakse kulude jaotamiseks marsruudil ja terminalis osutatavate teenuste vahel ning
pohjendused metoodika muutuste kohta vorreldes eelneva vordlusperioodiga;

e) artikli 27 digetes 2 ja 3 osutatud liiklusriski jagamise parameetrite vaiartused ning kui riiklik jarelevalveasutus
on nende parameetrite védrtusi artikli 27 16ike 5 kohaselt kohandanud, siis nende vairtuste pdhjendused;
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f) artiklis 11 osutatud stimuleerimiskavad;

g) tulemuslikkuse paranemine ja koostoime, mida vdimaldavad piiriiilese koostoo algatused, sealhulgas koost66
funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil voi to6stusliitude kaudu;

h) artikli 34 osutatud lihtsustatud tasusiisteemi kohaldamise korral tdendid, et artikli 34 Idikes 2 osutatud
tingimused on tdidetud.
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V LISA

KRITEERIUMID VORGUSTIKU TULEMUSLIKKUSE KAVA PROJEKTI HINDAMISEKS

a) Kas vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt on tiielik, arvestades elemente, mida on vaja, et hinnata artikli 10
1ikes 5 ja III lisas loetletud nduete tditmist;

b) kui ulatuslikud on meetmed, mida vorgustiku haldaja on vétnud vorgustiku paremaks optimeerimiseks, pidades
silmas meetmeid, mis on loetletud III lisa punktis 2;

¢) vorgustiku haldaja ohutusjuhtimise tulemuslikkuse tasandi eesmirgi kooskdlas kogu ELi hdlmavate tulemusees-
mirkidega vordlusperioodi igal kalendriaastal; see kooskdla loetakse saavutatuks, kui ohutusjuhtimise tulemuslikkus
vastab vordlusperioodi igal kalendriaastal vastavatele kogu ELi hdlmavatele tulemuseesmirkidele voi iiletab neid;

d) lendude tdhususe parandamise meetmed, mis on vilja t66tatud Euroopa lennumarsruutide vorgustiku kavandamise
funktsiooni abil;

e) thise otsustamisega seotud vorgustikumenetlustest ja vorgustiku haldaja lennutegevuskeskuse tegevusest tulenev
marsruudi ATFM-hilinemiste vihenemine;

f) hise otsustamisega seotud vorgustikumenetlustest ja vdrgustiku haldaja lennutegevuskeskuse tegevusest tulenev
saabuvate lendude ATFM-hilinemiste vihenemine;

g) vorgustiku funktsioonide suhtes kehtestatud tulemuseesmirkide saavutamiseks ettendhtud meetmete sobivus,
sealhulgas investeeringute ja kapitalikulude asjakohasus Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava, méddruse (EU)
nr 550/2004 artiklis 15a ja médruses (EL) nr 409/2013 osutatud ihisprojektide seisukohast ning kui see on
asjakohane, siis vorgustiku strateegilise kava seisukohast.
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VI LISA

SELLISTE TULEMUSLIKKUSEGA SEOTUD ANDMETE LOETELU, MIS TULEB KOOSKOLAS ARTIKLI 36
LOIKEGA 1 ja ARTIKLIGA 37 KOMISJONILE TULEMUSLIKKUSE JALGIMISE JAOKS ESITADA

1. RIIKLIKE JARELEVALVEASUTUSTE ESITATAVAD ANDMED
1.1. Riiklikud jérelevalveasutused tagavad, et iga kuu esitatakse jargmised andmed:

a) vorgustiku haldaja kasutatud ja arvutatud andmed, nagu on mddratletud rakendusmairuse (EL) 2019/123
I ja II lisas, sealhulgas instrumentaallennureeglite jirgi toimuva ildise lennuliikluse lennuplaanid, tegelikud
lennuteed, iga 30 sekundi tagant edastatavad seireandmed, marsruudi ja saabuvate lendude ATFM-hilinemised,
erandid ATFM-piirangutest, ATFM-teenindusaegadest kinnipidamine, tingimuslike marsruutide kasutamise
sagedus;

1.2.  Riiklikud jdrelevalveasutused tagavad, et iga aasta esitatakse jirgmised andmed:
a) lennuliikluse korraldamisega seotud ohutusalased vahejuhtumid;

b) teave ohutuse tagamise soovituste ja selliste parandusmeetmete kohta, mida on voetud lennuliikluse
korraldamisega seotud vahejuhtumite analiiiisimisele v&i uurimisele tuginedes koosk6las Euroopa Parlamendi
ja ndukogu mdidrusega (EL) nr 996/2010 () ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL)
nr 376/2014; (3

¢) kui see on Kkittesaadav, siis teave, mida aeronavigatsiooniteenuse osutajad, lennujaamade kditajad ja
lennuettevdtjad on kogunud ohutusandmete automaatsalvestussiisteemide abil vahemalt lennuraja loata
héivamiste ja hajutusmiinimumi rikkumiste kohta;

d) vdhemalt hajutusmiinimumi rikkumiste ja lennuraja loata hdivamiste arengu suundumused kéikides lennulii-
klusteenindusiiksustes.

2. AERONAVIGATSIOONITEENUSE OSUTAJATE ESITATAVAD ANDMED

2.1.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad esitavad iga aasta jirgmised andmed:

a) andmed, millele osutatakse Eurocontroli spetsifikatsiooni ,Eurocontrol Specification for Economic Information
Disclosure” viljaandes 2.6 (31. detsember 2008, viide Eurocontrol-SPEC-0117) andmete esitamiseks kuni
2013. aastani (kaasa arvatud) ja viljaandes 3.0 (4. detsember 2012) andmete esitamiseks alates 2014. aastast ja
edaspidi.

Need andmed esitatakse enne 15. juulit aastal n + 1, vilja arvatud prognoositavad andmed, mis esitatakse
1. novembriks aastal n + 1;

b) I lisa 2. jao punktides 1.1 ja 1.2 osutatud pdhiliste tulemusnditajate jilgimiseks vajalik teave ja jilgimiseks
kasutatavad niitajad.

See teave esitatakse enne iga aasta 1. veebruari;

¢) kui see on kittesaadav, siis ohutusandmete automaatsalvestussiisteemide abil kogutud teave ohutusalaste
vahejuhtumite kohta;

d) kui see on kittesaadav, siis vabatahtlike aruannete kaudu ja ohutusandmete automaatsalvestussiisteemide abil
kogutud teave vihemalt hajutusmiinimumi rikkumiste ja lennuraja loata hdivamiste arengusuundumuste kohta
koikides lennuliiklusteenindusiiksustes.

2.2.  Aecronavigatsiooniteenuse osutajad esitavad artiklis 4 osutatud teabe taotluse korral.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta médrus (EL) nr 996/2010 tsiviillennunduses toimuvate lennudnnetuste ja
intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 94/56/EU EMPs (ELT L 295, 12.11.2010, lk 35).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta méédrus (EL) nr 376/2014, mis kisitleb tsiviillennunduses toimunud juhtumitest
teatamist ning juhtumite analiiiisi ja jirelmeid, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaarust (EL) nr 996/2010 ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja komisjoni méddrused (EU) nr 1321/2007 ja (EU)
nr 1330/2007 (ELTL 122, 24.4.2014, 1k 18).
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3. ANDMED, MILLE LENNUJAAMADE KAITAJAD ESITAVAD LENNUJAAMADE KOHTA, KUS TEHAKSE VAHEMALT 80 000
IFR-LENDU AASTAS

Lennujaamade kiitajad esitavad jirgmise teabe:

a) Eurocontroli spetsifikatsioonis ,Airport Operator Data Flow — Data Specification® (viljaanne 1.0, 2018)
osutatud andmed.

Need andmed esitatakse iga kuu;

b) kui see on kittesaadav, siis ohutusandmete automaatsalvestussiisteemide abil kogutud teave ohutusalaste
vahejuhtumite kohta.

See teave esitatakse iga aasta.
4. LENNUJAAMADE KOORDINAATORITE ESITATAVAD ANDMED

Lennujaamade koordinaatorid esitavad kaks korda aastas mddruse (EMU) nr 95/93 artikli 4 1dike 8 punktides c ja
d osutatud teabe vastavalt selle méddruse artiklis 6 osutatud ajavahemikele.

5. OHURUUMI KASUTAJATE ESITATAVAD ANDMED

Ohuruumi kasutajad esitavad jargmise:

a) Eurocontroli spetsifikatsioonis ,Air Transport Operator Data Flow — Data Specification” (viljaanne 1.0, 2018)
osutatud andmed.

Need andmed esitatakse iga kuu;

b) kui see on Kkittesaadav, siis ohutusandmete automaatsalvestussiisteemide abil kogutud teave ohutusalaste
vahejuhtumite kohta.

See teave esitatakse iga aasta.
6. VORGUSTIKU HALDAJA ESITATAVAD ANDMED
Vorgustiku haldaja esitab iga kuu pohiliste tulemusniitajate jilgimiseks vajalikud andmed ja jalgimiseks

kasutatavad nditajad, millele on osutatud I lisa 1. jao punktides 2 ja 3, I lisa 2. jao punktides 2 ja 3 ning I lisa 3.
jaos.
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VII LISA

KINDLAKSMAARATUD JA TEGELIKUD KULUD

1. ARUANDETABEL KOGUKULUDE JA UHIKUHINDADE KOHTA

1.1.  Aruandetabel kogukulude ja tthikuhindade kohta tiidetakse eraldi iga asjakohase iiksuse kohta, kes tasude
sissendudmise piirkonnas kulusid kannab, kasutades tabelis 1 esitatud vormi. Peale selle tididetakse
koondaruandetabel, kasutades tabelis 1 esitatud vormi ja koondades kokku tasude sissendudmise piirkonna
asjakohaste iiksuste andmed.

Seoses terminali aeronavigatsiooniteenustega tdidetakse iga kiesoleva madiruse kohaldamisalasse kuuluva
lennujaama kohta tdiendav aruandetabel, milles kisitletakse kogukulusid ja iihikuhindu, kasutades tabelis 1
esitatud vormi. Kui lifkmesriigid otsustavad kohaldada kdesoleva médruse sitteid muude lennujaamade suhtes,
millele on osutatud artikli 1 1dikes 4, v&ib nende lennujaamade kulud esitada koondtabelis, kasutades tabelis 1
esitatud vormi, vélja arvatud tabelis 1 esitatud vormi punktis 4.2 osutatud kogukulude puhul, mis tuleb esitada
iga lennujaama kohta eraldi.

Kui tasude sissendudmise piirkond hdlmab mitme liikmesriigi Shuruumi, tdidetakse tthine aruandetabel, kasutades
tabelis 1 esitatud vormi ning jdrgides artikli 21 16ikes 4 osutatud jirjepidevuse ja iithetaolisuse ndudeid.

1.2. Punktis 1.1 osutatud aruandetabelid kogukulude ja tthikuhindade kohta tdidetakse osana tulemuslikkuse kavast
vordlusperioodi iga kalendriaasta kohta ning need esitatakse iihtlasi igal aastal, et anda aru tegelike kulude ja
tegelike teenuseiihikute kohta. Tegelikud teenuseithikud midratakse arvnditajate alusel, mille on esitanud iiksus,
mis viljastab arveid ja kogub tasusid. Erinevusi neist arvniitajatest pdhjendatakse nduetekohaselt lisateabega.
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Tabel 1. Kogukulud ja iihikuhinnad

Tasude sissendudmise piirkonna nimetus
Vaaring
Uksuse nimi

| Kindlaksmaaratud kulud —tulemuslikkuse Kava—vérdlusperiood | | Tegelikud kulud —vordlusperiood |

Kulude andmed [ w N+l N+2 | N+3 nia [ W] R N+2 N+3 N+d |

1. Kulud liikide kaupa (nominaalvdértuses)
1.1 T66jdukulud,
millest pensionikulud moodustavad
1.2 Muud tegevuskulud
1.3 Amortisatsioonikulud
1.4 Kapitalikulud
1.5 Erakorralised kulud
1.6 Kogukulud
Kokku % n/n-1

2. Kulud teenuste kaupa (nominaalvaartuses)

2.1 Lennuliikluse korraldamine
2.2 Side
2.3 Navigatsioon
2.4 Seire
2.5 Otsimis- ja padstetegevus
2.6 Aeronavigatsiooniteave
2.7 Meteoroloogiateenused
2.8 Jarelevalvekulud
2.9 Muud riiklikud kulud
2.10 Kogukulud

Kokku % n/n-1

3. Lisateave (nominaalvéartuses)
Keskmine varabaas

3.1 Péhivara bilansiline puhasvadartus
3.2 Koguvara kohandused

3.3 Kdibevara

3.4 Varad kokku

Kapitalikulud (%)

3.5 Maksueelse kapitalikulu maar

3.6 Omakapitali investeeringute tasuvus
3.7 Vélgade keskmine intress

3.8 Omakapitali kaudu rahastamise osakaal

Uhisprojektide maksumus
|3.9 Uhisprojektid || ||

Uute ja olemasolevate investeeringute kulud
3.10 Amortisatsioonikulud

3.11 Kapitalikulud

3.12 Rendikulud

Eurocontroli kulud

3.13 Eurocontroli kulud {(eurodes}

3.14 Vahetuskurss {(vajaduse korral}

3.15 Eurocontroli kulud (riigi omavaaringus)

4. Kogukulud pérast tasust vabastatud lendude teenusekulude mahaarvamist (nominaalvaartuses)
4.1 Tasustvabastatud VFR-lendude kulud
4.2 Kindlaksmééaratud/tegelikud kogukulud

5. Kuluthususe péhiline tulemusniitaja — kindlaksm&iratud/tegelik iihikuhind (reaalviirtuses)

5.1 Inflatsioon (%)

5.2 Inflatsiooniindeks (1)

5.3 Kogukulud reaalvaartuses (2)
Kokku % n/n-1

5.4 Teenuseiihikud kokku
Kokku % n/n-1

5.5 Uhikuhind reaalvaartuses (3)
Kokku % n/n-1

Kulud ja varabaasi elemendid '000 — teenusetihikud '000

(1) Inflatsiooniindeks — baas 100 aastal n—3

(2) Kindlaksmdadratud kulud (tulemuslikkuse kava) ja tegelikud kulud reaalvddrtuses

(3) Kindlaksmddratud Ghikuhinnad (tulemuslikkuse kava) ja tegelikud Ghikuhinnad reaalvidrtuses
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2.2.

LISATEAVE KOGUKULUSID JA UHIKUHINDU KASITLEVA ARUANDETABELI KOHTA

Koos teabega, mis esitatakse punktis 1.1 osutatud kogukulusid ja ithikuhindu kisitlevates aruandetabelites, tuleb
enne vordlusperioodi algust osana tulemuslikkuse kavast esitada jargmine teave:

a) nende meetodite kirjeldus, mida kasutatakse vahendite ja teenustega seotud kulude jaotamiseks eri navigatsioo-
niteenistuste vahel ICAO Euroopa piirkonda kisitlevas piirkondlikus aeronavigatsioonialases kavas (dokument
7754) (nagu seda on viimati muudetud) loetletud vahendite ja teenuste loetelu alusel, ning nende meetodite
kirjeldus, mida kasutatakse kdnealuste kulude jaotamiseks tasude sissendudmise eri piirkondade vahel;

b) nende meetodite ja eelduste kirjeldus, mida kasutatakse VFR-lendudel osutatud aeronavigatsiooniteenuste
kulude kindlaks maaramiseks, kui VFR-lennud on koosk®dlas artikli 31 Idigetega 3, 4 ja 5 tasudest vabastatud;

¢) kriteeriumid, mida kasutatakse kulude jaotamiseks terminalis ja marsruudil osutatavate teenuste vahel
kooskdlas artikli 22 15ikega 5;

d) meteoroloogiateenuste kulude jaotus otsesteks kuludeks ning meteoroloogia-tugirajatiste ja -teenuste kuludeks,
mida kasutatakse ka iildiste meteoroloogiliste vajaduste rahuldamiseks (pdhilised meteoroloogiakulud — MET
core costs). PShilised meteoroloogiakulud hdlmavad iildist analiiiisi ja prognoosimist, pindmiste ja iilemiste
Shukihtide vaatlusvorgustikku, meteoroloogilisi ~ sidesiisteeme, andmetootluskeskusi  ning  toetavaid
teadusuuringuid, koolitust ja haldust;

e) nende meetodite kirjeldus, mida kasutatakse meteoroloogiateenuste kogukulude ja alapunktis d osutatud
pohiliste meteoroloogiakulude jaotamiseks tsiviillennunduses ja tasude sissendudmise piirkondade vahel;

f) iga iiksuse puhul koigi kindlaksmidratud kulude koosseis kululiikide ja teenuste kaupa (tabeli 1 punktid 1 ja
2), sealhulgas nende pohitegurite kirjeldus, mis péhjendavad kavandatud muutusi vérdlusperioodi jooksul;

g) iga itksuse puhul amortisatsioonikulude arvutamiseks kasutatava meetodi kirjeldus ja pohjendus (tabeli 1
punkt 1.3): artikli 22 I6ike 4 neljandas 1digus osutatud kulud tegeliku vdi jooksevhindades kuluarvestuse
puhul ning kui kasutatakse jooksevhindades arvestamist, siis esitatakse vorreldavad tegeliku kuluarvestuse
andmed;

h) iga iiksuse puhul iga lisateabeiihiku kirjeldus ja selle aluseks olevad prognoosid (tabeli 1 punkt 3), sealhulgas
nende pohitegurite kirjeldus, mis selgitavad muutusi vordlusperioodi jooksul;

i) iga iiksuse puhul nende prognooside kirjeldus, mida kasutati kapitalikulude arvutamiseks (tabeli 1 punkt 1.4),
sealhulgas varabaasi koosseis, omakapitali investeeringute tulusus, keskmine volaintress ning volgade ja
omakapitali kaudu varabaasi rahastamise osakaalud;

j) thisprojektide kindlaksmaaratud kulude kirjeldus (tabeli 1 punkt 3.9).

Punktide a—j mis tahes muutused vordlusperioodi jooksul tuleb esitada koos punkti 2.2 kohaselt esitatava teabega.

Koos teabega, mis esitatakse punktis 1.1 osutatud kogukulusid ja ithikuhindu kisitlevates aruandetabelites, tuleb
iga aasta esitada jargmine lisateave:

a) iga iiksuse ja kuluartikli puhul teatatud tegelike kulude kirjeldus ja nende kulude erinevus kindlaksmaaratud
kuludest vordlusperioodi igal aastal;

b) teatatud tegelike teenuseithikute kirjeldus ning erinevus nende teenuseithikute ja selliste arvnditajate vahel,
mille on esitanud iiksus, mis viljastab arveid ja kogub tasusid, ning erinevus nende teenuseiihikute ja
tulemuslikkuse kavas esitatud prognoosi vahel vordlusperioodi igal aastal;

¢) thisprojektide tegelike kulude jaotus projektide kaupa;

d) aeronavigatsiooniteenuse osutajate uute ja olemasolevate investeeringute kindlaksmairatud ja tegelike kulude
vahelise erinevuse pdhjendus ning nende investeeringute abil rahastatava pohivara kasutamisega alustamise
kavandatava ja tegeliku kuupieva vahe vordlusperioodi igal aastal;

¢) nende investeerimisprojektide kirjeldus, mis vordlusperioodi jooksul on seoses tulemuslikkuse kavas esitatud
suurte investeerimisprojektidega kas lisatud, tithistatud voi asendatud ning mille riiklik jarelevalveasutus on
artikli 28 15ike 4 kohaselt heaks kiitnud.
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VIII LISA
NOUDED ARTIKLIS 25 OSUTATUD MARSRUUDI- JA TERMINALITEENUSTE UHIKUTE ARVUTAMISEKS

1. Marsruuditeenuste iihikute arvutamine

1.1. Marsruuditeenuste ithikud arvutatakse asjaomase dhusdiduki teekonna- ja massiteguri korrutamise teel. Marsruudi-
teenuste iihikute koguhulk koosneb IFR-lendudega seotud teenuseithikute koguhulgast ning VFR-lendudega seotud
teenuseithikute hulgast, kui VFR-lennud ei ole kooskdlas artikli 31 1digetega 3, 4 ja 5 tasudest vabastatud.

1.2. Asjaomase tasude sissendudmise piirkonna teekonnateguri saamiseks jagatakse sajaga kilomeetrite arv, mis on
vastavalt vorgustiku haldaja registreeritud tegelikule marsruudile lennatud mooda suurringjoont tasude
sissendudmise piirkonnas asuva lahtelennujaama (voi tasude sissendudmise piirkonda sisenemise punkti) ja tasude
sissendudmise piirkonnas asuva sihtlennujaama (voi tasude sissendudmise piirkonnast valjumise punkti) vahel.
Arvesse vOetavat kaugust vihendatakse 20 kilomeetri vorra iga tasude sissendudmise piirkonnast startimise ja iga
seal maandumise kohta.

1.3. Massitegur, viljendatuna kahe kiimnendkohani timardatud arvuna, on ruutjuur jagatisest, mis saadakse, kui
Ohusdiduki lennukésiraamatus margitud suurima sertifitseeritud stardimassi tonnide arv, mis on timardatud iihe
kitmnendkohani, jagatakse viiekiimnega.

1.4. Kui 6husoidukil on mitu suurimat sertifitseeritud stardimassi, kasutatakse suurimat.

1.5. Ohusoiduki kitajad teatavad tasude sissendudmise eest vastutavale asutusele oma dhusdidukipargi koosseisu ja iga
oma ohusdiduki suurima sertifitseeritud stardimassi, kui toimunud on muutus vdi vihemalt kord aastas.

Kui massitegur pole teada, arvutatakse massitegur teadaoleva raskeima sama tiitipi Shuséiduki kaalu p&hjal.

1.6. Kui arveid viljastatakse piirkonna tasandil, voivad liikmesriigid vastu votta iihise kohaldamise korra.

2. Terminaliteenuste iihikute arvutamine

2.1. Terminaliteenuste ithik vdrdub asjaomase 6husdiduki massiteguriga.

2.2. Massitegur, viljendatuna kahe kiimnendkohani imardatud arvuna, on ruutjuur jagatisest, mis saadakse, kui VIII lisa

punktides 1.3-1.5 osutatud Shusdiduki suurima sertifitseeritud stardimassi tonnide arv jagatakse viiekiimnega, ja
mida astendatakse 0,7-ga.
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IX LISA

UHIKUMAARAD

1. ARUANDETABELID UHIKUMAARADE ARVUTAMISE KOHTA

Aruandetabel tihikumairade arvutamise kohta tdidetakse iga aasta ja eraldi iga asjakohase iiksuse kohta, kes
tasude sissendudmise piirkonnas kulusid kannab, kasutades tabelis 2 esitatud vormi. Peale selle tdidetakse iga aasta
koondaruandetabel, kasutades tabelis 2 esitatud vormi ja koondades kokku tasude sissendudmise piirkonna
asjakohaste iiksuste andmed.

2. ARUANDETABELID KORRIGEERIMISI PUUDUTAVA LISATEABE KOHTA

Iga tasude sissendudmise piirkonna koondaruandetabel korrigeerimisi puudutava lisateabe kohta tdidetakse iga
aasta, kasutades tabelis 3 esitatud vormi.

3. ARUANDETABELID UHISPROJEKTE JA LIIDU ABIPROGRAMMIDEST SAADAVAT TULU PUUDUTAVA LISATEABE KOHTA

Iga tasude sissendudmise piirkonna koondaruandetabel iihisprojekte ja liidu abiprogrammidest saadavat tulu
puudutava lisateabe kohta tdidetakse iga aasta, kasutades tabelis 4 esitatud vormi.
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Tabel 2. Uhikuméara arvutamine

Tasude sissendudmise piirkonna nimetus

Vadring

Uksuse nimi [ Vérdlusperiood |
| Tabel 2 A. Aastaga n seotud kohandused | N N+1 N+2 N+3 N+4 ‘
A. Kulude jagamine

| Kindlaksm&aratud kulud | | I ‘

T
|1.1 Kindlaksmaéaratud kulud inaalvaértuses —v.a VFR — tabel 1 (artikkel 22) | | ]
Infl handused

il pShinevad k
2.1 Vastavaltinflatsioonile kohandatud kindlaksmaaratud kulud
2.2 Prognoositud inflatsiooniindeks — tabel 1

2.3 Tegelik inflatsiooniindeks —tabel 1

2.4 Tegelik/prognoositud inflatsiooniindeks (%)

2.5 Inflatsi | pShi d kohandused seoses aastaga n (artikkel 26)

Artikli 28 IGigetes 4-6 osutatud kindlaksmaaratud ja tegelike kulude vahe
3.1 Uued ja olemasolevad investeeringud (artikii 28 I5ige 4)
3.3 Padevate asutuste ja kvalifitseeritud tiksuste kulud (artikii 28 15ige 5)
3.4 Eurocontroli kulud (artikli 28 i6ige 5)
3.5 Pensionikulud (artikli 28 I5ige 6)
3.6 Laenude intress (artikii 28 I8ige 6)
3.7 Muutused Siguses (artikli 28 16ige 6)

3.8 Aastaga n seotud kindlaksmaaratud ja tegelike kulude vahe (artikli 28 I5iked 4-6)

B. Liiklusriski jagamine

Liiklusriski jagamisega seotud |
4.1 Liiklusriski jagamisega hdlmatud kindlaksmdaratud kulud
4.2 Artikli 27 18igetes 2 ja 5 osutatud erinevuse protsent
4.3 Artikli 27 I18igetes 3 ja 5 osutatud, kasutajate saadud lisatulu protsent
4.4 Artikli 27 18igetes 3 ja 5 osutatud, huruumi kasutajatel saamata jdanud tulu protsent
4.5 Artikli 27 18ikes 4 osutatud erinevuse protsent
4.6 Teenuseiihikute koguhulga prognoos (tulemuslikkuse kava)
4.7 Tegelik teenuseiihikute koguhulk
4.8 Tegelik/prognoositud teenuseiihikute koguhulk (%)
4.9 Liiklusriski jagami: tulenevad kohand | seoses aastaga n (artikli 27 15iked 2-5)

Liiklusega seotud k
5.1 Kindlaksmaaratud kulude puhul, mille suhtes ei kohaldata liiklusriski jagamist (artikii 27 I5ige 8)
5.2 Aasta n Gihikumé&éara kohandused, mille suhtes ei kohaldata liiklusriski jagamist (artikii 27 /5ige 9)
5.3 Liikl seotud kohandused seoses aastaga n (artikli 27 15iked 8 ja 9)

C. Rahalise stimuleerimise kavad ldbilaskevéime ja keskkonna valdkonnas

Rahaliste stiimulitega seotud kohandused
6.1 Labilaskevdimega seotud rahalised stiimulid (artikii 11 i5ige 3)

6.2 Keskkonnaga seotud rahalised stiimulid (artikli 11 15ige 4)
6.3 Tdiendavad |abilaskev&imega seotud rahalised stiimulid (artikii 11 /5ige4)
6.4 Aastaga n seotud rahalised stiimulid (artikii 11 15iked 3 ja 4)

D. Muud kohandused

| Tasude muutmine | I ‘ ‘

7.1 Kohandamine, et tagada tulu muutumatus tasude muutmise korral aastal n (artikli 32 I6ige 1) | I ‘ ‘
Uhikuméra korrigeerimine

8.1 Aastal n kohaldatav ajutine iihikumaar

8.2 Tulu erinevus iihikum#éra ajutise |

t8ttu aastal n (artikli 29 16ige 5)

Tasude sissenSudmise piirkondade vaheline ristfinantseerimine | | ‘ ‘
9.1 Muude tasude sissendudmise piirkondade ristfinantseerimine (-) v&i ristfinantseerimine muu(de)lt tasude sissendudmise piirkonnalt/piirkondadelt {+) seoses aastagan ‘ ‘
Muud tulud
10.1 Liidu abiprogrammid (artikii 25 i6ike 3 punkt a)
10.2 Riiklik rahastamine (artikii 25 I8ike 3 punkt a)
10.3 Tulundustegevus (artikli 25 I5ike 3 punkt b)
10.4 Lennujaamade kditajatega sdImitud lepingutest saadav tulu (artikii 25 ISike 3 punkt c)
10.5 Aastaga n seotud muud tulud kokku (artikii 25 1ige 3)
[ Madslama thikumira kohaldami | | \ |
|11.1 Madal iihikum&ara kohaldami: aastal n tulenev kahju (artikli 29 15ige 6) | I { ‘

12 Aastaga n seotud kohandused kokku | I ‘ ‘

Tabel 2 B. Aasta n iihikumé&éra ar ine (1) N N+1 N+2 N+3 N+4
13.1 Kindlaksmédaratud kulud nominaalvaartuses —valja arvatud VFR (artikii 25 i6ike 2 punkt a)
13.2 Inflatsioonil p&hinevad kohandused: aastale n tilekantav summa (artik/i 25 I8ike 2 punkt b)
13.3 Liiklusriski jagamisega seotud kohandused: aastale n tilekantavad summad (artik/i 25 ISike 2 punkt c)
13.4 Artikli 28 15igete 46 kohased erinevused kuludes: aastale n iilekantavad summad (artikii 25 8ike 2 punkt d)
13.5 Rahalised stiimulid: aastale n Gilekantavad summad (artikii 25 IGike 2 punkt e)
13.6 Tasude muutmine: aastale n lilekantavad summad (artikii 25 i6ike 2 punkt f)
13.7 Liiklusega seotud kohandused: aastale n iilekantavad summad (artikli 25 I8ike 2 punktid gja h)
13.8 Muud tulud (artikii 25 Iike 2 punkt i)
13.9 Tasude sissendudmise piirkondade vaheline ristfinantseerimine (artik/i 25 iike 2 punkt j)
13.10 Tulu erinevus iihikuméara ajutise kohaldamise tSttu aastal n (artikli 25 ISike 2 punkt k)
13.11 Aasta n Ghikumé&ira arvutamise {ildsumma
13.12 Te Ghik k hulga prognoos aastaks n (tulemuslikkuse kava)
13.13 Artikli 25 I5ike 2 kohane Gihikum&ér aastal n i

13.14 Artikli 29 I13ike 6 kohane vihendamine, kui see on asjakohane (riigi omavééringus|

|14. Kohaldatav iihikumér aastal n

Kulud, tulud ja muud summad '000 —teenuseiihikud '000
(1) Sealhulgas kohandused, mis on seotud eelnevate vérdlusperioodidega (artikii 25 15ike 2 punkt )
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Tabel 3. Lisateave kohanduste kobta

Tasude sissendudmise pil rkomna Aimetus i

M2

i
&
i

Parast

| Lisateave kohanduste kohta | Summad | M
4 pohinevad sohandused s o

rinevad kohandused sast
hinevad kohandused aastal ¢

4 pdhinewd kohandused aaste
¥ o evad xohandused aastal ned
inflatgoond pihinevad hohandused lookky {arsiiel 261

b ioon

Lo
o
[
W
?
=
]
ar
-
-
il
=

mine 335t nel

f Ting 3330 neld
Wikiesniskl mgamine sasta ned
Liksrsd e 02 33513 fea

Liikiusdski pramisess seotud kob d kol [anili 27 Biked 25
Cute | de erinevus asstain
Vute imvesteen ngute kulude ennews sasel nel
Uute investe e nguete buiude i nees 288 el
YUt investe e nEete Ruiude a0 a0 3350 el
Yute investesd ngute kuiude erneves 3astal

Uute investearinzute kuludeza kohandused kokky (anikl 2818z 4
PEdevate s utusta B ba seritud Dkzuste kulwde ednewes 3333 o
PECAWVATE SEUTUSE B By serited Sksuste k e
BRERVITE BpUTUSE B kalf CEBSNRWE 33380 nad
FidevaTe asuTVE B kv '
FROEVETE BIUTUSTE 3 0 f .
3 8 kvalifitsearitud Ghsuste jega seotud kohandused kokky {arekli 28 Ioize 5l
Eurocsato
Burggontel
Eurpcontrod

este e ngute X

2

e 38513 0 H
rinews aastal nad
ringws ey o
2vus Bastal o4
rinevws 3astal ol

Eurocontrdi kuludeza seotud kohandused kokku {anikdi 28 @ o 5

Pension kufude erinewus aastal n

A

e

pEngion Wiude ernews aasta o
Pensioni kiudegs seotud kohandused kobky [arikli 22 Wige §
lsenude Intresside ernewus aasml o
Lzesude intesside wis 3astel el
enude inteiside ernews 3250 nel
Laznude intresside arinews saste ned
Lasnude nvasside arnews 3250 o
Lzenude int ressiders seotud kohandused kokky [anikE 2818ize &
Gguse muutustegs seotud
Sguse

wiud aastal nel

Gguse mustustegs seotud kelud 3asmlned

Sguse mustustega seotud kulud 3831a) ned

Sguse muutustega seotud kulud 23sml ned

Oiguse mustustaga setud kohandused kol (aniki 28 Bige 8
Rahalised stilmelid sastal n

Rahalized st daastel nel

fahalised st lid aastsl nel

Rahalised stiimulid aastal ned

Rahaiised stimylid aasml ned

Rahafised stimofid kokhy (aniki L1 iked 358 4
Tasude muutmine asstal n

Tasude muutming 3astal nel

Tasude muutming aastal nel

Tasude muytming 33508 ne3

Tasuds muutn ne 33523 ned i
Tasude muulmisega seotud kohandused koku [ardkE 321dzge 1) i

Wikiusem seoted kohandused aasta o

Wikiuseg seoted ohandused aaste el
Uikiusegs seored handesed sastal nal
klusegs seotud ohandused aaste 03
Uiklusezs seotud mbandused aasly

Lkiusera seotud kohandused koldw (arili D ibiled B 9 i H

e
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sy abiprogamedest saatud i sl n

gy sbipragrammedast saadud il aasnl ol
Uidy abiprogrammidest saadud tWwiv aastel el
Uide abiprogrammidest saaded wiv aasta! 3
Uidy aprogrammidest saady z.m waastel el

Licks ablprog Idest saadhd ozimuhs {artid! 25 WBike 3 punig 2l

¢ aastai n
Fastal o+
;aastal

estvahanditestsaadud nl
estwehenditestsasdud tu
Fiikiikestvahenditestsaadud 1
ikestvahendiestsaadud mivaastaln
Rhkestvanendimetsaadud wiv sty nad

Rilklkest vahenditests gmﬁa{znﬂzaﬁ&eapﬂm‘a}

3%3i 3
T uﬁuuiﬂfﬁi‘&ii%i*%{!»:w wiv aastal ned

Tul evusest saadud kogutd o {artkl 25 18ke 3 punkt b}

Tolu enneves - Ghikumaar ki &r aastel neld
Tole o newes - Ghikumaia komgeenming aastal n3
Tulp annewis - chikomasa Xomgeanming aastal n<d

Uhlkumies alitsest kohaldamisest tuleney tull arinevis kokiu {aniili 29 Bige s

Summad 000 [Aigi omaaanngus)



| Tasude siss

Ssadud summad

Tabei & L

i

jktide j2 18du abiprog

dud tulu kohts tasuwde shsenbudmise pirkonnas

Rahastatud projekti vaartus

Eraldatud summad (toetusle pingu

D kohaseit) ‘000 eu N Tegelikud saadud ad (tasude sissend se piirkond) ‘000 eurodes
Projekti viide ENES e is projekt
(wetuslepingu viide) Projehs pasiii Tasude Tasude iatvei) Eelnevad
Kokku sissendudmise Kok ku sissendudmise v ordlusperi N N+l N+2 N+3 N+d
piirkonnas piirkonnas oodid
Kok 000 syrpdes
| Kok ku “000 riigi omavairingus
Muude wivde ksudy Shuruumi kasutajstele hivitatave d summad
Tasude sissendudmise - F— 5 - DN 5 — - e
Projekti vide i B 3 d (sude piirkond) ‘000 riigi omav aaringus
N - Projekt pealkiri = e =52 Ry
(toetuslepingu viide) allesja 000 |H kogusumma ‘000 eurodes _ Eﬁ"ﬁﬂ_ ) N N1 Ne2 Ne3 Nea PSrast vérdluspericodi
eurodes wordl us perioodid

Kok ku "000

Hokias ‘000 rig omaviirings

09/95 1

13

eferea], npir] edooing

610T°CT’ST
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4. LISATEAVE PUNKTIDES 1, 2 ja 3 OSUTATUD ARUANDETABELITE KOHTA

Koos teabega, mis esitatakse punktides 1 ja 2 osutatud aruandetabelites, milles kisitletakse ithikumaira arvutamist
ja korrigeerimisi puudutavat lisateavet, tuleb iga aasta esitada jargmine lisateave:

a) tasude sissendudmise eri piirkondade kehtestamise kirjeldus ja p&hjendus, eelkdige seoses terminali
navigatsioonitasude sissendudmise piirkondadega ning seoses tasude sissendudmise piirkondade vaheliste
voimalike ristsubsideerimistega;

b) tasudest vabastamise poliitika kirjeldus ja sellega seotud kulude katmiseks kasutatavate rahastamisvahendite
kirjeldus;

¢) selliste kohanduste kirjeldus, mis tulenevad liiklusriski jagamise mehhanismist kooskdlas artikliga 27;

d) aasta n kindlaksmairatud kulude ja tegelike kulude erinevused, mis tulenevad artikli 28 1dikes 3 osutatud
muutustest kuludes, sealhulgas selles artiklis osutatud muutuste kirjeldus;

e) kulude ettendgematutest muutustest tulenevate kohanduste kirjeldus kooskdlas artikli 28 1digetega 3-6;

f) asjakohasel juhul muude tulude kirjeldus artikli 25 Idikes 3 osutatud kategooriate kaupa;

@) kirjeldus artikli 11 ldigetes 3 ja 4 osutatud rahalise stimuleerimise kavade rakendamise kohta aastal n ning
kaasnevate rahaliste soodustuste ja takistuste kohta; asjakohasel juhul aastal n kohaldatavate aeronavigatsioo-
nitasude artikli 32 kohase muutmise ning sellega kaasnevate kohanduste kirjeldus ja selgitus.

h) nende kohanduste kirjeldus, mis on seotud tthikumaira ajutise kohaldamisega koosk®las artikli 29 16ikega 5;

i) marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkondade v3i terminali navigatsioonitasude sissendudmise
piirkondade vahelise ristfinantseerimise kirjeldus kooskdlas mddruse 550/2004 artikli 15 lgike 2 punktiga e;

j) teave artikli 25 16ike 2 kohaselt arvutatud ithikuméddrast madalama ithikumaira kohaldamise kohta vastavalt
artikli 29 15ikele 6 ja tulude erinevuse rahastamise vahendite kohta;

k) teave eelnevate vordlusperioodidega seotud kohanduste kohta, mis mé&jutavad ithikumdaira arvutamist, ja nende
kohanduste jaotus.

Koos teabega, mis esitatakse punktis 3 osutatud aruandetabelites, milles kisitletakse iihisprojekte ja liidu
abiprogrammidest saadavat tulu puudutavat lisateavet, tuleb iga aasta esitada jargmine lisateave:

1) teave tihisprojektide ja muude rahastatud projektide kulude kohta projektide kaupa ning teave avaliku sektori
asutustelt nende projektide jaoks saadud rahaliste vahendite kohta.
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X LISA

KRITEERIUMID HINDAMISEKS, KAS ARTIKLI 35 LOIKES 1 VIIDATUD TEENUSEID OSUTATAKSE
TURUTINGIMUSTEL

1. Mil mdiral saavad teenuseosutajad vabalt otsustada kdnealuseid teenuseid osutada v6i nende osutamisest loobuda:

a) olulised Giguslikud, majanduslikud vo6i muud tdkked, mis vdiksid takistada teenuseosutajat neid teenuseid
pakkumast vdi nende osutamist jatkamast;

b) teenuslepingute ulatus, kestus ja véirtus;

c) selliste menetluste olemasolu, mis vdimaldavad materiaalset ja immateriaalset vara, intellektuaalomandit ja
tootajaid turgu valitsevalt ettevotjalt muule osalisele dile kanda vdi muul viisil kéttesaadavaks teha.

2. Mil méiral on teenuseosutajal, sealhulgas lennujaamadel, vdimalik aeronavigatsiooniteenuseid ise osutada:
a) oiguslikud, lepingulised voi tegevusest tulenevad tdokked, mis voiksid takistada teenuseosutaja vahetamist voi
seoses terminali aeronavigatsiooniteenustega selles suunas lilkumist, et lennujaamad ise osutavad aeronavigat-

siooniteenuseid;

b) Konsultatsiooniprotsess Shuruumi kasutajate seisukohtade arvessevitmiseks teenuste osutamise korra
muutmisel.

3. Mil mdiral on olemas turu struktuur ja konkurents voi konkreetne vdimalus konkurentsi tekkeks:
a) kas on avalikke pakkumismenetlusi (ei kohaldata, kui teenuseid osutatakse ise);

b) kas on tdendeid usaldusvddrsete alternatiivsete teenuseosutajate kohta, kes on vdimelised osalema pakkumisme-
netluses ja on varem teenuseid osutanud, sealhulgas lennujaamade vdimalus ise teenuseid osutada.

4. Mil mdiral mojutab lennujaamu terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul majanduslik kulusurve voi
stiimulipShine reguleerimine:

a) kas lennujaamad konkureerivad aktiivselt lennuettevotluses;
b) kui suures ulatuses maksavad lennujaamad aeronavigatsiooniteenuse tasu;

) kas lennujaamad tegutsevad konkurentsitingimustes voi kasutavad majandusstiimuleid, mis mdairavad hinna
tilempiiri voi soodustavad muul viisil kulude vihenemist.

5. Mil médral terminali aeronavigatsiooniteenuste osutaja voi CNS-, MET- ja AlS-teenuste osutaja voi lennuliikluse
korraldamisega seotud andmeteenuste osutaja, kes osutab ithtlasi marsruudi aeronavigatsiooniteenuseid, kasutab
eraldi raamatupidamist ja aruandlust.

6. Terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul viiakse selle lisa kohane hindamine ellu iga lennujaama voi lennujaamade
rithmade tasandil.
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XI LISA

ARTIKLI 35 LOIKE 6 KOHASELT KOMISJONILE ESITATAVAD ARUANDETABELID KULUBAASI JA
UHIKUMAARADE KOHTA

1. AERONAVIGATSIOONITEENUSTE KULUD

1.1. Aruandetabelid

Andmete esitamisel tabelites A ja B tuleb jirgida jargimisi juhiseid:
a) tabelid tdidetakse iga tasude sissendudmise piirkonna kohta. Kulud ja hinnad esitatakse riigi omavaaringus;

b) tabeli A andmed viljendavad tegelikke niitajaid aastate n — 5 kuni n — 1 kohta ning kavandatud niitajaid alates
aastast n;

¢) tabelis B kajastab aasta hind lepingu vairtust. Asjaomane liikmesriik kirjeldab valjundi tthikut, mida loetakse
lepingu vairtuse mairajaks, ja esitab selle tabelis. Terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul tdidetakse tabel B

eraldi iga lennujaama kohta, kus aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse terminali aeronavigatsioonitasude
sissendudmise piirkonnas turutingimustel.

Tabel A

Table A - Kogukulud

Tasude sissendudmise piirkonna nimi Aasta n
Vadring

Organisatioon

‘ (n-5) A ‘ (n-4) A ‘ (n-3) A | (n-2) A ‘ (n-1) A | (n) F | (n+1) F | (n+2) P | (n+3) P l (n+4) P |

Kulud liikide kaupa (nominaalvéartuses)
Tootajad

Muud tegevuskulud

Amortisatsioon

Kapitalikulu

Erakorralised kirjed

Kogukulud

Tabel B

Table B - Aasta- ja iihikuhind

Tasude sissendudmise piirkonna nimi Aasta n
Vadring
Organisatioon

| (n-5) I {n-4) ‘ (n-3) | {n-2) | (n-1) | (n) I (n+1) | (n+2) | (n+3) | (n+4) |

Aastahind (a)

valjundi thik (b)

Uhikuhind

(a) Aastahind '000 omavddringus
(b) Viljundi Ghik <tdpsustada>
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1.2. Lisateave

Koos teabega, mis esitatakse tabelites A ja B, tuleb esitada jargmine lisateave:

a) tabelis B kasutatud viljundi iihiku kirjeldus;

b) nende kriteeriumide kirjeldus, mida kasutatakse vahendite ja teenustega seotud kulude jaotamiseks eri
navigatsiooniteenistuste vahel ICAO Euroopa piirkonda kisitlevas piirkondlikus aeronavigatsioonialases kavas

(dokument 7754) loetletud vahendite ja teenuste loetelu alusel;

¢) aastate n — 5 kuni n — 1 kavandatud ja tegelike arvniitajate vaheliste erinevuste kirjeldus ja selgitus kdigi
tabelites A ja B esitatud andmete puhul;

d) viie aasta kohta kavandatud kulude ja investeeringute kirjeldus ja selgitus seoses eeldatava liiklusega;

e) amortisatsioonikulude arvutamiseks kasutatava meetodi kirjeldus ja selgitus: tegeliku vdi jooksevhindades
kuluarvestuse kohased kulud;

f) kapitalikulude, sealhulgas varade struktuuri pdhjendus;

g) asjaomaste aeronavigatsiooniteenuste rahastamisallikate kirjeldus igas tasude sissendudmise piirkonnas, kus
teenuseid turutingimustel osutatakse.
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XII LISA

ARTIKLI 24 LOIKES 3 JA ARTIKLI 30 LOIKES 1 OSUTATUD KONSULTATSIOONIDE OLULISED
ELEMENDID

1. Artikli 24 Idikes 3 osutatud konsultatsioon puudutab eelkdige jirgmisi olulisi elemente, mis on seotud kulude
labipaistvusega:

a) eelneva aasta jooksul kantud tegelikud kulud ning erinevus tegelike kulude ja tulemuslikkuse kavas esitatud
kindlaksmaéiratud kulude vahel;

b) artikli 28 16ike 3 kohane kulude muutumine.

2. Artikli 30 Idikes 1 esitatud konsultatsioon puudutab eelkdige jargmisi olulisi elemente, mis on seotud
tthikumidrade labipaistvusega:

a) tasude kehtestamise poliitika, muu hulgas tihikumiirade kohandamise aeg ja terminali navigatsioonitasude
sissendudmise piirkondade vaheline ristfinantseerimine;

b) liikkluse muutumine vorreldes tulemuslikkuse kavas esitatud lennuliiklusprognoosiga;

c) artiklis 27 osutatud liiklusriski jagamise mehhanismi kohaldamine ning stimuleerimiskava(de) kohaldamine
artikli 11 alusel;

d) asjakohasel juhul terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkondade kavandatud muudatused kooskdlas
artikli 21 1dike 5 punktiga a;

e) asjakohasel juhul teenused, mille kohta on kooskélas artikli 35 16ike 3 punktiga b otsustatud, et neid osutatakse
turutingimustel.
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XIII LISA

ARTIKLI 11 LOIKES 3 OSUTATUD STIMULEERIMISKAVADE ERINOUDED

1. VORDLUSVAARTUSTE MUUTMINE

1.1. Marsruudi aeronavigatsiooniteenused

Kui riiklik jirelevalveasutus otsustab kohaldada artikli 11 16ike 3 punkti ¢ alapunkti i, punkti g alapunkti iii ja
punkti v kohaselt marsruudi vordlusviddrtuste muutmise mehhanismi, vdib see muutmismehhanism:

a) vdimaldada votta arvesse olulisi ja ettendgematuid muutusi liikluses, mis juhul aasta n vérdlusvéirtus tuleneb
koikide aeronavigatsiooniteenuse osutajate kontrollvéirtusest, mis on esitatud aasta n — 1 novembris avaldatud
vorgustiku operatiivkavas;

b) piirata algatuste ulatust, nii et need hdlmavad iiksnes selliseid hilinemiste pdhjuseid, mis on seotud lennujuhti-
misvoimsusega, -marsruutidega, -personaliga, -seadmetega, Shuruumi korraldamisega ning lennuliiklusvoogude
ja lennujuhtimise vdimsuse kasutusjuhendis (ATFCM) koodidega C, R, S, T, M ja P tihistatud erisiindmustega.

1.2. Terminali aeronavigatsiooniteenused

Kui riiklik jarelevalveasutus otsustab kohaldada artikli 11 16ike 3 punkti ¢ alapunkti i, punkti g alapunkti iii ja
punkti v kohaselt terminali vdrdlusvairtuste muutmise mehhanismi, vdib see muutmismehhanism jirgida iiht
jargmisest kahest punktist voi molemat:

a) voimaldab votta arvesse olulisi ja ettenigematuid muutusi liikluses, mis juhul aasta n vordlusviddrtust
muudetakse tulemuslikkuse kavas kindlaks méidratud objektiivsete ja labipaistvate pShimdtete alusel;

b) piirab algatuste ulatust, nii et need hdlmavad iiksnes selliseid hilinemiste pdhjuseid, mis on seotud lennujuhti-
misvoimsusega, -marsruutidega, -personaliga, -seadmetega, Shuruumi korraldamisega ning lennuliiklusvoogude
ja lennujuhtimise vdimsuse kasutusjuhendis (ATFCM) koodidega C, R, S, T, M ja P tahistatud erisiindmustega.

2. RAHALISE KASU JA KAHJU ARVUTAMINE

2.1. Marsruudi aeronavigatsiooniteenused

a) Artikli 11 1dike 3 punktis e osutatud rahaline kasu arvutatakse protsendina aasta n kindlaksmaaratud kuludest
ja noutakse sisse Shuruumi kasutajatelt, suurendades aastal n + 2 iihikuméira, kui vordlusvaartusest viiksem
keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on absoluutvéirtuses suurem kui artikli 11 16ike 3 punktis d
osutatud siimmeetrilise vahemiku alampiir.

Kindlaksmairatud kulude protsendimiir peab alates siimmeetrilise vahemiku alampiirist kuni artikli 9 15ike 4
punkti b alapunktis iii osutatud hiiretasemeni muutuma sujuvalt ja maksimaalset kindlaksmadratud
protsendimédra tuleb kohaldada juhul, kui vordlusvaartusest viiksem keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta
aastal n on vordne hiiretaseme védrtusega voi sellest suurem.

=

Artikli 11 1dike 3 punktis f osutatud rahaline kahju arvutatakse protsendina aasta n kindlaksmaaratud kuludest
ja hivitatakse Shuruumi kasutajatele, vihendades aastal n + 2 iihikumdira, kui vordlusvairtusest suurem
keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on absoluutvéirtuses suurem kui artikli 11 16ike 3 punktis d
osutatud siimmeetrilise vahemiku tilempiir.

Kindlaksmairatud kulude protsendimédir peab alates siimmeetrilise vahemiku iilempiirist kuni artikli 9 16ike 4
punkti b alapunktis iii osutatud hiiretasemeni muutuma sujuvalt ja maksimaalset kindlaksmaéiratud
protsendimddra tuleb kohaldada juhul, kui vordlusvéirtusest suurem keskmine AFTM-hilinemine lennu kohta
aastal n on vordne hiiretaseme véddrtusega voi sellest suurem.

2.2. Terminali aeronavigatsiooniteenused

a) Artikli 11 16ike 3 punktis e osutatud rahaline kasu arvutatakse protsendina aasta n kindlaksmairatud kuludest
ja noutakse sisse Shuruumi kasutajatelt, suurendades aastal n + 2 ihikumdira, kui tegelik AFTM-hilinemine
lennu kohta aastal n on vidiksem kui artikli 11 18ike 3 punktis d osutatud siimmeetrilise vahemiku alampiir.

Kindlaksmiidratud kulude protsendimdir peab alates siimmeetrilise vahemiku alampiirist kuni 50 %-ni
vordlusvddrtusest muutuma sujuvalt ja maksimaalset kindlaksmairatud protsendimdira tuleb kohaldada juhul,
kui tegelik AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on vordne 50 %-ga vordlusvéirtusest voi sellest viiksem.
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b) Artikli 11 1dike 3 punktis e osutatud rahaline kahju arvutatakse protsendina aasta n kindlaksmairatud
kuludest ja hivitatakse Shuruumi kasutajatele, vihendades aastal n + 2 ihikumdira, kui tegelik AFTM-
hilinemine lennu kohta aastal n on suurem kui artikli 11 16ike 3 punktis d osutatud simmeetrilise vahemiku
tilempiir.

Kindlaksmairatud kulude protsendimdir peab alates stimmeetrilise vahemiku tlempiirist kuni 150 %-ni
vordlusvddrtusest muutuma sujuvalt ja maksimaalset kindlaksmairatud protsendimdira tuleb kohaldada juhul,
kui tegelik AFTM-hilinemine lennu kohta aastal n on vordne 150 %-ga vordlusvairtusest voi sellest suurem.
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