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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) 2018/681,
4. mai 2018,

millega muudetakse médruse (EL) nr 231/2012 (millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse (EU) nr 1333/2008 II ja III lisas loetletud toidu lisaainete spetsifikatsioonid) lisa
poliiviniiiilalkohol-poliietiileengliikooli pookekopoliimeeri (E 1209) spetsifikatsioonide osas

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 2008. aasta méérust (EU) nr 1333/2008 toidu lisaainete
kohta, () eriti selle artiklit 14,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 2008. aasta mairust (EU) nr 1331/2008, millega
kehtestatakse toidu lisaainete, toiduensiiiimide ning toidu 16hna- ja maitseainete lubade andmise ithtne menetlus, (%) eriti
selle artikli 7 16iget 5,

ning arvestades jargmist:

(1) Komisjoni maaruses (EL) nr 231/2012 () on sitestatud nende toidu lisaainete spetsifikatsioonid, mis on loetletud
mddruse (EU) nr 1333/2008 II ja III lisas.

(2)  Neid spetsifikatsioone vdib komisjoni algatusel vdi pérast taotluse esitamist ajakohastada mairuse (EU)
nr 1331/2008 artikli 3 16ikes 1 osutatud ithtse menetluse kohaselt.

(3)  Kooskdlas madruse (EU) nr 1333/2008 I lisaga lubatakse poliiviniiiilalkohol-poliietiileenglitkooli
pookekopoliimeeri (E 1209) kasutamine toidu lisaainena toidugrupis 17.1 ,toidulisandid tahkel kujul, sealhulgas
kapslites, tablettidena ja muul kujul, vilja arvatud nirimistablettide kujul“. Vastavalt ELi praegustele spetsifikat-
sioonidele on toidu lisaaines poliiviniiiilalkohol-poliietiileenglitkooli pookekopoliimeeris (E 1209) lisanditena
esinevate etiileengliikooli ja dietiileenglitkooli suurim lubatav kogus kummagi puhul 50 mg/kg.

(4)  26. juunil 2015 esitati taotlus muuta spetsifikatsioone seoses poliviniiiilalkohol-poliietiileenglitkooli pookekopo-
liimeeris (E 1209) esinevate etiileenglitkooli ja dietiileenglitkooli piirnormidega. Taotlus tehti vastavalt méddruse
(EU) nr 1331/2008 artiklile 4 liikmesriikidele kattesaadavaks.

(5)  Taotleja soovis, et nende kahe lisandi individuaalseid piirnorme suurendataks poliiviniiiilalkohol-
poliietiileenglitkooli pookekopoliimeeri (E 1209) spetsifikatsioonis nii, et piirnorm kokku ,ei iiletaks 620 mg/kg
etitleenglitkooli eraldi vdi koos dietiileenglitkooliga)“. Taotleja teatas, et see spetsifikatsioon oli lisatud esialgsesse

(') ELTL 354, 31.12.2008, k 16.

(3 ELTL 354,31.12.2008,1k 1.

() Komisjoni 9. mértsi 2012. aasta méérus (EL) nr 231/2012, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EU)
nr 1333/2008 1T ja IIl lisas loetletud toidu lisaainete spetsifikatsioonid (ELT L 83, 22.3.2012, Ik 1).
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taotlusse, mida Euroopa Toiduohutusamet (edaspidi ,toiduohutusamet®) hindas 2013. aastal (') ning et
kavandatud piirnorm (620 mg/kg etiileenglitkooli eraldi v&i koos dietiileenglitkooliga) oli identne etiileenglitkooli
piirnormiga ravimite jaoks.

(6)  Toiduohutusamet joudis oma 18. mai 2017. aasta arvamuses () jireldusele, et taotleja ndue pdhjustaks toidu
lisaainete kasutamisel sellise tildkokkupuute, mis on selle toidugrupi puhul viiksem kui toidu teaduskomitee
mdiratud lubatav pievadoos 0,5 mg kehakaalu kg kohta pidevas, ning et taotleja ettepaneku kohane spetsifikat-
sioonide muutmine poliiviniiiilalkohol-poliietiileenglitkooli pookekopoliimeeri (E 1209) lisandite etiileengliikooli
ja dietiileenglitkooli sisalduse osas ei pdhjusta ohutusprobleeme. Toiduohutusamet mirkis siiski, et esitatud
analiiiitilised tulemused olid piisivalt ja oluliselt vdiksemad (kuni 360 mg/kg) kui ELi E 1209 spetsifikatsioonides
kavandatud piirnorm 620 mg/kg etiileengliikooli eraldi voi koos dietiileenglitkooliga.

(7)  Toidu lisaainete riiklike ekspertide too6rithmas litkmesriikidega toimunud aruteludest selgus, et analiiitilistest
andmetest saadud tdendite pohjal tuleks etiileenglitkooli ja dietiileenglitkooli piirnormi hoida voimalikult
viiksena, et vihendada nende osakaalu lubatavas pdevadoosis.

(8)  Kui ajakohastatakse méddruses (EL) nr 231/2012 sitestatud spetsifikatsioone, on vaja arvesse votta toidu lisaaineid
kiasitleva FAO/WHO iihise ekspertkomitee (JECFA) poolt toidu lisaainete kohta codex alimentarius'es esitatud
spetsifikatsioone ja analiiisimeetodeid.

(9)  JECFA spetsifikatsioonid poliviniiiilalkohol-poliietiileenglitkooli pookekopoliimeeri (INS 1209) kohta koostati
JECFA 80. kohtumisel () ja avaldati 2015. aastal kogumikus FAO JECFA Monographs 17 (¥). Selles kehtestatud
etitleenglitkooli ja dietiileengliikooli piirnorm on ,mitte iile 400 mg/kg (eraldi voi koos)*.

(10) Seega on asjakohane muuta toidu lisaaine poliiviniiiilalkohol-poliietiileengliikooli pookekopoliimeeri (E 1209)
lisandite etiileenglitkooli ja dietiileengliikooli piirnormi vaartuseni ,mitte ile 400 mg/kg etiileenglitkooli jaoks
(eraldi voi koos dietiileenglitkooliga)*.

(11)  Seepirast tuleks madrust (EL) nr 231/2012 vastavalt muuta.

(12) Kiesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskolas alalise taime-, looma-, toidu- ja soodakomitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Méidruse (EL) nr 231/2012 lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse lisale.

Artikkel 2

Kiesolev madrus joustub kahekiimnendal pieval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

(") EFSA ANS Panel (EFSA toidu lisaainete ja toidule lisatavate toitaineallikate teaduskomisjon), 2013. Scientific Opinion on the safety of
polyvinyl alcohol-polyethylene glycol-graft-co-polymer as a food additive. EFSA Journal 2013; 11(7):3303, 31 Ik https://doi.org/10.
2903j.efsa.2013.3303

(*) EFSA ANS Panel (EFSA toidu lisaainete ja toidule lisatavate toitaineallikate teaduskomisjon), 2017. Scientific Opinion on safety of the
proposed amendment of the specifications for the food additive polyvinyl alcohol-polyethylene glycol-graft-co-polymer (E 1209). EFSA
Journal 2017; 15(6):4865, 23 Ik https://doi.org/10.2903/j.efsa.2017.4865

(*) Evaluation of certain food additives and contaminants: eightieth report of the Joint FAO/WHO Expert Committee on Food
Additives. WHO Technical Report Series 995.

(*) http://www.fao.org/documents/card/en/c/001c43bb-c473-4a65-a511-d876831f41a0/


https://doi.org/10.2903/j.efsa.2013.3303
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2013.3303
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2017.4865
http://www.fao.org/documents/card/en/c/001c43bb-c473-4a65-a511-d876831f41a0/
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Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 4. mai 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

Maidruse (EL) nr 231/2012 lisas asendatakse etiileenglitkooli ja dietiileenglitkooli kanded toidu lisaaine poliiviniii-
lalkohol-poliiviniiiilglitkooli pookekopoliimeeri (E 1209) puhtuse osas jirgmisega:

,Etiileenglitkoolid (mono- ja dietiileenglitkool) | Mitte iile 400 mg/kg (eraldi vdi koos)
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KOMISJONI MAARUS (EL) 2018/682,
4. mai 2018,

millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 1333/2008 II lisa seoses
poliigliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) kasutamisega emulgeeritud kastmetes

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 2008. aasta méirust (EU) nr 1333/2008 toidu lisaainete
kohta, () eriti selle artikli 10 15iget 3,

ning arvestades jargmist:

(1) Madruse (EU) nr 1333/2008 I lisas on sitestatud Euroopa Liidu loetelu toidus kasutada lubatud lisaainete kohta
ja konealuste lisaainete kasutamise tingimused.

(2)  Konealust loetelu voib komisjoni algatusel voi parast taotluse esitamist ajakohastada Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madruse (EU) nr 1331/2008 () artikli 3 16ikes 1 osutatud iithtse menetluse kohaselt.

(3)  Mddruse (EU) nr 1333/2008 II lisa kohaselt on poliigliitseroolpoliiritsinolaati (E 476) juba lubatud toidu
lisaainena kasutada toidugrupis 12.6 ,Kastmed“ (maksimaalse sisaldusega 4 000 mg/kg), kuid ainult
salatikastmetes.

(4 Mddruse (EU) nr 1333/2008 artikli 32 Idike 1 kohaselt peab FEuroopa Toiduohutusamet (edaspidi
~toiduohutusamet®) tegema poliigliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) uue riskihindamise. Komisjoni méaruse (EL)
nr 257/2010 () kohaselt pidi emulgaatorite uus hindamine olema 16petatud 31. detsembriks 2016.

(5) 4. augustil 2014 esitati loataotlus poliigliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) kasutamiseks emulgeeritud kastmetes
emulgaatoritena. Seejirel tegi komisjon taotluse vastavalt médruse (EU) nr 1331/2008 artiklile 4 likkmesriikidele
kittesaadavaks.

(6)  Toodeldud toidu, niiteks emulgeeritud kastmete viiksem rasvasisaldus saavutatakse tavaliselt paksendajate
kasutamisega. Kuid kui kasutamisel iletatakse teatav kontsentratsioon, pdhjustavad paksendajad organoleptiliste
omaduste ebasoovitavaid muutusi. Mdnede toitude, nditeks emulgeeritud kastmete rasvasisaldust on vdimalik
tdiendavalt vdhendada, kui kasutada emulgaatoreid, mis suudavad stabiliseerida suure koguse rasvas sisalduvast
veest. Taotleja tehtud uuringutes, milles vorreldi erinevate emulgaatorite tShusust emulgeeritud kastmete
rasvasisalduse tdiendavaks vihendamiseks, saadi nii emulgeeritud kastme fiiiisikaliste kui ka organoleptiliste
omaduste osas parimaid tulemusi poliigliitseroolpoliiritsinolaadiga (E 476). Kavandatud tehnoloogilise toime
saavutamiseks vajalik poliigliitseroolpolirritsinolaadi (E 476) sisaldus oli 4 000 mg/kg.

(7)  27. mail 2016 palus komisjon toiduohutusametil lisaks poligliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) ohutuse uuesti
hindamisele komisjoni médruse (EL) nr 257/2010 alusel hinnata ka seda, kui ohutu on nende ainete kasutamise
kavandatud laiendamine emulgeeritud kastmetele.

(8)  24. martsil 2017 esitas toiduohutusamet teadusliku arvamuse poliigliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) uuesti
hindamise kohta (*) ja kehtestas lubatud pdevaseks tarbitavaks koguseks 25 mg poliigliitseroolpoliiritsinolaati
kehamassi kilogrammi kohta pdevas. Arvestades, et hinnanguline kokkupuude ei iletanud lubatud paevast
tarbitavat kogust, jareldas toiduohutusamet, et poligliitseroolpolirritsinolaadi (E 476) kasutamine toidu lisaainena

(") ELTL 354,31.12.2008,1k 16.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 2008. aasta mairus (EU) nr 1331/2008, millega kehtestatakse toidu lisaainete,
toiduensiiiimide ning toidu I6hna- ja maitseainete lubade andmise tthtne menetlus (ELT L 354, 31.12.2008, 1k 1).

(*) Komisjoni 25. mirtsi 2010. aasta madrus (EL) nr 257/2010, millega kehtestatakse toidus lubatud lisaainete uue hindamise kava
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EU) nr 1333/2008 toidu lisaainete kohta (ELT L 80, 26.3.2010, kk 19).

(*) The EFSA Journal 2017;15(3):4743.
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(10)

(11)

(12)

lubatud voi teatatud viisil ja kogustes ei ole ohtlik. Samuti jéudis toiduohutusamet jireldusele, et poliigliitserool-
poliiritsinolaadi (E 476) tiiendav kasutamine emulgeeritud kastmetes kontsentratsioonis kuni 4 000 mg/kg ei
pohjustaks lubatud paevas tarbitavat kogust iiletavat kokkupuudet. Seega ei ole ohtlik laiendada poligliitseroolpo-
luritsinolaadi (E 476) kasutamist emulgeeritud kastmetele.

Peale selle soovitas toiduohutusamet mitut poliigliitseroolpoliiritsinolaadi (E 476) spetsifikatsiooni muudatust
komisjoni maaruses (EL) nr 231/2012 ('). Need on suurel miiral seotud gliitserooli kasutamisega poliigliitserool-
poliiritsinolaadi (E 476) tootmisprotsessis ning sarnanevad seepirast soovitustega, mida toiduohutusamet andis
oma teaduslikus arvamuses gliitserooli (E 422) uuesti hindamise kohta (3. Seega tehakse poliigliitseroolpolirit-
sinolaadi (E 476), gliitserooli (E 422) ja teiste gliitseroolipdhiste toidu lisaainete spetsifikatsioonide muudatused
eraldi, jargides toiduohutusameti soovitusi.

Seepdrast on asjakohane lubada kasutada poligliitseroolpoliiritsinolaati (E 476) emulgaatorina toidugruppi
12.6 ,Kastmed“ kuuluvates emulgeeritud kastmetes, kaasa arvatud salatikastmed (maksimaalne kontsentratsioon
4 000 mg/kg).

Seetdttu tuleks mairuse (EU) nr 13332008 II lisa vastavalt muuta.

Kdesoleva miirusega ette nahtud meetmed on kooskolas alalise taime-, looma-, toidu- ja soodakomitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Miiruse (EU) nr 1333/2008 11 lisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2

Kiesolev maddrus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 4. mai 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER

() Komisjoni 9. martsi 2012. aasta méérus (EL) nr 231/2012, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU)
nr 1333/2008 I ja Il lisas loetletud toidu lisaainete spetsifikatsioonid (ELT L 83, 22.3.2012, 1k 1).
(*) The EFSA Journal 2017;15(3):4720.
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LISA

Miiruse (EU) nr 1333/2008 1I lisa E osa toidugrupis 12.6 ,Kastmed, asendatakse poliigliitseroolpoliiritsinolaati (E 476)
kisitlev kanne jirgmisega:

.E 476

Poliigliitseroolpoliiritsinolaat

4 000

ainult emulgeeritud kastmed*
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KOMISJONI MAARUS (EL) 2018/683,
4. mai 2018,

millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks teatavate Hiina Rahvavabariigist pirit

uute voi protekteeritud kummist Shkrehvide (mida kasutatakse bussidel v3i veoautodel ning mille

koormusindeks on iile 121) impordi suhtes ning millega muudetakse rakendusmiirust (EL)
2018/163

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja néukogu 8. juuni 2016. aasta mdirust (EL) 2016/1036 kaitse kohta
dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Liidu liikmed, (') eriti selle artikli 7 15iget 4,

parast konsulteerimist liitkmesriikidega

ning arvestades jirgmist:

1. MENETLUS
1.1. Algatamine

(1) 30. juunil 2017 esitas rehvide ebadiglase impordi vastane koalitsioon (edaspidi ,kaebuse esitaja“) kaebuse tootjate
nimel, kelle arvele langeb ile 45 % liidu uute ja protekteeritud bussi- ja veoautorehvide kogutoodangust. Kaebus
sisaldas piisavalt tdendeid dumpingu ja tuleneva kahju kohta.

(2)  11. augustil 2017. aastal algatas Euroopa Komisjon (edaspidi ,komisjon*) Euroopa Parlamendi ja noukogu
médruse (EL) 2016/1036 (edaspidi ,alusmdirus®) artikli 5 alusel dumpinguvastase uurimise teatavate Hiina
Rahvavabariigist (edaspidi ,asjaomane riik“ voi ,HRV®) parit uute vdi protekteeritud kummist dhkrehvide (mida
kasutatakse bussidel vdi veoautodel ning mille koormusindeks on iile 121) (edaspidi ,uued ja protekteeritud
rehvid“ v6i ,asjaomane toode”) impordi suhtes. Ta avaldas algatamisteate Euroopa Liidu Teatajas (%) (edaspidi
,algatamisteade”).

(3)  21. oktoobril andis komisjon vilja algatamisteate paranduse, milles ta selgitas asjaomase toote maddratluse
ulatust ().

(4)  14. oktoobril 2017 algatas komisjon subsiidiumivastase uurimise seoses HRVst parit uute ja protekteeritud bussi-
ja veoautorehvide impordiga liitu ja alustas eraldi uurimist. Komisjon avaldas algatamisteate Euroopa Liidu
Teatajas ().

1.2. Impordi registreerimine

(5)  30. augustil 2016 esitas kaebuse esitaja taotluse HRVst pirit asjaomase toote impordi registreerimiseks
alusmairuse artikli 14 16ike 5 alusel.

(6) 4. oktoobril 2017 esitasid Hiina Kummitddstuse Uhing (China Rubber Industry Association ehk CRIA) ja Hiina
Metallide, Mineraalide ja Kemikaalide Importijate ja Eksportijate Kaubanduskoda (China Chamber of Commerce

(") ELTL 176, 30.6.2016, 1k 21.

(*) Teade Hiina Rahvavabariigist parit uute ja protekteeritud bussi- ja veoautorehvide importi kisitleva dumpinguvastase menetluse
algatamise kohta (ELT C 264, 11.8.2017,1k 14).

(}) ELTC 356, 21.10.2017, 1k 24.

(*) Teade Hiina Rahvavabariigist périt uute ja protekteeritud bussi- ja veoautorchvide importi kisitleva subsiidiumivastase menetluse
algatamise kohta (ELT C 346, 14.10.2017, 1k 9).
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(11)

(12)

(13)

(14)

of Metals, Minerals & Chemicals Importers and Exporters ehk CCCMC) registreerimistaotluse kohta mirkused.
Nad viitsid, et taotlus ei vasta kohaldatavale tdendusstandardile, sest puudusid tdendid varasema dumpingu ja
impordi olulise suurenemise kohta ning selle kohta, et import tdendoliselt vihendab suurel méiral tollimaksu
parandavat mdju. 19. oktoobril 2017 pidas komisjon CRIA taotlusel drakuulamise, mille jooksul ta réhutas veel
kord oma varasemaid markuseid.

2. veebruaril 2018 avaldas komisjon rakendusmiidruse (EL) 2018/163 (edaspidi ,registreerimismairus®), ()
millega kehtestati HRVst pirit asjaomase toote impordi registreerimise ndue alates 3. veebruarist 2018. Selles
maédruses hindas komisjon huvitatud isikute esitatud markuseid.

Pirast registreerimise joustumist véitis Hankooki kontsern, (*) et tema kaitsediguseid on rikutud, sest talle ei
olnud enne registreerimismédruse joustumist edastatud teavet komisjoni kavatsuse kohta kehtestada asjaomase
toote impordi registreerimise ndue. Sel pohjusel viitis Hankooki kontsern, et on rikutud Euroopa Liidu
pohidiguste harta artiklit 41.

Komisjon markis, et eelnev avalikustamine on kohustuslik alusmairuse artikli 20 1dike 2 kohaselt enne 1&plike
meetmete kehtestamist, kuid seda ei kohaldata registreerimisotsuse suhtes alusmiiruse artikli 14 16ike 5 alusel.
Selles artiklis satestatakse iiksnes liikmesriikide eelnev Gigeaegne teavitamine. Peale selle kohaldatakse Euroopa
Liidu pohidiguste harta artikli 41 16ike 2 punkti a kohast &igust olla dra kuulatud iiksnes individuaalsete
negatiivsete meetmete suhtes. Asjaomasel juhul andis komisjon liidu tolliasutustele korralduse import
registreerida. Registreerimismairus ei ole individuaalne meede, mis mojutab Hankooki kontserni negatiivselt. See
ei olnud Hankooki kontsernile suunatud ning sellega ei tekitatud sellele kontsernile individuaalset negatiivset
mdju. Seega ei rikutud ei Hankooki kontserni kaitsediguseid ega Euroopa Liidu pohidiguste harta artiklit 41.

1.3. Uurimisperiood ja vaatlusalune periood

Dumpingu ja kahju uurimine holmas ajavahemikku 1. juulist 2016 kuni 30. juunini 2017 (edaspidi
yuurimisperiood”). Kahju hindamise seisukohast oluliste suundumuste uurimine hoélmas ajavahemikku
1. jaanuarist 2014 kuni uurimisperioodi 16puni (edaspidi ,vaatlusalune periood®).

1.4. Huvitatud isikud

Algatamisteates kutsus komisjon huvitatud isikuid iiles uurimises osalemiseks komisjoniga iihendust votma.
Lisaks teatas komisjon eraldi kaebuse esitajale, muudele teadaolevatele liidu tootjatele, teadaolevatele
eksportivatele tootjatele ning Hiina Rahvavabariigi ametiasutustele, teadaolevatele importijatele, tarnijatele ja
kasutajatele, kauplejatele, samuti muudele teadaolevalt asjassepuutuvatele ithendustele uurimise algatamisest ja
kutsus neid tiles osalema.

Huvitatud isikutel oli vOimalus esitada uurimise algatamise kohta mdrkusi ning taotleda komisjonilt ja/voi
kaubandusmenetlustes drakuulamise eest vastutavalt ametnikult enda drakuulamist.

Kooskdlas alusmddruse artikli 19 1dikega 1 kasutasid kaks liidu tootjat, keda esindas kaebuse esitaja, seda
voimalust ja palusid komisjonil oma nimesid mitte avaldada, kartes asjaomase uurimisega seotud klientide vdi
konkurentide vdimalikke survemeetmeid. Peale selle taotlesid kaks koostood tegevat liidu tootjat seejdrel sama
staatust.

Komisjon uuris eraldi iga konfidentsiaalsuse hoidmise taotluse sisu. Komisjon tegi kindlaks, et kdikidel juhtudel
oli tdepoolest tdendeid mirkimisvdirsete survemeetmete kasutamise vdimaluse kohta, ja ndustus asjaomaste
aritthingute nimede mitteavaldamisega.

(") Komisjoni 1. veebruari 2018. aasta rakendusmairus (EL) 2018/163, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist pdrit uute ja
protekteeritud bussi- ja veoautorehvide impordi registreerimise néue (ELT L 30, 2.2.2018, 1k 12).

(*) Hankooki kontsern koosneb jargmistest seotud dritihingutest: Shanghai Hankook Tire Sales Co., Ltd.; Chongging Hankook Tire Co., Ltd.;
ja Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.
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(15)

(16)

(18)

(20)

(1)

(22)

Kaks eksportivat tootjat — Giti kontsern (!) ja Aeoluse kontsern (%) — viitsid, et kaebuse esitaja esindatava kahe
liidu tootja anoniiiimsus voib tdsiselt kahjustada poolte kaitsedigust, sest ei ole vdimalik kontrollida, kas kaebuse
esitaja esindab tdhusalt rohkem kui 25 % liidu kogutoodangust. Lisaks ei vdimalda anoniiiimsus huvitatud isikutel
teada, millises segmendis (°) kaebuse esitaja tegutseb, ning seega esitada sisulisi mérkuseid olulise kahju kohta,
mida ta v6ib kanda asjaomase toote Hiinast liitu ekspordi téttu. Peale selle viitis Giti kontsern, et kaebuse esitaja
andmetel moodustas 3. segmendis liidu toodang tiksnes 16 % liidu kogutoodangust. Seeparast vditis ta, et
menetluse algatamine toi kaasa alusmadruse artikli 5 16ike 4 rikkumise. Lisaks viitsid Giti kontsern ja Aeoluse
kontsern, et konfidentsiaalsus ei vdimalda huvitatud isikutel teada, kas valimisse kuuluvad liidu tootjad on seotud
Hiina eksportivate tootjatega.

Alusmdiruse artikkel 19 sdtestab, et komisjon ei tohi avaldada mitte mingisugust konfidentsiaalset teavet ilma
teabe andja eriloata. Komisjon leidis, et kaebuse avalik versioon voimaldas huvitatud isikutel hinnata kehtivaid
ndudeid. Peale selle tuleb hinnata kacbuse esitaja esindavust, tuginedes kogu kahju kandnud tootmisharule ja
mitte turusegmendile. Lisaks ei veennud komisjoni argument, et teadmiste puudumine vdimalike seoste kohta
anoniiimsete kaebuse esitajate ja Hiina eksportivate tootjate vahel peaks takistama huvitatud isikute
kaitsediguseid. Konfidentsiaalsuse tagamise vastu esitatud nduded litkati seega tagasi.

Komisjon teavitas ka Korea Vabariigi (edaspidi ,Korea®), Jaapani, India Vabariigi (edaspidi ,India“), Lduna-Aafrika
Vabariigi (edaspidi ,Louna-Aafrika®), Tiirgi Vabariigi (edaspidi ,Tiirgi“), Tai Kuningriigi (edaspidi ,Tai“) ja Brasiilia
Liitvabariigi (edaspidi ,Brasiilia“) tootjaid menetluse algatamisest ja kutsus neid osalema. Algatamisteates andis
komisjon huvitatud isikutele teada, et on valinud Ameerika Uhendriigid (edaspidi ,USA®) kolmandaks turumajan-
duslikuks riigiks (edaspidi ,vordlusriik®) alusmaaruse artikli 2 16ike 7 punkti a tdhenduses. Huvitatud isikutel oli
voimalus esitada markuseid ja nad esitasid selle kohta avaldusi (vt punkt 3.1.2).

1.5. Viljavotteline uuring

Komisjon andis algatamisteates teada, et ta voib teha huvitatud isikute viljavottelise uuringu vastavalt alusmédiruse
artiklile 17.

a) Liidu tootjate valjavitteline uuring

Komisjon teatas algatamisteates, et on moodustanud liidu tootjatest esialgse valimi. Komisjon moodustas valimi
suurima tiiiipilise tootmis- ja miiiigimahu alusel, vGttes seejuures arvesse geograafilist jaotust. Komisjon palus
huvitatud isikutel esitada esialgse valimi kohta markusi.

Neli huvitatud isikut esitas esialgse valimi kohta markusi (Aeoluse kontsern, Giti kontsern, CRIA ja CCCMC). Nad
leidsid eelkdige, et turu jaotamine kolmeks segmendiks ei kajastunud nduetekohaselt esialgses valimis ning et
valim peaks vdimalikult tdpselt kajastama 1., 2. ja 3. segmendi tootmis- ja miiligimahu protsentuaalset osakaalu
liidu kogutootmis- ja -miitigimahus.

Pirast seda markust palus komisjon 25. septembril 2017 liidu tootjatelt segmentide kohta lisateavet eesmirgiga
luua muudetud valim liidu tootjatest.

Koostood tegevad liidu tootjad, kes vastasid valimi kiisimustikule, hdlmavad viikeseid ja keskmise suurusega
ettevotjaid (edaspidi ,VKEd®) () ning esindavad rohkem kui 50 % liidu hinnangulisest kogutootmis- ja
-miiiigimahust.

(") Giti Tire (China) Investment Co., Ltd ja tema tiitarettevdtjad: Giti Tire (Anhui) Co., Ltd; Giti Tire (Fujian) Co., Ltd; Giti Tire (Hualin) Co.,
Ltd; Giti Tire (Yinchuan) Co., Ltd.

(*) Aeolus Tyre Group Co., Ltd, sealhulgas Chonche Auto Double Happiness Tyre Corp., Ltd ja Pirelli Tyre Co., Ltd.

(*) Komisjoni kogutud ja saadud teave viitab sellele, et liidu bussi- ja veoautorehvide turg on jagatud kolme segmenti. 1. segmendi rehvid
holmavad kdrgema hinnaklassi uusi rehve, mis on pohitootjate juhtiva kaubamargiga. 2. segmendi rehvid hdlmavad enamikku muu kui
kdrgema hinnaklassi nii uusi kui ka protekteeritud rehve, mille hinnad ja labisdidunditajad on ligikaudu 65-80 % 1. segmendi rehvide
hinnast. 3. segmendi rehvid holmavad nii uusi kui ka protekteeritud rehve, millel on vidiksemad labisdidunditajad ja viga piiratud
protekteeritavus.

(*) Vt komisjoni 6. mai 2003. aasta soovitus mikroettevdtete ning viikeste ja keskmise suurusega ettevdtete médratlemise kohta
(2003/361/ED).



7.5.2018 Euroopa Liidu Teataja L116/11

(23)  Selleks et moodustada 16plik valim, vottis komisjon arvesse rehvisektori killustumist eri segmentide vahel,
tagades, et valim sisaldab koiki kolme segmenti kuuluvaid dritihinguid. Lisaks leidis komisjon, et VKEd peaksid
samuti olema valimis esindatud, eesmirgiga tagada VKEde olukorra nduetekohane kajastamine kahju
analiiisimisel, arvestades et nad esindavad ligikaudu 15 % liidu tootjate kogumiiiigimahtu liidus.

(24)  Valimisse kaasati iiksteist liidu tootjat, tuginedes jargmisele:

— {ildine esindavus, vottes arvesse asjaomase toote miiiigi- ja tootmismahtu 2016. aastal;
— segmentide esindavus, vdttes arvesse asjaomase toote tootmismahtu 2016. aastal;
— geograafiline ulatus ning

— liidu tootjate esindavus seoses suurusega, nimelt VKEde ja suuremate ettevotjate poolest.

(25)  Valimisse kaasatud liidu tootjate hulgas on nii suurettevotjaid kui ka VKEsid. Valitud liidu tootjad asuvad kuues
liikkmesriigis (Itaalia, Hispaania, Poola, Portugal, Saksamaa ja Prantsusmaa) ning nende toodang ja miiik
moodustavad kokku rohkem kui 36 % liidu tootmis- ja miiigimahust, millest koost6od tegevad liidu tootjad on
teatanud.

(26)  22. detsembril 2017 teavitas iiks valimisse kaasatud liidu tootja, Poola tootja Geyer&Hosaja, komisjoni sellest, et
ta otsustas 10petada uurimisel koostoo tegemise. Selle tootja taandumine ei mojuta pdhjenduses 25 nimetatud
protsente, sest tema toodang moodustab vihem kui 0,1 % liidu kogutoodangust. Komisjon jdreldas seepirast, et
16plik valim on liidu tootmisharu suhtes tiitipiline.

(27)  Lisaks viitis Giti kontsern, et komisjon oleks pidanud l&petama selle uurimise viivitamata tingituna menetlus-
vigadest liidu tootjate valimi eelvaliku tegemisel. Komisjon tuletas meelde, et liidu tootjate valimi esialgne valik on
diguspdraselt voimalik ning toob kaasa tdhusa uurimise lithikeste tihtaegade jooksul. Nagu on nididatud
pohjendustes 21-25, muudeti esialgset valimit pdrast huvitatud isikute markuseid. Seetdttu liikati kdnealune viide
tagasi.

b) Importijate vdljavotteline uuring

(28)  Selleks et otsustada, kas viljavdtteline uuring on vajalik, ja moodustada vajaduse korral valim, palus komisjon, et
soltumatud importijad esitaksid algatamisteates nimetatud teabe. Teavet esitas viis importijat, kes impordivad
HRVst ligikaudu 430 000 impordiithikut. Valimisse lisati kaks driithingut, kes esindasid [70-90 %] importijatest,
kes esitasid valimivormi.

¢) HRV eksportivate tootjate viljavotteline uuring

(29)  Et otsustada, kas viljavotteline uuring on vajalik, ning vajaduse korral moodustada valim, palus komisjon koigil
HRYV teadaolevatel eksportivatel tootjatel esitada algatamisteates nimetatud teave. Peale selle palus komisjon Hiina
Rahvavabariigi esindusel liidu juures teha kindlaks muud eksportivad tootjad, kes voiksid olla huvitatud uurimises
osalemisest, ja/vdi votta nendega ithendust.

(30) 49 eksportivat tootjat esitasid kiisitud teabe ja olid ndus valimisse kuuluma. Vastavalt alusmaaruse artikli 17
16ikele 1 moodustas komisjon valimi jirgmisest neljast tootjast, vOttes aluseks suurima tiitipilise liitu suunatud
ekspordi mahu, mida oli komisjoni késutuses oleva aja jooksul vdimalik uurida:

— Aeolus Tyre Co., Ltd; Chonche Auto Double Happiness Tyre Corp., Ltd; Qingdao Yellow Sea Rubber Co., Ltd
ja Pirelli Tyre Co, Ltd (edaspidi , Aeoluse kontsern®);

— Xingyuan Tire Group Ltd., Co. ja Guangrao Xinhongyuan Tyre Co., Ltd. (edaspidi Xingyuani kontsern);
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— Giti Tire (China) Investment Co., Ltd; Giti Tire (Anhui) Co., Ltd; Giti Tire (Fujian) Co., Ltd; Giti Tire (Hualin)
Co., Ltd; Giti Tire (Yinchuan) Co., Ltd (edaspidi ,Giti kontsern®);

— Shanghai Hankook Tire Sales Co., Ltd.; Chongqing Hankook Tire Co., Ltd.; Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.;
(edaspidi ,Hankooki kontsern®).

(31) Kooskodlas alusmairuse artikli 17 16ikega 2 konsulteeriti valimi moodustamisel koigi teadaolevate asjaomaste
eksportivate tootjate ja asjaomase riigi ametiasutustega. Komisjonile saatsid oma mirkused jirgmised isikud:
1) kaebuse esitaja, 2) CRIA ja CCCMC ning 3) eksportiv tootja Giti kontsern.

(32) Kaebuse esitaja viitis, et kavandatav valim ei ole piisavalt esindav, sest selles ei vdetud piisavalt arvesse eri
hinnasegmente liidu rehviturul. Kaebuse esitaja sdnul on keskmine segment (2. segment) valimis tileesindatud,
sest valdav enamik Hiina eksportijaid tegutseb madalamas segmendis (3. segmendis), mis on alaesindatud.
Seepdrast viitis ta, et valimisse kuuluvad eksportivad tootjad ei kajastaks piisavalt liitu suunduva impordi
keskmist impordihinda. Kaebuse esitaja palus asendada valimisse kaasatud 2. segmendi eksportivad tootjad
3. segmendi eksportivate tootjatega.

(33) CRIA, CCCMC ja Giti kontsern aktsepteerisid pohimotteliselt esialgset valimit, aga leidsid, et arvestades
eksportivate tootjate suurt arvu saaks valimi esindavust veelgi suurendada, lisades veel driithinguid.

(34) Komisjon leidis, et kavandatav valim koosneb nii keskmise kui ka madalama segmendi eksportivatest tootjatest,
moodustades iile 50 % HRV koguimpordist liitu. Kui asendada 2. segmendi suurimad eksportivad tootjad
3. segmendi viiksemate eksportivate tootjatega, muutuks valim mitteesindavaks, sest suur osa koguekspordist
kuulus kittesaadavate andmete kohaselt keskmisse segmenti.

(35) Seega otsustas komisjon esialgse valimi alles jdtta ning teavitas vastavalt koiki huvitatud isikuid 19. oktoobril
2017.

(36)  Seejdrel viitsid Euroopa Protekteerimisithing (European Retreading Association ehk BIPAVER) ja Euroopa Rehvi-
ja Kummitootjate Uhing (European Tyre & Rubber Manufacturers Association ehk ETRMA), et 16plik valim vdib
kaasa tuua tootevaliku suure tasakaalustamatuse 2. ja 3. segmendi rehvide vahel. Nende arvates ei pruugi
keskmised impordihinnad kajastada asjakohaselt seda osa impordimahust, mis on liidu tootmisharule kdige
kahjulikum. Seepdrast innustasid nad komisjoni valimit iimber hindama ja muutma ning lisama vihemalt ithe
3. segmendi eksportiva tootja, kellel on mirkimisvéirne ekspordimaht.

(37) Komisjon hindas uuesti, kas oleks praktiliselt teostatav valimit veelgi laiendada. Ta markis, et valimisse kuuluvate
eksportivate tootjate rithmad koosnesid jargmistest isikutest: 1) 13 juriidilist isikut, kes osalesid asjaomase toote
tootmise ja omamaise miiligiga; 2) kaks seotud eksportijat, kes asusid viljaspool liitu, ning 3) rohkem kui kiimme
seotud importijat, kes asusid liidus. Neist iga iiksuse esitatud andmeid tuli todelda ja kontrollida. Seeparast leidis
komisjon, et olemasoleva aja jooksul ei ole méistlik rohkem eksportijaid uurida.

(38) Komisjon ei muutnud seega 16plikku valimit, nagu huvitatud isikutele varem teatatud.

(39) Lisaks neljale valimisse kaasatud eksportivale tootjale kinnitas kiimme eksportivat tootjat, et juhul kui neid
valimisse ei kaasata, sooviksid nad saada kiisimustikku ja teisi taotlusevorme eesmargiga need tiita ning seega
nduda individuaalset kontrollimist alusméiruse artikli 17 15ike 3 alusel.

(40) Komisjon saatis dumpinguvastased kiisimustikud neljale valimisse kaasatud Hiina eksportivale tootjale; kiimnele
eksportivale tootjale, kes on taotlenud kiisimustikku ja teisi taotlusevorme, nagu on mirgitud eespool, samuti
valimisse kaasatud liidu tootjatele.

(41)  Kisimustikule vastas neli valimisse kuuluvat Hiina eksportivat tootjat ja kiimme valimisse kuuluvat liidu tootjat.
Mitte {ikski valimisse mittekuuluv eksportiv tootja ei saatnud kiisimustikule vastust.
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1.6. Turumajandusliku kohtlemise taotluse vormid

(42) Komisjon saatis turumajandusliku kohtlemise taotluse vormid kahele valimisse kaasatud eksportivale tootjale
(Hankooki kontsern ja Giti kontsern), kes ndudsid turumajanduslikku kohtlemist alusmaaruse artikli 2 16ike 7
punkti b kohaselt. Ta saatis turumajandusliku kohtlemise taotluse vormid ka valimisse mittekuuluvatele koostood
tegevatele eksportivatele tootjatele, kes olid seda taotlenud. Komisjon sai turumajandusliku kohtlemise taotluse
vormidele vastused iiksnes kahelt valimisse kaasatud éritthingult.

1.7. Kontrollkiigud

(43) Komisjon kogus kokku ja kontrollis iile kdik andmed, mida ta pidas vajalikuks dumpingu, dumpingust tuleneva
kahju ja liidu huvide esialgseks kindlakstegemiseks. Alusmédruse artikli 16 kohased kontrollkdigud tehti jargmiste
ariithingute valdustesse.

Liidu tootjad:

— Good Year Firma Oponiarska, Poola;

— Wetest, Tsehhi Vabariik;

— B.R.P. Pneumatici, Itaalia;

— Banden plant, Madalmaad;

— Marangoni Spa Ltd., Itaalia;

— neli liidu tootjat, kes taotlesid konfidentsiaalsust.
HRV eksportivad tootjad:

— Aeolus Tyre Co., Ltd; (Jiaozuo); Chonche Auto Double Happiness Tyre Corp., Ltd; (Taiyuan) ja Pirelli Tyre Co,
Ltd; (Jining);

— Xingyuan Tire Group Ltd., Co. ja Guangrao Xinhongyuan Tyre Co., Ltd. (Dongying);

— Giti Tire (China) Investment Co., (Shanghai); Giti Tire (Anhui) Co., Ltd; (Hefei); Giti Tire (Hualin) Co., Ltd
(Hualin); ja seotud eksportija Singapuris;

— Shanghai Hankook Tire Sales Co., Ltd. (Shanghai); Chongqing Hankook Tire Co., (Chongging) Ltd.; Jiangsu
Hankook Tire Co., Ltd. (Jiangsu); ja seotud eksportija Soulis Koreas.

Vordlusriigi tootjad:

— anoniiiimne vordlusriigi tootja Brasiilias.
Seotud importijad liidus:

— Giti UK, Cheshire (Uhendkuningriik);

— Hankook (Uhendkuningriik), Northamptonshire (Uhendkuningriik) ja Hankook Germany, Neu-Isenburg,
Saksamaa.

2. VAATLUSALUNE TOODE JA SAMASUGUNE TOODE
2.1. Vaatlusalune toode

(44)  Vaatlusalune toode on HRVst pirit teatav uus voi protekteeritud kummist dhkrehv, mida kasutatakse bussidel voi
veoautodel ning mille koormusindeks on tle 121 ning mis kuulub CN-koodide 4011 20 90 ja ex 4012 12 00
(TARICi kood 4012 12 00 10) alla. CN- ja TARICi koodid on esitatud tiksnes teavitamise eesmirgil.

(45) Asjaomane toode hélmab nii uusi kui ka protekteeritud busside vdi veoautode Shkrehve, millel on samad
peamised fuiisikalised, keemilised ja tehnilised omadused.

(46)  Asjaomase toote molemad liigid on valmistatud samast sisendist (isegi kui hdlmatud tehnoloogia vib erineda) ja
neil on sarnane struktuur. Tooraine ja struktuuri erinevused tagavad erinevad kasutusniitajad.
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2.1.1. Tootmismeetod
2.1.1.1. Uued rehvid

(47) Uute veoauto- ja bussirehvide tootmisprotsess holmab: 1) kummisegu koostamist ja segamist, 2) rehvide
komponentide ettevalmistamist, 3) (keskkonnasdbralikku) rehvide tootmist, 4) kévastamist (vulkaniseerimist) ja
5) 1oplikku kontrolli. Kéik veoauto- ja bussirehvid on valmistatud samadest peamistest toorainetest, nimelt
looduslikust kautSukist, siinteetilisest kautSukist, terasest, tahmast, muudest kemikaalidest ja olidest, samuti
kangast, ning neil on samad koostisosad, nagu turvisevoo, kiilgkate, sisemine rehvimantel, randitraadid,
terasvood, mantlikoort, isegi kui selle toote eri tootjate vahel on teatavaid erinevusi.

(48) Uute veoauto- ja bussirehvide tootmisprotsessi puhul leiti, et see hdlmab samuti erinevaid tehnoloogiaid, mis
samas ei mojuta iildiseid asendatavusega seotud jéreldusi.

2.1.1.2. Protekteeritud rehvid

(49) Protekteerimine on pohimdtteliselt timbertdotamisprotsess, mille kiigus uuendatakse kasutatud rehve vanal
rehvimantlil turvise asendamise teel. Rehvimantlid on protekteerimisprotsessi pdhielemendid ning protekteerimise
oluline osa on protekteerimiseks sobivate rehvimantlite valimine ja soetamine. Rehvimantlid on seega
tootmisprotsessi peamine sisend ja need moodustavad oma kvaliteedist soltuvalt, kas tegeliku pooltoote vdi
jadtmed.

(50) See protsess voib taas holmata eri tehnoloogiaid, mis ei avalda moju asendatavust kisitlevatele komisjoni
jareldustele.

2.1.2. Rehvide kasutamisalad ja liigid

(51)  Veoauto- ja bussirehve toodetakse viga mitut liiki ja suurust ning neid kasutatakse vdga erinevatel tarbesdidukitel
alates kohalikest kaubaautodest ning linna- v&i linnaldhibussidest kuni pikamaaveokite ja -bussideni sdltuvalt
nende suuruse ja koormusindeksi nditajatest. Neid ei saa kasutada sdiduautodel ega teistel viikestel tarbesdidukitel
ega tdielikult valjaspool teid kasutatavatel sdidukitel nagu péllumajandustraktorid.

(52) Miiakse kahte tuiipi ja nelja kategooriasse kuuluvaid veoauto- vdi bussirehve. Lohviga rehvitiiiip on
traditsioonilisem valik; sellel on lohv, millel on oma ventiil, mis asub rehvi sees. Lohvita rehvis moodustavad rehv
ja rattavelg ohukindla tihendi ning ventiil on paigaldatud otse veljele. Valdav enamik veoauto- vdi bussirehve,
mida liidus miiiiakse, on lohvita rehvid. Veoauto- vdi bussirehvide neli kategooriat on: juhttelje-, veotelje-,
haagise- ja koigil telgedel kasutatavad rehvid. Juhttelje rehvid on mdeldud kasutamiseks esiteljel, et abistada
juhtimisel, aga neid vdib olenevalt sdiduki kasutusalast kasutada veoautode voi busside kdikidel positsioonidel.
Veotelje rehvid on moeldud jouiilekandesiisteemi juurde ning tagavad parema haardumise. Haagise rehvid on
moeldud paigaldamiseks haagistele ning koigile telgedele paigaldatavaid rehve voib kasutada sdiduki mistahes
teljelolenevalt sdiduki kasutusalast.

(53) Uute voi protekteeritud rehvide suhtes kehtivad liidu turul samad ohutusnduded, mis on sitestatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivis 200746 EU (').

2.2. Liidu rehvituru kolme segmenti jaotamine

(54) Komisjoni kogutud ja saadud teave viitab sellele, et liidu bussi- ja veoautorehvide turg on jagatud kolme segmenti.
Ehkki segmentide vahel puuduvad selged eraldusjooned, valitseb huvitatud isikute seisukohtade ja komisjoni
jarelduste alusel tildine kokkulepe jargmiste kategooriate suhtes.

(55) 1. segmendi rehvid holmavad korgema hinnaklassi uusi rehve, mis on pohitootjate juhtiva kaubamirgiga.
Kaubamirgi tuntus on sellesse segmenti kuuluvate rehvide puhul pohitegur ning digustab oluliselt kdrgemaid
hindasid eeldatavate paremate omaduste eest, samuti eriti suuri turundusinvesteeringuid. Sellesse segmenti
kuuluvad eelkdige veoauto- vdi bussitootjate originaalvarustuse rehvid. 1. segmendi rehvide kvaliteet tagab

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263, 9.10.2007,
k1).
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rehvide ulatusliku protekteeritavuse ning need rehvid on mdeldud korduvalt kasutamiseks, mis suurendab veelgi
originaaltoote mérkimisvéirselt suuremat ldbisditu (tavakasutuse korral kuni kolm protekteerimist). 1. segmendi
rehvid on samuti seotud suurema ohutuse tasemega ning nendega kaasneb sageli heal tasemel miiiigijargne
teenindus.

(56) 2. segmendi rehvid hélmavad enamikku muu kui kdrgema hinnaklassi nii uusi kui ka protekteeritud rehve, mille
hinnad on ligikaudu 65-80 % 1. segmendi rehvide hinnast. Sellesse segmenti vdivad kuuluda haagiste tootjate
originaalvarustuse rehvid. Ka selles segmendis on kaubamirgi tuntus oluline ning kaubamirgid on tavaliselt hasti
teada ostjate jaoks, kes suudavad tuvastada ka rehvitootjaid. Need on tldiselt vihemalt iiks kord protekteeritavad
ning ehkki nende labisdiduniitajad on piiratumad kui 1. segmendi rehvide puhul, on need siiski head.

(57) 3. segmendi rehvid hdlmavad nii uusi kui ka protekteeritud rehve, millel on viiksemad ldbisdidunditajad ja viga
piiratud protekteeritavus, kui iildse. Nende hind on tavaliselt vihem kui 65 % 1. segmendi rehvide hinnast ja
labisdiduniitajatest. Selles segmendis on kaubamirgi tuntus peaaegu olematu ning hind on kliendi ostuotsuse
puhul médrav tegur. Tavaliselt ei pakuta neile muiigijargset teenindust.

(58)  Protekteeritud rehvid voib liigitada 2. voi 3. segmenti. Ehkki mdned Hiina rehvid on protekteeritavad, toimub
Hiinas viga viikeses mahus protekteerimist. Samas on protekteerimine iisna laialt levinud liidus ja teistel turgudel,
nditeks Brasiilias. Liidus seisneb protekteerimistegevus jargmises:

— integreeritud protekteerijad tegutsevad uute rehvide tootja nime voi kaubamirgi all voi volituse alusel. Neid
kisitletakse uusi rehve miiiivate kaubamarkide jitkuna. See vastab 2. segmendi rehvidele;

— soltumatud protekteerijad, kes tavaliselt holmavad oluliselt viiksemaid geograafilisi turge ja mahtu. Nad
miiiivad rehve oma nime vdi kaubamirgi all ning tuginevad oma oskusteabele. Enamik neist on VKEd
(vihemalt 380 driithingut liidus). See vastab 3. segmendi rehvidele.

(59) Komisjon avaldas kaebuse esitaja antud teabele tuginedes uute ja protekteeritud rehvide kaubamirgipohise
kaardistuse ning see tehti koikidele huvitatud isikutele teatavaks 27. oktoobril 2017.

2.3. Liidu rehvituru segmenteerimisega seotud néuded
(60) Nagu on margitud pdhjenduses 58, aktsepteerisid huvitatud isikud pohimétteliselt turu jaotamist kolme segmenti.

(61)  Huvitatud isikud kinnitasid tldiselt rehvide kaubamarkide turukaardistuse, nagu on sitestatud 27. oktoobri 2017.
aasta dokumendi markuses, kui vilja arvata jirgmised huvitatud isikute nduded teatavate kaubamirkide teistesse
segmentidesse iimberliigitamiseks. Tdpsemalt késitles Aeoluse kontsern oma Aeoluse kaubamirki 3. segmenti
kuuluvana (2. segmendi asemel); kaks importijat, kes impordivad kaubamirki Double Coin, viitsid, et nad tuleks
liigitada 2. segmenti (3. segmendi asemel); Hankooki kontsern leidis, et tema kaubamirk Aurora kuulub
2. segmenti (3. segmendi asemel); Giti kontsern mirkis oma kisimustiku vastuses, et tema kaubamdrgid
Primewell ja GT Radial kuuluvad 2. segmenti (3. segmendi asemel), ning sdltumatu importija viitis, et kaubamark
Sailun tuleks liigitada 2. segmenti (3. segmendi asemel).

(62) Komisjon vaatas nouded iile, tuginedes huvitatud isikute esitatud tdenditele ning uurimise ajal ex officio kogutu
teabele. Kooskdlas pdhjenduses 49 tuvastatud omadustega analiiiisis ta seda, kui suures ulatuses on konkreetsete
kaubamirkide rehvid 1) protekteeritavad, 2) kasutatavad busside ja veoautode originaalvarustusena ja
3) turustatavad teatavas segmendis vastavalt iga driithingu enda hinnangule.

(63) Hankooki kontserni puhul oli komisjon ndus liigitama kaubamargi Aurora 2. segmenti, nagu taotletud. Samas
leidis ta ka seda, et Hankooki kaubamirk tuleks liigitada 1. segmenti. Hankooki kaubamirgi puhul on 6iguslik
garantii, et tema rehve saab protekteerida vihemalt iihe korra. Peale selle tegutseb ta originaalvarustuse tarnijana
Euroopa driithingutele nagu Scania, MAN ja Mercedes-Benz. Hankooki kontserni veebisaidil turustatakse
Hankooki kaubamarki kdrgema hinnaklassi kaubamirgina ning kontrollimise ajal seotud importijalt saadud sisene
dokument nditas, et kaubamark on liikunud 1. segmenti.

(64) Giti kontserni puhul oli komisjon ndus liigitama kaubamirgid Primewell ja GT Radial 2. segmenti, nagu
taotletud. Komisjon leidis ka seda, et Giti rehvid on protekteeritavad. Samas ei hdlma Giti kontserni originaal-
varustuse alane tegevus veoautosid ja busse, vaid on seotud sdiduautode rehvidega. Lisaks kasitleb Giti kontsern
oma kaubamirke 2. segmenti kuuluvana. Seepirast liigitati selle kontserni kaubamargid 2. segmenti.



L116/16 Euroopa Liidu Teataja 7.5.2018

(65)  Aecoluse kontserni puhul aktsepteeris komisjon esialgu Aeoluse kaubamargi liigitamist 3. segmenti, nagu 4riithing
soovis, tuginedes viidetele, et selle kontserni rehvid ei ole uldiselt protekteeritavad ja neid ei miiiida originaal-
varustuse turul.

(66) Importijad, kes esitasid viiteid kaubamirkide Double Coin ja Sailun kohta, ei olnud valimisse kaasatud
driithingud, seega ei saanud komisjon nende viiteid selles etapis kontrollida. Kuna nad ei kuulunud valimisse, ei
mojuta nende liigitamine 2. v0i 3. segmenti uurimise tulemust. Seega vaidlustamata tdendeid, mille importijad
esitasid oma klientide kogemuste kohta nende kaubamirkide rehvidega, ei votnud komisjon selles etapis nende
viidete kohta seisukohta.

(67) Mitu huvitatud isikut viitis, et segmentide kaardistamine kaubamirkide jirgi on kohaldatav iiksnes liidus ning
teistel turgudel voib segmentide kaardistus olla viga erinev. Eelkdige ei saa liidu rehvide kaardistust votta iile
Hiina turul. Komisjon rohutas, et sellel uurimisel kasutati kaubamargi jirgi kaardistamist eesmirgiga analiiiisida
olukorda liidu turul ning sellel ei ole diguslikku tihtsust teiste turgude jaoks.

2.3.1. Taotlused toote tootevalikust vilja jitmiseks

(68) CRIA ja CCCME, samuti Aeoluse kontsern viitsid, et kas uued rehvid vdi protekteeritud rehvid tuleks asjaomase
toote mddratlusest vilja jdtta, sest:

— uutel ja protekteeritud rehvidel on erinevad fiiiisikalised, tehnilised ja keemilised omadused;
— protekteeritud rehvidel on lithem kasutusiga kui uutel rehvidel;

— uutel ja protekteeritud rehvidel on erinevad kasutusalad, miiigikanalid ja rakendused ning tarbijad tajuvad
neid erinevalt. Eelkdige ei kasutata protekteeritud rehve originaalvarustuse turul ning neid ei paigaldata
tavaliselt juhtteljele ega ohtlikke kaupu vedavatele veoautodele;

— uutel ja protekteeritud rehvidel on erinevad CN-koodid.

(69) Need isikud mirkisid ka seda, et komisjon ja Euroopa Kohus on teinud mitmes konkurentsiasjas jarelduse, et
uued ja protekteeritud rehvid moodustavad kaks erinevat asjaomast turgu, mis puutub hinda, tarnestruktuuri,
ndudluse struktuuri, tarnekanalitesse ja asendatavusse (!). CRIA ja CCCME juhtisid tdhelepanu ka sellele, et teised
dumpinguvastased uurimisasutused kasitlesid uusi ja protekteeritud rehve eraldi (3.

(70) CRIA ja CCCME viitsid, et komisjon eksis oma hinnangus, mis kisitles asjakohasuse tegureid, kuna ta ei
kasitlenud uusi ja protekteeritud rehve eraldi.

(71)  Giti kontsern vditis, et protekteeritavad vdi korduvalt kasutatavad rehvid tuleks asjaomase toote madratlusest vilja
jatta, sest protekteeritavad rehvid on keerulisemad kui mitteprotekteeritavad rehvid ning neil on konkreetsed
tehnilised omadused.

(72) Komisjon leidis, et protekteerimise kiigus siilitatakse esialgsest tootmisprotsessist tulenevad rehvi peamised
omadused, komponendid ja struktuur. Eelkdige ei muudeta protekteerimise etapis rehvi peamisi tehnilisi omadusi,
nagu suurus, koormusindeks ja nimikiirus. Uued rehvid (protekteeritavad voi mitte) ja protekteeritud rehvid on
valmistatud samast toorainest, samadest komponentidest ja on sarnase struktuuriga.

(73)  Uue toodetud rehvi ja selle rehvimantlile ehitatud protekteeritud rehvi tehniliste omaduste peamine erinevus on
see, et protekteeritud rehvil voib tdepoolest olla lithem kasutusiga ja protekteeritud rehvi vdidakse tajuda vihem
ohutu valikuna. Samas esinevad eri segmentidesse kuuluva kahe uue rehvi puhul tipselt samad tehnilised ning
kvaliteedi ja ohutusega seotud tajumise erinevused. Eelkdige on madalama segmendi rehvidel ka viiksem labisdit
ning need ei ole eelistatud valik sdidukite jaoks, mis peavad vastama vdga rangetele ohutusstandarditele, nimelt
soidukite jaoks, millega veetakse ohtlikke kaupu.

(74)  Seepirast likkkas komisjon esialgu tagasi viite, et uued (protekteeritavad voi mitte) ja protekteeritud rehvid on
erinevate peamiste fuiisikaliste, keemiliste ja tehniliste omadustega.

(") Euroopa Komisjon, juhtum COMP/M.4564 -BRIDGESTONE/BANDAG; juhtum COMP/E-2/36.041/PO. Euroopa Kohtu 9. novembri
1983. aasta otsus kohtuasjas C-322/81 Michelin vs. komisjon, ECLL: EU:C:1983:313.
() Nimetatud uurimine puudutas USAd, Indiat, Egiptust ja Euraasia Majandusithenduse komisjoni.
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(75) Komisjon leidis lisaks, et veoautode vdi busside omanikud, kes tegutsevad peamiselt isikute voi kaupade pika- voi
lithimaavedude sektoris, kasutavad nii uusi kui ka protekteeritud rehve. Seega on uute ja protekteeritud rehvide
peamine 16ppkasutus sama. Komisjon leidis ka seda, et uutel ja protekteeritud rehvidel on samad neli peamist
rakendusala, nimelt juhttelje-, veotelje-, haagise- ja koigil telgedel kasutatava rehvina, ning nende suhtes kehtivad
liidu turul samad ohutusnduded, nagu on sitestatud asjakohastes digusaktides.

(76)  Seega viide, et uutel ja protekteeritud rehvidel on erinevad rakendusalad, litkati esialgu tagasi.

(77)  Komisjon ndustus, et protekteeritud rehvid erinevad 1. segmendi uutest rehvidest sellel maaral, et neid ei miitida
originaalvarustuse turul. Komisjon leidis ka seda, et tdpselt sama kehtib 3. segmendi rehvide ja suurel mdiral
2. segmendi kaubamarkide puhul, mida samuti ei miiida originaalvarustuse turul.

(78)  Seega litkkas komisjon esialgu tagasi viite, et uutel ja protekteeritud rehvidel on erinevad miiigikanalid.

(79) Mis puutub komisjoni konkurentsiotsustesse ja Euroopa Kohtu otsusesse, (') milles leiti, et protekteeritud rehvid
moodustavad eraldi tooteturu, on see tegelikult kaubanduse kaitsemeetmete uurimistel toote mdiratlemisel
ebaoluline. Uhinemise analiiiisil keskendutakse turu méiratluses ndudluse ja pakkumise poole asendatavusele ().
Dumpinguvastase uurimise korral mdédratletakse turg asjaomase toote fiiiisikaliste, tehniliste ja keemiliste
omaduste alusel. Seetdttu litkkkas komisjon selle viite tagasi.

(80)  Seoses viitega, mis kasitles toote médratlust dumpinguvastastes juhtumites kolmandates riikides, markis komisjon,
et toote madratlemine kuulub kaubanduse kaitsemeetmete asjades uuriva ametiasutuse ulatusliku kaalutlusdiguse
alla (). Seepdrast viis, kuidas kolmandate riikide uurimisasutused kasutasid selles suhtes oma kaalutlusdigust, ei
saa piirata komisjoni kaalutlusdiguse maira kdesoleva uurimise puhul.

(81)  Samuti viideti, et asjaomane toode ei peaks kuuluma mitme CN-koodi alla. Seoses sellega tuletas komisjon esiteks
meelde, et on viga tavaline, et iiks asjaomane toode on hdlmatud mitme CN-koodiga. See tuleneb loogiliselt
kombineeritud nomenklatuuri iilesehitusest. Pealegi mairgiti algatamisteates selgelt, et CN-koodid on esitatud
tiksnes teavitamise eesmirgil. Teiseks ei esitatud faktilisi tdendeid ning komisjon ei leidnud teavet, et asjaomane
toode oli méiratletud selliselt, et imporditud protekteeritud ja uute rehvide puhul ei saanud esialgu teha kindlaks,
et need on liidus toodetud protekteeritud voi uute rehvide alternatiivid vdi konkureerivad nendega otse. Sama
kehtib tootjate ja tarbijate arusaamade, turustuskanalite v6i muude tegurite puhul, mis on seotud ithe vdi mitme
tootekategooria olemasoluga erinevalt uute ja protekteeritud rehvide eristamisest selle uurimise eesmirgil.

(82)  Lisaks viitsid huvitatud isikud, et tulenevalt turu segmenteerimisest liidus, tajutakse protekteeritud rehve kehvema
kvaliteediga rehvidena kui 1. segmendi uusi rehve, isegi kui need on valmistatud 1. segmendi rehvide
rehvimantlil.

(83) Komisjon aktsepteeris seda viidet, mis on kooskolas selle uurimise jaoks koostatud segmentide kaardistusega,
ning kisitles iiksnes 2. ja 3. segmendi protekteeritud rehve.

2.4. Samasugune toode

(84)  Uurimine nditas, et jargmistel toodetel on ithesugused pdhilised fiitisikalised omadused ning ithesugused pohilised
kasutusotstarbed:

— vaatlusalune toode;
— toode, mida toodetakse ja miiiiakse esialgu vordlusriigiks valitud Brasiilia siseturul;

— toode, mida toodab liidu tootmisharu ja mida ta miiib liidu turul.

(") Euroopa Komisjon, juhtum COMP/M.4564 -BRIDGESTONE/BANDAG; juhtum COMP/[E-2/36.041/PO. Euroopa Kohtu 9. novembri
1983. aasta otsus kohtuasjas C-322/81 Michelin vs. komisjon, ECLL: EU:C:1983:313.

(*) Euroopa Komisjon, juhtum COMP/M.4564 -BRIDGESTONE/BANDAG, Ik 4.

(*) Euroopa Kohtu 17. mirtsi 2016. aasta otsus kohtuasjas C-232/14, Portmeirion Group, ECLLEU:C:2016:180, punktid 47 jj.
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(85)  Seetdttu otsustas komisjon kisitada neid tooteid selles etapis samasuguste toodetena alusmadruse artikli 1 16ike 4
tdhenduses.

3. DUMPING
3.1. Normaalviirtus
3.1.1. Turumajanduslik kohtlemine

(86)  Alusmaddruse artikli 2 1dike 7 punktide a ja b kohaselt tuleb normaalviirtus méirata kindlaks turumajanduslikus
kolmandas riigis kehtiva hinna vdi arvestusliku véirtuse alusel juhul, kui imporditakse mitteturumajanduslikest
riikidest, vdlja arvatud siis, kui eksportija suudab tdendada, et ta tegutseb turumajanduslikes tingimustes.

(87) CCCMC ja CRIA viitsid, et parast HRV Maailma Kaubandusorganisatsiooniga (edaspidi ,WTO®) iihinemise
protokolli 16ike 15 punkti a alapunkti ii kehtetuks muutumist 11. detsembril 2016 tuleks Hiina eksportijate
suhtes kohaldada normaalvéirtuse kindlaksmairamise {ildiseid norme. Seoses sellega viitsid nad, et mitteturuma-
jandusliku meetodi kasutamine pédrast 11. detsembrit 2016 otsuse tegemiseks on vastuolus liidu WTO
kohustustega. Nad viitsid, et normaalvdirtus ei saa pohineda vordlusriigil, vaid peaks pdhinema Hiina miiligi- ja
kuluandmetel.

(88)  Algatamisteade avaldati 11. augustil 2017. Jarelikult on selle menetluse puhul kohaldatav asjaomane digusakt
alusmdiruse versioon, mis kehtis menetluse algatamise ajal. Normaalvddrtus tuleb seega mdirata kindlaks
alusmiiruse selle versiooni artikli 2 16ike 7 punktide a ja b alusel, mis kehtis kdesoleva uurimise algatamise
kuupéeval 2017. aasta augustis. Seeparast litkati CCCMC ja CRIA viited tagasi.

(89)  Turumajandusliku kohtlemise kriteeriumid on lithidalt ja kokkuvdtlikult jirgmised:

— majandusotsuseid tehakse ldhtuvalt turutingimustest ja ilma riigi markimisvairse sekkumiseta ning kulutused
kajastavad turuvaartusi;

— dritthingutel on iks selge peamiste raamatupidamisdokumentide kogum, mida auditeeritakse sdltumatult
kooskdlas rahvusvaheliste raamatupidamisstandarditega ning kohaldatakse kaikidel eesmarkidel;

— puuduvad varasemale mitteturumajanduslikule siisteemile iseloomulikud markimisvairsed moonutused;
— pankroti- ja asjadigusega on tagatud diguskindlus ja stabiilsus ning

— valuutavahetus toimub turukursside alusel.

(90)  Et teha kindlaks, kas alusmairuse artikli 2 16ike 7 punkti ¢ tingimused on tiidetud, kogus komisjon vajalikku
teavet, paludes eksportivatel tootjatel tdita turumajandusliku kohtlemise taotluse vorm. Kaks neljast valimisse
kuuluvast koost6od tegevast driithingust, s.o Giti kontsern ja Hankooki kontsern taotlesid turumajanduslikku
kohtlemist ja vastasid tihtaja jooksul. Seeparast mairati nende kahe kontserni puhul kindlaks turumajandusliku
kohtlemise tingimused.

(91) Komisjon hankis kogu teabe, mida ta pidas vajalikuks, ning kontrollis kogu teavet, mis esitati turumajandusliku
kohtlemise nduetes mdlema kontserni peamiste juriidiliste isikute ruumides.

(92)  Seotud isikute puhul kontrollis komisjon, kas seotud driithingute kontsern vastas taielikult turumajandusliku
kohtlemise tingimustele. Juhul kui tegemist on Hiina Rahvavabariigis asuva taotleja tiitarettevitjaga voi on muu
seotud driithing otseselt vdi kaudselt kaasatud vaatlusaluse toote valmistamisse vOi turustamisse, uuriti
turumajandusliku kohtlemise taotlust eraldi seoses iga dritthinguga, samuti driithingute rithma kui tervikuga.

(93) Kumbki kontsern, mis taotles turumajanduslikku kohtlemist, ei suutnud tdendada, et ta vastab koikidele
alusmairuse artikli 2 16ike 7 punktis ¢ sitestatud kriteeriumidele.

(94) Tépsemalt ei suutnud kumbki kontsern ei eraldi ega kontsernina tdendada, et neil on ks selge peamiste
raamatupidamisdokumentide kogum, mida auditeeritakse sdltumatult kooskélas rahvusvaheliste raamatupidamiss-
tandarditega, ning seepdrast ei vastanud nad turumajandusliku kohtlemise teisele kriteeriumile.

(95) Peale selle ei suutnud kumbki kontsern ndidata, et nende suhtes ei kehti olulised moonutused seoses endise
mitteturumajandusliku siisteemiga. Sellest tulenevalt ei vastanud need ériithingud voi dritthingute kontsernid
turumajandusliku kohtlemise kolmandale kriteeriumile. Tapsemalt said mdlemad eksportivate tootjate kontsernid
kasutada maksusoodustusreZiimi.
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(96) Lisaks ei suutnud Hankooki kontsern tdendada, et puudub mirkimisvddrne riigi sekkumine ning et oluliste
sisendite kulud kajastavad olulisel médral turuvairtuseid. Seega ei suutnud see kontsern ka tdendada, et ta tdidab
turumajandusliku kohtlemise esimest kriteeriumit.

(97) Komisjon avaldas iiksikasjalikud jireldused molemale eksportivale tootjale, vaatlusaluse riigi ametiasutustele ja
liidu tootmisharule. Huvitatud isikud esitasid jirelduste kohta markuseid. Hankooki kontsern viitis, et esimese
kriteeriumi alusel avastatud riigi sekkumine ei olnud markimisvddrne. Mélemad kontsernid leidsid, et nende
vastavate arvestussiisteemide puudused ei olnud olulised. Nad viitsid ka seda, et maksusoodustusreziim
turumajandusliku kohtlemise 3. kriteeriumi alusel ei tekitanud mérkimisvéirset moonutust.

(98) Nende mirkustega ei vaidlustatud tegelikke jareldusi, vaid iiksnes viljendati alternatiivset 6iguslikku
kvalifikatsiooni. Samas kdigi kolme kriteeriumi alusel tuvastatud teemade ulatust ja tdsidust arvestades ei olnud
need mirkused sellised, mis muudaksid komisjoni jareldusi.

(99) Pirast liikmesriikide teavitamist kooskolas alusmairuse artikli 2 16ike 7 punktiga c teavitati 9. aprillil 2017 kaiki
taotlejaid individuaalselt ja ametlikult komisjoni 16plikust otsusest nende vastava turumajandusliku kohtlemise
taotluse kohta.

(100) Seega ei suutnud ei Giti kontsern ega Hankooki kontsern tdendada, et nad tdidavad koiki alusmairuse artikli 2
1dike 7 punktis ¢ sitestatud turumajandusliku kohtlemise kriteeriume, ning seega ei saanud neile turumajan-
duslikku kohtlemist véimaldada.

3.1.2. Vordlusriik

(101) Kaikide eksportivate tootjate puhul mairati alusmédruse artikli 2 16ike 7 punkti a jargi normaalvéirtus kindlaks
kolmandas turumajanduslikus riigis kehtiva hinna v6i arvestusliku véddrtuse pohjal. Seetdttu oli tarvis valida
kolmas turumajanduslik riik (edaspidi ,vordlusriik®).

(102) Algatamisteates teavitas komisjon huvitatud isikuid, et késitleb sobiva vordlusriigina USAd, ning kutsus huvitatud
isikuid tiles selle kohta markusi esitama.

(103) Komisjon sai vordlusriigi valiku kohta mérkusi kolmelt huvitatud isikult:

— CRIA/CCCMC;
— Giti kontsern,

— kaebuse esitaja.

(104) Nii CRIA/CCCMC kui ka Giti kontsern esitasid USA kui vordlusriigi vastu argumente. Nad leidsid ka, et Jaapan ja
Korea (ehkki viiksemal maiiral) ei ole sobivad riigid, samal ajal kui Tai oleks kdige sobivam vdrdlusriik. Giti
kontsern viitis ka seda, et Tiirgi ei saa olla sobiv riik, arvestades kehtivaid kaubanduspiiranguid ja erinevat
juurdepéddsu toorainele. CRIA/CCCMC kutsus komisjoni votma ithendust vdimalike vordlusriigi tootjatega Tiirgis,
Tais, Brasiilias ja Egiptuse Araabia Vabariigis (edaspidi ,Egiptus®).

(105) Kaebuse esitaja esitas vastuvaite Tai kui vordlusriigi kohta ning kordas oma seisukohta, et USA on kdige sobivam
vordlusriik.

(106) Komisjon sai kaheksa riigi (USA, Jaapan, Korea, Tiirgi, India, Tai, Louna-Aafrika ja Brasiilia) 22 tootja
usaldusvddrsed kontaktandmed. Ta poordus nende 22 dritthingu poole, kutsudes neid tegema koost6od
vordlusriigi tootjana, ning sai kiisimustiku vastused neljalt tootjalt USAst, Taist, Lduna-Aafrikast ja Brasiiliast (itks
tootja igast riigist).

(107) USAs asuvalt tootjalt saadud kiisimustiku vastus ei sisaldanud teavet kooskolas kiisimustikuga ning tootja ei
soovinud puuduvat teavet esitada. Pidades silmas seda mittetéielikku vastust, jittis komisjon USA oma analiiiisist
vilja.

(108) Samamoodi jittis komisjon vilja Tai kui véimaliku vordlusriigi. Siinkohal oli ithe Tai tootja vastus kiisimustikule
ndidanud, et tema tootmismaht oli ddrmiselt vaike (alla 10 000 tiikki) ning ta tootis iiksnes lohviga rehve.
Komisjon leidis, et selle tootja andmed ei vimalda sisulist vordlust tingituna esindavuse puudumisest, sest valdav
enamik liidu turul miiiidavaid rehve on lohvita rehvid.
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(109) Komisjon sai kiisimustiku téieliku vastuse ithelt Louna-Aafrika tootjalt. Lduna-Aafrika omamaine kogutoodang
piirdub vdhem kui 200 000 ihikuga aastas, mis moodustab iiksnes ligikaudu 2 % Hiina ekspordist liitu.
Sisetarbimine on 1,3 miljonit tihikut. Koguimport moodustab 90 % sisetarbimisest. Ehkki puuduvad kaubanduse
kaitseks kehtestatud tollimaksud, on tavapdrane tollimaks suhteliselt kdrge: enamiku maailma riikide puhul 25 %
ja liidu puhul 15 %. Lduna-Aafrika on majandusarengu taseme poolest HRVga vorreldav.

(110) Lisaks sai komisjon kiisimustiku téieliku vastuse tihelt Brasiilia tootjalt.

(111) Brasiilias esineb mérkimisvddrne tootmismaht (7,1 miljonit titkki), mis on rohkem kui Hiina kogueksport liitu
(4,59 miljonit tiikki). Brasiilia sisetarbimine on ligikaudu 7 miljonit ithikut. Koguimport — ligikaudu tiks miljon
tthikut — moodustab umbes 15 % Brasiilia tarbimisest. Kogueksport on 900 000 ithikut. Koostood tegeva tootja
mahud (rohkem kui itks miljon tiikki) on piisavalt esindavad normaalvéirtuse kehtestamiseks. Brasiilia ja HRV
tootjatel on sarnased tingimused peamisele toorainele juurdepédsul, sest mdlemad riigid on loodusliku kautsuki
tootjad. Lisaks on Brasiilia majandusarengu taseme poolest HRVga vorreldav. Ehkki Brasiilias on kehtestatud
mitme kolmanda riigi suhtes kaubanduse kaitseks tollimaksud, toimub siiski mérkimisvddrne asjaomase toote
import, nagu on sitestatud eespool.

(112) Komisjon leidis, et nii Lduna-Aafrikat kui ka Brasiiliat saab kasutada vordlusriigina. Arvestades, et Louna-Aafrika
omamaine tootmismaht on nii suhtelises kui absoluutses arvestuses tunduvalt vidiksem kui Brasiilias, otsustas
komisjon valida Brasiilia kdige sobivamaks vordlusriigiks alusmaaruse artikli 2 16ike 7 punkti a alusel.

3.1.3. Normaalvidrtus

(113) Vordlusriigis koostood tegevalt tootjalt saadud teavet kasutati alusmdiruse artikli 2 1dike 7 punkti a kohaselt
normaalvddrtuse mdairamiseks nende eksportivate tootjate puhul, kellele ei vdimaldatud turumajanduslikku
kohtlemist.

(114) Mone vordlusriigis toodetava tooteliigi puhul ei olnud voimalik leida vastavat asjaomasest riigist liitu
eksporditavat tooteliiki, sest vordlusriigi tootja ei tootnud koigi liitu eksporditavate modtmetega ja koiki litke
rehve. Seega tuli ithildumatute tooteliikide normaalvairtus arvutada vastavalt alusmairuse artikli 2 1dikele 3
vordlusriigi tootja tootmiskulude alusel, millele lisati miiiigi-, tild- ja halduskulude ning kasumi mdistlik summa.

(115) Komisjon arvutas keskmise tootmiskulu kilogrammi kohta rehvi iga asukoha — esisilla-, juhtsilla- koigil telgedel
kasutatava voi haagiserehvi korral — igas konkreetses segmendis (1., 2. voi 3.) ning igat tiiiipi rehvi puhul (lohvita
vOi lohviga rehvid), tuginedes Brasiilia tootjalt saadud kontrollitud tootmiskulu andmetele. See keskmine
tootmiskulu oli vahemikus 20,03-21,29 Hiina jiiaani kilogrammi kohta. Komisjon arvutas iga ithildamatu
tootekoodi numbri viddrtuse toodete puhul, mida Hiina tootjad eksportisid, korrutades selle osakaalu keskmise
tootmiskuluga iga rehvide asukoha, tiiibi ja segmendi kohta. Seejirel lisas komisjon neile miiigi-, wld-, ja
halduskulude jaoks m&istliku summa (35-45 % tootmiskulust), mis pohineb tootmise ja miiiigiga seotud tegelikel
andmetel, nagu sitestatud alusmidruse artikli 2 18ikes 6. Viimaks litis ta mdistliku kasumi (23—
28 % tootmiskulust), kasutades kasumlike toodete miitigi keskmist kasumimarginaali.

3.2. Ekspordihind

(116) Valimisse kaasatud eksportivad tootjad eksportisid liitu otse séltumatutele klientidele v6i importijana tegutsevate
seotud v&i mitteseotud driiihingute kaudu.

(117) Kui eksportivad tootjad eksportisid vaatlusalust toodet otse liidus asuvatele sdltumatutele klientidele, oli
ekspordihinnaks vastavalt alusmddruse artikli 2 loikele & liitu ekspordiks miitidud vaatlusaluse toote eest
tegelikult makstud voi makstav hind.

(118) Kui eksportivad tootjad eksportisid vaatlusalust toodet liitu importijatena tegutsevate seotud driithingute kaudu,
tehti ekspordihind kindlaks vastavalt alusmdiruse artikli 2 16ikele 9 selle hinna alusel, millega importtoode
esimest korda liidu sdltumatutele klientidele edasi miitidi. Nendel juhtudel kohandati hinda kdigi importimise ja
edasimiiiigi vahel tekkinud kulude, sealhulgas miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi pohjal.

(119) Aeoluse kontserni iihe tiitarettevdtja (Pirelli Tyre Co., Ltd.) puhul ei saanud komisjon ettendhtud tahtaja jooksul
vajalikke andmeid, et teha kindlaks ekspordihind. 23. mirtsil 2018 teavitas komisjon driithingut, et tema seotud
importijate esitatud kiisimustikud olid ebatdielikud, ning tal paluti kiissimustiku vastused iile vaadata ja uuesti
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esitada. Ariithingut teavitati, et kui ta ei esita téielikku ja tdpset teavet ettenihtud tihtaja jooksul, vdib komisjon
tugineda taas faktidele, mis on kittesaadavad alusmédruse artikli 18 kohaselt. 4. aprillil 2018 esitas kdnealune
drithing muudetud vastused. Komisjon leidis siiski, et need on ikkagi ebatdielikud ning neid ei saa seega
dumpingu ja kahju analiiiisi eesmargil toodelda. Sellest tulenevalt maaras komisjoni dumpingumarginaali kindlaks
teistelt kontrollitud aritthingutelt, mis kuulusid Aeoluse kontserni, nimelt Aeolus Tyre ja Chonche Auto Double
Happiness Tyre, saadud kontrollitud teabe alusel. Aeoluse kontsernil paluti ilejadnud menetluse ajaks
ajakohastada Pirellit kisitlevaid andmeid.

3.3. Vordlus

(120) Komisjon vordles valimisse kaasatud eksportivate tootjate puhul normaalvéirtust ja ekspordihinda tehasehinnast
lahtuvalt. Dumpingumarginaalide madramiseks vorreldi valimisse kaasatud eksportivate tootjate individuaalseid
tehasehindu vordlusriigi tootja omamaise miitigi hindadega v&i vajaduse korral arvestusliku normaalvéidrtusega.

(121) Normaalvéirtuse ja ekspordihinna diglase vordluse tagamiseks voeti vastavalt alusmddruse artikli 2 1oikele 10
kohanduste ndol nduetekohaselt arvesse hindu ja hindade vorreldavust mdjutavaid erinevusi. Komisjon tegi
jargmised ekspordihinna ja normaalvdirtuse kohandused, kasutades andmeid, mille valimisse kuuluvad
eksportijad ja vordlusriigi tootja oma kiisimustiku vastuses ja kontrollkdigu ajal esitasid: kulud, mis on seotud
asjaomase toote saatmisega, nagu auto- ja mereveo tasud, kindlustus, kiitlemine, laadimine ja korvalkulud
(8-18 %); pangatasud ja laenukulud (0-1 %); garantii ja allahindlused (2-3 %); kaudne maksustamine (4 %). Lisaks
tehti ithe eksportiva tootja puhul korrigeerimisi komisjonitasude puhul, mida ta maksis oma emaettevdtjale
(2-5 %).

3.4. Dumpingumarginaal

(122) Vastavalt alusmaaruse artikli 2 15igetele 11 ja 12 vordles komisjon valimisse vdetud eksportivate tootjate puhul
iga liiki samasuguse toote kaalutud keskmist normaalvairtust vastavat liiki vaatlusaluse toote kaalutud keskmise
ekspordihinnaga.

(123) Valimisse mittekaasatud koostood teinud eksportivate tootjate dumpingumarginaal madrati kindlaks vastavalt
alusmiiruse artikli 9 1dikele 6. See marginaal arvutati valimisse kaasatud eksportivate tootjate puhul nende
marginaalide kaalutud keskmise pohjal.

(124) Koikide teiste HRV eksportivate tootjate puhul mairas komisjon kindlaks koostoo taseme HRVs. Seda mdddeti,
hinnates koostd6d tegevate tootjate liitu suunatud ekspordimahu osa asjaomase riigi liitu suunatud ekspordi
kogumahust.

(125) Koostdo tase oli kdrge. Seepirast mdairati koikide teiste HRV eksportivate tootjate suhtes kohaldatav dumpingu
jadkmarginaal esialgu kindlaks tasemel, mis vastab valimisse kaasatud koostood tegevate eksportivate tootjate
puhul kindlaksmaaratud kdrgeimale dumpingumarginaalile.

(126) Kindlaksmairatud esialgsed dumpingumarginaalid, viljendatuna protsendina CIF-hinnast liidu piiril ilma
tollimakse tasumata, on jargmised.

Ariithing Esialgne dumpingumarginaal (%)
Xingyuani kontsern 166,7
Giti kontsern 98,7
Aeoluse kontsern 151,2
Hankooki kontsern 80,4
Muud koostood teinud driithingud 110,3
Koik teised driithingud 166,7
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4. KAHJU
4.1. Liidu tootmisharu ja liidu toodangu méiratlus

(127) Vaatlusalusel perioodil valmistas liidus samasugust toodet iile 380 tootja. Need tootjad moodustavad seega liidu
tootmisharu alusméaruse artikli 4 16ike 1 tdhenduses.

(128) Uurimisperioodil oli liidu kogutoodang hinnanguliselt ligikaudu 20,9 miljonit rehvi. Komisjon tegi liidu
kogutootmismahu niitaja kindlaks, tuginedes uurimise ajal saadud andmetele. Nagu on margitud pdhjenduses 24,
moodustas 16plikkusse valimisse kaasatud liidu kiimne tootja toodang iile 36 % toodangust ja miiiigist liidus,
millest teatasid samasuguse toote koostood tegevad liidu tootjad. Seepirast kontrolliti mikromajanduslikke
nditajaid, tuginedes nende kiimne liidu tootja vastustest saadud andmetele.

(129) Liidu tootmine on killustatud suurte kontsernide ja rohkem kui 380 VKE vahel iile liidu. Suurettevdtjate toodang
moodustab ligikaudu 90 % liidu kogutoodangust ja 85 % liidu tootjate miiigist liidus. VKEd osalevad
protekteeritud rehvide tootmises ning hdlmavad ilejadanud 10 % liidu toodangust ja 15 % liidu tootjate miiiigist
liidus.

(130) Leiti, et valimisse kaasatud tootjad importisid vaatlusalust toodet HRVst ja miiiisid seda edasi liidu turul. Nende
kogumiiiiki vorreldes oli naha, et impordi tase oli marginaalne ega mojutanud nende liigitamist liidu tootjatena.

4.2. Liidu tarbimine

(131) Liidu tarbimine tehti kindlaks ETRMA esitatud teabe, Eurostatilt CN-koodide 4011 20 90 ja 4012 12 00 alusel
saadud impordiandmete ning turviste tarnijatelt saadud teabe alusel.

(132) Liidu tarbimine kujunes vaatlusalusel perioodil jargmiselt:

Tabel 1

Liidu tarbimine (tiikkkides)

2014 2015 2016 Uurimis-
periood

Liidu kogutarbimine 20 248 578 | 20 782 365 | 21 452 278 | 21 590 193
Indeks 2014 = 100 100 102,6 105,9 106,6

Allikas: ETRMA, Eurostat Comext ja turviste tarnijad.

(133) Liidu tarbimine kasvas vaatlusalusel perioodil. Kokku kasvas tarbimine vaatlusalusel perioodil 6,6 % ligikaudu
20,2 miljonilt rehvilt umbes 21,6 miljoni rehvini uurimisperioodil.

4.3. Taustteave liidu turu kohta
4.3.1. Uldkirjeldus

(134) Liidu veoauto- ja bussirehvide turul esineb viga suur konkurents ning sellel turul on mitmed tootjad ja
kaubamirgid.

(135) Liidu turg on jagunenud veoauto- ja bussitootjatele originaalvarustuse miitigi turuks ja asendusrehvide
turuks. Veoauto- ja bussirehvide originaalvarustuse sektoris sdltub ndudlus veoauto- ja bussitootmisest, samal ajal
kui jarelturu sektorit mdjutavad mitmed tegurid, sealhulgas majandusaktiivsus, miitigimaht, kasutatavate veoauto-
ja bussiparkide suurus, {iilesehitus ja kasutamine. Hiina importijate miiiik on keskendunud peamiselt
asendusrehvide turule.

(136) Ligikaudu 17 % liidu kogutarbimisest moodustab originaalvarustus, mida miiiiakse veoauto- ja bussitootjatele.
Ulejadnud veoauto- ja bussirehvide miiiigi liidus moodustavad asendusrehvid, mida miiiiakse otse voi kaudselt
veoauto- vOi bussiomanikele. Asendusrehvid hdlmavad laiemat valikut rehve ja neid miitiakse suurema hulga eri
kanalite kaudu erinevate turundusstrateegiatega. Asendusrehve voidakse miiiia otse 16ppkasutajatele voi seotud
vOi mitteseotud turustajate kaudu, kes miitivad neid seejirel edasi 16ppkasutajatele.
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(137) Peamised miitigikanalid on miiiik turustajatele, kes miiiivad neid edasi veoauto- v&i bussiparkide omanikele, voi
otsene miiiik veoauto- vdi bussiparkide omanikele koos teenustega (kontroll, hooldus, teenindus).

(138) Ka kaubamirk mojutab hinda, mida kliendid on valmis veoauto- ja bussirehvide eest maksma. Kaubamirgid on
sageli seotud tajutava kvaliteedi ja teenusega ning see kehtib rohkem parema kvaliteediga rehvide puhul.

4.3.2. Uute ja protekteeritud rehvide omavahelised seosed

(139) Komisjon tegi kindlaks, et peamised liidu tootjad koondusid 1. ja 2. segmenti, kus rehvid olid/on vilja to6tatud
kui pika kasutusajaga ja protekteeritavad rehvid. See oigustas mdrkimisvadrselt korgemaid hindasid (ja
kasumimarginaale) 1. ja 2. segmendi rehvide eeldatavate paremate niitajate eest.

(140) Tegelikult nditas uurimine, et suuremad liidu tootjad turustavad aktiivselt oma rehvide protekteeritavust kui viisi
luua kaubamargilojaalsus ja eristada ennast 3. segmendi rehvide madalama hinnaga importijatest. Uurimine on
ndidanud, et suur osa véddrtusest, mis on omistatud 1. ja 2. segmendi rehvidele, tuleneb tegelikult protekteerimis-
toostuse olemasolust 3. segmendis.

(141) Protekteeritud ja uute rehvide suur asendatavus muudab samas 3. segmendi asjaomase toote madala hinnaga
Hiina impordi suhtes kdige haavatavamaks. See kehtib eelkdige juhul, kui votta arvesse, et kasutajad on teadlikud,
et kasutusomaduste poolest ei ole protekteeritud ja kehva kvaliteediga uued rehvid markimisvaarselt eristatavad.
See asendatavus omakorda tekitab olukorra, kus hind on miirav tegur, kui tarbija teeb otsuse, kas osta
protekteeritud voi 3. segmendi uusi rehve.

(142) Komisjon kutsub huvitatud isikuid esitama mirkuseid esialgse hinnangu kohta ja andma teavet, mis toetab voi
vaidlustab analiiiisi, et saada selle uurimise 16ppetapis nii tdielik tilevaade kui vdimalik.

4.4. Asjaomasest riigist parit import
4.4.1. Asjaomasest riigist pdrit impordi maht ja turuosa

(143) Komisjon tegi impordi mahu kindlaks Eurostati andmete alusel. Impordi turuosa tehti kindlaks liidu tarbimise
alusel, mille andmed on esitatud tabelis 1.

(144) Asjaomase riigi import liitu muutus jargmiselt.

Tabel 2

Impordi maht (tiikkkides) ja turuosa

2014 2015 2016 g{:ﬁgi
HRVst pdrit impordi maht (tiikkides) 3471997 | 3840290 | 4 420 368 | 4 596 098
Indeks 2014 = 100 100 110,6 127,3 132,4
Turuosa (%) 17,1 18,5 20,6 21,3
Indeks 2014 = 100 100 107,8 120,2 124,1

Allikas: Eurostat Comext.

(145) Eurostati andmetel suurenes HRVst parit impordi maht vaatlusalusel perioodil 32 % ligikaudu 3,5 miljonilt rehvilt
2014. aastal kuni ligi 4,6 miljoni rehvini uurimisperioodil. See t3i kaasa Hiina impordi turuosa suurenemise
kasvaval turul 17,1 %-It 21,3 %-ni.

4.4.2. Asjaomasest riigist parit impordi hinnad

(146) Komisjon tegi impordihinnad kindlaks Eurostati andmete alusel. Hinna allaloomine madrati kindlaks valimisse
kaasatud Hiina eksportivate tootjate pShjal.
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(147) Asjaomasest riigist liitu suunatud impordi keskmine hind muutus jargmiselt.

Tabel 3

Impordihinnad (eurottiikk)

2014 2015 2016 Uurimis-

periood

HRV 144,4 144,3 127,7 128,8
Indeks 2014 = 100 100 99,9 88,4 89,1

Allikas: Eurostat Comext.

(148) Vaatlusalusel perioodil langes Hiina impordihind 11 %.

4.4.3. Hinna allaléomine
(149) Selleks et teha kindlaks hinna allaléémine uurimisperioodil, vérdles komisjon:

1) valimisse kaasatud liidu tootjate tehasehindade tasemele kohandatud kaalutud keskmisi miitigihindu tooteliigi
ja segmendi kohta liidu turul sdltumatute klientide jaoks ning

2) vastavaid valimisse kaasatud Hiina eksportivate tootjate impordi kaalutud keskmisi hindu tooteliigi ja
segmendi kohta esimese sdltumatu kliendi jaoks liidu turul, mis méaarati CIF-hinnana (kulud, kindlustus, vedu),
tehes asjakohased kohandused tollimaksude ja impordijargsete kulude arvessevotmiseks.

(150) Hindu vorreldi tooteliikide kaupa samal kaubandustasandil toimunud tehingutes, tehes vajaduse korral
nduetekohased kohandused ning arvates maha tagasimaksed ja hinnaalandused. Vordluse tulemus on viljendatud
protsendina valimisse kaasatud liidu tootjate kaibest uurimisperioodil. See niitas, et asjaomasest riigist parit
asjaomase toote impordi kaalutud keskmine hinna allal66mise marginaal liidu turul oli 21-31 %. Pealegi leiti, et
kaalutud keskmine hinna allaloomise marginaal on kolmes segmendis mérkimisvédrne: 1. ja 2. segmendis 24 %
ning 3. segmendis 21-31 %. Hinna allaloomise mirkimisvddrne tase niitab selle juhtumi puhul dumpingu
silmapaistvat moju.

4.5. Liidu tootmisharu majanduslik olukord
4.5.1. Uldised markused

(151) Uurides dumpinguhinnaga impordi m&ju liidu tootmisharule, hinnati vastavalt alusmairuse artikli 3 1dikele 5
koiki majandustegureid ja -naitajaid, mis liidu tootmisharu olukorda vaatlusalusel perioodil kujundasid.

(152) Nagu on mirgitud pdhjendustes 19-27, kasutati liidu tootmisharule pdhjustatud véimaliku kahju uurimiseks
viljavottelist uuringut.

(153) Kahju kindlakstegemisel eristas komisjon makro- ja mikromajanduslikke kahjuniitajaid. Komisjon hindas
makromajanduslikke nditajaid olenevalt asjaoludest kaebuses, Eurostati statistikas ja ETRMA avaldustes esitatud
andmete alusel, et tagada andmete kehtivus koikide liidu tootjate kohta. Mikromajanduslikke nditajaid hindas
komisjon valimisse kaasatud liidu tootjate kiisimustiku vastustes esitatud kontrollitud andmete ja ETRMA
avalduste pohjal. Andmed hélmasid valimisse kaasatud liidu tootjaid. Mélemad andmekogumid leiti olevat liidu
tootmisharu majanduslikule olukorrale tiiiipilised.

(154) Makromajandusniitajad on jirgmised: toodang, tootmisvdimsus, tootmisvéimsuse rakendamine, miitigimaht,
turuosa, majanduskasv, to6hdive, tootlikkus ja dumpingumarginaali suurus.

(155) Mikromajanduslikud niitajad on jirgmised: keskmine ithikuhind, @hikukulud, t66joukulu, varud, kasumlikkus,
rahavoog, investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise vdime.

(156) Kahju niitajate analiiisi metoodika kohta on kaks markust.
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(157) Nagu on mirgitud pdhjenduses 23, koosnevad liidu tootjad mahu poolest kahest driithingute kategooriast:
suurettevotjad ja VKEd (vdga killustatud), esindades vastavalt 85 % ja 15 % liidu tootjate kogumiiiigist liidus
2016. aastal. Samas liidu tootjate valimisse kaasamise tulemusena moodustasid valimisse kaasatud VKEde
miitigiandmed ligikaudu 4 % valimisse kaasatud liidu tootjate kogumiiiigist liidus. Seepérast otsustas komisjon
kaaluda valimisse kaasatud liidu tootjate tulemusi kooskdlas iga driithingute kategooria turuosaga. Kuna VKEd
tegutsevad iiksnes 3. segmendis, oli selle kohandamise otsene tagajirg 3. segmendi miiiigi osakaalu suurenemine
valimisse kaasatud liidu tootjatelt saadud andmekogumi raames.

(158) Peale selle oli liidu tootjate kogumiiiik liidus jagunenud kolme segmendi vahel jirgmiselt: 1. segment 51 %,
2. segment 23 % ja 3. segment 26 %. Samas ei kajastanud valimisse kaasatud liidu tootjate miiiigiandmed liidus
isegi pdrast pohjenduses 161 kirjeldatud kohandamist liidu miitigi tegelikku osakaalu segmendi kohta. Seepirast
otsustas komisjon kaaluda valimisse kaasatud liidu tootjate tulemusi kooskdlas iga segmendi osakaaluga liidu
tootjate liidus esinevas kogumiiiigis, et tagada kolme segmendi esindatus vastavalt nende osakaalule liidu
kogumiitigimahus koikide mikromajanduslike néitajate puhul.

(159) Mitu isikut véitsid, et kui komisjon jargib kolmeks segmendiks segmenteerimist, tuleb ka kahju maarata kindlaks
segmentide tasandil. Eelkdige tuleb hinnata segmendipdhiselt liidu tootmisharu seisundit, samuti impordi méju,
nditeks tuleb hinnata 2. segmendi impordi (nii Hiinast kui ka teistest riikidest) m&ju liidu 2. segmendi tootjatele.

(160) Komisjon leidis, et hoolimata liidu turu segmenteerimisest on pdhjenduses 78 mdiratletud rehvidel samad
peamised fuiisikalised, keemilised ja tehnilised omadused ning nad on asendatavad. Seega madrati asjaomase toote
puhul kahju kindlaks kooskdlas WTO dumpinguvastase lepinguga. WTO apellatsioonikogu leidis eelkdige, et ,kui
uurimist teostavad ametiasutused kontrollivad omamaise tootmisharu iiht osa, peaksid nad pohimotteliselt
samamoodi kontrollima selle iilejadnud osi ja tootmisharu kui tervikut (). Seepirast on segmendianaliiiis WTO
digusnormide kohaselt vdimalik, aga sellega peab kaasnema kogu tootmisharu analiiiis. Samamoodi aktsepteeris
Uldkohus, et kahju analiiiis vdib keskenduda segmendile, mida dumpinguhinnaga import on enim mdjutanud (3.

(161) Komisjon viis seega ldbi segmendi tasandil teatavate nditajate analiiiisi. Nagu on ndidatud pdhjendustes 212-216,
kinnitab see analiiiis, et liidu tootmisharu kandis kokkuvdttes kahju ning asjaomase toote suundumused tervikuna
vastavad eraldi segmentide tasandil taheldatud suundumustele.

(162) Liidu tootmisharu majanduslikku olukorda analiitisitakse koondtasandil ning teatavate mikromajanduslike
nditajate puhul ka liidu turu segmentide tasandil.

4.5.2. Makromajanduslikud nditajad
4.5.2.1. Toodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdimsuse rakendamine

(163) Liidu hinnanguline kogutoodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdimsuse rakendamine muutusid vaatlusalusel
perioodil jargmiselt.

Tabel 4

Toodang, tootmisvéimsus ja tootmisvdimsuse rakendusaste

2014 2015 2016 Uurimis-
periood
Tootmismaht (tiikkides) 20 722 065 | 20 199 411 | 20 496 669 | 20 863 087
Indeks 2014 = 100 100 98 99 101

(') WT/DS184/ABJR, 23.8.2001, USA — Teatavate Jaapanist parit kuumvaltsitud terasetoodete suhtes kehtestatud dumpinguvastased
meetmed, punkt 204.
(3 Uldkohtu 28. oktoobri 2004. aasta otsus kohtuasjas T-35/01, Shanghai Teraoka Electronic Co.Ltd vs. ndukogu, punktid 129 ja 258.



L 116/26 Euroopa Liidu Teataja 7.5.2018
Uurimis-
2014 2015 2016 .
periood
Tootmismaht (tiikkides) 27 978 885 | 27 443 671 | 25 609 977 | 25 178 389
Indeks 2014 = 100 100 98 92 90
Tootmisvdimsuse rakendusaste (%) 74 74 80 83
Indeks 2014 = 100 100 99 108 112

(164)

(165)

(166)

(167)

(168)

(169)

Allikas: ETRMA, Eurostat Comexti impordi- ja ekspordiandmed ning kaebuse esitaja esitatud teave.

Nagu on ndidatud tabelis 4, piisis tootmine suhteliselt stabiilne ehk 20,9 miljonit ithikut uurimisperioodil, samal
ajal kui tootmisvoimsuse rakendamise méir tdusis samal ajavahemikul 9 protsendipunkti.

Tootmisvdimsuse rakendamisastme tdusu peamist pdohjust saab seostada iiksnes tootmisvdimsuse olulise
vihenemisega (10 %). See puudutas peamiselt protekteerimisvaldkonda, sest vaatlusalusel perioodil 15petas
vihemalt 85 VKEd peaaegu koikides liikmesriikides protekteeritud rehvide tootmise, aga oli seotud ka
suurettevotjate tiitarettevdtjate sulgemisega (1).

Liidu tootmismahu langussuundumus ja ettevdtjate tegevuse lpetamine on vastuolus Kkriisijargse tarbimise
kasvuga liidus, millest liidu tootmisharu oleks vdinud kasu saada.

4.5.2.2. Miiigimaht ja turuosa

Liidu tootmisharu miiiigimaht ja turuosa muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 5

Miiiigimaht ja turuosa

2014 2015 2016 Lli‘;:ggz
Miitigi kogumaht liidu turul (tiikkides) 14 584 057 | 14 558 260 | 14 385 254 | 14 426 297
Indeks 2014 = 100 100 99,8 98,6 99,0
Turuosa (%) 72,0 70,1 67,1 66,8
Indeks 2014 = 100 100 97,3 93,1 92,8

Allikas: ETRMA ja Eurostat Comext impordiandmete puhul.

Kasvaval turul ptisis miik liidus vaatlusalusel perioodil stabiilne. Selle tulemusena vahenes turuosa
5,2 protsendipunkti (72,0 %-It 66,8 %-ni), samal ajal kui Hiina dumpinguhinnaga rehvide miitigimaht suurenes
1,1 miljoni rehvi vorra.

4.5.2.3. Kasv

Liidu tarbimine suurenes 6,6 % vaatlusalusel perioodil. Liidu tootmisharu miiiigimaht vihenes 1 %, olenemata
tarbimise kasvust, ning see t3i kaasa liidu tootmisharu turuosa vihenemise. Asjaomasest riigist périt impordi
turuosa suurenes vaatlusalusel perioodil.

() 2017. aastal sulges Goodyeari kontsern oma Uhendkuningriigi tehase (ligikaudu 330 tédkohta); Michelini kontsern sulges liidus mitu
tehast: Prantsusmaal kaks tehast (2014. aastal 700 to6tajat ja 2017. aastal 330 tootajat), Saksamaal (2016. aastal 200 t66tajat), Ungaris
(2015. aastal 500 tootajat) ja Itaalias; Continentali kontsern sulges ithe tehase Saksamaal.
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4.5.2.4. T6ohdive ja tootlikkus

(170) Toohaive ja tootlikkus muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

171)

(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

Tabel 6

T6ohoive ja tootlikkus

2014 2015 2016 [;22;“;3
Tootajate arv 38 445 36 478 34 959 34 188
Indeks 2014 = 100 100 95 91 89
Tootlikkus (iihikutes to6taja kohta) 539 554 586 610
Indeks 2014 = 100 100 103 109 113

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused ning turviste tarnijatelt ja ETRMA-It saa-
dud avaldused.

Vaatlusalusel perioodil kadus iile 4 200 otsese to6koha, mis mojutasid nii VKEsid, mille puhul on vdhemalt 85
tootjat dile liidu 1&petanud tootmise, kui ka suurettevotjaid, mis on mitu tehast sulgenud.

Peale selle viitis Itaalia Protekteerijate Uhing (AIRP), et liidu protekteerimissektoris on tootmise ja turustamise
valdkonnas ligikaudu 13 000 to6kohta. Protekteerimisvaldkond on suhteliselt toojdumahukas ning vorreldes uue
rehviga toetab protekteeritud rehv tookohtade arvu 3—4 korda rohkem. AIRPi hinnangul vihendab mitu seotud
ariithingut praegu tootajate arvu vdi kasutab voi massiliselt to6tuskindlustuse fonde.

Samal ajal suurenes tootlikkus 539 ihikult tootaja kohta 2014. aastal 610 dhikuni to6taja kohta
uurimisperioodil.

4.5.2.5. Dumpingumarginaali suurus

Koik dumpingumarginaalid iletasid oluliselt miinimumtaset. Tegelike dumpingumarginaalide suuruse méoju liidu
tootmisharule oli oluline, kui votta arvesse vaatlusalusest riigist parit impordi mahtu ja hindu.

Kiesolev on esimene vaatlusaluse toote dumpinguvastane uurimine liidus. Seetdttu puudusid andmed, mille alusel
hinnata vdimaliku varasema dumpingu mdju.

4.5.3. Mikromajanduslikud nditajad
4.5.3.1. Hinnad ja neid mdjutavad tegurid

Valimisse kaasatud liidu tootjate keskmine {ihiku miiiigihind liidus asuvatele sdltumatutele klientidele muutus
vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 7

Miiiigihind liidus ja tootmiskulu

2014 2015 2016 Uurimis-
periood
Keskmine ithiku miiiigihind liidus (eurot/tiikk) 237 225 216 218

Indeks 2014 = 100 100 95 91 92
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Uurimis-
2014 2015 2016 .
periood
Keskmine ithiku tootmiskulu (euro/tiikk) 200 188 183 188
Indeks 2014 = 100 100 94 91 94
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
(177) Keskmine miiigihind ithiku kohta vihenes 19 euro vorra, samal ajal kui thikukulud vihenesid samal
ajavahemikul 12 eurot. See vastab 8 % hinnalangusele vaatlusalusel perioodil, samal ajal kui kulud vahenesid 6 %.
(178) Tootmiskulu suurenes uurimisperioodil vorreldes 2016. aastaga, mis ei pruukinud miiigihinnas taielikult
kajastuda.
(179) Kolme segmendi kohta viidi libi samal kirjeldatud meetodil pdhinev eraldi analiiiis.
(180) 1. segmendis vihenes keskmine miitigihind tthiku kohta 25 euro vorra, samal ajal kui ithikukulud vdhenesid
samal ajavahemikul 19 eurot. Mdlemad vihenesid vaatlusalusel perioodil 9 %.
Tabel 8
Miiiigihind liidus ja tootmiskulu 1. segmendis
Uurimis-
2014 2015 2016 .
periood
Keskmine tihiku miitigihind liidus (eurot/tiikk) 270,8 255,3 2453 245,7
Indeks 2014 = 100 100 94 91 91
Keskmine ithiku tootmiskulu (euro/tiikk) 222 200 199 203
Indeks 2014 = 100 100 90 89 91
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
(181) 2. segmendis vihenes keskmine miitigihind tthiku kohta 27 euro vorra, samal ajal kui ithikukulud védhenesid

samal ajavahemikul 17 eurot. See vastab 12 % keskmise hinna langusele vaatlusalusel perioodil, samal ajal kui

kulud vihenesid 9 %.

Miiiigihind liidus ja tootmiskulu 2. segmendis

Tabel 9

2014 2015 2016 vurimis-
periood
Keskmine ithiku miigihind liidu kogu turul 228 212 193 201
(eurot/tiikk)
Indeks 2014 = 100 100 93 85 88
Keskmine ithiku tootmiskulu (euro/tiikk) 187 176 162 170
Indeks 2014 = 100 100 94 87 91

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
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(182) 3. segmendis vadhenes keskmine miiiigihind iihiku kohta 9 euro vorra, samal ajal kui thikukulud suurenesid
samal ajavahemikul 2 eurot. See vastab 5 % keskmise hinna langusele vaatlusalusel perioodil, samal ajal kui kulud

suurenesid 1 %.

Miiiigihind liidus ja tootmiskulu 3. segmendis

Tabel 10

2014 2015 2016 Uurimis-
periood
Keskmine ihiku miiigihind liidu kogu turul 181 176 172 172
(eurot/tiikk)
Indeks 2014 = 100 100 97 95 95
Keskmine ithiku tootmiskulu (euro/tiikk) 170 175 167 172
Indeks 2014 = 100 100 103 98 101
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
4.5.3.2. Toojoukulud
(183) Valimisse kaasatud liidu tootjate keskmine t66joukulu muutus vaatlusalusel perioodil jargmiselt.
Tabel 11
Keskmised t66joukulud téotaja kohta
2014 2015 2016 Uurimis-
periood
Keskmised t66joukulud tootaja kohta (eurodes) 43 875 44 961 46 432 46 785
Indeks 2014 = 100 100 102 105 106
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
(184) Keskmised t66joukulud suurenesid vaatlusalusel perioodil 6 %.
4.5.3.3. Laovarud
(185) Valimisse kaasatud liidu tootjate laovarud muutusid vaatlusalusel perioodil jirgmiselt.
Tabel 12
Laovarud
Uurimis-
2014 2015 2016 .
periood
Loppvarud (indeks 2014 = 100) 100 81 100 144
Loppvarud protsendina toodangust 7 % 6 % 7 % 9 %
Indeks 2014 = 100 100 81 97 134

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).
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(186) Laovarud on suurenenud vaatlusalusel perioodil 44 % ning joudnud ligikaudu 9 %-ni aastasest tootmismahust.
See olukord avaldab valimisse kaasatud liidu tootjate finantsseisundile negatiivset mdju.

4.5.3.4. Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise
voime

(187) Valimisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkus, rahavoog, investeeringute maht ja investeeringutasuvus muutusid
vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 13

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus

2014 2015 2016 Uurimis-
periood

Miitigi kasumlikkus liidus séltumatutele klientidele 15,6 16,7 15,2 13,7
(% muiigikdibest)
Indeks 2014 = 100 100 107 98 88
Rahavoog (miljonites eurodes) 309 312 292 272
Indeks 2014 = 100 100 101 94 88
Investeeringud (miljonites eurodes) 86 63 59 65
Indeks 2014 = 100 100 73 69 76
Investeeringutasuvus (%) 21,0 21,7 19,3 17,6
Indeks 2014 = 100 100 103 92 84

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).

(188) Et teha kindlaks valimisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkus, esitas komisjon liidu sees soltumatutele klientidele
miidud samasuguse toote eest saadud maksueelse puhaskasumi protsendina selle miitigi kaibest.

(189) Kogukasumlikkus vihenes 15,6 %-lt 2014. aastal 13,7 %-ni uurimisperioodil. See arvutati, tuginedes iga
segmendi osakaalule miiiigimahus, nagu on selgitatud pohjendustes 161 ja 162. Kasumlikkuse vdhenemine
1,9 protsendipunkti vorra tuleneb sellest, et hinnad langevad jarsemalt (- 8 %) kui kulud (- 6 %).

(190) Kogukasumlikkust mojutab 1. segmendi kasumlikkus, samal ajal kui 3. segment iiksi vaadelduna muutus
uurimisperioodil  kahjumlikuks. Peale selle esineb ka kogu liidu tootmisharu kasumlikkuse suhteline
langussuundumus.

(191) Netorahavoog nditab liidu tootjate suutlikkust oma tegevust ise rahastada. Netorahavoo suundumuse puhul
esineb 12 % langus.

(192) Investeeringutasuvus on kasum viljendatuna protsendina investeeringute arvestuslikust netovéddrtusest. Selle areng
oli vaatlusalusel perioodil negatiivne ehk 21,0 %-It 17,6 %-le.

(193) Kolme segmendi kohta viidi libi samal kirjeldatud meetodil pShinev eraldi analiiiis.

(194) 1. segmendi kasumlikkus koikus vaatlusalusel perioodil. 2014. aastal oli see 17,9 % ja suurenes 2015. aastal
21,8 %-ni ning vihenes seejirel uurimisperioodil veidi allapoole 2014. aasta taset (17,5 %-ni). See selgitas
osaliselt tootmiskulu ja hindade arengut, sest 2015. aastal vihenes tootmiskulu rohkem kui miitigihinnad.
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(195) Netorahavoog piisis 1. segmendis stabiilne, samal ajal kui investeeringutasuvus alanes vaatlusalusel

(196)

(197)

perioodil 26,0 %-It 24,3 %-ni.

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus 1. segmendis

Tabel 14

2014 2015 2016 [;22?013

Miiiigi kasumlikkus liidus s6ltumatutele klientidele 17,9 21,8 18,9 17,5
(% miuiigikdibest)

Indeks 2014 = 100 100 122 106 98
Rahavoog (miljonites eurodes) 191 218 199 192
Indeks 2014 = 100 100 113 104 100
Investeeringud (miljonites eurodes) 54 36 35 38
Indeks 2014 = 100 100 68 65 72
Investeeringutasuvus (%) 26,0 29,3 25,0 24,3
Indeks 2014 = 100 100 112 96 93

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).

2. segmendis vahenes kasumlikkus vaatlusalusel perioodil 2,6 protsendipunkti (17,9 %-It 2014. aastal 15,3 %-ni

uurimisperioodil).

Netorahavoog vihenes 2. segmendis markimisvairselt ehk 22 % ning investeeringutasuvus alanes vaatlusalusel

perioodil 20,4 %-It 16,2 %-ni.

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus 2. segmendis

Tabel 15

2014 2015 2016 [Ij)g:?olfi

Miitigi kasumlikkus liidus soltumatutele klientidele 17,9 16,7 16,0 15,3
(% miuiigikdibest)

Indeks 2014 = 100 100 93 90 86
Rahavoog (miljonites eurodes) 88 76 65 69
Indeks 2014 = 100 100 86 74 78
Investeeringud (miljonites eurodes) 18 16 15 17
Indeks 2014 = 100 100 92 84 97
Investeeringutasuvus (%) 20,4 21,4 20,1 16,2
Indeks 2014 = 100 100 105 98 79

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).




L116/32 Euroopa Liidu Teataja 7.5.2018

(198) 3. segment oli uurimisperioodil kahjumlik (- 0,4 %). Eriti suured olid VKEde kahjumid (- 6,1 % uurimisperioodil).
3. segmendi suurettevdtjate kasumlikkus vidhenes poole vdrra alates 2014. aastast kuni uurimisperioodini
ehk 10 %-It 4,8 %-ni.

(199) Netorahavoog vihenes 3. segmendis markimisvaarselt ehk 62 % ning investeeringutasuvus alanes vaatlusalusel
perioodil 7,6 %-lt 2,5 %-ni.

Tabel 16

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus 3. segmendis

2014 2015 2016 Uurimis-
periood

Miiiigi kasumlikkus liidus séltumatutele klientidele 6,1 0,6 2,7 -04
(% miuiigikdibest)
Indeks 2014 = 100 100 10 45 -7
Rahavoog (miljonites eurodes) 28 17 26 11
Indeks 2014 = 100 100 62 93 38
Investeeringud (miljonites eurodes) 14 10 10 10
Indeks 2014 = 100 100 69 66 66
Investeeringutasuvus (%) 7,6 0,2 4,8 2,5
Indeks 2014 = 100 100 2 62 33

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjate vastused kiisimustikule (kontrollitud).

4.6. Segmentide omavahelised seosed

(200) Liidu bussi- ja veoautorehvide turgu on majanduskriis tugevalt mojutanud. Kuna rehvide tarbimine on
lahutamatult seotud uute sdidukite ostuga ja sdidukiparkide labisdiduga, séltub see suurel mdaral uldisest
majandustegevusest. Majandustegevuse ja eelkdige maanteeveoga transporditavate kaupade mahu muutused
kajastuvad otseselt rehvimiiiigis. Ajal, mil veoautosid kasutatakse vihem, muutub uute veoautode soetamine ja
veoautorehvide asendamine vihem vajalikuks ning seega rehviturg kahaneb.

(201) Pirast majanduskriisi on aset leidnud ndudluse struktuurne nihe korgema segmendi rehvidelt madalamate
segmentide rehvide suunas, kus hinnad kipuvad ostuotsust mojutama. Seda arvestades on imporditud rehvide
odavad pakkumised ja teatavate sdidukipargi omanike eelistus valida odavamad rehvid omanud olulist rolli liidu
turu timberkujundamisel.

(202) Kuna protekteerijad on suure surve all, on aina rohkem tehaseid ja tookodasid suletud, nagu on mirgitud
pohjenduses 175. Kittesaadavate kohalike rajatiste puudumisel vahenevad kvaliteetse kulunud rehvi
protekteerimise vdimalused. Selle tagajirjel muutub mitmekordse protekteerimisvdimalusega kvaliteetse rehvi
ostmine vihem atraktiivseks. Arvestades neid muutuseid ja pidades silmas 3. segmendi rehvide madala hinnaga
importi, millest enamiku moodustas Hiina import, ei ole liidu uute rehvide tootjatel muud voimalust kui
tugevdada oma kohalolekut ka 3. segmendis.

(203) Lisaks on segmentidevaheline konkurents selge ka madalamate segmentide hindade mdjust kdrgema segmendi
hinnakujundusele. Liidus on 1. segmendi rehvide hindade puhul olnud tunda odava impordi survet. Kaebuse
esitaja vditis, et mdju oli tuntavam piirkondades, kus 3. segmendi rehvid olid rohkem esindatud (st nendes
piirkondades olid 1. segmendi rehvid tavaliselt madalama hinnaga kui teistes liidu piirkondades, mis viitab
konkurentsimdjule, mida 3. segmendi rehvid avaldavad 1. segmendi rehvidele).



7.5.2018 Euroopa Liidu Teataja L 116/33

(204) See tdhendab, et ettevdtjad tunduvad olevat asendanud osa oma 1. vdi 2. segmendi rehvide ostumahust
3. segmendi rehvide ostumahuga, mis nitab, et konkurents on segmendiiilene.

(205) Alltoodud tabelis ndidatakse osakaalu segmendi kohta liidu tarbimises aastatel 2012 ja 2016. Sel ajavahemikul
suurenes liidu tarbimine ligikaudu 3,8 miljonit tiikki ja tle 90 % sellest kasvust esines 3. segmendis (ligikaudu
3,6 miljonit tiikki). See t5i kaasa 3. segmendi suhtelise tihtsuse nihke, mis tdhendas tdusu 27 %-lt 39 %-ni liidu

kogutarbimisest.
Tabel 17
Liidu tarbimise 16he segmendi kohta aastatel 2012-2016

2012 2016
Liidu tarbimine 17 684 000 21 452 278
1. segment 46 % 37 %
2. segment 27 % 24 %
3. segment 27 % 39 %

Allikas: ETRMA ja Eurostat Comext.

(206) Komisjon tegi kogutud teabe p&hjal kindlaks, et varem olid 1. segmendi rehvid teiste segmentide jaoks hinna
vordlusalus. Peamised liidu tootjad koondusid 1. ja 2. segmenti, kus rehvid olidjon vilja to6tatud kui pika
kasutusajaga ja protekteeritavad rehvid. See Sigustas markimisvadrselt kdrgemaid hindasid (ja kasumimarginaale)
1. ja 2. segmendi rehvide eeldatavate paremate ndiitajate eest. Tarbijad véidrtustasid neid fuisikalisi ja
tulemusniitajaid ning olid valmis maksma nende omaduste eest kdrgemat hinda. Samas nditas komisjonile
kittesaadav teave, et iilalnimetatud hinnasuundumus muutus ning tekkis vastupidi toimiv langusmdju, nii et
3. segmendi hinnad hakkasid mojutama negatiivselt 1. segmenti. Seejuures enamik madala hinnaga impordist on
seotud 3. segmendiga, kus liidu tootjad kandsid uurimisperioodil kahju.

(207) Ulaltoodu alusel tegi komisjon esialgu jirelduse, et eri segmentide vahel esines tihe seos, mille puhul mdjutab
3. segmendile avalduv hinnasurve ka teiste segmentide hindasid.

4.7. Jireldus kahju kohta

(208) Kokkuvdttes viitavad kahju nditajad sellele, et liidu tootmisharu tervikuna on olnud suure surve all
Uurimisperioodi jooksul toimus langevatest miiiigihindadest hoolimata tootmisvdimsuse, investeeringute ja
toohdive vdhenemine ning turuosa oluline kahanemine. Turuosa omandas segmenteerimisest olenemata
asjaomase toote import liidu tootmisharu arvelt, tuues kaasa iile 4 200 tookoha kaotuse. Ehkki kasumlikkus oli
kogu tootmisharus endiselt ligikaudu 14 %, vihenes see alates 2014. aastast kuni uurimisperioodini
1,9 protsendipunkti ning alates 2015. aastast kuni uurimisperioodini 3 protsendipunkti. Peale selle esineb ka
kogu liidu tootmisharu kasumlikkuse suhteline langussuundumus.

(209) Samuti tehti esialgu kindlaks, et Hiina import kdrpis markimisvéirselt liidu tootmisharu hindasid, mis omakorda
viitas otsesele ja mirkimisvédirsele mdjule, mis avaldus halvenevatele tulemustele ning liidu tootmisharu
tootmisvdimsuse, tootmismahu, t66hdive ja muude kahju niitajate langusele. Negatiivset arengut oli kdige
rohkem tunda 3. segmendis, kus mitu VKEdest protekteerijat lahkusid turult ega saanud kasu sektori majanduse
elavnemisest, ning see kajastus 16ppkokkuvdttes madala hinnaga impordis. Tuletatakse meelde, et peamiselt
3. segmendis tegutsevate driithingute tootmine moodustab ligikaudu 20 % liidu kogutootmisest. 3. segmendi
kahjumid ei ole jatkusuutlikud ja seavad ohtu kogu liidu protekteerimissektori piisimajadmise.

(210) Peale selle mdjutas hinnasurve negatiivselt ka korgemate segmentide hindasid. 3. segmendi rehvide kasvav
hinnasurve, mis tulenes madala hinnaga impordist, mis oli peamiselt seotud 3. segmendi rehvidega, on tekitanud
sarnase arengu 2. segmendis, kus miitigihinnad langesid vaatlusalusel perioodil 12 % ning isegi 1. segmendi
rehvide hindu tuli konkurentsivdime siilitamiseks 9 % alandada.
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(211) Arvestades hindade omavahelist seost segmentide vahel kandis ka kdige paremate tulemustega 1. segment
tdepoolest vastupidise hindade langussurve t5ttu koigis kolmes segmendis, mida on selgitatud eelmises
peatiikis. See toi kaasa toostuse languse, vddrtuse kahanemise kogu tarneahelas kdigis kolmes segmendis ja liidu
turul pakutavate rehvide kvaliteedi vihenemise. Peale selle avaldab pingeline hinnakonkurents kdigis kolmes
segmendis negatiivset mdju tootmisvdimsuse rakendamisele ning toob kaasa laovarude suurenemise (tabel 12)
tootmisharus koos rahavoo ja investeeringute kahanemisega (tabel 13). Lisaks mojutab protekteerimisvaldkonna
kadumine liidus ka kasumlikkust, mille 1. ja 2. segmendis tegutsevad driiithingud saavad saavutada.

(212) Seega joutakse esialgu jareldusele, et liidu tootmisharu kandis kahju alusmaaruse artikli 3 16ike 5 tihenduses.

(213) Lisaks viitsid kaebuse esitajad, et esines kahju edasise siivenemise risk. Nende arvates on teistel impordi- ja
eksporditurgudel kehtestatud mitmeid meetmeid, mis voivad pdhjustada vahetut kaubanduse po6rdumist. Peale
selle viidetakse, et liidu tootjad on oma eksporditurgudel ohus, sest mdned riigid, nagu Tiirgi, on algatanud
kaitsemeetmete uurimise. Olukorra halvenemise risk voib olla seotud ka viga suure ilemadrase
tootmisvoimsusega HRVs, kus kasutamata tootmisvdimsus moodustab ligikaudu 40 % Hiina praegusest
ekspordist. Kaebuse esitajad kartsid lisaks struktuurset mdju ELi rehviturule, sest lisakulusid kvaliteetsete rehvide
ostmiseks oleks aina keerulisem pdhjendada, kui kvaliteetse rehvi mitmekordse protekteerimise voimalus kaoks
koos protekteerimissektoriga. Lisaks prognoosivad nad HRVst parit rehvide pidevat tdiustumist. Kui HRVst parit
kvaliteetsematel rehvidel lubataks dumpinguhinnaga konkureerida liidu rehvidega, vihendaks see liidu
rehvitoostuse marginaale ning seega selle investeerimis- ja innovatsioonisuutlikkust. See omakorda sunniks liidu
tootmisharu tuginema kehvema kvaliteediga rehvidele, mis nduavad piiratud investeeringuid teadus- ja arenduste-
gevusele, mojutades omakorda nende protekteeritavust.

(214) Komisjon tiheldas selles etapis, et HRV rehvitoostuse aluspShimdtetes (!) julgustatakse rehvitootjaid tdiustama
tehnilisi aspekte ja kaubamdrgikujundust (nditeks rakendama kaubamirgistrateegiaid, suurendama kaubamdrgi
populaarsust ja mainet ning jitkama kaubamirgi vdartuse suurendamist), ning markis, et paralleelne subsiidiumi-
devastane juhtum on pooleli. Seepirast kutsus ta eeltoodut silmas pidades pooli esitama mirkuseid eelmises
pohjenduses esitatud punktide kohta, mille kaebuse esitajad on tdstatanud, et tal oleks vdimalik neid punkte
16ppetapis iksikasjalikult analiiiisida.

5. POHJUSLIKUD SEOSED

(215) Vastavalt alusmadruse artikli 3 15ikele 6 uuris komisjon, kas vaatlusalusest riigist parit dumpinguhinnaga import
pohjustas liidu tootmisharule olulist kahju. Alusmairuse artikli 3 16ike 7 kohaselt uuris komisjon ka seda, kas
liidu tootmisharu vdisid samal ajal kahjustada muud teadaolevad tegurid.

(216) Komisjon kandis hoolt selle eest, et voimalikku kahju, mida p&hjustasid muud tegurid kui vaatlusalusest riigist
pdrit dumpinguhinnaga import, ei omistataks dumpinguhinnaga impordile. Need tegurid on: import
kolmandatest riikides, liidu tootjate ekspordimiiiigi tulemused ning kulude areng.

5.1. Dumpinguhinnaga impordi mdju

(217) HRVst pdrit dumpinguhinnaga import 16i liidu tootmisharu hinnad uurimisperioodil oluliselt alla ning hinna
allaloomismarginaal varieerus vahemikus 21-31 %, mille tottu vihenesid liidu tootmisharu turuosa ja
kasumlikkus (vastavalt 72,0 %-lt 66,8 %-ni ning 15,6 %-lt 2014. aastal 13,7 %-ni vaatlusalusel perioodil).
Kokkuvdttes vihenes liidu tootmisharu miuiigimaht vaatlusalusel perioodil veidi, samal ajal kui HRVst parit
impordi maht suurenes 32 % ning seega héivas suurema osa liidu tarbimise kasvust.

(218) Kokkuvdttes asendus vaatlusalusel perioodil liidu tootmisharu turuosa kahanemine (- 5,2 protsendipunkti) Hiina
impordiga (+ 4,2 protsendipunkti).

(219) Kahju niitajate analiiiis pohjendustes 155-203 nditab, et liidu tootmisharu majanduslik olukord ja eclkdige
finantsseisund on halvenenud ning see langeb kokku HRVst pirit dumpinguhinnaga impordi suure mahu
ilmnemisega. Selle impordi hinnad kirpisid liidu tootmisharu hindasid ning on avaldanud markimisvaarset

() Toostus- ja teabeministeeriumi teade rehvitoostuse aluspdhimdtete tritkkimise ja levitamise kohta. Kehtestav institutsioon: Toostus- ja
infotehnoloogiaministeerium. Dokumendi number: Gong Chan Ye Zheng Ce [2010] nr 2. Kehtestamise kuupdev: 15.9.2010.
Joustumiskuupiev: 15.9.2010.
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langussurvet liidu turul kehtivatele hindadele. Peamised tegurid, millega kdesoleval juhtumil arvestada tuleb, on
impordi jarsk suurenemine ja markimisvaarne hindade allaléomine.

(220) Hiina eksportijatel dnnestus suurendada markimisvaarselt oma turuosa liidu tootmisharu arvelt. Uurimisperioodil
koondus suurem osa dumpinguhinnaga Hiina impordi kogumahust 3. segmenti, sundides mitut liidu tootjat selles
segmendis, eelkdige VKEdest protekteerijaid, turult lahkuma. Lisaks nagu on selgitatud péhjenduses 137, tegi
komisjon kindlaks, et selline dumpinguhinnaga suur maht on mdjutanud hinnakujundust. Varem mdjutasid
hinnakujundust 1. segmendi hinnad, st et 2. segmendi hinnad kehtestati soltuvalt 1. segmendi hindadest ning
3. segmendi hinnad soltuvalt 2. segmendi hindadest. Niiid oli see vastupidi — 2. segmendi hinnad kujunesid
3. segmendi hindade alusel ja 2. segmendi hinnad 2. segmendi hinnad 1. segmendi hindade alusel. See t5i kaasa
miiigihindade languse kdigis segmentides. Komisjon tegi seega esialgu jarelduse, et HRVst périt dumpinguhinnaga
impordi jarsk kasv omas liidu tootmisharu kannatatud olulise kahju puhul méaaravat rolli.

(221) Muud tegurid, mida uuriti pdhjuslikkuse analiitisil kooskdlas alusmaaruse artikli 3 1dikega 7, olid: import teistest
riikidest, liidu tootmisharu eksporditulemused ja liidu tootmisharu kulude areng.

5.2. Import kolmandatest riikidest

(222) Impordimahud muudest kolmandatest riikidest muutusid vaatlusalusel perioodil jirgmiselt.

Tabel 18

Import kolmandatest riikidest

Riik 2014 2015 2016 L;‘égggz
Tiirgi
Tiirgist parit impordi maht 712 497 710 504 856 110 884 241
Indeks (2014 = 100) 100 100 120 124
Turgist parit impordi tthikuhinnad 212 216 194 185
Indeks (2014 = 100) 100 102 91 87
Turuosa (%) 3,5 3,4 4,0 4,1
Liidu impordi kogumahu osa (%) 12,6 11,4 12,1 12,3
Louna-Korea
Koreast parit impordi maht 431 676 463 643 477 185 381 167
Indeks (2014 = 100) 100 107 111 88
Koreast pdrit impordi ithikuhinnad 219 191 181 186
Indeks (2014 = 100) 100 87 83 85
Turuosa (%) 2,1 2,2 2,2 1,8
Liidu impordi kogumahu osa (%) 7,6 7,4 6,8 5,3
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Ritk 2014 2015 2016 [:)22223
Jaapan
Jaapanist parit impordi maht 386 128 418 802 398 427 390 859
Indeks (2014 = 100) 100 108,5 103,2 101,2
Jaapanist parit impordi ithikuhinnad 293 227 218 221
Indeks (2014 = 100) 100 77,6 74,4 75,4
Turuosa (%) 1,9 2,0 1,9 1,8
Liidu impordi kogumahu osa (%) 6,8 6,7 5,6 5,5
Venemaa
Venemaalt parit impordi maht 181 031 237 582 270 515 279 798
Indeks (2014 = 100) 100 131,2 149,4 154,6
Venemaalt parit impordi thikuhinnad 145 131 130 130
Indeks (2014 = 100) 100 90,7 89,6 89,5
Turuosa (%) 0,9 1,1 1,3 1,3
Liidu impordi kogumahu osa (%) 3,2 3,8 3,8 3,9
Tai
Taist périt impordi maht 142 735 177 209 174 994 167 509
Indeks (2014 = 100) 100 124,2 122,6 117,4
Taist périt impordi ithikuhinnad 310 226 233 241
Indeks (2014 = 100) 100 72,9 75,3 77,7
Turuosa (%) 0,7 0,9 0,8 0,8
Liidu impordi kogumahu osa (%) 2,5 2,8 2,5 2,3
Muud kolmandad riigid
Kaikidest muudest riikidest parit impordi maht 338 457 376 075 469 425 464 224
Indeks (2014 = 100) 100 111 139 137
Koikidest muudest riikidest pdrit impordi tthikuhin- 202 195 200 192
nad
Indeks (2014 = 100) 100 96 99 95
Turuosa (%) 1,7 1,8 2,2 2,1
Liidu impordi kogumahu osa (%) 6,0 6,0 6,6 6,5
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Ritk 2014 2015 2016 Egﬁggj
Kolmandad riigid kokku, vilja arvatud HRV
Kdikidest muudest riikidest périt impordi maht 2192524 | 2383815 | 2646656 | 2567 798
Indeks (2014 = 100) 100 109 121 117
Koikidest muudest riikidest parit impordi tthikuhin- 227 202 192 189
nad
Indeks (2014 = 100) 100 89 85 83
Turuosa (%) 10,8 11,5 12,3 11,9
Liidu impordi kogumahu osa (%) 38,7 38,3 37,5 35,8

Allikas: Eurostat.

(223) Kolmandatest riikides parit impordi turuosa suurenes vaatlusalusel perioodil veidi ehk 10,8 %-lt 11,9 %-ni.
Muude kolmandate riikide koguimpordist olid iiksnes Venemaa impordi keskmised hinnad Hiina
impordihindadega sarnased. Asjaomase toote impordi keskmised hinnad olid selgelt kdrgemad kui Hiina impordi
keskmised hinnad. Asjaomase toote Venemaalt périt impordi turuosa suurenes vaatlusalusel perioodil 0,9 %-It
1,3 %-le. Samas ei kaotanud Venemaa impordi piiratud kogused pohjuslikku seost dumpinguhinnaga impordi ja
liidu tootmisharu kannatatud kahju vahel.

(224) Seepirast jireldas komisjon, et isegi kui muudest kolmandatest riikidest parit import vois avaldada teatavat
piiratud méju liidu tootmisharu olukorrale, oli peamine kahju pdhjustaja HRVst parit dumpinguhinnaga import.

5.2.1. Liidu tootmisharu eksporditulemus

(225) Liidu tootjate ekspordimaht muutus vaatlusalusel perioodil jirgmiselt.

Tabel 19

Liidu tootmisharu eksporditulemus

2014 2015 2016 222323
Ekspordimaht (tiikkides) 6079 036 5920 561 5893729 5920 981
Indeks 2014 = 100 100 97,4 97,0 97,4
Keskmine hind (eurot/tiikk) 188 179 169 168
Indeks 2014 = 100 100 95,3 89,9 89,8

Allikas: Eurostat Comext.

(226) Eurostati andmetel vihenes ekspordimaht vaatlusalusel perioodil 2,6 %. Keskmisi ekspordihindasid mojutavad
véidrtuse ilekanded seotud driithingutele. Puuduvad tdendid, et liidu eksporditegevus voiks kaotada pdhjusliku
seose dumpinguhinnaga impordi ja tuvastatud kahju vahel.

5.3. Kulude areng

(227) Nagu on mirgitud pdhjenduses 181, vahenesid liidu tootmisharu kogukulud 12 eurot rehvi kohta vaatlusalusel
perioodil tingituna peamiste toorainete (looduslik ja siinteetiline kautSuk) muutustest. Samas vihenes liidu
tootmisharu keskmine miitigihind 19 eurot rehvi kohta tingituna dumpinguhinnaga Hiina impordi hinnasurvest.
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(228)

(229)

(230)

231)

(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

(237)

Seega voib teha jirelduse, et kulude muutus ei saanud olla liidu tootmisharu kahju pdhjuseks.

5.4. Jireldus pdhjusliku seose kohta

Tehti kindlaks pdhjuslik seos liidu tootjate kantud kahju ja asjaomastest riikidest parit dumpinguhinnaga impordi
vahel.

Asjaomase riigi suureneva dumpinguhinnaga impordi mérkimisvddrne hinna- ja mahusurve liidu tootmisharule
vaatlusalusel perioodil ei lasknud liidu tootmisharul liidu turu kriisijirgsest kasvust osa saada. Kdige karmim
konkurents esineb tdepoolest 3. segmendis, kus leiab aset enamik Hiina impordist, mojutades ka kdrgemaid
segmente, nagu on selgitatud pdhjendustes 204-210. Eespool toodud kahjuniitajate analiiiisist nahtub, et liidu
tootmisharu iildist majanduslikku olukorda on mdjutanud Hiinast périt dumpingust tingitud madalate hindadega
impordi suurenemine, mis 166b liidu hinnad olulisel mairal alla. Hiina eksportijate]l dnnestus omandada
mirkimisvddrne turuosa liidu tootmisharu arvelt, mis t3i kaasa t66hdive vihenemise ja tootmisvoimsuse
kahanemise. Liidu tootmisharu kaotas ajavahemikus 2014. aastast kuni uurimisperioodini oma turuosast
5,2 protsendipunkti ja selle miitigimaht vihenes, samal ajal kui tarbimine liidu turul suurenes. Peale selle esineb
ka kogu liidu tootmisharu kasumlikkuse langussuundumus ning tootmisharu kannab kahju eelkdige 3. segmendi
rehvide puhul.

Komisjon selgitas vilja kdikide teadaolevate tegurite mdju liidu tootmisharule ja eraldas selle dumpinguhindadega
impordi kahjulikust mojust. Ei leitud, et teiste tuvastatud tegurite, nagu muudest kolmandatest riikidest parit
impordi, liidu tootjate ekspordimiitigi tulemuste ja kulude arengu mdju liidu tootmisharu turuosa, hindade ja
kasumlikkuse negatiivsele arengule oleks kaotanud pdohjusliku seose. Isegi nende kombineeritud mdju
analiiisimise jérel jdi komisjon samale seisukohale: ilma dumpinguhinnaga impordita ei oleks kahjulik m&ju liidu
tootmisharu olukorrale olnud kindlasti nii ulatuslik. Eelkdige poleks turuosa langenud sellisele tasemele ning
t60hdive oleks sdilinud.

Seega tegi komisjon kidesolevas etapis jdrelduse, et liidu tootmisharule tekkinud olulise kahju p&hjus oli
asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga import ning et teised tegurid ei korvaldanud seda pohjuslikku seost ei
eraldi ega koos vaadelduna.

6. LIIDU HUVID

Kooskdlas alusmiidruse artikliga 21 uuris komisjon, kas ta saaks teha selge jdrelduse, et hoolimata kahjuliku
dumpingu kindlakstegemisest ei ole praegusel juhul meetmete votmine liidu huvides. Liidu huvide kindlaks-
tegemisel vOeti arvesse kdigi asjaomaste huvitatud isikute, sealhulgas liidu tootmisharu ja importijate huve.

6.1. Liidu tootmisharu huvid

Voimalike dumpinguvastaste meetmete mdju on liidu tootjate ja eelkdige VKEde jaoks tdenioliselt positiivne.
Need saaksid kasu tarbimise kasvust ja Oiglaste tingimustega turust. Eelkdige oodatakse, et nendel tingimustel
suudavad liidu tootjad suurendada oma miiiiki ja seega taasomandada kaotatud turuosa. See suurendaks
omakorda veelgi liidu tootmist ja tootmisvdimsuse rakendusastet. Oiglastel tingimustel suudaks liidu tootmisharu
tdsta oma hindasid ja parandada oma finantsseisundit.

Arvestades protekteerimisvaldkonna ja protekteeritavate rehvide tootmise omavahelisi seoseid, vdimaldaks
kavandatavad meetmed eelkdige protekteerimissektoril piisima jddda. See edendaks toohdivet, eelkdige kuna
protekteerimissektor on t66jdumahukas ning hdlmab kogu liitu.

6.2. Liidu kasutajate ja importijate huvid
Algatamisteade saadeti rohkem kui 40 asjaomase toote importijale ja kasutajale ning nende tihingutele.

Viis mitteseotud importijat vastas valimi moodustamisega seotud kiisimustikule. Nad esindavad [10-15 %] HRVst
parit koguimpordist. Nendest viiest driithingust kaks kaasati nende impordimahu alusel valimisse (moodustades
[6-10 %] Hiina koguimpordist) ning nad vastasid kiisimustikule.
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(238) Molema valimisse kaasatud importija puhul moodustas asjaomase toote import Hiinast uurimisperioodil
mérkimisvidrse osa kdibest. Nende drimudel pdhineb peamiselt lepingutel Hiina eksportivate tootjatega, ehkki
neil on ka alternatiivseid allikaid (kas siseturul v&i muudest kolmandatest riikidest). Seega ehkki meetmed
avaldavad nende tegevusele moju, eeldatakse ka seda, et meetmete kehtestamine tdstab hinnad liidu turul diglasele
tasemele.

(239) Teine drimudel tugineb nii-Gelda itksnes konteineripohisele kauplemisstrateegiale. Sel juhul on importijatel
rohkem paindlikkust tarneallikate muutmiseks. Kolm valimisse mittekuuluvat importijat kuuluvad sellesse
kategooriasse ning nende impordimaht on uurimisperioodil vdhem kui 2 % Hiina koguimpordist. Selline madal
koostodtase viitab asjaolule, et meetmete kehtestamine ei avalda nende tegevusele markimisvddrset moju.

(240) Teavet esitasid veel kaksteist importijat ja kaks importijate {thingut ning enamik neist esitas teavet parast registree-
rimismairuse avaldamist. Esitati mérkusi registreerimise ja meetmete vdimaliku kehtestamise kohta. Samas ei
esitanud iikski liidu importija pdhjendatud vaiteid.

(241) Seega ehkki kavandatavad meetmed ei ole kasutajate ja importijate huvides, ei suutnud komisjon selles etapis
kvantifitseerida vdimalikku negatiivset mdju neile.

6.3. Tarnijate huvid

(242) Turviste tarnijad on esitanud avaldusi, mis toetavad dumpinguvastaste meetmete kehtestamist, viites, et need
meetmed on vajalikud protekteerimissektori piisimajddmiseks. Ilma protekteerimistegevuseta kannataks nende
dritegevus suurt kahju. Seda kiisimust vaadeldakse uurimise kaigus tiiendavalt.

6.4. Muud huvid

(243) Liidu pikaajaline poliitika (") on vihendada jditmeid ja hallata tooraineid jitkusuutlikult. Liidu poliitika on
tdepoolest kahepoolne: see Kisitleb jddtmetest hoidumist ja julgustab ringlussevottu (?). Peale selle kehtib
horisontaalne poliitikaeesmark julgustada liidu turul viikeste ja keskmise suurusega ettevotjate olemasolu (%).

(244) Protekteerimine on tdhusa ringmajanduse jaoks viga oluline. Lisaks usaldusvéirsuse, tulemuslikkuse ja ohutuse
korge standardi tagamisele loovad protekteeritud rehvid ka suure eelise keskkonna seisukohast (vdhesem
toorainete ja energia tarbimine ning vihesem CO, heide, saaste ja veetarbimine). Seega aitab see ka kaasa selliste
ulatuslikumate iihiskondlike eesmarkide saavutamisele, nagu teatavates liidu poliitikapshimétetes tunnustatud
eesmargid.

(245) Mitu huvitatud isikut réhutas, et kdrgema hinnaklassi rehvide tootjad toodavad uusi kvaliteetseid rehve, millel
peaks olema pikk kasutusiga ja mida saab protekteerida. Ilma protekteerimissektorita toob konkurents
rehvitoostuses  18ppkokkuvdttes kaasa vdidujooksu languse suunas, mille tagajirjed liidus on to6stuse
ammendumine, vddrtuse kahanemine kogu tarneahelas ning pakutavate toodete kvaliteedi halvenemine.

(246) AIRP viitis, et protekteerimistegevus on ringmajanduse ndide, sest ithe rehvi protekteerimisel vorreldes uue rehvi
tootmisega kasutatakse 70 % vahem toorainet, 65 % vahem energiat ja 19 % vdhem vett ning see tekitab 37 %
vihem CO, ja 21 % vdhem ohusaastet (tahkeid osakesi) ning pdhjustab 29 % vihem mullaerosiooni riikides, kus
toodetakse looduslikku kautsukki.

(247) Peale selle takistab protekteerimissektor praegu ligikaudu 240 000 kasutatud rehvi teket igal aastal. Seega
meetmed, mis kaitsevad liidus kvaliteetseid protekteeritavaid rehve ja on kehtestatud eelkdige ithekordselt
kasutatavate rehvide vastu, aitaksid samuti veelgi rohkem kaasa jadtmete drahoidmisele kooskdlas jadtmedirektiivi
eesmarkidega, sest need toetaksid elujoulise protekteerimissektori piisimist liidus.

() Vt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/98/EU, mis kisitleb jddtmeid ja millega tunnistatakse
kehtetuks teatud direktiivid (ELT L 312, 22.11.2008, 1k 3).

() Vt 2018. aasta jaanuaris vastu voetud ELi ringmajanduse tegevuskava; http://ec.curopa.eu/environment/circular-economy/index_en.
htm.

(*) Vt komisjoni poliitika, millega toetatakse viikeseid ja keskmise suurusega ettevotjaid; https://ec.curopa.eu/growth/smes/business-
friendly-environment/small-business-act_en.
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(248) Kooskdlas AIRP ldbi viidud uuringutega sidstab Itaalia igal aastal tinu protekteerimisele keskmiselt 30 miljonit
liitrit toornaftat, samuti 20 000 tonni muid strateegilisi tooraineid, nagu looduslik ja siinteetiline kautsuk,
tahmasuits, tekstiilkiud, teras ja vask, ning vahendab CO, heidet 10 202 tonni vdrra. Samade uuringute kohaselt
vihendab iga protekteeritud rehv CO, heidet 26,5 kg vorra.

(249) Seega meetmed, mis kaitsevad liidus kvaliteetseid protekteeritavaid rehve ja on kehtestatud eelkdige iihekordselt
kasutatavate rehvide vastu, tugevdaksid ka poliitika sidusust liidu eesmirkidega, mis kisitlevad jddtmete
vihendamist ja ringmajandust, sest need toetaksid elujdulise protekteerimissektori piisimist liidus. Peale selle,
arvestades, et selles sektoris tegutsevad peamiselt VKEd, oleks need meetmed kooskdlas ka komisjoni olulise
eesmargiga toetada neid dritthinguid.

6.5. Jireldus liidu huvide kohta

(250) Dumpinguvastaste meetmed avaldaksid liidu tootjatele positiivset mdju. Hoolimata viidetest, et vdib esineda
negatiivne maoju liidu importijatele, ei oleks tollimaks siiski ebaproportsionaalne, pidades silmas kogu liidu
tootmisharu iileilmseid mdjusid. Tegelikult leitakse, et liidu tootmisharu vaba tootmisvdimsus ja import teistest
riikidest maandaksid riske, pakkudes alternatiivseid tarneallikaid. Ausa konkurentsi ja vordsete tingimuste
taastamine dumpinguhinnaga impordi puudumisel aitaksid luua kogu liidu rehviturul jéudsa arengu ning
tugevdada poliitika sidusust ringmajanduse, jaitmetest hoidumise ja liidus VKEde kaitsmise eesmirkidega. Neid
pohjendusi arvestades ei ole veenvaid pdhjendusi HRVst pirit bussi- ja veoautorehvide impordi suhtes ajutiste
meetmete kehtestamise vastu.

(251) Dumpinguvastaste meetmete kehtestamine peaks seega andma liidu tootmisharule vimaluse piisida turul ja
parandada oma seisundit. On suur risk, et kui meedet ei kehtestata, voib liidu tootmisharu olla sunnitud
protekteeritud rehvide valdkonnast keskpikas perspektiivis lahkuma, mis toob viltimatult kaasa t66kohtade
kadumise — nagu on juba juhtunud, arvestades mitmete VKEde sulgemist, nagu on margitud pdhjenduses 175.
Importijate voi kasutajate seisukohast ei tehtud uurimise selles etapis kindlaks veenvaid pdhjendusi HRVst parit
bussi- ja veoautorehvide impordi suhtes dumpinguvastaste meetmete kehtestamise vastu.

7. AJUTISED DUMPINGUVASTASED MEETMED

(252) Dumpingu, kahju, pdhjuslike seoste ja liidu huvide kohta tehtud komisjoni jirelduste pohjal tuleks kehtestada
ajutised meetmed, et asjaomase toote dumpinguhinnaga import ei pdhjustaks liidu tootmisharule edasist kahju.

7.1. Kahju kdrvaldamist véimaldav tase (kahjumarginaal)

(253) Meetmete ulatuse kindlaksmairamiseks selgitas komisjon koigepealt vilja, kui suurt tollimaksu on vaja, et
korvaldada liidu tootmisharu kantud kahju.

(254) Kahju korvaldataks, kui liidu tootmisharu saaks katta oma tootmiskulud ja teenida samasuguse toote miiigilt
liidu turul maksueelset kasumit, mida seda tiiiipi tootmisharu saaks sektoris mdistlikult saavutada tavapirastes
konkurentsitingimustes, nimelt dumpinguhinnaga impordi puudumisel. See sihtkasum kehtestati kasumi p&hjal,
mille liidu tootmisharu teenis 2014. aastal. Seda kisitleti vaatlusalusel perioodil aastana, mil valitsesid kdige
normaalsemad konkurentsitingimused, sest Hiina impordi maht oli viikseim ja keskmine impordihind korgeim.

(255) Selle pdhjal arvutas komisjon vilja samasuguse toote mittekahjustava hinna liidu tootmisharu jaoks. Selleks liideti
kasumimarginaal 15,6 % valimisse kaasatud liidu tootjate tootmiskulule uurimisperioodil ning lahutati liidu
miitigihinnast uurimisperioodil saavutatud tegelik kasumimarginaal ning asendati see 15,6 % kasumimarginaaliga.

(256) Secjdrel tegi komisjon kindlaks kahju korvaldamist voimaldava taseme, lihtudes valimisse kaasatud HRV
koost66d tegevate eksportivate tootjate kaalutud keskmise impordihinna (mis mdirati kindlaks impordi
madalama hinnaga pakkumise uurimisel) ning valimisse kaasatud liidu tootjate poolt uurimisperioodil liidu turul
mitiidud samasuguse toote kahju mittetekitava kaalutud keskmise hinna vordlusest. Vordluse tulemusena saadud
vahe viljendati protsendina kaalutud keskmisest CIF-impordihinnast.
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(257) Kahju korvaldamist voimaldav tase muude koost66d tegevate aritthingute ja kdigi teiste driithingute puhul on
kindlaks méédratud samal viisil kui nende ériithingute dumpingumarginaal (vt pdhjendused 127-128).

7.2. Ajutised meetmed

(258) Hiina Rahvavabariigist pdrit vaatlusaluse toote impordi suhtes tuleks kehtestada ajutised dumpinguvastased
meetmed kooskolas alusmaaruse artikli 7 16ike 2 viiksema tollimaksu reegliga. Komisjon vordles kahjumarginaale
ja dumpingumarginaale. Tollimaksude suurus tuleks madrata dumpingu- vdi kahjumarginaali tasemele, olenevalt
sellest, kumb on madalam.

(259) Nagu on mirgitud pohjenduses 7 kehtestas komisjon registreerimismaarusega HRV-st pirit asjaomase toote
impordi suhtes registreerimisndude, pidades silmas dumpinguvastaste ja tasakaalustusmeetmete vdimalikku
tagasiulatuvat kohaldamist alusmidruse artikli 14 16ike 5 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiidruse (EL)
20161037 (') (edaspidi ,subsiidiumivastane alusmairus®) artikli 24 15ike 5 alusel.

(260) Kiimasoleva dumpinguvastase uurimise puhul ning vottes arvesse eespool esitatud jireldusi, tuleks katkestada
alusmadruse artikli 14 16ike 5 kohane impordi registreerimine dumpinguvastase uurimise eesmargil.

(261) Paralleelselt toimuva subsiidiumivastase uurimise puhul tuleks kooskdlas subsiidiumivastase alusmairuse
artikli 24 16ikega 5 jitkata HRVst parit asjaomase toote impordi registreerimist.

(262) Menetluse praeguses etapis ei ole voimalik teha otsust dumpinguvastaste meetmete tagasiulatuva kohaldamise
kohta.

(263) Harmoneeritud siisteemi gruppe 8708 ja 8716 kasitlevate selgitavate mirkuste kohaselt tuleb rehvidega
komplekteeritud sdidurattad, haagiste ja poolhaagiste rehvidega rattad klassifitseerida gruppidesse 8708 ja 8716.
Kuna on olemas risk, et kiitajad véivad meetmetest korvalehoidmiseks importida Hiina rehvidega
komplekteeritud rattaid, pidas komisjon riski minimeerimise eesmirgil asjakohaseks jilgida selliste rataste
importi. Jilgimise kava kdigus kogutud teavet saaks kasutada ka alusmdiruse artikli 13 kohaseks meetmetest
korvalehoidmise uurimiseks, kui seda peaks tulevikus vaja olema. Seepirast tuleks uutele voi protekteeritud
kummist Shkrehvidega sdiduratastele, haagiste ja poolhaagiste kummist Shkrehvidega ratastele, mida kasutatakse
bussidel voi veoautodel ning mille koormusindeks on tile 121, kehtestada eraldi TARICi koodid.

(264) Esialgsed dumpinguvastase tollimaksu midrad, mida viljendatakse protsentides CIF-hinnast liidu piiril enne
tollimaksude tasumist, peaksid seega olema jargmised:

g | g ) | S e
Xingyuani kontsern 166,7 68,8 68,8
Giti kontsern 98,7 33,2 33,2
Aeoluse kontsern 151,2 48,1 48,1
Hankooki kontsern 80,4 29,3 29,3
Muud koostood teinud aritthingud 110,3 40,2 40,2
Koik teised driithingud 166,7 68,8 68,8

(265) Konealuse médrusega driithingutele kehtestatavad individuaalsed dumpinguvastase tollimaksu mdirad médrati
kindlaks uurimise jirelduste pohjal. Seepirast kajastavad need asjaomaste ariithingute kdesoleva uurimise ajal
kindlaks tehtud olukorda. Nimetatud tollimaksumdirasid kohaldatakse iiksnes vaatlusaluse toote impordi suhtes,
mis on pdrit asjaomasest riigist ja mille on tootnud nimetatud juriidilised isikud. Imporditud vaatlusaluse toote
suhtes, mille on tootnud mis tahes muu mairuse regulatiivosas konkreetselt nimetamata driiihing, kaasa arvatud
moni konkreetselt nimetatud ariithingutega seotud iiksus, tuleks kohaldada tollimaksumdaira, mida kohaldatakse
koikide teiste driithingute puhul. Nende suhtes ei tohi kohaldada iihtegi individuaalsetest dumpinguvastastest
tollimaksuméaradest.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 8. juuni 2016. aasta méddrus (EL) 2016/1037 kaitse kohta dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis
ei ole Euroopa Liidu litkmed (ELTL 176, 30.6.2016, 1k 55).
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(266) Ariithing, kes muudab hiliem oma juriidilise isiku nime, vdib taotleda kdnealuste individuaalsete dumpingu-
vastaste tollimaksumairade kohaldamist. Taotlus tuleb saata komisjonile. Taotlus peab sisaldama kogu vajalikku
teavet, mis véimaldab kindlaks teha, et muudatus ei mé&juta ariithingu igust tema suhtes kohaldatavale tollimak-
sumddrale. Kui &ritthingu nimevahetus ei md&juta tema digust tema suhtes kohaldatavale tollimaksumadirale,
avaldatakse teade nimevahetuse kohta Euroopa Liidu Teatajas.

(267) Et minimeerida tollimaksudest korvalehoidmist maksumdirade suurte erinevuste tdttu, on individuaalsete
dumpinguvastase tollimaksu mairade rakendamise tagamiseks vaja erimeetmeid. Ariithingud, kellele on
kehtestatud individuaalne dumpinguvastane tollimaks, peavad esitama liikmesriikide tolliasutustele kehtiva
faktuurarve. Arve peab vastama kiesoleva miidruse artikli 1 1ikes 3 sitestatud nduetele. Sellise arveta impordi
suhtes kohaldatakse ,kdigile muudele driithingutele“ kohaldatavat dumpinguvastast tollimaksu.

(268) Seclleks et tagada dumpinguvastaste tollimaksude nduetekohane rakendamine, tuleks kdigi muude ariithingute
dumpinguvastast tollimaksu kohaldada mitte ainult uurimise kdigus koost6od mitteteinud eksportivate tootjate
suhtes, vaid ka selliste tootjate suhtes, kellel liitu suunatud eksport uurimisperioodil puudus.

8. MEETMETE VORM

(269) Komisjon leidis, et védrtuselisel tollimaksul on kaks peamist puudust. Esiteks ajendab viirtuseline tollimaks
drithingut miiima oma tootevaliku madalama hinnaga tooteid. See tekitaks lisasurve 3. segmendis, ehkki just
selles turusegmendis on vaja suurimat kaitset karmi ebaausa konkurentsi eest. Seega pidas komisjon
asjakohasemaks kehtestada 3. segmendi rehvide suhtes tollimaks teataval absoluutsel tasemel.

(270) Teiseks vdib vddrtuseline tollimaks kaasa tuua ka 1. segmendi ja 2. segmendi rehvide @isna kdrged hinnad. Seega
esineb risk, et need kvaliteetsed rehvid voivad muutuda liiga kalliks, ehkki just need rehvid voivad olla liidu
protekteerimissektori jaoks kasulikud. Liidu protekteerijad vajavad sobivaid rehvimantleid, mida vdivad pakkuda
kas liidu 1. vdi 2. segmendi tootjad voi moned nende segmentide Hiina eksportijad. Kui meetmetega
kehtestatakse 1. ja 2. segmendi liitu importimise suhtes liiga karmid sanktsioonid, v6ib see avaldada negatiivset
m&ju liidu ringmajanduse poliitilistele eesmarkidele.

(271) Seega leidis komisjon esialgu, et liidu huvides on kehtestada tiiki kohta arvestatav kindlasummaline tollimaks, mis
arvutatakse iga eksportija individuaalse kahjumarginaali alusel. Sellised kindlasummalised tollimaksud
korvaldaksid riski, et ei késitleta piisavalt 3. segmendis esinevat dumpingut, kuna 3. segmendi rehve imporditakse
liitu suurtes kogustes ning nende eest makstaks suhteliselt korget kindlasummalist tollimaksu vorreldes nende
tegeliku vddrtusega. Samal ajal vdivad sellised tollimaksud mojuda negatiivselt 1. ja 2. segmendi rehvide liitu
importimisele; need rehvid on aga protekteeritavad ja seda saavad teha liidu ettevdtjad.

(272) Kokkuvdttes leidis komisjon, et on asjakohane kehtestada ajutised tollimaksud kindlasummaliste tollimaksude
vormis.

9. LOPPSATTED

(273) Hea halduse huvides kutsub komisjon huvitatud isikuid esitama kindlaksméddratud tahtaja jooksul kirjalikke
mirkusi ja/vdi taotlema, et komisjon ja/vdi kaubandusmenetlustes drakuulamise eest vastutav ametnik nad idra
kuulaks.

(274) Ajutiste tollimaksude kehtestamist kisitlevad jareldused on esialgsed ja neid voidakse uurimise 16ppjargus muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

1.  Kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks selliste teatavate uute vdi protekteeritud kummist Shkrehvide
impordile, mida kasutatakse bussidel vdi veoautodel ning mille koormusindeks on iile 121 ning mis kuuluvad CN-
koodide 4011 20 90 ja ex 4012 12 00 (TARICi kood 4012 12 00 10) alla ning on pirit Hiina Rahvavabariigist.
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2. Ajutised dumpinguvastased tollimaksud, mida kohaldatakse 16ikes 1 kirjeldatud ja allpool loetletud driithingute
toodetud toote suhtes, on eurodes tiiki kohta jargmised:

Ajutine dumpingu-

Ariithing vastane tollimaks TARICi lisakood
(eurot/tiikk)
Xingyuan Tire Group Ltd., Co.; Guangrao Xinhongyuan Tyre Co., Ltd. 82,17 331
Giti Tire (Anhui) Company Ltd.; Giti Tire (Fujian) Company, Ltd; Giti 57,42 €332

Tire (Hualin) Company Ltd.; Giti Tire (Yinchuan) Company, Ltd.

Aeolus Tyre Co., Ltd; Chonche Auto Double Happiness Tyre Corp., Ltd; 64,13 C333
Qingdao Yellow Sea Rubber Co., Ltd; Pirelli Tyre Co, Ltd

Chongqing Hankook Tire Co., Ltd.; Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.; 52,85 C334
Lisas loetletud muud koost66d tegevad aritthingud 62,79
Koik teised driithingud 82,17 €999

3. Loikes 2 voi lisas nimetatud ariithingute jaoks kindlaks médratud individuaalset tollimaksumiidra kohaldatakse
tingimusel, et litkmesriigi tollile esitatakse kehtiv faktuurarve, millele on lisatud kuupievaga ja faktuurarve viljastanud
tiksuse tootaja allkirjaga (mérgitud peab olema tootaja nimi ja amet) avaldus jirgmise tekstiga: ,Mina, allakirjutanu,
kinnitan, et kdesoleva arvega holmatud Euroopa Liitu ekspordiks miiiidava (asjaomase toote) (koguses ... tiikki) tootis (driiihingu
nimi ja aadress) (TARICi lisakood) Hiina Rahvavabariigis. Kinnitan, et siinsel arvel esitatud teave on tdielik ja Gige.* Kui sellist
arvet ei esitata, kohaldatakse koikide teiste ariithingute suhtes kohaldatavat tollimaksu.

4. Loikes 1 nimetatud toode lubatakse liidus vabasse ringlusse ajutise tollimaksu summa suuruse tagatise esitamisel.

5. Kummist Shkrehvidega sdidurataste, haagiste ja poolhaagiste kummist Shkrehvidega rataste (mida kasutatakse
bussidel vdi veoautodel ning mille koormusindeks on iile 121) TARICi koodid on 8708 70 10 15, 8708 70 10 80,
8708 70 50 15, 8708 70 50 80, 8708 70 91 15, 8708 70 99 15, 8716 90 90 15 and 8716 90 90 80.

6.  Kui ei ole sdtestatud teisiti, kohaldatakse asjakohaseid kehtivaid tollimaksusitteid.

Artikkel 2

1. Huvitatud isikud vdivad 25 pdeva jooksul alates kdesoleva méddruse joustumisest:

a) taotleda nende oluliste faktide ja kaalutluste teatavakstegemist, mille alusel kdesolev médarus on vastu vdetud;

b) esitada komisjonile oma kirjalikke mérkusi, sealhulgas markusi kaubamarkide segmentidesse liigitamise kohta, ning
¢) taotleda drakuulamist komisjonis ja/vdi kaubandusmenetlustes drakuulamise eest vastutava ametniku juures.

2. Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruse (EL) 2016/1036 artikli 21 1dikes 4 osutatud isikud vdivad 25 pideva
jooksul alates kdesoleva mddruse joustumisest esitada markusi ajutiste meetmete kohaldamise kohta.

Artikkel 3

Komisjoni rakendusmairuse (EL) 2018/163 artikli 1 1dige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Tolliasutustele antakse kiesolevaga madruse (EL) 2016/1037 artikli 24 1dike 5 kohaselt korraldus vétta
asjakohased meetmed, et registreerida jirgmiste toodete Euroopa Liitu suunduv import: HRVst pdrit uued ja
protekteeritud bussi- ja veoautorehvid, mille koormusindeks on ile 121 ning mida praegu klassifitseeritakse CN-
koodide 4011 20 90 ja ex 4012 12 00 (TARICi kood 4012 12 00 10) alla.“
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Artikkel 4
Kiesolev méddrus joustub jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artiklit 1 kohaldatakse kuus kuud.

Kiesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Briissel, 4. mai 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

Valimisse kaasamata koostood teinud Hiina eksportivad tootjad:

Aritihingu nimi TARICi lisakood
Bayi Rubber Co., Ltd. C335
Bridgestone (Huizhou) Tire Co. Ltd. C336
Briway Tire Co., Ltd. C337
Chaoyang Long March Tyre Co., Ltd. C338
Goodyear Dalian Tire Co. Limited C339
Guizhou Tyre Co., Ltd. C340
Jiangsu General Science Technology Co., Ltd. C341
Megalith Industrial Group Co., Ltd. C342
Michelin Shenyang Tire Co., Ltd. C343
Nanjing Kumho Tire Co., Ltd. C344
Ningxia Shenzhou Tire Co., Ltd. C345
Prinx Chengshan (Shandong) Tire Co., Ltd. C346
Qingdao Doublestar Tire Industrial Co., Ltd. C347
Qingdao Fudong Tyre Co., Ltd. C348
Qingdao Hairunsen Tyre Co., Ltd. C349
Quindao GRT Rubber Co. Ltd. C350
Sailun Jinyu Group Co., Ltd. C351
Shaanxi Yanchang Petroleum Group Rubber Co., Ltd. C352
Shandong Kaixuan Rubber Co., Ltd. C353
Shandong Changfeng Tyres Co., Ltd. C354
Shandong Haohua Tire Co., Ltd. 355
Shandong Hawk International Rubber Industry Co., Ltd. C356
Shandong Hengfeng Rubber & Plastic Co.,Ltd C357
Shandong Hengyu Science & Technology Co., Ltd. C358
Shandong Homerun Tires Co., Ltd. C359
Shandong Huasheng Rubber Co., Ltd. C360
Shandong Hugerubber Co., Ltd. 361
Shandong Jinyu Tire Co., Ltd. €362
Shandong Linglong Tyre Co., Ltd. C363
Shandong Mirage Tyres Co., Ltd. C364
Shandong Vheal Group Co., Ltd. C365
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Aritihingu nimi TARICi lisakood
Shandong Wanda Boto Tyre Co., Ltd. C366
Shandong Wosen Rubber Co., Ltd. C367
Shandong Yongfeng Tyres Co., Ltd. C368
Shandong Yongsheng Rubber Group Co., Ltd.; Shandong Santai Rubber Co., Ltd. C369
Shandong Yongtai Group Co., Ltd. C370
Shanghai Huayi Group Corp. Ltd.; Double Coin Group (Jiang Su) Tyre Co., Ltd. C371
Shengtai Group Co., Ltd. C372
Sichuan Kalevei Technology Co., Ltd. C373
Toyo Tire (Zhucheng) Co., Ltd. C374
Triangle Tyre Co., Ltd. C375
Weifang Goldshield Tire Co., Ltd. C376
Weifang Shunfuchang Rubber And Plastic Products Co., Ltd. C377
Xuzhou Armour Rubber Company Ltd. C378
Zhongce Rubber Group Co., Ltd. €379
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OTSUSED

KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 2018/684,
4. mai 2018,

millega muudetakse rakendusotsust (EL) 2016/2323, et ajakohastada laevade ringlussevotu kohtade
Euroopa loetelu vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu miirusele (EL) nr 12572013

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndoukogu 20. novembri 2013. aasta maarust (EL) nr 1257/2013 laevade
ringlussevétu kohta ning méiruse (EU) nr 1013/2006 ja direktiivi 2009/16/EU muutmise kohta, (') eriti selle artiklit 16,

ning arvestades jirgmist:

(1)  Laevade ringlussevotu kohtade Euroopa loetelu kehtestati komisjoni rakendusotsusega (EL) 2016/2323 (3)
vastavalt méddrusele (EL) nr 1257/2013.

(2)  Mitu litkmesriiki on edastanud komisjonile nende kohtade loetelud, mille nad on lubanud vastavalt mairuse (EL)
nr 1257/2013 artiklile 14 laevade ringlussevotu kohtade Euroopa loetellu kanda. Samuti on litkmesriigid
edastanud komisjonile ajakohastatud andmed, mis on seotud kohtadega, mis on juba konealusesse loetellu
kantud.

(3)  Seepirast on asjakohane muuta rakendusotsust (EL) 2016/2323.

(4)  Seoses kolmandas riigis asuvate laevade ringlussevdtu kohtadega, mille puhul on esitatud komisjonile mairuse
(EL) nr 1257/2013 artikli 15 kohane taotlus kanda need Euroopa loetellu, on siiani kdimas esitatud vdi kogutud
asjakohase teabe ja lisatdendite hindamine. Komisjon peab pdrast hindamise lopuleviimist vOtma vastu
rakendusaktid, mis kasitlevad viljaspool liitu asuvaid laevade ringlussevotu kohti.

(5)  Kaesoleva otsusega ette nihtud meetmed on kooskdlas médruse (EL) nr 1257/2013 artikliga 25 loodud komitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Rakendusotsuse (EL) 2016/2323 lisa asendatakse kiesoleva otsuse lisaga.

(") ELTL 330,10.12.2013,1k 1.

(*) Komisjoni 19. detsembri 2016. aasta rakendusotsus (EL) 2016/2323, millega kehtestatakse laevade ringlussevdtu kohtade Euroopa
loetelu vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaarusele (EL) nr 1257/2013 laevade ringlussevdtu kohta (ELT L 345, 20.12.2016,
k119).
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Artikkel 2

Kiesolev otsus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Briissel, 4. mai 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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MAARUSE (EL) nr 12572013 ARTIKLI 16 LOIKES 1 OSUTATUD LAEVADE RINGLUSSEVOTU KOHTADE EUROOPA LOETELU

Liidu liifkmesriigis asuvate laevade ringlussevétu kohad

Piirangud ja tingimused, mille

Pideva asutuse poolt
sonaselgelt voi vaiki-

Maksimaalne aastane
laevade ringlussevotu
maht, mis arvutatakse

Euroopa loetelu

Ri N - Ringlussevotu Ringlussevotuks sobivate lacvade | alusel laevade ringlussevdtu kohta o . N konealuses ringlussevdtu- )
inglussevotukoha nimi P . misi laeva ringlussevotu kande kehtivuse
meetod tiidip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- kava heakskiitmise kohas konkreetsel aastal loppkuupéev ()
mete kiitlemisega s ringlusse vetud laevade ppuup
menetluse tiksikasjad (?) R
summaarse massina tiihi-
massi tonnides (2)
BELGIA
NV Galloo Recycling Ghent Kai dares Méidruse (EL) nr 1257/2013 Vaikimisi antud 34 000 (%) 31. mirts
Scheepszatestraat 9 (sgdgmabas— . arﬁl;li 3 loike 1 punktis 1 hggkskiit, . . 2020
seinis), kaldpind | méaratletud laevad. labivaatamisaeg kuni
9000 Gent 4
| et Laeva maksimaalmootmed: 30 péeva
Beloi
cgu Pikkus: 265 meetrit
Telefon: +32 92512521 . .
) 1 Laius: 36 meetrit
E-post: peter.wyntin@galloo.com Siivis: 12,5 meetrit
TAANI
Fornzs ApS Demonteerimine | Méidruse (EL) nr 1257/2013 Norddjursi omavalitsusel on Vaikimisi antud 30 000 (%) 30. juuni
Rolshojvej 12-16 kai“é_i'eires ja arEi.lfli 3 Ioike 1 punktis 1 Bigus suunata ohtlikud hggkskiit, . . 2021
. seejdrel madratletud laevad. jaatmed keskkonna seisukohalt | libivaatamisaeg kuni
8500 Grend lammutamine heakskiidetud vastuvotukohta. | 14 pdeva

Taani

www.fornaes.dk

veekindlal pinnal,
kus on tohus
dravoolusiisteem

Laeva maksimaalmodtmed:
Pikkus: 150 meetrit

Laius: 25 meetrit

Sitvis: 6 meetrit

GT: 10 000

810C°S"L
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. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi 8 8 8 misi laeva ringlussevotu 8 kande kehtivuse
8 meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- g sse kohas konkreetsel aastal | 7 u
s kava heakskiitmise . ~ 1oppkuupdev (?)
mete kiitlemisega tluse iiksikasjad (1) ringlusse vdetud laevade
menetiuse uksikasja summaarse massina tithi-
massi tonnides ()
Smedegaarden A[S Demonteerimine | Maaruse (EL) nr 1257/2013 Vaikimisi antud 20 000 (%) 15. september
vikingkaj 5 kai ddres ja artikli 3 Ioike 1 punktis 1 heakskiit, 2021
6700 Esb seejirel médratletud laevad. labivaatamisaeg kuni
700 Esbjerg lammutamine Laeva maksimaalmootmed: 14 péeva
Taani veekindlal pinnal,
q q kus on t3hus Pikkus: 170 meetrit
www.smedegaarden.net dravoolusiisteem | aius: 40 meetrit
Stvis: 7,5 meetrit
EESTI
OU BLRT Refonda Baltic Ujuvilolekus kai | Méidruse (EL) nr 1257/2013 Jddtmeluba nr LJA[327249. Vaikimisi antud 21 852 (') 15. veebruar
ddres ja ujuvdokis | artikli 3 16ike 1 punktis 1 Ohtlike jadtmete kiitlemise heakskiit, 2021
madratletud laevad. luba nr 0222. Vene-Balti labivaatamisaeg kuni
Laeva maksimaalmodtmed: sadama eeskirjad, laevade 30 pdeva
ringlussevotu kisiraamat MSR-
Pikkus: 197 meetrit Refonda.
Laius: 32 meetrit Keskkonnajuhtimissiisteem,
. ) jadtmekditlus EP 4.4.6-1-13.
Stvis: 9,6 meetrit Rinol Kol b
; inglussevotukoht voib votta
GT: 28 000 ringlusse ainult selliseid
ohtlikke materjale, mille jaoks
tal on luba.
HISPAANIA
DDR VESSELS XXI, S.L. Lammutusramp | Médruse (EL) nr 1257/2013 Piirangud on esitatud Uhtki konkreetset 03 28. juuli 2020

El Museli sadam

Gijon

Hispaania

Telefon: +34 630144416

E-post: abarredo@ddr-vessels.com

artikli 3 Idike 1 punktis 1
madratletud laevad, vilja
arvatud tuumalaevad.

Laeva maksimaalmoddtmed:
Pikkus: 84,95 meetrit

integreeritud keskkonnaloas.

menetlust ei ole veel
kindlaks mdaratud.

05/91T T
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Rinel stukoha nimi Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta misi | rinol 5t konealuses ringlussevotu- kande kehti
glussevotukoha meetod tiiiip ja suurus kaitatakse, sh seoses ohtlike jaat- o acva INGUSSEVOIU | 1 ohas konkreetsel aastal | 1once “CRUVUSE
s kava heakskiitmise . ~ 1oppkuupdev (?)
mete kiitlemisega ol ringlusse vdetud laevade
menetluse iiksikasjad (') A
summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
(Kuni 169,9 meetri pikkused
laevad, mille
timberminekumoment rambil
on null voi negatiivne, vdib
heaks kiita soltuvalt pohjaliku
teostatavusuuringu
tulemustest.)
PRANTSUSMAA
Démonaval Recycling Sadamas, Méiruse (EL) nr 12572013 Keskkonnaalased piirangud on | Sénaselge heakskiit — 0() 11. detsember
Z1 du Malaquis kuivdokis artikli 3 I6ike 1 punktis 1 esitatud prefekti loas. kinnitusotsuse 2022
. madratletud laevad. tegemiseks padev
Rue Franols Arago Laeva maksimaalmodtmed asutus on
76580 LE TRAIT (kuivdokk): Efrslkkonnaministeeri-
Telefon: +33 769791280 Plkkus: 140 meetrit
E-poslt.: paftrick@demonaval- Laius: 25 meetrit
recyciingt Siivis: 5 meetrit
GARDET & DE BEZENAC Ujuvilolekus ja Méiruse (EL) nr 12572013 Keskkonnaalased piirangud on | Sénaselge heakskiit — 16 000 (') 30. detsember

Recycling/Groupe BAUDELET
ENVIRONNEMENT - GIE MUG

616, Boulevard Jules Durand
76600 Le Havre
Prantsusmaa

Telefon: +33 235951634

E-post: infos@gardet-bezenac.com

ellingul

artikli 3 I6ike 1 punktis 1
madratletud laevad.

Laeva maksimaalmodtmed:
Pikkus: 150 meetrit

Laius: 18 meetrit

LDT: 7 000

esitatud prefekti loas.

kinnitusotsuse
tegemiseks padev
asutus on
keskkonnaministeeri-
um.

2021

810C°S"L
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. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevotu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi P - misi laeva ringlussevotu kande kehtivuse
meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- o kohas konkreetsel aastal | 7 u
s kava heakskiitmise . ~ 1oppkuupdev (?)
mete kiitlemisega oo r o | ringlusse vdetud laevade
menetluse itksikasjad () summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
Grand Port Maritime de Bordeaux | Sadamas, Mairuse (EL) nr 12572013 Keskkonnaalased piirangud on | Sénaselge heakskiit — 18 000 (') 21. oktoober
152, Quai de Bacalan — CS kuivdokis artikli 3 Ioike 1 punktis 1 esitatud prefekti loas. kinnitusotsuse 2021
41320 — 33082 Bordeaux Cedex médratletud laevad. tegemiseks padev
L ksi Imddtmed asutus on
Prantsusmaa (ljjﬁd:;i;lmaa footme keskkonnaministeeri-
Telefon: + 6905800 um.
clefon: +33 556905 Pikkus: 240 meetrit
E-post: maintenance@bordeaux- . .
port.fr Laius: 37 meetrit
Siivis: 17 meetrit
Les Recycleurs bretons Sadamas, Mairuse (EL) nr 12572013 Keskkonnaalased piirangud on | Sénaselge heakskiit — 5500 (12) 24. mai 2021
Zone Industrielle de Kerbriant — | Kuivdokis artikli 3 loike 1 punktis 1 esitatud prefekti loas. kinnitusotsuse
29 610 Plouigneau médratletud laevad. tegemiseks padev
L ksimaalméstmed asutus on
Prantsusmaa (lgfivvadglljll()?maa footme keskkonnaministeeri-
Telefon: +33 298011106 um.
eeon ? Pikkus: 225 meetrit
E-post: navaleo@navaleo.fr . .
Laius: 34 meetrit
Siivis: 27 meetrit
LATI
A[S ,Tosmares kugubivétava“ Laeva Mairuse (EL) nr 12572013 Vt riiklik luba nr LI10IB0024. | Sénaselge heakskiit — 0 (") 11. juuni
Generala Baloza street 4244 lammutamine artikli 3 I6ike 1 punktis 1 kirjalik teade 30 2020
I:iep aj a LV-3402 ’ (kuivdokis ja madratletud laevad. toOpéeva parast
sadamabasseinis). Laeva maksimaalmdodtmed:

Lati
Telefon: +371 63401919
E-post: shipyard@tosmare.lv

Pikkus: 165 m
Laius: 22 m

Siivis: 7 m

7S[911 1
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Rinel stukoha nimi Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta il inol 5t konealuses ringlussevotu- kande kehti
INgIUssevotukoha mumt meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jazt- | My A€VA TMEUSSEVORL L a5 konkreetsel aastal | jomoy ot i
s kava heakskiitmise . ~ 1oppkuupdev (?)
mete kiitlemisega ol ringlusse vdetud laevade
menetluse iiksikasjad (') A
summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
DWT: 14 000
GT: 200 - 12 000
Kaal: 100 — 5 000 tonni
LDT: 100 - 5 000
LEEDU
UAB APK Sadamas (kai Médruse (EL) nr 1257/2013 Vt riiklik luba nr TL-KL.1- Sonaselge heakskiit — 1 500 (4 17. mirts
Minijos 180 (kaikoht 133A), LT ddres) artikli 3 I6ike 1 punktis 1 15/2015. kirjalik teade 30 2020
932 é 9, Klaipéda ’ madratletud laevad. toOpéeva parast
Leedu Laeva maksimaalmodtmed:
Telefon: +370 46365776 Pikkus: 130 meetrit
Faks: +370 46365776 Lajus: 35 meetrit
E-post: uab.apk@gmail.com Stivis: 10 meetrit
GT: 3 500
UAB Armar Sadamas (kai Méidruse (EL) nr 1257/2013 Vt riiklik luba nr TL-KL.1- Sonaselge heakskiit — 3910 (19) 17. mirts
Minijos 180 (kaikohad 127A ddres) artikli 3 16ike 1 punktis 1 16/2015 (kaikoht 127A). kirjalik teade 30 2020
131A), LT 93269, Klaipéda, madratletud laevad. toOpéeva parast (kaikoht
Laeva maksimaalmddtmed 127A)
Leedu
kaikoht 127A):
Telefon: +370 68532607 :"kk . 80 )t " Vt riiklik luba nr TL-KL.1- 19. aprill
E-post: armar.uab@gmail.com; 1 . o T mee .r1 51/2017 (kaikoht 1314). 2022
albatrosas33@gmail.com Lajus: 16 meetrit (kaikoht
Siivis: 6 meetrit 131A)

GT: 1 500

Laeva maksimaalmddtmed
(kaikoht 131A):

Pikkus: 80 meetrit
Laius: 16 meetrit
Sitvis: 5 meetrit
GT: 1 500

810C°S"L
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. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi 8 8 8 misi laeva ringlussevotu 8 kande kehtivuse
8 meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- kava heak ﬁ i kohas konkreetsel aastal 16ppkutpiey (4
mete kiitlemisega a‘;‘? ea"ﬁ lli @Sg o | ringlusse vdetud laevade Oppkuupdev ()
menetluse tiksikasjad (') summaarse massina tithi-
massi tonnides ()
UAB Vakaru refonda Sadamas (kai Méidruse (EL) nr 1257/2013 Vt riiklik luba nr (11.2)-30- Sonaselge heakskiit — 20 140 (') 21. mai 2020
Minijos 180 (kaikohad 129, 130 ddres) artikli 3 Ioike 1 punktis 1 161/2011/TL-KL.1-18/2015. | kirjalik teade 30
131 IJ\ 131, 132, 133A) T médratletud laevad. toOpdeva pirast
93269, Klaipéda, Laeva maksimaalmodtmed:
Leedu Pikkus: 230 meetrit
Telefon: Laius: 55 meetrit
+370 46483940/483891 Siivis: 14 meetrit
Faks: +370 46483891 GT: 70 000
E-post: refonda@wsy.lt
MADALMAAD
Keppel-Verolme Laeva Laeva maksimaalmodtmed: Kohal on tegevusluba, mis Sonaselge heakskiit 52 000 (V) 21. juuli 2021
lammutamine ; . sisaldab piiranguid ja tingimusi
Prof. Gerbrandyweg 2 Pikkus: 405 meetrit puranguic ja ting
rof. Gerbrandyweg 2> s T meet keskkonnahoidlikuks
3197 KK Rotterdam-Botlek Laius: 90 meetrit tegevuseks.
Madalmaad Siivis: 11,6 meetrit
Telefon: +31 181234353
E-post: mzoethout@
keppelverolme.nl
Scheepssloperij Nederland B.V. Laeva Laeva maksimaalmootmed: Kohal on tegevusluba, mis Sonaselge heakskiit 9 300 (") 27. september
lammutamine sisaldab piiranguid ja tingimusi 2021

Havenweg 1; 3295 XZ
s-Gravendeel

Postbus 5234; 3295 ZJ
s-Gravendeel

Madalmaad
Telefon: +31 786736055
E-post: info@sloperij-nederland.nl

Pikkus: 200 meetrit
Laius: 33 meetrit
Siivis: 6 meetrit

Korgus: 45 meetrit
(Botlekbridge)

keskkonnahoidlikuks
tegevuseks.

¥S[9TT 1
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. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevotu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi P - misi laeva ringlussevotu kande kehtivuse
meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- kava heakskiitmi kohas konkreetsel aastal loppkuupiev ()
mete kiitlemisega ava heaxsktmise ringlusse voetud laevade | OPPXUUPACY
menetluse iiksikasjad (') A
summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
Laeva ringlussevtu toimingud
algavad vees, et muuta kere
kergemaks; vints, millega laev
haalatakse rambile, suudab
tommata 2 000 tonni.
POOLA
ALMEX Sp. Z o.0. Sadamasillad ja Méiruse (EL) nr 12572013 Vt luba WOS. Sonaselge heakskiit 4000 () 28. aprill
ul. Ks. Stanislawa Kuiota 1 ringlussevdtuplat- | artikli 3 1dike 1 punktis 1 11.7243.7.4.2014.1B. 2018
T ) sid maismaa ja médratletud laevad.
0-605 S i liri
/ | zezect mere piiril Laeva maksimaalmddtmed:
P
oo Pikkus: 120 meetrit
Telefon: +48 914624862 . .
. biuro@al 1 1 Laius: 20 meetrit
-post: bi = ing.
post: biuro@almex-recycling.p Siivis: 6 meetrit
almex-recycling.pl DWT: 6 000
GT: 2 500
LDT: 2 500
Stocznia Marynarki Sadamabassein, | Méidruse (EL) nr 1257/2013 Vt luba DROS Sonaselge heakskiit 5 000 (2) 28. aprill
Wojennej S.A. kuivdokid, artikli 3 I6ike 1 punktis 1 S.7243.24.2016.EB. 2018
ul. $midowicza 48 sadamasillad ja médratletud laevad.
ringlussevotuplat- | 1 o) maksimaalmootmed:

81-127 Gdynia

Poola

Telefon: +48 586258318
E-post: mrybka@navship.pl

www.navship.pl

sid maismaa ja
mere piiril

Pikkus: 100 m
Kaal: 2 500 tonni

(Raskemad laevad tuleb
osaliselt lammutada. Osaline
lammutamine algab vees, et
muuta kere kergemaks.)
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Piirangud ja tingimused, mille

Pideva asutuse poolt
sonaselgelt voi vaiki-

Maksimaalne aastane
laevade ringlussevdtu
maht, mis arvutatakse

Euroopa loetelu

. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi P - misi laeva ringlussevotu kande kehtivuse
meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- K o kohas konkreetsel aastal | 7 u
s ava heakskiitmise . ~ 1oppkuupdev (?)
mete kiitlemisega ol ringlusse vdetud laevade
menetluse iiksikasjad (') A
summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
PORTUGAL
Navalria — Docas, Construgdes ¢ | Lammutamine Horisontaaltasandi Tegevuse tingimused 1 900 tonni (*!) 26. jaanuar
Reparacoes Navais kuivdokis, nimivdimsus: 700 tonni on esitatud 2020
Porto Comercial, Terminal Sul, saastedrastus ja Kaldtasandi nimiv&imsus: cslofgir;ercl%lll)eRACL n.e
Apartado 39, 3811-901 Aveiro | lammutamine 900 tonni 2/ 61 I 2016
Portugal horisontaaltasan- f : )ecllanuar )
dil ja kaldtasandil fsatud
Telefon: +351 234378970, vastavalt laeva spetsifikaatides.
E-post: info@navalria.pt
UHENDKUNINGRIIK
Able UK Limited Laeva Koik loaga lubatud Kohal on laevade ringlussevdtu | Sonaselge heakskiit 66 340 (2?) 6. oktoober
modtmetega laevad. kava, mis vastab maaruse (EL) 2020

Teesside Environmental
Reclamation and Recycling
Centre

Graythorp Dock

Tees Road

Hartlepool

Cleveland

TS25 2DB
Uhendkuningriik

Telefon: +44 1642806080

E-post: info@ableuk.com

lammutamine ja
sellega seotud
tootlemine, mis
on lubatud
kuivdokis ja
sadamabasseinis.

Laeva maksimaalmodtmed:
Pikkus: 337,5 meetrit
Laius: 120 meetrit

Siivis: 6,65 meetrit

nr 1257/2013 nduetele.

Koht on heaks kiidetud loaga
(viide EPR/VP3296ZM),
millega piiratakse toiminguid
ja seatakse tingimused
ringlussevotukoha kditajale.
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Piirangud ja tingimused, mille

Pideva asutuse poolt
sonaselgelt voi vaiki-

Maksimaalne aastane
laevade ringlussevdtu
maht, mis arvutatakse

Euroopa loetelu

. N - Ringlussevotu Ringlussevdtuks sobivate laevade | alusel laevade ringlussevdtu kohta o . N konealuses ringlussevotu- )
Ringlussevotukoha nimi P - misi laeva ringlussevotu kande kehtivuse
meetod tiiiip ja suurus kiitatakse, sh seoses ohtlike jaat- kava heakskiitmi kohas konkreetsel aastal loppkuupiev ()
mete kiitlemisega ava heaxsktmise ringlusse voetud laevade | OPPXUUPACY
menetluse itksikasjad () summaarse massina tiihi-
massi tonnides ()
Harland and Wolff Heavy Laeva K&ik laevad, mille mdotmed Kohal on laevade ringlussevotu | Sonaselge heakskiit 13 200 () 3. august
Industries Limited lammutamine ja | on esitatud kokkulepitud kava, mis vastab méiruse (EL) 2020
Queen’s Island sellega seotud tookavas. nr 1257/2013 nduetele.
tootlemine, mis L ksimaalmodtmed: Koht on heaks kiidetud
Belfast on lubatud aeva maksimaalmddtmed: Ko 0113“ lea 1§ fidetu "
. L : im) dokk jaatmekditluslitsentsiga (loa
BT3 9DU kuivdokis ja peamine (suu;lsné) ox 9(;n number N/07/21/V2), millega
- N sadamabasseinis. | mootmetega m m iratakse toiminouid i
Uhendkuningriik x 1,2 m DWT ja see saab Pllratﬁ se.t01.m1ng1i11 ja
~ ~~ seatakse tingimuse
Telefon: +44 2890458456 vastu votta nende mddtmete . ~ e
] hutchi piiresse jadvaid laevu. Suurim ringlussevotukoha kiitajale.
E_p{) st.dtreV{)fE. utchinson@ kuivdokk on 1,2 miljonit
arland-wolff.com DWT.
Swansea Drydock Ltd Laeva Koik loaga lubatud Kohal on laevade ringlussevdtu | Sonaselge heakskiit 7 275 (% 2. juuli 2020
Prince of Wales Dry Dock lammutamine ja | modtmetega laevad. kava, mis vastab maaruse (EL)
Swansea :(e')léilg;nsiioeturiis Laeva maksimaalmodtmed: nr 1257/2013 nduetele.
’ : : Koht on heaks kiidetud loaga
Pikkus: 200 meetrit 8
Wales on lubatud s 200 et (viide EPR/UP3298VL), millega
kuivdokis ja Laius: 27 meetrit iiratakse toiminguid ja
SA1 1LY sadamabasseinis. P [OTINEUC )
Uhendkunineriik Siivis: 7 meetrit seatakse tingimused
8 ringlussevotukoha kditajale.

Telefon: +44 1792654592

E-post: info@swanseadrydocks.
com

Vt markus 4.

O]
G
0)
)
()  Vt markus 4.
()
)
®)
)

Vt markus 7.

Vastavalt madruse (EL) nr 12572013 (laevade ringlussevotu kohta) artikli 7 1oikele 3.
Vastavalt maaruse (EL) nr 1257/2013 artikli 32 16ike 1 punkti a kolmandale lausele.
Euroopa loetelu kande kehtivuse 16ppkuupdev vastab liitkmesriigi laevade ringlussevotu kohale antud loa kehtivuse 16ppkuupdevale.
Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 50 000 LDT aastas.

Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 15 000 LDT aastas.
Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 60 000 LDT aastas.
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Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 18 000 LDT aastas.
Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 23 000 LDT aastas.
Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 10 000 LDT aastas.
Vt mirkus 7.

Loa kohaselt tohib ringlussevotukoht votta ringlusse maksimaalselt 30 000 LDT aastas.

Lubade kohaselt tohib ringlussevotukoht votta ringlusse maksimaalselt 12 000 LDT aastas (6 000 LDT kaikoha kohta).

Loa kohaselt tohib ringlussevotukoht votta ringlusse maksimaalselt 45 000 LDT aastas.

Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevétu maht 100 000 LDT aastas.
Esitatud teabe kohaselt on ringlussevotukoha teoreetiline maksimaalne aastane laevade ringlussevdtu maht 45 000 LDT aastas.
Vt mirkus 12.

Vt mirkus 12.

Teoreetilise maksimaalse aastase laevade ringlussevdtu mahu kohta teavet ei esitatud.

Loa kohaselt tohib ringlussevotukoht vétta ringlusse maksimaalselt 230 000 tonni aastas.

Loa kohaselt tohib ringlussevotukoht vétta ringlusse maksimaalselt 300 000 tonni aastas.

Loa kohaselt tohib ringlussevotukoht votta ringlusse maksimaalselt 74 999 tonni aastas.
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