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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 379/2014,
7. aprill 2014,

millega muudetakse komisjoni mairust (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega
seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
mairusele (EU) nr 216/2008

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta méirust (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 91/670/EMU, mdarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU (!), eriti selle artikli 8 Idiget 5,

ning arvestades jargmist:

e

Teatava dhusdiduki kiitajad ja selle kditamisega seotud td6tajad peavad vastama midruse (EU) nr 216/2008 1V lisas
esitatud asjakohastele olulistele nduetele.

Komisjon peaks kooskdlas méirusega (EU) nr 216/2008 vastu vdtma vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtes-
tatakse Ohusdidukite ohutu kditamise tingimused. Kénealustes eeskirjades tuleks ennekoike arvesse votta dhusdi-
dukite ja organisatsioonide keerukust ning ohusdiduki kditamise keerukust, samuti lennutegevuse eri liikidega
seotud ohte.

Komisjoni maaruses (EL) nr 965/2012 (?) on kehtestatud iiksikasjalikud eeskirjad lennukite ja kopterite kditamise
kohta drilises lennutranspordis. Mairuse (EU) nr 216/2008 pdhimdtete ja kohaldatavusega seotud nouete jirgimi-
seks tuleks kehtestada eeskirjad dhupallide ja purilennukite kditamise kohta drilises lennutranspordis. Lisaks tuleks
kooskolas lennutegevuse mahu ja ulatuse ning sellega seotud ohtudega nduetekohaselt kisitleda lennukite ja
kopterite kaitamise iiksikasju teatavate driliste lendude puhul, mis algavad ja lopevad iihel ja samal lennuviljal
voi kaitamiskohas.

Komisjoni mairusega (EL) nr 800/2013 (°) muudetakse mdaarust (EL) nr 965/2012 nii, et see holmaks mittedrilist
lennutegevust vastavalt asjaomaste dhusdidukite keerukusele. Lisaks on vaja muuta médrust (EL) nr 965/2012, et
kajastada koige uuemaid arengusuundi ning tagada, et muude kui keerukate Shusdidukitega tehtavate teatavate
selgelt kindlaksmairatud toimingute ja nendega seotud organisatsioonide suhtes vdetakse proportsionaalseid meet-
meid.

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

(3 Komisjoni méddrus (EL) nr 965/2012, 5. oktoober 2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja haldus-
menetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, lk 1).

(’) Komisjoni méirus (EL) nr 800/2013, 14. august 2013, millega muudetakse komisjoni méddrust (EL) nr 965/2012, millega kehtesta-
takse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiirusele (EU)
nr 216/2008 (ELT L 227, 24.8.2013, 1k 1).
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(5)  Lisada tuleks ka lennukite, kopterite, Shupallide ja purilennukite erilendusid kasitlevad eeskirjad, vottes arvesse
konealuste lendude konkreetseid aspekte ning nendega seotud riske. Proportsionaalsuse huvides ei oleks asjakohane
kohaldada sertifitseerimist kdikide drilise lennutegevusega tegelevate kiitajate, eelkdige riliste erilendudega tegele-
vate kaitajate suhtes. Ehkki nende tegevus on drilist laadi, tuleks kdnealuste kiitajate suhtes kohaldada sertifitsee-
rimise asemel ettevdtja suutlikkuse tdendamist. Vaatamata sellele tuleks ohutuse huvides kindlaks maarata tingi-
mused selliste teatavate korge riskitasemega ariliste erilendude kohta, mis ohustavad maapinnal asuvaid kolmandaid
isikuid, ning seetdttu tuleks nende lendude teostamiseks taotleda luba.

(6)  Seepdrast tuleb maarust (EL) nr 965/2012 vastavalt muuta.

(7 Sujuva tlemineku ja tsiviillennundusohutuse kdrge taseme tagamiseks liidus peaksid rakendusmeetmed kajastama
kdige uuemaid arengusuundi, sealhulgas parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika arengut Shusdidukite kaitamise
valdkonnas. Sellest tulenevalt tuleks arvesse votta Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni ja Euroopa
Uhinenud Lennuametite egiidi all 30. juunini 2009 heakskiidetud ndudeid ja haldusmenetlusi ning konkreetse
liikmesriigi olukorrale vastavaid kehtivaid 6igusakte.

(8)  Lennundussektorile ja liikmesriikide haldusasutustele tuleb anda piisavalt aega uue digusraamistikuga kohandumi-
seks.

(9 Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena komis-
jonile kooskolas maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 19 loikega 1.

(10)  Kéesoleva miirusega ettendhtud meetmed on kooskdlas méiruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Madrust (EL) nr 965/2012 muudetakse jargmiselt.

1) Artikkel 1 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 1
Reguleerimisese ja -ala

1. Kdesolevas méddruses kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad lennukite, kopterite, dhupallide ja purilennukite kaita-
mise kohta; muu hulgas hélmavad need eeskirjad médne teise riigi ohutusjirelevalve alla kuuluvate kiitajate selliste
ohusoidukite seisuplatsil kontrollimist, mis on maandunud sellise teise riigi lennuviljal, mille territooriumil kohalda-
takse aluslepingu sitteid.

2. Peale selle kehtestatakse kdesolevas mairuses iiksikasjalikud eeskirjad sertifikaatide viljaandmise kohta maaruse
(EU) nr 216/2008 artikli 4 15ike 1 punktides b ja ¢ osutatud ning érilises lennutranspordis kasutatavate dhusdidukite
kiitajatele, samuti konealuste sertifikaatide pikendamise, muutmise, peatamise, kehtetuks tunnistamise voi neile piiran-
gute kehtestamise kohta, ning sertifikaadi omanike digused ja kohustused ning tingimused, mille korral tuleb lennu-
tegevus ohutuse huvides keelata, seda piirata voi seada sellele teatavad tingimused.

3. Lisaks kehtestatakse kiesolevas mdiruses tiksikasjalikud eeskirjad ja protseduurid, mis on seotud keerukate
mootordhusdidukite driliste erilendude ja mittedriliste lendude kaitajate, sealhulgas keerukate mootordhusdidukite
mittedriliste erilendude kditajate deklaratsioonide esitamisega ning nende kiitajate iile jirelevalve teostamisega.

4. Kiesolevas mairuses kehtestatakse ka iiksikasjalikud eeskirjad tingimuste kohta, mille korral tuleb teatavatele
suure riskiga drilistele erilendudele anda ohutuse huvides vilja luba, ning kdnealuste lubade viljaandmise, pikendamise,
muutmise, peatamise, tithistamise vdi neile piirangute kehtestamise kohta.
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5. Kéesolevat méirust ei kohaldata miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 1 16ike 2 punkti a reguleerimisalasse kuuluva
lennutegevuse suhtes.

6. Kdesolevat mdirust ei kohaldata ankurdatud Shupallide ja Shulaevadega toimuvate lendude ega ankurdatud
Shupallide lendude suhtes.”

2) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) esimesele 18igule lisatakse jargmised punktid:

,7) uerilend” — mis tahes muu kui érilise lennutranspordi lend, kus 6husaidukit kasutatakse eritoiminguteks naiteks
pollumajanduses, ehituses, fotograafias, seire, vaatlus- ja patrulllendudel ning lennureklaamis;

8) ,korge riskitasemega driline erilend” — mis tahes ériline erilend, mis toimub piirkonnas, kus Shusdiduk voib
hadaolukorda sattudes ohustada maapinnal asuvaid kolmandaid isikuid, vdi mis tahes selline ariline erilend,
mille puhul lennu toimumise piirkonna padev asutus on kindlaks maaranud, et lennu konkreetsete isedrasuste
ja kohaliku toimumiskeskkonna t5ttu kujutab see suurt ohtu eelkdige maapinnal asuvatele kolmandatele
isikutele;

9) ,tutvustuslend” — tasu eest tehtav mis tahes lend, mis hdlmab lithikest lennureisi, mille sertifitseeritud koolitus-
organisatsioon vdi lennuspordi v&i harrastuslennunduse edendamiseks loodud organisatsioon on korraldanud
uute Opilaste voi lilkmete leidmiseks;

10) ,voistluslend” — mis tahes lennutegevus, kus Shusdidukit kasutatakse lennuralliks voi -vdistlusteks, ning
lennutegevus, kus dhusdidukit kasutatakse lennuralliks voi -vdistlusteks harjutamiseks ning asjaomase lennu-
ralli voi voistluse toimumise kohta voi sealt tagasi lendamiseks;

11) ,demonstratsioonlend” — lennutegevus, mida tehakse konkreetselt avalikkuse jaoks korraldatud reklaamitud
tiritusel nditamiseks voi meelelahutuse pakkumiseks, sealhulgas lennutegevus, kus Shusoéidukit kasutatakse
ndidislennuks harjutamiseks ning reklaamitud iirituse toimumise kohta voi sealt tagasi lendamiseks.”;

b) teises 16igus asendatakse rooma number ,VII” rooma numbriga ,VIII".

3) Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:

a) lisatakse 1dige la:

,la.  Arilise lennutranspordiga tegelevad kiitajad, kes kiitavad selliseid B-suutlikkusklassi lennukite v&i mittekee-
rukate kopterite lende, mis algavad ja 1dpevad samal lennuviljal | samas kditamiskohas, jargivad III ja IV lisas
esitatud ndudeid.”;

b) ldiked 3, 4 ja 5 asendatakse jargmisega:

,3.  Keerukate mootorlennukite ja kopterite kiitajad, kes tegelevad mittedriliste lendudega, tdendavad oma suut-
likkust tdita Shusdidukite kditamisega seotud kohustusi ja sellekohaste vahendite olemasolu ning jargivad III ja VI
lisa sdtteid. Ohusdidukite kaitamisel mittedrilistel erilendudel jirgivad need kditajad III ja VIII lisa sitteid.

4. Muude kui keerukate mootorlennukite ning kopterite, samuti dhupallide ja purilennukite kiitajad, kes tege-
levad mittedriliste lendude, sealhulgas mittedriliste erilendudega, jirgivad Shusdidukite kiitamisel VII lisa sitteid.
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5. Koolitusorganisatsioonid, kelle peamine tegevuskoht on liikmesriigis ning kes on sertifitseeritud mairuse (EL)
nr 1178/2011 kohaselt, kiitavad dhusdidukeid Euroopa Liitu suunduvatel, Euroopa Liidus tehtavatel voi Euroopa
Liidust viljuvatel dppelendudel vastavalt jargmistele sitetele:

a) keerukate mootorlennukite ja kopterite puhul vastavalt VI lisa sitetele;

b) muude kui keerukate mootorlennukite ja kopterite, samuti Shupallide ja purilennukite puhul vastavalt VII lisa
sitetele.”;

c) lisatakse 16iked 6 ja 7:

,6.  Kaiitajad kiditavad Shusdidukit arilisteks erilendudeks ainult vastavalt III ja VIII lisale.

7. Vahetult enne vdi pérast erilende voi nende ajal toimuvad ning nendega otseselt seotud lennud tehakse 1digete
3, 4 ja 6 kohaselt (nagu on asjakohane). Lisaks meeskonnaliikmetele voib pardal olla kuni kuus iilesande tditmiseks
vajalikku isikut, vilja arvatud langevarjulendude korral.”

4) Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a) 1dige 1 jdetakse vilja;

b) lisatakse 1dige 4a:

,4a.  Frandina artikli 5 1digetest 1 ja 6 voib jirgmisi muude kui keerukate mootordhusdidukite lende kiitada
vastavalt VII lisale:

a) lennud, millega seotud kulud jagatakse eraisikutega, tingimusel et otseseid kulusid jagavad koik Shusdidukis
viibijad, kaasa arvatud piloot, ja et otseseid kulusid jagavate isikute arv ei ole suurem kui kuus;

b) voistluslennud ja ndidislennud, tingimusel et konealuste lendude tasustamine ei holma enamat kui otseste
kulude katmist, proportsionaalset panust iga-aastaste kulude kandmisse ning piddeva asutuse poolt kindlaks
mdédratud vadrtusega auhinduy;

¢) tutvustuslennud, langevarjuhiipped, purilennuki pukseerimine vdi vigurlennud, mida kaitab maidruse (EL)
nr 11782011 kohaselt sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille peamine tegevuskoht asub likkmesriigis,
voi lennuspordi voi harrastuslennunduse edendamiseks loodud organisatsioon, tingimusel et Shusdidukit kditab
organisatsioon vdi seda tehakse kuivrendilepingu alusel, et lennust ei saada organisatsioonist viljaspool jagatavat
kasu ja et juhul, kui lennust votab osa organisatsiooni mittekuuluv liige, moodustab selliste lendude kaitamine
ainult viikese osa organisatsiooni tegevusest.”

5) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:

a) 1dige 3 asendatakse jargmisega:

,3.  Helikopterite, dhupallide ja purilennukitega tehtavate rilise lennutranspordi lendude puhul tuleb jirgida
siseriiklikke noudeid.”;

b) lisatakse 1dige 4:

4. Keerukate mootordhusdidukite ja kopterite mittedriliste lendude, sealhulgas mittedriliste erilendude ning
Shusdidukite, kopterite, dhupallide ja purilennukite ariliste erilendude kiditamise osas kohaldatakse asjaomases
litkmesriigis lennu- ja t66aja piirangute suhtes kohaldatavaid satteid kuni asjakohaste rakenduseeskirjade vastuvot-
mise ja kohaldamiseni.”
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6) Artikli 10 Idiget 3 muudetakse jargmiselt.
a) punktis a asendatakse tekst ,IIT lisa” tekstiga ,II ja III lisa”;

b) punktis b asendatakse tekst ,V, VI ja VII lisa” tekstiga ,II, V, VI ja VII lisa”.

~
—

Artiklile 10 lisatakse 16iked 4, 5, 6 ja 7;

»4.  Erandina ldike 1 teisest 16igust vodivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada II, III, VII ja VIII lisa sitteid
erilendude suhtes kuni 21. aprillini 2017.

5. Erandina 1oike 1 teisest 16igust vdivad lilkmesriigid otsustada mitte kohaldada II, IIl ja IV lisa sitteid jargmiste
lendude suhtes:

a) B-suutlikkusklassi lennukite vdi mittekeerukate kopterite arilise lennutranspordi lendude suhtes, mis algavad ja
ldpevad samal lennuviljal | samas kditamiskohas, kuni 21. aprillini 2017 ja

b) ohupallide ja purilennukitega toimuvate arilise lennutranspordi lendude suhtes kuni 21. aprillini 2017.
6.  Kui lilkmesriik kasutab 16ike 5 punktis a sitestatud erandit, kohaldatakse jargmisi eeskirju:

a) lennukite puhul madruse (EMU) nr 3922/91 1II lisa ja sellega seotud riigisisesed erandid vastavalt madruse (EMU)
nr 3922/91 artikli 8 loikele 2;

b) kopterite puhul asjaomases litkmesriigis kohaldatavaid nduded.

7. Kui liikmesriik kohaldab digetes 3, 4 ja 5 sdtestatud erandit, teatab ta sellest komisjonile ja ametile. Teates tuleb
esitada erandi pohjused ja kestus ning kavandatavate meetmete rakendamise programm ja ajakava.”

8) [-VII lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méaruse I lisale.
9) Lisatakse VIII lisa (SPO-osa), mille tekst on esitatud kdesoleva miiruse 1I lisas.

Artikkel 2

Kiesolev mairus joustub kolmandal paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Seda kohaldatakse alates 1. juulist 2014.
Kiesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 7. aprill 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

1) Mddruse (EL) nr 965/2012 I lisa muudetakse jargmiselt.

a) pealkiri asendatakse tekstiga ,JI-VIII lisas kasutatud mdisted”
b) lisatakse jirgmine mdiste:

,11a. ,0hupalli tithimass” — Shupalli mass kaalumisel koos kdikide lennukasiraamatus ette nihtud paigaldatud
seadmetega.”

¢) Punkt 40 asendatakse jirgmisega:

,40. kuivrendileping” — ettevdtjatevaheline leping, mille kohaselt Shusdidukit kiitatakse rendilevdtjale vilja antud
lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) alusel voi muude kui arilise lennutranspordi raames toimuvate ariliste
lendude korral rendilevdtja vastutusel.”.

d) lisatakse jirgmine moiste:

,117a. ,erit60 spetsialist” — kiitaja vdi kolmanda isiku maaratud isik voi ise ettevotjana tegutsev isik, kes tdidab
konkreetse eritooga otseselt seotud iilesandeid maapinnal, dhusdiduki pardal voi dhusdiduki pardalt.”.

e) punkt 120 asendatakse jirgmisega.

,120. ,tegelik last” — reisijate, pagasi, lasti ja pardalolevate eriscadmete kogumass, sealhulgas ballast, vilja arvatud
Shupallide ballast.”

f) punkt 127 asendatakse jargmisega:
,127. ,mirgrendileping” — lennuettevdtjatevaheline leping

— drilise lennutranspordi lendude puhul ettevotjatevaheline leping, mille kohaselt Shuséidukit kiitatakse
rendileandjale vilja antud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) alusel, voi

— muu drilise lennutegevuse kui arilise lennutranspordi lendude puhul ettevdtjatevaheline leping, mille
kohaselt 6husoidukit kiitatakse rendileandja vastutusel.”.

Mairuse (EL) nr 965/2012 II lisa muudetakse jargmiselt:
a) punkti ARO.GEN.120 alapunkti d alapunktis 1 lisatakse sona ,sertifikaati” jarele sonad ,vdi erilendude luba”.

b) punkti ARO.GEN.200 alapunktis ¢ lisatakse sdna ,sertifitseeritud” jirele sdnad ,voi teise liikmesriigi padevalt
asutuselt voi ametilt loa saanud”.

¢) punkti ARO.GEN.205 alapunktis a lisatakse sdnade ,esmase sertifitseerimise” jarele sonad ,voi neile erilendude loa
viljaandmise”.

d) punkti ARO.GEN.205 alapunktis b lisatakse sona ,sertifitseerimis-” jirele koma ja sdnad ,loa viljaandmise”.
¢) punkti ARO.GEN.220 alapunkti a muudetakse jirgmiselt:

i) lisatakse jargmine mdiste:
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»4a) korge riskitasemega driliste erilendude lubade viljaandmise menetlus ja loa omaniku pidev jirelevalve;”

i) alapunkt 7 asendatakse jargmisega.

,7) liikmesriigi territooriumil tegutsevate, kuid teise liikmesriigi pddeva asutuse voi ameti jirelevalve alla
kuuluvate voi nende poolt sertifitseeritud voi nendelt loa saanud isikute ja organisatsioonide jirelevalve
vastavalt konealuste asutuste vahelisele kokkuleppele;”;

iii) alapunktis 9 asendatakse sona ,sertifitseerimiskohustusega” sénadega ,sertifikaadi voi loa kohustusega”

f) punkti ARO.GEN.220 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Pidev asutus haldab koikide viljaantud organisatsioonisertifikaatide ja erilennulubade ning koikide talle
esitatud deklaratsioonide loetelu.”

g) punkti ARO.GEN.300 alapunkti a alapunktid 1 ja 2 asendatakse jirgmisega:

,1) organisatsioonide voi lennu liigi suhtes kohaldatavatele nduetele vastavust enne organisatsioonisertifikaadi voi
loa (vastavalt vajadusele) viljaandmist;

2) tema sertifitseeritud organisatsioonide, temalt loa saanud erilendude ja talle deklaratsiooni esitanud organi-
satsioonide jatkuvat vastavust kohaldatavatele nduetele;”;

h) punkti ARO.GEN.305 muudetakse jirgmiselt:

i) alapunkt d asendatakse jargmisega:

,d) Pideva asutuse jaoks tootatakse vilja padevale asutusele tegevust deklareerivate organisatsioonide jdrele-
valve programm, mille puhul vdetakse arvesse organisatsiooni konkreetsest olemust, tema tegevuse
keerukust, varasema jirelevalve tulemusi ja tema tegevuse liigiga seotud riskide hindamist. See hdlmab
auditit ja inspekteerimisi, sealhulgas vajaduse korral 6husdidukite kontrollimist seisuplatsil ning etteteata-
miseta inspekteerimisi.”;

ii) lisatakse punkt d1.

,d1) Erilendude luba omava organisatsiooni jirelevalve programm kehtestatakse vastavalt alapunktile d, vttes

arvesse ka varasemat ja praegust loa viljaandmise menetlust ning loa kehtivusaega.”
i) punkti ARO.GEN.350 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Pidev asutus annab vilja esimese astme puuduse teatise, kui tehakse kindlaks mairuse (EU) nr 216/2008 ja
selle rakenduseeskirjade kohaldatavate nduete, organisatsiooni protseduuride ja juhendite vdi loa, sertifikaadi,
erilendude loa v&i deklaratsiooni sisu oluline rikkumine, mis vahendab ohutustaset voi kahjustab tdsiselt
lennuohutust.”.

j)  punkti ARO.GEN.350 alapunkti b alapunktis 2 lisatakse sona ,sertifikaadi” jirele sonad ,voi erilendude luba” ning

alapunkti b punktis 3 lisatakse sdna ,organisatsioonisertifikaadi” jarele sdnad ,vdi erilendude loa”;
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k) punkti ARO.GEN.350 alapunkt ¢ asendatakse jirgmisega:

,¢) Pidev asutus annab vilja teise astme puuduse teatise, kui tehakse kindlaks madruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade kohaldatavate nduete, organisatsiooni protseduuride ja kisiraamatute voi loa, sertifikaadi,
erilendude loa v&i deklaratsiooni sisu mis tahes rikkumine, mis voib vihendada ohutustaset voi kahjustada
lennuohutust.”;

) punkti ARO.GEN.350 alapunkti d alapunktis 1 lisatakse sona ,sertifikaadi” jarele koma ja séna ,erilendude loa”;

m) punkti ARO.GEN.350 alapunktis e lisatakse sona ,sertifitseeritud” jirele sonad ,voi neilt loa saanud”;

n) punkti ARO.GEN.355 alapunktis a asendatakse viide mdairusele (EL) nr 290/2012 viitega mdadrusele (EL)
nr 1178/2011;

o) lisatakse punkt ARO.GEN.360:

,ARO.GEN.360 Puudused ja tiitemeetmed — kdik kiitajad

Kui jérelevalve kdigus v&i muude vahendite abil leitakse tdendeid selle kohta, et kiitaja, kelle suhtes kohaldatakse
miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade ndudeid, ei vasta kdnealustele nduetele, votab rikkumise
avastanud padev asutus koik vajalikud tditemeetmed, et véltida selle jatkumist.”;

p) punktile ARO.OPS.100 lisatakse punkt c:

,¢) Padev asutus voib kindlaks médrata konkreetsed kditamispiirangud. Need piirangud dokumenteeritakse kaita-
mistingimustes.”;

q) OPS-alajaole lisatakse Ta JAOTIS:

Jla JAOTIS

Korge riskitasemega driliste erilendude loa viljaandmine

ARO.OPS.150 Korge riskitasemega iriliste erilendude loa viljaandmine

a) Korge riskitasemega driliste erilendude loa taotluse saamisel hindab kditaja padev asutus asjaomase kiitaja
riskianaltiisidokumente ning ithe vdi mitme kavandatava erilennuga seotud standardseid kaitamisprotseduure
(SOP), mis on vilja tootatud VIII lisa (SPO-osa) asjaomaste nduete kohaselt.

b) Kui pddev asutus leiab, et riskianaliiiis ja standardsed kaitamisprotseduurid vastavad nduetele, annab kiitaja
padev asutus vilja VI liites esitatud loa. Loa voib vilja anda nii madratud kui ka midramata ajaks. Loal
mddratakse kindlaks tingimused, mille kohaselt kiitajal on lubatud kiitada iitht voi mitut korge riskitasemega
arilist erilendu.

¢) Loa muutmise taotluse saamise korral kontrollib kiitaja padev asutus, kas kiitaja vastab alapunktides a ja b
sdtestatud nouetele. Pidev asutus mddrab kindlaks tingimused, mille kohaselt kiitaja vo6ib konealuste
muudatuste tegemise ajal tegutseda, vilja arvatud juhul, kui padev asutus leiab, et loa kehtivus tuleb peatada.

d) Loa pikendamise taotluse saamise korral kontrollib kiitaja padev asutus, kas kiitaja vastab alapunktides a ja b
sitestatud nouetele. Kiitaja padev asutus voib arvesse votta varasemat loa viljaandmise menetlust ning
varasema jarelevalve tulemusi.
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e) Kui kiitaja padev asutus on teinud kindlaks, et kditaja rakendab muudatusi muudetud riskianaliiiisi ja stan-
dardseid kditamisprotseduure esitamata, peatab kditaja padev asutus asjaomase kiitaja loa, tunnistab selle
kehtetuks voi kehtestab sellele piirangud, ilma, et see mdjutaks tdiendavaid tditemeetmeid.

f) Korge riskitasemega piiriiileste ériliste erilendude loa taotlemisel hindab kiitaja pddev asutus asjaomase kditaja
riskianaltiisidokumente ning ithe vdi mitme kavandatava erilennuga seotud standardseid kaitamisprotseduure
(SOP) koostoos selle koha padeva asutusega, kus asjaomaseid erilende on kavas kaitada. Kui mdlemad padevad
asutused leiavad, et riskianaliiis ja standardsed kditamisprotseduurid vastavad nduetele, annab kditaja padev
asutus loa vilja.

ARO.OPS.155 Rendilepingud

a) Piadev asutus kiidab heaks kolmandas riigis registreeritud Shusdidukit voi kolmanda riigi kiitajat hdlmava
rendilepingu, kui asjaomane driliste erilendude kditaja on tdendanud, et ta vastab punkti ORO:SPO.100
nduetele.

b) Kuivrendilepingule antud heakskiit peatatakse voi tunnistatakse kehtetuks asjaomase 6husdiduki lennukalblik-
kuse sertifikaadi peatamise voi kehtetuks tunnistamise korral.”;

r) punkti ARO.OPS.200 alapunkti b alapunktis 2 lisatakse sdnade ,mittedrilise lennutegevuse” jarele sonad ,ja
erilendude”;

s) punkt ARO.OPS.210 asendatakse jargmisega:

,ARO.OPS.210 Kohaliku piirkonna kindlaksmairamine

Pidev asutus voib seoses lennutegevusega kindlaks médrata kohaliku piirkonna.”;

t) OPS-alajaole lisatakse I JAOTIS:

Il JAOTIS

Lennutegevuse jdrelevalve

ARO.OPS.300 Tutvustuslennud

Pidev asutus vdib kehtestada liikmesriigi territooriumil NCO-osa kohaselt kditatavate tutvustuslendude suhtes
lisatingimusi. Sellised tingimused peavad tagama ohutu kiitamise ja olema proportsionaalsed.”;

u) I liidet muudetakse jargmiselt:

i) alapealkiri asendatakse jirgmisega ,(lennutranspordiga tegelevate kiitajate lubatud toimingud)”

ii) I liitest jdetakse vilja tekst ,Erilennud (SPO)” ja joonealune mirkus 2;

v) I liitest jdetakse vilja korduv sdna ,Start” ning joonealune mirkus 10 asendatakse jirgmisega:

,10. Mirkida kohaldatav tdppisldhenemise kategooria: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB vdi
CAT IIIC. Mirkida minimaalne nihtavus rajal (RVR) meetrites ja otsusekdrgus (DH) jalgades. Iga lihenemi-
sekategooria markida eraldi reale.”;

w) V liites lisatakse sdnade ,Mittedriline lennutegevus” alla sdna ,Erilennud”.

x) lisatakse VI liide:
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LV liide

KORGE RISKITASEMEGA ARILISTE ERILENDUDE LUBA

Loa vélja andnud asutus ('):

Loa number (3):

Kaitaja nimi (3):
Kaitaja aadress (4):
Telefon (5):

Faks:

E-post:

Ohussiduki mudel ja registreerimistunnused (6):

Lubatud erilennud (7):

Lennutegevuseks lubatud piirkond vé&i kéitamiskoht (8):

Eripiirangud (°):

Kéesolevaga kinnitatakse, et ..o, on lubatud teha kdrge riskitasemega Aérilisi erilende kooskélas
kéesoleva loa, nimetatud kaitaja standardsete kaitamisprotseduuride ning maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisaga ja selle maaruse
rakenduseeskirjadega.

Véljaandmise kuupéev (19): Nimi ja allkiri (11):

Ametinimetus:

EASA VORM 151, versioon 1.

(") Padeva asutuse nimi ja kontaktandmed.

(2) Lisada asjaomase loa number.

(3) Markida kaitaja registrijargne nimi ja &rinimi, kui viimane on esimesest erinev. Arinime stte lisada marge ,Dba’ (Doing business as).
(% Kéitaja peamise tegevuskoha aadress.

(%) Kaitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Mérkida e-posti aadress, kui see on olemas.

(%) Mérkida CAST/ICAO madratluse kohane 8husdiduki mark, mudel ja seetia v3i olemasolu korral (ldseeria (nt Boeing-737-3K2 véi Boeing-777-232). CAST/
ICAO taksonoomia on kattesaadav aadressil: http:/www.intlaviationstandards.org/H.

Registreerimistunnused tuleb loetleda erilubade loendis vai lennutegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb erilubade loendisse lisada viide lennutegevuska-
siraamatu vastavale lehekuljele.

(") Mérkida erilennu liik, nt péllumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrullimine, lennureklaam.

(8) Lostleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geograafilised koordinaadid vai lennuinfopiitkond vai tigi- v8i piitkonnapiirid).
(%) Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt Ukshes VFR, Uksnes péeval jne).

(19 Loa véljaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa).

(") Padeva asutuse esindaja nimi, amet ja allkiri. Lisaks véib loale panna ametliku templi.”
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3) Mdidruse (EL) nr 965/2012 III lisa muudetakse jargmiselt:
a) koik viited madrusele (EU) nr 1702/2003 asendatakse viidetega komisjoni madrusele (EL) nr 748/2012 (*);
b) koik viited méirusele (EU) nr 290/2012 asendatakse viidetega madrusele (EL) nr 1178/2011;
¢) punkt ORO:GEN.005 asendatakse jargmisega:
,Kidesoleva lisaga kehtestatakse nduded jargmistes valdkondades tegutsevatele lennuettevdtjatele:
a) driline lennutegevus (CAT);
b) drilised erilennud;
¢) keerukate mootordhusdidukite mittedriline lennutegevus;
d) keerukate mootordhusdidukite mittedrilised erilennud.”;

d) punktis ORO.GEN.105 lisatakse sdna ,deklareerimiskohustus” jirele tekst ,voi kellele on vilja antud erilendude
luba”.

e) punkti ORO.GEN.110 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,) Kiitaja vastutab dhusdiduki kiitamise eest vastavalt médiruse (EU) nr 216/2008 IV lisale (vastavalt vajadu-
sele), kdesoleva lisa asjaomastele nduetele ning oma lennuettevdtja sertifikaadile (AOC), erilendude (SPO)
loale voi deklaratsioonile.”;

f) punkti ORO.GEN.110 alapunktis ¢ lisatakse sona ,sertifikaadis” jarele sdnad ,vdi erilendude loas”.
g) punktile ORO.GEN.110 lisatakse jargmine punkt:

,k) Olenemata alapunkti j sitete kohaldamisest tagab purilennuki voi Shupalli kiitaja voi selliste lendude kiitaja,
mille start ja maandumine on samal lennuviljal voi samas kiitamiskohas, pdeva ajal visuaallennureeglite
kohaselt (VFR) kiitatavate lendude puhul:

i) tthemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg ja
suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) kuni viis voi

ii) themootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad kopterid ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on kuni viis,

et lennumeeskond on ldbinud asjakohase koolituse vdi saanud asjakohast teavet selle kohta, kuidas dra tunda
reisijate poolt Shusdiduki pardale toodud voi lastina veetavaid deklareerimata ohtlikke kaupu.”;

h) punkti ORO.GEN.115 muudetakse jargmiselt:
i) pealkiri asendatakse jirgmisega. ,Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) taotlemine”;

i) [ei kehti eestikeelse versiooni kohta];

(") Komisjoni méddrus (EL) nr 748/2012, 3. august 2012, millega nihakse ette Shusdidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete
lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakendusees-
kitjad (ELT L 224, 21.8.2012, Ik 1).
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i) punktile ORO.GEN.120 lisatakse jirgmine punkt:

,d) Kui erilendude (SPO) loa kohustusega kiitaja soovib kasutada alternatiivseid nduete taitmise meetodeid, peab
ta juhul, kui alternatiivsed meetodid mdjutavad loas sisalduvaid standardseid kditamisprotseduure, tditma
alapunkti b ndudeid, ning deklareeritud organisatsiooni ja tegevuse puhul alapunkti ¢ ndudeid.”;

j) punkti ORO.GEN.125 pealkiri asendatakse jirgmisega: ,Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) omaniku sertifit-
seerimise tingimused ja digused”;

k) punkti ORO.GEN.130 pealkiri asendatakse jirgmisega: ,Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) omanikuga seotud
muudatused”;

) punkti ORO.GEN.135 pealkiri asendatakse jirgmisega: ,Lennuettevdtja sertifikaadi kehtivuse kestus”;
m) punkti ORO.GEN.140 alapunktis a lisatakse sona ,sertifitseeritava” jirele sdnad ,voi erilendude loa kohase”;

n) punkti ORO.GEN.140 alapunktis b lisatakse teksti ,Alapunktis a osutatud juurdepdds dhusdidukile hdlmab” jarele
tekst ,drilise lennutranspordi (CAT) puhul”;

o) punkt ORO.GEN.205 asendatakse jargmisega:

,ORO.GEN.205 Allhanketoimingud

a) Kditaja peab tagama, et mis tahes toimingu allhankena tellimisel vdi ostmise korral vastaks tellitud voi
ostetud teenus vdi toode kohaldatavatele nduetele.

b) Kui sertifitseeritud kiitaja voi erilendude (SPO) luba omav kiitaja tellib osa oma toimingutest allhankena
organisatsioonilt, mis ise ei ole selleks tegevuseks kiesoleva osa kohaselt sertifitseeritud ega oma erilendude
(SPO) luba, peab allhankijast organisatsioon tootama kaitaja heakskiidu alusel. Allhanget telliv organisat-
sioon peab tagama pideva asutuse juurdepddsu allhankijast organisatsioonile, et see saaks kontrollida
kohaldatavate néuete jatkuvat jargimist.”;

p) punkti ORO.AOC.100 alapunktis a asendatakse sdna ,lennutegevuse” sdnadega ,lennutranspordi”;
q) punkti ORO.AOC.100 alapunktid b ja ¢ asendatakse jargmistega:
,b) Kiitaja esitab pddevale asutusele jargmise teabe:
1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;
2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kiitatavate dhusdidukite tiitip/tiiibid ning arv;
3) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;
4) vastutava juhi nimi;

5) nende isikute nimed, kelle madramist ndutakse punkti ORO.AOC.135 alapunktiga a, ning nende kvali-
fikatsioon ja kogemused

6) punkti ORO.MLR.100 kohase lennutegevuskisiraamatu koopia;

7) kinnitus selle kohta, et taotleja on kontrollinud kdiki padevale asutusele esitatud dokumente ning et need
on kooskdlas kohaldatavate nduetega.
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¢) Taotlejad peavad padevale asutusele tdendama jargmist:

1) nad vastavad kéikidele mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa, kdesoleva lisa ning kdesoleva mairuse IV lisa
(CAT-osa) ja V lisa (SPA-osa) kohaldatavatele nduetele;

2) koikidel kaitatavatel ohusdidukitel on médruse (EL) nr 748/2012 kohane lennukélblikkussertifikaat
(CofA) ja

3) nende organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja ulatusele ning on sellega
nduetekohaselt kohandatud.”

1) punkti ORO.AOC.125 alapunkti a alapunktis 1 alapunktis ii lisatakse sona ,drilise” jarele sdna ,lennutranspordi”;
s) punkti ORO.DEC.100 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Kiitaja, kes tegeleb keerukate mootordhusdidukite mittedrilise kditamise voi mittedriliste erilendude kiditamisega,
ning driliste erilendude kiitaja peavad tegema jargmist:”

t) alajao ,DEC-ALAJAGU — DEKLARATSIOON” jirele lisatakse jargmine alajagu:

»SPO-ALAJAGU
ARILISED ERILENNUD

ORO.SPO.100 Ariliste erilendude kiitajate suhtes kehtivad iildnéuded
a) Ariliste erilendude kiitaja peab lisaks punktis ORO.DEC.100 sitestatud nduetele vastama ka punktides
ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 ja ORO.AOC.150 sitestatud nduetele.

b) Ohusdidukil peab olema madruse (EL) nr 748/2012 kohane lennukdlblikkussertifikaat (CofA) v&i husdiduk
peab olema renditud alapunkti ¢ kohaselt.

) Ariliste erilendude kéitaja peab saama padevalt asutuselt eelneva heakskiidu ja tditma jirgmisi noudeid:
1) kui dhusdiduk voetakse margrendile kolmanda riigi kéitajalt:

i) asjaomase kolmanda riigi kéitaja kohaldatavad lennukolblikkuse ja lennutegevusega seotud ohutus-
standardid on samavairsed méddruses (EU) nr 2042/2003 ja kidesolevas miidruses sitestatud kohalda-
tavate nouetega;

ii) kolmanda riigi 6husdidukil on ICAO 8. lisa kohaselt vilja antud standardne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA);

i) margrendile votmise kestus ei iileta seitset kuud iiksteisele jargnevast 12 kuust koosneva ajavahemiku
jooksul voi

2) kui Shusdiduk vdetakse kuivrendile kolmanda riigi kéitajalt:

i) on tehtud kindlaks selline lennutegevusega seotud vajadus, mida ELis registreeritud dhusdiduki renti-
mise abil ei ole vdimalik rahuldada;

ii) kuivrendile vdtmise kestus ei iileta seitset kuud {iksteisele jargnevast 12 kuust koosneva ajavahemiku
jooksul;

i) tagatakse madruses (EU) nr 2042/2003 sitestatud kohaldatavate nduete jirgimine;
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iv) Shusdidukil on VIII lisa [SPO-osa] kohane varustus.

ORO.SPO.110 Korge riskitasemega driliste erilendude loa viljaandmine

a) Ariliste erilendude kiitaja peab taotlema ja saama pidevalt asutuselt erilendude loa enne, kui ta alustab
jargmisi korge riskitasemega drilisi erilende:

1) lennud, mis toimuvad piirkonnas, kus Shusdiduk voib hddaolukorda sattudes ohustada maapinnal
asuvaid kolmandaid isikuid, voi

2) lennud, mille puhul selle toimumise piirkonna padev asutus on kindlaks mairanud, et lennu konkreetse
olemuse ja kohaliku keskkonna t&ttu kujutavad need suurt ohtu eelkdige maapinnal asuvatele kolman-
datele isikutele.

b) Kditaja peab esitama pidevale asutusele jargmise teabe:

1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;

2) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;

3) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kaitatavate Shusoidukite tiiip/tiiiibid ning arv;

4) riskianaliiiisi dokumendid ja punkti SPO.OP.230 nduetele vastavad asjakohased standardsed kaitamis-
protseduurid;

5) kinnitus selle kohta, et kiitaja on kontrollinud k&iki padevale asutusele esitatud dokumente ning et need
on kooskdlas kohaldatavate nduetega.

o) Ariliste erilendude loa taotlus voi olemasoleva loa muutmise taotlus tuleb esitada pideva asutuse kehtestatud
vormis ja viisil, vttes arvesse madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavaid noudeid.

ORO.SPO.115 Muudatused

a) Pddev asutus peab eelnevalt heaks kiitma koik muudatused, mis mojutavad loa reguleerimisala voi loal
margitud lende. Esialgse riskihindamisega hélmamata muudatuste korral tuleb piadevale asutusele esitada
muudetud riskianaliiiis ja standardsed kditamisprotseduurid.

b) Muudatuse heakskiitmise taotlus tuleb esitada enne muudatuse tegemist, et padeval asutusel oleks vdimalik
kontrollida mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade jatkuvat jargimist ning vajaduse korral
muuta luba. Kiitaja peab pddevale asutusele esitama kdik asjakohased dokumendid.

¢) Muudatused tehakse alles parast seda, kui padev asutus on andnud punkti ARO.OPS.150 kohase ametliku
heakskiidu.

d) Muudatuste tegemise ajal peab kiitaja vajaduse korral tegutsema padeva asutuse poolt ette nahtud tingi-
mustel.

ORO.SPO.120 Kehtivuse kestus

a) Erilendude loa omanik peab jirgima loas kindlaksmairatud reguleerimisala ja digusi.
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b) Kiitajale viljaantud luba kehtib jargmistel tingimustel:

1) kitaja tdidab mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaseid ndudeid, vottes arvesse
punkti ORO.GEN.150 kohaseid puuduste menetlemise sitteid;

2) pidevale asutusele on tagatud punkti ORO.GEN.140 kohane juurdepiis kiitajale, et kontrollida maaruse
(EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjaomaste nduetele jatkuvat jargimist, ning

3) loast ei ole loobutud ja seda ei ole kehtetuks tunnistatud.
¢) Kui luba tunnistatakse kehtetuks voi sellest loobutakse, tagastatakse see viivitamata piddevale asutusele.”;
u) punkti ORO.MLR.100 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Lennutegevuskdsiraamatu sisu peab vastavalt vajadusele kisitlema kiesolevas lisas, IV lisas (CAT-osa), V lisas
(SPA-osa), VI lisas (NCC-osa) ja VIII lisas (SPO-osa) sitestatud ndudeid ega tohi olla vastuolus lennuettevdtja
sertifikaadi (AOC), erilendude loas voi deklaratsioonis ja erilubade loendis (nagu on asjakohane) esitatud
kditamistingimustega.”;

v) punktile ORO:MLR.100 lisatakse alapunkt g1:

,g1) Loas mirgitud standardsete kditamisprotseduuride muutmise korral peab erilendude loa omanik saama
enne muudatuse joustumist padevalt asutuselt eelneva heakskiidu.”

w) punkti ORO.MLR.100 alapunktis h asendatakse sona ,Olenemata” jirel sdnad ,alapunktist g” sdnadega ,alapunk-
tidest g ja g1”

x) punkti ORO.MLR.101 esimene lause asendatakse jirgmisega:

,Lennutegevuskisiraamatu (OM) pohistruktuur on jargmine, vilja arvatud juhul, kui tegemist on pdeva ajal
visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavate lendudega, mis toimuvad tthemootorilise propellerlennukitega,
mille suurim lubatud reisijate arv (MOPSC) on viis, vdi ithemootoriliste mittekeerukate kopteritega, mille suurim
lubatud reisijate arv on viis, ning mis stardivad ja maanduvad ithel ja samal lennuviljal vi samas kditamiskohas,
samuti purilennukite ja Shupallidega toimuvate lendude puhul?”;

y) punkti ORO.MLR.115 alapunkt a asendatakse jirgmisega:
,a) Jargmisi andmeid siilitatakse viahemalt viis aastat.
1) arilise lennutranspordi kiitajate puhul punktis ORO.GEN.200 osutatud toimingute andmed;

2) deklaratsiooni esitanud kditajate puhul kiitaja deklaratsiooni koopia, asjaomasele kiitajale viljaantud
lubade iiksikasjad ning lennutegevuskisiraamat;

3) erilendude (SPO) loa omanike puhul lisaks alapunkti a alapunktis 2 nimetatud dokumentidele punkti
SPO.OP.230 kohaselt tehtud riskianaliiiisiga seotud andmed ning asjakohased standardsed kditamisprot-
seduurid.”;

z) punkti ORO:MLR:115 alapunkti b alapunktis 4 lisatakse sonade ,ohtlikke kaupu” jirele tekst ,(vajaduse korral)”;
aa) punkti ORO.SEC.100.A pealkiri asendatakse jargmisega:

,ORO.SEC.100 Lennumeeskonna kabiini turvalisus — lennukid”
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ab) punkti ORO.SEC.100.H pealkiri asendatakse jargmisega:

,ORO.SEC.105 Lennumeeskonna kabiini turvalisus — kopterid”;

ac) punkt ORO.FC.005 asendatakse jirgmisega:

,ORO.FC.005 Reguleerimisala

Selle alajaoga kehtestatakse nduded, mida ettevdtjad peavad tditma seoses lennumeeskonna koolituse, kogemuse
ja kvalifikatsiooniga, ning alajagu sisaldab jargmist:

a) 1. JAOTIS, milles sitestatakse keerukate mootordhusdidukitega toimuvate mittedriliste lendude ning ariliste
lendude thised nduded;

b) 2. JAOTIS, milles sdtestatakse tdiendavad nduded, mida kohaldatakse rilise lennutranspordi lendude, vilja
arvatud jargmise suhtes:

1) ériline lennutransport purilennukite voi dhupallidega; voi

2) drilise lennutranspordi alla kuuluv reisijatevedu pideva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt, kui lend
algab ja 16peb iihel ja samal lennuviljal v6i samas tegevuskohas ning toimub pideva asutuse mairatud
kohalikus piirkonnas:

— tithemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg voi
suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) kuni viis; voi

— tithemootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad kopterid ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on kuni viis;

¢) 3. JAOTIS, milles sitestatakse tdiendavad nduded, mida kohaldatakse driliste erilendude ja alapunkti b
alapunktides 1 ja 2 osutatud lendude suhtes.”;

ad) punkti ORO.FC.105

i) alapunkti ¢ esimene lause asendatakse jargmisega: ,Lennukite ja kopterite drilise lennutegevuse korral peab
Shusdiduki kapten, kellele voib delegeerida lennu juhtimise, olema ldbinud esmase tutvumisdppe kasutatava
marsruudi voi piirkonna ning asjaomaste lennuviljade, rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta.”;

i) alapunkt d asendatakse jargmisega:
,d) Alapunkti c ei kohaldata:

1) B-suutlikkusklassi lennukite suhtes drilise lennutranspordi lendudel, mida kaitatakse paeva ajal visuaal-
lennureeglite (VFR) kohaselt; ja

2) drilise lennutranspordi alla kuuluva sellise reisijateveo suhtes, mis toimub pdeva ajal visuaallennureeg-
lite (VER) kohaselt, kui lend algab ja 16peb iihel ja samal lennuviljal/samas tegevuskohas voi toimub
padeva asutuse mdaaratud kohalikus piirkonnas tthemootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad
mootoriga kopterid ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni viis.”;

ae) punkti ORO.FC.145 alapunkt ¢ asendatakse jirgmisega:

,) Arilise lennutranspordi korral peab koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas koolituskavad ja konkreet-
sete lennutreeningseadmete (FSTD) kasutamise heaks kiitma padev asutus.”;
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af) punkti ORO.FC.H.250 jirele lisatakse jargmine JAOTIS:

,3. JAOTIS
Taiiendavad néuded, mida kohaldatakse driliste erilendude ja punkti ORO.FC.005.alapunkti b alapunktides 1
ja 2 osutatud drilise lennutranspordi lendude suhtes
ORO.FC.330 Jitkudpe ja kontroll - kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll

a) Koik lennumeeskonna liikkmed peavad labima kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli, et tdendada
tava-, ebahariliku ja hidaolukorra protseduuride tundmist, mis hdlmavad lennutegevuskasiraamatus kirjel-
datud eriiilesannetega seotud asjaomaseid aspekte.

b) Nouetekohaselt tuleb arvesse votta lendude kditamist instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi oisel ajal.

¢) Kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Kehtivusaega arves-
tatakse alates kontrolli labimise kuu 16pust. Kui kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll libitakse
kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 16ppkuupievast.”

ag) punkti ORO.CC.100 alapunkti a teise lause 16ppu lisatakse koma ja koma jidrele jirgmine tekst ,vilja arvatud
Shupallid.”;

ah) I liide asendatakse jirgmisega:
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L1 Liide

DEKLARATSIOON

vastavalt lennutegevust reguleerivale komisjoni mééarusele (EL) nr 965/2012

Kaitaja
Nimi:
Kaitaja asukoht v&i elukoht ning koht, kust lennutegevust juhitakse:

Vastutava juhi nimi ja kontaktandmed:

Mairuse (EU) nr 2042/2003 kohane jétkuvat lennukélblikkust tagav organisatsioon

Organisatsiooni nimi ja aadress ning viide sertifikaadile (nt EASA vorm 14)

Ohuséidukite kiitamine

Kaitamise alguskuupéev / muudatuse joustumiskuupaev:

Lennuliik/-liigid:
O NCC-osa: (mérkida, kas tegemist on reisijate- ja/v6i kaubaveoga)

O SPO-osa: (tapsustada tegevuse liik)

Ohussidukitlilip/-tilibid, registreerimistunnus(ed) ja pshibaas:

Andmed olemasolevate lubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile erilubade loend)

Andmed olemasolevate erilennulubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile)

Nouete taitmise alternatiivsete meetodite loend koos viidetega nduete taitmise aktsepteeritud meetoditele, mida need asendavad (lisada
deklaratsioonile)

Kinnitused

O Juhtimissiisteemi dokumentatsioon, sealhulgas lennutegevuskasiraamat, mis vastab ORO-osa, NCC-osa, SPO-osa ja SPA-osa
kohaldatavatele nduetele.

K&ik lennud tehakse vastavalt lennutegevuskésiraamatus séatestatud protseduuridele ja juhistele.

O Koikidel kaitatavatel shusdidukitel on kehtiv lennukélblikkussertifikaat ja need vastavad komisjoni magrusele (EU) nr 2042/2003.

O Kbéik lennumeeskonna liikmed ja salongipersonali likmed (kui on kohaldatav) on labinud koolituse vastavalt kohaldatavatele nduetele.

O (Kui on asjakohane)

Kéitaja rakendab ametlikult tunnustatud valdkondlikku standardit ning on téendanud sellele vastavust.
Viide standardile:

Sertifitseerimisorgan:

Viimase vastavuskontrolli kuupéaev:

O Koéik deklaratsioonis avaldatud andmete muudatused tehakse teatavaks padevale asutusele.

O Kaitaja kinnitab deklaratsioonis esitatud andmete &igsust.

Kuupéev, vastutava juhi nimi ja allkiri”
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4) Mairuse (EL) nr 965/2012 IV lisa muudetakse jargmiselt.
a) kdik viited madrusele (EU) nr 1702/2003 asendatakse viidetega mairusele (EL) nr 748/2012;
b) lisatakse punkt CAT.GEN.105:
,CAT.GEN.105 Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopurilennukid ja segadhupallid
a) muude motopurilennukite kui fikseeritud jduallikaga motopurilennukite varustuse puhul ja kiitamisel tuleb
jargida purilennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid.
b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite (TMG) kiitamisel jargitakse:
1) lennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid, kui jouallikana kasutatakse mootorit, ning

2) purilennukite suhtes kohaldatavad nouded, kui kditamisel mootorit ei kasutata.

c) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite (TMG) varustus peab vastama lennukite suhtes kohaldatavatele
nduetele, kui punktis CAT.IDE.A ei ole sdtestatud teisiti.

d) Segadhupalle kaitatakse vastavalt kuumadhupallide suhtes kohaldatavate nduetele.”;
¢) Punkti CAT.GEN.MPA.180 alapunkti a alapunktid 5 ja 6 asendatakse jargmisega:

,5) lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) tdestatud koopia, ning kui asjaomane lennuettevdtja sertifikaat on vilja
antud mones teises keeles, sertifikaadi tekst inglise keeles.

6) ohusoidukitiiiibi kditamistingimused, mis on vilja antud koos lennuettevdtja sertifikaadiga, ning kui huséi-
duki kaitamistingimused on vilja antud mdnes teises keeles, kditamistingimuste tekst inglise keeles;”;

d) A-ALAJAOLE ,ULDNOUDED” lisatakse jirgmine JAOTIS:
,2. JAOTIS
Mootorita 6husdidukid
CAT.GEN.NMPA.100 Ohusdiduki kapteni vastutus

a) Ohusdiduki kapten peab tegema jirgmist:

1) vastutama koikide pardal olevate meeskonnaliikmete ja reisijate ohutuse eest alates hetkest, kui ta jéuab
Shusdiduki pardale, kuni Shusdidukist lahkumiseni lennu 16pul;

2) vastutama Ohusdiduki kiitamise ja ohutuse eest:

i) ohupallide puhul alates kesta tditmise algusest kuni kesta tithjenemiseni, vilja arvatud juhul, kui
Shusdiduki kapten on tditmisetapi ajaks delegeerinud vastutuse monele teisele kvalifitseeritud isikule
kuni Shusoiduki kapteni saabumiseni, nagu on sitestatud lennutegevuskasiraamatus;

ii) purilennukite puhul alates stardiprotseduuri alustamisest kuni purilennuki tdieliku seiskumiseni
pdrast lennu 16ppemist;

3) omama oigust anda kdiki korraldusi ja votta koiki asjakohaseid meetmeid Shusdiduki t66 ning Shusoi-
duki ja selles olevate isikute ja/voi vara ohutuse tagamiseks vastavalt madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa
punktile 7.c;
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4) omama Oigust mitte lubada pardale ning eemaldada pardalt isikuid, kes vdivad potentsiaalselt ohustada
Shusdidukit voi selles viibijaid;

5) mitte lubama vedada 6husoidukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi- voi narkojoove, mis voib
ohustada Shusdidukit vdi selles viibijaid;

6) tagama, et koiki reisijaid on ohutusalaselt teavitatud;

7) tagama, et koiki kditamisprotseduure ja kontroll-lehti tiidetakse vastavalt lennutegevuskisiraamatu
nduetele;

8) tagama, et on tehtud mdiruse (EU) nr 2042/2003 I lisa (M-osa) nduete kohane lennueelne iilevaatus;
9) kontrollima, et vajalik avariivarustus oleks koheseks kasutamiseks hélpsasti kittesaadav;
10) tditma kaitaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;

11) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja too6aja piiranguid (FTL) ning puhkeaja
ndudeid;

12) rohkem kui tthe kiitaja juures tootamise korral:

i) sdilitama teavet oma isikliku lennu- ning puhkeaja kohta, nagu on osutatud lennuaja piirangute (FTL)
suhtes kohaldatavates nduetes ning

i) esitama igale kiitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt FTL-alajao kohal-
datavatele nduetele.

b) Ohusoiduki kapten ei tohi tiita todiilesandeid Shusdidukiga jargmistel juhtudel:

1) ta on psithhoaktiivsete ainete voi alkoholi mdju all vdi t66vdimetu vigastuse, visimuse, ravimite, haiguse
vms tottu;

2) moistliku aja jooksul parast siivaveesukeldumist vdi doonorivere loovutamist;
3) kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral;
4) kui ta kahtleb oma vdimes tdita tooiilesandeid voi

5) ta teab vdi kahtlustab, et on visinud mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktid 7.f osutatud tahenduses
voi tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.

) Ohusdiduki kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaolukorras tegutsema nii, nagu ta
peab antud olukorras vajalikuks vastavalt mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.d. Sel juhul voib ta
ohutuse huvides eeskirjadest, kiitamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale kalduda.

d) Ohupalli kapten:

1) vastutab kesta tditmises ja tithjendamises osalevate isikute lennueelse teavitamise eest;
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2) tagab, et keegi ei suitsetaks pardal ega Shupalli vahetus ldheduses ning

3) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on nduetekohane kaitserdivastus.

CAT.GEN.NMPA.105 Ohupalli lisameeskonnaliige

a)  Kui Shupallil on ile 19 reisija, peab pardal olema vihemalt iiks nduetekohaste kogemuste ja viljadppega
lisameeskonnaliige reisijate abistamiseks hidaolukorras.

b) Lisameeskonnaliige ei tohi tdita tooiilesandeid Shupalli pardal jargmistel juhtudel:

1) kui ta on psithhoaktiivsete ainete v&i alkoholi moju all;

2) ta on to6vdimetu vigastuse, vdsimuse, ravimite, haiguse vms tottu voi

3) mdistliku aja jooksul parast siivaveesukeldumist voi doonorivere loovutamist.

CAT.GEN.NMPA.110 Ohuséiduki kapteni digused

Kiitaja peab votma koik vajalikud meetmed tagamaks, et kdik dhusdidukiga veetavad isikud tdidavad kapteni
koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab Shusdiduki ja selles viibivate isikute v&i vara ohutuse tagamiseks.

CAT.GEN.NMPA.115 Uhine keel

Kiitaja peab tagama, et kdik meeskonnaliikmed oskavad suhelda iihises suhtlemiskeeles.

CAT.GEN.NMPA.120 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kiitaja ei tohi lubada tthelgi Shusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonikaseadmeid
(PED), mis vdivad ebasoodsalt mdjutada Shusdiduki siisteemide ja seadmete t66d ning ta peab votma koik
vajalikud meetmed sellise kasutuse valtimiseks.

CAT.GEN.NMPA.125 Teave pardal oleva avarii- ja piistevarustuse kohta

Kiitaja peab tagama, et tal on alati kdikide Shusdidukite pardal oleva avarii- ja paistevarustuse nimekirjad, mida
saab kiirelt edastada pddstekoordinatsioonikeskustele (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol ja narkootikumid

Kiitaja peab votma kdik pdhjendatud meetmed, et takistada Shusdidukisse siseneda voi seal viibida isikutel, kes
on alkoholi voi narkootikumide tugeva moju all, nii et see voib tdendoliselt ohustada Shusdidukit voi selles
viibijaid.

CAT.GEN.NMPA.135 Ohuolukorra viltimine

Kiitaja peab votma koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kditumine, ettevaatamatus voi
tegevusetus:

a) ei ohustaks Shusdidukit voi 6husdidukis voi maapinnal viibivaid isikuid ning

b) ei pohjustaks ega vdimaldaks dhusdidukist tulenevat ohtu isikutele vdi varale.
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CAT.GEN.NMPA.140 Pardal ndutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave
a) Igal lennul peavad pardal olema jiargmised dokumendid, kasiraamatud ja teave originaalis vdi koopiatena, kui
ei ole ette nahtud teisiti:
1) dhusdiduki lennukésiraamat (AFM) voi samavéirsed dokumendid;
2) registreerimistunnistuse originaal;
3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;
4) mirasertifikaat, kui see on olemas;

5) lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) tdestatud koopia;

6) ohusoidukitiitibi kaitamistingimused, mis on vilja antud koos lennuettevdtja sertifikaadiga (AOC), kui
need on olemas;

7) ohusdiduki raadioluba kui see on olemas;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) dhusdiduki lennupievik voi samavdirne logi;
10) madruse (EU) nr 2042/2003 1 lisa (M-osa) kohane dhusdiduki tehniline logi, kui see on olemas;

11) minimaalvarustuse loetelu (MEL) v&i konfiguratsioonist kdrvalekallete nimekiri (CDL), kui need on
olemas;

12) andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

13) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning kdikide selliste marsruutide
kohta, kuhu lennu imbersuunamist vib pdhjendatult eeldada;

14) teave tunnistava ja tunnistatava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide kohta;
15) kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja pddsteteenistuste teave;

16) asjakohased NOTAM-teated ning lennundusteabeteenuste (AIS) teabedokumendid;

17) asjakohane meteoroloogiateave;

18) lastimanifestid, kui need on olemas;

19) purilennukite massi ja balansseeringu dokumendid ning dhupallide massi dokumendid;
20) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas; ning

21) muud lennuks vajalikud v&i lennuga seotud riikide ndutavad dokumendid.

b) Olenemata alapunktist a voib selles sitestatud dokumente, kisiraamatuid ja teavet hoida saatesdidukis voi
lennuviljal voi kditamiskohas, juhul kui:

1) start ja maandumine on kavandatud samale lennuviljale/samasse kiitamiskohta voi
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2) lend toimub lennutegevuskdsiraamatus médratud kohalikus piirkonnas.

CAT.GEN.NMPA.145 Dokumentide ja andmete esitamine

Ohusdiduki kapten peab maistliku aja jooksul esitama lennuameti poolt volitatud isiku taotluse korral talle
kohustuslikud pardadokumendid.

CAT.GEN.NMPA.150 Ohtlike kaupade vedu

a) Ohtlike kaupade vedu ei ole lubatud, vilja arvatud juhul, kui:

1) nende suhtes ei kehti ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend (ICAO dokument 9284-
AN/905) vastavalt nimetatud juhendi 1. osale voi

2) kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed voi neid veetakse pagasis kooskdlas tehnilise juhendi 8.
osaga.

b) Kaitaja peab kehtestama protseduurid, et tagada koikide pdhjendatud meetmete votmine, et viltida ohtlike
kaupade tahtmatut pardaleviimist.

¢) Kiitaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et voimaldada neil tdita oma kohustusi.”;
e) punktile CAT.OP.MPA.151 lisatakse alapunkt al:

,al) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d, peab kditaja lennutegevuskasiraamatus (OM) kind-
laks méddrama minimaalse 16pliku kiitusevaru selliste ELA2 lennukite lendude puhul, mille start ja maan-
dumine on samal lennuviljal/samas kiitamiskohas ning mida kiitatakse pdeva ajal visuaallennureeglite
(VFR) kohaselt. Kdnealune minimaalne 18plik kiitusevaru ei tohi olla vdiksem kui 45-minutiliseks lennuks
vajalik kiitusekogus.”.

fy B ALAJAOLE ,KAITAMISPROTSEDUURID” lisatakse jirgmine JAOTIS:
,2. JAOTIS

Mootorita ohusoidukid

CAT.OP.NMPA.100 Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

Kiitaja kasutab iksnes selliseid lennuvilju ja kaitamiskohti, mis vastavad asjaomas(t)ele Shusdidukitiiiibile/-
tiiipidele ja lennutegevus(t)e iseloomule.

CAT.OP.NMPA.105 Miira vihendamise protseduurid — Shupallid ja motopurilennukid

Ohusdiduki kapten peab vdtma arvesse avaldatud Shusdidukimiira moju, tagades samas, et ohutus on miira
vihendamise suhtes ilimuslik.

CAT.OP.NMPA.110 Kiituse ja ballasti varu ja plaanimine — Shupallid

a) Kditaja peab tagama, et kiituse ja ballasti varu pardal on piisav lennu kavandatud kestuseks ning tdiendavaks
30 minutit kestvaks lennuks.

b) Kiituse- voi ballastivaru arvutused peavad pohinema vihemalt jargmistel konkreetse lennu kaitamistingimus-
tel:

1) ohupalli tootjalt saadud andmed;

2) eeldatavad massid;
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3) prognoositavad ilmastikutingimused ning

4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.

¢) Arvutused dokumenteeritakse lennuplaanis.

CAT.OP.NMPA.115 Erikategooriate reisijate (SPC) vedu

Lennul eritingimusi, abistamist ja/vdi eriseadmeid vajavad isikud loetakse erikategooriate reisijateks (SPC) ning
neid tuleb vedada tingimustes, millega tagatakse husdiduki ja selles viibijate ohutus vastavalt kiitaja kehtestatud
protseduuridele.

CAT.OP.NMPA.120 Reisijate teavitamine

Kiitaja peab tagama reisijate ohutusalase teavitamise enne lendu voi vajaduse korral lennu ajal.

CAT.OP.NMPA.125 Lennu ettevalmistus

Enne lennu alustamist peab Shusodiduki kapten:

a) koiki maistlikke vahendeid kasutades kontrollima, kas Shusdiduki ohutuks kiitamiseks vajalikud maapealsed
vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kiitamiseks otseselt vajalikud ning olemasolevad side- ja navigatsioo-
nivahendid, sobivad kavandatava lennuliigi jaoks ning

b) olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku olemasoleva meteoroloogiateabega. Lahtekohast kauge-
male suunduva lennu ettevalmistus peab hélmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei saa ilmastikutingimuste tottu kavandatud viisil 16petada.

CAT.OP.NMPA.130 ATS-lennuplaani esitamine

a) Kui ATS-lennuplaani ei esitata, kuna lennureeglid seda ei ndua, tuleb esitada noduetekohane teave, mis
voimaldaks vajaduse korral aktiveerida hoiatamisteenused.

b) Kui lend algab kohast, kus ei ole vdimalik ATS-lennuplaani esitada, peab ohusdiduki kapten voi kiitaja
edastama ATS-lennuplaani lennuliiklusteenindusiiksusele esimesel voimalusel pédrast starti.

CAT.OP.NMPA.135 Salongi ja kabiini kindlustamine — Shupallid

Ohusoiduki kapten peab tagama, et enne starti ja maandumist ning alati, kui seda peetakse ohutuse huvides
vajalikuks:

a) on kogu varustus ja pagas nduetekohaselt kinnitatud ning

b) et hddaolukorras evakueerimine ei ole takistatud.

CAT.OP.NMPA.140 Suitsetamine pardal

Purilennuki ja Shupalli pardal on suitsetamine keelatud.
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CAT.OP.NMPA.145 Ilmastikutingimused

Ohusdiduki kapten alustab v&i jitkab lendu visuaallennureeglite (VFR) kohaselt iiksnes juhul, kui kdige virskema
olemasoleva meteoroloogiateabe kohaselt on ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arves-
tuslikul kasutamisajal kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kiitamise miinimumnduetele voi
on nendest paremad.

CAT.OP.NMPA.150 Jii ja muu saaste — maapealsed protseduurid

Ohusdiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui 6husdiduki vilispind on puhas igasugusest saastest, mis voib
kahjustada Shusdiduki lennutehnilisi omadusi jafvdi juhitavust, v.a juhul, kui lennukisiraamatus (AFM) on
lubatud teisiti.

CAT.OP.NMPA.155 Starditingimused

Enne stardi alustamist peab ohusdiduki kapten veenduma, et temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm
lennuviljal voi kiitamiskohas ohutut starti ega valjumist.

CAT.OP.NMPA.160 Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Ohusoiduki kapten peab tagama, et kui pardal on reisijad, ei jiljendata ebatavalisi ega hddaolukordi, mis nduavad
ebatavalise voi hddaolukorra protseduuride kohaldamist.

CAT.OP.NMPA.165 Kiituse ja ballasti kasutamise kontrollimine lennu ajal — dhupallid

Ohusoiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiituse ja ballasti jadk oleks lennu ajal suurem kui kiituse ja
ballasti kogus, mis on vajalik kavandatud lennu 16petamiseks ja maandumiseks kavandatud kiitusevarust.

CAT.OP.NMPA.170 Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tdidavad Shusdiduki ohutu kiita-
misega seotud tooiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on rdhkkdrgus
tile 10 000 jala, ning alati, kui rohkkorgus on iile 13 000 jala.

CAT.OP.NMPA.175 Lihenemis- ja maandumistingimused
Enne maandumiseks lihenemise alustamist peab ohusdiduki kapten olema veendunud, et ilm lennuviljal voi

kditamiskohas ning kasutada kavatsetava pinna seisukord ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut lihe-
nemist ega maandumist.

CAT.OP.NMPA.180 Kiitamispiirangud - kuumadhu-ghupallid

a) Kuumadhu-ohupallid vdivad disel ajal maanduda ainult hiadaolukorras.
b) Kuumadhu-Shupalliga voib startida disel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda péeval.

CAT.OP.NMPA.185 Kiitamispiirangud — purilennukid

Purilennukit tohib kiitada iiksnes paeval.”;
g) punkti CAT.POL.A.240 alapunkti b alapunktis 4 asendatakse tekst ,ORO.OPS” tekstiga ,ORO.FC”
h) punktile CAT.POL.A. 310 lisatakse punkt e:

,€) Alapunkti a alapunkte 3, 4 ja 5, alapunkti b alapunkti 2 ja alapunkti ¢ alapunkti 2 ei kohaldata pieva ajal
visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavate lendude suhtes.”;

i) punkti CAT.POL.A.405 alapunktis b asendatakse viide punkti CAT.POL.A.405 alapunktidele b voi ¢ viitega
punkti CAT.POL.A.400 alapunktidele b vdi ¢
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j) C ALAJAOLE ,OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD” lisatakse 4. ja 5. JAOTIS:

,4. JAOTIS
Purilennukid

CAT.POL.S.100 Kiitamispiirangud

a) Purilennuki last, mass ja raskuskese (CG) peavad koikidel lennuetappidel vastama lennukisiraamatus (AFM)
voi lennutegevuskdsiraamatus (OM) kehtestatud piirangutele, soltuvalt sellest, missugused tingimused on
rangemad.

b) Purilennuk varustatakse lennukédsiraamatus (AFM) ette nahtud kaitamispiiranguid visuaalselt kujutavate
siltide, loetelude ja mddteriistamérgistuse voi nende kombinatsioonidega.

CAT.POL.S.105 Kaalumine

a) Kiitaja peab tagama, et enne purilennuki esmast kasutuselevottu on kaalumise teel kindlaks tehtud selle mass
ja raskuskese. Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remon-
did, ning need tuleb nduetekohaselt dokumenteerida. See teave tehakse Shuséiduki kaptenile kittesaadavaks.
Lisaks tuleb purilennuk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide mdju massile ja balansseeringule ei ole
tipselt teada.

b) Purilennukit peab kaaluma Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon kooskdlas komisjoni
maédrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajadusele).

CAT.POL.S.110 Suutlikkus

Ohusdiduki kapten kéitab purilennukit itksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate lennureeglite
tditmiseks ning lennu, Shuruumi voi kasutatavate lennuviljade voi kaitamiskohtadega seotud muude piirangute
jargimiseks, vottes arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tdpsust.

5. JAOTIS
Ohupallid

CAT.POL.B.100 Kiitamispiirangud

a) Ohupalli last ja mass peavad koikidel lennuetappidel vastama vodimalikele lennukasiraamatus (AFM) voi
lennutegevuskasiraamatus (OM) kehtestatud piirangutele, sdltuvalt sellest, kumma tingimused on rangemad.

b) Ohupall varustatakse neid lennukésiraamatus (AFM) ette nihtud kiitamispiiranguid visuaalselt kujutavate
siltide, loetelude ja modteriistamargistuse voi nende kombinatsioonidega.

CAT.POL.B.105 Kaalumine

a) Kiitaja peab tagama, et enne Shupalli esmast kasutuselevottu on kaalumise teel kindlaks tehtud selle mass.
Arvestada tuleb moju, mida avaldavad massile modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt
dokumenteerida. See teave tehakse Shusdiduki kaptenile kidttesaadavaks. Lisaks tuleb ohupall uuesti iile
kaaluda, kui modifikatsioonide m&ju massile ei ole tipselt teada.

b) Ohupalli peab kaaluma Ghusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon kooskdlas komisjoni
médrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajadusele).

CAT.POL.B.110 Massi kindlaksmiiramise siisteem

a) Kiitaja peab kehtestama siisteemi, milles sitestatakse, kuidas méidratakse iga lennu jaoks kindlaks jargmised
andmed, et dhusdiduki kapten saaks kontrollida lennukédsiraamatus ette nahtud piirangute jargimist:

1) ohupalli tithimass;
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2) tegeliku lasti mass;
3) kiituse voi ballasti mass;
4) stardimass;
5) kas Shupall on lastitud kapteni vdi kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all;
6) kogu dokumentatsiooni ettevalmistus ja asukoht.
b) Elektroonilised massiarvutused peavad olema Shusdiduki kapteni poolt korratavad.
¢) Dokumendid massi kohta koostatakse enne iga lendu ning dokumenteeritakse operatsioonilises lennuplaanis.
CAT.POL.B.115 Suutlikkus
Ohusdiduki kapten kiitab ohupalli itksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate lennureeglite

tditmiseks ning lennu, Shuruumi voi kasutatavate lennuviljade vdi kaitamiskohtadega seotud muude piirangute
jargimiseks, vottes arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tdpsust.”;

k) [ei kehti eestikeelse versiooni kohta]

) punktis CAT.IDE.A.260 esitatud joonis 1 asendatakse jargmise joonisega:

Joonis 1
[ - °l r J cm r — + r n
el r L I 1

m) D ALAJAOLE ,MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED" lisatakse 3. ja 4. JAOTIS:

,3. JAOTIS
Purilennukid

CAT.IDE.S.100 Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kdesoleva alajaoga ette nihtud maooteriistad ja seadmed peavad olema mdiruse (EL) nr 748/2012 kohaselt
sertifitseeritud, juhul kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.S.140 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.S.145 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on paigaldatud purilennukisse.
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b) Jargmised kéesoleva alajaoga ette nihtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tdppiskell ning
3) padste- ja signalisatsioonivahendid.

¢) Modteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette nihtud, ning muu varustus, mida teiste lisadega
ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid miaruse
(EU) nr 216/2008 I lisas sitestatud nouete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi torked, ei tohi kahjustada purilennuki
lennukalblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peeavad olema neid kasutava lennumeeskonna litkmele maaratud istekohalt holp-
sasti kasutatavad voi kittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.
CAT.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei
toota voi puudub, vilja arvatud juhul, kui purilennukit kditatakse minimaalvarustuse loetelu (MEL) kohaselt.
CAT.IDE.S.110 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad
a) Pieva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates purilennukites peavad olema vahendid jirgmiste
nditajate modtmiseks ja kuvamiseks:
1) motopurilennukite korral magnetkurss;
2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkorgus merepinnast ning

4) indikaatorkiirus.

b) Purilennukitel, mida kiitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida
tthe voi mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema vahendid jirgmiste nditajate
mddtmiseks ja kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;
2) poorang ja libisemine ning
3) magnetkurss.

CAT.IDE.S.115 Pilvedes lendamine - lennu- ja navigeerimismddteriistad

Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

a) magnetkurss;
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b) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

¢) rohkkorgus merepinnast;

d) indikaatorkiirus;

e) vertikaalkiirus ning

f) poorang ja libisemine.

CAT.IDE.S.120 Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennuki varustusse peavad kuuluma jiargmised vahendid:

1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning

2) igal istmel vastavalt lennukésiraamatule (AFM) dlarihmaga turvavoo.

b) Olarihmaga turvavosl peab olema iiks avamispunkt.

CAT.IDE.S.125 Lisahapnik

Purilennukites, mida kditatakse rohkkorgustel ile 10 000 jala, peab olema hapniku siilitamise ja viljastamise
aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rdhkkérgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit ning

b) kdiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, kui réhkkdrgus on iile 13 000 jala.

CAT.IDE.S.130 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava purilennuki kapten peab mairama kindlaks purilennukis viibijate ellujadmisriskid vette
hddamaandumise korral ning otsustab sellest lihtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks paistevest vdi samavéidrne individuaalne ujuvvahend, mida kantakse seljas voi mis
paikneb kohas, kus see on isikule, kellele on see ette nahtud, tema istmelt voi istekohalt holpsasti kittesaadav;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikme vdi reisija kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab
edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hidasignaalide saatmise vahendid, juhul kui:

1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) stardi- voi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud stardi voi maandumise korral on
voimalik hidamaandumine vette.

CAT.IDE.S.135 Piistevarustus

Purilennukites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennu-
alale vastavad signaalseadmed ja paistevarustus.
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CAT.IDE.S.140 Raadiosideseadmed

a) Purilennukis peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet konealuses Shuruumis
ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel, kui need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avarii-
sagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigatsiooniseadmed

Purilennukis peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata vastavalt:
a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaanile, kui see on olemas ning
b) Shuruumis kohaldatavatele nduetele.

CAT.IDE.S.150 Transponder

Purilennukites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) trans-
ponder, kui see on asjaomases dhuruumis ndutav.

4. JAOTIS
Ohupallid

CAT.IDE.B.100 Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud modteriistad ja seadmed peavad olema médruse (EL) nr 748/2012 kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.B.155 sitestatud nduete tditmiseks voi
3) need on paigaldatud Shupallile.
b) Jargmised kdesoleva alajaoga ette ndhtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tippiskell;
3) esmaabikomplekt;
4) paiste- ja signalisatsioonivahendid;
5) alternatiivne siiiiteallikas;
6) tulekustutustekk voi tulekindel kate;
7) laskumisnéor ning

8) nuga.
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¢) Mooteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette nahtud, ning muu varustus, mida teiste lisadega ei
ole ette nihtud, ent mis on lennu ajal Shusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse
(EU) nr 216/2008 I lisas sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked vdi hdired, ei tohi kahjustada dhupalli lennu-
kolblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peeavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikkme istekohalt holpsasti kasitse-
tavad voi kittesaadavad.

) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

CAT.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik Shupalli modteriist, varustuse osa voi funktsioon ei
toota voi puudub, vilja arvatud juhul, kui Shupalli kditatakse minimaalvarustuse loetelu (MEL) kohaselt.

CAT.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavate dhupallide varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

b) Shupalli ohutu kaitamise seisukohalt oluliste mo6teriistade ja seadmete valgustus ning

¢) kaasaskantav lamp.

CAT.IDE.B.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed

Visuaallennureeglite kohaselt kaitatavatel dhupallidel peavad olema:

a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning

b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

2) vertikaalkiirus, kui seda nduab lennukisiraamat (AFM);

3) rohkkorgus, kui see on ette ndhtud lennukidsiraamatus (AFM) vdi Shuruumi nduetega vdi kui seoses
hapniku kasutamisega on vaja kontrollida kérgust ning

4) rohk gaasipdleti koikides toitejuhtmetes, vilja arvatud gaasidhupallide puhul.

CAT.IDE.B.120 Turvasiisteemid

Kui dhusdiduki kapteni jaoks on ette ndhtud eraldi sektsioon, peab kaptenil olema eraldi turvasiisteem.
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CAT.IDE.B.125 Esmaabikomplekt

a) Ohupallis peab olema esmaabikomplekt.
b) Saatesdidukis peab olema veel iiks esmaabikomplekt.
¢) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning

2) uuendatud.

CAT.IDE.B.130 Lisahapnik

Ohupallides, mida kditatakse rohkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku silitamise ja véljastamise
aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit ning
b) kdiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, kui réhkkdrgus on iile 13 000 jala.

CAT.IDE.B.135 Kisitulekustutid

Kuumadhu-6hupallides peab olema vahemalt iiks kisitulekustuti vastavalt kohaldatavatele lennukdlblikkuseeskir-
jadele.

CAT.IDE.B.140 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava Shupalli kapten peab méddrama kindlaks Shupalli pardal viibjjate ellujdgamisriskid vette
hddamaandumise korral ning otsustab sellest lihtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks padstevest voi iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samaviirne individuaalne
ujuvvahend, mis peab olema seljas voi paiknema kohas, kus see on istmelt vdi magamisasemelt holpsasti
kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nahtud;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikme vdi reisija kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab
edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hidasignaalide saatmise vahendid.

CAT.IDE.B.145 Piistevarustus

Ohupallides, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pidstetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale
vastavad signaalseadmed ja paidstevarustus.

CAT.IDE.B.150 Mitmesugune varustus

a) Ohupallides peavad olema kaitsekindad koigile meeskonnaliikmetele.
b) Kuumadhu-chupalli varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:
1) alternatiivne siiiiteallikas;

2) kiitusekoguse modtmise ja nditamise vahend;
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3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning
4) vahemalt 25 m pikkune laskumisnoor.
¢) Gaasidhupalli varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:
1) nuga ning
2) vihemalt 20 m pikkune looduslikust kiust voi elektrit juhtivast materjalist laskumisnoor.

CAT.IDE.B.155 Raadiosideseadmed

a) Kui see on asjaomases Shuruumis ndutav, peavad Shupallides olema piloodikohal raadiosidesecadmed, mis
vbimaldavad kahesuunalist sidet konealuses dhuruumis ette nihtud lennujuhtimisiiksustega ja sagedustel.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avarii-
sagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Ohupallis peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transpon-
der, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.”

5) Mdidruse (EL) nr 965/2012 V lisa muudetakse jargmiselt.
a) koik viited midrusele (EU) nr 1702/2003 asendatakse viidetega méirusele (EL) nr 748/2012;

b) punkti SPA.GEN.100 alapunkti a alapunktis 1 asendatakse sonad ,drilise lennutranspordiga tegeleva kiitaja”
sonadega ,ariliste lendude kaitaja”.

¢) punkt SPADG.100 asendatakse jirgmisega:

,SPA.DG.100 Ohtlike kaupade vedu

Kiitaja voib ohtlikke kaupu lennutranspordiga vedada tiksnes juhul, kui tal on selleks padeva asutuse luba, vilja
arvatud 1V lisas (CAT-osa), VI lisas (NCC-osa), VII lisas (NCO-osa) ja VIII lisas (SPO-osa) sitestatud juhtudel.”

6) Maaruse (EL) nr 965/2012 VI lisa punkti NCC.POL.125 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Ohusdiduki (v.a turbopropellermootoriga lennukid, mille maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg) kapten
peab stardil tekkinud mootoririkke korral tagama jargmise:

1) lennuk suudab stardi katkestada ja peatuda olemasoleva kiirendus-pidurdusdistantsi piires voi

2) lennuk suudab starti jitkata ning kdikidest trajektooril olevatest takistustest piisaval kdrgusel iile lennata, kuni
joutakse punkti NCC.POL.130 jargimist vdimaldavale positsioonile.”

7) Mdidruse (EL) nr 965/2012 VII lisa muudetakse jargmiselt:

a) kdik viited madrusele (EU) nr 1702/2003 asendatakse viidetega mairusele (EL) nr 748/2012;
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b) punkti NCO.GEN.102 muudetakse jargmiselt:
i) pealkiri asendatakse jirgmisega:

,Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopurilennukid ja segadhupallid’;

ii) lisatakse punkt d:
,d) Segadhupalle kiitatakse vastavalt kuumadhu-6hupallide suhtes kohaldatavate nduetele.”;
¢) lisatakse punkt NCO.GEN.103:
,NCO.GEN.103 Tutvustuslennud
Kéesoleva mdiruse artikli 6 1dike 5 punktis ¢ osutatud tutvustuslennud, mida kiitatakse kiesoleva lisa kohaselt,

peavad vastama jargmistele nouetele:

a) need algavad ja 16ppevad samal lennuviljal voi samas kditamiskohas, vilja arvatud Shupallide ja purilennukite
puhul;

b) neid kiitatakse pideva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt;
¢) nende iile teostab jirelevalvet isik, kes on mairatud vastutama nende ohutuse eest ning
d) need vastavad koikidele muudele pideva asutuse kehtestatud tingimustele.”;

d) punkt NCO.GEN.106 asendatakse jargmisega:

,NCO.GEN.106 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused — Shupallid
Ohupalli kapten vastutab lisaks punktis NCO.GEN.105 sitestatule ka jirgmise eest:

a) kesta tditmises ja tithjendamises osalevate isikute lennueelne teavitamine;

b) suitsetamiskeelu kehtestamine pardal voi Shupalli vahetus ldheduses ning

¢) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on nduetekohane kaitserdivastus.”;
e) punkti NCO.GEN.135 alapunkti a alapunktis 10 lisatakse sdna ,marsruudi” jirele sdona ,piirkonna”;
f) punkti NCO.OP.110 alapunkti ¢ esimeses lauses lisatakse sona ,kohaldatakse” jirele sdna ,ainult”.

g) punkti NCO.OP.113 pealkiri asendatakse jirgmisega: ,Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — kopterite
ringlihenemine maismaal’;

h) punkti NCO.OP.127 alapunktides a ja b jdetakse vilja sona ,gaasi-” ja sellele eelnev koma;
i) punkt NCO.OP.215 asendatakse jargmisega:

,NCO.OP.215 Kiitamispiirangud — kuumaghu-6hupallid

a) Kuumadhu-ohupallid voivad oisel ajal maanduda ainult hidaolukorras.

b) Kuumadhu-Shupalliga voib startida disel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda péeval.”;
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j)  punkti NCO.POL.105 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Kaalumise peab korraldama:

1) lennukite ja kopterite puhul Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon ning

2) purilennukite ja Shupallide puhul 8husdiduki tootja kooskdlas komisjoni mairusega (EU) nr 2042/2003
(vastavalt vajadusele).”;

k) punkt NCO.IDE.B.110 asendatakse jargmisega:

,NCO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavate dhupallide varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:

a) kokkupdrke viltimise signaaltuled;

b) Shupalli ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus ning

¢) kaasaskantav valgusti.”;

) punkt NCO.IDE.B.125 asendatakse jargmisega:

,NCO.IDE.B.125 Kisitulekustutid

Ohupallis peab olema vihemalt iiks késitulekustuti, kui see on ette nahtud asjakohaste sertifitseerimisnduetega.”;

m) punkt NCO.IDE.B.140 asendatakse jargmisega:

LNCO.IDE.B.140 Muu varustus

a) Koikidel 6hupallimeeskonna litkmetel peavad olema kaitsekindad.

b) Kuumadhu-ohupallide ja segadhupallide varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:

1) alternatiivne siiiiteallikas;

2) kiitusekoguse mddtmise ja kuvamise vahend;

3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning

4) vihemalt 25 m pikkune laskumisnoor.

¢) Gaasidhupalli varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:

1) nuga ning

2) vihemalt 20 m pikkune looduslikust kiust vdi elektrit juhtivast materjalist laskumisnoor.”;
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n) lisatakse E ALAJAGU:

,E ALAJAGU
ERINOUDED

1. JAOTIS —
Uldist
NCO.SPEC.100 Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida 6husdiduki kapten peab jirgima mittekeerukate mootordhusdi-
dukite kaitamisel mittedriliste erilendude korral.

NCO.SPEC.105 Kontroll-leht

a) Enne erilennu alustamist peab Shusdiduki kapten tegema riskianaliitisi, hinnates lennutegevuse keerukust, et
mddrata kindlaks lennutegevusega kaasnevad ohud ja sellega seotud riskid ning votta kasutusele leevendavad
meetmed.

b) Erilend teostatakse vastavalt kontroll-lehele. Ohusdiduki piloot koostab riskianaliiiisi pShjal kontroll-lehe, mis
on vastavuses asjaomase erilennu ja selleks kasutatava Shusdidukiga, vottes arvesse koiki kiesoleva alajao
jaotisi.

¢) Kontroll-leht, milles kisitletakse dhusdiduki kapteni, meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide tooilesan-
deid, on igal lennul kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

d) Konealused kontroll-lehed vaadatakse labi ja neid ajakohastatakse regulaarselt vastavalt vajadusele.

NCO.SPEC.110 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused

Kui meeskonnaliikmed voi eritoode spetsialistid tegelevad kditamisega, peab dhusdiduki kapten tegema jargmist:

a) tagama, et meeskonnaliikmed ja erit66de spetsialistid vastaksid punktide NCO.SPEC.115 ja NCO.SPEC.120
nduetele;

b) mitte alustama lendu, kui moéni meeskonnaliige voi eritoode spetsialist on toGvOimetu vigastuse, haiguse,
vasimuse, psithhoaktiivsete ainete mdju vms tdttu;

¢) kui méne meeskonnaliikme voi eritoode spetsialisti t66vdime on visimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms
tottu oluliselt vdhenenud, mitte jitkama lendu kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste poolest sobiva
lennuvilja voi kiitamiskohani;

d) tagama, et meeskonnaliikmed ja eritoode spetsialistid tdidavad nende riikide digusakte, eeskirju ja protseduure,
kus lennutegevus toimub;

e) tagama, et kdik meeskonnalitkmed ja eritoode spetsialistid suudavad tiksteisega suhelda iihises suhtlemiskeeles
ning

f) tagama, et eritoode spetsialistid ja meekonnalilkmed kasutavad pidevalt lisahapnikku alati, kui rohkem kui 30
minuti jooksul on salongi rohkkorgus iile 10 000 jala ning alati, kui salongi rdhkkdrgus on iile 13 000 jala.

NCO.SPEC.115 Meeskonnaliikme kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tooilesandeid. Meeskonnalitkmete too6iilesanded
on sitestatud kontroll-lehel.
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b) Vilja arvatud ohupallide puhul, on meeskonnaliige kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui kapten seda
ohutuse huvides vajalikuks peab, kohustatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle mairatud kohal, kui
kontroll-lehel ei ole sitestatud teisiti.

¢) Lennu ajal peab oma istekohal asuval lennumeeskonna liikkmel olema turvav6é kinnitatud.
d) Lennu ajal peab vihemalt tiks kvalifitseeritud lennumeeskonna liige olema alati dhusdiduki juhi kohal.
¢) Meeskonnaliige ei tohi dhusdidukis tooiilesandeid téita jargmistel juhtudel:

1) kui ta teab voi kahtlustab, et on visinud méidruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punkti 7.f tdhenduses, voi
tunneb, et tema tervislik seisund on nii halb, et ta ei suuda oma todkohustusi tiita, voi

2) kui ta on psithhoaktiivsete ainete v&i alkoholi mdju all vdi muudel miiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa
alapunktis 7.g nimetatud pohjusel.

f) Meekonnaliige, kes tootab rohkem kui tithe kiitaja juures, peab tegema jargmist:

1) sdilitama vajaduse korral andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta vastavalt maaruse (EL) nr 965/2012
III lisa (ORO-o0sa) FTL-alajaole ning

2) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt FTL-alajao kohaldata-
vatele nduetele.

g) Meeskonnaliige peab teavitama Shusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hdiretest voi puudustest, mis tema arvates vdivad mdjutada Shusdiduki lennu-
kolblikkust voi ohutut kditamist, sealhulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.
NCO.SPEC.120 Eritoode spetsialisti kohustused
a) Eritoode spetsialist on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tooiilesandeid. Eritoode spetsialisti tooiilesanded

on sitestatud kontroll-lehel.

b) Vilja arvatud Shupallide puhul, on eritoode spetsialist kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui Shuséiduki
kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, kohustatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle méaaratud
kohal, kui kontroll-lehel ei ole sitestatud teisiti.

c) Eritddde spetsialist tagab, et ta on avatud vdi eemaldatud vilisustega eritddde ajal nduetekohaselt kinnitatud.
d) Eritoode spetsialist peab teavitama Shusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hdiretest voi puudustest, mis tema arvates vdivad mdjutada Shusdiduki lennu-
kolblikkust voi ohutut kiitamist, sealhulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

NCO.SPEC.125 Ohutusalane teavitamine

a) Enne starti peab dhusdiduki kapten teavitama eritoode spetsialisti jargmisest:
1) avariiseadmetest ja hidaolukorra protseduuridest;

2) eritdoga seotud kditamisprotseduuridest enne iga lendu vdi lendude sarja.
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b) Alapunkti a alapunktis 2 osutatud teavitamine ei ole vajalik, kui eritodde spetsialist on tutvunud kaitamis-
protseduuridega asjaomasel kalendriaastal enne kaitamishooaja algust.

NCC.SPEC.130 Minimaalne lubatud korgus takistustes kohal — IFR-lennud

Kiitaja peab tdpsustama minimaalsete lennukdrguste midramise meetodi ning madrama instrumentaallennureeg-
lite kohaselt lennatavates koikides marsruudisegmentides ndutava kdrguse maapinnast. Minimaalsed lennukdr-
gused ei tohi olla ilelennuriigi avaldatud korgustest vdiksemad.

NCC.SPEC.135 Kiituse- ja 8livaru — lennukid

Punkti NCO.OP.125 alapunkti a alapunkti 1 alapunkti i ei kohaldata purilennuki pukseerimise, demonstratsioon-
lendude, vigurlendude voi vdistluslendude suhtes.

NCO.SPEC.140 Kiituse- ja dlivaru — kopterid

Olenemata punkti NCO.OP.126 alapunkti a alapunktist 1 on Shusdiduki kaptenil lubatud alustada kopteri
kaitamist pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kuni 25 meremiili kaugusele lihtelennuviljast/-kditamis-
kohast vaid siis, kui kiitusevaru on vihemalt kiimme minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel.

NCO.SPEC.145 Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kui eritoode spetsialist ei ole Shusdiduki pardal koolituseks, on Shusdiduki kaptenil eritoode spetsialistide
pardaoleku ajal keelatud jiljendada jirgmist:

a) ebatavalised voi hidaolukorrad, mis nduavad ebatavalise vdi hidaolukorra protseduuride kohaldamist voi
b) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

NCO.SPEC.150 Maapinna liheduse tuvastamine

Maapinna ldheduse hoiatussiisteemi (kui see on olemas) vdib vilja lilitada selliste eritoode ajaks, mille olemus
tingib Shusdiduki kiitamise maapinnale ldhemal kui maapinna laheduse hoiatussiisteemi kaivitumislavi.

NCO.SPEC.155 Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS II)

Olenemata punktis NCO.OP.200 voib ACAS 1I voib vilja lilitada selliste eritoode ajaks, mille olemus tingib
ohusoidukite kditamise iiksteisele ladhemal kui ACAS-i kdivitumislavi.

NCO.SPEC.160 Ohtlike kaupade viljutamine

Ohusdiduki kapten ei kiita ohtlikke kaupu véljutavat dhusdidukit tihedalt asustatud linna- vai asulapiirkonna voi
inimeste vabadhukogunemise kohal.

NCO.SPEC.165 Relvade vedu ja kasutamine

a) Ohusdiduki kapten peab tagama, et kui lennu ajal on pardal eriiilesannete tditmiseks relvi, on need kasutus-
vilisel ajal ohutus olekus.

b) Relva kasutav eritoode spetsialist peab votma kdik vajalikud meetmed, et viltida Shusdiduki v6i maapinnal
viibivate isikute ohustamist.

NCO.SPEC.170 Suutlikkus- ja kiitamiskriteeriumid - lennukid

Kui lennukit kiitatakse tihedalt asustamata ala kohal kdrgusel alla 150 m (500 jala), peab dhusdiduki kapten
lennukite jaoks, mis ei suuda kriitilise mootori rikke korral piisida horisontaalselt dhus:

a) kehtestama kiitamisprotseduurid mootoririkke tagajirgede minimeerimiseks ning
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b) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide teavitamise hiadamaandumisprotse-
duuridest.

NCO.SPEC.175 Suutlikkus- ja kiitamiskriteeriumid - kopterid

a) Ohusdiduki kapten vaib kiitada Shusdidukit tihedalt asustatud alade kohal tingimusel, et:

1) kopteril on A- vdi B-suutlikkusklassi sertifikaat ning

2) on kehtestatud ohutusmeetmed, et viltida maapinnal viibivate isikute vdi vara liigset ohustamist.
b) Ohusdiduki kapten peab tegema jirgmist:

1) kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajirgede minimeerimiseks ning

2) tagama kdigi pardal viibivate meeskonnalilkmete ja eritoode spetsialistide teavitamise hadamaandumis-
protseduuridest.

¢) Ohusdiduki kapten peab tagama, et stardi-, maandumis- ja ripplennumass ei iileta maksimaalset massi, mis on
ette nahtud:

1) ripplennul viljaspool maapinna méjuala (HOGE), kui kdik mootorid tootavad ettendhtud voimsusel voi

2) kui valitsevatest tingimustest tulenevalt on viljaspool maapinna mdjuala toimuva ripplennu saavutamine
ebatdendoline, ei tohi kopteri mass iiletada maapinna mdjualas toimuva ripplennu maksimaalset massi
(HIGE) kui koik mootorid tootavad ettendhtud vdimsusel, tingimusel et ettendhtud maksimaalse massi
korral on olemasolevates tingimustes ripplend maapinna mdjualas vdimalik.

2. JAOTIS
Kopterite lennud rippvilislastiga (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Kontroll-leht

Kopteri rippvalislastiga lennu (HESLO) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed;

¢) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

¢) ohusodiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooiile-
sanded.

NCO.SPEC.HESLO.105 Kopterite rippvilislastiga lendude (HESLO) erivarustus

Kopteri varustusse peavad kuuluma vihemalt jirgmised vahendid:
a) iks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu(de)/lasti vaatlemiseks ning
b) ks lastimddtur, vilja arvatud juhul, kui lasti massi madramiseks kasutatakse muud meetodit.

NCO.SPEC.HESLO.110 Ohtlike kaupade vedu

Kiitaja, kes veab ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest voi kaugetesse asukohtadesse/asukohtadest,
peab pidevalt asutuselt taotlema loa kalduda korvale tehnilise juhendi sdtetest, kui nimetatud juhendi nduded on
kavas tditmata jatta.
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3. JAOTIS
Inimvilislastiga lennud (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Kontroll-leht

Kopteri inimvilislastiga lennu (HEC) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed;

¢) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

¢) ohusodiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooiile-
sanded.

NCO.SPEC.HEC.105 Inimvilislastiga lendude (HEC) erivarustus

a) Kopteri varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:
1) ripplastiseade vdi lastikonks;
2) iiks lastiohutuspeegel vdi alternatiivne vahend konksu vaatlemiseks ning
3) iiks lastimddtur, vilja arvatud juhul, kui lasti massi madramiseks kasutatakse muud meetodit.

b) Koigil ripplasti- ja lastikonksuseadmetel ning nende hilisematel modifikatsioonidel peab olema kavandatavaks
kasutusotstarbeks sobiv lennukélblikkussertifikaat.

4. JAOTIS

Langevarjulennud (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Kontroll-leht

Langevarjulennu (PAR) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed;

¢) noduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

e) ohusdiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide kohustused ja tooiile-
sanded.

NCO.SPEC.PAR.105 Meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide vedu

Punkti NCO.SPEC.120 alapunkti ¢ nduet ei kohaldata selliste eritoode spetsialistide suhtes, kes sooritavad
langevarjuhiippe.

NCO.SPEC.PAR.110 Istmed

Olenemata punkti NCO.IDE.A.140 alapunkti a alapunktist 1 ja punkti NCO.IDE.H.140 alapunkti a alapunktist 1
voib istmena kasutada Shusdiduki porandat, kui eritoode spetsialisti jaoks on olemas vahendid, millest kinni
hoida voi millega end kinnitada.
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NCO.SPEC.PAR.115 Lisahapnik

Olenemata punkti NCO.SPEC.110 alapunktist f ei kohaldata lisahapniku kasutamise nduet muude meeskonna-
liikmete kui Shusdiduki kapteni suhtes ja selliste eritoode spetsialistide suhtes, kes tdidavad eritooga seoses
vajalikke tilesandeid, kui salongi rohkkorgus on:

a) dle 13 000 jala kuni kuus minutit;
b) tile 15 000 jala kuni kolm minutit.

NCO.SPEC.PAR.120 Ohtlike kaupade viljutamine

Olenemata punktist NCO.SPEC.160 vdivad langevarjurid loa olemasolu korral teha tihedalt asustatud ala kohal
Shusoidukist niidishiippeid ja kanda seejuures suitsujiljeseadmeid, tingimusel et need on toodetud spetsiaalselt
selleks otstarbeks.

5. JAOTIS
Vigurlennud (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontroll-leht

Vigurlennu (ABF) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed;

¢) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

e) ohusodiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooiile-
sanded.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumendid ja teave

Vigurlennu puhul ei pea pardal olema jargmisi punkti NCO.GEN.135 alapunktis a loetletud dokumente ega
andmeid:

a) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani kohta (kui see on asjakohane);

b) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning koikide selliste marsruutide
kohta, kuhu lennu timbersuunamist voib pohjendatult eeldada ning

¢) teave tunnistava ja tunnistatava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide kohta;

NCO.SPEC.ABF.110 Varustus

Vigurlendude puhul ei ole vaja kohaldada jirgmisi varustusnéudeid:
a) punktide NCO.IDE.A.145 ja NCO.IDE.H.145 kohased esmaabikomplektid
b) punktide NCO.IDE.A.160 ja NCO.IDE.H.180 kohased kasitulekustutid ning

¢) punktide NCO.IDE.A.170 ja NCO.IDE.H.170 kohased avariimajakad vi personaalsed raadiomajakad.”
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II LISA
SVII LISA

ERILENNUD
[SPO-OSA]

SPO.GEN.005 Reguleerimisala

a) Kdesolevat lisa kohaldatakse kdikidel juhtudel, kus dhusdidukit kasutatakse erilennuks niiteks pdllumajanduse, ehituse,
fotograafia, seire, vaatluse ja patrullimise ning lennureklaami valdkonnas.

b) Olenemata alapunktist a peavad mittekeerukate mootordhusdidukite mittearilised erilennud vastama VII lisa (NCO-osa)
nduetele.

¢) Olenemata alapunktist a voib jargmisi mittekeerukate mootordhusdidukite lende kiitada vastavakt VII lisa (NCO-osa)
nduetele:

1) voistluslennud ja demonstratsioonlennud, tingimusel et konealuste lendude tasustamine ei hdlma enamat kui
otseste kulude katmist, proportsionaalset panust iga-aastaste kulude kandmisse ning padeva asutuse poolt kindlaks
maddratud vairtusega auhindu;

2) langevarjuhiipped, purilennuki pukseerimine voi vigurlennud, mida kaitab mairuse (EL) nr 11782011 kohaselt
sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille peamine tegevuskoht asub liikmesriigis, voi lennuspordi vdi harrastus-
lennunduse edendamiseks loodud organisatsioon, tingimusel et organisatsioon kiitab 6husdidukit omandidiguse
voi kuivrendilepingu alusel, et lennust ei saada organisatsioonist viljaspool jagatavat kasu ja et juhul, kui lennust
votab osa organisatsiooni mitte kuuluv liige, moodustab selliste lendude kiitamine ainult viikese osa organisat-
siooni tegevusest.”;

A ALAJAGU
ULDNOUDED

SPO.GEN.100 Pidev asutus

Pidev asutus on selle liikkmesriigi maidratud asutus, kus asub kiitaja peamine tegevuskoht vdi elukoht.

SPO.GEN.101 Nouete tditmise meetodid

Miidruse (EU) nr 216/2008ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks vaib kiitaja kasutada lisaks ameti vastuvdetud nduete
tditmise meetoditele ka alternatiivseid nduete tditmise meetodeid.

SPO.GEN.102 Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopurilennukid ja segadhupallid

a) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite kditamisel tuleb jirgida:

1) lennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid, kui jouallikana kasutatakse mootorit ning

2) purilennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid, kui kaitamisel ei kasutata mootorit.

b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustus peab olema kooskdlas lennukite suhtes kohaldatavate nduetega, kui
D alajaos ei ole sitestatud teisiti.
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¢) Muude motopurilennukite kui fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustuse osas ja kiitamisel tuleb jrgida
purilennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid.

d) Segadhupallide kditamisel tuleb jdrgida kuumadhu-Shupallide suhtes kohaldatavaid noudeid.

SPO.GEN.105 Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tooiilesandeid. Meeskonnalitkmete {ilesanded on sitestatud
standardsetes kditamisprotseduurides (SOP) ja vajaduse korral lennutegevuskisiraamatus.

b) Vilja arvatud ohupallide puhul, on meeskonnaliige kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse
huvides vajalikuks peab, kohustatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle madratud kohal, kui standardsetes kiita-
misprotseduurides (SOP) ei ole sitestatud teisiti.

¢) Lennu ajal peab oma istekohal asuval lennumeeskonna liikmel olema turvavod kinnitatud.

d) Lennu ajal peab vihemalt tiks kvalifitseeritud lennumeeskonna liige olema alati dhusdiduki juhikohal.

¢) Meeskonnaliige ei tohi dhusdidukis tooillesandeid téita jargmistel juhtudel:

1) kui ta teab voi kahtlustab, et on visinud mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punkti 7.f tihenduses, v&i tunneb, et
tema tervislik seisund on nii halb, et ta ei suuda oma todkohustusi tdita voi

2) kui ta on psiihhoaktiivsete ainete vdi alkoholi maju all v&i muudel mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa alapunktis
7.g nimetatud pShjusel.

f) Meckonnaliige, kes t66tab rohkem kui iihe kiitaja juures, peab tegema jirgmist:

1) sdilitama vajaduse korral andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta vastavalt méddruse (EL) nr 965/2012 III lisa
(ORO-o0sa) FTL-alajaole ning

2) esitama igale kiitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele
nouetele.

g) Meeskonnaliige peab teavitama Shusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, héiretest vdi puudustest, mis tema arvates vdivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust
vOi ohutut kiditamist, sealhulgas riketest avariisiisteemides ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

SPO.GEN.106 Eritodde spetsialistide kohustused

a) Eritoode spetsialist on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tooilesandeid. Eritoode spetsialisti tooiilesanded on
sdtestatud standardsetes kditamisprotseduurides (SOP).

b) Vilja arvatud Shupallide puhul, on eritdode spetsialist kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse
huvides vajalikuks peab, kohustatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle maaratud kohal, kui standardsetes kaita-
misprotseduurides (SOP) ei ole sitestatud teisiti.
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¢) Eritoode spetsialist peab tagama, et ta on avatud voi eemaldatud vilisustega eritodde ajal nduetekohaselt kinnitatud.
d) Eritoode spetsialist peab teavitama 6husdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hiiretest voi puudustest, mis tema arvates voivad mojutada dhusdiduki lennukdlblikkust
vOi ohutut kiitamist, sealhulgas riketest avariisiisteemides ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

SPO.GEN.107 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused

a) Ohusoiduki kapten vastutab jirgmise eest:
1) ohusdiduki ja koikide pardal olevate meeskonnalifkmete, eritodde spetsialistide ja lasti ohutus lennu ajal;
2) lennu algatamine, jatkamine, 16petamine voi iimbersuunamine ohutuse huvides;
3) koikide kditamisprotseduuride ja kontroll-lehtede tditmise tagamine vastavalt asjakohase kisiraamatu nouetele;

4) lennu alustamine iiksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tdidetud kaik jirgmised mairuse (EU) nr 216/2008 IV
lisa punktis 2.a.3. osutatud kiitamispiirangud:

i) ohusdiduk on lennukdlblik;

ii

=

Shusdiduk on nduetekohaselt registreeritud;

ii

=

Shusdidukisse on paigaldatud asjaomase lennu sooritamiseks vajalikud mooteriistad ja seadmed ning need on
tookorras, vilja arvatud juhul, kui punktide SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 v&i SPO.IDE.B.105
kohase minimaalvarustuse loetelu voi samaviirse dokumendi (kui see on olemas) kohaselt on lubatud kiita-
mine mittetootavate seadmetega;

3./.

Shusdiduki mass ja, vilja arvatud Shupallide puhul raskuskeskme asukoht vdimaldavad sooritada lennu lennu-
kolblikkuse dokumentatsioonis ettendhtud piirides;

v) kogu varustus ning pagas on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud ning
vi) kogu lennu ajal jargitakse dhusdiduki lennukasiraamatus (AFM) ette nihtud kaitamispiiranguid;

5) lendu ei alustata, kui dhusdiduki kapten voi moni meeskonnaliige voi eritodde spetsialist on to6voimetu vigastuse,
haiguse, vasimuse, psithhoaktiivsete ainete mdju vms tdttu;

6) kui kapteni v6i mdne meeskonnaliikme voi eritoode spetsialisti toovdime on vasimuse, haiguse, hapnikupuuduse
vms tdttu oluliselt vihenenud, ei jdtkata lendu kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste poolest sobiva lennuvilja
voi kditamiskohani;

7) otsustamine, kas votta vastu teadaolevate defektidega dhusdiduk vastavalt konfiguratsioonist korvalekallete nime-
kirjale (CDL) v&i minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui need on olemas;
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8) kasutamisega seotud andmete ning Shusdiduki koikide teadaolevate voi arvatavate defektide registreerimine dhusoi-
duki tehnilises paevikus voi lennupdevikus lennu voi lendude seeria 16ppemisel ning

9) tagamine, et pardaregistraatorid:
i) ei ole lennu ajal tookorrast dra ega vilja lilitatud ning
ii) teatamiskohustusega dnnetuse voi intsidendi korral:
A) ei kustutata andmeid sihilikult;
B) lillitatakse pardaregistraatorid lennu 1dppedes viivitamata vilja ning
() reaktiveeritakse iiksnes uurimisasutuse loal.

b) Ohusdiduki kaptenil on digus keelduda pardale vétmast voi eemaldada pardalt kaiki isikuid voi iikskdik millise osa
lastist, kes/mis vdivad potentsiaalselt ohustada dhusdidukit voi selles viibijaid.

) Ohusoiduki kapten peab vdimalikult kiiresti teatama asjaomasele lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) ohtlikest
ilma- voi lennutingimustest, mis vdivad ohustada teisi Shusdidukeid.

d) Olenemata alapunkti a alapunktist 6 voib dhusdiduki kapten mitme piloodiga meeskonnaga lendamise korral jatkata
lendu ldhimast sobivate ilmastikutingimustega lennuviljast kaugemale, kui kasutatakse piisavaid riskileevendusmeet-
meid.

e) Ohusdiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaohuolukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud
olukorras vajalikuks vastavalt mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.d. Sel juhul voib ta ohutuse huvides
eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale kalduda.

fy Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata ettekande padevale asutu-
sele ning kindlaksméiratud kohalikule asutusele.

g) Ohusdiduki kapten peab lahimat lennuametit véimalikult kiiresti teavitama koikidest dhusdidukiga toimunud dnne-
tustest, millega kaasnesid rasked kehavigastused v3i surm voi oluline kahju Shusdidukile voi varale.

SPO.GEN.108 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused — hupallid

Ohupalli kapten vastutab lisaks punktis SPO.GEN.107 sitestatule ka jargmise eest:

a) kesta tditmises ja tithjendamises osalevate isikute lennueelne teavitamine;

b) suitsetamiskeelu kehtestamine pardal voi Shupalli vahetus liheduses ning

c) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on nduetekohane kaitserdivastus.

SPO.GEN.110 Oigusaktide, eeskirjade ja protseduuride jirgimine

Ohusoiduki kapten, meeskonnaliikmed ja eritoode spetsialistid peavad tiitma nende riikide digusakte, eeskirju ja protse-
duure, kus lennutegevus toimub.
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SPO.GEN.115 Uhine suhtlemiskeel

Kiitaja peab tagama, et koik meeskonnaliikmed ja eritoode spetsialistid suudavad iiksteisega suhelda tihises suhtlemiskee-
les.

SPO.GEN.120 Lennukite ruleerimine

Kiitaja peab tagama, et lennukit ruleeritakse lennuvilja liiklusalal tiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik vastab jarg-
mistele nduetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi

b) ta on kiitaja poolt mairatud ning:

1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase viljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase valjadppe, kui raadioside kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tdhiste, tdhistuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC-
tiksuste) signaalide, juhendite, fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab tdita lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks ndutavaid kditamisstandardeid.

SPO.GEN.125 Rootori sisseliilitamine

Kopteri rootor liilitatakse sisse iiksnes siis, kui juhikohal on lendamiseks sobiva kvalifikatsiooniga piloot.

SPO.GEN.130 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kiitaja ei luba iihelgi Shusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonikaseadmeid (PED), mis vdivad
Shusoiduki siisteemide ja seadmete t66d ebasoodsalt mojutada.

SPO.GEN.135 Teave pardal oleva avarii- ja pidstevarustuse kohta

Kiitaja peab tagama, et tal on alati pardal oleva avarii- ja pdastevarustuse nimekirjad, mille saab viivitamata edastada
paastekoordinatsioonikeskustele (RCC).

SPO.GEN.140 Pardal ndutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave originaalis vdi koopiatena, kui ei ole
ette nahtud teisiti:

1) lennukisiraamat (AFM) voi samavéirsed dokumendid;

2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) mirasertifikaat, kui see on olemas;

5) Punktis ORO.DEC.100 kindlaks mairatud deklaratsiooni koopia ja punktis ORO.SPO.110 kindlaksmdairatud loa
(kui see on olemas) koopia;
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6) erilubade (kui need on olemas) loetelu;

7) ohusoiduki raadioluba, kui see on olemas;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) ohusoiduki lennupdevik voi samavédrne logi;

10) madruse (EU) nr 2042/2003 1 lisa (M-osa) kohane Shusdiduki tehniline logi, kui see on olemas;

11) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani (kui see on olemas) kohta;

12) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning kdikide selliste marsruutide kohta,
kuhu lennu iimbersuunamist voib pdhjendatult eeldada;

13) teave tunnistava ja tunnistatava dhusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide kohta;

14) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paisteteenistuste kohta;

15) kehtivate standardsete kditamisprotseduuride (SOP) vdi lennukdsiraamatu (AFM) osad, milles kisitletakse mees-
konna ja eritoode spetsialistide tooiilesandeid ja mis peavad olema neile hdlpsasti kittesaadavad;

16) minimaalvarustuse loetelu (MEL) vdi konfiguratsioonist korvalekallete nimekiri (CDL), kui need on olemas;

17) vajalikud teated lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenistuste (AIS) teabedokumendid;

18) asjakohane meteoroloogiateave, kui see on olemas;

19) lastimanifest kui see on olemas ning

20) muud lennuks vajalikud voi lennuga seotud dokumendid, mida riigid nduavad.

b) Olenemata alapunktist a voib alapunkti a alapunktides 2-11 ning 14, 17, 18 ja 19 nimetatud dokumente ja teavet
hoida lennuviljal voi kditamiskohas jargmiste lendude puhul:

1) lennud, mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuviljale/samasse kaitamiskohta voi

2) lennud, mis piisivad padeva asutuse poolt punkti ARO.OPS.210 kohaselt mairatud kaugusel voi piirkonnas.

¢) Olenemata punktist a véib Shupallide voi purilennukite (vilja arvatud fikseeritud jSuallikaga motopurilennukid)
lendudel hoida punkti a alapunktides 1-10 ja 13-19 nimetatud dokumente ja teavet saatesdidukis.

d) Punkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse korral vdib lendu jitkata kuni sihtkohani voi
kohani, kus saab dokumendid asendada.

e) Kiitaja peab pideva asutuse taotluse korral esitama moistliku aja jooksul ndutavad dokumendid kohustuslike parda-
dokumentide hulgast.
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SPO.GEN.145 Pardaregistraatori salvestiste siilitamine, esitamine ja kasutamine - lennud keerukate mootordhu-
sdidukitega

a) Pdrast teatamiskohustuse alla kuuluvat dnnetust voi intsidenti peab Shusdiduki kitaja sdilitama andmete originaalsal-
vestisi 60 pdeva, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.

b) Kditaja peab teostama pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste ja andmeside
salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada salvestusseadmete pidev tookorras olek.

¢) Kditaja peab siilitama koik kéitamisaja jooksul pardaregistraatoriga salvestatud andmed vastavalt punktide
SPO.IDE.A.145 voi SPO.IDE.H.145 nduetele, vilja arvatud pardaregistraatorite katsetamise vdi hooldamise korral,
millal voib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni tthe tunni ulatuses.

d) Kiitaja peab siilitama ja ajakohastama dokumente, mis sisaldavad teavet pardaregistraatori (FDR) algandmete t66del-
davateks iihikuteks konverteerimise kohta.

e) Kiitaja peab tegema piddeva asutuse ndudmisel kittesaadavaks koik siilitatavad pardaregistraatorisalvestised.

f) Kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi voib muudel eesmarkidel kui teatamiskohustuse alla kuuluva dnnetuse
voi intsidendi uurimise eesmirgil kasutada iiksnes kdigi asjaomaste meeskonnaliikmete ja hooldustoétajate ndusolekul.

g) Pardaregistraatori (FDR) voi andmeside salvestisi voib kasutada muudel eesmirkidel kui teatamiskohustuse alla kuuluva
onnetuse voi intsidendi uurimiseks tiksnes juhul, kui:

1) neid salvestisi kasutab kditaja iiksnes seoses lennukdlblikkusega voi hoolduseks;

2) salvestised on anoniiiimsed voi

3) salvestised avalikustatakse turvalisel viisil.

SPO.GEN.150 Ohtlike kaupade vedu

a) Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskdlas Chicago konventsiooni (nagu seda on viimati muudetud ja
tiiendatud dokumendiga ,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend (ICAO dokument 9284-
AN/905) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja voimalike tdienduste voi parandustega.

b) Ohtlikke kaupu voib vedada iiksnes kiitaja, kellel on mairuse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) G alajao kohane luba,
vilja arvatud jargmistel juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi 1. osaga;

2) kaupu veavad eritoode spetsialistid voi meeskonnalitkmed voi neid veetakse omanikust eraldatud pagasis kooskélas
tehnilise juhendi 8. osaga;

3) kaubad on 6husdiduki pardal vajalikud eritoodeks kooskdlas tehnilise juhendiga;

4) kaupu kasutatakse lennuohutuse parandamiseks ning neid on vaja vedada Shusdiduki pardal selleks, et tagada
nende digeaegne kittesaadavus ettendhtud kasutusotstarbeks, olenemata sellest, kas nimetatud kaupu voi aineid on
vaja vedada voi kas neid on kavas kasutada konkreetsel lennul.
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¢) Kiitaja peab kehtestama protseduurid selle tagamiseks, et voetakse koik pohjendatud meetmed ohtlike kaupade
tahtmatu pardaleviimise véltimiseks.

d) Kiitaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et vdimaldada neil tdita oma kohustusi vastavalt tehnilise juhendi
nduetele.

e) Kiitaja peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata padevat asutust ja toimumisriiki jirgmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud onnetused ja intsidendid;

2) eritoode spetsialistidelt, meeskonnalitkmetelt voi nende pagasist leitud ohtlikud kaubad, kui konealuste kaupade
vedu ei ole kooskélas tehnilise juhendi 8. osaga.

f) Kiitaja peab tagama eritoode spetsialistide teavitamise ohtlikest kaupadest.

¢) Kditaja peab tagama, et lasti vastuvotmise kohtades esitatakse tehnilise juhendiga ette ndhtud teave ohtlike kaupade veo
nduete kohta.

SPO.GEN.155 Ohtlike kaupade viljutamine

Kiitaja ei voi kditada ohtlikke kaupu viljutavat dhusdidukit tihedalt asustatud linna- véi asulapiirkonna voi inimeste
vabadhukogunemise kohal.

SPO.GEN.160 Relvade vedu ja kasutamine

a) Kditaja peab tagama, et kui lennu ajal on pardal eriiilesannete taitmiseks relvi, oleksid need kasutusvilisel ajal ohutus
olekus.

b) Relva kasutav eritoode spetsialist peab votma koik vajalikud meetmed, et viltida ohtu Shusdidukis v6i maapinnal
viibivatele isikutele.

SPO.GEN.165 Kabiini lubamine

Ohusdiduki kaptenil on kabiini lubamise suhtes 16plik otsustusdigus ja ta peab tagama jirgmise:

a) isiku lubamine kabiini ei too kaasa lennu juhtimise héirimist ega sellesse sekkumist ning

b) koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

B ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID

SPO.OP.100 Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

Kiitaja voib kasutada iiksnes selliseid lennuvilju ja kaitamiskohti, mis vastavad asjaomasele dhusdidukitiiiibile ja lennu-
tegevuse iseloomule.

SPO.OP.105 Eraldatud lennuviljade méiramine — lennukid

Varulennuviljade valimisel ja kiitusekoguse arvestamisel peab kditaja lennuvilja kisitama eraldatud lennuviljana, kui
lennuaeg lahima sobiva sihtlennuvilja varulennuviljani on jargmine:

a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi
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b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minuti.
SPO.OP.110 Lennuvilja kiitamismiinimumid - lennukid ja kopterid
a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt toimuval lennul peab kiitaja voi Shusdiduki kapten kehtestama iga kasutada

kavatsetava lahte-, siht- vdi varulennuvilja kditamise miinimumnduded. Need miinimumnduded:

1) ei tohi olla leebemad minimaalsetest kditamisnduetest, mille on kehtestanud lennuvélja asukohariik, vilja arvatud
juhul, kui selleks on asjaomase riigi eriluba ning

2) peab halva nihtavuse tingimustes toimuvate lendude korral olema heaks kiitnud pddev asutus vastavalt mairuse
(EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) E alajaole.

b) Lennuvilja kditamise miinimumnduete kehtestamisel peab kiitaja voi 6husdiduki kapten votma arvesse jargmist:
1) ohusoiduki tiiip, lennutehnilised ja kaitamisomadused;
2) lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;
3) vdimalike lennuradade ning lihenemis- ja stardisirge alade (FATO) mddtmed ja omadused;
4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasus ja to6vdime;

5) ohusdidukil asuvad navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise seadmed, mida kasutatakse stardi, lihenemise,
viljajoondumise, maandumise, maandumisjirgse libijooksul ja katkestatud lahenemise ajal;

6) takistused lihenemise, katkestatud lihenemise ja tdusupiirkondades, mis nouavad hidaolukorra protseduuride
jargimist;

7) instrumentaalldhenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest ilelennu kdrgus merepinnast/suhteline
korgus;

8) ilmastikutingimuste kindlaksméddramise ja nendest teatamise vahendid ning
9) 18ppldhenemisel kasutatav piloteerimistehnika.

¢) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumndudeid kasutatakse tiksnes juhul, kui on tdidetud jarg-
mised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on tookorras;
2) konkreetse lihenemiseprotseduuri jaoks vajalikud Shuséidukisiisteemid on tookorras;
3) Shusdiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) lennumeeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.
SPO.OP.111 Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — NPA, APV, CAT I lennud
a) Otsusekdrgus (DH) pideva laskumisega 10pplahenemisega (CDFA) mittetdppisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsioo-

niga lahenemisprotseduuri (APV) ja I kategooria (CAT I) lahenemise puhul ei tohi olla madalam kui kdrgeim jarg-
mistest:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada ldhenemisseadmeid;
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2) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH);
3) ldhenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus, kui see on olemas;
4) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

5) lennukisiraamatus (AFM) voi samavairses dokumendis margitud minimaalne otsusekdrgus (DH), kui see on kind-
laks mdaratud.

b) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega 16pplahenemiseta (CDFA) mittetdppisldhenemisega
(NPA) lennu korral olla madalam kui korgeim jargmistest:

1) vastava kategooria ohusdiduki jaoks ette nihtud korgus merepinnast vdi maapinnast takistuste kohal (OCH);
2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi
3) lennukasiraamatus (AFM) margitud minimaalne laskumiskorgus (MDH), kui see on kindlaks maaratud.

Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnoéuded

Minimaalne otsusekdrgus
Seadmed eskumskorgus MMDH)
(jalgades)

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200
Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/satelliidipShine tugisiisteem (SBAS) 200
(rdhtsuunaline tappisldhenemine vertikaalinformatsiooniga (LPV))

GNSS (rdhtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250
GNSS/baromeetriline piistsuunaline navigeerimine (VNAV) (LNAV/VNAYV) 250
Kursimajakas (LOC) kaugusemddturiga (DME) voi ilma 250
Seireradariga lihenemine (SRA) (kauguseni %2 meremiili) 250
SRA (kauguseni tiks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili vdi rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

SPO.OP.112 Lennuvilja kiitamise miinimumnduded - lennukite ringlihenemine

a) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringldhenemisel ei tohi olla madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast vi maapinnast takistuste kohal (OCH) ringlahe-
nemisel;

2) ringlahenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1 voi

3) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH)/minimaalne laskumiskdrgus (MDH).
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b) Minimaalne nihtavus lennukite ringlihenemisel peab olema suurim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki ringlihenemise nahtavus, kui see on avaldatud;

2) miinimumnahtavus, mis on tuletatud tabelist 2 voi

3) nihtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline nihtavus (RVR/CMV) eelnenud instrumentaallihenemisprotseduuris.

Tabel 1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nihtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne laskumiskorgus (MDH) (jal- 400 500 600 700
gades)
Minimaalne meteoroloogiline 1500 1 600 2 400 3 600
nihtavus (meetrites)

SPO.OP.113 Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — kopterite ringlihenemine maismaal

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringlihenemisel maismaal peab olema vihemalt 250 jalga ning meteoroloo-
giline nihtavus vihemalt 800 m.

SPO.OP.115 Viljumis- ja lihenemisprotseduurid - lennukid ja kopterid

a) Ohusoiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud viljumis- ja lihenemisprotseduure, kui need on
kasutatava lennuvilja vdi ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud.

b) Ohusdiduki kapten voib avaldatud viljumis-marsruudist, saabumismarsruudist voi lihenemisprotseduurist korvale
kalduda juhul, kui:

1) takistustevaba ala nduded on tiidetud ning koiki kditamistingimusi ja tdielikult arvestatakse lennujuhtimisiiksuse
(ATC-iiksuse) lube voi

2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarkursid.

¢) Keerukad mootordhusdidukid peavad lendama 16pplihenemissegmendi visuaalselt voi vastavalt kehtivale ldhenemis-
protseduurile.

SPO.OP.120 Miiravihendusprotseduurid

Ohusdiduki kapten peab arvesse vdtma ohusdidukimiira vdhendamise avaldatud protseduure ja tagama, et ohutusele
pannakse rohkem rohku kui miira vahendamisele.

SPO.OP.121 Miiravihendusprotseduurid — dhupallid

Ohusdiduki kapten peab jirgima pdletimiira vihendamise protseduure, kui need on kehtestatud, ja tagama, et ohutusele
pannakse rohkem rohku kui miira vihendamisele.

SPO.OP.125 Minimaalne lubatud kdrgus takistuste kohal — IFR-lennud

a) Kditaja peab tipsustama minimaalsete lennukdrguste méddramise meetodi ning méddrama instrumentaallennureeglite
kohaselt lennatavates kdikides marsruudisegmentides ndutava kdrguse maapinnast.
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b) Ohusdiduki kapten peab selle meetodi alusel madrama igaks lennuks minimaalsed lennukdrgused. Minimaalsed
lennukdrgused ei tohi olla tilelennuriigi avaldatud kdrgustest vdiksemad.

SPO.OP.130 Kiituse- ja 6livaru — lennukid

a) Ohusoiduki kapten v&ib alustada lendu iiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kiitust ja 6li, et:
1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pdeva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vihemalt 30 minutit reisilennu tava-
korgusel voi

ii) oisel ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejirel vihemalt 45 minutit reisilennu tava-
korgusel;

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili ei ole ndutav, lennuks lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning seejdrel
vihemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel voi

ii) kui sihtlennuvilja varulennuvili on ndutav, lennuks lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, siis varulennuvil-
jale ning seejirel vihemalt 45 minutit reisilennu tavakorgusel.

b) Vajaliku kiitusekoguse, sealhulgas ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel peab arvesse vdtma
jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad iimbersuunamised ja viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse vdi ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pohjustada viivituse lennuki maandumisel vdi suurendada kiituse- ja/voi Slikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu timberkavandamise punktist alates on
voimalik jargida koiki asjaomaseid ndudeid.
SPO.OP.131 Kiituse- ja 6livaru — kopterid

a) Ohusdiduki kapten vaib alustada lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust ja &li, et:
1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) lennata lennuviljale/kaitamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ning seejdrel vihemalt 20 minutit maksimaalse
lennukauguse kiirusel vi

ii) pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavate lendude puhul kiitusevaru, et lennata vihemalt kiimme
minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel, kui lennukaugus ldhtelennuvaljast/-kditamiskohast on kuni 25
meremiili ning

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav vdi kui sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja ei ole, lennata lennuval-
jale[kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, seejdrel standardtemperatuuri tingimustes reisilennu tavakiirusel
vihemalt 30 minutit sihtlennuviljast/kditamiskohast 450 m (1 500 jala) korgusel ning liheneda ja maanduda
voi
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i) kui varulennuvili on ndutav, lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal
lahenemine ning katkestatud ldhenemine ning seejarel:

A) lennata kindlaksmairatud varulennuviljale ning

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit 450 m (1 500 jala) kdrgusel varulennu-
vilja/kaitamiskoha kohal ning lidheneda ja maanduda.

b) Vajaliku kiitusekoguse, sealhulgas ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel tuleb arvesse votta
jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad iimbersuunamised ja viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid ithe mootori rikke puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pdhjustada viivituse dhusdiduki maandumisel voi suurendada kiituse- ja/voi olikulu.

¢) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu timberkavandamise punktist alates on
voimalik jargida koiki asjaomaseid ndudeid.

SPO.OP.132 Kiituse- ja ballasti varu ja planeerimine — Shupallid

a) Ohusodiduki kapten voib alustada lendu iiksnes juhul, kui kiituse-, gaasi- vdi ballastivaru on piisav 30-minutiliseks
lennuks.

b) Kiituse-, gaasi- voi ballastivaru arvutused peavad pdhinema vihemalt jirgmistel konkreetse lennu kiitamistingimustel:
1) Shupalli tootjalt saadud andmed;
2) eeldatavad massid;
3) prognoositavad ilmastikutingimused ning
4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja protseduurid ja piirangud.

SPO.OP.135 Ohutusalane teavitamine

a) Kditaja peab tagama, et enne starti teavitatakse eritoode spetsialiste:
1) avariiseadmetest ja hidaolukorra protseduuridest;
2) eritdoga seotud kditamisprotseduuridest enne iga lendu vdi lendude sarja.

b) Punkti a alapunktis 2 nimetatud teavitamise vdib asendada alg- ja jitkudppe programmiga. Sel juhul peab kiitaja
kehtestama ka hiljutise lennukogemuse nduded.

SPO.OP.140 Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten kontrollima kdiki moistlikke vahendeid kasutades, kas dhusdiduki
ohutuks kiitamiseks vajalikud maa- ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kiitamiseks otseselt vaja-
likud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, sobivad kavandatava lennuliigi jaoks.
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b) Enne lennu alustamist peab 6husdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku olemasoleva
meteoroloogiateabega. Lihtekohast kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude
ettevalmistamine peab hdlmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tdttu vdimalik kavandatud viisil 16pule
viia.

SPO.OP.145 Stardilennuvilja varulennuviljad — keerukad mootorlennukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Shusdiduki kapten midrama lennuplaanis stardilennuvilja
jaoks vihemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, kui ldhtelennuvilja ilmastikutingimused on lennu-
vilja kiditamise miinimumnduetele vastavad vdi nendest halvemad voi kui lihtelennuvaljale tagasipd6rdumine ei ole
muul pohjusel voimalik.

b) Stardilennuvilja varulennuvili peab lahtelennuvilja suhtes asuma jargmisel kaugusel:

1) kahemootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui ithetunnine lend iithe mootoriga reisilennu kiirusel tuulevai-
kuses ja standardtingimustes ning

2) kolme- ja enama mootoriga lennukite puhul mitte kaugemal kui kahetunnine lend itthe mittetdotava mootoriga
reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes vastavalt lennukdsiraamatule (AFM).

¢) Stardilennuvilja varulennuviljaks valimiseks peavad lennuvilja kohta esitatud andmed néitama, et asjaomase lennuvilja
arvestuslikul kasutamisajal on seal valitsevad tingimused konkreetse lennu kiitamise miinimumnduetele vastavad voi
nendest paremad.

SPO.OP.150 Sihtlennuvilja varulennuviljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab 6husdiduki kapten madrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks
vihemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul itks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku saabumi-
sacga voi tegelikust valjumisajast kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik
on lithem, on vdimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda ja maanduda vdi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaallihenemise protseduur ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku
saabumisega voi tegelikust vdljumisajast kuni kaks tundi pdrast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb
ajavahemik on lithem, valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vihemalt 300 m (1 000 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks
ettendhtud miinimumikdrguse ning

ii) nahtavus on vihemalt 5,5 km v&i 4 km vorra parem kui protseduuriks ettendhtud miinimumnahtavus.
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SPO.OP.151 Sihtlennuvilja varulennuviljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab 6husdiduki kapten mairama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks
vihemalt ithe sobivate ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaalldhenemise protseduuri ning hetkel kehtiv meteo-
roloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust
véljumisajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valit-
sevad jargmised ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri kdrgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaalldhenemise protseduuriks ette nahtud
miinimumkdrguse ning

2) nihtavus on vihemalt 1 500 m kui protseduuriks ette nihtud miinimumnihtavus vi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaallihenemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne kuni kaks tundi parast arvestuslikku
saabumisaega valitsevad jirgmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instrumentaallihenemise protseduuriks ette
nahtud miinimumkdrguse;

ii) nahtavus on vdhemalt 1 500 m vdrra parem kui protseduuriks ettenahtud miinimumnahtavus ning

3) kindlaks on maaratud tagasipoordumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub avamerel.

SPO.OP.155 Tankimine isikute sisenemise, pardalviibimise v3i viljumise ajal

a) Ohusdidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad
sisenevad ohusdidukisse, viibivad selle pardal voi viljuvad Shusoidukist.

b) Kéikide muude kiituseliikide kasutamise korral tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning Shusdidukis peab
viibima kvalifitseeritud personal Shusdidukist evakueerimise algatamiseks ja labiviimiseks kdige praktilisemal ning
kiiremal viisil.

SPO.OP.160 Korvaklappide kasutamine

K&ik kabiini to6le méddratud lennumeeskonna likkmed peavad kandma kdrvaklappe koos suumikrofoni vdi samaviirse
seadmega ning kasutama seda peamise vahendina lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-iiksuse), teiste meeskonnaliikmete ja
eritoode spetsialistidega suhtlemisel, vilja arvatud Shupallides.

SPO.OP.165 Suitsetamine

Ohusdiduki kapten peab keelama dhusdiduki pardal ning tankimise vi paakide tiihjendamise ajal suitsetamise.

SPO.OP.170 Ilmastikutingimused

a) Ohusdiduki kapten voib alustada véi jitkata visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu iiksnes juhul, kui kdige virskem
olemasolev meteoroloogiateave nditab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas vastavad arves-
tuslikul kasutamisajal kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kiditamise miinimumnduetele vdi on
nendest paremad.
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b) Ohusdiduki kapten vdib alustada véi jitkata instrumentaallennureeglite (IFR) kohast lendu kavandatud sihtlennuvilja
suunas iiksnes juhul, kui kdige virskem olemasolev meteoroloogiateave niitab, et kavandatud arvestuslikul saabumi-
sajal vastavad ilmastikutingimused sihtlennuviljal v6i vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal kohaldatavatele
kditamise miinimumnduetele voi on nendest paremad.

¢) Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb lihtud vastavalt olukorrale alapunktides a ja b osutatud
meteoroloogiateabest.

SPO.OP.175 Jdd ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Ohusoiduki kapten vaib alustada starti iiksnes juhul, kui dhusdiduki vilispind on puhas igasugusest saastest, mis véib
kahjustada Shusdiduki lennutehnilisi omadusi voi juhitavust, vdlja arvatud lennukésiraamatus (AFM) lubatud juhtudel.

b) Kditaja peab kehtestama keerukate mootordhusdidukite ohutu kditamise protseduurid, mida tuleb jirgida, kui on vaja
teha maapealset jdatdrjet ja jadtumisvastast tootlust ning Shusdidukite sellekohast iilevaatust.

SPO.OP.176 Jdd ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Ohusoiduki kapten voib alustada lendu voi lennata eeldatavatesse voi tegelikesse jadtumistingimustesse tahtlikult
tiksnes juhul, kui Shusdiduk on sertifitseeritud ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt méaruse
(EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 2.a.5 osutatule.

b) Kui jddtumine iiletab dhusdiduki sertifitseeritud jadtumistaseme voi kui jddtumistingimustes lendamiseks sertifitsee-
rimata Shusdiduk satub jddtumistingimustesse, peab Shusdiduki kapten Shusdiduki viivitamata jadtumistingimustest
vilja viima lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral lennujuhtimisiiksusele (ATC-iiksusele)
hadaolukorra teate.

¢) Keerukate mootordhusdidukite puhul peab kiitaja kehtestama protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes
jadtumistingimustes.

SPO.OP.180 Starditingimused — lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pdhjal ei takista ilm lennuviljal vdi kiitamiskohas ning kasutamiseks ettendhtud raja voi
lahenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord ohutut starti ega valjumist ning

b) lennuvilja kditamise miinimumnduded on tdidetud.

SPO.OP.181 Starditingimused — dhupallid

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm
kditamiskohas voi lennuviljal ohutut starti ega valjumist.

SPO.OP.185 Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kui eritoode spetsialist ei ole Shusoiduki pardal koolituseks, on dhusdiduki kaptenil eritode spetsialistide pardaoleku ajal
keelatud jiljendada jargmist:

a) ebatavalised vdi hddaolukorrad, mis nduavad ebatavalise voi hddaolukorra protseduuride kohaldamist, voi
b) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

SPO.OP.190 Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

a) Keeruka mootordhusdiduki kiitaja peab tagama kiitusekoguse kontrollimise ja kiitusekulu jilgimise lennu ajal.
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b) Ohusdiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiitusejdik ei oleks lennu ajal viiksem kui kiitusekogus, mis on
vajalik sobivate ilmastikutingimustega lennuviljale voi kditamiskohta joudmiseks, kusjuures parast maandumist peab
olema alles punktides SPO.OP.130 ja SPO.OP.131 sitestatud 13plik kiitusevaru.

SPO.OP.195 Lisahapniku kasutamine

a) Kiitaja peab tagama, et erit6ode spetsialistid ja meeskonnaliikmed kasutavad pidevalt lisahapnikku, kui salongi réhk-
korgus on rohkem kui 30 minuti jooksul iile 10 000 jala ning alati, kui salongi rohkkorgus on tile 13 000 jala, kui
padeva asutuse antud loas ja standardsetes kditamisprotseduurides (SOP) ei ole sitestatud teisiti.

b) Olenemata punktist a ning vilja arvatud langevarjulennud, voib mittekeerukate lennukite ja kopteritega kindlaksmai-
ratud ajavahemikul lithiajaliselt viibida tile 13 000 jala kdrgusel lisahapnikku kasutamata, kui selleks on pideva asutuse
eelnev luba, mille viljaandmisel on arvestatud jargmist:

1) tle 13 000 jala korgusel viibitakse kuni kiimme minutit, voi kui osutub vajalikuks seal kauem viibida, siis rangelt
vaid nii kaua, kui on vaja erit6o tegemiseks;

2) lennukdrgus on kuni 16 000 jalga;

3) punkti SPO.OP.135 kohase ohutusalase teavitamise raames tutvustatakse meeskonnalitkmetele ja eritoode spetsia-
listidele piisavalt hiipoksia mdju;

4) alapunktides 1-3 nimetatud lende kasitlevad standardsed kiitamisprotseduurid (SOP);

5) kiitaja eelnev kogemus iile 13 000 jala korgusel toimunud lendudega lisahapnikku kasutamata;

6) meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide isiklik kogemus ja fiisioloogiline kohanemine suurtel korgustel ning

7) kditaja asukohaks voi lendude ldhtekohaks oleva baasi kdrgus merepinnast.

SPO.OP.200 Maapinna liheduse tuvastamine

a) Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna ohtliku liheduse, peab piloteeriv
piloot viivitamata votma parandusmeetmed ohutute lennutingimuste taastamiseks.

b) Maapinna ldheduse hoiatussiisteemi voib vilja lilitada selliste eritodde ajaks, mille olemus tingib 6husdiduki kaitamise
maapinnale ldhemal kui maapinna liheduse hoiatussiisteemi kaivitumislavi.

SPO.0OP.205 Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

a) Kiitaja peab kehtestama pidrast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist asjakohased kaitamisprotseduurid ja koolitus-
programmid. ACAS II kasutamise korral peavad kdnealused kiitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema koos-
kolas maarusega (EL) nr 1332/2011.

b) ACAS II voib vilja liilitada selliste eritoode ajaks, mille olemus tingib Shusdidukite kditamise iiksteisele ldhemal kui
ACAS-i kiivitumislavi.

SPO.OP.210 Lihenemis- ja maandumistingimused - lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et ilm lennuviljal voi kditamis-
kohas ning tingimused, mis valitsevad sellel rajal voi ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada, ei
takista temale teadaolevatel andmetel ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud lahenemist.
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SPO.OP.215 Lihenemise alustamine ja jitkamine — lennukid ja kopterid

a) Ohusoiduki kapten voib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud nahtavusest rajal/nihtavusest (RVR/VIS).

b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumnihtavuse, ei tohi jitkata ldhenemist:

1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast voi

2) 18ppldhenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA[H) v6i minimaalne laskumiskérgus (MDA/H) on kdrgem kui 1 000
jalga lennuviljast.

¢) Kui nihtavus rajal (RVR) ei ole teada, voib selle tuletada teatatud nihtavusest.

d) Kui parast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuviljast on teatatud RVR/VIS vidiksem kui kehtestatud
miinimumnahtavus, voib ldhenemist jitkata kopteri otsusekdrguseni (DA/H) vdi minimaalse laskumiskdrguseni
(MDA/H).

¢) Otsusekdrgusest (DA[H) vdi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale laskuda ja maanduda voib juhul,
kui asjaomase ldhenemisliigi ja kavandatava raja korral ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest voi
minimaalsest laskumiskdrgusest piisivalt nahtavad.

f) Puuteala ndhtavus rajal on alati méarav.

SPO.OP.225 Kiitamispiirangud — kuumadhu-6hupallid

a) Kuumadhu-ohupallid voivad oisel ajal maanduda ainult hidaolukorras.

b) Kuumadhu-Shupalliga voib startida disel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda pdeval.

SPO.OP.230 Standardsed kiitamisprotseduurid

a) Enne erilennu alustamist peab Ghusdiduki kapten tegema riskianaliiisi, hinnates tegevuse keerukust, et mdirata
kindlaks lennutegevusega kaasnevad ohud ja sellega seotud riskid ning votta kasutusele leevendavad meetmed.

b) Kiitaja peab riskianaliiisi pohjal kehtestama standardsed kiitamisprotseduurid (SOP), mis on vastavuses asjaomase
erilennu ja selleks kasutatava 6husdidukiga, vottes arvesse E alajaos sitestatud ndudeid. Kditamisprotseduurid peavad
olema lisatud lennutegevuskasiraamatusse voi esitatakse eraldi dokumendina. Standardsed kiitamisprotseduurid (SOP)
tuleb regulaarselt labi vaadata ja neid tuleb ajakohastada vastavalt vajadusele.

¢) Kiitaja peab tagama, et erilennu tegemisel jargitakse standardseid kditamisprotseduure (SOP).

C ALAJAGU
OHUSOIDUKITE SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD

SPO.POL.100 Kiitamispiirangud — kdik dhusdidukid

a) Ohusoiduki last, mass ja, vilja arvatud dhupallid, raskuskese (CG) peavad koikidel lennuetappidel vastama asjakohases
kdsiraamatus sitestatud piirangutele.

b) Ohusdiduk tuleb varustada lennukésiraamatus (AFM) ette nihtud kiitamispiiranguid visuaalselt kujutavate siltide,
loetelude ja modteriistade margistuse vdi nende kombinatsiooniga.
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SPO.POL.105 Mass ja balansseering

a) Kiitaja peab tagama, et enne Shusdiduki esmast kasutuselevottu on kaalumise teel kindlaks tehtud 6husdiduki mass ja,
vilja arvatud Shupallid, raskuskese (CG). Arvestada tuleb moju, mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikat-
sioonid ja remondid, ning need tuleb nduetekohaselt dokumenteerida. See teave tuleb teha Shusoéiduki kaptenile
kittesaadavaks. Lisaks tuleb Shusdiduk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide m&ju massile ja balansseeringule ei
ole tdpselt teada.

b) Kaaluma peab:

1) lennukite ja kopterite puhul Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon ning

2) purilennukite ja dhupallide puhul dhusdiduki tootja kooskdlas madrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajaduse-
le).”.

SPO.POL.110 Massi ja balansseeringu siisteem - iriline lennutegevus lennukite ja kopteritega ning mitteiriline
lennutegevus keerukate mootordhusdidukitega

a) Kiitaja peab madrama.iga lennu vdi lendude seeria kohta massi ja balansseeringu siisteemi, mis sisaldab jargmist teavet:

1) ohusodiduki kditamise tithimass;

2) tegeliku lasti mass;

3) kiituselasti mass;

4) Shusoiduki last ja selle paigutus;

5) stardi- ja maandumismass ning mass ilma kiituseta ning

6) kohaldatavad dhusoiduki raskuskeskme (CG) asukohad.

b) Lennumeeskonnal peab olema vahend, millega saab massi ja balansseeringu arvutusi elektrooniliselt korrata ja kont-
rollida.

¢) Kiitaja peab kehtestama protseduurid, millega Shusdiduki kapten saab kindlaks méidrata kiituselasti massi tegeliku
tiheduse alusel v&i kui see ei ole teada, siis lennutegevuskisiraamatus (OM) sitestatud meetodi kohaselt arvutatud
tiheduse alusel.

d) Ohusoiduki kapten peab tagama, et:

1) 6husdiduk lastitakse kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ning

2) tegelik last vastab dhusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud andmetele.

¢) Kiitaja peab médrama lennutegevuskdsiraamatus (OM) kindlaks lastimise ning massi ja balansseeringusiisteemi pohi-
motted ja meetodid, mis vastavad punktide a-d nduetele. Siisteem peab hdlmama koiki kavandatavate lendude liike.
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SPO.POL.115 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid - iriline lennutegevus lennukite ja kopteritega
ning mitteiriline lennutegevus keerukate mootordhusdidukitega

a) Kditaja peab enne iga lendu vdi lendude seeriat madirama massi ja balansseeringu andmed ning tditma massi ja
balansseeringu dokumendid, kus on mairgitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta nii, et ei iiletataks Shusdiduki
massi ja balansseeringu piirnorme. Massi- ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) ohusdiduki registreerimisandmed ja tiiiip;

2) vajaduse korral lennu andmed, number ja kuupdev;

3) Shusdiduki kapteni nimi;

4) dokumendi koostaja nimi;

5) dhusdiduki kditamise tithimass ja vastav raskuskese (CG);

6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) kiitusest erinevate muude kuluainete mass (vajaduse korral);
8) lasti osad;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
10) kohaldatavad dhusodiduki raskuskeskme (CG) asukohad ning
11) massi ja raskuskeskme (CG) piirnormid.

b) Kui massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid koostatakse arvuti abil+, peab kiitaja kontrollima viljastatavate
andmete digsust.

SPO.POL.116 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid — leebemad nduded

Olenemata SPO.POL.115 alapunkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme asukohta massi- ja balansseeringudokumentides
markima, kui lasti jaotus vastab nditeks eelnevalt valjaarvutatud balansseeringutabelile vdi kui on vdimalik tdendada, et
kavandatavas lennutegevuses on vdimalik tagada dige balansseering tegelikust lastist olenemata.

SPO.POL.120 Suutlikkus - iildist

Ohusdiduki kapten vdib Shusdidukit kiitada itksnes juhul, kui see on nouetekohaselt suuteline tditma kohaldatavaid
lennureegleid ning jargima lennu, dhuruumi voi kasutatavate lennuviljade voi kiitamiskohtadega seotud muid piiranguid,
vottes arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tdpsust.

SPO.POL.125 Stardimassipiirangud — keerukad mootorlennukid

Kiitaja peab tagama, et
a) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei iileta stardimassipiiranguid:
1) startimisel punkti SPO.POL.130 kohaselt;

2) marsruudil ithe mittetootava mootoriga (OEI) punkti SPO.POL.135 kohaselt ning
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3) maandumisel punkti SPO.POL.140 kohaselt,
lubades moondusi seoses massi ecldatava vahenemisega lennu jooksul ning kiituse véljalaskmisega;

b) mass stardi hoovotu alguses ei iileta iihelgi juhul lennukasiraamatus (AFM) kindlaks médratud maksimaalset maandu-
mismassi lennuviljale voi kaitamiskohale vastaval rdhkkorgusel ning muudes kohalikes atmosfaaritingimustes, kui neid
kasutatakse maksimaalse stardimassi méddramiseks, ning

¢) arvestuslik mass kavandataval lennuvaljal voi kiitamiskohas ja sihtlennuvilja varulennuviljal maandumise ajal ei iileta
iihelgi juhul lennukisiraamatus (AFM) kindlaks médratud maksimaalset maandumismassi asjaomastele lennuviljadele
voi kditamiskohtadele vastaval rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosfadritingimustes, kui neid kasutatakse maksi-
maalse maandumismassi médaramiseks.

SPO.POL.130 Start — keerukad mootorlennukid

a) Maksimaalse stardimassi kindlaksmaaramisel peab Shusdiduki kapten votma arvesse jirgmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi
olla pikem kui pool olemasolevat hoovdtudistantsi;

2) arvestuslik hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovotudistantsi;

3) stardi katkestamise ja stardi jitkamise korral tuleb kasutada iiht ja sama V1 vaartust, mis on kindlaks maaratud
lennukésiraamatus (AFM), ning

4) midrjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

b) Ohusdiduki kapten (v.a turbopropellermootoriga lennukid, mille maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg) kapten
peab stardil tekkinud mootoririkke korral tagama jargmise:

1) lennuk suudab stardi katkestada ja peatuda olemasoleva kiirendus-pidurdusdistantsi piires voi

2) lennuk suudab starti jatkata ning koikidest tdusutrajektooril olevatest takistustest piisaval korgusel tile lennata, kuni
joutakse punkti SPO.POL.135 jargimist vdimaldavale positsioonile.

SPO.POL.135 Lend marsruudil ithe mitteto6tava mootoriga — keerukad mootorlennukid

Ohusdiduki kapten peab tagama, et ithe mootori seiskumise korral marsruudi mis tahes punktis suudab mitmemoo-
toriline lennuk jitkata lendu kuni sobiva lennuvilja voi kditamiskohani, ilma et kordagi laskutaks allapoole minimaalset
lubatud korgust takistuste kohal.

SPO.POL.140 Maandumine — keerukad mootorlennukid

Ohusdiduki kapten peab tagama, et lihenemisel parast koikidest takistustest ohutut iilelendamist on lennuk suuteline mis
tahes lennuviljal voi kditamiskohas olemasoleva maandumisdistantsi piires ohutult maanduma ja peatuma vdi vesilennuk
on suuteline kiirust piisavalt vdhendama. Lubatud on teha ldhenemis- ja maandumisvdtete eeldatavatest muudatustest
tulenevaid moondusi, kui suutlikkusandmete kindlaksmiiramisel ei ole selliseid moondusi tehtud.

SPO.POL.145 Suutlikkus- ja kiditamiskriteeriumid - lennukid

Kui lennukit kiitatakse tihedalt asustamata ala kohal kdrgusel alla 150 m (500 jala), peab kiitaja selliste lennukite jaoks,
mis ei suuda kriitilise mootori rikke korral piisida horisontaalselt Shus:

a) kehtestama kiitamisprotseduurid mootoririkke tagajirgede minimeerimiseks;
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b) kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ning
¢) tagama koigi pardal viibivate meeskonnalitkmete ja eritoode spetsialistide teavitamise hidamaandumisprotseduuridest.

SPO.POL.146 Suutlikkus- ja kiitamiskriteeriumid - kopterid

a) Ohusodiduki kapten véib kaitada Shusdidukit tihedalt asustatud alade kohal tingimusel, et:
1) kopteril on A- voi B-suutlikkusklassi sertifikaat ning

2) kehtestatud on ohutusmeetmed, et viltida maapinnal viibivate isikute v3i vara liigset ohustamist, ning lend ja selle
standardsed kaitamisprotseduurid (SOP) on kinnitatud.

b) Kditaja peab:
1) kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajargede minimeerimiseks;
2) kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ning

3) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide teavitamise hddamaandumisprotseduu-
ridest.

¢) Kiitaja peab tagama, et stardi-, maandumis- ja ripplennumass ei iileta maksimaalset massi, mis on ette nihtud:
1) ripplennul viljaspool maapinna mojuala (HOGE), kui koik mootorid todtavad ettendhtud vdimsusel voi

2) kui valitsevatest tingimustest tulenevalt on viljaspool maapinna mojuala toimuva ripplennu saavutamine ebatde-
ndoline, ei iileta kopteri mass maapinna mdjualas toimuva ripplennu maksimaalset massi (HIGE), kui koik
mootorid tootavad ettendhtud vdimsusel, tingimusel et ettendhtud maksimaalse massi korral on olemasolevates
tingimustes ripplend maapinna mojualas vdimalik.

D ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED

1. JAOTIS
Lennukid

SPO.IDE.A.100 Modteriistad ja seadmed - iildist
a) Kdesoleva alajaoga ettendhtud mdodteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.A.215 sdtestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.A.220 sitestatud nduete tditmiseks voi
4) need on paigaldatud lennukisse.

b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:

1) varukaitsmed;
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2) kaasaskantav valgusti;

3) tappiskell;

4) kaardihoidik;

5) esmaabikomplekt;

6) paaste- ja signalisatsioonivahendid ning
7) mereankur ja sildumisvahendid.

¢) Mooteriistad ja seadmed, mis ei ole kidesoleva alajaoga ette nihtud, ning muu varustus, mis ei ole kohaldatavate
lisadega ette nahtud, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, seadmete ega lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse (EU)
nr 216/2008 I lisa voi punktide SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220 nduete tditmiseks;

2) need moodteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hdired ei kahjusta lennuki lennukolblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad neid kasutava lennumeeskonna liikme istekohalt holpsasti kisitsetavad voi kittesaa-
davad.

) Lennumeeskonna liikme kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama lennumeeskonna litkmel hdlpsasti
lugeda konealuste mooteriistade nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit ja
vaatesuunda, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

SPO.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei tohi alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mddteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota
voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on kehtestatud;

b) keerukate mootorlennukite ja drilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes lennukite kditajal on padeva asutuse luba
kiitada lennukit minimaalvarustuse tildloetelu (MMEL) piires voi

¢) lennukile on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

SPO.IDE.A.110 Elektrisiisteemi varukaitsmed
Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava vdimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal

oleks voimalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

SPO.IDE.A.115 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavates lennukites peavad olema:
a) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem;

b) navigatsiooni-/asukohatuled;
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¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
e) koikide salongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) vesilennukina kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete véltimiseks veekogudel.

SPO.IDE.A.120 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kaitatavates lennukites peavad olema vahendid jargmiste néitajate moot-
miseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes, ja
6) keerukate mootorlennukite puhul libisemine.

b) Lennukites, mida kiitatakse Oisel ajal visuaallennuilma tingimustes (VMS) peavad lisaks punktis a nimetatule olema
jargmised vahendid::

1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) poorang ja libisemine;
i) asend;
iii) vertikaalkiirus ja
iv) stabiliseeritud kurss
2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

¢) Keerukatel mootorlennukitel, mida kiitatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes veekogu kohal viljaspool kalda
nidgemisulatust peab lisaks alapunktides a ja b nimetatule olema vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud
hairete viltimiseks 6hkkiiruse modtmise siisteemis.

d) Lennukites, mida kiitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ithe vdi mitme lisamdo-
teriista abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud
hiirete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ette nahtud Shkkiiruse mddtmise siisteemis.
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¢) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab lennukis teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega
kuvatakse jargmist:

1) réhkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;
3) poorang ja libisemine (vajaduse korral);
4) asend (vajaduse korral);
5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);
6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral), ning
7) vajaduse korral Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.
SPO.IDE.A.125 Instrumentaallennureeglite (IFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid jdrgmiste nditajate mootmiseks ja kuvamiseks:
1) magnetkurss;
2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rdhkkorgus merepinnast;
4) indikaatorkiirus;
5) vertikaalkiirus;
6) poorang ja libisemine;
7) asend;
8) stabiliseeritud kurss;
9) vilisdhu temperatuur ja
10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

¢) kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse
jargmist:

1) rohkkoérgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;
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4) poorang ja libisemine;

5) asend;

6) stabiliseeritud kurss ja

7) vajaduse korral, Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;

d) vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hdirete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢
alapunktiga 2 ette nahtud ohkkiiruse modtmise siisteemis; ning

e) keerukates mootorlennukites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt, peab lisaks alapunktides a, b, ¢
ja d sitestatud varustusele olema:

1) alternatiivne staatilise rohu allikas;
2) holpsat lugemist voimaldavad asendis kaardihoidik, mida saab oiste lendude ajal valgustada;

3) teine soltumatu vahend, millega mdddetakse ja kuvatakse korgust merepinnast, kui see ei ole juba paigaldatud
alapunkti e alapunkti 1 kohaselt ning

4) pohitoitesiisteemist sdltumatu avariitoiteallikas, millega saab aviohorisondi siisteemi vdhemalt 30 minutit t60s
hoida ja valgustada. Avariitoiteallikas peab pdhitoitestisteemi tdieliku rikke korral automaatselt sisse lilituma
ning aviohorisondi avariitoitel to6tamine peab modteriistalt selgelt niha olema.

SPO.IDE.A.126 Lisaseadmed instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavateks iihe piloodiga lendudeks

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates ithe piloodiga lennukites peab olema vdhemalt kdrguse- ja kursi-
hoidmise reziimiga autopiloot.

SPO.IDE.A.130 Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on ile 5 700 kg v6i mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa, peab olema reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS), mis vastab
jargmistele nduetele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pdrast 1. jaanuari 2011 voi

b) aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 voi enne seda.

SPO.IDE.A.131 Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS II)

Kui maaruses (EL) nr 1332/2011 ei ole sitestatud teisiti, peavad turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne sertifitsee-
ritud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg, olema varustatud ACAS II-ga.

SPO.IDE.A.132 Pardailmaradar — keerukad mootorlennukid

Pardailmaradar peab olema jirgmistel lennukitel, kui neid kaitatakse oistel lendudel vdi instrumentaallennuilma (IMC)
tingimustes piirkonnas, kus marsruudil v3ib esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida on
voimalik pardailmaradari abil kindlaks teha:

a) survestatud lennukid;
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b) hermetiseerimata lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) tile 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Lisavarustus oisteks lendudeks jiitumistingimustes — keerukad mootorlennukid

a) Lennukites, mida kéitatakse oisel ajal eeldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad olema seadmed jadtumise
valgustamiseks voi jadtumise tekke kontrollimiseks.

b) Valgustus jadtumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende
tooiilesannete tditmisel.

SPO.IDE.A.135 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavates lennukites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
kdrvaklapid ja mikrofonid kéikide lennumeeskonna liikmete jaoks.

SPO.IDE.A.140 Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jirgmistes lennukites:

1) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. jaanuaril 2016 vi parast seda ning

2) lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 2 250 kg:
i) mis on sertifitseeritud lendamiseks vahemalt kahest piloodist koosneva meeskonnaga;
ii) millel on turboreaktiivmootor(id) vdi rohkem kui iiks turbopropellermootor ning
i) mille esmane tutibisertifikaat on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi parast seda.
b) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada vahemalt eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.
¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jdrjestuses salvestama jirgmise:
1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhaildisiisteemi kaudu, kui need on paigal-

datud;

3) helikeskkond meeskonnakabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koigi kasutusel olevate suu- ja mask-
mikrofonide helisignaalid, ning

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseerivad hdal- voi

helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk hakkab liikuma oma mootori
joul, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk enam oma mootori joul edasi ei liigu.

e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olemasolu korral kdivituma esimesel vdimalusel
piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kdivitamist lennu alustamisel ja té6tama kuni vahetult parast lennu 16ppu
ja mootorite valjaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kabiini helisalvestusseadmel (CVR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha seadme asukoha vees.
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SPO.IDE.A.145 Pardaregistraator

a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg, mille esmane lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi pirast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja siilitab
andmeid digitaalselt ning millel on vahendid salvestatud andmete hdlpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tapselt kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse,
asendi, mootori(te) vdimsuse ja toimimise ning see peab suutma siilitada vihemalt eelnenud 25 tunni jooksul
salvestatud andmeid.

¢) Andmed peavad pohinema lennukis asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tipset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete automaatset salvestamist enne, kui lennuk hakkab liikuma oma
mootori joul, ning 1dpetama automaatselt salvestamise parast seda, kui lennuk enam oma mootori joul edasi ei liigu.

e) Pardaregistraatoril (FDR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha registraatori asukoha vees.

SPO.IDE.A.150 Andmeside salvestamine

a) Lennukites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda ning mis on
suutelised kasutama andmesidetihendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud kabiini helisalvestusseadmega
(CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmise:

1) andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-itksustega) sidepidamisel lennukisse ja lennukist
edastatavad sdnumid, sealhulgas jargmised andmed:

i) andmeside algus;

i) lennujuhi ja piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuinfo;

v) ohusoiduki raadiolevi seire, kui siisteemi {ilesehitus seda vdimaldab;

vi) dhusdiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab; ning

=

vii) kuvarite graafika, kui siisteemi tilesehitus seda voimaldab;

2) teave, mis vOimaldab koik asjakohased salvestised viia korrelatsiooni andmesidetihenduse kaudu edastatud teabe
salvestistega, mida siilitatakse lennukist eraldi, ning

3) teave andmesideithenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vdttes arvesse siisteemi tilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja siilitamiseks salvestusseadmes ning selle hilisemaks hdlpsaks kittesaamiseks
salvestusseadmest tuleb kasutada digitaalmeetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme
andmeid maapinnal salvestatud andmetega.

¢) Salvestusseade peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt kabiini helisalvestusseadet (CVR) késitlevas
punktis SPO.IDE.A.140 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab kindlaks teha seadme asukoha vees.
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e) Salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemi suhtes kohaldatavad nduded on samad, mis on kabiini helisalvestus-
seadme (CVR) kdivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sdtestatud punkti SPO.IDE.A.140 alapunktides d ja e.

SPO.IDE.A.155 Kombineeritud salvestusseade, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-
seadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavaid nouded voib tiita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini helisalvestusseade (CVR) voi pardaregistraator
(FDR), voib kasutada iiht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-
seadme iilesandeid, voi

b) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini helisalvestusseade (CVR) ja pardaregistraator
(FDR), voib kasutada kaht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalves-
tusseadme iilesandeid.

SPO.IDE.A.160 Istmed, istmete turvavood ja turvasiisteemid

Lennukites peavad olema:

a) istmed voi istekohad koikidele pardal viibivatele meeskonnalitkmetele voi eritoode spetsialistidele;

b) turvavoo igal istmel, ning igal istekohal turvasiisteem;

¢) mittekeerukates mootorlennukites igal lennumeeskonna liikme istmel dlarihmaga turvavoo, millel on iiks avamispunkt;

d) keerukates mootorlennukites 6larihmaga turvavoo, millel on tiks avamispunkt ja milles sisalduv seade hoiab istuja keha
jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal:

1) igal lennumeeskonnaliikme istmel ning igal piloodiistme kdorval asuval istmel ning
2) igal kabiinis asuval vaatlejaistmel.

SPO.IDE.A.165 Esmaabikomplekt

a) Lennukites peab olema esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning
2) uuendatud.
SPO.IDE.A.170 Lisahapnik - survestatud lennukid
a) Survestatud lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema

ndutava hapnikvaru sdilitamist ja viljastamist vdimaldav hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur.

b) Survestatud lennukitel, mida kiitatakse lennukdrgustel, kus salongide réhkkdrgus on tile 10 000 jala, peab olema
piisavalt hingamishapnikku, et varustada koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste vahemalt:

1) kogu lennuaja, mil salongi réhkkdrgus on ile 15 000 jala, kuid igal juhul mitte vihem kui kiimne minuti varu;

2) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades kogu lennuaja, mil piloodikabiini ja salongi rohkkorgus on
14 000-15 000 jalga;



24.4.2014 Euroopa Liidu Teataja L 123/71

3) kogu lennuaja, mil piloodikabiini ja salongi rohkkorgus on 10 000-14 000 jalga kauem kui 30 minutit ning

4) kuni kitmme minutit, kui tegemist on lennukitega, mida kditatakse rohkkdrgustel tile 25 000 jala voi sellest
madalamal, kuid tingimustes, mis ei vdimalda nelja minuti jooksul ohutult laskuda rhkkoérgusele 13 000 jalga.

¢) Survestatud lennukites, mida kaitatakse korgemal kui 25 000 jalga, peab olema:

1) seade lennumeeskonna hoiatamiseks réhukaotuse puhul ning

2) keerukatel mootorlennukitel kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna liikmetele.

SPO.IDE.A.175 Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse korgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab
olema ndutava hapnikvaru siilitamist ja valjastamist vdimaldav hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse lennukdrgustel, kus salongide rohkkorgus on ile 10 000 jala, peab
olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada:

1) koiki meeskonnaliikmeid kogu lennuaja, mil salongi rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit,
ning

2) koiki pardalviibijaid kogu aja, millal réhkkorgus salongis on iile 13 000 jala.

¢) Olenemata alapunktist b on lubatud kindlaksmairatud kestusega viibimine kdrgusel 13 000-16 000 jalga ilma hapni-
kuvarustuseta vastavalt punkti SPO.OP.195 alapunktile b.

SPO.IDE.A.180 Kisitulekustutid

a) Lennukites, vilja arvatud fikseeritud jouallikaga motopurilennukid (TMG) ja ELA1 6husdidukid, peab olema vdhemalt
iiks kasitulekustuti:

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud salongis, vilja arvatud juhul, kui lennumeeskonna liikkmetel on péds kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama vdimalikult viikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

SPO.IDE.A.181 Piistekirves ja sdrgkang

Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg peab olema vihemalt iiks paistekirves voi
sorgkang, mis asub lennumeeskonna kabiinis.

SPO.IDE.A.185 Sissemurdmispunktide mirgistus

Alad, mis sobivad paistjatele hiadaolukorras sissemurdmiseks, mirgistatakse lennukikerel vastavalt joonisele 1.
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Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

9em

9em
,}‘ .‘J ~3cm

4 Jem
;;J — -j 1
"l =

3cm Not over 2 m

L - =

SPO.IDE.A.190 Avariimajakas (ELT)

a) Lennuki varustusse peab kuuluma jirgmine:

1) lennukites, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 vdi enne
seda, peab olema mis tahes liiki avariimajakas;

2) lennukites, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast 1. juulit 2008, peab
olema automaatne avariimajakas voi

3) lennukites, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus, paiste-avariimajakas (ELT(S)) vdi mees-
konnalitkme voi eritodde spetsialisti kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB).

b) Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad suutma edastada samaaegselt signaali sage-
dustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lendamine veekogu kohal

a) Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest, mis peab olema seljas vdi paiknema kohas,
kus see on istmelt voi istekohalt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud:

1) ithemootorilised maalennukid, millega:
i) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

i) starditakse voi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, kus 6husdiduki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi
lahenemistrajektoor vee kohal nii, et on voimalik hidamaandumine vette;

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal ning

3) lennukid, mida kdiitatakse hidamaandumiseks sobivast maismaast reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti
kaugusel voi 50 meremiili kaugusel maismaast, soltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem.

b) Igal paistevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.
¢) Veekogu kohal kiitatavates vesilennukites peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida on vaja randumiseks,
ankurdamiseks voi vees mano6verdamiseks ning
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2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkuporgete valtimiseks
merel.

d) Sellise lennuki kapten, mida kditatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti v6i 50 meremiili kaugusel
hadamaandumiseks sobivast kohast maismaal, séltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem, méirab kindlaks lennukis
viibijate ellujddmisriskid vette hidamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas vétta pardale:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv paasteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et paisteparvi saaks hidaolukorras
holpsasti kasutada ning

3) padstevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

SPO.IDE.A.200 Piistevarustus

a) Lennukites, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja pddstetingimustega alade kohal, peavad olema:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) vahemalt iiks padste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) lennu toimumise marsruudile vastav tdiendav paistevarustus sdltuvalt pardal olevate isikute arvust.

b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat pddstevarustust ei pea olema, kui lennuk:

1) jaib lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja paistetood ei ole eriti keerulised, jargmisele kaugusele:

i) 120 minutit lennuaega reisilennukiirusel ithe mittetéotava mootoriga (OEI) sellise lennuki puhul, millega saab
jatkata lendu lennuviljani mittetootava(te) kriitilis(t)e mootori(te) seiskumise korral marsruudi mis tahes punktis
voi plaani jargi muudetud marsruudil vo6i

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul voi

2) jaab kaugusele, mis ei iileta 90 minutit lennuaega reisilennukiirusel hddamaandumiseks sobivast piirkonnast, kui
tegemist on lennukiga, mis on sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

SPO.IDE.A.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma isikukaitsevahendeid, mis on kooskdlas tehtava t66 liigiga.

SPO.IDE.A.210 Kérvaklapid

a) Lennuki kabiinis peavad mairatud istekohal asuva iga lennumeeskonna lilkme jaoks olema korvaklapid koos suumik-
rofoni vdi samavairse mikrofoniga.

b) Lennukites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi oisel ajal, peab olema manuaalsel tangaazi- ja
kallakujuhisel saatenupp iga ettendhtud lennumeeskonna likkme jaoks.
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SPO.IDE.A.215 Raadiosideseadmed

a) Lennukites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi Oisel ajal voi kui see on ette nihtud
Shuruumi suhtes kohaldatavate nduetega, peavad olema raadiosideseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes
suutelised tegema jargmist:

1) véimaldama kahesuunalist sidet lennu juhtimiseks lennuviljal;
2) votma lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogiateavet;

3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti kindlaksmairatud lennuliiklussidejaa-
madega ja sagedustel ning

4) vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest séltumatud, et ithe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.

SPO.IDE.A.220 Navigatsiooniseadmed

a) Lennukites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata kooskdlas jargmisega:
1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-tiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas ning
2) ohuruumis kohaldatavad nduded.

b) Lennukites peavad olema piisavad navigatsiooniseadmed selle tagamiseks, et tthe seadme rikke korral lennu mis tahes
etapil vdimaldavad iilejddnud seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a vdi erakorralisele olukorrale vastav
toiming ohutult teostada.

¢) Sellistes lennukites, mida kditatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaalsete markide
jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimaldama kdikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuil-
maga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral maaratud varulennuviljadel.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Lennukites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui
see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

2. JAOTIS

Kopterid

SPO.IDE.H.100 Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kdesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.H.215 sdtestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.H.220 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on kopterisse paigaldatud.
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b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) tdppiskell;

3) kaardihoidik;

4) esmaabikomplekt;

5) pédste- ja signalisatsioonivahendid ning

6) mereankur ja sildumisvahendid.

¢) Modteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei
nduta, ent mis on lennu ajal Shusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende méodteriistade, seadmete ega lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse (EU)
nr 216/2008 I lisa voi punktides SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired, ei tohi kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

d) Moateriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme istekohalt hélpsasti kisitsetavad voi
kittesaadavad.

) Lennumeeskonna liikme poolt kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama lennumeeskonna litkmel holp-
sasti lugeda konealuste mooteriistade nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks vdimalikult vdhe muutma asendit ja
vaatesuunda, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

SPO.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri modteriist, varustuse osa vdi funktsioon ei toota
voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on kehtestatud;

b) keerukate mootorkopterite ja drilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes kopterite kiitajal on padeva asutuse luba
kditada kopterit minimaalvarustuse {ildloetelu (MMEL) piires voi

¢) kopterile on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

SPO.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavates kopterites peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
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b) navigatsiooni-/asukohatuled;
¢) maandumistuli;
d) ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
e) koikide salongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning
¢) amfiibkopterites rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkuporke viltimiseks merel.
SPO.IDE.H.120 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismodteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed
a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates kopterites peavad olema vahendid jirgmiste néitajate moot-
miseks ja kuvamiseks:
1) magnetkurss;
2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;
4) indikaatorkiirus ja

5) libisemine.

b) Kopterites, mida kaitatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes veekogu kohal viljaspool kalda nigemisulatust voi
visuaallennuilma tingimustes 60sel, peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema jirgmised vahendid:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
ii) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss
2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriist ei saa piisavat toidet, ning

3) keerukates mootorkopterites vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud hiirete valtimiseks punkt a
alapunktiga 4 ette nahtud dhkkiiruse modtmise siisteemis.

¢) Kopterites, mida kiitatakse tingimustes, kus nihtavus on alla 1 500 m vdi kus soovitud lennutrajektoori ei ole
voimalik hoida ilma ithe vdi mitme lisamdoteriista abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend
kondenseerumisest voi jditumisest tingitud hairete valtimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ette nadhtud ohkkiiruse
moodtmise siisteemis.

d) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab kopteris teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega
kuvatakse jargmist:

1) rohkkorgus merepinnast;
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2) indikaatorkiirus;

3) libisemine;

4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss, kui see on asjakohane.
SPO.IDE.H.125 Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavad lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad
ning nende juurde kuuluvad seadmed
Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates kopterites peavad olema:
a) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss ja

9) vilisdhu temperatuur;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet,

¢) kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, siis peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse
jargmist:

1) rdhkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) libisemine;

5) asend ja

6) stabiliseeritud kurss

&

vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud hiirete viltimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢
alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse mddtmise siisteemis;
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e) varu-aviohorisont ning

f) keerukates mootorkopterites:

1) alternatiivne staatilise rdhu allikas ning

2) holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab odiste lendude ajal valgustada.

SPO.IDE.H.126 Lisaseadmed instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavateks iihe piloodiga (IFR) lendu-
deks

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates iihe piloodiga kopterites peab olema vihemalt kdrguse- ja kursi-
hoidmise reziimiga autopiloot.

SPO.IDE.H.132 Pardailmaradar - keerukad mootorkopterid

Kopterites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite kohaselt voi oisel ajal, peab olema pardailmaradar, kui olemas-
olevad kehtivad ilmateated niitavad, et kavandatud marsruudil voib esineda dikest vdi teisi potentsiaalselt ohtlikke
ilmastikutingimusi, mida on vdimalik pardailmaradari abil kindlaks teha.

SPO.IDE.H.133 Lisavarustus disteks lendudeks jiitumistingimustes — keerukad mootorkopterid

a) Kopterites, mida kiitatakse oisel ajal ecldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad olema seadmed jadtumise
valgustamiseks voi jadtumise tekke kontrollimiseks.

b) Valgustus jditumise tekke kontrollimiseks ei tohi pohjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende
tooillesannete tditmisel.

SPO.IDE.H.135 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavates kopterites peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid koikide lennumeeskonna liikmete jaoks.

SPO.IDE.H.140 Kabiini helisalvestusseade

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) iile 7 000 kg ja mille esmane individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi pérast seda, peab olema kabiini helisalvestusseade
(CVR).

b) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada vahemalt eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.

¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jirjestuses salvestama jargmise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu vdetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna litkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhdaldisiisteemi kaudu, kui see on olemas;

3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koikide meeskonnalikmete mikro-
fonide helisignaalid ning

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi lahenemisseadmeid identifitseerivad hdal- voi
helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui kopter hakkab liikuma oma mootori
joul, ja salvestama kuni lennu 18puni, kui kopter enam oma mootori joul edasi ei liigu.
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e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olemasolu korral kdivituma esimesel voimalusel
piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kaivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult parast lennu 16ppu
ja mootorite valjalilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kabiini helisalvestil (CVR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha salvesti asukoha vees.

SPO.IDE.H.145 Pardaregistraator

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 3 175 kg ja mille esmane lennukélblikkus-
sertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pdrast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja
sdilitab andmeid digitaalselt ning millel on vahendid salvestatud andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tdpselt kindlaks teha kopteri trajektoori, kiiruse,
asendi, mootorite vdimsuse ja toimimise, ning see peab suutma siilitada vihemalt eelnenud kiimne tunni jooksul
salvestatud andmeid.

¢) Andmed peavad pohinema kopteris asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tdpset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist enne, kui kopter hakkab liikuma oma
mootori joul, ning ldpetama salvestamise automaatselt pdrast seda, kui kopter enam oma mootori joul edasi ei liigu.

¢) Kabiini helisalvestil (FDR) peab olema vahend, mis aitab kindlaks teha salvesti asukoha vees.

SPO.IDE.H.150 Andmeside salvestamine

a) Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. jaanuaril 2016
vOi pdrast seda ning mis on suutelised kasutama andmesideithendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmise:

1)

3)

andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksusega (ATS-iiksusega) sidepidamisel kopterisse ja kopterist edas-
tatavad sonumid, sealhulgas jirgmised andmed:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi ja piloodi vaheline suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuinfo;

v) ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi {ilesehitus seda voimaldab;

vi

=

Shusdiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab ning
vii) kuvarite graafika, kui siisteemi tilesehitus seda voimaldab;

teave, mis vdimaldab korrelatsiooni andmesideithenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida silitatakse
kopterist eraldi; ning

teave andmesideithenduse kaudu edastatud sénumite aja ja prioriteedi kohta, vdttes arvesse siisteemi iilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja siilitamiseks salvestusseadmes ning selle hilisemaks holpsaks kattesaamiseks
salvestusseadmest tuleb kasutada digitaalmeetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme
andmeid maapinnal salvestatud andmetega.
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¢) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt kabiini helisalvestusseadet (CVR) kisitlevas
punktis SPO.IDE.H.140 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab kindlaks teha seadme asukoha vees.

€) Nouded salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivi-
tumis- ja peatumisskeemi jaoks sitestatud punkti SPO.IDE.H.140 alapunktides d ja e.

SPO.IDE.H.155 Kombineeritud salvestusseade, mis tiidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-
seadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavate nduete tditmiseks voib kasutada iiht
kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme tilesandeid.

SPO.IDE.H.160 Istmed, istmete turvavood ja turvasiisteemid

a) Kopteris peavad olema:
1) istmed voi istekohad koikidele pardal viibivale meeskonnaliikmetele voi eritoode spetsialistidele;
2) turvavoo igal istmel ning igal istekohal turvasiisteem;

3) olarihmaga turvavoo igal reisijaistmel, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukélblikkusser-
tifikaat (CofA) on vilja antud parast 31. detsembrit 2012, ning

4) igal lennumeeskonna istmel 6larihmaga turvavoo, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jirsu pidurdamise korral
automaatselt paigal.

b) Olarihmaga turvavosl peab olema iiks avamispunkt.

SPO.IDE.H.165 Esmaabikomplekt

a) Kopteris peab olema esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks hdlpsalt kittesaadav ning
2) uuendatud.

SPO.IDE.H.175 Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid

a) Hermetiseerimata kopterites, mida kditatakse lennukdrgustel, kus alapunkti b kohaselt on ndutav hapnikuvarustus,
peab olema ndutava hapnikvaru siilitamist ja viljastamist vdimaldav hapniku siilitamise ja viljastamise aparaat.

b) Hermetiseerimata kopteritel, mida kaitatakse lennukorgustel, kus rdhkkérgus salongisektsioonides on iile 10 000 jala,
peab olema piisavalt hingamishapnikku, et varustada:

1) koiki meeskonnalitkmeid kogu lennuaja, mil salongi rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit,
ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste kogu lennuaja, mil rdhkkorgus salongis on iile 13 000 jala.
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¢) Olenemata alapunktist b on lubatud kindlaksmaaratud kestusega viibimine kdrgusel 13 000-16 000 jalga ilma hapni-
kuvarustuseta vastavalt SPO.OP.195 alapunktile b.

SPO.IDE.H.180 Kisitulekustutid

a) Kopteris, vilja arvatud ELA2 kopterid, peab olema vihemalt iiks kasitulekustuti:
1) kabiinis ning
2) igas kabiinist eraldatud salongis, vilja arvatud juhul, kui lennumeeskonna liikmetel on pais kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega,
mis voivad tekkida ruumis, kus on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning p&hjustama voimalikult viikese toksiliste
gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

SPO.IDE.H.185 Sissemurdmispunktide mirgistus

Alad, mis sobivad paistjatele hiadaolukorras sissemurdmiseks, margistatakse kopteri kerel vastavalt joonisele 1.
Joonis 1
Sissemurdmispunktide mirgistus
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SPO.IDE.H.190 Avariimajakas (ELT)

a) Kopterites, mille sertifitseeritud maksimaalne istekohtade arv on iile kuue, peavad olema:
1) automaatne avariimajakas (ELT) ning

2) iiks padste-avariimajakas (ELT(S)) padsteparves vOi paistevestis, kui kopterit kiitatakse reisilennu tavakiirusel
rohkem kui kolme minuti kaugusel maast.

b) Kopterites, mille sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on kuni kuus, peab olema paiste-avariimajakas (ELT(S))
v0i meeskonnaliikme voi eritoode spetsialisti kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB).

¢) Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad suutma edastada samaaegselt signaali sage-
dustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Lendamine veekogu kohal — mittekeerukad mootorkopterid

a) Kopteris peab jargmistel juhtudel olema iga pardal oleva isiku jaoks paistevest, mis peab olema seljas vdi paiknema
kohas, kus see on istmelt voi istekohalt kergesti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nahtud:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootori rikke korral ei ole
kopter suuteline horisontaalselt Shus piisima voi
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2) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootori
rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt dhus piisima voi

3) kui starditakse vdi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille stardi- ja lihenemistrajektoor on vee kohal.

b) Igal paistevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.

¢) Sellise kopteri kapten, mida kaitatakse veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti v6i 50 meremiili
kaugusel maismaast, sdltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem, miirab kindlaks kopteris viibijate ellujgamisriskid vette
hiadamaandumise korral ning otsustab sellest lihtudes, kas votta pardale:

1) hddasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv paisteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et pddsteparvi saaks hidaolukorras
holpsasti kasutada, ning

3) pddstevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

d) Kopteri kapten peab mairama kindlaks pardalviibijate ellujddmisriskid vette hdidamaandumise korral ning otsustab
sellest lahtudes, kas koik pardalviibijad peavad kandma alapunkti a kohaselt ndutavaid paasteveste voi mitte.

SPO.IDE.H.197 Piistevestid — keerukad mootorkopterid

a) Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pdistevest, mis peab olema seljas voi paiknema kohas, kus see on
istmelt voi istekohalt holpsasti kattesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud, jirgmistel juhtudel:

1) lendudel veckogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootori
rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt Shus piisima;

2) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootori rikke korral ei ole
kopter suuteline horisontaalselt hus piisima, vi

3) kui starditakse vdi maandutakse lennuvaljal voi kditamiskohas, mille stardi- vdi ldhenemistrajektoor paikneb vee
kohal nii, et ebadnnestunud stardi voi maandumise korral on vdimalik hidamaandumine vette.

b) Igal paistevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.

SPO.IDE.H.198 Kaitseiilikonnad — keerukad mootorkopterid

Ko&ik pardalviibijad peavad kandma kaitsetilikonda, kui:

a) lennatakse veekogu kohal avameretoode tugiteenuste raames reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus piisima ja kui:

1) ohusdiduki kaptenile kittesaadav ilmateade vdi prognoos niitab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C,
vOi

2) eeldatav paisteaeg iiletab eeldatava eluspiisimisaja voi
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b) kui ohusoiduki kapten seda riskianaliiiisist lahtudes otsustab, vottes arvestades jargmisi tingimusi:

1) lend toimub veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants ning kriitilise mootori rikke korral ei ole
kopter suuteline horisontaalselt dhus piisima ning

2) ohusdiduki kaptenile kittesaadav ilmateade vdi prognoos niitab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C.

SPO.IDE.H.199 Piisteparved, pidste-avariimajakad (ELT) ja pidstevarustus kauglendudeks veekogu kohal —
keerukad mootorkopterid

Kopterites, mida kditatakse:

a) lendudel veckogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke
korral on kopter suuteline horisontaalselt Shus piisima voi

b) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti kaugusel maast, kui kopter ei ole kriitilise
mootori rikke korral suuteline horisontaalselt Shus piisima ning kui 6husdiduki piloot seda riskianaliiiisist lahtudes
otsustab, peab olema:

1) vihemalt iiks pddsteparv, mille ettendhtud mahutavus on pardalolijate arvuga vihemalt vdrdne ning mis on
paigutatud hidaolukorras kiiret kasutamist vdimaldaval viisil;

2) iga paasteparve kohta vdhemalt tiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) padstevahendid, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jaida.

SPO.IDE.H.200 Piistevarustus

Kopterites, mida kditatakse eriti raskete otsingu- ja péistetingimustega alade kohal, peavad olema:

a) hadasignaalide saatmise vahendid;

b) vahemalt iiks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ning

¢) lennumarsruudile vastav tdiendav piddstevarustus soltuvalt pardal olevate isikute arvust.

SPO.IDE.H.201 Maandumiseks sobimatu mereala kohal avamerelende tegevate kopterite suhtes kehtivad lisa-
nduded - keerukad mootorkopterid

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel
maast kditatavad kopterid peavad vastama jargmistele nduetele:

a) kui Shusdiduki kaptenile kittesaadav ilmateade vdi prognoos niitab, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C
vOi et eeldatav pddsteaeg iiletab arvestusliku eluspiisimisaja voi kui lend on kavandatud oisele ajale, peavad kdik pardal
viibivad meeskonnaliikmed ja eritoode spetsialistid kandma kaitseiilikondi.

b) Koik punktile SPO.IDE.H.199 vastavad pardal olevad péisteparved paigaldatakse nii, et need oleksid kasutatavad
samades meretingimustes, kus hinnati kopteri vette hdidamaandumise, ujuvuse ja piistuvuse néitajaid vette hidamaan-
dumise nduete tditmisel sertifitseerimise raames.

¢) Kopteris peab olema evakueerimist hdlbustav sdltumatu toitega avariivalgustussiisteem, mis hdlmab salongi iildval-
gustust.
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d) Koik avariivdljapddsud, sealhulgas meeskonna avariiviljapddsud ning nende avamise vahendid peavad olema selgelt
arusaadaval viisil margistatud, et juhendada véljapaase kasutavaid pardalviibijaid nii paevasel kui ka oisel ajal. Margistus
peab jadma ndhtavaks ka siis, kui kopter on timber vajunud ja salong on vee all.

e) Vette hidamaandumise avariiviljapadsudeks madratud eemaldamatud uksed peavad olema avatud asendisse fiksee-
ritavad, et need ei takistaks pardalolijate viljumist hidamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmatingimustes.

f) Koik salongi uksed, aknad ja muud avad, mis on ette nihtud kasutamiseks veealuse viljapddsuna, peavad olema
varustatud hidaolukorras kasutamist vdimaldavate vahenditega.

g) Paisteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui eritoode spetsialist vdi meeskonnaliige kannab integreeritud
kaitseiilikonda, millel on nii kaitseiilikonna kui ka paistevesti omadused.

SPO.IDE.H.202 Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesugune varustus

Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopteri varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:

a) mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kaitamisomadustele vastav varustus, mida on vaja vees randumiseks,
ankurdamiseks voi mandoverdamiseks; ning

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nahtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks
merel.

SPO.IDE.H.203 K&ik veekogu kohal kiitatavad kopterid — hidamaandumine vette

Keerukad mootorkopterid, mida kaitatakse maandumiseks sobimatul alal veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem
kui kitmne minuti kaugusel maast, ja mittekeerukad mootorkopterid, mida kiitatakse maandumiseks sobimatul alal
veekogu kohal rohkem kui 50 meremiili kaugusel maast, peavad olema:

a) asjakohaste lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt vette maandumiseks projekteeritud;

b) sertifitseeritud vette hidamaandumiseks vastavalt asjakohastele lennukdolblikkuseeskirjadele voi

¢) varustatud hidaolukorra ujuvvahenditega.

SPO.IDE.H.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma isikukaitsevahendeid, mis on kooskdlas tehtava t66 liigiga.

SPO.IDE.H.210 Kérvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/voi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteri igal piloodi, meeskonnaliikme ja/vdi eritoode
spetsialisti jaoks ette nidhtud istekohal olema suumikrofoniga korvaklapid voi samavddrne seade ning juhiste juures
saatenupp.

SPO.IDE.H.215 Raadiosideseadmed

a) Kopterites, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi 6isel ajal, voi kui dhuruumi suhtes kohalda-
tavad nduded seda ette ndevad, peavad olema raadiosideseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised
tegema jargmist:

1) voimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuviljal;

2) vdtma vastu meteoroloogiateavet;
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3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti kindlaksmairatud lennuliiklussidejaa-
madega ja sagedustel ning

4) vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, et ithe seadme rikkega ei kaasneks
mone teise seadme riket.

¢) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteri igal piloodi ja meeskonnaliikme jaoks ette nihtud istekohal lisaks
punkti SPO.IDE.H.135 kohaselt ndutavale lennumeeskonna sisetelefonisiisteemile olema juhiste juures saatenupp.

SPO.IDE.H.220 Navigatsiooniseadmed

a) Kopterites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vGimaldavad lennata kooskolas jargmisega:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-tiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas; ning

2) dhuruumis kohaldatavad nouded.

b) Kopterites peavad olema piisavad navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes
etapil voimaldavad ilejadnud seadmed ohutut navigeerida vastavalt alapunktile a voi erakorralisele olukorrale vastav
toiming ohutult teostada.

¢) Sellistes kopterites, mida kditatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaal-
sete mdrkide jdrgi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimaldama kéikidel lennuviljadel, kus inst-
rumentaallennuilmaga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral mairatud varulennuvaljadel.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Kopterites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui see
on asjaomases dhuruumis ndutav.

3. JAOTIS
Purilennukid

SPO.IDE.S.100 Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kdesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.S.145 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.S.150 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on purilennukisse paigaldatud.

b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;
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2) tdppiskell ning
3) pédste- ja signalisatsioonivahendid.

¢) Mooteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette nahtud, ning muu varustus, mida teiste kohaldatavate
lisadega ei ole ette nihtud, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, seadmete ega lisavarustuse abil saadud andmeid maaruse (EU)
nr 216/2008 T lisas sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked v&i hiired ei kahjusta purilennuki lennukdlblikkust.

d) Moateriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonnaliikme istekohalt holpsasti kasitsetavad voi
kittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.
SPO.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei tohi alustata, kui moéni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki modteriist, varustuse osa vdi funktsioon ei
to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:
a) purilennukit kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas; voi
b) purilennukil on kohaldatavate lennukélblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.
SPO.IDE.S.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad
a) Pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates purilennukites peavad olema vahendid jirgmiste nditajate
modtmiseks ja kuvamiseks:
1) motopurilennukite puhul magnetkurss;
2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rdhkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus.

b) Purilennukites, mida kiitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ithe voi
mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema vahendid jirgmiste nditajate mootmiseks ja
kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;
2) asend vdi poorang ja libisemine ning
3) magnetkurss.

SPO.IDE.S.120 Pilvedes lendamine - lennu- ja navigeerimismodteriistad

Purilennukites, mida kditatakse pilvedes, peavad olema vahendid jirgmiste nditajate mddtmiseks ja kuvamiseks:

a) magnetkurss;
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b) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
¢) rohkkorgus merepinnast;

d) indikaatorkiirus;

e) vertikaalkiirus ning

f) poorang ja libisemine.

SPO.IDE.S.125 Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennukites peavad olema:

1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning

2) igal istmel vastavalt lennukésiraamatule (AFM) Slarihmaga turvavoo.
b) Olarihmaga turvavosl peab olema iiks avamispunkt.

SPO.IDE.S.130 Lisahapnik

Purilennukites, mida kditatakse rohkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku siilitamise ja viljastamise aparatuur
koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit ning
b) koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste kogu aja, mil réhkkdrgus on iile 13 000 jala.

SPO.IDE.S.135 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava purilennuki kapten maarab kindlaks purilennukis viibijate ellujadmisriskid vette hadamaandumise
korral ja otsustab sellest lihtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks paistevest v6i samavadrne ujuvvahend, mida kantakse seljas v6i mis asub kohas, kus see on
istmelt voi istekohalt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikmel voi eritoode spetsialistil kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis
suudab samaaegselt edastada signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hidasignaalide saatmise vahendid juhul, kui:
1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) starditakse vdi maandutakse lennuviljal, kus stardi- vdi lahenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnes-
tunud stardi voi maandumise korral on vdimalik hidamaandumine vette.

SPO.IDE.S.140 Piistevarustus

Purilennukis, mida kditatakse eriti raskete otsingu- ja paistetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale vastavad
signaalseadmed ning paastevarustus.
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SPO.IDE.S.145 Raadiosideseadmed

a) Purilennukis peavad olema raadiosideseadmed, mis voimaldavad kahesuunalist sidet asjaomase Shuruumi lennuliiklus-
sidejaamadega ja seal kehtivatele nouetele vastavatel sagedustel, kui need seadmed on selles dhuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigatsiooniseadmed

Purilennukites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata vastavalt jirgmisele:
a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see on olemas ning
b) Shuruumis kohaldatavad nduded.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Purilennukil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui
see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

4. JAOTIS
Ohupallid

SPO.IDE.B.100 Mddteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettenihtud mooteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt
sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.B.145 sitestatud nduete tditmiseks voi
3) need on odhupallile paigaldatud.
b) Jargmised seadmed, kui need on ette nihtud kiesoleva alajaoga, ei pea olema sertifitseeritud:
1) kaasaskantav valgusti;
2) tdppiskell;
3) esmaabikomplekt ning
4) paiste- ja signalisatsioonivahendid;

¢) Mooteriistad ja seadmed, mis kdesoleva alajaoga ei ole ette nadhtud, ning muu varustus, mis teiste kohaldatavate
lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal Shusdidukis, peavad vastama jirgmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, seadmete ega lisavarustuse abil saadud andmeid mairuse (EU)
nr 216/2008 1 lisas sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed ning nende rikked voi haired ei tohi kahjustada dhupalli lennukalblikkust.
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d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna litkme istekohalt holpsasi kisitsetavad voi
kattesaadavad.

) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

SPO.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei voi alustada, kui moni kavandatud lennuks vajalik dhupalli mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota,
vilja arvatud juhul, kui:

a) Ohupalli kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas vdi

b) Shupallil on kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.

SPO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kaitatavates Shupallides peavad olema:
a) kokkuporke viltimise signaaltuled;
b) Shupalli ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus;
¢) kaasaskantav valgusti.
SPO.IDE.B.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja navigeerimismddteriistad ning nende
juurde kuuluvad seadmed
Pieva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kaitatavates dhupallides peavad olema:
a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning
b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

2) vertikaalkiirus, kui lennukasiraamatus (AFM) seda ndutakse, ning

3) rohkkorgus, kui see on ette nihtud lennukdsiraamatus (AFM), voi Shuruumi nduetega voi kui seoses hapniku
kasutamisega on vaja kontrollida korgust.

SPO.IDE.B.120 Esmaabikomplekt

a) Ohupallides peab olema esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadav ning
2) uuendatud.
SPO.IDE.B.121 Lisahapnik
Ohupallides, mida kiitatakse rohkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku sailitamise ja viljastamise aparatuur koos

piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rdhkkorgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit, ning
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b) koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste kogu aeg, mil rohkkorgus on iile 13 000 jala.

SPO.IDE.B.125 Kisitulekustutid

Kuumadhu-6hupallis peab olema vihemalt tiks kasitulekustuti, kui see on ette nihtud asjakohaste sertifitseerimisnduetega.

SPO.IDE.B.130 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava Shupalli kapten mairab kindlaks pardalviibijate ellujddmisriskid vette hidamaandumise korral
ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal olevale isiku jaoks paistevest, mis peab olema seljas vdi asuma kohas, kus see istmelt voi istekohalt hdlpsasti
kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud;

b) avariimajakas (ELT) voi meeskonnalikme voi eritoode spetsialisti kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis
suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hadasignaalide saatmise vahendid.

SPO.IDE.B.135 Pdastevarustus

Ohupallides, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade kohal, peavad olema iilelennualale vastavad
signaalseadmed ja pddstevarustus.

SPO.IDE.B.140 Muu varustus

Koikidel dhupallimeeskonna litkmetel peavad olema kaitsekindad.

a) Kuumadhu- ja segadhupallides peab olema:

1) alternatiivne siititeallikas;

2) kiitusekoguse mddtmise ja kuvamise vahend;

3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning

4) vahemalt 25 m pikkune laskumisnoor.

b) Gaasichupallis peab olema:

1) nuga ning

2) vihemalt 20 m pikkune looduslikust kiust vdi elektrit juhtivast materjalist laskumisnoor.

SPO.IDE.B.145 Raadiosideseadmed

a) Ohupallides peavad olema raadiosideseadmed, mis véimaldavad kahesuunalist sidet asjaomase dhuruumi lennuliiklus-
sidejaamadega ja seal kehtivatele nduetele vastavatel sagedustel, kui need seadmed on selles Shuruumis ndutavad.
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b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Ohupallides peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega sekundaarradari (SSR) transponder, kui
see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

E ALAJAGU
ERINOUDED

1. JAOTIS

Kopterite lennud rippviilislastiga (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Kopterite rippvalislastiga lendude (HESLO) standardsetes kaitamisprotseduurides tuleb kindlaks maarata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vajaduse korral vastavad kanded minimaalvarustuse
loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide to6kogemuse nduded;

¢) meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide to6iilesannete tditmiseks vajalik koolitus ning néuded, mida kohaldatakse
meeskonnalitkmetele ja eritoode spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise
suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooilesanded;
e) rippvilislastiga lendude (HESLO) sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;
f) tavalise, ebatavalise ja hiddaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.HESLO.105 Kopterite rippvilislastiga lendude (HESLO) erivarustus

Kopteris peab olema vihemalt:
a) ks lastiohutuspeegel vdi alternatiivne vahend konksu(de)/lasti vaatlemiseks ning
b) iiks lastimdotur, vilja arvatud juhul, kui lasti massi mddramiseks kasutatakse muud meetodit.

SPO.SPEC.HESLO.110 Ohtlike kaupade vedu

Kiitaja, kes veab ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest voi kaugetesse asukohtadessefasukohtadest, peab
padevalt asutuselt taotlema loa kalduda kdrvale tehnilise juhendi sdtetest, kui nimetatud juhendi nduded on kavas tditmata
jatta.

2. JAOTIS
Inimvilislastiga lennud (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Kopterite inimvilislastiga lendude (HEC) standardsetes kaitamisprotseduurides tuleb kindlaks mairata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vajaduse korral vastavad kanded minimaalvarustuse
loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide tookogemuse nduded;
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¢) meeskonnalitkmete ja eritoode spetsialistide tooiilesannete taitmiseks vajalik koolitus ning ndéuded, mida kohaldatakse
meeskonnalitkmetele ja eritoode spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise
suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooilesanded;
e) inimvilislastiga lendude (HEC) sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;
f) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.HEC.105 Inimvilislastiga lendude (HEC) erivarustus

a) Kopteri varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:
1) ripplastiseade voi lastikonks;
2) iiks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu vaatlemiseks ning
3) ks lastimddtur, vilja arvatud juhul, kui lasti massi maddramiseks kasutatakse muud meetodit.

b) Koigil ripplasti- ja lastikonksuseadmetel ning nende hilisematel modifikatsioonidel peab olema kavandatavaks kasutus-
otstarbeks sobiv lennukdlblikkussertifikaat.

3. JAOTIS
Langevarjulennud (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Langevarjulendude (PAR) standardsetes kaitamisprotseduurides tuleb kindlaks mairata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud, ning vajaduse korral vastavad kanded minimaalvarustuse
loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide tookogemuse nduded;

¢) meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide to6iillesannete tditmiseks vajalik koolitus ning néuded, mida kohaldatakse
meeskonnalitkmetele ja eritoode spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise
suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooiilesanded;

e) langevarjulendude sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;

f) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.PAR.105 Meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide vedu

Punkti SPO.GEN.106 alapunktis ¢ sitestatud nduet ei kohaldata selliste eritoode spetsialistide suhtes, kes sooritavad
langevarjuhiippeid.

SPO.SPEC.PAR.110 Istmed

Olenemata punkti SPO.IDE.A.160 alapunktist a ja punkti SPO.IDE.H.160 alapunkti a alapunktist 1 voib istmena kasutada
porandat, kui eritoode spetsialisti jaoks on olemas vahendid, millest kinni hoida voi millega end kinnitada.
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SPO.SPEC.PAR.115 Lisahapnik

Olenemata punkti SPO.OP.195 alapunktist a ei kohaldata lisahapniku kasutamise nduet muude meeskonnalitkmete kui
Shusdiduki kapteni suhtes ja selliste eritoode spetsialistide suhtes, kes tdidavad eritooga scoses vajalikke iilesandeid, kui
salongi rohkkorgus on:

a) tle 13 000 jala kuni kuus minutit;

b) iile 15 000 jala kuni kolm minutit.

SPO.SPEC.PAR.120 Lendamine veekogu kohal

Kui Shupalli, mille pardal on rohkem kui kuus isikut, kiitatakse veekogu kohal, mairab Shupalli kapten kindlaks

pardalviibijate ellujadmisriskid vette hidamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale avariimajakas
(ELT), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Ohtlike kaupade viljutamine

Olenemata punktist SPO.GEN.155 voivad langevarjurid loa olemasolu korral teha tihedalt asustatud ala kohal 6huséidu-
kist naidishiippeid ja kanda seejuures suitsujéljeseadmeid, tingimusel et need on toodetud spetsiaalselt selleks otstarbeks.

4. JAOTIS
Vigurlennud (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Vigurlendude (ABF) standardsetes kditamisprotseduurides tuleb kindlaks mdaarata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vajaduse korral vastavad kanded minimaalvarustuse
loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide tookogemuse nduded;

¢) meeskonnaliikmete ja eritode spetsialistide to6iilesannete tditmiseks vajalik koolitus ning néuded, mida kohaldatakse
meeskonnalitkmetele ja eritoode spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise
suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide kohustused ja tooiilesanded;
e) vigurlendude sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;
f) tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.ABF.105 Pardal ndutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

Vigurlendudel ei pea pardal olema jargmisi punkti SPO.GEN.140 alapunktis a loetletud dokumente:
a) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

b) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning kdikide selliste marsruutide kohta, kuhu
lennu @imbersuunamist voib pdhjendatult eeldada;

¢) teave tunnistava ja tunnistatava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide kohta ning

d) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paisteteenistuste kohta.
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SPO.SPEC.ABF.115 Varustus

Vigurlendude suhtes ei pea kohaldama jargmisi varustusnoudeid:
a) punktide SPO.IDE.A.165 ja SPO.IDE.H.165 kohased esmaabikomplektid;
b) punktide SPO.IDE.A.180 ja SPO.IDE.H.180 kohased kisitulekustutid ning

¢) punktide SPO.IDE.A.190 ja SPO.IDE.H.190 kohased avariimajakad vdi personaalsed raadiomajakad.”
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