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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1178/2011,
3. november 2011,

millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised
nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta madrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna fiihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, méirus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU, (') eriti selle artikli 7 1diget 6, artikli 8 Idiget 5 ja
artikli 10 1diget 5,

ning arvestades jargmist:

®3)

Miiruse (EU) nr 216/2008 eesmirk on tagada ja siilitada
Euroopa tsiviillennunduse ohutuse iihtne korge tase.
Kdnealuses médruses on sitestatud vahendid nii eespool
nimetatud eesmirgi kui ka muude eesmirkide saavutami-
seks tsiviillennunduse ohutuse valdkonnas.

Teatavaid ~ Shusdidukeid ja  lennutreeningseadmeid
kiitavad piloodid ning kénealuste pilootide koolitamise,
testimise ja kontrollimisega seotud isikud ja organisat-
sioonid peavad vastama madruse (EU) nr 216/2008 III
lisas esitatud asjakohastele olulistele nduetele. Kdnealuse
mairuse kohaselt tuleks piloodid ning nende koolitami-
sega seotud isikud ja organisatsioonid sertifitseerida juhul,
kui on tuvastatud, et nad vastavad olulistele nduetele.

Samuti tuleks pilootidele tervisetdend vilja anda ning
pilootide nduetekohase tervisliku seisundi hindamise

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

eest vastutavad lennundusarstid tuleks sertifitseerida
juhul, kui konealused piloodid ja lennundusarstid
vastavad asjakohastele olulistele nduetele. Samas nahakse
miirusega (EU) nr 216/2008 ette vdimalus, et teatavatel
tingimustel vdivad lennundusarstina  tegutseda ka
ildarstid, kui siseriiklik 6igus seda lubab.

Teatava Ohusdiduki kditamisega seotud salongipersonal
peab vastama miiruse (EU) nr 216/2008 1V lisas esitatud
asjakohastele olulistele nduetele. Vastavalt kdnealusele
miirusele tuleb korrapdraselt hinnata salongipersonali
tervislikku seisundit, et nad oleksid voimelised ohutult
tditma neile madratud ohutusalaseid kohustusi. Nouetele
vastavust tuleb tdendada lennundusmeditsiini parimal
taval pohineva asjakohase hindamise teel.

Midruse (EU) nr216/2008 kohaselt peab komisjon
votma vastu vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtes-
tatakse pilootide sertifitseerimise ning nende koolitamise,
testimise ja kontrollimisega seotud isikute sertifitsee-
rimise, salongipersonali atesteerimise ning salongiperso-
nali tervisliku seisundi hindamise tingimused.

Selleks et pilootidel ja pardamehaanikutel oleks vdimalik
tdita oma tilesandeid thtlustatud tingimustel, tuleks sites-
tada riiklike piloodilubade ja riiklike pardainsenerilubade
muutmise nduded ja menetlused. Kiesoleva mdiruse
kohaselt tuleks muuta ka katselennuinstruktori tunnis-
tused.

Liikmesriikidele peaks jadgma voimalus heaks kiita sellistes
kolmandates riikides viljaantud load, mis on vodimelised
tagama mdéiruses (EU) nr 216/2008 kindlaksméiratud
ohutustaseme. Sitestada tuleks kolmandates riikides valja-
antud lubade tunnustamise tingimused.
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(100 Noukogu  16.

Selle tagamiseks, et enne kdesoleva midruse kohaldamist
alanud koolitust oleks vdimalik piloodilubade saamisel
arvesse votta, tuleks sitestada juba libitud koolituse
tunnustamise tingimused. Samuti tuleks sitestada sdja-
vieteenistuses omandatud lubade tunnustamise tingi-
mused.

Lennundussektorile ja litkmesriikide haldusasutustele
tuleb anda piisavalt aega uue digusraamistikuga kohane-
miseks, et liikmesriikidel oleks enne kidesoleva miiruse
kohaldamist aega vilja anda piloodilubade ja tervisetden-
dite erililke, mida thtsed lennundusnduded (edaspidi
JAR-nduded”) ei holma, ning teatavatel tingimustel
tunnustada juba viljaantud lube, tunnistusi/tdendeid
ning tehtud lennundusmeditsiinilist hindamist.

detsembri  1991. aasta  direktiiv
91/670/EMU  lennunduspersonali  lennunduslubade
vastastikuse tunnustamise kohta tsiviillennunduses ()
tunnistatakse  kehtetuks  kooskodlas miiruse  (EU)
nr 216/2008 artikli 69 ldikega 2. Vastavate meetmetena
kisitatakse kdesoleva mddrusega vastuvetud meetmeid.

(11)  Selleks et tagada sujuv tleminek ja tsiviillennundusohu-

tuse ihtlustatud korge tase ELis, peaksid rakendus-
meetmed kajastama piloodikoolituse ja Shusdidukite
meeskondade lennundustegevuseks vajaliku tervisliku
seisundi hindamise kdige uuemaid arengusuundi, sh pari-
maid tavasid ning teaduse ja tehnika arengut. Sellest tule-
nevalt tuleks arvesse votta Rahvusvahelise Tsiviillennun-
duse Organisatsiooni (edaspidi ,ICAO”) ja Euroopa
Uhinenud Lennuametite poolt 30. juunil 2009 heakskii-
detud ndudeid ja haldusmenetlusi ning konkreetse liik-
mesriigi olukorda kasitlevaid kehtivaid digusakte.

(12)  Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud

rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena
komisjonile kooskdlas méddruse (EU) nr 216/2008 artikli
19 loikega 1.

(13)  Kéesoleva madrusega ettenihtud meetmed on kooskdlas

maidruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Sisu

Kiesolevas médruses sitestatakse iiksikasjalikud eeskirjad seoses
jargmiste aspektidega:

1)

eri padevusmirked piloodilubadel, lubade viljaandmise,
pikendamise, muutmise, peatamise vOi tithistamise ning
lubadele piirangute kehtestamise tingimused, loaomanike
digused ja kohustused, liikkmesriikide kehtivate piloodi- ja

() EUT L 373, 31.12.1991, Ik 21.

pardainsenerilubade piloodilubadeks muutmise tingimused
ning kolmandates riikides valjaantud lubade tunnustamise
tingimused;

2) lennukoolituse ja lennutreeningu korraldamise ning pilootide

oskuste hindamise eest vastutavate isikute sertifitseerimine;

3) pilootide eri tervisetdendid, tervisetdendite viljaandmise,

pikendamise, muutmise, peatamise vOi tithistamise ning
tdenditele piirangute kehtestamise tingimused, tervisetdendite
omanike digused ja kohustused ning liikmesriikide tervise-
toendite tldtunnustatud tervisetdenditeks muutmise tingi-
mused;

4) lennundusarstide sertifitseerimine ning tingimused, mille

alusel voivad iildarstid tegutseda lennundusarstina;

5) salongipersonali likkmete korrapirane lennundusmeditsii-

niline hindamine ja sellise hindamise eest vastutavate isikute
kvalifikatsioon.

Artikkel 2
Moisted

Kiesolevas madruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,FCL osa kohane luba” — I lisas esitatud nouetele vastav
lennumeeskonnaliikmete luba;

Uhinenud Lennuametite vastuvdetud
kohaldatakse alates

2) ,JAR-nduded” -
ithtsed lennundusnduded, mida
30. juunist 2009;

3) ,kergdhusdidukipiloodi luba (LAPL)” — madruse (EU)
nr 216/2008 artiklis 7 osutatud harrastuspiloodi luba;

4) ,JAR-nduetele vastav luba” — piloodiluba ja sellega seotud
padevusmarked, tdendid/tunnistused ning load ja/voi kvali-
fikatsioon, mille JAR-ndudeid kajastavate siseriiklike digus-
aktide ja menetluste kohaselt on vilja andnud ja mida on
tunnustanud asjakohaseid JAR-ndudeid juba rakendav liik-
mesriik, mis on soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks
Uhinenud Lennuametite siisteemis seoses kdnealuste JAR-
nouetega;

5) ,JAR-nduetele mittevastav luba” — piloodiluba, mille on
vilja andnud siseriiklike digusaktide kohaselt liikmesriik,
mida ei ole soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks seoses
asjakohaste JAR-nduetega;
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6) ,arvestamine” — varasema kogemuse voi kvalifikatsiooni
tunnustamine;

7) .arvestusaruanne” — aruanne, mille alusel voib tunnustada
varasemaid kogemusi voi kvalifikatsiooni;

8) ,muutmisaruanne” — aruanne, mille alusel voib loa muuta
FCL osa kohaseks loaks;

9) ,JAR-nduetele vastav piloodi tervisetdend ja JAR-nduetele
vastav lennundusarsti tunnistus” — tdend/tunnistus, mille
JAR-ndudeid kajastavate siseriiklike Sigusaktide ja menet-
luste kohaselt on vilja andnud ja mida on tunnustanud
asjakohaseid JAR-noudeid juba rakendav liikmesriik, mis
on soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks Uhinenud
Lennuametite siisteemis seoses konealuste JAR-nduetega;

10) ,JAR-nduetele mittevastav piloodi tervisetdend ja JAR-
noduetele mittevastav lennundusarsti tunnistus” — tdend/
tunnistus, mille on vilja andnud siseriiklike digusaktide
kohaselt liikmesriik, mida ei ole soovitatud vastastikuseks
tunnustamiseks seoses asjakohaste JAR-nduetega.

Artikkel 3
Piloodiload ja piloodi tervisetdendid

Ilma et see piiraks artikli 7 kohaldamist, jirgivad méiruse (EU)
nr 216/2008 artikli 4 1dike 1 punktides b ja ¢ ning artikli 4
16ikes 5 osutatud Shusdidukite piloodid kidesoleva mairuse I ja
IV lisas sdtestatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi.

Artikkel 4
Kehtivad riiklikud piloodiload

1. JAR-nduetele vastavad load, mille liikkmesrilk on vilja
andnud voi mida ta on tunnustanud enne 8. aprilli 2012. aastat,
loetakse kdesoleva mairuse kohaselt viljaantuks. Liilkmesriigid
asendavad konealused load ARA osas sitestatud vormile vasta-
vate lubadega hiljemalt 8. aprillil 2017.

2. JAR-nduetele mittevastavad load, sh mis tahes seotud
padevusmarked, tdendid/tunnistused ning load ja/vdi kvalifikat-
sioon, mille liikmesriik on vilja andnud voi mida ta on tunnus-
tanud enne kdesoleva mairuse kohaldamist, muudab loa vilja-
andnud litkmesriik FCL osa kohasteks lubadeks.

3. JAR-nduetele mittevastavad load muudetakse FCL osa
kohasteks lubadeks ning seonduvad pddevusmirked voi
tdendid/tunnistused kooskolas:

a) II lisa sdtetega voi

b) muutmisaruandes esitatuga.

4. Muutmisaruanne peab vastama jargmistele tingimustele:

a) selle koostab piloodiloa viljaandnud litkmesriik, konsultee-
rides Euroopa Lennundusohutusametiga (edaspidi ,amet”);

b) selles kirjeldatakse siseriiklikke ndudeid, mille alusel piloo-
diluba vilja anti;

¢) kirjeldatakse pilootidele antud diguste ulatust;

d) sinna margitakse, millised varasema kogemuse ja kvalifikat-
siooni arvestamist kasitlevad I lisa nduded loetakse tdidetuks;

e) sinna mdrgitakse mis tahes piirangud, mis tuleb lisada FCL
osa kohastele lubadele, ja mis tahes nduded, mida piloot
peab konealuste piirangute tithistamiseks tditma.

5. Muutmisaruanne sisaldab koikide selliste dokumentide
koopiaid, mille abil tdendatakse 16ike 4 punktides a—e sitestatud
asjaolusid, sh asjakohaste siseriiklike ndéuete ja menetluste
koopiad. Muutmisaruande koostamisel on liikmesriikide
eesmdrk voimaldada pilootidel jitkata oma senist tegevust
voimalikult suures ulatuses.

6.  Olenemata ldigetest 1 ja 3 muudetakse klassipidevusinst-
ruktori tunnistuse voi kontrollpiloodi tunnistuse omaniku &igus
kiitada korgtehnilisi keerukaid ithepiloodilennukeid tihepiloo-
dilennukite tiitibipadevusinstruktori voi kontrollpiloodi tunnis-
tuseks.

7. Liikmesriik voib anda piloodidpilasele loa kasutada
piiratud digusi ilma jrelevalveta enne, kui dpilane on taitnud
kergohusdidukipiloodi loa (LAPL) viljaandmiseks vajalikud
nduded, jargmistel tingimustel:

a) oigused kehtivad itksnes kdnealuse litkmesriigi territooriumil
voi selle mingis osas;

=

digused kehtivad iiksnes teatavas geograafilises piirkonnas ja
tiksnes selliste ithe kolbmootoriga lennukite suhtes, mille
maksimaalne stardimass ei iileta 2 000 kg ega holma reisija-
tevedu;

¢) Oiguste andmisel ldhtutakse ohutusalaste riskide hindamisest,
mille on teostanud instruktor vastavalt lilkmesriigis kehtivale
ohutusalaste riskide hindamise korrale;

&

liikkmesriik esitab komisjonile ja ametile korraparaselt
aruande iga kolme aasta jarel.
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Artikkel 5

Kehtivad riiklikud piloodi tervisetdendid ja lennundusarsti
tunnistused

1. JAR-nduetele vastavad piloodi tervisetdendid ja lennundus-
arsti tunnistused, mille liitkmesriik on vilja andnud v6i mida ta
on tunnustanud enne kiesoleva miiruse kohaldamist, loetakse
kidesoleva mairuse kohaselt viljaantuks.

2. Liikmesriigid asendavad piloodi tervisetdendid ja lennun-
dusarsti tunnistused ARA osas sitestatud vormile vastavate
toendite ja tunnistustega hiljemalt 8. aprillil 2017.

3. JAR-nGuetele mittevastavad piloodi tervisetdendid ja
lennundusarsti tunnistused, mille likkmesriik on vilja andnud
enne kiesoleva maidruse kohaldamist, kehtivad kuni nende
kehtivusaja  jirgmise pikendamise kuupdevani voi kuni
8. aprillini 2017, olenevalt sellest, kumb tihtpdev on varasem.

4. Loigetes 1 ja 2 osutatud tdendite ja tunnistuste kehtivus-
aega pikendatakse vastavalt IV lisa sitetele.

Artikkel 6
Katselendurikvalifikatsiooni muutmine

1. Kui piloot on enne kiesoleva méddruse kohaldamist teinud
1. vdi 2. kategooria katselende, nagu on kindlaks médratud
komisjoni madruse (EU) nr 1702/2003 (!) lisas, vdi kui ta on
koolitanud katselendureid, muudab talle katselendurikvalifikat-
siooni vilja andnud liikmesriik tema sellekohase tunnistuse
katselennupddevuse mirkeks vastavalt kdesoleva maaruse I lisale
ja vajaduse korral katselennuinstruktori tunnistuseks.

2. Muutmine toimub kooskdlas artikli 4 1digetes 4 ja 5 sites-
tatud nduetele vastavas muutmisaruandes kehtestatuga.

Artikkel 7
Kehtivad riiklikud pardainseneriload

1. Selleks et muuta Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt
vilja antud pardainseneriload FCL osa kohasteks lubadeks,
esitavad loaomanikud taotluse loa véljaandnud liikkmesriigile.

2. Pardainseneriload muudetakse FCL osa kohasteks lubadeks
kooskolas artikli 4 loigetes 4 ja 5 sitestatud nouetele vastava
muutmisaruandega.

() ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6.

3. Liinipiloodiloa taotlemise korral jargitakse I lisa punkti
FCL.510.A alapunkti ¢ alapunkti 2 sitteid varasema kogemuse
ja kvalifikatsiooni arvestamise kohta.

Artikkel 8
Kolmandate riikide lubade tunnustamise tingimused

1. Ilma et see piiraks mairuse (EU) nr 216/2008 artikli 12
kohaldamist ning juhul, kui ELi ja kolmanda riigi vahel ei ole
piloodilubade  viljaandmist kiésitlevaid lepinguid solmitud,
voivad liikmesriigid tunnustada kolmandate riikide poolt voi
nende nimel vilja antud lube ja nendega seotud tervisetdendeid
vastavalt kdesoleva mairuse III lisa sitetele.

2. FCL osa kohaste lubade taotlejad, kellel on juba vdhemalt
samavadrne luba, pddevusmarge voi tunnistus, mille kolmas riik
on vilja andnud vastavalt Chicago konventsiooni 1. lisale,
vastavad koikidele kiesoleva miiruse I lisa nduetele, v.a kursuse
kestus, mida voib lihendada, ning dppetundide arv ja erivil-
jadppe tundide arv, mida voib vihendada.

3. Liikmesriik, kellele piloot esitab taotluse, otsustab sertifit-
seeritud koolitusorganisatsiooni soovituse alusel, kui suures
ulatuses arvestatakse varasemat kogemust ja kvalifikatsiooni.

4. Kolmanda riigi poolt v6i nimel Chicago konventsiooni 1.
lisa kohaselt vilja antud liinipiloodiloa omanikel, kes taidavad
vastava Ohusdidukikategooria liinipiloodiloa  viljaandmiseks
kiesoleva mdiruse I lisa F alajaos ettendhtud kogemusalased
nduded, voib enne teooriacksamit ja lennueksamit lugeda kooli-
tuse labimise ndude taielikult tdidetuks, kui kolmanda riigi luba
sisaldab liinipiloodiloa oskuste eksamil kasutatava Shusdiduki
kohta kehtivat tiiiibipddevusmarget.

5. Lennuki ja kopteri puhul voib tiitibipidevusmirke anda
nendele FCL osa kohaste lubade omanikele, kes vastavad
kolmandas riigis konealustele padevusmargete suhtes kehtes-
tatud nouetele. Sellised padevusmirked kehtivad tiksnes kone-
aluses kolmandas riigis registreeritud Shusdidukite puhul.
Piirangu voib tithistada, kui piloot tdidab III lisa punkti C.1
nduded.

Artikkel 9

Enne Kkiesoleva miiruse kohaldamist alanud koolituse
arvestamine

1. Seoses FCL osa kohaste lubade viljaandmisega vastavalt I
lisale vetakse tiielikult arvesse enne kdesoleva médruse kohal-
damist alanud ning Uhinenud Lennuametite nduetele ja menet-
lustele vastavat koolitust, mis toimub selle litkmesriigi regula-
tiivse jarelevalve all, mida on seoses asjakohaste JAR-nduetega
soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks Uhinenud Lennuame-
tite siisteemis, tingimusel et koolitus on 16ppenud ja eksamid on
sooritatud hiljemalt 8. aprilliks 2016.
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2. Enne kdesoleva madruse kohaldamist alanud koolitust, mis
on kooskélas Chicago konventsiooni 1. lisaga, arvestatakse FCL
osa kohaste lubade viljaandmisel vastavalt arvestusaruandele,
mille liikmesriik on ametiga konsulteerides koostanud.

3. Arvestusaruandes kirjeldatakse koolituse ulatust, mirgi-
takse, millised FCL osa nduded loetakse tdidetuks, ning vajaduse
korral nduded, mida taotleja peab tditma FCL osa kohase loa
saamiseks. Aruanne sisaldab kdigi selliste dokumentide
koopiaid, mis tdendavad koolituse ulatust, ning koolituse alus-
tamise aluseks olnud siseriiklike eeskirjade ja menetluste
koopiaid.

Artikkel 10
Sojavieteenistuse ajal saadud piloodilubade arvestamine

1. Sojavielennuki lennumeeskonnaliikmete lubade omanikud
esitavad FCL osa kohase loa saamiseks taotluse sellele litkmesrii-
gile, kus nad teenisid.

2. Sojavieteenistuses omandatud teadmisi, kogemusi ja
oskusi arvestatakse seoses I lisa asjakohaste nduetega vastavalt
arvestusaruandele, mille lilkmesriik on ametiga konsulteerides
koostanud.

3. Arvestusaruandes

a) kirjeldatakse sojavieteenistuses lubade, pddevusmargete,
tunnistuste/tdendite, lubade ja/vdi kvalifikatsiooni andmise
aluseks olnud siseriiklikke noudeid;

=z

kirjeldatakse pilootidele antud diguste ulatust;

¢) margitakse, millised varasema kogemuse ja kvalifikatsiooni
arvestamist kasitlevad I lisa nduded loetakse tiidetuks;

d) margitakse mis tahes piirangud, mis tuleb lisada FCL osa
kohastele lubadele, ja mis tahes nduded, mida piloot peab
konealuste piirangute tithistamiseks tditma;

e) aruandele lisatakse kdigi eespool nimetatu tdendamiseks
vajalike dokumentide, sealhulgas asjaomaste siseriiklike
nduete ja menetluste koopiad.

Artikkel 11
Salongipersonali terviseseisund

1.  Mddruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 1dike 1 punktides b ja
¢ osutatud Ohusdidukite salongipersonali lilkmed jargivad IV
lisas sitestatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi.

2. Ndukogu midruse (EMU) nr 3922/91 (!) kohaselt salongi-
personali litkmetele tehtud tervisekontroll v&i antud tervisehin-
nang, mis kiesoleva miiruse kohaldamise kuupdeval ikka veel
kehtivad, loetakse kiesoleva mdadruse kohaselt kehtivaks kuni
jargmistest kehtivusaegadest varasema 1opuni:

a) sellise kehtivusaja 16puni, mille on kindlaks madranud padev
asutus madruse (EMU) nr 3922/91 alusel, voi

b) sellise kehtivusaja 16puni, mis on ette nahtud IV lisa punktis
MED.C.005.

Kehtivusaega arvestatakse alates viimase tervisekontrolli vdi
-hindamise kuupdevast.

Kehtivusaja 10puks techakse jiargmine lennundusmeditsiiniline
kordushindamine vastavalt IV lisale.

Artikkel 12
Joustumine ja kohaldamine

1.  Kéesolev mdirus joustub kahekiimnendal pieval pirast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 8. aprillist 2012.

2. Erandina ldikest 1 vdivad litkmesriigid otsustada mitte
kohaldada I lisa jirgmisi sitteid kuni 8. aprillini 2015:

a) vertikaalstardiga Shusdiduki, Shulaeva, Shupalli ja purilen-
nuki piloodi lube kisitlevad satted;

b) B alajao sitted;

¢) punktide FCL.800, FCL.805, FCL.815 ja FCL.820 sitted;

d) kopterite puhul | alajao 8. jao sitted;

e) (] alajao) 10. ja 11. jao sitted.

3. Erandina loikest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte
muuta neid JAR-nduetele mittevastavaid lennuki- ja kopteripi-
loodilube, mille nad on vilja andnud kuni 8. aprillini 2014.

(") EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4.
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4. Erandina loikest 1 voivad litkmesriigid otsustada mitte
kohaldada kuni 8. aprillini 2014 kiesoleva mairuse sitteid
nende pilootide suhtes, kellele on loa ja sellega seotud tervise-
tdendi vilja andnud kolmas riik, mis on seotud maaruse (EU)
nr 216/2008 artikli 4 16ike 1 punktis b vdi ¢ tdpsustatud
ohusoiduki mittedrilise lennutegevusega.

5. Erandina likest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte
kohaldada kuni 8. aprillini 2015 IV lisa B alajao 3. jao sitteid.

6. Erandina Idikest 1 vdivad litkmesriigid otsustada mitte
kohaldada IV lisa C alajao sitteid kuni 8. aprillini 2014.

7. Kui liikmesriik kohaldab 1oikeid 2-6, teatab ta sellest
komisjonile ja ametile. Teates pohjendatakse erandit ning esita-
takse rakenduskava, mis sisaldab kavandatud meetmeid ja
nendega seotud ajakava.

Kéesolev mdirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 3. november 2011

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

FCL OSA

A ALAJAGU
ULDNOUDED

FCL.001  Pidev asutus

Kdesoleva osa tiahenduses on pddev asutus selline asutus, mille nimetab liikmesriik ja mille kdest taotletakse piloodilube
voi sellega seotud padevusmirkeid ja tunnistusi.

FCL.005  Reguleerimisala

Kdesoleva osaga ndhakse ette piloodilubade ja sellega seotud padevusmirgete ja tunnistuste véljaandmise nduded ning

nende kehtivuse ja kasutamise tingimused.

FCL.010  Mbdisted

Kdesolevas osas kasutatakse jirgmisi moisteid:

wvigurlend” — ettekavatsetud manoover, millega kaasneb Shusoiduki lennuasendi dkkmuutus, lendamine ebatavalises
asendis voi kiiruse ebatavaline muutus, mida ei ole vaja tavalennuks ega lennuinstruktorile muuks kui vigurlennuloa voi
vigurlennupidevusega seotud t66ks;

Jennuk” — Shust raskem mootoriga jdigatiivaline dhusdiduk, mille tdstejoud tekib dhu diinaamilise vastumdjuna tiivale;

Jteise piloodiga kiitatav lennuk” — lennukitiitip, mille kditamiseks ndutakse vastavalt lennukasiraamatu voi lennuette-
votja sertifikaadi nouetele teise piloodi olemasolu;

,0husdiduk” — masin, mille tdstejdud atmosféiris tekib Shu vastumojul, vilja arvatud maapinnalt pdrkunud ohu
vastumojul;

Jennumeisterlikkus” — pidevate otsuste ning pohjalike teadmiste, oskuste ja hoiakute sihikindel kasutamine lennu-
eesmarkide saavutamiseks;

,ohulaev” — jouseadmega Shust kergem Shusdiduk, vilja arvatud kuumadhulaevad, mis kdesoleva osa kohaldamisel
loetakse Shupallide alla kuuluvaks;

,Ohupall” — jouseadmeta Shust kergem Ohuséiduk, mis piisib Shus tinu gaasi voi pardal oleva pdleti kasutamisele.
Kéesoleva osa kohaldamisel loetakse dhupallideks ka kuumadhulaevad, ehkki neil on jouseade;

Linstrumentaallennu esmaimitaator (BITD)” — maapealne treeningseade, mis kujutab teatava lennukiklassi piloodidpilase
tookohta. Voidakse kasutada ekraanile projitseeritud instrumendipaneele ja vedruga juhtimisseadmeid, mis annavad
ettekujutuse vihemalt instrumentaallennu protseduurilistest aspektidest;

,Ohusoiduki liik” — kindlaksmaaratud pohiomadustega 6husdidukite liigitus, néiteks lennuk, vertikaalstardiga Shussiduk,
kopter, dhulaev, purilennuk, vabalennudhupall;

yJennukiklass” — tihepiloodilennukite liigitus, mille puhul tiiiibipadevusmirget ei nduta;

,ohupalliklass” — dhupallide liigitus, mille aluseks on Shuspiisimiseks kasutatav tdstemeetod;

Lariline lennutransport” — reisijate-, kauba- voi postivedu tasu vdi hivitise eest;

,kompetentsus” — oskused, teadmised ja hoiakud, mida on vaja tilesande tditmiseks ettendhtud tasemel;

,kompetentsuse hindamise element” — kindlat iilesannet sisaldav tegevus, millel on algatav ja 16petav siindmus, millega
maédratakse selgelt tegevuse piirid ja tdheldatav 16pptulemus;

Jkompetentsuse hindamise moodul” — mitmest kompetentsuse hindamise elemendist koosnev piiritletud toiming;
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Jteine piloot” — piloot, kes tdidab kahe v6i enama piloodi olemasolu noudega Shusdidukis kdiki piloodi iilesandeid
peale dhusoiduki kapteni tilesannete, vilja arvatud piloot, kelle 6husdiduki pardaloleku ainueesmirk on piloodiloa voi
padevusmairke jaoks lennudppe saamine;

,marsruutlend” — lend lahtepunktist sihtpunkti eelnevalt kindlaksmaaratud marsruudil ja standardseid navigatsiooniprot-
seduure kasutades;

Lteise piloodi vahetuspiloot” — piloot, kes mitmepiloodilennul iilalpool lennutasandit 200 vahetab reisilennu etapi ajal
juhiste juures vilja teise piloodi;

Jinstruktoriga lennudppeaeg” — lennuaeg vdi maapealne instrumentaalaeg, mille jooksul isik saab lennudpet asjakohase
loaga instruktorilt;

,viga” — lennumeeskonna tegu voi tegevusetus, mille tagajirjeks on korvalekalded organisatsioonilistest voi lennuees-
mirkidest voi -ootustest;

,veahaldus” — vigade tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastumeetmetega vigade tagajirgede leevenda-
miseks voi valtimiseks ning vigade voi Shusoiduki ebasoovitava oleku tdendosuse vihendamiseks;

Jennu tdisimitaator (FFS)” — 6husdiduki titiibi, mudeli voi sarja piloodikabiini tdismddtmetes makett, mis hdlmab koiki
seadmeid ja arvutiprogramme, mida on vaja Shusdiduki jdljendamiseks maa peal ja lennutegevuses, piloodikabiinist
viljavaadet imiteerivat visuaalsiisteemi ja koormusi tekitavat liikursiisteemi;

Jennuaeg” —

lennukite, fikseeritud jduallikaga mootorpurilennukite ja vertikaalstardiga Shusdidukite puhul ajavahemik Shuséiduki
stardiks litkuma hakkamise algusest kuni 16pliku peatumiseni pdrast lennu 16ppemist,

kopterite puhul ajavahemik kopteri tiivikulabade poorlema hakkamisest kuni kopteri 16pliku peatumise ja tiivikulabade
seiskumiseni pdrast lennu 13ppemist,

dhulaevade puhul ajavahemik Shulaeva masti kiiljest dhkutdusu eesmargil vabastamisest kuni Shulaeva 16pliku peatu-
mise ja masti kiilge kinnitamiseni parast lennu 16ppemist,

purilennukite puhul ajavahemik purilennuki maapealsest dhkutdusu eesmirgil liikumahakkamisest kuni purilennuki
1opliku peatumiseni parast lennu 13ppemist,

Shupallide puhul ajavahemik korvi maapinnast eemaldumisest Shkutdusu eesmirgil kuni korvi 16pliku peatumiseni
parast lennu 16ppemist;

Jinstrumentaallennureeglite kohane lennuaeg (IFR)” — kogu lennuaeg, mille kestel 6husdiduki lend toimub instrumen-
taallennureeglite jargi;

Jennuelementide imitaator (FTD)” — teatud tiiiipi dhusdiduki mddteriistade, seadmete, paneelide ja juhiste tdismoot-
metes makett kas katmata voi kaetud piloodikabiinis, kaasa arvatud seadmed ja arvutiprogrammid, mida on vaja
ohusdiduki jdljendamiseks maa peal ja hus seadmele paigaldatud siisteemide ulatuses. Koormusi tekitav liikursiisteem
ei ole noutav, vilja arvatud kopteri 2.[3. taseme lennuelementide imitaatoril, millel on ndutav visuaalsiisteemi
olemasolu;

»

Jennuimitaator (FNPT)” — treeningseade, mis imiteerib piloodikabiini keskkonda ja sisaldab seadmeid ja arvutipro-
gramme, mida on vaja Shusdiduki tiiiibi voi klassi jaljendamiseks lennutegevuses sellisel maral, et siisteemid naiksid
funktsioneerivat nagu reaalsel dhusoéidukil;

,ohupalligrupp” — Shupallide liigitus, mille aluseks on pallikesta suurus v6i maht;

,kopter” — dhust raskem Shusdiduk, mille tdstejoud tekib peamiselt Shu vastumdjuna kandetiiviku(te)le, mis poorleb/
poorlevad jouseadme abil iimber vertikaalile ldhedaste telgede;

Jinstrumentaallennuaeg” — aeg, mille kestel piloot juhib Shusdidukit iiksnes mddteriistade nditude jargi;

,maapealne instrumentaalaeg” — aeg, mille kestel piloot saab jdljendatud instrumentaallennu dpet lennutreeningsead-
metel;
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Jinstrumentaalaeg” — instrumentaallennuaeg voi maapealne instrumentaalaeg;
,mitmepiloodilend” —

lennukite puhul lend, kus on ndutav vihemalt kahe piloodi olemasolu, kes teevad mitme voi iihepiloodilennukis
lennumeeskonna koostéod,

kopterite puhul lend, kus on ndutav vihemalt kahe piloodi olemasolu, kes teevad mitmepiloodikopteris lennumees-
konna koostood;

Jennumeeskonna koosto6” (MCC) — lennumeeskonna tihtne tegutsemine kapteni juhtimisel;
,mitmepiloodidhuséiduk” —

lennukite puhul lennuk, mis on sertifikaadi kohaselt ette nihtud kiitamiseks vidhemalt kahest piloodist koosneva
meeskonnaga,

kopterite, dhulaevade ja vertikaalstardiga Shusdidukite puhul Shuséidukitiiiip, mille kéitamiseks on lennukésiraamatu
voi lennuettevotja sertifikaadi voi samavéirse dokumendi nduete kohaselt vajalik teise piloodi olemasolu;

,00" — ajavahemik hidmariku 16pu ja koidu alguse vahel voi moni muu piikeseloojangu ja paikesetdusu vaheline
asjaomaste ametiasutuste ettendhtud ajavahemik, mille liikmesriik on kindlaks méiranud;

,muud treeningseadmed (OTD)” — muud koolitusseadmed kui lennu tdisimitaatorid, lennutreeningseadmed ja lennu-
imitaatorid, mida kasutatakse dppevahenditena koolitustel, kus ei ole vaja tdielikku piloodikabiinivarustust;

Jhindamiskriteeriumid” — lihtsad hinnangut sisaldavad viited kompetentsuse hindamise mooduli ndutava tulemuse
kohta ja ndutava sooritustaseme hindamiseks kasutatud kriteeriumide kirjeldus;

,O0husdiduki kapten (PIC)” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama mairatud piloot;
,kaptenistazoor (PICUS)” — teine piloot, kes Shusdiduki kapteni jirelevalve all tiidab kapteni kohustusi ja iilesandeid;

,vertikaalstardiga 6husdiduk” — 6husdiduk, mis kasutab vertikaalseks dhkutdusuks ning 6hus edasilikumiseks voi dhus
pusimiseks kere vi tiibade kiilge kinnitatud voi nende sees paiknevaid muutuva geomeetriaga tiivikuid voi mootoreid/
jouseadmeid;

,mootorpurilennuk” — ithe vdi mitme mootoriga Shusdiduk, millel on seisatud mootoritega olekus purilennuki
omadused;

serapiloot” — piloot, kelle piloodiluba annab &iguse piloteerida 6husdidukeid iiksnes lendudel, mille eest ei maksta tasu,
vilja arvatud kiesolevas osas sitestatud tegevus instruktori voi eksamineerijana;

Jennuoskuse tasemekontroll” — pidevusmirke taastamiseks voi pikendamiseks vajalik lennuoskuse tdendamine, seal-
hulgas suuline teadmiste kontroll vastavalt vajadusele;

,taastamine” (nt padevusmirke voi tunnistuse puhul) — haldustoiming, mis tehakse pdrast pidevusmarke voi tunnistuse
kehtivusaja 10ppu, et ettendhtud nduete tditmise korral anda padevusest vdi tunnistusest tulenevad digused uueks
kindlaksmédratud ajavahemikuks;

~pikendamine” (nt padevusmirke voi tunnistuse puhul) — haldustoiming, mis tehakse padevusmirke voi tunnistuse
kehtivusajal, et anda selle omanikule ettendhtud nduete tditmise korral digus jitkata padevusmirkest voi tunnistusest
tulenevate Siguste kasutamist uuel kindlaksmaaratud ajavahemikul;

Larvestuslik marsruutlend” on lend, mis koosneb jirgmistest etappidest: start, vdljumine, vihemalt 15-minutiline reisi-
lend, saabumine, ldhenemine ja maandumine;

purilennuk” — Shust raskem ohusodiduk, mille tdstejoud lennu ajal tekib aerodiinaamilisest vastumdjust fikseeritud
kandepindadele ning mis ei vaja vabalennuks mootorit;

Lihepiloodidhusdiduk” — 6husdiduk, mis on sertifitseeritud kditamiseks ithe piloodiga;
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,Jlennueksam” — loa vdi padevusmarke viljaandmiseks vajalik oskuste tdendamine, sealhulgas suuline teadmiste kontroll
vastavalt vajadusele;

,soololennuaeg” — lennuaeg, mille jooksul piloodidpilane viibib dhusoidukis {iksi;

Lpiloodidpilane kapteni kohustes (SPIC)” — piloodidpilane, kes tdidab instruktoriga lennul kapteni kohuseid nii, et
instruktor iiksnes jilgib piloodidpilast ning ei suuna ega juhi Shusdiduki lendu;

,oht” — lennumeeskonna tegevusest sdltumatu siindmus vdi viga, mis komplitseerib lennutegevust ning mida tuleb
ndutava ohutusvaru siilitamiseks kontrolli all hoida;

,ohuhaldus” — ohtude tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastumeetmetega ohtude tagajirgede leeven-
damiseks voi viltimiseks ning vigade ja Shusdiduki ebasoovitava oleku tekke tdeniosuse vihendamiseks;

Jfikseeritud jouallikaga mootorpurilennuk (TMG)” — mootorpurilennukite eriklass, millel on piisipaigaldusega mittesis-
setdbmmatav mootor ning mittesissetdmmatav propeller. Selline lennuk suudab vastavalt lennukésiraamatule startida ja
Shku tdusta omal joul;

,Ohusodidukitiitip” — Shussiduki liigitus, mis eeldab osa 21 kohaselt sitestatud kasutamissobivuse andmetes médratletud
tiiibipadevusmirke olemasolu ning hdlmab koiki ithesuguse pohikonstruktsiooniga Shusodidukeid ja nende modifikat-
sioone, vilja arvatud juhtimis- voi lennuomadusi oluliselt muutvad modifikatsioonid.

FCLO015  Lubade, pidevusmirgete ja tunnistuste taotlemine ja viljaandmine

a)

Piloodilubade ning nendega seotud padevusmirgete ja tunnistuste véljaandmise, pikendamise voi taastamise taotlused
esitatakse piddevale asutusele tema médratud vormis ja viisil. Taotlusele tuleb lisada tdendid selle kohta, et taotleja
vastab loa voi tunnistuse ning nendega seotud pidevusmirgete voi kinnituste viljaandmise, pikendamise voi taasta-
mise tingimustele, mis on sitestatud kiesolevas osas ja tervisenduete osas.

Loa, pidevusmirke vOi tunnistusega antavate diguste piiramise voi laiendamise kohta teeb pidev asutus loale voi
tunnistusele vastava marke.

Isikul ei tohi olla ithe 6husdidukiliigi kohta mitut kdesoleva osa kohaselt viljaantud luba.

Muu Shuséidukiliigi loa voi tdiendavate padevusmaérgete voi tunnistuste vdljaandmise voi nimetatud loa voi tdienda-
vate padevusmargete voi tunnistuste muutmise, pikendamise voi taastamise taotlused esitatakse algse piloodiloa vilja
andnud pidevale asutusele, vilja arvatud juhul, kui piloot on taotlenud pddeva asutuse vahetamist ning oma loame-
netlus- ja tervisetoimikute iileviimist teise asutusse.

FCL.020  Piloodidpilane

Piloodidpilane tohib iiksi lennata iiksnes lennuinstruktori loal ja jirelevalve all.

Esimese soololennu ajaks peab piloodidpilane olema:

lennukite, kopterite ja dhulaevade puhul: vihemalt 16-aastane;

purilennukite ja Shupallide puhul: vihemalt 14-aastane.

FCL.025  Lubade viljaandmiseks ndutavad teooriaeksamid

a)

Taotleja kohustused

(1) Taotlejad sooritavad koik konkreetse loa voi padevusmirke saamiseks vajalikud eksamid iihe liikmesriigi vastutus-
alas.

—
N
—

Taotlejad sooritavad eksami pérast seda, kui nad on saanud nende koolituse eest vastutava sertifitseeritud koolitus-
organisatsiooni soovituse, mis antakse pdrast teoreetilise dppe kursusel ndutavate elementide rahuldaval tasemel
omandamist.

—
3}
=

Sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni soovitus kehtib 12 kuud. Kui taotleja ei ole selle tihtaja jooksul piiidnud
sooritada vahemalt iiht teooriacksamit, mairab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon talle vajadusel lisakoolituse,
lahtudes taotleja vajadustest.
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b) Eduka soorituse standardid

(1) Eksam loetakse sooritatuks, kui taotleja on konkreetses eksamidokumendis kogunud vihemalt 75 % koigist voima-
likest punktidest. Karistuspunkte ei kasutata.

(2) Kui kdesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, loetakse taotleja vastava piloodiloa voi pidevuse saamiseks ndutava
teooriaeksami edukalt sooritanuks juhul, kui ta on koik ndutavad eksamidokumendid edukalt tditnud 18 kuu
jooksul alates taotleja esimesel eksamil osalemise kalendrikuu l6pust.

(3) Kui taotleja ei ole suutnud itht eksamidokumenti neljal katsel edukalt tdita voi ei ole koiki eksamidokumente
edukalt tditnud kuue korraga voi alapunktis 2 nimetatud tdhtaja jooksul, peab ta kdik eksamidokumendid uuesti
tditma.

Enne eksami uuesti sooritamist peab taotleja labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis lisakoolituse. Vajaliku
lisakoolituse mahu ja ulatuse mairab kindlaks koolitusorganisatsioon lihtudes taotleja vajadustest.

) Kehtivusaeg

(1) Edukalt sooritatud teooriacksamite tulemused kehtivad:
i) kerglennuki piloodiloa, erapiloodiloa, purilennuki piloodiloa ja Shupalli piloodiloa viljaandmisel 24 kuud;
ii) ametipiloodi loa voi instrumentaallennupddevusmirke (IR) viljaandmisel 36 kuud;

iii) alapunktides i ja ii nimetatud tihtaegu arvestatakse paevast, mil piloot on edukalt sooritanud alapunkti b
alapunkti 2 kohase teooriaeksami.

Liinipiloodi loa (ATPL) teooriaeksamite tulemused kehtivad liinipiloodi loa viljaandmisel seitse aastat:

~
~

i) alates kuupdevast, mil 1peb loal oleva instrumentaallennupddevusmarke kehtivus voi
ii) kopterite puhul alates kuupdevast, mil 15peb loal oleva tiiiibipadevusmarke kehtivus.

FCL.030  Praktiline lennueksam

a) Enne loa, pidevusmirke voi tunnistuse viljaandmiseks noutava lennueksami sooritamist peab taotleja olema edukalt
sooritanud ndutava teooriacksami, vélja arvatud juhul, kui taotleja osaleb integreeritud lennukoolitusel.

Igal juhul peab olema enne lennueksamite sooritamist alati ldbitud teooriakursus.

b) Lennueksamit sooritada soovival isikul peab olema koolituse eest vastutava organisatsioonifisiku poolt pérast koolituse
lopetamist antud soovitus, vilja arvatud liinipiloodiloa viljaandmise puhul. Koolitusdokumendid tehakse eksaminee-
rijale kittesaadavaks.

FCL.035 Lennuaja ja teoreetiliste teadmiste arvestamine
a) Lennuaja arvestamine

(1) Kui kdesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, peab loa, pidevusmirke vdi tunnistuse viljaandmisel arvestatav
lennuaeg olema kogutud lennates samal Shusdidukiliigil, mille juhtimiseks luba voi padevusmirget taotletakse.

(2) Lennuaeg 6husdiduki kaptenina voi koos instruktoriga:

i) loa, padevusmirke voi tunnistuse taotleja puhul arvestatakse loa, pidevusmarke voi tunnistuse omandamiseks
noutava lennuajana tdismahus nii soololennuaega, instruktoriga lennudppeacga kui ka lennuaega Shusoéiduki
kaptenina;

i) liinipiloodi (ATP) integreeritud koolituskursuse 1opetanute puhul arvestatakse liinipiloodiloa, ametipiloodiloa ja
mitme mootoriga tiiiibipadevus- voi klassipadevusmirke véljaandmiseks noutava lennuaja hulka kaptenina kuni
50 tundi piloodiopilase instrumentaalaega 6husdiduki kaptenina;

iii) ametipiloodi instrumentaallennu integreeritud koolituskursuse (CPL/IR) ldpetanute puhul arvestatakse ametipi-
loodi loa ja mitme mootoriga tiiiibipddevus- voi klassipddevusmirke véljaandmiseks noutava lennuaja hulka
Shusoiduki kaptenina kuni 50 tundi piloodidpilase instrumentaalaega Shusdiduki kaptenina.
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(3) Lennuaeg teise piloodina. Kui kiesoleva osaga ei ole ette nihtud teisiti, tuleb piloodiloa omaniku kogu teise
piloodina voi kaptenistazoorina (PICUS) lennatud aeg arvestada kdrgema astme piloodiloa puhul ndutava lennuaja

hulka.

b) Teoreetiliste teadmiste arvestamine

(1) Liinipiloodi loa saamiseks ndutava teooriaeksami edukalt sooritanud taotleja puhul loetakse sama Shusdidukiliigi
kergdhusoiduki piloodiloa, erapiloodiloa, ametipiloodi loa ja (kui tegu ei ole kopteriga) instrumentaallennupide-
vusmirke teoreetiliste teadmiste nduded tdidetuks.

(2) Ametipiloodi loa saamiseks ndutava teooriacksami edukalt sooritanud taotleja puhul loetakse tdidetuks sama
Shusoidukiliigi kergohusodiduki piloodiloa ja erapiloodiloa teoreetiliste teadmiste nouded.

(3) Sellise instrumentaallennupddevuse omaniku voi taotleja puhul, kes on edukalt sooritanud instrumentaallennu
teooriacksami iithe Shusoidukiliigi kohta, loetakse tdies ulatuses tdidetuks ka muude dhusdidukiliikide instrumen-
taallennu teooriadppe ja teooriacksami nduded.

(4) Piloodiloa omaniku puhul loetakse tdidetuks mone muu ohusdidukiliigi loa saamiseks tehtud teooriadppe ja
teooriaeksami nduded vastavalt kdesoleva osa 1. liitele.

Sarnaselt arvestatakse nduete tditmist nende piloodiloa taotlejate puhul, kes on varem edukalt sooritanud teooriaek-
samid sama loa viljaandmiseks muus dhusoidukiliigis, kui see jadb punkti FCL.025 alapunktis ¢ margitud kehtivusaja
piiresse.

FCL.040  Loaga antud diguste kasutamine

Loaga antud diguste kasutamine soltub loa pidevusmirgete (vajaduse korral) ja tervisetdendi kehtivusest.

FCL.045 Dokumentide kaasaskandmise ja esitamise kohustus

a) Piloodil peab alati kaasas olema kehtiv luba ja tervisetdend, kui ta kasutab loaga kaasnevaid digusi.

b) Samuti peab piloodil kaasas olema isikut tdendav fotoga dokument.

¢) Piloot vdi piloodidpilane peab viivitamata esitama kontrollimiseks oma lennupéeviku, kui padeva asutuse volitatud
esindaja seda nduab.

d) Piloodiopilasel peab kaikidel soololennuna toimuvatel marsruutlendudel kaasas olema tdend punkti FCL.020
alapunktis a sdtestatud loa olemasolu kohta.

FCL.050 Lennuaja registreerimine

Piloot registreerib padeva asutuse mddratud vormis ja viisil koikide oma lendude iiksikasjalikud andmed.

FCL.055 Keeleoskus

a) Uldist. Lennukipiloodid, kopteripiloodid, vertikaalstardiga Shusdiduki piloodid ja Shulaevapiloodid, kellelt ndutakse
raadioside kasutamist, tohivad oma lubadest ja pidevusmargetest tulenevaid digusi kasutada tiksnes juhul, kui nende
lubadel on mirge inglise keele vdi konkreetsel lennul raadiosides kasutatava keele oskuse kohta. Marge peab sisaldama
keele nimetust, keeleoskuse taset ja kehtivusaega.

b) Keeleoskusmirke taotleja peab kiesoleva osa 2. liite kohaselt tdendama nii fraseoloogia kui ka tavakeele kasutamise
oskust vihemalt kutsetasemel. Selleks peab taotleja tdendama, et ta on vdimeline:

(1) tulemuslikult suhtlema ainult hddle abil ja vahetult vesteldes;

(2) suhtlema tapselt ja selgelt tldistel ja to6ga seotud teemadel;

(3) kasutama iildistes voi tooga seotud olukordades teadete vahetamiseks ning arusaamatuste véltimiseks ja lahenda-
miseks asjakohaseid suhtlusstrateegiaid;
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(4) tulema edukalt toime keeleprobleemidega, mis tekivad keerulises olukorras voi rutiinse tegevuse vdi muul moel
varem tuttava suhtlusiilesande puhul tekkinud ootamatute siindmuste kdigus ning

(5) kasutama lennunduse valdkonnas arusaadavat dialekti voi aktsenti.

Vilja arvatud nende pilootide puhul, kes vastavalt kdesoleva osa 2. liitele on tdendanud keeleoskust eksperditasemel,
toimub keeleoskusmirke kontrollhindamine jargmiselt:

(1) iga nelja aasta jdrel, kui on tdendatud keeleoskus kutsetasemel voi
(2) iga kuue aasta jirel, kui on tdendatud keeleoskus korgtasemel.

Erinduded instrumentaallennupddevusmarget (IR) omavatele isikutele. [Ima et see piiraks eelmiste alapunktide kohal-
damist, peavad instrumentaallennupddevusmirget omavad isikud tdendama inglise keele oskust tasemel, mis
voimaldab neil:

(1) aru saada kogu teabest, mis on scotud koikide lennuetappidega, sealhulgas lennuks ettevalmistumisega;
(2) kasutada raadiosidet koikidel lennuetappidel, sealhulgas hiddaolukordades;
(3) suhelda teiste meeskonnaliikmetega koikidel lennuetappidel, sealhulgas lennuks ettevalmistumisel.

Instrumentaallennupddevusmarget omavate isikute inglise keele oskuse tdendamiseks kasutatakse padeva asutuse
kehtestatud hindamismetoodikat.

FCL.060  Hiljutine kogemus

a)

Ohupallid. Piloodil on lubatud ériliseks lennutranspordiks v&i reisijateveoks kasutatavat hupalli juhtida iiksnes juhul,
kui ta on eelnenud 180 pdeva jooksul teinud jargmist:

(1) sooritanud vihemalt kolm lendu Shupallipiloodina, sealhulgas vdhemalt ithe lennu vastava klassi ja kategooria
ohupallil, voi

(2) sooritanud vihemalt ithe lennu vastava klassi ja kategooria dhupallil ] alajao kohaselt kvalifitseeritud instruktori
jarelevalve all.

Lennukid, kopterid, vertikaalstardiga 6husoidukid, 6hulaevad ja purilennukid. Piloodil on lubatud ariliseks lennutrans-
pordiks voi reisijateveoks kasutatavat husdidukit juhtida vastavalt jargmistele tingimustele:

(1) kapteni voi teise piloodina iiksnes juhul, kui ta on eelnenud 90 pédeva jooksul teinud sama tiiiipi voi sama klassi
ohusdidukil voi selle tiiiibi voi klassi lennu tdisimitaatoril (FFS) vahemalt kolm starti, lihenemist ja maandumist.
Need kolm starti ja maandumist peavad olema tehtud mitme- voi tthepiloodilendudel, olenevalt piloodi digustest;
ning

(2) kaptenina 66sel iiksnes juhul, kui ta:

i) on eelnenud 90 pieva jooksul sooritanud piloodina vihemalt ithe dise stardi, lihenemise ja maandumise sama
tiitipi voi sama klassi ohusdidukil voi seda tiitipi voi klassi kujutaval lennu tdisimitaatoril (FFS) voi

ii) omab instrumentaallennupddevusmarget;

&

teise piloodi vahetuspiloodina iiksnes juhul, kui ta:
i) vastab alapunkti b alapunkti 1 nouetele voi

ii) on eelnenud 90 pieva jooksul osalenud vihemalt kolmel sama tiiiipi v0i sama klassi 6husdiduki marsruut-
lennul teise piloodi vahetuspiloodina voi

i) on viimase 90 pdeva jooksul labinud lennuoskuse virskendus- ja tdiendusGppe lennu tdisimitaatoril (FFS).
Taiendusdppe voib ithendada OR.OPS osas ette nihtud kditaja tdiendusoppega.
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(4) Kui piloodil on &igus juhtida mitut sarnase juhitavuse ja toimivusega lennukitiiiipi, vdivad alapunktis 1 ettendhtud
kolm starti, ldhenemist ja maandumist olla sooritatud vastavalt osas 21 kindlaksmédratud kasutamissobivuse
andmetele.

(5) Kui piloodil on digus juhtida mitut sarnase juhitavuse ja toimivusega mittekeerukat kopteritiiiipi vastavalt osas 21
kindlaksméiratud kasutamissobivuse andmetele, voivad alapunktiga 1 ettendhtud kolm starti, lihenemist ja maan-
dumist olla sooritatud iiksnes iihega neist tiiiipidest, tingimusel et piloot on eelnenud kuue kuu jooksul lennanud
igal nimetatud kopteritiiiibil vahemalt kaks lennutundi.

) Arilise lennutranspordi erinduded:

(1) drilises lennutranspordis voib alapunkti b alapunktides 1 ja 2 sitestatud 90-pievast tdhtaega pikendada kuni 120
pdevani, kui piloot sooritab selle aja jooksul marsruutlende tiiiibipadevuse instruktori voi eksamineerija jirelevalve
all;

(2) kui piloot ei vasta alapunkti 1 nduetele, peab ta diguste kasutamiseks sooritama vihemalt alapunkti b alapunktides
1 ja 2 kirjeldatud nduete kohase dppelennu vastavat tiiiipi Shusdidukil voi seda kujutaval lennu tdisimitaatoril
(FES).

FCL.065  60-aastaste ja vanemate loaomanike diguste piiramine drilises lennutranspordis

a) Vanus 60-64 aastat. Lennukid ja kopterid. 60-aastane vdi vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda arilises lennu-
transpordis kasutatava Shusdiduki piloodina, vilja arvatud jargmistel juhtudel:

(1) mitme piloodiga lennumeeskonna litkmena ning

(2) kui konealune loaomanik on lennumeeskonnas ainus 60-aastane v6i vanem piloot.

b) Vanus 65 aastat. 65-aastane voi vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda drilises lennutranspordis kasutatava
dhusodiduki piloodina.

FCL.O70  Lubade, pidevusmirgete ja tunnistuste tiihistamine, peatamine ja piiramine

a) Pidev asutus voib kdesoleva osa kohaselt vilja antud lubade, padevusmirgete ja tunnistuste kehtivuse peatada, voi
tithistada voi nende kehtivust piirata, kui piloot ei tdida kdesoleva osa ja tervisendudeid késitleva osa noudeid voi
kehtivaid toimimisndudeid vastavalt ARA osas ette nihtud tingimustele ja menetlustele.

b) Piloodiloa peatamise vdi tithistamise korral peab ta loa vdi tunnistuse viivitamata tagastama pddevale asutuscle.

B ALAJAGU
KERGOHUSOIDUKIPILOODI LUBA — LAPL
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.100  Kergohusdidukipiloodi luba - vanuse alammiir

Kergohusoiduki piloodiloa taotleja peab olema:

a) lennukite ja kopterite puhul vihemalt 17-aastane;

b) purilennukite ja dhupallide puhul vihemalt 16-aastane.

FCL.105  Kergdhusdidukipiloodi luba - digused ja tingimused

a) Uldist. Kergdhusdiduki piloodiloa omanikul on digus tegutseda selle eest tasu saamata vastava Shusdidukiliigi kapte-

nina mittedrilistel lendudel.

b) Tingimused. KergShusoiduki piloodiloa taotlejad peavad olema tditnud vastava Shuséidukiliigi nduded ning vajaduse
korral lennueksamil kasutatava dhusdidukiklassi voi -tiitibiga seotud nduded.
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FCL.110  Kergohusdidukipiloodi luba — sama Shusdidukiliigi loa arvestamine
a) Nende kergShusoiduki piloodiloa taotlejate puhul, kellel on olnud méni muu sama Shusdidukiliigiga seotud luba,

loetakse selle dhusaidukiliigi kergdhusdiduki piloodiloa nduded tdies ulatuses tdidetuks.

b) Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, peab taotleja, kelle luba on aegunud, sooritama asjaomase dhusdi-
dukiliigi kergdhusoiduki piloodiloa saamiseks lennueksami vastavalt punkti FCL.125 sitetele.

FCL.115  Kergdhusdidukipiloodi luba — koolituskursus
Kergohusoiduki piloodiloa taotlejad peavad libima koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab
holmama teooriat ja lennudpet vastavalt antavatele digustele.
FCL.120  Kergdhusdidukipiloodi luba — teooriaeksam
Kergohusoiduki piloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teoreetiliste teadmiste taset, ldbides
selleks eksamid jargmistes valdkondades:
a) iildteemad:
— lennundusdigus,
— inimvdimed,
— meteoroloogia ja

— side;

(=3
=
o
=
=

i dhusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— aerodiinaamika alused,
— kéitamisprotseduurid,
— 0Ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
— ildteadmised Shusdidukitest ja
— navigeerimine.
FCL.125  Kergdhusdidukipiloodi luba - lennueksam
a) Kergohusoiduki piloodiloa taotleja peab sooritama lennueksami, et tdendada oskust sooritada vastavat litki ohusdiduki

kaptenina protseduure ja mandovreid talle antavatele digustele vastava kompetentsusega.

b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema libinud lennudppe lennueksamil kasutatava Shusoidukiklassi voi
-tiitibi kohta. Taotlejale antavad oigused kehtivad iiksnes lennueksamil kasutatava klassi voi tiiiibi kohta, kuni loa
kehtivusala laiendamiseni kooskolas kiesoleva alajaoga.

¢) Soorituse nouded

(1) Lennueksam jagatakse eri osadeks, mis esindavad lendamiseks kasutatava Shusdidukiliigi koiki lennuetappe.

(2) Osa mis tahes punkti ebarahuldava soorituse korral loetakse kogu osa ebarahuldavalt sooritatuks. Kui taotleja
sooritab ebarahuldavalt itksnes ithe osa, tuleb uuesti sooritada ainult ebarahuldavalt sooritatud osa. Mitme osa
ebarahuldav sooritus tihendab kogu eksami ebarahuldavat tulemust.

(3) Kui alapunkti 2 kohase korduseksami mis tahes osa, sealhulgas eelmisel eksamil edukalt sooritatud osa tulemus on
ebarahuldav, loetakse kogu eksam ebarahuldavalt sooritatuks.

(4) Kui kahe katsega ei onnestu eksami koiki osi edukalt sooritada, tuleb jitkata praktilist dpet.
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2. JAGU
Kerglennuki piloodiloa erinduded — LAPL(A)

FCL.105.A  Kerglennukipiloodi luba (LAPL(A)) — digused ja tingimused

a) Kerglennuki piloodiloa omanikul on digus kaptenina juhtida ithe kolbmootoriga maismaastardiga lennukeid ja fiksee-
ritud jouallikaga mootorpurilennukeid lubatud suurima stardimassiga kuni 2 000 kg ning vétta pardale kuni kolm
reisijat, mis tdhendab, et dhusdiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja inimese.

b) Kerglennuki piloodiloa omanikud véivad reisijaid vedada iiksnes juhul, kui nad parast loa viljaandmist on lennanud
kiitmme lennutundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki kaptenina.

FCL.110.A  Kerglennukipiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a) Kerglennuki piloodiloa taotlejad peavad olema ldbinud vihemalt 30 tundi lennudpet lennukitel voi fikseeritud joual-
likaga mootorpurilennukitel, sealhulgas:

(1) vdhemalt 15 tundi instruktoriga lennudpet lennueksamil kasutatavas lennukiklassis;

(2) vdhemalt kuus tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vidhemalt kolm tundi soololennuna
toimuvaid marsruutlende ning vahemalt iiks marsruutlend vihemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille
kiigus tehakse iiks tdieliku peatumisega maandumine muul lennuviljal kui lihtelennuviljal.

b) Erinduded purilennuki piloodiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa omanikele. Kerglennuki piloo-
diloa taotlejad, kellel on purilennukipiloodi luba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga, peavad
olema alates fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa saamisest lennanud vihemalt 21 tundi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukil ning vastama punkti FCL.135.A alapunktis a lennukite suhtes kehtestatud nduetele.

¢) Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat Shusdiduki kaptenina juhtimise kogemust voib arvestada alapunkti a
nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille korraldatud koolituskursustel piloot osaleb,
lahtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg ohusdiduki kaptenina,

(2) tletada 50 % punktis a sitestatud lennutundidest,

(3) holmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135.A  Kerglennukipiloodi luba — diguste laiendamine muule lennukiklassile v&i -variandile

a) Kerglennuki piloodiloa digused kehtivad iiksnes selle lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki klassi ja
variandi kohta, mida kasutati lennueksamil Selle piirangu voib tithistada, kui piloot on mone muu teinud jargmist:
(1) ldbinud kolm tundi lennudpet, sealhulgas:

i) kiimme starti ja maandumist koos instruktoriga ja

ii) kitmme soolostarti ja -maandumist instruktori jirelevalve all;

(2) sooritanud lennueksami, et tdendada uue klassiga seotud piisavate praktiliste oskuste olemasolu. Lennueksami
kiigus peab taotleja eksamineerijale tdendama ka muu klassiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu
jargmistes valdkondades:

i) kditamisprotseduurid,
i) ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
iii) iildteadmised dhusdidukite kohta;

b) enne kui kergdhusdiduki piloodiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid digusi lennueksamil kasutatust erineval
lennukivariandil, peab ta labima erinevus- voi tutvumiskoolituse. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga
mirge piloodi paevikusse voi samaviirsesse dokumenti.
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FCL.140.A  Kerglennukipiloodi luba - hiljutise lennukogemuse nduded

a)

Kerglennuki piloodiloa omanikud voivad loast tulenevaid digusi kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24
kuu jooksul lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennuki piloodina teinud jargmist:

(1) lennanud kaptenina vihemalt 12 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab 12 starti ja maandumist ning

(2) ldbinud tdiendusdppe, mis holmab vihemalt iiht lennutundi koos instruktoriga.

b) Kerglennuki piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad tegema jargmist:

(1) enne loast tulenevate diguste kasutamise jatkamist sooritama lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul
vOi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga voi soololennul instruktori jirelevalve all tdiendavaid
lennutunde voi starte ja maandumisi.

3. JAGU
Kergkopteri piloodiloa eringuded — LAPL(H)

FCL.105H  Kergkopteripiloodi luba - igused

Kergkopteri piloodiloa omanikul on digus kaptenina juhtida ithe mootoriga koptereid lubatud suurima stardimassiga kuni
2 000 kg ning votta pardale kuni kolm reisijat, mis tdhendab, et dhusdiduki pardal ei tohi kunagi olla ile nelja inimese.

FCL.110.H  Kergkopteripiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a)

Kergkopteri piloodiloa taotlejad peavad olema labinud 40 tundi lennudpet kopteril. Sellest vihemalt 35 tundi peab
olema lennatud lennueksamil kasutataval kopteritiiiibil. Lennudpe peab sisaldama vihemalt jargmist:

(1) 20 tundi instruktoriga lennudpet ning

(2) kiimme tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vihemalt viis tundi soololennuna toimuvaid
marsruutlende ning vihemalt iiks marsruutlend vahemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
iiks tdieliku peatumisega maandumine muul lennuviljal kui lihtelennuviljal.

Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat dhusdiduki kaptenina juhtimise kogemust voib arvestada alapunkti a
nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille korraldatud koolituskursustel piloot
osaleb, lihtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg Shusdiduki kaptenina,

(2) iiletada 50 % alapunktis a sitestatud lennutundidest,

(3) holmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135H  Kergkopteripiloodi luba — diguste laiendamine muule kopteriklassile v6i -variandile

a)

Kergkopteri piloodiloa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud kopteritiiiibi ja -variandi kohta. Selle piirangu
voib tithistada, kui piloot on teinud jargmist:

(1) labinud viis tundi lennudpet, mis muu hulgas holmab:

i) 15 starti, ldhenemist ja maandumist koos instruktoriga,

ii) 15 starti, ldhenemist ja maandumist soololennul instruktori jarelevalve all;
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(2) lennueksamit, et tdendada uue tiiiibiga seotud piisavate praktiliste oskuste olemasolu. Lennueksami kdigus peab
taotleja eksamineerijale tdendama ka muu tiiiibiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu jargmistes

valdkondades:

— kaitamisprotseduurid,

— Ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,

— iildteadmised dhusoidukitest;

b) enne kui kergkopteri piloodiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid &igusi lennueksamil kasutatust erineval
kopterivariandil, peab ta ldbima erinevus- vdi tutvumiskoolituse vastavalt osas 21 esitatud kasutamissobivuse andme-
tele. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga mirge piloodi pdevikusse voi samaviirsesse dokumenti.

FCL.140H  Kergkopteripiloodi luba - hiljutise lennukogemuse nduded
a) Kergkopteri piloodiloa omanikud kasutavad loa igusi konkreetsel kopteritiiiibil itksnes tingimusel, et nad on eelnenud

12 kuu jooksul teinud sama tiiiipi kopteritel jargmist:

(1) lennanud vidhemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab kuut starti, ldhenemist ja maandumist
ning

(2) ldbinud tdiendusdppe, mis holmab vihemalt iiht lennutundi koos instruktoriga.

b) Kergkopteri piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nouetele, peavad tegema jargmist:

(1) enne loadiguste kasutamise jatkamist sooritama konkreetsel kopteritiiiibil lennuoskuse tasemekontrolli eksaminee-
rija osavotul voi

(2) sooritama alapunkti a nouete tditmiseks koos instruktoriga vdi soololennul instruktori jarelevalve all tiiendavaid
lennutunde voi starte ja maandumisi.

4. JAGU
Purilennuki piloodiloa erinduded — LAPL(S)

FCL.105.S  Purilennukipiloodi luba — digused ja tingimused

a) Purilennuki piloodiloa omanikul on &igus kaptenina juhtida purilennukeid ja mootorpurilennukeid. Nende diguste
kasutamiseks fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel peab loaomanik vastama punkti FCL.135.S nduetele.

b) Purilennuki piloodiloa omanikud vdivad reisijaid vedada tiksnes juhul, kui nad on pérast loa viljaandmist lennanud
kiimme lennutundi voi sooritanud 30 starti purilennuki voi mootorpurilennuki kaptenina.

FCL.110.S  Purilennukipiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a) Purilennuki piloodiloa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 15 tundi lennudpet purilennukitel voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitel, mis muu hulgas hdlmab vihemalt jargmist:

(1) kiimme tundi instruktoriga lennudpet,

(2) kaht tundi soololendu instruktori jarelevalve all,

(3) 45 starti ja maandumist,

(4) tht soololennuna toimuvat marsruutlendu vdhemalt 50 km (27 meremiili) kaugusele voi ttht instruktoriga mars-
ruutlendu vihemalt 100 km (55 meremiili) kaugusele.

b) Alapunktis a ettendhtud 15-tunnist kuni seitse tundi voib olla libitud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil.
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Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat dhusdiduki kaptenina juhtimise kogemust voib arvestada alapunkti a
nouete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille korraldatud koolituskursustel piloot
osaleb, lihtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg Shusdiduki kaptenina,
(2) tletada 50 % alapunktis a sitestatud lennutundidest,

(3) holmata alapunkti a alapunktide 2-4 noéudeid.

FCL.130.S  Purilennukipiloodi luba - stardimeetodid

a)

b)

9

d)

Purilennuki piloodiloa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud stardimeetodi kohta. Selle piirangu voib tiihis-
tada, kui piloot on teinud jargmist:

(1) vintsi vdi autoga dhkuvedamise puhul sooritanud vihemalt kiimme starti koos instruktoriga ja viis soolostarti
instruktori jarelevalve all;

(2) dhkupukseerimise voi isestardi puhul sooritanud vihemalt viis starti koos instruktoriga ja viis soolostarti instruk-
tori jirelevalve all. Isestardi puhul voib instruktoriga lennudpe olla labitud fikseeritud jouallikaga mootorpurilen-
nukil;

(3) koiega stardi puhul sooritanud vihemalt kolm starti koos instruktoriga vdi soololennul instruktori jirelevalve all.
Taiendavate dppestartide kohta tehakse paevikusse instruktori allkirjaga mirge.

Eri stardimeetoditega seotud diguste sdilitamiseks peavad piloodid olema viimase 24 kuu jooksul sooritanud vdhemalt
viis starti, valja arvatud koiega start, mille puhul pilootidelt ndutakse kaht starti.

Kui piloot ei vasta alapunkti ¢ nduetele, peab ta diguste taastamiseks sooritama instruktoriga voi instruktori jirelevalve
all puuduva arvu starte.

FCL.135.S  Purilennukipiloodi luba — diguste laiendamine fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukile

Purilennuki piloodiloa &igusi laiendatakse fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukile, kui piloot on sertifitseeritud kooli-
tusorganisatsioonis teinud vihemalt jargmist:

a)

=

labinud kuus tundi lennudpet fikseeritud jduallikaga mootorpurilennukil, sealhulgas:
(1) neli tundi instruktoriga lennudpet,

(2) iks marsruutlend vdhemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse iiks tiieliku peatumisega
maandumine muul lennuviljal kui ldhtelennuviljal;

sooritanud lennueksami, et tdendada fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukiga seotud piisavate praktiliste oskuste
olemasolu. Lennueksami kiigus peab taotleja eksamineerijale tdendama ka fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukiga
seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu jiargmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused,

— kéitamisprotseduurid,

— ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
— iildteadmised ohusdidukitest,

— navigeerimine.

FCL.140.S  Purilennukipiloodi luba - hiljutise lennukogemuse nduded

a)

Purilennukid ja mootorpurilennukid. Purilennuki piloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi purilennukitel voi
mootorpurilennukitel kasutada tiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul purilennukitel v6i mootorpu-
rilennukitel (v.a fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel) teinud vihemalt jargmist:

(1) lennanud kaptenina vihemalt viis lennutundi, mis muu hulgas hdlmab 15 starti,

(2) sooritanud kaks instruktoriga dppelendu.
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b)

Fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid. Purilennuki piloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi kasutada
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel iiksnes tingimusel, et nad on teinud jargmist:

(1) eelnenud 24 kuu jooksul fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil:
i) lennanud kaptenina vihemalt 12 lennutundi, mis muu hulgas hélmab 12 starti ja maandumist, ning
i) labinud tdiendusdppe, mis holmab vihemalt tiht lennutundi koos instruktoriga;
(2) kui purilennuki piloodiloa omanikul on ka lennukijuhtimise digus, voib alapunkti 1 ndudeid tdita lennukil.

Purilennuki piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunktide a vdi b nduetele, peavad enne diguste kasutamise jatkamist
tegema jargmist:

(1) sooritama vastavalt vajadusele kas purilennukil voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil lennuoskuse tase-
mekontrolli eksamineerija osavotul voi

(2) sooritama alapunktide a vdi b nduete tditmiseks koos instruktoriga vdi soololennul instruktori jdrelevalve all
tdiendavaid lennutunde voi starte ja maandumisi.

5. JAGU
Ohupalli piloodiloa erinduded — LAPL(B)

FCL.105B  Ohupallipiloodi luba — digused

Ohupalli piloodiloa omanikul on digus kaptenina juhtida kuumadhupalle v8i kuumadhulaevu kesta mahuga kuni 3 400

m3

ja gaasidhupalle kesta mahuga kuni 1 200 m? ning votta pardale kuni kolm reisijat, mis tidhendab, et Shusdiduki

pardal ei tohi kunagi olla iile nelja inimese.

FCL.110.B  Ohupallipiloodi luba — ndutav kogemus

a)

Ohupalli piloodiloa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 16 tundi lennudpet vastava klassi Shupallidel, mis muu
hulgas holmab vahemalt jargmist:

(1) 12 tundi instruktoriga lennudpet,
(2) kiimme tditmist ning 20 starti ja maandumist ning
(3) tiht vahemalt 30-minutilist soololendu instruktori jirelevalve all.

Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat Shupalli kaptenina juhtimise kogemust voib arvestada alapunkti a nouete
tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille korraldatud koolituskursustel piloot
osaleb, lihtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg kaptenina Shupallidel,
(2) tiletada 50 % alapunktis a sitestatud lennutundidest,

(3) holmata alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti a alapunkti 3 noudeid.

FCL.130.B  Ohupallipiloodi luba — diguste laiendamine trossiga kinnitatud lendudele

a)

Ohupalli piloodiloa digused kehtivad ainult vabalendude kohta. Selle piirangu v&ib tithistada, kui piloot on sooritanud
vihemalt kolm trossiga kinnitatud lendu.

Taienduskoolituse libimise kohta tehakse pdevikusse instruktori allkirjaga mirge.

Nimetatud oiguse siilitamiseks peavad piloodid olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vihemalt kaks trossiga
kinnitatud lendu.

Kui piloot ei vasta alapunkti ¢ nduetele, peab ta diguste taastamiseks tegema instruktoriga vdi soololennul instruktori
jarelevalve all puuduoleva arvu trossiga kinnitatud lende.
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FCL.135B  Ohupallipiloodi luba — diguste laiendamine muule Shupalliklassile

Ohupalli piloodiloa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud Shupalliklassi kohta. Selle piirangu vdib tithistada, kui
piloot on sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis teinud muusse klassi kuuluval ohupallil vihemalt jargmist:

a) viis instruktoriga dppelendu voi

b) kuumadhupalli piloodiloa puhul, mille digusi soovitakse laiendada kuumadhulaevadele, viis instruktoriga lennudppe-
tundi ja

¢) lennueksami, mille kdigus nad tdendavad eksamineerijale ka muu klassiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste
olemasolu jirgmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused,

— kéitamisprotseduurid,

— ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
— iildteadmised dhusdidukitest.

FCL.140.B  Ohupallipiloodi luba - hiljutise lennukogemuse néuded

a) Ohupalli piloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu
jooksul teinud iihes dhupalliklassis jargmist:

(1) lennanud vihemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas holmab kiimme starti ja maandumist, ning
(2) the instruktoriga 6ppelennu;

(3) kui piloodi kvalifikatsioon vdimaldab lennata mitmes ohupalliklassis, peab ta lisaks olema eelnenud 24 kuu
jooksul lennanud asjaomases klassis vihemalt kolm lennutundi, mis muu hulgas hélmab kolme starti ja maan-
dumist.

b) Ohupalli piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunktis a esitatud nduetele, peavad enne oma diguste kasutamise
jatkamist tegema jargmist:

(1) sooritama vastavas klassis lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul voi

(2) sooritama alapunkti a nouete tditmiseks koos instruktoriga voi soololennul instruktori jirelevalve all tiiendavaid
lennutunde voi starte ja maandumisi.
C ALAJAGU
ERAPILOODILUBA (PPL), PURILENNUKI ERAPILOODI LUBA (SPL) JA OHUPALLI ERAPILOODI LUBA (BPL)
1. JAGU
Uldnéuded
FCL.200  Vanuse alammiir

a) Erapiloodiloa taotleja peab olema vihemalt 17-aastane.
b) Ohupalli erapiloodiloa v6i purilennuki erapiloodiloa taotleja peab olema vihemalt 16-aastane.

FCL.205  Tingimused

Erapiloodiloa taotlejad peavad olema tditnud lennueksamil kasutatava ohusoiduki klassi- voi tiiiibipidevuse nduded
vastavalt H alajaole.

FCL.210  Koolituskursus

Ohupalli erapiloodiloa, purilennuki erapiloodiloa vdi erapiloodiloa taotlejad peavad libima koolituskursuse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Kursus peab hdlmama teooriat ja lennudpet vastavalt antavatele digustele.
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FCL.215  Teooriaeksam

Ohupalli erapiloodiloa, purilennuki erapiloodiloa v&i erapiloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat
teoreetiliste teadmiste taset, sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:

a) iildteemad:
— lennundusdigus,
— inimvdimed,
— meteoroloogia ja

— side;

b) eri Shusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:

— aerodiinaamika alused,

— kéitamisprotseduurid,

— ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
— tildteadmised ohusoidukitest ja

— navigeerimine.

FCL.235 Lennueksam

a) Ohupalli erapiloodiloa, purilennuki erapiloodiloa véi erapiloodiloa taotleja peab sooritama lennueksami, et tdendada
oskust sooritada vastavat liiki Shusoiduki kaptenina protseduure ja mano6vreid antavatele digustele vastava kompe-
tentsusega.

b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema libinud lennudppe sama Shusdidukiklassi voi -tiiiibi voi dhupallika-
tegooria kohta, mida kasutatakse lennueksamil.

¢) Soorituse ndouded

(1) Lennueksam jagatakse eri osadeks, mis esindavad lendamiseks kasutatava dhusdidukiliigi lennu kaiki etappe.

(2) Osa mis tahes punkti ebarahuldava soorituse korral loetakse kogu osa ebarahuldavalt sooritatuks. Mitme osa
ebarahuldav sooritus tdhendab kogu eksami ebarahuldavat tulemust. Kui taotleja sooritab ebarahuldavalt tiksnes
ithe osa, tuleb uuesti sooritada ainult ebarahuldavalt sooritatud osa.

(3) Kui alapunkti 2 kohase korduseksami mis tahes osa, sealhulgas eelmisel eksamil edukalt sooritatud osa tulemus on
ebarahuldav, loetakse kogu eksam ebarahuldavalt sooritatuks.

(4) Kui kahe katsega ei onnestu eksami koiki osi edukalt sooritada, tuleb opet jitkata.

2. JAGU
Lennuki erapiloodiloa erinduded — PPL(A)

FCL.205.A  Lennuki erapiloodi luba - digused

a) Lennuki erapiloodi loa omanikul on &igus selle eest tasu saamata tegutseda vastava kategooria lennukite voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukite kapteni voi teise piloodina mitteirilistel lendudel.

b) Ima et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, voib instruktori voi eksamineerija digusi omav lennuki erapiloodi
loa omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) kerglennuki piloodiloa voi lennuki erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana,
(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli labiviijana,

(3) nimetatud lubadele lisatavate padevusmirgete ja tunnistuste eest.
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FCL.210.A  Lennuki erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a)

Lennuki erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 45 tundi lennudpet lennukitel, millest viis tundi voib
olla ldbitud lennutreeningseadmel, sealhulgas vahemalt:

(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ning

(2) kiimme tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vihemalt viis tundi soololennuna toimuvaid
marsruutlende ning vihemalt iiks marsruutlend vihemalt 270 km (150 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse
téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal.

Erinduded kerglennukipiloodi luba omavatele taotlejatele. Lennuki erapiloodi loa taotlejad, kellel on kerglennukipiloodi
luba, peavad olema alates kerglennuki piloodiloa viljaandmisest lennanud vihemalt 15 lennutundi lennukitel, mis
muu hulgas holmab vihemalt kiimme tundi lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labitud koolituskur-
susel. Koolituskursus peab sisaldama vihemalt neli tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vihemalt
kaks tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vihemalt {the marsruutlennu vihemalt 270 km (150 mere-
miili) kaugusele, mille kdigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal.

Erinduded purilennuki piloodiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa omanikele. Need lennuki erapi-
loodi loa taotlejad, kellel on purilennukipiloodi luba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga, peavad
olema lennanud:

(1) pérast fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa kinnitamist vihemalt 24 lennutundi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukil ning

(2) 15 tundi lennukitel lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni koolituskursuse raames, kusjuures tdidetud
peavad olema vahemalt alapunkti a alapunkti 2 nouded.

Kogemuste arvestamine. Mone muu 6husdidukiliigi (vélja arvatud Shupallid) piloodi luba omavate taotlejate puhul
voetakse arvesse kuni 10 % kogu lennuajast (kuid mitte iile kiimne tunni) nimetatud dhusdidukite kaptenina. Koge-
muse arvestamine ei tohi mingil juhul holmata alapunkti a alapunkti 2 noudeid.

3. JAGU
Kopteri erapiloodi loa erinéuded — PPL(H)

FCL.205.H  Kopteri erapiloodi luba - digused

a)

b)

Kopteri erapiloodi loa omanikul on 6igus selle eest tasu saamata tegutseda vastava kategooria kopteri kapteni voi teise
piloodina mittedrilistel lendudel.

IIma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, voib instruktori vi eksamineerija digusi omav kopteri erapiloodi loa
omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) kergkopteri piloodiloa vdi kopteri erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana,
(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli ldbiviijana,

(3) nimetatud lubadele lisatavate pidevusmirgete ja tunnistuste eest.

FCL.210.H Kopteri erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a)

Kopteri erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 45 tundi lennudpet kopteritel, millest viis tundi voib
olla ldbitud lennuimitaatoril (FNPT) v&i lennu tdisimitaatoril (FFS), sealhulgas vdhemalt:

(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ning

(2) kimme tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vihemalt viis tundi soololennuna toimuvaid
marsruutlende ning vdhemalt itks marsruutlend vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal;

(3) 45 lennudppetunnist 35 peab olema kogutud lennueksamil kasutatavat tiiiipi kopteril.
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b) Erinduded kergkopteripiloodi luba omavatele taotlejatele. Kergkopteripiloodi luba omavad kopteri erapiloodi loa
taotlejad peavad libima koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Koolituskursus peab sisaldama vihe-
malt viis tundi instruktoriga lennudpet ning vdhemalt iihe marsruutlennu vihemalt 185 km (100 meremiili) kaugu-
sele, mille kaigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal.

¢) Mone muu Shuséidukiliigi (vdlja arvatud Shupallid) piloodiluba omavate taotlejate puhul voetakse arvesse kuni 10 %
kogu lennuajast (kuid mitte tile kuue tunni) nimetatud Shusdidukite kaptenina. Kogemuse arvestamine ei tohi mingil
juhul hdlmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

4. JAGU
Ohulaeva erapiloodi loa erinsuded — PPL(Sa)

FCL.205.As  Ohulaeva erapiloodi luba - digused

a) Ohulaeva erapiloodi loa omanikul on &igus selle eest tasu saamata tegutseda vastava kategooria dhulaevade kapteni
voi teise piloodina mittedrilistel lendudel.

b) Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, voib instruktori voi eksamineerija digusi omav 6hulaeva erapiloodi
loa omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) ohulaeva erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana;
(2) nimetatud loa taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli labiviijana;
(3) nimetatud loale lisatavate padevusmirgete ja tunnistuste eest.

FCL.210.As  Ohulaeva erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a) Ohulaeva erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 35 tundi lennudpet ohulaevadel, millest viis tundi
voib olla kogutud lennutreeningseadmel, sealhulgas vahemalt:

(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) kolm tundi marsruutlennudpet, sealhulgas iiks marsruutlend vihemalt 65 km (35 meremiili) kaugusele,
ii) kolm tundi instrumentaallennudpet;
(2) kaheksa starti ja maandumist lennuviljal koos mastile kinnitamise ja mastist vabastamise protseduuridega;
(3) kaheksa tundi soololendu instruktori jirelevalve all.

b) Ohupalli erapiloodi luba omavate kuumadhulaevade juhtimise kvalifikatsiooniga taotlejate puhul vdetakse arvesse
10 % kogu lennuajast (kuid mitte ile viie tunni) nimetatud dhulaevade kaptenina.

5. JAGU
Purilennuki erapiloodi loa erinduded (SPL)

FCL.205.S  Purilennuki erapiloodi luba — 6igused ja tingimused

a) Purilennuki erapiloodi loa omanikul on digus kaptenina piloteerida purilennukeid ja mootorpurilennukeid. Nende
diguste kasutamiseks fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel peab loaomanik vastama punkti FCL.135.S nduetele.

b) Purilennuki erapiloodi loa omanikud:

(1) voivad reisijaid vedada tiksnes juhul, kui nad parast loa valjaandmist on lennanud vahemalt kiimme lennutundi voi
teinud 30 starti purilennuki voi mootorpurilennuki kaptenina;

(2) tohivad harrastada tiksnes tasuta mittedrilist lennutegevust, kuni nad:
i) on saanud 18-aastaseks,

ii) on pérast loa viljaandmist lennanud vihemalt 75 lennutundi voi teinud 200 starti purilennuki voi mootor-
purilennuki kaptenina,

iii) on sooritanud lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul.
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¢) Ilma et see piiraks alapunkti b alapunkti 2 kohaldamist, voib instruktori v6i eksamineerija digusi omav purilennuki
erapiloodi loa omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

purilennuki piloodiloa voi purilennuki erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana,
nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli libiviijana,
nimetatud lubadele lisatavate pidevusmirgete ja tunnistuste eest.

FCL.210.S  Purilennuki erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a) Purilennuki erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vdhemalt 15 tundi lennudpet purilennukitel vdi mootor-
purilennukitel ning tditnud seejuures vihemalt punkti FCL.110.S nduded.

b) Nende purilennuki erapiloodi loa taotlejate puhul, kellel on purilennukipiloodi luba, loetakse purilennuki erapiloodi
loa nouded tiies ulatuses tdidetuks.

Nende purilennuki erapiloodi loa taotlejate puhul, kellel purilennukipiloodi luba on kehtivuse kaotanud varem kui kaks
aastat enne taotluse esitamist, loetakse tdidetuks koik purilennuki erapiloodi loa teoreetiliste teadmiste nouded.

Kogemuste arvestamine. Mone muu ohusoidukiliigi (vdlja arvatud ohupallid) piloodiluba omavatel taotlejate puhul
voetakse arvesse 10 % kogu lennuajast (kuid mitte ile seitsme tunni) nimetatud Shusdidukite kaptenina. Kogemuste
arvestamine ei tohi tthelgi juhul hdlmata punkti FCL.110.S alapunkti a alapunktide 2-4 ndudeid.

FCL.220.S  Purilennuki erapiloodi luba - stardimeetodid

Purilennuki erapiloodi loa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud stardimeetodi kohta. Selle piirangu voib
tithistada ning saada tdiendavad oigused, kui piloot vastab punkti FCL.130.S nduetele.

FCL.230.S  Purilennuki erapiloodi luba — hiljutise lennukogemuse nduded

Purilennuki erapiloodi loa omanikud vdivad loast tulenevaid oigusi kasutada tingimusel, et nad vastavad punktis
FCL.140.S esitatud hiljutise lennukogemuse nouetele.

6. JAGU
Ohupalli erapiloodi loa erinéuded (BPL)

FCL.205B  Ohupalli erapiloodi luba — digused ja tingimused

a) Ohupalli erapiloodi loa omanikul on &igus kaptenina juhtida hupalle ja kuumadhulaevu.

b) Ohupalli erapiloodi loa omanikud tohivad harrastada iiksnes tasuta mittedrilist lennutegevust, kuni nad:
(1) on saanud 18-aastaseks,
(2) on lennanud ohupallikaptenina 50 lennutundi, sealhulgas 50 starti ja maandumist,
(3) on sooritanud vastavas dhupalliklassis lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul.

¢) Ima et see piiraks alapunkti b kohaldamist, voib instruktori voi eksamineerija digusi omav Shupalli erapiloodi loa
omanik saada tasu jiargmistel juhtudel:

(1) dhupalli piloodiloa voi Shupalli erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana,
(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli ldbiviijana,
(3) nimetatud lubadele lisatavate padevusmirgete ja tunnistuste eest.

FCL.210.B  Ohupalli erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a) Ohupalli erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 16 tundi lennudpet vastava klassi ja kategooria
ohupallidel, sealhulgas vahemalt:

(1) 12 tundi instruktoriga lennudpet,
(2) kiimme tditmist ning 20 starti ja maandumist ning

(3) iiks vdhemalt 30-minutiline soololend instruktori jirelevalve all.
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b) Nende dhupalli erapiloodi loa taotlejate puhul, kellel on Shupallipiloodi luba, loetakse dhupalli erapiloodi loa nduded
tdies ulatuses tdidetuks.

Nende Shupalli erapiloodi loa taotlejate puhul, kelle hupallipiloodi luba on kehtivuse kaotanud varem kui kaks aastat
enne taotluse esitamist, loctakse tdidetuks koik Shupalli erapiloodi loa teoreetiliste teadmiste ja lennudppe nduded.

FCL.220.B  Ohupalli erapiloodi luba — &iguste laiendamine trossiga kinnitatud lendudele

Ohupalli erapiloodi loa digused kehtivad ainult vabalendude kohta. Selle piirangu v&ib tithistada, kui piloot vastab punkti
FCL.130.B nouetele.

FCL.225B  Ohupalli erapiloodi luba — diguste laiendamine muule Shupalliklassile v&i -kategooriale

Ohupalli erapiloodi loa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud Shupalliklassi ja -kategooria kohta. Selle piirangu
voib tithistada, kui piloot:

a) vastab punkti FCL.135.B nduetele, kui tegu on muule klassile laiendamisega sama kategooria piires;

b) kui tegu on muule kategooriale laiendamisega sama Shupalliklassi piires, teinud vihemalt:

(1) kaks instruktoriga lendu vastava kategooria Shupallil ja ning

(2) kogunud oShupallikaptenina lennutunde jargmiselt:

dhupallidel kesta mahuga 3 401 m? kuni 6 000 m? vihemalt 100 tundi,

—
=

dhupallidel kesta mahuga 6 001 m? kuni 10 500 m? vihemalt 200 tundi,

=
=

iii

Shupallidel kesta mahuga iile 10 500 m? vihemalt 300 tundi,

iv) gaasidhupallidel kesta mahuga iile 1 260 m? vdhemalt 50 tundi.

FCL.230.B  Ohupalli erapiloodi luba — hiljutise lennukogemuse néuded

a) Ohupalli erapiloodi loa omanikud véivad loast tulenevaid digusi kasutada itksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24
kuu jooksul ithes dhupalliklassis:

(1) lennanud vdhemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas holmab kiimmet starti ja maandumist, ning

(2) teinud iihe instruktoriga dppelennu vastava klassi dhupallil, mille maht vordub neile lubatud maksimumiga;

(3) kui pilootide kvalifikatsioon vdimaldab lennata mitmes dhupalliklassis, peavad nad lisaks olema eelnenud 24 kuu
jooksul lennanud asjaomases klassis vahemalt kolm lennutundi, sealhulgas kolm starti ja maandumist.

b) Ohupalli erapiloodi loa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad enne oma diguste kasutamise jatkamist
tegema jargmist:

(1) sooritama eksamineerija osavotul lennuoskuse tasemekontrolli vastava klassi Shupallil, mille maht vordub nende
loale mirgitud maksimummahuga, voi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga vdi soololennul instruktori jirelevalve all tiiendavaid
lennutunde voi starte ja maandumisi.
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D ALAJAGU
AMETIPILOODI LUBA - CPL
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.300  Ametipiloodi luba — vanuse alammaéir

Ametipiloodi loa taotleja peab olema vihemalt 18-aastane.

FCL.305  Ametipiloodi luba — digused ja tingimused

a) Oigused. Ametipiloodi loa omanikul on &igus teha vastavas dhusdidukiliigis jargmist:
(1) kasutada koiki kergohusoiduki piloodiloa ja erapiloodi loa digusi,
(2) tegutseda koikide muuks kui ériliseks lennutranspordiks kasutatavate Shusdidukite kapteni voi teise piloodina,

(3) tegutseda drilises lennutranspordis kdikide iihepiloodichusdidukite kaptenina, arvestades punktis FCL.060 ja kies-
olevas alajaos sitestatud piiranguid,

(4) tegutseda drilises lennutranspordis teise piloodina, arvestades punktis FCL.060 sitestatud piiranguid.

b) Tingimused. Ametipiloodi loa taotleja peab olema tditnud lennueksamil kasutatava Ghusdiduki klassi- voi tiiiibipade-
vuse nouded.

FCL.310  Ametipiloodi luba — teooriaeksam

Ametipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teadmiste taset jargmistes valdkondades:
— lennundusdigus,

— {iildteadmised Shusoidukitest — tarindid/stisteemid/jouseade,
— iildteadmised ohusdidukitest — lennuinstrumendid,

— mass ja tsentreering,

— lennutehnilised nditajad,

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine,

— inimvoimed,

— meteoroloogia,

— ildnavigatsioon,

— raadionavigatsioon,

— kéitamisprotseduurid,

— aerodiinaamika alused,

— visuaallennureeglite kohane (VFR) side.

FCL.315  Ametipiloodi luba - koolituskursus

Ametipiloodi loa taotleja peab olema labinud teooriakoolituse ja lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
vastavalt kdesoleva osa 3. liitele.

FCL.320  Ametipiloodi luba — lennueksam

Ametipiloodi loa taotleja peab sooritama kdesoleva osa 4. liite kohase lennucksami, et tdendada oskust sooritada vastavat
liiki dhusdiduki kaptenina protseduure ja manoovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega.
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2. JAGU
Lennukite erinbuded — CPL(A)

FCL.325.A  Lennuki ametipiloodi luba — erinduded teise piloodi loa omanikele

Enne lennuki ametipiloodi loast tulenevate diguste kasutamist peab teise piloodi loa omanik olema lennukitel lennanud:
a) 70 lennutundi:

(1) kaptenina voi

(2) vdhemalt kiimme tundi kaptenina ning iilejadnud aja kaptenistazoorina.

Nimetatud 70-tunnist 20 peavad olema lennatud kaptenina visuaallennureeglite kohastel marsruutlendudel, voi vihe-
malt kiimme lennutundi marsruutlendudel kaptenina ja kiimme tundi kaptenistazoorina. See peab holmama visuaal-
lennureeglite kohast marsruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse kaptenina
tdieliku peatumisega maandumine kahel eri lennuvaljal;

b) lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse elemendid vastavalt kiesoleva osa 3. liite E-jao alapunkti 10 alapunktile a ja
alapunktile 11 ning

¢) punkti FCL.320 kohase lennuki ametipiloodi loa lennueksami.

E ALAJAGU
TEISE PILOODI LUBA - MPL
FCL.400.A  Teise piloodi luba - vanuse alammair

Teise piloodi loa taotleja peab olema vihemalt 18-aastane.

FCL405.A  Teise piloodi luba — digused

a) Teise piloodi loa omanikul on digus tegutseda teise piloodiga kiitatava lennuki teise piloodina.

b) Teise piloodi loa omanik voib lisaks omandada jargmised digused:
(1) lennuki erapiloodi loa omaniku digused, kui ta tdidab C alajaos sitestatud lennuki erapiloodi loa nouded;
(2) lennuki ametipiloodi loa omaniku digused, kui ta tdidab punkti FCL.325.A nouded.

¢) Teise piloodi loa omaniku lennuki instrumentaallennupadevusmarge kehtib ainult teise piloodiga kiitatavate lennukite
kohta. Lennuki instrumentaallennupddevusmirkest tulenevaid digusi voib laiendada iihepiloodilennukite juhtimisele,
kui loaomanik on ldbinud iihe piloodiga instrumentaallendude kaptenina tegutsemiseks ndutava koolituse ja soori-
tanud ainupiloodina lennuki instrumentaallennupéddevuse lennueksami.

FCL410.A  Teise piloodi luba - koolituskursus ja teooriaeksam

a) Kursus. Teise piloodi loa taotleja peab olema libinud teooriakoolituse ja lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorga-
nisatsioonis vastavalt kdesoleva osa 5. liitele.

b) Eksam. Teise piloodi loa taotleja peab tdendama teadmiste taset, mida ndutakse vastavalt punktile FCL.515 lennuki
liinipiloodi loa omanikult, ning mitmepiloodi tiiiibipadevust.

FCL415.A  Teise piloodi luba — praktilised oskused

a) Teise piloodi loa taotleja peab pideva hindamise kdigus tdendama kdesoleva osa 5. liites sitestatud kompetentsi
hindamise moodulite tditmiseks vajalike oskuste olemasolu nii piloteeriva kui ka jilgiva piloodina mitme piloodiga
mitme turbiinmootoriga lennukil visuaallennureeglite ja instrumentaallennureeglite kohaselt lennates.

b) Pirast koolituskursuse libimist peab taotleja sooritama kaesoleva osa 9. liite kohase lennueksami, et tdendada oskust
sooritada vajalikke protseduure ja mandovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega. Lennueksam tuleb teha
sama tiiiipi lennukil, mida kasutati teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse edasijoudnute faasis, v6i seda tiiiipi
kujutaval lennu tdisimitaatoril (FFS).
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F ALAJAGU
LIINIPILOODI LUBA - ATPL
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.500  Liinipiloodi luba — vanuse alammiir

Liinipiloodi loa taotleja peab olema vihemalt 21-aastane.

FCL.505  Liinipiloodi luba — digused

a) Liinipiloodi loa omanikul on digus teha vastavas dhusoidukiliigis jargmist:
(1) kasutada koiki kergohusodiduki piloodiloa, erapiloodi loa ja ametipiloodiloa digusi,
(2) tegutseda dhusdiduki kaptenina érilises lennutranspordis.
b) Liinipiloodi loa taotleja peab olema tiitnud lennueksamil kasutatava dhusdiduki tiiibipddevuse nduded.

FCL.515  Liinipiloodi luba — koolituskursus ja teooriaeksam

a) Kursus. Liinipiloodi loa taotlejad peavad olema labinud koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus
peab olema kdesoleva osa 3. liite kohane integreeritud koolituskursus vo6i moodulkursus.

b) Eksam. Liinipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teadmiste taset jargmistes valdkon-

dades:

— lennundusdigus,

— {ildteadmised Shusoidukitest — tarindid/stisteemid/jouseade,
— fildteadmised 6husodidukitest — lennuinstrumendid,
— mass ja tsentreering,

— lennutehnilised nditajad,

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jdlgimine,
— inimvdimed,

— meteoroloogia,

— {ildnavigatsioon,

— raadionavigatsioon,

— kéitamisprotseduurid,

— aerodiinaamika alused,

— visuaallennureeglite kohane (VFR) side,

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.

2. JAGU
Lennukite erinéuded — ATPL(A)

FCL.505.A  Liinilennukipiloodi luba — diguste piirangud teise piloodi loa omanikele

Kui liinilennuki piloodiloa omanikul on varem olnud iiksnes teise piloodi luba, kehtivad tema digused ainult mitmepiloo-
dilennu kohta, kui loaomanik ei ole tditnud punkti FCL.405.A alapunkti b alapunkti 2 ja alapunkti ¢ iihepiloodilennu
ndudeid.
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FCL.510.A  Liinilennukipiloodi luba - eeltingimused, kogemused ja nende arvestamine

a) Eeltingimused. Liinilennuki piloodiloa taotlejal peab olema:
(1) teise piloodi luba voi

(2) lennuki ametipiloodi luba ja mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevus. Sel juhul peab taotleja olema
libinud ka lennumeeskonna koostookoolituse.

b) Kogemused. Liinilennuki piloodiloa taotlejad peavad olema lennanud lennukitel vihemalt 1 500 lennutundi, mis muu
hulgas hélmab vahemalt jargmist:

(1) 500 tundi mitmepiloodilennuki lendudel;
(2) i) 500 tundi kaptenistazoorina voi

ii) 250 tundi kaptenina voi

iii) 250 tundi, sealhulgas vihemalt 70 tundi kaptenina ning tilejidnud aja kaptenistazoorina;
(3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vahemalt 100 tundi kapteni voi kaptenistazoorina;
(4) 75 tundi instrumentaalaega, millest kuni 30 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg, ning
(5) 100 6olennutundi kapteni vdi teise piloodina.

1 500 lennutunnist kuni 100 voib olla kogutud lennu tiisimitaatoril (FFS) vdi lennuimitaatoril (FNPT). Nimetatud 100
tunnist kuni 25 voib olla kogutud lennuimitaatoril.

¢) Kogemuste arvestamine
(1) Muude dhuséidukiliikide piloodilubade omanike puhul arvestatakse lennuaega jargmiselt:
i) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite voi purilennukite puhul kuni 30 lennutundi kaptenina,
ii) kopterite puhul kuni 50 % kogu alapunktis b sitestatud lennuajast.

(2) Kehtivate riiklike normide kohaselt vilja antud pardainseneri loa omanikel arvestatakse juurde kuni 50 % pardain-
seneri ajast, kuid mitte iile 250 tunni. Need 250 tundi voib arvestada alapunktis a sitestatud 1 500 tunni ndudena
ja alapunkti b alapunktis 1 sitestatud 500 tunni ndudena, tingimusel et kogu arvestatav aeg ei iiletaks kummagi
alapunkti puhul 250 tundi.

d) Alapunktis b ndutav kogemus peab olema omandatud enne lennuki liinipiloodi eksami sooritamist.

FCL.520.A  Liinilennukipiloodi luba — lennueksam

Liinilennuki piloodiloa taotleja peab sooritama kaesoleva osa 9. liite kohase lennueksami, et tdendada oskust sooritada
mitmepiloodilennuki kaptenina instrumentaallennureeglite kohases lennutegevuses protseduure ja manoovreid antavatele
oigustele vastava kompetentsusega.

Lennueksam tehakse lennuki voi vastavat lennukitiiiipi nduetekohaselt esindaval lennu tdisimitaatoril (FFS).

3. JAGU
Kopterite erinéuded — ATPL(H)

FCL.510H  Liinikopteripiloodi luba — eeltingimused, kogemused ja nende arvestamine

Liinikopteri piloodiloa taotleja peab vastama jirgmistele nouetele:

a) tal peab olema kopteri ametipiloodi luba ja mitmepiloodikopteri tiiiibipidevusmarge ning ta peab olema libinud
lennumeeskonna koostookoolituse;
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b) ta peab olema lennanud kopteripiloodina vihemalt 1 000 lennutundi, mis muu hulgas holmab vihemalt jirgmist:

(1) 350 tundi mitmepiloodikopteritel,

(2) i) 250 tundi kaptenina voi

ii) 100 tundi kapteni ja 150 tundi kaptenistazo6rina voi

i) 250 tundi kaptenistazo6rina mitmepiloodikopteritel. Sel juhul kehtivad liinikopteri piloodiloa digused ainult
mitmepiloodilennu diguste koha, kuni loaomanikul on tditunud 100 lennutundi kaptenina;

(3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vihemalt 100 tundi kapteni voi kaptenistazoorina;

(4) 30 tundi instrumentaalaega, millest kuni kiimme tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg, ning

(5) 100 oolennutundi kapteni voi teise piloodina.

Nimetatud 1 000 lennutunnist kuni 100 voib olla kogutud lennutreeningseadmel, sealhulgas kuni 25 tundi lennu-
imitaatoril.

¢) Lennuaega lennukitega voib arvestada kuni 50 % ulatuses alapunktis b sitestatud lennuaja nduetest.

d) Alapunktis b ndutav kogemus peab olema omandatud enne liinikopteripiloodi eksami sooritamist.

FCL.520.H Liinikopteripiloodi luba — lennueksam

Liinikopteri piloodiloa taotleja peab sooritama kiesoleva osa 9. liite kohase lennueksami, et tdendada oskust sooritada
mitmepiloodikopteri kaptenina protseduure ja manoovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega.

Lennueksam tehakse kopteri voi vastavat kopteritiitipi nduetekohaselt esindaval lennu tdisimitaatoril (FFS).

G ALAJAGU
INSTRUMENTAALLENNU PADEVUSMARGE - IR
1. JAGU
Uldnouded

FCL.600  Instrumentaallennu pidevusmirge - iildist

Instrumentaallennureeglite kohane lennutegevus lennuki, kopteri, Shulaeva voi vertikaalstardiga 6husdidukil on lubatud
iiksnes erapiloodiloa, ametipiloodi loa, teise piloodi loa ja liinipiloodi loa omanikele, kellel on vastava Shusodidukiliigi
instrumentaallennu padevusmirge voi kes sooritavad lennueksamit voi saavad lennudpet koos instruktoriga.

FCL.605 Instrumentaallennu pidevusmirge — digused

a) Instrumentaallennu pidevusmirke omanikul on &igus juhtida 6husdidukeid instrumentaallennureeglite kohaselt otsu-
sekorgusel alates 200 jalast (60 m).

b) Mitme mootoriga Shusdidukite instrumentaallennupddevusmirke puhul laieneb nimetatud digus ka otsusekdrguseni
alla 200 jala (60 meetrit), kui taotleja on libinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis erikoolituse ja sooritanud
mitmepiloodidhusdidukil kdesoleva osa 9. liites kirjeldatud lennueksami 6. osa.

¢) Instrumentaallennu pddevusmarke omanikud kasutavad oma oigusi vastavalt kdesoleva osa 8. liites sdtestatud tingi-
mustele.

d) Helikopterid. Mitmepiloodikopteritel instrumentaallennureeglite kohases lennutegevuses kaptenina tegutsemiseks peab
kopteri instrumentaallennupidevusmérke omanik olema kogunud vihemalt 70 tundi instrumentaalacga, millest 30
tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg.
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FCL.610  Instrumentaallennu pidevusmirge — eeltingimused ja kogemuste arvestamine

Instrumentaallennu padevusmirke taotleja peab vastama jargmistele nduetele.
a) Ta peab omama:
(1) vdhemalt vastava dhusdidukiliigi erapiloodi luba;
i) punkti FCL.810 kohast 6o6lennudigust voi
ii) moéne muu Shusdidukiliigi liinipiloodi luba voi
(2) vastava ohusdidukiliigi ametipiloodi luba.

b) olema kogunud kaptenina vihemalt 50 tundi marsruutlennuaega lennukitel, kopteritel voi Shulaevadel, sealhulgas
vihemalt kitmme, kuid dhulaevade puhul vahemalt 20 tundi vastavat liiki Shusdidukitel.

¢) Helikopterid. Liinikopteripiloodi (instrumentaallennupddevusega), liinikopteripiloodi, kopteri ametipiloodi (instrumen-
taallennupidevusega) voi kopteri ametipiloodi integreeritud koolituskursuse libinud taotlejad on alapunktis b nime-
tatud noudest vabastatud.

FCL.615 Instrumentaallennu pidevusmirge — teoreetilised teadmised ja lennudpe

a) Kursus. Instrumentaallennu padevusmirke taotlejad peavad olema labinud teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kursuse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. See kursus peab olema iiks alljirgnevatest kursustest:

(1) kdesoleva osa 3. liite kohane integreeritud koolituskursus, mis sisaldab instrumentaallennudpet, voi
(2) kdesoleva osa 6. liite kohane moodulkursus.
b) Eksam. Taotlejad peavad tdendama neile antavatele digustele vastavat teadmiste taset jargmistes valdkondades:
— lennundusdigus,
— iildteadmised ohusdidukitest — lennuinstrumendid,
— ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu kulgemise jalgimine,
— inimvoimed,
— meteoroloogia,
— raadionavigatsioon,
— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.

FCL.620  Instrumentaallennu pidevusmirge — lennueksam
a) Instrumentaallennu pidevusmirke taotleja peab sooritama kiesoleva osa 7. liite kohase lennueksami, et tdendada

oskust sooritada vajalikke protseduure ja manoovreid talle antavatele digustele vastava kompetentsusega.

b) Mitme mootoriga dhusdiduki instrumentaallennupadevusmirke saamiseks tehakse eksam mitme mootoriga 6husdi-
dukil. Uhe mootoriga dhusdiduki instrumentaallennupddevusmirke saamiseks tehakse eksam {ihe mootoriga dhusdi-
dukil. Kere keskjoonel olev mitme mootoriga lennukit kisitatakse kdesoleva alapunkti kohaldamisel ithe mootoriga
lennukina.

FCL.625 Instrumentaallennu pidevusmirge — kehtivus, pikendamine ja taastamine

a) Kehtivus. Instrumentaallennu padevusmirge kehtib iiks aasta.
b) Pikendamine

(1) Instrumentaallennu padevusmarke kehtivust pikendatakse pddevusmirke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva
kolme kuu jooksul.

(2) Taotlejad, kes ei ole enne instrumentaallennu padevusmirke kehtivuse 10ppkuupéeva instrumentaallennuoskuse
tasemekontrolli edukalt sooritanud, ei tohi kuni instrumentaallennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni
instrumentaallennudigust kasutada.
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¢) Taastamine. Taotlejad, kelle instrumentaallennu padevusmarke kehtivus on 10ppenud, peavad oma diguste taastamiseks
tegema jargmist:

(1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tiienduskoolituse, et saavutada kiesoleva osa 9. liite kohase lennu-
eksami instrumentaallennuelemendi edukaks sooritamiseks vajalik oskuste tase, ning

(2) sooritama kiesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli vastavat liiki 6husoidukil.

d) Kui instrumentaallennu padevusmirget ei ole eelnenud seitsme aasta jooksul pikendatud voi taastatud, peab selle
omanik sooritama uuesti instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksami.
2. JAGU

Lennukite erinduded

FCL.625.A  Lennuki instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine
a) Pikendamine. Lennuki instrumentaallennupddevusmirke pikendamise taotlejad peavad vastama jirgmistele nduetele:

(1) nad peavad olema sooritanud kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli, kui taotlus on ithendatud
klassi- voi tiiiibipddevusmirke pikendamisega;

(2) kui taotlus ei ole ithendatud klassi- vdi tiiiibipddevusmirke pikendamisega, peavad nad tegema jargmist:

i) sooritama ithepiloodilennukite puhul kiesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli 3b osas nime-
tatud manoovrid ja protseduurid ning need 1. osas nimetatud manoovrid ja protseduurid, mis on vajalikud
asjaomaseks lennutegevuseks, ning

ii) mitme mootoriga lennukite puhul sooritama need kiesoleva osa 9. liite kohase ithepiloodilennukite lennu-
oskuse tasemekontrolli 6. osas nimetatud mano6vrid ja protseduurid, mis on seotud iiksnes modteriistadega.

(3) Alapunkti 2 puhul voib kasutada vastavat lennukiklassi voi -tiiiipi esindavat Il taseme lennuimitaatorit (FNPT 1I)
voi lennu tédisimitaatorit (FFS), kuid sel juhul tuleb vdhemalt iga teine lennuki instrumentaallennupddevusmarke
pikendamiseks ndutav lennuoskuse tasemekontroll sooritada lennukil.

b) Ristarvestamine toimub kiesoleva osa 8. liite kohaselt.

3. JAGU

Kopterite erinduded

FCL.625H  Kopteri instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine

a) Kopteri instrumentaallennupddevusmirke pikendamise taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad olema sooritanud kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli vastavat tiiiipi kopteri
jaoks, kui taotlus on ithendatud tiiibipddevusmarke pikendamisega;

(2) kui taotlus ei ole iihendatud tiitibipidevusmirke pikendamisega, peavad taotlejad sooritama ainult kdesoleva osa 9.
liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli 5. osas nimetatud man66vrid ja protseduurid ning need tasemekontrolli
1. osas nimetatud manoovrid ja protseduurid, mis on seotud asjaomase kopteritiiiibiga. Alapunkti 2 puhul voib
kasutada vastavat kopteritiiiipi esindavat 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD II/IIl) voi lennu tdisimitaa-
torit (FES), kuid sel juhul tuleb vdhemalt iga teine lennuki instrumentaallennupadevusmirke pikendamiseks noutav
lennuoskuse tasemekontroll sooritada kopteril.

b) Ristarvestamine toimub kiesoleva osa 8. liite kohaselt.

FCL.630.H Kopteri instrumentaallennupidevusmiirge — diguste laiendamine ithe mootoriga kopteritelt mitme
mootoriga kopteritele

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupidevusmirke esmakordsel laiendamisel mitme mootoriga kopteritele peavad

taotlejad vastama jargmistele nouetele:

a) lemma ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab vahemalt viis tundi instruktoriga
instrumentaalaega, millest kolm tundi voib olla aeg lennu taisimitaatoril (FFS) voi 2./3. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2/3) voi II/IIl taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III), ning

b) olema sooritanud kéesoleva osa 9. liite kohase lennueksami 5. osas nimetatud mandévrid ja protseduurid mitme
mootoriga kopteritel.
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4. JAGU

Ohulaevade erinduded

FCL.625.As  Ohulaeva instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine

Ohulaeva instrumentaallennupidevusmirke pikendamise taotlejad peavad vastama jirgmistele nduetele:

a) olema sooritanud kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli asjaomasel dhulaevatiitibil, kui taotlus on
tthendatud tiitibipadevusmarke pikendamisega;

b) kui taotlus ei ole ithendatud tiiiibipddevusmarke pikendamisega, peavad taotlejad olema sooritanud kiesoleva osa 9.
liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli 5. osas nimetatud manoovrid ja protseduurid ning need 1. osas nimetatud
manoovrid ja protseduurid, mis on vajalikud asjaomaseks lennutegevuseks. Sel juhul voib kasutada vastavat dhulae-
vatiiiipi esindavat 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatorit (FFS), kuid vihemalt iga
teine lennuki instrumentaallennupddevusmarke pikendamiseks ndutav lennuoskuse tasemekontroll tuleb sooritada
Shulaeval.

H ALAJAGU
KLASSI- JA TUUBIPADEVUSMARKED
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.700  Klassi- voi tiiiibipidevusmirgete ndude kohaldamise tingimused

a) Piloodiloa (v. a kergbhusdiduki piloodiloa, purilennuki erapiloodi loa ja dhupalli erapiloodi loa) omanikud ei tohi
tegutseda ohusdiduki piloodina ilma kehtiva ja sellele Shusdidukile vastava klassi- voi titibipddevusmirketa, vilja
arvatud lennueksami sooritamisel, lennuoskuse tasemekontrollil klassi- voi tiiiibipddevusmirke taastamiseks, voi dppe-
lennul.

b) Ima et see piiraks alapunkti a kohaldamist, voib pilootidel Shuséidukitiiiipide kasutuselevotu voi timberehitustega
seotud lendude jaoks olla padeva asutuse antud eriluba, millega neil lubatakse neid lende sooritada. Luba kehtib ainult
konealuste konkreetsete lendude kohta.

¢) Ilma et see mdjutaks alapunktide a ja b kohaldamist, vdib projekteerimis- voi tootjaorganisatsioonide diguste raames
korraldatavate Shusdidukitiiiibi kasutuselevotu voi iimberehitustega seotud lendude ning katselennupddevusmargete
véljaandmisega seotud dppelendude puhul pilootidel olla punkti FCL.820 kohane katselennupiddevusmarge, kui kées-
oleva alajao ndudeid ei saa tdita.

FCL.705  Klassi- voi titiibipidevusmirke omaniku igused

Klassi- voi titiibipddevusmarke omanikul on 6igus tegutseda asjaomases padevusmirkes nimetatud klassi voi tiiiibi piloo-
dina.

FCL.710  Klassi- ja tiiiibipddevusmirked — variandid

a) Oma oiguste laiendamiseks sama klassi- voi tiiibipadevusmirke alla kuuluvale teisele Shusdidukivariandile peab piloot
labima erinevus- voi tutvumiskoolituse. Sama tiiiibipidevusmirke alla kuuluvate variantide korral hdlmab erinevus-
voi tutvumiskoolitus osa 21 kohaselt sitestatud kasutamissobivuse andmetes mdaaratletud vajalikke elemente.

b) Kui variandil ei ole lennatud kahe aasta jooksul pérast erinevuskoolituse ldbimist, tuleb asjaomase variandi juhtimis-
diguste siilitamiseks sooritada tdiendav erinevuskoolitus voi lennuoskuse tasemekontroll, vilja arvatud iihe kolbmoo-
toriga ohusdidukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite tiiiipide vdi variantidega seotud padevusmarke
puhul.

¢) Erinevuskoolituse kohta tehakse vastavalt vajadusele instruktori allkirjaga mirge piloodi paevikusse voi samaviirsesse
dokumenti.

FCL.725  Klassi- ja titiibipidevusmirke viljaandmise nduded

a) Koolituskursus. Klassi- voi tiitibipddevusmirke taotleja peab labima koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis. Tiiiibipiddevuse koolituskursus peab hdlmama vastava tiiiibi kohustuslikke koolituselemente, mis on mdérat-
letud osa 21 kohaselt kindlaksmédratud kasutamissobivuse andmetes.

b) Teooriacksam. Klassi- voi tiiiibipddevusmarke taotleja peab sooritama sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korral-
datud teooriaeksami, et tdendada vastava Ohusoidukiklassi voi -tiiiibi ohutuks kiitamiseks vajalikku teoreetiliste
teadmiste taset.

(1) Mitmepiloodidhusdidukite teooriacksam on kirjalik ja koosneb vdhemalt 100 valikvastustega kiisimusest, mis
jagunevad vastavalt vajadusele dppekava pohiteemade vahel.
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(2) Mitme mootoriga iihepiloodidhusdidukite teooriacksam on kirjalik ja valikvastustega kiisimuste arv oleneb dhusdi-
duki keerukusest.

(3) Uhe mootoriga 8husdidukite teooriaeksami korraldab eksamineerija suuliselt lennueksami kaigus, et kindlaks teha,
kas piisav teadmiste tase on saavutatud voi mitte.

(4) Korgtehnilistena Klassifitseeritud iihepiloodilennukite teooriacksam on kirjalik ja koosneb vahemalt 60 valikvas-
tustega kiisimusest, mis jagunevad vastavalt vajadusele dppekava pohiteemade vahel.

¢) Lennueksam. Klassi- voi titiibipddevusmarke taotleja peab sooritama kaesoleva osa 9. liite kohase lennueksami, et
toendada vastava Shusdidukiklassi voi -tiiiibi ohutuks kditamiseks vajalike oskuste olemasolu.

Taotleja peab lennueksami sooritama kuue kuu jooksul alates klassi- voi tiitibipadevuse koolituskursuse algusest ning
kuuekuulise ajavahemiku jooksul enne klassi- voi tiitibipddevusmirke taotluse esitamist.

d) Taotlejal, kellel juba on mone ohusdidukitiiiibi tiitibipddevusmirge koos ithe- voi mitmepiloodilennu digusega,
loetakse sama Shusdidukitiiiibi muu kasutusviisi diguste taotlemisel teoreetiliste teadmiste ndue tdidetuks.

e) Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, on punkti FCL.820 kohase katselennupddevusmirget omavatel
pilootidel, kes osalesid dhusoidukitiiiibi arendamise, sertifitseerimise voi tootmisega seotud katselendudel ja on nime-
tatud tiitibi katselendudega lennanud kokku 50 lennutundi voi kiimme lennutundi kaptenina, digus taotleda vastava
tiiibipddevusmarke viljaandmist, kui ta omab kiesolevas alajaos konealuse husdidukiliigi titiibipadevusmirke saami-
seks noutavat kogemust ja vastab asjaomastele eeltingimustele.

FCL.740  Klassi- ja tiiiibipidevusmirke kehtivus ja taastamine

a) Klassi- ja tiiibipadevusmirked kehtivad {ihe aasta, vilja arvatud ithe mootoriga tthepiloodidhusdiduki klassipadevus-
mirked, mille kehtivusaeg on kaks aastat, kui osa 21 kohaselt kindlaksmairatud kasutamissobivuse andmetes ei ole
ette nahtud teisiti.

b) Taastamine. Klassi- v3i tiitibipadevusmirke kehtivuse 1oppedes peab taotleja tegema jargmist:

(1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tiienduskoolituse, kui see on vajalik asjaomase dhusoidukiklassi voi
-tiiibi ohutuks kditamiseks vajaliku lennuoskustaseme saavutamiseks, ning

(2) sooritama kiesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli.

2. JAGU

Lennukite erinduded

FCL.720.A  Noutav kogemus ning eeltingimused klassi- ja titiibipidevusmirgete viljaandmiseks — lennukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaksmiiratud kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti, peab klassi- voi tiitibipade-
vusmarke taotleja vastava pidevusmirke saamiseks tditma jirgmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.

a) Mitme mootoriga ithepiloodilennukid. Mitme mootoriga iihepiloodilennukite esmase klassi- voi tiitibipadevusmirke
taotleja peab olema lennanud lennukitel kaptenina vihemalt 70 lennutundi.

b) Korgtehnilised mittekeerukad tthepiloodilennukid. Enne lennukoolituse alustamist peab korgtehnilise ithepiloodilennuki
esmase klassi- voi titiibipddevusmarke taotleja vastama jargmistele nduetele:

(1) ta peab omama kokku vihemalt 200 tundi lennukogemust, sealhulgas 70 tundi kaptenina lennukitel, ning

(2) i) omama tdendit sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud tdiendava teooriakursuse eduka liabimise
kohta voi

i) olema edukalt sooritanud kdesoleva osa kohased liinilennuki piloodiloa teooriacksamid voi

i) omama lisaks kdesoleva osa kohaselt vilja antud loale Chicago konventsiooni 1. lisa kohast liinilennukipiloodi
luba vdi lennuki ametipiloodi luba koos instrumentaallennupddevusega ning liinilennukipiloodi loa teoreetiliste
teadmiste taset;
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(3) lisaks sellele peavad piloodid, kes taotlevad oigust kiitada lennukit mitmepiloodilennul, vastama alapunkti d
alapunkti 4 nouetele.

Korgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid. Korgtehnilise keeruka ithepiloodilennuki esmase tiiiibipadevusmirke taot-
lejatel peavad lisaks alapunkti b nouete tditmisele omama mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupidevust
vastavalt G alajao sitetele.

Mitmepiloodilennukid. Mitmepiloodilennuki esimese tiiiibipidevuse kursuse taotleja peab olema teise piloodi loa
koolituskursusel osalev piloodidpilane voi vastama jirgmistele nouetele:

(1) omama vihemalt 70 tundi lennukogemust kaptenina lennukitel;

(2) omama mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevusmarget;

(3) olema edukalt sooritanud kiesoleva osa kohased liinilennuki piloodiloa teooriacksamid ning

(4) juhul, kui tiitibipddevuse kursus ei ole ithendatud lennumeeskonna koostookursusega:

(i) omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostookursuse eduka ldbimise kohta voi

(i) omama tunnistust kopteri lennumeeskonna koostookursuse eduka labimise kohta ja vihemalt 100 tundi
lennukogemust piloodina mitmepiloodikopteritel voi

(iif) lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

(iv) lennanud vihemalt 500 piloodilennutundi mitmepiloodilennul ithe piloodiga mitme mootoriga lennukitel
arilises lennutranspordis vastavalt kehtivatele lennundustegevuse nduetele.

Ilma et see piiraks alapunkti d kohaldamist, voib liikkmesriik vilja anda mitmepiloodilennukite piiratud digustega
tiitibipddevusmarke, mis lubab selle omanikul tegutseda teise piloodi vahetuspiloodina ilalpool lennutasandit 200,
tingimusel et kaks iilejadnud meeskonnaliiget omavad alapunkti d kohast tiiiibipddevusmarget.

Korgtehniliste keerukate mitmepiloodi- ja ithepiloodilennukite tiiendavad titibipadevusmirked. Korgtehniliste keeru-
kate mitmepiloodi- ja iihepiloodilennukite tdiendavate tiitibipidevusmargete taotlejal peab olema mitme mootoriga
lennuki instrumentaallennupidevusmarge.

Kui osa 21 kohaselt kindlaks mairatud kasutamissobivuse andmetes on nii ette ndhtud, voivad tiiiibipadevusmirke
digused algul piirduda instruktori jarelevalve all lendamisega. Jdrelevalve all lennatud lennutundide kohta tehakse
instruktori allkirjaga marge piloodi pdevikusse voi samaviirsesse dokumenti. Piirang tithistatakse, kui piloot tdendab,
et ta on kogunud kasutamissobivuse andmetega ettenihtud arvu jirelevalve all lennatud lennutunde.

FCL.725.A  Teoreetilised teadmised ja lennudpe klassi- ja tiiiibipidevusmirgete viljaandmisel — lennukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaksmairatud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette nahtud teisiti, kohaldatakse jargmist.

a)

b)

Mitme mootoriga iihepiloodilennukid

(1) Mitme mootoriga ithepiloodilennukite klassipidevuse teooriakursus peab sisaldama vihemalt seitse tundi mitme
mootoriga lennukite kiitamise dpet.

(2) Mitme mootoriga ithepiloodilennukite klassi- voi tiiibipadevuse lennudpe peab sisaldama vihemalt kaks tundi ja
30 minutit instruktoriga lennudpet mitme mootoriga lennukite normaaloludes kiitamise alal ning vahemalt kolm
tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet mootoririkke protseduuride ning asimmeetrilise tdmbega lennu votete
alal.

Uhepiloodilennukid — vesilennupddevus. Uhepiloodilennukite vesilennupiddevuse koolituskursus peab sisaldama
teooria- ja lennudpet. Uhepiloodilennukite klassi voi tiiiibi merepidevuse koolituskursus peab sisaldama vihemalt
kaheksa tundi instruktoriga lennudpet, kui taotlejal on vastava klassi- voi titiibipidevusmarke maismaaversioon, voi
kiimme tundi, kui taotlejal nimetatud padevusmirget ei ole.
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FCL.730.A  Erinduded lennuajata tiiiibipddevuse (ZFIT) kursusel osalevatele pilootidele — lennukid

a)

Lennuajata tiiiibipddevuse kursusel dppimiseks peab piloot omama sertifikaadi CS-25 vdi samaviirsete lennukolblik-
kustingimuste kohaselt sertifitseeritud mitme piloodiga turboreaktiivlennukil vdi mitme piloodiga turbopropellerlen-
nukil, mille suurim lubatud stardimass on vihemalt 10 tonni ning sertifitseeritud reisijakohtade arv ile 19, jirgmist
lennukogemust:

(1) 1500 lennutundi voi 250 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasutatakse CG-, C- voi piirangutega C-
taseme kvalifikatsiooniga lennu tdisimitaatorit (FFS);

(2) 500 lennutundi voi 100 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasutatakse DG- voi D-taseme kvalifikatsioo-
niga lennu téisimitaatorit (FFS).

Kui piloot suundub turbopropellerlennukilt turboreaktiivlennukile voi vastupidi, voidakse nduda lisakoolitust imitaa-
toril.

FCL.735.A  Lennumeeskonna koostoo koolituskursus — lennukid

a)

Lennumeeskonna koost6o koolituskursus peab holmama vihemalt jargmist:

(1) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

(2) 20 tundi lennumeeskonna koostoo praktilist koolitust, voi liinipiloodi integreeritud kursusel osalevate piloodiopi-
laste puhul 15 tundi.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostoo 11 taseme lennuimitaatorit (FNPT I MCC) vdi lennu tiisimitaatorit (FFS). Kui
lennumeeskonna koostookoolitus on ithendatud algse tiiiibipidevuse koolitusega, voib lennumeeskonna koostookoo-
litust vihendada minimaalselt kiimne tunnini, kui nii lennumeeskonna koost6é kui ka tiiiibipadevuse koolituseks
kasutatakse sama lennu tdisimitaatorit (FFS).

Lennumeeskonna koostookursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis libida kuue kuu jooksul.

Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole ithendatud tiiiibipddevuse kursusega, tuleb taotlejale parast lennumees-
konna koostookursuse 1dpetamist anda tunnistus kursuse ldbimise kohta.

Taotleja, kes on ldbinud mone mis tahes muu Shusdidukiliigi lennumeeskonna koostookursuse, vabastatakse alapunkti
a alapunktis 1 esitatud nduete tditmisest.

FCL.740.A  Klassi- ja tiiiibipidevusmirgete pikendamine - lennukid

a)

Mitme mootoriga lennukite klassi- ja tiiiibipidevusmargete pikendamine. Mitme mootoriga lennukite klassi- ja tiiiibi-
padevusmargete pikendamiseks peab taotleja tegema jargmist:

(1) sooritama padevusmirke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli vastavat klassi voi tiiiipi lennukil voi seda klassi voi tiiiipi esindaval lennutreening-
seadmel ning

sooritama padevuse kehtivusajal vihemalt:

)

i) kiimme arvestuslikku marsruutlendu vastavat klassi voi tiiiipi lennuki piloodina voi

i) tihe arvestusliku marsruutlennu vastavat klassi voi tiiiipi lennuki piloodina v&i lennu tiisimitaatoril (FFS)
eksamineerija osavotul. Nimetatud arvestusliku marsruutlennu voib sooritada lennuoskuse tasemekontrolli
kaigus;

kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga drilise lennutranspordi ettevotja juures todtav piloot, kes on
sooritanud kditaja lennuoskuse tasemekontrolli koos klassi- voi tiiiibipadevusmarke pikendamiseks néutava lennu-
oskuse tasemekontrolliga, vabastatakse alapunktis 2 esitatud nduete tditmisest;

>

kui taotlejal on lennuki instrumentaallennupddevusmirge, voib selle pikendamise ithendada klassi- voi tiitibipa-
devusmirke pikendamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolliga.

=
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b) Uhe mootoriga ithepiloodidhusaiduki klassipadevusmargete pikendamine

(1) Uhe kolbmootoriga lennukite klassipadevusmirked ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite padevusmarked.
Uhe kolbmootoriga lennukite klassipddevusmirgete voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite padevusmar-
gete pikendamiseks peab taotleja tegema jargmist:

i) padevusmirke kehtivuse 1dppkuupievale eelneva kolme kuu jooksul sooritama vastavas klassis kidesoleva osa 9.
liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul voi

ii) padevusmirke kehtivuse 1oppkuupidevale eelneva 12 kuu jooksul lendama vastavas klassis 12 lennutundi, mis
muu hulgas hdlmab:

— kuus tundi lendamist kaptenina,
— 12 starti ja 12 maandumist ning

— vihemalt iihetunnist 6ppelendu lennuinstruktoriga voi klassipadevuse instruktoriga. Taotlejad vabastatakse
selle lennu sooritamise noudest, kui nad on sooritanud klassi- vdi tiiiibipidevusega seotud lennuoskuse
tasemekontrolli vdi lennueksami monesse muusse klassi voi tiitipi kuuluval lennukil.

(2) Taotlejatel, kellel on nii ithe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapidevusmirge kui ka fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukite pidevusmirge, voib pikendada mdlemat pddevusmirget, kui nad tiidavad alapunkti 1
nduded tihes neist klassidest.

(3) Uhe piloodi ja ithe mootoriga turbopropellerlennukid. Uhe mootoriga turbopropellerlennukite klassipidevusmirke
pikendamiseks peavad taotlejad padevusmirke kehtivuse 1oppkuupievale eelneva kolme kuu jooksul sooritama
eksamineerijale vastavas klassis kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli.

¢) Taotlejad, kes ei ole enne klassi- voi tiitibipidevusmirke kehtivuse 16ppkuupieva lennuoskuse tasemekontrolli kiki
osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest pidevusmarkest tulenevaid
digusi kasutada.

3. JAGU

Kopterite erinduded
FCL.720H  Noutav kogemus ja eeltingimused tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks — kopterid
Kui osa 21 kohaselt kindlaksméddratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette nihtud teisiti, peab kopteri esmase
tiitibipadevuse taotleja vastava padevusmirke saamiseks tditma jirgmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.
a) Mitmepiloodikopterid. Mitmepiloodikopterite esmase tiiiibipidevuskursuse taotleja peab vastama jargmistele nduetele:
(1) ta peab olema lennanud kaptenina kopteritel vahemalt 70 lennutundi;
(2) juhul, kui tatbipadevuse kursus ei ole tthendatud lennumeeskonna koostookursusega:
i) omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostookursuse eduka libimise kohta voi
ii) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi
iii) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilendudel mitme mootoriga kopteritel;

(3) olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriacksami.

b) Mitmepiloodikopteri tiiiibi esmase tiiiibipadevuskursuse taotlejale, kes on ldpetanud kopteri liinipiloodi (instrumen-
taallennupidevusega), kopteri liinipiloodi, kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupddevusega) voi kopteri ametipi-
loodi integreeritud kursuse ning kes ei vasta alapunkti a alapunkti 1 nduetele, antakse piiratud tiitibipddevusmarge
tegutsemiseks iiksnes teise piloodina. Selle piirangu voib tithistada, kui piloot on teinud jargmist:

(1) lennanud kopteritel kaptenina voi kaptenistazoorina 70 lennutundi;

(2) sooritanud kaptenina vastaval kopteritiiiibil mitmepiloodi lennu eksami.
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¢) Mitme mootoriga iihepiloodikopterid. Mitme mootoriga iihepiloodikopterite esmase tiiiibipidevusmirke taotleja peab
vastama jargmistele nouetele:

(1) enne lennudppe alustamist:
i) olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriaeksami voi

ii) omama tunnistust sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ettevalmistuskursuse libimise kohta. Kursus peab
holmama jdargmisi kopteri liinipiloodiloa teooriakursuse teemasid:

— {ildteadmised ohusoidukitest: tarindid/siisteemid[jouseade ja lennuinstrumendid/elektroonika,
— ohusdiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine: mass ja tsentreering, lennutehnilised parameetrid;

(2) need taotlejad, kes ei ole kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupddevusega), kopteri liinipiloodi vo6i kopteri
ametipiloodi (instrumentaallennupddevusega) integreeritud koolituskursust libinud, peavad olema lennanud kopte-
ritel kaptenina vihemalt 70 lennutundi.

FCL.735H  Lennumeeskonna koost66 koolituskursus — kopterid

a) Lennumeeskonna koostoo koolituskursus peab holmama vihemalt jargmist:
(1) lennumeeskonna koostéo instrumentaallennupddevuse kohta:
i) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

ii) 20 tundi lennumeeskonna koost6o praktilist koolitust, voi kopteri instrumentaallennupddevusega liinipiloodi
integreeritud kursusel osalevate piloodiopilaste puhul 15 tundi lennumeeskonna koosto6 praktilist koolitust Kui
lennumeeskonna koostookoolitus on ithendatud mitmepiloodikopteri algse tiiiibipddevuskoolitusega, voib
lennumeeskonna koosto6 praktilist dpet vihendada minimaalselt kiimne tunnini, kui nii lennumeeskonna
koostoo kui ka tiiiibipadevuskoolituseks kasutatakse sama lennutreeningseadet;

(2) lennumeeskonna visuaallennureeglitega koost66 kohta:
i) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

ii) 15 tundi lennumeeskonna koostoo praktilist koolitust, vdi kopteri instrumentaallennupddevusega liinipiloodi
integreeritud kursusel osalevate piloodidpilaste puhul kiimme tundi lennumeeskonna koost6 praktilist kooli-
tust. Kui lennumeeskonna koostéokoolitus on iithendatud mitmepiloodikopteri algse tiitibipadevuse koolitusega,
voib lennumeeskonna koostoo praktilist dpet vihendada minimaalselt seitsme tunnini, kui nii lennumeeskonna
koostoo- kui ka titiibipadevuskoolituseks kasutatakse sama lennutreeningseadet;

b) lennumeeskonna koostdokursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ldbida kuue kuu jooksul.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostooks ette ndhtud II voi III taseme lennutreeningseadet (FNPT II voi Il MCC),
2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu tiisimitaatorit (FFS).

¢) Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole ithendatud mitmepiloodi tiiiibipidevuskursusega, tuleb taotlejale lennu-
meeskonna koostookursuse 1dppedes anda tunnistus kursuse libimise kohta.

d) Taotleja, kes on libinud mone teise 6husdidukiliigi lennumeeskonna koostookursuse, vabastatakse vastavalt vajadusele
alapunkti a alapunkti 1 alapunkti i v6i alapunkti a alapunkti 2 alapunktis i esitatud ndude tditmisest.

¢) Taotleja, kes on liabinud méne muu Shusdidukiliigi lennumeeskonna instrumentaallennureeglitega voi visuaallennu-
reeglitega koostookursuse, vabastatakse alapunkti a alapunkti 1 alapunktis i esitatud ndude tditmisest ning ta peab
labima viis tundi lennumeeskonna instrumentaallennureeglitega koostoo praktilist koolitust.

FCL.740H  Tiiiibipidevusmirgete pikendamine — kopterid

a) Pikendamine. Kopterite tiiiibipidevusmairgete pikendamiseks peab taotleja tegema jirgmist:

(1) sooritama padevuse kehtivuse 1dppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli vastaval kopteritiiiibil v3i seda tiiiipi esindaval lennutreeningseadmel ning

(2) lendama padevusmirke kehtivusajal vastava kopteritiiiibi piloodina vihemalt kaks lennutundi. Nimetatud kahe
tunni hulka voib arvestada lennuoskuse tasemekontrolli kestuse.
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(3) Selliste taotlejate puhul, kellel on mitu ithe kolbmootoriga kopterite tiiiibipddevusmirget, vdib koiki vastavaid
tiitibipddevusmarkeid pikendada, kui nad sooritavad lennuoskuse tasemekontrolli iiksnes tthe vastava tiitibi kohta,
kui nad on marke kehtivusaja jooksul lennanud muud tiitipi kopteritel kaptenina vidhemalt kaks lennutundi.

Lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiiiibil.

E

Taotlejatel, kellel on mitu iihe turbiinmootori ja kuni 3 715 kg suurima sertifitseeritud stardimassiga kopteri
tiiiibipddevusmirget, voib koiki vastavaid mirkeid pikendada, kui nad sooritavad vaid ithe vastava tiiiibi lennu-
oskuse tasemekontrolli, tingimusel et nad on lennanud:

i) kaptenina kopteritel 300 lennutundi,

ii) 15 tundi igale tiitibipadevusmirkele vastaval tiiiibil ja ning

iii) asjaomaste padevusmirgete kehtivusaja jooksul igal muul titibil vahemalt kaks lennutundi kaptenina.

Lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiiiibil.

5

=

Tiiendava tiitibipddevusmarke saamiseks edukalt lennueksami sooritanud piloodil pikendatakse vastavaid tiiiibipa-
devusmirkeid kategooriate kaupa vastavalt alapunktidele 3 ja 4.

(6) Kui taotlejal on kopteri instrumentaallennupadevusmarge, voib selle pikendamise ithendada tiiiibipadevusmarke
pikendamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolliga.

b) Taotleja, kes ei ole enne tiitibipddevusmirke kehtivuse 1oppkuupieva lennuoskuse tasemekontrolli kdiki osi edukalt
sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmarkest tulenevaid 6igusi
kasutada. Alapunkti a alapunktide 3 ja 4 kohaldamisel ei tohi taotleja kasutada digusi iihelgi nimetatud tiiiibil.

4. JAGU
Vertikaalstardiga ohusdidukite erinéuded

FCL.720PL  Noutav kogemus ja eeltingimused tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks — vertikaalstardiga husdi-
dukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaks madratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette nihtud teisiti, peab vertikaalstardiga
Shusoidukite esmase tiiiibipidevuse taotleja vastava pddevusmirke saamiseks tditma jirgmised kogemustega seotud
nouded ja eeltingimused.

a) Lennukipiloodid peavad:

(1) omama lennuki ametipiloodi instrumentaallennupddevusmirkega luba ja liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi
lennuki liinipiloodi luba;

(2) omama tunnistust lennumeeskonna koostookursuse labimise kohta;
(3) olema lennanud vihemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel;

(4) olema libinud 40 tundi lennudpet kopteritel.

=

Kopteripiloodid peavad:

(1) omama kopteri ametipiloodi instrumentaallennupidevusmirkega luba ja liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi kopteri
liinipiloodi instrumentaallennupidevusmirkega luba;

(2) omama tunnistust lennumeeskonna koostéokursuse labimise kohta;
(3) olema lennanud vdhemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel;
(4) olema libinud 40 tundi lennudpet lennukitel.

¢) Nii lennukite kui ka kopterite piloteerimise kvalifikatsiooniga piloodid peavad:
(1) omama vihemalt kopteri ametipiloodi luba;

(2) omama instrumentaallennupddevusmarget ja liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi lennuki voi kopteri liinipiloodi
luba;

(3) omama tunnistust kopteri voi lennuki lennumeeskonna koostookursuse eduka liabimise kohta;

(4) olema lennanud vihemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel vdi -lennukitel;
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(5) olema ldbinud 40 tundi lennudpet vastavalt vajadusele kas lennukitel voi kopteritel, kui piloodil puudub liinipi-
loodi v6i mitmepiloodidhusdiduki kogemus.

FCL.725PL  Lennudpe tiiiibipidevusmirgete viljaandmisel — vertikaalstardiga 6husdidukid

Vertikaalstardiga 6husdidukite tiiiibipadevuse koolituskursuse lennudppe osa voib labida nii 6husdidukil kui ka Shusoi-
dukit kujutaval nduetekohase kvalifikatsiooniga lennutreeningseadmel.

FCL.740.PL  Tiiiibipidevusmirgete pikendamine — vertikaalstardiga 6huséidukid

a) Pikendamine. Vertikaalstardiga Shusoidukite tiiiibipddevusmirke pikendamiseks peab taotleja tegema jirgmist:

(1) sooritama padevusmirke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli vastaval vertikaalstardiga 6husoidukitiiiibil;

(2) sooritama padevusmirke kehtivusajal vihemalt:
i) kiimme arvestuslikku marsruutlendu vastava vertikaalstardiga Shusdidukitiiiibi piloodina voi

i) ithe arvestusliku marsruutlennu vastava vertikaalstardiga 6husoiduki piloodina voi lennu tdisimitaatoril (FES)
eksamineerija osavotul. Nimetatud arvestusliku marsruutlennu voib sooritada lennuoskuse tasemekontrolli
kiigus.

(3) Kehtivate lennutegevusnouete kohase tegevusloaga arilise lennutranspordi ettevotja juures todtav piloot, kes on
sooritanud kiitaja lennuoskuse tasemekontrolli koos tiiibipidevusmirke pikendamiseks ndutava lennuoskuse
tasemekontrolliga, vabastatakse alapunktis 2 esitatud noude tditmisest.

b) Taotleja, kes ei ole enne tiiiibipidevusmirke kehtivuse 1dppkuupdeva lennuoskuse tasemekontrolli koiki osi edukalt
sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmirkest tulenevaid digusi
kasutada.

5. JAGU
Ohulaevade erinduded

FCL.720.As  Eeltingimused tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks — dhulaevad

Kui osa 21 kohaselt kindlaksmaaratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette nihtud teisiti, peab Shulaevade esmase
tiiibipadevuse taotleja vastava padevusmirke saamiseks tditma jirgmised kogemustega seotud néuded ja eeltingimused:

a) mitmepiloodidhulaevade puhul:
(1) olema lennanud 70 lennutundi kaptenina Shulaevadel;
(2) omama tunnistust dhulaevade lennumeeskonna koostookursuse eduka libimise kohta.

(3) Kui taotleja ei vasta alapunkti 2 nduetele, antakse talle piiratud tiiiibipidevusmarge iiksnes teise piloodina tegut-
semiseks. Piirang tithistatakse, kui piloot on lennanud 100 lennutundi dhulaeva kapteni voi kaptenistazoorina.

FCL.735.As  Lennumeeskonna koosto6 koolituskursus — dhulaevad

a) Lennumeeskonna koostoo koolituskursus peab holmama vihemalt jargmist:
(1) 12 tundi teooriadpet ja harjutusi ning
(2) viis tundi lennumeeskonna koosto6 praktilist koolitust;

(3) kasutada tuleb lennumeeskonna koostooks ette nahtud II voi III taseme lennutreeningseadet (FNPT 1I voi Il MCC),
2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) v6i lennu tdisimitaatorit (FFS).

b) Lennumeeskonna koostookursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labida kuue kuu jooksul.

¢) Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole ithendatud mitmepiloodi tiiiibipidevuskursusega, tuleb taotlejale lennu-
meeskonna koostookursuse 10ppedes anda tunnistus kursuse libimise kohta.

d) Taotleja, kes on libinud mone mis tahes muu dhusdidukiliigi lennumeeskonna koostookursuse, vabastatakse alapunkti
a nouete tditmisest.
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FCL.740.As  Tiiiibipidevusmirgete pikendamine — dhulaevad

a) Pikendamine. Ohulaevade tiiiibipddevusmargete pikendamiseks peab taotleja:

(1) sooritama padevusmirke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul kiesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli vastaval dhulaevatiiiibil ning

(2) lendama pidevusmirke kehtivusajal vastava chulaevatiiiibi piloodina vihemalt kaks lennutundi. Nimetatud kahe
tunni hulka voib arvestada lennuoskuse tasemekontrolli kestuse;

(3) kui taotlejal on Shulaeva instrumentaallennupadevusmarge, voib selle pikendamise ithendada klassi- voi tiiibipa-
devusmirke pikendamiseks noutava lennuoskuse tasemekontrolliga.

b) Taotleja, kes ei ole enne tiitibipddevusmirke kehtivuse 1oppkuupieva lennuoskuse tasemekontrolli koiki osi edukalt
sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmarkest tulenevaid Gigusi
kasutada.

I ALAJAGU
LISAPADEVUSMARKED
FCL.800  Vigurlennu pidevusmirge
a) Lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki voi purilennuki piloodiloa omanikud véivad vigurlende sooritada
iiksnes vastava pidevusmirke olemasolul.

b) Vigurlennupddevusmarke taotlejad peavad vastama jargmisele nduetele:

(1) nad peavad olema lennanud pérast loa viljaandmist vihemalt 40 lennutundi voi purilennukite puhul 120 starti
vastava kategooria 6husdiduki kaptenina;

(2) ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab jargmist:
i) vastava pidevusmirke jaoks vajalikku teooriadpet,
ii) vahemalt viis tundi voi 20 lendu vigurlennudpet vastavat liiki hussidukil.

¢) Vigurlennu padevusmirke &igused kehtivad ainult selle dhusdidukiliigi kohta, millel lennudpe labiti. Oigusi voib
laiendada muudele dhusdidukiliikidele, kui piloodil on nende dhusdidukiliikide piloodiluba ning ta on nendel dhusdi-
dukiliikidel teinud vdhemalt kolm instruktoriga dppelendu ning nende kiigus ldbinud antud Shussidukiliigi vigurlen-
nukoolituse kogu kava.

FCL.805  Purilennuki ja plakati pukseerimise pidevuse mirked
a) Lennukipiloodi voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki piloodiloa omanikud véivad purilennukit voi plakatit
pukseerida tiksnes vastava purilennuki voi plakati pukseerimise padevuse mirke olemasolul.

b) Purilennukite pukseerimise padevuse mirke taotlejad peavad vastama jargmisele nduetele:

(1) nad peavad pirast loa viljaandmist olema lennanud kaptenina vihemalt 30 lennutundi ja 60 starti ja maandumist
lennukitel, kui tegevust kavandatakse lennukitega, voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, kui tegevust
kavandatakse fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel;

(2) nad peavad olema libinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab jargmist:
i) pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet,
ii) vahemalt kiimme Oppelendu purilennuki pukseerimisega, sealhulgas vdhemalt viis instruktoriga dppelendu,

iii) viis tutvumislendu lennukiga dhku pukseeritaval purilennukil (vélja arvatud purilennuki piloodiloa vdi puri-
lennuki erapiloodi loa omanikud).
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¢) Plakati pukseerimise pddevuse mirke taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad olema lennanud pirast loa viljaandmist kaptenina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpuri-
lennukitel vihemalt 100 lennutundi ning 200 starti ja maandumist. sellest vdhemalt 30 tundi peab olema ldbitud
lennukitel, kui tegevust kavandatakse lennukitega, voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, kui tegevust
kavandatakse fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitega;

(2) nad peavad olema libinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab jargmist:
i) pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet,
i) vahemalt kiimme oppelendu plakati pukseerimisega, sealhulgas vahemalt viis instruktoriga lendu.

d) Purilennuki ja plakati pukseerimise pddevuse mirgete digused kehtivad ainult selle Shusoidukiliigi kohta, millel
lennudpe labiti. Oigusi vdib laiendada, kui piloodil on lennuki v&i fikseeritud jduallikaga mootorpurilennukipiloodi
luba ja ta on vastavatel Shusoidukitel teinud vihemalt kolm instruktoriga dppelendu ning nende kaigus libinud
pukseerimiskoolituse kogu kava.

¢) Purilennuki voi plakati pukseerimise padevuse mirgetest tulenevate diguste kasutamiseks peab padevusmirke omanik
olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vihemalt viis pukseerimist.

f) Kui piloot ei vasta alapunkti e nductele, peab ta enne diguste kasutamise jatkamist tegema instruktoriga vdi instruktori
jarelevalve all puuduva arvu pukseerimisi.

FCL.810  Odlennu padevusmirge

a) Lennukid, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid, dhulaevad.

(1) Kui lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki voi Shulaeva kergShusdiduki piloodiloast voi erapiloo-
diloast tulenevaid digusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 66sel, peavad taotlejad olema ldbinud
koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab sisaldama jargmist:

i) teooriadpe;

i) vihemalt viis tundi oist lennuaega vastavas ohusoidukiliigis, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga
lennudpet, milles peab sisalduma vahemalt iiks tund marsruutlennul navigeerimist ning vadhemalt iiks instruk-
toriga marsruutlend vihemalt 50 km kaugusele ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandu-
mist.

(2) Enne 66koolituse labimist peavad kergdhusdiduki piloodiloa omanikud olema labinud erapiloodiloa viljaandmi-
seks ndutava instrumentaallennu algkoolituse.

(3) Taotlejad, kellel on nii ithe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapidevus kui ka fikseeritud jouallikaga mootor-
purilennukite pidevus, vdivad alapunkti 1 nduded tiita iithes voi molemas nimetatud klassis.

b) Kopterid. Kui kopteri erapiloodi loa digusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 60sel, peab taotleja
vastama jiargmisele nouetele:

(1) ta peab olema lennanud parast loa viljaandmist vihemalt 100 lennutundi kopteripiloodina, sealhulgas kaptenina
kopteritel vdhemalt 60 tundi ning marsruutlendudel 20 tundi;

(2) ta peab olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse. Kursus tuleb libida kuue kuu
jooksul ning see peab sisaldama jargmist:

i) viis tundi teooriadpet,
ii) kitmme tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel ning

iii) viis tundi 66lennuaega, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab vdhemalt ithe
tunni navigeerimist marsruutlennul, ja viis 6ist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist;
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(3) taotlejal, kellel on v6i on olnud lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki instrumentaallennupéde-
vusmarge, arvestatakse alapunkti 2 alapunkti ii nduded viie tunni ulatuses tdidetuks.

Ohupallid. Kui dhupallipiloodiloast vdi Shupalli erapiloodi loast tulenevaid igusi soovitakse kasutada visuaallennu-
reeglite tingimustes 6osel, peavad taotlejad olema sooritanud vihemalt kaks vihemalt iihetunnise kestusega dppelendu.

FCL.815 Mielennu pidevusmirge

a)

d)

©)

)

Oigused. Mielennupidevusmirke omanikul on &igus maanduda voi startida lennukite voi fikseeritud jduallikaga
mootorpurilennukitega selleks sobival maestikualal, mille puhul litkmesriikide maaratud asjaomased asutused nduavad
nimetatud pidevusmirke olemasolu.

Esmase mielennupidevusmirke voib omandada:

(1) ratastelikuga, mis annab diguse maanduda voi startida selleks sobival maestikualal, kui see ei ole lumega kaetud
voi

(2) suusktelikuga, mis annab diguse maanduda voi startida selleks sobival miestikualal, kui see ei ole lumega kaetud;

(3) esmasest padevusemirkest tulenevaid digusi voib laiendada vastavalt ratastelikuga voi suusktelikuga méelennupi-
devusele, kui piloot on libinud ndutava sissejuhatava lisakursuse, mis holmab teooriadpet ja lennudpet maelen-
nuinstruktoriga.

Koolituskursus. Maelennupddevusmirke taotlejad peavad olema eelnenud 24 kuu jooksul libinud teoreetiliste tead-
miste ja lennudppe kursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursuse sisu peab vastama taotletavatele digustele.

Lennueksam. Pidrast koolituse labimist peab taotleja sooritama vastava kvalifikatsiooniga eksamineerijale lennueksami.
Lennueksam sisaldab jargmist:

(1) suuline teoreetiliste teadmiste eksam;

(2) kuus maandumist vihemalt kahele muule pinnale kui lihtepinnale, mille puhul on ndutav mielennupidevus.
Kehtivus. Maelennupddevusmirge kehtib 24 kuud.

Pikendamine. Maelennupédevuse pikendamiseks peab taotleja vastama jargmistele nduetele:

(1) olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vihemalt kuus mdemaandumist voi

(2) olema sooritanud lennuoskuse tasemekontrolli. Lennuoskuse tasemekontroll peab vastama alapunkti ¢ nouetele.

Taastamine. Padevusmarke aegumise korral peab taotleja tditma alapunkti e alapunkti 2 nduded.

FCL.820  Katselennupidevusmirge

a)

b)

Lennuki voi kopteri piloodiloa omanikud voivad osas 21 mdiratletud 1. voi 2. kategooria katselendudel kaptenina
tegutseda iiksnes juhul, kui neil on katselennupidevusmirge.

Alapunktis a sdtestatud katselennupadevuse ndue kehtib iiksnes katselendudele, mis tehakse:

(1) kopteritel, mis on sertifitseeritud vdi mida soovitakse sertifitseerida vastavalt CS-27 voi CS-29 standarditele voi
samaviirsetele lennukolblikkusnduetele voi

(2) lennukitel, mis on sertifitseeritud vdi mida soovitakse sertifitseerida vastavalt:

i) CS-25 standarditele voi samaviirsetele lennukdlblikkusnouetele voi

ii) CS-23 standarditele voi samaviirsetele lennukolblikkusnduetele, vilja arvatud lennukid, mille suurima lubatud
stardimass on kuni 2 000 kg.
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¢) Katselennupddevusmarke omanikul on 6igus vastavas dhusdidukiliigis:

(1) 1. kategooria katselennupiddevuse puhul sooritada kdikide osas 21 madratletud kategooriate katselende kapteni voi
teise piloodina;

(2) 2. kategooria katselennupadevuse puhul:
i) sooritada osas 21 mddratletud 1. kategooria katselende:
— teise piloodina voi

— kaptenina alapunkti b alapunkti 2 alapunktis ii mirgitud lennukitel, vilja arvatud lihiliinilennukid voi
lennukid, mille projekteeritud pikeerimiskiirus (Vd) on iile 0,6-kordse helikiiruse v6i suurim lennukdrgus
iile 25 000 jala;

i) sooritada koikide muude osas 21 mddratletud kategooriate katselende kapteni vdi teise piloodina;

(3) lisaks 1. ja 2. kategooriale sooritada oma odiguste piires katselende, mis on seotud projekteerimis- ja tootjaorga-
nisatsioonide spetsiifilise tegevusega, mille puhul H alajao ndudeid ei ole voimalik tdita.

d) Esmase katselennupddevusmirke taotlejad peavad vastama jirgmistele nduetele:
(1) nad peavad omama vihemalt vastava 6husdidukiliigi instrumentaallennupidevusmirkega ametipiloodi luba;
(2) olema lennanud vastavat liiki 6husdidukil vihemalt 1 000 lennutundi, sealhulgas vihemalt 400 tundi kaptenina;

(3

olema labinud kavandatavate Shusdidukite ja lennukategooriate koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis. Koolitus peab holmama vihemalt jirgmiseid valdkondi:

— ohusodiduki tehnilised voimalused,
— stabiilsus ja juhtimisomadused,
— siisteemid,

— Kkatsete libiviimine,

— riski-/ohutuse haldus.

e) Katselennupidevusmirke omanike digusi voib sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdiendava koolituskursuse ldbi-
misel laiendada ka muudele katselennukategooriatele ja Shusoidukiliikidele.

] ALAJAGU
INSTRUKTORID
1. JAGU
Uldnouded

FCL.900 Instruktoritunnistused
a) Uldist. Isik tohib olla:

(1) dhusdidukite lennuinstruktor iiksnes juhul, kui tal on:
i) kédesoleva mddruse kohaselt vilja antud voi tunnustatud piloodiluba,
ii) instruktoritoole vastav kiesoleva alajao kohaselt vilja antud instruktoritunnistus;

(2) jdljendatud lennudppe voi meeskonnatoo instruktor iiksnes juhul, kui tal on instruktoritoole vastav kdesoleva
alajao kohaselt vilja antud instruktoritunnistus.
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b) Eritingimused

(1) Kui liikmesriigis voetakse kasutusele voi lennuettevotja Shusdidukiparki lisandub uusi 6husoéidukeid, mille puhul

-

kiesoleva alajao nduete tditmine ei ole vdimalik, voib padev asutus lennuinstruktori diguste andmiseks vélja anda
eriloa. Nimetatud luba kehtib ainult uue Shuséidukitiiiibi kasutuselevotuks vajalike dppelendude kohta ning selle
kehtivus ei tohi ithelgi juhul iletada iht aastat.

Alapunkti b alapunkti 1 kohaselt véljaantud eriloa omanikud, kes soovivad taotleda instruktoritunnistust, peavad
tditma vastava kategooria instruktorile ette nihtud eeltingimused ja pikendamisnduded. Ilma et see piiraks punkti
FCL.905.TRI alapunkti b sitteid, holmab kiesoleva alapunkti kohaselt vilja antud tiiiibipidevuse instruktori
tunnistus digust anda asjaomase tiiibipadevuse instruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori
tunnistuse taotlemiseks vajalikku opet.

¢) Instruktoritegevus viljaspool lilkmesriikide territooriumi

(1) Ima et see piiraks alapunkti a sitteid, voib padev asutus viljaspool liikmesriikide territooriumi asuvas sertifitsee-

—

ritud koolitusorganisatsioonis instruktorina tegutsemiseks anda Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja
kolmanda riigi piloodiluba omavale taotlejale instruktoritunnistuse, kui taotleja vastab jargmistele nouetele:

i) ta omab vihemalt samaviirset luba, pidevusmirget voi tunnistust, mille taotlejatele neil on &igus anda
asjakohast dpet, ning igal juhul vihemalt ametipiloodi luba;

—
=
=

tdidab kdesolevas alajaos vastava instruktoritunnistuse vdljaandmiseks kehtestatud nouded;

ii) tdendab pddevale asutusele, et ta tunneb Euroopa lennuohutuseeskirju kiesoleva osa kohaselt instruktori
digustes tegutsemiseks piisaval tasemel.

Tunnistus kehtib ainult selle lennudppe kohta, mida antakse:

i) viljaspool liikmesriikide territooriumi asuvates sertifitseeritud koolitusorganisatsioonides;

ii) piloodidpilastele, kes oskavad piisavalt keelt, milles lennudpet antakse.

FCL915  Uldised eeltingimused ja iildnduded instruktoritele

a) Uldist. Instruktoritunnistuse taotleja peab olema vihemalt 18-aastane.

b) Lisanduded instruktoritele, kes annavad lennudpet dhusdidukitel. Ohusdidukitel lennudppe andmise digusega instruk-
toritunnistuse omanik vdi taotleja peab vastama jargmistele nouetele:

(1) ta peab omama vihemalt piloodiluba ja vajaduse korral pidevusmarget, mille omandamiseks lennudpet antakse;

(2) kui tegu ei ole katselennuinstruktoriga, peab taotleja olema teinud jargmist:

i) lennanud sellesse klassi voi tiiiipi kuuluval Shusdidukil, millega lennudpet anda kavatsetakse, vahemalt 15
lennutundi, sealhulgas vajaduse korral kuni seitse tundi vastavat dhusdidukiklassi voi -titipi esindaval lennu-
treeningseadmel voi

ii) sooritanud asjaomasesse klassi voi titipi kuuluva Shusdiduki puhul asjakohase instruktorikategooria atestee-
rimise;

(3) omama lennudppeks kasutatava Shusdiduki kaptenina piloteerimise digust.

¢) Kogemuse arvestamine tdiendavate padevusmirgete viljaandmise ja pddevusmirke pikendamise korral

(1) Instruktori lisatunnistuste taotlejate puhul voib arvestada Opetamis- ja Oppimisoskusi, mida on olemasoleva

instruktoritunnistuse omandamiseks juba tdendatud.

(2) Eksamineerijana lennueksamitel voi lennuoskuse tasemekontrollides kogutud lennuaeg voetakse kdikide instruk-

toritunnistuste pikendamisnduetes tdies ulatuses arvesse.
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FCL.920  Instruktori oskused ja nende hindamine

Koik instruktorid peavad libima koolituse jargmiste valdkondade oskuste omandamiseks:
— vahendite ettevalmistamine,

— Oppimist soodustava kliima kujundamine,

— teadmiste edastamine,

— ohu- ja veahalduse integreerimine ning meeskonnaressursi juhtimine,
— ajahaldus koolituse eesmirkide saavutamiseks,

— Oppimise edendamine,

— Opilase tegevuse hindamine,

— edasijoudmise jdlgimine ja hindamine,

— koolitusperioodide hindamine,

— tulemuste aruandlus.

FCL.925  Lisanduded teise piloodi loa instruktoritele

a) Teise piloodi loa koolitusinstruktorid peavad vastama jargmistele nduetele:
(1) olema edukalt ldbinud teise piloodi loa koolitusinstruktori kursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ning
(2) teise piloodi loa integreeritud koolituskursusel alg-, kesk- ja korgtaseme dppe andmiseks olema lisaks:
i) mitmepiloodilennu kogemusega ning

i) labinud meeskonnaressursi juhtimise koolituse kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga arilise lennu-
transpordi ettevdtja juures.

b) Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus

(1) Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus peab sisaldama vihemalt 14 tundi koolitust.

Koolituskursuse 16ppemisel peab taotleja hindama instruktori oskusi ja kompetentsusepdhise dppemeetodi tund-
mist.

(2) Hindamine koosneb koolituskursuse vastava etapi lennudppe praktilisest katsest. Hindamise viib 14bi K alajao
kohase kvalifikatsiooniga eksamineerija.

(3) Teise piloodi loa koolituskursuse edukal 16petamisel annab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon taotlejale teise
piloodi loa koolituse kvalifikatsioonitunnistuse.

) Oiguste siilitamiseks peab instruktor eelnenud 12 kuu jooksul olema teise piloodi loa koolituskursuse raames soori-
tanud:

(1) ithe vihemalt kolmetunnise imitaatoriseansi voi
(2) ihe vdhemalt iihetunnise lennuharjutuse, mis muu hulgas hdlmab vihemalt kaht starti ja maandumist.

d) Kui instruktor ei ole alapunkti ¢ ndudeid tditnud, peab ta enne teise piloodi loa lennudppe diguse kasutamist tegema
jargmist:

(1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tiiendusdppe, et saavutada instruktori oskuste edukaks hindamiseks
vajalik kompetentsus, ning

(2) sooritama edukalt instruktori oskuste hindamise vastavalt alapunkti b alapunktile 2.
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FCL.930  Koolituskursus

Instruktoritunnistuse taotlejad peavad olema ldbinud teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kursuse sertifitseeritud koolitus-
organisatsioonis. Lisaks kdesoleva osaga igale instruktorikategooriale ette nihtud erielementidele peab kursus sisaldama
punkti FCL.920 kohaselt ndutavaid elemente.

FCL.935  Atesteerimine
a) Instruktoritunnistuse taotleja, vilja arvatud lennumeeskonna koostooéinstruktori, lennutreeningseadme instruktori,
mielennupddevuse instruktori ja katselennuinstruktori tunnistuse taotleja, peab vastavas Shusoidukiliigis labima ates-

teerimise, et tdendada K alajao kohase kvalifikatsiooniga eksamineerijale oma suutlikkust anda piloodidpilasele vastava
loa, padevusmarke voi tunnistuse valjaandmiseks ndutaval tasemel Spet.

b) Nimetatud atesteerimine hdlmab:
(1) lennueelse ja lennuaegse dppe ning teooriadppe punktis FCL.920 nimetatud oskuste tdendamist;

(2) maapealset suulist teooriacksamit, briifingut ja lennuanaliiiisi ning lennuoskuse tdendamist vastavas 6husdiduki-
klassis, -tiiiibil voi lennutreeningseadmel;

(3) instruktori oskuste hindamiseks sobivaid harjutusi.
¢) Atesteerimine tehakse lennudppes kasutatavas dhusdidukiklassis voi -tiiiibil voi lennutreeningseadmel.

d) Kui instruktoritunnistuse kehtivuse pikendamiseks on ndutav atesteerimine, ei tohi taotleja, kes instruktoritunnistuse
kehtivuse 16ppkuupdevaks ei ole atesteerimist edukalt ldbinud, kasutada tunnistusest tulenevaid digusi kuni atestee-
rimise eduka libimiseni.

FCL.940 Instruktoritunnistuste kehtivus
Instruktoritunnistused, vélja arvatud miéelennuinstruktori tunnistus, kehtivad kolm aastat, ilma et see piiraks punkti

FCL.900 alapunkti b alapunkti 1 kohaldamist.

2. JAGU

Erinduded lennuinstruktorile — FI

FCL.905.F  Lennuinstruktor — digused ja tingimused
Lennuinstruktoril on digus anda jargmiste dokumentide viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks ndutavat lennu-

opet:

a) vastava Ohusoidukiliigi erapiloodi luba, purilennuki erapiloodi luba, dhupalli erapiloodi luba ja kergéhusoidukipiloodi
luba;

b) ithe mootoriga iihepiloodidhusdidukite klassi- ja tiitibipddevusmarked, vilja arvatud korgtehniliste keerukate ithepiloo-
dilennukitega seotud padevusmirked; Shupallide klassi- ja kategoorialaiendused ja purilennukite klassilaiendused;

¢) iihe- voi mitmepiloodidhulaevade tiiiibipidevusmirked;

d) vastava Shusdidukiliigi ametipiloodi luba, kui lennuinstruktor on lennanud Shusodidukiliigi piloodina vihemalt 500
lennutundi, mis muu hulgas holmab 200 tundi lennudpet;

¢) 6olennupddevusmarge, kui lennuinstruktor:
(1) omab vastava Shusoidukiliigi 66lennukvalifikatsiooni;
(2) on alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda 660pet ning
(3) vastab punkti FCL.060 alapunkti b alapunkti 2 6okogemuse nduetele;

f) pukseerimis- voi vigurlennupddevusmirge, kui lennuinstruktoril on vastavad digused ning ta on alapunkti i kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda selle padevuse jaoks ndutavat opet;
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g) vastava dhusdidukiliigi instrumentaallennupddevus, kui lennuinstruktor on:

(1) lennanud vdhemalt 200 instrumentaallennureeglite kohast lennutundi, millest kuni 50 tundi voib olla maapealne
instrumentaalaeg lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi Il taseme
lennuimitaatoril (FNPT II);

2) labinud piloodidpilasena instrumentaallennupddevuse instruktori koolituskursuse ning labinud instrumentaallennu-
p P p g
padevuse instruktori tunnistuse omandamiseks ndutava pidevuse hindamise ning

(3) lisaks sellele:
i) tditnud mitme mootoriga lennukite puhul klassipidevuse instruktori tunnistuse saamise nduded,
ii) mitme mootoriga kopterite puhul tditnud tiiibipddevuse instruktori tunnistuse saamise nduded;

h) mitme mootoriga ithepiloodidhusdidukite klassi- ja tiiiibipddevusmarked, vélja arvatud korgtehniliste keerukate iihepi-
loodilennukitega seotud padevusmarked, kui lennuinstruktor tdidab jargmised tingimused:

(1) lennukite puhul punkti FCL.915.CRI alapunktis a ning punktides FCL.930.CRI ja FCL.935 esitatud klassipddevuse
instruktori koolituskursuse eeltingimused;

(2) kopterite puhul punkti FCL.910.TRI alapunkti ¢ alapunktis 1 sitestatud eeltingimused ning punkti FCL.915.TRI
alapunkti b alapunktis 2 sitestatud kopterite tiiibipadevuse instruktori koolituskursuse eeltingimused;

i) lennuinstruktori, instrumentaallennupiddevuse instruktori, klassipddevuse instruktori, lennutreeningseadme algdppe
instruktori voi méelennuinstruktori tunnistus, kui lennuinstruktor vastab jargmisele nduetele:

(1) ta on lennanud:

i) purilennukite lennuinstruktori puhul vihemalt 50 lennutundi voi teinud 150 starti purilennukite lennuinstruk-
torina,

ii) Shupallide lennuinstruktori puhul vdhemalt 50 lennutundi voi teinud 50 starti Shupallide lennuinstruktorina,
iii) koikidel muudel juhtudel 500 tundi vastava Ghusdidukiliigi lennuinstruktorina;

(2) ta on lennuinstruktori kontrollpiloodile punkti FCL.935 kohasel atesteerimisel vastavas dhusdidukiliigis tdendanud
oskust anda lennuinstruktori tunnistuse omandamiseks vajalikku opet;

j) teise piloodi luba, kui lennuinstruktor:

(1) on koolituse pohilennuetapi jaoks lennanud piloodina lennukitel vihemalt 500 lennutundi, sealhulgas 200 tundi
lennuinstruktorina;

(2) koolituse algtaseme jaoks:

i) omab mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupédevust ja instrumentaallennupadevuse instruktori digusi
ning

ii) on lennanud vihemalt 1 500 lennutundi meeskonnalendudel;

>

lennuinstruktoril, kellel juba on lennuki liinipilootide v6i lennuki instrumentaallennupddevusega ametipilootide
integreeritud koolituskursustel dpetamise kvalifikatsioon, voib alapunkti 2 alapunkti ii nduded asendada sellise
struktuurse koolituskursuse libimisega, mis sisaldab jargmist:

i) lennumeeskonna koostoo kvalifikatsiooni,

ii) teise piloodi loa kursuse 3. etapi lennudppe viie seansi vaatlust,
iii) teise piloodi loa kursuse 4. etapi lennudppe viie seansi vaatlust,
iv) kiitaja liinilennu jitkukoolituse viie seansi vaatlust,

v) lennumeeskonna koostodinstruktori kursuse sisu.

Sel juhul peab lennuinstruktor tegema esimesed viis seanssi instruktorina teise piloodi dpetamise kvalifikatsiooniga
lennukite tiiiibipidevuse instruktori, lennukite lennumeeskonna koostddinstruktori vdi lennukite lennutreening-
seadme tiiiibipadevuse instruktori jirelevalve all.
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FCL910.FI  Lennuinstruktor — piiratud digused

a) Lennuinstruktori digused kehtivad ainult lennudppe andmise kohta sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni mairatud
sama Ohusoidukiliigi kergdhusdiduki lennuinstruktori jarelevalve all, kui dpet antakse:

(1) erapiloodiloa, purilennuki erapiloodi loa, Shupalli erapiloodi loa ja kergdhusdidukipiloodi loa saamiseks;
(2) lennukite ja kopterite puhul koikide erapiloodi taseme integreeritud kursuste raames;

(3) tthe piloodiga ithe mootoriga dhusoéidukite klassi- ja tiiiibipddevuste puhul Shupallide klassi- ja kategoorialaien-
duste ning purilennukite klassilaienduste saamiseks;

(4) oolennu-, pukseerimis- vdi vigurlennupadevusmarke saamiseks.

b) Alapunkti a kohaselt jirelevalve all dpetades ei ole lennuinstruktoril digust anda piloodidpilastele esimese soololennu
ja esimese soololennuna toimuva marsruutlennu luba.

¢) Alapunktide a ja b piirangud kustutatakse lennuinstruktori tunnistuselt parast seda, kui ta on:

(1) lennukite lennuinstruktori puhul lennanud vdhemalt 100 tundi lennuinstruktorina lennukitel voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitel ning ta on olnud vihemalt 25 &pilassoololennu jirelevalvajaks;

(2) kopterite lennuinstruktori puhul lennanud vidhemalt 100 tundi lennuinstruktorina kopteritel ning olnud vihemalt
25 dpilassoololennuharjutuse jirelevalvajaks;

(3) dhulaevade, purilennukite ja dhupallide lennuinstruktori puhul lennanud 15 tundi voi sooritanud 50 starti lennu-
instruktorina, kelle instruktorit66 hélmab kogu vastava Shusaidukiliigi Shulaeva erapiloodi loa, purilennuki erapi-
loodi loa voi dhupalli erapiloodi loa viljaandmiseks ndutavat dppekava.

FCL915.F1  Lennuinstruktor — eeltingimused

Lennuinstruktori tunnistuse taotleja peab:
a) lennukite ja kopterite lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel vastama jirgmistele nduetele:

(1) ta peab olema saanud vihemalt kiimme tundi instrumentaallennudpet vastavas Shusoidukiliigis, millest kuni viis
tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg lennutreeningseadmega;

(2) olema lennanud vastavas Shusdidukiliigis kaptenina marsruutlendudel vahemalt 20 lennutundi ning
b) lennukite lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel lisaks:

(1) omama vahemalt kopteri ametipiloodi luba v6i

(2) omama vahemalt lennuki erapiloodi luba ning:

i) vastama ametipiloodi teoorianduetele, v.a need lennukite lennuinstruktorid, kes annavad lennudpet vaid kerg-
lennuki piloodiloa taotlejatele;

i) lennanud vihemalt 200 lennutundi lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, sealhulgas 150
tundi kaptenina;

(3) olema lennanud vihemalt 30 lennutundi ithe kolbmootoriga lennukitel, sealhulgas vdhemalt viis tundi punkti
FCL.930.FI alapunktis a sitestatud sisseastumiseelsele lennueksamile eelnenud kuue kuu jooksul;

(4) olema lennanud kaptenina visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele,
mille kiigus tehti tdieliku peatumisega maandumine kahel eri lennuviljal;

¢) kopterite lennuinstruktorite puhul olema lisaks lennanud 250 lennutundi kopteripiloodina, sealhulgas:
(1) vdhemalt 100 tundi kaptenina, kui taotlejal on vihemalt kopteri ametipiloodi luba voi

(2) vdhemalt 200 tundi kaptenina, kui taotlejal on vihemalt kopteri erapiloodi luba ja ta on tditnud ametipiloodi
teoorianduded;
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d) ohulaevade lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina dhulaevadel vihemalt 500 lennutundi, sealhulgas 400

tundi kaptenina pdrast 6hulaeva ametipiloodi loa saamist;

purilennukite lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina purilennukitel 100 lennutundi ja teinud 200 starti.
Kui taotleja soovib anda lennudpet fikseeritud jéuallikaga mootorpurilennukite kohta, peab ta lisaks lendama kaptenina
30 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel ning sooritama punkti FCL.905.LAFI alapunkti j kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile punkti FCL.935 kohase tdiendava atesteerimise fikseeritud jouallikaga mootorpu-
rilennukil;

ohupallide lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina vihemalt 75 lennutundi Shupallidel, sealhulgas vihe-
malt 15 tundi selles klassis, mille kohta kavatsetakse lennudpet anda.

FCL.930.F1 Lennuinstruktor — koolituskursus

a)

Lennuinstruktori tunnistuse taotlejad peavad olema kuue kuu jooksul enne kursuse algust sooritanud punkti
FCL.905.F1 alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile spetsiaalse sisseastumiseelse lennueksami, kus
hinnatakse nende kursusel osalemise suutlikkust. Sisseastumiseelne lennueksam pohineb kiesoleva osa 9. liites sites-
tatud klassi- ja tiiibipadevuste lennuoskuse tasemekontrollil.

Lennuinstruktori kursus peab sisaldama jargmist:
(1) 25 tundi dpetamist ja dppimist;
(2) i) lennukite, kopterite ja dhulaevade lennuinstruktorite puhul vihemalt 100 tundi teooriadpet koos vahetestidega;

i) ohupallide ja purilennukite lennuinstruktorite puhul vihemal 30 tundi teooriadpet koos vahetestidega;

>
-

lennukite ja kopterite lennuinstruktorite puhul vahemalt 30 tundi lennudpet, millest 25 tundi peab olema
instruktoriga lennudpe, millest viis tundi voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS), I voi II taseme
lennuimitaatoril (FNPT I voi II), voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3);

o
=
=

ohulaevade lennuinstruktorite puhul vihemalt 20 tundi lennudpet, millest 15 tundi peab olema instruktoriga
lennudpe;

iii) purilennukite lennuinstruktorite puhul vihemalt kuus lennutundi voi 20 starti lennuinstruktorina;

iv) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite lennuinstruktorite puhul vdhemalt kuus tundi instruktoriga lennu-
dpet fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel;

v) Ohupallide lennuinstruktorite puhul vihemalt kolm tundi lennudpet, sealhulgas kolm starti.
Muu Shusdidukiliigi lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel loetakse pilootidel, kellel on voi on olnud:

(1) lennukite, kopterite voi Shulaevade lennuinstruktori tunnistus, alapunkti b alapunkti 2 alapunkti i noue
tdidetuks 55 tunni ulatuses voi alapunkti b alapunkti 2 alapunkti ii nduded 18 tunni ulatuses.

FCL.940.FI  Lennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Lennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab selle omanik tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

(1) ta peab:

i) lennukite voi kopterite lennuinstruktorite puhul olema andnud tunnistuse kehtivusajal vihemalt 50 tundi
lennudpet vastava Shusoidukiliigi lennuinstruktori, tiiibipadevuse instruktori, klassipidevuse instruktori, inst-
rumentaallennupidevuse instruktori, mielennuinstruktori voi eksamineerijana. Instrumentaallennupidevuse
instruktori Oiguste pikendamise korral peab neist tundidest kiimme olema instrumentaallennupadevuse
lennudpe, mis peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 1dppkuupievale eelnenud 12 kuu
jooksul;

=
=

dhulaevade lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal vahemalt 20 tundi lennudpet Shulaevade
lennuinstruktori, instrumentaallennupiddevuse instruktori vdi eksamineerijana. Instrumentaallennupddevuse
instruktori oiguste pikendamise korral peab neist tundidest kiimme olema instrumentaallennupadevuse
lennudpe, mis peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 1oppkuupdevale eelnenud 12 kuu
jooksul;
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iii) purilennukite lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal vihemalt 30 tundi lennudpet voi tegema
60 starti purilennukite, mootorpurilennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite lennuinstruktori
voi eksamineerijana;

iv) ohupallide lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal vihemalt kuus tundi lennudpet Shupallide
lennuinstruktori voi eksamineerijana;

(2) osalema lennuinstruktori tunnistuse kehtivusajal instruktorite tdgiendusseminaril;

(3) labima lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupdevale eelneva 12 kuu jooksul punkti FCL.935 kohase
atesteerimise.

Lennukite vdi kopterite lennuinstruktori puhul vihemalt iga teise ning Shulaevade, purilennukite ja Shupallide lennu-
instruktori puhul vidhemalt iga kolmanda pikendamise jaoks peab tunnistuse omanik ldbima punkti FCL.935 kohase
atesteerimise.

Taastamine. Lennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul tegema
jargmist:

(1) osalema instruktorite tdiendusseminaril;
(2) labima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

4. JAGU

Erinduded tiiiibipddevuse instruktorile — TRI

FCL.905.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — digused ja tingimused

Tiiiibipadevuse instruktoril on digus anda dpet:

i)
=

=

O
ReS

d)

instrumentaallennupidevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks, kui tiitibipidevuse instruktoril on kehtiv instrumen-
taallennupadevusmarge;

tiitibipadevuse instruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse viljaandmiseks, kui tal on
vihemalt kolmeaastane tiitibipadevuse instruktori kogemus, ning

iihepiloodilennukite tiiiibipidevuse instruktorite puhul:

(1) korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite tiiiibipadevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks,
kui taotleja soovib iihepiloodilennu digusi.

Uhepiloodilennukite tiiiibipidevuse instruktori (TRI(SPA)) digusi voib laiendada korgtehniliste keerukate iihepiloo-
dilennukite tiiiibipadevustele mitmepiloodilennu puhul, kui tiitibipddevusinstruktor vastab jargmistele nduetele:

i) tal on lennumeeskonna koostddinstruktori tunnistus voi
i) tal on vdi on olnud mitmepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktori tunnistus;

(2) teise piloodi loa koolituseks algtasemel, kui tema Sigusi on laiendatud mitmepiloodilennule ning tal on vdi on
olnud lennukite lennuinstruktori voi lennuki instrumentaallennupaddevuse instruktori tunnistus;

mitmepiloodilennukite tiitibipadevusinstruktorite puhul:
(1) klassi- ja tiiiibipddevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks:
i) mitmepiloodilennukite puhul;

i) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite puhul, kui taotleja soovib mitmepiloodilennu digusi; lennumees-
konna koostookoolitusel;

(2) lennumeeskonna koostéokoolitusel;

(3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja korgtaseme puhul, kui tal on v3i on olnud algtaseme jaoks lennukite
lennuinstruktori voi lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus;
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kopterite tiiiibipddevuse instruktorite puhul:
(1) kopterite tiiiibipadevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;
(2) lennumeeskonna koostookoolitusel, kui tal on mitmepiloodikopteri tiiiibipadevus;

(3) tthe mootoriga kopteri instrumentaallennupddevuse laiendamiseks mitme mootoriga kopteri instrumentaallennu-
padevusele;

vertikaalstardiga Shusoidukite titibipadevuse instruktorite puhul:
(1) vertikaalstardiga ohusdidukite tiiiibipadevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) lennumeeskonna koostéokoolitusel.

FCL.910.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — piiratud digused

a)

Uldist. Kui titiibipddevuskoolitus toimub iiksnes lennu téisimitaatoril (FFS), kehtivad tiiiibipadevuse instruktori digused
ainult koolitamise kohta lennu tiisimitaatoril.

Sel juhul voib tiiiibipddevuse instruktor teha jdrelevalve all marsruutlende, kui tema tiitibipadevuse instruktori kooli-
tuskursus sisaldas vastavat lisakoolitust.

Lennukite ja vertikaalstardiga dhusoidukite tiiiibipddevuse instruktor — TRI(A) ja TRI(PL). Tuiibipadevuse instruktori
oigused kehtivad ainult selle lennukitiiiibi vo6i vertikaalstardiga Shusoidukitiiiibi kohta, mida kasutati koolitusel ja
millega sooritati lennueksam. Tiiiibipadevuse instruktori oigusi laiendatakse muudele tiitipidele, kui tiiiibipidevuse
instruktor vastab jargmistele nouetele:

(1) ta on taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval dhusdidukitiiiibil vahemalt 15 stardi ja maandumi-
sega arvestuslikku marsruutlendu, millest seitse voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FES);

(2) labinud vastava tiitibipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennudppe osad;

(3) ta on sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada K alajao kohase kvalifikatsioo-
niga lennuinstruktori kontrollpiloodile voi titibipadevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloodile vastava
tiiibipadevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel dpet, sealhulgas lennueelset ja lennujdrgset dpet ning teooriadpet.

Kopterite tiiiibipadevuse instruktor — TRI(H)

(1) Kopterite tiitibipddevuse instruktori loa digused kehtivad ainult selle kopteritiiiibi kohta, mida kasutati tiiiibipa-
devuse instruktori tunnistuse omandamiseks tehtud lennueksamil. Tiiiibipadevuse instruktori digusi laiendatakse
muudele tiipidele, kui tiiibipddevuse instruktor vastab jargmistele nouetele:

i) ta on ldbinud tiiiibipidevuse instruktori kursuse vastava tiiiibi tehnilise osa asjakohasel kopteritiiiibil voi seda
tiitipi esindaval lennutreeningseadmel,

ii) andnud asjakohasel kopteritiiiibil vihemalt kaks tundi lennudpet nouetekohase kvalifikatsiooniga kopterite
titibipadevuse instruktori jarelevalve all ning

iii) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada K alajao kohase kvalifikatsiooniga
lennuinstruktori kontrollpiloodile vdi titiibipddevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloodile vastava tiiiibi-
pidevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel dpet, sealhulgas lennueelset ja lennujirgset dpet ning teooriadpet.

(2) Enne kopterite tiiibipddevuse instruktori iihepiloodilennu diguste laiendamist sama kopteritiiiibi mitmepiloo-
dilennu digustele peab tunnistuse omanik olema kogunud vastava tiiiibi mitmepiloodilennul vihemalt 100
lennutundi.

IIma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, vdib nende tiitibipadevuse instruktori tunnistuse omanike puhul,
kellele on vilja antud tiiiibipadevus punkti FCL.725 alapunkti e alusel, laiendada tiitibipidevuse instruktori igusi
konealusele uuele dhuséidukitiiiibile.

FCL.915.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — eeltingimused

Tiibipadevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jirgmistele nduetele:

a)

ta peab omama asjakohase Shusodidukiliigi ametipiloodi, teise piloodi véi liinipiloodi luba;
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b) iihepiloodilennukite tiiiibipddevuse instruktori (TRI(MPA)) tunnistuse puhul:
(1) olema lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel ning

(2) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitiiiibil kapteni voi teise piloodina vihemalt 30
stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 vdib olla sooritatud seda tiiiipi esindava lennu
tdisimitaatoril (FFS);

¢) ihepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktori (TRI(SPA)) tunnistuse puhul:

(1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitiiiibil kapteni voi teise piloodina vihemalt 30
stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 vdib olla sooritatud seda tiiiipi esindava lennu
tdisimitaatoril (FFS), ning

(2) i) olema teinud lennukitel piloodina 500 lennutundi, sealhulgas 30 tundi vastava lennukitiiiibi kaptenina, voi

ii) omama voi olema omanud mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevusega lennuinstruktori digusi;

&

kopterite tiiiibipadevuse instruktorite (TRI(H)) puhul:

(1) the mootoriga tihepiloodikopterite tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse saamiseks olema lennanud piloodina
kopteritel 250 lennutundi;

(2) mitme mootoriga ithepiloodikopterite tiitibipadevuse instruktori tunnistuse saamiseks olema lennanud piloodina
kopteritel 500 lennutundi, sealhulgas 100 lennutundi kaptenina mitme mootoriga mitmepiloodikopteritel;

(3) mitmepiloodikopterite tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse saamiseks olema lennanud piloodina kopteritel 1 000
lennutundi, sealhulgas:

i) vihemalt 350 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

ii) olema lennanud piloodina vastava tiiiibi kopteritel mitmepiloodilendudel 100 lennutundi, kui taotlejal juba on
ithe mootoriga iihepiloodikopterite tiiiibipadevuse instruktori tunnistus;

(4) kopterite lennuinstruktori tunnistuse omanikel loetakse punkides 1 ja 2 esitatud nouded asjaomasel ithepiloo-
dikopteril lennatud lennutundide kohta tdies ulatuses tdidetuks;

e) vertikaalstardiga dhusoidukite tiiiibipddevuse instruktorite (TRI(PL)) puhul:

(1) olema lennanud vihemalt 1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel, vertikaalstardiga Shusdidukitel voi
mitmepiloodikopteritel ning

(2) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastava vertikaalstardiga 6husdiduki tiitibil kapteni voi teise
piloodina vdhemalt 30 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 voib olla sooritatud seda
tiifipi esindava lennu téisimitaatoril (FFS).

FCL.930.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — koolituskursus

a) Tiibipddevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vihemalt jargmist:
(1) 25 tundi Spetamist ja dppimist;

(2) kitmme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist, tunnikavade koostamist ning klassiruu-
midppe oskuste arendamist;

(3) ithe mootoriga dhusdidukite puhul viis tundi lennudpet vastaval dhusdidukil voi seda esindaval imitaatoril ning
mitmepiloodihusdiduki puhul kiimme tundi Shusdidukil voi seda esindaval imitaatoril.

b) Nende taotlejate puhul, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies
ulatuses tdidetuks.

¢) Nende tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse taotlejate puhul, kellel on vastava tiiiibi lennutreeningseadme tiiibipade-
vuse instruktori tunnistus, loetakse tdies ulatuses tdidetuks kdesoleva alapunkti nduded sellise tiiiibipadevuse instruk-
tori tunnistuse véljaandmiseks, mis kehtib ainult imitaatorites toimuva lennudppe kohta.
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FCL.935.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — atesteerimine
Kui tiiibipadevuskoolitus toimub lennu tdisimitaatoril (FFS), kehtivad titibipadevuse instruktori digused ainult lennudppe
kohta lennu tdisimitaatoril.

Piirang tithistatakse, kui tiitibipadevuse instruktor on libinud atesteerimise dhusdidukil.

FCL.940.TRI  Tiiiibipidevuse instruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine
a) Pikendamine
(1) Lennukid. Lennukite tiiibipadevuse instruktori tunnistuse kehtivuse pikendamiseks peab taotleja 12 kuu jooksul

enne tunnistuse kehtivusaja 16ppemist tditma iihe jirgmisest kolmest tingimusest:

i) labima ihe jirgmistest tdismahus tiitibipddevuskursuse osadest: iiks vihemalt kolmetunnine simulaatoriseanss
voi iiks vdhemalt ithetunnine lennuharjutus, mis muu hulgas holmab viahemalt kaht starti ja maandumist,

ii) labima tiiibipadevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori taienduskoolituse,
iii) labima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

(2) Kopterid ja vertikaalstardiga ohusdidukid. Kopterite ja vertikaalstardiga ohusdidukite tiitibipadevuse instruktori
tunnistuse pikendamiseks peab taotleja tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

i) andma 50 tundi lennudpet igal Shusdidukitiiiibil, mille kohta tal on instruktori digused, voi neid tiiiipe
esindaval lennutreeningseadmel, sealhulgas vihemalt 15 tundi titibipadevuse instruktori tunnistuse kehtivuse
16ppkuupievale eelneva 12 kuu jooksul.

Vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipddevuse instruktor peab nimetatud lennudppetunnid sooritama tiitibipa-
devuse instruktori voi tiiiibipddevuse kontrollpiloodina (TRE) voi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruk-
tori voi lennuimitaatori kontrollpiloodina (SFE). Kopterite tiiiibipadevuse instruktoritel arvestatakse selle hulka
ka lennuinstruktorina, instrumentaallennupddevuse instruktorina (IRI), lennutreeningseadme tiiiibipidevuse
instruktorina (STI) voi mis tahes valdkonna eksamineerijana lennatud lennuaeg;

i) labima tiitibipadevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori tdienduskoolituse;
iif) labima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

(3) Vahemalt igal teisel tiitibipidevuse instruktori tunnistuse pikendamisel peab tunnistuse omanik libima punkti
FCL.935 kohase atesteerimise.

(4) Kui isikul on mitme sama liigi ohusdidukitiiiibi titibipddevuse instruktori tunnistus, piisab iihe tiiiibi kohta
tehtavast atesteerimisest ka muude sama liigi 6husdidukitiiipide tiiibipadevuse instruktori tunnistuste pikenda-
miseks.

(5) Kopterite tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamise erinduded. Kopterite tiitibipadevuse instruktoril, kellel
on vastava kopteritiiiibi lennuinstruktori tunnistus, arvestatakse alapunkti a nouded tdies ulatuses tdidetuks. Sel
juhul kehtib kopterite tiitibipddevuse instruktori tunnistus kopterite lennuinstruktori tunnistuse 16ppkuupievani.

b) Taastamine

(1) Lennukid. Lennukite tiitibipadevuse instruktori tunnistuse acgumise korral peab taotleja:

i) Olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval lennukitiiiibil vihemalt 30 stardi ja maandu-
misega arvestuslikku marsruutlendu, millest kuni viisteist voib olla sooritatud lennuimitaatoril;

i) labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud tiitibipadevuse instruktori kursuse asjakohased osad;

i) andnud tdismahus tiiibipadevuskursusel lennukite tiiibipadevuse inspektori jdrelevalve all vastavat tiiiipi
lennukil vdhemalt kolm tundi lennudpet.

(2) Kopterid ja vertikaalstardiga ohusdidukid Kopterite ja vertikaalstardiga Shusoidukite tiitibipadevuse instruktori
tunnistuse aegumise korral peab taotleja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:

i) ldbima titibipadevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori tiienduskoolituse, mis
peab holmama asjakohaseid tiiiibipiadevuse instruktori koolituskursuse elemente ning

i) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise koikidel dhusdidukitiiiipidel, mille kohta instruktori diguste uuen-
damist taotletakse.
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5. JAGU

Erinduded klassipidevuse instruktorile — CRI

FCL.905.CRI  Klassipidevuse instruktor — digused ja tingimused

a) Klassipddevuse instruktoril on digus anda opet:

(1) mittekdrgtehniliste mittekeerukate iihepiloodilennukite klassipadevuste viljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks, kui taotleja soovib tihepiloodilennu digusi;

(2) lennukite pukseerimis- voi vigurlennupddevuses, kui klassipadevuse instruktoril on vastav padevus ja ta on punkti
FCL.905.Fl alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda selle padevuse
jaoks ndutavat dpet.

b) Klassipadevuse instruktori digused kehtivad ainult selle lennukiklassi voi -tiiiibi suhtes, mille kohta instruktor labis
atesteerimise. Klassipadevuse instruktori Oigusi laiendatakse muudele klassidele voi tiitipidele, kui klassipadevuse
instruktor on eelnenud 12 kuu jooksul tditnud jirgmised tingimused:

(1) lennanud 15 lennutundi asjaomase klassi voi tiiiibi lennukite kaptenina;

(2) sooritanud ithe dppelennu parempoolsel istmel, kus teisel piloodiistmel teeb jirelevalvet vastava klassi voi titiibi
kvalifikatsiooniga klassipddevuse instruktor vdi lennuinstruktor.

FCL.915.CRI  Klassipidevuse instruktor — eeltingimused

Klassipddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab olema lennanud vihemalt jirgmise arvu lennutunde:
a) mitme mootoriga lennukite puhul:

(1) 500 lennutundi lennukipiloodina,

(2) 30 lennutundi kaptenina asjaomase klassi voi tiiiibi lennukitel;
b) ithe mootoriga lennukite puhul:

(1) 300 lennutundi lennukipiloodina,

(2) 30 lennutundi kaptenina asjaomase klassi voi tiitibi lennukitel.

FCL.930.CRI  Klassipidevuse instruktor — koolituskursus

a) Klassipadevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt jargmist:
(1) 25 tundi dpetamis- ja Oppimisteemalist dpet;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist, tunnikavade koostamist ning klassiruu-
midppeoskuste arendamist;

(3) viis tundi lennudpet mitme mootoriga lennukitel vdi kolm tundi lennudpet ithe mootoriga lennukitel punkti
FCL.905.F alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennukite lennuinstruktoriga.

b) Nende taotlejate puhul, kel on voi on olnud instruktoritunnistus, loetakse alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies
ulatuses tdidetuks.

FCL.940.CRI  Lennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Klassipddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja tunnistuse kehtivuse 16ppkuupievale eelneva 12 kuu
jooksul tegema jargmist:

(1) lendama klassipidevuse instruktorina vihemalt kiimme lennutundi meeskonnalendudel. Kui taotlejal on nii ithe
kui mitme mootoriga lennukite klassipadevuse instruktori digused, jagatakse kiimme tundi lennudpet vordselt ithe
ja mitme mootoriga lennukite vahel, voi

(2) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipadevuse instruktori tdienduskoolituse, voi

(3) labima vastavalt vajadusele kas mitme v&i ithe mootoriga lennukite kohta punkti FCL.935 kohase atesteerimise.
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b) Vihemalt igal teisel klassipidevuse instruktori tunnistuse pikendamisel peab tunnistuse omanik tditma alapunkti a
alapunkti 3 nouded.

¢) Taastamine. Klassipidevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:
(1) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipadevuse instruktori tdienduskoolituse;
(2) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

6. JAGU

Erinduded instrumentaallennupddevuse instruktorile — IRI

FCL.905.IRI  Instrumentaallennupidevuse instruktor — digused ja tingimused

a) Instrumentaallennupddevuse instruktoril on digus anda vastava Shusdidukiliigi instrumentaallennupddevusmirke vilja-
andmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks vajalikku opet.

b) Teise piloodi kursuse erinduded. Teise piloodi kursuse algtasemel dpetamiseks peab lennuki instrumentaallennupide-
vuse instruktor vastama jirgmistele nduetele:

(1) tal peab olema mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevusmarge ja ning
(2) ta peab olema lennanud vihemalt 1 500 lennutundi meeskonnalendudel.

(3) Instrumentaallennupédevuse instruktoril, kellel juba on lennuki liinipilootide véi lennuki instrumentaallennupade-
vusega ametipilootide integreeritud koolituskursustel Spetamise kvalifikatsioon, voib alapunkti b alapunkti 2
nduded asendada punkti FCL.905.FI alapunkti j alapunktis 3 sitestatud koolituskursuse libimisega.

FCL.915.IRI  Instrumentaallennupidevuse instruktor — eeltingimused

Instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmistele nduetele:
a) lennuki instrumentaallennupidevuse instruktorite puhul:

(1) olema lennanud vdhemalt 800 lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas vihemalt 400
tundi lennukitel ning

(2) mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotlemisel tditma punkti
FCL.915.CRI alapunkti a nduded;

=

kopterite instrumentaallennupadevuse instruktorite puhul:

(1) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas vihemalt 250
tundi instrumentaalaega kopteritel, ning

(2) mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotlemisel tditma punkti FCL.905.FI
alapunkti g alapunkti 3 alapunkti ii nduded;

¢) ohulaeva instrumentaallennupidevuse instruktorite puhul olema lennanud vihemalt 300 lennutundi instrumentaallen-
nureeglite kohastel lendudel, millest vahemalt 100 tundi on instrumentaallennuaeg Shulaevadel.

FCL.930.IRI  Instrumentaallennupidevuse instruktor — koolituskursus

a) Instrumentaallennupddevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vihemalt jargmist:
(1) 25 tundi dpetamis- ja dppimisteemalist pet;

(2) kimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas lennuinstrumentide teoreetiliste teadmiste kordamist, tunnikavade
koostamist ning klassiruumidppe oskuste arendamist;

(3) i) lennukite instrumentaallennupddevuse inspektorite puhul vihemalt kiimme tundi lennudpet lennukil, lennu
tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vdi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II).
Kui taotlejal on lennuki lennuinstruktori tunnistus, vdhendatakse tundide arvu viieni,

i) kopterite instrumentaallennupddevuse instruktorite puhul vihemalt kiimme tundi lennudpet kopteril, lennu
taisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) v&i II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT
11/111),

i) dhulaeva instrumentaallennupddevuse instruktori puhul vdhemalt kiimme tundi lennudpet Shulaeval, lennu
taisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) vdi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT 1I).
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b) Lennuinstruktoriks peab olema punkti FCL.905.FI alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktor.

¢) Nende taotlejate puhul, kel on v6i on olnud instruktoritunnistus, loetakse alapunkti a alapunkti 1 nduded tiies
ulatuses tdidetuks.

FCL.940.IRI  Instrumentaallennupiddevuse instruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

Instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks ja taastamiseks peab selle omanik tditma punkti
FCL.940.FI kohased lennuinstruktori tunnistuse pikendamise ja taastamise tingimused.

7. JAGU

Erinduded lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktorile — SFI

FCL.905.SFI  Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktor — digused ja tingimused
Lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktoril on digus anda vastavas Shusodidukiliigis jiljendatud lennudpet:
a) instrumentaallennupddevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal on vdi on olnud vastava

Shusoidukiliigi instrumentaallennupddevusmirge ja ta on libinud instrumentaallennupddevuse instruktori koolituskur-
suse, ning

=

tihepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorite puhul:

(1) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite tiitibipidevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks,
kui taotleja soovib ithepiloodilennu digusi.

Uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori (SFI(SPA)) digusi voib laiendada kdrgtehniliste
keerukate ithepiloodilennukite mitmepiloodilennu tiiiibipadevustele, kui lennutreeningseadme tiiiibipidevuse
instruktor vastab jargmistele nduetele:

i) tal on lennumeeskonna koostddinstruktori tunnistus voi

i) tal on vdi on olnud mitmepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktori tunnistus ning

(2) kui thepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori digusi on alapunkti 1 kohaselt laiendatud
mitmepiloodilennule:

i) lennumeeskonna koostookoolitusel,
ii) teise piloodi loa kursuse algetapil,
¢) mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorite puhul:
(1) klassi- ja tiiiibipddevusmargete véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks:
i) mitmepiloodilennukite puhul;
i) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite puhul, kui taotleja soovib mitmepiloodilennu digusi;
(2) lennumeeskonna koostookoolitusel;

(3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja kdrgtasemel, kui tal on vdi on olnud lennukite lennuinstruktori voi lennuki
instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus algtasemel dpetamiseks;

&

kopterite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorite puhul:
(1) kopterite tiiiibipadevusmirgete valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) lennumeeskonna koostookoolitusel, kui lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktoril on digus anda mitmepi-
loodikopterite dpet.

FCL.910.SFI  Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktor — piiratud digused

Lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori digused kehtivad ainult selle Shusdidukitiiiibi II/III taseme lennuelemen-
tide imitaatori (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatori kohta (FFS), millel ldbiti lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori
koolituskursus.

Oigusi voib laiendada sama Shusdidukiliigi muid tiiiipe esindavatele lennutreeningseadmetele, kui tunnistuse omanik
vastab jargmistele nouetele:

a) ta on edukalt sooritanud vastava tiitibipddevuskursuse imitaatoriosad ning
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b) ta on andnud tdismahus tiiibipddevuskursusel vihemalt kolm tundi lennudpet vastava tiiiibi lennutreeningseadme
tiitibipadevuse instruktorina sellekohase kvalifikatsiooniga tiitibipadevuse kontrollpiloodi jirelevalve all, kes peab kinni-
tama soorituse sobivust.

FCL.915.SF1  Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse inspektor — eeltingimused

Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jirgmistele nduetele:

a) ta peab omama voi olema omanud vihemalt vastava Shusoidukiliigi ametipiloodi, teise piloodi voi liinipiloodi luba;

b) olema 12 kuu jooksul enne taotluse esitamist sooritanud Shusdiduki tiiiibipddevuse viljaandmiseks noutava lennu-
oskuse tasemekontrolli asjakohast tiitipi esindaval lennu tdisimitaatoril (FFS) ning

¢) mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorite voi vertikaalstardiga Shusdidukite lennutree-
ningseadme tiitibipadevuse instruktorite puhul olema lisaks:

(1) lennanud vidhemalt 1 500 lennutundi piloodina vastavalt kas mitmepiloodilennukitel voi vertikaalstardiga 6husdi-
dukitel;

(2) sooritanud taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul piloodi voi vaatlejana vihemalt:

i) kolm arvestuslikku marsruutlendu asjakohase dhusoidukitiiiibi piloodikabiinis voi

i) kaks liinilennu imitaatorkoolituse seanssi asjakohase tiiiibi piloodikabiinis koos kvalifitseeritud lennumeeskon-
naga. Imitaatoriseansid peavad sisaldama vihemalt kaht vdhemalt kahetunnist lendu kahe eri lennuvilja vahel
koos asjaomase lennueelse planeerimise ja lennuanaliitisiga;

d) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorite puhul lisaks:

(1) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi iithepiloodilennukite kaptenina;

(2) omama vdi olema omanud mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevust ning

(3) olema tditnud alapunkti ¢ alapunkti 2 nduded;

¢) kopterite lennutreeningseadme tiiibipddevuse instruktori puhul lisaks:

(1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul vaatlejana lennanud vihemalt iihe lennutunni asjakohase tiiiibi piloo-
dikabiinis ning

(2) mitmepiloodikopterite puhul omama vihemalt 1 000 tundi lennukogemust kopteripiloodina, sealhulgas viahemalt
350 tundi mitmepiloodikopteri piloodina;

(3) mitme mootoriga iihepiloodikopterite puhul olema lennanud piloodina kopteritel 500 lennutundi, sealhulgas 100
lennutundi kaptenina mitme mootoriga ithepiloodikopteritel;

(4) tthe mootoriga tihepiloodikopterite puhul olema lennanud piloodina kopteritel 250 lennutundi.

FCL.930.SFI  Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse inspektor — koolituskursus

a) Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vihemalt jargmist:

(1) vastava tiiibipadevuskursuse lennu tdisimitaatoriga (FSTD) seotud osad;

(2) tiibipadevuse instruktori koolituskursuse sisu.
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b) Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistuse taotlejal, kellel on vastava tiitibi tiiiibipidevuse instruktori
tunnistus, arvestatakse kdesoleva alapunkti nduded tdies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.SFI  Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja lennutreening-
seadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

(1) andma 50 tundi lennutreeningseadmetel instruktori vdi eksamineerijana, sealhulgas vihemalt 15 tundi lennutree-
ningseadme tiitibipddevuse instruktori tunnistuse kehtivuse 1oppkuupievale eelneva 12 kuu jooksul;

(2) ldbima lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori tiien-
duskoolituse;

(3) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad.

b) Lisaks peab taotleja olema sooritanud lennu tidisimitaatoril (FFS) konkreetse Shusoidukitiiiibi tiitibipadevuste vilja-
andmiseks noutavad lennuoskuse tasemekontrollid nende tiiiipide kohta, mille digused tal on.

¢) Vihemalt igal teisel lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamisel peab tunnistuse omanik
tditma alapunkti a alapunkti 3 nduded.

d) Taastamine. Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja taotlusele
eelneva 12 kuu jooksul tegema jargmist:

(1) ldbima lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori koolituskursuse imitaatorite osa;
(2) tditma alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti 3 nouded.

8. JAGU

Erinduded lennumeeskonna koostdvinstruktorile — MCCI

FCL.905MCCI  Lennumeeskonna koostédinstruktor — digused ja tingimused

a) Lennumeeskonna koostooinstruktoril on 6igus anda lennudpet:
(1) lennumeeskonna koostookursuste praktilises osas, kui kursus ei ole ithendatud titibipadevuskursusega, ning

(2) lennuki lennumeeskonna koostooinstruktorite puhul teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse algtasemel, kui
tal on vdi on olnud lennuki lennuinstruktori voi lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus.
FCL.910.MCCI  Lennumeeskonna koostooinstruktor — piiratud digused

Lennumeeskonna koostooinstruktori digused kehtivad ainult selle lennumeeskonna koost6o IIfIII taseme lennuimitaatori
(FNPT II/IIl MCC), 2./3. taseme lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) vdi lennu téisimitaatori (FFS) kohta, millel lennu-
meeskonna koostodinstruktori kursus labiti.

Oigusi voib laiendada muid dhusdidukitiiiipe esindavatele muudele lennutreeningseadmetele, kui tunnistuse omanik on
labinud vastava tiiiibi kohta lennumeeskonna koosto6 IIfIIl taseme lennuimitaatoril (FNPT II/lII MCC), 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vdi lennu tdisimitaatoril (FFS) lennumeeskonna koostooinstruktori kursuse praktilise
koolituse osa.

FCL.915MCCI  Lennumeeskonna koostédinstruktor — eeltingimused

Lennumeeskonna koostodinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmistele nduetele:
a) ta peab omama voi olema omanud vihemalt vastava dhusdidukiliigi ametipiloodi, teise piloodi voi liinipiloodi luba;
b) omama vihemalt:

(1) lennukite, dhulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite puhul 1 500 tundi lennukogemust piloodina mitmepiloo-
dilendudel;

(2) kopterite puhul 1 000 tundi lennukogemust piloodina meeskonnalendudel, sealhulgas vihemalt 350 tundi mitme-
piloodikopteritel.
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FCL.930.MCCI  Lennumeeskonna koostéoinstruktor — koolituskursus

a) Lennumeeskonna koostooinstruktori koolituskursus peab sisaldama vihemalt jargmist:
(1) 25 tundi dpetamis- ja dppimisteemalist dpet;
(2) tehnilist koolitust sellel lennutreeningseadme tiiiibil, millel taotleja soovib dpet anda;

(3) kolm tundi praktilist koolitust, mis vdib olla lennudpe vdi lennumeeskonna koostod Ope vastavas lennumees-
konna koost6o II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III MCC), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3)
voi lennu tdisimitaatoril (FFS) sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks méiratud tiiiibipadevuse instruk-
tori, lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori voi lennumeeskonna koostooinstruktori jirelevalve all. Jare-
levalve aluse lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja atesteerimine punkti FCL.920 kohaselt.

b) Nende taotlejate puhul, kellel on voi on olnud lennuinstruktori, tiiiibipidevuse instruktori, klassipadevuse instruktori,
instrumentaallennupddevuse instruktori voi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded tiies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.MCCI  Lennumeeskonna koostéoinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Lennumeeskonna koostooinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja olema 12 kuu jooksul enne lennumees-
konna koostodinstruktori tunnistuse kehtivusaja 16ppu tditnud punkti FCL.930.MCCI alapunkti a alapunkti 3 nouded
vastava tiitibi II/IIl taseme lennuimitaatoril (NPT II/III), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vdi lennu
tdisimitaatoril (FFS).

b) Taastamine. Lennumeeskonna koostodinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja tditma punkt
FCL.930.MCCI alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti a alapunkti 3 nduded vastava tiiiibi lennumeeskonna koost6o
I/l taseme lennuimitaatoril (FNPT II/IIl MCC), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vdi lennu téis-
imitaatoril (FFS).

9. JAGU

Erinduded lennutreeningseadme algéppe instruktorile — STI

FCL.905.STI  Lennutreeningseadme algdppe instruktor — digused ja tingimused

a) Lennutreeningseadme algdppe instruktoril on digus anda vastavas dhusdidukiliigis lennutreeningudpet:
(1) loa viljaandmiseks;

(2) ihepiloodidhusoidukite instrumentaallennupidevuse ning klassi- ja tiiiibipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks
vOi taastamiseks, vilja arvatud korgtehnilised keerukad tthepiloodilennukid.

b) Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori lisadigused Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori
digused holmavad lennutreeningudpet teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse algtaseme lennudppe raames.
FCL.910.STI  Lennutreeningseadme algdppe instruktor — piiratud digused

Lennutreeningseadme algdppe instruktori digused kehtivad ainult selle II/II taseme lennuimitaatori (ENPT II/III), 2.[3.
taseme lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) voi lennu téisimitaatori (FFS) kohta, millel lennutreeninguseadme algdppe
instruktori kursus ldbiti.

Oigusi voib laiendada muid Shusdidukititiipe esindavatele muudele lennuimitaatoritele, kui tunnistuse omanik vastab
jargmistele nduetele:

a) ta on labinud asjakohase tiiiibi tiitibipddevuskursuse lennu tdisimitaatoriga (FFS) seotud osad;

b) ta on 12 kuu jooksul enne taotlust sooritanud asjakohast tiiiipi esindaval lennu tdisimitaatoril (FES) vastava dhusdiduki
tiiiibipadevuse viljaandmiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli;

¢) ta on juhendanud asjakohase Ghusdidukitiiiibi tiiiibipadevuskursusel lennutreeningseadme algdppe instruktorina iiht
vihemalt kolmetunnist lennutreeningseadme seanssi lennuinstruktori kontrollpiloodi (FIE) jdrelevalve all.

FCL.915.STI  Lennutreeningseadme algdppe instruktor — eeltingimused

Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jirgmistele nduetele:

a) ta peab omama voi olema taotlusele eelnenud kolme aasta jooksul omanud piloodiluba ja neile kursustele vastavaid
instruktoridigusi, kus ta dpetada soovib;
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b) olema taotlusele eelneva 12 kuu jooksul sooritanud lennuimitaatoril vastava klassi- voi tiiiibipadevuse lennuoskuse
tasemekontrolli.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotleja, kes soovib anda iiksnes dpet instrumentaal-
lennu esmaimitaatoril, peab sooritama vaid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks noutava lennueksami harjutused;

¢) ta peab kopterite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul vaatle-
jana lennanud vihemalt iihe lennutunni asjakohase kopteritiiiibi piloodikabiinis.

FCL.930.STI  Lennutreeningseadme algoppe instruktor — koolituskursus

a) Lennutreeningseadme algdppe instruktori koolituskursus peab sisaldama vihemalt kolm tundi lennutreeningseadme
algoppe instruktori iilesannetega seotud lennudpet lennu tdisimitaatoril (FES), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2/3) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) lennuinstruktori kontrollpiloodi jirelevalve all. Jarelevalvealuse
lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja atesteerimine punkti FCL.920 kohaselt.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejad, kes soovivad anda iiksnes Opet instrumen-
taallennu esmaimitaatoril (BITD), peavad libima lennudppe instrumentaallennu esmaimitaatoril.

b) Helikopterite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejate puhul peab asjakohane tiiiibipidevuse
inspektori koolituskursus holmama ka lennu tdisimitaatoriga (FFS) seotud osi.

FCL.940.STI  Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja tunnistuse kehtivusaja
viimase 12 kuu jooksul olema teinud jirgmist:

(1) ta peab olema andnud vdhemalt kolm tundi lennudpet lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II/III taseme lennuimitaatoril
(FNPT II/I1I) voi instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD) ametipiloodiloa, instrumentaallennupddevuse, erapiloo-
diloa voi tdismahus klassi- voi tiiiibipidevuskursuse raames ning

—
N
—

ta peab olemaldbinud igapéevaselt lennudppeks kasutataval lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelemen-
tide imitaatoril (FTD 2/3) voi I/l taseme lennuimitaatoril (FNPT II/Ill) kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli asjakohased osad vastava dhusdidukiklassi- voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad iiksnes dpet instrumentaallennu esma-
imitaatoril, holmab lennuoskuse tasemekontroll iiksnes lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennu-
eksami asjakohaseid harjutusi;

b) Taastamine. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja tegema jargmist:
(1) ldbima lennutreeningseadme algdppe instruktorina tdienduskoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis;

(2) ldbima igapédevaselt lennudppeks kasutataval lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2/3) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/II) kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
asjakohased osad vastava 6husdidukiklassi- voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad iiksnes dpet instrumentaallennu esma-
imitaatoril, holmab lennuoskuse tasemekontroll iiksnes lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennu-
eksami asjakohaseid harjutusi;

(3) andma ametipiloodi loa, instrumentaallennupddevuse, erapiloodiloa vdi tdismahus klassi- voi titiibipadevuskursuse
raames vahemalt kolm tundi lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks médratud lennu-
instruktori, lennukite klassipidevuse instruktori, instrumentaallennupidevuse instruktori voi kopterite tiiiibipade-
vuse instruktori jarelevalve all. Vahemalt iiks tund lennudpet tuleb anda lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi
(FIE(A)) jérelevalve all.

10. JAGU

Maielennuinstruktor — MI

FCL.905MI  Mielennuinstruktor — digused ja tingimused

Méelennuinstruktoril on digus anda maelennupidevuse viljaandmiseks vajalikku lennudpet.

FCL.915MI  Mielennuinstruktor — eeltingimused

Maelennuinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmisele nouetele:

a) ta peab omama lennuinstruktori, klassipadevuse instruktori voi tiiibipadevuse instruktori tunnistust iithepiloodilennu-

kite kohta;

b) omama mdelennupadevusmarget.
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FCL.930.MI  Mielennuinstruktor — koolituskursus

a) Mielennuinstruktori koolituskursus peab hdlmama ka taotleja atesteerimist punkti FCL.920 kohaselt.

b) Enne kursusele minekut peavad taotlejad olema sooritanud lennuinstruktori tunnistusega maelennuinstruktorile sisse-
astumiseelse lennueksami, millega hinnatakse nende kogemusi ja koolituskursuse labimise suutlikkust.

FCL.940.MI  Mielennuinstruktori tunnistuse kehtivus

Mielennuinstruktori tunnistus kehtib seni, kuni kehtib lennuinstruktori, tiiiibipddevuse instruktori voi klassipadevuse
instruktori tunnistus.

11. JAGU

Erinduded katselennuinstruktorile — FTI

FCL.905.TRI  Katselennuinstruktor — digused ja tingimused

a) Katselennuinstruktoril (FTI) on digus anda vastavas ohusdidukiliigis opet:

(1) 1. ja 2. kategooria katselennupddevusmirgete viljaandmiseks, kui tal on vastava kategooria katselennupidevus-
marge;

(2) katselennuinstruktori tunnistuse viljaandmiseks vastava kategooria katselennupddevuse raames, kui instruktoril on
vihemalt kaheaastane katselennupddevuse instruktorina tootamise kogemus.

b) 1. kategooria katselennupddevusega katselennuinstruktoril on digus anda ka 2. kategooria katselennupadevuse lennu-
opet.

FCL.915FTI  Katselennuinstruktor - eeltingimused

Katselennuinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmisele nduetele:
a) ta peab omama punkti FCL.820 kohaselt vilja antud katselennupddevusmarget;
b) olema lennanud vahemalt 200 lennutundi 1. ja 2. kategooria katselendudel.

FCL.930.FTI  Katselennuinstruktor — koolituskursus

a) Katselennuinstruktori koolituskursus peab sisaldama vdhemalt jargmist:
(1) 25 tundi dpetamist ja Oppimist;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist, tunnikavade koostamist ning klassiruu-
midppe oskuste arendamist;

(3) viis tundi praktilist lennudpet punkti FCL.905.FTI alapunkti b kohase kvalifikatsiooniga katselennuinstruktori
jarelevalve all. Nimetatud lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja atesteerimine punkti FCL.920 kohaselt.

b) Kogemuste arvestamine

(1) Nende taotlejate puhul, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies
ulatuses tdidetuks.

(2) Nende taotlejate puhul, kellel on voi on olnud vastava dhusdidukiliigi lennuinstruktori voi titiibipadevuse instruk-
tori tunnistus, loetakse ka alapunkti a alapunkti 2 nduded tdies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.FTI  Katselennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Katselennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja katselennuinstruktori tunnistuse kehtivus-
ajal tditma iihe jargmistest tingimustest:

(1) sooritama vihemalt:

i) 50 tundi katselende, sealhulgas vahemalt 15 tundi katselennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupaevale
eelneva 12 kuu jooksul, ning

i) viis tundi lennudpet katselendudel katselennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 13ppkuupdevale eelneva 12 kuu
jooksul voi
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(2) ldbima katselennuinstruktorina tdienduskoolituse sertifitseeritud ~koolitusorganisatsioonis. Taienduskoolituse
aluseks on punkti FCL.930.FTI alapunkti a alapunkti 3 kohase katselennuinstruktori koolituskursuse praktilise
lennudppe element ja see peab sisaldama vihemalt itht dppelendu punkti FCL.905.FTI alapunkti b kohase kvali-
fikatsiooniga katselennuinstruktori jirelevalve all.

b) Taastamine. Katselennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja ldbima sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis katselennuinstruktorina tdienduskoolituse. Taienduskoolitus peab vastama vahemalt punkti FCL.930.FTI
alapunkti a alapunkti 3 nouetele.

K ALAJAGU
EKSAMINEERIJAD
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.1000  Eksamineerija tunnistus

a) Uldist. Eksamineerija tunnistuse omanikel peab olema:

1

R

samavéirne luba, padevusmarge voi tunnistus, mille taotlejatele neil on digus korraldada lennueksameid, lennu-
oskuse tasemekontrolle voi atesteerimisi ning anda vastavat opet;

—
N
-

Shusoidukil tehtava lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimise kaigus Shusdiduki kaptenina
tegutsemiseks vajalik kvalifikatsioon.

b) Eritingimused

(1) Kui liikmesriigis voetakse kasutusele voi lennuettevotja dhusdidukiparki lisandub uusi 6husdidukeid, mille puhul
kéesoleva alajao nouete tditmine ei ole vdimalik, voib padev asutus lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrol-
lide korraldamise Giguste andmiseks anda vilja eritunnistuse. See tunnistus kehtib ainult uue Shusdidukitiiiibi
kasutuselevdtuks vajalike lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide kohta ning selle kehtivus ei tohi thelgi
juhul iletada tiht aastat.

(2) Alapunkti b alapunkti 1 kohaselt vilja antud eritunnistuse omanikud, kes soovivad taotleda eksamineerija tunnis-
tust, peavad vastama asjaomase kategooria eksamineerija puhul ette nihtud eeltingimustele ja pikendamisega
seotud nduetele.

¢) Eksamineerimine viljaspool litkmesriikide territooriumi

(1) Ilma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, voib lifkmesriigi padev asutus anda ICAO 1. lisa kohast kolmanda riigi
piloodiluba omavale taotlejale viljaspool liikmesriikide territooriumi asuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide korraldamiseks eksamineerija tunnistuse, tingimusel et taotleja
vastab jargmistele nduetele:

i) ta omab vihemalt samaviirset luba, pidevusmirget voi tunnistust, mille taotlejatele tal on digus korraldada
lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle voi atesteerimisi, ning igal juhul vdhemalt ametipiloodi luba;

i) vastab kdesolevas alajaos asjaomase eksamineerijatunnistuse viljaandmiseks kehtestatud nduetele ning

iii) tdendab pidevale asutusele, et ta tunneb Euroopa tsiviillennunduse ohutuseeskirju kiesoleva osa kohaselt
eksamineerija digustes tegutsemiseks piisaval tasemel.

Alapunktis 1 osutatud tunnistus kehtib lennudppe ja lennuoskuse tasemekontrollide/eksamite korraldamisel vasta-
valt jargmistele tingimustele:

—
N
—

i) lennuoskuse tasemekontroll/eksam toimub viljaspool liikmesriikide territooriumi ning
ii) asjaomane eksamineerija oskab piisavalt keelt, milles lennuoskuse tasemekontroll/eksam korraldatakse.

FCL.1005  Oiguste piiramine isikliku huvi korral

Eksamineerijad ei tohi teha jargmist:
a) korraldada lennueksameid ja atesteerimisi jirgmistele lubade, piadevusmirgete voi tunnistuste taotlejatele:

(1) kellele nad on andnud sellise loa, padevusmirke voi tunnistuse omandamiseks vajalikku lennudpet, millega seoses
lennueksam voi atesteerimine korraldatakse, voi
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(2) kellele nad on punkti FCL.030 alapunkti b kohaselt andnud lennueksami tegemise soovituse;

b) korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ega atesteerimisi muudel juhtudel, kui nad nievad ohtu oma
objektiivsusele.

FCL.1010  Eksamineerijate suhtes kohaldatavad eeltingimused

Eksamineerija tunnistuse taotlejad peavad tdendama jargmist:

a) neil on eksamineerija diguste jaoks vajalikud teadmised, taust ja asjakohased kogemused;

b) nende suhtes ei ole viimase kolme aasta jooksul rakendatud sanktsioone, sealhulgas kiesoleva osa kohaselt vilja antud
lubade, padevusmargete voi tunnistuste piiranguid algmédaruse ja selle rakenduseeskirjade tditmata jatmise tottu.

FCL.1015  Eksamineerijate standardimine

a) Eksamineerija tunnistuse taotlejad peavad libima padevas asutuses voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis padeva
asutuse heakskiidetud standardimiskursuse.

b) Standardimiskursus koosneb teoreetilisest ja praktilisest dppest ning peab sisaldama vihemalt jargmist:

(1) kaks lennueksamit, lennuoskuse tasemekontrolli vdi atesteerimist seoses lubade, padevusmirgete voi tunnistustega,
mille kohta taotleja eksamineerimise ja kontrollimise digust taotleb;

(2) kéesoleva osa kohaldatavate nduete ja kehtivate lennundusnduete ning lennueksamite, lennuoskuse tasemekont-
rollide ja atesteerimiste korraldamise, dokumenteerimise ja aruandluse tutvustamine;

(3) iilevaade riiklikest haldusmenetlustest, isikuandmete kaitse nduetest, vastutusest, dnnetusjuhtumikindlustusest ja
1divudest.

¢) Eksamineerija tunnistuse omanikud ei tohi korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ega atesteerimisi
taotlejatele, kelle puhul padev asutus ei ole sama, mis neile eksamineerija tunnistuse viljaandnud asutus, vilja arvatud
juhul, kui:

(1) nad on taotleja padevat asutust teavitanud lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli vdi atesteerimise korralda-
mise kavatsusest ning oma eksamineerijadiguste ulatusest;

(2) nad on taotleja pidevalt asutuselt saanud iilevaate alapunkti b alapunktis 3 nimetatud elementidest.

FCL.1020  Eksamineerijate atesteerimine

Eksamineerija tunnistuse taotlejad peavad padeva asutuse inspektorile voi eksamineerija tunnistuse eest vastutava padeva
asutuse poolt spetsiaalselt selleks volitatud vanemeksamineerijale tdendama oma kompetentsust, ldbides lennueksami,
lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimise selles eksamineerija rollis, mille digusi taotletakse, sealhulgas eksaminee-
ritava, kontrollitava voi atesteeritava isiku lennueelne ettevalmistus, lennueksam, lennuoskuse tasemekontroll voi atestee-
rimine, lennu analiiiis ja salvestuste dokumentatsioon.

FCL.1025  Eksamineerija tunnistuse kehtivus, pikendamine ja taastamine

a) Kehtivus. Eksamineerija tunnistus kehtib kolm aastat.

b) Pikendamine. Eksamineerija tunnistuse kehtivust pikendatakse, kui selle omanik on tunnistuse kehtivusajal teinud
jargmist:

(1) korraldanud igal aastal vihemalt kaks lennueksamit, lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimist;

(2) osalenud viimase kehtivusaasta jooksul padevas asutuses vdi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis padeva asutuse
heakskiidul toimunud eksamineerijate tdiendusseminaril.
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(3) Uhte viimasel kehtivusaastal alapunkti 1 kohaselt korraldatud lennueksamit vdi lennuoskuse tasemekontrolli peab
olema hinnanud pideva asutuse inspektor voi eksamineerija tunnistuse eest vastutava padeva asutuse poolt
spetsiaalselt selleks volitatud vanemeksamineerija.

(4) Kui eksamineerija tunnistuse pikendamist taotleval isikul on mitme eksamineerijakategooria digused, voidakse
pikendada koiki oigusi korraga, kui taotleja tiidab kokkuleppel piddeva asutusega alapunkti b alapunkti 1 ja
alapunkti b alapunkti 2 ning punkti FCL.1020 nduded iihes eksamineerija tunnistuse kategooriatest.

Taastamine. Tunnistuse aegumise korral peavad taotlejad enne Oiguste kasutamise jatkamist tditma alapunkti b
alapunkti 2 ja punkti FCL.1020 nouded.

Eksamineerija tunnistust pikendatakse voi uuendatakse iiksnes juhul, kui taotleja tdendab jitkuvat vastavust punktide
FCL.1010 ja FCL.1030 nduetele.

FCL.1030  Lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste korraldamine

a)

Lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste korraldamisel peavad eksamineerijad tegema jargmist:

(1) veenduma, et taotlejaga on vdimalik keelebarjdirita suhelda;

(2) kontrollima, kas taotleja vastab kdikidele kvalifikatsiooni, véljadppe ja kogemustega seotud nduetele, mis on
kiesolevas osas lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimise esemeks oleva loa, pidevusmirke
voi tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks ette nahtud;

(3) teavitama taotlejat viljadppe ja lennukogemuse kohta ebatiielike, ebatipsete voi valede andmete esitamise taga-
jargedest.

Pirast lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli 16ppu peab eksamineerija tegema jargmist:

(1) teavitama taotlejat eksami voi kontrolli tulemustest. Osalise labimise voi labikukkumise korral teatab eksamineerija
taotlejale, et taotleja ei tohi padevusest tulenevaid digusi kasutada kuni eksami voi kontrolli tiieliku ldbimiseni.
Eksamineerija peab taotlejale teatama lisakoolituse noudest, kui see on olemas, ning apellatsiooni esitamise
oigusest;

(2) pikendamise voi taastamisega seotud lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimise libimise korral markima
taotleja loale voi tunnistusele uue kehtivusaja, kui taotleja loa eest vastutav padev asutus on teda selleks sonaselgelt
volitanud;

(3) andma taotlejale allkirjastatud lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli aruande ning edastama aruande
koopiad viivitamata taotleja loa eest vastutavale padevale asutusele ja eksamineerija tunnistuse viljaandnud pade-
vale asutusele. Aruanne sisaldab jargmist:

i) kinnitust selle kohta, taotleja on esitanud eksamineerijale oma kogemust ja viljadpet kasitlevad andmed ning
et eksamineerija hinnangul vastavad need andmed kiesoleva osa nouetele,

i) kinnitust koikide ndutavate mandovrite ja harjutuste tegemise kohta ning vajaduse korral teavet suulise teoo-
riacksami kohta. Mones punktis labikukkumise korral peab eksamineerija dra markima asjaomase hinnangu
andmise pohjused,

ili) eksami, kontrolli vdi atesteerimise tulemust.

Eksamineerijad peavad koikide korraldatud lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste ning nende
tulemuste andmeid sailitama viis aastat.

Eksamineerija tunnistuse voi taotleja loa eest vastutava padeva asutuse taotlusel peavad eksamineerijad esitama koik
andmed ja aruanded ning kogu muu info, mida jirelevalve tegemiseks vajatakse.
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2. JAGU
Erinduded kontrollpiloodile — FE

FCL.1005.FE  Kontrollpiloodid - igused ja tingimused

a)

Lennukite kontrollpiloot (FE(A)). Lennukite kontrollpiloodil on digus korraldada:

(1) lennueksameid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle vasta-
vate ithepiloodilennuki klassi- ja tiitibipadevusmirgete viljaandmiseks, v.a korgtehnilised keerukad tihepiloodilen-
nukid, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vihe-
malt 1 000 lennutundi, sealhulgas vihemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

(2) lennueksameid lennuki ametipiloodiloa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle vasta-
vate ithepiloodilennuki klassi- ja tiitibipddevusmirgete viljaandmiseks, v.a korgtehnilised keerukad iihepiloodilen-
nukid, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel vdi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vihe-
malt 2 000 lennutundi, sealhulgas vihemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

=

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kerglennuki piloodiloa viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on
lennanud piloodina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 500 lennutundi, seal-
hulgas 100 tundi lennuinstruktorina;

=

lennueksameid mielennupidevusmirgete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 500 lennutundi, mis muu hulgas hélmab vihemalt 500
starti ja maandumist méelennupéddevuse instruktorina.

Kopterite kontrollpiloot (FE(H)). Kopterite kontrollpiloodil on 6igus korraldada:

(1) lennueksameid kopteri erapiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle sellele
loale lisatavale iithepiloodikopterite tiiiibipidevusmargete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina
kopteritel vahemalt 1 000 lennutundi, sealhulgas vahemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

)

lennueksameid kopteri ametipiloodiloa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle sellele
loale lisatavale iithepiloodikopterite tiiiibipidevusmargete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina
kopteritel vahemalt 2 000 lennutundi, sealhulgas vahemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

=

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite era- vdi ametipiloodi lubadele lisatavate mitme mootoriga
tihepiloodikopterite tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on tditnud vastavalt vajadusele kas
alapunkti 1 voi alapunkti 2 nduded ning tal on kopteri ametipiloodi luba v6i kopteri liinipiloodi luba ning
vajaduse korral kopteri instrumentaallennupadevusmarge;

=

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kergkopteri piloodiloa viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on
lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 500 lennutundi, sealhulgas 150 tundi lennuinstruktorina.

Ohulaevade kontrollpiloot (FE(As)). Ohulaevade kontrollpiloodil on digus korraldada lennueksameid Shulaeva erapi-
loodi loa ja dhulaevade ametipiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle asja-
omaste dhulaevade tiiiibipddevusmirgete véljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina dhulaevadel vihe-
malt 500 lennutundi, sealhulgas vihemalt 100 tundi lennuinstruktorina.

Purilennukite kontrollpiloot (FE(S)). Purilennukite kontrollpiloodil on &igus korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle purilennuki erapiloodi loa véi purilennukipiloodi loa viljaandmi-
seks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel vdi mootorpurilennukitel vihemalt 300 lennutundi,
mis muu hulgas holmab 150 tundi v6i 300 starti lennuinstruktorina;

)

lennuoskuse tasemekontrolle purilennuki erapiloodi loa diguste laiendamiseks drilisele lennutegevusele, kui kont-
rollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel vdi mootorpurilennukitel vahemalt 300 lennutundi, sealhulgas 90
tundi lennuinstruktorina;

=

lennueksameid purilennuki erapiloodi loa voi purilennuki piloodiloa diguste laiendamiseks fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitele, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel voi mootorpurilennukitel vihe-
malt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi lennuinstruktorina fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel.
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e) Ohupallide kontrollpiloot (FE(B)). Ohupallide kontrollpiloodil on digus korraldada:

(1) lennueksameid Shupalli erapiloodi loa ja dhupallipiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse
tasemekontrolle diguste laiendamiseks muudele Shupalliklassidele voi -titiipidele, kui kontrollpiloot on lennanud
piloodina dhupallidel vahemalt 250 lennutundi, sealhulgas vahemalt 50 tundi lennuinstruktorina;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle Shupalli erapiloodi loa diguste laiendamiseks drilisele lennutegevusele, kui kontroll-

piloot on lennanud piloodina dhupallidel vahemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi selle kategooria dhupal-
lidega, mille jaoks digusi taotletakse. Nimetatud 300 lennutundi peavad hélmama vihemalt 50 tundi instruktorina.

FCL.1010.FE  Kontrollpiloot - eeltingimused

Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejal peab olema:
vastava 6husdidukiliigi lennuinstruktori tunnistus.

3. JAGU
Erinduded tiiiibipidevuse kontrollpiloodile — TRE

FCL.1005.TRE  Tiiiibipidevuse kontrollpiloot — Gigused ja tingimused

a) Lennukite kontrollpiloot (TRE(A)) ja vertikaalstardiga dhusoidukite tiiiibipadevuse kontrollpiloot (TRE(PL)). Lennukite
voi vertikaalstardiga 6husdidukite tiitibipidevuse kontrollpiloodil on &igus korraldada:

(1) lennueksameid vastavalt vajadusele kas lennukite voi vertikaalstardiga dhusoidukite tiiiibipadevusmargete esmaseks
viljaandmiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle tiiiibi- ja instrumentaallennupddevusmargete pikendamiseks voi taastamiseks;
(3) lennueksameid lennuki piloodiloa viljaandmiseks;
(4) lennueksameid teise piloodi loa viljaandmiseks, kui kontrollpiloot vastab punkti FCL.925 nduetele;

(5) atesteerimisi vastava 6husoidukiliigi tiiiibipadevuse instruktori voi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori
tunnistuse vdljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud vihemalt kolm aastat
tiitibipadevuse kontrollpiloodina.

b) Kopterite tiiiibipddevuse kontrollpiloot (TRE(H)). Kopterite tiiiibipddevuse kontrollpiloodil on 6igus korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupidevuste pikendamiseks voi taastamiseks voi kopteri instrumen-
taallennupaddevuse laiendamiseks ithe mootoriga kopteritelt mitme mootoriga kopteritele, kui kopterite tiitibipa-
devuse kontrollpiloodil on kehtiv kopteri instrumentaallennupddevusmarge;

(3) lennueksameid kopteri liinipiloodi loa viljaandmiseks;

(4) atesteerimisi kopterite tiiiibipddevuse instruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse
viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud vihemalt kolm aastat tiiiibipa-
devuse kontrollpiloodina.

FCL.1010.TRE Tiiiibipidevuse kontrollpiloot - eeltingimused
a) Lennukite ja vertikaalstardiga 6husdidukite tiitibipadevuse kontrollpiloot (TRE(A) ja TRE(PL)). Lennukite ja vertikaal-

stardiga Shusoidukite tiitibipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) mitmepiloodilennukite vdi vertikaalstardiga Shusdidukite puhul peab ta olema lennanud 1 500 lennutundi vasta-
valt mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga Shusoidukite piloodina, sealhulgas vahemalt 500 tundi kaptenina;

(2) the piloodiga korgtehniliste keerukate lennukite puhul olema lennanud 500 lennutundi ithepiloodilennukite
piloodina, sealhulgas vihemalt 200 tundi kaptenina;

(3) omama asjakohase tiitibi ametipiloodi voi liinipiloodi luba koos tiiiibipadevuse instruktori tunnistusega;

(4) tiiibipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul olema lennanud vihemalt 50 lennutundi
tiiibipadevuse instruktori, lennuinstruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorina vastaval tiiiibil
voi seda esindaval lennutreeningseadmel.
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b) Kopterite tiiiibipadevuse kontrollpiloot (TRE(H)). Kopterite tiiiibipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad
vastama jargmisele nouetele:

1)

)

nad peavad omama kopterite tiiiibipidevuse instruktori tunnistust vdi ithe mootoriga iihepiloodikopterite puhul
kehtivat asjakohase tiiiibi kopterite lennuinstruktori tunnistust;

tiiibipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmaseks viljaandmiseks olema lennanud 50 lennutundi tiiiibipadevuse
instruktori, lennuinstruktori voi lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorina asjakohasel tiitibil voi seda
esindaval lennutreeningseadmel;

mitmepiloodikopterite puhul omama kopteri ametipiloodi vdi kopteri liinipiloodi luba ning olema lennanud
1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel, sealhulgas 500 tundi kaptenina;

mitme mootoriga ithepiloodikopterite puhul:
i) olema lennanud piloodina kopteritel vihemalt 1 000 lennutundi, sealhulgas 500 tundi kaptenina;

ii) omama kopteri ametipiloodi- v6i kopteri liinipiloodi luba ja vajaduse korral kehtivat kopteri instrumentaallen-
nupddevusmarget;

ithe mootoriga mitmepiloodikopterite puhul:
i) olema lennanud piloodina kopteritel vihemalt 750 lennutundi, sealhulgas vihemalt 500 tundi kaptenina;
ii) omama kutselise kopteripiloodi luba.

Enne kopterite tiiiibipidevuse kontrollpiloodi diguste laiendamist mitme mootoriga kopteri ithepiloodilennult
sama tiiipi mitme mootoriga kopteri mitmepiloodilennule peab tunnistuse omanik olema lennanud vastaval
tiitibil mitmepiloodilennul vihemalt 100 lennutundi.

Mitme mootoriga mitmepiloodikopterite tiiiibipddevuse kontrollpiloodi esmase tunnistuse taotlejatel vdib
alapunkti b alapunktis 3 sitestatud 1 500 lennutunni nduded lugeda tdidetuks, kui nad on lennanud 500
lennutundi kaptenina sama tiiiipi mitmepiloodikopteritel.

4. JAGU
Erinduded klassipidevuse kontrollpiloodile — CRE

FCL.1005.CRE  Klassipidevuse kontrollpiloot — digused

Klassipadevuse kontrollpiloodil on digus korraldada tihepiloodilennukite (vdlja arvatud korgtehnilised keerukad iihepiloo-

dilennukid) puhul:

a) lennueksameid klassi- ja tiiiibipadevusmirgete valjaandmiseks;

b) lennuoskuse tasemekontrolle:

(1) klassi- ja tiiiibipadevusmargete pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) instrumentaallennupadevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks, kui klassipadevuse kontrollpiloot vastab punkti
FCL.1010.IRE alapunkti a nduetele.

FCL.1010.CRE  Klassipidevuse kontrollpiloot — eeltingimused

Klassipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

a)

nad peavad olema vdi olema olnud ithepiloodilennuki ametipiloodi luba, teise piloodi luba voi liinipiloodi luba, v6i
olema voi olema olnud lennuki erapiloodi luba;

neil peab olema asjakohase klassi voi tiiiibi klassipadevusinstruktori tunnistus;

nad peavad olema lennukipiloodina lennanud 500 lennutundi.
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5. JAGU

Erinduded instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodile — IRE

FCL.1005.IRE  Instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot — digused

Instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodil on digus korraldada lennueksameid instrumentaallennupidevusmargete
véljaandmiseks ning lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupddevusmargete pikendamiseks voi taastamiseks.

FCL.1010.IRE  Instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot — eeltingimused

a)

Lennuki instrumentaallennupddevuse kontrollpiloot (IRE(A)). Lennuki instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejatel peab olema lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori pidevusmirge ning nad peavad
olema lennanud:

(1) 2000 lennutundi lennukipiloodina ja ning
(2) 450 lennutundi instrumentaallennureeglite jargi, sealhulgas 250 tundi instruktorina.

Kopteri instrumentaallennupiddevuse kontrollpiloot (IRE(H)). Kopterite instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejatel peab olema kopterite instrumentaallennupidevuse instruktori padevus ning nad peavad vastama
jargmistele nduetele:

(1) olema lennanud 2 000 lennutundi kopteripiloodina ning
(2) olema sooritanud kopteritel vihemalt 300 tundi instrumentaallende, sealhulgas 200 tundi instruktorina.

Ohulaeva instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot (IRE(As)). Ohulaeva instrumentaallennupadevuse kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejatel peab olema Shulaeva instrumentaallennupddevuse instruktori padevusmirge ning nad peavad
vastama jargmistele nduetele:

(1) olema lennanud 500 lennutundi dhulaeva piloodina ning

(2) olema sooritanud Shulaevadel vihemalt 100 tundi instrumentaallende, sealhulgas 50 tundi instruktorina.

6. JAGU
Erinduded lennuimitaatori kontrollpiloodile — SFE

FCL.1005.SFE  Lennuimitaatori kontrollpiloot — &igused ja tingimused

a)

Lennukite ja vertikaalstardiga dhusoidukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A) ja SFE(PL)). Lennukite vdi vertikaal-
stardiga Shusoidukite lennuimitaatori kontrollpiloodil on 6igus lennu tiisimitaatoril (FFS) korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle vastavalt vajadusele kas mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga
Shusoidukite tiiiibipidevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks v3i taastamiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupidevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks, kui lennuimitaa-
tori kontrollpiloot vastab asjaomase dhusdidukiliigi puhul punkti FCL.1010.IRE nduetele;

(3) lennueksameid lennuki liinipiloodiloa véljaandmiseks;
(4) lennueksameid teise piloodi loa viljaandmiseks, kui kontrollpiloot vastab punkti FCL.925 nduetele;

(5) atesteerimisi vastava Shusoidukiliigi imitatsioonlennu instruktori tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi
taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud vihemalt kolm aastat lennuimitaatori kontrollpiloodina.

Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloodil on 6igus lennu tdisimitaa-
toril (FFS) korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle tiiiibipidevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks ning

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupiddevuste pikendamiseks ja taastamiseks, kui lennuimitaatori
kontrollpiloot vastab punkti FCL.1010.IRE alapunkti b nduetele;

(3) lennueksameid kopteri liinipiloodiloa viljaandmiseks;

(4) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnis-
tuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud vihemalt kolm aastat
lennuimitaatori kontrollpiloodina.
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FCL.1010.SFE  Lennuimitaatori kontrollpiloot — eeltingimused

a)

Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A)). Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad vastama jargmistele nouetele:

(1) neil peab olema lennuki liinipiloodi luba, klassi- voi tiiibipddevusmairge ja asjakohase lennukitiiiibi lennutree-
ningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus;

(2) nad peavad olema lennatud vidhemalt 1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel;

(3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul peavad olema sooritatud vihemalt 50 tundi
asjaomase tiiiibi lennukite lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktorina.

Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad
vastama jargmistele nouetele:

(1) neil peab olema kopteri liinipiloodi luba, tiitibipddevusmirge ja asjaomase kopteritiiiibi lennutreeningseadme
tiibipadevuse instruktori tunnistus;

(2) nad peavad olema lennanud vihemalt 1 000 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel;

(3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul olema sooritatud vdhemalt 50 tundi asja-
kohase tiiiibi kopterite lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktorina.

7. JAGU

Erinduded lennuinstruktori kontrollpiloodile — FIE

FCL.1005.FIE  Lennuinstruktori kontrollpiloot — digused ja tingimused

a)

Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(A)). Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodil on &igus korraldada
atesteerimisi iihepiloodilennukitel lennukite lennuinstruktori, klassipddevuse instruktori, instrumentaallennupiddevuse
instruktori ja tiiibipadevuse instruktori tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal on vastav
instruktoritunnistus.

Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(H)). Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloodil on 6igus korraldada
atesteerimisi iihepiloodikopteritel kopterite lennuinstruktori, instrumentaallennupidevuse instruktori ja tiiibipadevuse
instruktori tunnistuse valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritunnistus.

Ohulaevade, purilennukite v&i dhupallide lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(As), (H), (B)). Purilennukite, mootorpu-
rilennukite, Shupallide ja ohulaevade lennuinstruktori kontrollpiloodil on digus korraldada atesteerimisi vastava
Shusoidukiliigi instruktoritunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritun-
nistus.

FCL.1010.FIE  Lennuinstruktori kontrollpiloot — eeltingimused

a)

Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(A)). Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad vastama jdrgmistele nouetele:

kui taotlejad soovivad ldbida atesteerimist:

(1) omama selleks ette nihtud instruktoritunnistust;

(2) olema lennanud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel piloodina 2 000 lennutundi ning
(3) olema lennanud vihemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate instruktorina.

Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(H)). Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad vastama jargmisele nduetele:

(1) neil peab olema selleks ette nihtud instruktoritunnistust;
(2) nad peavad olema lennanud 2 000 lennutundi kopteripiloodina;

(3) olema lennanud vihemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate instruktorina.
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Ohulaevade lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(As)). Ohulaevade lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad vastama jargmistele nouetele:

(1) nad peavad olema 6hulaevapiloodina lennanud 500 lennutundi;
(2) olema lennanud vihemalt 20 lennutundi dhulaevade lennuinstruktori tunnistuse taotlejate instruktorina;
(3) omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust.

Purilennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(S)). Purilennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse taot-
lejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad omama selleks ettendhtud instruktoritunnistust;
(2) olema lennanud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel piloodina 500 lennutundi;
(3) olema sooritanud:

i) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitega atesteerimisi korraldada soovivate taotlejate puhul kiitmme lennu-
tundi voi 30 starti fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite instruktoritunnistuse taotlejate instruktorina,

i) koigil muudel juhtudel kiimme lennutundi voi 30 starti instruktoritunnistuse taotlejate instruktorina.

Ohupallide lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(B)). Ohupallide lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad vastama jirgmistele nouetele:

(1) nad peavad omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;
(2) olema lennanud dhupallipiloodina 350 lennutundi;

(3) olema lennanud vihemalt kiimme lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate instruktorina.
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1.2

1.3.

2.2

2.3.

3.1.

1. liide

Teoreetiliste teadmiste arvestamine

A. TEOREETILISTE TEADMISTE ARVESTAMINE MUU OHUSOIDUKILIIGI PILOODILOA VALJAANDMISEL —
SIDUSOPE JA EKSAMINOUDED

Kergohusdidukipiloodi luba, erapiloodiluba, dhupalli erapiloodi luba ja purilennuki erapiloodi luba

KergGhusdiduki piloodiloa viljaandmisel loetakse muu 6husdidukiliigi kergohusdidukipiloodi loa omanikul teoree-
tiliste teadmiste néuded punkti FCL.120 alapunktis a sitestatud iildteemades tiielikult tdidetuks.

Ilma et see piiraks eelmise alapunkti sitete kohaldamist, peab muu Shusoidukiliigi piloodiloa omanik kergdhusdi-
dukipiloodi loa, erapiloodiloa, dhupalli erapiloodi loa voi purilennuki erapiloodi loa viljaandmiseks libima teoo-
riadppe ning sooritama vastava taseme teooriaeksami jargmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused;

— kaitamisprotseduurid;

— ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine;
— tildteadmised ohusdidukitest, navigeerimine.

Erapiloodiloa ja Ghupalli erapiloodi loa voi purilennuki erapiloodi loa viljaandmisel loetakse sama Shusoidukiliigi
kergdhusoidukipiloodi loa omanikul taielikult tdidetuks nii teooriadppe nduded kui ka eksaminduded.

Ametipiloodi luba

. Muu dhusdidukiliigi ametipiloodi luba omav ametipiloodiloa taotleja peab olema ldbinud sidusdppe tunnustatud

teooriakursuse vastavalt erinevate Shusdidukiliikide ametipiloodi loa dppekavade vahelistele erinevustele.

Taotleja peab asjaomase dhusdidukiliigi kohta sooritama kdesolevas osas sitestatud teooriacksamid jargmistes vald-

kondades:

021 - iildteadmised Shusoidukitest: tarindid ja siisteemid, elektrististeemid, jouseadmed, avariivarustus;
022 — iildteadmised ohusdidukitest: lennuinstrumendid;

032/034 - korgtehnilised lennukid voi kopterid, vastavalt vajadusele;

070 - kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

Ametipiloodiloa taotlejal, kes on samas o6husdidukiliigis sooritanud instrumentaallennupadevusmirke saamiseks
noutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jirgmistes valdkondades:

— inimvoimed;

— meteoroloogia.

Liinipiloodi luba

Muu Shuséidukiliigi liinipiloodi luba omav liinipiloodi loa taotleja peab olema labinud sertifitseeritud koolitusorga-

nisatsioonis sidusdppe teooriakursuse vastavalt erinevate Shusoidukiliikide liinipiloodi loa dppekavade vahelistele
erinevustele.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Taotleja peab asjaomase Shusdidukiliigi kohta sooritama kiesolevas osas sitestatud teooriaeksamid jargmistes vald-

kondades:

021 - tldteadmised Shusdidukitest: tarindid ja siisteemid, elektrisiisteemid, jouseadmed, avariivarustus;
022 - iildteadmised Shusdidukitest: lennuinstrumendid;

032 - lennutehnilised nditajad;

070 - kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas Shusdidukiliigis sooritanud lennuki ametipiloodi loa jaoks néutava
teooriacksami, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded visuaallennureeglite kohase side kohta.

Kopteri liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas dhusdidukiliigis sooritanud kopteri ametipiloodi loa jaoks ndutavad
teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus;
— visuaallennureeglite kohane (VFR) side;
— instrumentaallennureeglite kohane (VFR) side.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas dhuséidukiliigis sooritanud lennuki instrumentaallennupddevuse jaoks
noutava teooriacksami, loetakse tiidetuks teoreetiliste teadmiste nduded instrumentaallennureeglite kohase side

kohta.

Kopteri liinipiloodi loa ja instrumentaallennupidevusmirke taotlejal, kes on sooritanud kopteri ametipiloodi loa jaoks
noutavad teooriaeksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jirgmistes valdkondades:

— kopterite aerodiinaamika alused;
— instrumentaallennureeglite kohane (VFR) side.

Instrumentaallennupidevus

. Instrumentaallennupidevusmirke taotlejal, kes on samas Shusdidukiliigis sooritanud ametipiloodi loa jaoks ndutavad

teooriaeksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:
— inimvodimed;
— meteoroloogia.

Kopteri instrumentaallennupidevusmirke taotlejal, kes on samas Shusoidukiliigis sooritanud kopteri liinipiloodiloa ja
visuaallennupddevusmarke saamiseks noutavad teooriaeksamid, tuleb sooritada eksam jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus;
— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine;
— raadionavigatsioon;

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.



2. liide

Keeleoskuse tasemete hindamisskaala — eksperttase, edasijoudnu tase ja kutsetase

Tase Haildus Lauseehitus Sonavara Ladusus Arusaamine Suhtlemine
Eksperttase Haildus, rohk, ritm ja into- | Valdab vordselt hasti nii | Sonavara ulatus ja tipsus on | Voimeline radkima pikka | Mdistab konet tihtviisi hdsti | Suudab pingutuseta suhelda
(6. tase) natsioon vdivad olla moju- | grammatilisi pdhistruktuure | piisavad tohusaks suhtlemi- | aega loomulikult ning pingu- | paljudes erinevates olukor- | peaaegu koikides olukordades.

tatud emakeelest voi keele
piirkondlikust variandist,
aga see ei takista peaaegu
kunagi arusaamist.

kui ka keerukamaid
konstruktsioone ja lauseehi-
tust.

seks nii tuntud kui ka tund-
matutel teemadel. Sonavara
on idiomaatiline, niiansirikas
ja registritundlik.

tuseta. Varieerib kdnevoolu
stilistilise moju  saavutami-
seks, nt mone mdtte rohuta-
miseks.

Kasutab spontaanselt sobi-
vaid abi-, méir- ja sidesonu.

dades ning markab keelelisi
ja kultuurilisi peensusi.

Maistab verbaalseid ja mitte-
verbaalseid mirguandeid ja
vastab nendele asjakohaselt.

Edasijoudnu tase

(5. tase)

Haldus, rohk, ritm ja into-
natsioon vdivad olla moju-
tatud emakeelest voi keele
piirkondlikust variandist,
aga sce ei takista peaaegu
kunagi arusaamist.

Valdab histi  grammatilisi
pohistruktuure ning lause-
chitust. Piiilab moodustada
keerukamaid struktuure,
kuid monikord voib sellega
seoses esineda arusaamist
takistavaid vigu.

Sonavara ulatus ja tipsus on
piisavad t6husaks suhtlemi-
seks iildistel, konkreetsetel
ja tooga seotud teemadel.
Oskab lauseid pidevalt ja
edukalt iimber sonastada.
Monikord kasutab idiomaa-
tilisi véljendeid.

Voimeline rddkima pikka
aega ja erilise pingutuseta
tuntud teemadel, samas ei
tarvitse kasutada konevoolu
varieerimist stilistilise vahen-
dina. Oskab kasutada sobi-
vaid abi-, mair- ja sidesonu.

Mbistab histi konet {ildistel,
konkreetsetel ja tooga seotud
teemadel ning  reageerib
tildjuhul  oigesti  keelest,
keerulisest ~ olukorrast  voi
ootamatutest  siindmustest
pohjustatud probleemidele.

Suudab mdista kone eri
variante (nt dialekte ja/voi
aktsente) vdi stiile.

Vastused on kiired, asjako-
hased ja  informatiivsed.
Suudab raikijajkuulaja rolle
hésti taita.

Kutsetase
(4. tase)

Hiildus, rohk, riitm ja into-
natsioon on  mojutatud
emakeelest voi keele piir-
kondlikust  variandist, mis
monikord takistab arusaa-
mist.

Kasutab pohilisi grammatilisi
struktuure ja lausekonstrukt-
sioone  loominguliselt ja
tldiselt oigesti. Voib teha
vigu eelkdige ebaharilikes
vdi  ootamatutes  olukor-
dades, kuid enamasti ei
takista need arusaamist.

Sonavara ulatus ja tipsus on
tldjuhul piisavad tdhusaks
suhtlemiseks iildistel, konk-
reetsetel ja tooga seotud
teemadel.

Oskab lauseid sageli edukalt
iimber sonastada, kui sdna-
vara peaks ebaharilike voi
ootamatute olukordade
puhul ebapiisavaks osutuma.

Kasutab  ridkides sobivat

tempot.

Kohati voib esineda kone
takerdumist, kui sissehar-
junud voi kinnistunud fraa-
sidest  koosnevalt  konelt
minnakse {ile spontaansele
vestlusele, aga see ei takista
tdhusat  suhtlemist. Oskab
kasutada piiratud hulgal abi-,
méir- ja sidesdnu. Tiitesd-
nade kasutamine ei ole
hiiriv.

Mboistab  enamasti  digesti
konet iildistel, konkreetsetel
ja tooga seotud teemadel,
kui vestluskaaslase aktsent
voi dialekt on rahvusvahelise
kogukonna jaoks piisavalt
histi mdistetav.

Keelest, keerulisest olukor-
rast vOi ootamatutest siind-
mustest pohjustatud problee-
mide puhul vdib kdnest
arusaamine olla aeglasem
voi nduda selgitava strateegia
kasutamist.

Vastused on iildiselt kiired,
asjakohased, ja informatiivsed.

Algatab ja hoiab iilal vestlust
ka ootamatutes olukordades.
Tuleb piisavalt histi toime
ilmsete vadritimoistmiste
lahendamisega  kontrollkiisi-
muste esitamise ning kinni-
tuste voi selgituste abil.

Markus. 2. liite algne tekst on iile viidud nduete tditmise vastuvetavatesse viisidesse, vt ka selgitavat mérkust.
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3. liide

Ametipiloodiloa ja liinipiloodiloa viljaandmise koolituskursused

1. Kéesolevas liites kirjeldatakse erinevate koolituskursusetiiiipide noudeid instrumentaallennupadevusmirkega ja inst-
rumentaallennupddevusmarketa ametipiloodi- ja liinipiloodilubade viljaandmiseks.

2. Taotleja, kes soovib koolituskursuse kestel iile minna muusse sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni, peab pidevalt
asutuselt tellima ndutava jitkukoolituse ametliku hinnangu.
A. Liinipiloodi integreeritud kursus — lennukid
ULDIST

1. Lennuki liinipiloodi (ATP(A)) integreeritud koolituskursuse eesmark on dpetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad
neil tegutseda drilises lennutranspordis mitmepiloodilennukite teise piloodina ning omandada lennuki ametipiloodi
loa koos instrumentaallennupddevusmarkega (CPL(A)/IR).

2. Lennuki liinipiloodi integreeritud koolituskursust libida sooviv taotleja peab koik koolitusetapid libima sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatava ithe pideva koolituskursuse raames.

3. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
lennuki erapiloodi loa vdi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust lennatud lennutundidest, kokku kuni 40
tundi voi lennukite 66lennupddevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi voib arvestada instruk-
toriga lennudppeajana.

4. Kursus peab sisaldama jargmist:
a) teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet ning
¢) lennumeeskonna koostookoolitust t66ks mitmepiloodilennukites.

5. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa lennuki liinipiloodi kursust tervikuna libida, voib pidevalt asutuselt taotleda pddsu
madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad néuded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Lennuki liinipiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 750 tundi.
7. Lennumeeskonna koostookursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema vihemalt 25 tundi.

TEOORIAEKSAM

8. Taotleja peab tdendama liinilennuki piloodiloaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

9. Lennudppe (see ei hdlma tiiiibipddevusopet) ja kdikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 195 tundi, millest
kuni 55 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg. Kdnealuse 195 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt
jargmist:

a) labima 95 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 55 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 70 lennutundi kaptenina, mis muu hulgas holmab visuaallennureeglite jirgi toimuvat lennuaega ja
instrumentaallennuaeg kaptenistazoorina. Instrumentaallennuaega kaptenistazoorina loetakse lennuajaks kaptenina
kuni 20 tunni ulatuses;

¢) lendama 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdlmab iht visuaallennureeglite kohast mars-
ruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal;

&

sooritama viis tundi 66lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vihemalt tthe tunni
marsruutlennul navigeerimist, ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning
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¢) koguma 115 tundi instrumentaalaega, mis holmab vihemalt jargmist:
(1) 20 tundi lendamist kaptenistaazoorina;

(2) 15 tundi lennumeeskonna koost66d, milleks voib kasutada lennu tiisimitaatorit (FFS) voi II taseme lennu-
imitaatorit (FNPT II);

(3) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:
i) 25 tundi maapealset instrumentaalaega I taseme lennuimitaatoril voi

ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega II taseme lennuimitaatoril (FNPT II), 2. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2) voi lennu tdisimitaatoril (FFS), sealhulgas kuni kiimme tundi I taseme lennuimitaatoril
(ENPT 1).

Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli ldbimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaal-
lennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD) kogutud tunde ei arvestata;

f) viis tundi lennuaega lennukil, millel on sertifikaadi jargi vahemalt neli reisijakohta ning muudetava sammuga
propeller ja sissetdmmatav telik.

LENNUEKSAM

10. Pérast vastava lennudppe labimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami ithe vdi mitme mootoriga

lennukil ning instrumentaallennupddevuse lennueksami mitme mootoriga lennukil.

B. Liinipiloodi moodulkursus - lennukid

1. Liinilennuki piloodiloa taotlejad, kes libivad teooriadppe moodulkursuse raames, peavad tegema jargmist:

a) omama vihemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi luba ning
labima vihemalt jirgmises mahus teooriadpet:
(1) lennuki erapiloodi loa omanikest taotlejad: 650 tundi;
(2) lennuki ametipiloodi loa omanikest taotlejad: 400 tundj;
(3) lennuki instrumentaallennupddevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;
(4) lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse omanikest taotlejad: 250 tundi.
Teooriadpe peab olema libitud enne lennuki liinipiloodi eksami sooritamist.

C. Instrumentaallennupidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus — lennukid

ULDIST

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse (CPL(A)[IR(A)) integreeritud kursuse eesmirk on dpetada

pilootidele oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda arilises lennutranspordis ithe v6i mitme mootoriga iihepiloo-
dilennuki piloodina ning omandada lennuki ametipiloodi luba koos instrumentaallennupddevusmarkega (CPL(A)/IR).

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse integreeritud koolituskursust libida sooviv taotleja peab koik

koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust lennatud lennutundidest, kokku kuni 40
tundi voi lennukite 66lennupiddevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi voib arvestada instruk-
toriga lennudppeajana.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusmirke saamiseks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.
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. Taotleja, kes ei suuda vdi ei saa lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse kursust tervikuna libida, vaib

padevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksamile,
kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusmirkega antavatele digustele vastavat

teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe (see ei hdlma tiiiibipddevusdpet) ja kdikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 180 tundi, millest

kuni 40 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg. Konealuse 180 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihemalt
jargmist:

a) labima 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 40 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 70 lennutundi kaptenina, mis muu hulgas holmab visuaallennureeglite ja instrumentaallennureeglite
kohast lennuaega, sealhulgas lennuaega kaptenistazoorina. Instrumentaallennuaega kaptenistazoorina loetakse
lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;

lendama 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdlmab iiht visuaallennureeglite kohast mars-
ruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal;

o

&

sooritama viis tundi 66lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vihemalt ithe tunni
marsruutlennul navigeerimist, ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning

o

koguma 100 tundi instrumentaalaega, sealhulgas vahemalt:
(1) 20 tundi kaptenistaaz6rina ning
(2) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:
i) 25 tundi maapealset instrumentaalaega I taseme lennuimitaatoril voi

ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril (FNPT 1I), 2. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2) voi lennu téisimitaatoril (FFS), sealhulgas kuni kiimme tundi I taseme lennuimitaatoril.

Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli labimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaal-
lennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoril kogutud tunde ei arvestata;

f) viis tundi lennuaega lennukil, millel on sertifikaadi jargi vahemalt neli reisijakohta ning muudetava sammuga
propeller ja sissetdbmmatav telik.

LENNUEKSAMID

. Pdrast vastava lennudppe labimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami ja instrumentaallennupidevuse

lennueksami iihe v6i mitme mootoriga lennukil.

D. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — lennukid

ULDIST

. Lennuki ametipiloodi loa integreeritud kursuse eesmirk on 6petada pilootidele oskusi, mis on vajalikud neile lennuki

ametipiloodiloa (CPL(A)) viljaandmiseks.

. Lennuki ametipiloodi loa integreeritud koolituskursust labida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid ldbima serti-

fitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava ithe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja vdib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa v&i kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust lennatud lennutundidest, kokku kuni 40
tundi voi lennukite 66lennupddevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi voib arvestada instruk-
toriga lennudppeajana.
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4. Kursus peab sisaldama jirgmist:
a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

5. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa lennuki ametipiloodi loa kursust tervikuna ldbida, voib padevalt asutuselt taotleda
pddsu madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nouded.
TEOREETILISED TEADMISED

6. Lennuki ametipiloodi loa teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 350 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennudppe (see ei hdlma tiiiibipddevusdpet) ja koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 150 tundi, millest
kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg. Kdnealuse 150 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihemalt
jargmist:

a) labima 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg;
b) lendama 70 tundi kaptenistaazoorina;

¢) lendama 20 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas holmab iiht visuaallennureeglite kohast mars-
ruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse taieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuviljal kui lahtelennuviljal;

d) sooritama viis tundi 66lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vihemalt iihe tunni
marsruutlennul navigeerimist, ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist;

¢) kiimme tundi instrumentaallennudpet, millest kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalacg I taseme
lennuimitaatoril (FNPT 1), 2. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2), II taseme lennuimitaatoril (FNPT II)
voi lennu tdisimitaatoril (FFS). Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pohimooduli libimise kohta,
arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD)
kogutud tunde ei arvestata;

f) lendama viis tundi lennukil, millel on sertifikaadi jirgi vdhemalt neli reisijakohta ning muudetava sammuga
propeller ja sissetdommatav telik.

LENNUEKSAM

9. Parast lennudppe libimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami ithe v6i mitme mootoriga lennukil.

E. Ametipiloodiloa moodulkursus - lennukid
ULDIST
1. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse eesmirk on opetada lennuki erapiloodi loa omanikele oskusi, mis on

vajalikud neile lennuki ametipiloodiloa (CPL(A)) véljaandmiseks.

2. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotlejal olema Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt
vilja antud lennuki erapiloodi luba.

3. Enne lennudppe alustamist peab taotleja vastama jargmisele nduetele:
a) ta peab olema lennanud 150 lennutundi;

b) olema tditnud H alajao kohased mitme mootoriga lennukite klassi- voi tiiiibipddevusmarke viljaandmise eeltin-
gimused, kui lennueksamil kasutatakse mitme mootoriga lennukit.

4. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursust labida sooviv taotleja peab koik lennudppe etapid libima sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe voib ldbida iiksnes teooriadpet
pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.
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. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupddevuseta taotlejatele tuleb anda vdhemalt 25 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab

kiitmmet tundi instrumentaallennudpet, millest kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaal-
lennu esmaimitaatoril (BITD), I voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT I voi II), 2. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2) vdi lennu tdisimitaatoril (FFS).

. Nende taotlejate puhul, kes omavad kehtivat lennuki instrumentaallennupddevusmirget, loetakse instruktoriga inst-

rumentaallennudpe tiies ulatuses ldbituks. Nende taotlejate puhul, kes omavad kehtivat kopteri instrumentaallennu-
pddevusmarget, arvestatakse kuni viis tundi instruktoriga instrumentaallennudpet, kusjuures vihemalt viis tundi
instrumentaallennudpet tuleb teha lennukil. Taotlejatel, kellel on instrumentaallennu pShimooduli kursuse ldbimise
tunnistus, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi.

a) Kehtiva instrumentaallennupddevusmarkega taotlejatele tuleb anda vihemalt 15 tundi instruktoriga visuaallennu-
opet.

b) Lennukite 66lennupéddevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda vahemalt viis tundi 66lennudpet, sealhulgas kolm tundi
instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vahemalt ithe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis soolostarti ja viis
tdieliku peatumisega soolomaandumist.

Vihemalt viis tundi lennudpet tuleb ldbi viia lennukil, millel on sertifikaadi jargi vidhemalt neli reisijakohta ning
muudetava sammuga propeller ja sissetdommatav telik.

KOGEMUSED

Lennuki ametipiloodi loa taotleja peab olema lennanud vahemalt 200 lennutundi, sealhulgas vihemalt:

a) 100 tundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab 20 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas iihte visuaallen-

nureeglite kohast marsruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kaigus tehakse tdieliku peatu-
misega maandumised kahel muul lennuviljal kui ldhtelennuviljal;

=

sooritama viis tundi 66lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vahemalt tthe tunni
marsruutlennul navigeerimist, ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning

¢) kiimme tundi instrumentaallennudpet, millest kuni viis tundi vaib olla maapealne instrumentaalaeg [ voi II taseme
lennuimitaatoril (FNPT I, ENPT II) vdi lennu tdisimitaatoril (FFS). Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu
pohimooduli libimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaal-
lennu esmaimitaatoril (BITD) kogutud tunde ei arvestata;

&

kuus lennutundi tuleb lennata mitme mootoriga lennukitel.

¢) Muudes dhusoidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud 200 lennutunnina arvestada jargmiselt:
i) 30 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri erapiloodi luba, voi

ii) 100 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri ametipiloodi luba, vi

i) 30 tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, voi

iv) 30 tundi 6hulaevadel, kui taotlejal on Shulaeva erapiloodi luba, voi

v) 60 tundi Shulaevadel, kui taotlejal on Shulaeva ametipiloodi luba.
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LENNUEKSAM

Pirast lennudppe labimist ja ndutavate kogemuste omandamist tditmist teeb taotleja lennuki ametipiloodiloa lennu-
eksami ithe vdi mitme mootoriga lennukil.

F. Instrumentaallennupidevusega liinipiloodi integreeritud kursus - kopterid

ULDIST

. Instrumentaallennupddevusega liinikopteripiloodi (ATP(H)/IR) integreeritud kursuse eesmirk on dpetada pilootidele

oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda irilises lennutranspordis mitme mootoriga mitmepiloodikopterite teise piloo-
dina ning omandada kopteri ametipiloodi luba koos instrumentaallennupddevusmirkega (CPL(H)/IR).

. Instrumentaallennupddevusega liinikopteripiloodi integreeritud kursust libida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid

labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iithe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

kopteri erapiloodi loa omanikuna. Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vastavaid
kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi v6ib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on kopterite 66lennupidevus.

. Kursus peab sisaldama jirgmist:

a) teooriadpet liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupidevusmirke jaoks ndutaval tasemel;
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet ning

¢) lennumeeskonna koostookoolitust to6ks mitmepiloodikopterites.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa instrumentaallennupddevusega liinikopteripiloodi kursust tervikuna labida, voib

padevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksamile,
kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Instrumentaallennupddevusega liinikopteripiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 750 tundi.

. Lennumeeskonna koostookursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema vihemalt 25 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupddevusmairkega antavatele digustele vastavat

teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 195 tundi. Konealuse 195 tunni hulgas peavad

taotlejad tegema vihemalt jargmist:
a) labima 140 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
(1) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
i) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) voi
ii) 25 tundi 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi
i) 20 tundi kopterite II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/II) voi
iv) 20 tundi lennukil voi fikseeritud jouallikaga purilennukil;
(2) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis voib sisaldada:

i) kuni 20 tundi kopterilennu tdisimitaatoril (FFS), 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi
Il voi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II/II) voi

ii) kiimme tundi vdhemalt kopterite 1. taseme lennuimitaatoril (NPT 1) voi lennukil;
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(3) 15 tundi lennumeeskonna koostodd, milleks voib kasutada kopterilennu tdisimitaatorit (FFS) voi kopterite 2.
voi 3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2,3 MCC) voi II/III taseme lennuimitaatorit (FNPT II/III MCC),
millel on lennumeeskonna koosté6 funktsioonid.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudppeks kasutatav kopterilennu tdisimi-
taator (FFS), kehtib sama arvestamise piirang, mis kopterite II/III taseme lennuimitaatorite puhul (FNPT II/III);

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab sisaldama vihemalt 14 tundi péevast ja
ithe tunni dist soololendu;

¢) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vihemalt kiimme tundi kaptenistazoorina marsruutlendudel, mis peab
sisaldama visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vidhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse maandumised kahel muul lennuviljal kui ldhtelennuviljal;

d) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vahemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab vahemalt
tthe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis 6ist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist;

¢) 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:
i) kiimme tundi instrumentaallennu algdpet ja

ii) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vihemalt kiimme tundi mitme mootoriga instrumentaallennuser-
tifikaadiga kopteritel.
LENNUEKSAMID

Pirast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami mitme mootoriga kopteril ja
instrumentaallennupddevuse lennueksami instrumentaallennusertifikaadiga mitme mootoriga kopteril ning tiidab
lennumeeskonna koostookoolituse noduded.

G. Liinipiloodi integreeritud kursus — kopterid

ULDIST

. Liinikopteripiloodi integreeritud kursuse eesmirk on opetada pilootidele oskusi, mis vodimaldavad neil tegutseda

arilises lennutranspordis mitme mootoriga mitmepiloodikopterite teise piloodina visuaallendudel ning omandada
kopteri ametipiloodi luba CPL(H).

. Liinikopteripiloodi integreeritud kursust libida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud kooli-

tusorganisatsiooni korraldatava iithe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana vdi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

kopteri erapiloodiloa omanikuna. Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vastavaid
kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaceg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on kopterite 66lennupddevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;
b) visuaal- ja instrumentaallennu algdpet ning

¢) lennumeeskonna koostookoolitust t66ks mitmepiloodikopterites.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa liinikopteripiloodi kursust tervikuna lidbida, voib pidevalt asutuselt taotleda pidsu

madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Liinikopteripiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 650 tundi.

7. Lennumeeskonna koostookursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema vihemalt 20 tundi.
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8.

10.

TEOORIAEKSAM

Taotleja peab tdendama liinikopteripiloodile antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 150 tundi. Kdnealuse 150 tunni hulgas peavad

taotlejad tegema vihemalt jargmist:
a) labima 95 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) vdi
(2) 25 tundi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi
(3) 20 tundi kopterite II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) voi
(4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukil;

i) kitmme tundi instrumentaallennu algdpet voib sisaldada viis tundi vihemalt kopterite I taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1) voi lennukil;

i) kilmme tundi lennumeeskonna koostookoolitust, milleks voib kasutada kopterilennu tdisimitaatorit (FFS),
kopterite 2. v6i 3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2,3 MCC) voi kopterite II voi III taseme lennu-
imitaatorit (FNPT II/IIl MCC), millel on lennumeeskonna koost66 funktsioonid.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudppeks kasutatav kopterilennu téisimitaator
(FFS), kehtib sama arvestamise piirang, mis kopterite II/IIl taseme lennuimitaatorite (ENPT II/Ill) puhul;

=

55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab sisaldama vihemalt 14 tundi péevast ja
ithe tunni oist soololendu;

¢) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vihemalt kiimme tundi kaptenistazoorina marsruutlendudel, mis peab
sisaldama visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vihemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kéigus
tehakse maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal;

&

viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab vdhemalt
tihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist.

LENNUEKSAMID

Pirast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami mitme mootoriga kopteril ning
tdidab lennumeeskonna koost66 nduded.

H. Liinipiloodi moodulkursus — kopterid

. Kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes ldbivad teooriadppe moodulkursuse, peab olema vihemalt kopteri erapiloodi

luba ning nad peavad libima 18 kuu jooksul dppe vahemalt jirgmises mahus:
a) Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi loa omanikest taotlejad: 550 tundi;

b) kopteri ametipiloodiloa omanikest taotlejad: 300 tundi.

. Nendel kopteri liinipiloodiloa ja instrumentaallennupddevusmirke taotlejatel, kes labivad teooriadppe moodulkursuse,

peab olema vihemalt kopteri erapiloodi luba ning nad peavad libima dppe vahemalt jirgmises mahus:
a) kopteri erapiloodi loa omanikest taotlejad: 650 tundi;

b) kopteri ametipiloodiloa omanikest taotlejad: 400 tundi;

¢) kopteri instrumentaallennupidevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;

d) kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse omanikest taotlejad: 250 tundi.
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I. Instrumentaallennupidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus — kopterid
ULDIST

1. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse integreeritud kursuse eesmirk on petada pilootidele oskusi,
mis voimaldavad piloteerida iihe piloodiga mitme mootoriga koptereid ning omandada ametipiloodiloa koos inst-
rumentaallennupidevusega (CPL(H)/IR) mitme mootoriga kopterite jaoks.

2. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kursust ldbida sooviv taotleja peab koik kooli-
tusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava ithe pideva koolituskursuse raames.

3. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
kopteri erapiloodi loa omanikuna. Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vastavaid
kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on kopterite 66lennupddevus.

~

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevusmirke ning mitme mootoriga kopterite esmase
tiiibipddevusmirke jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

il

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse kursust tervikuna labida, voib
padevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksamile,
kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

~

. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodiloa ja instrumentaallennupddevusmairkega antavatele digustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennudppe ning kdikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 180 tundi. Kdnealuse 180 tunni hulgas peavad
taotlejad tegema vihemalt jargmist:

a) labima 125 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 75 tundi visuaallennudpet, mis vdib sisaldada:
(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) voi
(2) 25 tundi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi
(3) 20 tundi kopterite IT voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/IIT) voi
(4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukil;
ii) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis voib sisaldada:

(1) kuni 20 tundi kopterilennu tdisimitaatoril (FFS), 2. v6i 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) vdi
Il voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II, III) voi

(2) kimme tundi vidhemalt kopterite 1 taseme lennuimitaatoril (FNPT 1) voi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudppeks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS),
kehtib sama arvestamise piirang, mis II/IIl taseme lennuimitaatorite (FNPT II/IIl) puhul;

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab sisaldama vihemalt 14 tundi péevast ja
tthe tunni dist soololendu;
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¢) kiimme tundi instruktoriga marsruutlende;

d) kiimme tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas iihe visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vihemalt
185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal
kui lahtelennuviljal;

e) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab vahemalt
tihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis dist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist;

f) 50 tundi instruktoriga instrumentaalacga, sealhulgas:
i) kiimme tundi instrumentaallennu algdpet ning

ii) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vahemalt kiimme tundi mitme mootoriga instrumentaallennuser-
tifikaadiga kopteritel.

LENNUEKSAM

. Pdrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja kopteri ametipiloodiloa lennueksami ithe v6i mitme mootoriga

kopteril ning instrumentaallennupddevuse lennueksami mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.

J. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — kopterid

ULDIST

. Kopteri ametipiloodiloa integreeritud kursuse eesmark on opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud neile kopteri

ametipiloodiloa (CPL(H)) viljaandmiseks.

. Kopteri ametipiloodiloa integreeritud koolituskursust labida sooviv taotleja peab koik koolitusetapid labima sertifitsee-

ritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iithe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu vdtta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

kopteri erapiloodi loa omanikuna. Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vastavaid
kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on kopterite 66lennupadevus.

. Kursus peab sisaldama jirgmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa kopteri ametipiloodiloa kursust tervikuna ldbida, voib padevalt asutuselt taotleda

pddsu madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 350 tundi ning erapiloodi loa

omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodiloaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ja koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 135 tundi, millest kuni viis tundi voib olla

maapealne instrumentaalaeg. Konealuse 135 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt jargmist:
a) labima 85 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) kuni 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:

(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) voi
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(2) 25 tundi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi
(3) 20 tundi kopterite II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/IIT) voi
(4) 20 tundi lennukil voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;

i) kuni kitmme tundi instrumentaallennu algdpet, mis vdib sisaldada viis tundi vdhemalt kopterite 1 taseme
lennuimitaatoril v&i lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudppeks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS),
kehtib sama arvestamise piirang, mis II/Ill taseme lennuimitaatorite (FNPT II/IIl) puhul;

=

lendama 50 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 35 tundi kaptenistazoorina. See peab sisaldama vidhemalt 14 tundi
pdevast ja tthe tunni 6ist soololendu;

¢) kitmme tundi instruktoriga marsruutlende;

&

kiimme tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas ithe visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vihemalt
185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal
kui lahtelennuviljal;

viis tundi o6lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab vihemalt
tihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis 6ist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab holmama
starti ja maandumist;

o

f) kiimme tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas vihemalt viis tundi kopteritel.

LENNUEKSAM

. Pirast vastava lennudppe libimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami.

K. Ametipiloodi loa moodulkursus — kopterid

ULDIST

. Kopteri ametipiloodi loa moodulkursuse eesmirk on Opetada kopteri erapiloodi loa omanikele oskusi, mis on

vajalikud neile kopteri ametipiloodiloa (CPL(H)) viljaandmiseks.

. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiscks peab taotlejal olema Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt

vélja antud lennuki erapiloodi luba.

. Enne lennudppe alustamist peab taotleja:

a) olema lennanud piloodina kopteritel vihemalt 155 lennutundi, sealhulgas 50 tundi kaptenina, millest kiimme
tundi peab olema lennatud marsruutlendudel;

b) olema tditnud punktide FCL.725 ja FCL.720.H nduded, kui lennueksamiks kasutatakse mitme mootoriga kopterit.

. Kopteri ametipiloodiloa moodulkursust libida sooviv taotleja peab koik lennudppe etapid libima sertifitseeritud

koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe vdib ldbida iiksnes teooriadpet
pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri ametipiloodiloa jaoks noutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodiloaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.
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10.

11.

12.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupddevuseta taotlejatele tuleb anda vidhemalt 30 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

a) 20 tundi visuaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi kopterilennu tdisimitaatoril (FFS) voi kopterite 2. voi 3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi II/IIl taseme lennuimitaatoril (FNPT II, III) ning

b) kiimme tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi vidhemalt kopterite 1. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 1), 1 taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi lennukil.

. Kehtiva kopteri instrumentaallennupddevusega taotlejate puhul loetakse instruktoriga instrumentaallennudpe tiies

ulatuses labituks. Need taotlejad, kes omavad kehtivat lennuki instrumentaallennupadevusmirget, peavad libima
vihemalt viis tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel.

Kopterite 00lennupadevusmirget mitte omavatele taotlejatele tuleb lisaks anda vihemalt viis tundi 66lennudpet,
sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vihemalt ithe tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdélmama starti ja maandumist.

KOGEMUS

Kopteri ametipiloodi loa taotleja peab olema lennanud vihemalt 185 lennutundi, sealhulgas 50 tundi kaptenina, mis
muu hulgas hdlmab kiitmme tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohast marsruutlendu
vihemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul
lennuviljal kui lihtelennuviljal.

Muudes Shusoidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud 185 lennutunnina arvestada jargmiselt:
a) 20 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki erapiloodi luba, voi

b) 50 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki ametipiloodi luba, voi

¢) kimme tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, voi

d) 20 tundi dhulaevadel, kui taotlejal on Shulaeva erapiloodi luba, voi

¢) 50 tundi Shulaevadel, kui taotlejal on Shulaeva ametipiloodi luba.

LENNUEKSAM

Pirast vastava lennudppe libimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb taotleja kopteri ametipiloodiloa lennu-
eksami.

L. Instrumentaallennupidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus — Shulaevad

ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse integreeritud kursuse eesmirk on &petada pilootidele

oskusi, mis on vajalikud 6hulaevade piloteerimiseks ning instrumentaallennupddevusega ametipiloodiloa (CPL(As)/IR)
omandamiseks.

. Ohulaeva ametipiloodiloa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kursust libida sooviv taotleja peab kéik kooli-

tusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

dhulaeva erapiloodi loa, lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Ohulaeva, lennuki vdi kopteri
erapiloodi loa omanikust sisseastujate puhul arvestatakse kogemusi kuni jirgmises ulatuses:

a) kiimme tundi, millest kuni viis tundi vo6ib olla instruktoriga lennudppeaceg, voi

b) 15 tundi, millest kuni seitse tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on Shulaevade 66lennupi-
devus.

. Kursus peab sisaldama jirgmist:

a) teooriadpet Shulaeva ametipiloodiloa ja instrumentaallennupddevusmirke ning dhulaevade esmase tiiiibipadevus-
mirke jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.
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. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa dhulaeva ametipiloodiloa ja instrumentaallennupddevuse kursust tervikuna labida,

voib pddevalt asutuselt taotleda padsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksa-
mile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama Shulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusmirkega antavatele digustele vastavat

teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 80 tundi. Kdnealuse 80 tunni hulgas peavad

taotlejad tegema vihemalt jargmist:
a) labima 60 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 30 tundi visuaallennudpet, mis vdib sisaldada:
(1) 12 tundi dhulaevalennu tiisimitaatoril (FFS) voi
(2) kiimme tundi ohulaevalennu lennuelementide imitaatoril (FTD) voi
(3) kaheksa tundi dhulaevade 11 voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) voi
(4) kaheksa tundi lennukil, kopteril voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;
ii) 30 tundi instrumentaallennudpet, mis voib sisaldada:

(1) kuni 12 tundi 6hulaevalennu téisimitaatoril (FFS) voi lennuelementide imitaatoril (FTD) voi Il voi Il taseme
lennuimitaatoril (FNPT II/III) voi

(2) kuus tundi vihemalt 6hulaevade 1. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 1) voi I taseme lennuimitaa-
toril (FNPT 1) vdi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav Shulaev ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudppeks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS),
voib opet sellel arvestada iiksnes kaheksa tundi;

=

lendama 20 tundi kaptenina, sealhulgas kuni viis tundi kaptenistazo6rina. See peab sisaldama vidhemalt 14 tundi
pdevast ja ithe tunni 6ist soololendu;

¢) viis tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vihemalt 90 km (50
meremiili) kaugusele, mille kaigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lahte-
lennuviljal;

&

viis tundi 66lende Shulaevadel, sealhulgas viahemalt kolm tundi instruktoriga lende, mis sisaldab vihemalt ithe
tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab holmama
starti ja maandumist;

e) 30 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:

i) kiimme tundi instrumentaallennu algdpet ning

i) 20 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vihemalt kiimme tundi mitme mootoriga instrumentaallennuser-
tifikaadiga ohulaeval.

LENNUEKSAM

. Pdrast vastava lennudppe libimist teeb taotleja dhulaeva ametipiloodiloa lennueksami iithe v6i mitme mootoriga

Ohulaeval ning instrumentaallennupddevuse lennucksami mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga
dhulaeval.

M. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — dhulaevad

ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodiloa integreeritud kursuse eesmirk on &petada pilootidele oskusi, mis on vajalikud dhulaeva

ametipiloodiloa (CPL(As)) viljaandmiseks.

. Ohulaeva ametipiloodiloa integreeritud kursust libida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid labima sertifitseeritud

koolitusorganisatsiooni korraldatava ithe pideva koolituskursuse raames.



25.11.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 311/89

. Taotleja voib koolitusele vastu vdtta ab initio sisseastujana voi Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud

dhulaeva erapiloodi loa, lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Ohulaeva, lennuki vdi kopteri
erapiloodi loa omanikust sisseastujate puhul arvestatakse kogemusi kuni:

a) kiimme tundi, millest kuni viis tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 15 tundi, millest kuni seitse tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui taotlejal on Shulaevade 66lennupi-
devusmirge.

. Kursus peab sisaldama jirgmist:

a) teooriadpet Shulaeva ametipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa Shulaeva ametipiloodiloa kursust tervikuna labida, voib padevalt asutuselt taotleda

pddsu madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 350 tundi ning erapiloodiloa

omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama ohulaeva ametipiloodiloaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ja koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 50 tundi, millest kuni viis tundi voib olla

maapealne instrumentaalaeg. Konealuse 50 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihemalt jargmist:

a) labima 30 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg;
b) lendama 20 tundi kaptenistaazoorina;

¢) sooritama viis tundi instruktoriga marsruutlende;

d) sooritama viis tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vihemalt
90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kiigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal
kui lahtelennuvaljal;

e) sooritama viis tundi 66lende Shulaevadel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lende, mis sisaldab
vihemalt iihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend
peab hdlmama starti ja maandumist;

f) kiimme tundi instruktoriga instrumentaallennudpet, sealhulgas vihemalt viis tundi Shulaeval.

LENNUEKSAM

. Pirast vastava lennudppe labimist teeb taotleja 6hulaeva ametipiloodiloa lennueksami.

N. Ametipiloodiloa moodulkursus — dhulaevad

ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursuse eesmirk on &petada Shulaeva erapiloodi loa omanikele oskusi, mis on

vajalikud neile Shulaeva ametipiloodiloa (CPL(As)) véljaandmiseks.

. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotleja vastama jargmistele nduetele:

a) ta peab omama vahemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vélja antud Shusdiduki erapiloodi luba ja

b) olema lennanud piloodina Shulaevadel vihemalt 200 lennutundi, sealhulgas 100 tundi kaptenina, millest 50 tundi
peab olema kogutud marsruutlendudel.

. Ohulaeva ametipiloodiloa moodulkursust labida sooviv taotleja peab koik lennudppe etapid libima sertifitseeritud

koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe voib ldbida iiksnes teooriadpet
pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.
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10.

11.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet Shulaeva ametipiloodiloa viljaandmiseks ndutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama Shulaeva ametipiloodiloaga antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupéddevuseta taotlejatele tuleb anda viahemalt 20 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

kiimme tundi visuaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi dhulaevalennu tdisimitaatoril (FFS) voi 2. voi 3. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II, I1I), ning

kiimme tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi vidhemalt Shulaevade 1. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 1) voi I taseme lennuimitaatoril (FNPT 1) vdi lennukil.

. Nende taotlejate puhul, kes omavad Shulaeva instrumentaallennupadevusmirget, loetakse instruktoriga instrumen-

taallennudpe tdies ulatuses ldbituks. Muu ohusoidukiliigi instrumentaallennupddevusega taotlejad peavad labima
vdhemalt viis tundi instruktoriga instrumentaallennudpet 6hulaevadel.

. Ohulaevade 66lennupidevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda vihemalt viis tundi 66lennudpet, sealhulgas kolm tundi

instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vdhemalt iihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis 6ist arvestuslendu
soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

KOGEMUS

Ohulaeva ametipiloodiloa taotleja peab olema lennanud Shulaevadel vihemalt 250 lennutundi, sealhulgas 125 tundi
kaptenina, mis muu hulgas sisaldab 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohase
marsruutlennu vdhemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumine
sihtlennuviljal.

Muudes Shusoidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud 185 lennutunnina arvestada jargmiselt:
a) 30 tundi lennukil voi kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite voi kopteri erapiloodi luba, voi

b) 60 tundi lennukil vai kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite vdi kopteri ametipiloodi luba, voi

¢) kitmme tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel voi

d) kiimme tundi dhupallidel.

LENNUEKSAM

Pirast vastava lennudppe libimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb taotleja Shulaeva ametipiloodiloa lennu-
eksami.
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4. liide

Ametipiloodiloa viljaandmiseks ndutav lennueksam

A. Uldist

. Ametipiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema libinud lennudppe eksamil

kasutatava Shusoidukiklassi voi -tiiiibiga.

. Taotleja peab labima lennueksami asjakohased osad. Kui osa mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa

sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui
iiksnes iihe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil mone osa
sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja kogu eksami uuesti
sooritama. Lennueksami koik asjakohased osad tuleb labida kuue kuu jooksul. Kui kahe katsega ei onnestu eksami
koiki asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb opet jdtkata.

. Lennueksamil labikukkumise korral voidakse nduda dppe jitkamist. Lennueksamil voib osaleda piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pohjustel, mida kontrollpiloot ei pea piisavateks, peab taotleja kogu

lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam katkestatakse pohjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks, tuleb
edaspidi labida iiksnes eksami sooritamata jadnud osad.

. Kontrollpiloot voib eksami kdigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes manoovrit voi toimingut. Kontrollpiloot voib

eksami millal tahes 16petada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal kogu eksam sooritada uuesti.

. Taotleja peab dhusoidukit piloteerima kohal, kus on voimalik tiita kapteni iilesandeid, ning ldhtuma eksami soorita-

misel eeldusest, et meeskonnas teisi lilkmeid ei ole. Vastutus lennu eest maaratakse siseriiklike digusaktide kohaselt.

. Taotleja peab kontrollpiloodile nditama, mida ta parajasti kontrollib ja mis {ilesandeid tdidab, ning esitama raadio-

seadmete nimetused. Kontrollimine toimub vastavalt selle 6husdiduki kontroll-lehele, millega eksam sooritatakse.
Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kdigus peab taotleja méddrama mootori tooreziimi ja kiiruse seaded. Taotleja
peab vilja arvutama stardi, ldhenemise ja maandumise lennutehnilised andmed vastavalt kasutatava Shusoiduki kasiraa-
matule vdi lennukdsiraamatule.

. Kontrollpiloot ei tohi 6husdiduki piloteerimises osaleda, vilja arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse taga-

miseks voi muu liikluse pdhjendamatu takistamise valtimiseks.

B. Ametipiloodiloa viljaandmiseks ndutava lennueksami sisu — Shulaevad

. Lennueksamil kasutatav lennuk peab vastama Oppelennuki nduetele ning sellel peab olema vastavalt sertifikaadile

vihemalt neli reisijakohta ning muudetava sammuga propeller ja sissetdbmmatav telik.

. Lennumarsruudi valib kontrollpiloot ning sihtkohaks peab olema lennujuhtimisega lennuvili. Taotleja vastutab lennu

planeerimise eest ning peab tagama lennuks vajaliku varustuse ja dokumentide olemasolu pardal. Lend peab kestma
vahemalt 90 minutit.

. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida lennukit selle voimaluste piires;

b) sooritada koiki mandovreid sujuvalt ja tipselt;

¢) rakendada head otsustusvoimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada acronautikateadmisi ning

¢) siilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et ei tekiks tdsist kahtlust iihegi protseduuri voi mandovri edukas
1opuleviimises.
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LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava lennuki juhitavus- ja lennu-

omadustele.
Korgus
normaallennul +100 jalga
imiteeritud mootoririkkega +150 jalga
Teekonnajoonel piisimine raadio abil +5°

Kursil piisimine

normaallennul +10°

imiteeritud mootoririkkega +15°
Kiirus

stardi ja ldhenemise ajal +5 solme

koigil muudel lennureziimidel +10 solme

EKSAMI SISU

. Jaotise 2 punktis ¢ ja punkti e alapunktis iv ning jaotistes 5 ja 6 nimetatud tegevused voib olla sooritatud II taseme

lennuimitaatoril (FNPT II) vdi lennu tdisimitaatoril (FFS).

Lennuki kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, lennuki juhtimist visuaalsete orientiiride jirgi, jadtumisvastaseid
ja jadeemaldusprotseduure ning ohu- ja veahalduse pohimdtteid kohaldatakse tabeli kdikide osade suhtes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Lennueelne tegevus, sealhulgas:

a lennu planeerimine, dokumentatsioon, massi ja tsentreeringu madramine, ilmaga tutvumine, NOTAM-
teated

b Lennuki iilevaatus ja lennukorda seadmine

¢ Ruleerimine ja start

d Lennutehniliste parameetrite arvestamine ja trimmeerimine

e Lennuviljal ja lennuviljaringil tegutsemine

f Viljumisprotseduurid, kdrgusmddturi seadmine, kokkupdrke viltimine (ringvaatlus)

g Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS LENNUL

Lennuki juhtimine visuaalsete orientiiride jirgi, sealhulgas otse- ja horisontaallennul, tdusul ja laskumisel,

a ringvaatlus
b Lend kriitiliselt viikese ohkkiirusega, sealhulgas algava ja tiieliku varisemise dratundmine ja sellest
viljatulek
c Poorangud, sealhulgas poorangud maandumiskonfiguratsioonis. Stigavad 45° kallakuga poorangud
d Lend kriitiliselt suure dhkkiirusega, sealhulgas siigavate spiraalide dratundmine ja neist véljatulek
Lend iiksnes mddteriistade nditude jirgi, sealhulgas:
i) horisontaallend, reisikonfiguratsioon, kursi, kdrguse ja 6hkkiiruse kontrollimine
e i) 10°-30° kallakuga poorangud tdusul ja laskumisel

)
i)

iii) ebaharilikest asenditest valjatulek

iv) piloteerimine piiratud arvu mdodteriistade jargi

f Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
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3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Lennuki juhtimine visuaalsete orientiiride jirgi, sealhulgas reisikonfiguratsioonis,lennukauguse/kiituse

a arvestamine

b Orienteerimine, kaardi lugemine

c Korguse, kiiruse, kursi hoidmine, ringvaatlus

d Korgusmdoturi seadmine. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
Lennu monitooring, pardapdeviku tditmine, kiitusekulu hindamine, teekonnajoonelt kdrvalekaldumise

¢ hindamine ja 6ige teekonnajoone taastamine

i IImatingimuste jalgimine, suundumuste/muudatuste hindamine, imberminekute/tagasipoordumiste
planeerimine

g Teekonnajoonel piisimine ja asukoha madramine (NDB vdi VOR), navigatsiooniseadmete tunnistamine

(instrumentaallennul). Marsruudi valik varulennuviljale suundumiseks (visuaallennul)

4. OSA — LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

Saabumisprotseduurid, korgusmddturi seadmine, kontrollid, ringvaatlus

a
b Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

c Viikeselt kdrguselt kordusringile minek

d Maandumine normaaltingimustes, kiilgtuulega maandumine (sobivate tingimuste korral)
e Maandumine lithikesele rajale

f Lihenemine ja maandumine mootori tithikdigul (iiksnes ithe mootoriga lennukitel)

g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujdrgsed toimingud

5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib tthendada osadega 1-4.

Stardijargse mootoririkke imiteerimine (ohutul korgusel), tegutsemine tulekahju korral

a
Seadmete rikked
b sealhulgas teliku viljalaskmine varusiisteemist, elektri- ja pidurisiisteemi rike
c Sundmaandamine (imiteeritud)
d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
e Suulised kiisimused

6. OSA — LEND IMITEERITUD ASUMMEETRILISE TOMBEGA NING VASTAVA KLASSI JA TUUBIGA SEOTUD

ASPEKTID

Selle osa voib ithendada osadega 1-5.

Stardiaegse mootoririkke imiteerimine (ohutul korgusel, kui seda ei sooritata lennu téisimitaatoril (FFS)

a
b Lahenemine asiimmeetrilise tdmbejouga ja kordusringile minek
¢ Lahenemine asiimmeetrilise tdmbejouga ja tdieliku peatumisega maandumine
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d Mootori seiskamine ja taaskiivitamine

e Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid, lennumeisterlikkus

Kontrollpiloodi drandgemisel — klassi- voi tiiiibipadevuse lennueksami asjakohased kiisimused vastavalt
vajadusele:

f i) lennuki siisteemid, sealhulgas autopiloodi kasutamine
ii) hermetiseerimissiisteemi kasutamine

iii) jadeemaldus- ja jadtumisvastaste siisteemide kasutamine

g Suulised kiisimused

C. Ametipiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennueksami sisu — kopterid

1. Lennueksamil kasutatav kopter peab vastama dppekopteri nouetele.

2. Lennuala ja -marsruudi valib kontrollpiloot ning kéik madal- ja ripplennu ilesanded tuleb korraldada sertifitseeritud

lennuvaljal/viljakul. 3. jaotises nimetatud marsruudid voivad 16ppeda lihtelennuviljal voi muul lennuviljal ning iiks
sihtkohtadest peab olema lennujuhtimisega lennuvili. Lennueksami voib 1dbi viia kahe lennuga. Lennu voi lendude
kogukestus peab olema vihemalt 90 minutit.

. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida kopterit selle voimaluste piires;

b) sooritada koiki man6ovreid sujuvalt ja tapselt;

¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi ning

¢) sdilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust ithegi protseduuri voi manoovri edukas
Iopuleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava kopteri juhitavus- ja lennu-

omadustele.
Korgus
normaallennul +100 jalga
suure rikke imiteerimisel +150 jalga
Teekonnajoonel piisimine raadio abil +10°

Kursil piisimine

normaallennul £10°
suure rikke imiteerimisel +15°
Kiirus

mitme mootoriga stardi ja ldhenemise ajal  £5 sdlme

koigil muudel lennureziimidel +10 sdlme
Pinnatriiv
pinnaefektiga rippumisel +3 jalga

maandumisel kiilg- ja tahaliikumiseta
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EKSAMI SISU

5. 4. osa punkte voib korraldada kopterite lennuimitaatoril voi lennu téisimitaatoril (FFS). Kopterite kontroll-lehtede
kasutamise, lennumeisterlikkuse, kopteri juhtimine visuaalsete orientiiride jargi, jddtumisvastaste protseduuride ning
ohu- ja veahalduse pohimdtetega seotud ndudeid kohaldatakse kaikides jaotistes.

1. OSA — LENNUEELSED/LENNUJARGSED KONTROLLID JA PROTSEDUURID

Teadmised kopterist (nt tehniline pardapéevik, kiitus, mass ja tsentreering, kopteri tehnilised voimalused),

a lennu planeerimine, dokumenteerimine, NOTAM-teated, ilm

b Lennueelne iilevaatus/tegevus, osade asukoht ja otstarve

c Kabiini kontroll, kdivitusprotseduur

d Side- ja navigatsiooniseadmete kontroll, sageduste valimine ja seadmine

e Stardieelsed protseduurid, raadiosideprotseduurid, side lennujuhtimisiiksusega ja korralduste tiitmine
f Parkimine, viljaliilitamine ja lennujirgsed protseduurid

2. OSA — RIPPUMISMANOOVRID, KEERUKAD JUHTIMISVOTTED JA PIIRATUD ALAD

Start ja maandumine (Shkutdus ja maandamine)

a
b Ruleerimine, dhusruleerimine
c Ripplend vastu-, kiilg- ja taganttuulega
d Poorangud paigal rippudes, 360° vasakule ja paremale (kohtpodrangud)
e Rippumismanoovrid edasi-, kiilg- ja tagasisuunas
f Imiteeritud mootoririke rippumisel
g Kiired peatumised vastu- ja allatuult
h Maandumine ja startimine kallakule/kallakult ja ettevalmistamata viljakule/ettevalmistamata valjakult
i Startimised (erinevad profiilid)
j Startimine kiilgtuulega, allatuult (kui voimalik)
k Startimine maksimaalse stardimassiga (tegelik voi imiteeritud)
1 Lihenemised (erinevad profiilid)
m Startimine ja maandumine piiratud voimsusega
Autorotatsioonid (kontrollpiloot valib kaks punkti pohialuste, tegevusraadiuse, viikese kiiruse ja 360°
n poorangute osadest)
o Autorotatsiooniga maandumine
P Sundmaandumise harjutamine mootori sisselillitamise ja voimsuse taastamisega
q Mootori kontrollimine, kontrollivotted, ldhenemise ja valjumise tehnikad
3. OSA — NAVIGEERIMINE — PROTSEDUURID MARSRUUDIL
a Navigeerimine ja orienteerimine erinevatel korgustel merepinnast/maapinnast, kaardi lugemine
b i(e(ztjg;?rele(merepinnast/maapinnast), kiiruse, kursi hoidmine, 6huruumi vaatlemine, kdrgusemdoturi
Lennu monitooring, pardapdeviku tditmine, kiitusekulu hindamine, saabumisaja arvutamine,
¢ teekonnajoonelt korvalekaldumise hindamine ja dige teekonnajoone taastamine, mddteriistade jdlgimine
d IImastikutingimuste jilgimine, iimberminekute/tagasipoordumise planeerimine
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Teekonnajoonel piisimine ja asukoha midramine (NDB vdi VOR), navigatsiooniseadmete tunnistamine

f

Side lennujuhtimisiiksusega, eeskirjade tditmine jne

4. OSA — PROTSEDUURID JA MANOOVRID UKSNES MOOTERIISTADE NAITUDE JARGI LENDAMISEL

a Horisontaallend, kursi, kdrguse (merepinnast/maapinnast) ja kiiruse kontrollimine
b 1. astme poorangud miédratud kurssidele, 180°~360° vasakule ja paremale

c Tous ja laskumine, sealhulgas 1. astme poorangud midratud kurssidele

d Ebaharilikest asenditest valjatulek

e 30° kallakuga poorangud kuni 90° vasakule ja paremale

5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS (VAJADUSEL IMITEERITUD)

Markus 1. Kui eksam viiakse 14bi mitme mootoriga kopteril, peab eksam muu hulgas sisaldama imiteeritud mooto-
ririkke harjutust koos ldhenemise ja maandumisega ithe to6tava mootoriga.
Markus 2. Kontrollpiloot valib neli punkti alljargnevast:
Hiired mootori t66s, sealhulgas kiirusregulaatori rike, karburaatori/mootori jaitumine, dlisiisteemi hdired,
a kui on asjakohane
b Kiitusesiisteemi hiired
c Elektrisiisteemi héired
d Hiidraulikasiisteemi hiired, sealhulgas ldhenemine ja maandumine hiidraulikata, kui on asjakohane
e Peatiiviku ja/vdi poorlemisvastase siisteemi hdire (lennu tdisimitaatoril voi iiksnes selleteemaline vestlus)
f Tegutsemine tulekahju korral, sealhulgas suitsu tekke avastamine ja suitsu eemaldamine, kui on asjakohane
Muud ebahariliku voi hidaolukorra protseduurid vastavalt lennukdsiraamatutele, ka mitme mootoriga
kopteritel:
Imiteeritud mootoririke startimisel:
stardist loobumine otsusepunktis (TDP) voi enne seda voi ohutu sundmaandumine stardi kriitilises
punktis (DPATO) voi enne seda; vahetult parast otsusepunkti voi kriitilist punkti.
g Maandumine imiteeritud mootoririkkega:

maandumine vdi kordusringile minek enne maandumise otsusepunkti (LDP) voi maandumise kriitilist
punkti (DPBL);

parast maandumise otsusepunkti (LDP) tekkinud mootoririkkega voi ohutu sundmaandumine parast
maandumise kriitilist punkti (DPBL).

D. Ametipiloodiloa viljaandmiseks ndutava lennueksami sisu — Shulaevad

1. Lennueksamil kasutatav dhulaev peab vastama oppedhulaeva nouetele.

2. Lennuala ja

lennuviljal

-marsruudi valib kontrollpiloot. 3. jaotises nimetatud marsruudid voivad 16ppeda lahtelennuviljal v6i muul
ning iiks sihtkohtadest peab olema lennujuhtimisega lennuvili. Lennueksami voib ldbi viia kahe lennuga.

Lennu voi lendude kogukestus peab olema vihemalt 60 minutit.

3. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida dhulaeva selle vdimaluste piires;

b) sooritada kdiki manoovreid sujuvalt ja tapselt;

¢) rakendada head otsustusvoimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi ning

e) siilitada kogu aeg Shulaeva selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust iihegi protseduuri vdi manoovri edukas
1opuleviimises.
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LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava Shulaeva juhitavus- ja

lennuomadustele.
Korgus
normaallennul +100 jalga
suure rikke imiteerimisel +150 jalga
Teekonnajoonel piisimine raadio abil +10°

Kursil piisimine

normaallennul
suure rikke imiteerimisel +]5°

EKSAMI SISU

. 5. ja 6. osa punkte vib libi viia dhulaevade lennuimitaatoril (FNPT) v&i lennu tdisimitaatoril (FFS). Ohulaevade

kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, Shulaeva juhtimist visuaalsete orientiiride jdrgi, jadtumisvastaseid prot-
seduure ning ohu- ja veahalduse pohimdtteid kohaldatakse tabeli koikide osade suhtes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Lennueelne tegevus, sealhulgas:

a lennu planeerimine, dokumenteerimine, massi ja tsentreeringu madramine, ilmaga tutvumine, NOTAM-
teated

b Ohulaeva iilevaatus ja lennukorda seadmine

c Mastist eraldumine, maapinnal manddverdamine ja startimine

d Lennutehniliste parameetrite arvestamine ja trimmeerimine

e Lennuviljal ja lennuviljaringil tegutsemine

f Viljumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine, kokkupdorke viltimine (ringvaatlus)

g Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS LENNUL

Ohulaeva juhtimine visuaalsete orientiiride jirgi, sealhulgas otse- ja horisontaallennul, tdusul, laskumisel,
ringvaatlus

b Lend rohkkorgusel

c Poorangud

d Jarsud tdusud ja laskumised

Lend iksnes modteriistade néitude jirgi, sealhulgas:
i) horisontaallend, kursi, korguse ja ohkkiiruse kontrollimine
e ii) poorangud tousul ja laskumisel

iii) ebaharilikest asenditest véljatulek

iv) piloteerimine piiratud arvu mdodteriistade jirgi

f Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Ohulaeva juhtimine visuaalsete orientiiride jirgi,

lennukauguse/kiituse arvestamine

b Orienteerimine, kaardi lugemine
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Korguse, kiiruse, kursi hoidmine, ringvaatlus

c
d Korgusmddturi seadmine, side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
Lennu monitooring, pardapdeviku tditmine, kiitusekulu hindamine, teekonnajoonelt korvalekaldumise
¢ hindamine ja 6ige teekonnajoone taastamine
: IImatingimuste jalgimine, suundumuste/muudatuste hindamine, imberminekute/tagasipoordumiste
planeerimine
Teekonnajoonel piisimine ja asukoha midramine (NDB vdi VOR), navigatsiooniseadmete tunnistamine
8

(instrumentaallennul). Marsruudi valik varulennuviljale suundumiseks (visuaallennul)

4. OSA — LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

Saabumisprotseduurid, kdrgusmddturi seadmine, kontrollid, ringvaatlus

a
b Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

c Viikeselt korguselt kordusringile minek

d Maandumine normaaltingimustes

e Maandumine lithikesele rajale

f Lihenemine ja maandumine mootori tithikdigul (iiksnes ithe mootoriga lennukitel)
g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujirgsed toimingud

5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib ithendada osadega 1-4.

Stardijiargse mootoririkke imiteerimine (ohutul korgusel), tegutsemine tulekahju korral

a
b Seadmete rikked

c Sundmaandamine (imiteeritud)

d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
e Suulised kiisimused

6. OSA — VASTAVA KLASSI JA TUUBIGA SEOTUD ASPEKTID

Selle osa voib ithendada osadega 1-5.

Stardiacgse mootoririkke imiteerimine (ohutul kdrgusel, kui seda ei sooritata lennu tdisimitaatoril (FFS))

a

b Lahenemine ja kordusringile minek rikkis mootori(te)ga

c Lihenemine ja tdieliku peatumisega maandumine rikkis mootori(te)ga

d Rikked ballooni survesiisteemis

e Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tiitmine, raadiosideprotseduurid, lennumeisterlikkus
Kontrollpiloodi drandgemisel — klassi- vi tiiiibipddevuse lennueksami asjakohased kiisimused vastavalt
vajadusele:

f

i) ohulaeva siisteemid

i) ballooni survesiisteemi kasutamine

Suulised kiisimused
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5. liide

Teise piloodi loa integreeritud koolituskursus

ULDIST

. Teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse eesmdrk on dpetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda

lennutranspordi valdkonnas mitme piloodiga turbiinlennukite visuaal- ja instrumentaallennureeglite kohastel lendudel
teise piloodina ning omandada teise piloodi luba.

. Teise piloodi loa koolituse litsents antakse iiksnes sertifitseeritud koolitusorganisatsioonile, mis kuulub MS osa ja

kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi ettevdtja koosseisu voi on nimetatud ette-
votjatega sdlminud vastava erikokkuleppe. Litsents kehtib ainult konkreetse ettevdtja kohta kuni lennuettevotja
tileminekukursuse 16puleviimiseni.

. Teise piloodi loa integreeritud kursust ldbida sooviv taotleja peab koik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitus-

organisatsiooni ithe pideva koolituskursuse raames. Koolitus pohineb kompetentsusel ja viiakse ldbi lennumeeskonna
koosto6 keskkonnas.

. Kursusele voetakse vastu iiksnes ab initio taotlejaid.

. Kursus peab sisaldama jirgmist:

a) teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks noutaval tasemel;
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet;
¢) lennumeeskonna koostookoolitust to6ks mitmepiloodilennukites ning

d) tiiiibipadevuskoolitust.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa teise piloodi loa kursust tervikuna ldbida, voib pddevalt asutuselt taotleda péisu

madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennucksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Teise piloodi loa teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 750 tundi lennuki liinipiloodiloa tasemel,

millele lisandub H alajao kohaselt vastava tiiibipddevusmirke jaoks ette nihtud teooriadppe tundide arv.

LENNUOPE

. Lennudppe maht peab olema kokku vihemalt 240 tundi, mis sisaldab tunde piloteeriva ja jilgiva piloodina reaalsetel

ja simulatsioonlendudel ning hdlmab nelja koolitusetappi:
a) 1. etapp — pohilennuoskused
Spetsiifiline iiksikpiloodi algtaseme lennudpe lennukil.
b) 2. etapp — algtase
Ulevaade lennumeeskonna tegevusest ja instrumentaallendudest.
¢) 3. etapp — kesktase
Lennumeeskonna t66 osa 21 kohase korgtehnilise lennuki sertifikaadiga mitme mootoriga turbiinlennukis.
d) 4. etapp — korgtase
Tiiiibipadevuskoolitus lennuettevdtjale omases keskkonnas.

Reaalne lennukogemus peab holmama koiki H alajao kohaselt ndutavaid kogemusi, hdiringute kdrvaldamise kooli-
tust, 6olende, lende iiksnes modteriistade niitude jdrgi ning vastava lennumeisterlikkuse saavutamiseks vajalikke
kogemusi.
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10.

11.

12.

13.

14.

Lennumeeskonna koostoo ndudeid kisitletakse eespool nimetatud etappide raames.

Astimmeetrilise tdmbega lennu koolitus libitakse lennukil voi lennu tdisimitaatoril (FFS).

. Iga lennudppekava koolitusetapp sisaldab nii alusteadmiste dpet kui ka praktilise koolituse elemente.

Koolituskursuse kdigus tuleb koolituskava ja selles osalejaid pidevalt hinnata. Hindamisega tagatakse, et:

a) kompetentsus ja selle hindamine vastab mitmepiloodilennuki teise piloodi iilesannetele ning

b) opilased omandavad vajaliku kompetentsuse jirk-jargult ja piisaval tasemel.

Kompetentsuse tagamiseks peab koolituskursus sisaldama vidhemalt 12 starti ja maandumist. Stardid ja maandumised
peavad toimuma instruktori jdrelevalve all ning samal lennukil, mille kohta tiiiibipadevus vilja antakse.

HINDAMISTASAND

Teise piloodi loa taotleja peab iga kdesoleva liite punktis 13 sitestatud itheksa kompetentsuse hindamise mooduli
puhul tdendama mitme piloodiga turbiinlennuki visuaal- ja instrumentaallendudel teise piloodina tegutsemiseks ja
suhtlemiseks noutavat korget kompetentsuse taset. Hindamine peab kinnitama protseduuri voi manoovri edukuse
tagamiseks vajalikku pidevat kontrolli lennuki vdi manoovri ile. Taotleja peab jrjekindlalt tdendama asjakohase

lennukitiitibi teise piloodi loa hindamiskriteeriumidele vastavaks ohutuks kiitamiseks vajalikke teadmisi, oskusi ja
hoiakuid.

KOMPETENTSUSE HINDAMISE MOODULID

Taotleja peab tdendama kompetentsust jargmises itheksas kompetentsuse hindamise moodulis:

(1) inimvoimetele vastavate pdhimdtete, sealhulgas ohu- ja veahalduse pohimdtete rakendamine;

(2) lennuki maapealsete toimingute sooritamine;

(3) stardi sooritamine;

(4) tdusu sooritamine;

(5) horisontaallennu sooritamine;

(6) laskumise sooritamine;

(7) ldhenemise sooritamine;

(8) maandumise sooritamine ning

(9) maandumisjirgsete toimingute ja lennuki lennujirgsete toimingute sooritamine.

IMITATSIOONLEND

Lennutreeningseadmete (FSTD) miinimumnduded:

a) 1. etapp — pohilennuoskused

Pideva asutuse tunnustatud e-koolituse ja osakoolituse seadmed, millel on jirgmised tunnused:

— harilikult lauaarvutite juurde mittekuuluvate lisaseadmete, niiteks juhthoovastiku, kiilgjuhtkangi voi pilotee-
rimissiisteemi klahvistiku funktsionaalsete koopiate olemasolu ning

— psithhomotoorne funktsionaalsus, mis voimaldab varieerida reaktsiooni tugevust ja kiirust.



25.11.2011 Euroopa Liidu Teataja L 311/101

b) 2. etapp — algtase

Ttiipilist mitme mootoriga turbiinlennukit esindav lennumeeskonna koost6o funktsionaalsusega II taseme lennu-
imitaator (FNPT II MCC).

¢) 3. etapp — kesktase

Teise piloodiga kiitatavat mitme mootoriga turbiinlennukit esindav lennutreeningseade (FSTD), mis vastab B-
tasemega samaviirsele standardile ja sisaldab lisaks:

— piéevalhdmara/o6lennu  visuaalsiisteemiga katkestusteta kollimeeritud kabiinisisest vaateala, kus mdlemale
piloodile avaneb 180° horisontaalvaade ja 40° vertikaalvaade ning

— lennujuhtimiskeskkonna imitaatorit.
d) 4. etapp — korgtase

D- voi C-tasemega samavdirsele standardile vastav lennu tiisimitaator (FFS), millel on tdiustatud pédevalennu
visuaalsiisteem koos lennujuhtimiskeskkonna imitaatoriga.
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6. liide

Instrumentaallennupidevuse moodulkoolituskursused

A. Lennuki instrumentaallennupidevus (IR(A)) - lennukoolituse moodulkursus
ULDIST

Lennuki instrumentaallennupidevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmirk on dpetada pilootidele oskusi, mis on
vajalikud lennukite piloteerimiseks vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes.
Kursus koosneb kahest moodulist, mille voib libida eraldi voi koos:

a) Instrumentaallennukoolituse algmoodul

sisaldab kiimme tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni viis tundi v3ib olla maapealne
instrumentaalaeg instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD), I vdi II taseme lennuimitaatoril (FNPT I voi II),
voi lennu tdisimitaatoril (FFS). Instrumentaallennu pShimooduli ldbimisel antakse kandidaadile kursuse labimise
tunnistus.

=

Instrumentaallennuprotseduuride moodul

Sisaldab lennuki instrumentaallennupddevuse koolituskava iilejadnud osi, ithe mootori puhul 40 ja mitme
mootori puhul 45 tundi instruktoriga instrumentaalaega ning lennuki instrumentaallennupiddevuse teooriakur-
sust.

Lennuki instrumentaallennupddevuse moodulkursusele soovival taotlejal peab olema lennuki erapiloodi luba voi
lennuki ametipiloodi luba ja 66lennupddevus. Instrumentaallennuprotseduuride moodulisse kandideerijal, kellel ei
ole lennuki ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu péhimooduli kursuse labimise tunnistus.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon peab tagama, et mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupidevuse
kursusele sooviv taotleja, kellel ei ole olnud mitme mootoriga lennuki klassi- voi tiiiibipidevusmarget, oleks
enne lennuki instrumentaallennupadevuse kursusel lennudppe alustamist libinud H alajaos sdtestatud mitme
mootori koolituse.

Taotleja, kes soovib ldbida lennuki instrumentaallennupddevuse moodulkursuse instrumentaallennuprotseduuride
mooduli, peab kdik dppeetapid libima iihe heakskiidetud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumentaallennu-
protseduuride mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon kontrollima taotleja kompetentsust
instrumentaallennu pdhioskustes. Vajadusel tuleb anda tdienduskoolitust.

Teooriakursus tuleb libida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduuride moodul tuleb libida ning lennueksam
sooritada teooriaeksami eduka soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama jargmist:
a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmirke jaoks ndutaval tasemel;
b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Lennuki instrumentaallennupidevuse moodulkursuse teooriadppe kinnitatud maht peab olema vihemalt 150 tundi.

LENNUOPE

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupiddevuse kursus peab sisaldama vihemalt 50 tundi instrumentaalaega,
millest kuni 20 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg I taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi kuni 35 tundi
lennu téisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNP II). Kuni kiimme tundi maapealset instrumentaalaega
Il taseme lennuimitaatoril (FNPT 1I) voi lennu tdisimitaatoril voib ldbida I taseme lennuimitaatoril.

Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevuse kursus peab sisaldama vahemalt 55 tundi instrumentaalaega,
millest kuni 25 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg I taseme lennuimitaatoril (FNPT 1) v&i kuni 40 tundi
lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II). Kuni kiimme tundi maapealset instrumentaalaega
Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II) vdi lennu taisimitaatoril voib libida I taseme lennuimitaatoril. Ulejainud
instrumentaallennudppest vahemalt 15 tundi tuleb labida mitme mootoriga lennukitel.

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupddevusmirke omanik, kellel on ka mitme mootoriga klassi- vai tiiiibi-
pddevusmirge ning kes soovib omandada lennuki esmase instrumentaallennupddevusmarke, peab sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis labima kursuse, mis sisaldab vidhemalt viis tundi mitme mootoriga lennuki instrumentaal-
lennudpet, millest kuni kolm tundi vdib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS) voi I taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1I).
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10.1. Lennuki ametipiloodiloa voi instrumentaallennu pdhimooduli kursuse libimise tunnistuse omanikul vdib punkti-
dega 7 ja 8 ettendhtud oppe kogumahtu kiimne tunni vorra vihendada.

10.2. Kopteri instrumentaallennupddevusmirke omanikul vdib punktidega 7 ja 8 ettenihtud dppe kogumahtu kiimne
tunni vorra vihendada.

10.3. Lennukil toimuva instrumentaallennudppe kogumaht peab vastama olenevalt asjaoludest kas punktile 7 voi 8.
11.  Lennuki instrumentaallennupddevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused peavad sisaldama jargmist:

a) instrumentaallennukoolituse algmoodul: instrumentaallennu pohiprotseduurid ja manoévrid, sealhulgas vihe-
malt:

visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pohioskused:

— horisontaallend,

— tous,

— laskumine,

— poorangud horisontaallennul, tdusul, laskumisel;

lennuinstrumentide paigutus;

stigavad poorangud;

raadionavigatsioon;

ebaharilikest asenditest valjatulek;

piloteerimine piiratud arvu mddteriistade jargi;

algava ja tdieliku varisemise dratundmine ja sellest véljatulek;
b) instrumentaallennuprotseduuride moodul:

i) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas lennukisiraamatu ja asja-
kohaste lennujuhtimisteenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

=4

protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks tavalistes, ebatavalistes ja
hidaolukordades, sealhulgas vihemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule iileminek dhkutdusul,

— standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

— protseduurid ootetsoonis,

— instrumentaallihenemine ettenihtud miinimumideni,

— katkestatud lihenemise protseduurid,

— instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringldhenemine;

ii,

lennuaegsed mandovrid ja erilised lennuomadused;

Vajaduse korral mitme mootoriga lennuki piloteerimine eespool nimetatud harjutustes, sealhulgas lennuki
piloteerimine itksnes modteriistade nditude jdrgi ithe mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja
taaskdivitamisega (viimane harjutus viia ldbi ohutul korgusel, kui selleks ei kasutata lennu tdisimitaatorit (FES)
voi Il taseme lennuimitaatorit (FNPT II).

=
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9.1.

9.2.

10.

B. Kopteri instrumentaallennupidevus (IR(H)) - lennukoolituse moodulkursus

Kopteri instrumentaallennupadevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmirk on dpetada pilootidele oskusi, mis on
vajalikud kopterite piloteerimiseks vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes.

Kopteri instrumentaallennupddevuse moodulkursusel osaleda soovival taotlejal peab olema kopteri erapiloodi luba
koos odlennupddevusmirkega voi kopteri ametipiloodi luba, v&i liinikopteripiloodi luba. Ohusdidukil toimuva
Oppeetapi alustamiseks kopteri instrumentaallennupddevuskursuse raames peab taotleja omama kopteri instrumen-
taallennupidevuse lennueksamil kasutatava kopteri tiiibipidevusmairget voi olema labinud selle tiitibi tunnustatud
titibipidevuskoolituse. Kui lennueksam viiakse libi mitme piloodiga, peab taotlejal olema tunnistus lennumeeskonna
koostookursuse eduka libimise kohta.

Kopteri instrumentaallennupidevuse moodulkursustel osaleda sooviv taotleja peab koik Oppeetapid libima iihe
kinnitatud pideva koolituskursuse raames.

Teooriakursus tuleb libida 18 kuu jooksul. Lennudpe tuleb libida ning lennueksam sooritada teooriacksami eduka
soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama jargmist:
a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmirke jaoks ndutaval tasemel;
b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Kopteri instrumentaallennupddevuse moodulkursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt 150 tundi.

LENNUOPE

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupédevuse kursus peab sisaldama vdhemalt 50 tundi instruktoriga inst-
rumentaalaega, millest:

a) kuni 20 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite vdi lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H)
voi (A)) Need 20 tundi kopterite voi lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) voi (A)) voib asendada 20

tunni kopteri instrumentaallennupddevuse dppega kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil voi

b) kuni 35 tundi v6ib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD
2/3), Il voi 1I taseme lennuimitaatoril (FNPT II/II) vdi lennu téisimitaatoril (FES).

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vihemalt kiimmet tundi instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.

Mitme mootoriga kopteri instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama vihemalt 55 tundi instruktoriga inst-
rumentaalaega, millest:

a) kuni 20 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H)
vOi (A)). Need 20 tundi kopterite vdi lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) vdi (A)) voib asendada 20

tunni kopteri instrumentaallennupddevusoppega asjaomase kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil;

b) kuni 40 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. voi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD
2/3), 11 voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II/Ill) voi lennu tdisimitaatoril (FES).

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vidhemalt kiimmet tundi instrumentaallennusertifikaadiga mitme mootoriga
kopteril.

Kopteri liinipiloodiloa omanikel vihendatakse ndutavat teooriadppe mahtu 50 tunni vorra.
Lennuki instrumentaallennupddevusmarke omanikul voib noutavat dppemahtu vihendada kiimne tunni vorra.
Kopteri instrumentaallennupadevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused peavad sisaldama jargmist:

a) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas lennukisiraamatu ja asjakohaste
lennujuhtimisteenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

b) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks normaaltingimustes, ebatavalistes
ja hddaolukordades, sealhulgas vahemalt:

visuaallennult instrumentaallennule iileminek dhkutdusul,
standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,

instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,
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protseduurid ootetsoonis,

instrumentaallihenemine ettenihtud miinimumideni,

katkestatud lihenemise protseduurid,

instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringlihenemine;
¢) lennuaegsed manoovrid ja erilised lennuomadused;

d) vajaduse korral mitme mootoriga kopteri piloteerimine eespool nimetatud harjutustes, sealhulgas kopteri pilotee-
rimine iiksnes modteriistade nditude jirgi tthe mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskaivita-
misega (viimane harjutus viia ldbi lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II), voi 2.[3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3).

C. Ohulaeva instrumentaallennupidevus (IR(As)) — lennukoolituse moodulkursus

ULDIST

Ohulaeva instrumentaallennupidevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmirk on dpetada pilootidele oskusi, mis on
vajalikud Shulaevade piloteerimiseks vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes.
Kursus koosneb kahest moodulist, mille voib libida eraldi voi koos.

a) Instrumentaallennukoolituse algmoodul

Moodul sisaldab kitmme tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni viis tundi vib olla maapealne inst-
rumentaalaeg instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD), 1 v6i II taseme lennuimitaatoril (FNPT I/II) vdi lennu
taisimitaatoril (FFS). Instrumentaallennu pShimooduli ldbimisel antakse kandidaadile kursuse labimise tunnistus.

b) Instrumentaallennuprotseduuride moodul

Moodul sisaldab o6hulaeva instrumentaallennupiddevuse koolituskava iilejddnud osi, 25 tundi instrumentaallen-
nuaega instruktoriga ning Shulaeva instrumentaallennupidevuse teooriakursust.

Ohulaeva instrumentaallennupidevuse moodulkursusele soovival taotlejal peab olema Shulaeva erapiloodi luba koos
oolennupddevusmarkega voi Shulaeva ametipiloodi luba. Instrumentaallennuprotseduuride moodulisse kandideerijal,
kellel ei ole dhulaeva ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu pdhimooduli kursuse libimise tunnistus.

Taotleja, kes soovib libida Shulaeva instrumentaallennupddevuse moodulkursuse instrumentaallennuprotseduuride
mooduli, peab kdik dppeetapid labima iihe kinnitatud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumentaallennuprot-
seduuride mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon kontrollima taotleja kompetentsust inst-
rumentaallennu pdhioskustes. Vajadusel tuleb anda tdienduskoolitust.

Teooriakursus tuleb libida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduuride moodul tuleb libida ning lennueksam
sooritada teooriacksami eduka soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama jargmist:
a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmirke jaoks ndutaval tasemel;
b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Ohulaeva instrumentaallennupédevuse moodulkursuse teooriadppe kinnitatud maht peab olema vdhemalt 150 tundi.

LENNUOPE

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama vihemalt 35 tundi instrumentaalaega,
millest kuni 15 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg I taseme lennuimitaatoril (FNPT 1) voi kuni 20 tundi
lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II). Kuni viis tundi maapealset instrumentaalaega II
taseme lennuimitaatoril (FNPT II) voi lennu tédisimitaatoril voib ldbida I taseme lennuimitaatoril.

Ohulaeva ametipiloodiloa vi instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labimise tunnistuse omanikul v&ib punktis 7
ettendhtud Oppe kogumahtu kiimne tunni vorra vahendada. Instrumentaallennudppe kogumaht ohulaeval peab
vastama punktis 7 esitatud nduetele.

Kui taotlejal on mdne muu dhusdidukiliigi instrumentaallennupddevusmarge, voib hulaeval lennudppe nduetekohast
mahtu vihendada kiimne tunnini.
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10. Ohulaeva instrumentaallennupidevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused peavad sisaldama jargmist:

a) instrumentaallennukoolituse algmoodul:

g

instrumentaallennu pdhiprotseduurid ja manoovrid, sealhulgas vahemalt:

visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pdhioskused:

horisontaallend,
tous,
laskumine,

poorangud horisontaallennul, tdusul, laskumisel;

modteriistade paigutus;

raadionavigatsioon;

ebaharilikest asenditest valjatulek;

piloteerimine piiratud arvu mddteriistade jargi;

instrumentaallennuprotseduuride moodul:

i

—
=
=

iii

=

=

lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas lennukésiraamatu ja asjako-
haste lennujuhtimisteenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

protseduurid ja manoovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks normaaltingimustes, ebatava-
listes ja hadaolukordades, sealhulgas vihemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule tileminek Shkutousul,

— standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

— protseduurid ootetsoonis,

— instrumentaallihenemine ettenihtud miinimumideni,

— katkestatud lihenemise protseduurid,

— instrumentaallihenemisega maandumised, sealhulgas ringlihenemine;

lennuaegsed manoovrid ja erilised lennuomadused;

Shulaeva piloteerimine eespool nimetatud harjutustes, sealhulgas dhulaeva piloteerimine iiksnes modteriistade

nditude jdrgi ithe mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskdivitamisega (viimane harjutus viia
1abi ohutul kdrgusel, kui selleks ei kasutata lennu tdisimitaatorit (FFS) voi II taseme lennuimitaatorit (FNPT 1I)).
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10.

7. liide

Instrumentaallennupidevuse lennueksam

. Instrumentaallennupédevuse taotleja peab olema libinud lennudppe eksamil kasutatava dhuséidukiklassil voi -tiitibil.

. Taotleja peab libima lennueksami asjakohased osad. Kui osa mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse kogu

osa sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu eksami uuesti soori-
tama. Kui tiksnes ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil
mone osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel 6nnestusid, peab taotleja kogu
eksami uuesti sooritama. Lennueksami koik asjakohased osad tuleb labida kuue kuu jooksul. Kui kahe katsega ei
dnnestu eksami koiki asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb dpet jétkata.

. Lennueksamil labikukkumise korral vdidakse nduda dppe jatkamist. Lennueksamil voib osaleda piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

. Eksami eesmirk on imiteerida praktilist lendu. Lennumarsruudi valib eksamineerija. Uks olulisi elemente on taotleja

suutlikkus planeerida ja sooritada lende tavaparaste briifingumaterjalide pohjal. Taotleja vastutab lennu planeerimise
eest ning peab tagama pardal lennuks vajaliku varustuse ja dokumentide olemasolu. Lennu kestus peab olema
vihemalt tiks tund.

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida eksamineerija ei pea piisavateks, peab taotleja kogu

lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam katkestatakse pohjustel, mida eksamineerija peab piisavateks, tuleb
edaspidi labida iiksnes eksami sooritamata jddnud osad.

. Eksamineerija voib eksami kiigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes mandovrit voi toimingut ithe korra. Eksami-

neerija voib eksami millal tahes 16petada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal kogu eksam
sooritada uuesti.

. Taotleja peab Shusdidukit piloteerima kohal, kus on voimalik téita kapteni tilesandeid, ning lahtuma eksami soori-

tamisel eeldusest, et meeskonnas teisi liikmeid ei ole. Eksamineerija ei tohi dhusdiduki piloteerimises osaleda, vilja
arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks v6i muu liikluse pdhjendamatu takistamise valtimiseks.
Vastutus lennu eest médratakse siseriiklike digusaktide kohaselt.

. Otsusekorgused/kdrguse merepinnast, suhtelised laskumiskdrgused maapinnast/merepinnast ja lihenemise katkesta-

mise punkti otsustab taotleja eksamineerija heakskiidul.

. Instrumentaallennupéadevuse taotleja peab eksamineerijale nditama, mida ta parajasti kontrollib ja mis tlesandeid

tdidab, ning esitama raadioseadmete nimetused. Kontrollid tehakse vastavalt selle Shusdiduki kinnitatud kontroll-
lehele, millega eksam sooritatakse. Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kiigus peab taotleja méddrama mootori
tooreziimi ja kiiruse seaded. Taotleja peab vilja arvutama stardi, lihenemise ja maandumise lennutehnilised andmed
vastavalt kasutatava 6husdiduki kédsiraamatule voi lennukésiraamatule.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotleja peab tdendama oskust:

piloteerida Shusoidukit selle voimaluste piires;
sooritada koiki manoovreid sujuvalt ja tipselt;
rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
rakendada aeronautikateadmisi ning

sdilitada kogu aeg dhusdiduki selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust ithegi protseduuri vdi manoovri edukas
1opuleviimises.
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11. Kehtivad jargmised piirhilbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava Shusdiduki juhitavus- ja
lennuomadustele.

Korgus

Uldjuhul

+100 jalga

Otsusekorgusel kordusringile minekul ~ +50 jalga | -0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus ~ +50 jalga | -0 jalga

Teekonnajoonel piisimine

raadio abil +5°
Tappisldhenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad

Kursil piisimine

koikide mootorite tootades

imiteeritud mootoririkkega +10°
Kiirus
koikide mootorite tootades +5 solme
imiteeritud mootoririkkega +10 solme [ =5 sdlme

EKSAMI SISU

Lennukid

1. OSA -

LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jadtumisvastaseid ja jadeemaldusprotseduure jmt kohaldatakse tabeli
koikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu (voi samavédrse dokumendi) kasutamine, eelkdige Shusdiduki suutlikkusarvude ning
a massi ja tsentreeringu mairamisel
b Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumentide kasutamine
c Lennujuhtimise nduetele vastava lennuplaani koostamine, instrumentaallennuplaan/pardapdevik
d Lennueelne iilevaatus
e I[lmastikumiinimumid
f Ruleerimine
g Stardieelne briifing, start
h ) Uleminek instrumentaallennule
i©) Instrumentaalviljumise protseduurid, korgusmddturi seadmine
i@ Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
2. OSA — ULDTEGEVUS OHUS ()
Lennuki juhtimine iiksnes mddteriistade nditude jargi, sealhulgas: horisontaallend erinevatel kiirustel,
a trimmeerimine
b 1. jirgu poorangud tdusul ja laskumisel
Ebaharilikest asenditest valjatulek, sealhulgas 45° kallakuga poorangutest ja siigavatest podrangutest
¢ laskumisel
4 Viljatulek varisemiseelsest olukorrast horisontaallennul, pd6rangutes tdusul ja laskumisel ning
() | maandumisel — kohaldatav itksnes lennukitele
Piloteerimine piiratud arvu mdoteriistade jdrgi: 1. jargu podrangute sooritamine stabiilsel tdusul ja
¢ laskumisel ettendhtud kurssidele, ebaharilikest asenditest viljatulek — kohaldatav iiksnes lennukitele




25.11.2011

[_ET ]

Euroopa Liidu Teataja

L 311/109

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL (°)
a Teekonnajoonel piusimine, sealhulgas valisandmete jdlgimine, nt NDB, VOR, RNAV
b Raadiosidevahendite kasutamine
c Horisontaallend, kursi, kdrguse ja ohkkiiruse hoidmine, vdimsuse reguleerimine, trimmeerimistehnika
d Korgusmooturi seadmine
Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja (ETA) korrigeerimine (vajaduse korral marsruudil ootetsooni
¢ kasutamine)
f Lennu monitooring, pardapieviku tditmine, kiitusekulu arvestus, siisteemide juhtimine
g Jddtumisvastased protseduurid, vajadusel imiteeritud
h Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
4. OSA — TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID (°)
a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturite kontroll
c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/ldhenemisel/maandumisel
d (") | Protseduurid ootetsoonis
e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jargimine
f Lihenemise ajastamine
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud ldhenemine)
h(*) | Tegevus kordusringile minekul
i( Katkestatud lihenemise protseduurid/maandumine
j Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID (°)
a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine
c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/ldhenemisel/maandumisel
d Protseduurid ootetsoonis
e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jargimine
f Lihenemise ajastus
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)
h (") | Tegevus kordusringile minekul

Katkestatud lihenemise protseduurid/maandumine

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
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6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA (iiksnes mitme mootoriga lennukitel) (%)
a Imiteeritud mootoririke pdrast starti voi kordusringile minekul
b Astimmeetriline ldhenemine ja protseduurid kordusringile minekul
c Astimmeetriline lihenemine ja maandumine
d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

(*) Voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FES), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) v6i II taseme lennuimitaatoril

(FNPT 11).

(*) Voib olla sooritatud 4. voi 5. jaotise raames.
(°) Tuleb teha iiksnes modteriistade nditude jargi.

Kopterid

1. OSA -

VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jadtumisvastaseid ja jideemaldusprotseduure jmt kohaldatakse tabeli
koikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu (voi samavédrse dokumendi) kasutamine, eelkdige Shusdiduki suutlikkusarvude ning

a massi ja tsentreeringu maaramisel
b Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumentide kasutamine
c Lennujuhtimise nduetele vastava lennuplaani koostamine, instrumentaallennuplaan/pardapdevik
d Lennueelne iilevaatus
e [Imastikumiinimumid
f Ruleerimine | dhus ruleerimine vastavalt lennujuhtimisiiksuse voi instruktori juhistele
g Stardieelne briifing, protseduurid ja kontrollid
h Uleminek instrumentaallennule
i Instrumentaalviljumise protseduurid

2. OSA — ULDEGEVUS OHUS
a Kopteri juhtimine iiksnes modteriistade néitude jérgi, sealhulgas:
b 1. jargu poorangud tousul ja laskumisel

Ebaharilikest asenditest viljatulek, sealhulgas 30° kallakuga poorangutest ja siigavatest podrangutest

¢ laskumisel

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL
a Teekonnajoonel piisimine, sealhulgas vilisandmete jdlgimine, nt NDB, VOR, RNAV
b Raadiosidevahendite kasutamine
c Horisontaallend, kursi, kdrguse ja ohkkiiruse hoidmine, vdimsuse reguleerimine
d Korgusmooturi seadmine
e Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja (ETA) korrigeerimine
f Lennu monitooring, pardapéeviku tditmine, kiitusekulu arvestus, siisteemide juhtimine
g Jaatumisvastased protseduurid, kui on kohaldatavad, vajadusel imiteeritud
h Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
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4. OSA — TAPPISLAHENEMINE

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, korgusmddturite kontroll
c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/lihenemisel/maandumisel

d (¥ | Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud lahenemisprotseduuri jargimine
f Lahenemise ajastamine
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud ldhenemine)

h(* | Tegevus kordusringile minekul

i(® | Katkestatud lahenemise protseduurid/maandumine

j Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMINE

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine
c Lihenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/lihenemisel/maandumisel

d (v | Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jargimine
f Lihenemise ajastus
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lihenemine)

h(*) | Tegevus kordusringile minekul

i(% Katkestatud ldhenemise protseduurid (*) ja maandumine

j Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

6. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib ithendada osadega 1-5. Eksamil tuleb arvestada kontrolli kopteri iile, mootoririkke tuvastamist,
viivitamatuid meetmeid (tegutsemine avarii korral), jatkumeetmeid ning kontrolle ja lennutépsust jargmistes olukor-
dades:

Imiteeritud mootoririke parast starti ja lahenemisel (**) (ohutul korgusel, kui seda ei tehta lennu
a tdisimitaatoril (FFS), I vdi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) v&i 2./3. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2,3))

b Stabiilsuse suurendamise seadmete | hiidraulikasiisteemi rike (vastavalt vajadusele)
c Piloteerimine piiratud arvu moodteriistade jdrgi
d Autorotatsioon ja véljumine eelseatud kdrgusele

Tappislahenemine kasitsi, direktorsiisteemi abita (***)

Tappislahenemine Kisitsi, direktorsiisteemi abiga (***)

(*) Teha 4. vi 5. osa raames.
(**) Uksnes mitme mootoriga kopterite puhul.
(***) Eksamil kasutada iihte neist.
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Ohulaevad

1. OSA -

LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, sidepidamist lennujuhtimisiiksusega ja korralduste tditmist, raadiosi-
deprotseduure kohaldatakse tabeli koikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu (voi samavédrse dokumendi) kasutamine, eelkdige Shusdiduki suutlikkusarvude ning
massi ja tsentreeringu maaramisel

Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumentide kasutamine

Lennujuhtimise nduetele vastava lennuplaani koostamine, instrumentaallennuplaan/pardapdevik

Lennueelne iilevaatus

I[lmastikumiinimumid

Stardieelne briifing, mastist eraldumine, maapinnal mandéverdamine

Start

Uleminek instrumentaallennule

Instrumentaalviljumise protseduurid, korgusmadturi seadmine

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

ULDTEGEVUS OHUS

Ohulaeva juhtimine itksnes mddteriistade néitude jargi

Poorangud tousul ja laskumisel

Ebaharilikest asenditest valjatulek

Piloteerimine piiratud arvu mdoteriistade jirgi

PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Teekonnajoonel piisimine, sealhulgas vilisandmete jdlgimine, nt NDB, VOR, RNAV

Raadiosidevahendite kasutamine

Horisontaallend, kursi, kdrguse ja dhkkiiruse hoidmine, voimsuse reguleerimine, trimmeerimistehnika

Korgusmooturi seadmine

Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja korrigeerimine

Lennu monitooring, pardapéeviku tditmine, kiitusekulu arvestus, siisteemide juhtimine

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine

Saabumisprotseduurid, korgusmddturi seadmine

Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/lihenemisel/maandumisel

Protseduurid ootetsoonis

Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jargimine

Lihenemise ajastus

Stabiliseeritud ldhenemine (kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine)
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h () | Tegevus kordusringile minekul

i() Katkestatud ldhenemise protseduurid | maandumine

j Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine

b Saabumisprotseduurid, korgusmooturi seadmine

c Lihenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/lihenemisel/maandumisel

d ) Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud lihenemisprotseduuri jirgimine

f Lihenemise ajastus

g Stabiliseeritud ldhenemine (korguse, kiiruse, kursi hoidmine)

h () | Tegevus kordusringile minekul

i() Katkestatud lihenemise protseduurid /| maandumine

j Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA

Selle osa voib ithendada 1.-5. osaga. Eksamil tuleb arvestada kontrolli Shulaeva iile, mootoririkke tuvastamist,
viivitamatuid meetmeid, jatkumeetmeid, kontrolle ja lennutdpsust jargmistes olukordades.

Imiteeritud mootoririke pérast starti voi kordusringile minekul

a
b Astimmeetriline lihenemine ja protseduurid kordusringile minekul

c Astimmeetriline ldhenemine ja maandumine, katkestatud ldhenemise protseduur
d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

(*) Voib olla sooritatud 4. v3i 5. osa raames.
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8. liide

Klassi- voi tiiiibipidevuse lennuoskuse tasemekontrolli instrumentaallennupidevuse osa ristarvestamine

A. Lennukid

Arvestamine toimub iksnes juhul, kui pikenduse taotleja soovib pikendada vastavalt kas iihe vdi mitme mootoriga
tihepiloodi- voi mitmepiloodilennuki instrumentaallennupéadevuse digusi.

Instrumentaallennupddevust sisaldava lennuoskuse
tasemekontrolli libiviimisel, kui: omanikul on

kehtiv:

Lennuoskuste tasemekontrollis arvestatakse jargmiseid instrumen-
taallennupédevuse osi:

mitmepiloodilennuki tiitibipddevusmirge;
korgtehnilise keeruka lennuki tiiiibipadevusmarge

ithe mootoriga lennuki klassi- (*) ja

ithe mootoriga ithepiloodilennuki tiiibipadevusmarge

mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassipidevusmarge ja

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka ithepiloodilennuki
tiibipadevusmarge, 9. liite mittekdrgtehnilise keeruka iihepiloo-
dilennuki puhul arvestatakse iiksnes lennueksami osa 3B (¥)

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka | mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- (*) ja
iihepiloodilennuki  tiiiibipddevusmarge, ithepilo- | mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka iihepiloodilennuki
odilennud tiiiibipddevusmarge ja

the mootoriga lennuki klassi-ja tiiibipadevusmarge (*)
mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka | a) mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- (*) ja
iihepiloodilennuki titiibipddevusmiirge, iiksnes mit- | b) mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka iihepiloodilen-
mepiloodilennud nuki (*) tiiiibipddevusmirge (*) ja

¢) itthe mootoriga lennuki klassi- ja tiitibipddevusmirge (*)

mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassipadevus,
tiksnes iihepiloodilennud

ithe mootoriga lennuki klassi- ja titibipadevusmarge ja
mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- ja

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka iihepiloodilennuki
titibipadevusmarge

mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassipadevus,
tiksnes mitmepiloodilennud

ithe mootoriga lennuki klassi- ja tiitibipadevus () ja
mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- (¥) ja

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise keeruka ithepiloodilennuki
titibipadevus (*)

ithe mootoriga iihepiloodilennuki
klassipidevusmarge

ithe mootoriga lennuki klassi- ja tiiibipadevusmirge

tthe mootoriga iihepiloodilennuki klassi- ja tiiiibi-
padevusmarge

ithe mootoriga lennuki klassi- ja tiiibipadevusmirge

(*) Tingimusel, et taotleja on eelnenud 12 kuu jooksul teinud vihemalt kolm instrumentaallennureeglite kohast viljumist ja lihenemist
iihepiloodi klassi voi tiiiipi lennukil iithepiloodilendudel; mitme mootoriga mittekdrgtehnilise mittekeeruka lennuki puhul peab taotleja
olema sooritanud 6. jaotise lennueksami mittekdrgtehnilisel mittekeerukal iithepiloodilennukil iihepiloodilennuna itksnes madteriistade

niitude jargi.

B. Kopterid

Arvestamist kohaldatakse iiksnes vastavalt kas iihe mootoriga kopterite v6i mitme mootoriga ithepiloodikopterite inst-

rumentaallennupddevuse Giguste pikendamise puhul.

Instrumentaallennupadevust sisaldava lennuoskuste
tasemekontrolli libiviimisel,; kui omanikul on

kehtiv:

Lennuoskuse tasemekontrollis arvestatakse jargmisi instrumentaal-
lennupiddevuse osi:

mitmepiloodikopteri tiiiibipddevusmirge

ithe mootoriga kopteri tiitibipidevusmarge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiiibipidevusmarge (*)

mitme mootoriga tihepiloodikopteri tiiiibipadevus,
tiksnes iihepiloodilennud

ithe mootoriga kopteri tiiiibipddevusmarge (*)
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiiibipidevusmarge.

mitme mootoriga tihepiloodikopteri tiiiibipadevus,
tiksnes mitmepiloodilennud

ithe mootoriga kopteri tiiiibipddevusmarge
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiiibipidevusmarge (*)

(*) Tingimusel, et eelnenud 12 kuu jooksul on tehtud vihemalt kolm instrumentaallennureeglite kohast viljumist ja lihenemist ithepiloodi

tiiiipi kopteril ithepiloodilendudel.
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9. liide

Teise piloodi loa, liinipiloodi loa, tiiiibi- ja klassipddevuste koolitus, lennueksam ja lennuoskuse tasemekontroll

10.

11.

12.

13.

ning instrumentaallennupidevuse lennuoskuse tasemekontroll

A. Uldist

. Lennueksamil osaleda soovija peab olema ldbinud eksamil kasutatava Shusdidukiklassi voi -tiiiibi kohta lennudppe.

. Kui kahe katsega ei onnestu eksami koiki osi edukalt sooritada, tuleb opet jétkata.

. Lennueksamil voib osaleda piiramatu arv kordi.

KOOLITUSE, LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

. Kui osa 21 kohaselt kindlaks maaratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette ndhtud teisiti, peab lennudppekava

olema kooskdlas kiesoleva liitega. Selleks et arvestada varasemat kogemust sarnastel dhusdidukitiiiipidel, vaib lennu-
dppekava mahtu vihendada vastavalt osa 21 kohaselt kindlaks méiratud kasutamissobivuse andmetele.

. Kui tegemist ei ole liinipiloodiloa viljaandmiseks noutavate lennueksamitega, voib arvestada iihiseid osi muude

titipide voi variantide lennueksamitest, milles piloot on kvalifitseeritud, kui see on konkreetse tiiiibi puhul ette
nihtud osa 21 kohaselt kindlaks maaratud kasutamissobivuse andmetega.

EKSAMI/KONTROLLI LABIVIIMINE

. Eksamineerija voib valida pddeva asutuse poolt vilja to6tatud ja kinnitatud erinevate asjaomaste toimingute imitat-

sioone sisaldavate lennueksami ja lennuoskuse tasemekontrolli skeemide vahel. Lennu tdisimitaatoreid ja muid tree-
ningseadmeid kasutatakse kaesoleva osaga ettendhtud viisil, kui need on olemas ning olenemata nende asukohast.

. Lennuoskuse tasemekontrolli kdigus peab eksamineerija kontrollima, kas klassi- voi titibipddevusmarke omanikul on

sdilinud nouetekohane teoreetiliste teadmiste tase.

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pohjustel, mida eksamineerija ei pea piisavateks, peab taotleja kogu

lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam katkestatakse pohjustel, mida eksamineerija peab piisavateks, tuleb
edaspidi labida iiksnes eksami sooritamata jadnud osad.

. Eksamineerija v3ib eksami kdigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes manoovrit voi toimingut ithe korra. Eksami-

neerija voib eksami millal tahes 10petada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal kogu eksam
sooritada uuesti.

Taotleja peab Shusdidukit piloteerima kohal, kus on vdimalik tdita vastavalt vajadusele kas kapteni voi teise piloodi
iilesandeid, ning iihepiloodilennu eksamifkontrolli puhul lihtuma eeldusest, et rohkem meeskonnalitkmeid ei ole.
Vastutus lennu eest maéiratakse siseriiklike digusaktide kohaselt.

Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kiigus peab taotleja mddrama mootori tooreziimi ja kiiruse seaded. Taotleja
peab cksamineerijale nditama, mida ta parajasti kontrollib ja mis iilesandeid tdidab, ning esitama raadioseadmete
nimetused. Kontrollimised tehakse vastavalt selle dhusoiduki kinnitatud kontroll-lehele, millega eksam sooritatakse,
ning vajaduse korral lennumeeskonna koosto6 raames. Taotleja peab vilja arvutama stardi, ldhenemise ja maandu-
mise lennutehnilised andmed vastavalt kasutatava dhusoiduki kasiraamatule voi lennukésiraamatule. Otsusekorgused |
korguse merepinnast, suhtelised laskumiskdrgused maapinnast/merepinnast ja ldhenemise katkestamise punkt tuleb
eksamineerijaga kokku leppida.

Eksamineerija ei tohi Shusoiduki piloteerimises osaleda, vilja arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse
tagamiseks voi muu liikluse pohjendamatu takistamise valtimiseks.

MITMEPILOODIOHUSOIDUKITE  TUUBIPADEVUSTE, MITMEPILOODILENNUL KASUTATAVATE UHEPILOO-
DILENNUKITE TUUBIPADEVUSTE, TEISE PILOODI LOA JA LIINIPILOODILOA LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLLI ERINOUDED

Mitmepiloodidhusdidukite voi mitmepiloodilennul kasutatavate ithepiloodilennukite puhul tuleb lennueksam korral-
dada lennumeeskonnaga. Teise piloodina voib tegutseda teine taotleja voi teise titiibipadevusega kvalifitseeritud piloot.
Ohusoiduki kasutamisel on teine piloot eksamineerija voi instruktor.
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14.

15.

16.

17.

1.

2.

Taotleja peab koikides lennueksami osades tegutsema piloteeriva piloodina, vilja arvatud ebatavaliste ja hiddaolukor-
dade protseduuride puhul, kus ta vdib lennumeeskonna koost66 raames tegutseda piloteeriva voi jilgiva piloodina.
Mitmepiloodidhusdiduki esmase tiiiibipddevusmarke taotleja voi liinipiloodiloa taotleja peab samuti tdendama pilotee-
riva piloodina tegutsemise oskust. Taotleja voib lennueksamiks valida vasaku voi parema istme, kui valitud istmelt on
voimalik sooritada kdiki eksami punkte.

Liinipiloodi loa vdi mitmepiloodidhusdidukite tuiibipddevusmarke voi iihepiloodilennukite kapteni iilesandeid
holmava mitmepiloodilennu tiitibipddevusmirke taotlejate puhul peab eksamineerija eraldi kontrollima jargmisi
aspekte, olenemata sellest, kas taotleja tegutseb piloteeriva voi jilgiva piloodina:

a) meeskonna koostoo juhtimine;

=

Shusoiduki kaitamisest iildise iilevaate sdilitamine asjakohase jirelevalve abil ning

prioriteetide seadmine ja otsuste vastuvotmine kooskdlas olukorraga seonduvate ohutusaspektide ja asjaomaste
eeskirjade ja normidega, muu hulgas ka hiddaolukorras.

o

Instrumentaallennupadevust hlmav eksam/kontroll tuleb 1ibi viia instrumentaallennureeglite kohaselt ja arilise lennu-
transpordi keskkonda voimalikult tdpselt imiteerides. Uks oluline kontrollitav element on taotleja suutlikkus planee-
rida ja sooritada lende tavapiraste briifingumaterjalide pohjal.

Kui titiibipidevuskursus sisaldas vihem kui kaks tundi lennudpet Shusoidukil, véib lennueksami viia ldbi lennu
tdisimitaatoril (FFS) ning enne lennudpet ohusdidukil. Sel juhul saadetakse tiiiibipidevuskursuse ja Shusoéidukil
lennudppe libimise tunnistus enne taotleja loale uue padevuse markimist padevale asutusele.

B. Lennukite erinduded
SOORITUSE NOUDED

Uhepiloodilennukite puhul (vilja arvatud kérgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid) peab taotleja sooritama lennu-
eksami voi lennuoskuse tasemekontrolli kdik osad. Kui osa mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa
sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui tihe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui
iiksnes ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil mone osa
sooritus ebadnnestub, sealhulgas need, mille sooritus eelmisel katsel onnestus, peab taotleja kogu eksami uuesti
sooritama. Mitme mootoriga ithepiloodilennukite puhul tuleb sooritada vastava eksami voi kontrolli asiimmeetrilise
tdombega lendu kisitlev 6. osa.

Uhepiloodilennukite puhul (vilja arvatud kérgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid) peab taotleja sooritama lennu-
eksami voi lennuoskuse tasemekontrolli kdik osad. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab taotleja
kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadn-
nestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende
osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Liinipiloodi vdi teise piloodi
loa lennueksami koosseisu ei kuulu 6. osa. Kui taotleja sooritus ebadnnestub iiksnes 6. osas voi kui ta seda osa ei
soorita, antakse tiiiibipadevusmirge vilja ilma CAT II ja CAT III digusteta. Tiiiibipidevuse digustele CAT II vdi CAT III
lisamiseks peab taotleja vastaval dhusdidukitiiiibil sooritama 6. osa.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida lennukit selle voimaluste piires;

=

sooritada koiki manodvreid sujuvalt ja tipselt;
¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

¢) sdilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et kdikide protseduuride ja mandévrite edukas 16puleviimine oleks alati
tagatud;

f) mdista ja rakendada meeskonna koost6o ja toovdime kaotuse protseduure, kui need on kohaldatavad, ning

@) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.
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4. Kehtivad jargmised piirhilbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava lennuki juhitavus- ja lennu-
omadustele:

Korgus

Uldjuhul +100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile minekul +50 jalga | -0 jalga

Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga | -0 jalga

Teekonnajoonel piisimine

raadio abil £5°

Tappislahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad

Kursil piisimine

koikide mootorite tootades +5°
imiteeritud mootoririkkega +10°
Kiirus
koikide mootorite té6tades +5 solme
imiteeritud mootoririkkega +10 solme | =5 sdlme

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

5. Uhepiloodilennukid, vélja arvatud korgtehnilised keerukad lennukid.

a)

=

&

Siimbolite tihendused:

P = ldbitud kaptenikoolitus voi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi koolitus;

>
I

Selleks harjutuseks kasutatakse voimaluse korral lennuimitaatoreid, muul juhul aga lennukit, kui see vastava
manoovri voi protseduuri jaoks sobib;

P# = koolitusele lisandub lennuki iilevaatus jirelevalve all.

Praktiline ope tuleb libi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes korgema taseme seadmetega, mida
tahistab nool ( >)

Kasutatavate treeningseadmete puhul kasutatakse jirgmisi lithendeid:

A = Lennuk

FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator (sh mitme mootoriga klassipidevuse puhul II taseme lennuimitaator)

3B osa ja mitme mootori puhul 6. osa tirniga (*) margitud punktides tuleb lennata iiksnes mooteriistade naitude
jargi, kui lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll hdlmab instrumentaallennupddevusmirke pikendamist/taas-
tamist. Kui lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei lennata tirniga (*) mirgitud punktides iiksnes
modteriistade naitude jdrgi ning instrumentaallennupiddevuse Gigusi ei arvestata, kehtib klassi- voi tiiiibipadevus-
mirge ainult visuaallennureeglite jargi lendamise kohta.

Visuaallennureeglitega piiratud tiiiibipddevusmirke vdi mitme mootoriga klassipddevusmarke pikendamiseks tuleb
labida 3A osa, kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena ndutavat kiimme arvestuslikku mars-
ruutlendu. 3B osa sooritamise puhul ei ole 3A osa sooritamist ei nduta.

Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M” osutab sellele, et harjutus on kohustuslik; mitme
harjutusega valiku puhul on iiks harjutustest kohustuslik.
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f) Tiiibipadevuste voi mitme mootoriga klassipadevuste praktiliseks 6ppeks kasutatakse lennu tidisimitaatorit (FFS) voi
II taseme lennuimitaatorit (FNPT II), kui need on osa kinnitatud klassi- voi tiitibipadevuskursusest. Kursuse kinni-

tamisel arvestatakse jargmist:

i) lennu tdisimitaatori (FFS) voi Il taseme lennuimitaatori (FNPT II) kvalifikatsioon vastavalt OR osale;

ii) instruktorite kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennu téisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II) antava dppe maht ning

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste tiiiipidega.

2) Kui lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll sooritatakse mitmepiloodilennul, kehtib tiitibipddevusmirge ainult

mitmepiloodilendude suhtes.

UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD
KORGTEHNILISED KEERUKAD LENNUKID

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI
TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM/
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS A

Instruktori
initsiaalid
koolituse

ldbimise
kohta

Labi viidud

FFS
A

Eksaminee-
rija
initsiaalid
eksami
ldbimise

kohta

1. OSA

1.1.

Viljumine

Lennueelne ettevalmistus, seal-
hulgas:

Dokumentatsioon

Mass ja tsentreering

IImaga tutvumine

NOTAM

1.2.

Kiivituseelsed kontrollid

1.2.1.

Viilised

p#

1.2.2.

Sisemised

1.3.

Mootori kiivitamine:
Normaalne

Hiiritud

1.4.

Ruleerimine

1.5.

Viljumiseelsed kontrollid:

Mootori t66 kontroll tdispooretel
(vajaduse korral)

1.6.

Stardiprotseduurid:

Normaalne, lennukisiraamatus
sitestatud tagatiibade asendiga
Kilgtuulega  (kui  tingimused
voimaldavad)

1.7.

Tous:
Vx/[Vy
Poorangud kursile

Uleminek horisontaallennule
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KLASSI- VOI
TUUBIPADEVUSE
PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM]/
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL

UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD
KORGTEHNILISED KEERUKAD LENNUKID

Libi viidud | Eksaminee-
rija
initsiaalid
eksami
labimise

kohta

Instruktori
initsiaalid
Mano6vrid/protseduurid koolituse FES
FTD FES A labimise
kohta A

1.8.  Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tiitmine, raadioside-
protseduurid

2. OSA

2. Tegevus lennul (VMC)

2.1. Otse- ja horisontaallend erinevatel
ohkkiirustel, sealhulgas lend kriitili-
selt  viikesel ohkkiirusel —tagatii-
badega ja ilma (sealhulgas lihene- P
mine minimaalsele juhitavuse kiiru-
sele  starditdusul  (VMCA), kui
voimalik)

2.2. Siigavad poorangud (360° vasakule
ja paremale 45° kallakuga)

2.3. Varisemised ja nendest viljatulek:
i) varisemine sileda tiivaga

i) lihenemine varisemisele kalla-
kuga poordes laskumisel, ldhe-
nemiskonfiguratsioonis ja lihe-
nemisvoimsusega

iii) ldhenemine varisemisele maan- P
dumiskonfiguratsioonis ja maan-
dumisvdimsusega

iv) ladhenemine varisemisele tdusvas
poordes  stardiasendis  tagatii-
badega ja  tdusuvdimsusega
(iiksnes ithemootorilisel
lennukil)

2.4. Autopiloodi ja direktorsiisteemi
kasutamine (voib sooritada 3. osas), p.
vastavalt vajadusele

2.5. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosideprot-
seduurid

3A OSA

3A.  VFR-protseduurid marsruudil

(vt B.5 punktid ¢ ja d)

3A.1. Lennuplaan, visuaalnavigeerimine
ja kaardi lugemine
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KLASSI- VOI
UI:IEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD PRAKTILINE OPE TE&%‘;%?EX;\JAS/E
KORGTEHNILISED KEERUKAD LENNUKID LENNUOSKUSE TASEME.
KONTROLL
Instruktori Libi viidud Eksa:;nee—
initsiaalid init iJ lid
Manoovrid/protseduurid koolituse FFS staat
O eksami
FTD FFS A labimise e
A labimise
kohta
kohta
3A.2. Korguse, suuna ja kiiruse hoid-
mine
3A.3. Orienteerumine, aja arvestus ja
arvestusliku ~ saabumisaja  (ETA)
korrigeerimine
3A.4. Raadionavigatsioonivahendite
kasutamine (vastavalt vajadusele)
3A.5. Lennu jilgimine (pardapieviku
tditmine, tavakontrollid, sealhulgas
kiituse, siisteemide ja jddtumise
kontroll)
3A.6. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid
3B OSA
3B.  Instrumentaallend
3B.1.* IFR viljumine > > M
3B.2* IFR marsruutlend > > M
3B.3.* Protseduurid ootetsoonis > > M
3B.4.* ILS kuni otsusekdrguseni DH/A
200 jalga (60 m) voi protseduu-
rimiinimumini (autopilooti voib > > M
kasutada kuni glissaadi joudmi-
seni)
3B.5.* Mittetdppislahenemine kuni otsu- . .
sekorguseni MDH/A ja MAP M
3B.6.* Lennuharjutused, sh kompassi ja
aviohorisondi imiteeritud rike:
1. jargu podorangud, > > > M
ebaharilikest asenditest valjatulek
3B.7.* Kursi- voi glissaadimajaka rike > > >
3B.8.* Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid
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KLASSI- VOI
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD PRAKTILINE OPE T&UN%\II}S}]%EX&S/E
KORGTEHNILISED KEERUKAD LENNUKID LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori Labi viidud Eksarrirjl;nee—
initsiaalid Lo
Mano6vrid/protseduurid koolituse FES IT£Z?$;d
FTD FFS A labimise libimise
kohta A kohta
Tahtlikult tithjaks jdetud
4. OSA
4. Saabumine ja maandumised
4.1. Protseduurid lennuviljale saabumi-
sel g g M
4.2. Maandumine normaaltingimustes > > M
4.3. Maandumine tagatiibu kasutamata > > M
4.4. Kiilgtuulega maandumine (sobivate . .
tingimuste korral)
4.5. Lihenemine ja maandumine
mootori tithikdigul alates korguselt . .
2 000 jalga raja kohal (iiksnes iihe
mootoriga lennuki puhul)
4.6. Miinimumkdrguselt kordusringile g . M
minek
4.7. Oine kordusringile minek ja maan-
dumine (kui on voimalik) > > >
4.8. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosideprot-
seduurid
5. OSA
5. Protseduurid ebatavalises ja hida-
olukorras
(Kédesoleva osa voib ithendada 1.—4.
osaga)
5.1. Katkestatud start moddukal kiirusel > > M
5.2. Imiteeritud mootoririke parast starti
(iiksnes ithe mootoriga lennukitel) P M
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD
KORGTEHNILISED KEERUKAD LENNUKID

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI
TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM]/
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS A

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise

kohta

Libi viidud

FFS
A

Eksaminee-
rija
initsiaalid
eksami
ldbimise

kohta

5.3.

Imiteeritud sundmaandumine
mootori tithikdigul (iksnes ihe
mootoriga lennukite puhul)

5.4.

Imiteeritud hiddaolukorrad:
i) tulekahju voi suits lennu ajal,

ii) Asjakohaste siisteemide rikked

5.5.

Mootori viljaliilitamine ja taaskdivi-
tamine (iiksnes mitme mootoriga
lennueksam) (ohutul korgusel, kui
sooritatakse ohusdidukil)

5.6.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosideprot-
seduurid

6. OSA

6.1.*

Imiteeritud asiimmeetrilise
tombega lend

(Selle osa voib ithendada 1.-5.
0saga)

Imiteeritud stardiaegne mootoririke
(ohutul korgusel, kui ei sooritata
lennu tiisimitaatoril (FFS) voi II
taseme lennuimitaatoril (FNPT II)

>X

6.2.%

Lihenemine asiimmeetrilise
tdmbega ja kordusringile minek

6.3.%

Lihenemine asiimmeetrilise
tdmbega ja tiieliku peatumisega
maandumine

6.4.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tiitmine, raadioside-
protseduurid
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6. Mitmepiloodilennukid ja iihe piloodiga korgtehnilised keerukad lennukid

a)

=

o
R

o
-~

)

g

h)

(i)

Stimbolite tihendused:

P = labitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi tiiiibipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

X = harjutuseks voib kasutada imitaatoreid, kui need on olemas; muul juhul kasutatakse Shusoidukit, kui see
manoovri voi protseduuri jaoks sobib.

P# = koolitusele lisandub lennuki tilevaatus jirelevalve all.

Praktiline ope tuleb 14bi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida

tahistab nool ( >).

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:
A = lennuk

FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator

OTD = muud treeningseadmed

Tarniga (*) miérgitud punktides tuleb lennata tiksnes mooteriistade nditude jargi. Kui seda tingimust lennueksami voi
lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiiiibipddevusmirge ainult visuaallennureeglite jirgi lendamise
kohta.

Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M” nditab, et harjutus on kohustuslik.

Praktiliseks dppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennu tdisimitaatorit (FFS), kui see moodustab osa kinnitatud
tiiibipadevuskursusest. Kursuse kinnitamisel vetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

i) lennu taisimitaatori (FFS) voi Il taseme lennuimitaatori (NPT II) kvalifikatsioon;

i) instruktorite kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennu téisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II) antava dppe maht ning

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste lennukitiiiipidega.

Mitmepiloodilennukite ja kdrgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite mitmepiloodilennu puhul peavad manoovrid
ja protseduurid holmama lennumeeskonna koost6od.

Korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite iihepiloodilennul tuleb mandovrid ja protseduurid teha tiksikpiloodina.

Kui korgtehniliste keerukate tthepiloodilennukite puhul tehakse lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll mitme-
piloodilennul, kehtib tiiiibipddevusmarge ainult mitmepiloodilendude kohta. Uksikpiloodi diguste taotlemisel tuleb
lisaks sooritada iiksikpiloodina punktide 2.5, 3.9.3.4, 4.3 ja 5.5 man66vrid/protseduurid ning vahemalt iiks punkti
3.4 manoover|protseduur.

Piiratud tiitibipddevusmirke viljaandmise puhul kooskdlas punki FCL.720.A alapunktiga (¢) peavad taotlejad
vastama samadele nduetele, mis teised tiiiibipidevuse taotlejad, v.a stardi ja maandumisega seotud praktilised
tilesanded.
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KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-
NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
labimise
kohta

Libi
viidud

FFS
A

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
ldbimise

kohta

1. OSA

1. Lennu ettevalmistus

1.1. Lennuarvestused

1.2. Lennuki viline visuaalne
iilevaatus; elementide
asukohad ja iilevaatuse
eesmirk

P#

1.3. Kabiini kontroll

1.4. Kontroll-lehe kasutamine
enne mootorite
kéivitamist,
kiivitusprotseduurid,
raadio- ja
navigatsiooniseadmete
kontroll, side- ja
navigatsioo-
nisageduste valik ja
seadmine

1.5. Ruleerimine vastavalt
lennujuhtim-
isitksuse voi instruktori
juhistele

1.6. Stardieelsed kontrollid

2. OSA

2. Stardid

2.1. Normaalsed stardid
tagatiibade eri asenditega,
kaasa arvatud viivituseta
start

2.2.% Start instrumentaallennu
tingimustes;
instrumentaallennule tuleb
iille minna ninaratta
tdstmise ajal voi kohe
parast dhkutdusu
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KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-

NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Mano6vrid/protseduurid

OTD

FTD

FES A

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
ldbimise
kohta

Labi
viidud

FFS
A

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise

kohta

2.3.

Start kiilgtuulega

2.4,

Start maksimaalse
stardimassiga (tegelik voi
imiteeritud maksimaalne
stardimass)

2.5.

251

Stardid imiteeritud
mootoririkkega:

kohe pdrast V2
saavutamist

(Lennukitel, mis
sertifikaadi kohaselt ei ole
transpordi- voi lahiliinilen-
nukid, ei imiteerita
mootoririket enne kui
stardiraja 16pul on
saavutatud korgus 500
jalga. Lennukitel, mille
lennuomadused
(stardimass ja
manooverduskdrgus) on
samad mis
transpordilennukitel, voib
instruktor imiteerida
mootoririket kohe pirast
kiiruse V2 saavutamist)

252

V1 ja V2 vahel

itksnes
FES.

2.6.

Katkestatud start
mdistlikul kiirusel enne V1
saavutamist

>X
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LIINIPILOOD]/
MEESKONNAPI-
KORGTEHNILISED KEERUKAD i Looggggglm'
MITMEPILOODIE\I{E\KIIIJ)HEPILOODILEN- PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL
Libi Eksami-
Instruk- - .
A viidud | neerija
tori init- ..
siaalid it
Manoovrid/protseduurid Kooli siaalid
oolituse FFS cksami
OTD FTD FFS A labimise libimi
kohta A apimise
kohta
3. OSA
3. Manoovrid ja protseduurid
3.1. Poorangud spoileritega ja : . .
ilma
3.2. Allasoost ja vibratsioonid >X
parast kriitilise Machi
arvuni joudmist ja lennuki ISlell.e kts
muud spetsiifilised al?u o
lennuomadused (nt P > seh? K “
Hollandi samm) toht kasu-
tada
ohusoi-
dukit.
3.3. Lennuinseneri paneeli
siisteemide ja
juhtimisseadmete > > >
normaalne kiitamine
3.4.0—
3.4.14
hulgast,
viimane
Jargmiste siisteemide juhtimine l;;i da
normaaltingimustes ja M .
. vihe-
eriolukordades:
malt 3
kohus-
tuslikku
eriolu-
korda
3.4.0.  Mootor (vajadusel ka
> > >
propeller)
3.4.1.  Hermetiseerimis- ja . N
konditsioneerimisseadmed >
3.4.2.  Pitot'[staatiline siisteem > > >
3.4.3.  Kiitusesiisteem > > >
3.4.4.  Elektrisiisteem > > >
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LIINIPILOODI/
MEESKO_N_NAPI_—
KORGTEHNILISED KEERUKAD ) LOOBIE@[UHSJEIPA’
MITMEPILOODII\I]LIJ‘\KII]J)HEPILOODILEN- PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL
Ldbi Eksami-
tlgrsitﬁli(t- viidud | neerija
.o init-
Mano6vrid/protseduurid “a‘?hd siaalid
koolituse FFS cksami
OTD FTD FES ldbimise libimi
kohta A abimise
kohta
3.4.5.  Hiidraulikasiisteem > >
3.4.6.  Tiiirpindade ja trimmerite .
siisteem >
3.4.7.  Jddtumisvastane/jdd-
eemaldussiisteem, > >
tuuleklaasisoojendus
M
(iiks-
3.4.8.  Autopiloot/direktor- . . nes
stisteem tithe
piloo-
diga)
3.4.9.  Varisemise hoiatusseadmed
vOi varisemise viltimise ja . .
stabiilsuse suurendamise
seadmed
3.4.10. Maapinna ldheduse
hoiatussiisteem, ilmaradar, .
raadiokdrgusmodtur,
transponder
3.4.11. Raadioseadmed,
navigatsioonivahendid,
modteriistad, lennu i >
automaatjuhtimissiisteem
3.412. Telik ja pidurid > >
3.4.13. Esi- ja tagatiibade siisteem > >
3.4.14. Abijouseade > >
Tahtlikult tithjaks jdetud
Valida
3.6.1-
3.6.9
hulgast,
3.6. Eri- ja hiddaolukordade M El;mane
protseduurid vihe-
malt 3
kohus-
tuslikku
punkti
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LIINIPILOODI/
MEESKO_N_NAPI_—
KORGTEHNILISED KEERUKAD i Loog;/%tsjglm-
MITMEPILOODIE\]{E\KI[IJ)HEPILOODILEN- PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL
Lidbi Eksami-
Instruk- . .
A viidud | neerija
tori init- init
Manoovrid/protseduurid k51aa‘thd siaalid
oolituse FFS cksami
OTD FTD FES A ldbimise R
I A ldbimise
ohta kohta
3.6.1.  Tegutsemine tulekahju
korral, nt mootori,
abijouseadme, salongi,
lastiruumi, kabiini, tiiva ja > > e
elektrisiisteemide pdlengu
korral, sh evakueerimine
3.6.2.  Suitsu tekke avastamine ja y . .
suitsu eemaldamine
3.6.3.  Mootoririkked, seiskamine
ja taaskdivitamine ohutul > > >
korgusel
3.6.4.  Kituse viljalaskmine
(imiteeritud) > > >
3.6.5.  Tuulenihe Uks-
startimisel/maandumisel P X nes
FFS.
3.6.6.  Salongi imiteeritud
rohukaotus | imiteeritud P > >
avariilaskumine
3.6.7.  Lennumeeskonna liikkme
tegevusvoimetus > > >
3.6.8.  Muude hiadaolukordade
protseduurid vastavalt
konkreetsele > > >
lennukisiraamatule
Selleks
harjutu- )
seks i Uks-
3.6.9. ACAS-juhtum > tohi kasu- nes
tada FES.
ohusdidu-
kit
3.7. Siigavad poorangud 45°
kallakuga, 180°-360° > > >
vasakule ja paremale
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KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-
NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Mano6vrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
ldbimise
kohta

Labi
viidud

FFS
A

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise

kohta

3.8. Varisemisele lihenemise
varane tuvastamine ja
vastumeetmed (kuni
varisemise hoiatusseadme
sisseliilituseni)
stardikonfiguratsioonis
(tagatiivad stardiasendis),
reisilennu- ja maandumis-
konfiguratsioonis
(tagatiivad
maandumisasendis,
viljalastud telikuga)

3.8.1.  Viljatulek tdielikust
varisemisest voi olukorrast,
kus varisemise
hoiatusseade on kiivitunud
tousul, reisilennu ja
lihenemise
konfiguratsioonis

3.9. Instrumentaallennu
protseduurid

3.9.1x  Viljumis- ja
saabumismarsruutide ning
lennujuhi korralduste
tapne jargimine

3.9.2.*  Protseduurid ootetsoonis

3.9.3.*  Tappisldhenemised kuni
otsusekorguseni, kuid
mitte madalamale kui 60
m (200 jalga)

3.9.3.1.* kisitsijuhtimine, ilma
direktorsiisteemita

(iiks-
nes
lennu-
eksa-
mil)

3.9.3.2.* Kkisitsijuhtimine
direktorsiisteemiga

3.9.3.3.* autopiloodiga




L 311/130

Euroopa Liidu Teataja

KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-

NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
labimise
kohta

Libi
viidud

FFS
A

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
ldbimise

kohta

3.9.3.4.*% kisitsi, ithe mootori

imiteeritud rikkega;
mootoririket tuleb
imiteerida 16pplahenemise
ajal vahemikus enne
kaugmajaka (OM)
iiletamist kuni raja
puudutamiseni voi kogu
katkestatud lahenemise
kestel

Lennukitel, mis sertifikaadi
kohaselt ei ole
transpordilennukid
(JARJFAR 25) voi
ldhiliinilennukid (SFAR
23), alustatakse imiteeritud
mootoririkkega lahenemist
ja kordusringile minekut
sarnaselt
mittetdppisldhenemise
protseduuriga, nagu on
kirjeldatud punktis 3.9.4.
Kordusringile minekut
alustatakse avaldatud
takistusteta kdrguse piirini
(OCHJ/A) joudmisel, kuid
mitte madalamal
minimaalsest suhtelisest
laskumiskorgusest
(MDH/A), mis on 500
jalga raja lave kohal.
Lennukitel, mille
lennuomadused
(stardimass ja
manoo6verduskorgus) on
samad kui
transpordilennukitel, voib
instruktor imiteerida
mootoririket vastavalt
punktile 3.9.3.4.

3.9.4x

Mittetdppisldhenemine
kuni minimaalse suhtelise
laskumiskdrguseni
(MDH/A)

pr—>
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KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-

NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Mano6vrid/protseduurid

OTD FTD FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
ldbimise
kohta

Labi
viidud

FES
A

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise

kohta

3.9.5.

Ringilt lihenemine
jargmistel tingimustel:

a)* lihenemine asjaomasel
lennuviljal lubatud
minimaalse ringilt
lahenemise korguseni
vastavate kohalike
instrumentaalld-
henemise vahendite
abil imiteeritud
instrumentaallennu
tingimustes,

millele jargneb:

b) ringilt lihenemine
punktis a toodud
lennuvilja
16pplaskumissirge
keskjoonest vihemalt
90° vorra erinevale
maandumisrajale
minimaalsel ringilt
ldhenemise korgusel.

Mirkus. Kui punktid a ja b
ei ole lennujuhtimisega
seotud pdhjustel
voimalikud, voib sooritada
imiteeritud halva
nahtavuse keskkonnas.

p*—>

4. OSA

Katkestatud lihenemise
protseduurid

4.1.

Kordusringile minek
koikide tootavate
mootoritega* pdrast ILS-
lahenemist otsusekorgusele
joudmisel

pr—>
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KORGTEHNILISED KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-
NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
labimise
kohta

Libi
viidud

FES

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
ldbimise

kohta

4.2. Muud katkestatud
lahenemise protseduurid

pr—>

4.3 Kasitsi kordusringile minek
imiteeritud kriitilise
mootoririkkega pérast
instrumentaalldhenemise
otsusekdrguse (DH, MDH
vOi MAP) saavutamist

P*

4.4. Katkestatud maandumine
15 m (50 jala) korgusel
raja lave kohal ja
kordusringile minek

5. OSA

5. Maandumised

5.1. Maandumine
tavatingimustes*, ka parast
ILS lahenemist
tileminekuga
visuaallennule
otsusekorgusele joudmisel

5.2. Maandumine imiteeritud
stabilisaatoririkkega mis
tahes tasakaalustamata
asendis

Selleks
harjutu-
seks el
tohi kasu-
tada
dhusodidu-
kit

5.3. Maandumised kiilgtuulega
(0husdidukil, kui voimalik)

5.4. Lahenemisskeemi
jargimine ja maandumine
viljalaskmata voi osaliselt
viljalastud esi- ja
tagatiibadega

5.5. Maandumine imiteeritud
kriitilise mootoririkkega
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LIINIPILOODI/
MEESKO_N_NAPI"—
KORGTEHNILISED KEERUKAD ) Looggglsjglm»
MITMEPILOODII\I]L}‘\KII]J)HEPILOODILEN- PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL
Instruk- %ébi Eksar?.]i-
.. | viidud | neerija
tori in i
Manoovrid/protseduurid “a?hd FFS siaalid
koolituse Ksami
OTD FTD FFS A labimise 1? samt
kohta ibimise
A kohta
5.6. Maandumine kahe
mittetootava
mootoriga: M
— kolme mootoriga Uks-
lennukitel: keskmise ja nes
tihe kiilgmise mootori FFS
rike, nii palju kui P X
voimalik vastavalt
lennukisiraamatule (tiks-
nes
lennu-
— nelja mootoriga eksa-
lennukitel: kahe iihel mil)
poolel asuva mootori
rike

Uldised markused

Erinbuded tiiiibipidevuse laiendamiseks instrumentaallihenemistele madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60 m), st II/II

kategooria lennutegevusele.

6. OSA

Taiendav luba tiitibipadevusele
instrumentaallihenemisteks
madalama otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m) (II/II kategooria)

Allpool loetletud manoévrid ja
protseduurid on minimaalsed
koolitusndudeid, mille tditmisel on
lubatud instrumentaalldhenemised
madalama otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m). Jargnevate
instrumentaal- ja katkestatud
lahenemise protseduuride kdigus
tuleb kasutada kogu varustust, mida
ndutakse lennukitiiibi
sertifitseerimisel
instrumentaalldhenemiseks
madalama otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m).

6.1.* Katkestatud start
minimaalse lubatud
ndhtavusega rajal (RVR)

P*

>X

Selleks
harjutu-
seks  ei
tohi kasu-
tada
dhusoi-

dukit.

M*
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KORGTEHNILISED KEERUKAD

MITMEPILOODI- JA UHEPILOODILEN-

NUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/
MEESKONNAPI-
LOODI/TUUBIPA-
DEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-
ROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

Instruk-
tori init-
siaalid
koolituse
labimise
kohta

Libi
viidud

FES

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
ldbimise

kohta

6.2.*

ILS-ldhenemised: laskumisel
imiteeritud instrumentaallennu
tingimustes kuni voimaliku
otsusekdrguseni,
maandumissiisteemide
kasutamisega. Jargida tuleb
meeskonna koostood
standardprotseduure
(ﬁlesannete jagamine,
korraldustel tehtavad
protseduurid, vastastikune
jarelevalve, teabevahetus ja
toetus)

*

6.3.

Kordusringile minek:

parast punktis 6.2 nimetatud
ldhenemisi otsusekdrguseni
joudmisel.

Ope peab sisaldama ka
kordusringile minekut
(imiteeritud) ebapiisava
nahtavuse korral rajal (RVR),
tuulenihkega, lennuki edukaks
maandumiseks ette nahtud
lahenemispiirangute iiletamise
korral, ning
maapealsete/pardaseadmete
rikke tottu enne
otsusekdrgusele joudmist ja
kordusringile minekut
pardaseadmete imiteeritud
riketega

M*

6.4.*

Maandumine/maan-
dumised:

visuaalsete orientiiride abil
saavutamisega otsusekorgusel
parast
instrumentaallihenemist. Kui
konkreetne
maandumissiisteem seda
voimaldab, tuleb sooritada
automaatmaandumine.

Markus. 1[Il kategooria lennutegevus peab toimuma kooskélas kehtivate lennutegevusnouetega.
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7. Klassipadevused — vesilend

Mitme mootoriga vesilennuki klassipadevuse pikendamiseks tuleb libida 6. osa iiksnes visuaallennureeglite kohaselt,

kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena ndutavat kiimme arvestuslikku marsruutlendu.

VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6vrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse labimise
kohta

Eksamineerija initsiaalid eksami
libimise kohta

1. OSA
1.  Viljumine
1.1. Lennueelne ettevalmistus, sealhulgas:

Dokumentatsioon
Mass ja tsentreering

IImaga tutvumine

NOTAM
1.2, Kiivituseelsed kontrollid
Vilised|sisemised
1.3. Mootori kdivitamine ja seiskamine
Tavalised torked
1.4. Ruleerimine
1.5. Redaanil ruleerimine
1.6. Kinnitumine: Rannale
Sadamasillale
Poile
1.7.  Viljalillitatud mootoriga liikumine
1.8.  Viljumiseelsed kontrollid:
Mootori t66 kontroll tdispooretel
(vastavalt vajadusele)
1.9. Stardiprotseduurid:
Normaalne, lennukisiraamatus sites-
tatud tagatiibade asendiga
Kiilgtuulega (kui tingimused
vdimaldavad)
1.10. Tdus
Poorangud kursile
Uleminek horisontaallennule
1.11. Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid
2. OSA
2. Tegevus lennul (VFR)
2.1. Otse- ja horisontaallend erinevatel

ohkkiirustel, sealhulgas lend kriitiliselt
viikesel ohkkiirusel tagatiibadega ja
ilma (sealhulgas lihenemine minimaal-
sele juhitavuse kiirusele starditdusul
(VMCA), kui vdoimalik)
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Manoovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse libimise
kohta

Eksamineerija initsiaalid eksami
libimise kohta

2.2,

Siigavad poorangud (360° vasakule ja
paremale 45° kallakuga)

2.3.

Varisemised ja nendest viljatulek:
i) varisemine sileda tiivaga

i) ladhenemine varisemisele kallakuga
poordes laskumisel, lahenemiskonfi-
guratsioonis ja ldhenemisvdimsusega

iii) ldhenemine varisemisele maandu-
miskonfiguratsioonis ja -vdimsusega

iv) ldhenemine varisemisele tusvas
poordes, stardiasendis tagatiibadega
ja tousuvoimsusega (tiksnes
ithemootorilisel lennukil)

2.4,

Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid

3. OSA

3.1.

VFR-protseduurid marsruudil

Lennuplaan, visuaalnavigeerimine ja
kaardi lugemine

3.2

Korguse, suuna ja kiiruse hoidmine

3.3.

Orienteerumine, aja arvestus ja arves-
tusliku saabumisaja (ETA) korrigee-
rimine

3.4.

Raadionavigatsioonivahendite kasuta-
mine (vastavalt vajadusele)

3.5.

Lennu jélgimine (pardapdeviku tditmine,
tavakontrollid, sealhulgas kiituse,
siisteemide ja jadtumise kontroll)

3.6.

Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid

4. OSA

4.1.

Saabumised ja maandumised

Protseduurid lennuviljale saabumisel

(itksnes amfiibdhusdidukitel)

4.2.

Maandumine normaaltingimustes

4.3.

Maandumine tagatiibu kasutamata

4.4.

Kiilgtuulega maandumine (sobivate
tingimuste korral)

4.5.

Lihenemine ja maandumine mootori
tithikdigul korguselt kuni 2 000 jalga
veepinnast  (iiksnes ithe mootoriga
lennuki puhul)
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Manoovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse libimise

kohta

Eksamineerija initsiaalid eksami
libimise kohta

4.6.

Miinimumkdrguselt kordusringile
minek

4.7.

Maandumine lainetuseta vette

Maandumine lainetavasse vette

4.8.

Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid

5. OSA

Protseduurid ebatavalises ja hida-
olukorras

(Kdesoleva osa voib ithendada 1.-4.
osaga)

5.1.

Katkestatud start moistlikul kiirusel

5.2.

Imiteeritud mootoririke parast starti
(iiksnes ithe mootoriga lennukitel)

5.3.

Imiteeritud sundmaandumine mootori
tithikdigul ~ (iksnes ithe mootoriga
lennukite puhul)

5.4.

Imiteeritud hddaolukorrad:
i) tulekahju voi suits lennu ajal

ii) asjakohaste siisteemide rikked

5.5.

Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid

6. OSA

6.

Imiteeritud asiimmeetrilise tdombega
lend

(Selle osa voib ithendada 1.-5. osaga)

6.1.

Imiteeritud stardiaegne mootoririke
(ohutul korgusel, kui ei sooritata lennu
tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennu-
imitaatoril (FNPT II))

6.2.

Mootori seiskamine ja taaskdivitamine
(iksnes mitme mootoriga lennukite
lennueksamil)

6.3.

Lihenemine asiimmeetrilise tdmbega ja
kordusringile minek

6.4.

Lihenemine asiimmeetrilise tombega ja
tdieliku peatumisega maandumine

6.5.

Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid
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C. Kopterite erinduded

Tiiiibipddevuste ja liinipiloodiloa lennueksamil voi lennuoskuse tasemekontrollis peab taotleja sooritama lennueksami
voi lennuoskuse tasemekontrolli 1.—4. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies
punktis, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies
punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis méne osa sooritus
ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli
uuesti sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli koik osad tuleb libida kuue kuu jooksul.

. Instrumentaallennupddevuse lennuoskuse tasemekontrolli puhul peab taotleja sooritama lennuoskuse tasemekontrolli

5. osa. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui kolmes punktis, peab taotleja kogu 5. osa uuesti sooritama. Kui taotleja
sooritus ebadnnestub kuni kolmes punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Korduseksami voi kordus-
kontrolli punktide ebadnnestumise voi eelnevalt onnestunud 5. osa punktide ebadnnestumise korral peab taotleja
kogu kontrolli uuesti sooritama.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida kopterit selle voimaluste piires;

b) sooritada koiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

¢) sailitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust ithegi protseduuri v6i manoovri edukas 16pulevii-
mises;

f) moista ja rakendada meeskonna koostoo ja to6voime kaotuse protseduure, kui need on kohaldatavad, ning

@) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.

. Kehtivad jirgmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava lennuki juhitavus- ja

lennuomadustele.

a) Piirhdlbed instrumentaallennureeglite puhul

Korgus:
Uldjuhul +100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50 jalga | 0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga | -0 jalga

Teekonnajoonel piisimine:

raadio abil +5°

Tappisldhenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
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Kurss:

Lend normaaltingimustes £5°
Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

Kiirus:

Uldjuhul +10 sdlme
Imiteeritud mootoririkkega +10 solme [ -5 sdlme

=

Piirhilbed visuaallennureeglite puhul

Korgus:

Uldjuhul +100 jalga
Kurss:

Lend normaaltingimustes £5°
Lend ebatavalises/hadaolukorras +10°

Kiirus:

Uldjuhul +10 solme
Imiteeritud mootoririkkega +10 solme [ =5 sdlme

Pinnatriiv:
pinnaefektiga rippumisel +3 jalga
Maandumine +2 jalga (0 jalga ette-taha liikumist)
KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU
ULDIST

5. Siimbolite tihendused:

P = labitud thepiloodikopterite tiiibipddevuse viljaandmiseks noutav kapteni- voi teise piloodi koolitus ning
mitmepiloodikopterite tiiiibipddevusmirke viljaandmiseks noutav piloteeriva piloodi voi jilgiva piloodi koolitus.

6. Praktiline ope tuleb labi viia vahemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida
tdhistab nool ( >)

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:

FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator

H kopter

7. Tdrniga (*) margitud punktide puhul tuleb lennata reaalse voi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes iiksnes
nendel taotlejatel, kes soovivad kopteri instrumentaallennupddevuse uuendamist voi pikendamist voi muule tiiiibile
laiendamist.

8. Instrumentaallennu protseduurid (5. osa) tuleb libida iiksnes nendel taotlejatel, kes soovivad kopteri instrumentaal-
lennupidevuse uuendamist voi pikendamist v6i muule tiiiibile laiendamist. Selleks voib kasutada lennu tdisimitaatorit
(FFS) voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3).

9. Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M” nditab, et harjutus on kohustuslik.

10. Praktiliseks dppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadet (FSTD), kui see moodustab osa tiitibipa-
devuskursusest. Kursuse puhul voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

i) lennutreeningseadme kvalifikatsioon vastavalt OR osas sitestatule;
ii) instruktori ja eksamineerija kvalifikatsioon;
ii) kursusel lennutreeningseadmega (FSTD) antava dppe maht;

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste kopteritiiiipidega ning
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11.

12.

V) pérast uue titiibipddevuse viljaandmist kogutud instruktoriga lennukogemuse maht.

MITMEPILOODIKOPTERID

Mitmepiloodikopterite tiiiibipddevuse ja liinikopteri piloodiloa viljaandmiseks noutava lennueksami taotlejad peavad

labima iiksnes 1.-4. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

Mitmepiloodikopterite tiiiibipddevuse pikendamiseks voi taastamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad

peavad liabima iiksnes 1.—4. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatay.

UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS H

Instruktori
initsiaalid
koolituse

ldbimise
kohta

Libi viidud | Eksaminee-

rija
initsiaalid
FFS eksami
H ldbimise
kohta

1. OSA - Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid

1.1.

Kopteri viline visuaalne
iilevaatus; elementide asukohad
ja tlevaatuse eesmirk

M
(kopteril
soorita-
mise

puhul)

1.2

Kabiini kontroll

M

1.3.

Kaivitusprotseduurid, raadio- ja
navigatsiooniseadmete ~ kontroll,
side- ja navigatsioonisageduste
valik ja seadmine

1.4.

Ruleerimine | dhus ruleerimine
vastavalt  lennujuhtimisiiksuse
voi instruktori juhistele

1.5.

Stardieelsed protseduurid ja
kontrollid

2. OSA - Lennumanoovrid ja -protseduurid

2.1.

Stardid (erinevad profiilid)

2.2.

Stardid ja maandumised kalla-
kule/kallakult voi kiilgtuulega

2.3.

Start maksimaalse stardimassiga
(tegelik voi imiteeritud maksi-
maalne stardimass)

2.4.

Start imiteeritud mootoririkkega
vahetult enne stardist loobumise
otsusepunkti (TDP) vdi stardi
kriitilisse punkti (DPATO) joud-
mist

2.4.1.

Start imiteeritud mootoririkkega
vahetult pirast stardist loobu-
mise otsusepunkti (TDP) voi
stardi kriitilisse punkti (DPATO)
joudmist

2.5.

Tousu- ja laskumisporangud
méiratud kurssidele
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UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
.| Lébi viidud | Eksaminee-
Instruktori "
initsiaalid . .tr{]a lid
Manoovrid/protseduurid koolituse FFS fnistaa’y
e eksami
FTD FFS H labimise labimi
H dbimise
kohta
kohta
2.5.1. 30° kallakuga poorangud
180°-360° vasakule ja paremale
iiksnes mooteriistade  niitude | ¥ > > M
jargi
2.6.  Autorotatsiooniga laskumine P > > M
2.6.1. Autorotatsiooniga maandumine
(iiksnes ithe mootoriga kopterid) p > M
vOi vOimsuse taastamine
2.7.  Maandumised (erinevad profiilid) p > M
2.7.1. Kordusringile minek vdi maan-
dumine  pidrast  imiteeritud
mootoririket enne maandumise P > M
otsusepunkti (LDP) vdi maandu-
mise kriitilist punkti (DPBL)
2.7.2. Maandumine pérast imiteeritud
mootoririket parast maandumise
otsusepunkti (LDP) vdi maandu- P > M
mise kriitilist punkti (DPBL)
3. OSA — Jdrgmiste siisteemide kditamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste siisteemide kditamine Valida
ja  protseduurid normaaltingi- sellest
mustes ja eriolukordades: M osast
vihemalt
3 punkti
3.1. Mootor P > >
3.2.  Konditsioneerimisseadmed (kiite/
ventilatsioon) P > >
3.3.  Pitot[staatiline siisteem p > >
3.4. Kiitusesiisteem P > >
3.5.  Elektrisiisteem P > >
3.6.  Hiidraulikasiisteem P > >
3.7. Tiirpindade ja trimmerite P . .
siisteem
3.8. Jddtumisvastane ja jadeemaldus- P . .
siisteem
3.9.  Autopiloot/
direktorsiisteem P > >
3.10. Stabiilsuse suurendamise sead-
P > >

med
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UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
.| Libi viidud | Eksaminee-
Instruktori .
initsiaalid . 'trl‘]a lid
Manoovrid/protseduurid koolituse FFS sty
RO eksami
FTD FFS H labimise I
ldbimise
kohta H
kohta
3.11. Imaradar, raadiokdrgusmdotur,
transponder > >
3.12. Piirkondlik navigatsioonisiisteem > >
3.13. Telikusiisteem > >
3.14. Abijouallikas > >
3.15. Raadioseadmed, navigatsiooniva-
hendid, mooteriistad, lennu > >
automaatjuhtimissiisteem
4. OSA — Eri- ja hddaolukordade protseduurid
4. Eri- ja hddaolukordade protse- Valida
duurid sellest
M osast
vihemalt
3 punkti
4.1. Tegutsemine tulekahju korral
(sealhulgas evakueerimine, kui > >
on kohaldatav)
4.2.  Suitsu tekke avastamine ja suitsu
eemaldamine > >
4.3, Mootoririkked, seiskamine ja
taaskdivitamine ohutul korgusel > >
4.4, Kituse viljalaskmine (imitee-
ritud) > >
4.5.  Sabatiiviku juhitamatus rikke
tottu (vastavalt vajadusele) > >
4.5.1. Sabatiiviku kaotus (vastavalt Selleks
vajadusele) harjutu-
S seks i
tohi kasu-
tada
kopterit
4.6.  Meeskonnaliikme tegevusvoi-
metus — iksnes mitmepiloo- > >
dikopterite puhul
4.7. Jouilekande torked > >
4.8.  Muude hidaolukordade protse-
duurid  vastavalt konkreetsele > >
lennukésiraamatule
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UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise

kohta

Libi viidud

FES
H

Eksaminee-
rija
initsiaalid
eksami
labimise

kohta

5. OSA — Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku v6i imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes soorita-

miseks)

5.1.

Start modteriistade nditude jirgi:
instrumentaallennule tuleb iile
minna  esimesel  vdimalusel
pirast 6hkutdusu

P*

>*

>*

. Imiteeritud stardiaegne mootori-

rike

P*

>*

>*

M*

5.2.

Viljumis- ja saabumismarsruu-
tide ning lennujuhi korralduste
tapne jargimine

P*

>*

>k

M*

5.3.

Protseduurid ootetsoonis

P*

5.4.

ILS-lahenemised kuni I kate-
gooria otsusekdrguseni

P*

¥

5.4.1.

Kisitsi, ilma direktorsiisteemita

P*

>*

>*

M*

5.4.2.

Tappislahenemine kasitsi, direk-
torsiisteemiga voi ilma direktor-
slisteemita

P*

M*

5.4.3.

Tootava autopiloodiga

P*

>*

5.4.4.

Kisitsi, ithe mootori imiteeritud
rikkega.  (Mootoririket  tuleb
imiteerida 16ppldhenemise  ajal
vahemikus enne kaugmajaka
(OM) iiletamist kuni raja puudu-
tamiseni voi kogu katkestatud
lihenemise kestel)

P*

>*

>*

M*

5.5.

Mittetdppislihenemine kuni
minimaalse  laskumiskorguseni
(MDA/H)

P*

¥

M*

5.6.

Kordusringile minek koikide
toOtavate mootoritega  padrast
DA/DH voi MDA/MDH kéorguse
saavutamist

P*

>*

S¥

5.6.1.

Muud katkestatud lihenemise
protseduurid

P*

>*

S*

5.6.2.

Kordusringile minek iihe
mootori  imiteeritud  rikkega
pirast DA/DH- voi MDA/MDH-
korguse saavutamist

P*

M*
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LENNUEKSAM VOI
UHE—/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
.| Libi viidud | Eksaminee-
Instruktori rifa
initsiaalid initsijaali q
Manoovrid/protseduurid koolituse FES cksami
FTD FES H libimise e
ldbimise
kohta H
kohta
5.7. Autorotatsioon instrumentaal-
lennuilma  tingimustes  koos | px >¥* >* M*
voimsuse taastamisega
5.8.  Ebaharilikest asenditest valjatulek | px S >* M*
6. OSA — Lisaseadmete kasutamine
6. Lisaseadmete kasutamine P > >

D. Vertikaalstardiga Shusdidukite erinduded

1. Vertikaalstardiga Shusoidukite tiiiibipidevuste lennueksamitel voi lennuoskuse tasemekontrollides peab taotleja soori-
tama lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui see on kohaldatav). Kui sooritus ebadn-
nestub rohkem kui viies punktis, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus
ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil vdi korduskontrollis
mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja kogu
eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli kdik osad tuleb libida 6 kuu jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

2. Taotleja peab tdendama oskust:
a) piloteerida vertikaalstardiga Shusdidukit selle voimaluste piires;
b) sooritada kdiki manoovreid sujuvalt ja tipselt;
¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) siilitada igal ajal piisav kontroll vertikaalstardiga Shusoiduki iile, et ei tekiks kahtlust iihegi protseduuri voi
mandovri edukas 16puleviimises;

f) mdista ja rakendada meeskonna koost6o ja toovdime kaotuse protseduure ning
g) suhelda tdhusalt teiste meeskonnaliikmetega.

3. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava vertikaalstardiga dhusdiduki
juhitavus- ja lennuomadustele.

a) Piirhilbed instrumentaallennureeglite puhul:

Korgus:
Uldjuhul +100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50 jalga | -0 jalga

Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga | -0 jalga
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Teekonnajoonel piisimine:

raadio abil £5°

Tappislahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kurss:

Lend normaaltingimustes +5°

Lend ebatavalises/hidaolukorras +10°
Kiirus:

Uldjuhul +10 sdlme

Imiteeritud mootoririkkega +10 solme [ =5 solme

b) Piirhdlbed visuaallennureeglite puhul

Korgus:
Uldjuhul +100 jalga
Kurss:
Lend normaaltingimustes +5°
Lend ebatavalises/hiadaolukorras +10°
Kiirus:
Uldjuhul +10 sdlme
Imiteeritud mootoririkkega +10 solme [ =5 sdlme
Pinnatriiv:
pinnaefektiga rippumisel +3 jalga
Maandumine +2 jalga (0 jalga ette-taha litkumist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

4. Siimbolite tahendused:
P = labitud kapteni vdi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi tiiibipddevuskoolitus, kui on kohaldatav.

5. Praktiline dpe tuleb ldbi viia vihemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida tahistab
nool (——>)

6. Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:
FFS = lennu tdisimitaator
FID = lennuelementide imitaator
OTD = muu treeningseade

PL

vertikaalstardiga Shusoiduk

a) Vertikaalstardiga dhusoidukite tiitibipddevusmarke viljaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad peavad libima
1.-5. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

b) Vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipddevusmirke pikendamiseks voi taastamiseks noutava lennuoskuse taseme-
kontrolli taotlejad peavad libima 1.-5. osa ning 6. ja/vdi 7. osa, kui need on kohaldatavad.

¢) Térniga (*) mérgitud punktides tuleb lennata iiksnes mddteriistade nditude jirgi. Kui seda tingimust lennueksami voi
lennuoskuse tasemekontrolli kaigus ei tdideta, kehtib tiiiibipadevusmirge ainult visuaallennureeglite jirgi lendamise
kohta.
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7. Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M” nditab, et harjutus on kohustuslik.

8. Praktiliseks oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid, kui need moodustavad osa kinnitatud

tutibipadevuskursusest. Kursuse kinnitamisel voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadmete kvalifikatsioon vastavalt OR osas sitestatule;

b) instruktori kvalifikatsioon.

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE

KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-

ROLL

Manoovrid/
protseduurid

OTD

FTD

FES PL

Manoovrid/
protse-
duurid

Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Ldbi
viidud

Eksami-

neerija
init-
siaalid
FES eksami
PL labimise
kohta

1. OSA — Lennueelne ettevalmistus j

a kontrollid

1.1.

Vertikaalstardiga 6husdiduki
viline visuaalne {ilevaatus;

elementide asukohad ja
iilevaatuse eesmark

1.2.

Kabiini kontroll

1.3.

Kaivitusprotseduurid, raadio-
ja navigatsiooniseadmete
kontroll, side- ja
navigatsioonisageduste valik
ja seadmine

1.4.

Ruleerimine vastavalt
lennujuhtimisitksuse voi
instruktori juhistele

1.5.

Stardieelsed protseduurid ja
kontrollid, sh vdimsuse
kontroll

2. OSA — Lennumandovrid ja -protseduurid

2.1

Normaalsed visuaallennu
stardiprofiilid

Kditamine lennurajal: lithiraja-
ja vertikaalstart ja
-maandumine (STOL/VTOL),
sealhulgas kiilgtuulega

Umbritsevast pinnast
korgemal asuvad
kopterivaljakud

Kopteriviljakud maapinnal

2.2

Start maksimaalse
stardimassiga (tegelik voi
imiteeritud maksimaalne
stardimass)
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE

KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-

ROLL

Manoovrid/
protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Manodvrid/
protse-
duurid

Eesnime
initsiaal:

Instruktori

initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise
kohta

. Katkestatud start:

lennurajal

iimbritsevast pinnast
korgemal asuval
kopterivaljakul

maapinnal

. Start imiteeritud

mootoririkkega pérast
otsusepunkti:

lennurajal

tmbritsevast pinnast
korgemal asuval
kopterivaljakul

maapinnal

2.4.

Autorotatsiooniga laskumine
maapinnale kopterireZiimil
(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada dhusdidukit)

Uksn-

es FFS.

2.4.1.

Autorotatsiooniga laskumine
lennukireziimil (selleks
harjutuseks ei tohi kasutada

Shusdidukit)

Uksn-

es FES.

2.5.

Normaalsed visuaallennu
maandumisprofiilid;

kéitamine lennurajal: lithiraja-
ja vertikaalstart ja
-maandumine (STOL/VTOL)

Umbritsevast pinnast
korgemal asuvad
kopterivaljakud

Kopterivaljakud maapinnal

. Maandumine imiteeritud

mootoririkkega parast
otsusepunkti:

lennurajal

iimbritsevast pinnast
korgemal asuval
kopterivaljakul

maapinnal
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LENNUEKSAM VOI

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE ~ LENNUOSKUSE
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE TASEMEKONT-
ROLL
Manoovrid| | Labi
protse- viidud Eksami-
duurid -
E . neerl}a
esnime init-
Manoovrid/ initsiaal: L
- . siaalid
protseduurid Instruktori FFS eksami
OTD FTD FES PL initsiaalid e
Kooli PL labimise
oolituse
. kohta
ldbimise
kohta
2.6.  Kordusringile minek voi
maandumine pirast
imiteeritud mootoririket enne P > M
otsusepunkti
3. OSA - Jirgmiste siisteemide kditamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste siisteemide Valida
kiditamine ja protseduurid sellest
normaaltingimustes ja osast
eriolukordades (voib M vihe-
sooritada harjutuseks piisava malt
kvalifikatsiooniga 3
lennutreeningseadmel(FSTD)): punkti
3.1. Mootor > >
3.2.  Hermetiseerimis- ja
konditsioneerimisseadmed > >
(kiite, ventilatsioon)
3.3.  Pitot'/staatiline siisteem > >
3.4. Kiitusesiisteem > >
3.5.  Elektrisiisteem > >
3.6. Hiidraulikasiisteem > >
3.7. Tiirpindade ja trimmerite . .
stisteem
3.8. Jddtumisvastane/jidee-
maldussiisteem, g .
tuuleklaasisoojendus (kui on
olemas)
3.9.  Autopiloot/direktorsiisteem > >
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE

KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-

ROLL

Manoovrid/
protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Manodvrid/
protse-
duurid

Eesnime
initsiaal:

Instruktori

initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise
kohta

. Varisemise hoiatusseadmed

vOi varisemise véltimise ja
stabiilsuse suurendamise
seadmed

IImaradar,
raadiokdrgusmodtur,
transponder, maapinna
liheduse hoiatussiisteem (kui
on olemas)

. Telikusiisteem

. Abijouallikas

Raadioseadmed,
navigatsioonivahendid,
modteriistad ja lennu
automaatjuhtimissiisteem

3.15.

Tagatiivasiisteem

4. OSA - Eri- ja hidaolukordade protseduurid

Eri- ja hddaolukordade
protseduurid

(voib sooritada harjutuseks
piisava kvalifikatsiooniga
lennutreeningseadmel)

Valida
sellest
osast
vihe-
malt 3
punkti

4.1.

Tegutsemine tulekahju korral,
mootori, abijouseadme,
lastiruumi, kabiini ja
elektrisiisteemide polengu
korral, sh evakueerimine, kui
on kohaldatav

4.2.

Suitsu tekke avastamine ja
suitsu eemaldamine

4.3.

Mootoririkked, seiskamine ja
taaskaivitamine

(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada dhusdidukit),
sealhulgas iileminek
hidaolukorras
kopterireziimilt
lennukireziimile ja vastupidi

Uks-
nes
FES.
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o LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE ~ LENNUOSKUSE
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE TASEMEKONT-
ROLL
Manoovrid| | Labi
protse- viidud Eksami-
duurid .
Eesnime “.ee?‘Ja
Manoovrid/ initsiaal: 511:;;1 d
protseduurid Instruktori FFS eksami
OTD FTD FFS PL initsiaalid libimi
koolituse PL ak 1r}:115e
labimise ohta
kohta
4.4, Kituse viljalaskmine
(imiteeritud, kui on P > >
kohaldatav)
4.5.  Tuulenihe startimisel ja .
maandumisel (selleks Uks-
harjutuseks ei tohi kasutada P nes
Shusdidukit) FES.
4.6. Salongi imiteeritud
rohukaotus | imiteeritud Uks-
avariilaskumine (selleks P > > nes
harjutuseks ei tohi kasutada FFS.
dhusoidukit)
4.7.  ACAS-juhtum Uks-
(selleks harjutuseks ei tohi p > > nes
kasutada ohusdidukit) FES.
4.8. Lennumeeskonna lilkme P . .
tegevusvoimetus
4.9. Jouiilekande torked Uks-
P > > nes
FES.
4.10. Viljatulek tdielikus varingust
(mootoriga vdi ilma) voi
olukorrast, kus varisemise N
hoiatusseade on kiivitunud Uks-
tdusul, reisilennu ja P > e nes
lahenemise konfiguratsioonis FES.
(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada dhusdidukit)
4.11. Muude hidaolukordade
protseduurid vastavalt
konkreetsele P > >
lennukdsiraamatule
5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku voi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes
sooritamiseks)
5.1.  Start modteriistade niitude
jargi: instrumentaallennule . . N
tuleb {ile minna esimesel P > e
voimalusel parast dhkutdusu
5.1.1. Imiteeritud stardiaegne
mootoririke pdrast px > >* M*
otsusepunkti
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE

KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONT-

ROLL

Manoovrid/
protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Manodvrid/
protse-
duurid

Eesnime
initsiaal:

Instruktori

initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
labimise
kohta

5.2.

Viljumis- ja
saabumismarsruutide ning
lennujuhi korralduste tipne
jargimine

P*

>*

>*

M*

5.3.

Protseduurid ootetsoonis

P*

>*

>%

5.4.

Tappisldhenemine kuni
otsusekdrguseni, kuid mitte
madalamale kui 60 m (200

jalga)

P*

>*

>*

5.4.1.

Kisitsijuhtimine, ilma
direktorsiisteemita

P*

M*
(iiks-
nes
lennu-
cksa-
mil).

5.4.2.

Kasitsi, direktorsiisteemiga

P*

S*

>*

5.4.3.

Autopiloodiga

P*

>*

>*

5.4.4.

Kisitsi, iihe mootori
imiteeritud rikkega;
mootoririket tuleb imiteerida
1oppldhenemise ajal
vahemikus enne kaugmajaka
(OM) iiletamist kuni raja
puudutamiseni, vdi kogu
katkestatud ldhenemise kestel

P*

S¥

M*

5.5.

Mittetdppisldhenemine kuni
minimaalse
laskumiskdrguseni (MDA/H)

P*

>*

>*

M*

5.6.

Kordusringile minek koikide
tootavate mootoritega parast
DA/DH vé&i MDA/MDH
kdrguse saavutamist

P*

>k

>*

5.6.1.

Muud katkestatud lihenemise
protseduurid

P*

>*

5.6.2.

Kordusringile minek ihe
mootori imiteeritud rikkega
parast DA/DH- v6i
MDA/MDH-kérguse
saavutamist

P*

M*
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LENNUEKSAM VOI

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE ~ LENNUOSKUSE
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE TASEMEKONT-
ROLL
Manoovrid| | Labi
protse- viidud Eksami-
duurid .
Eesnime neerija
Manoovrid/ initsiaal: nit-
. . siaalid
protseduurid Instruktori FFS cksami
OTD FTD FFS PL initsiaalid PO
koolituse PL labimise
kohta
ldbimise
kohta
5.7. Instrumentaallennuilma
tingimustes autorotatsiooniga M*
voimsuse taastamisega .
laskumine maapinnale iiksnes | p* Sk Sx Uks-
kopterireziimil (selleks nes
harjutuseks ei tohi kasutada FES
dhusoidukit)
5.8.  Ebaharilikest asenditest
viljatulek (sooritatavus oleneb | . . .
lennu téisimitaatori P > i M
(FFS)kvaliteedist)

6. OSA — Tiiendav luba tiiiibipadevusele instrumentaallihenemisteks madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60

m) (II/II kategooria)

Taiendav luba
tiiiibipadevusele
instrumentaalldhenemiseks
madalama otsusekdrguseni
kui 200 jalga (60 m) (II/III
kategooria).

Allpool loetletud man6ovrid ja
protseduurid on minimaalsed
koolitusnoudeid, mille tditmisel
on lubatud
instrumentaallihenemised
madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m). Jirgnevate
instrumentaal- ja katkestatud
lahenemise protseduuride
kaigus tuleb kasutada kogu
varustust, mida ndutakse
vertikaalstardiga ohusdiduki
tiiiibi sertifitseerimisel
instrumentaallihenemiseks
madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m).

6.1.

Katkestatud start minimaalse
lubatud nahtavusega rajal
(RVR)

M*

6.2.

ILS-ldhenemised

Laskumisel imiteeritud
instrumentaallennu
tingimustes kuni voimaliku
otsusekdrguseni,
maandumissiisteemide
kasutamisega. Jargida tuleb
meeskonna koostoo
standardprotseduure (SOP).

M*
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LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE ~ LENNUOSKUSE

KATEGOORIA PRAKTILINE OPE TASEMEKONT-
ROLL

Manoédvrid/ | Ldbi
protse- viidud
duurid

Eesnime

Manoovrid/ initsiaal:

protseduurid Instruktori FES

OTD FTD FFS PL initsiaalid

koolituse

ldbimise

kohta

Eksami-
neerija
init-
siaalid
eksami
PL libimise

kohta

6.3. Kordusringile minek

pdrast punktis 6.2 nimetatud
ldhenemisi otsusekdrgusele
joudmisel. Ope peab
sisaldama ka kordusringile
minekut (imiteeritud)
ebapiisava rajandhtavuse
(RVR) korral, tuulenihkega,
ohusoiduki edukaks
maandumiseks ette nihtud
ldhenemispiirangute iiletamise
korral, ning
maapealsete/pardaseadmete
rikke tottu enne
otsusekorgusele joudmist ja
kordusringile minekut
pardaseadmete imiteeritud
riketega

6.4. Maandumine/maandumised
visuaalsete orientiiride abil
saavutamisega otsusekorgusel
pdrast
instrumentaallihenemist. Kui P
konkreetne
maandumissiisteem seda
vdimaldab, tuleb sooritada
automaatmaandumine.

7. OSA — Lisaseadmed

7. Lisaseadmete kasutamine P

E. Ohulaevade erindéuded

. Ohulaeva tiiitbipidevuse lennueksamitel voi lennuoskuse tasemekontrollides peab taotleja sooritama lennueksami véi

lennuoskuse tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies
punktis, peab taotleja kogu eksami/kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies punktis,
sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis méne osa sooritus ebadnnestub,
sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel onnestusid, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti
sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli kdik osad tuleb libida kuue kuu jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Taotleja peab tdendama oskust:

i) piloteerida dhulaeva selle vdimaluste piires;
i) sooritada kdiki manoovreid sujuvalt ja tdpselt;

ili) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
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iv) rakendada aeronautikateadmisi;

v) sdilitada kogu aeg dhulaeva selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust tihegi protseduuri v6i man66vri edukas 15pulevii-
mises;

vi) mdista ja rakendada meeskonna koostdo ja toovoime kaotuse protseduure ja ning
vii) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega.

3. Kehtivad jiargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava ohulaeva juhitavus- ja
lennuomadustele.

a) Piirhdlbed instrumentaallennureeglite puhul:

Korgus:
Uldjuhul +100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile minekul +50 jalga | -0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga | -0 jalga

Teekonnajoonel piisimine:

raadio abil +5°

Tippisldhenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kurss:

Lend normaaltingimustes +5°

Lend ebatavalises/hiadaolukorras +10°

b) Piirhilbed visuaallennureeglite puhul

Korgus:

Uldjuhul +100 jalga
Kurss:

Lend normaaltingimustes +5°

Lend ebatavalises/hidaolukorras +10°

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

4. Siimbolite tihendused:

P = ldbitud kapteni vdi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi tiiiibipddevuskoolitus, kui on kohaldatav.

5. Praktiline dpe tuleb 1dbi viia vihemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes korgema taseme seadmetega, mida tdhistab
nool ( >)
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6. Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:

FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator
OTD = muu treeningseade

As = dhulaev

Ohulaevade tiiitbipidevusmirke viljaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad peavad labima 1.-5. osa ning 6. osa,
kui see on kohaldatav.

&

b) Ohulaevade tiiiibipidevusmarke pikendamiseks voi taastamiseks noutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad
peavad labima iiksnes 1.-5. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

¢) Térniga (*) margitud punktides tuleb lennata iiksnes mddteriistade naitude jargi. Kui seda tingimust lennueksami voi
lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiiiibipddevusmarge ainult visuaallennureeglite jirgi lendamise

kohta.

. Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M” nditab, et harjutus on kohustuslik.

. Praktiliseks Oppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid, kui need moodustavad osa tiiiibipade-

vuskursusest. Kursuse puhul voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:
a) lennutreeningseadmete kvalifikatsioon vastavalt OR osas sitestatule;

b) instruktori kvalifikatsioon.

LENNUEKSAM VOI
OHULAEVADE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Man66vrid/ | Labi viidud
protseduurxd Eksaminee-
Eesnime -
a1 rija
initsiaal: initsiaalid
Mano6vrid/protseduurid ) Ipstrt}ktgri Uksnes FFS cksami
OTD FTD Uksnes FFS As initsiaalid e
. As ldbimise
koolituse K
P ohta
labimise
kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1.  Lennueelne iilevaatus p
1.2.  Kabiini kontroll P > > >
1.3.  Kiivitusprotseduurid,
raadio- ja
navigatsioonis-
eadmete kontroll, P . . M
side- ja
navigatsioonisa-
geduste valik ja
seadmine
1.4. Mastist eraldumine ja
maapinnal P > M
manooverdamine
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

Uksnes FFS

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Libi viidud

Eksaminee-
rija
initsiaalid
Uksnes FFS eksami

As ldbimise
kohta

1.5.

Stardieelsed
protseduurid ja
kontrollid

2. OSA - Lennumandovrid ja -protseduur

d

2.1

Normaalne
visuaallennu
stardiprofiil

2.2,

Start imiteeritud
mootoririkkega

2.3.

Start raskusega > 0
(Raske start)

2.4,

Start raskusega < 0
(Kerge start)

2.5.

Tavapdrane
tousuprotseduur

2.6.

Tous rohkkorgusele

2.7.

Rhkkorguse
tuvastamine

2.8.

Lend rohkkorgusel
voi selle ldhedal

2.9.

Normaalne
laskumine ja
lihenemine

. Normaalne

visuaallennu
maandumisprofiil

. Maandumine

raskusega > 0 (Raske
maandumine)

2.12.

Maandumine
raskusega < 0 (Kerge
maandumine)

Tahtlikult tiihjaks jdetud
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mangovrid/protseduurid

OTD

FTD Uksnes FFS

Manoovrid|
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Libi viidud

Eksaminee-
rija
initsiaalid
Uksnes FFS eksami

As labimise
kohta

3. OSA — Jdrgmiste siisteemide kiitamine ja protseduurid normaa

ltingimustes

ja eriolukordades

Jargmiste siisteemide
kditamine ja
protseduurid
normaaltingimustes
ja eriolukordades
(voib sooritada
harjutuseks piisava
kvalifikatsiooniga
lennutreening-
seadmel (FSTD)):

Valida
sellest
osast
vihemalt
3 punkti

3.1.

Mootor

3.2.

Kesta rohusiisteem

3.3.

Pitot’[staatiline
siisteem

3.4.

Kiitusesiisteem

3.5.

Elektrisiisteem

3.6.

Hiidraulikasiisteem

3.7.

Tiiiirpindade- ja
trimmerite siisteem

3.8.

Ballonetisiisteem

3.9.

Autopiloot/
direktorsiisteem

Stabiilsuse
suurendamise
seadmed

[lmaradar,
raadiokdrgusmodtur,
transponder,
maapinna liheduse
hoiatussiisteem (kui
on olemas)

3.12

. Telikusiisteem
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI

LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FID Uksnes FFS As

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Libi viidud

Eksaminee-
rija
initsiaalid
Uksnes FFS eksami

As ldbimise
kohta

3.13. Abijouallikas

3.14. Raadioseadmed,

navigatsiooni-
vahendid,
mddteriistad ja lennu
automaatjuhtimis-
stisteem

Tahtlikult tiihjaks jdetud

4. OSA - Eri- ja hiddaolukordade protseduurid

4.

Eri- ja
hadaolukordade
protseduurid

(voib sooritada
harjutuseks piisava
kvalifikatsiooniga
lennutreening-
seadmel)

Valida
sellest
osast
vihemalt
M 3 punkti

4.1.

Tegutsemine
tulekahju korral,
mootori,
abijouseadme,
lastiruumi, kabiini ja
elektrisiisteemide
polengu korral, sh
evakueerimine, kui
see on kohaldatav

4.2.

Suitsu tekke
avastamine ja suitsu
eemaldamine

4.3.

Mootoririkked,
seiskamine ja
taaskdivitamine
Erinevatel
lennuetappidel,
sealhulgas mitme
mootori rikked

4.4.

Lennumeeskonna
liikme
tegevusvoimetus

4.5.

Jouiilekande/kaigu-
kasti torked

Uksnes
FES

4.6.

Muude
hidaolukordade
protseduurid
vastavalt konkreetsele
lennukisiraamatule
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mangovrid/protseduurid

OTD

FTD Uksnes FFS

Manoovrid|
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Libi viidud

Eksaminee-
rija
initsiaalid
Uksnes FFS eksami

As labimise
kohta

5. OSA — Instrumentaallennu protseduur

sooritamiseks)

id (tegeliku voi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes

5.1.

Start modteriistade
nditude jargi:
instrumentaallennule
tuleb iile minna
esimesel voimalusel
parast ohkutdusu

P*

>* >%

. Imiteeritud

stardiaegne
mootoririke

P*

>* >*

>%

M*

5.2.

Viljumis- ja
saabumismarsruutide
ning lennujuhi
korralduste tipne
jargimine

P*

>* >*

S*

M*

5.3.

Protseduurid
ootetsoonis

P*

>* >%

>*

5.4.

Téppislihenemine
kuni otsusekdrguseni,
kuid mitte
madalamale kui 60
m (200 jalga)

P*

5.4.1.

Kasitsijuhtimine, ilma
direktorsiisteemita

P*

>* >*

>*

M*
(iiksnes
lennuek-
samil)

5.4.2.

Kasitsi,
direktorsiisteemiga

p*

>* >*

>%

5.4.3.

Autopiloodiga

P*

>* >*

>*

5.4.4.

Kisitsi, iihe mootori
imiteeritud rikkega;
mootoririket tuleb
imiteerida
16pplahenemise ajal
vahemikus enne
kaugmajaka (OM)
tiletamist kuni raja
puudutamiseni, voi
kogu katkestatud
lihenemise kestel

P*

>* >%

>*

M*

5.5.

Mittetdppisla-
henemine kuni
minimaalse suhtelise
laskumiskdrguseni
(MDA/H)

p*

M*
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Manoovrid/ | Libi viidud
prgzs;(%umtgld Eksaminee-
Mansovrid/ororsedunrid mitsial:, intsaalid
anoovrid protseduuri ) Instru 11| {jienes FFS cksami
OTD FTD Uksnes FFS As initsiaalid e
koolituse As labimise
labimise kohta
kohta
5.6.  Kordusringile minek
koikide tootavate
mootoritega parast . . . .
DA/DH vai P g > g
MDA/MDH koérguse
saavutamist
5.6.1. Muud katkestatud
lihenemise p* >* > >*
protseduurid
5.6.2. Kordusringile minek
ithe mootori
imiteeritud rikkega
. ~ P* M*
pirast DA/DH- vdi
MDA/MDH-kérguse
saavutamist
5.7.  Ebaharilikest
asenditest viljatulek
(soltub lennu P* >* >* >* M*
taisimitaatori (FFS)
kvaliteedist)
6. OSA — Tiiendav luba tiiiibipadevusele instrumentaallihenemisteks madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga

(60 m) (II/II kategooria)

Tdiendav luba
tiibipadevusele
instrumentaalld-
henemisteks
madalama
otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m)
(I/II kategooria).
Allpool loetletud
manoovrid ja
protseduurid on
minimaalsed
koolitusndudeid,
mille tiitmisel on
lubatud
instrumentaallihe-
nemised madalama
otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m).
Jargnevate
instrumentaal- ja
katkestatud
lihenemise
protseduuride kaigus
tuleb kasutada kogu
varustust, mida
ndutakse Shulaeva
tiiiibi
sertifitseerimisel
instrumentaalla-
henemiseks
madalama
otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m).
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mangovrid/protseduurid

OTD

FTD Uksnes FFS

Manoovrid|
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
ldbimise

kohta

Libi viidud

Eksaminee-
rija
initsiaalid
Uksnes FFS eksami

As labimise
kohta

6.1.

Katkestatud start
minimaalse lubatud
nihtavusega rajal
(RVR)

M*

6.2.

ILS-lihenemised

Laskumisel
imiteeritud
instrumentaallennu
tingimustes kuni
voimaliku
otsusekdrguseni,
maandum-
issiisteemide
kasutamisega. Jirgida
tuleb meeskonna
koostoo
standardprotseduure
(SOP).

M*

6.3.

Kordusringile minek

Parast punktis 6.2
nimetatud ldhenemisi
otsusekdrgusele
joudmisel.

Ope peab sisaldama
ka kordusringile
minekut (imiteeritud)
ebapiisava nihtavuse
korral rajal (RVR)
tuulenihkega,
Shusoiduki edukaks
maandumiseks ette
nihtud
lahenemispiirangute
tiletamise korral ning
maapealsete/parda-
seadmete rikke tottu
enne otsusekdrgusele
joudmist ja
kordusringile
minekut
pardaseadmete
imiteeritud riketega

M*

6.4.

Maandumine/maan-
dumised

visuaalsete
orientiiride abil
saavutamisega
otsusekdrgusel parast
instrumentaall-
dhenemist. Kui
konkreetne
maandumissiisteem
seda vdimaldab, tuleb
sooritada automaat-
maandumine.

M*
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Manoovrid/ | Libi viidud
prg?;iumfld Eksaminee-
initsiaal: initsaalid
Manoovrid/protseduurid ) I}’ls'tﬁ'lkt(?ri Uksnes FFS cksami
OTD FTD Uksnes FFS As initsiaalid e
. As ldbimise
koolituse Kkohta
ldbimise
kohta
7. OSA — Lisaseadmed
7. Lisaseadmete g

kasutamine
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II LISA

LENNUKITE JA KOPTERITE RIIKLIKE LUBADE JA PADEVUSMARGETE KONVERTEERIMISE NOUDED

. Piloodiload

A. LENNUKID

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud piloodiluba muudetakse FCL osa kohaseks loaks, kui taotleja vastab
jargmistele nduetele:

a) lennuki liinipiloodi loa (ATPL(A)) ja lennuki ametipiloodi loa (CPL(A)) puhul tdidab lennuoskuse tasemekontrolli
asemel asjaomase loa digustega seonduvad FCL osa nduded tiiiibi/klassipddevusmarke ja instrumentaallennupédde-
vusmirke taastamiseks;

tdendab OPS osa ja FCL osa asjaomaste osade tundmist;

toendab punkti FCL.055 kohast keeleoskust;

vastab alljargnevas tabelis esitatud nouetele:

Riiklik luba

Kogemus
(lennutundide arv)

Muud nouded

FCL osa kohane
asendusluba ja
tingimused
(vajaduse korral)

Tingimuste
tithistamine

) @ (3) 4 ()
Lennuki  liinipi- [ > 1 500  kapte- | Puuduvad Lennuki liinipiloodi | Ei kohaldata a)
loodi luba nina mitmepiloo- luba
dilen-
nukitel
Lennuki  liinipi- [ > 1 500 mitme- | Puuduvad Vt punkti ¢ Vt punkti ¢ b)
loodi luba piloodilen- alapunkt 4 alapunkt 5
nukitel
Lennuki  liinipi- [ > 500 mitmepi- | Toendada  teadmisi | Lennuki liinipiloodi | Tdendada kapte- | c)
loodi luba loodilen- lendude planeerimise | luba,  tiitibipiddevus- | nina tegutsemise
nukitel ja sooritamise kohta | mirge kehtib ainult | oskust FCL osa
vastavalt punkti teise piloodi oGiguste | 9. liite kohaselt
FCL.515 nouetele kohta
Ametipiloodiluba | i) Toendada teadmisi | Ametipiloodiluba | | Ei kohaldata d)
lennuki instrumen- lendude  planee- | lennuki  instrumen-
taallennupa- rimise ja soorita- | taallennupi-
devusmarge, ja loa mise kohta vasta- | devusmirge koos
vilja andnud valt punkti | liinipiloodiloa  teoo-
liikmesriigis ~ on FCL.310 ja punkti | riaosa arvestamisega
labitud ICAO FCL.615 alapunkti
liinipiloodiloa b nduetele
teooriatest i) Taita punkti
FCL.720.A
alapunkti ¢
tilejadnud nouded
Ametipiloodiluba/ | > 500 lennutundi | i) Sooritada loa vilja | Ametipiloodiluba | | Ei kohaldata e)
lennuki instrumen- | mitmepiloodilen- andnud  litkmes- | lennuki  instrumen-
taallennupa- nukitel voi riigis (*)  lennuki | taallennupi-
devusmirge tthepiloo- liinipiloodiloa devusmirge koos
dilennukite teooriaeksam liinipiloodiloa  teoo-
mitmepilo- i) Téita punkti riaosa arvestamisega
odilennul CS-23 FCL.720.A
lahiliini- vOi alapunkti ¢

samavddrses kate-
goorias  vastavalt
OPS osa arilise
lennutranspordi
nduetele

iilejdanud nouded
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1 @ 6 ) ©)
Ametipiloodiluba | | > 500 lennutundi | Puuduvad Ametipiloodi luba | f)
lennuki instrumen- | kaptenina lennuki  instrumen-
taallennupa- ithepiloodi- taallennupa-
devusmarge lennukitel devusmirge, tiiiibi/

klassipadevusmarge,
mis kehtib ainult ihe
mootoriga lennukite
kohta
Ametipiloodiluba | | < 500 lennutundi | Tdendada CPL/IR | Vt punkti 4 Omandada (@)
lennuki instrumen- | kaptenina tasernel teadmisi | alapunkt f FCL osa kohane
taallennupa- iihepiloodi- lendude planeerimise mitmepiloodi
devusmarge lennukitel ja sooritamise kohta tiiibipadevus-
marge
Lennuki ametipi- | > 500 lennutundi | 66lennup- Lennuki ametipiloodi (h)
loodi luba kaptenina ddevusmidrge  (vaja- | luba, tiiiibi/klassipade-
ithepiloodi- duse korral) vusmarge kehtib ainul
lennukitel ithe mootoriga lennu-
kite kohta
Lennuki ametipi- | < 500 lennutundi | i) 66lennup- Vt punkt 4 i)
loodi luba kaptenina ddevusmarge (vaja- | alapunkt h
ithepiloodi- duse korral);
lennukitel i) tdendada lendude
sooritamise ja
planeerimisega
seotud  teadmisi
vastavalt  punkti
FCL.310 nduetele
Erapiloodiluba | > 75 lennutundi | 66lennupide- Erapiloodiluba | | Téendada j)
lennuki instrumen- | instrumentaal- vusmirge, kui instru- | lennuki  instrumen- | lendude soorita-
taallennupa- lennureeglite mentaallennupddevus | taallennupadevus mise ja
devusmirge kohaselt ei sisalda o66lendude | (instrumentaal- planeerimisega
digust lennupidevus  kehtib | seotud  teadmisi
ainult  erapiloodiloa | vastavalt punkti
kohta) FCL.615
alapunkti
b nouetele
Lennuki erapiloodi | > 70 lennutundi | Tdendada raadionavi- | Lennuki erapiloodi k)
luba lennukitel gatsioonivahendite luba
kasutamise oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipadevus, ei pea olema sooritanud lennuki liinipiloodiloa
(ATPL(A) teooriacksamit, kuni nad jitkavad sama tiitipi lennukite kéitamist, kuid FCL osa kohase loa viljaandmisel lennuki
liinipiloodiloa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodilennuki tiiiibipddevusmirget, peavad
nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti e alapunkti i nduded.

2. Instruktoritunnistused

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vilja antud instruktoritunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui
taotleja vastab jargmisele nouetele:

Lennuki
Riiklik tunnistus voi digused Kogemus Muud nduded lennutreeningseadme
tiiiibipadevuse instruktor
1) @ (&) )
Lennuki lennuinstruktor | | Vastavalt  asjaomase | Ei kohaldata Lennuki lennuinstruktor |
lennuki instrumentaal- | tunnistuse FCL  osa lennuki instrumentaal-
lennupddevuse instruktor | [ nduetele lennupiddevuse instruktor |
lennuki tutibipadevuse lennuki titibipadevuse

instruktor | lennuki klassi-

pidevuse instruktor

instruktor | lennuki klassi-
pidevuse instruktor
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3. lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistus

Litkmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus muudetakse FCL
osa kohaseks tunnistuseks, kui selle omanik vastab jirgmistele nouetele:

FCL osa kohane asendus-

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded .
tunnisus
1) @ (3) 4
Lennuki lennutreening- | > 1 500 lennutundi | i) Peab omama voi olema omanud | Lennuki lennutreening-
seadme  tiiibipddevuse | mitmepiloodilennuki vihemalt litkmesriigis vélja antud | seadme  tiiiibipadevuse
instruktor piloodina lennuki ametipiloodi luba, teise | instruktor
piloodi luba voi liinipiloodiluba;
ii) peab olema libinud vastava
tiiibipadevuskursuse  imitaatori-
osad, sealhulgas lennumeeskonna
koost6od kisitlevad osad.
Lennuki lennutreening- | kolm aastat hiljutist | Peab olema labinud vastava tiiibipd- | Lennuki lennutreening-
seadme  tiiiibipadevuse | kogemust  lennutree- | devuskursuse imitaatoriosad, seadme tiiiibipadevuse
instruktor ningseadme tiitibipade- | sealhulgas lennumeeskonna instruktor

vuse instruktorina

koostood kasitlevad osad.

Muutmine kehtib kuni kolm aastat. Pikendamiseks tuleb tdita FCL osas sitestatud asjakohased nduded.

. lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi 6igusaktide kohaselt vélja antud lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus muudetakse FCL osa
kohaseks tunnistuseks, kui taotleja vastab alljargnevas tabelis esitatud nouetele:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
1 ) 3) Q)
Lennuki lennutreening- | > 500 lennutundi i) Peab omama voi olema omanud | Lennuki lennutreening-
seadme algdppe tihepiloodilennuki liikmesriigis vélja antud piloo- | seadme algdppe instruk-
instruktor piloodina diluba; tor
ii) peab olema sooritanud lennu-

treeningseadmel  kavandatavale

oppele vastava FCL osa 9. liite

kohase lennuoskuse tasemekont-

rolli
Lennuki lennutreening- | kolm aastat hiljutist | Peab olema sooritanud lennutree- | Lennuki lennutreening-
seadme algdppe kogemust  lennutree- | ningseadmel kavandatavale oppele | seadme algdppe instruk-
instruktor ningseadme  algoppe | vastava FCL osa 9. liite kohase | tor

instruktorina lennuoskuse tasemekontrolli

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tdita FCL osas sitestatud asjakohased nduded.

1. Piloodiload

B. KOPTERID

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud piloodiluba muudetakse FCL osa kohaseks loaks, kui taotleja vastab

jargmistele nduetele:

a) tdidab lennuoskuse tasemekontrolli asjaomase loa 6il.gustega seonduvad FCL osa nduded tiitibipadevus- ja inst-
rumentaallennupadevusmarke pikendamiseks;

b) tdendab OPS osa ja FCL osa asjaomaste osade tundmist;

¢) tdendab punkti FCL.055 kohast keeleoskust;
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d) vastab alljargnevas tabelis esitatud nduetele:

Kogemus FCL osa kohane Tingimuste tihista-
Riiklik luba (lennutundide arv Muud nduded asendusluba ja tingimused .
kokku) (vajaduse korral) mine
O ) ) (4) ()
Kopteri liinipi- | > 1 000 lennu- | Puuduvad Kopteri liinipiloodi | Ei kohaldata a)
loodi luba ja | tundi kaptenina luba ja instrumentaal-
kehtiv kopteri | mitmepiloodi- lennupidevusmirge
instrumentaal- kopteritel
lennupi-
devusmirge
Kopteri liinipi- | > 1 000 lennu- | Puuduvad Kopteri liinipiloodi b)
loodi luba, kopteri | tundi  kaptenina luba
instrumentaal- mitmepiloodi-
lennupidevuse kopteritel
digusteta
Kopteri  liinipi- | > 1 000 mitme- | Puuduvad Kopteri liinipiloodi | Téendada kapte- | c)
loodi luba ja | piloodikopteritel luba ja instrumentaal- | nina tegutsemise
kehtiv kopteri lennupidevusmirge, oskust FCL osa
instrumentaal- tiibipddevusmarge 9. liite kohaselt
lennupi- kehtib  ainult  teise
devusmirge piloodi odiguste kohta
Kopteri liinipi- | > 1 000 mitme- | Puuduvad Kopteri liinipiloodi | Téendada kapte- | d)
loodi luba, kopteri | piloodikopteritel luba,  tatbipadevus- | nina tegutsemise
instrumentaal- mirge kehtib ainult | oskust FCL osa
lennupiddevuse teise piloodi odiguste | 9. liite kohaselt
digusteta kohta
Kopteri liinipi- | > 500 mitmepi- | Toendada teadmisi | Vt punkti 4 alapunkt ¢ | Vt  punkti 5 |e)
loodi luba ja | loodikopteritel lendude  planeerimise alapunkt ¢
kehtiv kopteri ja sooritamise kohta
instrumentaal- vastavalt punkti
lennupi- FCL.515 ja  punkt
devusmirge FCL.615 alapunkti b
nouetele
Kopteri liinipi- | > 500 mitmepi- | Vt punkti 3 alapunkt e | Vt punkti 4 alapunkt d | Vt  punkti 5 |f)
loodi luba, kopteri | loodikopteritel alapunkt d
instrumentaal-
lennupidevuse
digusteta
Ametipiloodiluba/ i) Toendada lendude | Ametipiloodi luba | | Ei kohaldata (@
kopteri instrumen- planeerimise ja | kopteri instrumentaal-
taallennupidevus- sooritamisega lennu pddevus  koos
mirge ja loa vilja seotud teadmisi | kopteri liinipiloodiloa
andnud  litkmes- vastavalt  punkti | teooriaosa  arvestami-
riigis labitud FCL.310 ja punkti | sega, kui ICAO kopteri
ICAO kopteri FCL.615 alapunkti | liinipiloodiloa teooria-
liinipiloodi loa b nouetele; test hinnatakse FCL
teooriatest ii) tdita punkti osas sitestatud liinipi-
FCL.720.H loodiloa tasemele
alapunkti b vastavaks
iilejganud nouded
Ametipiloodi luba/ | > 500 lennutundi | i) Sooritada loa vilja | Ametipiloodi luba | | Ei kohaldata (h)
kopteri instrumen- | mitmepilo- andnud  liikmes- | kopteri instrumentaal-
taallennupidevus- | odikopteritel riigis (*) FCL osa | lennupidevusmirge
mirge kohane kopteri | koos FCL osa kohase
liinipiloodiloa teoo- | kopteri liinipiloodiloa
riacksam; teooriaosa  arvestami-
ii) tdita punkti sega

FCL.720.H
alapunkti b
iilejgdnud nouded
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1 ) G) 4) ©)
Ametipiloodi luba | > 500 lennutundi | Puuduvad Ametipiloodi luba | | Omandada FCL | i)
| kopteri inst- | kaptenina hepi- kopteri instrumentaal- | osa kohane
rumentaal- loodikopteritel lennupédevusmarge, mitmepiloodi
lennupiddevus- mis  kehtib  ainult | taiibipadevus-
mirge tihepiloodikopterite mirge

kohta
Ametipiloodi luba | < 500 lennutundi | Téendada lendude | Vt punkti 4 alapunkt i i)
| kopteri inst- | kaptenina iihepi- | planeerimise ja soori-
rumentaal- loodikopteritel tamisega scotud tead-
lennupédevus- misi vastavalt punkti
mirge FCL.310 ja punkti
FCL.615 alapunkti b
nduetele
Kopteri  ametipi- | > 500 lennutundi | 66lennupddevus- Kopteri  ametipiloodi k)
loodi luba kaptenina iihepi- | marge luba, tiiiibipadevused
loodikopteritel piirdub tihepiloodikop-
teritega
Kopteri  ametipi- | < 500 lennutundi | 66lennupidevusmirge, | Vt punkti 4 alapunkt k 1)
loodi luba kaptenina {iithepi- | tdendada lendude
loodikopteritel sooritamise ja
planeerimisega seotud
teadmisi vastavalt
punkti FCL.310 ndue-
tele
Kopteri  ametipi- [ > 500 lennutundi Vt punkti 4 alapunkt | Omandada FCL [ m)
loodi luba kaptenina ithepi- k, kehtib ainult osa kohane
oolennupidevus- | loodikopteritel péevaste  visuaallen- | mitmepiloodi
marketa dude kohta tiitibipadevus- ja
6olennupadevus-
mirge B
Kopteri  ametipi- | < 500 lennutundi | Téendada lendude | Vt punkti 4 alapunkt n)
loodi luba kaptenina {iithepi- | planeerimise ja soori- | k, kehtib ainult
oolennupidevus- loodikopteritel tamisega seotud tead- | pievaste visuaallen-
marketa misi vastavalt punkti | dude
FCL.310 nduetele kohta
Erapiloodiluba [ | =75 lennutundi | 66lennupidevusmirge; | Erapiloodiluba | Toendada 0)
kopteri instrumen- | instrumentaal- kui instrumentaallen- | kopteri instrumentaal- | lendude soorita-
taal- lennureeglite nupddevusmidrge  ei | lennupddevus (inst- | mise ja
lennupi- kohaselt sisalda oolendude | rumentaallennupédde- planeerimisega
devusmirge digust vusmirge kehib ainult | seotud teadmisi
erapiloodiloa kohta) vastavalt punkti
FCL.615
alapunkti b
nduetele
Kopteri erapiloodi | > 75 lennutundi | Téendada raadionavi- | Kopteri erapiloodi luba p)
luba kopteritel gatsioonivahendite

kasutamise oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipidevusmirge, ei pea olema sooritanud lennuki liinipiloo-
diloa teooriacksamit, kuni nad jitkavad sama tiiiipi lennukite kiitamist, kuid FCL osa kohase loa viljaandmisel kopteri
liinipiloodiloa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodikopteri tiiiibipidevusmirget, peavad
nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti h alapunkti i nduded.

2. Instruktoritunnistused

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud instruktoritunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui
taotleja vastab jargmistele nduetele:
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Riiklik tunnistus voi digused Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
(1) @ (3) (4)
Kopteri lennuinstruktor | | Vastavalt  asjaomase Kopteri lennuinstruktor |
kopteri instrumentaal- | tunnistuse FCL  osa kopteri  instrumentaal-
lennupidevuse instruktor | | nduetele lennupddevuse
kopteri tiiibipadevuse instruktor | kopteri
instruktor tiiiibipadevuse
instruktor*

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tiita FCL osas sitestatud asjakohased nouded.

. lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistus

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus muudetakse FCL
osa kohaseks tunnistuseks, kui selle omanik vastab jargmistele nouetele:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
1) @ € )

Kopteri  lennutreening- | >1 000  lennutundi | i) Peab omama voi olema omanud | Kopteri  lennutreening-
seadme tiiiibipidevuse mitmepiloodikopteri vihemalt liikmesriigis vilja antud | seadme tiiiibipadevuse
instruktor piloodina ametipiloodiluba, teise piloodi | instruktor

luba voi liinipiloodiluba;

ii) peab olema libinud vastava

tiitibipadevuskursuse

imitaatoriosad, sealhulgas lennu-

meeskonna koostood  kasitlevad

osad.
Kopteri  lennutreening- | kolm aastat hiljutist | Peab olema ldbinud vastava tiiiibipd- | Kopteri  lennutreening-
seadme  tiibipddevuse | kogemust  lennutree- | devuskursuse imitaatoriosad, seal- | seadme tiiiibipadevuse
instruktor ningseadme  algdppe | hulgas lennumeeskonna koostéod | instruktor

instruktorina kisitlevad osad.

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tiita FCL osas sitestatud asjakohased nouded.

. lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus muudetakse FCL osa
kohaseks tunnistuseks, kui taotleja vastab jdrgnevas tabelis esitatud nouetele.

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
1 @ ©) )
Kopteri  lennutreening- | > 500 lennutundi | i) Peab omama voi olema omanud | Kopteri  lennutreening-
seadme algdppe ithepiloodikopteri liikmesriigis valja antud piloo- | seadme algdppe
instruktor piloodina diluba; instruktor
ii) peab olema sooritanud lennu-

treeningseadmel kavandatavale

oppele vastava FCL osa 9. liite

kohase lennuoskuse tasemekont-

rolli
Kopteri  lennutreening- | kolm aastat hiljutist | Peab olema sooritanud lennutree- | Kopteri  lennutreening-
seadme algdppe kogemust  lennutree- | ningseadmel kavandatavale &ppele | seadme algdoppe
instruktor ningseadme  algdppe | vastava FCL osa 9. liite kohase | instruktor

instruktorina lennuoskuse tasemekontrolli

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tiita FCL osas sitestatud asjakohased nouded.
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III LISA

KOLMANDATE RIIKIDE POOLT VOI NIMEL VALJA ANTUD LUBADE TUNNUSTAMISE NOUDED

A. LUBADE KEHTIVUSE KINNITAMINE
Uldist

. Liikmesriigi pddev asutus voib kinnitada kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja

antud piloodiloa kehtivuse.

Piloot peab selleks esitama taotluse elu- voi asukohariigi padevale asutusele voi kui ta ei ela lilkmesriigi territooriumil,
siis selle riigi padevale asutusele, kus on tema tooandjaks oleva vdi saava lennuettevdtjia peamine tegevuskoht.

. Loa kehtivuse voib kinnitada kuni itheks aastaks, kui pohiluba sel ajavahemikul kehtib.

Loa kehtivust kinnitav pddev asutus voib seda tihtaega iiksnes ithe korra pikendada, kui piloot kinnitamistdhtajal
taotleb voi ldbib koolitust, mis on vajalik FCL osa kohase loa viljaandmiseks. Pikendus kehtib ajavahemikul, mis kulub
FCL osa kohase loa viljaandmiseks.

Liikmesriigi poolt tunnustatud loa omanik peab oma diguste kasutamisel jargima FCL osa noudeid.

Piloodiload iriliseks lennutranspordiks ja muuks driliseks tegevuseks

. Arilises lennutranspordis ja muus 4rilises lennutegevuses kasutatavate piloodilubade omanikud peavad tiitma jirgmised

nouded:

a) tditma lennueksami asemel asjaomase loa digustega seotud FCL osa nduded tiiiibi- voi klassipidevusmarke kehti-
vuse taastamiseks;

b) tdendama, et nad on omandanud OPS osa ja FCL osa asjaomastes osades nimetatud oskused;
¢) tdendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase inglise keele oskuse;
d) omama kehtivat 1. Klassi tervisetdendit, mis on vilja antud vastavalt tervisendudeid kisitlevale osale;

¢) lennukite puhul vastama jirgnevas tabelis kogemuste kohta esitatud nduetele.

Luba Kogemus (lennutundide arv kokku) Oigused
M @ G)
Lennuki liinipiloodi luba > 1500 lennutundi kaptenina Ariline lennutransport, a)
mitmepiloodilennukitel mitmepiloodilennukite kapten
Lennuki liinipiloodi luba v&i | > 1 500 tundi kapteni voi teise Ariline lennutransport, b)
lennuki ametipiloodi luba/ piloodina mitmepiloodilennukitel | mitmepiloodilennukite teine piloot
instrumentaallennupédevus- vastavalt lennutegevusnduetele
marge (¥)
Lennuki ametipiloodi luba/ > 1000 lennutundi kaptenina Ariline lennutransport, 0)
instrumentaallennupédevus- drilises lennutranspordis parast iihepiloodilennukite kapten
mirge instrumentaallennupddevusmarke
saamist
Lennuki ametipiloodi luba/ > 1000 lennutundi kapteni voi | Ariline lennutransport, d)
instrumentaallennupédevus- teise piloodina iihepiloodilennukite teine piloot
marge tihepiloodilennukitel vastavalt vastavalt OPS osale
lennutegevusnduetele
Lennuki liinipiloodi  luba, | > 700 lennutundi lennukitel, v.a | Oigus tegutseda lennukitel muus | )
lennuki ametipiloodi lubafinst- | mittefikseeritava jouseadmega lennutegevuse valdkonnas kui
rumentaallennupddevusmarge, | mootorpurilennukid, sealhulgas driline lennutransport
lennuki ametipiloodi luba 200 tundi rollis, mille
tunnustamist taotletakse, ning 50
tundi selles rollis viimase 12 kuu
jooksul
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@)

€)

Lennuki ametipiloodi luba

> 1500 lennutundi kaptenina

arilises lennutranspordis, sh 500

Ariline lennutransport,
tihepiloodilennukite kapten

tundi vesilennukil

(*) Mitmepiloodilennukite lennuki ametipiloodi loa/instrumentaallennupddevusmirke omanikud peavad tunnustamiseks olema
tdendanud lennuki liinipiloodiloa véljaandmiseks ndutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.

f) kopterite puhul vastama alljargnevas tabelis kogemuste kohta esitatud nouetele:

Kogemus (lennutundide arv

Luba kokku) Oigused
1 @ G)
Kopteri liinipiloodi luba > 1000 lennutundi Ariline lennutransport, a)
ja kehtiv instrumentaallennupadevusmirge | kaptenina mitmepiloodikopterite
mitmepiloodikopteritel kapten visuaal- ja
instrumentaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba, > 1000 lennutundi Ariline lennutransport, b)
instrumentaallennupidevuse Gigusteta kaptenina mitmepiloodikopterite
mitmepiloodikopteritel kapten visuaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba > 1000 lennutundi Ariline lennutransport, <)
ja kehtiv instrumentaallennupddevusmirge | piloodina mitmepiloodikopterite teine
mitmepiloodikopteritel piloot visuaal- ja
instrumentaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba, instrumentaallen- | > 1 000 lennutundi Ariline lennutransport, d)
nupddevuse digusteta piloodina mitmepiloodikopterite teine
mitmepiloodikopteritel piloot visuaallendudel
Kopteri ametipiloodi luba | > 1000 lennutundi Ariline lennutransport, e)
instrumentaallennupidevusmirge (*) piloodina mitmepiloodikopterite teine
mitmepiloodikopteritel piloot
Kopteri ametipiloodi luba | > 1000 lennutundi Ariline lennutransport, f)
instrumentaallennupddevusmaérge kaptenina drilises iihepiloodikopterite kapten
lennutranspordis péarast
instrumentaallen-
nupiddevusmirke saamist
Kopteri liinipiloodi luba, instrumentaallen- | > 700 lennutundi kopteritel, | Oigus tegutseda kopteritel (@

nupddevuse oOigustega voi ilma, kopteri
ametipiloodi luba/instrumentaallennupide-
vusmarge, kopteri ametipiloodi luba

v.a CS-27/29 kohase voi
sellega samaviirse
sertifikaadiga kopterid,
sealhulgas 200 tundi rollis,
mille tunnustamist
taotletakse, ning 50 tundi
selles rollis viimase 12 kuu
jooksul

muus lennutegevuse
valdkonnas kui driline
lennutransport

(*) Mitmepiloodikopterite ametipiloodi loa/instrumentaallennupddevusmarke omanikud peavad tunnustamiseks olema tdendanud
liinipiloodiloa viljaandmiseks noutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.

Instrumentaallennupidevusmirkega piloodiload mitteiriliseks tegevuseks

. Instrumentaallennupddevusmirkega erapiloodiloa puhul v3i instrumentaalpddevusmarkega ametipiloodi- voi liinipiloo-

diloa puhul peavad need piloodiloa omanikud, kes kavatsevad kasutada vaid erapiloodidigusi, vastama jirgmistele
nduetele:

a)

sooritama instrumentaallennupéddevuse lennueksami ning asjaomase loa digustega seotud tiiiibi- vdi klassipadevuste

lennueksamid vastavalt FCL osa 7. ja 9. liitele;

toendama, et nad on omandanud lennundusdiguse, lennunduse ilmakoodide, instrumentaallendude planeerimise ja
sooritamise ning inimvoimetega seotud asjaomased teadmised;

tdendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase inglise keele oskuse;

omama vihemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kehtivat 2. klassi tervisetdendit;

omama vihemalt 100 tundi instrumentaallennukogemust kaptenina vastavas 6husdidukiliigis.
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Instrumentaallennupidevuseta piloodiload mitteiriliseks tegevuseks

. Instrumentaallennupidevusmirketa erapiloodiloa, ametipiloodi- voi liinipiloodiloa puhul peavad need piloodiloa

omanikud, kes kavatsevad kasutada vaid erapiloodi digusi, vastama jirgmistele nduetele:

a) tdendama, et nad on omandanud lennundusdiguse ja inimvdimetega seotud teadmised;

b) sooritama FCL osa kohase erapiloodiloa lennueksami;

¢) tditma asjaomase loa digustega seotud FCL osa nouded tiiiibi- voi klassipddevusmarke véljaandmiseks;
d) omama vihemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kehtivat 2. klassi tervisetdendit;
) tdendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

f) omama vihemalt 100 tundi kaptenina lendamise kogemust vastavas dhusdidukiliigis.

Piloodilubade valideerimine tihtajalisteks eriiilesanneteks

. llma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, voivad liikmesriigid tootja lendude puhul valideerida Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt kolmanda riigi poolt vilja antud loa kuni 12 kuuks, et voimaldada tihtajaliste eriiiles-
annete tditmist, nditeks lennudpet esmasel kasutuselevotul, esitlusi, iile- voi katselende, kui taotleja vastab jirgmistele
nduetele:

a) taotleja omab noduetekohast luba ja tervisetdendit ning Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud asjako-
haseid padevusmirkeid voi kvalifikatsioone;

b) to6tab otseselt voi kaudselt lennukitootja heaks.

Sel juhul kehtivad loaomaniku digused ainult lennudppe ja eksamitega tiiiibipddevusmirgete esmase viljaandmise,
ettevtja pilootide esmaste liinilendude jdrelevalve, iilelendude, esmaste liinilendude, lennuesitluste ja katselendude

kohta.

B. LUBADE KONVERTEERIMINE

. Kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud erapiloodiloa, dhupalli erapiloodi loa

voi purilennuki erapiloodi loa ning ametipiloodi- voi liinipiloodiloa voib liikmesriigi padev asutus muuta FCL osa
kohaseks iithe piloodiga dhusdiduki klassi- voi tiiiibipddevusmirkega erapiloodiloaks, dhupalli erapiloodi loaks voi
purilennuki erapiloodi loaks.

Selleks peab piloot esitama taotluse oma elukoha- voi asukohariigi padevale asutusele.

. Loaomanik peab tditma jirgmised vastava ohusoidukiliigi suhtes kohaldatavad miinimumnduded:

a) sooritama kirjaliku eksami lennundusdiguse ja inimvdimete valdkonnas;

b) sooritama FCL osa kohase erapiloodiloa, 6hupalli erapiloodi loa voi purilennuki erapiloodi loa lennueksami;
¢) tditma H alajao kohased vastava klassi- voi tiiiibipidevusmarke viljaandmise nouded;

d) omama vdhemalt 2. klassi tervisetdendit, mis on vilja antud vastavalt tervisenduete osale;

¢) toendama, et ta on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

f) olema piloodina lennanud vihemalt 100 lennutundi.

C. KLASSI- JA TUUBIPADEVUSMARGETE TUNNUSTAMINE

. Kolmanda riigi poolt vilja antud loas sisalduva klassi- voi tiiiibipddevuse voib mirkida FCL osa kohasele loale, kui

taotleja:

a) omab FCL osa kohaselt vastava tiiiibi- voi klassipidevusmarke viljaandmiseks noutavat kogemust ja vastab asja-
omasele eeltingimustele;

b) sooritab FCL osa kohaselt vastava tiiiibi- voi klassipddevusmirke viljaandmiseks ndutava lennueksami;

¢) tegeleb praegu lennundusega;
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d) on kogunud vihemalt:
i) lennukite klassipadevusmirke puhul 100 tundi lennukogemust piloodina asjaomases lennukiklassis;
i) lennukite tiiiibipddevusmarke puhul 500 tundi lennukogemust piloodina asjaomasel lennukitiiiibil;

iii) ithe mootoriga ja kuni 3 175 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga kopterite puhul 100 tundi lennu-
kogemust piloodina asjaomasel kopteritiiiibil;

iv) koikide muude kopterite puhul 350 tundi lennukogemust piloodina asjaomases kopteriklassis.
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IV LISA

[MEDITSIINI OSA]

A ALAJAGU
ULDNOUDED

1. JAGU
Uldosa

MED.A.001 Pidev asutus

Kdesoleva osa tdhenduses on padev asutus:

a) lennundusmeditsiinikeskuste puhul:
(1) selle litkmesriigi maaratud asutus, kus asub lennundusmeditsiinikeskuse peamine tegevuskoht;
(2) amet, kui lennundusmeditsiinikeskus asub kolmandas riigis;

b) lennundusarstide puhul:
(1) selle likkmesriigi madratud asutus, kus asub lennundusarsti peamine tegevuskoht;

(2) selle liikmesriigi madratud asutus, kellelt lennundusarst taotleb lennundusarsti tunnistuse viljaandmist, kui lennun-
dusarsti peamine tegevuskoht asub kolmandas riigis;

¢) tldarstide puhul selle liikmesriigi médratud asutus, kus tildarsti tegevus on registreeritud;

d) salongipersonali terviseseisundit hindavate tootervishoiuarstide puhul selle liikmesriigi maaratud asutus, kus tootervis-
hoiuarsti tegevus on registreeritud.

MED.A.005 Reguleerimisala

Kdesolevas osas kehtestatakse jargmised nouded:

a) piloodiloa voi piloodiopilase loaga kaasnevate diguste piires tegutsemiseks noutava tervisetdendi viljaandmise ning
selle kehtivuse, kehtivuse pikendamise ja taastamisega seotud nouded;

b) salongipersonali terviseseisundiga seotud néuded;
¢) lennundusarsti tunnistuste véljaandmisega seotud nduded ning
d) tldarstide ja tootervishoiuarstide kvalifikatsiooniga seotud nduded.

MED.A.010 Maisted

Kiesoleva osa tihenduses kohaldatakse jirgmisi mdisteid:

— ,akrediteeritud meditsiiniline otsus” — otsus, mille piloodilube viljaandva asutuse tunnustatud iiks voi mitu meditsii-
nieksperti on teinud iiksikjuhtumi lahendamiseks, konsulteerides vajaduse korral lennukite kiitamise eksperdi voi
mdne muu valdkonna ekspertidega, ning mis pohineb objektiivsetel ja mittediskrimineerivatel kriteeriumidel;

— tervisekontroll” — isiku terviseseisundit kasitlev otsus, mis pdhineb isiku terviseandmete hindamisel ja/vdi lennundus-
meditsiiniliste] ldbivaatustel vastavalt kdesoleva osa sitetele, ning vajaduse korral tiiendavatel labivaatustel ja/voi
meditsiinilistel analiiisidel, mis muu hulgas hdlmavad EKG-uuringut, vererdhu modtmist, vereanaliiiisi, rontgenuurin-
guid;

— ,ohutu virvitaju” — taotleja voime vabalt eristada lennuliikluses kasutatavaid virve ja digesti tuvastada lennunduses
kasutatavaid varvilisi tulesid;

— silmaarst” — oftalmoloog vdi patoloogiliste seisundite viljadppe saanud optometrist;
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Jldbivaatus” — vaatlus, palpatsioon, perkussioon, auskultatsioon vm terviseuuringu viis, mida kasutatakse eelkdige
haiguse diagnoosimiseks;

Jterviseuuringud” — taotleja vdimaliku patoloogilise seisundi hindamine libivaatuse ja analiiiiside abil, et kontrollida
terviseprobleemi esinemist voi nende puudumist;

Lpiloodilube viljaandev asutus” — lifkmesriigi padev asutus, kes andis vilja piloodiloa voi kellele isik esitab piloodiloa
viljaandmise taotluse, voi kui isik ei ole veel piloodiloa viljaandmise taotlust esitanud, siis padev asutus kooskdlas
kéesoleva osaga;

Lpiirang” — tervisetdendile, piloodiloale vdi salongipersonali tervisearuandele kehtestatud tingimus, mida tuleb tiita
tegutsemisel piloodiloa vdi salongipersonali tunnistusega kaasnevate diguste piires;

qrefraktsioonihdire” — korvalekalle emmetroopiast moddetuna dioptrites kdige ametroopsemal meridiaanil, mida
mdddetakse standardmeetodite abil.

MED.A.015 Arstisaladus

Kaik arstliku ldbivaatuse, hindamise ja tervisetdendite viljaandmisega seotud isikud peavad kogu aeg hoidma arstisaladust.

MED.A.020 Terviseseisundi halvenemine

a) Piloodiloa omanikud ei tohi kunagi tegutseda oma loa ja sellega seotud padevusmirgete vdi tervisetdendiga kaasnevate

oiguste piires, kui nad:

(1) on teadlikud oma terviseseisundi mis tahes halvenemisest, mille tagajirjel ei pruugi nad suuta osutatud diguste
piires ohutult tegutseda;

(2) manustavad vdi kasutavad mis tahes retsepti- voi késimiitigiravimit, mis voib takistada ohutut tegutsemist asja-
omase piloodiloaga kaasnevate diguste piires;

(3) saavad mis tahes meditsiinilist, kirurgilist voi muud ravi, mis voib mojutada lennuohutust.

b) Peale selle peavad piloodiloa omanikud viivitamatult kiisima lennundusmeditsiinilist nou, kui:

(1

-

neile on tehtud kirurgiline operatsioon vdi invasiivne protseduur;

(2) nad on hakanud regulaarselt kasutama mis tahes ravimit;

(3) neil on olnud mis tahes oluline vigastus, millega kaasneb suutmatus tegutseda lennumeeskonna liikmena;

(4) neil on olnud mis tahes tdsine haigus, millega kaasneb suutmatus tegutseda lennumeeskonna liikmena;

(5) nad on rasedad;

(6) nad on vdetud haiglasse voi Kliinikusse statsionaarsele ravile;

(7) nad vajavad esmakordselt korrigeerivaid lditsi.

¢) Sellistel juhtudel peavad piloodiloa omanikud tegema jirgmist:

(1) klasside 1 ja 2 tervisetdendite omanikud kiisivad ndu lennundusmeditsiinikeskusest voi lennundusarstilt. Lennun-
dusmeditsiinikeskus voi lennundusarst kontrollib piloodiloa omanike terviseseisundit ja otsustab, kas nad voivad
jatkata tegutsemist oma Oiguste piires;

(2) LAPL-klassi tervisetdendite omanikel kiisida nou lennundusmeditsiinikeskusest voi lennundusarstilt voi tervisetden-
dile alla kirjutanud iildarstilt. Lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst kontrollib piloodiloa omanike
terviseseisundit ja otsustab, kas nad sobivad jitkama tegutsemist oma diguste piires.
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d) Salongipersonali lilkmed ei tohi tdita oma tooiilesandeid dhusdiduki pardal ega (kui see on kohaldatav) tegutseda oma
salongipersonali tunnistusega kaasnevate diguste piires, kui nad on teadlikud oma terviseseisundi mis tahes sellisel
méiral halvenemist, et selle tagajirjel ei pruugi nad olla sobivad tditma oma ohutusalaseid tooiilesandeid ja -kohustusi;

¢) Peale selle peavad salongipersonali lilkmed alapunkti b alapunktides 1-5 nimetatud terviseseisundite korral viivitama-
tult kiisima ndu vastavalt kas lennundusarstilt, lennundusmeditsiinikeskusest voi tootervishoiuarstilt. Lennundusarst,
lennundusmeditsiinikeskus voi tootervishoiuarst kontrollib salongipersonali litkmete terviseseisundit ja otsustab, kas
nad on sobivad jitkama oma ohutusalaste tooiilesannete tditmist

MED.A.025 Lennundusmeditsiinikeskuse, lennundusarsti, iildarsti ja téotervishoiuarsti kohustused

a) Arstlikul ldbivaatusel ja/voi tervisekontrollis peab lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst, tildarst voi to6tervishoiu-
arst tegema jargmist:
(1) tagama, et isikuga saab suhelda ilma keelebarjdirideta;

(2) teavitama isikut tema terviseseisundi kohta ebapiisava, ebatdpse vdi vale teabe esitamise tagajargedest.

b) Pirast lennundusmeditsiinilise labivaatuse ja/voi tervisekontrolli [dppemist peab lennundusmeditsiinikeskus, lennundus-
arst, tildarst voi tootervishoiuarst tegema jargmist:

(1) teatama isikule, kas ta on sobiv vdi sobimatu voi kas ta suunatakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse voi
vajadusel lennundusmeditsiinikeskusesse voi lennundusarsti juurde;

(2) teavitama isikut mis tahes piirangutest, mis vdivad takistada lennutreeninguid voi tegutsemist vastavalt kas piloo-
diloaga voi salongipersonali tunnistusega kaasnevate diguste piires;

(3) kui isik on tunnistatud sobimatuks, teavitama teda tema digusest taotleda uut ldbivaatust ning

(4) tervisetdendi taotlejate puhul esitama piloodilube viljaandvale asutusele viivitamata kasitsi voi elektrooniliselt
allkirjastatud aruande, mis sisaldab tervisekontrolli tulemust ja tervisetdendi koopiat.

¢) Lennundusmeditsiinikeskused, lennundusarstid, tildarstid ja tootervishoiuarstid siilitavad terviseandmeid kaesoleva osa
kohaselt korraldatud arstliku labivaatuse ja kontrolli iiksikasjadega ning selle tulemustega vastavalt siseriiklikele digus-
aktidele.

d) Kui see on ndutav jirelevalve jaoks, esitavad lennundusmeditsiinikeskused, lennundusarstid ja iildarstid taotluse korral
pideva asutuse meditsiinihindajale kdik lennundusmeditsiinilise tervisekontrolli andmed ja aruanded ning muu asja-
kohase teabe.

2. JAGU
Nouded tervisetdendite kohta

MED.A.030 Tervisetdendid

a) Piloodidpilane ei tohi sooritada soololendu, vilja arvatud juhul, kui piloodiopilasel on asjaomase piloodidpilase loa
saamiseks vajalik tervisetdend.

b) Kergdhusoidukipiloodi loa (LAPL) taotlejail ja omanikel peab olema vdhemalt LAPL-klassi tervisetdend.

¢) Erapiloodi loa (PPL), purilennukipiloodi loa (SPL) v6i dhupallipiloodi loa (BPL) taotlejail voi omanikel peab olema
vdhemalt klassi 2 tervisetdend.

d) SPL- ja BPL-loa taotlejail ja omanikel, kes tegelevad ariliste purilennuki- voi dhupallilendudega, peab olema vihemalt
klassi 2 tervisetdend.

¢) Kui PPL- vdi LAPL-loale on lisatud ise tegevuse pddevusmirge, peab piloodiloa omanikul olema ohutu virvitaju.

f) Ametipiloodi loa (CPL), teise piloodi loa (MPL) v&i liinipiloodi loa (ATPL) taotlejail ja omanikel peab olema vidhemalt
klassi 1 tervisetdend.

g) Kui PPL-loale on lisatud instrumentaallennu padevusmarge, tuleb piloodiloa omanikul ldbida klassi 1 tervisetdendi
omanikelt ndutavale perioodilisusele ja standardile vastavad puhta siinustooni audiomeetrilised katsed.

h) Piloodiloa omanikul ei tohi mitte kunagi olla rohkem kui iiks kdesoleva lisaga kooskdlas vilja antud tervisetend.
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MED.A.035 Tervisetdendi taotlemine

a) Tervisetdendi saamise taotlused koostatakse padeva asutuse kehtestatud vormingus.

b) Tervisetdendi taotlejad esitavad lennundusmeditsiinikeskusele, lennundusarstile voi, kui see on kohaldatav, iildarstile
jargmised dokumendid:

(1) isikut tdendav dokument;
(2) allkirjastatud avaldus, mis sisaldab:
i) terviseandmete meditsiinilisi asjaolusid;

ii) teavet selle kohta, kas nad on varem kidinud tervisetdendi saamiseks labivaatusel, ja kui on, siis kelle juures ja
missuguse tulemusega;

ili) Teavet selle kohta, kas neid on kunagi hinnatud sobimatuks voi nende tervisetdendi kehtivus on olnud
peatatud vdi nende tervisetdend on kehtetuks tunnistatud.

¢) Kui taotlejad taotlevad tervisetdendi kehtivuse pikendamist voi taastamist, esitavad nad tervisetdendi enne asjakohast
ldbivaatust lennundusmeditsiinikeskusele, lennundusarstile voi {ildarstile.

MED.A.040 Tervisetdendite viljaandmine, nende kehtivuse pikendamine ja taastamine

a) Tervisetdend antakse vilja, selle kehtivust pikendatakse voi selle kehtivus taastatakse tiksnes siis, kui on ldbitud ndutav
arstlik labivaatus ja/voi kontroll ning on tehtud otsus taotleja sobivuse kohta.

b) Esmane viljaandmine
(1) klassi 1 tervisetdendid annab vilja lennundusmeditsiinikeskus;

(2) klassi 2 tervisetdendid annab vilja lennundusmeditsiinikeskus v6i lennundusarst;

(3) LAPL-klassi tervisetdendid annab vilja lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst, kui see on piloodilube
viljaandva liikkmesriigi digusaktides lubatud.

o
~

Kehtivuse pikendamine ja taastamine

(1) klasside 1 ja 2 tervisetdendite kehtivust pikendab voi nende kehtivuse taastab lennundusmeditsiinikeskus voi
lennundusarst;

(2) LAPL-klassi tervisetdendite kehtivust pikendab voi nende kehtivuse taastab lennundusmeditsiinikeskus, lennundus-
arst voi tldarst, kui see on piloodilube viljaandva liikkmesriigi digusaktides lubatud.

&

Lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst annavad tervisetdendi vilja voi pikendavad selle kehtivust voi
taastavad selle kehtivuse iiksnes siis, kui:

(1) taotleja on esitanud neile oma tiielikud terviseandmed ning lennundusmeditsiinikeskuse, lennundusarsti voi iildarsti
noudmisel taotleja arsti voi mis tahes meditsiinispetsialisti tehtud arstlike labivaatuste ja analiiiiside tulemused ning

(2) lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi tildarst on arstliku labivaatuse ja analiiiiside pdhjal teinud asjaomase
tervisetdendi jaoks noéutava lennundusmeditsiinilise kontrolli, et tuvastada, kas taotleja vastab koigile kiesolevas
osas sitestatud asjakohastele nouetele.

Kui see on Kliiniliselt niidustatud, vdib lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi edasisaatmise korral piloodilube
viljaandev asutus nduda, et taotleja teeks enne tervisetdendi viljaandmist, selle kehtivuse pikendamist voi taastamist
labi tdiendava arstliku libivaatuse ja tiiendavad uuringud.

o

f) Tervisetdendi voi vajaduse korral selle duplikaadi voib vilja anda piloodilube viljaandev asutus, kui:
(1) taotlus on iile antud;

(2) asutuses on leitud, et tervisetdendile margitud teavet on vaja parandada.
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MED.A.045 Tervisetdendite kehtivus, nende kehtivuse pikendamine ja taastamine
a) Kehtivus

(1) Klassi 1 tervisetdendid kehtivad 12 kuud.
(2) Klassi 1 tervisetdendite kehtivusaega lithendatakse kuue kuuni nende piloodiloa omanike, kes:
i) tegelevad drilise reisilennutranspordiga ithe piloodiga dhusdidukil ja on vdhemalt 40-aastased,

ii) on vidhemalt 60-aastased.

=

Klassi 2 tervisetdendid kehtivad jargmiselt:

i) 60 kuud, kui piloodiloa omanik on noorem kui 40 aastat. Enne piloodiloa omaniku 40-aastaseks saamist
viljaantud tervisetdend kaotab kehtivuse, kui loaomanik saab 42-aastaseks;

ii) 24 kuud, kui piloodiloa omanik on 40-50-aastane. Enne piloodiloa omaniku 50-aastaseks saamist véljaantud
tervisetdend kaotab kehtivuse, kui loaomanik saab 51-aastaseks, ning

iii) 12 kuud, kui piloodiloa omanik on vihemalt 50-aastane.
(4) LAPL-klassi tervisetdendid kehtivad jargmiselt:

i) 60 kuud, kui piloodiloa omanik on noorem kui 40 aastat. Enne piloodiloa omaniku 40-aastaseks saamist
viljaantud tervisetdend kaotab kehtivuse, kui loaomanik saab 42-aastaseks;

ii) 24 kuud, kui piloodiloa omanik on vihemalt 40-aastane.
(5) Tervisetdendi, sealhulgas iga sellega seotud labivaatuse voi eriuuringu kehtivusaeg on:
i) médratud kindlaks taotleja vanusega arstliku libivaatuse kuupieval ning

i) arvutatud alates arstliku labivaatuse kuupdevast esmase viljaandmise ja selle kehtivuse taastamise korral ning
alates eelmise tervisetdendi kehtivusaja 16ppemisest kehtivuse pikendamise korral.

b) Kehtivuse pikendamine

Tervisetdendi kehtivuse pikendamiseks voib arstliku libivaatuse ja/voi kontrolli teha kuni 45 pdeva enne tervisetdendi
kehtivusaja 1oppu.

¢) Kehtivuse taastamine

(1) Kui tervisetdendi omanik ei vasta alapunkti b sittele, noutakse piloodiloa kehtivuse taastamiseks uut arstlikku
labivaatust ja/voi kontrolli.

(2) Klasside 1 ja 2 tervisetdendi korral kohaldatakse jargmist:

i) kui tervisetdend aegus enam kui kaks aastat tagasi, viib lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst parast
taotleja lennundusmeditsiiniliste terviseandmete hindamist labi iiksnes kehtivuse taastamiseks vajaliku labivaa-
tuse;

i) kui tervisetdend aegus enam kui viis aastat tagasi, kohaldatakse esmaseks viljaandmiseks vajaliku libivaatuse
ndudeid ja hindamine pdhineb kehtivuse pikendamise nduetel.

(3) LAPL-klassi tervisetdendite korral hindab lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi tildarst taotleja terviseand-
meid ja teeb lennundusmeditsiinilise labivaatuse ja/vdi kontrolli punkti MED.B.095 kohaselt.

MED.A.050 Edasisaatmine

a) Kui klassi 1 voi 2 tervisetdendi taotleja saadetakse punkti MED.B.001 kohaselt edasi piloodilube viljaandvasse asutusse,
edastab lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst asjakohased arstlikud dokumendid piloodilube viljaandvale
asutusele.



L 311/178 Euroopa Liidu Teataja 25.11.2011

b) Kui LAPL-klassi tervisetdendi taotleja saadetakse punkti MED.B.001 kohaselt edasi lennundusmeditsiinikeskusesse voi
lennundusarsti juurde, edastab iildarst asjakohased arstlikud dokumendid lennundusmeditsiinikeskusele voi lennundus-
arstile.

B ALAJAGU
NOUDED PILOOTIDE TERVISETOENDITE KOHTA

1. JAGU

Uldosa
MED.B.001 Tervisetdendite suhtes kohaldatavad piirangud
a) Klassi 1 ja 2 tervisetoendite suhtes kohaldatavad piirangud

(1) Kui taotleja ei vasta tidielikult asjaomase tervisetdendiklassi nouetele, kuid tdendoliselt ta ei kahjusta lennuohutust,
siis lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst teeb jargmist:

i) annab klassi 1 tervisetdendi taotleja puhul taotleja sobivuse iile otsustamise edasi piloodilube viljaandvale
asutusele, nagu on margitud kiesolevas alajaos;

i) kui kdesolevas alajaos ei ole margitud edasisaatmist piloodilube viljaandvasse asutusse, siis hindab, kas taotleja,
kes vastab iihele voi mitmele tervisetdendis margitud piirangu tingimusele/tingimustele, suudab tiita oma
tooiilesandeid ohutult, ning annab vajaduse korral vilja piiranguga/piirangutega tervisetdendi;

iii) klassi 2 tervisetdendi taotlejate puhul hindab, kas taotleja, kes vastab iihele voi mitmele tervisetdendis margitud
piirangu tingimusele/tingimustele, suudab tdita oma tooiilesandeid ohutult, ning parast piloodilube viljaandva
asutusega konsulteerimist annab vajaduse korral vilja piiranguga/piirangutega tervisetdendi;

iv) voib sama piiranguga tervisetdendi kehtivust pikendada voi selle kehtivuse taastada ilma taotlejat piloodilube
viljaandvasse asutusse edasi saatmata.

b) LAPL-klassi tervisetoendite piirangud

(1) Kui iildarst pérast taotleja terviseandmete nduetekohast labivaatamist otsustab, et taotleja ei vasta tdielikult tervi-
seseisundi nouetele, saadab iildarst taotleja edasi lennundusmeditsiinikeskusesse voi lennundusarsti juurde, vilja
arvatud nende taotlejate puhul, kelle suhtes tuleb kohaldada iiksnes korrigeerivate lddtsede kasutamisega seotud
piirangut.

—
N
—

Kui LAPL-klassi tervisetdendi taotleja on edasi saadetud, hindab lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst,
vottes nouetekohaselt arvesse punkti MED.B.095 sitteid, kas taotleja, kui ta vastab iihele voi mitmele tervisetdendis
mirgitud piirangule, suudab tdita oma tooiilesandeid ohutult, ning annab vajaduse korral vilja piiranguga/piiran-
gutega tervisetdendi. Lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst peab alati arvestama vajadusega piirata piloodi
digust reisijateveoks (OPL-piirang).

—
N
=

Uldarst voib pikendada sama piiranguga LAPL-klassi tervisetdendi kehtivust voi selle kehtivuse taastada ilma
taotlejat lennundusmeditsiinikeskusesse voi lennundusarsti juurde edasi saatmata.

¢) Piirangu vajalikkuse hindamisel pooratakse erilist tihelepanu jirgmistele asjaoludele:

(1) kas akrediteeritud meditsiinilises otsuses on margitud, et kui taotleja ei vasta erijuhtudel mis tahes miinimum- voi
muule ndudele, siis taotletava piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsemine ei kahjusta tdendoliselt lennu-
ohutust;

(2) millised on taotleja vdimed, oskused ja kogemused seoses sooritatava tegevusega.

d) Kaitamispiirangute koodid
(1) Teise piloodina voi teise piloodiga lendamist kasitlev piirang (OML-piirang) — margitakse klassi 1 tervisetdenditele:
i) kui CPL-, ATPL- v6i MPL-loa omanik ei vasta tdielikult klassi 1 tervisetdendi nduetele ning on edasi saadetud
piloodilube viljaandvasse asutusse, hindab asutus, kas tervisetdendi voib vilja anda OML-piiranguga, nii et

Shusoidukit tohib kiitada iiksnes koos vastavat kvalifikatsiooni omava teise piloodiga; Sellise hindamise viib
labi lube viljaandev asutus;
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ii) OML-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kiitada 6husdidukit iiksnes mitmepiloodilendudel, kui teine piloot
on tdielikult kvalifitseeritud asjaomase dhusoidukitiiiibi jaoks, tema suhtes ei kohaldata OML-piirangut ja ta on
noorem kui 60 aastat;

iif) OML-piirangu mirgib klassi 1 tervisetdenditele ja korvaldab sealt piloodilube viljaandev asutus.

(2) Ohutuspiloodiga lendamist kisitlev piirang (OSL-piirang) — margitakse klassi 2 ja LAPL-klassi tervisetdenditele:

i) OSL-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kiitada 6husdidukit tiksnes siis, kui pardal on teine piloot, kes on
tdielikult kvalifitseeritud tegutsema asjaomast klassi voi tiitipi Shusdiduki kaptenina, dhusdidukisse on paigal-
datud dubleeritud juhtimisseadmed ja teine piloot on piloodiistmel juhtimisseadmete juures;

ii) OSL-piirangu margib klassi 2 tervisetdenditele ja kdrvaldab sealt lennundusmeditsiinikeskus v6i lennundusarst
pdrast piloodilube viljaandva asutusega konsulteerimist.

(3) Reisijateveo piirang (OPL-piirang) — margitakse klassi 2 ja LAPL-klassi tervisetdenditele:

i) OPL-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kiitada dhusdidukit tiksnes siis, kui pardal ei ole reisijaid;

ii) OPL-piirangu margib klassi 2 tervisetdenditele lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst pdrast piloodilube
viljaandva asutusega konsulteerimist;

i) LAPL-klassi tervisetdendile voib OPL-piirangu markida lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst.
) Lennuohutuse tagamiseks voib tervisetdendi omanikule seada ka mis tahes muid piiranguid.
f) Tervisetdendile margitakse kdik selle omanikule seatud piirangud.

2. JAGU
Klassi 1 ja 2 tervisetdendite tervisenduded
MED.B.005 Uldosa

a) Tervisetdendi taotlejatel ei tohi olla jargmisi tervisehéireid:
(1) kaasasiindinud vdi omandatud hdire;
(2) aktiivne, latentne, dge voi krooniline haigus voi puue;
(3) haav, vigastus v0i operatsioonitiisistus ja

(4) mis tahes manustatud terapeutilise, diagnostilise voi profiilaktilise retsepti- voi kdsimiitigiravimi moju voi korval-
moju,

millega kaasneb teatav talituslik hdire, mis voib takistada taotleja ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga seotud
iguste piires voi mis voiks muuta ta ootamatult vdimetuks tegutsema ohutult piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

=

Kui klassi 1 tervisetdendi taotleja terviseseisundit kasitlev otsus saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse,
voib konealune asutus delegeerida asjaomase otsuse lennundusmeditsiinikeskusele, v.a juhul, kui on vaja kohaldada
OML-piirangut.

Kui klassi 2 tervisetdendi taotleja terviseseisundit kasitlev otsus saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse,
voib konealune asutus delegeerida asjaomase otsuse lennundusmeditsiinikeskusele, v.a juhul, kui on vaja kohaldada
OSL- voi OPL-piirangut.

o
-

MED.B.010 Siidame-veresoonkond
a) Labivaatus
(1) Tehakse tavaline 12 liilitusega rahuoleku-EKG ja aruanne kliinilistel ndidustustel ning jirgmistel juhtudel:
i) klassi 1 tervisetdendi jaoks esmasele viljaandmisele eelneval labivaatusel, alla 30-aastastel iga viie aasta jirel,

30-39-aastastel iga kahe aasta jirel, 40—49-aastastel igal aastal ning vahemalt 50-aastastel tervisetdendi kehti-
vuse iga pikendamise voi taastamise korral;

ii) klassi 2 tervisetdendi jaoks esmasel viljaandmisel, kui taotleja on vidhemalt 40-aastane, ja seejirel iga kahe aasta
jarel, kui tdendiomanik on vihemalt 50-aastane.
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(2) Kliinilistel naidustustel voib nduda siidame-veresoonkonna ulatuslikku kontrolli.

(3) Klassi 1 tervisetdendi jaoks tehakse siidame-veresoonkonna ulatuslik kontroll esimesel tervisetdendi kehtivuse
pikendamisele voi taastamisele eclneval ldbivaatusel, kui tdendiomanik on vihemalt 65-aastane, ning parast seda
iga nelja aasta jdrel.

(4) Klassi 1 tervisetdendi jaoks ndutakse tervisetdendi esmasele viljaandmisele eelneval ldbivaatusel ja esimesel ldbivaa-
tusel pirast tdendiomaniku 40-aastaseks saamist seerumilipiidide, sealhulgas kolesterooli kontrolli.

b) Siidame-veresoonkond — iildosa

(1) Taotlejatel ei tohi olla mitte iihtki siidame-veresoonkonna hiiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

(2) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes jirgmine seisund:
i) rinnaaordi aneuriism voi suprarenaalse kdhuaordi aneuriism enne voi pérast operatsiooni;
ii) mis tahes kliiniliselt oluline siidameklapi rike;
iii) siidame- voi siidame-kopsusiire.

(3) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, kui neil on esinenud voi esineb
diagnoosina mis tahes jargmine seisund:

i) perifeersete arterite haigus enne voi pdrast operatsiooni;
ii) kohuaordi aneuriism enne vdi pérast operatsiooni;
iii) kliiniliselt mitteoluline siidameklapirike;
iv) siidameklapi operatsioonijirgne seisund;
v) perikardi, miiokardi voi endokardi hiire;
vi) kirurgiliselt korrigeeritud voi korrigeerimata kaasastindinud siidamerike;
vii) korduv vasovagaalne siinkoop;
viii) arteri- voi veenitromboos;
ix) kopsuemboolia;
x) siisteemset antikoagulantravi vajav siidame-veresoonkonna hiire.

(4) Klassi 2 tervisetdendi taotlejaid, kellel on diagnoositud iiks eespool alapunktides 2 ja 3 esitatud seisunditest, hindab
enne nende sobivuse iile otsustamist kardioloog parast piloodilube viljaandva asutusega konsulteerimist.

¢) Vererohk

(1) Igal labivaatusel tuleb moota vererdhku.
(2) Taotleja vererdhk peab olema normaalvahemikus.
(3) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on:

i) simptomaatiline hiipotensioon voi

ii) labivaatusel korduval vererdhu mddtmisel siistoolne vererdhk iile 160 mmHg ja/vdi diastoolne vererdhk iile
95 mmHg, raviga voi ilma,

loetakse sobimatuks.
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(4) Vererdhu reguleerimise ravimite kasutamise alguses peab tervisetdendi ajutiselt peatama ajavahemikuks, mil kont-
rollitakse oluliste korvaltoimete olemasolu voi puudumist.

d) Koronaararterite haigus

(1) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on:
i) kahtlustatav miiokardi isheemia;
ii) asiimptomaatiline viheohtlik antianginaalset ravi mittendudev koronaararterite haigus,

saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse ja neil tuleb enne nende sobivuse hindamist ldbida miiokardi
isheemia vilistamiseks kardioloogiline kontroll.

Klassi 2 tervisetdendi taotlejad, kellel on alapunktis 1 nimetatud mis tahes terviseseisund, libivad enne nende
sobivuse hindamist kardioloogilise kontrolli.

S

Taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes jirgmine terviseseisund:

=

i) miiokardi isheemia;
i) siimptomaatiline koronaararterite haigus;
iif) ravimravile alluva koronaararterite haiguse siimptomid.

Klassi 1 tervisetdendi esmase viljaandmise taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on esinenud v6i esineb diagnoo-
sina mis tahes jirgmine terviseseisund:

=

i) miiokardi isheemia;
ii) miiokardiinfark;
iii) revaskularisatsioon koronaararterite haiguse korral.

Klassi 2 tervisetdendi taotlejatel, kes on miiokardiinfarkti vdi koronaararterite haigusest tingitud operatsiooni
tagajirjel asiimptomaatilised, tuleb libida kardioloogiline kontroll ja saada rahuldav tulemus, enne kui piloodilube
viljaandva asutusega konsulteerimise jirel hinnatakse nende sobivust. Klassi 1 tervisetdendi pikendamise taotlejad
saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.

=

e) Riitmi- ja juhtehdired
(1) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, kui neil on kliiniliselt oluline

siidame juhte- voi riitmihdire, sealhulgas:

i) supraventrikulaarne riitmihdire, sealhulgas vahelduv vdi pidev sinuatriaalne blokaad, kodade virvendus ja/voi
laperdus ning asiimptomaatilised siinuspausid;

ii) tdielik Hisi kimbu vasaku sddre blokaad;

iii) Mobitzi II tiitipi atrioventikulaarne blokaad;
iv) laia ja/voi kitsa QRS-kompleksiga tahhiikardia;
v) ventrikulaarne preeksitatsioon;

vi) QT-intervalli asiimptomaatiline pikenemine;
vii) Brugada siindroomi nihud EKG-uuringul.

Klassi 2 tervisetdendi taotlejatel, kellel on alapunktis 1 loetletud mis tahes terviseseisund, tuleb enne seda, kui
parast piloodilube viljaandva asutusega konsulteerimist hinnatakse nende sobivust, ldbida kardioloogiline kontroll
ja saada rahuldav hinnang.

S
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(3) Taotlejad, kellel on mis tahes jirgmine terviseseisund:

i) mittetdielik Hisi kimbu sddre blokaad;

ii) tdielik Hisi kimbu parema sddre blokaad;

iii) stabiilne vasaku telje deviatsioon;

iv) asiimptomaatiline siinusbradiikardia;

v) astimptomaatiline siinustahhiikardia;

vi) asiimptomaatilised isoleeritud ithetaolised supraventrikulaarsed voi ventrikulaarsed ektoopilised kompleksid;
vii) I astme atrioventrikulaarblokaad;
viii) Mobitzi I titipi atrioventrikulaarne blokaad,

voib lugeda sobivaks, kui neil puudub mis tahes muu hdire, ning neil tuleb libida kardioloogiline kontroll ja saada
rahuldav tulemus.

Taotlejatel, kellele on tehtud:

=

i) ablatsioonravi;
ii) siidameriitmuri paigaldamine,

tuleb enne nende sobivuse hindamist libida kardiovaskulaarne kontroll ja saada rahuldav tulemus. Klassi 1
tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse. Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust
hinnatakse parast piloodilube viljaandva asutusega konsulteerimist.

(5) Taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes jairgmine terviseseisund:
i) simptomaatiline sinuatriaalne haigus;
ii) tdielik atrioventrikulaarne blokaad;
i) QT-intervalli siimptomaatiline pikenemine;
iv) automaatne siirdatav defibrillaator;
v) ventrikulaarse tahhiikardia korral kasutatav siidameriitmur.

MED.B.015 Hingamiselundid

a) Taotlejad, kellel on Kliiniliselt oluline kopsutalitluse hiire, loetakse sobimatuks. Nende sobivuse iile saab otsustada, kui
kopsutalitlus on taastunud ja rahuldav.

b) Klassi 1 tervisetdendi saamiseks tuleb uurida taotlejate kopsutalitlust esmasel ldbivaatusel ja kliinilistel ndidustustel.
¢) Klassi 2 tervisetdendi saamiseks tuleb uurida taotlejate kopsutalitlust kliinilistel ndidustustel.
d) Taotlejatel, kellel on esinenud voi esineb diagnoosina:

(1) ravimravi vajav astma;

(2) hingamiselundite aktiivne poletik;

(3) aktiivne sarkoidoos;

(4) pneumotooraks;

(5) uneapnoe siindroom;
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(6) ulatuslik rindkereoperatsioon;
(7) pneumonektoomia,

tuleb enne sobivuse hindamist libida hingamiselundkonna kontroll ja saada rahuldav tulemus. Taotlejatel, kellel on kas
alapunktis 3 voi 5 nimetatud diagnoos, tuleb enne sobivuse hindamist libida kardioloogiline kontroll ja saada rahuldav
tulemus.

e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on mis tahes eespool alapunktis d esitatud terviseseisund, saadetakse edasi
piloodilube viljaandvasse asutusse;

(2) Selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on mis tahes eespool alapunktis d esitatud terviseseisund,
hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

f) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellele on tehtud tiielik pneumektoomia, loetakse sobimatuteks.

MED.B.020 Seedeelundid

a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki seedetrakti ega -elundite funktsionaalset ega strukturaalset haigust, mis voib takistada
ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellel on seedetrakti voi -elundite haiguse voi seedetrakti- voi elundite mis tahes osas tehtud kirurgilise
sekkumise tiisistused, mis voivad pdhjustada toovoimetust lennul, eelkdige striktuurist voi kompressioonist pohjustatud
mis tahes obstruktsioon, loetakse sobimatuteks.

¢) Taotlejatel ei tohi olla songa, mille tagajirjel voivad tekkida to6voimetust pohjustavad siimptomid.
d) Taotlejad, kellel on seedetrakti hdired, mille hulgas on jargmised terviseseisundid:

(1) korduv ravimravi vajav diispepsia;

(2) pankreatiit;

(3) stimptomaatilised sapikivid;

(4) diagnoositud voi varem esinenud krooniline soolepdletik;

(5) seedetrakti voi -elundite operatsiooni, sealhulgas nendest mis tahes elundi tdieliku voi osalise eemaldamise voi
moddaviiguoperatsiooni jirgne seisund,

loetakse sobimatuks. Sobivust saab hinnata parast edukat ravi voi tielikku operatsioonijargset paranemist, kui gast-
roenteroloogilise labivaatuse tulemus on rahuldav.

e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on alapunktides 2, 4 voi 5 nimetatud diagnoos, saadetakse edasi piloodilube
viljaandvasse asutusse;

(2) kui klassi 2 tervisetdendi taotlejal on pankreatiit, tehakse tema sobivus kindlaks péarast konsulteerimist piloodilube
viljaandva asutusega.
MED.B.025 Ainevahetussiisteem ja sisesekretsioonisiisteem
a) Taotlejatel ei tohi olla tthtki funktsionaalset voi strukturaalset ainevahetus-, toitumis- ega sisesekretsioonihdiret, mis

voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Ainevahetus-, toitumis- voi sisesekretsioonihdirega taotlejad voib lugeda sobivaks, kui nende terviseseisundi stabiilsus
on tdendatud ja lennundusmeditsiinilise kontrolli tulemus on rahuldav.

¢) Diabeet

(1) Taotlejad, kellel on I tiiiipi (insuliinsdltuv) diabeet, loetakse sobimatuks.

(2) Taotlejad, kellel on I tittipi (insuliinsdltumatu) diabeet, loetakse sobimatuks, vilja arvatud juhul, kui saab tdendada,
et vereglitkoosi sisaldus allub ravile.
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d) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on vereglitkoosi sisalduse reguleerimiseks vaja muud ravimravi kui insuliin-
ravi, saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on vereglitkoosi sisalduse reguleerimiseks vaja muud ravim-
ravi kui insuliinravi, hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

MED.B.030 Hematoloogia

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki hematoloogilist haigust, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga/
piloodilubadega kaasnevate diguste piires.

b) Klassi 1 tervisetdendi viljaandmisel tehakse hemoglobiinianaliiiis igal ldbivaatusel.
¢) Taotlejad, kellel on hematoloogiline haigus, nditeks:

(1) koagulatsiooni-, hemorraagia- voi tromboosihdire;

(2) krooniline leukeemia,

voib lugeda sobivaks, kui lennundusmeditsiinilise hindamise tulemus on rahuldav.
d) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on iiks eespool alapunktis ¢ nimetatud terviseseisunditest, saadetakse edasi
piloodilube viljaandvasse asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on iiks eespool alapunktis ¢ nimetatud terviseseisunditest,
hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

¢) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, kui neil on iiks jargmistest hema-
toloogilistest terviseseisunditest:

(1) hemoglobiini vaegus vdi liigsus, sealhulgas aneemia, poliitsiiteemia vdi hemoglobinopaatia;
(2) liimfisdlmede oluline suurenemine;
(3) suurenenud porn.

MED.B.035 Eritus- ja suguelundid

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki neeru- voi eritus- ja suguelundkonna funktsionaalset ega strukturaalset haigust, mis
voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Uriinianaliitis tehakse igal lennundusmeditsiinilisel libivaatusel. Uriin ei tohi sisaldada ebanormaalseid elemente, millel
voib olla patoloogiline tihendus.

¢) Taotlejad, kellel on neerude voi kuseteede haiguste voi kirurgiliste protseduuride mis tahes tiisistused, mis voivad
pohjustada toovoimetust, ja eelkdige striktuurist voi kompressioonist pdhjustatud mis tahes obstruktsioon, loetakse
sobimatuks.

d) Taotlejad, kellel on eritus- ja suguelundite haire, néiteks:
(1) neeruhaigus;
(2) kuseteede iiks voi mitu kivi voi varem esinenud neerukoolik,
voib lugeda sobivaks, kui neerude ja uroloogilise hindamise tulemus on rahuldav.

¢) Taotlejad, kellele on tehtud erituselundite ulatuslik operatsioon, sealhulgas erituselundite tdielik voi osaline eemalda-
mine vdi moddaviiguoperatsioon, loetakse sobimatuks ning pérast nende téielikku paranemist tuleb neid enne sobivuse
hindamist uuesti hinnata. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse kordus-
kontrolliks.
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MED.B.040 Nakkushaigused

a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda Kliinilise diagnoosina tihtki nakkushaigust, mis voib takistada ohutut
tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) HIV-positiivsed taotlejad voib lugeda lennundusmeditsiinilise hindamise rahuldava tulemuse korral sobivaks. Klassi 1
tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.

MED.B.045 Rasedus ja giinekoloogia

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki funktsionaalset vdi strukturaalset obsteetrilist ega giinekoloogilist seisundit, mis voib
takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellele on tehtud ulatuslik giinekoloogiline operatsioon, loetakse sobimatuks kuni nende tiieliku paranemi-
seni.

¢) Rasedus

(1) Kui lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst arvab, et piloodiloa omanik on raseduse korral sobiv oma diguste
piires tegutsema, lithendab ta tema tervisetdendi kehtivusaega kuni raseduse 26. nddala 16puni. Pdrast seda tervi-
setdendi kehtivus peatatakse. Peatamine dpetatakse tdieliku taastumise jirel parast raseduse 16ppu.

(2) Klassi 1 tervisetdendi omanikud tegutsevad oma piloodiloaga kaasnevate diguste piires kuni raseduse 26. nidalani
iiksnes OML-piiranguga. Ilma et see antud juhul takistaks punkti MED.B.001 kohaldamist, vdib OML-piirangu
seada ja korvaldada lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst.

MED.B.050 Luu-lihaskond
a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki luude, liigeste, lihaste ega kodluste kaasasiindinud ega omandatud hiiret, mis voib

takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotleja isteasendi korgus, kite ja jalgade pikkus ning lihasjdud peavad olema piisavad, et tegutseda ohutult asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

¢) Taotleja peab saama rahuldavalt kasutada luu-lihaskonna talitlust, et ta suudaks tegutseda ohutult asjaomase piloo-
diloaga kaasnevate diguste piires. Taotlejate sobivust hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutu-
sega.

MED.B.055 Psiihhiaatria
a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda kliinilise diagnoosina mitte tihtki dgedat ega kroonilist, kaasastindinud voi

omandatud psiihhiaatrilist haigust vdi puuet, seisundit ega hiiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellel on alkoholi vdi psithhotroopsete ainete muu tarvitamise voi kuritarvitamise tottu psiiithika- voi
kiitumishdire, loetakse sobimatuks, kuni tdendatakse nende paranemine ja vabanemine ainete tarvitamisest ning kui
pdrast edukat ravi on psithhiaatrilise hindamise tulemus rahuldav. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi
piloodilube viljaandvasse asutusse. Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust hinnatakse parast konsulteerimist piloo-
dilube viljaandva asutusega.

¢) Taotlejatel, kellel on teatav psiihhiaatriline seisund, niiteks:
(1) meeleoluhdire;
(2) neurootiline hdire;
(3) isiksusehdire;
(4) psiiithika- voi kditumishdire,
tuleb enne sobivuse hindamist libida psiihhiaatriline kontroll ja saada rahuldav tulemus.

d) Taotlejad, kellel on esinenud sihilik enesekahjustamisakt voi korduv sarnane kiitumine, loetakse sobimatuks. Taotlejatel
tuleb enne nende sobivuse hindamist labida psithhiaatriline kontroll ja saada rahuldav tulemus.
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e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on iiks eespool alapunktides b, ¢ voi d nimetatud terviseseisunditest, saade-
takse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on iiks eespool alapunktides b, ¢ voi d esitatud tervisesei-
sunditest, hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

f) Taotlejad, kellel on esinenud vdi esineb kliinilise diagnoosina skisofreenia, skisotiitipne voi luululine hiire, loetakse
sobimatuks.

MED.B.060 Psiihholoogia

a) Taotlejatel ei tohi olla tihtki diagnoositud psithholoogilist héiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Psithholoogilist hindamist vdib nouda psiihhiaatrilise voi neuroloogilise ldbivaatuse ithe osana voi tdiendava lisana.

MED.B.065 Neuroloogia

a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda Kliinilise diagnoosina tihtki neuroloogilist seisundit, mis voib takistada
ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejaid, kellel on esinenud voi esineb kliinilise diagnoosina:
(1) epilepsia;
(2) teadmata pdhjusega teadvushiire korduvad episoodid,

loetakse sobimatuks.

Taotlejaid, kellel on esinenud voi esineb kliinilise diagnoosina:

O
ReS

(1) epilepsia, mis ei ole kordunud pérast viieaastaseks saamist;

(2) epilepsia, mis ei ole kordunud ega ravi vajanud iile kiimne aasta;

(3) epilepsiataolised anomaaliad ja fokaalsed aeglased lained EEGs;

(4) ndrvisiisteemi progresseeruv voi mitteprogresseeruv haigus;

(5) teadmata pdhjusega teadvushdire iiksikepisood;

(6) teadvusekaotus pdrast peavigastust;

(7) labistav ajuvigastus;

(8) seljandrvi voi perifeerse ndrvi kahjustus,

kontrollitakse tdiendavalt enne nende sobivuse hindamist. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube
viljaandvasse asutusse. Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube vilja-
andva asutusega.

MED.B.070 Silmad ja nigemine

a) Taotlejatel ei tohi olla mitte tihtki kaasasiindinud ega omandatud, 4gedat ega kroonilist silmade ega silmaabiclundite
talitlushdiret ega mis tahes aktiivset patoloogilist seisundit ega iihtki silmaoperatsiooni voi -trauma tiisistust, mis v3ib
takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.
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b) Labivaatus

(1) Klassi 1 tervisetdendi jaoks:

i) pohjalik silmade kontroll on esmase ldbivaatuse osa, mis viiakse labi regulaarselt soltuvalt silmade refraktsioo-
nist ja funktsionaalsest toimimisest ning

i) korraline silmade kontroll on osa tervisetdendi kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks vajalikust libivaatusest.
(2) Klassi 2 tervisetdendi jaoks:

i) korraline silmade kontroll on osa esmasest ning koigist tervisetdendi kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks
vajalikest labivaatustest ning

ii) pohjalik silmade kontroll korraldatakse kliinilistel ndidustustel.
¢) Korrigeeritud voi korrigeerimata kaugndgemisteravus ei tohi olla:
(1) klassi 1 tervisetdendite korral kummaski silmas alla 6/9 (0,7) ja binokulaarselt mitte alla 6/6 (1,0);

(2) klassi 2 tervisetdendite korral kummaski silmas alla 6/12 (0,5) ja binokulaarselt mitte alla 6/9 (0,7). Taotleja, kes
ndeb iihe silmaga normist halvemini, voib lugeda sobivaks pérast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega,
kui silmakontrolli tulemused on rahuldavad;

(3) klassi 1 esmase tervisetdendi taotlejad, kes ndevad iihe silmaga normist halvemini, loetakse sobimatuks. Tervise-
toendi kehtivuse pikendamisel saadetakse sellised taotlejad, kes ndevad ihe silmaga normist halvemini, edasi
piloodilube viljaandvasse asutusse ning nad voib lugeda sobivaks, kui see hiire tdendoliselt ei takista ohutut
tegutsemist piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

d) Taotleja peab suutma niha N5-kaarti (voi sellega samavaarset kaarti) 30-50 cm kauguselt ja N14-kaarti (voi sellega
samavadrset kaarti) 100 cm kauguselt, vajaduse korral ettendhtud korrektsiooni abil.

e) Klassi 1 tervisetdendi taotlejatel peab olema normaalne vaatevili ja normaalne binokulaarne nidgemine.

f) Taotlejad, kellel on olnud silmaoperatsioon, vdib lugeda sobivaks, kui nende oftalmoloogilise kontrolli tulemused on
rahuldavad.

g) Keratokoonuse diagnoosiga taotlejad voib lugeda sobivaks, kui oftalmoloogilise kontrolli tulemused on rahuldavad.
Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.

h) Taotlejad, kellel on
(1) astigmatism;
(2) anisometroopia,
voib hinnata sobivaks, kui nende oftalmoloogilise hindamise tulemused on rahuldavad.
i) Taotlejad, kellel on diploopia, loetakse sobimatuks.
j) Prillid ja kontaktlddtsed. Kui rahuldav nidgemine saavutatakse iiksnes korrektsiooni abil, tuleb tdita jirgmisi ndudeid:

(1) i) kaugele vaatamiseks tuleb asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsedes kanda prille voi kontakt-
ladtsi;

ii) ldhedale vaatamiseks tuleb piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsedes hoida kittesaadavas kohas lihedale
vaatamise prille;

(2) asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsedes peab olema koheselt kasutusvalmis samasuguse
korrektsiooniga prillide varupaar;

(3) korrektsioon peab andma optimaalse nigemise, olema histi talutav ja vastama lennunduseesmarkidele;
(4) kui kantakse kontaktlddtsi, peavad need olema kaugele vaatamiseks, monofokaalsed, toonimata ja histi talutavad;

(5) taotlejad, kellel on suur refraktsioonihiire, peavad kasutama kontaktlddtsi voi prille, millel on suure refraktsioo-
niteguriga lditsed;
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(6) nigemisnduete tditmiseks ei tohi korraga kasutada mitut prillipaari;
(7) ortokeratoloogilisi lditsi kasutada ei tohi.

MED.B.075 Virvusnigemine

a) Taotlejatel tuleb tdendada virvuste vaba eristamise vdimet, mida on vaja tooiilesannete ohutuks tditmiseks.

b) Labivaatus

(1) Tervisetdendi esmaseks viljaandmiseks tehakse taotlejatele Ishihara test.

(2) Taotlejaid, kes ei soorita Ishihara testi, testitakse tdiendavalt nende virvusndgemise ja ohutu virvitaju kindlaks-
tegemiseks.

¢) Klassi 1 tervisetdendite korral peab taotlejatel olema normaalne virvusndgemine voi ohutu virvitaju. Taotlejad, kes ei
soorita varvusnagemise testi, loetakse sobimatuks. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube vilja-
andvasse asutusse.

d) Selliste klassi 2 tervisetdendite taotlejate puhul, kelle virvusnagemine ei ole rahuldav, piiratakse taotleja igusi iiksnes
pdevasel ajal lendamisega.

MED.B.080 Korva-, nina- ja kurguhaigused

a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki kdrvade, nina, ninakorvalurgete ega kurgu, sealhulgas suuddne, hammaste voi kori
talitlushéiret ega mis tahes aktiivset kaasasiindinud voi omandatud, dgedat voi kroonilist patoloogilist seisundit ega
tihtki operatsiooni vOi trauma tiisistust, mis vdivad takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate
Oiguste piires.

b) Kuulmine peab olema rahuldav ohutu tegutsemise jaoks asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

¢) Labivaatus

(1) Kuulmist kontrollitakse koigil ldbivaatustel.

i) Kui klasside 1 ja 2 tervisetdendite korral lisatakse piloodiloale instrumentaallennu pidevusmirge, moddetakse
kuulmist toonaudiomeetria abil esmasel libivaatusel ning edaspidi tervisetdendi kehtivuse pikendamisele voi
taastamisele eelnevatel lidbivaatustel kuni 40 aasta vanuseni iga viie aasta jdrel ja seejdrel iga kahe aasta jdrel.

ii) Toonaudiomeetriga mdddetuna ei tohi esmase taotleja kuulmislangus kummaski korvas sagedustel 500, 1 000
vdi 2000 Hz olla dle 35 dB ning sagedusel 3 000 Hz ile 50 dB. Tervisetdendi kehtivuse pikendamise voi
taastamise taotlejatel, kelle kuulmislangus on suurem, tuleb tdendada rahuldavat funktsionaalset kuulmisvoimet.

i) Taotlejatel, kellel on hiipoakuusia, tuleb tdendada rahuldavat funktsionaalset kuulmisvdimet.

(2) Klassi 1 tervisetdendi esmaseks viljaandmiseks tehakse pdhjalik kdrva-, nina- ja kurgukontroll, mis seejérel toimub
perioodiliselt kliinilistel nadidustustel.

d) Klassi 1 tervisetendi taotlejad, kellel on:
(1) sise- voi keskkorva aktiivne patoloogiline dge voi krooniline haigus;
(2) kuulmekile/kuulmekilede haigusseisundid vdi paranemata perforatsioon;
(3) vestibulaarfunktsiooni hiired;
(4) ninakdikude oluline ahenemine;
(5) ninakorvalurgete haigusseisundid;
(6) suuddne voi iilemiste hingamisteede oluline vairareng voi oluline, dge voi krooniline poletik;
(7) oluline hiile- voi kdnehiire,

labivad tdiendava arstliku ldbivaatuse ja hindamise, et teha kindlaks, et konealune seisund ei takista ohutut tegutsemist
asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.
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e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on vestibulaarfunktsiooni hdired, saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on vestibulaarfunktsiooni héired, hinnatakse parast konsultee-
rimist piloodilube viljaandva asutusega.

MED.B.085 Nahahaigused

Taotlejatel ei tohi olla mitte iihtki diagnoositud nahahaigust, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga
kaasnevate diguste piires.

MED.B.090 Onkoloogia

a) Taotlejatel ei tohi olla mitte iihtki diagnoositud esmast ega teisest pahaloomulist kasvajat, mis voib takistada ohutut
tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Pirast pahaloomulise kasvaja ravi tuleb taotlejatel, enne kui nad saab lugeda sobivaks, libida onkoloogiline kontroll ja
saada rahuldav tulemus. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse. Klassi 2
tervisetdendi taotlejate sobivust hinnatakse pirast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

¢) Taotlejad, kellel on esinenud voi esineb kliinilise diagnoosina pahaloomuline ajukasvaja, loetakse sobimatuks.

3. JAGU
LAPL-klassi tervisetdendite erinduded
MED.B.095 LAPL-klassi tervisetdendite taotlejate arstlik libivaatus ja/voi kontroll

a) LAPL-klassi tervisetdendi taotlejat hinnatakse lennundusmeditsiini parima tava kohaselt.
b) Eritdhelepanu pooratakse taotleja tiielikele terviseandmetele.

¢) Esmane kontroll ja koik korduskontrollid pirast taotleja 50-aastaseks saamist ning need tervisekontrollid, mille puhul
taotleja terviseandmed ei ole lennundusarstile kittesaadavad, holmavad vihemalt jargmist:

(1) arstlik labivaatus;
(2) vererdhk;
(3) uriinianaliiiis;
(4) nagemiskontroll;
(5) kuulmiskontroll.
d) Koik esmasele kontrollile jirgnevad korduskontrollid kuni 50-aastaseks saamiseni holmavad jargmist:
(1) LAPL-loa omaniku terviseandmete kontrolli ning

(2) alapunktis ¢ nimetatud tegevusi vastavalt lennundusmeditsiinikeskuse, lennundusarsti voi iildarsti otsusele koos-
kolas lennundusmeditsiini parimate tavadega.

C ALAJAGU
NOUDED SALONGIPERSONALI TERVISESEISUNDILE

1. JAGU
Uldnéuded
MED.C.001 Uldosa

Salongipersonal tdidab dhusdiduki pardal lennuohutuseeskirjades ndutavaid tooiilesandeid ja -kohustusi iiksnes siis, kui
nad vastavad kdesolevas osas sitestatud nduetele.
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MED.C.005 Lennundusmeditsiiniline kontroll

a) Salongipersonal 14bib lennundusmeditsiinilise kontrolli, millega tuvastatakse, et neil puudub mis tahes fiitsiline voi
vaimuhaigus, mis vdiks pdhjustada nende to6vdimetuse vdi suutmatuse tdita neile maaratud ohutusalaseid tooilesan-
deid voi -kohustusi.

b) Kdik salongipersonali litkmed libivad lennundusmeditsiinilise kontrolli enne nende esmakordset toolemadramist
Shusoidukisse ja pdrast seda kuni 60 kuu pikkuste ajavahemike jarel.

¢) Lennundusmeditsiinilise kontrolli teeb lennundusarst, lennundusmeditsiinikeskus voi todtervishoiuarst, kui tdidetakse
punkti MED.D.040 noudeid.

2. JAGU
Nouded salongipersonali lennundusmeditsiinilisele kontrollile
MED.C.020 Uldosa

Salongipersonalil ei tohi olla iihtki jargmist terviseseisundit:
a) kaasasiindinud voi omandatud hdire;
b) aktiivne, latentne, dge voi krooniline haigus voi puue;

¢) haav, vigastus voi operatsioonitiisistus ning

&

mis tahes manustatud terapeutilise, diagnostilise voi profiilaktilise retsepti- voi kdsimiitigiravimi moju voi kdrvalmdju,
millega kaasneks talitushdire, mis voib pdhjustada toovoimetust voi suutmatust tdita ohutusalased tooiilesandeid ja
-kohustusi.

MED.C.025 Lennundusmeditsiinilise kontrolli sisu

a) Esmane lennundusmeditsiiniline kontroll hélmab vihemalt jargmisi osi:
(1) taotluse esitanud salongipersonali liikme terviseandmete hindamine ning
(2) jargmiste elundkondade, elundite ja talitluste kliiniline labivaatus:
i) siidame-veresoonkond,
ii) hingamiselundid;
iii) luu-lihaskond;
iv) korvad, nina, kurk;
v) silmad ja nigemine ning
vi) varvusnidgemine.
b) Iga jargmine lennundusmeditsiiniline korduskontroll hdlmab jargmist:
(1) taotluse esitanud salongipersonali liikkme terviseandmete hindamine ja
(2) arstlik libivaatus, kui seda peetakse vajalikuks kooskdlas parima lennundusmeditsiinitavaga.

¢) Alapunktide a ja b kohaldamiseks peab kahtluse korral voi kliinilistel ndidustustel salongipersonali liitkme lennundus-
meditsiiniline kontroll hdlmama ka tdiendavat arstlikku ldbivaatust, analiiiise vdi uuringuid, mida peab vajalikuks
lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst vodi todtervishoiuarst.
3. JAGU
Lisanduded salongipersonali tunnistuse taotlejatele ja omanikele
MED.C.030 Salongipersonali tervisearuanne

a) Pirast iga lennundusmeditsiinilise kontrolli labimist teevad salongipersonali tunnistuse taotlejad ja omanikud jargmist:

(1) saavad lennundusarstilt, lennundusmeditsiinikeskuselt voi tootervishoiuarstilt salongipersonali tervisearuande ning
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(2) esitavad oma salongipersonali tervisearuande koopia voi tervisearuandega seotud teabe oma todandjale/todandja-
tele.

b) Salongipersonali tervisearuanne

Salongipersonali tervisearuandesse mirgitakse lennundusmeditsiinilise hindamise kuupiev, kas salongito6taja loeti
sobivaks voi sobimatuks, jirgmise ndutava lennundusmeditsiinilise kontrolli kuupdev ja vajaduse korral mis tahes
piirangud. Hindamise koigi muude osade puhul kohaldatakse kooskdlas punktiga MED.A.015 arstisaladuse nouet.

MED.C.035 Piirangud

a) Kui salongipersonali tunnistuse omanikud ei vasta tdielikult 2. jaos sitestatud tervisenduetele, otsustab lennundusarst,
lennundusmeditsiinikeskus voi tootervishoiuarst, kas nad on ithe vdi mitme piirangu seadmise korral vdimelised
ohutult tditma salongipersonali tooiilesandeid.

b) Salongipersonali tervisearuandes maaratakse kindlaks koik piirangud tegutsemisel salongipersonali tunnistusega kaas-
nevate Oiguste piires ning need korvaldab lennundusarst, lennundusmeditsiinikeskus voi tootervishoiuarst parast
konsulteerimist lennundusarstiga.

D ALAJAGU
LENNUNDUSARSTID, ULDARSTID, TOOTERVISHOIUARSTID

1. JAGU
Lennundusarstid
MED.D.001 Oigused
a) Lennundusarstil on digus vilja anda klassi 2 ja LAPL-Klassi tervisetdendeid, pikendada nende kehtivust, taastada nende

kehtivus ning korraldada asjaomaseid arstlikke libivaatusi ja kontrolle.

b) Klassi 1 tervisetdendite kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks vajalike arstlike labivaatuste korraldamiseks voivad
lennundusarsti tunnistuse omanikud taotleda oma 6iguste laiendamist juhul, kui nad vastavad punktis MED.D.015
sdtestatud nouetele.

¢) Tunnistuses madratakse kindlaks lennundusarsti digused ja nendega kaasnevad tingimused.

d) Lennundusarsti tunnistuse omanik ei tohi teha lennundusmeditsiinilisi ldbivaatusi ega kontrolle muudes likkmesriikides
kui selles litkmesriigis, kus on vilja antud tema lennundusarsti tunnistus, vilja arvatud jargmistel juhtudel:

(1) vastuvottev liikmesriik on andnud talle loa teha oma kutsetood eriarstina;

(2) ta on teatanud vastuvotva litkmesriigi padevale asutusele oma kavatsusest teha lennundusmeditsiinilisi labivaatusi ja
kontrolle ning anda vilja tervisetdendeid oma diguste piires lennundusarstina ning

(3) ta on saanud vastuvotva lilkmesriigi padevalt asutuselt asjakohase iilevaate.

MED.D.005 Taotlus

a) Taotlus lennundusarsti tunnistuse saamiseks koostatakse padeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil.
b) Lennundusarsti tunnistuse taotlejad esitavad padevale asutusele jargmised andmed ja dokumendid:
(1) isikuandmed ja kutsetegevuse aadress;

(2) dokumendid, millega tdendatakse nende vastavust punktis MED.D.010 kehtestatud nduetele, sealhulgas tdend
taotletavate diguste kohase lennundusmeditsiini dppekursuse sooritamise kohta;

(3) kirjalik kinnitus, et lennundusarst hakkab vilja andma tervisetdendeid kiesoleva osa nduete alusel.

¢) Kui lennundusarst teeb lennundusmeditsiinilisi labivaatusi mitmes kohas, esitab ta padevale asutusele asjakohase teabe
seoses koikide tegevuskohtadega.
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MED.D.010 Lennundusarsti tunnistuse viljaandmise nduded

Klassi 2 tervisetdendite esmase viljaandmise, nende kehtivuse pikendamise ja taastamise digustega lennundusarsti tunnis-

tuse taotlejad peavad:

a) omama tdielikku meditsiinikvalifikatsiooni ja -litsentsi ning residentuuri 16putunnistust;

b) olema labinud lennundusmeditsiini algkursuse;

¢) tdendama padevale asutusele, et neil on:
(1) lennundusmeditsiinilisteks ldbivaatusteks sobivad ruumid, menetlused, dokumentatsioon ja tookorras seadmed ning
(2) arstisaladuste tagamiseks vajalikud menetlused ja tingimused.

MED.D.015 Oiguste laiendamise nouded

Lennundusarsti tunnistuse taotlejatel, kes soovivad laiendada oma digusi klassi 1 tervisetdendite kehtivuse pikendamiseks

ja taastamiseks, peab olema kehtiv lennundusarsti tunnistus ning nad peavad olema:

a) teinud viie aasta jooksul enne taotluse esitamist vihemalt 30 klassi 2 tervisetdendi viljaandmiseks, selle kehtivuse
pikendamiseks voi taastamiseks vajalikku labivaatust;

b) labinud lennundusmeditsiini tdienduskursuse ning

¢) labinud praktika lennundusmeditsiinikeskuse juures piloodilube viljaandva asutuse jirelevalve all.

MED.D.020 Lennundusmeditsiini dppekursused

a) Lennundusmeditsiini dppekursused kiidab heaks selle liikmesriigi padev asutus, kus on neid korraldava organisatsiooni

peamine tegevuskoht. Kursust korraldav organisatsioon tdendab, et kursuse ainekava vastab nouetele ning et koolita-
jatel on asjakohased teadmised ja kogemused.

b) Kursused 1opevad ldbitud ainete kirjaliku eksamiga, vilja arvatud tiiendusdppe korral.
¢) Kursust korraldav organisatsioon annab taotlejatele eksami positiivse soorituse korral 16putunnistuse.

MED.D.025 Lennundusarsti tunnistust mdjutavad muudatused

a) Lennundusarstid peavad teatama pidevale asutusele jargmistest muutustest, mis voivad nende tunnistust mojutada:

(1

-

meditsiinivaldkonda reguleeriv asutus on algatanud lennundusarsti suhtes distsiplinaarmenetluse vdi -juurdluse;
(2) muutunud on tunnistuse viljaandmise ajal kehtinud tingimused, sealhulgas taotlusega esitatud avalduste sisu;

(3) enam ei tdideta viljaandmisnoudeid;

(4) muutunud on lennundusarsti tegevuskoht/-kohad voi postiaadress.

b) Kui pddevat asutust ei teavitata, siis tegevusloaga kaasnevate diguste kehtivus peatatakse voi digused tunnistatakse
kehtetuks vastavalt tunnistuse kehtivuse peatanud voi selle kehtetuks tunnistanud piddeva asutuse otsusele.

MED.D.030 Lennundusarsti tunnistuse kehtivus

Lennundusarsti tunnistus antakse vélja kuni kolmeks aastaks. Tunnistuse kehtivust pikendatakse, kui selle omanik:

a) tdidab jatkuvalt arstina tegutsemise jaoks ndutavaid iildtingimusi ja on registreeritud riikliku diguse kohaselt praktisee-
riva meditsiinito6tajana;

b) on viimase kolm aasta jooksul labinud lennundusmeditsiinialase tdiendusoppe;
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¢) on igal aastal teinud vihemalt kiimme lennundusmeditsiinilist ldbivaatust;
d) vastab jitkuvalt tunnistuses kehtestatud tingimustele ning
e) tegutseb oma diguste piires kooskdlas kdesoleva osaga.

2. JAGU
Uldarstid
MED.D.035 Nouded iildarstidele

a) Uldarstid tegutsevad lennundusarstidena LAPL-klassi tervisetdendite viljaandmisel itksnes siis, kui nende tegevus
toimub:

(1) liikmesriigis, kus iildarstidel on vajalik juurdepiis taotlejate terviseandmetele, ning
(2) kooskolas koigi siseriiklikes digusaktides sitestatud lisanouetega.

b) Selleks et vilja anda LAPL-klassi tervisetdendeid, peab iildarstidel kooskolas siseriiklike digusaktidega olema arstina
tegutsemise jaoks vajalik tdielik kvalifikatsioon ja tegevusluba.

¢) Lennundusarstidena tegutsevad tldarstid teavitavad oma tegevusest padevat asutust.

3. JAGU
Tootervishoiuarstid
MED.D.040 Nouded téotervishoiuarstidele

Tootervishoiuarstid teevad salongipersonali lennundusmeditsiinilisi kontrolle iiksnes siis, kui:

a) padev asutus on ndus, et asjaomane riiklik tootervishoiusiisteem saab tagada vastavuse kiesolevas lisas sitestatud
kohaldatavatele nouetele;

b) neil on siseriiklike digusaktide kohane arstina tegutsemise luba ja to6tervishoiukvalifikatsioon ning

¢) nad on omandanud salongipersonali to6keskkonnaga seotud lennundusmeditsiinialased teadmised.
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