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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

RAHVUSVAHELISTE LEPINGUTEGA LOODUD ORGANITE
VASTU VOETUD AKTID

Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on &iguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kiesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust ksitleva dokumendi TRANS/WP.29/343
viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis aadressil
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 30 (,Uhtsed sitted
mootorsdidukite ja nende haagiste dhkrehvide tiiiibikinnituste kohta”) 2010. aasta muudatused

Eeskirja nr 30 muudatused, avaldatud ELTs L 201, 30.7.2008, lk 70.
Sisaldavad jargmist:

02-seeria muudatuste 16. tiiendus — jéustumiskuupdev: 17. mirts 2010

Eeskirja pohiteksti muudatused
Punkti 1 muudetakse jargmiselt (sh lisatakse joonealune mirkus (?)):

,1. REGULEERIMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse uute dhkrehvide suhtes, mis on konstrueeritud eeskitt M;-, Nj-,
O4- ja O,-kategooria sodidukite jaoks (1) (3).

Seda ei kohaldata rehvide suhtes, mis on konstrueeritud
a) vanasoidukite ja

b) voistlusautode jaoks.

(") Nagu on mdiratletud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas (doku-
ment TRANS/WP.29/78/Rev.1, mida on viimati muudetud 4. muudatusega).

(%) Kédesoleva mairusega kehtestatakse rehvi kui osa nduded. Rehvide paigaldamine mis tahes kate-
gooria sdidukitele ei ole piiratud.”


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on diguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kéesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust késitleva dokumendi TRANS/WP.29/343
viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis aadressil
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 54 (,,Uhtsed sitted
kommertsveokite ja nende haagiste dhkrehvide tiiiibikinnituste kohta”) 2010. aasta muudatused

Eeskirja nr 54 muudatused, avaldatud ELTs L 183, 11.7.2008, lk 41.

Sisaldavad jargmist:

eeskirja originaalversiooni 17. tiiendus — joustumise kuupdev: 17. mirts 2010
Eeskirja pdhiteksti muudatused

Punkti 1 muudetakse jargmiselt (sh lisatakse joonealune mirkus (*¥)):

»1. REGULEERIMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse uute dhkrehvide suhtes, mis on konstrueeritud eeskitt M,-, M3-,
N-, O3- ja Oy-kategooria sdidukitele (¥) (**). Seda ei kohaldata rehvitiitipide suhtes, mille kiiruska-
tegooriale vastav kiirus on alla 80 km/h.

() Nagu on maédratletud sdidukite ehitust kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas
(dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1, mida on viimati muudetud 4. muudatusega).
*¥) Kidesoleva mairusega kehtestatakse rehvi kui osa nouded. Rehvide paigaldamine mis tahes kate-
g paig
gooria sdidukitele ei ole piiratud.”


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Rahvusvahelise avaliku iguse alusel on diguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kéesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust kasitleva dokumendi TRANS/WP.29/343

viimasest versioonist, mis on kittesaadav jirgmisel veebisaidil:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskiri nr 117 — Uhtsed sitted,
milles Kkisitletakse rehvide tiiiibikinnitust seoses veeremismiira taseme ja mirja pinnaga

haardumisega ja/vdi veeretakistusega

Holmab kogu kehtivat teksti kuni:

02-seeria muudatused — joustumise kuupiev: 30. jaanuar 2011

02-seeria muudatuste parandus nr 1 — joustumise kuupdev: 30. jaanuar 2011

02-seeria muudatuste parandus nr 2 — joustumise kuupdev: 22. juuni 2011

02-seeria muudatuste parandus nr 3 — joustumise kuupdev: 22. juuni 2011

SISUKORD

EESKIRI

1.

2.

10.

11.

12.

Reguleerimisala

Moisted

. Tuiibikinnituse taotlemine

Mirgised

Tiitibikinnitus

. Spetsifikatsioonid

Ohkrehvitiiiibi muudatused ja tiiiibikinnituse laiendamine

. Toodangu vastavus nouetele

Karistused toodangu nduetele mittevastavuse korral
Tootmise 15petamine
Tuubikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ja tiitibikinnitusasutuse nimed ja aadressid

Uleminekusitted

LISAD

1. lisa. Teatis

2. lisa. Taibikinnitusmargi ndidised

1. liide Tutbikinnitusmarkide kujundus

2. liilde Eeskirjale nr 117 vastav tiiibikinnitus, mis thtib eeskirja nr 30 v6i 54 kohase tuiibikin-
nitusega

3. liide Eeskirjade nr 117, 30 ja 54 kohaselt viljastatud thistiitibikinnituste laiendused

4. liide Eeskirja nr 117 kohaselt viljastatud thistiiiibikinnituste laiendused


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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3. lisa.

4. lisa.

5. lisa.

6. lisa.

7. lisa.

Rehvi veeremismiira taseme modtmine katsemeetodi abil, millega moddetakse rehvi ja teepinna
kontaktist tulenevat miira

1. liilde Katsearuanne

Katsekoha tehnilised andmed
Katsemenetlus marja pinnaga haardumise modtmiseks

1. liide Katsearuanne (mdrja pinnaga haardumine)

katsemenetlus veeretakistusjou modtmiseks

1. liide Katseseadmete hilbed
2. liide Mdatevelje laius

3. liide Katsearuanne ja katseandmed (veeretakistus)

Katsemenetlus omaduste katsetamiseks lumel

1. liide Mée stimboli pildiline kirjeldus

2. liide Katsearuanded ja katseandmed

REGULEERIMISALA

Kaesolevat eeskirja kohaldatakse C1-, C2- ja C3-klassi uute rehvide suhtes seoses nende veeremis-
miira tasemega ja veeretakistusega ning Cl-klassi uute rehvide suhtes seoses nende haardetdhusu-

sega margadel pindadel (mirja pinnaga haardumine). Seda ei kohaldata siiski jargmiste rehvide
suhtes:

ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varurehvid, millel on mirge ,Uksnes ajutiseks kasutamiseks”;
rehvid, mille velje nimilabimdddu kood on < 10 (ehk < 254 mm) vdi 2 25 (ehk > 635 mm);
voistlusrehvid;

rehvid, mis on ette ndhtud paigaldamiseks muudele kui M-, N- ja O-kategooria sdidukitele (!);
rehvid, millel on tdmbeomadusi parandavad lisaelemendid (nt naastrehvid);

rehvid, mille nimikiirus on alla 80 km/h (kiirussiimbol F);

rehvid, mis on konstrueeritud vaid nendele sdidukitele paigaldamiseks, mis on esmaselt registree-
ritud enne 1. oktoobrit 1990;

Professionaalsed maastikurehvid seoses veeremismiira ja veeretakistuse nduetega.

Kokkuleppeosalised viljastavad voi aktsepteerivad tiitibikinnitusi seoses veeremismiira tasemega
jaJvoi mirja pinnaga haardumisega ja/voi veeretakistusega.
MOISTED

Kéesolevas eeskirjas kasutatakse lisaks eeskirjades nr 30 ja 54 sisalduvatele mdistetele veel jargmisi
mdisteid:

(") Nagu on midratletud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) TRANS/WP.29/78/Rev.2
punktis 2.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

Jrehvitiiiip” — seoses kdesoleva eeskirjaga tihendab see rehvivalikut, mille kohta koostatud loetelu
sisaldab rehvimdddu tahistusi, marke ja kaubanduslikke kirjeldusi, mis ei erine selliste oluliste
omaduste poolest nagu:

a) tootja nimi;

b) rehvi klass (vt punkt 2.4);

¢) rehvi konstruktsioon;

d) kasutuskategooria: tavarehv, talverehv ja erikasutuseks moeldud rehv;

e) Cl-klassi rehvide puhul:

i) kui rehvid on esitatud tiitibikinnituse saamiseks seoses veeremismiira tasemega — tavalised voi
tugevdatud (vdi ,extra load”) rehvid;

i) kui rehvid on esitatud tiiiibikinnituse saamiseks seoses mirja pinnaga haardumisega — tava-
lised voi talverehvid, kiiruskategooria ,Q” voi alla selle (< 160 km/h), vilja arvatud ,H”, voi
kiiruskategooria ,R” ja ile selle, kaasa arvatud ,H” (> 160 km/h);

f) C2- ja C3-klassi rehvide puhul:

i) kui rehvid on esitatud tiiiibikinnituse saamiseks seoses veeremismiira tasemega 1. etapis —
mirgistatud M+S voi mitte;

ii) kui rehvid on esitatud tutibikinnituse saamiseks seoses veeremismiira tasemega 2. etapis —
veorattarehvid voi mitte;

g) turvisemuster (vt punkt 3.2.1).

,Mark” ehk ,kaubanduslik kirjeldus” — tootja poolt ettendhtud rehvi tahistus. Mark voib olla sama, mis
tootja nimi, ning kaubanduslik kirjeldus voib kokku langeda kaubamargiga.

,Veeremismiira tase” — liikuva rehvi ja teepinna kokkupuutel tekkiv miira.

,Rehvi klass” — iiks jargmistest rithmadest:

C1-klassi rehvid: rehvid, mis vastavad eeskirjale nr 30;

C2-klassi rehvid: rehvid, mis vastavad eeskirjale nr 54 ja identifitseeritakse iiksikasetuse koormusin-
deksi abil, mis on vordne 121-ga voi sellest madalam, ja kiiruskategooria abil, mis on suurem kui
JN” voi sellega vordne;

C3-klassi rehvid: rehvid, mis vastavad eeskirjale nr 54 ja identifitseeritakse:

a) iksikasetuse koormusindeksi abil, mis on vdrdne 122-ga vdi sellest suurem, voi

b) tiksikasetuse koormusindeksi abil, mis on vordne 121-ga voi sellest madalam, ja kiiruskategooria
abil, mis on madalam kui ,M” vdi sellega vordne.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

2.17.
2.17.1.

,Representatiivne rehvimoot” — rehvimddt, mis on esitatud kdesoleva eeskirja 3. lisas kirjeldatud
veeremismiira katse labiviimiseks voi 5. lisas kirjeldatud haardumiskatse labiviimiseks maérjal pinnal
voi 6. lisas, millega hinnatakse rehvitiiiibi vastavust tiiiibikinnituse nduetele, vdi 7. lisas, kus
mdédratakse katsemenetlus omaduste katsetamiseks lumes.

LAjutiseks kasutuseks mdeldud varurehv” — rehv, mis erineb mis tahes sdiduki tavalistel sdidutingimustel
kasutamiseks mdeldud rehvist ja on ette nihtud iiksnes ajutiseks kasutamiseks piiratud sdidutingi-
mustel.

,Voistlusrehv” — motospordivdistlustel osalevatele soidukitele paigaldatavad rehvid, mis ei ole ette
nahtud kasutamiseks maanteedel vdistlusvilisel ajal.

,Tavarehy” — tavapirastes maanteeoludes kasutamiseks ettendhtud rehv.

,Tugevdatud rehv” voi suurendatud kandevdimega ,extra load” rehv — Cl-klassi dhkrehvi struktuur,
mis on projekteeritud taluma suuremat koormust suuremal rdhul kui vastavate tavaparaste rehvide
puhul tavaparasel rohul, nagu on madratletud standardis ISO 4000-1:2010 ().

,Veorattarehv’— C2- voi C3-kategooria rehv, mis on margistatud sdnaga ,TRACTION” ning mis on
moeldud paigaldamiseks sdiduki veoteljele vdi veotelgedele, et suurendada jou iilekandumist erine-
vates tingimustes.

,Talverehv” — rehv, mille turvisemustri, turvise voi konstruktsiooni eesmirk on eelkdige kindlustada
lumetingimustes tavalisest rehvist paremad sdiduomadused soiduki litkumahakkamisel, liitkumise
silitamisel voi peatamisel.

,Erikasutusrehv” — segakasutuseks (nii maanteel kui ka maastikul) ja muu erikasutuse jaoks ettenahtud
rehv. Need rehvid on peamiselt konstrueeritud selleks, et parandada séiduki litkumahakkamist voi
litkumist maastikul.

.Professionaalne maastikurehv” — eriotstarbeliste rehvide alarithma kuuluv rehv, mida kasutatakse
peamiselt rasketes maastikutingimustes.

,Rehvimustri siigavus” — rehvi peasoonte siigavus.

,Peasooned” — laiad sooned turvisepinna keskosas, millel sdiduautode ja kergveokite puhul on sees
turvise kulumismargid.

,Poorsustegur” — pooride pinna suhe vrdluspinnal ning selle vordluspinna pindala arvutatuna skee-
milt.

,Standardne vordlusrehv” — Ameerika Testimise ja Materjalide Uhingu (ASTM) standardi E1136-93
(2003) (suurus P195/75R14) kohaselt valmistatud, kontrollitud ja hoitud rehv.

Mirjal pinnal haarduvuse modtmine — erimdisted

,Marja pinnaga haardumine” — kandidaatrehviga katsesdiduki suhteline pidurdustéhusus mirjal
pinnal, vorrelduna sama katsesdiduki pidurdustdhususega standardse vordlusrehvi kasutamisel.

() Cl-klassi rehvid on standardi ISO 4000-1:2010 kohaselt sdiduautorehvid.



23.11.2011 Euroopa Liidu Teataja L 3077

2.17.2. ,Kandidaatrehv” — kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saamiseks esitatud tiiiipi esindav repre-
sentatiivne rehv.

2.17.3. ,Kontrollrehv” — tavalistes tootmistingimustes valmistatud rehv, mida kasutatakse haardumistohususe
midramiseks mirjal pinnal rehviméotude puhul, mis ei sobi sdidukile, millel on katsetatud stan-
dardset vordlusrehvi — vt kdesoleva eeskirja 5. lisa punkt 2.2.2.16.

2.17.4. ,Haardetegur mdrjal pinnal (G)” — kandidaatrehvi ja standardse vordlusrehvi tdhususe suhe.

2.17.5. ,Pidurdusjou koefitsiendi tippvddrtus” — rehvi pidurdusjdu ja vertikaaljou suhte maksimaalne vdirtus
enne blokeeringut.

2.17.6. ,Stabiliseerunud aeglustuse keskmine vidrtus” — keskmine aeglustus, mis on vilja arvutatud kahe
médratletud kiirusega labitud punkti vahelise teepikkuse pdhjal.

2.17.7. ,Haakeseadme korgus” — haagise pukseerimisseadme thenduspunkti keskelt risti maapinnaga
moddetud korgus, kui veduk ja haagis on omavahel tithendatud. Sdiduk ja haagis peavad seisma
horisontaalsel teepinnal katseolekus ja olema varustatud konesolevas katses kasutatava(te)
rehvi(de)ga.

2.18.  Veeretakistusjou modtmine — erimdisted
2.18.1. Veeretakistusjoud F,

Energia kadu (voi kasutatud energia) iihe labitud teepikkusiihiku kohta (?).

2.18.2. Veeretakistusjou koefitsient C,

Veeretakistusjou suhe rehvile rakenduva koormusega (?).

2.18.3. Uus katserehv

Rehv, mida ei ole eelnevalt kasutatud veeremise deformeerumise katses, mis tdstab rehvi tempera-
tuuri korgemale kui veeretakistuse katse puhul, ning mis ei ole kokku puutunud korgema tempe-
ratuuriga kui 40 °C (3) (4.

2.18.4. Labori kontrollrehv

Rehv, mida kasutab iiksiklabor kontrollimaks masina kditumist ajafunktsioonina (°).

2.18.5. Rehvirdhu piiratud lisamine

Rehvirdhu lisamine nii, et lastakse survel suureneda, kui rehv poorlemisel soojeneb.

2.18.6. Parasiitne kadu

Energia kadu (voi kasutatud energia) tihiku kohta, vilja arvatud rehvisisene kadu, mida saab omis-
tada katseseadmete erinevate poorlevatele osadele aerodiinaamilisele kaole, pidades silmas hoordu-
mist ja muid siistemaatilise kao allikaid, mis vdivad olla seotud mddtmisega.

(1) Veeretakistusjou mootmisel kasutatakse tavaliselt rahvusvahelist (SI) mootithikut njuutonmeeter meetri kohta, mis on
vordne hoordejouga njuutonites.

(%) Veeretakistusjoudu viljendatakse njuutonites ning koormust kilonjuutonites. Veeretakistusjou koefitsient on dimen-
sioonita.

(®) Uue katserehvi mdistet on vaja selleks, et vahendada andmete varieerumist ja dispersiooni, mis tulenevad rehvi
vananemisest.

(*) Aktsepteeritud katsemenetlust on lubatud korrata.

(°) Masina kditumise nditeks on nihe.
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2.18.7. Libisemiskatse tulemus

Parasiitse kao modtmine, mille puhul ratas po6rleb ilma libisemata ning samal ajal vdhendatakse
rehvi koormust tasemele, kus energia kadu rehvi sees on praktiliselt null.

2.18.8. Inerts vOi inertsimoment

Poorlevale kehale rakendatav poordemoment seoses selle keha poordkiirendusega ().

2.18.9. Modtmise korratavus o,

Masina vdime mdota veeretakistust (2).

3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Taotluse kiesolevale eeskirjale vastavale rehvile tiiiibikinnituse saamiseks peab esitama rehvi valmis-
taja vOi tema nduetekohaselt volitatud esindaja. Taotlus peab sisaldama jargmist teavet:

3.1.1. konealuse rehvitiiiibi puhul hinnatavad sdiduomadused — ,veeremismiira tase” ja/vdi ,haardetdhusus
mirjal pinnal” ja/voi ,veeretakistus”. Omadused lumes, kui on tegu talverchviga;

3.1.2. tootja nimi;

3.1.3. taotluse esitaja nimi ja aadress;

3.1.4.  tootmisettevitte/ettevdtete aadress(id);

3.1.5.  mark(margid), kaubanduslik(ud) kirjeldus(ed), kaubamirk(margid);
3.1.6. rehvi klass (C1, C2 vdi C3) (vt kdesoleva eeskirja punkt 2.4);
3.1.6.1. Cl-klassi rehvide ristldike laius (vt kdesoleva eeskirja punkt 6.1.1).

Mirkus: kiesolev teave tuleb esitada iiksnes siis, kui taotletakse tiiiibikinnitust veeremismiira
taseme suhtes;

3.1.7. rehvi konstruktsioon;
3.1.8.  Cl-klassi rehvide puhul tuleb mirkida, kas need:
a) on tugevdatud (voi ,extra load”), kui taotletakse tiiiibikinnitust veeremismiira taseme suhtes;

b) kuuluvad kiiruskategooriasse ,Q” vdi sellest madalamasse kiiruskategooriasse (vilja arvatud ,H”)
voi talverehvide puhul kiiruskategooriasse ,R” ja sellest kdrgemasse kiiruskategooriasse (seal-
hulgas ,H"), kui taotletakse tiiiibikinnitust mérja pinnaga haardumise alusel;

() Poorlev keha voib olla nt rehv vdi masina trummel.

(%) Modtmise korratavus o, saadakse hinnanguliselt, viies iihelainsal rehvil n korda (n > 3) labi kogu kdesoleva eeskirja 6.
lisa punktis 4 kirjeldatud modtmismenetluse, jargmiselt:

1 L 1 L
Om = n_lz[CT/f;ZCr)]

j=1 j=1

2

ku.

14

on lugeja (1 kuni n) mdddetava rehvi mddtmiste arvu puhul
rehvi mdodtmiskordade arv (n > 3)

—-
non
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

C2- ja C3-Kklassi rehvide puhul:

a) on mirgistatud M+S, kui taotletakse tuiibikinnitust veeremismiira taseme suhtes 1. etapis;

b) vedu, kui taotletakse tiiiibikinnitust veeremismiira taseme suhtes 2. etapis;

kasutusliik (tavaline, talve- voi erirehv);

taotlusega holmatud rehvimdddu tihistuste loend.

Tuibikinnituse taotlusele peab olema lisatud (kolmes eksemplaris):

kindlaks maaratud rehvimddtude puhul rehvide sdiduomadusi mojutavate peamiste omaduste (s.t
veeremismiira tase, marja pinnaga haardumine, veeretakistus ja haardumine lumes), sh turvisemustri
iiksikasjalik kirjeldus. Selliseid iiksikasju voib esitada kirjeldustena, millele on lisatud tehnilised
andmed, joonised, fotod vdi kompuutertomograafia, ning need peavad olema piisavad, et tiitibi-
kinnitusasutus vdi tehniline teenistus saaks kindlaks teha, kas peamiste omaduste edaspidine muut-
mine voib rehvi sdiduomadusi kahjulikult mojutada. Rehvi konstruktsiooni vidikeste muudatuste
mdju rehvi sdiduomadustele ilmneb ja médratakse kindlaks toodangu nduetele vastavuse kontrolli-
mise kiigus;

rehvi kiilje joonised voi fotod, millel on niha punktis 3.1.8 nimetatud teave ja punktis 4 osutatud
tiiibikinnitusmark, tuleb esitada pdrast tootmise alustamist, kuid mitte hiljem kui iiks aasta parast
titibikinnituse valjastamise kuupideva;

erikasutusega rehvide puhul tuleb esitada turvisemustri skeem, et vdimaldada poorsusteguri kont-
rollimist.

Tuiibikinnitusasutuse ndudmisel peab taotleja esitama katsete jaoks rehvi ndidised voi koopiad
tehniliste teenistuste katsearuannetest, mis on edastatud vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 11.

Tiiiibikinnitusasutuse voi tehnilise teenistuse dranigemisel voib katsetamine piirduda valikuga
raskeimatest juhtudest.

Heakskiidetud laboratooriumiks véib médrata rehvi tootja laboratooriumi ja katseseadmed ning
titibikinnitusasutusel peab olema voimalus koikidel katsetel osaleda.

MARGISED

Koik rehvittitipi kuuluvad rehvid peavad olema mirgistatud vastavalt eeskirjale nr 30 vdi 54,
olenevalt sellest, kumb on asjakohane.

Eeskitt peab rehvidel olema: (')

tootja nimi voi kaubamirk;

kaubanduslik kirjeldus (vt punkt 2.2). Kaubanduslikku kirjeldust ei ole siiski vaja, kui see langeb
kokku kaubamairgiga;

rehvimoodu tihistus;

(") Moningad margistused vdivad olla eraldi tipsustatud eeskirjades 30 voi 54.
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4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.4.

4.4.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

sona ,REINFORCED” (voi ,EXTRA LOAD”), kui rehv on liigitatud tugevdatud rehviks;

sona ,TRACTION", kui rehv on liigitatud veoratta rehviks (*);

mirge ,M+S” vdi ,M.S” vdi ,M&S”, kui rehv on konstrueeritud tagamaks tavarehvist paremat
tohusust poris ja virskes voi sulavas lumes;

mie siimbol (3-tipuline migi ja lumehelves, vt 7. lisa 1. liide) koikide liikide puhul, kui rehv on
liigitatud talverehviks;

mirge ,MPT” (vdi ,ML” v3i ,ET") jajvdi ,POR”, kui rehv on liigitatud erikasutusrehviks.

ET tdhendab Extra Tread (erimuster), ML tihendab Mining and Logging (kaevandus ja metsandus),
MPT tidhendab Multi-Purpose Truck (mitmeotstarbeline veok) ja POR tihendab Professional Off-
Road (professionaalne maastikurehv).

Rehvidel peab olema piisavalt ruumi kdesoleva eeskirja 2. lisas nédidatud tatbikinnitusmargi jaoks.

Tuubikinnitusmark peab olema pressitud rehvi kiilje sisse voi peale, see peab olema selgelt loetav ja
paigutatud rehvi alaosasse vihemalt selle tthele kiiljele.

Rehvidel, millel on rehvi ja velje kokkusobivuse tagava paigutuse tahis ,A”, voib margised paigutada
kuhu tahes rehvi viliskiiljel.

TUUBIKINNITUS

Kui kéesolevale eeskirjale vastava tiiiibikinnituse saamiseks esitatud rehvitiiiibi representatiivne
rehvimoot vastab punktides 6 ja 7 kirjeldatud nouetele, antakse seda tiiiipi rehvile tiitibikinnitus.

Igale tiiiibikinnituse saanud rehvitiiiibile antakse tiitibikinnitusnumber. Sama osapool ei vdi anda
sama numbrit teisele rehvitiiiibile.

Otsusest tiiiibikinnituse andmise kohta v®i tiiiibikinnituse laiendamise voi tiitibikinnituse andmisest
keeldumise kohta vastavalt kdesolevale eeskirjale teatatakse kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokku-
leppe osapooltele kiesoleva eeskirja 1. lisa ndidisele vastaval vormil.

Rehvide tootjatel on digus esitada taotlus tiiiibikinnituse laiendamiseks ka muude rehvitiiiibi kohta
kehtivate eeskirjade nouetele. Sel juhul tuleb tiiibikinnituse laiendamise taotlusele lisada vastava
tiitibikinnitusasutuse viljastatud asjakohas(t)e tiitibikinnitusteatis(t)e koopia(d). Tuiibikinnitus(t)e
laiendus(t)e taotlused voib rahuldada tiksnes rehvi esialgse tiiiibikinnituse viljastanud titibikinnitus-
asutus.

Kui tiitibikinnituse laiendus lisatakse muude eeskirjade kohaselt viljastatud vastavussertifikaadi/serti-
fikaatide teatise vormile (vt kdesoleva eeskirja 1. lisa), tuleb teatise vormil olevale tiitibikinnitus-
numbrile lisada iga konealust eeskirja tuvastada aitav jdrelliide ja tiiiibikinnituse laienduse juurde
kuuluvad tehnilised kirjeldused. Seoses iga jarelliitega tuleb teatise vormi punkti 9 mérkida vastava
eeskirja number ja vastav tiiiibikinnituse number/numbrid.

Tabikinnitusnumbri eesliide peab identifitseerima asjaomase eeskirja rehvi sdiduomadusi kisitle-
vate nduete muudatusteseeria, nt 02S2 tdhistab rehvide veeremismiira taseme teise seeria muudatust
teises etapis, voi 02S1WR1 tahistab rehvide veeremismiira taseme teise seeria muudatust esimese
etapis, rehvi mirja pinnaga haardumise ja veeremistakistust esimeses etapis (1. ja 2. etapi definit-
sioone vaata punktist 6.1). Muudatusteseeriat ei ole vaja markida, kui konealune eeskiri on oma
esialgsel kujul.

(") Minimaalne mirgistuse korgus Vaadake eeskirja 54 3. lisa moddet C.
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5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Jargmised jérelliited on juba reserveeritud rehvi sdiduomaduste parameetreid kisitlevate erieeskirjade
identifitseerimise jaoks:

S tdlendava vastavuse identifitseerimiseks seoses rehvi veeremismiira kohta kehtivate nduetega;

W tdiendava vastavuse identifitseerimiseks seoses rehvi mirja pinnaga haardumist kisitlevate
nouetega,

R tilendava vastavuse identifitseerimiseks seoses rehvi veeretakistuse nduetega.

Vottes arvesse, et kaks etappi on maédratletud veeremismiira ja veeremistakistuse puhul punktides
6.1 ja 6.3, siis jargneb tahele S voi R kas jarelliide ,1” esimesele etapile vastavuse puhul voi ,2”
teisele etapile vastavuse puhul.

Igale kdesolevale eeskirjale vastava tiiiibikinnituse saanud rehvitiitibi alla kuuluvale rehvimoddule
paigaldatakse vastavalt punktis 4.4 esitatud nduetele punktis 4.3 ndidatud pinnale rahvusvaheline
tiiibikinnitusmark, mis koosneb jargmisest:

ringjoonega timbritsetud E-tdhest, millele jargneb taiiibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (1), ja

titibikinnitusnumber mirgitakse punktis 5.4.1 nimetatud ringi ldhedale E-tdhest kdrgemale, mada-
lamale, vasakule vdi paremale;

teatise vormis mdaaratletud jarelliide/-liited ja asjakohase muudatusteseeria tahis, kui see on vajalik.

Voib kasutada jargmises tabelis esitatud jarelliiteid voi nende kombinatsioone.

S1 Veeremismiira tase 1. etapis
S2 Veeremismiira tase 2. etapis
w Haardevdime marjal pinnal
R1 Veeretakistusjou tase 1. etapis
R2 Veeretakistusjou tase 2. etapis

Need jdrelliited peavad asuma tiitibikinnitusnumbrist paremal voi all, kui need moodustavad osa
esialgsest tiiiibikinnitusest.

Kui taiibikinnitust on laiendatud lisaks eeskirjadele nr 30 ja 54, siis lisatakse jarelliite ette mark ,+”
ning eeskirja nr 117 muudatuste seeria number v6i muu jirelliite kombinatsioon, et tihistada
tiiiibikinnituse laiendamist.

Kui tiiibikinnitust on parast esialgse tiiiibikinnituse andmist eeskirja 117 kohaselt laiendatud, tuleb
esialgse tiiibikinnituse jarelliite vi jarelliidete kombinatsiooni vahele lisada mark ,+” ja jarelliide voi
jarelliidete kombinatsioon, et tihistada tiitibikinnituse laiendamist.

Kui tiitibikinnitusnumbri jdrelliide/-liited on margitud rehvi kiilgedele, ei ole vaja rehvile kanda
eespool punktis 5.3.2 kirjeldatud tdiendavaid margiseid eritiiibikinnituse kohta seoses
eeskirja(de)ga, millele jarelliide osutab.

Kui rehv vastab kiesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse andnud riigis ithe vdi mitme muu kokku-
leppele lisatud eeskirja kohasele tiiiibikinnitusele, ei ole punktis 5.4.1 nimetatud siimbolit vaja

(') 1958. aasta kokkuleppe osalisriikide tunnusnumbrid on esitatud séidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolut-

siooni (R.E.3) 3. lisas (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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5.6.

korrata. Sellisel juhul paigutatakse punktis 5.4.1 ette nihtud stimboli korvale lisaks koikide eeskir-
jade numbrid ja stimbolid, mille kohaselt on antud kinnitus riigis, mis on andnud kinnituse
vastavalt kdesolevale eeskirjale.

Tiibikinnitusmérgi kujunduse niidised on esitatud kdesoleva eeskirja 2. lisas.

SPETSIFIKATSIOONID

Kiesoleva eeskirja 3. lisas kirjeldatud meetodi abil mdddetud veeremismiira taseme piirvaartused.

Cl-klassi rehvide puhul ei tohi veeremismiira tase iiletada allpool esitatud védrtusi. Vddrtused
osutavad nimilaiusele, nagu on mdrgitud eeskirja nr 30 punktis 2.17.1.1.

1. etapp
Ristldike nimilaius Piir dB(A)
145 ja alla selle 72
Ule 145 ja kuni 165 73
Ule 165 ja kuni 185 74
Ule 185 ja kuni 215 75
Ule 215 76

Piirvaartusi suurendatakse 1 dB(A) vorra extra load voi tugevdatud rehvide puhul ja 2 dB(A) eriotstarbeliste
rehvide puhul.

2. etapp
Ristloike nimilaius Piir dB(A)
185 ja alla selle 70
Ule 185 ja kuni 245 71
Ule 245 ja kuni 275 72
Ule 275 74

Piirvddrtusi suurendatakse 1 dB(A) vorra talverchvide, extra load voi tugevdatud rehvide puhul voi mis tahes
nende kombinatsiooni puhul.

C2-klassi rehvidel ei tohi veeremismiira tase iiletada allpool vastavatele kasutusliikidele (vt punkt
2.1) ette ndhtud véirtusi:

1. etapp

Kasutusliik Piir dB(A)
Tavaline rehv 75
Talverehv (*) 77
Erikasutusrehv 78

(*) Piirvadrtus kehtib ka ainult M+S mirgistusega rehvide puhul.




23.11.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 307/13

6.2.

6.2.1.

2. etapp
Kasutusliik Piir dB(A)
Tavaline rehv 72
Talverehv 73
Erikasutusrehv 74

Veorattarehvide puhul suurendatakse piirvdartusi 1 dB(A) vorra, kui kasutusliigiks on tava- voi erikasutus ja
2 dB(A), kui tegemist on talverehvidega.

C3-klassi rehvidel ei tohi veeremismiira tase iiletada allpool vastavatele kasutusliikidele (vt punkt
2.1) ette ndhtud védartusi:

1. etapp
Kasutusliik Piir dB(A)
Tavaline rehv 76
Talverehv (*) 78
Erikasutusrehv 79
(*) Piirvédrtus kehtib ka ainult M+S margistusega rehvide puhul.
2. etapp
Kasutusliik Piir dB(A)
Tavaline rehv 73
Talverehv 74
Erikasutusrehv 75

Veorattarehvide puhul suurendatakse eespool osutatud piirvddrtusi 2 dB(A) vorra.

Haardetdhusus marjal pinnal méiratakse kindlaks menetluse abil, mille kidigus vorreldakse pidur-
dusjou koefitsiendi tippvairtust voi stabiliseerunud aeglustuse keskmist véartust standardse vord-
lusrehviga saadud tulemustega. Suhtelist tdhusust tdhistatakse haardeteguriga mirjal pinnal (G).

Cl-klassi rehvide puhul, mida on katsetatud ithe kdesoleva eeskirja 5. lisas médratletud menetluse
kohaselt, peab rehv vastama jiargmistele nduetele:

Kasutusliik Haardetegur mirjal pinnal (G)
Talverehv kiirusindeksiga (,Q” voi viiksem, vilja arvatud ,H”), mis mirgib > 0,9
maksimaalset lubatavat kiirust, mis ei tohi iiletada 160 km/h
Talverehv kiirusindeksiga (,R” ja suurem, sealhulgas ,H”), mis margib maksi- > 1,0
maalset lubatavat kiirust ile 160 km/h
Tavaline (maantee)rehv > 1,1
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.4.1
6.4.1.1.

Kéesoleva eeskirja 6. lisas kirjeldatud meetodi abil mdddetud veeretakistuse piirvdartused.

Veeretakistuskoefitsiendi piirvddrtused 1. etapis ei tohi iiletada jirgmist (vddrtus N/kN on vordne
vairtusega kg/tonn):

Rehvi klass Maksimaalne véirtus (N/kN)
C1 12,0
C2 10,5
c3 8,0

Talverehvide puhul suurendatakse piirvaartusi 1 N/kN vorra.

Veeretakistuskoefitsiendi piirvddrtused 2. etapis ei tohi iiletada jirgmist (vddrtus N/kN on vordne
vairtusega kg/tonn):

Rehvi klass Maksimaalne véirtus (N/kN)
C1 10,5
C2 9,0
c3 6,5

Talverchvide puhul suurendatakse piirvaartusi 1 N/kN vorra.

Et kuuluda klassi ,talverehv”, peab rehv vastama nduetele, mis pdhinevad jargmistel katsemeetoditel:
a) stabiliseerunud aeglustuse keskmine vdirtus pidurduskatsel,
b) voi alternatiivina maksimaalne voi keskmine veojoud veokatsel,

c) voi alternatiivina keskmine téiskiirendus kiirenduskatsel (). Nendel katsetel vorreldakse kandi-
daatrehvi standardse vordlusrehvi vastavate néitajatega.

Suhtelist tShusust tdhistatakse lumeteguriga.

Omadused lumes
C1- ja C2-klassi rehvid

Minimaalsed lumeteguri véirtused, mis on arvutatu 7. lisas esitatud menetlusega ning vorreldud
standardse vordlusrehviga, on jargmised.

Rehvi klass Lumeteguri véartus (lumel pidurdamise meetod) (') Lumeteguri vdirtus (veomeetod) (%)
C1 1,07 1,10
C2 Ei kohaldata 1,10

(") Vt kdesoleva eeskirja 7. lisa punkti 3.
(3) Vt kdesoleva eeskirja 7. lisa punkti 2.

(") See katsemenetlus on praegu viljatootamisel.
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6.5.

6.5.1.

6.6.

6.7.

7.1.1.

7.1.4.

Et kuuluda klassi ,veorattarehv”, peab rehv vastama vihemalt iihele tingimustest, mis on esitatud
punktis 6.5.1.

Rehvil peab olema turvisemuster vihemalt kahe ringikujulise ribiga, millest igaiiks peab koosnema
vihemalt 30st plokilaadsest elemendist, mida eraldavad sooned ja/vdi mustrielemendid, mille
siigavus on vahemalt pool turvisemustri siigavusest. Alternatiivvoimalus kasutada fuiisilist katsetust
kehtib ainult hilisemas etapis, parast seda, kui eeskirjale on tehtud jirjekordne muudatus, milles
viidatakse asjakohastele katsemeetoditele ja piirnormidele.

Et kuuluda klassi ,eriotstarbelised rehvid”, peab rehvil olema plokkidest turvisemuster, kus plokid
on suuremad ja laiemalt asetatud kui tavarehvidel ning neil peavad olema jirgmised omadused:

Cl-klassi rehvid: turvisemustri siigavus > 11 mm ja poorsustegur > 35 protsenti;
C2-klassi rehvid: turvisemustri siigavus > 11 mm ja poorsustegur > 35 protsenti;
C3-klassi rehvid: turvisemustri siigavus > 16 mm ja poorsustegur = 35 protsenti.
Et kuuluda klassi ,professionaalsed maastikurehvid”, peavad rehvil olema jargmised omadused:
a) Cl- ja C2-klassi rehvid:
i) turvisemustri siigavus = 11 mm,
ii) poorsustegur > 35 protsenti,
iii) maksimaalne nimikiirus < Q,
b) C3-klassi rehvid:
i) turvisemustri siigavus > 16 mm,
ii) poorsustegur > 35 protsenti,
iti) maksimaalne nimikiirus < K.
OHKREHVITUUBI MUUTMINE JA TOUBIKINNITUSE LAIENDAMINE
Igast rehvitliibi muutmisest, mis vdib mojutada kdesolevale eeskirjale vastavaid tulemuslikkuse

nditajaid, tuleb teatada ohkrehvi tiitibikinnituse véljastanud tutibikinnitusasutusele. Seejdrel voib
konealune asutus:

leida, et tdendoliselt ei kahjusta tehtud muudatused miérgatavalt nduetele vastavust ja et igal juhul
vastab rehv endiselt nduetele, voi

kiisida katsetuste libiviimiseks tdiendavaid niidiseid voi nduda katsete lidbiviimise eest vastutavalt
tehniliselt teenistuselt tdiendavaid katsearuandeid.

Tudbikinnituse kinnitamisest voi tagasililkkamisest teatatakse kdesolevat eeskirja kohaldavatele
kokkuleppe osapooltele punktis 5.3 kindlaks mairatud korra kohaselt, tipsustades tehtud muuda-
tused.

Tutbikinnitust laiendav tiiibikinnitusasutus peab andma asjaomasele laiendusele seerianumbri, mis
tuleb markida teatisevormi.
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8.1.

8.2

8.2.1.

8.3.

8.4.

9.2

10.

11.

12.

12.1.

TOODANGUVASTAVUS NOUETELE

Toodangu nduetele vastavuse kontrollimenetlused peavad olema kooskdlas kokkuleppe 2. liite
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) sitetega, vastates jirgmistele nduetele:

iga kiesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud rehvi tootmisel tuleb tagada selle vastavus
tutibikinnituse nduetele ning tdita punktis 6 kehtestatud nduded;

selleks, et kontrollida nduetele vastavust, nagu punktis 8.1 sitestatud, kasutatakse kiesolevale
eeskirjale vastavat tiiibikinnitusmarki kandvate ja seeriatootmises olevate rehvide juhuslikku valimit.
Toodangu vastavust nduetele tuleb tavaliselt kontrollida vihemalt iga kahe aasta tagant;

punkti 6.2 kohase tiiiibikinnitusega seotud kontrollid viiakse ldbi sama menetluse kohaselt (kdes-
oleva eeskirja 5. lisa), mis on ette nahtud esialgse tiiiibikinnituse jaoks, ja tiiiibikinnitusasutus peab
veenduma, et koik tiitibikinnituse saanud tiiiibi alla kuuluvad rehvid vastavad tiitibikinnituse noue-
tele. Hindamine peab toimuma iga tootmisettevdtte tootmismahu pdhjal, vottes seejuures arvesse
tootja poolt kasutatavaid kvaliteedijuhtimissiisteeme. Kui katsemenetlus eeldab mitme rehvi
samaaegset katsetamist, nditeks neljast rehvist koosnev komplekt haardetShususe testimiseks marjal
pinnal kidesoleva eeskirja 5. lisas kirjeldatud standardse sdiduki katsemenetluse kohaselt, tuleb
rehvide komplekt lugeda katsetatud rehvide arvestuses itheks iihikuks;

toodangut peetakse kiesoleva eeskirja nduetele vastavaks, kui moddetud tasemed ei ileta punktis
6.1 osutatud piirnorme rohkem kui toostustoodangule lubatud hilbe + 1 dB(A) vorra;

tootmist peetakse kidesoleva eeskirja nduetele vastavaks, kui méddetud tasemed ei iileta punktis 6.3
osutatud piirnorme rohkem kui toostustoodangule lubatud hilbe + 0,3 N/kN vorra.

KARISTUSED TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Ohkrehvitiiiibile kiesoleva eeskirja kohaselt antud tiiiibikinnituse voib tithistada, kui ei tiideta
punkti 8 ndudeid voi kui mis tahes rehv voi rehvitiiiip iiletab eespool punktis 8.3 voi 8.4 ette-
nahtud piirvaartusi.

Kui kédesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppe osapool tithistab varem antud tiitibikinnituse, peab ta
sellest viivitamata teatama teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe osapooltele, kasu-
tades kidesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastava tiiiibikinnitusvormi koopiat.

TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tutibikinnituse omanik Idpetab tidielikult kdesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saanud
ohkrehvitiiiibi tootmise, peab ta sellest teatama talle tiitibikinnituse valjastanud asutusele. Konealuse
teabe saamise korral peab asutus edastama selle teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958.
aasta kokkuleppe osapooltele, kasutades kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat teati-
sevormi.

TUUBIKINNITUSKATSETE LABIVIIMISE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE NING TUUBIKIN-
NITUSASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppe osapooled peavad teatama Uhinenud Rahvaste Organi-
satsiooni sekretariaadile tiiiibikinnituskatsete labiviimise eest vastutavate tehniliste teenistuste ning
nende tiiibikinnitusasutuste nimed ja aadressid; kes annavad tiiiibikinnitusi ja kellele tuleb saata
muudes riikides véljastatud tdendid tuiibikinnituse andmise voi tutibikinnituse laiendamise voi
sellest keeldumise vdi titibikinnituse tithistamise kohta.

ULEMINEKUSATTED

Alates kiesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste joustumisest ei tohi kdesolevat eeskirja kohaldav
lepinguosaline keelduda vilja andmast Euroopa Majanduskomisjoni (EMK) tiiiibikinnitust rehvitiiii-
bile, kui see rehvitiiiip vastab 02-seeria muudatuste nduetele, kaasa arvatud punktides 6.1.1-6.1.3
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

sitestatud 1. ja 2. etapi nduetest veeremismiira kohta, punktis 6.2.1 sitestatud nduetest marja
pinnaga haarduvuse kohta ning punktides 6.3.1 vdi 6.3.2 sitestatud 1. ja 2. etapi nduetest veere-
takistuse kohta.

Alates 1. novembrist 2012 peavad kiesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduma EMK
tiiibikinnituse andmisest, kui tiitibikinnitust taotlev rehv ei vasta kdesoleva eeskirja 02-seeria
muudatustele ning lisaks keelduma EMK tiiibikinnituse andmisest, kui rehv ei vasta punktides
6.1.1-6.1.3 sdtestatud 2. etapi nduetele veeremismiira kohta, punktis 6.2.1 sitestatud nduetele
mirja pinnaga haarduvuse kohta ning punktides 6.3.1 sitestatud 1. etapi nduetele veeretakistuse

kohta.

Alates 1. novembrist 2014 vdivad kidesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduda rehvide
miitigist vOi kasutuselevdtmisest, kui rehv ei vasta kiesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele vdi ei
vasta kiesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele, kaasa arvatud punktis 6.2 sitestatud nduetele
mérjal pinnal haarduvuse kohta.

Alates 1. novembrist 2016 vdivad kidesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduda EMK
tiiiibikinnituse andmisest rehvile, kui rehv ei vasta kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele, kaasa
arvatud punktis 6.3.2 sitestatud 2. etapi nduetele veeretakistuse kohta.

Alates 1. novembrist 2016 vdivad kdesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduda rehvide
miitigist voi kasutuselevdtmisest, kui rehv ei vasta kidesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele, vi
mis ei vasta punktis 6.1.1.-6.1.3 sdtestatud 2. etapi nduetele veeremismiira kohta.

Alates allpool esitatud kuupidevadest voivad kiesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduda
rehvide miiiigist voi kasutuselevotmisest, kui rehv ei vasta kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele
ning ei vasta punktis 6.3.1 sitestatud 1. etapi nduetele veeretakistuse kohta.

Rehvi klass Kuupiev
C1, C2 1. november 2014
C3 1. november 2016

Alates allpool esitatud kuupievadest vdivad kiesolevat eeskirja kohaldavad lepinguosalised keelduda
rehvide miiiigist voi kasutuselevotmisest, kui rehv ei vasta kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatustele
ning ei vasta punktis 6.3.2 sitestatud 2. etapi nduetele veeretakistuse kohta.

Rehvi klass Kuupidev

C1, C2 1. november 2018

C3 1. november 2020
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1. LISA

TEATIS

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

Vilja andnud: Ametiasutuse nimi

mis kisitleb rehvitiiiibi: (%): TUUBIKINNITUSE ANDMIST

seoses veeremismiira taseme jafvdi mirja pinnaga haardumise tShususega ja/vdi veeretakistusega vastavalt eeskirjale

TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TUOUBIKINNITUSE TUHISTAMIST

TOOTMISE LOPETAMIST

nr 117.

Titiibikinnitus nr: Laienduse nr:

1. Tootja nimi ja aadress(id):

2. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress:

3. Rehvitiiiibi rehviklass ja kasutusliik:

4. Rehvyitiitibi mark/margid ja kaubanduslik(ud) kirjeldus(ed):

5. Tehniline teenistus ja vajaduse korral tiiiibikinnituse andmiseks v8i nduetele vastavuse katsete kontrollimiseks
tunnustatud katselabor:

6.  Tiilibikinnituse saanud valdkond: Miiratase (etapp 1/etapp 2), (%) haardevdime mirjal pinnal, veeretakistus (etapp
1fetapp 2) (3

6.1. Representatiivse rehvimdddu (vt eeskifja nr 117 punkt 2.5) miiratase 3. lisa liiteks oleva katsearuande jaotise 7
kohaselt: dB(A) baaskiirusel 70/80 km/h (%).

6.2. Representatiivse rehvimdddu (vt eeskija nr 117 punkt 2.5) haardevdime mérjal pinnal 5. lisa liiteks oleva
katsearuande jaotise 7 kohaselt: (G), kasutades sdiduki v&i haagise meetodit (3).

6.3. Representatiivse rehvimdddu (vt eeskirja nr 117 punkt 2.5) miiratase 6. lisa liiteks oleva katsearuande jaotise 7
kohaselt:

7. Konealuse teenistuse aruande number:

8. Konealuse teenistuse aruande viljastamise kuupiev:

9. Laiendamise pBhjus(ed) (vajaduse korral):

10.  Mirkused:

11. Koht:

12, Kuupiev:

13, Allkiri:
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14. Kiesolevale teatisele on lisatud:

14.1. tiiiibikinnituse 1ibi vaadanud ametiasutuses oleva tiiiibikinnitustoimiku dokumentide loend, mida on v&imalik
taotluse korral saada (%);

14.2. rehvimustrite tihistuste loetelu: loetleda iga kaubamirgi v6i margi ja kaubandusliku kirjelduse puhul rehvimédu
tihistused, lisades Cl-klassi rehvide puhul marke ,Reinforced” (vdi ,Extra load”) voi talverehvide puhul kiiruse
stimboli, v8i C2- ja C3-klassi rehvide puhul marke ,traction”, kui seda on ndutud kiesoleva eeskirja punktis 3.1.

(1) Tiibikinnituse andnud | tisiibikinnitust pikendanud | tiiiibikinnituse andmisest keeldunud | titiibikinnituse tithistanud riigi eraldus-
number (vt eeskirja sitted tiiiibikinnituse kohta).

() Mittevajalik maha tdmmata.

(%) Talverehvide puhul tuleb lisada katsearuanne vastavalt 7. lisa 2. liitele.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI NAIDISED
1. liide

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

(Vt kdesoleva eeskirja punkt 5.4)
Eeskirja nr 117 kohane tiiibikinnitusnumber

Niidis 1

,

7_ —

a ! .[—
\

3'3 0212345 82

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud tiiiibikinnitusmark niitab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 kohaselt (mdrgistatud iiksnes siimboliga ,S2” (veeremismiira 2. etapp)) ja kannab tiiiibikinnitusnumbrit
0212345. Tutbikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) nditavad, et tiiibikinnitus on antud kooskolas kdesoleva
eeskirja 02-seeria muudatustega.

Niidis 2

[
:_
a
!
3

“"3 0212345 SIWRI1

a8

[

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud titiibikinnitusmark niitab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 kohaselt (mérgistatud siimboliga ,S1” (veeremismiira 1. etapp)) vdi ,W” (mdrja pinnaga haardumine) ja
,R1” (veeretakistus 1. etapp) ja kannab tiiibikinnitusnumbrit 0212345. Tiiibikinnitus on antud tiiiibile STWR1. Tiiiibi-
kinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) nditavad, et tiiibikinnitus on antud kooskdlas kiesoleva eeskirja 02-seeria
muudatustega.
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2. liide

TUUBIKINNITUS EESKIRJA nr 117 KOHASELT, MIS UHTIB EESKIRJA nr 30 VOI 54 KOHASE
TUUBIKINNITUSEGA (%)

Niidis 1
A
A AN
a ar "[
Yy , CEE
k.
Fan
v 0212345 S2 0236378
vOi
' S
v a3 0212345 S2
; —
v al3 0236378

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud tiiiibikinnitusmark niitab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 kohaselt (mirgistatud siimboliga ,S2” (veeremismiira 2. etapp)) ja kannab tiiiibikinnitusnumbrit 0212345
ning eeskirja nr 30 kohaselt tiiiibikinnitusnumbrit 0236378. Tiiiibikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) niitavad, et
tiiiibikinnitus on antud kooskdlas 02-seeria muudatustega ning eeskiri nr 30 sisaldab ka 02-seeria muudatusi.

Niidis 2

l

—
a ar
i

N

[ ™3

(=3

| a3 0212345 S2WR2 0236378

voi

l a3 0212345 S2WR2

al3 0236378

[y
_—

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud tiriibikinnitusmirk naitab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 kohaselt (mirgistatud siimboliga ,S2WR2” (veeremismiira 2. etapp, haardevdime mirjal pinnal ja veere-
takistus 2. etapp)) ja kannab tiiiibikinnitusnumbrit 0212345 ning eeskirja nr 30 kohaselt tiiiibikinnitusnumbrit 0236378.
Tubikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) nditavad, et tiiiibikinnitus on antud kooskdlas 02-seeria muudatustega
ning eeskiri nr 30 sisaldab ka 02-seeria muudatusi.

(") Vastavalt eeskirjale nr 117 antud tiiibikinnitused rehvidele, mis kuuluvad praegu eeskirja nr 54 reguleerimisalasse, ei holma mirja
pinnaga haardumist kasitlevaid néudeid.
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Niidis 3

a ar tan

Tan 021234552 0054321

¥
las 02123452
133 0054321

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud titiibikinnitusmark niitab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 ja 02-seeria muudatuste kohaselt ja kannab tiiiibikinnitusnumbrit 0212345 (mdrgistatud siimboliga ,S27)
ja eeskirja nr 54 kohaselt. Ttiibikinnitus on antud seoses veeremismiiraga 2. etapis (S2). Eeskirja nr 117 tiiiibikinnitus-
numbri kaks esimest numbrit (02) koos siimboliga ,S2” niitavad, et esimene tiiiibikinnitus on antud kooskolas eeskirjaga
nr 117, mis sisaldas 02-seeria muudatusi. Eeskirja nr 54 tiiiibikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (00) niitavad, et
eeskiri oli oma esialgses redaktsioonis.

Niidis 4
&
r i
a af?2 7 a3 =
Y .
\b‘
Ta3 0212345 S2R2 0054321
voi
Tas 0212345 2R2
la2 0054321

a>12mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud titiibikinnitusmark nditab, et asjaomane rehv on kinnitatud Madalmaades (E4)
eeskirja nr 117 ja 02-seeria muudatuste kohaselt ja kannab tiiibikinnitusnumbrit 0212345 (margistatud siimboliga ,S2
R2") ja eeskirja nr 54 kohaselt. Tiiiibikinnitus on antud seoses veeremismiiraga 2. etapis (S2) ning veeretakistusega 2.
etapis. Eeskirja nr 117 taibikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) koos siimboliga ,S2R2” nditavad, et esimene
tutibikinnitus on antud kooskolas eeskirjaga nr 117, mis sisaldas 02-seeria muudatusi. Eeskirja nr 54 tiitibikinnitusnumbri
kaks esimest numbrit (00) niitavad, et eeskiri oli oma esialgses redaktsioonis.
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3. liide

EESKIRJADE nr 117, 30 VOI 54 KOHASELT VALJASTATUD UHISTUUBIKINNITUSTE LAIENDUSED (1)

Niidis 1
A
a a2 7[
Y Yy
o
Tz 0236378 + 0281

a > 12mm

Eespool kujutatud tiiiibikinnitusmirk néitab, et asjaomane rehv on algselt kinnitatud Madalmaades (E4) vastavalt eeskirjale
nr 30 ja 02-seeria muudatustele ning kannab titibikinnitusnumbrit 0236378. See on ka mirgistatud tdhisega ,+ 02S1”
(veeremismiira 1. etapp), mis niitab, et tiiiibikinnitust on laiendatud vastavalt eeskirjale nr 117 (02-seeria muudatused).
Tuibikinnitusnumbri kaks esimest numbrit (02) nditavad, et tiiiibikinnitus on antud kooskolas eeskirjaga nr 30 (02-seeria
muudatused). Liitmismirk (+) néitab, et esimene tiiibikinnitus on antud kooskdlas eeskirjaga nr 30 ja seda on laiendatud,
nii et niid holmab see ka eeskirja nr 117 (02-seeria muudatused) kohaseid tiitibikinnitusi seoses veeremismiiraga 1.
etapis.

Niidis 2

a ar2 7t_

[
(™3

Tas 0236378 + 02STWR2

a > 12mm

Eespool kujutatud tiitibikinnitusmérk nditab, et asjaomane rehv on algselt kinnitatud Madalmaades (E4) vastavalt eeskirjale
nr 30 ja 02-seeria muudatustele ning kannab titibikinnitusnumbrit 0236378. See nditab, et tiitibikinnitusmark on S1
(veeremismiira 1. etapp), W (haardevdime marjal pinnal) ja R2 (veeretakistus, 2, etapp). ,STWR2” (02) ees nditab, et selle
titibikinnitust on laiendatud eeskirja nr 117 kohaselt, mis sisaldas 02-seeria muudatusi. Tiiibikinnitusnumbri kaks
esimest numbrit (02) nditavad, et taiibikinnitus on antud kooskdlas eeskirjaga nr 30 (02-seeria muudatused). Liitmismark
(+) nditab, et esimene tiiiibikinnitus on antud kooskdlas eeskirjaga nr 30 ja seda on laiendatud, nii et niiid holmab see ka
eeskirja nr 117 kohaseid tiiiibikinnitusi (02-seeria muudatused).

(") Vastavalt eeskirjale nr 117 antud tiiibikinnitused rehvidele, mis kuuluvad praegu eeskirja nr 54 reguleerimisalasse, ei holma mirja

pinnaga haardumist kasitlevaid néudeid.
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4. liide

EESKIRJA nr 117 KOHASELT VALJASTATUD UHISTUUBIKINNITUSTE LAIENDUSED (')

Niidis 1

o

&

L8]
i

o

I
(=3

al3 0212345 W + S2R2

a > 12mm

Eespool kujutatud tiitibikinnitusmérk néitab, et asjaomane rehv on algselt kinnitatud Madalmaades (E4) vastavalt eeskirjale
nr 117 ja 02-seeria muudatustele ning kannab tiibikinnitusnumbrit 0212345. Tiibikinnitus on antud tiiiibile W
(haarduvus mdrjal pinnal). Mirge S2R2, millele eelneb +, nditab, et tiiiibikinnitust on laiendatud eeskirja nr 117 kohaselt
seoses veeremismiiraga 2. etapis ja veeretakistusega 2. etapis, mis pohinevad eraldi tiiiibikinnitusel.

Niidis 2

a a2 5[

[ ™3
(=3

s o021234581W+RI

a>12mm

Eespool kujutatud tiitibikinnitusmérk nitab, et asjaomane rehv on algselt kinnitatud Madalmaades (E4) vastavalt eeskirjale
nr 117 ja 02-seeria muudatustele ning kannab tiiiibikinnitusnumbrit 0212345. See nditab, et tiiiibikinnitus on antud ,S1”
(veeremismiira 1. etapp) ja ,W” (mirja pinnaga haardumine) alusel. Mirge R1, millele eelneb +,niitab, et tiibikinnitust on
laiendatud eeskirja nr 117 kohaselt seoses veeretakistusega 1. etapis, mis pohineb eraldi tiiibikinnitusel.

Niidis 3

a ar it

[
[

al3 0167890 SW + 02R1

a > 12mm

(") Vastavalt eeskirjale nr 117 antud tiiiibikinnitused rehvidele, mis kuuluvad praegu eeskirja nr 54 reguleerimisalasse, ei holma mirja
pinnaga haardumist kisitlevaid noudeid.
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Eespool kujutatud tiriibikinnitusmirk niitab, et asjaomane rehv on algselt kinnitatud Madalmaades (E4) vastavalt eeskirjale
nr 117 ja 0l-seeria muudatustele ning kannab tiitibikinnitusnumbrit 0167890. See niitab, et tiitibikinnitus on antud ,S”
(veeremismiira 1. etapp) ja ,W” (mirja pinnaga haardumine) alusel. Mirge 02R1, millele eelneb +, nditab, et tiitibikinnitust
on laiendatud eeskirja nr 117 02-seeria muudatuste kohaselt seoses veeretakistusega 1. etapis, mis pdhineb eraldi
tiiibikinnitusel.
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3. LISA

REHVI VEEREMISMURA TASEME MOOTMINE KATSEMEETODI ABIL, MILLEGA MOODETAKSE REHVI JA

1.1.

1.2.

1.3.

TEEPINNA KONTAKTIST TULENEVAT MURA (COAST-BY KATSEMEETOD)

SISSEJUHATUS

Kirjeldatud meetod sisaldab mddtevahendite tehnilisi andmeid, mddtetingimusi ja modtmismeetodit, et mairata
konkreetsel teepinnal liikuvale katsesdidukile paigaldatud rehvidekomplekti miirataset. Suurim helirdhk registree-
ritakse eemalasuvate mikrofonidega, kui katsesdiduk liigub vabakiigul; 16pptulemus nimikiirusel saadakse
lineaarse regressioonanaliiiisiga. Selliseid katsetulemusi ei saa vorrelda mootoriga kiirendamise voi pidurdamise
ajal aeglustusel mdddetud rehvimiiraga.

MOOTEVAHENDID
Akustilised mddtmised

Helitaseme modtur voi samavéddrne modtmissiisteem, kaasa arvatud tootja poolt soovitatud tuulevari, peavad
tditma vihemalt 1. tiiiipi seadmete noudeid vastavalt IEC 60651:1979/A1:1993 teisele viljaandele.

Modtmistel tuleb kasutada A-sageduskorrektsiooni ja ajakarakteristikut F.

Kui kasutatakse siisteemi, kus A-sageduskorrektsiooniga miirataset perioodiliselt kontrollitakse, ei voi nditude
votmise vahed olla pikemad kui 30 minutit

Kalibreerimine

Iga modteseansi algul ja 1opus kontrollitakse kogu modtmissiisteemi heli kalibreerimisseadmega, mis tdidab
vihemalt IEC 60942:1988 1. klassi tipsusndudeid kalibreerimisseadmetele. [lma iihegi lisareguleerimiseta peab
kahe jirjestikuse kontrollimise nditude erinevus olema vordne voi vdiksem kui 0,5 dB. Kui see ndit on suurem,
tuleb pirast eelmiste rahuldavate tulemuste saamist voetud ndidud korvale jitta.

Nouetele vastavus

Heli kalibreerimisseadme vastavust IEC 60942:1988 nouetele tuleb kontrollida iiks kord aastas ja seadmete
stisteemi vastavust IEC 60651:1979/A1:1993 teise viljaande nduetele tuleb kontrollida vahemalt kord kahe
aasta jooksul labori poolt, mis on volitatud teostama kalibreerimisi asjakohaste standardite jargi.

Mikrofoni paigaldamine

Mikrofon (voi mikrofonid) peab (peavad) paiknema 7,5 m * 0,05 m kaugusel raja telgjoonest CC' (joonis 1) ja
1,2m * 0,02 m korgusel maapinnast. Mikrofoni suurima tundlikkuse telg peab olema horisontaalne ja risti
soiduki liikumisteega (joon CC).

Kiiruse mootmised

Soiduki kiirust tuleb mddta seadmetega, mille tipsus on + 1 km/h voi parem, kui sdiduki esiots iiletab joont PP’
(joonis 1).

Temperatuuri mddtmised

Nii 8hu kui ka katsepinna temperatuuri mddtmine on kohustuslik.
Temperatuuri modtmisseadmete tipsus peab olema vahemalt + 1 °C.

Ohutemperatuur

Temperatuuriandur tuleb asetada avatud kohale mikrofoni lihedale selliselt, et see on avatud dhuvoolule ja
kaitstud otsese pdikesekiirguse eest. Viimast tingimust voib téita igasuguse varjava sirmi voi sarnase vahendiga.
Andur tuleb paigutada 1,2 m * 0,1 m korgusele katsepinnast, et minimeerida katsepinna soojuskiirguse moju
madalatele Shuvooludele.

Katsepinna temperatuur

Temperatuuriandur paigutatakse ilma heli mootmist hdirimata kohta, kus moddetud temperatuur on vordne
rattajlgede temperatuuriga.

Kui kasutatakse kontakttermoanduriga seadet, tuleb teepinna ja anduri vahele panna soojust juhtivat pastat, et
tagada kiillaldane termiline kontakt.
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Kui kasutatakse radiatsioontermomeetrit (piiromeetrit), tuleb korgus valida selliselt, et kaetud oleks modtmisala
labimddduga > 0,1 m.

1.4. Tuule modtmine
Seade peab olema vdimeline mddtma tuule kiirust hilbega mitte dile + 1 m/s. Tuult tuleb moodta mikrofoni
korguselt. Registreerida tuleb tuule suund sdidusuuna suhtes.

2. MOOTMISTINGIMUSED

2.1. Katsekoht

Katsekoht peab koosnema suhteliselt tasase katsealaga timbritsetud keskldigust. Mooteldik peab olema horison-
taalne; katsepind peab olema kuiv ja puhas koikideks modtmisteks. Katsepinda ei tohi kunstlikult jahutada
katsetamiste ajal ega eel.

Katserada peab olema selline, et vaba helifoon heliallika ja mikrofoni vahel jddks 1 dB(A) piiresse. Need tingi-
mused loetakse tdidetuks, kui 50 m raadiuses mooteldigu keskmest ei ole selliseid suuri heli peegeldavaid objekte
nagu tarad, kaljud, sillad vdi ehitised. Katseraja pind ja katsekoha modtmed peavad olema kooskdlas kiesoleva
eeskirja 4. lisaga.

Keskosa peab vihemalt 10 m raadiuses olema vaba lahtisest lumest, kdrgest rohust, lahtisest pinnasest, rabust voi
muust seesugusest. Sellel ei tohi olla takistusi, mis voivad maojutada helifooni mikrofoni laheduses ja iikski
inimene ei tohi seista mikrofoni ja heliallika vahel. Mo6tmisi labiviiv operaator ja kdik katsetuste juures viibivad
vaatlejad peavad asetsema selliselt, et mitte mojutada mddtevahendite naitusid.

2.2. IImastikutingimused
Modtmisi ei tohi teha halbades ilmastikuoludes. Peab olema tagatud, et tuulepuhangud ei mdjuta tulemusi.

Katsetusi ei teostata, kui mikrofonide korgusel on tuule kiirus suurem kui 5 m/s.

Mo6tmisi ei teostata, kui hutemperatuur on alla 5 °C voi iile 40 °C voi katsepinna temperatuur on alla 5 °C voi
iile 50 °C.
2.3. Taustamiira

2.3.1. Taustaheli tugevus (kaasa arvatud tuulemiira) peab olema rehvi ja teepinna kontaktist tulenevast mdddetud
miirast vdhemalt 10 dB(A) vidiksem. Mikrofonile voib olla paigaldatud sobiv tuulevari tingimusel, et arvesse
voetakse selle moju mikrofonide tundlikkusele ja suunakarakteristikule.

2.3.2.  Modtmistulemused, mida on mdjutanud heli haripunkt, mis ilmselt ei ole seotud rehvide iildise helitaseme
nditajatega, jdetakse arvesse votmata.

2.4. Nouded katsesdidukile

2.4.1. Uldosa

Katsesdiduk on mootorsdiduk, mis on varustatud nelja iiksikasetuses rehviga, mis paiknevad kahel teljel.

2.4.2.  Soiduki koormus

Soiduk peab olema koormatud selliselt, et katserehvi koormused vastaksid allpool punktis 2.5.2 esitatud koor-
mustele.

2.4.3. Teljevahe

Vahekaugus soiduki kahe telje vahel, millele on paigaldatud katserehvid, peab C1-klassi korral olema viiksem kui
3,50 m ning C2-klassi ja C3-klassi rehvide korral vdiksem kui 5 m.

2.4.4. Meetmed sdiduki méju minimiseerimiseks helitaseme modtmistel

Kindlustamaks, et sdiduki konstruktsioon ei mdjuta oluliselt rehvimiira, on ette nihtud alljirgnevad nouded ja
soovitused.

2.4.4.1. Nouded:
a) paigaldatud ei ole poripdllesid ega muud porikaitsesiisteemi varustust;

b) ei ole lubatud selliste elementide lisamine v3i paigaldamine velgede voi rehvide vahetusse lihedusse, mis
voivad varjata eralduvat helj;
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¢) rataste suunang (kokkujooks, kiilgkalle ja jdreljooks) peab olema tiielikus vastavuses sdiduki tootja soovitus-
tega;

d) rattakoopasse voi pdhja alla ei tohi olla paigaldatud heli neelavaid lisamaterjale;

e) vedrustus peab olema sellises korras, et katsenduete kohaselt koormatud sdiduki kliirens ei oleks ebatavaliselt
viike. Kere kdrguse reguleerimise siisteemide olemasolul tuleb need seadistada nii, et kliirens piisiks katsetuse
ajal koormamata soiduki tavalisel tasemel.

2.4.4.2. Soovitused parasiitheli valtimiseks:

a) soovitatav on maha monteerida voi muuta sdiduki osad, mis mingil viisil mojutavad sdiduki helitausta. Iga
mahamonteerimine vdi muutmine tuleb registreerida katsearuandes;

b) katse jooksul tuleb tagada, et pidurid oleks tiielikult vabastatud ega pdhjustaks pidurimiira;
¢) tuleb tagada, et elektrilised jahutusventilaatorid ei tootaks;
d) katse jooksul peavad sdiduki aknad ja katuseluuk olema suletud.

2.5. Rehvid
2.5.1.  Uldosa

Katsesdidukile tuleb paigaldada neli identset rehvi. Rehvide korral, mille koormusindeks on iile 121 ja millel
puuduvad viited topeltasetusele, tuleb kaks sama valiku ja tiitibi rehvi paigaldada katsesdiduki tagumisele teljele;
esiteljele tuleb paigaldada teljekoormusele vastava modduga rehvid, millel rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva
miira minimeerimiseks on turvise stigavus lihvitud miinimumini, tagades samal ajal piisava ohutustaseme. Talve-
rehve, mida teatavates kokkuleppe osapooltes voidakse varustada haardumise suurendamiseks ette nihtud naas-
tudega, katsetatakse ilma nende naastudeta. Rehve, mille paigaldamiseks on kehtestatud erinduded, tuleb katse-
tada vastavalt neile nduetele (nt poorlemissuund). Enne sissesditmist peab rehvide turvis olema tdissiigavusega.

Rehve katsetatakse rehvi tootja lubatud velgedel.
2.5.2.  Rehvi koormused
Katsesoiduki iga rehvi katsekoormus Qt peab olema 50-90 % baaskoormusest Qr, kuid kdikide rehvide keskmine

katsekoormus Qt, avr peab olema 75 * 5 % baaskoormusest Qr.

Koikide rehvide jaoks vastab baaskoormus Qr suurimale rehvi koormusindeksiga seotud massile. Juhul kui
koormusindeks koosneb kahest kaldkriipsuga (/) eraldatud numbrist, tuleb baassuurus votta esimese numbri jargi.

2.5.3. Rehvirohk

Katsesoidukile paigaldatud iihegi rehvi katserdhk Pt ei tohi olla korgem kui baasrdhk P, ja on vahemikus:
Q[>1‘25 (Qt>1,25
P - | = <P <1,1P (=
(Qr t Q

Klasside C2 ja C3 jaoks on baasrohk Pr rehvi kiiljele margitud réhuindeksile vastav rohk.

Cl-klassi standardrehvide jaoks on baasrohk Pr = 250 kPa ja tugevdatud vdi extra load rehvidel 290 kPa,
minimaalne katserdhk Pt peab olema 150 kPa.

2.5.4. Ettevalmistused enne katsetusi
Enne katsetust tuleb rehvid ,sisse soita”, et korvaldada vormimisprotsessist tingitud materjali kithmud v6i muud
turvisemustri eripdrad. See nduab tavaliselt umbes 100 km normaalse maanteekasutusega vordvaarset kulutamist.

Katsesdidukile paigaldatud rehvid peavad poorlema samas suunas kui sissesditmisel.

Enne katsetust tuleb rehvid soojendada katsetingimustel sditmisega.
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3.1

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

KATSEMEETOD
Uldtingimused

Koikidel moodtmistel tuleb sdiduk juhtida mooda sirgjoont kogu katsealas (AA’ kuni BB) selliselt, et soiduki
keskpikitasapind oleks sirgele CC’ nii ldhedal kui voimalik.

Kui katsesdiduki esiots jouab jooneni AA’, peab sdidukijuht olema kiigukangi neutraalasendisse viinud ja
mootori vilja lillitanud. Kui katsesdiduk tekitab moodtmise ajal ebanormaalset miira (nt ventilaator, detonee-
rimine), tuleb katset korrata.

Modtmiste iseloom ja arv

A-sageduskorrektsiooniga detsibellides (dB(A)) viljendatavat maksimaalset miirataset tuleb moota, kui sdiduk
liigub vabakiigul joonte AA’ ja BB’ vahel (joonis 1- sdiduki esiots iiletab joone AA’, soiduki tagaots iiletab
joone BB’). See suurus moodustab mddtetulemuse.

Katsesdiduki molemal kiiljel tuleb teha vihemalt neli modtmist katsekiirusel, mis on madalam kui punktis 4.1
mddratletud baaskiirus, ja vihemalt neli modtmist katsekiirusel, mis on kdrgem kui baaskiirus. Kiirused peavad
olema punktis 3.3 mdaaratletud kiiruste vahemikus enam-vihem iihtlaselt jaotatud.

Katsekiiruste vahemik

Katsesdiduki kiirused peavad olema vahemikus:

a) Cl-klassi ja C2-klassi rehvidel 70 km/h kuni 90 kmj/h;
b) C3-klassi rehvidel 60 km/h kuni 80 km/h.
TULEMUSTE TOLGENDAMINE

Modtmine on kehtetu, kui on registreeritud ebanormaalne lahknevus moddetud vaartuste vahel (vt kéesoleva lisa
punkt 2.3.2).

Katsetulemuse kindlaksmadramine

Lopliku tulemuse kindlaksmaaramisel kasutatakse baaskiirust V ., mis on:
a) Cl-klassi ja C2-klassi rehvidel 80 km/h;

b) C3-klassi rehvidel 70 kmj/h.

Veeremismiira modtmiste regressioonanaliiiis

Rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira tase LR detsibellides (dB(A)) maéiratakse regressioonanaliiiisiga jirg-
miselt:

L = L-a-Vy
kus:
L on veeremismiira taseme L; keskmine vaartus, moddetuna detsibellides (dB(A)):
L-1y
L = — Li
0=
n on mootmiste arv (n > 16),
v on kiiruste V; logaritmide keskmine vaartus:
1 n
v = 0 Z vi kus v; = 1g(V; [ Viep)
i=1
a a on regressijoone tdus, mdddetuna detsibellides (dB(A)):

n

> =9 (Li-L)

i=1

Z v -v)?

a =

Temperatuurkorrektsioon

C1- ja C2-klassi rehvidel normaliseeritakse 16pptulemus katsepinna baastemperatuurile 9., rakendades tempera-
tuurkorrektsiooni vastavalt jirgmisele:

LR(%ref) = LR@) + K(aref - ﬂ)
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kus:
9 = katsepinna moddetud temperatuur,
9. = 20°C,

tegur K on Cl-Klassi rehvide jaoks — 0,03 db(A)/°C, when 9 < D¢
ning — 0,06 dB(A)/°C kui U < jefref
Tegur K on C2-klassi rehvide jaoks — 0,02 dB(A)/°C.

Kui katsepinna moddetud temperatuur koigi modtmiste kestel, mis on vajalikud iihe komplekti rehvide helita-
seme mddtmiseks, ei muutu rohkem kui 5°C, vdib eespool niidatud temperatuurkorrektsiooni teha ainult
1oplikule arvutatud rehvi ja teepinna kontaktist tulenevale miiratasemele, kasutades moddetud temperatuuride
aritmeetilist keskmist. Vastasel korral korrigeeritakse iga moddetud helitaset Li, kasutades heli registreerimise ajal
olnud temperatuuri.

C3-klassi rehvide korral temperatuurkorrektsiooni ei rakendata.
4.4. Vottes arvesse koiki modtmisseadme ebatdpsusi, vihendatakse punkti 4.3 kohaseid tulemusi 1dB(A) vorra.

4.5. Temperatuuri pdhjal korrigeeritud rehvi veeremismiira taseme 1dpptulemus Ly(@,.), moddetuna detsibellides
(dB(A)), iimardatakse allapoole lihima tiiskohani.

Joonis 1

Mikrofonide asukohad modtmisel

10m

75m 75m
P-O O-p

mikrofon : mikrofon

10m
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10.

2.1

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

. Mirkused (kui neid on):

1. liide

KATSEARUANNE

1. osa. Aruanne

Tiiiibikinnitusasutus voi tehniline teenistus:

Taotluse esitaja nimi ja aadress:

Katsearuanne nr:

Tootja ja mark voi kaubanduslik kirjeldus:

Rehviklass (C1, C2 voi C3):

Kasutusliik:

Miiratase vastavalt 3. lisa punktidele 4.4 ja 4.5:

dB(A)-des

baaskiirusel 70/80 km/h (')

Kuupdev:

Allkiri:

2. osa. Katseandmed

Katse kuupdev:

Katsesdiduk (mark, mudel, aasta, muudatused jms):

Katsesdiduki teljevahe: mm

Katseraja asukoht:

Katseraja ISO 10844:1994 kohaselt sertifitseerimise kuupdev:

Vilja andnud:

Sertifitseerimismeetod:

Rehvikatse tiksikasjad:

Rehvimoddu tahistus:

Rehvi ekspluatatsioonikirjeldus:

Rehvi baasrdhk: kPa

Katseandmed:

Vasak esirehv Parem esirehv

Vasak tagarehv

Parem tagarchv

Katsemass (kg)

Rehvi  koormusindeks
(%)

Rehvirdhk (kiilm) (kPa)

Katsevelje laiuse kood:

Temperatuurianduri liik:

() Mittevajalik maha tdmmata.
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5. Kehtivad katsetulemused:

Miiratase Miiratase Miiratase Miiratase
" uratas U Ohu Katseraja vasak (*) parem (*)
- Katse kiirus | . vasak (*) parem (¥) .
Soit nr Soidusuund . o~ temperatuur | temperatuur | temp.- temp.- Mirkused
(km/h) moddetud | moddetud o o S o
C C korrigeeritud | korrigeeritud
dB(A)-des | dB(A)-des dB(A)-des dB(A)-des
1
2
3
4
5
6
7
8

(*) Soiduki suhtes.

5.1. Regressioonijoone tdus:

5.2. Miiratase pérast temperatuuri korrigeerimist vastavalt 3. lisa punktile 4.3:

dB(A)-des
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2.1.

2.2.

Mrkus:

2.3.

2.4.

2.5.

4. LISA

KATSEKOHA TEHNILISED ANDMED

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse katseraja fiitisikaliste omaduste iiksikasju ja asetust. Need tehnilised tingimused
pdhinevad eristandardil () ning kirjeldavad ndutud fiiiisikalisi omadusi, samuti nende omaduste katsemeetodeid.

NOUDED PINNALE

Pinda kasitatakse kiesolevale standardile vastavana tingimusel, et selle tekstuuri ja tithimike mahtu voi heli
neeldumistegurit on moddetud ning leitud, et tdidetud on koik punktide 2.1-2.4 nduded, ning tingimusel, et
konstruktsiooninduded (punkt 3.2) on tdidetud.

Jadvpoorsus

Katseraja sillutise segu jadvpoorsus (VC) ei tohi iiletada 8 %. Modtmisprotseduuri kohta vt punkt 4.1.

Helineeldumistegur

Kui pind ei vasta poorsuse ndudele, on pind vastuvdetav iiksnes juhul, kui helineeldumistegur a < 0,10.
Moodtmisprotseduuri kohta vt punkt 4.2. Punktide 2.1 ja 2.2 nduded on tiidetud iiksnes juhul, kui helineeldu-
mistegurit on mdddetud ning leitud, et a < 0,10.

koige olulisem niitaja on helineeldumistegur, kuigi jddvpoorsus on teeinseneridele rohkem tuntud. Heli neeldu-
mist tuleb siiski mddta vaid juhul, kui pind ei vasta poorsuse ndudele. See on digustatud, sest poorsus on nii
modtmiste kui ka vastavuse mottes suhteliselt ebaméddrane ja moni pind voib seejuures saada ekslikult tagasi
liikatud, kui lahtutakse iiksnes poorsuse mootmisest.

Tekstuuri stigavus

Mahumeetodiga (vt punkt 4.3) moddetud tekstuuri siigavus (TD) peab olema:
TD > 0,4 mm

Pinna homogeensus

Tuleb kasutada koiki otstarbekaid voimalusi, et tagada pinna voimalikult ithetaolised omadused kogu katsealal.
See kehtib tekstuuri ja poorsuse kohta, kuid tuleb tihele panna, et kui veeremine on iihes kohas parem kui teises,
voib tekstuur olla erinev ja voib esineda ebatasasustest tekitatud rappumist.

Katseperiood

Et teha kindlaks, kas pind tiidab jitkuvalt kdesolevas lisas kehtestatud tekstuuri ja poorsuse vdi heli neeldumise
ndudeid, tuleb pinda regulaarselt kontrollida jargmiselt:

a) jadvpoorsuse (VC) voi helineeldumise (a) kontrollimiseks:

kui pind on uus;

kui pind vastab uuena nduetele, ei nduta edasisi perioodilisi katseid. Kui uus teekate ei vasta sellele esitata-
vatele nouetele, voib teekate hiljem nduetele vastata, kuna aja jooksul voib teekate muutuda kinnitambituks ja
tiheneda;

=

tekstuuri siigavuse (TD) kontrollimiseks:
kui pind on uus;
kui miirataseme katsed algavad (NB! mitte varem kui neli nidalat parast mahapanekut);

edasi iga kaheteistkiimne kuu jarel.

(1) 1SO 10844:1994.
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3. KATSEPINNA PROJEKTEERIMINE
3.1. Ala

Katseraja planeeringu projekteerimisel on tahtis miinimumndudena tagada, et katseribast ldbisditvate soidukite
poolt labitav ala oleks kaetud kindlaksmaaratud katsematerjaliga, millel on jietud sobiv varu ohutuks ja otstar-
bekohaseks soiduks. Selleks peab raja laius olema vihemalt 3 m ja rada peab ulatuma ile joonte AA ja BB
molemale poole vihemalt 10 m. Joonisel 1 on niidatud sobiva katsekoha plaan ja minimaalne ala, kus peab
olema masinlaotatud ja masinaga tihendatud spetsiaalne katsepinna materjal. Vastavalt 3. lisa punktile 3.2 tuleb
mootmised teha molemal pool sdidukit. Seda voib teha kas modtes kahe mikrofoniga (itks kummalgi pool rada)
ja sdites ithes suunas voi modtes ithe mikrofoniga ainult ithel pool rada, aga soites sdidukiga kahes suunas. Kui
kasutatakse viimast meetodit, siis puuduvad nduded pinna suhtes sellel pool rada, kus mikrofoni ei ole.

Joonis 1.

Katseraja pinnale esitatavad miinimumnduded. Viirutatud ala kannab nimetust ,Katseala”.

Moddud meetrites
\_.

¥ 4
;
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Voti: D Minimaalne ala, mis on kaetud katsepinnaga, s.t katseala

© Mikrofon (kérgus 1,2 m)
MARKUS - selles raadiuses ei tohi olla suuri heli peegeldavaid esemeid.

3.2. Pinna projekteerimine ja ettevalmistamine
3.2.1.  Projekteerimise pdhinduded

Katsepind peab vastama neljale projekteerimise ndudele:
3.2.1.1. see peab olema tihe asfaltbetoon;
3.2.1.2. maksimaalne kildude suurus vdib olla 8 mm (lubatud piirid 6,3-10 mm);
3.2.1.3. kulumiskihi paksus peab olema >30 mm;

3.2.1.4. sideaineks peab olema kergsulav kvaliteetne modifitseerimata bituumen.
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3.2.2.  Projekteerimise juhised

Juhisena pinna projekteerijale on joonisel 2 ndidatud soovitatavate omadustega tditematerjali sdelkdver. Lisaks on
tabelis 1 moned juhiseid soovitud tekstuuri ja vastupidavuse saavutamiseks. Soelkover vastab jargmisele valemile:

P (labimise % ) = 100 - (d/d.y 1/2,

kus:

d

soela nelinurkse ava modt, mm

diax = 8 mm peakdveral

10 mm alumise hilbe koveral
= 6,3 mm iilemise hilbe koveral

Joonis 2

Tiitematerjali sdelkdver asfaldisegus koos hilvetega
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protsent (mass)
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Augu suurus (mm)

Lisaks iilaltoodule antakse jargmised soovitused:

a) liiva fraktsioon (0,063 mm < soela nelinurkse ava mddt < 2 mm) tohib sisaldada mitte rohkem kui 55 %
looduslikku ja viahemalt 45 % purustatud liiva;

b) alus ja dreenikiht peavad tagama hea stabiilsuse ja tasasuse vastavalt parimale teede projekteerimise praktikale;
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¢) killustik peab olema purustatud (100 % purustatud tahkudega) ja olema korge purunemiskindlusega mater-
jalist;

&

segus kasutatav killustik peab olema pestud;

e) pinnale ei tohi lisada tdiendavat killustikku;

f) sideaine kovadus soltuvalt riigi kliimatingimustest viljendatuna PEN ihikutes on 40-60, 60-80 voi isegi
80-100. Reeglina tuleb kasutada voimalikult kdva sideainet, kui see sobib kokku iildpraktikaga;

g) segu temperatuur enne rullimist valitakse selline, et jargnev rullimine tagaks néutava poorsuse. Et suurendada
punktides 2.1-2.4 niidatud tehniliste tingimuste tditmise tdendosust, tuleb tihedus tagada mitte ainult sobiva
segamistemperatuuri valikuga, vaid ka sobiva iilesditude arvu ja tihendussdiduki valikuga.

Tabel 1
Projekteerimise juhised
Sihtvaartused
Halbed
Osa segu kogumassist Osa tditematerjali massist

Killustiku mass, sdela nelinurkse 47,6 % 50,5 % + 5%

ava moot (SM) > 2 mm

Liiva mass 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % + 5%

Filleri mass SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% £ 5%

Sideaine mass (bituumen) 5,8 % Ei kohaldata +0,5%

Suurim killusuurus 8§ mm 6,3-10 mm

Sideaine kovadus (vt punkt 3.2.2 (f))

Poleeritud kivide osakaal (PSV) > 50

Kompaktsus Marshalli kompaktsuse 98 %

suhtes

KATSEMEETOD

Jdavpoorsuse modtmine

Selle mootmise jaoks tuleb rajast vilja puurida proovikehad vihemalt neljast erinevast kohast, mis jaotuvad
tihtlaselt katseraja joonte AA ja BB vahele (vt joonis 1). Et viltida ebaiihtlust ja ebatasasusi rattajilgedes, tuleb
proovid votta mitte rattajilgedest, vaid nende ldhedalt. Vihemalt kaks proovi voetakse rattajilgede lihedalt ja
vihemalt tiks proov vdetakse rattajilgede ja mikrofonide vahekauguse keskpunkti lihedalt.

Kui esineb kahtlusi, et iihtlusendue ei ole tiidetud (vt punkt 2.4), vdetakse proove rohkematest katseraja
kohtadest.

Madratakse iga proovikeha jadvpoorsus, seejirel arvutatakse kdigi proovide keskmine véirtus ja seda vorreldakse

Katsepinna chitajat tuleb teavitada probleemidest, mis vdivad tuleneda katseala soojendamisest torude voi elekt-
rijuhtmetega ja siidamikke tuleb votta sellelt alalt. Selliste paigaldiste asukoht tuleb hoolikalt planeerida, et
tulevikus saaks mddrata proovikehade viljapuurimise kohti. On soovitatav jitta moned alad (modtmetega ligi-
kaudu 200 mm x 300 mm), kus ei ole juhtmeid ega torusid vdi kus need on asetatud piisavalt siigavale, et
pinnasekihist proovikehade votmisel neid ei kahjustataks.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Helineeldumistegur

Helineeldumistegurit (normaalne esinemus) mdddetakse impedantstoru meetodil, kasutades ISO 10534-1:1996
voi ISO 10534-2:1998 kirjeldatud menetlust.

Katsendidiste suhtes tuleb jargida samasuguseid ndudeid nagu jadvpoorsuse suhtes (vt punkt 4.1). Helineeldumist
mdddetakse vahemikus 400 Hz — 800 Hz ja vahemikus 800 Hz — 1 600 Hz (vihemalt kolmanda oktaavi kesk-
sagedustel) ja tehakse kindlaks suurimad véirtused molema sagedusala kohta. Seejirel leitakse 16pptulemuse
saamiseks koigi proovikehade keskmine vidrtus.

Volumeetriline makrotekstuuri mddtmine

Kiesoleva standardi kohaselt tehakse tekstuuri siigavuse mdotmised viahemalt 10 kohas, mis on iihtlaselt jaotatud
piki katseriba rattajilgi, ja nende keskmist vaartust vorreldakse ettendhtud miinimumsiigavusega. Menetluse
kirjeldust vt standardist ISO 10844:1994.

AJALINE STABIILSUS JA KORRASHOID
Aja moju

Sarnaselt muudele pindadele voib eeldada, et 6-12 kuu jooksul pirast rajamist voib katsepinnal mooddetud rehvi
ja teepinna kontaktist tulenev miiratase pisut suureneda.

Pind saavutab oma noutud niitajad mitte varem kui neli nidalat parast rajamist. Katsepinna vanuse moju
veokirehvide miirale on {iildiselt viiksem kui sdiduautode rehvide miirale.

Ajalise stabiilsuse maarab peamiselt pinna poleerimine ja thendamine pinnal lifkuvate sdidukite poolt. Seda tuleb
perioodiliselt kontrollida punktis 2.5 ette nahtud viisil.

Pinna korrashoid

Pinnalt peab olema eemaldatud lahtine praht ja tolm, mis voib oluliselt vihendada tekstuuri tegelikku siigavust.
Talvise kliimaga maades kasutatakse monikord jdd sulatamiseks soola. Sool voib muuta pinda ajutiselt voi isegi
jadvalt mira suurendavalt ega ole seepérast soovitatav.

Katseala iilekatmine

Kui katserada on vaja iile katta, pole tavaliselt tarvis teekatet uuendada mujal kui ainult katseribal (laius 3 m,
joonisel 1), kus soidukid sdidavad, eeldusel, et ribast viljapoole jddv katseala tiitis mddtmisel poorsuse voi
helineeldumise noudeid.

KATSEPINNA JA SELLEL TEOSTATUD KATSETE DOKUMENTATSIOON
Katsepinna dokumentatsioon
Katsepinda kirjeldavas dokumendis antakse jirgmised andmed:

katseraja asukoht;

sideaine tiiiip, sideaine kovadus, tditematerjali tiitip, betooni suurim teoreetiline tihedus (DR), kulumiskihi paksus
ja katserajalt voetud proovikehadest maaratud soelkover;

tihendamise meetod (nt rulli titip, rulli mass, iilesditude arv);

segu temperatuur, valisohu temperatuur ja tuule kiirus pinna laotamise ajal;

pinna laotamise kuupéev ja to6 teostaja;

koigi katsete voi vahemalt viimase katse tulemus, mis sisaldab jargmist:



L 307/38 Euroopa Liidu Teataja 23.11.2011

6.1.6.1. iga proovikeha jddvpoorsus;

6.1.6.2. asukohad katsealal, kust vdeti proovikehad poorsuse mddtmiseks;

6.1.6.3. iga proovikeha helineeldumistegur (kui on mdddetud); vilja tuua iga iiksiku proovi tulemused igas sagedusalas,
samuti tildine keskmine;

6.1.6.4. asukohad katsealal, kust vdeti proovid neeldumise mddtmiseks;

6.1.6.5. tekstuuri siigavus koos katsete arvu ja standardhilbega;

6.1.6.6. punktide 6.1.6.1ja 6.1.6.2 kohaselt katsete eest vastutav asutus ja kasutatud seadmete liik;

6.1.6.7. katse(te) kuupiev(ad) ja katserajalt proovide votmise kuupidev.

6.2. Pinnal libiviidud sdiduki miirataseme katsete dokumentatsioon

Soiduki miirataseme katset/katseid kirjeldavas dokumendis niidatakse, kas kiesoleva standardi koik nouded olid
tdidetud voi mitte. Tuleb viidata punktile 6.1 vastavale dokumendile, mis sisaldab seda tdendavaid tulemusi.
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1.1.

1.2.

1.3.

5. LISA

KATSEMENETLUS MARJA PINNAGA HAARDUMISE MOOTMISEKS

KATSETAMISE POHITINGIMUSED
Katseraja omadused

Katserada peab olema tiheda asfaltkattega, mille kalle iiheski suunas ei tohi olla suurem kui 2 %. Selle vanus,
koostis ja kulumine peab olema ithesugune ning sellel ei tohi olla lahtisi materjaliosakesi ega voorladestisi.
Kildude maksimaalne suurus peab olema 10 mm (lubatud hilve 8-13 mm) ja ASTM standardis E 965-96
(2006) miiratletud mootmismeetodi abil moddetud liiva siigavus peab olema 0,7 + 0,3 mm.

Niisutatud katseraja pinnahddrdumise arvvadrtuse kindlaksmadramiseks tuleb kasutada tihte jargmistest
meetoditest.

Standardse vordlusrehvi kasutamise meetod

Kui kasutatakse standardse vordlusrehvi meetodit ja punktis 2.1 osutatud meetodit, peab keskmine pidur-
dusjou koefitsiendi tippvairtus olema 0,6 ja 0,8 vahel. Mdddetud vairtusi korrigeeritakse temperatuuri moju
suhtes jargmiselt:

keskmise pidurdusjou koefitsiendi tippvdartus = keskmise pidurdusjou koefitsiendi tippvéirtus (moddetud) +
0,0035 (t - 20),

kus ,t” on katseraja niisutatud pealispinna temperatuur Celsiuse kraadides.

Katse ldbiviimisel kasutatud sdidurajad ja katseraja pikkus peavad olema samad nagu mérja pinnaga haardu-
mise katse puhul.

Briti pendlinumbri (BPN) katsemeetod

Niisutatud katseraja keskmine briti pendlinumber (BPN), ASTM standardis E 303-93 (2008) kirjeldatud
meetodi kohaselt ja kasutades ASTMi standardis E 501-08 mddratletud patja, peab pérast temperatuurkor-
rektsiooni olema 40 ja 60 vahel. Kui pendli valmistaja ei ole andnud soovitusi temperatuurkorrektsiooniks,
voib kasutada jargmist valemit:

BPN = BPN (mdddetud viirtus) + 0,34 - t — 0,0018 - t2 — 6,1,
kus ,t" on katseraja niisutatud pealispinna temperatuur Celsiuse kraadides.

Mirja pinnaga haardumise katseks kasutatud katseraja sdiduradades tuleb BPN-i mddta 10-meetriste interval-
lidega sdiduraja pikisuunas. BPN-i tuleb mddta 5 korda igas punktis ning BPN-i keskmiste véartuste variatsioo-
nikordaja ei tohi olla suurem kui 10 %.

Tuubikinnitusasutus kontrollib katseraja omadusi katsearuannete tdendusmaterjali pohjal.

Niisutamise tingimused

Katserada voib niisutada selle korvalt voi katsesdidukisse voi haagisesse sisseehitatud niisutussiisteemi abil.

Kui kasutatakse katseraja korvalt niisutamist, tuleb katseraja pinda kasta vihemalt pool tundi enne katse
labiviimist, et pinna ja vee temperatuur iihtlustuksid. Katseraja korvalt niisutamist tuleks jatkata kogu katse
labiviimise aja jooksul.

Vee siigavus peab olema vahemikus 0,5 mm - 1,5 mm.
Tuul ei tohi pinna niisutamist segada (tuulekaitsete kasutamine on lubatud).

Niisutatud pinna temperatuur peab olema 5 °C ja 35 °C vahel ega tohi katse jooksul muutuda rohkem kui
10 °C.

KATSEMENETLUS
Vorreldava mirja pinnaga haardumise tohususe kindlaksmédaramiseks kasutatakse:
a) haagist voi eriotstarbelist rehvide katsetamiseks ettendhtud katsesdidukit voi

b) massitootmises olevat reisijate veoks ettendhtud sdidukit (M;-kategooria, nagu see on madratletud sdidukite
ehitust kisitlevas konsolideeritud resolutsioonis (R.E.3.) dokumendis ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2.
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Menetlus, mille puhul kasutatakse haagist vdi rehvide katsetamiseks mdeldud eriotstarbelist katsesdidukit

Haagis koos seda pukseeriva sdidukiga voi rechvide katsetamiseks moeldud katsesdiduk peavad vastama
jargmistele nouetele:

konealused soidukid peavad suutma saavutada katsekiiruse tilempiiri, milleks on 67 km/h ning sdilitama
noutud katsekiiruse 65 + 2 km/h pidurdusjou maksimaalse taseme rakendamise tingimustes;

konealused sdidukid peavad olema varustatud teljega, millele iiheks katsepositsiooniks saab kinnitada vajaliku
hiidraulilise piduri koos vedukist kiitatava ajamiga. Pidurisiisteem peab suutma tekitada pidurdusmomend;,
mis on piisav koikide katsetatavate rehvimddtude ja koormuste jaoks vajaliku pidurdusjou koefitsiendi tipp-
viirtuse saavutamiseks;

konealused sdidukid peavad suutma siilitada katserchviga varustatud ratta pikisuunangu ja kiilgkalde kogu
katse jooksul piirides * 0,5° vorreldes koormatud katserehvi staatilise niitajaga;

kui kasutatakse haagist, siis peab veduki ja haagise vaheline mehaaniline haakeseade tagama, et pidurdusjoudu
mdodtvat andurit sisaldav vedukiga tihendatud haagise tiisel voi tiisli osa oleks horisontaalne voi selle esiots
kalduks maksimaalselt 5° allapoole. Haagise telje keskjoone pikikaugus haakeseadme keskjoonest peab olema
vihemalt kiimme korda suurem haakeseadme korgusest.

Kui sdiduk on varustatud katseraja niisutussiisteemiga, siis selle veediiiis(id) peab/peavad tagama, et veekile
laius iiletaks pidevalt vihemalt 25 mm vorra rehvi ja katseraja kontaktpinna laiuse. Diiiis(id) peab/peavad
olema suunatud 20-30° allapoole ja vesi puudutama katseraja pinda 250-450 mm eespool rehvi ja katseraja
kontaktpinna tsentrit. Diiiisi(de) korgus peab olema vihemalt 25 mm voi minimaalselt piisav katserajal olevate
mis tahes takistuste véltimiseks, kuid ei tohi iiletada 100 mm. Vee etteande kiirus peab tagama veekile paksuse
0,5-1,5 mm ning ei tohi muutuda kogu katse kestel rohkem kui + 10 %. Panna tihele, et tavaline vee
etteande kiirus katseteks 65 km/h juures on 18 Is™! katseraja niisutatud osa laiuse iga meetri kohta.

Siisteem peab suutma tagada, et rehvi ja rehvi ees oleva katseraja pind oleksid miérjad enne pidurdamise
alustamist ning kogu katse ajal.

Katse libiviimine

Katserehv tuleb puhastada vormijilgedest, mis voivad katset mdjutada.

Rehv paigaldatakse valmistaja poolt tiiiibikinnitustaotluses maaratud katseveljele ja pumbatakse rehvirdhuni
180 kPa standardse vordlusrehvi ja standardkoormuse rehvi puhul ning rehvirdhuni 220 kPa tugevdatud voi
sextra-load” rehvi puhul.

Rehvi hoitakse vihemalt kaks tundi katseraja juures, et selle temperatuur iihtlustuks timbritseva katseala
temperatuuriga. Temperatuuride tthtlustamise ajal ei tohi rehv(id) olla paikese kées.

Rehv tuleb koormata kuni:

a) 445-508 kg standardse vordlusrehvi meetodi kasutamisel ja

b) 70-80 %-ni rehvi koormusindeksile vastavast koormuse vaartusest koikidel muudel juhtudel.

Veidi enne katsetamist tuleb pidurdustShususe katseprogrammi labiviimiseks kasutataval katseraja osal labi
viia vihemalt kiimme pidurduskatset, kasutades rehvi, mida katseprogrammis ei kasutata.

Vahetult enne katsetamist tuleb kontrollida ja vajaduse korral reguleerida rehvirohku, et see vastaks punktis
2.1.2.2 esitatud vadrtustele.

Katsekiirus peab olema 63 km/h ja 67 km/h vahel ning see tuleb siilitada nendes piirides kogu katsesdidu ajal.

Iga katseseeria suund peab olema sama ning katserchvi puhul peab suund olema sama kui vordlusrehvil,
millega tema tohusust vorreldakse.
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2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

Katsevelgede pidureid tuleb rakendada nii, et pidurduse tippjoud saavutatakse 0,2-0,5 sekundi jooksul alates
pidurdamise alustamisest.

Enne uue rehvi katsetamist tuleb sellega teha kaks proovikatset. Neid katseid voib kasutada salvestusseadmete
tookorras oleku kontrollimiseks, kuid saadud tulemusi ei voeta pidurdustShususe hindamisel arvesse.

Iga rehvi pidurdustShususe hindamisel, kui selleks kasutatakse vordlemist standardse vordlusrehvi pidurdus-
tohususega, tuleb pidurduskatset alustada katseraja sama sdidurea samast punktist.

Katseskeem peaks olema jirgmine:
R1 - T -R2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esialgne katse, R2 on standardse vordlusrehviga tehtud korduskatse ja
T on hinnatava kandidaatrehviga tehtud katse.

Enne standardse vordlusrehviga tehtavat korduskatset voib katsetada maksimaalselt kolme kandidaatrehvi,
niiteks:

R1 -T1 -T2 -T3 - R2

Pidurdusjou koefitsiendi tippvdartuse keskmine védrtus tuleb vilja arvutada vihemalt kuue kehtiva tulemuse

pohjal.

Et tulemus oleks kehtiv, peab variatsioonikordaja, mis saadakse standardhilbe jagamisel keskmise tulemusega
ja viljendatakse protsendina, jidma 5 % piiresse. Kui seda ei suudeta saavutada standardse vordlusrehvi
korduskatsega, tuleb kdnesolev kandidaatrehvi(de) hindamine korvale jitta ning kogu katsemenetlust korrata.

Kasutades iga katsesdiduseeria pidurdusjou koefitsientide tippvaartuste keskmist vaartust:

kui katse toimub skeemi R1 — T — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi
tippvddrtus, mida kasutatakse kandidaatrehvi pidurdustdhususe vordlemisel, jirgmiselt:

R1 + R2))2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esimese katsesdiduseeria keskmine pidurdusjou koefitsiendi tipp-
véirtus ja R2 on standardse vordlusrehviga tehtud teise katsesdiduseeria keskmine pidurdusjou koefitsiendi
tippvaartus.

Kui katse toimub skeemi R1 — T1 — T2 — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi pidurdusjou
koefitsiendi tippvaartus jargmiselt:

2/3 R1 + 1/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T1 ja
1/3 R1 + 2/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T2.

Kui katse toimub skeemi R1 — T1 — T2 — T3 — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi pidurdusjou
koefitsiendi tippvaartus jargmiselt:

3/4 R1 + 1/4 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T1,
(R1 + R2)/2 vordlemisel kandidaatrehviga T2 ja
1/4 R1 + 3[4 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T3.

Haardetegur mirjal pinnal (G) arvutatakse jargmiselt:

kandidaatrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvidartus

~ standardse vordlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvédrtus

Standardse sdiduki menetlus

Soiduk peab olema standardne M;-kategooria sdiduk, mis on suuteline arendama kiirust vihemalt 90 km/h ja
on varustatud mitteblokeeriva pidurdussiisteemiga (ABS).

Soiduk ei tohi olla muudetud, vilja arvatud muudatused, mis
a) voimaldavad kasutada ratta- ja rehvimddtude suuremat valikut;

b) voimaldavad kasutusel oleva piduri t66d mehhaaniliselt (sealhulgas hiidrauliliselt, elektriliselt v6i pneumaa-
tiliselt) juhtida. Stisteemi vdidakse juhtida automaatselt signaalide abil, mida edastavad katseraja sisse voi
korvale paigutatud seadmed.
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Katse ldbiviimine

Katserehv tuleb puhastada vormijilgedest, mis vdivad katset mdjutada.

Rehv paigaldatakse tootja poolt tiriibikinnitustaotluses mairatud modteveljele ja pumbatakse koikidel juhtudel
rohuni 220 kPa.

Rehvi hoitakse vihemalt kaks tundi katseraja juures, et sclle temperatuur ithtlustuks imbritseva katseala
temperatuuriga. Temperatuuride ithtlustamise ajal ei tohi rehv(id) olla paikese kies.

Rehvi staatiline koormus peab olema:
a) 381-572 kg standardse vordlusrehvi kasutamisel ja
b) 60-90 % rehvi koormusindeksile vastavast koormuse viidrtusest kéikidel muudel juhtudel.

Sama telje rehvide koormuse varieerumine peab olema selline, et vdiksema koormusega rehvi koormus ei
oleks vihem kui 90 % enam koormatud rehvi koormusest.

Veidi enne katsetamist tuleb pidurdustdhususe katseprogrammi labiviimiseks kasutataval katseraja osal labi
viia vahemalt kiimme pidurduskatset kiirusel 90 km/h kuni 20 km/h, kasutades selleks rehve, mida katsepro-
grammis ei kasutata.

Vahetult enne katsetamist tuleb kontrollida ja vajaduse korral reguleerida rehvirohku, et see vastaks punktis
2.2.2.2 esitatud vadrtustele.

Alustades algukiiruselt 87 km/h kuni 83 km/h, tuleb rakendada kasutatava piduri juhtseadisele konstantset
joudu, mis on piisav sdiduki koikidel ratastel ABS-i kiivitamiseks ja mis annab sdidukile stabiilse aeglustuse
enne kiirust 80 km/h, ning seda joudu tuleb hoida kuni sdiduki peatumiseni.

Pidurduskatse ajal peab kisijuhtimisega iilekanne olema lahutatud voi automaatiilekanne seatud neutraalasen-
disse.

Iga katsesceria puhul peab katsesuund olema sama ning katserchvi puhul peab suund olema sama kui
standardsel vordlusrehvil, millega tema tdhusust vorreldakse.

Enne uue rehvi katsetamist tuleb sellega teha kaks proovikatset. Neid katseid voib kasutada salvestusseadmete
tookorras oleku kontrollimiseks, kuid saadud tulemusi ei voeta pidurdustdhususe hindamisel arvesse.

Iga rehvi pidurdustShususe hindamisel, kui selleks kasutatakse vordlemist standardse vordlusrehvi pidurdus-
tShususega, tuleb pidurduskatset alustada katseraja sama sdidurea samast punktist.

Katseskeem peaks olema jargmine:
R1 - T -R2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esialgne katse, R2 on standardse vordlusrehviga tehtud korduskatse ja
T on hinnatava kandidaatrehviga tehtud katse.

Enne standardse vordlusrehviga tehtavat korduskatset voib katsetada maksimaalselt kolme kandidaatrehvi,
nditeks:

R1-T1-T2-T3-R2

Keskmine stabiliseerunud aeglustus 80 km/h ja 20 km/h vahel arvutatakse vilja vihemalt standardse vordlus-
rehvi kolme kehtiva tulemuse pdhjal ja kandidaatrehvi kuue kehtiva tulemuse pohjal.

Keskmine stabiliseerunud aeglustus on:

keskmine stabiliseerunud aeglustus = 231,48]S,
kus:
S on keskmine stabiliseerunud aeglustus 80 km/h ja 20 km/h vahel.

Et tulemus oleks kehtiv, peab variatsioonikordaja, mis saadakse standardhilbe jagamisel keskmise tulemusega
ja viljendatakse protsendina, jddma 3 % piiresse. Kui seda ei suudeta saavutada standardse vordlusrehvi
korduskatsega, tuleb kdnesolev kandidaatrehvi(de) hindamine kdrvale jitta ning kogu katsemenetlust korrata.
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2.2.2.13.

2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.2.2.15.1.

2.2.2.15.2.

2.2.2.15.3.

2.2.2.15.4.

2.2.2.15.5.

Vilja arvutatud keskmiste stabiliseerunud aeglustuste véirtuste keskmine tuleb kindlaks madrata iga katsesdi-
duseeria kohta.

Kasutades iga katsesdiduseeria keskmiste stabiliseerunud aeglustuste keskmist véirtust:

kui katse toimub skeemi R1 — T — R2 kohaselt, saadakse kandidaatrehvi pidurdustdhususe vordlemiseks
kasutatav standardse vordlusrehvi keskmine stabiliseerunud aeglustus jargmiselt:

R1 + R2)/2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esimese katsesdiduseeria keskmine stabiliseerunud aeglustus ja R2 on
standardse vordlusrehviga tehtud teise katsesdiduseeria keskmine stabiliseerunud aeglustus.

Kui katse toimub skeemi R1 — T1 — T2 — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi keskmine stabilisee-
runud aeglustus jargmiselt:

2/3 R1 + 1/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T1 ja
1/3 R1 + 2/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T2.

Kui katse toimub skeemi R1 — T1 — T2 — T3 — R2 kohaselt, saadakse standardse vdrdlusrehvi keskmine
stabiliseerunud aeglustus jargmiselt:

3/4 R1 + 1/4 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T1,
(R1 + R2)/2 vordlemisel kandidaatrehviga T2 ja
1/4 R1 + 3[4 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T3.

Haardetegur mirjal pinnal (G) arvutatakse jargmiselt:

_ kandidaatrehvi keskmiste stabiliseerunud aeglustuste keskmine

standardse vordlusrehvi keskmine stabiliseerunud aeglustus

Kui kandidaatrehve ei ole vdimalik paigaldada samale soidukile, millele on paigaldatud standardsed vordlus-
rehvid, naiteks rehvimdodu, ndutud koormuse mittesaavutamise jms tottu, tuleb vordluse tegemiseks kasutada
vahepealseid rehve, edaspidi nimetatud ,kontrollrehvideks”, ja kahte erinevat soidukit. Uhele sdidukile peab
saama paigaldada standardset vordlusrehvi ja kontrollrehvi ja teisele sdidukile peab saama paigaldada kontroll-
rehvi ja kandidaatrehvi.

Kontrollrehvi haardetegur mérjal pinnal standardse vordlusrehvi suhtes (G1) ja kandidaatrehvi haardetegur
mirjal pinnal kontrollrehvi suhtes (G2) maaratakse kindlaks vastavalt punktides 2.2.2.1 ja 2.2.2.15 kirjeldatud
menetlustele.

Kandidaatrehvi haardetegur mirjal pinnal standardse vordlusrehvi suhtes leitakse kahe saadud teguri abil
jargmiselt: G1 x G2.

Koikide katsete puhul tuleb kasutada sama katseraja sama osa, samuti peavad vilistingimused olema vorrel-
davad, niiteks ei tohi niisutatud katseraja pinnatemperatuur muutuda rohkem kui * 5 °C. Koik katsed tuleb
teha samal pdeval.

Standardse vordlusrehvi ja kandidaatrehvi vordlemiseks tuleb kasutada samu kontrollrehve ja need peavad
olema samades ratta positsioonides.

Katseteks kasutatud kontrollrehve tuleb pirast katseid hoida standardsete vordlusrehvidega samades tingi-
mustes.

Standardsed vordlusrehve ja kontrollrehve ei tohi kasutada, kui need on ebaiihtlaselt kulunud, vigastatud voi
kui nende talitlusvdime ndib olevat halvenenud.
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10.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

. Katsearuanne nr:

. Mirkused (kui neid on):

1. liide

KATSEARUANNE (MARJA PINNAGA HAARDUMINE)

1. osa. Aruanne

Tiiiibikinnitusasutus vdi tehniline teenistus:

Taotluse esitaja nimi ja aadress:

Tootja ja mark vo6i kaubanduslik kirjeldus:

Rehviklass (C1, C2 voi C3):

Kasutusliik:

aardetegur mirjal pinnal standardse vordlusrehviga vorreldes vastavalt punktidele 2.1.2.15 voi 2.2.2.15

Kuupéev:
Allkiri:

2. osa. Katseandmed

Katse kuupdev:

Katsesdiduk (mark, mudel, aasta, muutmised jms voi haagise tunnused):

Katseraja asukoht:

Katseraja omadused:

Vilja andnud:

Sertifitseerimismeetod:

Katserehvide kirjeldus:

Rehvimootude tihistused ja ekspluatatsioonikirjeldus:

Rehvi mark voi kaubanduslik kirjeldus:

Rehvi baasrohk: kPa

Katseandmed:

Rehv Standardne vordlusrehv Kandidaatrehv

Kontrollrehv

Katserehvi koormus (kg)

Vee siigavus (mm)
(0,5-1,5 mm)

Niisutatud katseraja keskmine tempe-
ratuur (°C)
(5-35°C)

Katsevelje laiuse kood:

Temperatuurianduri liik:

Standardse vordlusrehvi kirjeldus:
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5. Kehtivad katsetulemused:

Soit
nr

Katse-
kiirus
(km/h)

Soidu-
suund

Standardne
vordlus-
rehv

Kandidaat-
rehv

Kont-
rollrehv

Pidurdusjou

koefitsiendi

tippvaiértus
(pbfc)

Keskmine
stabilisee-
runud
aeglustus
(mfdd)

Haardetegur
mirjal pinnal
@)

Mirkused




L 307/46

Euroopa Liidu Teataja

23.11.2011

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

6. LISA

KATSEMENETLUS VEERETAKISTUSJOU MOOTMISEKS

KATSEMEETODID

Allpool loetletud alternatiivsed mddtmismeetodid on antud kdesoleva eeskirjas. Konkreetse modtmismeetodi valib
katsetaja. Iga meetodi puhul tuleb katsetulemused konverteerida jduks, mis rakendub rehvi/trumli koostule. Modde-
tavad parameetrid on jargmised:

a) joumeetod: reaktsioonijoud, mis on mdddetud voi konverteeritud rehvi vollile (1);
b) vidindemomendi meetod: viindemoment, mida mdddetakse katsetrumlil (2);

¢) aeglustusmeetod: aeglustuse modtmine katsetrumli ja rehvi koostult ();

d) voimsusmeetod: sisendvoimsuse modtmine katsetrumlil ().

KATSESEADMED

Trumli spetsifikatsioon

Libimoot

Katsediinamomeetril peab olema silindriline hooratas (trummel), mille 1abimddt on vdhemalt 1,7 m.

Fr ja Cr vddrtused tuleb esitada vorreldavana trumliga, mille 1abimd6t on 2,0 m. Kui kasutakse 2,0 meetrist erineva
labimooduga trumlit, siis tuleb teha kohandus punkti 6.3 kohaselt.

. Pind

Trumli pind peab olema siledast terasest. Alternatiivselt voib libisemiskatse modtetulemuse suurema tipsuse
saavutamiseks kasutada karedat pinda, mis peab olema puhas.

Fr ja Cr véirtused tuleb esitada vorreldavana sileda trumliga. Kareda trumli puhul vaadake 1. liite punkti 7.

. Laius

Trumli katsepinna laius peab olema suurem kui rehvi ja katseraja kontaktpinna laius.

Modtevelg

Rehv peab olema paigaldatud teras- voi kergsulamist modteveljele jargmiselt:
a) ClI- ja C2-klassi rehvide puhul on velje laius médratud standardis ISO 4000-1:2010,

b) C3-klassi rehvide puhul on velje laius méiratud standardis ISO 4209 1:2001. Muud veljelaiused ei ole lubatud.
Vaata 2. liide.

Koormus, joondatus, kontroll ja modteriistade tipsus

Nende parameetrite mddtmine peab olema piisavalt tipne, et tagada ndutavad katseandmed. Konkreetsed vastavad
védrtused on esitatud 1. liites.

Temperatuuriolud

Normaaltingimused

Normaaltemperatuur, mida mdddetakse vahemikus 0,15-1 meeter rehvi kiiljest, peab olema 25 °C.

Alternatiivsed tingimused

Kui timbritsev temperatuur on normaaltemperatuurist erinev, siis tuleb veeretakistust korrigeerida normaaltempe-
ratuurile vastavalt kdesoleva lisa punktile 6.2.

(") Moodetav vadrtus holmab ka ratta ja rehvi laagreid ja aerodiinaamilist kadu, mida tuleb ka edaspidi arvestada andmete interpretee-
rimisel.

(%) Moddetav vddrtus vdindemomendi, aeglustuse ja joumeetodi puhul hdlmab ka ratta ja rehvi laagreid ja aerodiinaamilist kadu, mida
tuleb ka edaspidi arvestada andmete interpreteerimisel.
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2.4.3. Trumlipinna temperatuur

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Tuleb hoolitseda selle eest, et trumlipinna temperatuur oleks katse alguses sama kui timbritsev temperatuur.

KATSETINGIMUSED
Uldosa

Katse holmab veeretakistuse mootmist nii, et rehv survestatakse ja survel lastakse kasvada

Katsekiirused

Viirtus tuleb saada asjakohasel trumli kiirusel, mis on esitatud tabelis 1.

Tabel 1
Katsekiirus
(kmh)
Rehvi klass C1 C2ja C3 3

Koormusindeks All Ll < 121 LI > 121
Kiirussiimbol All All J 100 km/h ja vdiksem v&i | K 110 km/h ja suurem

rehvid, millel  puudub

kiirussiimbol
Kiirus 80 80 60 80

Katsekoormus
Standardne katsekoormus arvutatakse tabelis 2 esitatud véddrtustest ning seda tuleb hoida vahemikus, mis on
madratletud 1. liites.
Rehvirdhk katse ajal
Rehvirdhk peab olema vastavuses tabeliga 2 ning see peab suurenema tipsusega, mis on madratletud kiesoleva lisa
1. liite punktis 4.

Tabel 2

Katsekoormus ja rehvirdhk

Rehvi klass C1() C2, C3
Standardkoormus Tugevdatud voi extra
load

Koormuse % maksimaalsest 80 80 85 (Y

koormusest (% iihest koormusest)

Rehvi rohk kPa 210 250 Vastavalt maksimaalsele
koormusele  ithe  korra
puhul ()

Markus: rehvirohk peab suurenema tdpsusega, mis on mdiratletud kdesoleva lisa 1. liite punktis 4.

(") Nende sdiduautorehvide puhul, mis ei vasta standardile ISO 4000-1:2010, peab rehvirdhk olema tootja poolt soovitatav ning
vastama rehvi koormusindeksile, mida on vahendatud 30 kPa vorra.

(") Protsendina iihest koormusest v3i 85 protsendi maksimaalsest koormusest iihe korra puhul, mis on médratletud rehvistandardi
kisiraamatus voi mirgitud rehvil.

(9) Rehvirshk, mis on mirgitud rehvi kiiljel, voi kui ei ole margitud, siis maksimaalne koormus iihe korra puhul, mis on
midratletud rehvistandardi kdsiraamatus.

Kestus ja kiirus

Kui kasutatakse aeglustusmeetodit, siis kehtivad jargmised nduded:
a) Kestuse Atpuhul ei tohi ajavahemik tletada 0,5 s;

b) Katsetrumli kiirus ei tohi varieeruda ithe ajavahemiku puhul dile 1 km/h.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

KATSEMENETLUS
Uldosa

Allpool kirjeldatud katsemenetluse etappe tuleb jirgida esitatud jarjekorras.

Temperatuuriolud

Survestatud rehv tuleb asetada katsekoha temperatuuritingimustele vihemalt:

a) 3 tunniks Cl-klassi rehvide puhul;

b) 6 tunniks C2- ja C3-klassi rehvide puhul.

R&hu korrigeerimine

Pirast temperatuurioludega vastavusse viimist tuleb rehvirdhk viia vastavaks katserdhuga ning seda tuleb kontrol-
lida 10 minutit parast korrigeerimist.

Soojendus

Soojenduse kestus on mdiratletud tabelis 3.

Tabel 3

Soojenduse kestus

. C2ja C3 C3
ORehvi klass C1 < 121 U > 121
Velje nimildibimoot All All < 22,5 > 225
Soojenduse kestus 30 min 50 min 150 min 180 min

Mo&6tmine ja andmete registreerimine

Moddetakse ja salvestatakse jargmised andmed (vt joonis 1):

8

) katsekiirus Up;

b) rehvi normaalkoormus trumli pinnale L;

¢) esialgne rehvirohk, mis on méératletud punktis 3.3;

d) veeretakistuse koefitsient Cr ja selle korrigeeritud vaartus Cr,. temperatuuriga 25 °C ja trumli libimooduga 2 m;

¢) distants rehvi teljest kuni trumli valispinnani paigalolekus ry;

f) tmbritsev dhutemperatuur t,;

g) katsetrumli raadius R;

h) valitud katsemeetod;

i) katsevelg (suurus ja materjal);

j) rehvi suurus, tootja, liik, identifitseerimisnumber (kui on), kiirussiimbol, koormusindeks, DOT number (trans-
pordiosakond).
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Koik mehaanilised nditajad (joud, poordemoment) suunatakse vastavalt teljesiisteemidele, mis on mdiratletud
standardis ISO 8855:1991.

Poorlemissuunaga rehve katsetatakse vastavalt nende suunale.

4.6. Parasiitse kao mddtmine

Parasiitne kadu arvestatakse iihe jirgneva menetluse alusel, mis on esitatud punktis 4.6.1 vdi 4.6.2.

4.6.1. Libisemiskatse tulemus

Libisemiskatse tulemuse puhul kohaldada jirgmist menetlust.
a) Vihendada rehvi koormust, siilitades katsekiiruse ilma libisemata (*).
Koormus peab olema jirgmine:
i) Cl-klassi rehvid: soovitatav vddrtus 100 N; ei tohi iiletada 200 N;

ii) C2-klassi rehvid: soovitatav véirtus 150 N; ei tohi iiletada 200 N seadmete puhul, mis on konstrueeritud
Cl-klassi rehvide mootmiseks, voi 500 N seadmete puhul, mis on konstrueeritud C2- ja C3-klassi rehvide
jaoks;

iti) C3-klassi rehvid: soovitatav vddrtus 400 N; ei tohi iiletada 500 N.
b) Registreerige volli joud F,, sisendpodrdemoment Ty, vdi vdimsus, oleneb, mida kasutatakse (?).
¢) Registreerige rehvi normaalkoormus trumli pinnale L, (7).

4.6.2. Aeglustusmeetod

Aeglustusmeetodi puhul kohaldatakse jirgmist menetlust:
a) eemaldage rehv katsepinnalt;
b) registreerige katsetrumli aeglustus AwDo/ At ja sama koormamata rehvi puhul Awr/ At (1).

4.7.  Seadmed, mis iletavad o, kriteeriumi

Punktides 4.3-4.5 kirjeldatud sammud tuleb sooritada vaid iiks kord, kui moddtmiste standardhilve, mida moode-
takse vastavalt punktile 6.5, ei ole:

(") Vilja arvatud joumeetodi puhul hdlmab moddetav véirtus laagreid ning ratta ja rehvi aerodiinaamilist kadu, samuti trumli kadu, mida

samuti tuleb arvestada.
Samuti on teada, et volli ja trumli laagrite hd6rdumine séltub kasutatavast koormusest. Sellest tulenevalt erinevad koormatud siisteemi
ndit ja libisemiskatse tulemus. Praktilistel kaalutlustel voib selle tihelepanuta jatta.
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a) suurem kui 0,075 N/kN C1- ja C2-klassi rehvide puhul;
b) suurem kui 0,06 N/kN C3-klassi rehvide puhul.

Kui mootmiste standardhilve iiletab seda kriteeriumi, tuleb mddtmist korrata n korda, nagu on sitestatud punktis
6.5. Veeretakistusjou registreeritud véirtus on n modtmise keskmine.

ANDMETE TOLGENDAMINE

Parasiitse kao midramine

. Uldosa

Labor teostab punktis 4.6.1 kirjeldatud mootmised seoses jou, poordemomendi ja vdimsuse meetoditega voi
punktis 4.6.2 kirjeldatud modtmised seoses aeglustusmeetodiga, et mddrata tipselt katse tingimused (koormus,
kiirus, temperatuur), rehvi volli hdordumine, rehvi ja ratta aerodiinaamiline kadu, trumli (ja vajadusel mootori
jalvoi siduri) laagrite hddrdumine ja trumli aerodiinaamiline kadu.

Parasiitne kadu, mis on seotud rehviftrumli koostuga Fy, mida valjendatakse njuutonites, arvutatakse jou F,
poordemomendist, voimsusest voi aeglustusest, nagu on ndidatud allpool punktides 5.1.2-5.1.5.

. Rehvi volli joumeetod

Arvutage:
For = Fo (1 + r/R)
kus:
F, rehvi volli jdud njuutonites (vt punkt 4.6.1);
r; distants rehvi teljest kuni trumli vélispinnani paigalolekus, meetrites;

R katsetrumli raadius, meetrites.

. Poordemomendimeetod trumli teljel

Arvutage:

= TR

kus:

T, sisendpoordemoment njuutonmeetrites, nagu on sitestatud punktis 4.6.1.

R katsetrumli raadius, meetrites.

. Voimsusmeetod trumli teljel
Arvutage:
3,6V X A
Fpl = T
kus:

V  seadmele rakendatav elektripotentsiaal, voltides;
A seadmel tekkiv elektrivool, amprites;

U, katsetrumli kiirus, kilomeetrites tunnis.

. Aeglustusmeetod

Arvutage parasiitne kadu Fy njuutonites

I Aw I Aw
Fy = Ip po | 0T T0
R At R, Aty

kus:
Ip  katsetrumli inerts poorlemisel, kilogrammides ruutmeetri kohta;

R katsetrumli pinna raadius, meetrites;



23.11.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 307/51

5.2.
5.2.1.

5.2.4.

opo  katsetrumli nurkkiirus, ilma rehvita, radiaanides sekundis;
Aty ajavahemik parasiitse kao modtmiseks ilma rehvita, sekundites;
It volli, rehvi ja ratta inerts poorlemisel, kilogrammides ruutmeetri kohta;

R, rehvi poorlemisraadius, meetrites;

T

oro rehvi nurkkiirus, koormamata rehv, radiaanides sekundis.

Veeretakistusjou arvutamine
Uldosa

Veeretakistusjoud F,, mida viljendatakse njuutonites, arvutatakse kasutades véirtusi, mis on saadud rehvi katseta-

misel kdesoleva standardi kohaselt ning lahutades sellest parasiitse kao Fyj, mis on saadu vastavalt punktile 5.1.

. Rehvi volli joumeetod

Veeretakistusjoud Fr, njuutonites, arvutatakse jirgmise valemi pdhjal:
Fo = F[1 +(r/R)] - Fp
kus:
F, rehvi volli joud njuutonites;
F, parasiitne kadu, mis on arvutatud vastavalt punktile 5.1.2;
ry distants rehvi teljest kuni trumli vélispinnani paigalolekus, meetrites;

R katsetrumli raadius, meetrites.

. Poordemomendimeetod trumli teljel

Veeretakistusjoud F,, njuutonites, arvutatakse jargmise valemi pohjal:

kus:

T, sisendpoordemoment njuutonmeetrites;

Fpl parasiitne kadu, mis on arvutatud vastavalt punktile 5.1.3;
R katsetrumli raadius, meetrites.

Voimsusmeetod trumli teljel

Veeretakistusjoud F,, njuutonites, arvutatakse jargmise valemi pdhjal:

_evxA
U, P

kus:

V  seadmele rakendatav elektripotentsiaal, voltides;

A seadmel tekkiv elektrivool, amprites;

U, katsetrumli kiirus, kilomeetrites tunnis;

F, parasiitne kadu, mis on arvutatud vastavalt punktile 5.1.4.

. Acglustusmeetod

Veeretakistusjoud F,, njuutonites, arvutatakse jargmise valemi pdhjal:

ID A(,l)v RIT Ad)v
F, = — — — F
i R[Arv]+R3[Atv ol
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kus:

Ip  katsetrumli inerts poorlemisel, kilogrammides ruutmeetri kohta;

R katsetrumli pinna raadius, meetrites;

parasiitne kadu, mis on arvutatud vastavalt punktile 5.1.5;

Dt, Moodtmiseks valitud ajavahemik, sekundites;

v katsetrumli nurkkiirus, ilma rehvita, radiaanides sekundis;

It volli, rehvi ja ratta inerts poorlemisel, kilogrammides ruutmeetri kohta;
R, rehvi poorlemisraadius, meetrites;

F.  veeretakistusjoud, njuutonites.

6. ANDMETE ANALUUS

6.1.  Veeretakistusjou koefitsient

Veeretakistusjou koefitsient C, arvutatakse jagades veeretakistuse rehvi koormusega:

F,
G =-—"
T Lm

kus:
F, veeretakistusjoud, njuutonites;
L, katsekoormus, kN.

6.2. Temperatuuri korrigeerimine

Kui modtmine muul temperatuuril kui 25 °C on viltimatu (lubatud on temperatuurid vahemikus 20 °C - 30 °C),
siis tuleb temperatuuri korrigeerida jargmise valemi alusel:

F,»s veeretakistusjoud 25 °C, njuutonites:
Frs = F[1 + K(tgmy = 25)]

kus:
F,  veeretakistusjoud, njuutonites;
tymp Umbritsev temperatuur, Celsiuse kraadides;
K vordub

0,008 Cl-klassi rehvide puhul;

0,01 C2-klassi rehvide puhul;

0,006 C3-klassi rehvide puhul.

6.3.  Trumli libim6ddu korrigeerimine

Erineva trumli 1ibimddduga saadud katsetulemusi tuleb vorrelda jargmise teoreetilise valemi alusel:

F2 = KFo1
ja
K = JR/R)- Ryt 17)
(R] + rT)
kus:

R; trumli 1 raadius, meetrites;
R, trumli 2 raadius, meetrites;
rr pool rehvi nimilibimdddust, meetrites;
F,o1 veeretakistusjoud trumlis 1, njuutonites;

F,9, veeretakistusjoud trumlis 2, njuutonites.
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6.4.  Mootmistulemused

Kui n modtmised on suuremad kui 1, nagu on ndutud punktis 4.6, siis peab modtmistulemus olema C, vddrtuste
keskmine, mis on saadud n mddtmisega, pdrast seda kui on tehtud punktides 6.2 ja 6.3 kirjeldatud korrektsioonid.

6.5. Labor tagab vihemalt kolme mootmise pohjal, et seade sdilitab jargmised védrtused oy, tthelt rehvilt moddetuna:

oy < 0,075 NJ/kN C1- ja C2-klassi rehvide puhul;

IA

0 < 0,06 NJkN C3-klassi rehvide puhul.

A

Kui eespool esitatud nduet o, kohta ei tdideta, siis kasutatakse jargmist valemit, et leida n modtmiste minimaalne
arv (imardatud suurema tdisarvuni), mis on seadme puhul vaja, et vastata kdesoleva eeskirja ndudmistele.

n = (op[x?
kus:
x = 0,075 N/kN C1- ja C2-klassi rehvide puhul;
x = 0,06 N/kN C3-klassi rehvide puhul.
Kui rehvi on vaja mo6ta mitu korda, siis tuleb rehvifratta koost seadmest eemaldada iga moodtmise jarel.

Kui eemaldamise/paigaldamise vahe on vihem kui 10 minutit, siis voib punktis 4.3 esitatud soojendamisacga
vihendada:

a) 10 minutini C1-klassi rehvide puhul;
b) 20 minutini C2-klassi rehvide puhul;
¢) 30 minutini C3-klassi rehvide puhul.

6.6.  Labori kontrollrehvi kontrollimine peab toimuma vihemalt iga kuu tagant. Kontrollimise kdigus tuleb selle ithe kuu
jooksul teha vahemalt kolm eraldi modtmist. Selle iihekuulise perioodi jooksul tehtud 3 modtmise keskmist tuleb
hinnata kdrvalekallete suhtes ithe kuu ja teise kuu mddtmiste vahel.
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2.2

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

1. liide

KATSESEADMETE HALBED

EESMARK

Kdesolevas lisas méiratletavad piirvddrtused on vajalikud, et saavutada vajalikku taset korratavaid katsetulemusi,
mida oleks voimalik vorrelda erinevate katselaborite vahel. Need piirvéidrtused ei ole 10plik katseseadmete projektee-
rimise spetsifikatsioon, vaid pigem juhis, kuidas saavutada usaldusvairseid katsetulemusi.

KATSEVELJED
Laius

Soiduautode rehvide puhul (Cl-klass) peab katsevelje laius olema sama kui modteveljel vastavalt standardile 1SO
4000-1: 2010 punkt 6.2.2.

Veoautode ja busside rehvide puhul (C2- ja C3-klass) peab katsevelje laius olema sama kui modteveljel vastavalt
standardile ISO 4209-1:2001 punkt 5.1.3.

Viskumine

Viskumine peab vastama jargmistele kriteeriumidele:
a) maksimaalne radiaalne viskumine: 0,5 mm;

b) maksimaalne kiilgmine viskumine: 0,5 mm.

TRUMLI/REHVI JOONDATUS
Uldosa

Nurkade hilbed on katsetulemuste seisukohast ilimalt olulised.

Koormus

Rehvi koormuse suund peab olema katsepinna suhtes normaalne ning peab libima ratta keset vahemikus
a) 1 mrad jou- ja aeglustusmeetodi puhul;

b) 5 mrad poérdemomendi ja vdimsuse meetodi puhul.

Rehvi joondatus
Kiilgkalle

Ratta tasand peab olema katsepinnaga risti vahemikus 2 mrad koigi meetodite puhul.

Libisemisnurk

Ratta tasand peab olema katsepinna liikumissuunaga paralleelne vahemikus 1 mrad koigi meetodite puhul.
KONTROLLI TAPSUS
Katsetingimused peavad piisima maaratletud véartuste juures ning ei tohi sdltuda rehvi ja velje ebaiihtlusest, nii et
veeretakistuse modtmise hdlve oleks minimeeritud. Selle ndude tditmiseks peavad veeretakistuse andmete kogumise
ajal tehtud modtmiste keskmised véddrtused vastama all esitatud tdpsuskriteeriumidele:
a) rehvi koormus

i) LI<121) +/-20 N voi +/- 0,5 protsenti, s6ltuvalt kumb on suurem;

ii) LI>121) +/-45N or +/-0,5 protsenti, sdltuvalt kumb on suurem;
b) rehvi rohk kilmalt: +/- 3 kPa;
¢) pinna kiirus:

i) +/-0,2 km/h jou-, poordemomendi ja aeglustusmeetodi puhul;

ii) +/-0,5 km/h vdimsusmeetodi puhul;

d) aeg: +/-0,02s.
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MOOTERIISTADE TAPSUS

Katseandmete mootmiseks ja registreerimiseks kasutatavad modteriistad peavad vastama jargmistele tapsusnduetele:

Parameeter Koormusindeks < 121 Koormusindeks > 121
rehvi koormus +[-10N voi +/-0,5% (%) +[-30 N voi +/-0,5% (%)
rehvirdhk +/-1kPa +-1,5 kPa
volli joud +/-0,5N vi +0,5% (9 +/~1,0N v&i +0,5% (%)
poordemoment +/- 0,5 Nm voi + 0,5 % (%) +/-1,0 Nm voi + 0,5 % (%)
kaugus +[-1 mm +[-1 mm
elektrienergia +-10 W +-20W
temperatuur +/-0,2°C
pinna kiirus: +[- 0,1 km/h
aeg +-0,01s
nurkkiirus +-0,1%

(3 Olenevalt sellest, kumb on suurem.

KOORMUSE/VOLLI SUHTE JA KOORMUSE MITTEJOONDATUSE KOMPENSEERIMINE JOUMEETODI PUHUL

Koormuse/volli suhte ja koormuse mittejoondatuse kompenseerimine vdib toimuda kas registreerides volli jou nii
rehvi edaspidi kui ka tagurpidi poorlemisel voi diinaamilise seadme kalibreerimise abil. Kui volli joud registree-
ritakse nii edaspidises kui tagurpidises suunas (igal katsetingimusel), siis leiab kompensatsiooni lahutades ,tagurpidi”
vadrtuse ,edaspidi” vddrtusest ning jagades tulemuse kahega. Kui kasutatakse diinaamilist kalibreerimist, siis voib
kompenseerimise tingimused holmata andmete iilekandesse.

Juhul kui rehvi tagurpidi poorlemine jargneb kohe edaspidi poorlemisele, peab soojendusaeg tagurpidi poorlemise
korral olema vdhemalt 10 minutit Cl-klassi rehvide puhul ja 30 minutit kdigi teiste rehvitiiipide puhul.

KATSEPINNA KAREDUS
Karedus, mida mdddetakse sileda terasest trumli kiilgedelt peab olema keskjoonel keskmiselt 6,3 pm.
Markus: kui sileda trumli asemel kasutatakse karestatud trumlit, tuleb seda katsearuandes mirkida. Pinna karedus

peab olema sel juhul 180 pum siigav (80 grit) ning labor vastutab karedusniitajate siilimise eest. Karestatud trumli
puhul ei soovitata mingeid erilisi korrektsioonifaktoreid.
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1. C1-KLASSI REHVID:

2. liide

MOOTEVELJE LAIUS

Modtevelje laius Ry, vordub toote nimilaiusega Sy ja koefitsiendiga Ky:

mis on imardatud ldhima standardveljeni, kus K, on velje/ristloike laiuse koefitsient. Rehvide puhul, mis on paigal-

Rm = KZ x SN

datud 5° keskkaldega veljele, on nimilaius esitatud kahekohalise koodina:

~
N
|

= 0,7 nominaalne ristldikesuhe 95 - 75;

K, = 0,75 nominaalne ristldikesuhe 70 — 60;

~ ~
N ]
| I

~
N
1

0,8 nominaalne ristldikesuhe 55 ja 50;
= 0,85 nominaalne ristldikesuhe 45;

0,9 nominaalne ristldikesuhe 40 — 30;

K, = 0,92 nominaalne ristldikesuhe 20 ja 25.

2. C2- JA C3-KLASSI REHVID

Modtevelje laius R, vordub toote nimilaiusega Sy ja koefitsiendiga Ky:

R, = K4 x Sy timardatud lihima standardvelje laiuseni.

Tabel 1

Modtevelje laiuse miiramise koefitsiendid

Rehvi struktuuri kood

Velje tiiiip Nominaalne ristlgikesuhe H/S | Mobtevelie/ristldike suhe K,

100 - 75 0,70

70ja 65 0,75

60 0,75

5° koonusekujuline 55 0,80
50 0,80

45 0,85

40 0,90

90 - 65 0,75

60 0,80

15° koonusekujuline (kesk- > 0.80
kaldega) 50 0.80
45 0,85

40 0,85

Markus: uute rehvitiiiipide (struktuuride) puhul véib kasutada muid faktoreid.
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10.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

. Rehviklass (C1, C2 voi C3):
Kasutusliik:
Veeretakistusjou koefitsient (korrigeeritud temperatuuri ja trumli 1dbimodduga)

3. liide

KATSEARUANNE JA KATSEANDMED (VEERETAKISTUS)
1. osa. Aruanne

Tiiiibikinnitusasutus voi tehniline teenistus:

Taotluse esitaja nimi ja aadress:

Katsearuanne nr:

Tootja ja mark voi kaubanduslik kirjeldus:

Mirkused (kui neid on):

Kuupdev:
Allkiri:
2. osa. Katseandmed
Katse kuupiev:
Katseseadme andmed ja trumli 14bimodt | pind
Katserehvide kirjeldus:
Rehvimootude téhistused ja ekspluatatsioonikirjeldus:

Rehvi mark voi kaubanduslik kirjeldus:

Rehvi baasrohk (kPa):
Katseandmed:

Modtmismeetod:

Kiirus km/h

Koormus (N):

Rehvirdhk, algne:

Kaugus rehvi teljest kuni trumli vélispinnani paigalolekus, rL:

Katsevelje laius ja materjal:

Umbritseva dhu temperatuur °C:

Libisemiskatse koormus (vilja arvatud aeglustusmeetod) N:

Veeretakistusjou koefitsient:

Algne viddrtus (voi keskmine, kui suurem kui 1) N/kN:

Temperatuuriga korrigeeritud N/kN:

Temperatuuri ja trumli labimd6duga korrigeeritud N/kN:
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

7. LISA

KATSEMENETLUS OMADUSTE KATSETAMISEKS LUMEL

KONKREETSED MAARATLUSED LUMEKATSE JAOKS, KUI NEED ERINEVAD OLEMASOLEVATEST

JKatsesdit* — koormatud rehviga sdidetakse iiks kord iile asjakohase katseraja.

L Pidurduskatse” — ABS-piduritega katsesoitude seeria, mis koosneb teatavast arvust sditudest, mida korratakse sama
rehviga lithikese ajavahemiku jooksul.

,Veokatse” — katsesditude seeria, mis koosneb teatavast arvust sditudest ASTM standardi F1805-06 kohaselt, mida
korratakse sama rehviga lithikese ajavahemiku jooksul.

VEOMEETOD C1- JA C2-KLASSI REHVIDE PUHUL

Lumeomaduste hindamiseks veovidirtuste abil keskmiselt kinnisdidetud lumel kasutatakse ASTM standardis
F1805-06 sdtestatud katsemenetlust. (Lume kokkusurutusindeks, mida moddetakse CTI penetromeetriga, ()
peab olema vahemikus 70-80.)

Katseraja pind peab koosnema keskmiselt kinnisdidetud lumepinnast, nagu on kirjeldatud ASTM standardi
F1805-06 tabelis A2.1.

Rehvi koormus katsel peab vastama ASTM standardi F1805-06 punktis 11.9.2 esitatud variandile 2.

LUMEL PIDURDAMISE MEETOD C1-KLASSI REHVIDE PUHUL
Uldtingimused
Katserada

Pidurduskatse tehakse tasasel pinnal, mis on piisavalt pikk ja lai, mille kalle on maksimaalselt 2 protsenti ning
mis on kaetud kinnisdidetud lumega.

Lumepind peab koosnema tugevast kinnisdidetud lumekihist, mis on vdhemalt 3 cm paks ning pindmisest kihist,
mis on keskmiselt kinnisdidetud ja kunstlumest ning umbes 2 cm paks.

Nii Shutemperatuur, mida moddetakse meetri korgusel maapinnast, kui ka lumetemperatuur, mida moddetakse
umbes sentimeetri siigavuselt, peavad olema vahemikus —2 °C ja — 15 °C.

Soovitav on viltida otsest paikesevalgust, piikesevalguse ja niiskuse kiiret vaheldumist ning tuult.

Lume kokkusurutusindeks, mida moddetakse CTI penetromeetriga, peab olema vahemikus 75-85.

Soiduk

Katse sooritatakse heas sdidukorras massitootmises oleva sdiduautoga, mille on ABS-pidurisiisteem.

Kasutada tuleb sellist sdidukit, mille koormus kdikidel ratastel on asjakohane katsetatavate rehvide jaoks. Samal
soidukil voib katsetada mitmeid erineva suurusega rehve.

Rehvid

Rehvid peavad olema puhastatud ja enne katsetamist sissesdidetud, vdhemalt 100 km kuival asfaldil. Lumega
kokkupuutuv rehvi pind peab olema enne katse sooritamist puhastatud.

Rehvid peavad seisma vilisohu temperatuuril vahemalt kaks tundi enne nende allapanemist katsetamise jaoks.
Rehvirohk tuleb seejirel kohandada katseks ettendhtud véirtustega.

(") Tapsemalt vt ASTM standardi F1805-06 lisa.
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3.2
3.2.1.

Kui sdidukile ei saa paigaldada vordlusrehvi voi kandidaatrehvi, voib kasutada kolmandat tiiiipi rehvi (kontroll-
rehvi). Kdigepealt katsetatakse kontrollrehvi ja vordlusrehvi teisel sdidukil, seejirel katserehvi ja kontrollrehvi
katsesdidukil.

Koormus ja rohk

Soiduki koormus peab olema selline, et rehvide koormus jddks vahemikku 60-90% rehvi koormusindeksist.
Rehvirdhk peab kiilmalt olema 240 kPa.

Modtevahendid

Soidukile paigaldatakse kalibreeritud sensorid, mis on sobilikud mootmiseks talvel. MoGtmiste salvestamiseks
peab olema andmesalvestussiisteem.

Modtsensorite ja -siisteemide tdpsus peab olema selline, et moddetud voi arvutatud keskmise suhteline modte-
mdéidramatus tdisaeglustuse korral oleks alla 1 protsendi.

Katsete korduste arv

Iga kandidaatrehvi ja standardse vordlusrehvi puhul tuleb ABS-pidurisiisteemi katsesdite teha vihemalt 6 korda.
Alad, kus ABS-pidurisiisteemi tdisvoimsusel rakendatakse, ei tohi kattuda.

Kui katsetakse uut rehvijooksu, tehakse katsesdidud nii, et sdiduki trajektoori nihutatakse, et ei pidurdataks
eelmiste rehvide jdlgedes.

Kui enam ei ole vdimalik tagada ABS-pidurdustsoonide mittekattuvust, tuleb katserada uuesti ette valmistada.
Vajalik korduste arv:
6 kordust standardse vordlusrehviga, secjdrel nihutada trajektoori, et katsetada uut rehvi virskel pinnasel;
6 kordust kandidaatrehviga 1, seejirel nihutada trajektoori;
6 kordust kandidaatrehviga 2, seejirel nihutada trajektoori;
6 kordust standardse vordlusrehviga, seejirel nihutada trajektoori.
Katsete jarjekord
Kui hinnatakse ainult itht kandidaatrehvi, siis on katsete jirjekord selline:
R1 -T-R2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esialgne katse, R2 on standardse vordlusrehviga tehtud korduskatse ja T
on hinnatava kandidaatrehviga tehtud katse.

Enne standardse vordlusrehviga tehtavat korduskatset voib katsetada maksimaalselt kaht kandidaatrehvi, néiteks:
R1 -T1 -T2 -R2
Standardse vordlusrehvi ja kandidaatrehvi vordlevaid katseid korratakse kahel erineval paeval.

Katse ldbiviimine
Soidukiga soidetakse kiirusel vahemalt 28 kmjh.
Kui joutakse modtmistsooni, pannakse sisse vabakiik ja vajutatakse pidurit tugevalt ning rakendatakse kons-

tantset joudu, mis on piisav sdiduki koikidel ratastel ABS-i kiivitamiseks ja mis annab soidukile stabiilse
aeglustuse. Piduripedaali hoitakse all, kuni kiirus on alla 8 km/h.

Keskmine tdisaeglustus vahemikus 25 km/h ja 10 km/h arvutatakse aja, vahemaa, kiiruse ja kiirenduse nditajate
pohjal.
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3.4. Andmete hindamine ja tulemuste esitamine
3.4.1. Esitatavad parameetrid

3.4.1.1. Iga rehvi ja iga pidurduskatse kohta arvutatakse ja esitatakse keskmiste stabiliseerunud aeglustuste keskmine ja
standardhilve.

Rehvi pidurduskatse variatsioonikordaja arvutatakse jargmiselt:

Std.dev(tyre)

CVigre) = Mean(tyre)

3.4.1.2. Standardse vordlusrehvi kahe jdrjestikuse katse kaalutud keskmine arvutatakse nii, et voetakse arvesse vahepeal-
seid kandidaatrehve:

kui katse toimub skeemi R1 — T — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi kaalutud keskmine, mida
kasutatakse kandidaatrehvi pidurdustdhususe vordlemisel, jargmiselt:

wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
kus:

R1 on standardse vordlusrehviga tehtud esimese katse keskmine stabiliseerunud aeglustus ja R2 on standardse
vordlusrehviga tehtud teise katse keskmine stabiliseerunud aeglustus.

kui katse toimub skeemi R1 — T1 — T2 — R2 kohaselt, saadakse standardse vordlusrehvi kaalutud keskmine (wa),
mida kasutatakse kandidaatrehvi pidurdustdhususe vordlemisel, jargmiselt:

wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T1
ning
wa (SRTT) = 1/3 R1 + 2/3 R2 vordlemisel kandidaatrehviga T2

3.4.1.3. Lumeteguri véirtus protsendina kandidaatrehvist arvutatakse jargmiselt:

Mean (candidate)

Snow Index (candidate) = wa (SRTT)

3.4.2. Statistiline valiidsus

Iga rehvi mdddetud voi arvutatud keskmise stabiliseerunud aeglustuse arvutamiseks tehtud kordusi tuleb hinnata
normaalsuse, korvalekallete ja juhuslike vigade seisukohast.

Tuleb uurida standardse vdrdlusrehviga tehtud pidurduskatsete keskmiste ja standardhélvete jarjekindlust.

Standardse vordlusrehviga tehtud kahe jirjestikuse pidurduskatse keskmine ei tohi erineda rohkem kui 5 prot-
sendi vorra.

Iga pidurduskatse variatsioonikordaja peab olema vdiksem kui 6 protsenti.

Kui need tingimused ei ole tdidetud, tuleb katseid korrata pdrast katseraja uuesti ettevalmistamist.
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1. liide

MAE SUMBOLI PILDILINE KIRJELDUS

Vihemalt 15 mm lai ja 15 mm korge, asukohaga M+S mirgise korval, kui see on olemas.

Joonis ei ole modtkavas.
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10.

2.1.

4.1.

4.2.

4.3.

. Katsemenetlus ja kasutatud standardne vordlusrehv

2. liide

KATSEARUANDED JA KATSEANDMED

1. osa. Aruanne

Tiiiibikinnitusasutus vdi tehniline teenistus:

Taotluse esitaja nimi ja aadress:

Katsearuanne nr:

Tootja ja mark voi kaubanduslik kirjeldus:

Rehvi klass:

Kasutusliik:

Lumeindeks standardse vordlusrehviga vorreldes vastavalt punktile 6.4.1.1.

Mirkused (kui neid on):

Kuupéev:
Allkiri:
2. osa. Katseandmed

Katse kuupidev:

Katseraja asukoht:

Katseraja omadused:

Katse alguses Katse 16pus

spetsifikatsioon

ilm

tmbritseva 6hu temperatuur

-2 °C kuni =15 °C

lume temperatuur

-2 °C kuni =15 °C

CTI indeks 70-90
Muu
Katsesoiduk (mark, mudel ja liik, aasta):
Katserehvide kirjeldus:
Rehvimodtude tihistused ja ekspluatatsioonikirjeldus:
Rehvi mark voi kaubanduslik kirjeldus:
Katserehvi andmed:
Standardne Kandidaatrehv Kandidaatrehv Standardne

vordlusrehv ;. yqse)

vordlusrehv (5 yqse)

Rehvimdotmed

Katsevelje laiuse kood:

Rehvi koormused F/R (kg)

Koormusindeks F/R (kg)

Rehvirdhk (kPa)
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Katsetulemused: keskmine tiisaeglustus (m/s?) | haarduvuskoefitsient (1)

Soit nr

Spetsifikatsioon

Standardne
vordlusrehv

(1. katse)

Kandidaatrehv

Kandidaatrehv

Standardne
vordlusrehv

(2. katse)

Keskmine

Standardhilve

v (%)

<6%

Valideeritud standardne
vordlusrehv

(SRTT) < 5%

Standardse vordlusrehvi
keskmine

Lumeindeks

100

() Mittevajalik maha tdmmata.
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Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria paberkandjal + ELi 22 ametlikus keeles 1200 eurot aastas
DVD-| aastane véljaanne

Euroopa Liidu Teataja L-seeria valjaanne ainult paberkandjal ELi 22 ametlikus keeles 770 eurot aastas
Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria igakuiselt ja kumulatiivselt ELi 22 ametlikus keeles 400 eurot aastas
DVD-I

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja mitmekeelne: 300 eurot aastas
pakkumismenetlused) kord nadalas DVD-I ELi 23 ametlikus keeles

Euroopa Liidu Teataja C-seeria — varbamiskonkursid konkursside keeled 50 eurot aastas

Euroopa Liidu Teatajat saab tellida Euroopa Liidu 22 ametlikus keeles. Teataja on jaotatud L-seeriaks (digusaktid)
ja C-seeriaks (teave ja teatised).

Iga keeleversioon tuleb tellida eraldi.

Vastavalt ndukogu méaérusele (EU) nr 920/2005, mis avaldati ELTs L 156 18. juunil 2005 ja milles satestatakse, et
Euroopa Liidu institutsioonid ei ole ajutiselt kohustatud koostama ja avaldama kdiki digusakte iiri keeles, miliakse
ELT iirikeelseid valjaandeid eraldi.

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja pakkumismenetlused) tellimus sisaldab kdiki 23 keele-
versiooni Uhel mitmekeelsel DVD-I.

Soovi korral saab koos Euroopa Liidu Teataja tellimusega mitmesuguseid Euroopa Liidu Teataja kaasandeid.
Kaasannete iimumisest teavitatakse tellijaid teadaande vahendusel, mis avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Muiik ja tellimused

Erinevate tasuliste perioodikavéljaannete tellimusi, k.a Euroopa Liidu Teataja tellimust, saab vormistada meie
edasimiuljate kaudu. Edasimuujate nimekiri on kattesaadav jargmisel veebilehel:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_et.htm

EUR-Lexi (http://eur-lex.europa.eu) kaudu pakutakse otsest ja tasuta juurdepddsu Euroopa Liidu
oigusaktidele. Nimetatud veebilehel saab tutvuda Euroopa Liidu Teatajaga ning ka lepingute,
oigusaktide, kohtupraktika ja ettevalmistatavate oigusaktidega.

Lisateavet Euroopa Liidu kohta saab veebilehelt http://europa.eu

Euroopa Liidu Véljaannete Talitus
2985 Luxembourg
LUKSEMBURG




