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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

RAHVUSVAHELISTE LEPINGUTEGA LOODUD ORGANITE
VASTUVOETUD OIGUSAKTID

Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on &iguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kiesoleva eeskirja
staatust ja joustumiskuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust kasitleva dokumendi TRANS/WP.29/343
uusimast versioonist, mis on kittesaadav Internetis:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskiri nr 13 — Uhtsed
sitted, milles kisitletakse M-, N- ja O-kategooria sdidukite tiiiibikinnitust seoses pidurdamisega

Sisaldab kogu kehtivat teksti kuni:
10-seeria muudatuste 5. tiiendus — joustumiskuupéev: 15. oktoober 2008
6. versiooni 1. parandus — joustumiskuupdev: 10. marts 2009

6. versiooni 2. parandus — joustumiskuupdev: 24. juuni 2009

SISUKORD

EESKIRI

1. Reguleerimisala
2. Mdisted
3. Tidbikinnituse taotlemine
4. Tutbikinnituse andmine
5. Spetsifikatsioonid
6. Katsed
7. Soidukitiiiibi voi pidurisiisteemi muutmine ja titibikinnituse laiendamine
8. Toodangu vastavus nduetele
9. Karistused toodangu nduetele mittevastuse korral
10. Tootmise dpetamine
11. Tadbikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ning haldusasutuste nimed ja aadressid

12. Uleminekusitted

LISAD

1. lisa — Kéesoleva eeskirjaga holmamata pidurdusseadmed, seadmed ja tingimused
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2. lisa —

3. lisa —

4. lisa —

5. lisa —

6. lisa —

7. lisa —

8. lisa —

9. lisa -

10. lisa —

11. lisa —

12. lisa -

13. lisa —

Teatis, milles kisitletakse soidukitiiiibi kinnituse andmist, tiiiibikinnituse laiendamist, tiiiibikinni-
tuse andmisest keeldumist, tiiiibikinnituse tithistamist voi sdidukitiiiibi tootmise 16petamist seoses
pidurdamisega kooskdlas eeskirjaga nr 13

2. lisa - 1. liide - Saiduki andmete loetelu eeskirja nr 90 kohaste tiiiibikinnituste jaoks
2. lisa - 2. liide - Taiibikinnitustunnistus seoses sdiduki pidurdusseadmetega
Tutibikinnitusmarkide kujundus

Pidurite katsetamine ja pidurisiisteemide tShusus

4. lisa — liide = Aku laetuse taseme jilgimise kord

Teatavate ADRi kokkuleppes loetletud sdidukite suhtes kohaldatavad lisasitted
Ohkpidurisiisteemidega varustatud sdidukite reaktsiooniaja modtmise meetod

6. lisa — liide — Simulaatori naidised

Energiaallikaid ja energiasalvesteid (energia akumulaatoreid) kisitlevad sitted
Vedruakuga pidurisiisteemidele esitatavate eritingimustega seotud sitted

Pidurisilindrite mehaanilise lukustusseadmega varustatud seisupidurisiisteemidega seotud satted

Pidurduse jaotumine sdiduki telgede vahel ning vedukite ja haagiste omavahelise vastavuse
nduded

Juhud, mil ei nduta I ja/vdi II (voi II A) voi I tiiiibi katset
11. lisa — 1. liide — 1, 11 ja III tabel
11. lisa — 2. liide — Haagise pidurite I ja Il tiiiibi katsete alternatiivmeetodid

11. lisa — 3. liide — Kiesoleva lisa 2. liite punktidega 3.7.1 ja 3.7.2 ettenihtud katseprotokolli
ndidis

11. lisa — 4. liide - Kiesoleva lisa 2. liite punktiga 3.7.3 ettendhtud piduri alternatiivse auto-
maatse reguleerimisseadme katseprotokolli niidis

Inerts-(pealejooksu)pidurisiisteemidega varustatud soidukite katsetamise tingimused
12. lisa — 1. liide - joonised 1-8

12. lisa — 2. liide — Pealejooksupidurisiisteemi juhtseadise katseprotokoll

12. lisa — 3. liide — Piduri katseprotokoll

12. lisa — 4. liide — Haagise pealejooksupiduri juhtseadise, ajami ja pidurite vastavuse katsepro-
tokoll

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud sdidukite katsetamisnduded
13. lisa — 1. liide — Tihised ja méiratlused
13. lisa — 2. liide — Haardumisvoime

13. lisa — 3. liide — Pidurdustohusus muutuva haardumisega pindadel
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13. lisa — 4.

liide - Minimaalse haardumisega pinna valiku meetod

14. lisa — Elektriliste pidurisiisteemidega haagiste katsetamise tingimused

14. lisa - liide — Haagise pidurdusjou viirtuse ning vedukist ja haagisest koosneva autorongi

keskmise tdieliku aeglustuse tihilduvus (tithi- ja tdismassiga haagis)

15. lisa — Piduri hoordkatete inertsdiinamomeeterkatse

16. lisa — (Reserveeritud)

17. lisa — Elektriliste juhtahelatega varustatud saidukite talitluse vastavuse hindamise katsemenetlus

18. lisa — sgidukite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusaspektide suhtes kohaldatavad

nouded

19. lisa — Haagise pidurdusosade tohususe katsetamine

19. lisa — 1.

19. lisa — 2.

19. lisa — 3.

19. lisa — 4.

19. lisa — 5.

19. lisa — 6.

19. lisa — 7.

19. lisa — 8.

liide — Diafragma pidurikambrite tdendamisaruande vormi naidis

liide — Diafragma pidurikambrite katsetulemuste vdrdlusandmete naidis
liide - Vedruakude tdendamisaruande vormi niidis

liide — Vedruakude katsetulemuste vordlusandmete niidis

liide — Haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi teatis

liide - Haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi katseprotokoll

liide — Tihised ja madratlused

liide — Kiesoleva lisa punktiga 4.4.2.9 ettenihtud teekatse dokumendi vormi nidis

20. lisa — Haagiste tiriibikinnituse alternatiivne kord

20. lisa — 1.

20. lisa — 2.

20. lisa — 3.

20. lisa — 4.

20. lisa — 5.

liide - Raskuskeskme korguse arvutamise meetod

liide - punkti 3.2.1.5 kontrollgraafik — poolhaagised
liide = punkti 3.2.1.6 kontrollgraafik — kesktelghaagised
liide — punkti 3.2.1.7 kontrollgraafik — tiishaagised

liide — Tihised ja mddratlused

1. REGULEERIMISALA

1.1. Kéesolevat eeskirja kohaldatakse M,- M3-, N- ja O-kategooria (') sdidukite suhtes seoses pidur-
damisega (?).

1.2. Kiesolev eeskiri ei holma:

(") Nagu on mdiratletud

soidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas (TRANS/WP.29/78/

Rev.1/Amend.2, mida on viimati muudetud 4. muudatusega).

(%) Vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 12 on M;-kategooria sdidukitele esitatavad pidurdamist kisitlevad nouded sites-
tatud iiksnes eeskirjas nr 13-H. Nj-kategooria sdidukite puhul tunnistavad kokkuleppeosalised, kes on allkirjastanud
nii eeskirja nr 13-H kui ka kéesoleva eeskirja, vordselt kehtivana molema eeskirja kohaseid tiiiibikinnitusi.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.14.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

soidukeid, mille valmistajakiirus on kuni 25 km/h;
haagiseid, mida ei tohi thendada mootorsdidukiga, mille valmistajakiirus iiletab 25 km/h;
invaliididest sdidukijuhtidele kohandatud séidukeid.

Vastavalt kdesoleva eeskirja kohaldatavatele sitetele ei hdlma kiesolev eeskiri 1. lisas loetletud
seadmeid, seadiseid, meetodeid ja tingimusi.

MOISTED
Kéesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid:
,s0iduki tiiiibikinnitus” — sdidukitiiiibi kinnitus seoses pidurdamisega;

,soidukitiiiip” — sdidukite kategooria, mille sdidukid ei erine iiksteisest jargmiste oluliste ndita-
jate poolest:

mootorsdidukite korral:

soiduki kategooria (vt punkt 1.1);

tdismass, nagu on mddratletud punktis 2.16;
massi jagunemine telgede vahel;
valmistajakiirus;

eri tiiipi piduriseade, eriti haagise piduriseadme olemasolu vdi puudumine vdi elektrilise
regeneratiivpidurdussiisteemi olemasolu;

telgede arv ja paigutus;
mootoritiitip;

kdikude arv ja nende tilekandearvud;
peaiilekande iilekandearv(ud);

rehvi modtmed;

haagiste korral:

soiduki kategooria (vt punkt 1.1);
tdismass, nagu on madaratletud punktis 2.16;
massi jagunemine telgede vahel;

eri tiilpi piduriseade;

telgede arv ja paigutus;

rehvi modtmed;

pidurisiisteem” — osade kombinatsioon, mille iilesanne on jirk-jargult vdhendada liikuva
soiduki kiirust voi see peatada voi hoida juba peatatud sdiduk seisvana. Kdnealused iilesanded
on kindlaks maéidratud punktis 5.1.2. Siisteem koosneb juhtseadisest, ajamist ja tegelikust
pidurist;
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

Ljuhtseadis” — juhi (vOi teatavate haagiste puhul juhi abi) poolt vahetult kaitatav osa, mille abil
varustatakse ajam pidurdamiseks voi selle reguleerimiseks vajaliku energiaga. Konealune
energia voib olla juhi lihasjoud vi juhi poolt kontrollitavast muust allikast parit energia
v0i asjakohastel juhtudel haagise kineetiline energia voi kdnealuste eri energialiikide kombinat-
sioon;

,kditamine” — nii juhtseadise kaivitamine kui ka vabastamine;

,piduriajam” — juhtseadise ja piduri vahel paiknev ning nende toimet thendav osade kombinat-
sioon. Ajam voib olla mehaaniline, hiidrauliline, pneumaatiline, elektriline voi segatiitipi. Kui
pidurdusjoud saadakse energiaallikast voi energiaallika abil, mis ei soltu juhist, siis loetakse ka
stisteemis olev energiavaru ajami osaks.

Ajamil on kaks soltumatut funktsiooni: juhtimissignaali iilekanne ja energia tilekanne. Kui
kdesolevas eeskirjas kasutatakse terminit ,ajam”, tdhendab see nii juhtimisajamit kui ka ener-
giaiilekande ajamit. Vedukite ja haagiste vahelisi juhtahelaid ja toitetorustikke ei kisitata ajami
osana;

»juhtimisajam” — ajami selliste osade kombinatsioon, mis kontrollivad pidurite t66d, sealhulgas
juhtimisfunktsioon ja vajalik(ud) energiavaru(d);

Lenergiaiilekande ajam” — selliste osade kombinatsioon, mis varustavad pidureid tooks vajaliku
energiaga, sealhulgas pidurite tooks vajalik(ud) energiavaru(d);

,pidur” — osa, milles tekivad sdiduki liikumisele vastupidist moju avaldavad joud. Pidur voib
olla hoordpidur (jdud tekitatakse sdiduki kahe iiksteise suhtes liikuva osa hodrdumisel); elekt-
riline pidur (jou tekitaja on elektromagnetiline toime sdiduki kahe osa vahel, mis teineteise
suhtes liiguvad, kuid ei puutu kokku); hiidropidur (joud tekivad vedeliku toimel sdiduki kahe
iiksteise suhtes liikkuva osa vahel) v6i mootorpidur (pidurdusjoud tulenevad mootori pidurda-
mistoime kunstlikust suurenemisest, mis kantakse iile ratastele);

,pidurisiisteemide eri tlitibid” — siisteemid, mis erinevad jirgmiste oluliste nditajate poolest:

eri omadustega osad;

osa, mis on valmistatud erinevate omadustega materjalidest vdi millel on erinev kuju voi
suurus;

osade teistsugune koost;

,pidurisiisteemi osa” — iiks itksikosadest, mis kokkumonteerituna moodustavad pidurisiisteemi;

yahelpidurdus” — autorongide pidurdus jargmiste omadustega seadeldise abil:

astmelistelt kiitatav ainujuhtseadis, mille kditab juht juhiistmelt iihe liigutusega;

autorongi soidukite pidurdamiseks kasutatud energia saadakse samast allikast (see voib olla
juhi lihasenergia);

piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus oleva sdiduki samaaegse vdi sobiva ajanihkega
pidurduse, olenemata nende asendist iiksteise suhtes;

,osapidurdus” — autorongide pidurdus jargmiste omadustega seadeldise abil:
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2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

2.15.2.3.

2.16.

2.17.

2.18.

astmelistelt kiitatav ainujuhtseadis, mille kiitab juht juhiistmelt tihe liigutusega;

autorongi sdidukite pidurdamiseks kasutatud energia saadakse kahest eri allikast (iiks nendest
voib olla juhi lihasenergia);

piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus oleva sdiduki samaaegse voi sobiva ajanihkega
pidurduse, olenemata nende asendist iiksteise suhtes;

,2automaatpidurdus” — haagise vdi haagiste pidurdus, mis toimub automaatselt haagisega sdidu-
kitest koosneva autorongi osa eraldumise korral, kaasa arvatud eraldumine haagise katkemisel,
ilma et see mojutaks autorongi iilejidnud osade pidurdustéhusust;

,pealejooksupidurdus” — pidurdamine joudude abil, mis tekivad haagise liikkumisel veduki
suunas;

Jjarjestikune ja reguleeritav pidurdus” — pidurdamine, mille kestel seadme tavapirases to6va-
hemikus pidurite kiitamisel (vt punkt 2.4.1):

saab juht juhtseadise abil igal ajal suurendada vdi vihendada pidurdusjdudu;

pidurdusjdud muutub proportsionaalselt juhtseadise rakendamisega (monotoonne funktsioon);
ja

pidurdusjoudu saab kergesti ja piisava tdpsusega reguleerida;

,ajanihkega pidurdus” — vahend, mida voib kasutada, kui kaht v6i rohkemat pidurdusallikat
kiitatakse tihise juhtseadise abil, kusjuures iihe allika voib seada teis(t)e suhtes prioriteetseks
nii, et enne teiste pidurdusallikate kditama hakkamist on vajalik suurem juhtimisliigutus;

L,aeglusti” — abipidurisiisteem, mille abil saab tekitada ja hoida pidurduse toimet pikka aega,
ilma et tdhusus markimisvédrselt viheneks. Termin ,aeglusti” hdlmab tervet siisteemi, mille
koosseisus on ka juhtseadis.

Acglusti voib koosneda iihest seadmest voi mitme seadme kombinatsioonist. Igal seadmel voib
olla oma juhtseadis.

Acglustite juhtimisviisid:

,soltumatu aeglusti” — aeglusti, mille juhtseadis asub sdidupidurististeemist ja muudest piduri-
stisteemidest eraldi;

Jintegreeritud aeglusti” — aeglusti, mille juhtseadis on ithendatud sdidupidurisiisteemi juhtsea-
disega nii, et kombineeritud juhtseadise kasutamisel rakenduvad nii aeglusti kui ka sdidupi-
durisiisteem samaaegselt vdi sobiva ajanihkega;

Jkombineeritud aeglusti” — integreeritud aeglusti, mis on tdiendavalt varustatud katkestiga, mis
voimaldab kombineeritud juhtseadisel kiivitada ainult sdidupidurisiisteemi;

Jtdismassiga sdiduk” — tdismassini koormatud sdiduk, kui ei ole teisiti médratletud;

Jtdismass” — maksimaalne mass, mille tootja on deklareerinud tehniliselt lubatavaks (see mass
voib olla riikliku ametiasutuse lubatud tdismassist suurem);

Jmassi jagunemine telgede vahel” — sdiduki massile ja/voi selle sisule raskusjdust tuleneva
toime jagunemine telgede vahel;
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2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.4.

2.21.5.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

yrattaftelje koormus” — vertikaalne staatiline reaktsioon (joud) teekattele telje ratta/rataste
kokkupuute pinnal;

Jrattaftelje suurim staatiline koormus” — koormusega sdidukil saavutatav rattaftelje staatiline
koormus;

Lelektriline regeneratiivpidurdus” — pidurististeem, mis aeglustuse ajal voimaldab sdiduki kinee-
tilise energia muundamist elektrienergiaks;

Lelektrilise regeneratiivpidurduse juhtseadis” — seadis, mis moduleerib elektrilise regeneratiivpi-
durdussiisteemi t60d;

»A-kategooria elektriline regeneratiivpidurdussiisteem” — elektriline regeneratiivpidurdussiis-
teem, mis ei ole sdidupidurisiisteemi osa;

,B-kategooria elektriline regeneratiivpidurdussiisteem” — elektriline regeneratiivpidurdussiis-
teem, mis on sdidupidurisiisteemi osa;

»aku laetuse tase” — veoakus salvestatava elektrienergia koguse hetkesuhe maksimaalse elektri-
energia kogusega, mida selles akus on vdimalik salvestada;

,veoaku” — akumulaatorite koost, milles salvestatakse sdiduki veomootori(te) kiditamiseks kasu-
tatavat energiat;

Lsalvestatud energiaga hiidropidurisiisteem” — pidurisiisteem, mille puhul energia saadakse
surve all oleva hiidraulilise vedeliku abil, mis on kogutud iihte vdi mitmesse akumulaatorisse,
mida toidavad ks voi mitu surupumpa, millest igaitks on varustatud seadisega, mis hoiab
surve maksimumvairtuse piires. Maksimaalvaartuse maarab kindlaks tootja;

,esi- ja tagarataste samaaegne lukustumine” — olukord, kus tagatelje viimase (teise) ratta ja
esitelje viimase (teise) ratta esmase lukustumise vaheline aeg on lithem kui 0,1 sekundit;

yelektriline juhtahel” — mootorsdiduki ja haagise vaheline elektriithendus, mis vdimaldab
juhtida haagise pidurdamist. See koosneb juhtmestikust ja liitmikust ning sisaldab andmesi-
deseadmeid ja elektrienergia varustusseadet haagise juhtimisajami jaoks;

,<andmeside” — digitaalsete andmete edastamine protokolli eeskirjade kohaselt;

,kakspunktahel” — sidevorgu topoloogia, milles on ainult kaks iiksust. Mdlemal tiksusel on
sideliini integreeritud 15pptakisti;

,ihendusjou juhtseadis” — stisteem/funktsioon, mille eesmark on automaatselt tasakaalustada
veduki ja haagise pidurdusjou vaartust;

ynimivadrtus” — pidurduse vordlustdhususe médratlused peavad kasutama pidurisiisteemi
tilekandefunktsiooni véddrtust, mis seostab iiksikute sdidukite ja autorongi pidurisiisteemi
véljundit ja sisendit.

Mootorsdiduki puhul mdiratletakse ,nimivairtus” tiiiibikinnitusel ndidatava omadusena, mis
seostab pidurdusjdu vairtuse pidurduse sisendmuutujaga.

Haagise puhul madratletakse ,nimivairtus” tuubikinnitusel ndidatava omadusena, mis seostab
pidurdusjdu vairtuse ithenduspea signaaliga.

,Nimikoormusvéirtus” mairatletakse iithendusjou juhtseadise puhul omadusena, mis seostab
ithenduspea signaali pidurdusjou véirtusega ja mida on vdimalik tiitibikinnitusel niidata,
lahtudes 10. lisas esitatud vastavusribade piiridest.
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2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

,2automaatjuhtimisega pidurdus” — kompleksses elektroonilises juhtsiisteemis sisalduv funkt-
sioon, mille puhul pidurisiisteemi/-siisteeme vdi teatavate telgede pidureid kiitatakse eesmar-
giga pidurdada sdidukit kas soidukijuhi otsese toiminguga voi ilma selleta, sdidukisse sisse-
chitatud seadme edastatud andmete automaatse hindamise tulemusena;

valikuline pidurdus” — kompleksses elektroonilises juhtsiisteemis sisalduv funktsioon, mille
puhul tiksikpidurid kiitatakse automaatselt nii, et sdiduki pidurdumine on séiduki kaitumise
muutmise suhtes teisene;

,vordluspidurdusjdud” — iihe telje pidurdusjdud, mis tekkivad piduri katsestendil rehvi imber-
moddul, mis moddetakse pidurdusrdhu suhtes ja esitatakse tiitibikinnituse andmise ajal;

,pidurdussignaal” — loogiline signaal, mis annab mérku piduri rakendamisest, nagu osutatud
punktis 5.2.1.30;

,hddapidurdussignaal” — loogiline signaal, mis annab marku hidapidurdusest, nagu osutatud
punktis 5.2.1.31.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soiduki tiiiibikinnituse taotluse seoses pidurdamisega esitab sdiduki tootja vdi tema nduete-
kohaselt volitatud esindaja.

Sellele tuleb lisada allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksik-
asjad:

soidukitiiiibi kirjeldus koos punktis 2.2 nimetatud andmetega. Markida tuleb séidukitiiiipi
identifitseerivad numbrid ja/voi tdhised ning mootorsdidukite korral mootoritiitip;

pidurisiisteemi kuuluvate ja nduetekohaselt identifitseeritud osade loetelu;

kokkupandud pidurisiisteemi joonis, millel on ndidatud siisteemi osade asukoht sdidukil;
iga osa detailne joonis, mis vdéimaldavad asjaomase osa kergesti leida ja identifitseerida.
Tuiibikatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse kinnitatavat tiiiipi sdiduk.

Pidev asutus teeb enne tiiiibikinnituse andmist kindlaks, kas on kehtestatud rahuldav kord,
millega tagatakse toodangu nduetele vastavuse tohus kontroll.

TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui kdesoleva eeskirja kohaselt tiiibikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiitip vastab punktide
5 ja 6 nduetele, antakse sellele sdidukitiiiibile tiiiibikinnitus.

Igale kinnitatud tiiiibile antakse titibikinnitusnumber. Selle kaks esimest numbrit (praegu 10)
nditavad muudatuste seeriat, mis hdlmab tiiiibikinnituse andmise ajal kdesoleva eeskirja koige
hilisemaid suuri tehnilisi muudatusi. Sama kokkuleppeosaline ei tohi anda sama numbrit teist
tiiipi pidurisiisteemiga varustatud samale soidukitiitibile voi teisele sdidukitiiiibile.

Teade sdidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohase tuiibikinnituse andmise voi sellest keeldumise
kohta edastatakse kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele kiesoleva eeskirja 2.
lisas esitatud ndidisele vastava vormi abil koos punktides 3.2.1-3.2.4 osutatud dokumentides
sisalduva teabe kokkuvottega; taotluse esitaja esitatavate jooniste suurim formaat on
A 4 (210 x 297 mm) vdi need peavad olema kokku voldituna sellises formaadis ning sobivas
modtkavas.
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4.4. Igale sdidukile, mis vastab kdesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud soidukitiiiibile, paigaldatakse
tiiiibikinnituse vormil kindlaks mairatud hasti mérgatavasse ja kergesti juurdepéisetavasse
kohta rahvusvaheline tiiiibikinnitusmark, mis koosneb:

4.4.1. ringjoonega umbritsetud E-tdhest, millele jirgneb tiitibikinnituse andnud riigi tunnus-
number, (1) ja

4.4.2. kiesoleva eeskirja numbrist, millele jargneb R-tiht, mottekriipsust ja punktis 4.4.1 ettendhtud
ringist paremale jddvast titibikinnitusnumbrist.

4.5. Kui aga M,- vdi M;-kategooria sdiduk on saanud tuibikinnituse kiesoleva eeskirja 4. lisa
punkti 1.8 sitete kohaselt, jargneb eeskirja numbrile M-tiht.

4.6. Kui sdiduk vastab ithe voi mitme kokkuleppele lisatud muu eeskirja alusel kinnitatud séidu-
kitiiiibile riigis, mis on sellele kdesoleva eeskirja alusel andnud tatibikinnituse, ei ole punktis
4.4.1 ettendhtud siimbolit tarvis korrata. Sellisel juhul paigutatakse punktis 4.4.1 ettendhtud
simbolist paremale iiksteise alla tulpa eeskirja numbrid ja tutibikinnitusnumbrid ning kdigi
nende eeskirjade lisasiimbolid, mille kohaselt on antud kinnitus riigis, mis on andnud kinni-
tuse kéesoleva eeskirja kohaselt.

4.7. Tidbikinnitusmérk peab olema selgesti loetav ja kustutamatu.

4.8. Taidbikinnitusmérk kinnitatakse sdiduki andmesildi lihedale voi selle peale.

4.9. Tiibikinnitusmérkide kujunduse niidised on esitatud kéesoleva eeskirja 3. lisas.

5. SPETSIFIKATSIOONID

5.1. Uldosa

5.1.1. Pidurisiisteem

5.1.1.1. Pidurisiisteem peab olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et sdiduki tavaparastes
kasutustingimustes, olenemata vdimalikust vibratsioonist kasutamise ajal, oleks kindlustatud
selle vastavus kiesoleva eeskirja nduetele.

5.1.1.2. Eelkdige peab pidurisiisteem olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et see oleks
korrosiooni- ja vananemiskindel.

5.1.1.3. Piduri hoordkatted ei tohi sisaldada asbesti.

5.1.1.4. Pidurisiisteemide, sealhulgas ka elektrilise juhtahela tShusust ei tohi héirida magnet- ega elekt-
riviljad. Seda tdendatakse vastavusega eeskirja nr 10 02-seeria muudatustele.

5.1.1.5. Rikkesignaal voib lithiajaliselt (< 10 ms) katkestada ndudesignaali juhtimisajamis, tingimusel et

see ei vdhenda pidurdustdhusust.

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik,

9 - Hispaania, 10 — Serbia, 11 - Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 — (vaba),
16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon,
23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vaba),
31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 — (vaba),
39 — Aserbaidzaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi
annavad selle litkmesriigid, kasutades vastavat Euroopa Majanduskomisjoni siimbolit), 43 — Jaapan, 44 — (vaba),
45 — Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika, 48 — Uus-Meremaa, 49 — Kiipros, 50 — Malta, 51 — Korea
Vabariik, 52 — Malaisia, 53 — Tai, 54 — (vaba), 55 — (vaba) ja 56 — Montenegro. Jargmised numbrid antakse teistele
riikkidele sellises kronoloogilises jarjekorras, milles nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles kisitletakse ratassdidukitele
ning neile paigaldatavatele ja/voi neil kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja kone-
aluste nouete alusel viljastatud titiibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi, voi tthinevad selle kokkuleppega
ning Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretir edastab kdnealused numbrid kokkuleppeosalistele.
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.3.
5.1.3.1.

5.1.3.1.1.

5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

Pidurisiisteemi funktsioonid

Punktis 2.3 médratletud pidurisiisteemil peavad olema jiargmised funktsioonid.

Soidupidurististeem

Soidupidurisiisteem peab voimaldama sdiduki liikumise kontrollimist ning sdiduki peatamist
ohutult, kiiresti ja tdhusalt mis tahes kiiruse ja koormuse korral nii tdusu kui ka languse
puhul. Kdnealune pidurdamine peab olema astmeliselt reguleeritav. Juht peab saama pidurdada
juhiistmelt, kisi rooliseadmelt eemaldamata.

Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurististeemi abil peab saama sdiduki peatada paraja peatumisteekonna piires sdidupi-
durisiisteemi rikke korral. Kdnealune pidurdamine peab olema astmeliselt reguleeritav. Juht
peab saama konealusel viisil pidurdada juhiistmelt, hoides vdhemalt ithte kitt rooliseadmel.
Konealuste nduetega seoses eeldatakse, et korraga ei teki rohkem kui ks sdidupidurisiisteemi
rike.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab vdimaldama sdiduki mis tahes tdusu vdi languse puhul paigal hoida
isegi juhi puudumise korral, kusjuures piduri toopinnad hoitakse lukustusasendis puhtmehaa-
nilise seadme abil. Juht peab olema vdimeline sellisel viisil pidurdama juhiistmelt, ent haagise
puhul vastavalt kiesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10 sdtetele. Haagise dhkpiduri ja veduki seisu-
pidurisiisteemi vib toole rakendada samaaegselt, tingimusel et juht on igal ajahetkel voimeline
kontrollima, et autorongi seisupidurisiisteemi puhtmehaaniliselt saadud pidurdustdhusus on
piisav.

Ohkpidurisiisteemide ithendused mootorsdidukite ja haagiste vahel

Ohkpidurisiisteemide ithendused mootorsdidukite ja haagiste vahel peavad vastavalt punktidele
5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 ja 5.1.3.1.3 olema jirgmised:

iiks pneumaatiline toitetoru ja itks pneumaatiline juhtahel;

tiks pneumaatiline toitetoru ja tiks pneumaatiline juhtahel ja iiks elektriline juhtahel;

itks pneumaatiline toitetoru ja iiks elektriline juhtahel; selle variandi kohta kehtib joonealune
markus (1).

Mootorsdiduki elektriline juhtahel annab teavet selle kohta, kas elektriline juhtahel vastab
punkti 5.2.1.18.2 nduetele ilma pneumaatilise juhtahela abita. Elektriline juhtahel annab teavet
ka selle kohta, kas mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.2 kohaselt kahe juhtahelaga voi
punkti 5.1.3.1.3 kohaselt ainult elektrilise juhtahelaga.

Punkti 5.1.3.1.3 kohaselt varustatud mootorsdiduk peab idra tundma, et punkti 5.1.3.1.1
kohaselt varustatud haagise haakeaseadis ei ole vastavuses. Kui sellised sdidukid on elektriliselt
ithendatud veduki elektrilise juhtahela kaudu, peab juhti hoiatama punktis 5.2.1.29.1.1
osutatud punane margulamp ja siisteemi kéivitamisel peavad veduki pidurid automaatselt
rakenduma. Piduri rakendamisel peab olema tdidetud vihemalt kidesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 2.3.1 ettendhtud seisupiduri tShususe ndue.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt kahe juhtahelaga varustatud mootorsdiduki korral, mis on elektrili-
selt tihendatud samuti kahe juhtahelaga varustatud haagisega, peavad olema tiidetud jargmised
noduded:

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud vastavust ja ohutust tagavates iihtsetes tehnilistes standardites, ei ole punktile 5.1.3.1.3

vastavad ithendused mootorsdidukite ja haagiste vahel lubatud.
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5.1.3.4.1.

5.1.3.4.2.

5.1.3.4.3.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.6.1.

5.1.3.6.2.

5.1.3.7.

5.1.3.7.1.

5.1.3.7.2.

5.1.3.7.3.

tthenduspeas peavad olema molemad signaalid ning haagis kasutab elektrilist juhtsignaali, valja
arvatud juhul, kui see juhtsignaal osutub hdirunuks. Sel juhul lilitub haagis automaatselt
timber pneumaatilisele juhtahelale;

iga soiduk peab vastama kiesoleva eeskirja 10. lisas elektrilistele ja pneumaatilistele juhtahe-
latele esitatavatele asjakohastele nduetele; ning

kui elektriline juhtsignaal on iiletanud 100 kPa-ga vordvédrse signaali rohkem kui 1 sekundi
jooksul, kontrollib haagis pneumaatilise signaali olemasolu; kui pneumaatilist signaali ei ole,
saab sdidukijuht haagiselt hoiatuse punktis 5.2.1.29.2 osutatud eraldi kollase margulambi abil.

Haagis voib olla varustatud punkti 5.1.3.1.3 kohaselt, tingimusel et seda saab kiitada iiksnes
koos punkti 5.2.1.18.2 nduetele vastava elektrilise juhtahelaga varustatud mootorsdidukiga.
Koikidel muudel juhtudel peab haagis, kui see on elektriliselt iihendatud, automaatselt raken-
dama pidurit voi jddma pidurdatuks. Juhti hoiatatakse punktis 5.2.1.29.2 osutatud eraldi
kollase margulambi abil.

Elektriline juhtahel peab vastama standarditele ISO 11992-1 ja 11992-2:2003 ning olema
kakspunktahel, milles kasutatakse seitsme kontaktiga pistikut vastavalt standardile ISO 7638-1
vOi 7638-2:1997. ISO 7638 kohase pistiku andmekontakte kasutatakse itksnes pidurdamise
(sh ABS) ja veermiku (rooli, rehvide ja vedrustuse) funktsioonidele andmete edastamiseks, nagu
osutatud standardis ISO 11992-2:2003. Pidurifunktsioonid on prioriteetsed ning toimivad
tavareziimil ja rikke korral. Veermikuandmete edastamine ei pdhjusta pidurifunktsiooni viivi-
tust. Elektrivarustust, mida annab ISO 7638 kohane pistik, kasutatakse iiksnes piduri- ja
veermikufunktsioonideks ning haagisega seotud sellise teabe edastamiseks, mida ei edastata
elektrilise juhtahela kaudu. Koikidel juhtudel kohaldatakse aga kiesoleva eeskirja punkti
5.2.2.18 sitteid. Koikide muude funktsioonide elektrivarustus toimub muul viisil.

Eespool madiratletud elektriliste juhtahelaga varustatud vedukite ja haagismasinate talitluse
vastavust hinnatakse tiiiibikinnituse andmise ajal, kontrollides standardi ISO 11992:2003 1.
ja 2. osa asjaomaste nouete tditmist. Hindamisel voib kasutada katseid, mille niide on esitatud
kéesoleva eeskirja 17. lisas.

Kui mootorsdiduk on varustatud elektrilise juhtahelaga ja on elektriliselt ithendatud elektrilise
juhtahelaga varustatud haagisega, peab mootorsdiduk avastama elektrilises juhtahelas pideva
rikke (> 40 ms) ja sellest sdidukijuhile punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollase mirgulambiga
marku andma, kui nimetatud sdidukid on ithendatud elektrilise juhtahela abil.

Kui mootorsdiduki seisupidurisiisteemi kiitamisel kiitatakse ka haagise pidurisiisteemi, nagu
on lubatud punktis 5.1.2.3, peavad olema tdidetud jirgmised lisanduded.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.1 kohaselt, rakendub mootorsdiduki seisupi-
durististeemi rakendumisel pneumaatilise juhtahela kaudu ka haagise pidurisiisteem.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.2 kohaselt, rakendub mootorsdiduki seisupi-
durisiisteemi rakendumisel haagise pidurisiisteem vastavalt punktis 5.1.3.7.1 kirjeldatule. Peale
selle voib seisupidurisiisteemi rakendamine rakendada haagise pidurisiisteemi elektrilise juht-
ahela kaudu.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.3 kohaselt voi kui see vastab punkti
5.2.1.18.2 nduetele ilma pneumaatilise juhtahela abita, punkt 5.1.3.1.2., rakendub mootorsdi-
duki seisupidurisiisteemi rakendamisel elektrilise juhtahela kaudu ka haagise pidurististeem. Kui
mootorsdiduki piduriseadme elektrivarustus on vilja lulitatud, toimub haagise pidurdamine
toitetorustiku tithjenemise teel (peale selle vdib pneumaatiline juhtahel jadda réhu alla); toite-
torustik voib jddda tithjenenuks ainult seniks, kuni taastub mootorsdiduki piduriseadme elekt-
rivarustus ja samaaegselt taastub haagise pidurdamine elektrilise juhtahela kaudu.
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5.1.3.8.

5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.2.1.

5.1.4.2.2.

5.1.4.2.3.

5.1.4.2.4.

5.1.4.2.5.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.
5.1.4.5.1.

5.1.4.5.2.

Lukustusseadmed, mis ei ole automaatselt rakenduvad, ei ole lubatud. Poolhaagisautorongi
puhul moodustavad elastsed pidurivoolikud ja kaablid mootorsdiduki osa. Kdigil muudel
juhtudel moodustavad elastsed pidurivoolikud ja kaablid haagise osa.

Pidurisiisteemide korralise tehnoiilevaatuse suhtes kohaldatavad sitted

Soidupiduri kuluvate osade, s.o hoordkatete ja trumlite/ketaste kulumist peab olema voimalik
hinnata (trumlite vdi ketaste korral ei pruugita nende kulumist korralise tehnoiilevaatuse
kéigus hinnata). Kulumise hindamise meetod on kindlaks miiratud kiesoleva eeskirja punkti-
dega 5.2.1.11.2 ja 5.2.2.8.2.

Soiduki iga telje tegelike pidurdusjdudude kindlaksmairamiseks dhkpidurisiisteemi korral on
néutavad Shusurve kontrollventiilid:

pidurisiisteemi igas sdltumatus kontuuris 6. lisas kirjeldatud reaktsiooniaja seisukohast koige
ebasoodsama asendiga pidurisilindrile kdige ldhemal, kergesti ligipadsetaval kohal;

10. lisa punktis 7.2 osutatud survemodulaatorit sisaldavas pidurisiisteemis survetorus kone-
aluse seadme ees ja taga ldhimas juurdepdisetavas kohas. Kui seade on pneumaatiliselt juhitav,
on tdismassiga sdiduki jiljendamiseks ndutav tdiendav kontrollventiil. Kui sellist seadet ei ole
paigaldatud, on vajalik itks Shusurve kontrollventiil, mis on vordvidrne eespool osutatud
secadme taga asuva ventiiliga. Kdnealused ventiilid peavad olema maapinnalt voi sdiduki
seest holpsasti juurdepdisetavad;

koige paremini ligipddsetavas kohas, mis asub voéimalikult lahedal 7. lisa A osa punkti 2.4
tahenduses kdige ebasoodsama asendiga energiasalvestile;

pidurisiisteemi igas sdltumatus kontuuris nii, et on vdimalik kontrollida kogu ajami sisend- ja
valjundsurvet.

Ohusurve kontrollventiilid peavad vastama ISO standardi 3583:1984 punktile 4.

Soiduki kere voi manuste muudatused ja lisamine ei tohi takistada juurdepddsu ndutavatele
Shusurve kontrollventiilidele.

Maksimaalseid pidurdusjoude peab olema vdimalik tekitada staatilistes tingimustes rullstendil
voi piduri katsestendil.

Pidurisiisteemide andmed
Ohkpidurisiisteemi andmed talitlus- ja tShususkatse jaoks esitatakse kustutamatult sdiduki

nihtavas kohas voi tehakse vabalt kittesaadavaks muul moel (nt kisiraamat, elektroonilised
andmed).

Ohkpidurisiisteemiga sdidukite puhul on ndutavad vihemalt jirgmised andmed:

Pneumaatiliste néitajate andmed

Maksimaalne Minimaalne
Kompressori|tithjenduskraani klapp (!) vljalillitusrohk sisselitlitusrdhk
O kPa S s kPa
Nelik-kaitseklapp Staatiline sulgemisrohk = ....cc.ooouueuee. kPa
Vastavalt vajadusele kas haagise juhtimis- | Kontrollrohule 150 kPa vastav toitesurve = ............ kPa

klapp voi avarii-kiirendusklapp (*)

Soidupidurisiisteemi minimaalne ettenihtud
rohk arvutuseks (1) ()
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5.1.4.6.
5.1.4.6.1.

5.1.4.6.2.

5.1.4.6.3.

5.1.4.7.

5.1.4.7.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

Telg (teljed)

Pidurisilindri tiiiip () / / /
soidupidur/seisupidur

Suurim kéik () sy = mm

Hoova pikkus (%) = mm

Mairkused:

(") Ei kohaldata haagiste suhtes.

(%) Kui see erineb minimaalsest sisseliilitusrdhust.

(}) Kohaldatakse tiksnes haagiste suhtes.

(* Ei kohaldata elektrooniliselt juhitavate pidurisiisteemidega sdidukite suhtes.

Vordluspidurdusjéud

Vordluspidurdusjdud madaratakse piduri katsestendi abil kindlaks &hkpiduritega soidukite
suhtes.

Vordluspidurdusjdud maédratakse iga telje puhul kindlaks pidurdusréhu vahemikus alates
100 kPa-st kuni O-tiiiibi tingimustes tekitatava rohuni. Tadbikinnituse taotleja nimetab vord-
luspidurdusjoud pidurdusrdhu jaoks alates 100 kPa-st. Need andmed esitab sdiduki tootja
vastavalt punktile 5.1.4.5.1.

Deklareeritud vordluspidurdusjoud peavad olema sellised, et sdiduk suudab tekitada asjaomase
soiduki kohta kdesoleva eeskirja 4. lisas maaratletud pidurdusjdu suhtelise tasemega vordviarse
pidurdusjou vairtuse (M,-, M3-, N»-, N3-, Os- ja and O, -kategooria sdidukite, vilja arvatud
poolhaagiste puhul 50 % ja poolhaagiste puhul 45 %) alati, kui iga telje katsestendil méddetud
pidurdusjoud olenemata koormusest on vidhemalt sama suur kui asjaomase pidurdusrdhu
vordluspidurdusjoud deklareeritud toordhuvahemiku piires (1).

Pidurdamist mojutavate komplekssete elektrooniliste siisteemide puudusteta kiitusolekut peab
olema voimalik kontrollida lihtsal viisil. Kui tekib vajadus eriteabe jarele, tuleb see teha vabalt
kittesaadavaks.

Tuubikinnituse andmise ajal tuleb konfidentsiaalselt kirjeldada meetmeid, mis on vdetud tootja
valitud kontrollivahendite (nt hoiatussignaali) toimimisse lihtsate lubamatute muudatuste tege-
mise vastu.

Alternatiivina on see ndue tdidetud, kui puudusteta kiitusoleku kontrollimiseks on saadaval
teisesed kontrollivahendid.

18. lisa ndudeid kohaldatakse koikide sdidukite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide
suhtes, mis moodustavad pidurdamisfunktsiooni juhtimisajami voi osa sellest, sealhulgas need,
mis kasutavad pidurisiisteemi (pidurisiisteeme) automaatjuhtimisega pidurduseks voi valikuli-
seks pidurduseks.

Siisteemide voi funktsioonide kohta, mis kasutavad pidurisiisteemi kdrgema taseme eesmargi
saavutamiseks, kehtib 18. lisa vaid niivord, kuivord need avaldavad pidurisiisteemile otsest
mdju. Kui kdnealused siisteemid on olemas, ei lillitata neid pidurisiisteemi tiitibikinnituskatsete
tegemise ajaks vilja.

Pidurisiisteemide niitajad
M,-, M;- ja N-kategooria sdidukid

Pidurisiisteemide kogum sdidukis peab vastama sdidu-, rikke- ja seisupidurisiisteemidele ette-
nahtud nduetele.

(") Korralise tehnoiilevaatuse tarbeks vdib olla vajalik kogu sdiduki kohta kindlaks méddratud minimaalseid pidurdusjou

véirtusi kohandada, et need kajastaksid riiklikke voi rahvusvahelisi ndudeid.
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5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.1.2.7.1.

5.2.1.2.7.2.

5.2.1.2.7.3.

Soidu-, rikke- ja seisupidurdust tekitavatel stisteemidel voivad olla iihised osad juhul, kui on
tdidetud jargmised nduded.

Noutav on vihemalt kahe teineteisest sdltumatu juhtseadise olemasolu, millele juht tavaparases
juhtimisasendis kergesti ligi paaseb.

Koigi sdidukikategooriate puhul, vdlja arvatud M,- ja Mj-kategooria sdidukid, peab iga pidur-
dusseadis (vilja arvatud aeglusti juhtseadis) olema projekteeritud nii, et see vabastamise korral
laheb tagasi tiielikult valjalulitatud asendisse. See ndue ei kehti seisupidurdusseadise puhul (voi
kombineeritud juhtseadise vastava osa suhtes), kui see on kasutusasendis mehaaniliselt lukus-
tatud.

Soidupidurisiisteemil ja seisupidurisiisteemil peavad olema iseseisvad juhtseadised.

Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine juhtseadis, siis ei tohi tekkida olukorda, et ithen-
duse tohusus konealuse juhtseadise ja ajamisiisteemi eri osade vahel teatava kasutusaja jooksul
viheneb.

Kui s6idu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine juhtseadis, siis peab seisupidurisiisteem olema
projekteeritud nii, et seda saab rakendada soiduki lilkumise ajal. Kénealust nduet ei kohaldata,
kui sdiduki sdidupidurisiisteemi saab kas voi osaliselt rakendada abijuhtseadise abil.

Ima et see piiraks kdesoleva eeskirja punkti 5.1.2.3 nouete kohaldamist, voib sdidu- ja
seisupidurisiisteemi ajami(te)s olla tthiseid osi, tingimusel et ajami(te) mis tahes osa rikke korral
on rikkepidurisiisteemile esitatavad nduded endiselt tdidetud.

Mis tahes muu osa kui pidurite (nagu on médratletud kdesoleva eeskirja punktis 2.6) voi
punktis 5.2.1.2.8 nimetatud osade purunemise korral voi sdidupidurisiisteemi muu rikke
korral (torge, energiavaru osaline voi tiielik ammendumine), peab rikkepidurisiisteemi voi
soidupidurisiisteemi rikkest mojutamata osa abil olema vdimalik sdiduk peatada rikkepidur-
duse korral ettendhtud tingimustel.

Uhise juhtseadise ja ithise ajamiga rikke- ja sdidupidurisiisteemi puhul tuleb eelkdige silmas
pidada jargmisi ndudeid.

Kui sdidupidurdus tagatakse juhi lihasjou toimel, mida toetab itks vdi mitu energiaallikat, siis
peab rikkepidurdus kdnealuse toe lakkamise korral olema tagatav juhi lihasjoul, mida toetavad
voimalikud rikkest puutumata energiaallikad, kusjuures juhtseadisele rakendatav joud ei tohi
iiletada ettendhtud suurimaid véartusi.

Kui sdidupidurisiisteemi joud ja iilekanne olenevad tidielikult juhi kasutuses olevast energiava-
rust, siis peab olema vihemalt kaks tdiesti iseseisvat energiavaru allikat, millest kummalgi on
oma sdltumatu ilekanne; kumbki energiaallikas voib mojutada ainult kahe voi mitme ratta
pidureid, mis valitakse nii, et need suudavad iseseisvalt tagada ettendhtud rikkepidurdusastme,
ohustamata soiduki stabiilsust pidurdamise ajal; peale selle peab iga konealune energiaallikas
olema varustatud hoiatusseadisega, nagu on mdaratletud punktis 5.2.1.13. Igas sdidupiduri
kontuuris peab vihemalt ithes Shupaagis sobivas ja holpsalt juurdepdisetavas kohas olema
kondensaadi- ja tithjenduskraan.

Kui sdidupiduri joud ja iilekanne olenevad téielikult juhi energiavaru kasutamisest, loetakse iiht
energiavaru allikat tilekande jaoks piisavaks, tingimusel et ettendhtud rikkepidurdus on tagatud
juhi lihasjdu toimega sdidupiduri juhtseadisele ja punkti 5.2.1.6 nduded on tiidetud.
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5.2.1.2.8.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

52.1.4.1.

5.2.1.4.2.

5.2.1.5.

5.2.1.5.1.

5.2.1.5.2.

5.2.1.5.3.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

5.2.1.7.1.

Teatavad osad, nditeks pedaal ja selle laager, piduri peasilinder ja selle kolb voi kolvid (hiidro-
stisteem), juhtklapp/ventiil (hiidro- ja/vdi pneumosiisteem), hoovastik pedaali ja piduri peasi-
lindri v&i juhtklapi vahel, pidurisilindrid ja nende kolvid (hiidro- ja/vdi pneumosiisteem),
pidurite kang- ja nukkagregaadid, tdendoliselt ei purune, kui need on piisavate mddtmetega,
kergesti kittesaadavad tehniliseks hoolduseks ning vastavad turvaomaduste poolest vihemalt
samadele nduetele, nagu on ette nihtud sdiduki muude oluliste osade (nditeks roolihoovastiku)
puhul. Kui tikskdik millise nimetatud osa rikke tttu voiks olla voimatu sdiduki pidurdamine
tohususega, mis vordub vihemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud tohususega, siis tuleb
kdnealune osa valmistada metallist voi metalliga samavaarsete omadustega materjalist, ning see
ei tohi markimisvaarselt kahjustuda pidurististeemide tavaparasel tootamisel.

Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on eraldi juhtseadised, siis nende kahe juhtseadise
samaaegsel kaitamisel ei tohi molemad, nii sdidupiduri- kui ka rikkepidurisiisteem, rakenda-
mata jddda juhul, kui need molemad pidurisiisteemid on heas tookorras, ega juhul, kui iihes
nendest on rike.

Olenemata sellest, kas sdidupidurisiisteem on kombineeritud rikkepidurisiisteemiga, peab
soidupidurisiisteem olema selline, et tema ajami osa rikke korral pidurdub piisav arv rattaid
siiski sdidupiduri juhtseadise rakendamisel; need rattad peavad olema valitud nii, et sdidupi-
durisiisteemi jadktdhusus vastab kiesoleva eeskirja 4. lisa punkti 2.4 nduetele.

Eespool nimetatud nduded ei kehti siiski poolhaagiste vedukite suhtes, kui poolhaagise ja
veduki sdidupidurisiisteemi iillekanded on teineteisest soltumatud.

Hiidroajami osa rikkest teatab juhile seade, mis koosneb punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud puna-
sest margulambist. Teise vdimalusena vdib konealune mirgulamp siittida siis, kui vedelikutase
mahutis langeb alla tootja maaratud taseme.

Muu energiaallika kui juhi lihasenergia kasutamise korral ei pea selliseid muu energia allikaid
(hiidropump, Shukompressor jne) olema rohkem kui iiks, kuid konealust allikat sisaldava
seadme juhtimisviis peab olema nii ohutu kui voimalik.

Piduriajami mis tahes rikke korral peab olema tagatud rikkest mdjutamata osa toide niivord,
kui see on vajalik sdiduki peatamiseks jddk- ja/voi rikkepidurdusel ettendhtud tohususastmel.
Selle noude tditmisel kasutatakse seadmeid, mida saab seisval soidukil kergesti kdivitada voi
mis kaivituvad automaatselt.

Peale selle on kdnealuse seadme taga ithendatud kontuuris paiknevad energiasalvestid sellised,
et energiavarustuse haire korral on pdrast sdidupiduri juhtseadise neljandat taielikku rakenda-
mist vastavalt kdesoleva eeskirja 7. lisa punkti 1.2 nduetele siiski vdimalik sdiduk piduri
viiendal rakendamisel peatada rikkepidurduse puhul ettendhtud tdhususega.

Talletatud energiaga hiidropidurististeemide puhul voib konealused nouded siiski tdidetuks
lugeda, kui kdesoleva eeskirja 7. lisa C osa punkti 1.2.2 nduded on tiidetud.

Punktide 5.2.1.2, 5.2.1.4 ja 5.2.1.5 nduded tuleb tiita sellist automaatseadet kasutamata, mille
toime puudumine voib jidda mirkamata, sest tavaliselt puhkeasendis osad kiivituvad ainult
pidurististeemi rikke korral.

Soidupidurisiisteem peab toimima sdiduki koikidele ratastele ja selle toime peab asjakohaselt
jagunema telgede vahel.

Rohkem kui kahe teljega sdidukite puhul voib rattalukustusest voi piduri hoordkatete klaa-
sistumisest hoidumiseks tavapirasest vdiksema koormuse puhul pidurdusjdudu teatavatel
telgedel automaatselt vihendada nullini, kui sdiduk vastab koigile kiesoleva eeskirja 4. lisaga
ettendhtud joudlusnduetele.
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5.2.1.7.2.

5.2.1.7.2.1.

5.2.1.7.2.2.

5.2.1.8.

5.2.1.8.1.

5.2.1.8.1.1.

5.2.1.8.1.2.

5.2.1.8.2.

5.2.1.9.

5.2.1.10.

B-kategooria elektriliste regeneratiivpidurdussiisteemidega N;-kategooria soidukite puhul voib
muude pidurdusallikate panus pidurdamisse olla sobiva ajanihkega, et vdimaldada elektrilise
regeneratiivpidurdussiisteemi eraldi rakendamist, tingimusel et mdlemad jirgmised nduded on
tdidetud:

elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi  valjundpoordemomendi kdikumised (nt veoakude
laetuse taseme muutuste tdttu) kompenseeritakse automaatselt ajanihke suhte sobiva muutmi-
sega, kuni kdesoleva eeskirja ithes jargmistest lisadest sitestatud nduded (1) on tdidetud:

4. lisa punkt 1.3.2 voi
13. lisa punkt 5.3 (kaasa arvatud juhul, kui elektrimootor on sisse lillitatud), ja

vajaduse korral peab pidurdamine automaatselt toimima sdiduki koikidele ratastele, et tagada
pidurdusjdu vairtuse (') vastavus sdidukijuhi pidurdusnoudlusele, vottes arvesse rehviftee
haaret.

Soidupidurisiisteemi toime peab jagunema ithe ja sama telje rataste vahel siimmeetriliselt
soiduki keskmise pikitasandi suhtes. Kompenseerimine ja funktsioonid, nt mitteblokeeruv
pidurisiisteem, mis vOib nimetatud siimmeetrilist jaotust héirida, tuleb deklareerida.

Pidurisiisteemi kulumise voi torke kompenseerimisest elektrilise juhtimisajamiga peab juhile
mirku andma punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane margulamp. Konealust nduet kohalda-
takse koikide koormustingimuste korral, kui kompenseerimine iiletab jargmised piirmairad:

mis tahes telje kummagi poole pidurdusrdhkude erinevus:

a) sdiduki aeglustuste > 2 m/s? korral 25 % suuremast vairtusest;

b) sellest viiksemate aeglustuste puhul vairtus, mis vastab 25 %-le aeglustusest 2 m/s?.
mis tahes telje eraldiseisev kompensatsioonivdartus:

2

a) > 50 % soiduki aeglustuste > 2 m/s® nimivaartusest;

b) sellest vidiksemate aeglustuste puhul vairtus, mis vastab 50 %-le aeglustusest 2 m/s?.

Eespool mairatletud kompenseerimine on lubatud iiksnes siis, kui piduri esmane rakendamine
toimub sdiduki kiirusel, mis on suurem kui 10 kmj/h.

Elektrilise juhtimisajami torke korral ei tohi pidur juhi tahte vastaselt rakenduda.

Soidu-, rikke- ja seisupidurisiisteem peavad toimima pidurdavatele pindadele, mis on ratastega
ithendatud piisavalt tugevate osade abil.

Kui konkreetse telje voi konkreetsete telgede pidurdusmoment tagatakse nii hddrdpidurisiis-
teemi kui ka B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga, on viimati nimetatud
pidurdusallika lahtitthendumine lubatud, tingimusel et hodrdpidurdusallikas jadb pisivalt
ithendatuks ja suudab tagada punktis 5.2.1.7.2.1 osutatud kompensatsiooni.

(") Tatbikinnitust andval asutusel on digus kontrollida sdidupidurisiisteemi soiduki tdiendavate katsemenetluste teel.
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5.2.1.11.

5.2.1.11.1.

5.2.1.11.2.

5.2.1.11.2.1.

52.1.11.2.2.

5.2.1.12.

Lithiajalise lahtiithendumise korral on mittetdielik kompenseerimine lubatav, kuid peab 1
sekundi jooksul saavutama vihemalt 75 % l6ppviirtusest.

Piisivalt ihendatud hoordpidurdusallikas peab aga igal juhul tagama, et nii sdidu- kui ka
rikkepidurisiisteem jitkavad t66d ettendhtud tdhususega.

Seisupidurisiisteemi pidurduspindu tohib lahti thendada iiksnes tingimusel, et lahtitthendumist
juhib ainult juht oma juhiistmelt siisteemi abil, mis ei saa to6le hakata lekke korral.

Pidurite kulumine peab olema kergesti kompenseeritav kas kisi- voi automaatreguleerimisega.
Peale selle peab pidurite ja ajami juhtseadisel ning osadel olema likkumisvaru ning vajaduse
korral nduetekohased kompenseerimisvahendid, mis tagavad pidurite kuumenemise voi piduri
hoordkatete teatava kulumise korral tdhusa pidurdamise, ilma et vahetu reguleerimine oleks
vajalik.

Soidupidurite kulumise kompenseerimine peab olema automaatne. N,- ja Nj3-kategooria maas-
tikusdidukite ja N;-kategooria sdidukite tagapidurite puhul ei ole piduri automaatsete regulee-
rimisseadmete paigaldamine kohustuslik. Automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud
pidurid peavad pdrast kuumenenud pidurite jahtumist parast 4. lisas maaratletud I-tiiiibi katset
voimaldama vaba litkumist, nagu maaratletud 4. lisa punktis 1.5.4.

Soidupiduri hodrdekomponentide kulumise kontroll

Soidupiduri hodrdkatete kulumist peab saama kergesti hinnata sdidukist valjaspool voi sdiduki
all ilma rattaid eemaldamata, kasutades asjakohaseid kontrollavasid vdi muid vahendeid.
Selleks voib kasutada standardseid tooriistu voi harilikke soidukite iilevaatusseadmeid.

Teise vOimalusena voib igal rattal (topeltrattaid kisitatakse ithe rattana) olla sensor, mis
hoiatab juhiistmel asuvat juhti hddrdkatete viljavahetamise vajadusest. Margulambi korral
voib kasutada punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollast margulampi.

Piduriketaste voi -trumlite hdordepindade kulumist tohib hinnata tiksnes komponendi otsese
modtmise teel voi piduriketta voi -trumli kulumise markide uurimise teel, milleks véib vaja
olla teatav demonteerimine. Seetdttu peab sdiduki tootja tiitibikinnituse ajal teatavaks tegema:

a) trumlite ja ketaste hodrdepindade kulumise hindamise meetodi, sealhulgas selleks vajaliku
demonteerimise ulatuse ning vajalikud tooriistad ja toimingud;

b) suurima lubatava kulumise taseme, millest edasi on vajalik trumlite voi ketaste valjavahe-
tamine.

See teave tehakse vabalt kittesaadavaks nt sdiduki kisiraamatus voi elektroonilistes andmetes.

Hudropidurististeemide puhul peavad vedelikumahutite tditeavad olema kergesti juurdepdise-
tavad; peale selle peavad varuvedeliku mahutid olema projekteeritud ja valmistatud nii, et
varuvedeliku taset saaks kergesti kontrollida mahuteid avamata. Kui viimati nimetatud ndue
ei ole tdidetud, siis peab punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane margulamp juhti teavitama
varuvedeliku taseme langusest, mis vdib esile kutsuda pidurisiisteemi rikke. Pidurisiisteemi
hiidroajamis kasutatava vedeliku tiitip identifitseeritakse standardi ISO 9128:1987 joonise 1
vOi 2 kohase tihisega. Tihis kinnitatakse 100 mm kaugusele vedelikumahutite tditeavadest;
tdhis peab asuma nihtaval kohal ning olema kustumatu; tootja voib esitada tdiendavaid
andmeid.
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5.2.1.13.

5.2.1.13.1.

5.2.1.13.1.1.

5.2.1.13.1.2.

5.2.1.14.

5.2.1.15.

5.2.1.16.

5.2.1.17.

5.2.1.18.

Hoiatusseadis

Igal talletatud energia abil kiivitatava séidupidurisiisteemiga sdidukil peab juhul, kui ette-
nahtud rikkepidurdustdhusust ei ole selle pidurisiisteemi abil vOimalik talletatud energiat
kasutamata saavutada, olema hoiatusseadis (lisaks manomeetrile, kui see on paigaldatud),
mis optilise vOi helisignaali abil teatab varuenergia langusest siisteemi mis tahes osas tasemeni,
mille puhul on mahutit tditmata ja sdiduki koormustingimustest olenemata vdimalik raken-
dada soidupiduri juhtseadist viiendat korda parast nelja tdielikku pidurdamist ning saavutada
ettendhtud rikkepidurdustdhusus (kui sdidupiduri ajamis ei ole rikkeid ning pidurid on vdima-
likult tapselt reguleeritud). Hoiatusseadis peab olema otse ja piisivalt kontuuri thendatud. Kui
mootor tootab tavapiraselt ning pidurisiisteemis ei ole rikkeid, nagu selle tiitibi tiitibikinni-
tuskatsete korral, hoiatusseadis signaali ei anna, vilja arvatud ajaks, mis kulub energiamahu-
ti(te) tditmiseks pdrast mootori kiivitamist. Optilise hoiatussignaalina kasutatakse punktis
5.2.1.29.1.1 osutatud punast margulampi.

Kuid sdidukite puhul, mida loetakse kiesoleva eeskirja punkti 5.2.1.5.1 nduetele vastavaks
iiksnes seetdttu, et vastavad 7. lisa C osa punkti 1.2.2 nduetele, peab hoiatusseadmes peale
optilise signaali olema ka helisignaal. Need seadmed ei pea tootama samaaegselt, kui molemad
vastavad eespool nimetatud nduetele ning akustiline signaal ei kiivitu enne optilist. Optilise
hoiatussignaalina kasutatakse punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punast margulampi.

Konealune heliseade ei pea toole hakkama kisipiduri rakendamise ajal ja/voi, tootja valiku
kohaselt, automaatiilekandega sdiduki puhul, kui kaiguvalits on seisuasendis.

IIma et see piiraks punkti 5.1.2.3 nduete kohaldamist, peab energiavaru pidurisiisteemi toota-
miseks oluliselt vajaliku abistava energiaallika kasutamise korral olema piisav, et mootori
seiskumise voi energiaallikat tooshoidva vahendi talitlushdire korral tagada pidurdustdhusus,
mis on vajalik sdiduki seiskamiseks ettendhtud tingimustel. Peale selle, kui seisupidurististeemi
mdjutamisel kasutatakse juhi lihasenergia toetamiseks servoseadet, siis peab servoseadme vilja-
langemise korral olema tagatud seisupidurisiisteemi kéivitumine, vajaduse korral tavapirasest
servoseadmest eraldiseisva varuenergia abil. Selleks varuenergiaks voib olla sdidupidurisiisteemi
jaoks ettendhtud energia.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud ithendada veduki juhi poolt kontrollitava piduriga
varustatud haagis, peab veduki sdidupidurisiisteem olema varustatud seadmega, mille konst-
ruktsioon vdimaldab haagise pidurisiisteemi rikke voi veduki ja haagise vahelise 6hu juurde-
voolutoru (vdi muude voimalike sellist tiiiipi tthenduste) purunemise korral veduki siiski
pidurdada rikkepidurisiisteemi puhul ettenihtud tdhususega; kdnealune seade peab olema
paigaldatud vedukile.

Pneumaatilise/hiidraulilise abiseadme varustamine energiaga peab seadme tootamise ajal
voimaldama jouda ettendhtud aeglustuseni ning olema selline, et ka energiaallika kahjustumise
korral ei langeks abiseadme kaudu pidurisiisteeme toitev varuenergia alla punktis 5.2.1.13
ettendhtud taset.

O3- vdi Oy-kategooria haagise sdidupiduriseade peab olema ahel- voi osapidurduse tiiiipi.

Sellise soiduki pidurististeem, millega on lubatud vedada Os- vdi O4-kategooria haagist, peab
vastama jargmistele nduetele.
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5.2.1.18.1.

5.2.1.18.2.

5.2.1.18.3.

5.2.1.18.4.

5.2.1.18.4.1.

5.2.1.18.4.2.

5.2.1.18.5.

5.2.1.19.

5.2.1.19.1.

5.2.1.19.2.

5.2.1.19.3.

5.2.1.20.

Veduki rikkepidurisiisteemi kéivitamisel peab toimuma ka haagise astmeliselt reguleeritav
pidurdamine.

Veduki soidupidurisiisteemi rikke korral, juhul kui see koosneb vidhemalt kahest iseseisvast
osast, peab rikkest puutumata osa voi osade abil olema vdimalik haagise pidureid osaliselt voi
tdielikult rakendada. Konealune pidurdamine peab olema astmeliselt reguleeritav. Kui selliseks
pidurdamiseks kasutatakse tavaparaselt puhkeasendis ventiili, siis voib sellise ventiili paigaldada
ainult juhul, kui juht saab to6riistu kasutamata selle nduetekohast toimimist kas juhikabiinist
voi soidukist viljaspool kergesti kontrollida.

Haagise thendusvooliku rikke (st purunemise voi lekke) voi elektrilise juhtahela katkemise voi
torke korral peab juht saama haagise pidureid kdigest hoolimata osaliselt voi tdielikult kaivi-
tada kas soidupiduri, rikkepiduri voi seisupiduri juhtseadise abil, kui rike ei ole automaatselt
haagist 4. lisa punktis 3.3 ettendhtud tdhususega pidurdanud.

Punktis 5.2.1.18.3 osutatud automaatse pidurdamise ndue loetakse tdidetuks, kui on tdidetud
jargmised nouded.

Punktis 5.2.1.18.3 osutatud asjaomase piduri juhtseadise tdieliku rakendamise korral peab
rohk toitetorustikus jargmise kahe sekundi jooksul langema alla 150 kPa; piduri juhtseadise
vabastamisel peab rohk toitetorustikus taastuma.

Kui toitetorustik tithjeneb kiirusega vihemalt 100 kPa sekundis, siis hakkab haagise auto-
maatpidurdus to6le enne, kui rohk toitetorustikus langeb 200 kPa-ni.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt varustatud kaht séidukit ithendavast juhtahelast tihe rikke korral
peab rikkest puutumata juhtahel automaatselt tagama haagise pidurdamise 4. lisa punktiga 3.1
ettendhtud tdhususega.

Soiduk, millel on elektrilise pidurisiisteemiga haagise vedamiseks vajalik varustus vastavalt
kdesoleva eeskirja 14. lisa punktile 1.1, peab vastama jirgmistele nduetele.

Mootorsdidukil peab olema elektrilise pidurisiisteemi toimimiseks vajaliku voolu tekitamiseks
piisava vdimsusega toiteallikas (generaator voi aku). Elektrilise iithenduse juures moddetud
juhtmete pinge elektrilise pidurisiisteemi maksimaalse energiakulu juures (15 A) ei tohi
langeda alla 9,6 V, kui mootor t66tab tootja poolt soovitatud tithikdigu poorlemiskiirusel
ning kéik tootja poolt sdiduki tavavarustusse arvatud elektriseadmed on sisse lilitatud. Elekt-
rijuhtmetes ei tohi esineda lithist isegi juhul, kui need on ile koormatud.

Rikke korral veduki sdidupidurisiisteemis, juhul kui see koosneb vahemalt kahest iseseisvast
tiksusest, peab rikkest puutumata itksuse/iiksuste abil olema voimalik haagise pidureid osaliselt
voi tdielikult kdivitada.

Piduritulelaterna liilitit ja vooluahelat on lubatud elektrilise pidurisiisteemi kdivitamiseks kasu-
tada ainult juhul, kui kiivitusjuhe ja piduritulelatern on paralleelselt ithendatud ning olemas-
olev piduritulelaterna liiliti ning vooluahel on suutelised taluma tilekoormust.

Kahest vdi mitmest iseseisvast osast koosneva pneumoajamiga sdidupidurisiisteemi puhul tuleb
igasugune leke konealuste osade vahel juhtseadises voi sellest tagapool pidevalt atmosfiiri
ventileerida.
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5.2.1.21.

5.2.1.22.

5.2.1.23.

5.2.1.24.

5.2.1.24.1.

5.2.1.24.2.

5.2.1.24.3.

5.2.1.25.

5.2.1.25.1.

5.2.1.25.2.

5.2.1.25.3.

5.2.1.25.4.

5.2.1.25.5.

5.2.1.25.6.

Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud vedada Os3- vdi Oy-kategooria haagist, peab
haagise sdidupidurisiisteem olema to6lerakendatav ainult koos veduki sdidu-, rikke- vdi seisu-
pidurisiisteemiga. Uksnes haagise pidurite automaatne rakendumine on aga lubatud, kui veduk
kéivitab haagise pidurid automaatselt ainult sdiduki stabiliseerimise eesmargil.

M-, M3-, N,- ja Nj-kategooria mootorsdidukid, millel on kuni neli telge, peavad olema
varustatud 1. kategooria mitteblokeeruva piduriseadmega kiesoleva eeskirja 13. lisa nduete
kohaselt.

Mootorsdidukid, millega tohib vedada mitteblokeeruva piduriseadmega varustatud haagist,
peavad elektrilise juhtimisajami ja/vdi haagiste mitteblokeeruvate pidurisiisteemide tarbeks
olema varustatud ka standardi ISO 7638:1997 (') kohase spetsiaalse elektripistikuga.

A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud M,- N;- ja N,-kategooria
(< 5 tonni) soidukitele esitatavad lisanduded

N;-kategooria sdidukite puhul rakendub elektriline regeneratiivpidurdussiisteem iiksnes gaasi-
pedaali mojul ja/voi kdiguvalitsa vabakdiguasendi korral.

Peale selle vib M,- ja N,-kategooria (< 5 tonni) sdidukite elektrilise regeneratiivpidurdussiis-
teemi juhtseadis olla eraldi liliti voi hoob.

Punktide 5.2.1.25.6 ja 5.2.1.25.7 noudeid kohaldatakse ka A-kategooria elektriliste regenera-
tiivpidurdussiisteemide suhtes.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud M,- Nj- ja N,-kategooria
(< 5 tonni) sdidukitele esitatavad lisanduded

Soidupidurististeemi ttht osa ei voi olla voimalik osaliselt voi tdielikult lahti tthendada muul
viisil kui automaatselt. Konealust nduet ei tdlgendata korvalekaldumisena punkti 5.2.1.10
nouetest.

Soidupidurisiisteemil on ainult iiks juhtseadis.

Mdlema kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud soidukite suhtes
kohaldatakse koiki asjakohaseid ndudeid peale punkti 5.2.1.24.1.

Sel juhul v&ib N;-kategooria sdidukite puhul elektrilist regeneratiivpidurdussiisteemi rakendada
gaasipedaali abil ja/vdi kdiguvalitsa vabakiiguasendi korral.

Peale selle ei tohi sdidupidurisiisteemi t60 vahendada gaasipedaali vabastamise avaldatavat
pidurdustoimet.

Mootori(te) viljaliilitamine ega kasutatav iilekandearv ei tohi avaldada sdidupidurisiisteemile
negatiivset moju.

Kui pidurduse elektrilise osa t66 tagatakse sdidupiduri juhtseadisest tuleva teabe ja iga ratta
pidurdusjdu seosega, siis selle seose hdirumisest, mis muudab pidurduse jaotumist telgede
vahel (10. v8i 13. lisa), antakse juhile mirgulambiga marku hiljemalt juhtseadise rakendamise
hetkel ning mirgulamp jddb pdlema seniks, kuni rike piisib ja soiduki juhtliliti (v6t) on
sisselulitatud asendis.

Magnet- voi elektriviljad ei tohi elektrilise regeneratiivpidurduse t6od hiirida.

(") I1SO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme kontaktiga rakendustes.
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5.2.1.25.7.  Mitteblokeeruva piduriseadmega varustatud sdidukite puhul kontrollib mitteblokeeruv piduri-
seade elektrilist regeneratiivpidurdussiisteemi.

5.2.1.26. Seisupidurisiisteemi elektriajamile esitatavad tdiendavad erinduded

5.2.1.26.1.  Elektriajami rikke korral tuleb dra hoida seisupidurisiisteemi kogemata rakendamine.

5.2.1.26.2.  Elektririkke korral peavad olema tdidetud jirgmised nduded.

5.2.1.26.2.1. M,-, M3-, N, ja N3-kategooria sdidukid:

Juhtseadise elektririkke korral voi elektrilise juhtimisajami juhtmestiku purunemise korral
viljaspool elektroonilist juhtseadist (elektroonilisi juhtseadiseid), vilja arvatud energiavarus-
tuses, peab olema vdimalik rakendada seisupidurisiisteemi juhiistmelt ja sel moel hoida tiis-
massiga soidukit paigal 8 % kaldega tdusul voi langusel. Teise voimalusena on sel juhul seisva
soiduki korral lubatud seisupiduri automaatne rakendumine, tingimusel et saavutatakse
eespool osutatud pidurdustdhusus ja et rakendatud seisupidur jddb rakendatuks olenemata
sutiteliliti (kdivituse) olekust. Sel juhul peab seisupidur automaatselt vabanema kohe, kui
juht sdiduki uuesti lilkuma paneb. Seisupidurisiisteemi peab olema vdimalik ka vabastada,
vajaduse korral tooriistade ja/voi sdidukis asuva voi sdidukile paigaldatud abiseadme abil.

5.2.1.26.2.2. Ny-kategooria mootorsdidukid

Juhtseadise elektririkke korral voi elektrilise juhtimisajami juhtmestiku purunemise korral
juhtseadise ja sellega otseselt ithendatud elektroonilise juhtseadise vahel, vilja arvatud energia-
varustuses, peab olema vdimalik rakendada seisupidurisiisteemi juhiistmelt ja sel moel hoida
tdismassiga sdidukit paigal 8 % kaldega tdusul voi langusel. Teise voimalusena on sel juhul
seisva sdiduki korral lubatud seisupiduri automaatne rakendumine, tingimusel et saavutatakse
eespool osutatud pidurdustdhusus ja et rakendatud seisupidur jadb rakendatuks olenemata
sutiteluliti (kdivituse) olekust. Sel juhul peab seisupidur automaatselt vabanema kohe, kui
juht sdiduki uuesti lilkuma paneb. Eespool osutatud pidurdustdhususe saavutamiseks voi
selle saavutamisele kaasa aitamiseks voib kasutada mootorit | kasijuhtimisega tilekannet v6i
automaatiilekannet (seisuasend).

5.2.1.26.2.3. Seisupidurisiisteemi juhtseadise elektririkkest voi elektriajami juhtmestiku purunemisest peab
juhile marku andma punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane mérgulamp. Seisupidurisiisteemi
elektrilise juhtimisajami juhtmestiku purunemise korral peab kollane margulamp siittima kohe,
kui purunemine toimub. Peale selle peab juhtseadise elektririkkest voi juhtmestiku purunemi-
sest véljaspool elektroonilist juhtseadist (elektroonilisi juhtseadiseid), vilja arvatud energiava-
rustuses, juhile mirku andma punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punase margulambi vilkumine
seni, kuni siiiteliliti (kdivitus) on sisseliilitatud olekus ja vihemalt 10 sekundit parast seda, ja
kuni juhtseadis on aktiveeritud olekus.

Kui aga seisupidurisiisteem tuvastab seisupiduri dige haardumise, voib punase mirgulambi
vilkumine 16ppeda ja seisupiduri rakendumisest teatamiseks kasutatakse pidevalt polevat
miérgulampi.

Kui seisupiduri rakendumisest annab tavaliselt mérku eraldi punane margulamp, mis vastab
koikidele punkti 5.2.1.29.3 nduetele, voib seda margulampi kasutada, et vastata eespool
punasele margulambile esitatud nduetele.

5.2.1.26.3.  Abiseadmeid voib energiaga varustada seisupiduri elektriajamist, tingimusel et energiavarustu-
sest piisab seisupidurisiisteemi rakendamiseks lisaks sdiduki elektrikoormusele rikkevabas
olukorras. Kui energiavaru kasutab ka sdidupidurisiisteem, kohaldatakse punkti 5.2.1.27.7
ndudeid.
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5.2.1.26.4.

5.2.1.27.
5.2.1.27.1.

5.2.1.27.2.

5.2.1.27.3.

5.2.1.27.4.

5.2.1.27.5.

5.2.1.27.6.

Pirast piduriseadme elektrienergiat kontrolliva stititeluliti (kdivituse) vdljaliilitamist ja/voi votme
eemaldamist peab olema jatkuvalt vdimalik seisupidurisiisteemi rakendada, siisteemi vabasta-
mine ei ole aga voimalik.

Taiendavad erinduded elektrilise juhtimisajamiga sdidupidurisiisteemidele

Kui seisupidur on vabastatud, peab sdidupidurisiisteem suutma tekitada tdielikku staatilist
pidurdusjdudu, mis on vordvairne vihemalt ettendhtud O-tiiiibi katseks vajalikuga, isegi kui
sutiteliiliti (kdivitus) on vilja lilitatud ja/voi voti on eemaldatud. Mootorsdidukitel, millega on
lubatud vedada &hkpidurisiisteemidega varustatud Osz- vdi O,-kategooria haagiseid, peab
olema tagatud haagise sdidupidurisiisteemi téielik juhtsignaal. Séidupidurisiisteemi energiaiile-
kandes peab olema piisavalt energiat.

Elektrilise juhtimisajami ithekordse ajutise rikke korral (< 40 ms), vilja arvatud selle energia-
varustuses (nt edastamata signaal vdi andmeviga) ei tohi see avaldada margatavat mdju sdidu-
piduri pidurdustéhususele.

Elektrilise juhtimisajami rikkest, (1) mis ei holma selle energiavaru, kuid mojutab kiesolevas
eeskirjas kisitletavate siisteemide t66d ja tdhusust, peab juhile marku andma vastavalt punk-
tides 5.2.1.29.1.1 voi 5.2.1.29.1.2 osutatud punane voi kollane médrgulamp. Kui sdidupiduri
ettendhtud pidurdustdhusust ei ole enam voimalik saavutada (punane margulamp), peab elekt-
ritthenduse katkemisest (nt purunemisest) juhile marku andma kohe katkestuse toimumisel
ning pidurduse ettendhtud jadktShusus tuleb tagada sdidupiduri juhtseadise abil vastavalt
kiesoleva eeskirja 4. lisa punktile 2.4. Konealuseid noudeid ei tdlgendata kdrvalekaldumisena
rikkepidurdusega seotud nduetest.

Mootorsdiduk, mis on elektrilise juhtahela kaudu elektriliselt iihendatud haagisega, peab juhile
selgelt mirku andma alati, kui haagis esitab rikkeandmed selle kohta, et haagise sdidupiduri-
siisteemi mis tahes osas salvestatud energia langeb allapoole lubatud taset, nagu osutatud
punktis 5.2.2.16. Samasugune hoiatus antakse ka juhul, kui haagise elektrilise juhtimisajami,
vilja arvatud selle energiavaru pidev rike (> 40 ms) vilistab haagise sdidupiduri ettendhtud
pidurdustdhususe saavutamise, nagu osutatud punktis 5.2.2.15.2.1. Selleks kasutatakse punktis
5.2.1.29.2.1 osutatud punast margulampi.

Elektrilise juhtimisajami energiavaru rikke korral alates energiataseme nimivéirtusest peab
soidupidurisiisteemi tdielik juhtimisulatus olema tagatud pérast soidupiduri juhtseadise kaht-
kiimmet jdrjestikust tdisulatusega rakendamist. Katse ajal rakendatakse piduri juhtseadist tdie-
likult 20 sekundi jooksul ja vabastatakse iga rakendamise puhul 5 sekundiks. Katse ajal peab
soidupidurisiisteemi energiaiilekandes olema piisavalt energiat, et tagada sdidupidurisiisteemi
tiielik rakendumine. Kénealust nduet ei tdlgendata kdrvalekaldumisena 7. lisa nduetest.

Aku pinge alanemise korral alla tootja ettendhtud taset, millest vaiksemal pingel ei saa sdidu-
piduri ettendhtud tShusust enam tagada ja/vdi mis vilistab olukorra, kus vihemalt kaks
soltumatut séidupiduri kontuuri saavutavad ettendhtud rikkepidurdustohususe voi jadktdhu-
suse, peab sisse lilituma punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane margulamp. Pirast margulambi
siittimist peab olema vdimalik sdidupiduri juhtseadist rakendada ja saavutada vihemalt kdes-
oleva eeskirja 4. lisa punktiga 2.4 ettendhtud jdaktdhusus. Soidupidurisiisteemi energiaiile-
kandes peab olema piisavalt energiat. Kdnealust nduet ei tdlgendata kdrvalekaldumisena rikke-
pidurdusega seotud ndudest.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtse katsemetoodika kasutamises, esitab tootja tehnilisele teenistusele juhtimisajami

voimalike rikete ja nende toime analiiiisi. Tehniline teenistus ja sdiduki valmistaja peavad kdnealust teavet arutama ja

selles kokku leppima.
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5.2.1.27.7.

5.2.1.27.8.

5.2.1.27.8.1.

5.2.1.27.8.2.

5.2.1.27.9.

5.2.1.27.10.

5.2.1.28.
5.2.1.28.1.

5.2.1.28.2.

5.2.1.28.2.1.

5.2.1.28.2.2.

5.2.1.28.3.

Kui abiseadet ja elektrilist juhtimisajamit varustatakse energiaga samast varust, peab olema
tagatud, et kui mootor tootab poorlemissagedusel, mis ei iileta 80 % maksimumvoimsusele
vastavast poorlemissagedusest, piisab energiavarustusest ettendhtud aeglustuse saavutamiseks
kas sellise energiavarustuse tagamisega, mis kdikide abiseadmete tootamisel hoiab dra kone-
aluse varu tithjenemise, vdi abiseadme eelnevalt valitud osade automaatse viljaliilitamisega, kui
pinge iiletab kiesoleva eeskirja punktis 5.2.1.27.6 osutatud kriitilise piiri, et valtida varu
edasist tithjenemist. Noude tditmist voib tdendada arvutuse voi praktilise katsega. Mootorsdi-
dukite puhul, millega on lubatud vedada O;- vdi O,-kategooria haagist, vdetakse arvesse
haagise energiatarvet vdimsusega 400 W. Kidesolevat punkti ei kohaldata sdidukite suhtes,
mille puhul ettendhtud aeglustust on voimalik saavutada ilma elektrienergiat kasutamata.

Kui abiseadet varustatakse energiaga elektrilisest juhtimisajamist, peavad olema tdidetud jarg-
mised nduded.

Energiaallika rikke korral sdiduki litkumise ajal peab mahutis olevast energiast piisama pidurite
rakendamiseks, kui rakendatakse juhtseadist.

Energiaallika rikke korral sdiduki seisu ajal, kui seisupidur on rakendatud, peab mahutis
olevast energiast piisama tulede kasutamiseks ka siis, kui pidurid on rakendatud.

Punkti 5.1.3.1.2 v&i 5.1.3.1.3 kohaselt elektrilise juhtahelaga varustatud veduki sdidupiduri-
siisteemi elektrilise juhtimisajami rikke korral peab olema tagatud haagise pidurite taielik
rakendumine.

Punkti 5.1.3.1.3 kohaselt ainult elektrilise juhtahela kaudu elektriliselt thendatud haagise
elektrilise juhtimisajami rikke korral peab olema tagatud haagise pidurdamine vastavalt punk-
tile 5.2.1.18.4.1. See kehtib, kui haagis esitab elektrilise juhtahela andmesideosa kaudu ,toite-
torustiku pidurdustaotluse” signaali voi andmeside pideva puudumise korral. Kdesolevat punkti
ei kohaldata mootorsdidukite suhtes, mida ei saa kiitada ainult elektrilise juhtahela kaudu
thendatud haagistega, nagu kirjeldatud punktis 5.1.3.5.

Erinduded ithendusjou juhtseadisele

Uhendusjou juhtseadis tohib olla iiksnes vedukil.

Uhendusjou juhtseadise toime seisneb veduki ja haagismasina diinaamilise pidurdusjou viir-
tuste erinevuse vihendamises. Uhendusjdu juhtseadise t66d kontrollitakse tiiiibikinnituse
andmisel. Kontrolli meetodi lepivad omavahel kokku séiduki tootja ja tehniline teenistus
ning hindamismeetod ja tulemused lisatakse tiiibikinnitustunnistusele.

Uhendusjou juhtseadis vib kontrollida haagise pidurdusjou vidrtust Ty/Py ja/vdi piduri
koormusvairtust (-véartusi). Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt kahe juhtahelaga varustatud veduki
puhul peavad mdlemad signaalid olema sarnaselt juhitud.

Uhendusjou juhtseadis ei tohi takistada suurima vdimaliku surve avaldamist piduritele.

Taismassiga sdiduk peab vastama 10. lisa nduetele, kuid punkti 5.2.1.28.2 eesmdrkide tait-
miseks voib sdiduk tthendusjdu juhtseadise t66 ajal nendest nduetest kdrvale kalduda.
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5.2.1.28.4.

5.2.1.28.5.

Uhendusjou juhtseadise rikke peab avastama ja sellest juhile mirku andma kollane mérgulamp,
nditeks punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud mérgulamp. Rikke korral peavad olema tiidetud 10. lisa
asjakohased nouded.

Uhendusjdu juhtseadise poolsest kompenseerimisest peab marku andma punktis 5.2.1.29.1.2
osutatud kollane mirgulamp, kui kompensatsioon iiletab punktis 2.28.3 madaratletud nimi-
koormusvairtuse p,, 150 kPa vorra kuni 650 kPa-ni (voi vordvairse digitaalse ndudluseni).
Kui 650 kPa tase iletatakse, tuleb hoiatusmirguanne anda juhul, kui t66punkt on kompen-
satsiooni tdttu viljaspool mootorséidukile 10. lisaga ettendhtud vastavusriba.

Skeem 1

Haagiste (v.a poolhaagiste) vedukid
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5.2.1.28.6.

5.2.1.29.

5.2.1.29.1.

5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.1.2.

5.2.1.29.2.

5.2.1.29.2.1.

5.2.1.29.3.

5.2.1.29.4.

5.2.1.29.4.1.

5.2.1.29.4.2.

Uhendusjou juhtsiisteem juhib ainult mootorsdiduki ja haagise sdidupidurisiisteemi tekitatud
thendusjoude. Mootorsdiduki ega haagise sdidupidurisiisteem ei tohi kompenseerida aeglusti
tooga tekitatud tthendusjoude. Aeglusteid ei kisitata sdidupidurisiisteemide osana.

Piduririkke ja -tdrke margulamp

Jargmistes punktides sitestatakse tildnduded margulampidele, mille tilesanne on teavitada juhti
teatavatest kindlaksmédratud riketest (vOi puudustest) mootorsdiduki voi haagise pidurisead-
metes. Vilja arvatud punktis 5.2.1.29.6 kirjeldatud juhul kasutatakse neid margulampe tiksnes
kdesoleva eeskirjaga ettendhtud otstarbel.

Mootorsdidukite margulambid peavad andma marku jargmistest piduririketest ja tdrgetest:

punane mirgulamp teavitab kiesoleva eeskirja muudes sitetes miiratletud riketest sdiduki
piduriseadmetes, mille tdttu ei ole vdimalik saavutada ettendhtud pidurdustShusust ja/voi
mille tdttu ei toota vahemalt tiks kahest séltumatust sdidupiduri kontuurist;

kollane mirgulamp annab asjakohasel juhul marku sdiduki piduriseadmetes elektriliselt tuvas-
tatud torkest, millest ei ole punktis 5.2.1.29.1.1 kirjeldatud punase mirgulambiga mirku
antud.

Mootorsdidukitel, mis on varustatud elektrilise juhtahelaga ja/vdi millega on lubatud vedada
elektrilise juhtimisajamiga ja/voi mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagist, peab
olema eraldi kollane mirgulamp, mis teavitab haagise piduriseadmete mitteblokeeruva pidu-
risiisteemi ja/vOi elektrilise juhtimisajami tdrkest. Haagis kaivitab mirgulambi standardi ISO
7638:1997 (') kohase elektripistiku 5. kontakti kaudu ning veduk peab haagise edastatud
signaali igal juhul esitama ilma olulise viivituse vd6i muudatuseta. Kdnealune margulamp ei
tohi siittida, kui veduk on tthendatud haagisega, millel puudub elektriline juhtahel ja/voi
elektriline juhtimisajam ja/vdi mitteblokeeruv pidurisiisteem, voi kui veduk ei ole haagisega
thendatud. Kénealune funktsioon peab olema automaatne.

Elektrilise juhtahelaga varustatud mootorsdiduki puhul, mis on elektriliselt ithendatud elektri-
lise juhtahelaga haagisega, kasutatakse punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punast mérgulampi ka
haagise piduriseadmete teatavatest kindlaksmairatud riketest teavitamiseks, kui haagis annab
elektrilise juhtahela andmesidekanali kaudu asjaomased rikkeandmed. See hoiatus on lisaks
punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollasele margulambile. Punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punase
mirgulambi ja eespool osutatud kollase mirgulambi asemel voib vedukis teise vdéimalusena
kasutada eraldi punast mirgulampi, mis teavitab haagise piduriseadmete rikkest.

Mirgulambid peavad olema nihtavad ka pdevavalges; mirgulambi rahuldav seisund peab
olema juhiistmel asuva juhi poolt holpsalt kontrollitav ning mérgulampide mone osa rike ei
tohi kahjustada pidurisiisteemi t6husust.

Kui ei ole sitestatud teisiti, siis:

eespool osutatud mdargulamp (margulambid) peab (peavad) juhile asjaomasest rikkest voi
torkest marku andma hiljemalt asjaomase piduri juhtseadise rakendamisel;

mirgulamp (médrgulambid) peavad jidma podlema nii kauaks, kuni rike/tdrge kestab ja siiite-
luliti (voti) on sisselilitatud olekus; ning

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut vib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme kontaktiga rakendustes.
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5.2.1.29.4.3.

5.2.1.29.5.

5.2.1.29.6.

5.2.1.29.6.1.

5.2.1.29.6.2.

5.2.1.29.6.3.

5.2.1.30.
5.2.1.30.1.

5.2.1.30.2.

5.2.1.30.2.1.

5.2.1.30.2.2.

5.2.1.30.2.3.

5.2.1.30.3.

5.2.1.30.4.

mirgulamp peab pidevalt pdlema (mitte vilkuma).

Eespool nimetatud méargulamp (margulambid) siittib (siittivad), kui sdidukit (ja pidurisiisteemi)
varustatakse energiaga. Seisva sdiduki puhul peab pidurisiisteem enne mérgulambi valjalilita-
mist kindlaks tegema, et ithtegi nimetatud riket voi tdrget ei esine. Nimetatud rikked voi
torked, mis peavad sisse lillitama eespool nimetatud margulambid, ent mida muutumatute
tingimuste korral ei tuvastata, tuleb tuvastamisel talletada ning hoiatusméirguanne tuleb anda
kidivitamisel ja iga kord, kui stititeluliti (kdivitus) on pooratud sisseliilitatud asendisse, seni, kuni
rike voi tdrge piisib.

Punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane margulamp v&ib anda mirku kindlaksméddramata rike-
test (vOi tdrgetest) voi esitada muut teavet mootorsdiduki pidurite ja/vdi veeremi kohta, kui on
tdidetud koik jargmised nduded:

soiduk seisab paigal;

pdrast piduriscadmete esmast energiaga varustamist ja kui mirgulamp on pirast punktis
5.2.1.29.5 kirjeldatud toiminguid ndidanud, et kindlaksméaratud rikkeid (voi torkeid) ei ole
tuvastatud; ning

kindlaksmadramata riketest antakse médrku voi muud teavet esitatakse iiksnes margulambi
vilkumisega. Margulamp kustub aga siis, kui sdiduki kiirus iiletab esmakordselt 10 km/h.

Pidurdussignaal piduritulelaternate sisseliilitamiseks

Kui juht rakendab sdidupidurisiisteemi, tekitab see signaali, mis liilitab sisse piduritulelaternad.

Nouded aeglustitega varustatud sdidukitele

Soidukite suhtes, milles pidurite esmast rakendamist juhitakse elektroonilise signaaliga, kohal-
datakse jargmisi noudeid.

Aeglustuslivend

< 1,0 m/s? > 1,0 m/s?

voib signaali tekitada peab signaali tekitama

Punktis 5.2.1.30.2.1 mddratletust erineva spetsifikatsiooniga pidurisiisteemiga varustatud
soidukite puhul voib aeglusti to0 tekitada signaali olenemata aeglustuse vddrtusest.

Signaali ei tekitata, kui pidurdumine toimub ainuiiksi mootori loomuliku pidurdusmgju
toimel.

Soidupidurististeemi kaitamisel ,automaatjuhtimisega pidurduse” poolt peab tekkima eespool
osutatud signaal. Kui pidurdumine on aga aeglasem kui 0,7 m/s?, vdib signaali summutada ().

Soidupidurististeemi osa kaitamisel ,valikulise pidurduse” poolt ei tohi eespool osutatud
signaali tekkida (?).

(") Taibikinnituse andmise ajal kinnitab selle ndude tditmist sdiduki tootja.
(3) ,Valikulise pidurduse” kdigus voib funktsioon muutuda ,automaatjuhtimisega pidurduseks”.
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5.2.1.30.5.

5.2.1.30.6.

5.2.1.31.

5.2.1.31.1.

5.2.1.31.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

Elektrilise juhtahelaga varustatud sdidukite puhul peab mootorsdiduk tekitama signaali, kui
haagise elektrilise juhtahela kaudu saadakse teade ,piduritulelaternad sisse liilitada” (1).

Elektrilised regeneratiivpidurdussiisteemid, mis tekitavad gaasipedaali vabastamisel pidurdusjou,
ei tohi eespool osutatud signaali tekitada.

Kui sdiduk on varustatud hadapidurdusest marku andva vahendiga, peab hidapidurdussignaali
sisse- ja véljalilitumine vastama jirgmistele nduetele.

Signaal kaivitub sdidupidurisiisteemi rakendamisel jargmiselt:

Ei liilitu sisse alla

N, 6 mjs?

M,, M3, N, ja Nj 4 m/s?

Signaal lulitub koikide sdidukite puhul vilja hiljemalt siis, kui aeglustamiskiirus on langenud
alla 2,5 m/s2.

Kasutada voib ka jargmisi ndudeid.

a) Signaali voib sisse lulitada sdidupidurisiisteemi rakendamine nii, et see tekitab lahutatud
mootoriga tithimassiga sdidukil 4. lisas kirjeldatud O-tiitibi katse tingimustes jirgmise
aeglustuse:

Ei lilitu sisse alla

N; 6 mfs?

Mz, M;, N2 ja N3 4 I'I‘l/S2

Signaal lulitub koikide soidukite puhul vilja hiljemalt siis, kui aeglustamiskiirus on
langenud alla 2,5 m/s?.

vOi

b) Signaal voib sisse lilituda siis, kui sdidupidurisiisteemi rakendatakse suuremal kiirusel kui
50 km/h ja blokeerumisvastane siisteem on téistsiiklis (nagu madratletud 13. lisa punktis
2).

Signaal lilitub vilja, kui blokeerumisvastane siisteem ei ole enam tiistsiiklis.

O-kategooria sdidukid

0,-kategooria haagised ei pea olema varustatud sdidupidurisiisteemiga, kui aga selle kategooria
haagis on sdidupidurisiisteemiga varustatud, peab see vastama samadele nduetele, mis
0,-kategooria haagis.

Igal O,-kategooria haagisel peab olema kas ahel- voi osapidurduse voi pealejooksupidurduse
tiitipi sdidupidurisiisteem. Viimase tiiiibi kasutamine on lubatud ainult kesktelghaagiste puhul.

Kéesoleva eeskirja 14. lisa nduetele vastavate elektriliste pidurisiisteemide kasutamine on siiski
lubatud.

Igal O3- vdi Oy-kategooria haagisel peab olema ahel- voi osapidurduse tiiiipi sdidupidurisiis-
teem.

(") Seda nduet ei kohaldata enne, kui standardisse ISO 11992 tehakse muudatus, millega lisatakse teade ,piduritulela-

ternad sisse liilitada”.
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5.2.2.4.

5.2.2.4.1.

5.2.2.4.2.

5.2.2.4.3.

5.2.2.5.

5.2.2.5.1.

5.2.25.1.1.

5.2.2.5.1.2.

5.2.2.5.2.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

Soidupidurististeem
Soidupidurististeem peab toimima haagise koikidele ratastele.
Soidupidurisiisteemi toime peab asjakohaselt jagunema telgede vahel.

Vihemalt iihes 6hupaagis peab sobivas ja holpsalt juurdepddsetavas kohas olema kondensaadi-
ja tihjenduskraan.

Soidupidurisiisteemi toime peab jagunema ithe ja sama telje rataste vahel siimmeetriliselt
soiduki keskmise pikitasandi suhtes. Kompenseerimine ja funktsioonid, nt mitteblokeeruv
pidurisiisteem, mis voib nimetatud siimmeetrilist jaotust héirida, tuleb deklareerida.

Pidurisiisteemi kulumise voi torke kompenseerimisest elektrilise juhtimisajamiga peab juhile
marku andma punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollane margulamp. Konealust nduet kohaldatakse
koikide koormustingimuste korral, kui kompenseerimine iletab jirgmised piirmairad:

mis tahes telje kummagi poole pidurdusréhkude erinevus:

a) sdiduki aeglustuste > 2 m/s? korral 25 % suuremast vairtusest;

b) sellest viiksemate aeglustuste puhul vairtus, mis vastab 25 %-le aeglustusest 2 m/s?.

mis tahes telje eraldiseisev kompensatsioonivdartus:

2

a) > 50 % sdiduki aeglustuste > 2 m/s? nimivadrtusest;

b) sellest viiksemate aeglustuste puhul vairtus, mis vastab 50 %-le aeglustusest 2 m/s?.

Eespool madratletud kompenseerimine on lubatud iiksnes siis, kui piduri esmane rakendamine
toimub sdiduki kiirusel, mis on suurem kui 10 kmj/h.

Elektrilise juhtimisajami torke korral ei tohi pidur juhi tahte vastaselt rakenduda.

Ettendhtud pidurdustdhususega pidurdavad pinnad peavad kas jdigalt voi purunematute osade
abil pidevalt ratastega kokku puutuma.

Pidurite kulumine peab olema kergesti kompenseeritav kas kisi- voi automaatreguleerimisega.
Peale selle peab pidurite ja ajami juhtseadisel ning osadel olema litkumisvaru ning vajaduse
korral néuetekohased kompenseerimisvahendid, mis tagavad pidurite kuumenemise voi piduri
hoordkatete teatava kulumise korral tShusa pidurdamise, ilma et vahetu reguleerimine oleks
vajalik.

Soidupidurite kulumise kompenseerimine peab olema automaatne. O;- ja O,-kategooria
soidukite puhul ei ole automaatsete reguleerimisseadmete paigaldamine siiski kohustuslik.
Automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud pidurid peavad pérast kuumenenud pidurite
jahtumist parast 4. lisas madratletud I voi III tiiiibi katset voimaldama vaba liikkumist, nagu
miiratletud 4. lisa punktis 1.7.3.

O,-kategooria haagiste puhul loetakse punkti 5.2.2.8.1 tdhususnduded tdidetuks, kui on
tdidetud 4. lisa punkti 1.7.3 nduded.
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5.2.2.8.1.2.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

5.2.2.8.2.2.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.11.

5.2.2.12.

0,- ja O3-kategooria haagiste puhul loetakse punkti 5.2.2.8.1 tdhususnduded tdidetuks, kui on
taidetud 4. lisa punkti 1.7.3 (!) nduded.

Soidupiduri hddrdekomponentide kulumise kontroll

Soidupiduri hodrdkatete kulumist peab saama kergesti hinnata sidukist valjaspool voi sdiduki
all ilma rattaid eemaldamata, kasutades asjakohaseid kontrollavasid vdi muid vahendeid.
Selleks voib kasutada standardseid tooriistu voi harilikke soidukite iilevaatusseadmeid.

Teise vdimalusena voib haagisele olla paigaldatud kuvar, mis annab teavet hoordkatte vilja-
vahetamise vajaduse kohta, voi igal rattal (topeltrattaid kasitatakse ithe rattana) voib olla
sensor, mis hoiatab juhiistmel asuvat juhti hodrdkatete viljavahetamise vajadusest. Margulambi
korral v6ib kasutada punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollast margulampi, tingimusel et marguanne
vastab punkti 5.2.1.29.6 nduetele.

Piduriketaste voi -trumlite hddrdepindade kulumist tohib hinnata iiksnes komponendi otsese
modtmise teel voi piduriketta voi -trumli kulumise markide uurimise teel, milleks v6ib vaja
olla osaline demonteerimine. Seetdttu peab sdiduki tootja tiiibikinnituse ajal teatavaks tegema:

a) trumlite ja ketaste hddrdepindade kulumise hindamise meetodi, sealhulgas selleks vajaliku
demonteerimise ulatuse ning vajalikud tooriistad ja toimingud;

b) suurima lubatava kulumise taseme, millest edasi on vajalik hoordkatte viljavahetamine.

See teave tehakse vabalt kittesaadavaks nt sdiduki kdsiraamatus voi elektroonilistes andmetes.

Piduriseadmed peavad haagise automaatselt peatama, kui haakeseadis haagise liikumise ajal
lahti laheb. See ndue ei kehti siiski kuni 1,5-tonnise tdismassiga haagiste suhtes, tingimusel et
haagised on lisaks tavalisele haakeseadisele varustatud lisaseadisega (kett, tross jne), mille abil
saab pohihaakeseadise lahtimineku korral dra hoida veotiisli kokkupuute maapinnaga ning
hoida haagis teataval méiral juhitavana.

Igal haagisel, mille puhul ndutakse sdidupidurisiisteemi paigaldamist, peab olema tagatud
seisupidurdus ka juhul, kui haagis ei ole vedukiga ithendatud. Seisupidurisiisteemi peab
saama kaivitada sdiduki korval seisev isik, kuid soitjate vedamiseks kasutatava haagise puhul
peab konealune pidur olema rakendatav haagise seest.

Kui haagisele on paigaldatud pidurisiisteemi (vilja arvatud seisupidurisiisteemi) surudhuga
kiditamist katkestada voimaldav seade, siis peab pidurisiisteem olema projekteeritud ja ehitatud
nii, et selle véljalilitatud asend taastub hiljemalt koos haagise suruhutoite taastumisega.

03- ja Og-kategooria haagised peavad vastama punkti 5.2.1.18.4.2 nduetele. Juhtahela ithen-
duspea taga peab olema hdlpsalt juurdepddsetav kontrollventiil.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtsetes tehnilistes normides, millega piduri automatse reguleerimisseadme talitlust

digesti hinnatakse, loetakse vabakiigundue tiidetuks, kui vabakiiku tiheldatakse koigis asjaomasele haagiscle ette-
nihtud pidurikatsetes.
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5.2.2.12.1.

5.2.2.13.

5.2.2.14.

5.2.2.14.1.

5.2.2.15.
5.2.2.15.1.

5.2.2.15.2.

5.2.2.15.2.1.

Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul, mis on elektriliselt tthendatud elektrilise
juhtahelaga vedukiga, voib punktis 5.2.1.18.4.2 osutatud automaatpidurdus olla maha surutud
seni, kuni rdhk haagise surudhupaagis on piisav kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 3.3 osutatud
pidurdustdhususe tagamiseks.

O3-kategooria haagised peavad olema varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga vastavalt
kdesoleva eeskirja 13. lisa nduetele. O4-kategooria haagised peavad olema varustatud mitte-
blokeeruva pidurisiisteemiga vastavalt kiesoleva eeskirja 13. lisa A-kategooria nduetele.

Kui abiseadet varustatakse energiaga sdidupidurististeemist, peab sdidupidurisiisteem olema
kaitstud, et tagada, et rataste vilispinnale avalduvate pidurdusjdudude summa on vihemalt
80 % asjaomasele treilerile kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 3.1.2.1 osutatud ettendhtud vaar-
tusest. Seda nduet tuleb tdita molemal jargmistest tootingimustest:

abiseadme to6tamise ajal ja

abiseadme purunemise voi lekke korral, vilja arvatud juhul, kui purunemine voi leke mdjutab
kiesoleva eeskirja 10. lisa punktis 6 osutatud juhtsignaali; sel juhul kohaldatakse nimetatud
punkti noudeid.

Eespool sdtestatud nduded loetakse tdidetuks, kui rdhk sdidupiduri energiasalvesti(te)s piisib
vihemalt tasemel 80 % kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 3.1.2.2 mddratletud juhtahela ndude-
survest voi sellega vordvairsest digitaalsest ndudlusest.

Taiendavad erinduded elektrilise juhtimisajamiga sdidupidurisiisteemidele

Elektrilise juhtimisajami ithekordse ajutise rikke korral (< 40 ms), vilja arvatud selle energia-
varustuses (nt edastamata signaal vdi andmeviga) ei tohi see avaldada margatavat mdju sdidu-
piduri pidurdustéhususele.

Elektrilise juhtimisajami rikke (') (nt purunemise, ithenduse katkemise) korral peab siilima
vihemalt 30 % asjaomasele haagisele ettendhtud soidupidurisiisteemi tShususest. Punkti
5.1.3.1.3 kohaselt ainult elektrilise juhtahela kaudu elektriliselt ithendatud haagiste puhul,
mis vastavad punkti 5.2.1.18.4.2 nduetele 4. lisa punktis 3.3 ettendhtud tShususega, piisab
juhul, kui ei ole enam vodimalik tagada vihemalt 30 % haagise sdidupidurisiisteemi ettendhtud
tohususest (elektrilise juhtahela andmesideosa kaudu edastatakse ,toitetorustiku pidurdustaot-
luse” signaal voi vastav andmeside pidevalt puudub), punkti 5.2.1.27.10 nduete tditmisest.

Haagise elektrilise juhtimisajami rikkest, mis mdjutab kdesolevas eeskirjas kisitletavate siistee-
mide talitlust ja tShusust, ning standardi ISO 7638:1997 (?) kohasest pistikust saadava ener-
giavarustuse rikkest peab juhile standardile ISO 7638:1997 (?) kohase elektripistiku 5. kontakti
kaudu mirku andma punktis 5.2.1.29.2 osutatud eraldi margulamp. Peale selle peavad elekt-
rilise juhtahelaga varustatud haagised, kui need on elektriliselt ithendatud elektrilise juhtahelaga
vedukiga, edastama rikketeabe punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud punase mirgulambi sisseliilitu-
miseks elektrilise juhtahela andmeside osa kaudu, kui haagise sdidupiduri ettendhtud tohusust
ei ole enam voimalik tagada.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtse katsemetoodika kasutamises, esitab tootja tehnilisele teenistusele juhtseadis(t)e

voimalike rikete ja nende toime analiiiisi. Tehniline teenistus ja sdiduki valmistaja peavad kdnealust teavet arutama ja
selles kokku leppima.

(3) ISO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme kontaktiga rakendustes.



30.9.2010

Euroopa Liidu Teataja

L 25731

5.2.2.16.

5.2.2.16.1.

5.2.2.17.

5.2.2.17.1.

5.2.2.17.2.

Kui elektrilise juhtahelaga varustatud ja elektrilise juhtahelaga vedukiga elektriliselt thendatud
haagise sdidupidurisiisteemi mis tahes osas salvestatud energia langeb vastavalt punktile
5.2.2.16.1 kindlaksméiratud tasemeni, antakse sellest marku veduki juhile. Mdrguanne antakse
punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud punase margulambi siittimisega ning haagis edastab rikketeabe
elektrilise juhtahela andmesideosa kaudu. Punktis 5.2.1.29.2 osutatud eraldi kollane mirgu-
lamp lulitatakse samuti sisse standardi ISO 7638:1997 (1) kohase elektripistiku 5. kontakti
kaudu, et anda juhile mirku haagise madalast energiatasemest.

Punktis 5.2.2.16 osutatud madal energiatase on tase, mille puhul sdidupiduri juhtseadist ei ole
voimalik ilma energiamahutit tditmata ja olenemata haagise koormusest rakendada viiendat
korda pirast nelja tdielikku pidurdamist ning saavutada vahemalt 50 % asjaomase haagise
soidupidurisiisteemi ettendhtud tShususest.

Elektrilise juhtahelaga varustatud haagistele ning mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud
03- ja O4-kategooria haagistele peab olema paigaldatud spetsiaalne pidurisiisteemi ja/voi mitte-
blokeeruva pidurististeemi elektripistik, mis vastab standardile ISO 7638:1997 (1), (?). Kédesole-
va eeskirjaga haagisele ettendhtud rikkemarguanded kiivitatakse eespool osutatud pistiku
kaudu. Haagiste suhtes kohaldatakse seoses rikkemarguannete edastamisega mootorsdidukitele
punktides 5.2.1.29.4., 5.2.1.29.5. ja 5.2.1.29.6 esitatud asjakohaseid ndudeid.

Eespool osutatud, standardi ISO 7638:1997 kohase pistikuga varustatud haagistele kantakse
kustutamatu mirgistus, mis tahistab pidurisiisteemi talitlust standardi ISO 7638:1997 kohase
pistiku iihendatuse ja lahtiithendatuse korral. Mérgistus peab asuma kohas, kus see on pneu-
maatiliste ja elektriliste liitmike thendamisel nahtav.

Soiduki stabiilsuse parandamiseks valikulist pidurdust kasutavad haagised peavad stabiilsussiis-
teemi elektrilise juhtimisajami rikke korral rikkest mirku andma punktis 5.2.1.29.2 osutatud
eraldi kollase mérgulambiga standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku 5. kontakti kaudu.

Markus: see ndue vaadatakse labi eeskirja nr 13 edasise muutmise kaigus siis, kui: i) andme-
sidestandardisse ISO  11992:2003 tchakse muudatus, mis hdlmab teadet haagise
stabiilsuskontrollististeemi elektrilise juhtimisajami rikke kohta, ja ii) selle standardi kohaselt
varustatud sdidukid on tildkasutuses.

Lisaks eespool osutatud standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku toiteallikale on pidurisiis-
teemi lubatud tihendada ka muu toiteallikaga. Lisatoiteallika kasutamisel kehtivad aga jirg-
mised nduded.

a) Standardi ISO 7638:1997 kohane toiteallikas on igal juhul pidurisiisteemi esmane toiteal-
likas, olenemata siisteemiga iithendatud lisatoiteallikast. Lisatoiteallika eesmirk on toimida
varutoiteallikana standardi ISO 7638:1997 kohase toiteallika rikke korral.

b) Lisatoiteallikas ei tohi tavareziimil ega rikke korral avalda negatiivset moju pidurisiisteemi
toole.

¢) Standardi ISO 7638:1997 kohase toiteallika rikke korral ei tohi pidurisiisteemi energiatarve
iiletada lisatoiteallika maksimaalset toidet.

d) Haagisel ei tohi olla mérgiseid vdi silte, mis nditavad, et haagis on varustatud lisatoitealli-

kaga.

(1) ISO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme kontaktiga rakendustes.
(%) Haagise jaoks standardis ISO 7638:1997 ettendhtud pistiku labildikeid voib vihendada, kui haagisele on paigaldatud

soltumatu kaitse. Kaitse nimivoimsus ei tohi iiletada juhtmete nimivoolu véirtust. See erisus ei kehti teise haagise
vedamiseks vajalike seadistega varustatud haagiste kohta.
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5.2.2.18.

5.2.2.19.

5.2.2.20.

5.2.2.21.

5.2.2.22.

5.2.2.22.1.

5.2.2.22.2.

e) Haagisel ei tohi olla rikkehoiatusseadet, mis annab mérku haagise pidurisiisteemi rikkest
siis, kui pidurisiisteem to6tab lisatoiteallika toitel.

f) Lisatoiteallika olemasolul peab saama kindlaks teha, kui pidurisiisteem t66tab lisatoiteallika
toitel.

g) Kui standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku toites esineb rike, kohaldatakse punkti
5.2.2.15.2.1 ja 13. lisa punkti 4.1 seoses rikkest hoiatamisega, olenemata sellest, et pidu-
risiisteem tootab lisatoiteallika toitel.

Kui standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku kaudu antavat toidet kasutatakse punktis 5.1.3.6
madratletud funktsioonideks, peab pidurisiisteem olema prioriteetne ja kaitstud iilekoormuse
eest viljaspool pidurisiisteemi. See kaitse peab olema pidurisiisteemi funktsioon.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt varustatud kaht soidukit thendavatest juhtahelatest ithe rikke korral
peab rikkest puutumata juhtahel automaatselt tagama haagise pidurdamise 4. lisa punktiga 3.1
ettendhtud tohususega.

Kui haagise toitepinge langeb allapoole tootja mairatud taset, mille juures ettendhtud pidur-
dustShusust ei ole enam vdimalik tagada, lilitub standardi ISO 7638:1997 (') kohase pistiku
5. kontakti kaudu sisse punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollane mirgulamp. Peale selle peavad
elektrilise juhtahelaga varustatud haagised, kui need on elektriliselt ithendatud elektrilise juht-
ahelaga vedukiga, edastama rikketeabe punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud punase margulambi sisse-
lulitumiseks elektrilise juhtahela andmeside osa kaudu.

Lisaks punktide 5.2.1.18.4.2 ja 5.2.1.21 nduetele voivad haagise pidurid rakenduda ka auto-
maatselt, haagise pidurisiisteemi enda algatusel parast sdidukis loodud teabe hindamist.

Soidupidurististeemi kditamine

Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul edastab haagis elektrilise juhtahela kaudu teate
piduritulelaternad sisse liilitada”, kui haagise pidurisiisteem rakendatakse haagise algatatud
,automaatjuhtimisega pidurduse” ajal. Kui pidurdumine on aga aeglasem kui 0,7 m/s?, vdib
signaali summutada () ().

Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul ei edasta haagis elektrilise juhtahela kaudu
teadet ,piduritulelaternad sisse liilitada” haagise algatatud ,valikulise pidurduse” ajal (%) (3).

KATSED

Katseid, mis tuleb teha tiitibikinnituse saamiseks esitatud soidukitega, ja ndutavat pidurdustd-
husust on kirjeldatud kiesoleva eeskirja 4. lisas.

(") 1SO 7638:1997 kohast pistikut vdib kasutada vastavalt vajadusele viie vdi seitsme kontaktiga rakendustes.

(?) Tuubikinnituse andmise ajal kinnitab selle ndude tditmist sdiduki tootja.

(%) Seda nduet ei kohaldata enne, kui standardisse ISO 11992 tehakse muudatus, millega lisatakse teade ,piduritulela-
ternad sisse liilitada”.

(* ,Valikulise pidurduse” kdigus voib funktsioon muutuda ,automaatjuhtimisega pidurduseks”.
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7.1.2.

7.2

7.3.

8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

SOIDUKITUUBI VOI PIDURISUSTEEMI MUUTMINE JA TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

Igast 2. lisas nimetatud karakteristikutega seotud muudatusest sdiduki voi selle piduriseadmete
tiitibis tuleb teavitada sdidukitiitibile tiiiibikinnituse andnud ametiasutust. Seejirel voib asutus

kas:

votta seisukoha, et tdendoliselt ei avalda tehtud muudatused margatavat ebasoovitavat mdju,
ning et sdidukitiiiip vastab igal juhul endiselt nduetele, voi

nduda katsete eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt edasiste katsete protokolli.

Muudatuste loetelu sisaldav teatis tiiiibikinnituse andmise voi sellest keeldumise kohta edasta-
takse kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.3 sitestatud korras.

Tutibikinnituse laienduse viljaandnud péddev asutus margib igale laienduse kohta koostatud
teatisevormile seerianumbri ja teavitab sellest teisi 1958. aasta kokkuleppe osalisi eeskirja 2.
lisas esitatud ndidisele vastavas vormis.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Kéesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse saanud sdiduk peab olema valmistatud nii, et see
vastab kinnitatud tiiiibile, tdites punktis 5 sitestatud nduded.

Punktis 8.1 nduete tditmise tdendamiseks viiakse labi asjakohane toodangu kontroll.

Tudbikinnituse omanik peab eelkdige:

tagama toodangu kvaliteedi tdhusa kontrollimise korra olemasolu;

padsema juurde seadmetele, mis on vajalikud, et kontrollida vastavust igale kinnitatud tiitibile;

tagama katsetulemuste andmete registreerimise ning sellega seotud dokumentide kittesaada-
vuse ajavahemikus, mis madratakse kindlaks kokkuleppel ametiasutusega;

analiiiisima igat liiki katsete tulemusi, et kontrollida tooteniitajaid ning tagada nende piisivus,
vottes arvesse toostustoodangu puhul lubatud kéikumisi;

tagama, et iga tootetiiiibi puhul tehakse kdesolevas eeskirjas ettendhtud katsed véi moned neist
katsetest;

tagama, et kui katse kdigus ilmneb mis tahes ndidise voi katsetiiki mittevastavus selle katse-
tlitibi tingimustele, vdetakse uued niidised ja katset korratakse. Tuleb teha koik voimalik, et
taastada asjaomase toote vastavus tiiiibikinnitusele.

Tadbikinnituse andnud padev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses kohalda-
tavaid nduetele vastavuse kontrollimise meetodeid.

Iga kontrolli korral tuleb kontrollijale esitada katseraamatud ja tootmise iilevaatuse tulemused.

Kontrollija voib pisteliselt valida naidiseid katsetamiseks tootja laboris. Ndidiste viikseima arvu
kindlaksmaaramisel voib arvesse votta tootja tehtud kontrolli tulemusi.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.2

10.

11.

12.
12.1.
12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

Kui kvaliteeditase osutub ebarahuldavaks voi kui peetakse vajalikuks kontrollida punkti 8.4.2
kohaldamisel teostatud katsete kehtivust, peab kontrollija valima vilja ndidised, mis saadetakse
tiiibikatseid teostanud tehnilisele teenistusele.

Pidev asutus voib teha kdiki kiesolevas eeskirjas ettendhtud katseid.

Pideva asutuse kontrollkdigud toimuvad tavapdraselt kord kahe aasta jooksul. Kui sellise
kontrolli kiigus tuvastatakse ebarahuldavad tulemused, tagab pidev asutus, et vdetakse koik
vajalikud meetmed toodangu nduetele vastavuse vdimalikult kiireks taastamiseks.

KARISTUSED TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tutibikinnituse voib tithistada, kui punktis 8.1
sitestatud nduded ei ole tdidetud.

Kui kéesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab tema poolt varem antud tiiiibi-
kinnituse, teatab ta sellest kohe teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele,
kasutades kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidisele vastavat teatise vormi.

TOOTMISE LOPETAMINE

Kui titibikinnituse omanik 16petab tiielikult kiesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud
soiduki tootmise, teavitab ta sellest tutibikinnituse andnud asutust. Parast asjaomase teatise
saamist teatab konealune asutus sellest kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud vormi kohase teati-
sega teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe osalistele.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE NING HALDUSASUTUSTE
NIMED JA AADRESSID

Kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised peavad edastama URO sekretariaadile
tiiiibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ning nende tiitibikinnitusi andvate
haldusasutuste nimed ja aadressid, kes annavad tiitibikinnitusi ja kellele tuleb saata vormiko-
hased teatised teistes riikides vilja antud tiiiibikinnituste, tutibikinnituste laiendamise, tiitibi-
kinnituste andmisest keeldumise vdi tiitibikinnituste tithistamise kohta.

ULEMINEKUSATTED
Uldosa

09-seeria muudatuste juurde kuuluva 8. tdienduse ametlikust joustumiskuupidevast ei keeldu
tikski kéesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline ECE tiiiibikinnituse andmisest vastavalt
kédesolevale eeskirjale, mida on muudetud 09-seeria muudatuste juurde kuuluva 8. tiiendusega.

Kui ei ole sitestatud voi kui kontekstist ei tulene teisiti, kohaldatakse 10-seeria muudatuste
tdiendusi ka 09-seeria muudatuste alusel tiiibikinnituste andmisele ja 09-seeria alusel antud
tiitibikinnitustele.

Alates 10-seeria muudatuste ametliku jéustumise kuupdevast ei saa kdesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised keelduda tuitibikinnituse andmisest kidesoleva eeskirja alusel, mida
on muudetud 10-seeria muudatustega.

Alates 10-seeria muudatuste 4. tdienduse ametlikust joustumiskuupdevast ei tohi tikski kies-
olevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline keelduda tiitibikinnituse andmisest vastavalt kdes-
olevale 4. tiiendusega muudetud eeskirjale.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ei saa keelduda kdesoleva eeskirja 10-seeria
muudatuste 3. tdiendusele vastava tiiiibikinnituse laiendamisest.
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12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.4.2.

12.2.5.

12.3.
12.3.1.

12.4.
12.4.1.

Uued tiiibikinnitused

24 kuud pirast 09-seeria muudatuste 8. tdienduse ametlikku joustumiskuupdeva annavad
kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ECE tiiiibikinnitusi vaid siis, kui kinnitatav
soidukitiitip vastab 09-seeria muudatuste 8. tdiendusega muudetud kdesoleva eeskirja nduetele.

24 kuud pirast 10-seeria muudatuste joustumise kuupideva annavad kiesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised tiiiibikinnituse vaid siis, kui kinnitatav sdidukitiiiip vastab 10-seeria
muudatustega muudetud kiesoleva eeskirja nduetele.

48 kuu jooksul parast kdesoleva eeskirja muudatuste seeria 10 joustumist ei saa iikski kdesole-
vat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline keelduda riikliku tiitibikinnituse andmisest sdiduki-
tiiiibile, mis on saanud kiesoleva eeskirja varasema muudatuste seeria kohase tiiiibikinnituse.

48 kuu jooksul parast kdesoleva eeskirja muudatuste 10- seeria joustumist jitkavad kdesolevat
eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ECE tiitibikinnituste andmist kaesoleva eeskirja
10-seeria muudatuste 3. tdienduse alusel.

24 kuud parast 10-seeria muudatuste 5. tdienduse joustumist annavad kiesolevat eeskirja
kohaldavad kokkuleppeosalised tiitibikinnitusi vaid siis, kui kinnitatav soidukitiiiip vastab
10-seeria muudatuste 5. tdiendusega muudetud kiesoleva eeskirja nduetele.

Vanade tiiiibikinnituste kehtivusaeg

Kéesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised voivad 48 kuud pdrast 10-seeria muudatuste
joustumiskuupieva keelduda niisuguse sdiduki esmakordsest riiklikust registreerimisest (esma-
kordsest kasutuselevdtust), mis ei vasta kdesoleva 10-seeria muudatusi sisaldava eeskirja ndue-
tele.

Uued kokkuleppeosalised

Uleminekusitetest hoolimata ei ole kokkuleppeosalised, kelle jaoks kiesoleva eeskirja kohal-
damine joustub pdrast viimase seeria muudatuste joustumist, kohustatud heaks kiitma kies-
oleva eeskirja varasemate seeriate muudatuste kohaseid tiiiibikinnitusi.
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1. LISA

Kiesoleva eeskirjaga hdlmamata pidurdusseadmed, seadmed ja tingimused

1. Muude pidurite kui ohkpidurite reageerimisaja modtemeetod.
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2. LISA

TEATIS (¥)

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: ametiasutuse nimi

milles kisitletakse (): TUUBIKINNITUSE ANDMIST
TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMIST
TOOTMISE LOPETAMIST

seoses sdidukitiiiibi piduritega kooskélas eeskirjaga nr 13.

Tutbikinnituse nr Laienduse nr
1. Soiduki kaubanimi voi kaubamirk:

2. Soéiduki kategooria:

3. Soidukitiip:

4. Tootja nimi ja aadress:

5. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress:

6. Sdiduki mass:

6.1. Sdiduki tdismass:

6.2. Soiduki tithimass:

7. Massi jagunemine igale teljele (maksimumvirtus):

8. Piduri hddrdkatete mark ja tiiiip:

8.1. 4. lisa koikide asjakohaste nouete kohaselt katsetatud piduri hédrdkatted
8.2. 15. lisas katsetatud alternatiivsed piduri hdordkatted

9. Mootorsdidukitel:

9.1. Mootoritiiiip:

9.2 Kiikude arv ja nende iilekandearvud:

9.3. Peaiilekande iilekandearv(ud):

9.4. Vajaduse korral (%) selle haagise tdismass, mille kiilgehaakimine on lubatud:

9.4.1.  Tishaagis:

(*) Eeskirja nr 90 kohase tiiiibikinnituse taotleja(te) soovil esitab tiiiibikinnitusasutus kiesoleva lisa 1. liites sisalduva teabe. Seda teavet
antakse iiksnes seoses eeskirja nr 90 kohaste tiiiibikinnitustega.
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9.4.2.
9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.
10.
10.1.
11.
12.

13.

14.

14.6.

14.7.

14.7.1.

14.7.2.

Poolhaagis:

Kesktelghaagis

(mirkida ka haakeseadme iilendi (*) ja teljevahe maksimaalne suhe):
Piduriteta haagis:
Autorongi tdismass:
Rehvi mddtmed:
Ajutiseks kasutamiseks mdeldud varuratta/rehvi modtmed:
Telgede arv ja paigutus:

Piduriseadmete lithikirjeldus:

PP i1 Tithimassiga Taismassiga
S$&iduki mass katse ajal: (ke) kg)
Veopoldi koormus (3)
Telg nr 1
Telg nr 2
Telg nr 3
Telg nr 4
Kokku
Katse tulemused, sdiduki omadused
” < x Juhtseadisele
KATSETULEMUSED [E;:ﬁf] Niggi;‘;d rakendatud
joud [daN]
14.1. O tiiiibi katse lahutatud mooto- | s@idupidurdus
riga
rikkepidurdus
14.2. 0 tiiiibi katse iihendatud | sGidupidurdus vastavalt 4. lisa punktile
mootoriga: 2.1.1
14.3. I tiiiibi katsed: korduspidurdusega (%)
ahelpidurdusega (%)
vabakdiguga vastavalt 4. lisa punktile
1.5.4 (%) ja 4. lisa punktile 1.7.3 ()
144, 1 vdi A (3 tiibi katsed | Sdidupidurdus
vastavalt vajadusele:
14.5. I titiibi katsed () vabakdiguga vastavalt 4. lisa punktile

1.7.3

I/TIA katses (%) kasutatav(ad) pidurisiisteem(id):

Lodvikute reaktsiooniaeg ja modtmed:

Pidurisilindri reaktsiooniaeg:

Reaktsiooniaeg juhtahela ithenduspea juures:
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14.7.3.  Poolhaagiste vedukite 16dvikud:

pikkus (m):

sisediameeter (mm):

14.8.  Kiesoleva eeskirja 10. lisa punktis 7.3 ndutud teave: jahfei (%)
14.9.  Sdiduk onfei ole (%) varustatud elektrilise pidurisiisteemiga haagise vedamiseks
14.10.  Soiduk onfei ole () varustatud mitteblokeeruva siisteemiga

14.10.1. Mitteblokeeruva siisteemni kategooria: 1-/2-[3-kategooria(?) (%)
A-[B-kategooria (3) (°)

14.10.2. S&iduk vastab 13. lisas sisalduvatele nduetele: jah/ei (%)
14.10.3. S&iduk onfei ole (3) varustatud mitteblokeeruva siisteemiga haagise vedamiseks

14.10.4. 19. lisas esitatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi katseprotokolli kasutamisel mirkida protokolli number
(numbrid):

14.11.  S&iduki suhtes kehtivad 5. lisa nduded (ADR): jahfei (3

14.11.1. Soiduk vastab LA tiiiibi katse aeglustustdhususe nduetele kogumassiga KUni ....eeoevemeeeeeeececeeecnees tonni: jah/ei (2)
14.11.2. Mootorsdiduk on varustatud haagise aeglusti juhtseadisega: jah/ei (%)

14.11.3. Haagise korral on sdiduk varustatud aeglustiga: jah/ei ()

14.12.  S&iduk on varustatud juhtahela(te)ga vastavalt: punktid 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3

14.13.  Vastavalt 18. lisale esitati piisav dokumentatsioon jirgmis(t)e siisteemi(de) kohta:

jah/ei/mittevajalik (%)

15. Téiendav teave kasutamiseks 20. lisas madratletud alternatiivse titfibikinnituskorra puhul.  cveeeeeencrcrennene

15.1.  Vedrustuse kirjeldus:

15.1.1. Tootja:

15.1.2. Mark:

15.1.3.  Tiiiip:

15.1.4. Mudel:

15.2.  Soiduki teljevahe katse ajal:

15.3.  Aktiveerimisdiferentsiaal kandevankril (olemasolu korral):

16. Haagis on kinnitatud 20. lisas esitatud korra kohaselt: jahfei (@)
(jaatava vastuse korral tuleb tiita kdesoleva lisa 2. liide)

17. Sdiduk esitatud tiitibikinnituse saamiseks (kuupdeval)

18. Tisiibikinnituskatsed teostanud tehniline teenistus
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19. Teenistuse viljastatud aruande kuupievy

20. Teenistuse viljastatud aruande number

21 Tiritbikinnitus antud/selle andmisest keeldutud/laiendatud/tihistatud ()

22. Tidibikinnitusmérgi asukoht sdidukil

23. Koht

24, Kuupiev

25, Allkiri

26. Kiesoleva eeskirja punktis 4.3 osutatud kokkuvte on lisatud kiesolevale teatisele.

(1) Tiitbikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud véi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kdesoleva eeskirja
siitteid tiiiibikinnituse kohta).

(® Mittevajalik maha tdmmata.

() Poolhaagiste v3i kesktelghaagiste puhul markida haakeseadise koormusele vastav mass.

(*) ,Haakeseadise iilend” — kesktelghaagise haakeseadise ja tagatelje/-telgede keskjoone vaheline kaugus horisontaalsuunas.

() Kohaldatakse ainult O,- ja Oj-kategooria sdidukite suhtes.

(®) Kohaldatakse ainult mootorsidukite suhtes.

(') Kohaldatakse ainult O,-kategooria sdidukite suhtes.
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1. LIIDE

So6iduki andmete loetelu eeskirja nr 90 kohaste tiiiibikinnituste jaoks

1. Soidukitiitibi kirjeldus

1.1.  Soiduki kaubanimi voi -mirk olemasolu korral

1.2.  Soidukikategooria

1.3.  Soidukitiiiip vastavalt eeskirja nr 13 tiiibikinnitusele

1.4.  Sodidukite sdidukitiiiibile vastavad mudelid voi kaubanimed

1.5.  Tootja nimi ja aadress

2. Piduri hoordkatete mark ja tiitip:

2.1. 4. lisa koikide asjakohaste nduete kohaselt katsetatud piduri hoordkatted

2.2.  15. lisa kohaselt katsetatud piduri hoordkatted:

3. Soiduki tithimass

3.1.  Massi jagunemine igale teljele (maksimumvéirtus)

4. Soiduki tdismass

4.1. Massi jagunemine igale teljele (maksimumvaartus)

5. Soiduki suurim kiirus

6. Rehvi ja ratta modtmed

7. Pidurikontuuri konfiguratsioon (niiteks esi-[tagarattad voi diagonaalne jagunemine)
8. Mirkida, milline siisteem toimib rikkepidurisiisteemina

9. Piduriventiilide spetsifikatsioonid (vajaduse korral)

9.1.  Koormuse regulaatori reguleerimisspetsifkatsioonid

9.2. Rohuventiili reguleerimine

10.  Projekteeritud pidurdusjou jagunemine
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11.  Piduri spetsifikatsioon

11.1. Ketaspiduri tiiip (niiteks kolbide arv ning diameeter (diameetrid), dhkjahutusega voi 6hkjahutuseta ketas) ...........

11.2. Trummelpiduri tiiiip (nditeks Duo Servo, kolvi suuruse ja trumli modtmetega)

11.3. Ohkpidurisiisteemide puhul niiteks kambrite, hoobade jne tiiiip ja mddtmed

12.  Piduri peasilindri tiiiip ja suurus

13.  Voimendi tiiiip ja suurus
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2. LIIDE

Tisiibikinnitustunnistus seoses sdiduki pidurdusseadmetega

1. ULDOSA

Téita tuleb ka jargmised punktid, kui haagis on saanud kdesoleva eeskirja 20. lisas mairatletud alternatiivse tiiiibi-
kinnituse.

2. 19. LISA KATSEPROTOKOLLID

2.1. Diafragma pidurikambrid: Protokolli nr
2.2. Vedruakud: Protokolli nr
2.3. Haagise jahtunud pidurite pidurdustdhususkatse omadused: Protokolli nr
2.4. Mitteblokeeruv pidurisiisteem: Protokolli nr

3. TOO KONTROLLIMINE

3.1. Haagis vastab 4. lisa punktides 3.1.2 ja 1.2.7 esitatud nduetele.
(sdidupidurite pidurdustdhusus jahtunud olekus) jah/ei (1)

3.2. Haagis vastab 4. lisa punktis 3.2 esitatud nduetele.
(seisupidurite pidurdustéhusus jahtunud olekus) jahei (1)

3.3. Haagis vastab 4. lisa punktis 3.3 esitatud nduetele.
(avarii-fautomaatpidurite pidurdustdhusus) jah/ei (')

3.4. Haagis vastab 10. lisa punktis 6 esitatud nduetele.
(pidurdustdhusus pidurdusjdudude jaotussiisteemis esineva rikke korral) jah/ei (1)

3.5. Haagis vastab kiesoleva eeskirja punktis 5.2.2.14.1 esitatud nouetele.
(pidurdustohusus abiseadmete lekke korral) jah/ei (1)

3.6. Haagis vastab 13. lisa nduetele
(mitteblokeeruvad pidurisiisteemid) jah/ei (1)

() Mittevajalik maha tdmmata.
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3. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

NAIDIS A

(Vt kdesoleva eeskirja punkti 4.4)

* |\ E11 )= 13R-102439 7=

Y =

a = 8 mm min.

Joonisel kujutatud titiibikinnitusmark nditab, et asjaomase sdidukitiiiibi pidurid on tiiiibikinnituse saanud Uhendkuning-
riigis (E 11) eeskirja nr 13 kohaselt ja numbri 102439 all. See number nditab, et tiiibikinnitus on antud kooskolas
eeskirjaga nr 13, mida on muudetud 10-seeria muudatustega. M- ja M;-kategooria sdidukite puhul tihendab see mirk, et
seda tiiiipi s6iduk on labinud II-tiiiibi katse.

NAIDIS B

(Vt kdesoleva eeskirja punkti 4.5)

“ {E11 )= 13RM - 102439 % =

)

a = 8§ mm min.

Joonisel kujutatud tiiiibikinnitusmérk néitab, et asjaomase sdidukitiiiibi pidurid on tiiiibikinnituse saanud Uhendkuning-
riigis (E 11) eeskirja nr 13 kohaselt. M,- ja M;-kategooria sdidukite puhul tihendab see mirk, et seda tiiiipi sdiduk on
labinud IA-tiiiibi katse.

NAIDIS C
(Vt kdesoleva eeskirja punkti 4.6)

a o |13 | 102439 afsx
Y24 15 | 021628 [T =

a = 8mm min.

Joonisel kujutatud tiiiibikinnitusmérk nitab, et asjaomane sdidukitiiiip on tiiiibikinnituse saanud Uhendkuningriigis (E 11)
eeskirjade nr 13 ja 24 kohaseltl (). (Viimase eeskirja puhul on korrigeeritud neeldumistegur 1,30 m™.)

(") Number on esitatud nitena.
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1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.5.

1.2.6.

4. LISA

Pidurite katsetamine ja pidurisiisteemide tohusus

PIDURITE KATSETAMINE
Uldosa

Pidurisiisteemide ettendhtud tShusus pohineb peatumisteekonnal ja/voi tdisaeglustuse keskmisel vaartusel.
Pidurisiisteemide tShusus médratakse peatumisteekonna modtmise teel soiduki algkiiruse suhtes ja/voi kesk-
mise tdisaeglustuse mddtmise teel katse ajal.

Peatumisteekond on vahemaa, mille sdiduk ldbib ajavahemikul alates hetkest, mil juht alustab pidurisiisteemi
juhtseadise kiivitamist, kuni hetkeni, mil sdiduk peatub; algkiirus on kiirus hetkel, mil juht alustab pidurisiis-
teemi juhtseadise kaivitamist; algkiirus ei tohi olla alla 98 % konealuses katses ettendhtud kiirusest.

Keskmine tdisaeglustus (d,,) on keskmine aeglustus kiirustel v,—v, labitud tee pikkuse juures, mis arvutatakse
jargmise valemi abil:

= 3t
kus:
Vo = soiduki algkiirus (km/h),
vy = soiduki kiirus 0,8 v, (km/h),
Ve = soiduki kiirus 0,1 vv, (km/h),
s, = V. ja vy vahel libitud tee pikkus meetrites,
Se = Vg jav, vahel labitud tee pikkus meetrites.

Kiirus ja tee pikkus mdadratakse modteriistade abil, mille tdpsus on * 1 % katses ettendhtud kiiruse juures.
Keskmise tdisaeglustuse mairamisel voib kasutada muid meetodeid kui kiiruse ja teepikkuse modtmine; sel
juhul on keskmise tdisaeglustuse tipsus * 3 %.

Iga sdiduki tutibikinnitusel mdddetakse pidurdustdhusust teekatsetes jirgmiste nduete kohaselt:

soiduki massist tulenev seisund peab vastama tiiiibikatses ettenahtud nduetele ning kajastuma katseprotokollis;

katsetamine peab toimuma vastavas tiiiibikatses ettendhtud kiirustel; kui sdiduki maksimaalne valmistajakiirus
on viiksem kui katse jaoks ettendhtud kiirus, tehakse katse sdiduki maksimaalsel kiirusel;

katsete ajal ei tohi ettendhtud tShususe saamiseks pidurisiisteemi juhtseadisele rakendatav joud olla suurem kui
katsetatavale sdidukikategooriale kehtestatud suurim joud;

katserada peab olema head haardumist voimaldava kattega, kui asjaomastes lisades ei ole osutatud teisiti;

katsetamine ei tohi toimuda tuulega, mis vdib mojutada katsetulemusi;

katse alguses peavad rehvid olema kiilmad ning rehvirdhk peab vastama seisva sdiduki tegeliku koormuse
puhul ratastele ettendhtud rohule;
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1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.

1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

ettendhtud tdhususe saavutamisel ei tohi rattad lukustuda, sdiduk ei tohi kursist kdrvale kalduda ning ei tohi
tekkida ebatavalist vibratsiooni (1).

Soidukite puhul, mis tiielikult voi osaliselt tootavad piisivalt ratastega ithendatud elektrimootori(te) abil,
tehakse koik katsed ithendatud mootori(te)ga.

Punktis 1.2.8 kirjeldatud sdidukite puhul, mis on varustatud A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiis-
teemiga, tehakse kéesoleva lisa punktis 1.4.3.1 mdiratletud kiitumiskatsed madala haardeteguriga katserajal
(nagu madratletud 13. lisa punktis 5.2.2).

Peale selle ei tohi A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdidukite puhul sellised
lithiajalised tingimused nagu kdiguvahetus voi gaasipedaali vabastamine mdjutada sdiduki kaitumist punktis
1.2.9 kirjeldatud katsetingimuse korral.

Punktides 1.2.9 ja 1.2.9.1 osutatud katsete ajal ei ole rataste lukustumine lubatud. Siiski on lubatud korrigee-
rida rooli, kui roolimehhanismi poorlemisnurk on esimese kahe sekundi jooksul kuni 120° ning kokku mitte
ile 240°.

Soiduki puhul, millel on veoakude (voi abiaku) abil tootavad elektriliselt rakendatavad sdidupidurid, mis saavad
energiat ainult sdltumatust vilisest laadimissiisteemist, peab konealuste akude laetuse tase pidurdustdhususe
katsetamise ajal olema keskmiselt mitte rohkem kui 5 % kdrgem tasemest, mille korral tuleb edastada punktiga
5.2.1.27.6 ettendhtud piduririkke hoiatus.

Kui hoiatus edastatakse, voivad akud katse ajal teataval méiral tdituda, et piisida ettendhtud laetuse taseme
piires.

Soiduki kaitumine pidurdamisel

Pidurdamiskatsetes, eelkdige suurel kiirusel tehtavates katsetes, kontrollitakse sdiduki tildist kditumist pidurda-
mise ajal.

Soiduki kditumine madala haardeteguriga teel My-, M3-, Ni-, Np-, N3-, O,-, O3- ja Oy-kategooria sdidukite
kiitumine madala haardeteguriga teel peab vastama kiesoleva eeskirja 10. ja/vdi 13. lisa asjakohastele nduetele.

Kui punktile 5.2.1.7.2. vastava pidurisiisteemi puhul holmab pidurdamine teataval teljel (vi teatavatel telgedel)
enam kui iihte pidurdusmomendi allikat ning iga allikat on vdimalik teis(t)e vastu vélja vahetada, peab soiduk
vastama 10. lisa nouetele voi teise vdimalusena 13. lisa nduetele kdigi selle kontrollistrateegias lubatavate
suhete alusel ().

0 tiitibi katse (tavaline tdhususkatse killmade piduritega)
Uldosa

Pidurid peavad olema kiilmad. Pidur on kiilm, kui kettal v5i trumli valispinnal moddetud temperatuur on alla
100 °C.

Katse tehakse jargmistes tingimustes:

soiduk peab olema tdismassiga, mille jagunemine telgede vahel vastab tootja poolt ettendhtud jagunemisele;
massi telgedevahelise jagunemise mitme vdimaluse korral peab tdismass telgede vahel jagunema nii, et iga telje
koormus vastaks telje maksimaalsele lubatud koormusele. Poolhaagiste vedukite puhul voib koormus olla
timber paigutatud ligilihedaselt keskele eespool nimetatud koormustingimustest tuleneva veopoldi ning taga-
telje/tagatelgede keskjoone vahel;

(") Rattalukustus on lubatud ainult konkreetselt sitestatud juhul.

(%) Tootja esitab tehnilisele teenistusele kasutatava automaatse juhtstrateegiaga lubatud pidurduskdverate parve. Tehniline teenistus voib
neid koveraid kontrollida.
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1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.2.

1.4.3.
1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

iga katset tuleb korrata tithimassiga sdidukil. Juhile lisaks voib mootorsdiduki esiistmel olla veel iiks isik, kelle
iilesandeks on katsetulemused iiles mirkida.

Poolhaagise veduki puhul tehakse tithimassiga katsed ilma haagiseta vedukiga, millele on kinnitatud sadulsea-
dele vastav mass. Lisatakse ka varurattale vastav mass, kui see on sdiduki standardvarustuses ette nihtud.

Kabiiniga rungana esitatud sdidukile voib kere massi jaljendamiseks lisada tdiendava koormuse, mis ei ole
suurem kui tootja 2. lisas mairatletud tithimass.

Elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdiduki puhul olenevad nduded konealuse siisteemi kate-
gooriast:

A-kategooria: voimalikku eraldi elektrilist regeneratiivpidurduse juhtseadist ei kasutata 0 tiiiibi katsete ajal.

B-kategooria: elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi osatdhtsus tekitatavas pidurdusjdus ei tohi iiletada
stisteemi projektiga tagatud miinimumtaset.

See ndue loetakse tdidetuks, kui akude laetus on iihel jirgmistest tasemetest, kusjuures laetuse tase (') médra-
takse kindlaks kdesoleva lisa 1. liites sitestatud meetodil:

a) tootja poolt sdiduki spetsifikatsioonis soovitatud maksimaalne laetuse tase, voi
b) vihemalt 95 % tdielikust laetuse tasemest juhul, kui tootja ei ole konkreetset soovitust andnud, voi

¢) sdiduki automaatse laetuse kontrolli tulemusel saavutatav maksimumtase.

Iga soidukikategooria vihima tShususe piirvddrtused nii tithi- kui ka tdismassiga sdidukite katsetamisel on
kindlaks mdiratud kiesolevas lisas; sdiduk peab vastama ettendhtud peatumisteekonna ning asjaomasele
soidukikategooriale ettendhtud keskmise tdisaeglustuse nouetele, kuid molema parameetri tegelik mddtmine
ei ole tingimata vajalik.

Tee peab olema iihtlane.

0 tiiiibi katse lahutatud mootoriga

Katsetamine toimub séidukikategooria ettendhtud poorlemiskiirusel, ettendhtud véirtused on teatava tolerantsi
piires. Katsetamisel tuleb saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vdhim tdhusus.

0 tiitibi katse lahutatud mootoriga

Katsed tehakse ka mitmel kiirusel, millest madalaim vordub 30 %-ga soiduki suurimast kiirusest ning kdrgeim
moodustab 80 % konealusest kiirusest. Kiiruspiirikuga varustatud sdidukite puhul loetakse sdiduki maksimum-
kiiruseks kiiruspiiriku kiirus. Suurima moddetud tohususe ja sdiduki kiditumise andmed kantakse katseproto-
kolli. Poolhaagiste vedukeid, mis on tdismassiga poolhaagise toime jiljendamiseks varustatud kunstliku koor-
musega, ei katsetata kiirusel iile 80 km/h.

Edasised katsed tehakse tihendatud mootoriga, alates konkreetsele sdidukikategooriale ettendhtud poorlemis-
kiirusest. Katsetamisel tuleb saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vihim tShusus. Poolhaagiste vedukeid,
mis on tdismassiga poolhaagise toime jiljendamiseks varustatud kunstliku koormusega, ei katsetata kiirusel iile
80 kmjh.

0 tiiiibi katse ohkpiduritega varustatud O-kategooria sdidukitel

Haagise pidurdustShusust saab arvutada kas veduki ja haagise pidurdusjou viirtuse ning haakeseadisel
mdddetud telgsurvejou pohjal voi teatavatel juhtudel veduki ja haagise pidurdusjou vddrtuse pohjal ainult
haagise pidurdamisel. Veduki mootor on pidurduskatse ajal lahti ithendatud.

(") Kokkuleppel tehnilise teenistusega ei nouta lactuse taseme hindamist sdidukite puhul, millel on oma energiaallikas veoakude laadimiseks

ja vahend veoakude lactuse taseme reguleerimiseks.
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1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

1.5.

1.5.1.1.

Ainult haagise pidurdamisel tuleb arvesse votta aeglustatavat lisamassi ning sellisel juhul loetakse tohususeks
tdisaeglustuse keskmine véirtus.

Vilja arvatud kédesoleva lisa punktides 1.4.4.3 ja 1.4.4.4 nimetatud juhud, tuleb haagise pidurdusjou viirtuse
médramiseks modta dra veduki ja haagise pidurdusjou véirtus ja telgsurvejoud haakeseadisel. Veduk peab
Ty/Py ja rohu p,, suhte osas vastama kdesoleva eeskirja 10. lisa nouetele. Haagise pidurdusjou vairtuse
arvutamisel kasutatakse jargmist valemit:

ZR = ZR4M T 5

Pr

kus:
zg = haagise pidurdusjou véirtus,
zgsm =  veduki ja haagise pidurdusjou viirtus,
D = telgsurvejoud haakeseadisel

(tombejoud: + D),

(survejoud: — D)
Pr = teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioon kokku (10. lisa).

Juhul kui haagis on ahelpidurdus- voi osapidurdussiisteemiga, kus piduri tooseadmete rdhk, olenemata koor-
muse diinaamilisest nihkumisest teljel, pidurdamisel ei muutu, ning kui tegemist on poolhaagisega, voib
pidurdada ainult haagist. Haagise pidurdusjou véirtuse arvutamisel kasutatakse jirgmist valemit:

Py + Pr

R
Pr +

R = (ZR+M - R) .

kus:
R = veeretakistusjou vddrtus = 0,01
Py = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku (10. lisa).

Alternatiivselt voib haagise pidurdusjou védrtust hinnata ainult haagise pidurdamisel. Sellisel juhul kasutatav
rohk peab vastama autorongi piduri to6seadmetes mdddetud rohule.

I tiiibi katse (pidurdustdhususe vdhenemiskatse)
Korduspidurdus

Koigi mootorsdidukite sdidupidurisiisteeme katsetatakse tdismassiga soidukil, pidurite korduva rakendamise ja
vabastamise teel jargmises tabelis esitatud tingimustes:

Tingimused
Soiduki kategooria
vy [km/h] v, [km/h] At [s] n

M2 80 % Vinax 1/2 \41 55 15

< 100
Ny 80 % Viax 12 v; 55 15

< 120
M;, Ny, N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20

< 60
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1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

1.5.1.7.1.

1.5.1.7.2.

1.5.1.7.3.

1.5.1.8.

kus:

vi = algkiirus pidurdamise alguses,

v, = Kkiirus pidurdamise 1opus,

Vmax =  sOiduki suurim kiirus,

n = pidurdamiste arv,

At = pidurdustsiikli kestus: ajavahemik piduri kahe jérjestikuse rakendamise vahel.

Kui s6iduki puhul ei saa tema omaduste tdttu At ettendhtud kestust jargida, voib kestust suurendada; igal juhul
peab soiduki pidurdamiseks ja kiirendamiseks vajalikule ajale lisaks jadma igas tsiiklis 10 sekundit kiiruse v,
stabiliseerimiseks.

Konealustes katsetes peab juhtseadisele rakendatav joud olema reguleeritud nii, et esimesel pidurdamisel
saadakse keskmine tiisaeglustus 3 m/s%; joud peab jadma samaks koigil iiksteisele jirgnevatel pidurdamistel.

Pidurdamiste ajal tuleb piisivalt kasutada suurimat iilekandearvu (vilja arvatud kiirkdik jne).

Kiirendamisel parast pidurdamist tuleb kdigukasti kasutada viisil, millega saadakse kiirus v; vdéimalikult lithikese
ajaga (mootori ja kiigukasti suurim lubatud kiirendus).

Soidukite puhul, millel puudub piisav autonoomia pidurite kuumenemistsiiklite jargimiseks, tehakse katsed nii,
et ettendhtud kiirus saavutatakse enne esimest pidurdamist ja seejirel kasutatakse kiiruse taastamiseks suurimat
voimalikku kiirendust ning seejirel pidurdatakse korduvalt punktis 1.5.1.1 asjaomasele sdiduki kategooriale
ettendhtud iga ajatsikli 16pus saavutatud kiirusel.

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud soidukite korral reguleeritakse pidurid enne I tiiiibi
katset jargmiselt.

Ohkpiduriga varustatud sdidukite puhul reguleeritakse pidurid nii, et see vdimaldaks piduri automaatse regu-
leerimisseadme tootamist. Selleks reguleeritakse pidurimehhanismi kiik jargmiselt:

So = 1,1 x Sre-adjust
(ilempiir ei tohi iiletada tootja soovitatud vaartust)

kus:

Sre-adjust 0N piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikatsioonis ettendhtud éimberseadistuse kaik,
s.0 kiik, kui see hakkab piduri 16tku iimber reguleerima pidurdusrdhul, mis on 15 % pidurisiis-
teemi toorohust, kuid vihemalt 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi kdigu mootmist ebaotstarbekaks, lepitakse
algseadistus kokku tehnilise teenistusega.

Eespool osutatud tingimusel rakendatakse pidurit 50 korda jarjest pidurdusrdhuga, mis on 30 % pidurisiisteemi
t66rohust, kuid vihemalt 200 kPa. Seejdrel pidurdatakse iks kord pidurdusréhuga = 650 kPa.

Hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud sdidukite puhul ei peeta seadistusndudeid vajalikuks.
Hiidroajamiga trummelpiduritega varustatud soidukite puhul reguleeritakse pidurid tootja ettendhtud viisil.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud séidukite puhul peab soidukite akude lactuse
tase katse alguses olema selline, et elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi osatihtsus pidurdusjdus ei iileta
siisteemi projektiga tagatud miinimumi.
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1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.3.1.

1.5.3.1.1.

1.5.3.1.2.

1.5.3.1.3.

1.5.3.1.4.

See noue loetakse tdidetuks, kui akud on iihel punkti 1.4.1.2.2 neljandas klauslis loetletud laetuse tasemel.

Ahelpidurdus

0,- ja Os-kategooria haagiste sdidupidurite katsetamine toimub tdismassiga soidukil nii, et pidurite energia-
toide on vordvddrne sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitega tdismassiga soidukil, mis liigub
piisiva kiirusega 40 km/h 1,7 km pikkusel 7 % langusega teel.

Katse voib teha tasasel teel haagisega, mida veab veduk; katse ajal peab juhtseadisele rakendatav joud olema
reguleeritud nii, et haagise vastupanujéud ei muutuks (7 % haagise telje suurimast staatilisest koormusest). Kui
katsetamisel ei jitku veoks vajalikku toidet, siis voib vdhendada kiirust ning suurendada tee pikkust, nagu on
esitatud jargmises tabelis.

Kiirus [km/h] Vahemaa [m]
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud haagiste korral reguleeritakse pidurid enne eespool
ettendhtud I tiiiibi katset kéesoleva lisa punktis 1.7.1.1 sitestatud viisil.

Pidurite kuumenemine

[ tiiiibi katse 1opus (kdesoleva lisa punktis 1.5.1 voi punktis 1.5.2 kirjeldatud katse) mdddetakse kuumenenud
soidupidurisiisteemi tohusust samades tingimustes (eelkdige juhtseadisele rakendatav piisiv joud, mis ei iileta
keskmist tegelikult kasutatavat joudu) nagu 0 tiiiibi katsel lahutatud mootoriga (temperatuuritingimused vdivad
erineda).

Mootorsdidukite puhul ei tohi kuumenenud pidurite tShusus olla alla 80 % kdnealuse kategooria sdidukite
puhul ettendhtud pidurdustdhususest ega viiksem kui 60 % arvulisest vddrtusest, mis on registreeritud 0 tiiiibi
katses lahutatud mootoriga.

A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdidukite puhul peab pidurdamise ajal olema
pidevalt sees kdrgeim kiik ning eraldi elektrilist regeneratiivpidurduse juhtseadist ei kasutata.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdidukite puhul, mis on ldbinud kéesoleva
lisa punkti 1.5.1.6 kohased kuumenemistsiiklid, tehakse pidurite kuumenemise katse maksimumkiirusega,
mida sdiduk suudab saavutada pidurite kuumenemistsiiklite 16pus, vilja arvatud juhul, kui saavutatakse kdes-
oleva lisa punktis 1.4.2 osutatud kiirus.

Vordluseks korratakse O tiiiibi katset killmade piduritega samalt kiiruselt ja elektrilise regeneratiivpidurduse
samasuguse osatihtsusega, mille mairab dra aku sama laetuse tase, mis pidurite kuumenemise katses.

Enne katset, milles vorreldakse teist O tiiiibi jahtunud pidurite pidurdustdhusust kuumenemiskatses saavutatud
pidurdustohususega, lahtudes kiesoleva lisa punktide 1.5.3.1.1 ja 1.5.3.2 kriteeriumidest, voib hoordkatteid
taastada.

Kuid haagiste katsetamisel kiirusega 40 km/h peab kuumenenud pidurite pidurdusjoud rataste vilispinnal
olema vdhemalt 36 % ratta maksimaalsele staatilisele koormusele vastavast just ning vihemalt 60 % 0
tiitibi katsetes samal kiirusel registreeritud arvulisest vddrtusest.
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1.7.
1.7.1.
1.7.1.1.

1.7.1.1.1.

Mootorsdidukiga, mis vastab punktis 1.5.3.1.1 sitestatud 60 % ndudele, kuid ei vasta punktis 1.5.3.1.1
sdtestatud 80 % nodudele, voib teha tiiendava pidurite kuumenemise katse kontrolljouga, mis ei iileta kdesoleva
lisa punktiga 2 asjaomasele sdiduki kategooriale ettendhtud joudu. Molema katse tulemused kantakse katse-
protokolli.

Vabakiigukatse

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud soidukite puhul tohivad pidurid parast punktis 1.5.3
kirjeldatud katsete tegemist jahtuda kiilma piduri temperatuurini (s.0 < 100 °C) ning tuleb kontrollida, kas
soiduk tdidab vabakdigul iihe jargmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.0 neid voib kidega poorata);

b) tchakse kindlaks, et kui sdiduk soidab vabastatud piduritega piisival kiirusel v = 60 km/h, ei ileta
asiimptootiline temperatuur trumlifketta temperatuuritdusu 80 °C. Sel juhul loetakse jadkpidurdusmomenti
vastuvbetavaks.

II tiitibi katse (pidurdamise katse teekaldel)

Taismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama sama ajavahemiku jooksul registreeritud
energiatoitele tdismassiga sdiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel teel langusega
6 %, kusjuures katse ajal peab olema sisse liilitatud sobiv kdik ja tuleb kasutada aeglustit, kui see on séidukile
paigaldatud. Kiigu valik peab olema selline, et mootori pdérlemiskiirus (min!) ei iiletaks tootja poolt ette-
nihtud suurimat védrtust.

Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus, on lubatud hilve + 5 km/h keskmisest
kiirusest ning kasutatakse kdiku, mis vdimaldab stabiliseerida kiiruse voimalikult ldhedaseks 30 km/h, kui tee
langus on 6 %. Kui aeglustuse mddtmise teel madratakse ainult mootori pidurdustdhusus, siis piisab mdddetud
keskmisest aeglustusest vihemalt 0,5 m/s?.

Katse 16pus moddetakse sdidupidurisiisteemi kuumenemist lahutatud mootoriga O tiiiibi katsele vastavates
tingimustes (temperatuuritingimused voivad olla erinevad). Kdnealune pidurite kuumenemine peab andma
peatumisteekonna, mis ei ileta jirgmisi vaartusi, ning keskmine tdisaeglustus ei tohi olla viiksem jargmistest
vairtustest, kui kontrolljdud on alla 70 daN:

M;-kategooria 0,15 v + (1,33 v2[130) (teine liige vastab keskmisele tdisaeglustusele d,, = 3,75 m/s?),

Nj-kategooria 0,15 v + (1,33 v2/115) (teine liige vastab keskmisele tdisaeglustusele d,, = 3,3 m/s?).

Punktides 1.8.1.1, 1.8.1.2 ja 1.8.1.3 osutatud sdidukid peavad libima II tiiiibi katse asemel punktis 1.8
kirjeldatud IIA tiiibi katse.

III tiiiibi katse (O4-kategooria sdidukite pidurdustdhususe vihenemiskatse)
Katsesoit

Pidurid reguleeritakse enne III tiitibi katset jargmiselt:

Shkpiduriga varustatud haagiste puhul reguleeritakse pidurid nii, et see vdimaldaks piduri automaatse regu-
leerimisseadme t66tamist. Selleks reguleeritakse pidurimehhanismi kaik jargmiselt: s > 1,1 % sy gy ((ilempiir
ei tohi iletada tootja soovitatud védrtust):

kus:

Sre-adjust ON piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikatsioonis ettendhtud timberreguleeritud kaik,
s.0 kiik, kui piduri 18tku hakatakse timber reguleerima pidurdusréhul 100 kPa.
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1.7.1.1.3.

1.7.1.2.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi kdigu modtmist ebaotstarbekaks, lepitakse
algseadistus kokku tehnilise teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes rakendatakse pidurit 50 korda jirjest pidurdusrohuga 200 kPa. Seejirel pidur-
datakse iiks kord pidurdusrohuga > 650 kPa.

Hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud haagiste puhul ei peeta seadistusndudeid vajalikuks.

Hiidroajamiga trummelpiduritega varustatud haagiste puhul reguleeritakse pidurid tootja ettendhtud viisil.

Katsesdidu tingimused peavad olema jiargmised:

Pidurdamiste arv 20

Pidurdustsiikli kestus 60 s

Algkiirus pidurdamise alguses 60 km/h

Pidurdamine Konealustes katsetes peab juhtseadisele rakendatav

joud olema reguleeritud nii, et esimesel pidurdamisel
saadakse keskmine tiisaeglustus 3 m/s? haagise massi
Pr suhtes; joud peab jdima samaks koigil iiksteisele
jargnevatel pidurdamistel.

Haagise pidurdusjdu véirtus arvutatakse kdesoleva lisa punkti 1.4.4.3 kohaselt:

(Py + PR)

R
Pr +

zg = (zg4m—R) -

Kiirus pidurdamise 1opus (11. lisa 2. liite punkt 3.1.5):

~ [Pu P P/4

e Py +P1 + P
kus:
Zy - haagise pidurdusjou vidrtus,
zgsm  —  autorongi pidurdusjou véirtus (mootorsdiduk ja haagis),
R - veeretakistusjou véirtus = 0,01,
Py - teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku (kg),
Pr - teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku (kg),
P, - mittepidurdavale/mittepidurdavatele teljele/telgedele langev haagise massi osa (kg),
P, - pidurdavale teljele | pidurdavatele telgedele langev haagise massi osa (kg),
Vi - algkiirus (km/h),

vy - loppkiirus (kmj/h).
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1.8.1.2.

1.8.1.3.

1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Pidurite kuumenemine

Punkti 1.7.1 kohase katse 16pus moddetakse sdidupidurisiisteemi kuumenemist samadel tingimustel nagu 0
titibi katses, kuid erinevatel temperatuuritingimustel ning alates kiirusest 60 km/h. Pidurite kuumenemine
rataste vélispinnal ei tohi olla alla 40 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest ega alla 60 % 0 tiiiibi katses
samal kiirusel registreeritud arvulisest vddrtusest.

Vabakaigukatse

Parast punktis 1.7.2 kirjeldatud katsete tegemist tohivad jahtuda kiilma piduri temperatuurini (s.o < 100 °C)
ning tuleb kontrollida, kas haagis tdidab vabakiigul iihe jargmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.0 neid voib kidega poorata);

b) tchakse kindlaks, et kui haagis sdidab vabastatud piduritega piisival kiirusel v = 60 km/h, ei iileta asiimp-
tootiline temperatuur trumli/ketta temperatuuritdusu 80 °C, siis loetakse jadkpidurdusmomenti vastuvde-
tavaks.

IIA tiibi katse (aeglustustohusus)

IIA tiitibi katse tehakse jiargmiste kategooriate sdidukitega:

M;-kategooria II, IIl voi B klassi sdidukid, nagu on maddratletud soidukite ehitust kisitleva konsolideeritud
resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas;

N;-kategooria sdidukid, millega on lubatud vedada O,-kategooria haagist. Kui tdismass on iile 26 tonni, siis
piirdutakse katsetamisel massiga 26 tonni; kui tithimass on ile 26 tonni, siis vdetakse kdnealune mass
arvestuslikult arvesse.

Teatavad soidukid, mille suhtes kohaldatakse ADRi (vt 5. lisa)

Katsetingimused ja tShususnduded

Aeglusti tohusust katsetatakse tdismassiga sdidukil vdi autorongil.

Taismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama sama ajavahemiku jooksul registreeritud
energiatoitele tdismassiga sdiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel teel langusega
7 %. Katse ajal peavad sdidupiduri-, rikkepiduri- ja seisupidurisiisteemid olema vilja lillitatud. Kdigu valik peab
olema selline, et mootori podrlemiskiirus ei iiletaks tootja poolt ettendhtud suurimat vaartust. Integreeritud
aeglustit voib kasutada juhul, kui see on reguleeritud nii, et sdidupidurisiisteemi ei rakendata; selle saab
kindlaks teha kontrollides, kas konealused pidurid piisivad killmana, nagu on madiratletud kiesoleva lisa
punktis 1.4.1.1.

Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus, on lubatud hilve + 5 km/h keskmisest
kiirusest ning kasutatakse kiiku, mis voimaldab stabiliseerida kiiruse vdimalikult lihedaseks 30 km/h, kui tee
langus on 7 %. Kui aeglustuse mdotmise teel maaratakse ainult mootori pidurdustdhusus, siis piisab mdddetud
keskmisest aeglustusest vihemalt 0,6 m/s?.

M,-, M3- JA N-KATEGOORIA SOIDUKITE PIDURISUSTEEMIDE TOHUSUS

Soidupidurisiisteem
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M,-, M3- ja N-kategooria sdidukite sdidupidureid katsetatakse jargmises tabelis esitatud tingimuste kohaselt:

Kategooria M, M; N; N, N3
Katse tiitip 0-1 O-I-IT voi ITA 0-1 0-1 0-I-1I
0-tuiibi katse v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
lahutatud
mootoriga s < 0,15v + %
dy, 2 5,0 m/s?
0-tiiiibi katse v =0,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
ithendatud Vi kuid
mootoriga mitte
rohkem kui
s < 0,15v + %
dy, 2 4,0 m/s?
F< 70 daN
kus:
v = ettendhtud kiirus (km/h),
s =  peatumisteekond (m),
d, = keskmine tiisaeglustus (m/s?),
F = pedaalile rakendatav joud (daN),
Vmax =  s0iduki suurim kiirus (km/h).

Mootorsdidukiga, millega on lubatud vedada mittepidurdatavat haagist, tuleb saavutada vastavale mootorsdi-
dukite kategooriale (0 tiiiibi katses lahutatud mootoriga) ettenidhtud minimaalne pidurdustéhusus koos pidu-
riteta haagisega ning koos mootorsdiduki tootja poolt ettendhtud tdismassiga piduriteta haagisega.

Autorongi pidurdustdhusust kontrollitakse arvutuste abil, mis viitavad ainult (tdismassiga mootorsdiduki) enda
tegelikule maksimaalsele pidurdustShususele 0 tiiiibi katses lahutatud mootoriga, kasutades jargmist valemit
(tegelikke katseid ithendatud mittepidurdatava haagisega ei nduta):

Py
dusr = dv - 5———-
Py + Pr
kus:
dysg = mittepidurdatava haagisega tthendatud mootorsdiduki arvutamise teel saadud keskmine tdisaeg-
lustus (m/s?),
dy = mootorsdiduki enda maksimaalne keskmine tiisaeglustus (m/s?), mis on saadud O tiiiibi katses
lahutatud mootoriga,
Pyt = mootorsdiduki tdismass,
Pr = mittepidurdatava haagise tdismass, mis voib olla kiilge haagitud mootorsdiduki tootja poolt
ettendhtud nouete kohaselt.
Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurisiisteemi abil peab isegi juhul, kui seda kivitavat juhtseadist kasutatakse ka muudeks pidurdustoi-
minguteks, saama peatumisteekonna, mis ei iileta jirgmisi vdartusi, ning keskmise tdisacglustuse, mis vastab
vihemalt jargmistele véddrtustele:
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M,-, Mj-kategooria 0,15 v + (2v%/130) (teine liige vastab keskmisele taisaeglustusele d,, = 2,5 m/s?),

N-kategooria 0,15 v + (2v3[115) (teine liige vastab keskmisele tdisaeglustusele d,, = 2,2 m/s?).

Kui juhtseadis on manuaalne, siis tuleb ettendhtud tShususe saavutamiseks juhtseadisele rakendada joudu kuni
60 daN ja juhtseadise asend peab voimaldama juhil seadist kergesti ja kiiresti kdivitada.

Kui juhtseadis on pedaaliga, siis tuleb ettendhtud t6hususe saavutamiseks juhtseadisele rakendada joudu kuni
70 daN ja juhtseadise asend peab voimaldama juhil seadist kergesti ja kiiresti kdivitada.

Rikkepidurisiisteemi tdhusust kontrollitakse O tiiiibi katses lahutatud mootoriga jirgmisi algkiirusi kasutades:
M;: 60 km/h M3: 60 km/h
N;: 70 km/h N,: 50 km/h Nj: 40 km/h

Rikkepidurdustohususe katses luuakse sdidupidurisiisteemi tegeliku rikke tingimused.

Elektrilist regeneratiivpidurdussiisteemi kasutavate sdidukite puhul kontrollitakse pidurdustShusust lisaks kahe
jargmise rikketingimuste korral:

soidupiduri elektrilise viljundosa taielik rike;

olukorras, kus elektriline viljundosa rakendab rikketingimuse tdttu suurimat pidurdusjdudu.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab ka juhul, kui see on kombineeritud ithega muudest pidurisiisteemidest, voimaldama
tdismassiga sdidukit seisvas asendis hoida 18 % tdusul vdi langusel.

Soidukitel, millega on lubatud tihendada haagis, peab veduki seisupidurisiisteem voimaldama hoida autorongi
seisvas asendis 12 % tousul voi langusel.

Kui juhtseadis on manuaalne, ei tohi sellele rakendatav joud iiletada 60 daN.

Kui juhtseadis on pedaaliga, ei tohi sellele rakendatav joud tiletada 70 daN.

Ettendhtud tShususe saavutamiseks mitut kéivitamist vajava seisupidurisiisteemi voib lugeda vastuvdetavaks.

Vastavust kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.2.4 ettendhtud noudele kontrollitakse O tiiiibi katses lahutatud
mootoriga, algkiirusel 30 km/h. Keskmine tdisaeglustus seisupidurisiisteemi juhtseadise rakendamisel ning
aeglustus vahetult enne sdiduki peatumist ei tohi olla alla 1,5 m/s?. Katse tehakse tdismassiga sdidukil.

Pidurdusseadisele mojuv joud ei tohi olla suurem ettendhtud vaartustest.

Soidupidurisiisteemi jaaktohusus ajami rikke jdrel

Soidupidurisiisteemi jadktShusus peab ajami rikke korral andma peatumisteekonna, mis juhtseadisele mojuva
jou puhul mitte iile 70 daN ei iileta jirgmisi védrtusi, ning keskmise tdisaeglustuse, mis katsetamisel 0 tiiiibi
katses lahutatud mootoriga vastab asjaomase sdidukikategooria jargmiste algkiiruste juures vahemalt jargmis-
tele védrtustele:
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2.4.2.

3.0
3.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

Peatumisteekond (m) ja keskmine tdisaeglustus (d,,) [m/s?]

Soiduki v Peatumisteekond tdismassi korral dy Peatumisteekond tithimassi korral di
kategooria | [km/h] (m] [m]s?] [m] [m/s?]
M, 60 0,15v + (100/30) - (v3[130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v3/130) 1,3
M; 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) 1,5 0,15v + (100/30) - (v3/130) 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v}[115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v3/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (v/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v/115) 1,1
N; 40 0,15v + (100/30) - (v}[115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v3/115) 1,3

Jaaktdhususkatses luuakse sdidupidurisiisteemi tegeliku rikke tingimused.

O-KATEGOORIA SOIDUKITE PIDURISUSTEEMIDE TOHUSUS
Soidupidurisiisteem

Site O;-kategooria sdidukitega tehtavate katsete kohta

Soidupidurisiisteemi kohustuslikkuse korral peab siisteemi tShusus vastama O,- ja Os-kategooria sdidukitele
ettendhtud nouetele.

Sitted O,- ja Oj-kategooria sdidukitega tehtavate katsete kohta

Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiiiibi puhul peab pidurdatud rataste vilispinnale moju-
vate joudude summa olema vihemalt x % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest, kusjuures x vddrtused on
jargmised:

X [protsenti]

tdishaagis, tiis- ja tithimassiga: 50
poolhaagis, tdis- ja tithimassiga: 45
kesktelghaagis, tiis- ja tithimassiga: 50

Kui haagis on varustatud Shkpidurisiisteemiga, ei tohi toitetorustiku rohk piduri katsetamise ajal olla iile
700 kPa ning juhtahela signaal ei tohi olenevalt ehitusest iiletada jargmisi vaartusi:

a) pneumaatilises juhtahelas 650 kPa;

b) elektrilises juhtahelas digitaalse ndudluse védrtus, mis vastab 650 kPa-le (nagu on mddratletud standardis
ISO 11992:2003).

Kiirus on 60 kmj/h. Tdismassiga haagisega tuleb teha lisakatse kiirusel 40 km/h ning vorrelda tulemusi I tiiiibi
katse tulemustega.

Pealejooksupidurdusega pidurisiisteemi tiiiibi puhul peavad olema tdidetud kiesoleva eeskirja 12. lisa nduded.

Peale selle tehakse sdidukitega I tiitibi katse.

Poolhaagise I tiiiibi katses peab poolhaagise telje/telgede poolt pidurdatud mass vastama telje maksimaalse(te)le
koormus(t)ele (vilja arvatud veopoldi koormus).

Sitted O,-kategooria sdidukitega tehtavate katsete kohta
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.2
3.2.1.

3.3.

Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiiiibi puhul peab pidurdatud rataste vilispinnale maju-
vate joudude summa olema vihemalt x % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest, kusjuures x véirtused on
jargmised:

X [protsenti]

tdishaagis, tdis- ja tithimassiga: 50
poolhaagis, tdis- ja tithimassiga: 45
kesktelghaagis, tdis- ja tithimassiga: 50

Ohkpidurisiisteemiga haagise puhul ei tohi juhtahela rohk piduri katsetamise ajal olla ille 650 kPa ning
toitetorustiku rohk olla iile 700 kPa. Kiirus on 60 km/h.

Peale selle tehakse soidukitega III tiiiibi katse.

Poolhaagise III tiiiibi katses peab poolhaagise telje/telgede poolt pidurdatav mass vastama telje maksimaal-
se(te)le koormus(t)ele.

Seisupidurisiisteem

Haagise seisupidurisiisteem peab suutma hoida vedukist lahutatud, koormusega haagise seisvas asendis, kui
tous voi langus on 18 %. Juhtseadisele mdjuv joud ei tohi olla iile 60 daN.

Automaatpidurdussiisteem

Automaatpidurduse téhusus kiesoleva eeskirja punktis 5.2.1.18.3 kirjeldatud rikke korral, tdismassiga soiduki
katsetamisel kiirusega 40 kmj/h, ei tohi olla alla 13,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest. Rattalu-
kustus on lubatud tohususel ile 13,5 %.

REAKTSIOONIAEG
Soidukitel, mille sdidupidurisiisteem sltub tdielikult voi osaliselt muust energiaallikast kui juhi lihaste energia,

peavad olema tdidetud jargmised nouded:

Kiirpidurduse puhul ei tohi ajavahemik juhtseadise aktiveerumise alguse ja hetke vahel, mil pidurdusjoud koige
ebasoodsama paigutusega teljel jouab ettendhtud tohususele vastavale tasemele, olla pikem kui 0,6 sekundit.

Ohkpidurisiisteemiga sdidukite puhul loetakse punkti 4.1.1 nduded tdidetuks, kui sdiduk vastab kiesoleva
eeskirja 6. lisa nduetele.

Hiidropidurisiisteemidega sdidukite puhul loetakse punkti 4.1.1 nouded tdidetuks, kui kiirpidurduse puhul
jouab soiduki aeglustus voi koige ebasoodsamas asendis pidurisilindri rohk ettendhtud tdhususeni 0,6 sekundi
jooksul.
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LIIDE

AKU LAETUSE TASEME JALGIMISE KORD

Kiesolevat korda kohaldatakse soidukite akude suhtes, mida kasutatakse veo ja regeneratiivpidurduse otstarbel.

Kasutada tuleb kahesuunalist alalisvoolu energiaarvestit.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

MENETLUS

Kui akud on uued voi neid on pikemat aega ladustatud, tuleb need tootja soovitatud viisil tsikliliselt laadida. Parast
laadimist lastakse akudel imbuda vihemalt 8 tundi iimbritseva dhu temperatuuril.

Tiielik laadimine tehakse tootja soovitatud laadimismeetodil.

4. lisa punktidega 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 ja 1.5.3.1.3 ettendhtud pidurduskatse tegemisel registreeritakse veomoo-
torite tarbitud ja regeneratiivpidurdussiisteemist saadud vatt-tunnid jooksva kogusummana, mida seejirel kasutatakse
lactuse taseme kindlaksmaidramiseks konkreetse katse alguses voi 1opus.

Vordluskatsete, nt punktis 1.5.3.1.3 osutatud katsete jaoks vajaliku akude laetuse taseme saavutamiseks laetakse akud
uuesti sama vOi korgema tasemeni ning tithjendatakse secjirel piisikoormusel ligikaudu pisival voimsusel kuni
ndutava laetuse taseme saavutamiseni. Teise voimalusena voib ainult aku toitel elekterveoga sdidukite korral laetuse
taset reguleerida soidukit kaitades. Katseid, mis tehakse katse alguses osaliselt lactud akuga, alustatakse niipea kui
voimalik pirast soovitud laetuse taseme saavutamist.
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2.2.
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.4.
2.4.1.

5. LISA

Teatavate ADRi kokkuleppes loetletud sdidukite suhtes kohaldatavad lisasitted

REGULEERIMISALA

Kiesolevat lisa kohaldatakse teatavate sdidukite suhtes, mille suhtes kehtivad rahvusvahelise autoveo ohtlike
veoste Euroopa kokkuleppe (ADR) lisa B punkti 9.2.3 nduded.

NOUDED
Uldsitted

Ohtlike veoste vedamiseks moeldud mootorsdidukid ja haagised peavad vastama koigile kiesoleva eeskirja
asjakohastele tehnilistele nouetele. Lisaks kehtivad nende suhtes vajaduse korral jargmised tehnilised nouded.

Haagiste mitteblokeeruv pidurisiisteem

0,-kategooria haagised varustatakse kiesoleva eeskirja 13. lisas maaratletud A-kategooria mitteblokeeruva pidu-
risiisteemniga.

Aeglusti

Mootorsdidukid, mille tdismass on tile 16 tonni voi mis on kinnitatud O4-kategooria haagise vedamiseks, peavad
olema vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 2.15 varustatud aeglustiga, mis vastab jirgmistele nduetele.

Aeglusti juhtimiskonfiguratsioonid on kdesoleva eeskirja punktides 2.15.2.1 ja 2.15.2.3 kirjeldatud tiiiipi.

Elektririkke korral mitteblokeeruvas pidurisiisteemis liilitub integreeritud voi kombineeritud aeglusti automaatselt
vilja.

Mitteblokeeruv pidurisiisteem juhib aeglusti t66d nii, et aeglustiga pidurdatavad teljed ei saa lukustuda kiirustel
ile 15 kmj/h. See ndue ei kehti mootori enda pidurduse kohta.

Aeglusti tootab mitmes tohususeastmes, sealhulgas tithimassiga tootamiseks kohane madal aste. Kui mootorsdi-
duki aeglusti funktsiooni tdidab sdiduki mootor, tagatakse eri tohususeastmed mootori jouiilekandearvude
kaudu.

Aeglusti t66 vastab kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.8 nduetele (II A tiiiibi katse), kus koormusega sdiduki mass
koos kinnitatud haagise tdismassiga on kuni 44 tonni.

Kui haagis on varustatud aeglustiga, peab see vastama punktide 2.3.1.1-2.3.1.4 nduetele (vastavalt vajadusele).

0;- ja O,-kategooria EX/III tiiiipi sdidukite pidurdusnouded

Vaatamata kdesoleva eeskirja punkti 5.2.2.9 sitetele peavad eeskirjas nr 105 madratletud O;- ja O,,-kategooria
EX/III tiitipi sdidukid massist olenemata olema varustatud pidurisiisteemiga, mis peatab haagise automaatselt, kui
haakeseadis sdidu ajal lahti liheb.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

6. LISA

Ohkpidurisiisteemidega varustatud sdidukite reaktsiooniaja médtmise meetod

ULDOSA

Soidupidurisiisteemi reaktsiooniaeg mdiratakse paigalseisval soidukil, réhk moddetakse koige ebasoodsamas
asendis pidurisilindri sisselaskeava juures. Kombineeritud dhk-/hiidropidurisiisteemidega soidukitel voib rohku
modta koige ebasoodsamas asendis pneumotiiksuse ava juures. Sdidukite koormusregulaatorid tuleb panna
asendisse ,koormus”.

Katsetamise ajal peab eri telgede pidurisilindrite kaigupikkus vastama koige tdpsemini reguleeritud pidurite
kdigupikkusele.

Kiesoleva lisa sitete kohaselt kindlaks mairatud ajad timardatakse sekundi ldhima kiimnendikosani. Kui sekundi
sajandikosale vastav arv on viis voi iile selle, siis reaktsiooniaeg timardatakse jargmise suurima kiimnendikosani.

MOOTORSOIDUKID

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestis olema vordne rohuga, mille juures poorlemissageduse regulaator
lilitab siisteemi toite uuesti sisse. Poorlemissageduse regulaatorita siisteemides (nditeks rohupiirajaga kompressor)
peab iga kiesolevas lisas ettendhtud katse alguses olema rohk salvestis 90 % tootja poolt ettendhtud ja kidesoleva
eeskirja 7. lisa A osa punktis 1.2.2.1 médratletud rohust.

Kaitusaja (tp) funktsioonina viljendatud reaktsiooniajad arvutatakse tdisloogiliste kaitamiste seeriast, alustades
voimalikult lithikestest kuni ligikaudu 0,4 sekundini. M3ddetud vadrtused kantakse joonisele.

Katses voetakse arvesse reaktsiooniajad, mis vastavad kiitusaja viartusele 0,2 sekundit. Konealused reaktsioo-
niajad leitakse jooniselt interpoleerimise abil.

Kaitusaja véidrtuse 0,2 sekundit puhul ei tohi pidurisiisteemi juhtseadise kditamise hetkest kuni hetkeni, mil rohk
pidurisilindris moodustab 75 % asiimptootilisest véirtusest, kuluda iile 0,6 sekundi.

Mootorsdidukitel, millel on haagiste jaoks pneumaatiline juhtahel, mdddetakse lisaks kdesoleva lisa punkti 1.1
nduetele reaktsiooniaega 2,5 m pikkuse ja 13 mm siselibimddduga toru otsas, mis ithendatakse sdidupiduri-
siisteemi juhtahela ithenduspeaga. K&nealuse katse ajal ithendatakse mahuti mahuga 385 + 5 cm?® (mis loetakse
samavdairseks 2,5 m pikkuse, 13 mm siselibimdddu ja 650 kPa rohu all oleva toru mahuga) toitetorustiku
ithenduspeaga. Vedukeid poolhaagisega ithendavad torud peavad olema painduvad. Uhenduspead peavad seetdttu
asuma konealuste painduvate torude otsa juures. Torude pikkus ja siselabimdot tuleb kanda kiesoleva eeskirja
2. lisas esitatud ndidisele vastava vormi punkti 14.7.3.

Aeg, mis kulub piduripedaali kiitamisest kuni hetkeni, kui
a) moddetud rohk juhtahela iihenduspea juures,

b) ISO 11992:2003 kohaselt elektrilises juhtahelas mdodetud digitaalse noudluse vaartus,

jouab x %-ni oma asiimptomaatilisest ja vastavalt 1oplikust véartusest, ei tohi iiletada jargmises tabelis esitatud
aegu:
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2.7.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

Mootorsdidukitel, millega on lubatud vedada dhkpidurisiisteemidega varustatud O5- v6i O4-kategooria haagiseid,
kontrollitakse lisaks eespool mainitud nduetele kiesoleva eeskirja punkti 5.2.1.18.4.1 ndudeid jargmise katse

abil:

a) moddetakse rohk 2,5 m pikkuse ja 13 mm siseldbimddduga toru otsa juures, mis on ithendatud toitetorus-
tiku tthenduspeaga;

b) jéljendatakse riket juhtahela ithenduspea juures;

¢) kaivitatakse soidupidurisiisteemi juhtseadist 0,2 sekundi jooksul, nagu on kirjeldatud punktis 2.3.

HAAGISED

Haagiste reageerimisaegade modtmisel ei tohi haagis olla thendatud mootorsdidukiga. Mootorsdiduki jdljenda-
miseks tuleb kasutada simulaatorit, millega ithendatakse haagise toitetorustiku, pneumaatilise juhtahela ja/voi
elektrilise juhtahela tihenduspead.

Rohk toitetorustikus peab olema 650 kPa.

Pneumaatilise juhtahela simulaator peab olema jirgmiste néitajatega:

Mahuti mahuga 30 liitrit, mis tdidetakse rohuni 650 kPa enne iga katset; katsete toimumise ajal seda uuesti ei
tdideta. Simulaatoril on pidurdusseadise viljalaskeava juures avaus labimddduga 4,0-4,3 mm. Toru maht koos
ithenduspeaga, moddetuna avausest iilespoole, on 385 # 5 cm? (loetakse vordseks 2,5 m pikkuse ja 13 mm
siselabimddduga toru mahuga, mille rdhk on 650 kPa). Juhtahela rohkusid, mida on nimetatud kdesoleva lisa
punktis 3.3.3, mdddetakse vahetult avause taga.

Piduri juhtseadis peab olema projekteeritud nii, et tester ei mdjuta selle toimimist kasutamise ajal.

Simulaator tuleb, nditeks avause valiku abil kdesoleva lisa punkti 3.3.1 kohaselt, reguleerida nii, et rdhu tdusule
65 kPa-lt 490 kPa-le (vastavalt 10 % ja 75 % nimirdhust 650 kPa) kuluv aeg oleks 0,2 + 0,01 sekundit, kui
simulaatoriga iihendatakse 385 + 5 cm? paak. Kui 1155 + 15 cm?® mahuti asendatakse eespool nimetatud
mahutiga, siis peab aeg, mis kulub rohu tdusule 65 kPa-lt 490 kPa-le, olema tdiendava reguleerimiseta
0,38 = 0,02 sekundit. Konealuse kahe vairtuse vahel peab rohk tdusma peaaegu lineaarselt. Mahutid iihenda-
takse ithenduspeaga 16dvikuid kasutamata ning nende siseldbimddt peab olema vahemalt 10 mm.

Kiesoleva lisa liites sisalduvatel diagrammidel on esitatud simulaatori dige konfiguratsiooni ja kasutamise néidis.

Simulaator, mille abil kontrollitakse elektrilise juhtahela kaudu edastatavate signaalide reaktsiooniaega, peab
olema jargmiste néitajatega:

Simulaator annab elektrilises juhtahelas standardile ISO 11992-2:2003 vastava digitaalse ndudluse ning edastab
vastavad andmed haagisele ISO 7638:1997 kohase pistiku 6. ja 7. kontakti kaudu. Reaktsiooniaja mddtmiseks
voib simulaator tootja soovil edastada haagisele info, et pneumaatiline juhtahel puudub ning elektrilise juhtahela
ndudlus antakse kahest eraldi toitetorustikust (vt ISO 11992-2:2003 punktid 6.4.2.2.24 ja 6.4.2.2.25).

Piduri juhtseadis peab olema projekteeritud nii, et tester ei mdjuta selle toimimist kasutamise ajal.

Reaktsiooniaja mootmiseks peab elektrilise simulaatori antav signaal vastama surudhu lineaarsele tdusule
0,0 kPa-lt 650 kPa-le 0,2 + 0,01 sekundi jooksul.

Kiesoleva lisa liites sisalduvatel diagrammidel on esitatud simulaatori dige konfiguratsiooni ja kasutamise néidis.

Tohususnduded
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3.5.1.1.

Simulaatori poolt haagise pneumaatilises juhtahelas tekitatava rdhu 65 kPa-ni joudmise hetkest kuni hetkeni, mil
rohk haagise piduri tooseadmes jouab 75 %-ni selle asiimptootilisest vaartusest, ei tohi kuluda iile 0,4 sekundi.

Pneumaatilise juhtahelaga ja elektrilise juhtahelaga haagisele antakse kontrollimisel -elektrienergiat ISO
7638:1997 kohase pistiku kaudu (5. voi 7. kontaktiga).

Hetkest, kui simulaatori poolt haagise elektrilises juhtahelas tekitatav signaal iiletab 65 kPa-le vastava rohu, kuni
hetkeni, mil rohk haagise piduri tooseadmes jouab 75 %-ni selle asiimptootilisest vaartusest, ei tohi kuluda ile
0,4 sekundi.

Kui haagis on varustatud pneumaatilise juhtahelaga ja elektrilise juhtahelaga, méddratakse kummagi reaktsiooniaeg
eraldi eespool madratletud meetodil.
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LIIDE

SIMULAATORI NAIDISED

(vt 6. lisa punkt 3.)

1. Simulaatori paigaldamine

Elektriline kronomeeter

2. Katsetamine haagisel

C1

C2

CF

PP

R1

R2

Katsetatava haagise
piduriseadmed

Cﬁ-‘

M

Rl

-

"
]
I

Elektriline kronomeeter

toiteithendus sulgklapiga
simulaatori rohuliiliti, seatud rohule 65 kPa ja 490 kPa

rohuliiliti, mis thendatakse haagise piduri to6seadmega ning toimib réhul, mis on 75 % piduri tooseadme
CF asumptootilisest rohust.

pidurisilinder

avausest O iilespoole kulgev ning ithenduspead TC hélmav toru, mille sisemaht on 385 # 5 cm? rohu all
650 kPa

manomeeter

avaus libimooduga vahemalt 4 mm, kuid mitte rohkem kui 4,3 mm
survekatse ithendus

30liitrine Shupaak tithjenduskraaniga

kalibreerimismahuti mahuga 385 + 5 cm?, kaasa arvatud selle iihenduspea TC
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VRU =

3. Elektrilise juhtahela simulaatori ndidis

ECL
SIMU

C2

CF

pp

TA
VRU

kalibreerimismahuti mahuga

sulgklapp

toitetorustiku ithenduspea

piduri juhtseadis
juhtahela tthenduspea

avariirelee klapp

Katsetatava haagise
,piduriseadmed

1155 + 15 cm?, kaasa arvatud selle ithenduspea TC

Simulaator EBS 11

-

VRU

Algus 65 kifa
I I

650 kPa

S

A

Elektriline kronomeeter

ISO 7638 kohane elektriline juhtahel

ISO 11992 kohane 3,4baidine EBS 11 simulaator lhteviljundsignaaliga, 65 kPa ja 650 kPa.

toiteithendus sulgklapiga

rohuliiliti, mis on ithendatud haagise piduri to6seadmega ning toimib rohul 75 % piduri tooseadme CF

astimptootilisest rohust.
pidurisilinder
manomeeter

survekatse ithendus
toitetorustiku ithenduspea

avariirelee klapp

S —
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1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

7. LISA

Energiaallikaid ja energiasalvesteid (energia akumulaatoreid) kisitlevad sitted

A. OHKPIDURISUSTEEMID
ENERGIASALVESTITE (ENERGIAMAHUTITE) VOIMSUS
Uldosa

Ohkpidurisiisteemiga sdidukid varustatakse energiasalvestitega (energiamahutitega), mille maht vastab kaesoleva
lisa (A osa) punktide 1.2 ja 1.3 nduetele.

Eri kontuuride mahutid peavad olema holpsalt identifitseeritavad.

Ettendhtud mahuga energiasalvestid ei ole siiski vajalikud sellise pidurisiisteemi puhul, mis véimaldab mis tahes
energiavaru puudumise korral saada pidurdustdhususe, mis on vdhemalt vordne rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud pidurdustShususega.

Kéesoleva lisa punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid reguleerida
voimalikult tipselt.

Mootorsdidukid

Mootorsdidukite energiasalvestid (energiamahutid) peavad olema projekteeritud nii, et pérast kaheksat tdielikku
pidurdamist ei oleks rohk energiasalvesti(te)s vdiksem kui rohk, mis on vajalik rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud tdhususe saavutamiseks.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s méddrab kindlaks tootja (1). See peab vdimaldama saavutada sdidupidu-
rististeemi ettenihtud tohususe;

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema
ajamist eraldi.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud ithendada haagist ja millel on pneumaatiline juhtahel, peab toiteto-
rustik olema suletud ja 0,5 liitrine suruShumahuti ithendatud otse pneumaatilise juhtahela @thendusotsikuga.
Enne iga pidurdamist lastakse rohk selles surudhumahutis tdiesti alla. Parast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei
tohi energiatase pneumaatilises juhtahelas langeda madalamale kui pool esimesel pidurdamisel saadud vaartu-
sest.

Haagised

Haagistele paigaldatavad energiasalvestid (energiamahutid) peavad olema sellised, et energiat kasutavate toota-
vate osade energiatase ei langeks parast veduki kaheksat tdielikku pidurdamist madalamale kui pool tasemest,
mis vastab poolele viddrtusest, mis saadakse esimesel pidurdamisel ilma haagise automaatpidurisiisteemi voi
seisupidurisiisteemi kédivitamata.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestites olema 850 kPa.

Toitejuhet ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.

Energiasalvesteid ei tohi katse ajal tiita.

(") Algne energiatase ndidatakse 4ra tiiiibikinnitusdokumendis.
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2.2.3.

2.3.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.
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2.4.2.2.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

Igal pidurdamisel peab rohk pneumaatilises juhtahelas olema 750 kPa.

Igal pidurdamisel peab digitaalse noudluse vidirtus elektrilises juhtahelas vastama rohule 750 kPa.

ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS
Uldosa

Kompressorid peavad vastama jiargmistes punktides sitestatud nduetele.

Moisted

,p1” — rohk, mis vastab 65 protsendile punktis 2.2.2 madratletud rohust (p,);

,p2” — punktis 1.2.2.1 osutatud, tootja poolt kindlaksmairatud vaartus.

,t1” — aeg, mis kulub suhtelise rohu tdusmiseks 0-st p;-ni; ,t,” — aeg, mis kulub suhtelise réhu tdusmiseks 0-st
po-ni.

Modtmistingimused

Koikidel juhtudel peab kompressori kiirus vastama kiirusele, mis saadakse mootori tootamisel nimivdimsusel
vOi mis vastab poorlemissageduse regulaatori poolt reguleeritud poorete arvule.

Aja t; ja t, maddramise katsetes peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.

Haagiste vedamiseks projekteeritud mootorsdidukite puhul esindab haagist energiasalvesti, mille maksimaalne
suhteline rdhk p (kPa | 100) vastab veduki toitetorustiku kaudu etteantavale rdhule ning mille maht V (liitrites)
saadakse valemist p x V = 20 R (R on haagise tonnides viljendatud maksimaalne lubatud teljckoormus).

Tulemuste tdlgendamine

Kdige ebasoodsama energiasalvesti puhul mdddetud aeg t; ei tohi iletada

3 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud tihendada haagist, voi

6 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud tthendada haagist.

Kdige ebasoodsama energiasalvesti puhul mdddetud aeg t, ei tohi iiletada

6 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud ithendada haagist, voi

9 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagist.

Lisakatse

Kui mootorsdiduk on varustatud abiseadmete ithe vdi mitme energiasalvestiga, mille kogumaht iiletab 20 %
pidurististeemi energiasalvestite kogumahutavusest, tchakse lisakatse, mille kaigus ei tohi abiseadmete energia-
mahuti(te) tditumist juhtivate klappide toos esineda iihtki korvalekallet.

Eespool osutatud katse kdigus kontrollitakse, et aeg t;, mis kulub rdhu tdstmiseks O-It p,-le kdige ebasood-
samas energiasalvestis, on lihem kui:

8 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud ihendada haagist, voi

11 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud tthendada haagist.
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2.6.
2.6.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Katse tehakse punktides 2.3.1 ja 2.3.3 sitestatud tingimustel.

Vedukid

Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud iihendada haagist, peavad vastama ka eespool esitatud nouetele,
mis kehtivad kdnealuse loata sdidukite kohta. Sellisel juhul tehakse kdesoleva lisa punktides 2.4.1 ja 2.4.2 (ja
2.5.2) ettendhtud katsed ilma punktis 2.3.3 nimetatud energiasalvestita.

B. VAAKUMPIDURDUSSUSTEEMID
ENERGIASALVESTITE (ENERGIAMAHUTITE) MAHUTAVUS
Uldosa

Vaakumiga to6tava pidurisiisteemiga sdidukid varustatakse energiasalvestitega (energiamahutitega), mille maht
vastab kdesoleva lisa (B osa) punktide 1.2 ja 1.3 nduetele.

Ettendhtud mahuga energiasalvestid ei ole siiski vajalikud sellise pidurisiisteemi puhul, mis véimaldab mis tahes
energiavaru puudumise korral saada pidurdustdhususe, mis on vdrdne vdhemalt rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud pidurdustdhususega.

Punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduectele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid reguleerida voimalikult tapselt.

Mootorsdidukid

Mootorsdidukite energiasalvestid peavad siiski olema sellised, et oleks voimalik saada rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud pidurdustdhusus

pirast sdidupidurisiisteemi kaheksat tdielikku rakendamist, kusjuures energiaallikaks on vaakumpump, ja

pdrast sdidupiduri juhtseadise nelja tdielikku rakendamist, kusjuures energiaallikaks on mootor.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s médrab kindlaks tootja (1). See peab vdimaldama saavutada sdidupidu-
rististeemi ettendhtud tShususe ja vastama vaakumile, mis ei iileta 90 % energiaallika tekitatud maksimumvaa-
kumist;

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema
ajamist eraldi.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud vedada haagist, toitetorustik suletakse ning juhtahelaga ithendatakse
0,5 liitrise mahuga energiasalvesti. Parast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi vaakumi tase juhtahelas
langeda madalamale kui pool esimesel pidurdusel saadud vidrtusest.

Haagised (ainult O;- ja O,-kategooria)

Haagistele paigaldatud energiasalvesti(d) peab (peavad) olema selline (sellised), et parast katset, mis koosneb
haagise neljast tdielikust pidurdamisest, ei saa vaakumi tase kasutuspunktides langeda madalamale kui pool
esimesel pidurdusel saadud vidrtusest.

Katsetamine toimub jargmiste nouete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s méddrab kindlaks tootja (!). Konealune energiatase peab vdimaldama
saavutada soidupidurisiisteemi ettendhtud tdhusust.

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema
ajamist eraldi.

(") Algne energiatase ndidatakse 4ra tiiiibikinnitusdokumendis.
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2.2.1.2.
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1.2.1.

1.2.1.1.
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1.2.1.2.2.

1.2.2.

ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS
Uldosa

Lihtudes timbritsevast atmosfddrirohust peab energiaallikas suutma saavutada energiasalvesti(te)s punktis
1.2.2.1 kindlaksmaaratud algtaseme kolme minuti jooksul. Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud tihen-
dada haagis, ei tohi konealuse taseme saavutamiseks kuluv aeg punktis 2.2 madratud tingimustel olla pikem
kui 6 minutit.

Modtmistingimused

Vaakumiallika kiirus peab vorduma:

kui vaakumiallikaks on sdiduki mootor, seisval sdidukil saadud mootori poorete arvuga, kusjuures kiik on
neutraalasendis ja mootor to6tab tithikaigul;

kui vaakumiallikaks on pump, to6taval mootoril saadud poodrete arvuga, mis moodustab 65 % maksimaalsele
efektiivvdimsusele vastavast poorete arvust, ja

kui vaakumiallikaks on pump ja mootor on varustatud poorlemissageduse regulaatoriga, to6taval mootoril
saadud poorete arvuga, mis moodustab 65 % poo6rlemissageduse regulaatori poolt vdimaldatavast maksimaal-
sest poOrete arvust.

Mootorsdiduki puhul, millega kavatsetakse ithendada vaakumil tootava sdidupidurisiisteemiga haagis, esindab
haagist energiasalvesti, mille liitrites véljendatud maht maaratakse valemi abil V = 15 R, kus R on haagise
suurim lubatud teljekoormus tonnides.

C. TALLETATUD ENERGIAGA HUDROPIDURISUSTEEMID
ENERGIASALVESTITE (ENERGIA AKUMULAATORITE) MAHUTAVUS
Uldosa

Soidukid, mille pidurisiisteem tootab surve all oleva hiidraulilise vedeliku tekitatud varuenergia abil, varusta-
takse kdesoleva lisa (C osa) punkti 1.2 nduetele vastava mahuga energiasalvestitega (energia akumulaatoritega).

Energiasalvestid ei pea siiski olema ettendhtud vdimsusega sellise pidurisiisteemi puhul, mille sdidupidurisiis-
teemi juhtseadisega on mis tahes energiavaru puudumise korral voimalik saada pidurdustdhusus, mis on
vordne vihemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud pidurdustdhususega.

Punktides 1.2.1, 1.2.2 ja 2.1 esitatud nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid voimalikult tapselt
reguleerida ning punkti 1.2.1 nduete puhul peab tdiclike pidurdamiste jarjestus olema selline, et iga pidurda-
mise vahele jadks vahemalt 60 sekundi pikkune ajavahemik.

Mootorsdidukid

Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteemidega mootorsdidukid peavad vastama jiargmistele nduetele.

Pirast sdidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat tiielikku rakendamist peab iiheksandal rakendamisel olema
ikkagi voimalik saavutada rikkepidurisiisteemile ettendhtud tShusus.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Katsetamist alustatakse rdhul, mis voib vastata tootja poolt kindlaksmiéiratud réhule, kuid ei tohi olla kdrgem
kui sisseliilitamisrohk.

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema
ajamist eraldi.

Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteemiga mootorsdidukid, mis ei vasta kdesoleva eeskirja punkti 5.2.1.5.1
nduetele, loetakse konealusele punktile vastavaks, kui on tdidetud jargmised nouded.
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1.2.2.1.  Parast iga iiksikut ajamiga seotud riket peab siiski olema voimalik pédrast sdidupidurisiisteemi juhtseadise
kaheksat tdielikku rakendamist itheksandal rakendamisel saavutada vdhemalt rikkepidurisiisteemile ettendhtud
tohusus voi, kui varutud energia kasutamist vajav rikkepidurdustShusus saavutatakse eraldi juhtseadise abil,
peab pirast kaheksat tdielikku rakendamist olema itheksandal rakendamisel siiski voimalik saavutada kiesoleva
eeskirja punktis 5.2.1.4 ettendhtud jadktdhusus.

1.2.2.2.  Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

1.2.2.2.1. Seisva voi tootava mootori tithikdigule vastaval kiirusel to6tava energiaallika puhul voib tekitada mis tahes
ajami rikke. Enne sellise rikke tekitamist peab energiasalvesti(te) rohk vastama tootja poolt kindlaksmairatud
rohule, kuid ei tohi olla suurem kui sisseliilitamisrohk.

1.2.2.2.2. Abiseade ning selle akumulaatorid, kui need on olemas, peavad olema ajamist eraldi.

2. HUDRAULILISTE ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS

2.1 Energiaallikad peavad vastama jargmistes punktides sitestatud nduetele.
2.1.1. Mbisted
2.1.1.1.  ,py” — siisteemi maksimaalne tootja poolt kindlaksmaaratud t66rdhk (valjaliilitamisrohk) energiasalvesti(te)s;

2.1.1.2. ,p,” — rohk parast soidupiduri juhtseadise nelja tidielikku rakendamist, ldhtudes rohust py, ilma energiasalves-
ti(te) toiteta;

2.1.1.3.  ,t" — aeg, mis kulub energiasalvesti(te) rohu tdusuks védrtuselt p, véartusele p; sdidupidurisiisteemi juhtseadist
kasutamata.
2.1.2 Modtmistingimused

2.1.2.1.  Aja t madramiseks peab energiaallika toitekiirus vastama kiirusele, mis saadakse mootori tootamisel efektiiv-
voimsusele vastaval poorete arvul voi poorlemissageduse regulaatori poolt reguleeritaval kiirusel.

2.1.2.2.  Aja t madramiseks ei tohi abiseadme energiasalvesti(d) olla katse ajal eraldatud muul viisil kui automaatselt.
2.1.3. Tulemuste tdlgendamine

2.1.3.1.  Koigi soidukite, vilja arvatud M;-, N»- ja Nj-kategooria sdidukid, puhul ei tohi aeg t olla pikem kui 20
sekundit.

2.1.3.2.  Mj;-, N»- ja Ns-kategooria sdidukite puhul ei tohi aeg t olla pikem kui 30 sekundit.

3. HOIATUSSEADMETE KARAKTERISTIKUD

Seisva mootori ja mootori puhul, mis alustab tootamist réhuga, mis vdib olla tootja poolt kindlaks méératud,
kuid ei iileta sisseliilitamisrohku, ei tohi hoiatusseade toole hakata pirast sdidupidurisiisteemi juhtseadise kahte
tdielikku rakendamist.



L 257/70

Euroopa Liidu Teataja

30.9.2010

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

8. LISA

Vedruakuga pidurisiisteemidele esitatavate eritingimustega seotud sitted

MOISTED

,Vedruakuga pidurisiisteemid” — pidurisiisteemid, mis saavad pidurdamiseks vajaliku energia energiasalvestina
(energia akumulaatorina) toimiva ithe vdi mitme vedru abil.

. Pidurit vabastava vedru kokkusurumiseks vajalikku energiat toodetakse ja juhitakse ,juhtseadise” abil, mida kiitab

juht (vaata mairatlust kdesoleva eeskirja punktis 2.4).

,Vedruakuga pidurikamber” — kamber, milles tekitatakse vedru kokkusurumiseks vajalik rohumuutus.

Kui vedrud surutakse kokku vaakumseadme abil, siis tdhendab ,rohk” koikjal kiesolevas lisas alarhku.

ULDOSA

Vedruakuga pidurisiisteemi ei kasutata sdidupidurisiisteemina. Kuid sdidupidurisiisteemi ajami rikke korral voib
vedruakuga pidurisiisteemi kasutada kiesoleva eeskirja punktis 5.2.1.4 ettenihtud jaaktShususe saamiseks, kui juht
saab seda toimingut reguleerida. Mootorsdidukite puhul, vilja arvatud kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.4.1 kind-
laksmadratud nouetele vastavad poolhaagiste vedukid, ei pea vedruakuga pidurisiisteem olema ainus jadktShusus-
allikas. Vaakumvedruakuga pidurisiisteeme ei kasutata haagistel.

Viike rohutaseme varieerumine, mis vedruakuga pidurduskambri toiteahelas voib esineda, ei tohi tekitada maérki-
misvéddrset pidurdusjdu muutumist.

Jargmisi ndudeid kohaldatakse vedruakudega mootorsdidukite suhtes:

. Vedruakuga pidurduskambri toiteahelas on kas oma energiavaru voi seda toidetakse vihemalt kahest eraldi seisvast

energiaallikast. Haagise toitetorustik voib hargneda konealusest toiteahelast tingimusel, et rohulangus haagise
toitetorustikus ei kutsu esile vedruaku ajamite rakendumist.

. Abiseade voib votta energiat vedruakude ajamite toiteahelast tingimusel, et selle to6tamine ka energiaallika rikke

puhul ei saa pohjustada vedruakude ajamite energiavaru langust alla taset, mille puhul on véimalik ithekordne
vedruakude ajamite vabanemine.

. Pidurisiisteemi uuesti laadimisel rohu nullvéirtusest peavad vedruakud juhtseadise asendist olenemata jidma

rakendatuks, kuni sdidupidurisiisteemi rohk on piisav, et sdidupidurisiisteemi juhtseadist kasutades saada vihemalt
selline pidurdustdhusus, mis on ette nihtud tdismassiga sdiduki rikkepidurisiisteemi puhul.

. Rakendatud vedruakud ei vo6i vabaneda enne, kui sdidupidurisiisteemi rohk on piisav, et sdidupiduri juhtseadist

kasutades tekitada vahemalt selline jadktShusus, mis on ette ndhtud tdismassiga sdiduki puhul.

Mootorsdidukitel peab siisteem olema projekteeritud nii, et pidureid oleks vdimalik rakendada ja vabastada
vihemalt kolm korda, kui algrohk vedruakuga pidurikambris vordub maksimaalse ettendhtud réhuga. Haagiste
puhul peab olema vdimalik pidurid vabastada vihemalt kolm korda parast haagise lahtiiihendamist, kusjuures enne
lahtitthendamist peab rohk toitetorustikus olema 750 kPa. Enne kontrollimist tuleb siiski vabastada avariipidur.
K&nealuste tingimuste tiitmisel peavad pidurid olema vdimalikult tipselt reguleeritud. Uhtlasi peab olema vdimalik
rakendada ja vabastada seisupidurisiisteemi kdesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10 kohaselt, kui haagis on vedukiga
thendatud.

Rohk mootorsdiduki vedruakuga pidurikambris, mille juures vedrud hakkavad kditama pidureid, kusjuures need on
voimalikult tdpseks reguleeritud, ei tohi olla suurem kui 80 % tavapiraselt kasutatava rohu minimaalsest tasemest.



30.9.2010

Euroopa Liidu Teataja

L 257/71

2.6.

2.7.

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Haagiste puhul ei tohi pidurikambris olev rohk, mille juures vedrud hakkavad pidureid to6le rakendama, olla
suurem rohust, mis saadakse parast nelja tdielikku pidurdamist kidesoleva eeskirja 7. lisa A osa punkti 1.3 kohaselt.
Algrohk peab olema 700 kPa.

Kui vedruakuga pidurikambrit energiaga toitvas torus, vilja arvatud rohu all olevat vedelikku kasutav lisavabas-
tusseadme torustik, langeb rohk tasemeni, mille juures hakkavad piduriosad liitkuma, peab kdivituma optiline voi
helisignaalseadis. Selle tingimuse tditmisel voib hoiatusseadena kasutada kaesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.1
midratletud punast mirgulampi. Kéesolev site ei kehti haagiste kohta.

Mootorsdidukitel, mis on varustatud vedruakudega pidurisiisteemiga ning millega on lubatud vedada ahel- voi
poolahelpiduritega haagiseid, kutsub vedruakude automaatne rakendamine esile haagisepidurite rakendumise.

LISAVABASTUSSEADE

Vedruakudega pidurisiisteem peab olema projekteeritud nii, et siisteemi rikke korral oleks siiski voimalik pidurid
vabastada. See on voimalik lisavabastusseadme abil (pneumaatiline, mehaaniline jne).

Lisavabastusseadmed, mis kasutavad vabastamiseks varuenergiat, peavad vajaliku energia saama energiavarust, mis
on soltumatu vedruakudega pidurisiisteemis tavapéraselt kasutatavast energiavarust. Pneumaatiline voi hiidrauliline
vedelik sellises lisavabastusseadmes voib toimida samal vedruakuga pidurikambri kolvi pinnal, mida kasutatakse
tavapérases vedruakudega pidurisiisteemis, tingimusel et lisavabastusseadmes kasutatakse eraldi toru. Konealuse
toru ja juhtseadist vedruakudega piduri ajameid ithendava tavapdrase toru liitmik peab iga vedruakudega piduri
ajami puhul asuma vahetult vedruakuga pidurikambri sisselaskeava ees, vilja arvatud juhul, kui see on to6seadme
korpusesse integreeritud. Liitmikus peab olema seade, mis ei lase torudel iiksteist mdjutada. Kéesoleva eeskirja
punkti 5.2.1.6 nduded kehtivad ka konealuse seadme suhtes.

Punkti 3.1 ndude kohaldamisel ei peeta tdendoliseks rikke tekkimist pidurisiisteemi jouiilekandeosades, kui need
loetakse kaesoleva eeskirja punktis 5.2.1.2.7 ettendhtud tingimustel purunematuteks, tingimusel et need on
valmistatud metallist voi samalaadsete omadustega materjalist ning tavapdrasel pidurdamisel mérkimisvairselt ei
deformeeru.

Kui punktis 3.1 nimetatud lisaseadme to6lepanekuks on vaja kasutada tooriista voi mutrivotit, siis tuleb sellist
riista vOi mutrivotit sdidukis hoida.

Kui lisavabastusseade kasutab vedruakude vabastamiseks salvestatud energiat, kehtivad jargmised lisanduded.

. Kui vedruaku lisavabastusseadme juhtseadis on sama mis rikke- vdi seisupiduril, kehtivad koikidel juhtudel punkti

2.3 nouded.

. Kui vedruaku lisavabastusseadmel on rikke- voi seisupidurist eraldi juhtseadis, kehtivad mdlema juhtseadise suhtes

punkti 2.3 nduded. Punkti 2.3.4 nduded ei kehti siiski vedruaku lisavabastusseadme suhtes. Peale selle peab
lisavabastusseadme juhtseadis olema sellises kohas, et juht ei saa seda kasutada tavapirasest sdiduasendist.

Kui lisavabastusseadmes kasutatakse surudhku, peab siisteem olema kiitatav eraldi juhtseadise abil, mis ei ole
iithendatud vedruaku juhtseadisega.
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9. LISA

Pidurisilindrite =~ mehaanilise  lukustusseadmega  varustatud  seisupidurisiisteeme  kisitlevad  sitted

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

(lukustusseadmed)

MOISTE

,Pidurisilindrite mehaaniline lukustusseade” — seade, mis tagab pidurikolvivarre mehaanilise lukustamise teel seisu-
pidurisiisteemi pidurdusfunktsiooni. Mehaaniline lukustamine toimub lukustuskambris rohu all oleva vedeliku vélja-
laskmise teel; seade peab olema projekteeritud nii, et lukustuse 16petamine toimub rdhu taastamise teel lukustus-
kambris.

ERINOUDED

. Kui lukustuskambri rohk ldheneb mehaanilisele lukustusele vastavale tasemele, siis kdivitub optiline v3i helisignaal-

seadis. Selle tingimuse tditmisel v6ib hoiatusseadena kasutada kdesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.1 mddratletud
punast mérgulampi. Kdesolev site ei kehti haagiste kohta.

Haagiste puhul v3ib mehaanilisele lukustumisele vastav rdhk olla kuni 400 kPa. Seisupidurdust peab olema vdimalik
tekitada pdrast mis tahes riket haagise sodidupidurisiisteemis. Peale selle peab olema vdimalik pidurid vabastada
vihemalt kolm korda pdrast haagise lahtiiihendamist, kusjuures rohk toitetorustikus peab enne lahtitthendamist
olema 650 kPa. Konealuste tingimuste tditmisel peavad pidurid olema vdimalikult tipselt reguleeritud. Uhtlasi
peab olema vdimalik rakendada ja vabastada seisupidurisiisteemi kiesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10 kohaselt, kui
haagis on vedukiga iithendatud.

Mehaanilise lukustusseadmega varustatud silindrites peab energiat pidurikolvi litkumiseks andma iiks kahest iseseis-
vast energiasalvestist.

Lukustatud pidurisilinder peab olema vabastatav ainult juhul, kui pidur parast nimetatud vabastamist kindlasti to6le

hakkab.

Pidurduskambrit toitva energiaallika rikke korral kasutatakse lisalukustusseadet (naiteks mehaanilist vdi pneumaati-
list, milles kasutatakse nditeks iihe ratta rehvis olevat dhku).

Kontrollseadis peab pirast kdivitamist sooritama jirgmised iiksteisele jirgnevad toimingud: rakendab pidurid, teki-
tades seisupidurduseks vajaliku pidurdustdhususe, lukustab pidurid kdnealuses asendis ning votab seejdrel dra pidur-
dusjou.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1

1.

10. LISA

Pidurduse jaotumine sdidukite telgede vahel ning vedukite ja haagiste omavahelise vastavuse nduded

ULDNOUDED

M,-, M3-, N-, O5-, O3- ja O4-kategooria sdidukid, mis ei ole varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, nagu
on madratletud kdesoleva eeskirja 13. lisas, peavad vastama kdigile kidesoleva lisa nduetele. Eriseadme kasuta-

mise korral peab seade to6tama automaatselt (1).

Eespool loetletud kategooriate sdidukid, mis on varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, nagu on maérat-
letud 13. lisas, peavad siiski vastama ka kiesoleva lisa punktide 7 ja 8 nduetele, juhul kui nad on lisaks
varustatud eriautomaatseadmega, mis reguleerib pidurduse jagunemist telgede vahel. Konealuse seadme juht-

seadise rikke korral peab olema voimalik sdiduk peatada kdesoleva lisa punkti 6 kohaselt.

Kui séidukile on paigaldatud aeglusti, ei voeta aeglustusjoudu sdiduki kdesoleva lisa sitetele vastavuse kind-

laksmédadramisel arvesse.

Kéesoleva lisa punktides 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ja 5.2 esitatud joonistega seotud nduded kehtivad nii kiesoleva
eeskirja punkti 5.1.3.1.1 kohase pneumaatilise juhtahelaga sdidukite suhtes kui ka kdesoleva eeskirja punkti
5.1.3.1.3 kohase elektrilise juhtahelaga sdidukite suhtes. Molemal juhul on vordlusviddrtus (jooniste abstsiss)

juhtahelas iilekantud rohu véirtus:

a) kiesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.1 kohaselt varustatud sdidukite puhul tegelik pneumaatiline réhk

juhtahelas (p,,);

b) kéesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.3 kohaselt varustatud sdidukite puhul elektrilise juhtahela edastatud digi-

taalse noudluse (vastavalt standardile ISO 11992:2003) vairtusele vastav rohk.

Kiesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.2 kohaselt (nii pneumaatilise juhtahelaga kui ka elektrilise juhtahelaga)
varustatud sdidukid peavad vastama nii pneumaatilise juhtahela kui ka elektrilise juhtahela joonise nouetele.

Pneumaatilise juhtahela ja elektrilise juhtahela pidurdusnditajate kdverad ei pea aga olema identsed.

Pidurdusjou tekkimise kontroll

Tiidbikinnituse andmise ajal kontrollitakse, et iga soltumatu teljerithma () telje pidurdus kujuneb jirgmistes

rohuvahemikes.

a) Taismassiga soidukid

Vihemalt tiks telg hakkab avaldama pidurdusjéudu siis, kui rohk ihenduspeas on vahemikus 20-100 kPa.

Vahemalt iiks iga muu teljerithma telg hakkab pidurdusjoudu avaldama siis, kui rohk iihenduspeas on

< 120 kPa.

b) Tithimassiga sdidukid

Vahemalt iiks telg hakkab tekitama pidurdusjoudu siis, kui rdhk tithenduspeas on vahemikus 20-100 kPa.

poorata. Seda tingimust loetakse pidurdusjou tekkimiseks.

(") Haagiste suhtes, mille pidurdusjou jagunemist telgede vahel reguleeritakse elektrooniliselt, kohaldatakse kiesoleva lisa ndudeid iiksnes

siis, kui haagis on elektriliselt ithendatud vedukiga standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku abil.

() Mitme telje korral, kui telgede vahe on suurem kui 2,0 m, loetakse iga telge soltumatuks teljerithmaks.

Kui telje (telgede) ratas (rattad) on maapinnast korgemale tdstetud ja saab (saavad) vabalt poorelda, rakenda-
takse suurenevat pidurdusndudlust ja mdddetakse ithenduspea rohk siis, kui ratast (rattaid) ei saa enam kiega
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1.4.

3.1.2.1.

Kui 6hkpidurisiisteemiga O-kategooria sdidukit puhul kasutatakse 20. lisas madratletud alternatiivset tiiiibikin-
nitusmenetlust, tehakse kdesoleva lisaga ndutavad arvutused 19. lisa kohastest kontrolliaruannetest saadud
pidurdusthususe niitajatega ja 20. lisa 1. liites sdtestatud meetodil mairatud raskuskeskme korgusega.

TAHISED

i = teljeindeks (i = 1, esitelg; i = 2, teine telg jne),

P; = teekatte pohjustatud normaaljoud teljele i staatilistes tingimustes,

N; = teekatte pohjustatud normaaljoud teljele i pidurdamisel,

T; = teljele i rakendatud pidurite joud tavapirastes pidurdustingimustes teel,

fi = TN, telje i haardumise kasutegur (%),

] = soiduki aeglustus,

g = raskusjoust tingitud kiirendus, g = 9,81 m/s?,

z = sdiduki pidurdusjou védrtus = J/g (4,

P = sdiduki mass,

h = tootja poolt kindlaksmiiratud ning tiiibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse
poolt kinnitatud raskuskeskme kdrgus maapinnast,

E = teljevahe,

k = rehvi ja tee teoreetiline haardetegur,

K. = parandustegur: tdismassiga poolhaagis,

K, = parandustegur: tithimassiga poolhaagis,

Ty = haagise vedukite rataste vilispindadele mojuvate pidurdusjdudude summa,

Pyy = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijéud kokku (3,

Pm = rohk juhtahela thenduspea juures,

Tg = pidurdusjdudude summa haagise koigi rataste vilispinnal,

Pr = teepinna kogu tavaline staatiline reaktsioon haagise koigile ratastele (°),

Prmax = tdismassiga haagise Py viirtus,
Ex = veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus,

hg = poolhaagise tootja poolt kindlaksmairatud ning tiiiibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise
teenistuse poolt kinnitatud raskuskeskme korgus maapinnast.

NOUDED MOOTORSOIDUKITELE
Kaheteljelised soidukid

Koigi soidukikategooriate puhul k véidrtusega vahemikus 0,2-0,8 (9):

z > 0,10 + 0,85 (k — 0,20)

Soiduki koigi koormustingimuste juures peab tagatelje haardumiskdver paiknema iilalpool esitelje haardumis-
koverat:

koikide pidurdusjou vadrtuste puhul vahemikus 0,15-0,80 Nj-kategooria sdidukite puhul, mille tagatelje
koormusesuhe tdismassiga/tithimassiga ei iileta 1,5 vdi mille tdismass on alla 2 tonni, z vddrtuste vahemikus
0,3-0,45 on lubatud haardumiskdvera inversioon juhul, kui tagatelje haardumiskdver ei iileta valemiga k = z
mdiratletud sirget rohkem kui 0,05 vorra (ideaalne haardumissirge, vt joonis 1A);

(}) Soiduki ,haardumiskdverad” on kdverad, mis naitavad konkreetsete koormustingimuste juures iga telje i haardumise kasutegurit s6iduki
pidurdusjéu véartuse suhtes.

(* Poolhaagiste puhul on z poolhaagise telje (telgede) staatilise massiga jagatud pidurdusjdud.

(°) Nagu on osutatud kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.4.4.3.

(°) Punktide 3.1.1 ja 5.1.1 nduded ei mojuta 4. lisa pidurdustohusust kisitlevaid ndudeid. Kui punkti 3.1.1 v&i 5.1.1 sitetele vastavuse
kontrollimisel saadakse siiski 4. lisas ettendhtud pidurdustdhususest kdrgemad véirtused, siis rakendatakse haardumiskdveratega seotud
sitteid kdesoleva lisa jooniste 1A, 1B ja 1C aladel, mille maaratlevad sirgjooned k = 0,8 ja z = 0,8.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.4.1.

3.1.4.1.1.

3.1.4.1.2.

koikide pidurdusjou vddrtuste puhul vahemikus 0,15-0,50 loetakse see tingimus N;-kategooria sdidukite puhul
tdidetuks, kui pidurdusjou véirtuste vahemikus 0,15-0,30 asetsevad iga telje haardumiskdverad ideaalse haar-
dumissirgega paralleclsete, vorrandi k = z + 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud kiesoleva lisa
joonisel 1C, kusjuures tagatelje haardumiskover voib 15ikuda sirgega k = z — 0,08 ning pidurdusjdu vaartustel
0,3-0,5 vastab suhtele z > k — 0,08 ning pidurdusjou véirtustel 0,5-0,61 suhtele z > 0,5 k + 0,21;

muude kategooriate sdidukite puhul koigi pidurdusjou véirtuste vahemikus 0,15-0,30.

See tingimus loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou vaartustel 0,15-0,30 asetsevad iga telje haardumiskoverad
ideaalse haardumissirgega paralleclsete, vorrandi k = z + 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud
kiesoleva lisa joonisel 1B, ning tagatelje haardumiskover pidurdusjou vadrtuste z > 0,3 korral vastab suhtele

2203 +074 (k- 0,38

Mootorsdidukid, millega on lubatud vedada 6hkpidurisiisteemidega varustatud Os- voi O4-kategooria haagiseid

Kui katsetamine toimub viljaliilitatud energiaallikaga, suletud toitetorustikuga ning pneumaatilise juhtahelaga
tthendatud 0,5-liitrise mahutiga ning siisteemi sisse- ja véljalillitusrdhkudega, siis peab pidurisiisteemi juhtsea-
dise téielikul rakendamisel rohk toitetorustiku ja pneumaatilise juhtahela ihenduspeade juures olema vahe-
mikus 650-850 kPa olenemata sdiduki koormusest.

Elektrilise juhtahelaga varustatud sdidukite puhul peab sdidupidurisiisteemi juhtseadise tdielik rakendamine
andma digitaalse ndudluse vairtuse, mis vastab rohule 650-850 kPa (vt ISO 11992:2003).

Need viirtused peavad haagisest eraldatud vedukil olema tdestatavalt moddetavad. Kiesoleva lisa punktides
3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ja 5.2 osutatud joonistel olevaid vastavusribasid ei tohi laiendada ile 750 kPa ja/voi
vastava digitaalse noudluse vaartuse (vt ISO 11992:2003).

Tuleb tagada, et rohk toitetorustiku ithenduspea juures oleks vihemalt 700 kPa, kui siisteemis on sisseliili-
tusrohk. Konealust rohku ndidatakse sdidupidureid rakendamata.

Punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nduete kontrollimine

Kéesoleva lisa punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nouete kontrollimiseks esitab tootja esi- ja tagatelgede haardumiskd-
verad, mis on vilja arvutatud jargmiste valemite abil:

T T

[ = L = .
N1 p1+ZEPg
T T

f, = 2 = 2

N, Pz—Z'%'P'g

Koverad joonistatakse molema jargmise koormustingimuse kohta:

tithimassiga, tookorras, juhiga; kabiiniga rungana esitatud sdidukile voib kere massi jdljendamiseks lisada
tdiendava koormuse, mis ei ole suurem kui tootja poolt kdesoleva eeskirja 2. lisas maiiratletud tithimass;

tdismassiga; kui on ette nahtud mitu massi jagunemise voimalust, siis vdetakse arvesse vdimalus, mille puhul
kdige suurem koormus langeb esiteljele.
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3.1.4.2.  Kui (piisiva) tdisveoga sdidukite puhul ei ole vdimalik teha punktiga 3.1.4.1 ettendhtud matemaatilist kontrolli,
voib tootja selle asemel rataste lukustumisjrjestuse katse abil kontrollida, kas esirataste lukustumine toimub
koikide pidurdusjou véirtuste puhul vahemikus 0,15-0,8 samaaegselt tagarataste lukustumisega voi enne
tagarataste lukustumist.

3.1.4.3.  Punkti 3.1.4.2 nduete tditmise kontroll

3.1.4.3.1. Rataste lukustumisjirjestuse katse tehakse teepindadel, mille haardetegur ei ole suurem kui 0,3 ja ligikaudu 0,8
(kuiv tee), ja punktis 3.1.4.3.2 osutatud algkiirustel.

3.1.4.3.2. Kiirused:

madala hoordeteguriga teepindadel aeglustamisel 60 km/h, kuid mitte rohkem kui 0,8 v,

korge hoordeteguriga teepindadel aeglustamisel 80 km/h, kuid mitte rohkem kui vy,

3.1.4.3.3. Rakendatud pedaalijoud voib iletada 4. lisa punktis 2.1.1 sitestatud lubatud jou.

3.1.4.3.4. Pedaalijoudu rakendatakse ja suurendatakse nii, et sdiduki teine ratas lukustub 0,5-1 sekundit parast piduri
rakendamist, kuni iihe telje mdlemad rattad on lukustunud (katse ajal vdivad lukustuda ka lisarattad, nt
samaaegse lukustumise korral).

3.1.4.4.  Punktis 3.1.4.2 kirjeldatud katsed tehakse igal teepinnal kaks korda. Kui ithe katse tulemus on mitterahuldav,
tehakse kolmas, otsustav katse.

3.1.4.5.  B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdidukite puhul, kui elektrilise regeneratiiv-
pidurdussiisteemi hetkevoimsust mojutab aku lactuse tase, voetakse kdverate joonistamisel arvesse elektrilise
generatiivpidurduse osa miinimum- ja maksimumpidurdusjou korral. Seda nduet ei kohaldata, kui sdiduk on
varustatud mitteblokeeruva piduriseadmega, mis kontrollib elektrilise regeneratiivpidurdusega seotud rattaid.
Kénealuse noude asemel kohaldatakse 13. lisa noudeid.

3.1.5. Muud kui poolhaagiste vedukid

3.1.5.1.  Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud vedada Shkpidurisiisteemidega varustatud Oz- vdi O4 kategooria
haagiseid, peab pidurdusjou véirtuse Ty /Py ja rohu p,, vaheline suhe kdikide rdhkude puhul vahemikus
20-750 kPa olema kdesoleva lisa joonisel 2 osutatud piirkondades.

3.1.6. Poolhaagiste vedukid

3.1.6.1.  Tithimassiga poolhaagisega vedukid. Tithimassiga autorong on tookorras veduk, kus on juht ning millega on
tihendatud tithimassiga poolhaagis. Poolhaagise vedukile iilekantavat diinaamilist koormust esindab sadulsead-
mele avaldatav staatiline mass P, mis moodustab 15 % sadulseadmele rakenduvast tdismassist. Pidurdusjoude
reguleeritakse pidevalt ,tithimassiga poolhaagisega veduki” ja ,ainult veduki” koormustingimuste vahel; kont-
rollitakse ,ainult veduki” pidurdusjoude.

3.1.6.2.  Tdismassiga poolhaagisega vedukid. Tdismassiga autorong on tookorras veduk, kus on juht ning millega on
tthendatud tdismassiga poolhaagis. Poolhaagise diinaamilist koormust vedukile viljendatakse sadulseadmele
avaldatava staatilise massina P, mille valem on:

P, = Py, (1 + 0,45 z)

kus:

P,,= veduki suurima tehniliselt lubatud tdismassi ja tithimassi vahet.
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3.1.6.3.

3.2

5.1.1.1.

5.1.1.2.

h vddrtus madratakse jargmiselt:

_hy P, + b P

kus:
h,= veduki raskuskeskme korgus,

he= haakeseadise korgus, millele poolhaagis toetub,

P,= poolhaagiseta veduki tithimass

ning:

Ohkpidurisiisteemiga sdiduki puhul peab pidurdusjdu vairtuse Ty/Py ja rohu p,, suhe kéikide rohkude puhul
vahemikus 20-750 kPa olema joonisel 3 osutatud piirkondades.

Soidukid, millel on rohkem kui kaks telge

Kéesoleva lisa punkti 3.1 ndudeid kohaldatakse sdidukite suhtes, millel on rohkem kui kaks telge. Punkti 3.1.2
nouded seoses rataste lukustumisjdrjestusega loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou vaartuste vahemikus
0,15-0,30 on vahemalt iihe esitelje rataste haardumine suurem kui vahemalt iihe tagatelje rataste haardumine.

NOUDED SEOSES POOLHAAGISTEGA

Ohkpidurisiisteemidega varustatud poolhaagised

Pidurdusjou vdartuse Tp/Pg ja surve p,, lubatud suhe nii tithimassi kui ka tdismassi puhul peab kdoikidel
rohkudel vahemikus 20-750 kPa jdima joonistest 4A ja 4B saadud kahte vahemikku. Konealune ndue
peab olema tiidetud poolhaagise telgede kdigi lubatud koormuste puhul.

Kui poolhaagiste puhul, mille koefitsient K. on viiksem kui 0,8, ei ole vdimalik tdita kidesoleva lisa punkti
4.1.1 ndudeid 4. lisa punkti 3.1.2.1 nduete tdttu, siis peab poolhaagis vastama 4. lisa punktis 3.1.2.1
kindlaksmédratud minimaalse pidurdustdhususe nduetele ning olema varustatud mitteblokeeruva pidurisiistee-
miga, mis vastab 13. lisa nduetele, vilja arvatud konealuse lisa punktis 1 ettendhtud vastavusndue.

NOUDED SEOSES TAIS- JA KESKTELGHAAGISTEGA

Ohkpidurisiisteemidega varustatud tiishaagised:

Kahe teljega tdishaagiste suhtes kohaldatakse jirgmisi ndudeid:

k vairtuste puhul, mis jadvad vahemikku 0,2-0,8 (7):
2201+085 (k-002)

Soiduki koigi koormustingimuste juures peab esitelje haardumiskover koikide pidurdusjou védrtuste korral
vahemikus 0,15-0,30 paiknema iilalpool tagatelje haardumiskdverat. See tingimus loetakse tdidetuks ka pidur-
dusjou védrtustel 0,15-0,30, kui iga telje haardumiskdoverad asetsevad ideaalse haardumissirgega paralleelsete,
vorrandite k = z + 0,08 ja k = z — 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud joonisel 1B, ning tagatelje
haardumiskover pidurdustel z > 0,3 vastab suhtele

z>03+074 (k- 038)

(7) Punktide 3.1.1 ja 5.1.1 nouded ei mdjuta 4. lisa pidurdustdhusust kasitlevaid néudeid. Kui punkti 3.1.1 v6i 5.1.1 sitetele vastavuse
kontrollimisel saadakse siiski 4. lisas ettendhtud pidurdustdhususest korgemad viirtused, siis rakendatakse haardumiskdveratega seotud
sitteid kdesoleva lisa jooniste 1A, 1B ja 1C aladel, mille maaratlevad sirgjooned k = 0,8 ja z = 0,8.
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5.1.1.3.  Punktide 5.1.1.1 ja 5.1.1.2 tditmise kontrollimiseks kasutatakse punktis 3.1.4 sitestatud menetlust.

5.1.2. Rohkem kui kahe teljega tdishaagiste suhtes kohaldatakse kiesoleva lisa punkti 5.1.1 noudeid. Punkti 5.1.1
nouded seoses rataste lukustumisjirjestusega loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou vairtuste vahemikus
0,15-0,30 on vdhemalt iihe esitelje rataste haardumine suurem kui vahemalt iihe tagatelje rataste haardumine.

5.1.3. Pidurdusjou véirtuse Ty/Pg ja surve py, lubatud suhe nii tithimassi kui ka tdismassi puhul peab koikidel
rohkudel vahemikus 20-750 kPa jidma joonisel 2 niidatud piirkondadesse.

5.2. Ohkpidurisiisteemidega varustatud kesktelghaagised

5.2.1. Pidurdusjou vairtuse Tp/Py ja surve pp, lubatud suhe peab jddma joonisest 2 tuletatud kahte piirkonda, mille

rohkude puhul vahemikus 20-750 kPa.

5.2.2. Kui kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 3.1.2.1 ndudeid ei ole vdimalik tdita haardumise puudumise t3ttu, siis
tuleb kesktelghaagisele paigaldada kiesoleva eeskirja 13. lisa nduetele vastav mitteblokeeruv pidurisiisteem.

6. NOUDED, MIS TULEB TAITA RIKKE PUHUL PIDURDUSJOUDUDE JAOTUSSUSTEEMIS

Kui kdesoleva lisa nouete tditmiseks kasutatakse eriseadet (nditeks sdiduki vedrustuse mehaanilist kontrolli), siis
peab konealuse seadme juhtseadise rikke korral olema vdimalik sdiduk peatada mootorsdidukite rikkepidur-
duse puhul kindlaksmaaratud tingimustel; sdidukite puhul, millega on lubatud vedada 6hkpiduritega haagiseid,
peab olema vdimalik saavutada juhtahela ithenduspea juures kiesoleva lisa punktis 3.1.3 kindlaksmairatud
vahemikule vastav rohk. Haagiste puhul peab seadme juhtseadise rikke korral olema voimalik saada sdidupiduri
pidurdustéhusus, mis moodustab vahemalt 30 % konealusele sdidukile ettendhtud pidurdustdhususest.

7. MARGISTUS

7.1. Soidukid, mis vedrustuse abil mehaaniliselt reguleeritava seadme tottu vastavad kiesoleva lisa nduetele, peavad
olema varustatud margistega, millel on esitatud seadme kasulik kdigupikkus sdiduki tithi- ja tdismassile vasta-
vate asendite vahel, ning kogu lisateave, mis vdimaldab kontrollida seadme seadistust.

7.1.1. Kui piduri koormusanduri reguleerimine vedrustuse abil toimub mdnel muul viisil, siis peab sdiduki margis
sisaldama teavet, mis voimaldab kontrollida seadme seadistust.

7.2 Kui vastavus kdesoleva lisa nduetele saavutatakse dhusurvet reguleeriva seadme abil, siis tuleb sdiduki mérgisele
kanda teljekoormused maapinnal, seadme viljalaskerdhu nimiviirtus ja sisselaskerohk, mis on vihemalt 80 %
maksimaalsest tootja poolt ettenihtud sisselaskerdhust jargmiste koormuste puhul:

7.2.1. seadet reguleeriva(te) telje (telgede) suurim tehniliselt lubatud teljekoormus;

7.2.2. teljekoormus(ed), mis vastab (vastavad) tookorras soiduki massile, nagu on mddratletud kdesoleva eeskirja 2.
lisa punktis 13;

7.2.3. teljekoormus(ed), mis vastab (vastavad) ligildhedaselt ettendhtud kerega tookorras sdidukile, kusjuures kdesoleva
lisa punktis 7.2.2 mainitud teljekoormus(ed) vastab(vastavad) sdidukile, millel on kabiiniga rung;

7.2.4. tootja poolt ettendhtud teljekoormus(ed), mis voimaldavad kontrollida seadme seadistust kasutamise ajal, kui
koormus(ed) erineb (erinevad) kiesoleva lisa punktides 7.2.1-7.2.3 nimetatud koormustest.

7.3. Kéesoleva eeskirja 2. lisa punkt 14.7 sisaldab teavet, mis vdimaldab kontrollida vastavust kdesoleva lisa
punktide 7.1 ja 7.2 nduetele.
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7.4.

7.5.

Kdesoleva lisa punktides 7.1 ja 7.2 nimetatud margised peavad olema kustumatud ja kinnitatud nahtavale
kohale. Ohkpidurisiisteemiga varustatud sdiduki mehaaniliselt reguleeritava seadme mirgise ndidis on esitatud
kidesoleva lisa joonisel 5.

Elektrooniliselt reguleeritavatel pidurdusjou jagamise siisteemidel, mille puhul ei ole vdimalik tdita punktide
7.1, 7.2, 7.3 ja 7.4 ndudeid, peab olema pidurdusjou jagunemist mdjutavaid funktsioone automaatselt kont-
rolliv menetlus. Peale selle peab punktis 1.3.1 osutatud kontrolli olema vdimalik teha seisva sdiduki puhul,

SOIDUKI KATSETAMINE

Tiibikinnituse andmisel kontrollib tehniline teenistus vastavust kdesoleva lisa nduetele ning teeb vajaduse
korral tdiendavad katsed. Tadiendavate katsete protokoll lisatakse tiitibikinnitustunnistusele.

Joonis 1A
Teatavad N;-kategooria mootorsdidukid

(Vt kéesoleva lisa punkt 3.1.2.1)

k(f)

0,8

0,6 =

0,5 =

02 —

0,1 =

0,0 0,1 0,2 0,3 04 045 05 0,6 0,7 0,8
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Joonis 1B
Muud kui N;-kategooria sdidukid ja tiishaagised
(Vt kdesoleva lisa punktid 3.1.2.3 ja 5.1.1.2)

k()

0,8

(z-0,02) 7
0.7 = 0,74

>

0,6 = L (2+007)
0,85

N

04 =1 k=z+0,08

0,6 0,7 0,8

Markus: alumine piir k = z — 0,08 ei kehti tagatelje haardumisvdime suhtes.
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Joonis 1C
N;-kategooria sdidukid
(teatavate eranditega alates 1. oktoobrist 1990)

(Vt kéesoleva lisa punkt 3.1.2.2)

k(fi)

0,8

0,7 = f=X""2) /

r o (z+0,07)
0,85

0.4 = k=z+0,08

0,3 =

k=2z-0,08

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8

Mirkus: alumine piir k = z — 0,08 ei kehti tagatelje haardumisvdime suhtes.
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Joonis 2

Vedukid ja haagised

(vélja arvatud poolhaagiste vedukid ja poolhaagised)

(Vt kdesoleva lisa punkt 3.1.5.1)

750

' 600

" s00

T00

100 200 300 400

20

Markus: joonisel kujutatud suhteid rakendatakse jirk-jargult tdis- ja tithimassi vahelistes koormusastmetes ning need

saadakse automaatselt.
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Joonis 3

Poolhaagiste vedukid

(Vt kdesoleva lisa punkt 3.1.6.3)

800

R e e

g
%

massiga

Tihi-

07

100 200 300 400 500 600 700

20

750

650

450

Markus: joonisel kujutatud suhteid rakendatakse jirk-jargult tdis- ja tithimassi vahelistes koormusastmetes ning need

saadakse automaatselt.
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nis 4A

Poolhaagised
(Vt kéesoleva lisa punkt 4)

065

0.3 . o o i o o,
0.2

700 800
750

T
500 600

450

jargmiselt:

tdis- ja tithimassi korral mairatakse

Tgr/Pg ja juhtahela rohu vaheline suhe

s: pidurdusjdu vairtuse

Mirku

piirkondade saamiseks
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Joonis 4B

(Vt kdesoleva lisa punkt 4 ja joonis 4A)

«
b

2,0

9,0m
8,0m
7.0m
6,0m
50m

Er

4

y A

2

15
-3
1,4
4
i
i

B T = R T L

PR

02 04 06 08 10

Q 0,0
Kp=0,13

0.4

1,2

1,6

Kq=1,79

2,0

24
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SELGITAV MARKUS JOONISE 4B KASUTAMISE KOHTA

1. Joonis 4B on saadud jargmise valemi abil:
0,7PR 0,96 g- P PR hR - 1,0
K= |17~ 1,35 - 1,0 + (g -1,2)>=— ]| - |1,0-
|: PRmax:| |: ER ( ( : ) PR >:| |: PRmax:| |: 2:5
2. Kasutusmeetodi kirjeldus koos nditega.

2.1.  Katkendlikud jooned joonisel 4B viljendavad koefitsientide K ja K, madramist jirgmisel sdidukil, kui:

Tiismassiga Tithimassiga
p 24 tonni (240 kN) 4,2 tonni (42 kN)
Pr 150 kN 30 kN
Primax 150 kN 150 kN
hg 1,8 m 1,4 m
Er 6,0 m 6,0 m

Jargmistes punktides on sulgudes olevad arvud esitatud ainult joonise 4B kasutamismeetodi illustreerimiseks.

2.2.  Suhete arvutamine

-P
a) {g—} taismass (= 1,6)
Pr

b) {gP_P} tithimass (= 1,4)

R

c) { Pr } tithimass (= 0,2)
Rmax

2.3.  Parandusteguri K¢ kindlaksmédramine tdismassi puhul:
a) alustada hy asjakohasest vddrtusest (hg = 1,8 m);
b) liikuda horisontaalselt asjakohase g - P[Py jooneni (g - P[Py = 1,6);
¢) liikuda vertikaalselt asjakohase Ep jooneni (Ex = 6,0 m);

d) liikuda horisontaalselt K¢ skaalani; Kc on ndutav tdismassi parandustegur (K¢ = 1,04).
2.4, Parandusteguri K¢ kindlaksméddramine tithimassi puhul

2.4.1. Teguri K, kindlaksmédramine:

a) alustada hy asjakohasest vaartusest (hg = 1,4 m);

b) liikuda horisontaalselt — asjakohase = Pg/Ppyac jooneni  vertikaalteljele lihimas  koverate rithmas

(PR/PRmaX = 0’2);

¢) liikuda vertikaalselt horisontaalteljeni ning votta K, vdirtus (K, = 0,13 m).



30.9.2010 Euroopa Liidu Teataja

L 257/87

2.4.2. Teguri K; kindlaksmédramine:
a) alustada hy asjakohasest vaartusest (hg = 1,4 m);
b) liikkuda horisontaalselt asjakohase g - P[Py jooneni (g - P[Py = 1,4);

¢) litkuda vertikaalselt asjakohase Ep jooneni (Ex = 6,0 m);

b) liikkuda horisontaalselt asjakohase Pg/Ppmay jooneni vertikaalteljest kaugeimas koverate rithmas (Pr/Primax = 0,2);

e) litkuda vertikaalselt horisontaalteljeni ning votta K vairtus (K; = 1,79).

2.4.3. Teguri Ky kindlaksméddramine

Tithimassi parandustegur Ky saadakse jargmise valemi abil:
Ky =K -K -

Ky = 1,66)

Joonis 5
Piduri koormusandur

(Vt kiesoleva lisa punkt 7.4)

Telje nr 2 Vilialaskersh
. koormus Sisselaskerdhk ajaiasceronu
Kontrollandmed Soiduki koorem . nimivaartus
maapinnal [kPa] [KPa]
[daN]
Tdismassiga | 10 000 600 600
Laden Tithimassiga | 1 500 600 240
/
e
l o

N L

Laden = Tdismassiga
Unladen = Tithimassiga
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1.2

1.3.

1.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

11. LISA

Juhud, mil ei nduta I ja/voi IT (voi II A) voi I tiiiibi katset
Tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdiduk ei vaja I ja/voi IT (voi IIA) voi I tidiibi katset jargmistel juhtudel.

Tegemist on mootorsdiduki voi haagisega, mis on rehvide poolest, energia neeldumise poolest igasse telge ning
rehvide ja pidurite paigaldusviisi poolest pidurdamise seisukohast identne mootorsdiduki voi haagisega, mis:

. on labinud I ja/voi II (voi ITA) voi 1T tiiiibi katse; ja

. on saanud tidibikinnituse kulunud pidurdusenergia suhtes, mida arvestatakse teljele mdjuva vihemalt sama suure

kui asjaomase soiduki massi kohta.

Tegemist on mootorsdiduki voi haagisega, mille telg voi teljed on rehvide poolest, energia neeldumise poolest
igasse telge ning rehvide ja pidurite paigaldusviisi poolest pidurdamise seisukohast identne voi identsed telje voi
telgedega, millest igaiiks on labinud I ja/voi II (voi IIA) voi III tiiiibi katse seoses massiga ithe telje kohta, mis ei ole
viiksem kui asjaomasel soidukil, tingimusel et igasse telge neelduv pidurdusenergia ei ole suurem energiast, mis
neeldub konealusesse telge kontrollkatse voi -katsete ajal, mis tehakse eraldi konealusel teljel.

Asjaomane sdiduk on varustatud aeglustiga (v.a mootorpidur), mis on identne jargmistel tingimustel juba katse-
tatud aeglustiga:

. vdhemalt 6 % kaldel (II tiitibi katse) voi vahemalt 7 % kaldel (IIA tiiiibi katse) tehtud katses peab aeglusti omal joul

olema stabiliseerinud sdiduki, mille tdismass katse ajal on vihemalt sama suur kui tiibikinnituse saamiseks
esitatud sdiduki tdismass;

. eespool osutatud katses tehti kindlaks, et kui tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdiduk saavutab teel liikkumiskiiruse

30 km/h, on aeglusti poorlevate osade poorlemissagedus selline, et aeglustusmoment on vihemalt sama suur kui
punktis 1.3.1 osutatud katses.

Tegemist on 8hkajamiga, S-pooraga voi ketaspiduritega haagisega, (') mis vastab kdesoleva lisa 2. liite niitajate
kontrollimisega seotud nduetele vorreldes kdesoleva lisa 3. liites esitatud vordlusteljekatse protokollis esitatud
nditajatega.

Punktides 1.1, 1.2 ja 1.3 kasutatud viljend ,identne” tihendab nendes punktides osutatud sdiduki osade geo-
meetriliste ja mehaaniliste nditajate ning osade valmistamiseks kasutatud materjalide identsust.

Kui kohaldatakse eespool sitestatud ndudeid, esitatakse tiiiibikinnitust kasitlevas teatises (kdesoleva eeskirja 2. lisa)
jargmised andmed:

Punktis 1.1 osutatud juhul esitatakse I ja/voi Il (voi IIA) voi 1T tiiiibi vordluskatseks esitatud séiduki tiiiibikinni-
tusnumber.

Punktis 1.2 osutatud juhul tdidetakse kdesoleva lisa 1. liite tabel 1.
Punktis 1.3 osutatud juhul tdidetakse kdesoleva lisa 1. liite tabel II.
Kui kohaldatakse punkti 1.4, tdidetakse kiesoleva lisa 1. liite tabel IIL

Kui tiitibikinnituse taotleja, kes on pirit riigist, mis on kiesolevat eeskirja kohaldava kokkuleppe osaline, osutab
titibikinnitusele, mis on antud muus riigis, mis on samuti kdesolevat eeskirja kohaldava kokkuleppe osaline, esitab
ta konealuse tiitibikinnitusega seotud dokumendid.

(") Muu disainilahendusega piduritele voib anda titibikinnituse vordviddrsete andmete esitamise korral.
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1. LIIDE
I Tabel
Soiduki teljed Vordlusteljed
. . Ratastele vajalik . . | Ratastele mojuv .
Mass telje kohta (') pidurdus-joud Kiirus Mass telje kohta (') pidurdusjoud Kiirus
kg N km/h kg N km/h
Telg 1
Telg 2
Telg 3
Telg 4
(") Igale teljele rakenduv suurim tehniliselt lubatud mass.
II Tabel

Kinnitamiseks esitatud soiduki tdismass kg
Ratastele vajalik pidurdusjoud N
Aeglusti peateljele vajalik aeglustusmoment Nm
Aeglusti peateljele rakenduv aeglustusmoment

(vastavalt joonisele) Nm
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IIT Tabel
VORDLUSTELG  .....ovvveveveeeeensssssnn. PROTOKOLL NR. Kuupéev
(koopia lisatud)
I tiiiip Il tiiip
Uhele teljele majuv pidurdusjud (N)
(vt 2. liite punkt 4.2.1)
Telg 1 T, = % Pe (1) | T1 = v % P,
Telg 2 T, = % Pe | Ty = oo % P,
Telg 3 T, = % Py | T3 = oo % P,
Eeldatav pidurimehhanismi kiik (mm)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.1)
Telg 1 S = $p =
Telg 2 S, = $y =
Telg 3 S; = S3 =
Keskmine survejoud (N)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.2)
Telg 1 Thy,; = Thap = e
Telg 2 ThA2 = ThAZ T e,
Telg 3 Thys = Thas = e
Pidurdustohusus (N)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.4)
Telg 1 T, = T, =
Telg 2 Tz = T2 =
Telg 3 T; = T; =
0 tﬁﬁbi katseks esitatud I tiiipkuumenenud 1 tiiipkuumenenud
haagise katsetulemus 1d 1d

() (eeldatav) (eeldatav)
Soiduki pidurdustdhusus
(vt 2. liite punkt 4.3.2)
Nouded pidurdamisel kuumenenud piduritega > 0,36 > 0,40
(vt 4. lisa punktid 1.5.3, 1.6.3 ja 1.7.2) ja ja

> 0,60 E > 0,60 E

(") P, on teepinna tavaline staatiline reaktsioon vastavalt vordlusteljele.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2. LIIDE

Haagise pidurite i ja iii tiiiibi katse alternatiivmeetodid

ULDOSA

Kéesoleva lisa punkti 1.4 kohaselt voib sdiduki tiiibikinnituse ajal tegemata jitta 1 voi III tidibi katse,
tingimusel et pidurisiisteemi osad vastavad kdesoleva liite nduetele ning ecldatav pidurdustdhusus vastab
konealusele sdidukikategooriale kiesoleva eeskirjaga ettendhtud nduetele.

Katsed, mis on tehtud kidesolevas liites kirjeldatud viisil, loetakse vastavaks eespool esitatud nduetele.

Vastavalt kiesoleva liite punktile 3.5.1 tehtud katsete puhul, mis on tehtud alates 09-seeria muudatuste
7. tilenduse (k.a) alusel ja mille tulemus on positiivne, loetakse kdesoleva liite punkti 3.5.1 (nagu seda on
viimati muudetud) tingimused tdidetuks. Kui kasutatakse kdesolevat alternatiivset meetodit, viidatakse katse-
protokollis algsele katseprotokollile, mille katsetulemusi uues ajakohastatud protokollis kasutati. Uued katsed
tuleb aga teha kdesoleva eeskirja uusima muudetud versiooni nduete kohaselt.

Vastavalt kiesoleva liite punktile 3.6 tehtud katsed ja 3. liite 2. jaotises voi 4. liites esitatud tulemused on
vastuvoetavad tdendid kdesoleva eeskirja punkti 5.2.2.8.1 nduete tditmise kohta.

Pidur(id) reguleeritakse enne allpool kirjeldatud III tiiiibi katset jargmiselt.

Haagiste ohkpidurid reguleeritakse nii, et on vdimaldatud piduri automaatse reguleerimisseadme tootamine.
Selleks reguleeritakse pidurimehhanismi kiik jargmiselt:

o 2 1,1 % speqgjuse  (ilempiir ei tohi iiletada tootja soovitatud vadrtust)

kus:

Sre-adjust ~ ON piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikatsioonis ettenahtud @imberreguleeritud
kiik, s.o kaik, kui piduri 16tku hakatakse iimber reguleerima pidurdusrdhul 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi kdigu mootmist ebaotstarbekaks, lepitakse
algseadistus kokku tehnilise teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes rakendatakse pidurit 50 korda jirjest pidurdusrohuga 200 kPa. Seejirel pidur-
datakse iiks kord pidurdusrdhuga > 650 kPa.

Haagiste hiidroajamiga ketaspidurite puhul ei peeta seadistusndudeid vajalikuks.
Haagiste hiidroajamiga trummelpidurite puhul reguleeritakse pidurid tootja ettendhtud viisil.

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud haagiste korral reguleeritakse pidurid enne allpool
osutatud [ tiitibi katset punktis 1.4 sitestatud viisil.

TAHISED JA MOISTED

p = teekatte pohjustatud normaaljdud teljele staatilistes tingimustes

C = sisendpoordemoment

Cmax =  tehniliselt lubatud suurim sisendpé6rdemoment

Co = livendpidurdusmoment, s.t minimaalne sisendpéordemoment, mis on vajalik moddetava viljund-
poordemomendi tekitamiseks

R = rehvi veereraadius (diinaamiline)

T = rehvi ja teepinna vaheline pidurdusjoud

M = pidurdusmoment = T - R
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

z = pidurdusjou vairtus = T/P vdi M/RP

s = pidurimehhanismi kdik (t6okiik + vabakiik)
S, = vt 19. lisa 7. liide

Thy = vt 19. lisa 7. liide

! = hoova pikkus

r = piduritrumlite raadius

P = pidurdusréhk

Mirkus: vordluspidurisiimbolitel on jdrelliide ,e”.

Telg-
joud A

Th
90%Th,

s
1/3 Spuax /3 Sonxe Sp 8 Kiik

KATSEMEETODID
Katsesdidud

Pidurdustdhususe katsed tuleks teha ainult iihe teljega.

Telgede kombinatsiooni katsetamise tulemusi vdib kasutada kiesoleva lisa punkti 1.1 kohaselt juhul, kui veo-
ja pidurite kuumenemise katses iga telje osa energiatoites on vordne.

See on tagatud juhul, kui koigil telgedel on jirgmised identsed momendid: piduri ehitus ja kinemaatika,
hoordkate, rattapaigaldus, rehvid, pidurisilindrite kditamine ja rohu jaotus.

Telgede kombinatsiooni dokumenteeritud tulemus on telgede arvu keskmine, nagu oleks kasutatud iihtainsat
telge.

Telge (telgi) tuleks eelistatavalt mojutada maksimaalse staatilise koormusega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui
katsetamise ajal vOetakse asjakohaselt arvesse katsetatava telje (telgede) eri koormusest tulenevat veeretakis-
tusjou erinevust.

Kui katses kasutatakse autorongi, tuleb arvesse votta sellest tulenevat suurenenud veeretakistusjoudu.

Katse algkiirus on ettendhtud kiirus. Loppkiirus arvutatakse jargmise valemi pohjal:

[P, + P,
V) = V| m——————
Po + Pl + P2

kus:
vi = algkiirus (km/h),
v, = loppkiirus (km/h),
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

P, = veduki mass (kg) katsetingimustes,
P, = mittepidurdava(te)le teljele (telgedele) langev haagise massi osa (kg),
P, = pidurdavale(te)le teljele (telgedele) langev haagise massi osa (kg).

Inertsdiinamomeeterkatsed

Katseseadmel, mis on vajalik pidurite kuumenemise ja jahtumise katsetamiseks ning mida saab kdesoleva liite
punktides 3.5.2 ja 3.5.3 kirjeldatud katsetamisel rakendada piisikiirusel, peab olema poorlemisinerts, mis
simuleerib seda sdidukimassi lineaarinertsi osa, mis mdjub rattale.

Katse tehakse komplektsel rattal, millel on rehv ning mis on monteeritud piduri lifkuvale osale nii, nagu
soidukile monteeritakse. Inertne mass vdib olla piduritega tihendatud vahetult voi rehvide ja rataste kaudu.

Soojendussoitude ajal voib teatava kiiruse ja Shuvoolu suuna juures, mis jiljendavad tegelikke tingimusi,
kasutada dhkjahutust, kusjuures 6huvoolu kiirus on

Var = 0,33 v

kus:

v = sdiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusohu temperatuur peab vastama timbritseva 6hu temperatuurile.

Kui katses ei kompenseerita automaatselt rehvi veeretakistusjoudu, siis korrigeeritakse pidurile rakendatav
poordemoment veeretakistuskoefitsiendile 0,01 vastava pdérdemomendi lahutamise teel.

Teekatsete rullstend

Telge tuleks eelistatavalt mojutada maksimaalse staatilise teljekoormusega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui
katsetamise ajal vetakse asjakohaselt arvesse katsetatavale teljele eri massist tulenevat veeretakistusjou erine-
vust.

Soojendussditude ajal voib teatava kiiruse ja dhuvoolu suuna juures, mis jiljendavad tegelikke tingimusi,
kasutada ohkjahutust, kusjuures 6huvoolu kiirus on

Vair = 0,33 v

kus:
v = sdiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusdhu temperatuur peab vastama timbritseva Shu temperatuurile.

Pidurdamisaja kestus peab olema 1 sekund pérast kuni 0,6 sekundilist rakendusaega.

Katsetingimused

Katsetatav(ad) pidur(id) peab (peavad) olema varustatud mddteriistadega jirgmiste modtmiste tegemiseks:

pidev modtmine, mis voimaldab kindlaks miirata pidurdusmomendi voi -jou rehvi vilispinnal;

Shusurve pidev modtmine piduri tooseadmes;

soiduki kiirus katse ajal;

algtemperatuur piduritrumli voi piduriketta vilispinnal;

0 ja I voi III tiiiibi katses kasutatud pidurimehhanismi kaik.
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3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.
3.5.3.1.
3.5.3.1.1.
3.5.3.1.2.

Katsemenetlused
Taiendav kiilmade pidurite pidurdustéhususkatse

Pidur valmistatakse ette vastavalt kdesoleva eeskirja 19. lisa punktile 4.4.2.

Kui pidurdustegurit By ja livendpidurdusmomenti on kontrollitud vastavalt kdesoleva eeskirja 19. lisa punktile
4.4.3, kasutatakse tdiendavas kiilmade pidurite pidurdustdhususkatses sama sissesditmismenetlust, mida kasu-
tatakse 19. lisa punkti 4.4.3 kohase kontrolli puhul.

Killmade pidurite pidurdustdhususkatse voib teha pdrast pidurdusteguri B kontrollimist vastavalt kdesoleva
eeskirja 19. lisa punktile 4.

Ka kaks pidurdustohususe vahenemiskatset (I ja III tiiiibi katsed) voib teha iiksteise jarel.

Moned 19. lisa punkti 4.4.2.6 kohased pidurdamised voib teha pidurdustohususe vihenemiskatsete vahel ning
kontrolli ja kiilmade pidurite pidurdustShususkatse vahel. Rakenduste arvu madrab pidurite tootja.

Konealune katse tehakse algkiirusega 40 kmjh I tiiiibi katsel ning algkiirusega 60 km/h III tiiiibi katsel, et
hinnata kuumenenud pidurite pidurdustShusust I ja III titibi katse 16pus. I ja/voi IIT tiitibi pidurdustShususe
vihenemiskatse tuleb teha kohe pdrast kiilmade pidurite pidurdusthususkatset.

katses) voi kiirusele 60 km/h (Il tiiibi katses) ning trumlite vdi ketaste vilispinnal mdddetud temperatuur
peab olema ligildhedaselt vordne piduri algtemperatuuriga, kuid mitte ile 100 °C. Pidurdatakse sellisel pidur-
dusrdhul, et tekiks vihemalt 50 % pidurdusjou véirtusele (z) vastav pidurdusmoment voi -joud. Pidurdusrdhk
ei tohi olla iile 650 kPa ning sisendpodrdemoment (C) ei tohi olla suurem kui tehniliselt lubatud suurim
sisendpoordemoment (Cy,,). Kolmel pidurdusel saadud keskmine véidrtus moodustab kiilmade pidurite pidur-
dustdhususe.

Pidurdustdhususe vihenemiskatse (I tiiiibi katse)

Katse tehakse kiirusel 40 km/h, kusjuures piduri algtemperatuur, mdodetuna trumli voi piduriketta vilispinnal,
on kuni 100 °C.

Pidurdusjou védrtus koos veeretakistusjouga peab piisima 7 % juures (vt kdesoleva liite punkt 3.2.4).

Katse tehakse 2 minuti ja 33 sekundi jooksul vo6i 1,7 km 16igul sdiduki kiirusel 40 km/h. Kui seda kiirust ei ole
voimalik saavutada, siis pikendatakse katse kestust kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.5.2.2 kohaselt.

Hiljemalt 60 sekundit parast I tiiiibi katse 16ppu tehakse pidurite kuumenemise katse kiesoleva eeskirja 4. lisa
punkti 1.5.3 kohaselt, algkiirusega 40 km/h. Pidurdusrohk peab olema vordne O tiiiibi katses kasutatava
rohuga.

Pidurdustdhususe vihenemiskatse (III tiiiibi katse)
Korduspidurduse katsemeetodid

Katsesdidud (vt 4. lisa punkt 1.7)
Inertsdiinamomeeterkatse

2. lisa 11. liite punktis 3.2 nimetatud stendikatse tingimused vodivad olla samad, mis punkti 1.7.1 kohases
teekatses, kus:
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3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.7.
3.7.1.

Teekatsete rullstend

11. lisa 2. liite punktis 3.3 nimetatud stendikatse tingimused on jargmised:

Pidurdamiste arv 20
Pidurdustsiikli kestus 60 s
(pidurdusaeg 25 s ja taastumisaeg 35 s)

Kiirus 30 km/h
Pidurdusjou védrtus 0,06
Veeretakistusjoud 0,01

Hiljemalt 60 sekundit pérast III tiiiibi katse 16ppu tehakse pidurite kuumenemise katse kdesoleva eeskirja 4. lisa
punkti 1.7.2 kohaselt. Pidurdusrdhk peab olema vordne O tiiiibi katses kasutatava rohuga.

Piduri automaatsetele reguleerimisseadmetele esitatavad tShususnouded

Jargmisi noudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud automaatse reguleerimisseadme suhtes, mille tohusust
kontrollitakse vastavalt kdesoleva liite sitetele.

Punktis 3.5.2.4 (I tiiiibi katse) vdi punktis 3.5.3.2 (Il tiiibi katse) médratletud katsete 1opuleviimisel kont-
rollitakse punkti 3.6.3 nduete tditmist.

Jargmisi ndudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud alternatiivse automaatse reguleerimisseadme suhtes, mille
kohta 3. liite kohane katseprotokoll on juba olemas.

Pidurdustdhusus

Pirast piduri kuumenemist vastavalt punktis 3.5.2 (I tiiiibi katse) voi punktis 3.5.3 (III tiiiibi katse) sitestatud
menetlusele kohaldatakse vastavalt ttht jargmistest sitetest:

a) kuumenenud sdidupiduri pidurdustdhusus peab olema > 80 % O tiiiibi katse pidurdustdhususest vdi
b) pidurdatakse O tiiibi katses kasutatud pidurdusrdhuga; sel rohul moddetakse pidurimehhanismi maksi-

maalset kiiku (sy) ning see peab olema < 0,9 s, pidurikambri véartusest.

s, = tookdik on kaigupikkus, mille puhul viljundsurvejoud moodustab 90 % keskmisest survejdust (Thy) — vt
kiesoleva eeskirja 11. lisa 2. liite punkt 2.

Punktis 3.6.2.1 kirjeldatud katsete 1dpuleviimisel kontrollitakse punkti 3.6.3 nduete tditmist.

Vabakiigukatse
Pirast punktis 3.6.1 voi 3.6.2 kirjeldatud katsete tegemist tohivad pidurid jahtuda kiilma piduri temperatuurini
(s.0 < 100 °C) ning tuleb kontrollida, kas haagis | ratas (rattad) tdidab vabakdigul iihe jargmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.0 neid vdib kdega poorata);

b) tehakse kindlaks, et vabastatud piduri(te)ga piisival kiirusel v = 60 km/h soitmisel ei iileta asiimptootiline
temperatuur trumli/ketta temperatuuritdusu 80 °C. Sel juhul loetakse seda jadkpidurdusmomenti vastuvde-
tavaks.

Katseprotokoll

Kdesoleva liite punktide 3.5 ja 3.6.1 kohaste katsete tulemus kantakse aruandevormi, mille ndidis on kiesoleva
lisa 3. liites.

Pidur ja telg tuleb margistada. Teljele kantakse pidurite ja telje tiksikasjalikud andmed, tehniliselt lubatud mass
ning 3. liite kohase katseprotokolli number.

Piduri korral, millele on paigaldatud alternatiivne reguleerimisseade, kantakse kiesoleva liite punkti 3.6.2
kohaste katsete tulemused aruandevormi, mille niidis on kiesoleva lisa 4. liites.
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4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.

KONTROLLIMINE
Osade kontrollimine

Taibikinnituse saamiseks esitatud soiduki pidurite tehnilist vastavust kontrollitakse jargmiste kriteeriumide
kohaselt:

Punkt Kriteeriumid
4.1.1 a) Piduritrumli silindriosa Muudatused ei ole lubatud
b) Piduritrumli voi -ketta materjal Muudatused ei ole lubatud
¢) Piduritrumli voi -ketta mass Voib suureneda kuni + 20 % vorreldes vordlus-

trumli voi -ketta massiga.

4.1.2. a) Ratta ldhedus piduritrumli vélispinnale voi | Lubatud hélbed médrab kindlaks katseid tegev
piduriketta vilisele diameetrile (moode E) tehniline teenistus.
Piduritrumli voi -ketta see osa, mida ratas ei
kata (moode F)

=

a) Piduri hoordkatte voi piduriklotsi materjal

b) Piduri hoordkatte voi piduriklotsi laius

¢) Piduri hoordkatte voi piduriklotsi paksus

d) Piduri hoordkatte voi piduriklotsi  tegelik Muudatused ei ole lubatud
pindala

¢) Piduri hoordkatte voi piduriklotsi
kinnitusmeetod

4.1.4. Piduri ehitus ja kinemaatika (vastavalt 3. liite | Muudatused ei ole lubatud
joonis 2A voi 2B)

4.1.5. R rehvi veereraadius (R) Voib muutuda vastavalt kiesoleva liite punkti
4.3.1.4 nduetele

4.1.6. a) Keskmine telgjoud (TH,) Voib muutuda, tingimusel et eeldatav pidurdust-
b) Kogukiik (s) husus vastab kdesoleva liite punkti 4.3 nduetele.
¢) Pidurihoova pikkus (])

d) Pidurdusrdhk (p)
4.1.7. Staatiline mass (P) P ei iileta P, (vt punkt 2).

Neelduva pidurdusenergia kontrollimine

Igale kontrollitavale pidurile (juhtahela sama rdhu p,, juures) mdjuv pidurdusjdud (T), mis on vajalik nii I kui
11T tiiiibi katses ettendhtud tombejdu tekitamiseks, ei tohi olla suurem kui vaartus T, mis on osutatud 11. lisa
3. liite punktides 2.1 ja 2.2 ning millest ldhtutakse vordluspiduri katsetamisel.

Kuumenenud pidurite pidurdustdhususe kontrollimine

Igale kontrollitavale pidurile mdjuv pidurdusjoud (T) kindlaksméddratud rohu (p) juures tooseadmetes ning
juhtahela rohu (p,,) juures, mida kasutatakse katsetatava haagise O tiiibi katse ajal, mdadratakse kindlaks
jargmiselt.

Asjaomase pidurimehhanismi eeldatav kiik (s) arvutatakse jargmiselt.

S
s =1-=

le

See viirtus ei tohi olla suurem kui s, kus s, on kontrollitud ja esitatud kdesoleva eeskirja 19. lisa punktis 2
sitestatud korras ja seda tohib kohaldada iiksnes 19. lisa 1. liites madratletud katseprotokolli punktis 3.3.1
registreeritud rohuvahemikus.
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4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Moddetakse asjaomase toosilindri keskmine survejoud (Th,) punktis 4.3.1 kindlaksméiratud rohu juures.
Seejirel arvutatakse sisendpoordemoment jirgmiselt:

C=Thy -1
C ei tohi olla suurem kui C

max-*

Kontrollitava piduri eeldatav pidurdustShusus saadakse jargmiselt:

(C-Co) Re

T = (Te—0701'Pe)W i+0701P

R ei tohi olla viiksem kui 0,8 R..

Kontrollitava haagise eeldatav pidurdustShusus saadakse jargmiselt:

Tr 2T

B 3F
Parast I voi III tiiiibi katset méddratakse kuumenenud pidurite pidurdustdhusus punktide 4.3.1.1-4.3.1.4 koha-
selt. Punkti 4.3.2 kohaselt arvutatavad viirtused peavad vastama katsetatava haagise suhtes kiesolevas eeskirjas
sitestatud nduetele. Viirtus, mida kasutatakse

4. lisa punktiga 1.5.3 voi 1.7.2 ettendhtud 0 tiitibi katses registreeritud niitajana,”

on katsetatava haagise 0 tiiiibi katses registreeritud nditaja.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

3. LIIDE

Kiesoleva lisa 2. liite punktidega 3.7.1 ja 3.7.2 ettendhtud katseprotokolli niidis

KATSEPROTOKOLL NI ..ovveiviieianinns

IDENTIFITSEERIMINE

Telg:
Tootja (nimi ja aadress)
Mark

Tiiiip
Mudel
Tehniliselt lubatud teljekoormus (P,) daN

Pidur:
Tootja (nimi ja aadress)
Mark

Tiiiip

Mudel

Tehniliselt lubatud sisendpo6rdemoment C,,,

Automaatne reguleerimisseade: integreeritud/mitteintegreeritud (?)

Piduritrummel voi -ketas ()

Trumli siselibimdot voi ketta viline 1abimodt (1)

Efektiivne raadius

Paksus (%)
Mass

Materjal
Piduri hoordkate voi piduriklots (1):

Tootja

Tiiiip

Mirgistus (peab olema nihtav, kui hoordkate/piduriklots on piduriklotsile/pidurikilbile paigaldatud) .......cocccceeveennn.

Laius

Paksus

Pindala

Kinnitusviis

Piduri ehitus ja kinemaatika, lisada joonis koos modtmetega jirgmiselt:

Trummelpidurid, vt kdesoleva liite joonis 2A

Ketaspidurid, vt kdesoleva liite joonis 2B
Ratas (rattad):

Uksik/paaris (')
Velje 1abimoat (D)

(Lisada mddtmetega joonis nagu kdesoleva liite joonisel 1A voi 1B)

Rehvid:

Vordlusveereraadius (R,) vordlusreaktsiooni puhul (P,)
Toosilinder:

Tootja

Tiiiip (silinder/diafragma) (')
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1.6.

2.1.

2.2

Mudel

Hoova pikkus (1)

Piduri automaatne reguleerimisseade (ei kohaldata piduri integreeritud automaatse reguleerimisseadme korral) (%)

Tootja (nimi ja aadress):

Mark:

Tiip:

Versioon:

KATSETULEMUSED

(Parandatud, et votta arvesse veeretakistusjoudu 0,01 . P,)

Katsesoit | inertsdiinamomeeter | Teekatsete rullstend (')

0, ja Os-kategooria sdidukite puhul:

Katse tiiiip: 0 I

11. lisa 2. liite punkt: 3.5.1.2 3.5.2.2/3 3.5.2.4
Kiirus km/h 40 40 40
Pidurdusréhk p, kPa — — —
Pidurdusaeg min 2,55 —
Arendatud pidurdusjoud T, N

Piduri kasutegur T.[9,81P, (P, kilogrammides) —

Pidurimehhanismi kiik s, mm —
Sisendpoordemoment C, Nm —
Lavendpidurdusmoment C, . Nm —
0O,4-kategooria sdidukite puhul:

Katse tiiiip: 0 1

11. lisa 2. liite punkt: 3.5.1.2 3.53.1 3.53.2
Algkiirus km/h 60 60
Loppkiirus km/h

Pidurdusrohk p, kPa —

Pidurdamiste arv — — 20 —
Pidurdustsiikli kestus S — 60 —
Arendatud pidurdusjoud T, N

Piduri kasutegur T.[9,81P, (P, kilogrammides) —

Pidurimehhanismi kiik s, mm —
Sisendpoordemoment C, Nm —
Lavendpidurdusmoment C, . Nm —
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2.3.

. Pidurdustegur Bg:

See punkt tdidetakse itksnes juhul, kui pidur on libinud kéesoleva eeskirja 19. lisa punktiga 4 ettendhtud
katsemenetluse, et kontrollida kiilma piduri pidurdustohusust pidurdusteguri (Bp) abil, kusjuures pidurdustegur
on piduri sisendi ja viljundi vaheline véimendus.

PIDURI AUTOMAATSE REGULEERIMISSEADME TOHUSUS (kui seda kohaldatakse).

Vabakiik vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.6.3: jah/ei ()

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt 11. lisa 2. liitele ning, kui see on asjakohane,
eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud ... seeria muudatustega) 19. lisa punktile 4.

Katsed teinud tehniline teenistus (%)

Allkiri: Kuupiev:

Tiiiibikinnitusasutus (*)

Allkiri: Kuupdev:

2. lisa 11. liite punktiga 3.6 ettendhtud katse (3) 16pus loeti | ei loetud eeskirja nr 13 punkti 5.2.2.8.1 nduded
taidetuks (1).

Allkiri: Kuupiev:

(1
(2
(3
(

4

Mittevajalik maha tommata.

Kohaldatakse iiksnes ketaspidurite suhtes.

Taidetakse iiksnes juhul, kui on paigaldatud piduriklotside kulumist kompenseeriv automaatne seade.

Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena
antakse koos aruandega vilja tiitibikinnitusasutuse eraldi luba.
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Joonis 2A
Piduri ehitus ja kinemaatika

I = muudetavad pikkused (mm)

I
-" la.
o o :
f 1]+ .
dl
h'

\ﬂ = B V|

G

T
i

Koik modtmed millimeetrites, v.a a,e, 0y ja Fe.

F. = kasutatav pidurduspind piduri kohta (cm?).

Piduritiiiip a, h, Ce d, e, Uoe e b Te F. Ste Sse S3e
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Kiesoleva lisa 2. liite punktiga 3.7.3 ettendhtud piduri alternatiivse automaatse reguleerimisseadme

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

4. LIIDE

katseprotokolli niidis

KATSEPROTOKOLL NI .o

IDENTIFITSEERIMINE
Telg:

Mark:

Tiitip:
Mudel:

Tehniliselt lubatud teljekoormus (P,)

11. lisa 3. liite katseprotokoll nr

daN

Pidur:

Mark:

Tiiip:
Mudel:

Piduri hoordkate:

Mark|tiiip:

Toosilinder:

Tootja:

Tiiiip (silinder/diafragma) (1):
Mudel:

Hoova pikkus (1):

Piduri automaatne reguleerimisseade:

Tootja (nimi ja aadress):
Mark:

Tatip:

Versioon:

KATSETULEMUSTE REGISTREERIMINE

Piduri automaatse reguleerimisseadme tohusus

alapunktiga a ettendhtud katse teel:

voi

. Kuumenenud sodidupidurisiisteemide pidurdustdhusus, mis on kindlaks mairatud 11. lisa 2. liite punkti 3.6.2.1

%

Pidurimehhanismi kéik s,, mis on kindlaks méératud 11. lisa 2. liite punkti 3.6.2.1 alapunktiga b ettendhtud katse

teel:

. Vabakiik vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.6.3: jah/ei (')

Katse teinud tehniline teenistus | tiiiibikinnitusasutus ('):

mm

Katse kuupdev:

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr
seeria muudatustega) 11. lisa 2. liite punktile 3.6.2.

muudetud

(mida on viimati
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6. Punktis 5 osutatud katse 1dpus loeti | ei loetud eeskirja nr 13 punkti 5.2.2.8.1 nduded tdidetuks | mitte tdide-
tuks ().

7. Katse teinud tehniline teenistus (%)
Allkiri: Kuupiev:

8. Tiitibikinnitusasutus (2)
Allkiri: Kuupdev:

(") Mittevajalik maha tommata.
(*) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse eraldi luba.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

12. LISA

Inerts-(pealejooksu)pidurisiisteemidega varustatud sdidukite katsetamise tingimused

ULDSATTED

Haagise pealejooksupidurisiisteem koosneb juhtseadisest, ajamist ja rattapiduritest, edaspidi ,pidurid”.
Juhtseadise moodustavad tdmbeseadme (ithenduspea) juurde kuuluvad osad.
Ulekande moodustavad ithenduspea viimase ja piduri esimese osa vahel paiknevad osad.

Pidur on osa, milles kujunevad vilja sdiduki litkumisele vastumdju avaldavad joud. Piduri esimene osa on kas
hoob, mis kiivitab piduripoora, voi samalaadsed osad (pealejooksupidurisiisteem) voi pidurisilinder (hiidroaja-
miga inertspidur).

Pidurisiisteemid, mille puhul akumuleeritud energia (niiteks elektri-, pneumo- voi hiidroenergia) kantakse iile
vedukilt haagisele, kusjuures seda reguleeritakse ainult haakeseadisele mojuva telgjduga, ei ole pealejooksupi-
durisiisteemid kiesoleva eeskirja tihenduses.

Katsed

Piduri pdhiosade mairamine
Juhtseadise pohiosade mairamine ja juhtseadise kdesoleva eeskirja sitetele vastavuse kontrollimine

Soidukil kontrollitakse:
a) juhtseadise ja piduri vastavust ning

b) ajamit.

TAHISED JA MAARATLUSED
Kasutatud iihikud

Mass: kg;

Joud: N;

Raskuskiirendus: g = 9,81 m/s%;
Poordemomendid ja momendid: Nm;

Pindalad: cm?;

Rohud: kPa;

Pikkused: mootiihik tdpsustatakse igal tiksikjuhul.

Koigi piduritiiiipide suhtes kehtivad tihised (vaata kdesoleva lisa 1. liite joonis 1)

G,:  tootja deklareeritud, haagise tehniliselt lubatud ,tdismass”;

G'a: tootja deklareeritud haagise ,tdismass”, mida juhtseadis suudab pidurdada;

Gp:  haagise ,tdismass”, mida suudavad pidurdada haagise koik pidurid ithiselt rakendatuna
G = n - Gg,;

Gp,: tootja deklareeritud haagise ,tdismassi” osa, mida suudab pidurdada iiks pidur;

B*:  vajalik pidurdusjoud;

B:  ndutav pidurdusjdud veeretakistusjoudu arvesse vottes;
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2.

2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

D*:

P’

KAZ

Dq:

NHo'

NH1*

N

SHz-

"

S Hz*

So

haakeseadisele avalduv lubatud telgjoud;

haakeseadisele avalduv telgjoud;

juhtseadise viljundjoud;

juhtseadise tdiendav joud, mida tavaliselt mairatletakse jouna D, mis vastab ekstrapolatsioonikovera
abstsisside telje 16ikepunktile, mis viljendab joudu P’ jou D suhtes, méddetuna juhtseadise kdigupikkuse
keskasendis (vt kiesoleva lisa 1. liite joonised 2 ja 3);

juhtseadise lavijoud, s.o ithenduspeale avalduv suurim telgjoud, millega saab juhtseadise viljundjoudu
tekitamata ithenduspead lithiajaliselt mdjutada. Tavaliselt tdhistatakse tahisega K, joudu, mis moddetakse
siis, kui ithenduspea liigub sdiduki poole kiirusega 10-15 mmy/s, kusjuures juhtseadise ajam on lahti

ithendatud;

ithenduspeale mdjuv suurim joud ithenduspea surumisel taha kiirusega s mm/s + 10 %, kui ajam on lahti
ithendatud;

iihenduspeale mdjuv suurim joud maksimaalse kokkusrurutuse asendist vilja tombamisel kiirusega s
mm/s *+ 10 %, kui ajam on lahti @hendatud;

inertsjuhtseadise kasutegur;

ajami kasutegur;

juhtseadise ja ajami kogukasutegur ny = Nyo * Nu
juhtseadise kiigupikkus millimeetrites;

juhtseadise efektiivne (kasulik) kaigupikkus millimeetrites, mis mdéiratakse kindlaks vastavalt kdesoleva
lisa punktile 9.4;

piduri peasilindri ajami litkumisvaru, méddetuna millimeetrites thenduspea juures;

piduri peasilindri kdik millimeetrites vastavale kdesoleva lisa 1. liite joonisele 8;

piduri peasilindri litkumisvaru millimeetrites kolvivarre juures vastavalt joonisele 8;

kdigupikkuse kadu ehk iihenduspea kiigupikkus millimeetrites, kui ithenduspea pannakse liikuma
300 mm horisontaaltasandist iilalpool asuvast punktist 300 mm allpool asuvasse punkti, kusjuures

ajam jadb liikumatuks;

piduriklotsi kiik (piduriklotsi kdigupikkus) millimeetrites, mdddetuna rakendusseadisega paralleelsel libi-
moddul, katse ajal pidureid reguleerimata;

" piduriklotsi vahim keskme kiik (piduriklotsi vihim kéigupikkus) millimeetrites, trummelpiduritega varus-

tatud rattapiduritel

2sy = 2,4 + 2r

4 .
1 000
2r on piduritrumli 1dbimoot millimeetrites (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 4).

Hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud rattapiduritel:

10 -V, 1
255 = 1,1+ LLENITL TN
Frz 1000
kus:
Vgo = iihes rattapiduris imenduva vedeliku maht pidurdusjdule 1,2 B* = 0,6 - Gg, ning rehvi suuri-
male raadiusele vastava rohu juures
ja
2ry = piduriketta vilislabimoot.

(Voo [cm’], Frz [cm?] ja ry [mm])



30.9.2010 Euroopa Liidu Teataja L 257109

2.2.23.  M* tootja poolt 3. liite punktis 5 esitatud pidurdusmoment. See pidurdusmoment peab tagama vihemalt
ettendhtud pidurdusjou B*;

2.2.23.1. My katsepidurdusmoment juhul, kui ei ole paigaldatud tilekoormuskaitset (vastavalt punktile 6.2.1);
2.2.24.  R:  rehvi diinaamiline veereraadius (m);
2.2.25. n:  pidurite arv;

2.2.26.  M; suurimast lubatud kaigupikkusest s, voi suurimast lubatud vedelikumahust V, tulenev suurim pidurdus-
moment, kui haagis liigub tahapoole (sh veeretakistusjoud = 0,01 - g - Gg,);

2.2.27. sz piduri juhthoova suurim lubatud kiigupikkus, kui haagis liigub tahapoole;

2.2.28. V. iihes pidurdavas rattas imenduv suurim lubatud vedelikumaht, kui haagis liigub tahapoole.

2.3. Mehaanilise ajamiga pidurisiisteemide suhtes kehtivad tahised (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 5):
2.3.1. ipo:  ilekandearv tthenduspea kiigupikkuse ja juhtseadise valiskiiljel asuva hoova kaigupikkuse vahel;
2.3.2. iygp:  tlekandearv juhtseadise viliskiiljel asuva hoova kiigupikkuse ja pidurihoova kdigupikkuse vahel (vahetus

madalamale kaigule);

2.3.3. i tlekandearv tthenduspea kiigupikkuse ja pidurihoova kiigupikkuse vahel

1H = 1Ho " 1H1

2.3.4. iy iilekandearv pidurihoova kiigupikkuse ja piduriklotsi keskme kaigu (kdigupikkuse) vahel (vt kéesoleva lisa
1. liite joonis 4);

2.3.5. P:  piduri juhthoovale mdjuv joud; (vt kiesoleva lisa 1. liite joonis 4);

2.3.6. P,:  piduriajamile rakendatav joud, kui haagis liigub ettepoole; s.o graafikul M = f(P) jou P vairtus selle

funktsiooni ekstrapolatsiooni ja abstsisstelje 1dikepunktis (vaata kdesoleva lisa 1. liite joonist 6);
2.3.6.1. P, piduriajamile rakendatav joud, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 6);
2.3.7. P*.  piduri juhthoovale pidurdusjou B* tekitamiseks rakendatav joud;
2.3.8. Pr: katsejoud vastavalt punktile 6.2.1;
2.3.9. p:  piduri niitaja haagise ettepoole litkumisel, mis arvutatakse jargmisest valemist:
M=p (P~ P)
2.3.9.1 pg:  piduri néitaja haagise tahapoole liikumisel, mis arvutatakse jargmisest valemist:
M; = pr (Pr = Poy)

2.4, Hiidroajamiga pidurisiisteemide suhtes kehtivad tihised (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 8)

2.4.1. ip:  ilekandearv tthenduspea kiigupikkuse ja piduri peasilindri kolvi kdigupikkuse vahel;
2.4.2. i’y tlekandearv silindri telgjou rakenduspunkti kdigupikkuse ja piduriklotsi keskme kaigupikkuse vahel;

2.4.3. Frz: iihe rattasilindri kolvi pindala trummelpiduri(te) puhul; ketaspiduri(te) puhul ketta ithe poole sadulakolvi
(sadulakolbide) pindalade summa;

2.4.4. Fyz: piduri peasilindri kolvi pindala;

2.4.5. p:  hidrauliline rohk pidurisilindris;



L 257/110 Euroopa Liidu Teataja 30.9.2010

2.4.6. po: tagasitdmberdhk pidurisilindris, kui haagis liigub ettepoole; s.o graafikul M = f(P) jou p véirtus selle
funktsiooni ekstrapolatsiooni ja abstsisstelje 16ikepunktis (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 7);

2.4.6.1. P,: piduri tagasitdmberdhk, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 7);

2.4.7. p*  pidurisilindrile pidurdusjou B* tekitamiseks avaldatav hiidrauliline rohk;

2.4.8. pr:  katserdhk vastavalt punktile 6.2.1;

2.4.9. p':  piduri nditaja haagise ettepoole liikumisel, mis arvutatakse jirgmisest valemist:

M =" (p - po)

2.49.1. p’;: piduri niitaja haagise tahapoole liikumisel, mis arvutatakse jirgmisest valemist:

Mr = p’r (pr - por)

2.5. Ulekoormuskaitsetega seotud pidurdusnduete puhul kasutatavad tihised

2.5.1. Dop: juhtseadise sisendkiiljele mojuv rakendusjoud, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse;

2.5.2. Mp: (tootja deklareeritud) pidurdusmoment, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse;

2.5.3. Mrop: vdhim katsepidurdusmoment juhul, kui ei ole paigaldatud tlekoormuskaitset (vastavalt punktile
6.2.2.2);

2.5.4. Pop_min:  pidurile mdjuv joud, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.1);

2.5.5. Poo_max:  suurim joud (kui ithenduspea on taielikult kokku surutud), mida iilekoormuskaitse avaldab pidurile
(vastavalt punktile 6.2.2.3);

2.5.6. Pop_min:  pidurile mdjuv rdhk, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.1);

2.5.7. Pop_max  Suurim hiidrauliline r8hk (kui ithenduspea on taielikult kokku surutud), mida iilekoormuskaitse
avaldab piduri to6silindrile (vastavalt punktile 6.2.2.3);

2.5.8. Prop: vihim katsepidurdusjoud juhul, kui on paigaldatud iilekoormuskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.2);

2.5.9. PTop' vihim katsepidurdusrohk juhul, kui on paigaldatud iilekoormuskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.2).

3. ULDNOUDED

3.1. Jou iilekanne tthenduspealt haagise piduritele toimub ithendushoovastiku voi ithe vdi mitme pidurivooliku abil.

Ulekande osana voib ka kasutada mantelkaablit (kdritrossi), mis peab olema vdimalikult lithike.

3.2 Koik poldid liitekohtades peavad olema nduetekohaselt kaitstud. Peale selle peavad liitekohad olema isedlituvad
voi olitamiseks kergesti ligipddsetavad.

3.3. Pealejooksupiduriseadmed peavad olema paigaldatud nii, et tthenduspea tiispikal liikumisel ei esineks itheski
iilekande osas takistusi, piisivat deformeerumist ega rikkeid. Selle kontrollimiseks tuleb ajami ots piduri
juhtseadise hoovastikust lahti ithendada.

3.4. Pealejooksupidurisiisteem peab voimaldama vedukiga haagisele tagasikdiku anda ilma piisivat, iile 0,08 g - G,
hodrdejoudu rakendamata. Selleks kasutatavad seadmed peavad tootama automaatselt ning vabastama piduri
automaatselt, kui haagis liigub ettepoole.
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3.5.

3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Ukski kéesoleva lisa punktis 3.4 nimetatud eesmirgil ithendatud eriseade ei tohi tdusu korral halvendada
seisupidurite tShusust.

Pealejooksupidurisiisteemid véivad sisaldada iilekoormuskaitsmeid. Need ei tohi aktiveeruda alla D, = 1,2 - D*
(kui tilekoormuskaitse on paigaldatud juhtseadisele) voi alla P, = 1,2 - P* jou rakendamisel ega rohul alla p,, =
1,2 - p* (kui tilekoormuskaitse on paigaldatud rattapidurile), kus joud P* voi rohk p* vastab pidurdusjoule B* =
0,5 g - Gg.

NOUDED JUHTSEADISTELE

Juhtseadise liugurid peavad olema piisava pikkusega, et vdimaldada tdielikku kaigupikkust ka iihendatud
haagise puhul.

Liugureid kaitstakse 160tsa vdi muu samaviirse seadme abil. Need on kas 6litatavad voi valmistatud isedlituvast
materjalist. Hodrdepinnad tehakse materjalist, mis ei lase liuguritel elektrokeemilise reaktsiooni v6i mehaanilise
kokkusobimatuse tottu kinni kiiluda.

Juhtseadise livendkoormus (K,) on vihemalt 0,02 g - G', ja mitte rohkem kui 0,04 g - G',.

Suurim rakendatud joud Dy ei tohi jiikade tiislitega haagiste puhul olla suurem kui 0,10 g - G', ja liigend-
tiislitega mitmeteljelistel haagistel suurem kui 0,067 g - G',.

Suurim tdmbejoud D, on vihemalt 0,1 g - G’ ja mitte rohkem kui 0,5 g - G'4.

JUHTSEADISTE KATSETAMINE JA MOOTMISED

Katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud juhtseadiste vastavust kiesoleva lisa punktide 3 ja 4 nduetele
kontrollitakse.

Koigile piduritiiipidele tehakse jirgmised modtmised:

kiigupikkus s ning kasulik kdigupikkus s’;

tdiendav joud K;

lavijoud Ky;

rakendatud joud Dy;

tdmbejoud D,.

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul maaratakse:
iilekandearv iy,, mdddetuna juhtseadise kdigupikkuse keskasendis;
juhtseadise valjundjoud P’ veotiislile mojuva telgjou D funktsioonina.

Tiiendav joud K ning kasutegur tuletatakse kdnealuste mddtmiste pdhjal saadud vastava kovera abil

— l . P’
Mo = "Dk

(vt kdesoleva eeskirja 1. lisa joonis 2)
Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul maaratakse:
iilekandearv i, mdddetuna juhtseadme kiigupikkuse keskasendis;

piduri peasilindri valjundrohk p veotiislitele mdjuva telgjdu D ja tootja poolt kindlaksmédratud piduri peasi-
lindri kolvi pindala Fy; funktsioonina. Taiendav joud K ning kasutegur tuletatakse konealuste mootmiste
pohjal saadud vastava kdvera abil

_ 1 p-Fu
e =5 DK

(vt kdesoleva eeskirja 1. lisa joonis 3)
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

piduri peasilindri lifkumisvaru s”, nagu on osutatud kiesoleva lisa punktis 2.2.19;
piduri peasilindri kolvi pindala Fyy;

piduri peasilindri kdik sy, millimeetrites;

piduri peasilindri litkumisvaru s”yy, millimeetrites.

Liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste pealejooksupidurisiisteemi puhul mdddetakse punktis 9.4.1 osutatud
kdigupikkuse kadu s,

PIDURITELE ESITATAVAD NOUDED

Tootja esitab katseid tegevale tehnilisele teenistusele peale katsetatavate pidurite ka pidurite joonised, millel on
ndidatud pidurite tiitibi, mddtmete ja pohiosade materjali ning hodrdkatete margi ja tiiiibi andmed. Hiidropi-
durite puhul peab konealustele joonistele olema margitud pidurisilindrite pindala Fyz. Tootja peab mirkima ka
kidesoleva lisa punktis 2.2.4 madratletud pidurdusmomendi M* ja massi Gg,.

Katsetingimused
Kui pealejooksupidurisiisteemi ei ole paigaldatud ega kavatseta paigaldada iilekoormuskaitset, katsetatakse
rattapidurit jirgmiste katsejoudude voi -rohkudega:

vastavalt vajadusele kas Py = 1,8 P* vdi pp = 1,8 p* ja My = 1,8 M*.

Kui pealejooksupidurisiisteemi on paigaldatud vodi kavatsetakse paigaldada iilekoormuskaitse, katsetatakse ratta-
pidurit jargmiste katsejoudude voi -rohkudega:

Ulekoormuskaitse ettendhtud miinimumnaitajad médrab kindlaks tootja ning need peavad olema vihemalt

Pop = 1,2 P* voi p,p = 1.2 p*
Vihima katsejou Pp,, v0i vdhima katserShu pr, vahemik ja véhim katsemoment My, on:
Prop = 11 kuni 1,2 P* voi Prop = 1,1 kuni 1,2 p*
ja Mpop = 1,1 kuni 1,2 M*

Ulekoormuskaitse maksimumvairtused (P max Vi Pop max) Médrab kindlaks tootja ning need ei tohi olla
suuremad kui vastavalt Py voi pr.

PIDURITE KATSETAMINE JA MOOTMISED

Katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud pidurite ja osade vastavust kdesoleva lisa punkti 6 nduetele
kontrollitakse.

Maéiratakse:

piduriklotsi vahim kiik (piduriklotsi vahim kaigupikkus), 2sps

piduriklotsi keskme kiik (piduriklotsi kdigupikkus) 2sp (mis peab olema suurem kui 2sg:)

Mehaanilise ajamiga pidurite puhul méiratakse:

iilekandearv i, (vt kéesoleva lisa 1. liite joonis 4);

joud P* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* mehaanilise ajamiga siisteemide juhthoovale avaldatud jou P* funktsioonina.

Pidurdavate pindade poorlemiskiirus peab vastama sdiduki algkiirusele 60 km/h, kui haagis liigub ettepoole, ja
6 km/h, kui haagis liigub tagapoole. Nende mddtmete pohjal saadud koverast tuletatakse jirgmised nditajad (vt
kiesoleva lisa 1. liite joonis 6);
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7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

piduriajamile rakendatav joud P, ja tunnussuurus p, kui haagis liigub ettepoole;

piduriajamile rakendatav jdud P, ja tunnussuurus p,, kui haagis liigub tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud kaigupikkuseni s, kui haagis liigub tahapoole (vt kiesoleva
lisa 1. liite joonis 6);

piduri juhthoova suurim lubatud kaigupikkus, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 6).

Hiidropidurite puhul mairatakse:

iilekandearv i," (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 8);

rohk p* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* hiidroajamiga siisteemide pidurisilindrile avaldatud rdhu p* funktsioonina.

Pidurdavate pindade poorlemiskiirus peab vastama soiduki algkiirusele 60 km/h, kui haagis liigub ettepoole, ja
6 km/h, kui haagis liigub tagapoole. Nende mddtmete pohjal saadud koverast tuletatakse jirgmised niitajad (vt
kiesoleva lisa 1. liite joonis 7);

tagasitdomberdhk p, ja nditaja p’, kui haagis liigub ettepoole;

tagasitdmberdhk p,, ja nditaja p',, kui haagis liigub tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud vedelikumahuni V,, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva
lisa 1. liite joonis 7);

thes pidurdavas rattas imenduv suurim lubatud vedelikumaht V,, kui haagis liigub tahapoole (vt 1. liite
joonis 7);

pidurisilindri kolvi pindala Fyy.

[-tiiiibi katse alternatiivmenetlus

Tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdidukiga ei pea tegema 4. lisa punkti 1.5 kohast I-tiibi katset, kui
pidurististeemi osade vastavust 4. lisa punktide 1.5.2 ja 1.5.3 nduetele katsetatakse inertskatsestendil.

[-tiiiibi katse alternatiivmenetlus tehakse vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.5.2 (kohaldatakse analoogia pohjal
ka ketaspidurite suhtes).

KATSEPROTOKOLLID

Koos pealejooksupidurisiisteemiga varustatud haagiste tiitibikinnitustaotlusega esitatakse juhtseadise ja pidurite
katsetamise protokollid ning inertsjuhtseadise, ajamiseadise ja haagise pidurite vastavuskatsete protokoll; kdne-
alused protokollid peavad sisaldama vahemalt kiesoleva lisa 2., 3. ja 4. liitega ettendhtud andmeid.

JUHTSEADISE JA SOIDUKI PIDURITE KOKKUSOBIVUS

Vattes arvesse juhtseadise (2. liide), pidurite (3. liide) ja haagise 4. liite punktis 4 osutatud nditajaid, kont-
rollitakse soidukil haagise pealejooksupidurisiisteemi vastavust ettendhtud nduetele.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

Koigi piduritiitipide iildine kontroll

Ulekande osi, mida ei ole kontrollitud koos juhtseadise véi piduritega, kontrollitakse sdidukil. Kontrolli tule-
mused kantakse kiesoleva lisa 4. liitesse (nt iy ja nyy)-

Mass

Haagise tdismass G, ei tohi olla suurem juhtseadise lubatud tdismassist G’ .

Haagise tdismass G, ei tohi olla suurem tdismassist Gy, mida on voimalik pidurdada haagise koigi pidurite
koostoimel.

Joud
Lavijoud (K,) on vihemalt 0,02 g - G, ja mitte rohkem kui 0,04 g - Gy.

Suurim kdivitusjoud D, ei tohi jdiga tiisliga haagiste puhul olla suurem kui 0,10 g - G, ja liigendtiislitega
mitmeteljeliste] haagistel suurem kui 0,067 g - Ga.

Suurim tdmbejdud D, on vahemikus 0,1 g - G, kuni 0,5 g + Ga.

Pidurdustdhususe kontrollimine

Haagise rataste valisringjoonele mis tahes suunas mdjuvate pidurdusjoudude summa peab olema vihemalt B* =
0,50 g - Gy, kaasa arvatud veeretakistus 0,01 g - G,; see vastab pidurdusjou B vairtusele 0,49 g - G,. Sellisel
juhul on suurim haakeseadmele lubatud joud:

D*

0,067 g - G, liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul ning

D* = 0,10 g - G, jdiga tiisliga haagiste puhul.

Konealustele tingimustele vastavuse kontrollimisel kasutatakse jirgmisi vorratusi:

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

{B-R+P} 1 _
n-p' °J(Dx -K) ' Fuz

Juhtseadise kiigupikkuse kontrollimine

Liigendtiislitega mitmeteljeliste haagiste juhtseadiste puhul, mille pidurihoovastik soltub veoseadme asendist,
peab juhtseadise kaigupikkus s olema pikem kui juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus s’, kusjuures
erinevus peab olema vihemalt vordvidrne kaigupikkuse kaoga s,. Kdigupikkuse kadu s, ei tohi iiletada
10 % efektiivsest kaigupikkusest s’.

Juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus s’ mdéiratakse ithe- ja mitmeteljeliste haagiste puhul jirgmiselt:
kui pidurihoovastikku mojutab veoseadme nurgaasend, siis:

r— .
s’ =5 - sy
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9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

9.4.3.1.

9.4.3.2.

9.5.
9.5.1.

10.

kui kaigupikkuse kadu ei ole, siis:

%)
1}
(7]

hiidroajamiga pidurisiisteemide puhul:
s'=s-¢"
Juhtseadise kdigupikkuse piisavuse kontrollimisel kasutatakse jargmisi vorratusi:

mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

ih s’
Fuz 28 - nFrz - iy

Tidiendav kontroll

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrollitakse, kas juhtseadiselt joudude pidurile
tilekandmiseks kasutatav pidurihoovastik on digesti paigaldatud.

Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrollitakse, kas piduri peasilindri kdigupikkus on vihe-
malt sfi,. Lithem kdigupikkus ei ole lubatud.

Soiduki iildist kditumist pidurdamisel kontrollitakse teekatsel eri kiirustel, eri pidurdusjou ja erinevate pidur-
duskordade juures. Summutamatud isevonked ei ole lubatud.

ULDISED MARKUSED

Eespool esitatud ndudeid kohaldatakse kdige tavalisemate mehaanilise voi hiidroajamiga pealejooksupidurisiis-
teemide suhtes, mille puhul koik haagise rattad on eelkdige varustatud sama tiitipi pidurite ja rehvidega. Vihem
tavaliste siisteemide kontrollimisel kohandatakse eespool esitatud ndudeid vastavalt konkreetsele olukorrale.
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1. LIIDE

Joonis 1
Koigi piduritiiiipide puhul kehtivad tihised

(vt kdesoleva lisa punkti 2.2)

D

Joonis 2

Mehaaniline ajam

(vt kdesoleva lisa punkte 2.2.10 ja 5.3.2)

P' A
Pl

X

¢ s D

B P'x 1
T Dy-K ipe

MHo
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Joonis 3
Hiidroajam

(vt kdesoleva eeskirja punkte 2.2.10 ja 5.4.2)

P A
P,

/
L

>D
K

Px
NMHo =

. l:Hz
Dy-K iy
Joonis 4

Piduri kontrollimine

(vt kdesoleva lisa punkte 2.2.22 ja 2.3.4)

Keps ja nukk
-  a |
'S ST S—F
| - a.d | AU \e
;- b e l'll 1 .\‘ ﬁ"“
b Ll ¥
Y Ay -_-,ﬁ_'_’ )
TN
d i '_.' 2 h) Wl
! ] |l,. ‘ ' I,‘
c ‘.'..'2‘ \,.\ .‘i_ v"l‘ ‘,:- ;"
\“‘l\ .L“'\_‘ -.’ "X "\l_.:
= ¥or -\'\‘F"’\E\ < —;‘,.'_\: - _-?*_‘;:p .l!
Piduriklotsi e R .
kes_kme_kaik Piduriklotsi kaik
(kaigupikkus) (kaigupikkus)
SB.=1.2+0.2%.2rmm ]
) TR
Kaitusplaat b é&f e -
===
-
a a |
I- = —E

¥
P Kaabli tdmbe
suund
b .
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Joonis 5

Mehaanilise ajamiga pidurisiisteem

(vt kidesoleva lisa punkti 2.3)

1.2. Juhtseadis 1.3. Ajam 1.4. Pidurid

Joonis 6
Mehaaniline pidur

(vt kiesoleva lisa punkti 2)
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Joonis 7
Hiidropidur

(vt kdesoleva lisa punkti 2)

M
Mu ———————————
|
| ; M,
| p =
R, : Be-=0
|
|
!.E'” pl: p, ) p [N/em?]
) T Ay
M 3 \I""rr : V. [mm?]
|
I
| p' MKI‘
M, : . Per = Por
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Joonis 8
Hiidroajamiga pidurisiisteem

(vt kdesoleva lisa punkti 2)

1.2. Juhtseadis 1.4. Pidurid

|
|
— gt o
Y — |
I - . !
a2 }
1| 5hz
S| =_
- | = ketaspidur
= — | io Teff 3-3°

|
|

S | R
ketaspidur
i'_re"_ 3-3

s =1
Fefr 2:(4-4')
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2. LIIDE

PEALEJOOKSUPIDURISUSTEEMI JUHTSEADISE KATSEPROTOKOLL

1. Tootja

2. Mark

3. Tiiiip

4. Nende haagiste karakteristikud, millele juhtseadis on tootja poolt ette nihtud:

4.1. Mass G’y = kg
4.2. Veoseadmele vertikaalselt mojuv suurim lubatud staatiline joud N
4.3. Jdiga tiisliga haagis/liigendtiisliga mitmeteljeline haagis (')

5. Lithikirjeldus

(Lisatud diagrammide ja modtmeid sisaldavate jooniste loetelu)

6. Juhtseadise t66pShimatte joonis
7. Kaigupikkus s = mm
8. Juhtseadise iilekandearv:
8.1. Mehaanilise ajamiga seade (')
iy, = alates kuni e

8.2. Hiidroajamiga seade (')

i, = alates kuni A
Fyz = cm?
Piduri peasilindri kdigupikkus sy, mm
Piduri peasilindri liikumisvaru s"y, mm
9. Katsetulemused:
9.1. Kasutegur

Mehaanilise ajamiga seade () ny =

Hiidroajamiga seade (') ny =

9.2. Taiendav joud K = N
9.3. Suurim survejoud Dy = N
9.4. Suurim tdmbejdud D, = N
9.5. Lavijoud K, = N
9.6. Kiigupikkuse kadu ja likkumisvaru:

kui veoseadme asendi

mdju on s, (}) = mm

Hiidroajamiga seade s” (1) = s"y, * i, = mm

9.7. Juhtseadise efektiivne (kasulik) kaigupikkus s’ = mm
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9.8. Kdesoleva lisa punktis 3.6 nimetatud iilekoormuskaitse on paigaldatud/ei ole paigaldatud (')
9.8.1.  Kui iillekoormuskaitse on paigaldatud juhtseadise ajamihoova ette

9.8.1.1. Ulekoormuskaitse lavijoud
Dyp = N

9.8.1.2. Mehaanilise iilekoormuskaitse puhul ()
suurim joud, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

P,max/il—lo = Popimax = N

9.8.1.3. Hiidraulilise iilekoormuskaitse puhul (')
rohk, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

p/max/ih = Pop_max = N/Cm2

9.8.2.  Kui iilekoormuskaitse on paigaldatud juhtseadise ajamihoova taha

9.8.2.1. Ulekoormuskaitse lavijoud
mehaanilise iilekoormuskaitse puhul ()

Dop'iHo = N
hiidraulilise iilekoormuskaitse puhul (%)
Dopin = N

9.8.2.2. Mehaanilise iilekoormuskaitse puhul (')
suurim joud, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada
P’ P = N

max ~ op_max

9.8.2.3. Hidraulilise iilekoormuskaitse puhul (%)
rohk, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

P'max = Pop_max = N/cm?
10. Eespool kirjeldatud juhtseadis vastab | ei vasta (') kdesoleva lisa punktide 3, 4 ja 5 nduetele.

Kuupéev

Allkiri
11. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud seeria

muudatustega) 12. lisa asjakohastele sitetele.

Katse teinud tehniline teenistus (%)

Allkiri: Kuupiev:
12. Tiitibikinnitusasutus (%)
Allkiri: Kuupiev:

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(3) Mirkida iy, or i, maddramisel kasutatud pikkused.

(}) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiiibikinnitusasutus; teise véimalusena antakse koos
aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse eraldi luba.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.10.

9.10.1.

3. LIIDE

PIDURI KATSEPROTOKOLL

Tootja

Mark

Titip

Lubatud ,tdismass” ratta kohta Gy, = kg
Pidurdusmoment M* (mille on kindlaks méaaranud tootja vastavalt kdesoleva lisa
punktile 2.2.23) = Nm
Rehvi diinaamiline veereraadius
Rmin = m; Rmax = m
Lithikirjeldus
(Loetelu lisatud diagrammidest ja modtmeid sisaldavatest joonistest)
Piduri to0pdhimdtte joonis
Katsetulemus:
Mehaaniline pidur (%) Hiidropidur (')
Ulekandearv 9.1.A.  Ulekandearv
iy = o iy = o
Kaik (kdigupikkus) 9.2.A.  Kiik (kdigupikkus)
sp = mm sg = m
Ettendhtud kaik 9.3.A.  Ettendhtud kaik
(ettendhtud kiigupikkus) (ettendhtud kaigupikkus)
Spr = mm Spr = mm
Rakendusjoud 9.4.A.  Tagasitdomberdhk
P, = N Po = N/cm?
Koefitsient (nditaja) 9.5.A Koefitsient (nditaja)
p= m p = m
Ulekoormuskaitse kiesoleva lisa punkti 3.6 9.6.A.  Ulekoormuskaitse kiesoleva lisa punkti 3.6
kohaselt paigaldatud/paigaldamata () kohaselt paigaldatud/paigaldamata ()
Ulekoormuskaitset ~ aktiveeriv  pidurdusmo- 9.6.1.A.  Ulekoormuskaitset aktiveeriv pidurdusmoment
ment _

M, = Nm
M,, = Nm
M* joud 9.7.A. M* rohk
pP* = N p* = N/cm2

9.8.A.  Rattasilindri pindala
Frz = cm?
9.9.A.  (ketaspidurite puhul)

Vedeliku imendumine

VﬁO = sz
Soidupiduri pidurdustdhusus, kui haagis liigub tahapoole (vt kiesoleva lisa 1. liite joonised 6 ja 7)
Joonise 6 kohane suurim pidurdusmoment M, = Nm
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9.10.1.A. Joonise 7 kohane suurim pidurdusmoment M, = Nm
9.10.2.  Suurim lubatud kaigupikkus s, = mm
9.10.2.A. Suurim lubatud imendunud vedelikuhulk V, = cm’
9.11. Piduri tdiendavad niitajad, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonised 6 ja 7)

9.11.1.  Piduriajamile rakendatav joud P, = N
9.11.1.A. Piduri tagasitdomberdhk p,, = N
9.11.2.  Piduri niitaja p, = m
9.11.2.A. Piduri niitaja p’, = m
9.12. Kéesoleva lisa punkti 7.5 kohased katsed (kui neid kohaldatakse) (korrigeeritud, et votta arvesse 0,01 - g - G,

vastavat veeretakistust)

9.12.1. O tiiibi pidurikatse

Kontrollkiirus = km/h
Pidurdustegur = %
Juhtjoud = N
9.12.2. 1 tiiiibi pidurikatse
Kontrollkiirus = km/h
Piisiv pidurdustegur = %
Pidurdusaeg = min
Kuumenenud pidurite pidurdustdhusus = %
(protsentidena punktis 9.12.1 osutatud 0 tiitibi katse tulemusest)
Juhtjoud = N
10. Konealune pidur vastab | ei vasta (') kiesolevas lisas kirjeldatud pealejooksupidurisiisteemiga varustatud sdiduki
punktides 3 ja 6 ettendhtud katsenduetele.
Pidurit on lubatud | ei ole lubatud (') kasutada iilekoormuskaitseta pealejooksupidurisiisteemis.
Kuupdev:
Allkiri:
11. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati
muudetud seeria muudatustega) 12. lisa asjakohastele sitetele.

Katse teinud tehniline teenistus (%)
Kuupéev:
Allkiri:

12. Tiiiibikinnitusasutus (3)
Kuupdev:
Allkiri:

(") Mittevajalik maha tommata.

(%) Markida i, or i’y médramisel kasutatud pikkused.

(%) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja tiitibikinnitusasutuse eraldi luba.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

4. LIIDE

Haagise pealejooksupiduri juhtseadise, ajami ja pidurite vastavuse katseprotokoll

Juhtseadis,

mida on kirjeldatud lisatud katseprotokollis (vt kdesoleva lisa 2. liide)

Valitud iilekandearv:

io (1) = () voi i (1) = )

(Need peavad jadma kdesoleva lisa 2. liite punktis 8.1 vdi 8.2 osutatud piiridesse.)
Pidurid,

mida on kirjeldatud lisatud katseprotokollis (vt kdesoleva lisa 3. liide)

Haagise ajamiseadmed

Lithikirjeldus koos t6opdhimdtte joonisega

Haagise mehaanilise ajami iilekandearv ja kasutegur

iy (1) = A

My () =
Haagis

Tootja

Mark

Tiiip
Veotiislithenduse tiitip: jdiga tiisliga haagis | liigendtiisliga mitmeteljeline haagis (')

Pidurite arv n =

Tehniliselt lubatud tdismass G, = kg

Rehvi diinaamiline veereraadius R = m

Haakescadisele mojuv lubatud telgjoud

D* = 0,10 g G, () = N
voi

* = 0,067 g Gy () = N
Noutav pidurdusjdud B* = 0,50 g G, = N
Pidurdusjoud B = 0,49 g G, = N

Vastavus — katsetulemused

Lavijoud 100 - K,/(g - Gy) =

(peab olema 2 ja 4 vahel)
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

Suurim survejoud 100 - Dy/(g - Gu) =

(ei tohi jdiga tiisliga haagiste puhul olla iile 10 ega liigend-
tiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul iile 6,7)

Suurim témbejdud 100 - D,/(g - Gu) =

(peab olema 10 ja 50 vahel)

Inertsjuhtseadisele tehniliselt lubatud suurim mass
Gy = kg

(ei tohi olla viiksem kui G,)

Haagise koikidele piduritele tehniliselt lubatud suurim mass
Gy =n- Gy = ke

(ei tohi olla viiksem kui G,)

Pidurite pidurdusmoment
n-M*|B-R) =

(ei tohi olla viiksem kui 1,0)

Ulekoormuskaitse kdesoleva lisa punkti 3.6 tihenduses on paigaldatud | ei ole paigaldatud () inertsjuhtseadisele |
piduritele ()

kui inertsjuhtseadise iilekoormuskaitse on mehaaniline (1)

n - P* iy ep P =

(ei tohi olla vidiksem kui 1,2)

kui inertsjuhtseadise tilekoormuskaitse on hiidrauliline (*)

*

P/ P max =

(ei tohi olla viiksem kui 1,2)

kui iilekoormuskaitse on paigaldatud inertsjuhtseadisele

lavijoud D,,/D* =
(ei tohi olla viiksem kui 1,2)

kui iilekoormuskaitse on paigaldatud pidurile

lavendpidurdusmoment n M,p/(B - R) =

(ei tohi olla viiksem kui 1,2)

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteem ()

iy = igo “ig1 =

NH = NMHo * NMH1 =

BR, L1
: |- =

(ei tohi olla suurem kui ip)

Sp+ * ig
(ei tohi olla vidiksem kui iy)

Suhe s'fiy =

kui haagis liigub tahapoole (ei tohi olla suurem kui s,)

Pidurdusmoment, kui haagis liigub tahapoole, sealhulgas veeretakistus
008 -g-Gy R = Nm

(ei tohi olla suurem kui n - M,)
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Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteem (%)

in/Frz =
B-R | 1 B
H'P' o (D*_K)‘T]H ......
(i tohi olla suurem kui if,[Fyy7)
s’ _
T
(ei tohi olla vdiksem kui i/Fy7)
sfip =

(ei tohi olla suurem kui peasilindri ajami kaigupikkus, nagu osutatud kéesoleva lisa 2. liite punktis 8.2)

suhe s'[Fyz =

kui haagis liigub tahapoole (ei tohi olla suurem kui V,)

pidurdusmoment, kui haagis liigub tahapoole, sealhulgas veeretakistus
0,08 -g-Gy-R= Nm
(ei tohi olla suurem kui n - M)

Eespool kirjeldatud pealejooksupidurisiisteem vastab | ei vasta (') kdesoleva lisa punktide 3-9 nouetele.

Allkiri Kuupiev

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud
seeria muudatustega) 12. lisa asjakohastele sitetele.

Katsed teinud tehniline teenistus (%)

Allkiri Kuupiev

Tiiibikinnitusasutus (3)

Allkiri Kuupiev

() Mittevajalik maha tdmmata.

(%) Markida iy, i, iyy; médramisel kasutatud pikkused.

(’) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja taiibikinnitusasutuse eraldi luba.
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13. LISA

MITTEBLOKEERUVATE PIDURISUSTEEMIDEGA VARUSTATUD SOIDUKITE KATSETAMISNOUDED

1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

ULDOSA

Kéesolevas lisas madratletakse mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud teel kasutatavate sdidukite pidurdus-
tohusus. Peale selle peavad haagise vedamiseks ettendhtud mootorsdidukid ning dhkpidurisiisteemidega varus-
tatud haagised, kui sdidukid on tdismassiga, vastama kdesoleva eeskirja 10. lisa nduetele. Kdigis koormustingi-
mustes peab siiski tekkima pidurdusjoud, kui rohk juhtahela iihenduspea juures on 20-100 kPa voi sellele vastav
digitaalne ndudlus.

Praegu kasutusel olevad mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koosnevad andurist voi anduritest, juhtseadisest voi
juhtseadistest ning modulaatorist vdi modulaatoritest. Mis tahes teistsuguse konstruktsiooniga seade, mis
voidakse kasutusele votta tulevikus voi mille mitteblokeeruv pidurisiisteem on integreeritud monda muusse
siisteemi, loetakse mitteblokeerivaks pidurisiisteemiks kidesoleva lisa ja kdesoleva eeskirja 10. lisa tdhenduses,
kui see tagab kdesolevas lisaga ette nihtud pidurdustdhususe.

MOISTED

,Mitteblokeeruv pidurisiisteem” — sdidupidurisiisteemi osa, millega automaatselt kontrollitakse libisemisastet ratta
(rataste) poorlemissuunas soiduki iihel voi mitmel rattal pidurdamise ajal.

»2Andur” — osa, mille abil mairatakse kindlaks ja kantakse juhtseadisele iile andmed ratta (rataste) poorlemise ning
soiduki diinaamilise seisundi kohta.

,Juhtseadis” — osa, mida kasutatakse andurilt (anduritelt) edastatud andmete hindamiseks ning signaali edasta-
miseks modulaatorisse.

,Modulaator” — osa, mille abil muudetakse pidurdusjoudu (pidurdusjoude) vastavalt juhtseadiselt saadud signaa-
lile.

,Otsereguleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjdudu moduleeritakse ratta oma sensorilt saabuvate andmete

kohaselt (1).

,Kaudselt reguleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjoudu moduleeritakse muu ratta (muude rataste) sensorilt
(sensoritelt) saabuvate andmete kohaselt ().

,Tdistsiikkel” — mitteblokeeruv pidurisiisteem moduleerib pidurdusjoudu korduvalt, et viltida otsereguleeritavate
rataste lukustumist. Pidurdusi, kus moduleerimine toimub peatuse ajal ainult iihe korra, ei loeta sellele méirat-
lusele vastavaks.

Pneumopidurisiisteemidega haagiste puhul on mitteblokeeruva pidurisiisteemi téistsiikkel tagatud ainult siis, kui
rohk otsereguleeritava ratta mis tahes pidurisilindris on kogu katse ajal rohkem kui 100 kPa iile maksimaalse
tsiiklirohu. Rohk toitetorustikus ei tohi tdusta iile 800 kPa.

MITTEBLOKEERUVATE PIDURISUSTEEMIDE TUUBID

Mootorsdiduk loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurisiisteemiga kdesoleva eeskirja 10. lisa punkti 1 tihen-
duses, kui tal on iiks jirgmistest siisteemidest:

1. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

1. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama koigile kdesoleva lisa asjako-
hastele nouetele.

2. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama koigile kdesoleva lisa asjako-
hastele nouetele, vilja arvatud punktis 5.3.5 ettendhtud néuded.
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3.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

3. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama kdigile kdesoleva lisa asjako-
hastele nduetele, vilja arvatud punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud nduded. Sellistel sdidukitel peab iga iiksiktelg
(voi kandevanker), mille tikski ratas ei ole otse reguleeritav, vastama kiesoleva eeskirja 10. lisas ettendhtud
haardumisvdime ja ratta lukustumisjirjestuse tingimustele vastavalt pidurdusjou ja koormuse osas. Kdnealustele
nduetele vastavust saab kontrollida maksimaalse ja minimaalse haardeteguriga teepindadel (ligikaudu 0,8 ning
maksimaalselt 0,3) sdidupidurit reguleeriva jou muutmise teel.

Haagis loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurisiisteemiga kiesoleva eeskirja 10. lisa punkti 1 tdhenduses, kui
vihemalt kaks ratast soiduki vastaskiilgedel on mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt otse reguleeritavad ning
koik ilejaanud rattad on kas otse voi kaudselt reguleeritavad. Tdishaagistel peavad vidhemalt kaks iihe esitelje
ratast ja kaks iihe tagatelje ratast olema otse reguleeritavad nii, et igal teljel konealustest telgedest peab olema
vihemalt iiks iseseisev modulaator, ning koik tlejadnud rattad peavad olema kas otse voi kaudselt reguleeritavad.
Peale selle peab mitteblokeeruva piduriseadmega haagis vastama iihele jargmistest nduetest.

A-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab vastama kdigile kdesoleva lisa asjakohas-
tele nouetele.

B-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

B-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab vastama koigile kdesoleva lisa asjakohas-
tele nduetele, vilja arvatud punkt 6.3.2.

ULDNOUDED

Koigist elektri- voi anduririketest, mis avaldavad moju kdesolevas lisas ettendhtud toime- vdi tShususnduetele,
kaasa arvatud siisteemi elektrivarustuse, juhtseadis(t)e trossi, juhtseadis(t)e ja modulaatori(te) rikked, (?) teatatakse
juhile spetsiaalse margulambi abil. Selleks kasutatakse punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollast mérgulampi.

Anduririkked, mida ei ole voimalik avastada staatiliste tingimuste korral, tuleb avastada hiljemalt siis, kui s6iduki
soidukiirus iiletab 10 km/h (3). Et aga viltida valenditu, kui andur ei registreeri kiirust, kuna ratas ei poorle, voib
kontrollimise edasi liikata hetkeni, kui sdiduki sdidukiirus iiletab 15 km/h.

Kui mitteblokeeruv pidurisiisteem saab sdidukilt energiat seisu ajal, peab (peavad) elektriliselt reguleeritav(ad)
pneumaatilise modulaatori ventiil(id) sooritama vihemalt iihe to6tsiikli.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud mootorsdidukitel, mis on kinnitatud konealuse siisteemiga varus-
tatud haagise vedamiseks, peab olema eraldiseisev haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi margulamp, mis
vastab kiesoleva lisa punkti 4.1 nduetele. Selleks kasutatakse punktis 5.2.1.29.2. osutatud eraldiseisvat kollast
mirgulampi, mis lilitatakse sisse standardi 1SO 7638:1997 kohase elektripistiku viienda kontakti kaudu (4).

Mitteblokeeruva pidurististeemi rikke puhul peab pidurduse jdiktdhusus vastama konealusele séidukile ette-
ndhtud jadktdhususele sdidupidurisiisteemi ajami rikke korral (vt kdesoleva eeskirja punkt 5.2.1.4). Konealust
tohusus mitteblokeeruva pidurisiisteemi rikke korral kdesoleva lisa punkti 4.1 kohaselt olema vihemalt 80 %
asjaomase haagise sdidupidurisiisteemile ettendhtud pidurdustdhususest tiiskoormusel.

Magnet- voi elektriviljad ei tohi mitteblokeeruva pidurisiisteemi t66d hiirida. Seda tdendatakse vastavusega
eeskirja nr 10 02-seeria muudatustele.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismooduse (°) lahtiithendamiseks v6i muutmiseks ei tohi kasutada kasi-
seadet, vilja arvatud N,- ja Nj-kategooria maastikusdidukite puhul, nagu on mddratletud sdidukite ehitust
kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas; kisiseadme paigaldamisel N»- vdi N3- kategooria maasti-
kusdidukitele peavad olema tdidetud jargmised nduded:
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4.6.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

mootorsdiduk, mille mitteblokeeruv pidurisiisteem on punktis 4.5 nimetatud seadme abil lahutatud voi
muudetud, peab vastama koigile kiesoleva eeskirja 10. lisas ettendhtud asjakohastele nouetele;

mirgulamp teatab juhile mitteblokeeruva pidurisiisteemi lahutamisest v3i juhtimismooduse muutmisest; selleks
kasutatakse punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud kollast mitteblokeeruva pidurisiisteemi margulampi.

Margulamp voib pidevalt poleda voi vilkuda;

mitteblokeeruv pidurisiisteem liilitatakse automaatselt uuesti sisse | lillitatakse uuesti tdomoodusele, kui siiiite-
seade (kdivitusseade) pannakse tooasendisse;

tootja poolt kasutajale moeldud juhend peaks hoiatama juhti mitteblokeeruva pidurisiisteemi kisitsi lahtiiithen-
damise vdi muutmise tagajirgede eest;

eespool punktis 4.5 nimetatud seadme abil voib lahti ithendada | muuta koos vedukiga haagise mitteblokeeruva
pidurisiisteemi juhtimismooduse. Eraldi seadis haagisel ei ole lubatud.

Soidukitel, mis on varustatud integreeritud aeglustiga, peab samuti olema mitteblokeeruv pidurisiisteem, mis
toimib vihemalt aeglusti poolt juhitava telje sdidupiduritele ning aeglustile ning vastab kiesoleva lisa asjako-
hastele nouetele.

MOOTORSOIDUKEID KASITLEVAD ERISATTED
Energiatarve

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud pidurististeemide tdhusus peab sdidupiduri juhtseadise tdielikul
rakendamisel siilima pikka aega. Sellele ndudele vastavust kontrollitakse jirgmistes katsetes:

Katsemenetlus

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s madrab kindlaks tootja. Kdnealune tase peab olema vihemalt selline, mis
tagab sdidupidurite ettendhtud tohususe tdismassiga sodidukil.

Pneumaatiliste abiseadmete energiasalvesti(d) peab (peavad) paiknema eraldi.

Algkiirusel vdhemalt 50 km/h ning pinnal, mille haardetegur on 0,3 voi sellest viiksem, (%) rakendatakse
taismassiga sdiduki pidureid taielikult ajavahemiku t kestel ning voetakse arvesse kaudselt reguleeritavate rataste
tarbitav energia, kusjuures koik otse reguleeritavad rattad jdetakse mitteblokeeruva pidurisiisteemi reguleerida.

Seejirel sodiduki mootor seisatakse voi ithendus energiasalvesti(te)ga katkestatakse.

Seejirel rakendatakse sdidupiduri juhtseadist tdielikult neli korda jirjest, kusjuures sdiduk seisab.

Juhtseadise aktiveerimisel viiendat korda peab saama sdiduki pidurdada vihemalt tdismassiga sdiduki rikkepidu-
ritele ettendhtud tohususega.

Ohkpidurisiisteemiga varustatud haagise vedamiseks kinnitatud mootorsdiduki toitetorustik lahutatakse katsete
ajal ning pneumaatilise juhtahelaga tthendatakse olemasolu korral 0,5liitrise mahuga energiasalvesti (kdesoleva
eeskirja 7. lisa A osa punkti 1.2.2.3 kohaselt). Pidurite rakendamisel viiendat korda, nagu on ette ndhtud punktis
5.1.1.5, ei tohi pneumaatilist juhtahelat varustava energia tase olla alla poole tasemest, mis saadi tiielikul
rakendamisel lihtetaseme juures.
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.2.
5.2.1.

5.2.3.

Lisanduded

Teepinna haardetegurit katsetataval sdidukil moddetakse kdesoleva lisa 2. liite punktis 1.1 kirjeldatud meetodil.

Pidurduskatse tehakse lahutatud mootoriga, vabal poorlemiskiirusel ning tdismassiga sdidukil.

Pidurdusaeg t leitakse jirgmise valemi abil:

(kuid mitte vahem kui 15 sekundit)

kus t on antud sekundites ning v, nditab maksimaalset valmistajakiirust (kmfh) dlemise piirvdartusega
160 kmj/h.

Kui aeg t ei ole saavutatav ithe pidurdusfaasi jooksul, siis voib kasutada maksimaalselt nelja lisafaasi.

Mitmest faasist koosneva katse puhul ei tohi katsefaaside vahel energiat juurde anda.

Alates teisest faasist saab arvesse votta piduri esialgsele rakendamisele vastava energiakulu, lahutades piduri iihe
tdieliku rakenduse kiesoleva lisa punktis 5.1.1.4 (ning punktides 5.1.1.5, 5.1.1.6 ja 5.1.2.6) ettendhtud neljast
tdisrakendusest, mis on vajaduse korral ette ndhtud kiesoleva lisa punktis 5.1.1 ettendhtud katse igas teises,
kolmandas ja neljandas faasis.

Kdesoleva lisa punktis 5.1.1.5 ettendhtud pidurdustdhusus loetakse nouetekohaseks juhul, kui neljanda rakenduse
1opus seisval sdidukil on energiatase energiasalvesti(te)s vordne tdismassiga sdiduki rikkepidurite puhul ndutava
tasemega voi sellest korgem.

Haardumisvoime

Mitteblokeeruv pidurisiisteem peab haarde kasutamisel votma arvesse pidurdusteckonna tegelikku suurenemist
iile teoreetilise miinimumi. Mitteblokeeruv pidurisiisteem loetakse nduetele vastavaks, kui tingimus € > 0,75 on
tdidetud, kusjuures ¢ tdhistab haardumisvdimet, nagu on mdiratletud kdesoleva lisa 2. liite punktis 1.2.

Haardumisvdime € moddetakse teepinnal, mille haardetegur on koige rohkem 0,3 (°) ning ligikaudu 0,8 (kuiv
tee) algkiirusel 50 km/h. Piduri temperatuuride vahe moju kdrvaldamiseks soovitatakse z,; kindlaks méérata
enne k méddramist.

Katsemenetlus haardeteguri (k) mddramiseks ning valemid, mille abil arvutatakse haardumisvdime (g), on esitatud
kaesoleva lisa 2. liites.

Haardumisvdime mitteblokeeruvas pidurisiisteemis kontrollitakse valmissdidukitel, mis on varustatud 1. voi
2. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega. 3. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varus-
tatud sdidukite puhul peab (peavad) ainult see telg (need teljed), millel on vihemalt itks otse reguleeritav ratas,
vastama kdesolevale noudele.

Eeltingimust € > 0,75 kontrollitakse téis- ja tithimassiga sdidukil (7).

Tdismassiga katse maksimaalse haardumisega pinnal voib tegemata jitta, kui juhtseadisele mojuva ettendhtud
jouga ei saavutata mitteblokeeruva pidurisiisteemi téistsiiklit.

Tithimassiga katses voib juhtseadisele mojuvat joudu suurendada véddrtuseni 100 daN, kui tsiiklit tdisjouga ei
saavutata (%). Kui joust 100 daN ei piisa siisteemi tsiikli tekitamiseks, siis voib katse tegemata jitta. Ohkpidu-
risiisteemides ei tohi kidesolevas katses dhurdhk tdusta iile katkestusrohu véirtuse.



L 257/132

Euroopa Liidu Teataja

30.9.2010

5.3.

Taiendav kontroll

Taiendav kontroll tehakse lahutatud mootoriga, tiis- ja tithimassiga sdidukil.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse reguleeritavad rattad ei tohi lukustuda tdisjou (%) akilisel rakendamisel
juhtseadisele kdesoleva lisa punktis 5.2.2 kindlaksméddratud teepindadel, kui algkiirus on 40 km/h ning maksi-
maalne algpoorlemiskiirus vastab jargmises tabelis esitatud vairtustele (%), (19).

Soidukikategooria Maksimaalne kiirus

Maksimaalse haarduvusega Koik kategooriad, vilja arvatud 0,8 Vpayx < 120 km/h
pind N,, N3, tdismassiga

N,, N3, tdismassiga 0,8 Ve < 80 km/h
Minimaalse haarduvusega pind | N; 0,8 Viax < 120 km/h

M,, M3, N,, vilja arvatud 0,8 Vinax < 80 km/h

poolhaagiste vedukid

N3 ja N, poolhaagiste vedukid 0,8 Viax < 70 km/h

Telje iileminekul maksimaalse haardumisega (ki) pinnalt minimaalse haardumisega (k;) pinnale, mille ki > 0,5 ja
ky/ky = 2 (') ning juhtseadisele mojuva téisjou (%) puhul ei tohi otse reguleeritavad rattad lukustuda. Sdidukiirus
ja pidurite rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et tdistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga maksimaalse
haardumisega pinnal toimuks tleminek thelt pinnalt teisele maksimaalsel ja minimaalsel poorlemiskiirusel
kidesoleva lisa punkti 5.3.1 nouete kohaselt (1°).

Soiduki tileminekul minimaalse haarduvusega pinnalt (k;) maksimaalse haarduvusega pinnale (ky), kui ky > 0,5
ja kyfky = 2, (1) ja rakendades juhtseadisele tdisjoudu (%), peab sdiduki aeglustus kasvama asjaomase maksimaalse
védrtuseni moistliku aja jooksul ning sdiduk ei tohi algsuunast kdrvale kalduda. Soidukiirus ja pidurite rakenda-
mise hetk tuleb vilja arvutada nii, et tdistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga minimaalse haardumisega
pinnal toimuks iileminek iihelt pinnalt teisele kiirusel ligikaudu 50 km/h.

1. ja 2. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud sdidukitel, kui sdiduki parem- ja vasak-
poolsed rattad asuvad erinevate haardeteguritega (ky ja ki) pindadel, mille ky; = 0,5 ja ky/k; = 2, (") ei tohi otse
reguleeritavad rattad lukustuda dkilise tiisjou (%) mdjul juhtseadisele kiirusega 50 km/h.

Peale selle peavad 1. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud tdismassiga sdidukid kdesoleva
lisa punkti 5.3.4 nduete kohaselt vastama kidesoleva lisa 3. liites ettendhtud pidurdusjou viirtusele.

Kiesoleva lisa punktides 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsetes on siiski lubatud rattalukustus
lithikeseks ajaks. Peale selle on rattalukustus lubatud juhul, kui séiduki kiirus on alla 15 km/h; samuti on
kaudselt reguleeritavate rataste lukustumine lubatud mis tahes kiirusel, kuid see ei tohi mojutada sdiduki
stabiilsust ja juhitavust.

Kéesoleva lisa punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsete ajal on lubatud korrigeerida rooli, kui roolimehhanismi
poorlemisnurk on esimese kahe sekundi jooksul kuni 120° ning kokku mitte iile 240°. Peale selle peab
konealuste katsete alguses sdiduki pikisuunaline kesktasand ulatuma iile maksimaalse ja minimaalse haardumi-
sega pindade piirjoone ning konealuste katsete ajal ei tohi iikski (vilis)rehvide osa tiletada kdnealust piirjoont (7).
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6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

HAAGISTEGA SEOTUD ERINOUDED
Energiatarve

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud haagised peavad olema projekteeritud nii, et isegi parast sdidu-
piduri juhtseadise taielikku rakendamist teatava aja jooksul sailiks sdidukil piisav kogus energiat selle seiskami-
seks moistliku pikkusega teekonnal.

Vastavust eespool nimetatud ndudele kontrollitakse allpool kindlaksmairatud meetodil, tithimassiga sdidukil,
sirgel ja tasasel hea haardeteguriga ('2) teel ning voimalikult tipselt reguleeritud piduritega ning pidurdusjou
regulaatoriga | koormustundliku klapiga (kui see on paigaldatud), mis on asendis ,tdismass” kogu katse ajal.

Ohkpidurisiisteemide puhul peab algne energiatase energiasalvesti(te)s vorduma réhu védrtusega 800 kPa haagise
toitetorustiku iihenduspea juures.

Soiduki algkiirusel vahemalt 30 km/h rakendatakse pidureid tdielikult ajavahemikuks t = 15 s, mille kestel
jaetakse koik otsereguleeritavad rattad mitteblokeeruva pidurisiisteemi reguleerida. Konealuse katse ajal liilitatakse
energiasalvesti(te) toide vilja.

Kui aeg t = 15 s ei ole saavutatav ithe pidurdusfaasiga, siis vdib kasutata tdiendavaid faase. Konealuste faaside
kestel ei toideta energiasalvestit (-salvesteid) uue energiaga ning alates teisest faasist tuleb arvesse votta toosead-
mete tditmise tdiendavat energiakulu, niiteks jirgmise katsemeetodi abil.

Esimese faasi alguses peab rohk mahuti(te)s vastama kiesoleva lisa punktis 6.1.2 nimetatud rohule. Jirgmis(t)e
faasi(de) alguses ei tohi rohk mahuti(te)s pidurite rakendamise jirel olla viiksem kui eelmise faasi 16pus mahu-
ti(te)s olnud rohk.

Jargneva(te)s faasi(de)s tuleb ainsana arvesse votta aega, mis kulub hetkest, mil rdhk mahuti(te)s on vordne
rohuga eelmise faasi 1opus.

Pidurdamise 16pus rakendatakse seisva sdiduki sdidupiduri juhtseadist téielikult neli korda. Viienda pidurdamise
ajal peab rohk toosiisteemis olema piisav, et rataste vilispinnal tekiks tiielik pidurdusjoud, mis on vordne
vihemalt 22,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest ning mis ei pohjusta ithegi sellise pidurisiisteemi
automaatset rakendumist, mis ei ole mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt kontrollitav.

Haardumisvoime

Mitteblokeeruv pidurisiisteem loetakse vastuvdetavaks, kui tingimus € > 0,75 on tdidetud, kusjuures ¢ tdhistab
haardumisvdimet, nagu on mddratletud kdesoleva lisa 2. liite punktis 2. Vastavust kdnealusele tingimusele
kontrollitakse tdismassiga sdidukil, sirgel ja tasasel hea haardeteguriga teel (12), (1%).

Piduri temperatuuride vahe mdoju korvaldamiseks soovitatakse Zp,; médrata enne kp médramist.

Tiiendav kontroll

Kiirusel ile 15 km/h ei tohi mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse reguleeritavad rattad lukustuda, kui veduki
juhtseadisele majub &kiline tdisjdud (%). Seda kontrollitakse kdesoleva lisa punktis 6.2 ettendhtud tingimustel
algkiirustel 40 km/h ja 80 km/h.



L 257/134

Euroopa Liidu Teataja

30.9.2010

6.3.2.  Kdesolevat punkti kohaldatakse ainult A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagiste suhtes.
Kui parem- ja vasakpoolsed rattad asuvad pindadel, mis tekitavad erinevaid maksimaalse pidurdusjou véirtusi

(Zratn ja Zrawn), kus

5 ZRal » )

Z
A > () >
e ZgaLL

ei tohi otsereguleeritavad rattad lukustuda tiisjou (%) dkilisel mdjumisel veduki juhtseadisele kiirusega 50 km/h.
Suhte Zparn/Zrapl saab kindlaks mddrata kdesoleva lisa 2. liite punkti 2 kohaselt vdi suhte Zpain/Zrars
viljaarvutamise teel. Konealuse tingimuse kohaselt peab tithimassiga sdiduk vastama kdesoleva lisa 3. liites
ettendhtud pidurdusjou vadrtusele (*3).

6.3.3.  Soiduki kiirustel = 15 km/h vdivad otsereguleeritavad rattad lukustuda lithikeseks ajaks, kuid kiirustel < 15 km/h
on mis tahes lukustumine lubatud. Kaudselt reguleeritavate rataste lukustumine on lubatud mis tahes kiirusel,
kuid soiduki stabiilsus ei tohi kannatada.

(") Mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koos maksimaalse haardumise valiku seadisega loetakse sisaldavat nii otse kui kaudselt reguleerita-

vaid rattaid; minimaalse haardumise valiku seadisega pidurisiisteemides loetakse koik anduriga rattad otse reguleeritavateks ratasteks.

(%) Tootja esitab tehnilisele teenistusele juhtseadis(t)e kohta dokumendid 18. lisas esitatud vormi kohaselt.

(}) Miargulamp voib seisval sdidukil uuesti siittida juhul, kui see kustub enne kiiruse jéudmist vastavalt 10 km/h-ni v&i 15 km/h-ni, kui
riket ei esine.

(*) 1SO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme kontaktiga rakendustes.

(°) Kédesoleva lisa punkti 4.5 ei kohaldata mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismoodust muutvate seadmete suhtes juhul, kui
muudetud juhtimismooduse tingimustes on tdidetud koik sdidukile paigaldatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi kategooriale ette-
nahtud nouded. Sellisel juhul peavad siiski olema tdidetud kdesoleva lisa punktide 4.5.2, 4.5.3 ja 4.5.4 nduded.

(%) Selliste katsepindade kittesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenistuse ndusolekul lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ning
haardetegurid kuni 0,4. Saadud tegelik viidrtus ning rehvide ja pinna tiiiip tuleb registreerida.

(7) Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat, voib kiesolevas punktis ettendhtud katseid korrata elektrilise regeneratiivpi-
durdussiisteemiga varustatud sdidukitega, et madrata kindlaks soiduki automaatfunktsioonide poolt tekitatud pidurdusjoudude erine-
vate jaotumisvadrtuste toime.

(%) ,Téisjoud” — sdidukikategooriale kiesoleva eeskirja 4. lisas ettendhtud maksimaalne joud; vajaduse korral voib suuremat joudu kasutada
mitteblokeeruva pidurisiisteemi aktiveerimiseks.

(°) Kéesolevat punkti kohaldatakse alates 13. mirtsist 1992 (sdidukite ehituse to6rithma otsus, TRANS/SC.1/WP.29/341, punkt 23).

("% Konealuste katsete eesmirk on kontrollida, et rattad ei lukustu ning soiduk piisib stabiilsena; seetdttu ei ole vaja tiielikke peatumisi
ning sdiduki taielikku seiskamist minimaalse haardumisega pinnal.

(") ky on maksimaalse haardumisega pinna haardetegur.

k; on minimaalse haardumisega pinna haardetegur.
ky ja k; mootmine toimub kaesoleva lisa 2. liite kohaselt.

(*?) Kui katseraja haardetegur on liiga korge ega vdimalda mitteblokeeruva pidurisiisteemi téistsiikli kujunemist, siis voib katse teha
madalama haardeteguriga pinnal.

(%) Pidurikoormuse regulaatoriga varustatud haagiste puhul voib nende réhuseadistust tiistsiikli tagamiseks suurendada.
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1. LIIDE

Tabel

Téhised ja miiratlused

TAHIS MARKUSED

E teljevahe

Er veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus (voi veotiisli haakeseadme ja kesktelg-
haagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus)

€ soiduki haardumisvdime: toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi maksimaalse pidurdusjou (z,;) ja
haardeteguri (k) jagatis

i € vadrtus teljel i (3. kategooria mitteblokeeriva pidurisiisteemiga mootorsdiduki korral)

€y € vadrtus maksimaalse haarduvusega pinnal

g € védrtus minimaalse haarduvusega pinnal

F joud [N]

For lahtiithendatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjoud

FiRmax Fyr maksimaalvddrtus

Firmaxi Formax Vddrtus ainult haagise telje i pidurdamisel

ForaL toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjéud

Fend muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud autorongi pidurdamata vabatelge-
dele kokku

Feq muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud autorongi pidurdamata veotelgedele
kokku

Fyyn diinaamiliste tingimuste ja mitteblokeeruva pidurisiisteemi toimimise korral teepinna normaalne
reaktsioonijoud

Figyn Fgyn teljele i mootorsdidukite voi taishaagiste korral

F; muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud teljele i

Fu teekatte normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki (veduki) koigile ratastele kokku

Fitnd () teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki pidurdamata vabatelgedele kokku

Fypa (1) teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki pidurdamata veotelgedele kokku

Fr teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud haagise koigile ratastele kokku

Frayn teepinna normaalne diinaamiline reaktsioonijoud poolhaagise voi kesktelghaagise teljele (telgedele) kokku

Fyy () 0,01 Fyyy + 0,015 Fyy

G raskuskiirendus (9,81 m/s?)

H tootja poolt kindlaksméiratud ning tiitibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt
kinnitatud raskuskeskme korgus

hp veotiisli korgus (haagisel liigendi koht)

hg sadulseadme (veopoldi) korgus

hy haagise raskuskeskme korgus

K rehvi ja tee haardetegur

k¢ ithe esitelje k kordaja
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TAHIS MARKUSED

ki k vdartus médratuna maksimaalse haarduvusega pinnal

k k véirtus teljel i 3. kategooria mitteblokeeriva pidurisiisteemiga mootorsdiduki korral

ky k vaartus méddratuna minimaalse haarduvusega pinnal

Kiock haarduvus 100 % libisevuse korral

ky mootorsdiduki k kordaja

Kpeak haardeteguri ja libisevuse kdvera maksimaalne vairtus

k, ithe tagatelje k kordaja

kg haagise k kordaja

p iiksiksdiduki mass [kg]

R kpeak/ klock

t ajavahemik [s]

tm t keskmine viartus

timin t minimaalne vaartus

z pidurdusjoud

ZaL toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga soiduki pidurdusjdud z

Zc autorongi pidurdusjdud z, kui pidurdab ainult haagis ja mitteblokeeruv pidurisiisteem on lahti
iihendatud

ZCAL autorongi pidurdusjdud z, kui pidurdab ainult haagis ja mitteblokeeruv pidurisiisteem toimib

ZCmax zc maksimaalvaartus

ZCmaxi zc maksimaalvaartus ainult haagise telje i pidurdamisel

Zn keskmine pidurdusjoud

Zimax z maksimaalvdartus

ZMALS mootorsdiduki z,; ,vahelduval pinnal”

ZR lahtiithendatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjoud z

ZRAL haagise z,;, mis saadakse koigi telgede pidurdamisel, kui veduk jiab pidurdamata ning selle mootor on
vilja lilitatud

ZRALH zpar korge haardeteguriga pinnal

ZRALL zpar Madala haardeteguriga pinnal

ZRALS zpar Vvahelduval pinnal

ZRH zg korge haardeteguriga pinnal

ZpL zg madala haardeteguriga pinnal

ZRHmax zpy maksimaalviirtus

ZRLmax 7, maksimaalviirtus

ZRmax zp maksimaalvéirtus

(") Fyng ja Fya kaheteljeliste mootorsdidukite korral: nende tihiste asemel voib lihtsuse mottes kasutada vastavaid F; tihiseid.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.2.

2. LIIDE

HAARDUMISVOIME

MOOTORSOIDUKITE MOOTMISMEETOD
Haardeteguri (k) madramine

Haardetegur (k) méiratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete pidurdusjdudude ja vastavale pidurdu-
sega teljele langeva diinaamilise koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal ainult sdiduki ihele teljele, algkiirusel 50 km/h. Pidurdusjoud jaotatakse telje
rataste vahel nii, et oleks voimalik saada suurim tShusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem ithendatakse lahti voi ei
toimi kiirusel vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.

Soiduki maksimaalse pidurdusjou vaartuse (z,,,,) kindlakstegemiseks tehakse rida katseid, suurendades astmeliselt
torustiku rohku. Iga katse ajal siilitatakse piisiv sisendjoud ning pidurdusjou véirtus maaratakse arvesse vottes
ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse vdhendamisele 40 km/h kuni 20 km/h. Seejuures kasutatakse jargmist
valemit:

Zmax ON Z maksimaalviirtus; t on sekundites.

‘max

0,566
zZ = ——
t

Rattad voivad lukustuda kiirusel alla 20 kmj/h.

Alustatakse t moddetud miinimumvdirtusest t;,, seejirel valitakse kolm t vddrtust vahemikust t,;, kuni 1,05
tnin Ding arvutatakse nende aritmeetiline keskmine t,,, siis arvutatakse

0,566

tm

Zlﬂ -

Kui tdestatakse, et praktilistel pdhjustel ei ole voimalik eespool kindlaksmairatud kolme vairtust madrata, siis
voib kasutada aja miinimumvaartust t;,. Seejuures kehtivad siiski punkti 1.3 néuded.

Pidurdusjoud arvutatakse moddetud pidurdusjou véirtuse ja pidurduseta telje (telgede) veeretakistusjou pohjal,
mis vordub 0,015 veotelje ja 0,010 vabatelje staatilisest teljekoormusest.

Telje diinaamiline koormus leitakse kiesoleva eeskirja 10. lisas esitatud valemite abil.
k vairtus timardatakse kolme kiimnendkohani.

Seejirel korratakse katset teis(t)e teljega (telgedega), nagu on mdiratletud punktides 1.1.1-1.1.6 (erandite kohta
vt punktid 1.4 ja 1.5).

Naiteks kaheteljelise tagaveoga sdiduki puhul, mille esitelge (1) pidurdatakse, saadakse haardetegur (k) jargmiselt:

_ Zm - P-g-0,015-F,
R+ Doz, Py

Esiteljele maaratakse iiks tegur k¢ ning tagateljele teine tegur k.

Haardumisvdime (¢) madiramine
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

1.4.

1.5.

Haardumisvdime (¢) on toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi maksimaalse pidurdusjou (z,;) ja haardeteguri
(kyy) jagatis, s.o

ZAL

"k

Maksimaalset pidurdusjou vadrtust (z,;) moddetakse alates sdiduki algkiirusest 55 kmfh, kui mitteblokeeruv
pidurisiisteem tootab, ja see pohineb kolme katse keskmisel vaartusel, nagu on kirjeldatud kdesoleva liite punktis
1.1.3, kusjuures vdetakse arvesse aega, mis kulub kiiruse vahenemiseks 45 km/h kuni 15 km/h vastavalt
jargmisele valemile:

Haardetegur ky médratakse telje diinaamiliste koormuste kaalumise teel:

kf : l:fdyn + k- l:rdyn

ky =
M P-g

kus:

Fggn = Fr + 2 -za -P-g
Fgyn = Fr -
¢ védrtus imardatakse kahe kiimnendkohani.

1. vdi 2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduki puhul pohineb véidrtus z,; kogu
soidukil, mille mitteblokeeruv pidurisiisteem tootab, ning haardumisvdime (¢) leitakse kiesoleva liite punktis
1.2.1 esitatud valemi abil.

3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud soiduki puhul mdddetakse z,; véirtus igal teljel,
millel on vihemalt iiks otsereguleeritav ratas. Naiteks kaheteljelisel tagaveoga sdidukil, mille mitteblokeeruv
pidurisiisteem toimib ainult tagateljel (2), leitakse haardumisvoime (¢) jirgmise valemi abil:

ZAL'P'g —0,010‘F1
kz(F —}El 'ZA]_'P'g)

& =

See arvutus tehakse iga telje kohta, millel on vihemalt iiks otse reguleeritav ratas.

Kui € > 1,00, tuleb haardeteguri mootmisi korrata. Lubatud hilve on 10 %.

Kolmeteljeliste] mootorsdidukitel kasutatakse k vaartuse madramiseks ainult telge, mis ei ole ithendatud tandem-
telje kandevankriga (7).

N,- ja Nj-kategooria soidukitel teljevahega alla 3,80 m ja laiusega h/E > 0,25 jdetakse tagatelje haardetegur
mdadramata.

Sellisel juhul on haardumisvéime (¢) toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi maksimaalse pidurdusjou (z,;) ja
haardeteguri (kg jagatis, s.o

_ ZAL

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat, tuleb rohkem kui kolmeteljeliste ja erisdidukite puhul konsulteerida tehnilise
teenistusega.
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2.1
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.
2.2.1.

HAAGISTE MOOTMISMEETOD
Uldosa

Haardetegur (k) médratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete pidurdusjdudude ja vastavale pidurdu-
sega teljele langeva diinaamilise koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal ainult haagise iihele teljele, algkiirusel 50 kmj/h. Pidurdusjoud jaotatakse telje
rataste vahel nii, et oleks voimalik saada suurim tShusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem thendatakse lahti voi ei
toimi kiirusel vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.

Autorongi maksimaalse pidurdusjdu véirtuse (Zcpy,,) kindlakstegemiseks tehakse rida katseid, suurendades astme-
liselt torustiku rohku. Iga katse ajal siilitatakse piisiv sisendjoud ning pidurdusjou védrtus méadratakse arvesse
vottes ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse vdhendamisele 40 km/h kuni 20 km/h. Secjuures kasutatakse jargmist
valemit:

0,566

Zc
t

Rattad voivad lukustuda kiirusel alla 20 kmj/h.

Alustatakse t moddetud miinimumvdirtusest t.;, seejirel valitakse kolm t vdartust vahemikust t;, kuni 1,05
tnin Ding arvutatakse nende aritmeetiline keskmine t,, siis arvutatakse

0,566

tm

ZCmax =

Kui tdestatakse, et praktilistel pdhjustel ei ole voimalik eespool kindlaksmaaratud kolme vairtust madrata, siis
voib kasutada aja miinimumvaartust t;,.

Haardumisvdime () arvutatakse jargmise valemi abil:

ZRAL

kg

k véirtus tuleb midrata tdishaagiste korral vastavalt kiesoleva liite punktile 2.2.3 voi poolhaagiste korral
vastavalt kdesoleva liite punktile 2.3.1.

Kui &€ > 1,00, tuleb haardeteguri modtmisi korrata. Lubatud hilve on 10 %.

Maksimaalne pidurdusjou véirtus (zg,;) moddetakse mitteblokeeruva pidurisiisteemi téistsiikli ajal ning kui
vedukit ei pidurdata, vottes aluseks kolme katse keskmise véirtuse, nagu on ette nahtud kdesoleva liite punktis
2.1.3.

Taishaagised
k vadrtus (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud vai ei toimi, kiiruste vahemik 40 km/h-20 km/h) moddetakse

esi- ja tagateljel.

Uhel esiteljel i:

Formaxi = ZCmaxi(FM + FR) = 0,01Fcyq — 0,015Fy

Zemaxi(Fv - hp + g+ P+ hr) —Fww - hp

Fidyn =FK + E

kf _ Formaxi

l:idyn
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

Uhel tagateljel i:

Formai = ZCmaxi(FM + FR) - O’OlFCnd -0,01 5Fcq

ZCmaxi(FM ) 1'lD + g P- hR) - FW'M . hD
E

Fidyn = k-

_ Formaxi
K = b
Fidyn

ke ja k, vddrtused imardatakse kolme kiimnendkohani.
Haardetegur ky méiratakse proportsionaalselt vastavalt telje diinaamilistele koormustele.

_ kf : 1:fdyn + kr . Frdyﬂ

k;
R Pog

zpaL MOOtmine (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga)

Zear - (Fy + Fr) — 0,01Fc,g — 0,015F¢y
Fr

Zrar =

zpaL Mddratakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga soidukitel ka
madala haardeteguriga pinnal.

Poolhaagised ja kesktelghaagised

k vadrtus (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud voi ei toimi, kiiruste vahemik 40 km/h-20 km/h) moddetakse
ainult iihele teljele paigaldatud ratastel, teis(t)e telje (telgede) rattad eemaldatakse.

Formax = Zemax © (Fv + Fr) — Fwm

_ l:’meax : hK + Zcmax g p- (hR - hK)
Er

FRdyn = Rk

k = Formax

FRdyn

zpaL MOOdetakse (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga) jargmiselt, kui koik rattad on paigaldatud.
Fopar = Zcar - (Fu + Fr) = Fwu

3 Forar - hx + zcar - g P+ (hg —hy)
Er

l:Rdyn = Rk

l:bRAL

ZRAL =
FRdyn

zpaL Mddratakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga soidukitel ka
madala haardeteguriga pinnal.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

3. LIIDE

PIDURDUSTOHUSUS MUUTUVA HAARDUMISEGA PINDADEL

MOOTORSOIDUKID

Kéesoleva lisa punktis 5.3.5 osutatud pidurdusjdu véartuse voib vilja arvutada kdesolevas katses kasutatud kahe
pinna moddetud haardeteguri pohjal. Konealused kaks pinda peavad vastama kdesoleva lisa punkti 5.3.4 nduetele.

Maksimaalse ja minimaalse haardumisega pindade haardetegurid (ky ja k;) médratakse kédesoleva lisa 2. liite
punkti 1.1 kohaselt.

Taismassiga mootorsdiduki pidurdusjdud (zyga1s) on:
ZMALS = 0,75% and ZMALS 2 kL

HAAGISED

. Kdesoleva lisa punktis 6.3.2 osutatud pidurdusjou vdib vilja arvutada kdesolevas katses kahel pinnal toimiva mitte-

blokeeruva pidurisiisteemiga moddetud pidurdusjdudude zpa;y ja zpap pOhjal. Konealused kaks pinda peavad
vastama kédesoleva lisa punkti 6.3.2 nouetele.

Pidurdusjoud zg,apg on:

0,75 4zpaiL + Zrain
& 5

ZRALS 2

ja

ZRALL

ZRALS >
€q

kui &y > 0,95, votta ey = 0,95.
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1.1.

2.1.

4. LIIDE

MINIMAALSE HAARDUMISEGA PINNA VALIKU MEETOD

Tehnilisele teenistusele tuleb esitada kiesoleva lisa punkti 5.1.1.2 kohaselt valitud pinna haardeteguri iiksikasjali-

kud andmed.

Konealustes andmetes peab sisalduma haardeteguri ja libisemise (0-100 %) suhet valjendav kover kiirusel ligikaudu

40 km/h ().

. Kdvera maksimumvairtus vastab viartusele ke, ning 100 % libisemise véartus on kjoy.

. Suhet R viljendatakse kpc.x ja kiock jagatisena.

R = kpcak
klock

. R viirtus iimardatakse ithe kiimnendkohani.

. Kasutatava pinna R viirtus peab olema vahemikus 1,0-2,0 (3.

Enne katsetamist peab tehniline teenistus veenduma, et valitud pind vastab kindlaksmédratud nduetele ning
teenistusele peavad olema esitatud jargmised andmed:

a) katsemeetod R mdaramiseks,
b) sdiduki tiiiip (mootorsdiduk, haagis jne),

¢) teljekoormus ja rehvid (katsetada tuleb eri koormusi ja eri rehve ning tulemused esitada tehnilisele teenistusele,
kes otsustab nende sobivuse iile esindada kinnitatavat sdidukit).

R viirtus tuleb kanda katseprotokolli.

Pind tuleb kalibreerida vdhemalt kord aastas representatiivsdidukiga, et kontrollida R vairtuse stabiilsust.

(") Seni, kui ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat haardumiskdvera madramiseks sdidukitel tdismassiga iile 3,5 tonni, voib kasutada

soiduautode kohta kindlaks maératud koverat. Sellisel juhul voetakse selliste sdidukite kpeqy ja kioex suhte médramisel ke, véartuseks
kiesoleva lisa 2. liites mddratletud vaartus. Tehnilise teenistuse nousolekul voib kiesolevas punktis kirjeldatud haardeteguri madrata
monel muul meetodil, kui kpe,y ja ki védrtuste samavéarsus on tdendatud.

(%) Seni, kuni sellised katsepinnad pole iildiselt kittesaadavad, loetakse tehnilise teenistuse otsuse kohaselt vastuvdetavaks suhe R vadrtusega

kuni 2,5.
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14. LISA

Elektriliste pidurisiisteemidega haagiste katsetamise tingimused

ULDOSA

Jargmistes sitetes on elektrilised pidurisiisteemid sdidupidurisiisteemid, mis koosnevad juhtseadisest, elektromehaa-
nilisest ajamist ja hddrdpiduritest. Haagise elektripinget reguleeriv elektriline juhtseadis paikneb haagisel.

Elektrilise pidurisiisteemi tooks vajaliku elektrienergiaga varustab haagist veduk.

Elektrilise pidurisiisteemi rakendab veduki sdidupidurististeemi kaitamine.

Nimipinge on 12 V.

Maksimaalne voolukulu on kuni 15 A.

Elektrilise pidurisiisteemi ja veduki elektriithendus toimib spetsiaalse pistiku ja pistikupesa ithenduse kaudu, mis
vastab ..., () kusjuures pistik ei vasta sdiduki valgustusseadme pistikupesadele. Pistik ja kaabel asuvad haagisel.

HAAGISEGA SEOTUD TINGIMUSED

. Kui haagisel on veduki toiteplokist toidetav aku, siis lahutatakse see toitetorustikust haagise sdidupidurduse ajal.

Haagistel, mille tithimass on alla 75 % nende tdismassist, peab pidurdusjéud olema automaatselt reguleeritav soltu-
valt haagise koormusest.

Elektrilised pidurisiisteemid peavad olema sellised, et isegi juhul, kui pinge tthendustorustikus langeb kuni 7 V, sdiliks
pidurdustohusus, mis moodustab 20 % telje suurimast staatilisest teljekoormusest (koormuste summast).

Pidurdusjdudu reguleerivad juhtseadised, mis reageerivad soidusuuna kaldele (pendel, vedrumass-siisteem, vedelik-
inertsliiliti), kinnitatakse 3assiile juhul, kui haagisel on rohkem kui iiks telg ning vertikaalselt reguleeritav veoseade.
Uheteljelistel haagistel ning tandemtelgedega haagistel, mille telgede vahe on alla ithe meetri, peavad kénealused
juhtseadised olema varustatud seadise horisontaalasendit (nt vedeliku taset) nditava mehhanismiga ning kdsitsi
reguleeritavad, mis vdimaldab seada mehhanismi sdiduki litkumissuunale vastavasse horisontaalasendisse.

Kéesoleva eeskirja punkti 5.2.1.19.2 kohaselt peab pidurdusvoolu aktiveeriv relee, mis on ithendatud rakendusjuht-
mestikuga, asetsema haagisel.

Pistikule on ette nihtud pistikupesa hoidik.

Juhtseadise juures peab olema margulamp, mis siittib igal piduri rakendamisel ning niitab haagise elektrilise pidu-
risiisteemi nouetekohast tootamist.

TOHUSUS

Elektriline pidurisiisteem peab reageerima vedukist ja haagisest koosneva autorongi aeglustusele kuni 0,4 m/s?.

Pidurdus peab algama esialgse pidurdusjéuga, mis ei tohi olla suurem kui 10 % telje suurimast staatilisest koormu-
sest (koormuste summast) ega suurem kui 13 % tithimassiga haagise telje suurimast staatilisest koormusest (koor-
muste summast).

(") Selle iile peetakse ndu. Konealuse spetsiaalse ithenduse karakteristikute kindlaksmadramiseni otsustab kasutatava tiiiibi iile siseriiklik

tiitibikinnitusasutus.
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Pidurdusjoudusid tohib samuti suurendada astmeliselt. Kdrgemal kui kéesoleva lisa punktis 3.2 nimetatud pidur-
dusjoudude tasemel ei tohi konealused astmed moodustada iile 6 % telje suurimate staatiliste koormuste summast
ega iile 8 % tithimassiga haagise telje suurimast staatilisest koormusest (koormuste summast).

Uheteljeliste haagiste puhul tdismassiga kuni 1,5 tonni ei tohi esimene aste olla siiski iile 7 % haagise telje suurimast
staatilisest koormusest summast (koormuste summast). Jargmistel astmetel on lubatud konealusest véirtusest 1 %
vorra suurem védrtus (nditeks esimene aste 7 %, teine aste 8 %, kolmas aste 9 % jne; iihelgi jargmisel astmel ei tohi
konealune véirtus olla iile 10 %). Lithema kui 1-meetrise teljevahega kaheteljeline haagis loetakse siin iiheteljeliseks
haagiseks.

Haagisele ettendhtud pidurdusjoud, mis vastab vihemalt 50 % telje maksimaalsest kogukoormusest, peab — tdismassi
juures — vedukist ja iiheteljelisest haagisest koosneva autorongi keskmise tdicliku aeglustuse puhul olema kuni
5,9 m/fs® ning vedukist ja mitmeteljelisest haagisest koosneva autorongi keskmise téieliku aeglustuse puhul kuni
5,6 m/s?. Tandemtelgedega haagised, mille telgede vahe on alla ithe meetri, loetakse siin samuti iiheteljelisteks
haagisteks. Peale selle tuleb kinni pidada kiesoleva lisa liites mairatletud piirvdartustest. Astmeliselt reguleeritava
pidurdusjou puhul asuvad need kiesoleva lisa liites esitatud vahemikus.

Katse tehakse algkiirusel 60 km/h.

Haagise automaatpidurdus peab toimuma kéesoleva eeskirja punktis 5.2.2.9 ettendhtud tingimustel. Kui automaat-
pidurdus vajab elektrienergiat, siis peab konealuste tingimuste tditmiseks olema vihemalt 15 minutiks kindlustatud
haagise pidurdusjoud, mis moodustab vihemalt 25 % telje maksimaalsest kogukoormusest.
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LIIDE

Haagise pidurdusjou viirtuse ning vedukist ja haagisest koosneva autorongi keskmise tiieliku aeglustuse
ithilduvus (tiihi- ja tidismassiga haagis)

¥
P R
| D
Uheteljelised 0.65
Mitmeteljelised |
0.6 haagised e

Y
/

0.4

NN

Uhe-
teljelised
]

N
RN

0.2 S A

/ Mitmeteljelised

0.1 / / / haagised
/

L MEDD dn
1.0 0 30 4.0 5.0 6.0 7.0

0.4 5.6 59

Mirkused

1. Diagrammil esitatud piirvdirtused kehtivad téis- ja tithimassiga haagiste kohta. Kui haagise tithimass iletab tdismassi
75 %, siis kohaldatakse piirvddrtusi iiksnes tdismassi puhul.

2. Diagrammil esitatud piirvddrtused ei piira kdesolevas lisas esitatud eeldatavat minimaalset pidurdustShusust kisitlevate
sitete kohaldamist. Kui katse ajal kdesoleva lisa punktis 3.4 nimetatud sitete kohaselt saadud pidurdustohususe
véidrtused on eeldatavatest suuremad, ei tohi need siiski iiletada diagrammil esitatud piirvaartusi.

Tg = pidurdusjoudude summa haagise kdoigi rataste valispinnal.

in~)
)
|

= teepinna kogu tavaline staatiline reaktsioon haagise ratastele.

[=N
2
I

vedukist ja haagisest koosneva autorongi keskmine tdielik aeglustus.



L 257/146 Euroopa Liidu Teataja 30.9.2010

15. LISA

PIDURI HOORDKATETE INERTSDUNAMOMEETERKATSE MEETOD

1. ULDOSA

1.1. Kéesolevas lisas kirjeldatud menetlust voib rakendada sdidukitiiiibi muutmisel, kui sdidukile paigaldatakse kaes-
oleva eeskirja kohaselt kinnitatud muu séidukitiiiibi piduri hoordkatted.

1.2. Teist tiiiipi piduri hodrdkatete kontrollimisel vorreldakse nende tShusust nende piduri hodrdkatete tdhususega,
mis olid sdidukil kinnitamise ajal, ning kokkusobivust osadega, mis on margitud teatises, mille néidis on esitatud
kidesoleva eeskirja 2. lisas.

1.3. Tuibikinnituskatsed teostanud tehniline teenistus voib oma dranigemisel nduda piduri hddrdkatete tohususe
vordlemist kdesoleva eeskirja 4. lisa asjaomaste sitete kohaselt.

1.4. Taotluse tiitibikinnituse saamiseks vordluse teel esitab sdiduki tootja voi tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

1.5. Kiesolevas lisas tihendab moiste ,sdiduk” sdidukitiiiipi, mis on kinnitatud kdesoleva eeskirja kohaselt ning mille
vordlemise tulemused on nduetele vastavad.

2. KATSESEADMED

2.1. Katseteks kasutatakse jirgmiste karakteristikutega diinamomeetrit:

2.1.1.  Diinamomeetril on suutlikkus tekitada kdesoleva lisa punktis 3.1 ndutavat inertsi ning vdimsus tdita kiesoleva
eeskirja 4. lisa punktide 1.5, 1.6 ja 1.7 ndudeid seoses I, II ja III tiiiibi katsetega.

2.1.2.  Katses paigaldatavad pidurid peavad olema identsed asjaomase algse sdidukitiiiibi piduritega.

2.1.3.  Ohkjahutus, olemasolu korral, peab vastama kiesoleva lisa punkti 3.4 néuetele.

2.1.4.  Katsetamisel kasutatavate modteriistadega peab saama vihemalt jargmised andmed:

2.1.4.1. ketta voi trumli poorlemiskiiruse pidev salvestus;

2.1.4.2. ldpetatud poorete arv ithe peatumise ajal tipsusega kuni iiks kaheksandik pooret;

2.1.4.3. peatumisaeg;

2.1.4.4. temperatuuri pidev salvestus, mdddetuna hoordkatte hodrdepinna keskel voi ketta voi trumli voi hoordkatte
keskmisel paksusel;

2.1.4.5. piduri juhtahela rdhu voi jou pidev salvestus;

2.1.4.6. viljundpoordemomendi pidev salvestus.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

KATSETINGIMUSED

Diinamomeeter tuleb asetada vdimalikult tdpselt, tolerantsiga + 5%, poorlemisinertsile, mis vastab séiduki
koguinertsi sellele osale, mida pidurdatakse asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega); kasutatakse jargmist
valemit:

I = MR?

kus:

I = poorlemisinerts [kg - m?]

R = rehvi diinaamiline veereraadius [m)]

M = sdiduki tdismassi asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega) pidurdatud osa. Uhevéllise ditnamomeetri puhul
arvutatakse konealune osa M,-, M- ja N-kategooria sdidukite korral projekteeritud pidurdusjou jagunemise
pohjal, kui aeglustus vastab kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 2.1 esitatud asjakohasele vidrtusele;
O-kategooria soidukite (haagiste) korral peab M viddrtus vastama seisva ja tdismassiga sdiduki asjaomase
ratta massile maapinnal.

Inertsdiinamomeetri algpoorlemissagedus peab vastama sdiduki lineaarkiirusele, nagu on ette nihtud kdesoleva
eeskirja 4. lisas, ning pohinema rehvi diinaamilisel veereraadiusel.

Piduri hoordkatted peavad olema vihemalt 80 % ulatuses sisse sdidetud ning need ei tohi tiletada temperatuuri
180 °C sissesditmise ajal; teise voimalusena peavad need olema tootja taotluse korral tootja soovituste kohaselt
sisse sdidetud.

Kasutada voib jahutusshku, mille voolusuund iile piduri on risti poorlemisteljega. Ule piduri voolava jahutusdhu
kiirus peab olema:

Vehk = 0,33 A\

kus

v = sdiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusdhu temperatuur peab vastama iimbritseva Shu temperatuurile.

KATSEMENETLUS

Vordluskatseks voetakse viis piduri hoordkatte ndidist; neid vorreldakse viie hoordkatteniidisega, mis vastavad
asjaomase soidukitiiiibi esimese tiitibikinnitusega seotud teatises nimetatud originaalosadele.

Piduri hoordkatte samavaarsus rajaneb nende tulemuste vordlemisel, mis on saadud kaesolevas lisaga ettendhtud
katsemetoodikat kasutades ning jargmiste nouete kohaselt.

0 tiiiibi kitlmade pidurite pidurdustdhususkatse

Tehakse kolm pidurdamist algtemperatuuril alla 100 °C. Temperatuuri mdddetakse kdesoleva lisa punkti 2.1.4.4
sitete kohaselt.

M,-, M3- ja N-kategooria sdidukitel kasutamiseks moeldud piduri hoordkatete katsetamisel tehakse pidurdamised
alates kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 2.1 antud poorlemissagedusele vastavast algpoorlemissagedusest ning
rakendatakse pidurit keskmise poordemomendi saamiseks, mis vastab kdnealuses punktis ettendhtud keskmisele
aeglustusele. Peale selle tehakse ka katsed mitmel poorlemissagedusel, millest madalaim on 30 % sdiduki suuri-
mast kiirusest ning kdrgeim moodustab 80 % konealusest kiirusest.
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O-kategooria sdidukitel kasutamiseks moeldud piduri hoordkatete katsetamisel pidurdatakse alates algpoorlemis-
sagedusest, mis vastab kiirusele 60 km/h, ning rakendatakse pidurit nii, et tekiks kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis
3.1 ettendhtud poordemomendile vastav keskmine poordemoment. Tiiendav jahtunud pidurite pidurdustdhu-
suskatse alates 40 kmj/h vastavast algpoorlemissagedusest tehakse I tiiiibi katse tulemustega vordlemiseks, nagu
on kirjeldatud kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 3.1.2.2.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hdordkatetega vordlemise eesmargil tehtud jahtunud pidurite pidur-
dustdhususkatsetes, peab sama sisendvéirtuse juures modtmisel asuma sellises keskmiste vddrtuste vahemikus
(hdlbega * 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hoordkatted vastavad asjakohases sdiduki tiriibikinni-
tustaotluses nimetatud vastavale osale.

[ tiiiibi katse (pidurdustdhususe vidhenemiskatse)
Korduspidurdus

M,-, M3- ja N-kategooria sdidukite piduri hoordkatteid katsetatakse kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.5.1
ettendhtud meetodil.

Ahelpidurdus

O-kategooria haagiste piduri hoordkatteid katsetatakse kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.5.2 kohaselt.

Pidurite kuumenemine

Pirast kdesoleva lisa punktides 4.4.1 ja 4.4.2 ettendhtud katsete 10ppemist tehakse kiesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 1.5.3 kindlaksmairatud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hoordkatetega vordlemise eesmirgil tehtud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvddrtuse juures modtmisel asuma sellises keskmiste vaartuste vahemikus (hilbega
t 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hodrdkatted vastavad asjakohases sdiduki tiiiibikinnitustaotluses
identifitseeritud osale.

II tiiiibi katse (pidurdamise katse teekaldel)

Katse on vajalik ainult juhul, kui konealusel soidukil kasutatakse II tiitibi katses hddrdpidureid.

M;-kategooria mootorsdidukite (vdlja arvatud sdidukite puhul, mis kiesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.6.4 koha-
selt peavad labima IIA tiiiibi katse) ja N3-kategooria mootorsdidukite ning O4-kategooria haagiste piduri hoord-
katteid katsetatakse kiesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.6.1 ettendhtud meetodil.

Pidurite kuumenemine

Pirast kiesoleva lisa punktis 4.5.1 ettendhtud katse 1oppemist tehakse kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.6.3
kindlaksmaaratud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hoordkatetega vordlemise eesmargil tehtud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvdirtuse juures mootmisel asuma sellises keskmiste vdirtuste vahemikus (hilbega
+ 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hdordkatted vastavad asjakohases sdiduki tiitibikinnitustaotluses
identifitseeritud osale.

I tiitibi katse (pidurdustShususe vihenemiskatse)
Katse korduspidurdusel

O-kategooria haagiste piduri hoordkatteid katsetatakse kidesoleva eeskirja 4. lisa punktides 1.7.1 ja 1.7.2
ettendhtud meetodil.
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Pidurite kuumenemine

Pirast kdesoleva lisa punktides 4.6.1 ja 4.6.2 ettendhtud katsete 16ppemist tehakse kiesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 1.7.2 kindlaksmaaratud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hoordkatetega vordlemise eesmargil tehtud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvaartuse juures modtmisel asuma katse sellises keskmiste vaartuste vahemikus (hilbega
15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hoordkatted vastavad asjakohases sdiduki titiibikinnitustaotluses
identifitseeritud osale.

PIDURI HOORDKATETE KONTROLLIMINE

Pirast eespool kirjeldatud katsetamise 16ppu kontrollitakse piduri hoordkatteid vaatluse teel, et kindlaks teha, kas
nende seisund vastab pideva tavapirase kasutamise nduetele.
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16. LISA

(Reserveeritud)
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17. LISA

Elektriliste juhtahelatega varustatud sdidukite talitluse vastavuse hindamise katsemenetlus

ULDOSA

Kiesolevas lisas on maédratletud menetlus, mille abil voib kontrollida elektriliste juhtahelatega varustatud
vedukite ja haagismasinate vastavust kiesoleva eeskirja punktis 5.1.3.6.1 osutatud talitlus- ja tShususndue-
tele. Tehniline teenistus voib oma drandgemisel kasutada muud menetlust, kui sellega saavutatakse sama-
vadrne kontrollimise terviklikkus.

Kéesolevas lisas sisalduvad viited standardile ISO 7638 on mdeldud 24V elektrisiisteemide puhul viidetena
standardile ISO 7638-1:1997 ja 12V elektrisiisteemide puhul standardile ISO 7638-2:1997.

TEATIS

Soiduki tootja voi siisteemi tarnija esitab tehnilisele teenistusele teatise, mis sisaldab vihemalt jargmist teavet:

soiduki pidurisiisteemi skeem;

toend selle kohta, et liides, mis hdlmab nii fuisilist kihti, andmesidekihti kui ka rakenduse kihti, ja toeta-
tavate sdnumite ja parameetrite vastav positsioon vastab standardile ISO 11992;

toetatavate sdnumite ja parameetrite loetelu; ning

mootorsdiduki nende juhtahelate arvu tdpsustus, mis annavad edasi signaale pneumaatilistele ja/voi elektri-
listele juhtahelatele.

VEDUKID
ISO 11992 kohane haagisesimulaator

Simulaator vastab jargmistele nduetele:

tal on ISO 7638:1997 kohane (7 kontaktiga) pistik katsetatava sdiduki tihendamiseks. Pistiku 6. ja 7.
kontakti kaudu vahetatakse 1SO 11992:2003 kohaseid sdnumeid;

ta on suuteline votma vastu koik tiibikinnitust taotleva mootorsdiduki antavad sénumid ning edastama
koik standardis ISO 11992-2:2003 madiratletud haagise sonumid;

ta voimaldab sonumeid otseselt voi kaudselt lugeda, nii et andmevaljal kuvatakse parameetreid diges ajalises
jarjekorras; ning

ta sisaldab seadet, mille abil on voimalik mddta haakeseadme reaktsiooniaega vastavalt kdesoleva eeskirja 6.
lisa punktile 2.6.

Kontrollimenetlus

Kinnitada, et tootja/tarnija teatise kohaselt vastab fiiiisiline kiht, andmesidekiht ja rakenduse kiht ISO 11992
satetele.

Kui simulaator on ISO 7638 kohase liidese abil iihendatud mootorsdidukiga ning toimub kdigi liidese puhul
oluliste haagise sdnumite iilekanne, kontrollida jargmist:

Juhtahela signaalid

ISO 11992-2:2003 EBS 12 bait 3-s mératletud parameetreid vorreldakse sdiduki spetsifikatsioonis esitatud
andmetega jargmiselt:
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EBS 12 bait 3
Juhtahela signaalid
Bitid 1-2 Bitid 5-6
Uhest elektriahelast antud sdidupidurduse signaal 00,
Kahest elektriahelast antud sdidupidurduse signaal 01,
Soiduk ei ole varustatud pneumaatilise juhtahelaga (') 00,
Soiduk on varustatud pneumaatilise juhtahelaga 01,

(") See sdiduki spetsifikatsioon on kiesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.3 joonealuse mirkuse 4 kohaselt keelatud.

3.2.2.2. Soidu-[rikkepidurduse signaal

3.2.2.21  1SO 11992-2:2003 EBS 11-s mddratletud parameetreid kontrollitakse jargmiselt:

Katsetingimused Baidi viide Elektrilise juhtahela signaali vadrtus
Soidupiduri pedaal ja rikkepiduri juhtseadis 3-4 0
vabastatud
Soidupiduri pedaal tdielikult rakendatud 3-4 33 280443 5204(650-850 kPa)
Rikkepidur tdielikult rakendatud (1) 3-4 33 2804—43 5204(650-850 kPa)

(") Valikuline elektriliste ja pneumaatiliste juhtahelatega varustatud vedukite puhul, kui pneumaatiline juhtahel vastab
rikkepidurduse asjakohastele nduetele.

3.2.2.3. Rikkehoiatus

3.2.2.3.1.  Simuleerida alaline rike sideliinis, mis viib ISO 7638 kohase pistiku 6. kontaktini, ning kontrollida, kas
kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane margulamp siittib.

3.2.2.3.2. Simuleerida alaline rike sideliinis, mis viib ISO 7638 kohase pistiku 7. kontaktini, ning kontrollida, kas
kiesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane margulamp siittib.

3.2.2.3.3.  Simuleerida sonum EBS 22 bait 2, nii et bittide 3 ja 4 védrtuseks on médratud 01y, ning kontrollida, kas
kiesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane margulamp siittib.

3.2.2.4. Toitetorustiku pidurdustaotlus

Mootorsdidukite puhul, mida saab kiitada ainult elektrilise juhtahela kaudu ithendatud haagistega:

iithendatakse ainult elektriline juhtahel.

Simuleerida sonum EBS 22 bait 4, nii et bittide 3 ja 4 véirtuseks on méidratud 01y, ning kontrollida
soidupiduri, rikkepiduri voi seisupiduri tdieliku rakendatuse juures, kas rohk toitetorustikus langeb kahe
jargneva sekundi jooksul 150 kPa-ni.

Simuleerida andmeside pidev puudus ning kontrollida s6idupiduri, rikkepiduri voi seisupiduri tdieliku raken-
datuse juures, kas rohk toitetorustikus langeb kahe jirgneva sekundi jooksul 150 kPa-ni.

3.2.2.5. Reaktsiooniaeg

3.2.2.5.1.  Kontrollida, kas rikete puudumisel on kdesoleva eeskirja 6. lisa punkti 2.6 nduded juhtahela reaktsiooniajale
taidetud.
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3.2.3.
3.2.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.1.1.

Tidiendav kontroll

Tehniline teenistus voib oma drandgemisel eespool méiratletud menetlust korrata, seades liidese puhul olulisi
pidurdusega mitteseotud funktsioone eri asenditesse vdi liilitades neid vilja.

HAAGISED
ISO 11992 kohane vedukisimulaator

Simulaator vastab jirgmistele nduetele:

tal on ISO 7638:1997 kohane (7 kontaktiga) pistik katsetatava sdiduki tihendamiseks. Pistiku 6. ja 7.
kontakti kaudu vahetatakse ISO 11992:2003 kohaseid sdnumeid;

tal on rikkehoiatuse ekraan ning toiteallikas haagise jaoks;

ta on suuteline votma vastu koik tidbikinnitust taotleva haagise antavad sonumid ning edastama koik
standardis 1SO 11992-2:2003 mddratletud mootorsdiduki sénumid;

ta voimaldab sonumeid otseselt voi kaudselt lugeda, nii et andmeviljal kuvatakse parameetreid diges ajalises
jarjekorras, ning

ta sisaldab seadet, mille abil on voimalik moota piduri reaktsiooniaega vastavalt kidesoleva eeskirja 6. lisa
punktile 3.5.2.

Kontrollimenetlus

Kinnitada, et tootjaftarnija teatise kohaselt vastab fuiisiline kiht, andmesidekiht ja rakenduse kiht ISO
11992:2003 sitetele.

Kui simulaator on ISO 7638 kohase liidese abil ithendatud haagisega ning toimub kdigi liidese puhul oluliste
mootorsdiduki sdnumite iilekanne, kontrollida jargmist:

Soidupidurisiisteemi funktsioon

Haagise reaktsiooniaja vastavust ISO 11992-2:2003 EBS 11-s mddratletud parameetritele kontrollitakse
jargmiselt:

rohk toitetorustikus peab iga katse alguses olema > 700 kPa ning sdiduk tdismassiga (selles katses voib
koormus olla simuleeritud).

Pneumaatilise ja elektrilise juhtahelaga haagiste puhul:

iihendatakse molemad juhtahelad;
signaal antakse mdlemasse juhtahelasse iihel ajal;
simulaator annab sonumi EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6,

mille védrtuseks on mairatud 01y, et anda haagisele teada, et pneumaatiline juhtahel on tthendamata.

Kontrollitavad parameetrid

Simulaatori antav sdnum Rohk pidurikambrites
Baidi viide Digitaalne noudlus
3-4 0 0 kPa
3-4 33 2804 Nagu maddratletud sdiduki tootja pidurdusarvutustega
(650 kPa)
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4.2.2.1.1.2. Haagiste puhul, millel on pneumaatiline ja elektriline juhtahel voi ainult elektriline juhtahel:

4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

tthendatakse ainult elektriline juhtahel.

Simulaator peab edastama jargmisi sonumeid:

EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6 véirtusega 00y, selle teatamiseks haagisele, et pneumaatilist juhtahelat ei ole, ning
EBS 12 bait 3, bitid 1 ja 2 véirtusega 01}, selle teatamiseks haagisele, et elektrilise juhtahela signaal lahtub
kahest ahelast.

Kontrollitavad parameetrid:

Simulaatori antav sénum Rohk pidurikambrites
Baidi viide Digitaalne noudlus
3-4 0 0 kPa
3—4 332804 Nagu maddratletud soiduki tootja pidurdusarvutustega
(650 kPa)

Ainult elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul kontrollitakse selle reaktsiooni ISO 11992-2:2003
EBS 12-s mddratletud sonumitele jargmiselt.

Rohk pneumaatilises toitetorustikus peab iga katse alguses olema > 700 kPa.

Elektriline juhtahel peab olema ithendatud simulaatoriga.

Simulaator peab edastama jargmisi sdnumeid:

EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6, mille véirtuseks on madratud 01}, et anda haagisele teada, et pneumaatilist
juhtahelat ei ole.

EBS 11 baitide 3 ja 4 véirtuseks mairatakse 0 (sdidupidurduse signaali ei ole)

Kontrollitakse reaktsiooni jirgmistele sonumitele:

EBS 12 bait 3, bitid 1 ja 2 Rohk pidurikambrites voi haagise reaktsioon
01, 0 kPa (sdidupidur vabastatud)
00, Haagist pidurdatakse automaatselt, nditamaks et see kombinatsioon ei toimi.
Signaal tuleks anda ka ISO 7638:1997 kohase pistiku 5. kontakti kaudu
(kollane mérgulamp).

Haagiste puhul, mis on ithendatud ainult elektrilise juhtahelaga, kontrollitakse haagise reaktsiooni elektrilise
juhtseadise rikkele, mille tottu haagise pidurdustohusus viheneb kuni 30 protsendini ettenihtud véirtusest,
jargmise menetluse teel.

Rohk pneumaatilises toitetorustikus peab iga katse alguses olema > 700 kPa.

Elektriline juhtahel peab olema ithendatud simulaatoriga.
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4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.2.2.2.1.1.

4.2.2.2.1.2.

4.2.2.2.1.3.

4.2.2.2.1.4.

4.2.2.3.
4.2.2.3.1.

4.2.3.
4.23.1.

EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6, mille véirtuseks on mdadratud 00, et anda haagisele teada, et pneumaatilist
juhtahelat ei ole.

EBS 12 bait 3, bitid 1 ja 2, mille vddrtuseks on maaratud 01}, et anda haagisele teada, et elektrilise juhtahela
signaal lahtub kahest iseseisvast ahelast.

Kontrollitakse jargmist:

Katsetingimused Pidurisiisteemi reaktsioon

Riketeta haagise pidurisiisteemis Kontrollida, kas pidurisiisteemi ja simulaatori vahel
toimub andmeside ning EBS 22 bait 4, bitid 3 ja 4
on védrtusega 00y,

Tekitada rike haagise elektrilises juhtseadises, mille | Kontrollida, kas EBS 22 bait 4, bitid 3 ja 4 on
tottu  haagise pidurdustShusus viheneb vihemalt | vdartusega 01,

30 % ettendhtud viartusest voi

Andmeside simulaatoriga on ldpetatud

Rikkehoiatus

Kontrollida, kas jargmistel tingimustel antakse dige hoiatussonum voi -signaal:

kui haagise pidurisiisteemi elektrilises juhtseadises esineva alalise rikke tdttu kaob ettendhtud séidupidur-
dustohusus, tuleb sellist riket simuleerida ning kontrollida, kas haagisele edastatav sonum EBS 22 bait 2,
bitid 3 ja 4 on viddrtusega 01y, Signaal tuleks anda ka ISO 7638 kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane
margulamp);

vihendada pinget ISO 7638 kohase pistiku 1. ja 2. kontaktis allapoole tootja maaratud nimivaartust, nii et
soidupidurisiisteem kaotab tdhususe, ning kontrollida, kas haagise edastatav sdnum EBS 22 bait 2,
bitid 3 ja 4 on viddrtusega 01y, Signaal tuleks anda ka ISO 7638 kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane
margulamp);

kontrollida vastavust kiesoleva eeskirja punkti 5.2.2.16 nouetele, sulgedes toitetorustiku. Vahendada rohku
haagise rohusalvestisiisteemis tootja mdairatud nimivairtuseni. Kontrollida, kas haagise antav sonum
EBS 22 bait 2, bitid 3 ja 4 on véirtusega 01y ning EBS 23 bait 1, bitid 7 ja 8 on vddrtusega 00. Signaal
tuleks anda ka ISO 7638 kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane mirgulamp);

toite esmakordsel andmisel piduriseadmetele kontrollida, kas haagise antav sonum EBS 22 bait 2, bitid 3 ja
4 on viirtusega 01y, Pirast seda, kui pidurisiisteem on teinud kindlaks, et rikkeid, mille kohta peaks siittima
punane margulamp, ei ole, tuleks eespool nimetatud sdnumi véirtuseks mairata 00y,

Reaktsiooniaja kontrollimine

Kontrollida, kas rikete puudumisel on kiesoleva eeskirja 6. lisa punkti 3.5.2 nduded pidurisiisteemi reakt-
siooniajale tdidetud.

Taiendav kontroll

Tehniline teenistus vdib oma drandgemisel eespool mairatletud menetlust korrata, méirates liidese puhul
olulistele pidurdusega mitteseotud sdnumitele eri vaartusi voi lilitades neid vilja.

Pidurisiisteemi reaktsiooniaja korduval mootmisel voidakse sdiduki pneumosiisteemi reaktsiooni tottu saada
erinevaid tulemusi. Koigil juhtudel peavad reaktsiooniajale ette nihtud nduded olema tdidetud.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

18. LISA

Soidukite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusaspektide suhtes kohaldatavad nouded

ULDOSA

Kiesolevas lisas madratakse kindlaks dokumentide, rikkestrateegia ja kontrolli suhtes kohaldatavad nduded seoses
soidukite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide (vt punkt 2.3 allpool) ohutusaspektidega kiesoleva eeskirja
ulatuses.

Kiesolevat lisa voib tinu kéesoleva eeskirja eripunktidele kohaldada ka elektroonilis(t)e siisteemi(de) juhitavate
ohutusega seotud funktsioonide suhtes.

Kiesolevas lisas ei madrata kindlaks ,siisteemi” tehnilisi tingimusi, kuid see hdlmab konstrueerimisel rakendata-
vaid meetodeid ja tiiiibikinnituse saamiseks tehnilisele teenistusele edastatavat teavet.

Konealuse teabega niidatakse, et ,stisteemi” puhul jirgitakse tavapérases ja rikkeolukorras koiki asjakohaseid
kéesolevas eeskirjas mujal kindlaksmédratud tehnilisi tingimusi.

MOISTED

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,Ohutuskontseptsioon” — siisteemi, nditeks elektroonilistesse seadmetesse kavandatud abindude kirjeldus, millega
tagatakse siisteemi terviklikkus ja ohutu toimimine ka elektririkke korral.

Ohutuskontseptsiooni osa v3ib olla ka sdiduki hadavajalike funktsioonide tagamise vdimalus osalise voi koguni
taieliku varusiisteemi abil.

,Elektrooniline juhtsiisteem” — nimetatud s6iduki juhtimisfunktsiooni tootmisel elektroonilise andmetootluse abil
koostoimimiseks ette nihtud seadmete kombinatsioon.

Konealused, sageli tarkvaraga juhitavad siisteemid koostatakse eraldi funktsionaalsetest osadest, nagu andurid,
elektroonilised juhtseadmed ja ajamid, ning need ithendatakse iilekandeliilide abil. Need voivad sisaldada mehaa-
nilisi, elektropneumaatilisi voi elektrohtidraulilisi elemente.

JSiisteem” — kidesoleva lisa tihenduses siisteem, millele taotletakse tiiiibikinnitust.

,Soidukite komplekssed elektroonilised juhtsiisteemid” — juhtimishierarhiasse kuuluvad elektroonilised juhtsiis-
teemid, kusjuures hierarhia korgema taseme elektrooniline juhtsiisteem/-funktsioon voib juhitava funktsiooni
vélja lilitada.

Viljaliilitatud funktsioon muutub kompleksse siisteemi osaks.

,Kdrgema taseme juhtsiisteem” — siisteemid/funktsioonid, mis kasutavad sdiduki kaditumise muutmiseks lisatoot-
lusseadmeid ja/vdi lisaandureid, varieerides kiskluste abil soiduki juhtsiisteemi tavapiraseid funktsioone.

See voimaldab komplekssetel siisteemidel muuta automaatselt oma eesmirke vastavalt nende tajutud olukorda-
dest soltuvale prioriteedile.

,Seadmed” — kiesolevas lisas kisitletavad viikseimad siisteemikomponentide osad, kuna kdnealuseid komponen-
tide kombinatsioone vaadeldakse identifitseerimise, analiiiisimise voi asendamise seisukohast iihe iiksusena.

,Ulekandeliilid” — eraldi asuvate seadmete omavaheliseks {ihendamiseks kasutatavad vahendid, mille kaudu
edastatakse signaale, andmeid v3i energiat.

Need on enamasti elektrilised, kuid voivad osaliselt olla ka optilised, pneumaatilised, hiidraulilised v6i mehaa-
nilised.

,Reguleerimispiirkond” viitab viljundparameetrile ning sellega méiratakse kindlaks, millist ulatust siisteem
tdendoliselt kontrollib.
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2.8.

3.1.

3.2.

,Funktsionaalse toimimise piiridega” madratakse kindlaks vilised fiitisilised piirid, mille ulatuses suudab siisteem
kontrolli sdilitada.

DOKUMENDID
Nouded

Tootja esitab dokumentatsiooni, mis vdimaldab tutvuda ,siisteemi” pdhikonstruktsiooniga ja viisiga, kuidas see
on seotud soiduki muude siisteemidega voi kuidas toimub viljundparameetrite otsene reguleerimine.

Selgitada tuleb tootja poolt ette nihtud ,siisteemi” ja ohutuskontseptsiooni funktsioone.

Andmed voib esitada lithidalt, aga need peavad sisaldama tdendeid selle kohta, et projekteerimis- ja arenduste-
gevuses on osalenud koigi holmatud siisteemivaldkondade asjatundjad.

Korraliste tehnoiilevaatustega seoses tuleb dokumentides kirjeldada, kuidas saab kontrollida siisteemi kaitusoleku
hetkeolukorda.

Dokumentatsioon koosneb kahest osast:

a) Tiibikinnituse saamiseks esitatav punktis 3 (vdlja arvatud punktis 3.4.4 loetletud materjalid) loetletud
materjale hdlmav ametlik dokumentatsioon, mis esitatakse tehnilisele teenistusele koos tiiiibikinnitusetaotluse
iileandmisega. Seda kasutatakse kdesoleva lisa punktis 4 sitestatud vastavustdendamisel vordlusalusena.

b) Punktis 3.4.4 loetletud lisamaterjalid ja analiiiisiandmed, mis jddvad tootja valdusesse, kuid mis tuleb tiiiibi-
kinnituse andmisel teha kontrollimise tarvis kittesaadavaks.

,Stisteemi” funktsioonide kirjeldus

Esitada tuleb kirjeldus, milles selgitatakse lihtsalt ja arusaadavalt koiki ,siisteemi” juhtfunktsioone ja eesmirkide
saavutamiseks kasutatavaid meetodeid, sealhulgas ka juhttoiminguid teostava(te) mehhanismi(de) selgitust.

Esitada tuleb koigi sisend- ja tajutud parameetrite loend ning médratleda nende toopiirkond.

Esitada tuleb ka koigi ,siisteemi” poolt reguleeritavate viljundparameetrite loend ja iga juhu kohta ka selgitus, kas
reguleerimine toimub otseselt voi sdiduki mone muu siisteemi kaudu. Kindlaks tuleb miirata iga konealuse
parameetri reguleerimispiirkond (punkt 2.7).

Funktsionaalse toimimise piirid (punkt 2.8) tuleb esitada juhul, kui see on siisteemi toimimise seisukohast
oluline.

Siisteemni skeemid
Komponentide loetelu

Esitada tuleb koiki ,stisteemi” seadmeid holmav loend, milles nimetatakse ka muid konealuse juhtfunktsiooni
toimimiseks vajalikke soiduki siisteeme.

Konealuste seadmete kombinatsiooni kujutav iilevaatlik skeem esitatakse koos seadmestiku jaotumise ning ka
seadmete omavaheliste {ihenduste selgitusega.

Seadmete funktsioonid

,Stisteemi” iga seadme funktsiooni tuleb tilevaatlikult selgitada ja ndidata, millised signaalid iithendavad seadet
teiste seadmetega voi sdiduki muude siisteemidega. Selle voib esitada kas mirgistatud plokkdiagrammina voi
muu skeemina voi diagrammiga illustreeritud kirjeldusena.

Uhendusviisid

,Susteemi” siseithendusi naidatakse elektriliste tilekandeiihenduste puhul lilitusskeemidega, optiliste @thenduste
puhul optiliste kiudkaablite skeemidega, pneumaatiliste voi hiidrauliliste ithenduste puhul torustiku skeemiga
ning mehaaniliste ithenduste puhul lihtsustatud diagrammskeemiga.
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3.3.4.

3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.2.

3.4.3.3.

3.4.4.

Signaalivoog ja prioriteedid

Seadmete vahel edastatavad signaalid ja konealused tihenduskanalid peavad iiksteisele selgelt vastama.

Multipleksitud andmeteede signaalide prioriteedid tuleb esitada juhul, kui prioriteet voib mojutada toimimist voi
ohutust kdesoleva eeskirjaga seoses.

Seadmete identifitseerimine

Iga seade on selgelt ja iiheselt identifitseeritav (nt riistvara margistamise abil ja tarkvara sisu margistamise voi
viljundi abil), et vastavat riistvara ja dokumente oleks voimalik omavahel seostada.

Kui funktsioone kombineeritakse ithe seadme voi ka ithe arvuti piires, aga plokkdiagrammil on need arusaada-
vama ja tilevaatlikuma selgituse huvides esitatud mitme plokina, kasutatakse vaid iithte riistvara identifitseerimis-
margistust.

Konealuse identifitseerimismargistuse kasutamisega kinnitab tootja, et paigaldatud seadmestik vastab seonduvale
dokumendile.

Identifitseerimismérgistusega méaratletakse riist- ja tarkvara versioon ning kui versiooni muutmisel muutuvad
kidesoleva eeskirjaga seoses ka seadme funktsioonid, muudetakse ka identifitseerimismaérgistust.

Tootja ohutuskontseptsioon

Tootja esitab deklaratsiooni, millega kinnitab, et riketeta olukorras ei piira ,siisteemi” eesmérkide saavutamiseks
valitud strateegia kiesoleva eeskirja ettekirjutuste alla kuuluvate siisteemide ohutut toimimist.

Seoses ,siisteemis” kasutatava tarkvaraga tuleb iilevaatlikult selgitada selle arhitektuuri ning markida dra kasu-
tatud projekteerimismeetodid ja -vahendid. Tootja peab olema valmis vajaduse korral esitama tdendeid vahendite
kohta, mille abil méérati projekteerimis- ja arendustegevuse kdigus kindlaks siisteemiloogika toimimine.

Tootja esitab tehnilisele teenistusele selgituse selliste lahutamatult ,siisteemi” kuuluvate projekteerimistingimuste
kohta, millega tagatakse ohutu toimimine ka rikkeolukorras. Véimalikud projekteerimisvalikud ,siisteemi” rik-
keolukorra puhul on nditeks jargmised:

a) toimimise tagamine osalise siisteemi abil;

b) iimberliilitumine eraldiseisvale varusiisteemile;

¢) korgema taseme funktsioonide viljaliilitamine.

Rikke korral tuleb juhti hoiatada nditeks hoiatussignaaliga voi kuvatava teatega. Kui juht ei ole siisteemi
deaktiveerinud, poorates niiteks siiiiteluku viljalillitatud asendisse voi lillitades vilja konkreetse funktsiooni,
kui selleks on ette nihtud spetsiaalne liiliti, peaks hoiatus kestma senikaua, kuni rikkeolukord piisib.

Kui projekteeritud on teatavate rikkeolukordade puhul osalise toimimise reziim, tuleb need rikkeolukorrad
nimetada ning maéiratleda nendest tulenevad tohususpiirangud.

Kui projekteeritud on varusiisteem sdiduki juhtsiisteemi eesmarkide saavutamiseks, tuleb selgitada timberlilitu-
mismehhanismi pdhimotteid, dubleerituse loogikat ja taset ning koiki sisseehitatud varukontrollisiisteeme ning
mdiratleda nendest tulenevad tohususpiirangud.

Kui projekteeritud on korgema taseme funktsiooni eemaldamine, tuleb katkestada koik selle funktsiooniga
seotud vastavad viljundjuhtsignaalid ning teha seda tileminekuhéiringute tekkimist piiraval viisil.

Dokumentatsiooni tuleb toetada analiiiisiga, milles ndidatakse iildjoontes dra siisteemi toimimine mis tahes
nimetatud rikkeolukorra puhul, mis avaldab mdju séiduki juhitavusele v6i ohutusele.
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3.4.4.1.

4.1.2.1.

See voib pdhineda rikete liigi ja moju analiiiisil (Failure Mode and Effect Analysis, FMEA), vigade puu analiiiisil
(Fault Tree Analysis, FTA) voi muul sarnasel siisteemi ohutuse aspektist asjakohasel menetlusel.

Valitud analiiiitilise(d) lahenemise(d) kehtestab ja seda/neid kohaldab tootja ning titibikinnituse andmisel tuleb
need kontrollimise tarvis kittesaadavaks teha.

Konealustes dokumentides loetletakse jilgitavad parameetrid ning nihakse eespool punktis 3.4.4 méiratletud iga
rikkeolukorra tiiiibi korral ette juhile ja/voi hooldustootajatele | tehnoiilevaatuse tootajatele antav hoiatussignaal.

KONTROLLIMINE JA KATSETAMINE

Punktis 3 noutavates dokumentides sitestatud ,siisteemi” funktsionaalset toimimist katsetatakse jargmisel viisil.
Siisteemi” funktsioneerimise kontroll

Tavapiraste tootasemete viljaselgitamiseks tuleb soiduki siisteemi toimimist riketeta olukorras kontrollida tootja
spetsifikatsiooni vordlusaluseks vottes, vilja arvatud juhul, kui kidesoleva voi muu eeskirja tiiiibikinnitusmenetluse
osana on ette nahtud eraldi toimivuskatse.

Punkti 3.4 ohutuskontseptsiooni kontrollimine

,Susteemi” reageerimist tuleb tiitibikinnitusasutuse drandgemise korral kontrollida iiksikus seadmes tekkinud
rikke tingimustes, andes seadme sisemise rikke tagajirgede simuleerimiseks elektriseadmetele vdi mehaanilistele
elementidele vastava viljundsignaali.

Kontrolli tulemused peavad vastama veaanaliiiisi dokumenteeritud kokkuvdttele sellisel tildmdju tasemel, et
ohutuskontseptsiooni ja selle tditmist saab lugeda piisavaks.
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1.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

19. LISA

HAAGISE PIDURDUSOSADE TOHUSUSE KATSETAMINE

ULDOSA

Kdesolevas lisas on mddratletud jargmiste osade tShususe kindlaksméadramise katsemenetlused:
diafragma pidurikambrid (vt punkt 2);

vedruakud (vt punkt 3);

haagise pidurid — kiilmade pidurite tdhususnéitajad (vt punkt 4);

mitteblokeeruvad pidurisiisteemid (vt punkt 5)

(MARKUS: Haagiste pidurite ja piduriklotside kulumist kompenseerivate automaatsete seadmete pidurdustd-
hususe vidhenemise madramise menetlus on esitatud kdesoleva eeskirja 11. lisas.).

Eespool osutatud katseprotokolle vdib kasutada koos kdesoleva eeskirja 20. lisas maaratletud menetlustega
voi sellise haagise hindamise ajal, mille suhtes peavad kehtima asjaomaste haagiste pidurdustdhususe nduded.

DIAFRAGMA PIDURIKAMBRITE TOHUSUSNAITA}AD
Uldosa

Kiesolevas jaotises madratakse kindlaks ohkpidurisiisteemides mehaaniliselt kaitatavates pidurites vajalike
joudude loomiseks kasutatavate diafragma pidurikambrite telgjou/kdigu/rohu niitajad (').

Kéesolevas menetluses loetakse kombineeritud vedruakuga pidurikambri sdidupiduriosa diafragma piduri-

kambriks.

Tootja esitatud kontrollitud tShususnditajaid kasutatakse kdikides arvutustes, mis on seotud 10. lisas sates-
tatud pidurite vastavusnouetega, 20. lisas sitestatud O tiiiibi kilmade sdidupidurite pidurdustShususe ndue-
tega ja 11. lisas sitestatud pidurimehhanismi kdigu madramisega seoses kuumenenud pidurite pidurdusto-
hususe kontrolliga.

Katsemenetlus:

Pidurikambri algasendit loetakse survestamata asendiks.

Rohul nimisammuga < 100 kPa rdhuvahemikus 100 kuni > 800 kPa jilgitakse vastavat tekkivat telgdudu
kogu kiigu ulatuses kdigu muutumise kiiruse korral < 10 mm/s voi kdigu sammu korral < 10 mm, lubamata
rohul seejuures koikuda rohkem kui + 5 kPa.

Iga rohusammu puhul méiratakse vastavalt kdesoleva lisa 7. liitele kindlaks vastav keskmine telgjoud (Thy) ja
wokiik (s,).

Kontrollimine

Vastavalt kdesoleva lisa 1. liite punktidele 3.1, 3.2, 3.3 ja 3.4 katsetatakse vihemalt 6 niidist ning viljasta-
takse kontrolliaruanne, tingimusel et punktide 2.3.2, 2.3.3 ja 2.3.4 nouded on tiidetud.

Seoses keskmise telgjou (Th,) — f(p) kontrollimisega koostatakse joonisel 1 esitatud niidise pdhjal, mille
aluseks on tootja esitatud telgjou ja rdhu suhe, vastuvoetavat tdhususe muutumist madratlev joonis. Tootja
peab kindlaks méddrama ka haagise kategooria, mille puhul pidurikambrit tohib kasutada, ja kohaldatava
tolerantsi.

Et kontrollida rohku (p;5), mis on vajalik tdukurvarda kiiguks 15 mm vorra algasendist, hilbega + 10 kPa,
tuleb kasutada iihte jargmistest katsemenetlustest.

(") Vordviirse teabe esitamisel voib tiiiibikinnituse anda muu disainilahendusega pidurikambritele.
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2.3.3.2.

2.4.
2.4.1.

3.1.
3.1.1.

Telgjou deklareeritud funktsiooni abil (Th,) — f(p) arvutatakse pidurikambri lavisurve (pys), kui Thy = 0.
Seejdrel kontrollitakse, et nimetatud lavisurve rakendamisel tekib punktis 2.3.3 maratletud tdukurvarda kiik.

Tootja deklareerib pidurikambri lavisurve (p;s) ning kontrollitakse, et sellise surve rakendamisel saavutatakse
punktis 2.3.3 mddratletud tdukurvarda kaik.

Seoses tookdigu (s,) — f(p) kontrollimisega ei tohi mdddetud vartus tootja deklareeritud rohuvahemikus olla
viiksem kui — 4 % nditajatest sp. See vadrtus registreeritakse ja esitatakse kdesoleva lisa 1. liite punktis 3.3.1.
Viljaspool konealust rdhuvahemikku voib hilve olla suurem kui — 4 %.

Joonis 1
Tha Pidurikambri joud
n
paralleelsed
O, haagised =+ 4 %
O; haagised =+ 6%
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

prs £ 10 kPa p [kPa]

Registreeritud katsetulemused esitatakse kdesoleva lisa 2. liites esitatud niidisele vastavas vormis ning lisa-
takse punktis 2.4 osutatud kontrolliaruandele.

Kontrolliaruanne

Tootja deklareeritud tohususniitajad, mida on kontrollitud punkti 2.3.2 kohaselt saadud katsetulemustega,
kantakse aruandevormi, mille nididis on kdesoleva lisa 1. liites.

VEDRUAKUDE TOHUSUSNAITA]AD
Uldosa:

Kéesolevas jaotises mddratakse kindlaks ohkpidurisiisteemides mehaaniliselt kaitatavates pidurites vajalike
joudude loomiseks kasutatavate vedruakude telgjou/kdigu/rohu néitajad (1).

Kiesolevas menetluses loetakse kombineeritud vedruakuga pidurikambri vedruaku osa vedruakuks.

Koikides arvutustes, mis on seotud 20. lisa seisupiduri pidurdustdhususe nduetega, kasutatakse tootja dekla-
reeritud tohususniitajaid.

Katsemenetlus

Vedruakuga pidurikambri algasendit loetakse tiissurvega asendiks.
Kiigul nimisammuga < 10 mm jilgitakse vastavat tekkivat telgjdudu kogukiigu piires nullrdhuni.

Seejirel suurendatakse rohku jark-jargult, kuni kdik on 10 mm algasendist, ning registreeritakse rohk, mis
mdiratletakse vabastusrohuna.

Seejdrel suurendatakse rohku 850 kPa-ni voi tootja deklareeritud suurima t66rdhuni, kui see on madalam kui
850 kPa.

(") Vordviirse teabe esitamisel voib tiiiibikinnituse anda muu disainilahendusega vedruakudele.
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3.3. Kontrollimine

3.3.1. Vastavalt 3. liite punktidele 2.1, 3.1, 3.2 ja 3.3 katsetatakse vdhemalt 6 niidist ning véljastatakse kontrolli-
aruanne, tingimusel et on tdidetud jirgmised nouded.

3.3.1.1. Kaiguvahemikus 10 mm kuni 2/3 suurimast kdigust ei erine iikski vastavalt punktile 3.2.2 mdddetud
tulemus deklareeritud niitajatest rohkem kui 6 %.

3.3.1.2 Mitte iikski vastavalt punktile 3.2.3 moddetud tulemus ei iileta deklareeritud véirtust.
3.3.1.3. Iga vedruaku jitkab nduetekohast to6od parast punkti 3.2.4 kohase katse labimist.
3.3.2. Registreeritud katsetulemused esitatakse kdesoleva lisa 4. liites esitatud niidisele vastavas vormis ning lisa-

takse punktis 3.4 osutatud kontrolliaruandele.

3.4. Kontrolliaruanne

3.4.1. Tootja deklareeritud tohususnditajad, mida on kontrollitud punkti 3.3.2 kohaselt saadud katsetulemustega,
kantakse aruandevormi, mille ndidis on kiesoleva lisa 3. liites.

4. HAAGISTE KULMADE PIDURITE TOHUSUSNAITAJAD
4.1. Uldosa
4.1.1. Kdesolev menetlus holmab haagistele paigaldatud, Shkajamiga, S-pooraga voi ketaspidurite (') t6hususnita-

jate katsetamist killmadel piduritel.

4.1.2. Tootja esitatud tShususnditajaid kasutatakse kdikides arvutustes, mis on seotud 10. lisas sitestatud pidurite
vastavusnouetega ja 20. lisas sdtestatud O tiiiibi kilmade sdidupidurite ja seisupidurite pidurdustdhususe
nouetega.

4.2. Pidurdustegur ja livendpidurdusmoment

4.2.1. Pidur valmistatakse ette vastavalt kdesoleva lisa punktile 4.4.2.

4.2.2. Piduritegur on vdimendustegur, mis saavutatakse pidurikoostu iiksikosade tekitatud hodrdejoudude kaudu

ning mida viljendatakse viljundpoordemomendi ja sisendpoordemomendi vahelise suhtena. Piduritegurit
tihistab tdhis Br ning seda kontrollitakse iga punktis 4.3.1.3 osutatud hoordkatte- voi piduriklotsimaterjali
puhul.

4.2.3. Lavendpidurdusmomenti viljendatakse sellisel viisil, et see jidb kehtima piduri erinevate kiitamiste korral,
ning seda tdhistab tihis C,.

4.2.4. By véirtused peavad jadma kehtima jargmiste niitajate muutumise korral:
4.2.4.1. mass piduri kohta kuni punktis 4.3.1.5 mdiratletud véirtuseni;

4.2.4.2. pidurdamiseks kasutatavate viliste osade modtmed ja niitajad;

4.2.4.3. ratta suurus | rehvi mootmed.

4.3. Teatis

4.3.1. Piduri tootja esitab tehnilisele teenistusele vahemalt jargmise teabe:
4.3.1.1. pidurittitibi, -mudeli, suuruse jms kirjeldus;

4.3.1.2. piduri kinematiline skeem;

4.3.1.3. piduri hoordkat(e)te voi piduriklotsi(de) mark ja tiiiip;
4.3.1.4. piduritrumli voi -ketta materjal;
4.3.1.5. pidurile tehniliselt lubatud suurim mass.

(") Vordviirse teabe esitamisel voib tiiiibikinnituse anda muu disainilahendusega piduritele.
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4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

4.4.2.5.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.7.1.

4.4.2.7.2.

4.4.2.7.3.

4.4.2.8.

4.4.2.9.

Lisateave

katses kasutatava ratta ja rehvi suurus;
deklareeritud piduritegur Bg;
deklareeritud lavendpidurdusmoment C,.

Katsemenetlus
Ettevalmistamine

Joonisel 2 esitatud ndidise pohjal koostatakse tootja deklareeritud piduritegurit kasutades joonis, millel
mddratletakse vastuvoetav pidurdustdhususe muutumine.

Seadme rakendamiseks kasutatava seadme tohusus kalibreeritakse tipsusega 1 %.
Rehvi diinaamiline raadius kaitsekoormusel mairatakse kindlaks vastavalt katsemeetodile.

Sissesditmismenetlus (lihvimismenetlus)

Trummelpidurite korral alustatakse katseid uute hodrdkatete ja uu(t)e trumli(te)ga; hoordkatted toodeldakse,
et saavutada parim voimalik algkontakt hodrdkatete ja trumli(te) vahel.

Ketaspidurite korral alustatakse katseid uute piduriklotside ja uue kettaga (uute ketastega); piduriklotsi
masintootlus toimub piduri tootja drandgemisel.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures piduri energiatoide on teoreetiliselt 0,3 TR/katsemass.
Hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi iiletada 100 °C.

Pidurdatakse 30 korda kiirusel 60 km/h kuni 30 km/h, kusjuures piduri energiatoide on 0,3 TR/katsemass
ning ajavahemik pidurduste vahel on 60 s ('). Hodrdkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline algtempera-
tuur enne esimest pidurdamist ei tohi iletada 100 °C.

Kui punktiga 4.4.2.4 ettendhtud 30 pidurdamisest on moodunud 120 s, pidurdatakse 5 korda kiirusel 60
km/h kuni 30 km/h, kusjuures piduri energiatoide on 0,3 TR/katsemass ja ajavahemik pidurduste vahel
120 s (1.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures piduri energiatoide on 0,3 TR/katsemass. Hoordkat-
teftrumli vOi piduriklotsi/ketta vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi iiletada 150 °C.

Pidurdustdhusust kontrollitakse jargmiselt.

Arvutatakse teoreetiliste tohususvairtuste 0,2, 0,35 ja 0,5 = 0,05 TR/katsemass saavutamiseks vajalik poor-
demoment.

Kui iga pidurdusjdu véddrtuse puhul on leitud pé6rdemoment, jadb see vadrtus kdigi jargmiste pidurdamiste
puhul konstantseks (nt konstantne rohk).

Punkti 4.4.2.7.1 kohaselt mairatud iga poordemomendiga pidurdatakse algkiiruselt 60 km/h. Hoordkatte/
trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi iiletada 100 °C.

Punktidega 4.4.2.6 ja 4.4.2.7.3 ettendhtud menetlust korratakse (punkt 4.4.2.6 on valikuline) seni, kuni viie
jarjestikuse mittemonotoonse mddtmise tulemus konstantsel sisendvaartusel 0,5 TR/(katsemass) on stabili-
seerunud hilbe piires, mis on —10 % maksimumviirtusest.

Kui tootja tdendab teekatsete tulemustega, et pidurdustegur on pérast seda sissesditmisseisundit erinev teel
kujunenud pidurdustegurist, on lubatud tdiendav sissetoGtamine.

Piduri suurim temperatuur, mida moddetakse hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta kontaktpinnal, ei tohi
selle tdiendava sissesditmismenetluse ajal trummelpidurite puhul iletada 500 °C ja ketaspidurite puhul
700 °C.

(") Kui kasutatakse katsesdidu meetodit voi rullstendimeetodit, kasutatakse osutatutega vordvédrseid energiasisendeid.
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4.4.2.10.

4.4.3.
4.43.1.

4.43.2.

4.4.3.3.

4.43.4.

4.4.3.5.

4.5.
4.5.1.
4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.5.1.7.

See teekatse on kestvussdit, mis tehakse sama piduritiiiibi ja -mudeliga, mis kantakse 11. lisa 3. liite
protokolli. Vahemalt kolme 19. lisa punkti 4.4.3.4 kohase katse, mis tehakse teekatse ajal 0 tiiiibi tdismassiga
katse tingimustel, tulemuste pdhjal otsustatakse, kas tdiendav sissetootamine on lubatav. Pidurikatsed doku-
menteeritakse vastavalt kdesoleva lisa 8. liite nduetele.

Voimaliku tdiendava sissetootamise iiksikasjad registreeritakse ja lisatakse 11. lisa 3. liite punktis 2.3.1
piduritegurile BF, mérkides nt jargmised katseparameetrid:

a) pidurdusrdhk, sisendpoordemoment vdi pidurdusmehhanismile rakendatav pidurdusmoment;

b) kiirus pidurdamise alguses ja 1dpus;

¢) konstantse kiiruse puhul aeg;

d) temperatuur pidurdamise alguses ja 16pus voi pidurdustsiikli kestel.

Kui kdesolev menetlus tehakse insertsdiinamomeetril voi rullstendil, on lubatud jahutusdhu piiramatu kasu-
tamine.

Kontrollkatse

Hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline temperatuur iga pidurdamise alguses ei tohi iiletada 100 °C.

Lavendpidurdusmoment maaratakse piduri sisendi moodetud véidrtuse pohjal viitega kalibreeritud sisendsead-
mele.

Koikide pidurdamiste algkiirus on 60 +2 km/h.

Pidurdatakse vihemalt kuus korda jirjest pidurdustdhususe 0,15 kuni 0,55 TR/(katsemass) pidurdusrohu
suureneva sammuga; seejirel pidurdatakse kuus korda samade pidurdusrohkudega viheneva sammuga.

Iga punktis 4.4.3.4 osutatud pidurdamise puhul arvutatakse pidurdusjou védrtus, mida korrigeeritakse veere-
takistuse arvesse votmiseks ja mis kantakse kiesoleva lisa punktis 4.4.1.1 osutatud joonisele.

Katsemeetodid
Katsesoit

Piduri tdhususkatsed tehakse ainult iihe teljega.

Koik katsed tehakse sirgel tasasel hea haardeteguriga teel; katseid ei tehta tuulega, mis voib katsetulemusi
mojutada.

Haagis koormatakse (vdimalikult tapselt) igale pidurile tehniliselt lubatud suurima massiga, kuid katsetatavale
teljele voib lisada tdiendavat massi, kui see on vajalik pidurdusjou viddrtuse 0,55 TR/(suurim tehniliselt
lubatud mass piduri kohta) saavutamiseks ilma rataste lukustumiseta.

Rehvi diinaamilist veereraadiust voib kontrollida viikesel kiirusel < 10 km/h, mootes libitud vahemaa ratta
poorete funktsioonina; diinaamilise veereraadiuse méadramiseks on vajalik vdhemalt 10 pooret.

Autorongi veeretakistus madratakse, modtes aega, mis kulub sdiduki kiiruse vdhenemiseks 55-st 45 kilo-
meetrini tunnis; katse tehakse samas suunas nagu kontrollkatse, lahutatud mootoriga ja viljalillitatud aeglus-
tiga.

Pidurdatakse iiksnes katsetatava telje piduritega ning need peavad (maksimaalse sissesdiduaja 0,7 s jdrel)
saavutama piduri sisendseadel sisendrdhu 90 + 3 % asiimptootilisest véirtusest. Katse tehakse lahutatud
mootoriga ja viljalillitatud aeglustiga.

Katse alguses reguleeritakse pidurid tapselt.
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4.5.1.8. Lavendpidurdusmomendi arvutamiseks médratakse pidurdusmoment, tdstes ratast ja rakendades pidurit jark-
jargult, poorates ratast samal ajal kdega, kuni tiheldatakse takistust.

4.5.1.9. Loppkiirus v, madratakse vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.1.5.

4.5.1.10.  Katsetatava telje pidurdustShususe mairamiseks arvutatakse aeglustus, mis madratakse kiiruse ja vahemaa
otsese modtmise pdhjal vahemikus 0,8 v; kuni v,, kus v, ei tohi olla vdiksem kui 0,1 v;. Seda loetakse
vordviidrseks 4. lisas maaratletud keskmise tdisaeglustusega.

4.5.2. Inertsdiinamomeeterkatse

4.5.2.1. Katse tehakse iihe pidurikoostuga.

4.5.2.2. Katseseade peab suutma tekitada kidesoleva lisa punktis 4.5.2.5 ndutud inertsi.
4.5.2.3. Katseseade kalibreeritakse kiirusele ja piduri viljundpoordemomendile 2 % tdpsusega.
4.5.2.4. Katsetamisel kasutatavate modteriistadega peab saama vihemalt jargmised andmed:

4.5.2.4.1.  pidurdusrohu voi -jou pidev salvestus;

4.5.2.4.2.  piduri viljundpo6rdmomendi pidev salvestus;

4.5.2.4.3.  hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vahel moddetud temperatuuri pidev salvestus;
4.5.2.4.4.  kiirus katse ajal.

4.5.2.5. Diinamomeetri inerts (Iy) seadistatakse voimalikult tipselt (+ 5 % hilbega, sh diinamomeetri sisehd6rdu-
mine), sdiduki linaarinertsi sellele osale, mis toimib rattale pidurdustdhususe 0,55 TR/(suurim tehniliselt
lubatud mass) saavutamiseks jirgmise valemi kohaselt:

Iy = Py - R2
kus:
It = tegelik podrlemisinerts (kgm?)
R = rehvi veereraadius vastavalt valemile 0,485 D
D = d+2H()
d = velje 1abimdddu kokkuleppeline arv (mm)
H = profiili nimikdrgus (mm) = S; x 0,01 Ra
S; = profiili laius (mm)
Ra = nominaalne ristldikesuhe
Pqy = suurim tehniliselt lubatud mass piduri kohta, nagu see on mdaratletud punktis 4.3.1.5.
4.5.2.6. Kasutada voib timbritseva hu temperatuuril jahutusdhku, mille kiirus ei iileta 0,33 v ja mille voolusuund iile
piduri on risti poorlemisteljega.
4.5.2.7. Katse alguses reguleeritakse pidur tapselt.
4.5.2.8. Lavendpidurdusmomendi arvutamiseks maaratakse pidurdusmoment jirkjirgulise pidurdamisega, kuni tihel-
datakse pidurdusmomendi tekkimist.
4.5.2.9. Piduri pidurdustdhusus miiratakse kindlaks piduri moodetud viljundpoordemomenti kasutades jirgmise

valemi abil

(") Rehvi vilislibimodt, nagu see on mdiratletud eeskirjas nr 54.
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4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.5.3.3.

4.5.3.4.

4.5.3.5.

4.5.3.6.

4.5.3.7.

4.5.3.8.

4.5.3.8.1.

pidurdusjou véirtus = M R
g
kus:
M, = piduri keskmine viljundpo6rdemoment (Nm) — ldhtudes vahemaast
g = raskuskiirendus (m/s?)

Piduri keskmine viljundpoordemoment (M) arvutatakse aeglustusest, mis maaratakse kiiruse ja vahemaa
otsese mootmise pohjal vahemikus 0,8 v; and 0,1 vy. Seda loetakse vordviirseks 4. lisas mdairatletud
keskmise tdisaeglustusega.

Rullstendikatse

Katse tehakse iihe teljega, ithe voi kahe piduriga.
Katseseade peab olema kalibreeritud koormusega, mis jiljendab katsetatava(te) piduri(te) ndutavat massi.

Katseseade kalibreeritakse kiirusele ja piduri véljundpoordemomendile 2 % tdpsusega, vottes arvesse sise-
hoordumisnditajaid. Rehvi diinaamiline veereraadius (R) mdiiratakse, modtes rullstendi ja telje pidurdamata
rataste poorlemiskiirust kiirusel, mis on vordvéirne 60 kilomeetriga tunnis, ning kasutades valemit

R = Ry 2
Ny
kus:
Ry = rullstendi raadius
np = rullstendi (poorlemis)kiirus
n, = telje pidurdamata rataste poorlemiskiirus

Kasutada voib imbritseva dhu temperatuuril jahutusdhku, mis suunatakse iile piduri(te) ja mille kiirus ei
iileta 0,33 v.

Katse alguses reguleeritakse pidur(id) tapselt.

Lavendpidurdusmomendi arvutamiseks madratakse pidurdusmoment jirkjargulise pidurdamisega, kuni tahel-
datakse pidurdusmomendi tekkimist.

Piduri pidurdustohusus maaratakse, modtes pidurdusjou vaartust rehvi vilispinnal ja arvutades sellest pidur-
dusteguri, vottes arvesse veeretakistust. Koormatud telje veeretakistus miiratakse, modtes joudu rehvi valis-
pinnal kiirusel 60 km/h.

Piduri keskmise viljundpoordemomendi (M,) aluseks on vdirtused, mis moddetakse ajavahemikul alates
hetkest, mil pidurdusrohk/ joud saavutab parast rdhu tdusu piduri sisendseadmel asiimptootilise véartuse,
kuni hetkeni, mil energiatoide jouab punktis 4.5.3.8 méiratletud vddrtuseni Wi,

Pidurdusjou vdirtuse médramisel voetakse arvesse energiatoidet W, mis on vordviidrne katsetatava piduri
vastava massi kineetilise energiaga pidurdamisel kiiruselt 60 km/h kuni seiskumiseni.

kus:

t
Weo = _[O(Wﬁ()) FB Ve dt

Kui kiirust v ei ole pidurdusjou véirtuse modtmisel vastavalt punktile 4.5.3.8 voimalik sdilitada tasemel 60 +
2 km/h, méiratakse pidurdusjou véirtus pidurdusjou Fy ja/voi piduri véljundpoordemomendi M, otsemdot-
mistest, nii et selle (nende) nditaja(te) mddtmist ei mdjuta rullstendi inertsmassi diinaamilised joud.
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4.6.
4.6.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Kontrolliaruanne

Tootja deklareeritud tohususniitajad, mida on kontrollitud punkti 4.4.3 kohaselt saadud katsetulemustega,
kantakse aruandevormi, mille niidis on 11. lisa 3. liites.

MITTEBLOKEERUVAD PIDURISUSTEEMID
Uldosa

Kiesolevas punktis sitestatakse haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi pidurdustdhususe médramise
menetlus

Loetakse, et O4-kategooria haagistega tehtavad katsed hdlmavad Os-kategooria haagiste ndudeid.

Teatis

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tootja esitab tehnilisele teenistusele teatise seoses kontrollimist vajava(te)
siisteemi(de)ga. Nimetatud dokument sisaldab vahemalt kdesoleva lisa 5. liites osutatud teavet.

Katsesdidukite maaratlus

Teatises esitatud andmete, eelkdige 5. liite punktis 2.1 mddratletud haagise taotluse pohjal teeb tehniline
teenistus katsed representatiivhaagistel, millel on kuni kolm telge ning mis on varustatud vastava mitte-
blokeeruva pidurisiisteemiga/konfiguratsiooniga. Peale selle tuleb kinnitatavate haagiste valimise juures
arvesse votta jargmistes punktides médratletud parameetreid.

Vedrustustiiiip: mitteblokeeruva pidurisiisteemi tShususe hindamise meetod olenevalt vedrustuse tiiiibist
valitakse jargmiselt.

Poolhaagised: iga vedrustusrithmaga seoses (niiteks tasakaalustatud/mehaaniline vms) hinnatakse tihte repre-
sentatiivhaagist.

Taishaagised: hindamine toimub mis tahes vedrustustiiiibiga representatiivhaagisel.

Teljevahe: poolhaagistel ei ole teljevahe piiravaks teguriks, kuid tdishaagistel hinnatakse koige lithemat
teljevahet.

Piduritiitip: tiiiibikinnituse andmisel piirdutakse pooraga juhitavate voi ketas-ohkpiduritega, kuid muude
piduritiiiipide kittesaadavaks saamise korral vdib taotleda vordluskatseid.

Koormusregulaator: haardumisvdime mdiratakse koormustundliku klapi tdis- ja tithikoormuse asendis.
Koikidel juhtudel kohaldatakse kdesoleva eeskirja 13. lisa punkti 2.7 sitteid.

Pidurite kditamine: katsete ajal registreeritakse kaitamiserinevused, et neid hinnata haardumisvoime viljasel-
gitamiseks. Uhe haagise katsetamise tulemusi saab iile kanda teisele sama tiitipi haagisele.

Iga katsetatava haagisetiiiibi dokumentatsioon, mis niitab kdesoleva eeskirja 10. lisa (joonised 2 ja 4)
kohaselt pidurite nduetele vastavust, tuleb vastavuse tdendamise eesmirgil kittesaadavaks teha.

Tuubikinnituse andmisel loetakse poolhaagised ja kesktelghaagised iihe ja sama tiitibi soidukiteks.

Katseplaan

Tehniline teenistus teeb kiesoleva lisa punktis 5,3 mdiratletud sdiduki(te)ga jirgmised katsed iga mitte-
blokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsiooniga, vottes arvesse kdesoleva lisa 5. liite punktis 2.1 méératletud
loetelu. Kuid ristviidete pdhjal ebasoodsaimatele tingimustele voib teatavad katsed tegemata jitta. Katsetamine
ebasoodsaimate tingimustega tuleb markida katseprotokolli.

Haardumisvoime — katsed tehakse kdesoleva eeskirja 13. lisa punktis 6.2 mairatletud meetodil iga mitte-
blokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsiooni ja haagisetiiiibiga, nagu mddratletud tootja teatises (vt kdesoleva
lisa 5. liite punkt 2.1).
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5.4.1.2.
5.4.1.2.1.

5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.2.4.1.

5.4.1.2.4.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.
5.4.1.4.1.

5.4.1.4.2.

5.4.1.5.

5.4.1.5.1.

Energiatarve

Teljekoormus — katsetatav(ad) haagis(ed) koormatakse nii, et teljekoormus on 2 500 kg +/- 200 kg voi 35 %
+[- 200 kg lubatud staatilisest teljekoormusest, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Tagatakse, et mitteblokeeruva pidurisiisteemi ,tdistsiiklit” on voimalik saavutada kiesoleva eeskirja 13. lisa
punktis 6.1.3 mdiratletud diinaamiliste katsete kogu kestuse valtel.

Energiatarbe katse — katse tehakse kiesoleva eeskirja 13. lisa punktis 6.1 mdéiratletud meetodil iga mitte-
blokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsiooniga.

Et kontrollida tiiiibikinnituse saamiseks esitatud haagiste mitteblokeeruvate pidurisiisteemide energiatarbe
nduetele vastavust (vt 13. lisa punkt 6.1), tehakse jargmine kontroll:

Enne energiatarbe katse alustamist (punkt 5.4.1.2.3.) pidurite puhul, millel ei ole piduriklotside kulumist
kompenseerivat seadet, seadistatakse pidurid nii, et pidurikambrivarda kaigupikkuse (st) ja hoova pikkuse (Iy)
suhe (R) on 0,2. See suhe maaratakse kindlaks pidurikambri rdhul 650 kPa.

Ndide: 1; = 130 mm,

st pidurikambri rohul 650 kPa = 26 mm

R, = sy [ by = 26/130 = 0,2

Automaatse piduriklotside kulumist kompenseeriva seadmega pidurite korral seadistatakse pidurid tootja
osutatud tavalise pidurilotkuga.

Pidurid seadistatakse eespool kirjeldatud viisil kiilma piduri temperatuuril (< 100 °C).

Kui koormustundlik klapp on tdiskoormuse asendis ning algne energiatase on reguleeritud vastavalt kdes-
oleva eeskirja 13. lisa punktile 6.1.2, siis katkestatakse dhu edasine juurdevool energiasalvesti(te)le. Pidurda-
mine toimub, kui kontrollrdhk haakeseadme juures on 650 kPa, seejirel pidurid vabastatakse. Jargmised
pidurdamised tehakse, kuni rohk pidurikambrites vordub rdohuga, mis saadakse punktides 5.4.1.2.1 ja
5.4.1.2.2. mairatletud katsemeetodil. Vordvéirsete pidurdamiste (n.,) arv registreeritakse.

Staatiliste pidurdamiste vordvéddrne arv (n.) mirgitakse katseprotokolli.

Kus n, = 1,2 - n,, ja timardatakse jirgmise tdisarvuni.

Erineva haardeteguriga teepoolte katse — kui mitteblokeeruv pidurisiisteem on méératletav A-kategooria
siisteemina, siis peavad koik mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsioonid vastama kiesoleva eeskirja
13. lisa punkti 6.3.2 pidurdustdhususe nduetele.

Pidurdustdhusus minimaalsel ja maksimaalsel poorlemiskiirusel

Pidurdustdhususe vastavuse kontroll minimaalsel ja maksimaalsel poorlemiskiirusel kdesoleva eeskirja 13. lisa
punkti 6.3.1 kohaselt tehakse haagisel, mis on reguleeritud nii, nagu haardumisvdime hindamisel.

Kui esineb tolerants hammasrattaanduriga moddetavate hammaste arvu ja rehvi iimbermdddu vahel, siis
kontrollitakse toimimist tolerantside piirvddrtustel kdesoleva eeskirja 13. lisa punkti 6.3 kohaselt. Seda saab
teha rehvi eri mddtmete voi eri andurite abil piirsageduste simuleerimiseks.

Tdiendav kontroll

Jargmised tdiendava kontrolli toimingud tehakse pidurduseta vedukil ja tithimassiga sdidukil.

Kui kandevanker liheb maksimaalse haardumisega pinnalt (ky) iile minimaalse haardumisega pinnale (k;),
kus ky > 0,5 ja ky [ k. > 2 ja kontrollrdhk ihenduspea juures on 650 kPa, ei tohi otse reguleeritavad rattad
lukustuda. Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk arvutatakse vilja nii, et mitteblokeeruv pidurisiisteem on
tdistsiiklis minimaalse haardumisega pinnal ning tleminek iihelt pinnalt teisele toimub kiirustel ligikaudu
80 km/h ja 40 km/h.
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5.4.1.5.2.

5.4.1.6.

5.5.

Haagise liikkumisel minimaalse haardumisega pinnalt (k;) maksimaalse haardumisega pinnale (ky), kus ky >
0,5 ja ky | ki > 2 ja kontrollrohk iithenduspea juures on 650 kPa, peab rohk pidurikambrites tdusma
asjakohase korge vaartuseni moistliku aja jooksul ning haagis ei tohi algsuunast korvale kalduda. Sdidukiirus
ja pidurite rakendamise hetk arvutatakse vilja nii, et mitteblokeeruv pidurisiisteem on tdistsiiklis minimaalse
haardumisega pinnal ning iileminek iihelt pinnalt teisele toimub kiirusel ligikaudu 50 km/h.

Juhtseadis(t)ega seotud dokumentatsioon tehakse kittesaadavaks vastavalt eeskirja punkti 5.1.5 nouetele ja
kidesoleva eeskirja 13. lisa punktile 4.1, kaasa arvatud joonealune markus nr 12.

Tiitibikinnitustunnistus

Koostatakse tiiiibikinnitustunnistus, mille sisu on mairatletud kiesoleva lisa 6. liites.

Joonis 2

0,60

>

0,55

0,40 A

>

0,35 -

0,30

>

0,25 1

>

SIRGJOON PARALLEELSED

0,20

PIDURDUSJOU VAARTUS (z) (TRAKATSEMASS))

0,05 /

0,00 —£— . .
PIDURISISEND — (JOUD (N))
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1. LIIDE

Diafragma pidurikambrite kontrollaruande vormi niidis
ARUANNE I ..o

1. Identifitseerimisandmed

1.1.  Tootja: (nimi ja aadress)

1.2.  Mark: (1)

1.3, Tip: (1)

1.4, Osa number: ()

2. Tootingimused:

2.1.  Suurim t66rohk:

3. Tootja deklareeritud tdhususnditajad
3.1.  Suurim kéik (sy,,) rohul 650 kPa (3
3.2.  Keskmine telgjoud (Th,) — f (p) ()
33, Tookiik (s) - f (p) )

3.3.1. Rohuvahemik, mille puhul eespool osutatud t66kiik kehtib: (vaata 19. lisa punkti 2.3.4)

3.4. Rohk, mis on vajalik toukurvarda 15 mm kdigu (p;s) saavutamiseks Th, — f(p) voi deklareeritud vaartuse
alusel (3), ().

4, Kohaldamisala

Pidurikambrit tohib kasutada O;- ja O,-kategooria haagistel jah/ei
Pidurikambrit tohib kasutada iiksnes O5- kategooria haagistel jah/ei
5. Katse teinud tehniline teenistus | tutibikinnitusasutus (*):
6. Katse kuupidev:
7. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud seeria

muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus (*):

Allkiri: Kuupdev:
8. Tiiiibikinnitusasutus (*)
Allkiri: Kuupdev:

9. Katsedokumendid:

2. liide,

(') Mirgitakse kambrile, kuid katseprotokolli kantakse iiksnes osa number ja mudeli variante ei ole vaja mérkida.

(3) Identifitseerimisandmeid muudetakse, kui tehakse muudatusi, mis mdjutavad punktides 3.1, 3.2 ja 3.3 esitatud tdhususniitajaid.

(}) Seoses kiesolevas protokollis mairatletud niitajate kasutamisega 10. lisas eeldatakse, et pys ja deklareeritud Th, — f(p) suhe rohul
100 kPa on lineaarne.

(*) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja tiitibikinnitusasutuse eraldi luba.
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2. LIIDE

Diafragma pidurikambrite katsetulemuste vérdlusandmete niidis

PROTOKOLL nr

1. Osa nr katsetulemused (')

Rohk (*) Keskmine telgjoud Tookiik

p — (kPa) Thy - (N) sp — (mm)

(*) Rohk ,p” on katses kasutatud tegelikud réhu véirtused, nagu on mddratletud kiesoleva lisa punktis 2.2.2.

(") Koostada koigi kuue ndidise kohta eraldi.
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3. LIIDE

VEDRUAKUDE KONTROLLARUANDE VORMI NAIDIS

ARUANNE nr

1. Identifitseerimisandmed:

1.1. Tootja: (nimi ja aadress)

1.2. Mark: (%)

1.3. Tidp: (V)

1.4. Osa number: (1)

2. Tootingimused:

2.1. Suurim t66rohk:

3. Tootja deklareeritud tdhususnitajad:
3.1, Suurim kiik (s,,,,) ()

3.2. Vedru telgjoud (Thy) - f (s) ()

3.3. Vabastusrohk (10 mm kdigu korral) (%)
4. Katse kuupdev:

5. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud
seeria muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus (3):

Allkiri: Kuupdev:
6.  Tidbikinnitusasutus (3):

Allkiri: Kuupdev:

7. Katsedokumendid:

4. liide, )

(") Margitakse vedruakule, kuid katseprotokolli kantakse iiksnes osa number ja mudeli variante ei ole vaja markida.

(3) Identifitseerimisandmeid muudetakse, kui tehakse muudatusi, mis mojutavad punktides 3.1, 3.2 ja 3.3 esitatud tohususnditajaid.

(}) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja tiitibikinnitusasutuse eraldi luba.
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VEDRUAKUDE KATSETULEMUSTE VORDLUSANDMETE NAIDIS

1. Osa nr

katsetulemused ()

Kiik (*)
s — (mm)

Telgjoud
Thy - (N)

(*) Kiik ,s” on katses kasutatud tegelikud kiigu véirtused, nagu on madratletud kiesoleva lisa punktis 3.2.2

Vabastusrohk (10 mm kaigu juures)

kPa

(") Koostada koigi kuue ndidise kohta eraldi.
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5. LIIDE

HAAGISE MITTEBLOKEERUVA PIDURISUSTEEMI TEATIS

1. ULDOSA

1.1.  Tootja nimi

1.2.  Siisteemi nimetus

1.3.  Siisteemi variandid

1.4.  Siisteemi konfiguratsioonid (niditeks 2S/1M, 2S/2M jne)
1.5.  Siisteemi pohifunktsiooni ja/vdi to6pShimdtete selgitus

2. RAKENDUSED

2.1.  Tuubikinnituse saamiseks esitatud haagisetiitipide ja mitteblokeeruvate pidurisiisteemide konfiguratsioonide loetelu.

2.2, Skemaatilised joonised siisteemi konfiguratsioonidest, mis on paigaldatud punktis 2.1 mddratletud haagistele,
vottes arvesse jargmisi parameetreid:

sensorite asukohad;

modulaatori asukoht;

tosteteljed;

juhtteljed;

toru: tiilip — siseldbimddt (-ldbimdddud) ja pikkused.
2.3.  Rehvi imbermdddu ja hammasrattaanduriga mdddetud hammaste arvu suhe, kaasa arvatud tolerantsid.
2.4.  Rehvi imbermdddu tolerantsid iihe telje ja teise sama tiiiipi anduriga varustatud telje vahel.
2.5. Rakendusala seoses vedrustustiiiibiga:

Ohkvedrustus: mis tahes tiiiipi tasakaalustatud ddtshoovaga Shkvedrustus.

Muud vedrustused: mairatleb tootja, mudel ja tiiip (tasakaalustatud|tasakaalustamata).

2.6.  Soovitused seoses rattavolli pidurdusmomendi (olemasolu korral) ning mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfigu-
ratsiooni ja haagise kandevankri suhtega.

2.7.  Lisateave (vajaduse korral) mitteblokeeruva pidurisiisteemi kasutamise kohta.

3. OSADE KIRJELDUS
3.1.  Andur(id)

Funktsioon

Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)
3.2.  Juhtseadis(ed)

Uldine kirjeldus ja todtamisviis

Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)
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Juhtseadis(t)e ohutusaspektid

Muud omadused (nditeks aeglusti juhtseadis, automaatne konfiguratsioon, muutuvad parameetrid, diagnostika).
3.3, Modulaator(id)

Uldine kirjeldus ja todtamisviis

Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)

Piirangud (niiteks reguleeritavad maksimaalsed mahud)
3.4.  Elektriseadmed

Vooluahela skeem(id)

Jouallikad

Mirgulambi sekvents(id)
3.5.  Pneumoahelad

Pidurdusskeemid, mis holmavad mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsioone punktis 2.1 mdaratletud haagi-
setiiipidele.

Siisteemi tShusust mojutavate torude moodtmete ja pikkuste piirangud (nt modulaatori ja pidurikambri vahel).
3.6.  Elektromagnetiline iihilduvus

3.6.1. Kdesoleva eeskirja 13. lisa punkti 4.4 sitetele vastavust tdendavad dokumendid
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1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.3.

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

6. LIIDE

HAAGISE MITTEBLOKEERUVA PIDURISUSTEEMI KATSEPROTOKOLL

KATSEPROTOKOLL nr

IDENTIFITSEERIMISANDMED

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tootja (nimi ja aadress)
Siisteemi nimetus/mudel

KINNITATUD SUSTEEM(ID) JA SEADELDIS(ED)

Kinnitatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsioon(id) (nt 2S/1M, 2S/2M jne):
Kasutusala (haagise tiiiip ja telgede arv):

Energiaallikad: ISO 7638, ISO 1185 jne

Kinnitatud anduri(te), juhtseadis(t)e ja modulaatori(te) identifitseerimisandmed:
Energiatarve — staatiliste pidurdamiste vordvadrne arv

Muud tunnused, nditeks aeglusti juhtseadis, tostetava telje konfiguratsioon jne

KATSEANDMED JA -TULEMUSED

Katsesdiduki andmed:

Katsepinna andmed:

Katsetulemused:

Haardumisvoime:

Energiakulu:

Erineva haardeteguriga teepoolte katse:

Pidurdustdhusus minimaalsel poorlemiskiirusel:

Pidurdustohusus maksimaalsel poorlemiskiirusel:

Taiendav kontroll:

Uleminek maksimaalse haardumisega pinnalt minimaalse haardumisega pinnale:
Uleminek minimaalse haardumisega pinnale maksimaalse haardumisega pinnale:
Rikke simuleerimine:

Valikuliste toitepistikute toimimise kontrollimised:

Elektromagnetiline tihilduvus
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

PAIGALDUSPIIRANGUD

Rehvi imbermdddu ja anduriga moddetavate hammaste suhe:

Rehvi iimbermdddu tolerants iihe telje ja teise sama tiitipi anduriga varustatud telje vahel:
Vedrustustiiiip:

Pidurdusmomendi diferentsiaal(id) haagise kandevankril:

Tdishaagise teljevahe:

Piduritiiiip:

Toru suurused ja pikkused:

Koormusregulaator:

Margulambi sekvents:

A-kategooria nduetele vastavad siisteemi konfiguratsioonid ja rakendused

Muud soovitused/piirangud (nt sensorite, modulaatori(te), tdstetava(te) telje (telgede), juhitava(te) telje (telgede)
asukohad):

KATSE KUUPAEV:

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud
seeria muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus (1):

Allkiri: Kuupdev:

TUUBIKINNITUSASUTUS (1)

Allkiri: Kuupdev:

Lisa: Tootja teatis

(") Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi tiiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos
aruandega vilja taiibikinnitusasutuse eraldi luba.
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7. LIIDE

TAHISED JA MAARATLUSED

TAHIS

MAARATLUS

Bg

piduritegur (sisend- ja valjundpoordemomendi voimenduse suhe)

Co

lavendpidurdusmoment, s.o vihim podrdemoment, mis on vajalik piduri moddetava pidurdusmomendi
tekitamiseks)

rehvi vilislibimddt (uue survestatud rehvi {ildlibimoot)

kokkuleppeline arv, mis tdhistab veljenimilabimddtu ja vastab velje tollides vdi millimeetrites véljendatud
labimoodule

pidurdusjoud

rehvi ristldike nimikdrgus (vahemaa, mis on vordne poolega rehvi vilislibimdddu ja velje nimilibimoodu
vahest)

poorlemisinerts

vordluskatsehaagise pidurihoova pikkus

piduri keskmine valjundpoordemoment

staatiliste pidurdamiste vordvéirne arv titibikinnituse jaoks

katsetamisel saadud staatiliste pidurdamiste vordvddrne arv

rullstendi poorlemiskiirus

telje pidurdamata rataste poorlemiskiirus

pidurile tehniliselt lubatud suurim mass

rohk

pidurikambri rohk, mis on vajalik toukurvarda kdiguks 15 mm vorra algasendist

rehvi diinaamiline veereraadius (arvutatakse 0,485 D abil)

Ra

rehvi nominaalne ristldikesuhe (arv, mis saadakse millimeetrites véljendatud rehvi ristldike nimikorguse ja
nimilaiuse suhte korrutamisel sajaga)

R

suhe syfly

rullstendi raadius

rehvi ristldike laius (survestatud rehvi kiilgede vilispindade vaheline joonmddde, millest on maha arvatud
eenduvad mirgistused, kaunistused, kaitselindid ja -ribid)

pidurimehhanismi kaik (tookdik + vabakaik)

Smax

pidurimehhanismi maksimaalne kaik

tookaik (kaigupikkus, mille puhul survejoud moodustab 90 % keskmisest telgjoust ThA)

ST

vordlushaagise pidurikambri tdukurvarda kaigupikkus millimeetrites
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TAHIS MAARATLUS

Thy keskmine telgjoud (keskmine telgjdud maaratakse kogukdigu s, ithe kolmandiku ja kahe kolmandiku osa
védrtuste integreerimise teel)

Thy vedruaku vedru telgjoud

TR pidurdusjdoudude summa haagise voi poolhaagise kdigi rataste vilispinnal

v rullstendi lineaarkiirus

Vi algkiirus pidurdamise alguses

v, kiirus pidurdamise 16pus

Weo energiatoide, mis on vordvédrne katsetatava piduri vastava massi kineetilise energiaga pidurdamisel kiiruselt
60 km/h kuni seiskumiseni

z soiduki pidurdusjou vairtus
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8. LIIDE

Kiesoleva lisa 2. liite punktiga 4.4.2.9 ettenihtud teekatse dokumendi vormi niidis

1. IDENTIFITSEERIMISANDMED
1.1.  Pidur:

Tootja

Mark

Tiitip

Mudel

Trummel- voi ketaspidur (1)

Katseobjekti identifitseerimisandmed

Tehniliselt lubatud rattavolli pidurdusmoment C,,

Piduri automaatne reguleerimisseade: integreeritud/eraldi ()
1.2, Piduritrummel voi -ketas:

Trumli siselibimdot voi ketta viline 1abimaot

Efektiivne raadius (2)

Paksus

Mass

Materjal

Katseobjekti identifitseerimisandmed
1.3.  Piduri hoordkate vdi piduriklots:

Tootja

Tiitip

Tahistus

Laius

Paksus

Pindala

Kinnitusviis

Katseobjekti identifitseerimisandmed

1.4, Ajam:
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1.5.

1.6.

2.2

. Katseteeldigu andmed

. Katsemenetlus

Suurus

Tiiip

Katseobjekti identifitseerimisandmed

Piduri automaatne reguleerimisseade (3):

Tootja

Mark

Tiiip

Versioon

Katseobjekti identifitseerimisandmed

Katsesdiduki andmed

Veduk:

Identifitseerimisnumber

Iga telje koormus

Haagis:

Identifitseerimisnumber

Kategooria: 0,/03/0, (')

tdishaagis/poolhaagis/kesktelghaagis (')

Telgede arv

Rehvid|veljed

Paaris|iiksik (')

Diinaamiline veereraadius tdismassi puhul

Iga telje koormus

KATSEANDMED JA -TULEMUSED

Teekatse:

Uldkirjeldus, mis hdlmab: labitud vahemaad, katse kestust ja kohta

Pidurduskatse:
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2.3.  Katsetulemused:
Piduritegur

1. katse

1. katse kuupdev

2. katse

2. katse kuupdev

3. katse

3. katse kuupiev

Joonised

(") Mittevajalik maha tommata.
(%) Kohaldatakse iiksnes ketaspidurite suhtes.
(}) Ei kohaldata piduri integreeritud automaatse reguleerimisseadme korral.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

20. LISA

HAAGISTE TUUBIKINNITUSE ALTERNATIIVNE KORD

ULDOSA

Kdesolevas lisas on miiratletud haagiste tiiiibikinnituse alternatiivne kord, mis pohineb 11. ja 19. lisa alusel
vilja antud katseprotokollidest kogutud teabel.

Pirast kiesoleva lisa punktides 3, 4, 5, 6, 7 ja 8 kirjeldatud kontrollimenetluste 1dpuleviimist annab tehniline
teenistus/tiiibikinnitusasutus vilja Euroopa Majanduskomisjoni tiiiibikinnitustunnistuse, mis vastab kéesoleva
eeskirja 2. lisa 1. liites esitatud ndidisele.

Kiesolevas lisas mdiratletud arvutustes médratakse raskuskeskme korgus kiesoleva lisa 1. liites médratletud
meetodil.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Taotluse Euroopa Majanduskomisjoni tiitibikinnituse saamiseks haagisetiiiibi piduriseadmetele esitab haagise
tootja. Ta lisab taotlusele tehnilise teenistuse jaoks vihemalt jargmise.

Koopia Euroopa Majanduskomisjoni voi Euroopa Liidu titibikinnitustunnistusest ja teatisest haagise kohta,
mida kiesolevas lisas edaspidi nimetatakse ,vordlushaagiseks” ning millega vorreldakse haagise sdidupidurdus-
tohusust. Haagis peab olema tegelikkuses labinud nduetekohase haagise suhtes kdesoleva eeskirja 4. lisas voi
mones samavadrses ELi direktiivis kehtestatud katsed. Haagist, mis on tiiiibikinnituse saanud kiesolevas lisas
madratletud alternatiivse tiitibikinnituse kohaselt, ei kasutata vordlushaagisena.

11. ja 19. lisa kohaste katseprotokollide koopiad.

Dokumentatsioon, mis sisaldab asjakohaseid kontrolliandmeid, kaasa arvatud jirgmisega seotud arvutusi.

Tohususnouded Viide 20. lisale
Kiilmade sdidupidurite pidurdustohusus 3,0
Seisupidurite pidurdustdhusus 4,0
Avariipidurite pidurdusthusus 5,0
Rike pidurdusjdudude jaotussiisteemis 6,0
Mitteblokeeruvad pidurid 7,0
Toimimise ja paigalduse kontroll 8,0

Haagis, mis esindab kinnitatavat haagisetiitipi, edaspidi ,kinnitatav haagis”.

,Vordlushaagise” ja ,kinnitatava haagise” tootja peab olema sama.

ALTERNATIIVNE MENETLUS 0-TUUBI KULMADE SOIDUPIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMI-
SEKS.

0-tiitibi kiilmade sdidupidurite pidurdustdhususe tdendamiseks kontrollitakse arvutuste teel, kas ,kinnitataval
haagise” sdidupiduritel on ettendhtud pidurdustéhususe saavutamiseks piisavalt pidurdusjoudu (TR) ning kas
selle rakendamiseks on kuival teekattel (eeldatava haardeteguriga 0,8) piisav haardumine.

Kontrollimine

4. lisa punktide 1.2.7 ja 3.1.2 (kitlmade pidurite pidurdustdhususe ndue ning selle saavutamine ilma rataste
lukustumiseta, sdiduki kursist korvale kaldumiseta voi tavapirasest erineva vibratsiooni tekkimiseta) nouded
loetakse tdidetuks, kui kinnitatav haagis vastab jargmistes punktides kirjeldatud kontrollitingimustele nii koor-
musega kui ka ilma koormuseta.
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Kinnitatava haagise teljevahe peab olema vihemalt 0,8 vordlushaagise teljevahest.

,Kinnitatava haagise” kandevankri telgede pidurdusmomendi sisendvéddrtuse mis tahes erinevus ei tohi erineda
,vordlushaagise” omast.

,Kinnitatava haagise” (tdstetavate, juhitavate jne) telgede arv ja paigutus ei tohi erineda ,vordlushaagise” omast.

Kinnitatava haagise staatilise koormuse jaotumine telgedele ei tohi vordlushaagise omast erineda rohkem kui
10 %.

Poolhaagiste kohta koostatakse 2. liitele vastav graafik ning kontrollitakse selle pohjal jargmist:
TR 1max 2 TRy, (s.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 3); ning

TRy = TRy, (5.0 joon 2 ei tohi olla allpool joont 3).

Kesktelghaagiste kohta koostatakse 3. liitele vastav graafik ning kontrollitakse selle pdhjal jargmist:
TR max 2 TRy, (5.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 3); ning

TRy 2 TR, (s.0 joon 2 ei tohi olla allpool joont 3).

Tdishaagiste kohta koostatakse 4. liitele vastav graafik ning kontrollitakse selle pdhjal jargmist:
TR 1max = TRy, (s.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 2); ning

TRif 2 TRy (5.0 joon 4 ei tohi olla allpool joont 3); ning

TR, 2 TRy, (5.0 joon 6 ei tohi olla allpool joont 5).

ALTERNATIIVNE MENETLUS SEISUPIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS

Uldosa

Kdesolevat menetlust voib kasutada haagiste kaldteel katsetamise asemel ning selle abil on vdimalik kontrollida,
et vedruakudega haagiste seisupidurid saavutavad ettendhtud pidurdustohususe. Kidesolevat menetlust ei kohal-
data haagiste puhul, mille seisupidureid ei juhita vedruakudega. Selliste haagistega tehakse 4. lisas ettendhtud
fuisilised katsed.

Vastavust ettendhtud seisupidurdustdhususe nouetele kontrollitakse arvutustega, kasutades punktides 4.2 ja 4.3
esitatud valemeid.

Seisupidurite pidurdustShusus

Seisupidurite pidurdusjoud nende telgede rehvide vilispinnal, mille pidurdusmehhanism rakendatakse
vedruakuga, leitakse jargmise valemiga:

Tpi = (Ths x |- CO) xn x BF/RS

Teekatte normaaljoud seisva haagise telgedele 18 % kaldel sdidusuunaga iiles ja alla leitakse jirgmise valemiga.
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4.2.2.1.  Tiishaagiste puhul

4.2.2.1.1. Sdidusuunaga iiles

tanP x h x P
Niy = (PRp = —————— ) cosP
L

tanP x h x P
Nru = | PR + — = cosP
L

N
Neui = —o
1R
4.2.2.1.2. Sdidusuunaga alla
tanP x h x P
Npp = (PRp + — 5 cosP
L

N
Nipi = —2
1
tanP x h x P
NRD = PRR - Ei cosP
L

4.2.2.2.  Kesktelghaagiste puhul

4.2.2.2.1. Sdidusuunaga iiles

tanP x h x P
Nry = P+E— cosP
L

4.2.2.2.2. Soidusuunaga alla

tanP x h x P
Npgp = |P— ———— ) cosP
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.3.

4.3.1.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

3. Poolhaagiste puhul

3.1. Soéidusuunaga iiles

P, x Ex tanP x h x P
NRU = P- + cosP
EL EL

Nru
Nruyi = ——
IR

3.2. Soidusuunaga alla

Py x E tanP x h x P
Nep = (P-2 R_Wn cosP
Ep Ep

Nkp
Nrpi = —

Kontrollimine

Haagise seisupidurite pidurdustdhusust kontrollitakse jargmise valemi abil:

Api Bp;
(@ + 0,01) % 100 > 18 %

ning:

Aui Bui
(M + 0,01) x 100> 18 %

P

ALTERNATIIVNE MENETLUS AVARH—/AUTOMAATPIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS
Uldosa

Automaatpidurite pidurdustdhususe nduetele vastavuse tdendamiseks kas vorreldakse ettendhtud pidurdustd-
hususe saavutamiseks vajalikku pidurikambrirdhku asiimptootilise pidurikambrirdhuga pirast toitetorustiku
lahtitthendamist vastavalt punktile 5.2.1 voi kontrollitakse, kas vedruakudega telgedel tekkivast pidurdusjoust
piisab ettendhtud pidurdustdhususe saavutamiseks vastavalt punktile 5.2.2.

Kontrollimine

Kinnitatav haagis loetakse 4. lisa punkti 3.3 nduetele vastavaks, kui asiimptootiline pidurikambriréhk (p.) on
pdrast toitetorustiku lahtiithendamist suurem kui pidurikambrirdhk (p ), mida on vaja, et saavutada pidurdus-
tohusus 13,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest. Toitetorustikus peab rohk enne lahtiiihendamist
olema stabiliseerunud 700 kPa juures.

Vedruakudega kinnitatav haagis loetakse vastavaks 4. lisa punkti 3.3 nouetele, kui:
ST, = 0,135 (PR)g)
kus:

T,,; arvutatakse vastavalt punktile 4.2.1.
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6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

ALTERNATIIVNE MENETLUS PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS RIKKE KORRAL PIDURDUSJOU-
DUDE JAOTUSSUSTEEMIS

Uldosa

Et tdendada pidurdustohususe nduetele vastavust pidurdusjdudude jaotussiisteemis esineva rikke korral, vorrel-
dakse ettendhtud pidurdustohususe saavutamiseks vajalikku pidurikambrirdhku réhuga pidurdusjoudude
jaotussiisteemi rikke ajal.

Kontrollimine

Kinnitatav haagis loetakse vastavaks 10. lisa liite punkti 6 nduetele, kui punktis 6.2.1.1 maaratletud rohk on
nii koormusega kui ka ilma koormuseta suurem kui punktis 6.2.1.2 maddratletud rohk voi sellega vordne.

Kinnitatava haagise pidurikambrirohk (p.), kus p,, = 650 kPa, toitetorustiku rohk = 700 kPa ning pidurdus-
joudude jaotussiisteemis on rike.

Pidurikambrirdhk (p.), mida on vaja, et saavutada pidurdusjdu vadrtus, mis moodustab 30 % kinnitatava
haagise puhul ette nihtud séidupidurite pidurdustShususest.

ALTERNATIIVNE MENETLUS MITTEBLOKEERUVATE PIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS
Uldosa

Haagise kdesoleva eeskirja 13. lisa kohasest katsetamisest voib haagise tiiibikinnitusel loobuda juhul, kui
mitteblokeeruv pidurisiisteem (ABS) vastab kiesoleva eeskirja 19. lisa nduetele.

Kontrollimine

Koostude ja seadeldiste vastavuse tdendamine

Kinnitamiseks esitatud haagisele paigaldatud ABS spetsifikatsiooni nduetele vastavust kontrollitakse koigi jarg-
miste kriteeriumide abil:

Punkt KRITEERIUMID
7.2.1.1. a) Andur(id) Muudatused ei ole lubatud
b) Juhtseadis(ed) Muudatused ei ole lubatud
¢) Modulaator(id) Muudatused ei ole lubatud
7.2.1.2. Torustiku mootmed ja pikkused
a) Mahuti toide modulaatori(te)le
Viikseim siseldbimoot Voib suurendada
Suurim tildpikkus Voib vihendada
b) Modulaatori etteanne pidurikambritesse
Siseldbimoot Muudatused ei ole lubatud
Suurim tildpikkus Voib vihendada
7.2.1.3. | Hoiatussignaali sekvents Muudatused ei ole lubatud
7.2.1.4. Pidurdusmomendi diferentsiaalid kandevankril Kui lubatud, siis ainult kinnitatud
diferentsiaalid
7.2.1.5. Muude piirangute kohta vt kiesoleva eeskirja 19. lisa 6. liites | Paigaldus peab olema ettenahtud
esitatud katseprotokolli punkt 4. piirangute piires — korvalekalded
ei ole lubatud
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7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.3.

8.1.3.1.

8.1.4.

8.1.4.1.

Mahuti mahu kontrollimine

Haagistel kasutatakse paljusid erinevaid pidurisiisteeme ja lisaseadmeid ning seetéttu ei ole vdimalik koostada
mahuti soovitatavate mahtude tabelit. Nouetekohase salvestusvdime olemasolu kontrollimiseks voib katsed
teha kdesoleva eeskirja 13. lisa punkti 6.1 kohaselt voi jirgmise menetluse teel.

Kui kinnitataval haagisel ei ole automaatset piduriklotside kulumist kompenseerivat seadet, reguleeritakse tema
pidurid asendisse, kus pidurikambrivarda kdigupikkuse (sy) suhe (R;) pidurihoova pikkusesse (I) on 0,2.

Naide:

I, = 130 mm

R, =  sgfly = 57130 = 0,2

st =  pidurikambrivarda kiigupikkus 650 kPa pidurikambrirdhu juures

= 130 x 0,2 = 26 mm

Kui piduriklotside kulumist kompenseerib automaatne seade, reguleeritakse pidurid tavapirase 1otkuga.

Pidurite reguleerimine eespool kirjeldatud viisil peab toimuma kiilmade piduritega (< 100 °C).

Kui pidurid on eespool miiratletud viisil reguleeritud, koormusregulaator(id) koormuse asendis ning algne
energiatase reguleeritud vastavalt kidesoleva eeskirja 13. lisa punktile 6.1.2, katkestatakse energiasalvesti(te)
edasine toide. Pidurid rakendatakse, kui kontrollrohk haakeseadme juures on 650 kPa, ning seejdrel vabasta-
takse tdielikult. Jargneb pidurite rakendamine kaesoleva eeskirja 19. lisa punkti 5.4.1.2.4.2 kohaselt tehtud ja
mitteblokeeruva pidurisiisteemi tiiiibikinnitustunnistuse punktis 2.5 mddratletud katses kindlaksméddratud
arvuni n,. Sellel ajal peab rohk toosiisteemis olema piisav, et rataste vilispinnal tekiks tdielik pidurdusjoud,
mis on vdrdne vihemalt 22,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest ning mis ei pdhjusta iihegi sellise
pidurisiisteemi automaatset rakendumist, mis ei ole mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt kontrollitav.

TOIMIMISE JA PAIGALDUSE KONTROLL

Tehniline teenistus/tiitibikinnitusasutus viib ldbi toimimise ja paigalduse kontrolli vastavalt jargmistele punkti-

dele.

Mitteblokeeruvus

See piirdub mitteblokeeruva pidurisiisteemi diinaamilise kontrollimisega. Taistsiikli tagamiseks voib tekkida
vajadus reguleerida koormusregulaatorit voi kasutada minimaalse ratta ja teepinna vahelise haardumisega
pinda. Kui mitteblokeeruval pidurisiisteemil ei ole 19. lisa kohast tiitibikinnitust, tehakse haagisega 13. lisas
mairatletud katsed ja haagis peab vastama selle nouetele.

Reaktsiooniaja modtmine

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab 6. lisa nouetele.

Staatiline energiatarve

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab 7. voi 8. lisa nduetele.

Soidupidurite toimimine

Tehniline teenistus kontrollib, kas pidurdamise ajal tekib tavapdrasest erinevat vibratsiooni.



30.9.2010

Euroopa Liidu Teataja

L 257/189

8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.6.

8.1.6.1.

8.1.7.

8.1.7.1.

8.1.8.

8.1.8.1.

Seisupidurite toimimine

Seisupiduri nduetekohase toimimise kontrollimiseks rakendab ja vabastab tehniline teenistus selle.

Avarii-fautomaatpidurite toimimine

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab kiesoleva eeskirja punkti 5.2.1.18.4.2 nduetele.

Soiduki ja selle osade tuvastamine

Tehniline teenistus tuvastab, kas kinnitatav haagis vastab tiiiibikinnitustunnistusel esitatud andmetele.

Taiendav kontroll

Tehniline teenistus vdib vajaduse korral taotleda tdiendavat kontrolli.
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1. LIIDE

RASKUSKESKME KORGUSE ARVUTAMISE MEETOD

Komplekteeritud sdiduki (koormusega ja koormuseta) raskuskeskme korguse voib arvutada jargmiselt:

hl1 = teljekomplekti (sh rehvid, vedrud jne) raskuskeskme korgus = R - 1,1
h2 = raami raskuskeskme korgus (koormusega) = (h6 + h8) - 0,5
h3 = kandevdime ja kere raskuskeskme korgus (koormusega) (h7 - 0,3) + hé
h4 = raami raskuskeskme korgus (koormuseta) = h2 + s
h5 = kere raskuskeskme korgus (koormuseta) = (h7 - 0,5) + h6 + s
kus:
h6 = raami korgus ilevalt
h7 = kere sisemdddud
h8 = raami korgus alt
p = haagise kogumass
PR = kogumass poolhaagise vdi kesktelghaagise kdigil ratastel
R = rehvi raadius
S = vedru liabipainde muut koormusega ja koormuseta
W1 = teljekomplekti (sh rehvid, vedrud jne) mass = P - 0,1
W2 = raami mass = (P, — W1) - 0,8
W3 = kasuliku koormuse ja kere mass
W4 = kere mass = (P, — W1) - 0,2
KOORMUSEGA: KOORMUSETA:
hl1-W1 + h2-W2 + h3-W3 hl1-W1 + h4-W2 + h5-W4

thad -

Plag

hRunl -
Pun]

—f’”‘/\ 7—'/'—'\

hs

we v wd
h3 [
— me——— ——_©Oowm
4 O em O \ h2 e O Qm O he
b3 < n :: ! :E h8
h b < 333 33
: § $3% §5:
MARKUSED

1) Platvormhaagiste puhul vdetakse maksimaalseks korguseks 4 m.

W

4) Poolhaagiste ja kesktelghaagiste puhul asendada P alati PR-ga.

)
)
) Ohkvedrustusega haagiste puhul voetakse raskuskeskme korguseks 0.
)

Kui haagise kasuliku koormuse raskuskeskme tipne korgus ei ole teada, voetakse selleks 0,3 korda kere sisemddtudest.
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2. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.5 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK - POOLHAAGISED

{1}

@
/ @

TR

650 kPa
Fm

= TRpaw Kus py, = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa
FRdyn . 0,8 = TRL
0,45 - Fy = TR,,

(TRpr - hy) + (P-g-Zc(hg —hy))
Er

l:Rdyn = k-

z. arvutatakse jargmise valemi abil:

MARKUSED

Fr

= 045-001( — R
Ze ° <(P + 7000)g

> + 0,01

1) Kui véddrtus on iile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes voib lihestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m) kisitada tihe teljena.
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3. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.6 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK — KESKTELGHAAGISED

(1}

(2}
/ 3

TR

650 kPa
Pm

(1) = TRy Kus py, = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa.
(2) = Frgyn - 0.8 = TR,
() = 05 F = TR,

kus:
. (TRy “hy) + (P-g- Zc(hg —hy))
Rdyn — Fr - E
R
z. arvutatakse jargmise valemi abil:
0,45 - 0,01 i + 0,01
ze = 045-0,01{ ——— :
¢ (P + 7000)g

MARKUSED

1) Kui vddrtus on ile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes voib lihestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m) kisitada iihe teljena.
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4. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.7 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK - TAISHAAGISED

(1)
2)

ESITELG

/ b
TR (3)
(8)

_TAGA-

/ / T TELG

(5

X 650 (kPa)
Pm

(1) = TRyae Kus pmy = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa.
(2) =05 Fy = TRy,
(3) = TRy = TRg, kui py, = x

=
|

= Ffdyn . 0,8 = TRLf

S
I

TRy = TR, kui pp = x
(6) = l:rdyn -+ 0,8 = TRy,

kus:
P-g-Z h
Fum = Fr + s EC
ja
P-g-Z h
Fugn = F— gfc
z. arvutatakse jargmise valemi abil:
= 05-0,01 il + 0,01
T P+ 70000 g ’

MARKUSED
1) Kui véirtus on iile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes voib lihestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m) kisitada iihe teljena.
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5. LIIDE

TAHISED JA MAARATLUSED

TAHIS MAARATLUS

Ap; Tp; kui Ty < 0,8 Npp; esitelgede puhul voi
0,8 Npp; li(ui Ty > 0,8 Npp; esitelgede puhul

Bp; Tpi kui Ty < 0,8 Nyp; tagatelgede puhul voi
0,8 Ngp; kui Tp; > 0,8 Ngp; tagatelgede puhul

Ay Tp; kui Ty < 0,8 Npy; esitelgede puhul voi
0,8 Npy; kui Tp; > 0,8 Nyy; esitelgede puhul

By Tpi kui Ty < 0,8 Nyyy; tagatelgede puhul voi
0,8 Ngy; kui Tp; > 0,8 Npyy; tagatelgede puhul

By pidurdustegur

nukkvolli livendpoordemoment (minimaalne nukkvolli poordemoment, mis on vajalik piduri moddetava
pidurdusmomendi tekitamiseks)

E teljevahe

Ep kesktelghaagise tiisli toe v6i poolhaagise tugede kaugus telje (telgede) keskkohani

Er veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus

F joud (N)

Fr teepinna staatiline normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku

Frgyn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku

F, teepinna staatiline normaalreaktsiooni tagateljele (-telgedele) kokku

Frdyn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku

Fr teepinna staatiline normaalreaktsioon haagise vdi poolhaagise koigile ratastele kokku
Frayn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon haagise voi poolhaagise koigile ratastele kokku
g raskuskiirendus (9,81 m/s?)

h raskuskeskme korgus maapinnast

hg sadulaseadme (veopoldi) korgus

h, haagise raskuskeskme korgus

i teljeindeks

i esitelgede arv

i tagatelgede arv

1 hoova pikkus

n vedruakude ajamite arv telje kohta
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TAHIS MAARATLUS
Nip teepinna normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Nip; teepinna normaalreaktsioon esiteljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Niy teepinna normaalnereaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iiles
Niyi teepinna normaalreaktsioon esiteljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iiles
Nrp teepinna normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Ngpi teepinna normaalreaktsioon tagateljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Nru teepinna normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iles
Nrui teepinna normaalreaktsioon tagateljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iiles
Pm rohk juhtahela ihenduspea juures
Pe rohk pidurikambris
P tiksiksdiduki mass
P, staatiline mass sadulseadme juures haagise massiga P
PR haagise voi poolhaagise rataste ja teekatte vaheline staatiline normaalreaktsioon kokku
PRy horisontaalse teepinna staatiline normaalreaktsioon esitelgedele kokku
PRy horisontaalse teepinna staatiline normaalreaktsioon tagatelgedele kokku
R rehvi raadius staatilise koormusega, arvutatakse jargmise valemi abil:
R, = Ydr + Fg - H
kus:
dr = velje nimilabimdot
H = arvutuslik profiilikdrgus = %2 (d - dr)
d = velje ldbimdddu tdisnumber
Fg = tegur, ETRTO mddratlus
(konstrueerimisteave — 1994. aasta andmed, lk CV.11)
Tpi vedruaku(de) tekitatud pidurdusjoud telje i kdigi rataste valispinnal
Th vedruaku telgjoud
TR haagise vdi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TR¢ esitelje (-telgede) koigi rataste vélispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TR, tagatelje (-telgede) koigi rataste valispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TR jax haagise voi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esineda vdivate pidurdusjoudude summa iilempiir
TR, haagise voi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mille juures saavuta-
takse haardumispiir
TR ¢ esitelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjdudude summa, mille juures saavutatakse
haardumispiir
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TAHIS MAARATLUS

TRy, tagatelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjdudude summa, mille juures saavutatakse
haardumispiir

TRy, haagise voi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mida on vaja, et
saavutada ettendhtud pidurdusthusus

TRy esitelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjdudude summa, mida on vaja, et saavutada
ettendhtud pidurdustShusus

TRy tagatelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjdudude summa, mida on vaja, et saavutada
ettendhtud pidurdustdhusus

Z¢ autorongi pidurdusjou védrtus, kui pidurdab ainult haagis

cos P koosinus kaldepinna ja horisontaalpinna vahelisest 18 % nurgast = 0,98418

tan P tangens kaldepinna ja horisontaalpinna vahelisest 18 % nurgast = 0,18




30.9.2010 Euroopa Liidu Teataja L 257197

Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on &iguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kiesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust ksitleva dokumendi TRANS/WP.29/343
viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskiri nr 86 -
Pollumajandus- ja metsatraktorite tiiiibikinnituse iihtsed sitted seoses valgustus- ja
valgussignaalseadmete paigaldamisega

Sisaldab kogu kehtivat teksti kuni:
Eeskirja algversiooni 4. tdiendus — joustumise kuupiev: 15. oktoober 2008

Eeskirja algversiooni 5. tdiendus — joustumise kuupéev: 24. oktoober 2009

SISUKORD

EESKIRI

1. Reguleerimisala

2. Mbisted

3. Tuiibikinnituse taotlemine

4. Tadbikinnituse andmine

5. Uldnduded

6. Erinduded

7. Soidukitiitibi voi sellele paigaldatava valgustus- ja valgussignaalseadmete muutmine ja laiendamine
8. Toodangu nduetele vastavus

9. Karistused toodangu nduetele mittevastavuse korral
10. Tootmise 16plik peatamine

11. Tuubikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste talituste ja haldusasutuste nimed ja aadressid

LISAD

1. lisa — Teatis pdllumajandus- vdi metsatraktoritiiiibile tiiibikinnituse andmise, tiitibikinnitusese andmi-
sest keeldumise, tiitibikinnituse laiendamise, tiiiibikinnituse tithistamise vdi tootmise 1dpetamise
kohta seoses valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamisega eeskirja nr 86 kohaselt

2. lisa — Tudbikinnitusmargi kujundus
3. lisa — Punktides 2.6-2.10 esitatud mdistete definitsioonid
4. lisa — Laternate nihtavus

5. lisa — Suunatulelaternad. Geomeetriline nahtavus


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.4.

REGULEERIMISALA

Kaesolevat eeskirja kohaldatakse T kategooria (') sdidukite suhtes seoses valgustus- ja valgussig-
naalseadmete paigaldamisega.

MOISTED

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid:

,Traktori tiiip vastavalt valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamisele” — traktorid, mis sarna-
nevad iiksteisega jargmiste oluliste niitajate poolest:

traktori modtmed ja viliskuju;

seadmete arv ja asetus.

Ka jargmisi traktoreid ei loeta eri tiiiipi traktoriteks:

soidukid, mis erinevad punktide 2.1.1ja 2.1.2 tihenduses, kuid ilma et see eeldaks kdnealusele
traktoritiiiibile ettendhtud laternate tiiiibi, arvu, asendi ja geomeetrilise nahtavuse muutmist;

lisalaternatega voi lisalaternateta traktorid;

traktorid selliste laternatega, mille asendit saab sdltuvalt registreerimisriigi liiklussuunast muuta.

,Pusttasapind” — traktori keskmise pikitasapinnaga risti asetsev vertikaaltasapind.

,Tihimassiga traktor” — tookorras traktor ilma lisavarustuseta, kuid koos jahutusvedeliku, 6lide,
kiituse, tooriistade ja juhiga.

,Tdismassiga traktor” — traktor, mis on koormatud tootja poolt kindlaksmédratud suurima tehni-
liselt lubatud massiga; tootja madrab kindlaks ka konealuse massi jaotumise telgede vahel.

,Latern” — tee valgustamiseks (esilatern) voi valgussignaali kiirgamiseks ettendhtud seade. Laternate
hulka loetakse ka numbritulelaternad ja helkurid.

,Ekvivalentsed laternad” — ithesuguse funktsiooniga laternad, mis on saanud tiiiibikinnituse eeskirja
nr 37 kohaselt v6i on vastavuses eeskirja nduetega; selliste laternate nditajad vdivad erineda
titibikinnituse saamise ajal soidukil olnud laternate niitajatest tingimusel, et laternad vastavad
kidesoleva eeskirja nduetele;

,Soltumatud laternad” — laternad, millel on eraldi klaasid, eraldi valgusallikad ja eraldi korpused;

,Grupeeritud laternad” — eraldi klaaside ja eraldi valgusallikatega, kuid iihise korpusega seadmed;

,Kombineeritud laternad” — eraldi klaaside, kuid iihise valgusallika ja korpusega seadmed;

(") Nagu on mdiratletud soidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, mida on viimati muudetud 4. muudatusega) 7. lisas.
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2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

2.5.14.

2.5.15.

2.5.16.

2.5.17.

2.5.18.

2.5.19.

,Vastastikku ithendatud laternad” — seadmed, millel on eraldi valgusallikad (voi iiks erinevatel
tingimustel tootav valgusallikas), taielikult voi osaliselt tthised klaasid ja tithine korpus;

,Peitlatern” — esilatern, mis on osaliselt vdi tiielikult peidetav, kui seda ei kasutata. Laternat saab
peita liikuva katte abil, esilaterna timberpaigutamise teel voi mis tahes muul sobival viisil. Mdistet
,Sissetdbmmatav” kasutatakse eelkoige sellise peitlaterna puhul, mille saab iimberpaigutamise teel
autokere sisse peita;

,Muudetava asendiga laternad” — traktorile paigaldatud laternad, mida saab traktori suhtes liigutada
ilma neid eemaldamata;

,Kaugtulelatern” — latern, mida kasutatakse tee valgustamiseks kaugele traktori ette;

,Lahitulelatern” — latern, mida kasutatakse tee valgustamiseks traktori ees, ilma et laterna ere tuli
pimestaks vastassuunas liikuvate sdidukite juhte ja teisi liiklejaid ega tekitaks nendele muid ebamu-
gavusi;

,Eesmine udutulelatern” — latern, mida kasutatakse tee valgustamiseks udus, lumesajus, vihmasajus
voi tolmupilvedes;

,Tagurdustulelatern” — latern, mida kasutatakse tee valgustamiseks traktori taga ja teiste liiklejate
hoiatamiseks, et traktor tagurdab vdi hakkab tagurdama;

,Suunatulelatern” — latern, mida kasutatakse teiste liiklejate teavitamiseks sdidukijuhi kavatsusest
muuta suunda kas paremale voi vasakule;

,Ohutuli” - seade, mis vdimaldab traktori kdigi suunatulelaternate samaaegset toimimist juhtimaks
tahelepanu asjaolule, et traktor kujutab ajutiselt teistele liiklejatele erilist ohtu;

,Piduritulelatern” — latern, mida kasutatakse traktori taga olevate teiste liiklejate teavitamiseks
traktorijuhi kavatsusest kasutada sdidupidurit;

,Numbritulelatern” — seade, mida kasutatakse tagumise registreerimismirgi jaoks ettendhtud ala
valgustamiseks; see voib koosneda mitmest optilisest elemendist;

JEesmine ddretulelatern” — latern, mida kasutatakse traktori kohaloleku ja laiuse maérkimiseks
eestpoolt vaadatuna;

,Tagumine ddretulelatern” — latern, mida kasutatakse traktori kohaloleku ja laiuse markimiseks
tagantpoolt vaadatuna;

,Tagumine udutulelatern” — latern, mille abil tehakse traktor tiheda udu korral tagantpoolt pare-
mini mérgatavaks;

LSeisutulelatern” — latern, mida kasutatakse tihelepanu juhtimiseks pargitud, ilma haagiseta trak-
torile asulas. Sellisel juhul asendab see eesmisi ja tagumisi ddretulelaternaid;
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2.5.20.

2.5.21.

2.5.22.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.8.

2.9.

,Ulemine &iretulelatern” — latern, mis on paigaldatud kiilgserva ddrmisse punkti nii korgele kui
voimalik ning mdeldud traktori kogulaiuse selgeks margistamiseks. See signaal on teatavate trak-
torite puhul méeldud traktori eesmiste ja tagumiste ddretulelaternate tdiendamiseks ning tihele-
panu juhtimiseks eelkdige traktori suurusele;

,Tootuli” — seade todala voi -toimingu valgustamiseks;

,Helkur” — seade, mis niitab valguse peegeldumise abil traktoriga tthendamata valgusallikalt
soiduki kohalolekut vaatlejale, kes asub valgusallika ldhedal. Kéesoleva eeskirja tihenduses ei
loeta helkuriteks:

valgust tagasipeegeldavaid numbrimirke;

muid mirke ja valgust tagasipeegeldavaid mirke, mida lepinguosalises riigis kehtivate nduete
kohaselt tuleb kasutada teatavat liiki sdidukite vdi nendega seotud toimingute puhul.

Laterna valgusava (vt 3. lisa)

,Valgustusseadme valgusava” (punktid 2.5.8-2.5.11) — peegeldi tdisava ortogonaalprojektsioon
plsttasapinnal. Kui ainult laternaklaasi (voi laternaklaaside) osa ulatub iile peegeldi tdisava, siis
voetakse valgusavana arvesse ainult selle osa projektsioon. Lihitulelaterna puhul piirneb valgusava
valguse ja varju piirjoone ddres valguse ja varju piirjoone projektsiooniga klaasidel. Reguleeritava
peegeldi ja klaaside puhul tuleks kasutada seadeulatuse keskasendit.

,Muu margutulelaterna kui helkuri valgusava” (punktid 2.5.12-2.5.20) — laterna ortogonaalpro-
jektsioon pinnal, mis asetseb risti laterna nullteljega ning on kokkupuutes laterna vilise valgust
kiirgava pinnaga, ning mis piirneb konealusel tasandil paiknevate ekraanide servadega, millest
igaiiks laseb 14bi ainult 98 % kogu valgustugevusest nulltelje suunas. Valgusava alumise ja tilemise
piirjoone ning kiilgmiste piirjoonte mairamiseks kasutatakse ainult horisontaalsete ja vertikaalsete
servadega ekraane.

,Helkuri valgusava” (punkt 2.5.22) — helkuri peegelpinna ortogonaalprojektsioon pinnal, mis
asetseb risti helkuri nullteljega ning mis piirneb helkuri valgust peegeldava pinna vilisservadega
kokkupuutuvate ja nullteljega paralleelsete pindadega. Helkuri valgusava alumise ja tlemise piir-
joone ning kiillgmiste piirjoonte mairamiseks kasutatakse ainult vertikaalseid ja horisontaalseid
pindu.

,Valgust kiirgav pind” — valgustus- voi valgussignaalseadet iimbritseva libipaistva lddtse vilispinna
osa, mis vdimaldab seadmel valgust kiirata.

,Nahtav pind” — nahtav pind teatavas vaatlussuunas on valgust peegeldava pinna ortogonaalpro-
jektsioon vaatlussuunaga ristloodsele tasapinnale (vt 3. lisa).

,Nulltelg” — valgussignaalile iseloomulik telg, mille mairab kindlaks laterna tootja ning mida
kasutatakse vordlussuunana (H = 0°, V = 0°) fotomeetrilistel md6tmistel ning laterna paigaldamisel
traktorile.

,Nullkese” — laterna tootja poolt kindlaksmaaratud 16ikepunkt nulltelje ja vilise valgust peegeldava
pinna vahel.
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2.10.

,Geomeetrilise nahtavuse nurgad” — nurgad, mis médravad kindlaks miinimumruuminurga vilja,
mille ulatuses laterna nihtav valgust kiirgav pind peab ndhtav olema. See ruuminurga vili médara-
takse kindlaks kera segmentide abil, mille kese langeb iihte laterna nullkeskmega ning mille
ekvaator on paralleelne maapinnaga. Segmendid mdiratakse vastavalt nullteljele. Horisontaal-
nurgad [ vastavad pikkusele ja vertikaalnurgad a vastavad laiusele. Laterna nihtava valgust kiirgava
pinna mis tahes osalt ldhtuva valguse levikule ei tohi geomeetrilise ndhtavuse nurkade sees olla
iihtegi takistust. Kui mddtmised tehakse laternale ldhemal, peab sama tipsuse saamiseks vaatlus-
suunda paralleelselt nihutama.

Geomeetrilise nahtavuse nurkade sees olevaid takistusi ei vdeta arvesse, kui need olid olemas juba
laterna tiitibikinnituse saamise ajal.

Kui mdni sdiduki osa varjab paigaldatud laterna ndhtava pinna mis tahes osa, siis tuleb tdendada,
et takistusest varjamata laterna osa vastab laterna optilise osa tiiiibikinnitusel ettendhtud foto-
meetrilistele védrtustele (vaata selgitavat joonist).

Selgitav joonis

Light-emitting surface

|
{Median longitudinal
plane of the vehicle

Centre of reference

Angles of geometrical visibility

Axis of reference

Tahistused:

Median longitudinal plane of the vehicle = sdiduki keskpikitasapind
Direction of observation D1 = vaatlussuund D1

Apparent surface S1 = nihtav pind S1

Light-emitting surface = valgust kiirgav pind

Direction of observation D2 = vaatlussuund D2

Apparent surface = nihtav pind

Centre of reference = nullkese

Angles of geometrical visibility = geomeetrilise nahtavuse nurgad

Axis of reference = nulltelg
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2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.5.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

,Kiilgserva ddrmine punkt” — tasapind traktori kummalgi kiiljel, mis on paralleelne traktori kesk-
mise pikitasapinnaga ning langeb iihte selle kiilgserva ddrmise punktiga, vilja arvatud projekt-
sioon, mille tekitavad:

rehvid maapinnaga kokkupuutepunkti lihedal ning rehvi réhumanomeetrite thendused;

ratastele paigaldatavad libisemisvastased vahendid;

tahavaatepeeglid;

killgmised suunatulelaternad, tilemised &iretulelaternad, eesmised ja tagumised adiretulelaternad,
seisutulelaternad ja kiilgmised helkurid;

traktorile kinnitatud tollitdkendid ning nende kinnitus- ja kaitsevahendid.

,Gabariitlaius” — kahe punktis 2.11 maédratletud vertikaaltasapinna vaheline kaugus.

,Uksiklatern” — mis tahes kombinatsioon kahest v&i mitmest identsest v3i mitteidentsest sama
funktsiooniga ja sama varvi laternast, kui see koosneb seadmetest, mille kdigi valgust kiirgavate
pindade projektsioon teataval piisttasapinnal moodustab vihemalt 60 % eespool nimetatud later-
nate valgust kiirgavate pindade projektsioone iimbritseva koige vdiksema ristkiiliku pindalast
tingimusel, et sellisele kombinatsioonile antakse vajaduse korral tiiiibikinnitus iiksiklaternana.

Sellist kombinatsiooni ei kasutata kaugtulelaternate, lahitulelaternate, eesmiste udutulelaternate ja
killgmiste helkurite puhul.

,Kaks laternat” vdi ,paarisarv laternaid” — iiks ribakujuline valgust kiirgav pind, kui see asetseb
simmeetriliselt traktori keskmise pikitasapinnaga, ulatub molemal kiiljel vihemalt 400 mm
kaugusele traktori kiilgserva ddrmisest punktist ning on vihemalt 800 mm pikk. Sellise pinna
valgustamiseks on vaja vihemalt kahte valgusallikat, mis on paigutatud voimalikult lahedale selle
pinna piiridele. Valgust kiirgav pind voib koosneda mitmest kdrvutiasetsevast osast tingimusel, et
mitme iksiku valgust kiirgava pinna projektsioonid samal piisttasapinnal hdlmavad vihemalt
60 % nende iiksikute valgust kiirgavate pindade projektsioone timbritseva viikseima ristkiiliku
pindalast.

,Laternatevaheline kaugus” — kahe samasuunalise laterna puhul kaugus punkti 2.6 kohaselt
mddratletud kahe valgusava piirjoonte ortogonaalprojektsioonide vahel konealuse suunaga risti
asetseval tasapinnal.

,Lisalatern” — latern, mille olemasolu on jdetud tootja otsustada.

,Tookorras oleku margulamp” — margulamp, mis niitab sisseliilitatud seadme tookorras olekut.

LSisselitlitatuse margulamp” — maérgulamp, mis nditab seadme sisselillitatust, kuid mitte selle
tookorras olekut.
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2.19. ,Valgustusseadme poolt kiiratava valguse virvus.” — Kdesolevas eeskirjas kasutatakse tiiibikinni-
tustaotluse esitamise ajal kehtivas eeskirjas nr 48 ja selle muudatustes sitestatud mdisteid kiiratava
valguse virvuse kohta.

3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Soiduki titiibikinnituse taotluse seoses paigaldatavate laternatega peab esitama sdiduki tootja voi
tema nouetekohaselt volitatud esindaja.

3.2. Taotlusele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ja jargmised iiksikasjad:

3.2.1.  soidukitiiiibi kirjeldus vastavalt eespool punktides 2.1.1-2.1.3 nimetatud punktidele; tuleb tdpsus-
tada nduetekohaselt margistatud sdidukitiiiip;

3.2.2.  tootja poolt ettendhtud valgustus- ja signaalseadmete loetelu. Lisaks sellele voib loetelu sisaldada
iga funktsiooni kohta lisamarkust ,v0i samavairsed seadmed”;

3.2.3.  valgustus- ja signaalseadmeid tervikuna kujutav diagramm, millel on esitatud eri seadmete asend
soidukil;

3.2.4.  iga laterna kohta joonis vdi joonised, millel on kujutatud punktis 2.6 madratletud valgust kiirgav
pind.

3.3. Tiitibikinnituskatseid korraldavale tehnilisele teenistusele tuleb esitada tithimassiga valgustus- ja

signaalseadmete tdiskomplektiga sdiduk, mille tiiip vastab tiiiibikinnituse saamiseks esitatule.

4, TUUBIKINNITUSE ANDMINE

4.1. Kui kiesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituseks esitatud sdiduk vastab seoses koikide loetelus
maédratletud tuledega kidesoleva eeskirja nduetele, antakse sellele sdidukitiitibile tutibikinnitus.

4.2. Igale kinnitatud tiitibile antakse tiitibikinnitusnumber. Selle kaks esimest numbrit (kdesoleval juhul
00, mis tdhistab eeskirja algversiooni) niitavad kiesolevasse eeskirja viimati tehtud peamiste
tehniliste muudatuste seeriat. Kdesoleva eeskirja 7. punkti kohaselt ei vdi kokkuleppeosaline
anda sama tiiiibikinnitusnumbrit teisele sdidukitiiiibile vdi samale sdidukitiiiibile, mis esitati varus-
tusega, mida ei ole nimetatud punktis 3.2.2 nimetatud loetelus.

4.3. Teatis sdidukile kdesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse andmise, selle laiendamise, selle andmi-
sest keeldumise, tithistamise voi tootmise 1dpetamise kohta edastatakse kdesolevat eeskirja kohal-
davatele kokkuleppeosalistele vormis, mis vastab kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele.

4.4. Igale kiesoleva eeskirja kohaselt tutibikinnituse saanud tuiibile vastavale sdidukile kinnitatakse
tiiibikinnituse vormis kindlaksméddratud hdsti margatavasse ja hdlpsasti juurdepaisetavasse
kohta rahvusvaheline tutibikinnitusmark, mis koosneb:
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

4.4.1.  ringjoonega iimbritsetud E-tdhest, millele jargneb tiiiibikinnituse andnud riigi eraldusnumber (');

4.4.2.  kdesoleva eeskirja numbrist, millele jargneb R-tdht, sidekriips ja tiiiibikinnitusnumber, mis asuvad

punktis 4.2.4.1 nimetatud ringist paremal.

Kui sdiduk vastab kokkuleppele lisatud ithe voi mitme eeskirja kohaselt kinnitatud soidukitiiiibile
riigis, mis on andnud tiitibikinnituse kdesoleva eeskirja alusel, ei pea punktis 4.4.1 ette nahtud
simbolit kordama; sellisel juhul paigutatakse punktis 4.4.1 ettendhtud stimbolist paremale iiksteise
alla tulpa eeskirja numbrid ja titbikinnitusnumbrid ning koigi nende eeskirjade lisasiimbolid,
mille kohaselt on antud kinnitus riigis, mis on andnud kinnituse kiesoleva eeskirja kohaselt.

Tuibikinnitusmark tuleb paigutada sdiduki tootja paigaldatud séidukiandmetega plaadi lahedale
voi selle peale.

Tuibikinnitusmark peab olema selgelt loetav ja kustutamatu.

Kiesoleva eeskirja 2. lisas on esitatud tiitibikinnitusmargi kujunduse niidis.

ULDISED NOUDED

Valgustus- ja valgussignaalseadmed peavad olema paigaldatud nii, et tavapirastes kasutustingi-
mustes, olenemata vdimalikust vibratsioonist, siiliksid nende kdesoleva eeskirjaga ettenihtud
karakteristikud sellisel médral, et traktor vastaks kdesolevas eeskirjas ettendhtud nduetele. Eelkdige
peab olema vilistatud laternate tahtmatu reguleerimine.

5.1.1.  Traktorid peavad olema varustatud elektriithendustega, mis vdimaldavad eemaldatava valgussig-

naalsiisteemi kasutamist. Eelkdige peab traktoritele olema paigaldatud piisivalt ithendatud pistiku-
pesa, mida on kirjeldatud standardis ISO 1724 (1980) (6-vdi 12-voldiste elektrisiisteemidega
soidukite elektriithendused, mida rakendatakse eriti erasdiduautode ja kerghaagiste voi haagissu-
vilate puhul) v&i ISO 1185 (1975) (elektritihendused vedavate ja veetavate sdidukite vahel, millel
on 24-voldine elektrisiisteem ja mida kasutatakse rahvusvaheliseks kaubanduslikuks transpordiks).
Standardi ISO 1185 (1975) puhul piirneb kontakti 2 funktsioon tagumise &iretulelaterna ja
vasakul pool asuva iilemise ddretulelaternaga.

Punktides 2.5.8, 2.5.9 ja 2.5.10 kirjeldatud laternad peavad olema paigaldatud sellisel viisil, et neid
oleks kerge Gigesti reguleerida.

Koigi valgussignaalseadmete puhul peab laterna nulltelg parast laterna traktorile paigaldamist
olema paralleelne teel liikuva traktori kandetasapinnaga ja traktori pikitasapinnaga. Lubatud
hialve igas suunas on * 3° Lisaks sellele tuleb jargida koiki tootjapoolseid paigaldamisega seotud
erindudeid.

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik,

9 — Hispaania, 10 — Serbia, 11 — Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 — (vaba),
16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon,
23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vaba),
31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 — (vaba),
39 — Aserbaidaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi
annavad selle litkmesriigid, kasutades vastavat Euroopa Majanduskomisjoni stimbolit), 43 — Jaapan, 44 — (vaba), 45 —
Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika, 48 — Uus-Meremaa, 49 — Kiipros, 50 — Malta, 51 — Korea Vabariik, 52 —
Malaisia, 53 — Tai, 54 — (vaba), 55 — (vaba) ja 56 — Montenegro. Jirgmised numbrid antakse teistele riikidele sellises
kronoloogilises jdrjekorras, nagu nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles kasitletakse ratassdidukitele ning nendele
paigaldatavatele ja/vdi nendel kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja konealuste
nduete alusel valjastatud tiiiibikinnituste vastastikust tunnustamist, vai ithinevad sellega ning Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni peasckretdr edastab antud numbrid kokkuleppeosalistele.
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5.4.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

Konkreetsete juhiste puudumise korral kontrollitakse laternate korgust ja suunda tasasele horison-
taalsele pinnale asetatud tithimassiga séidukil.

Erinduete puudumise korral peab paarislatern olema:

keskmise pikitasapinna suhtes siimmeetriliselt asetatud;

tiksteise ja keskmise pikitasapinna suhtes siimmeetriliselt asetatud;

vastav iihesugustele kolorimeetriliste nduetele; ning

olema pohiliselt ithesuguste fotomeetriliste néitajatega.

Ebasiimmeetrilise véliskujuga traktorite puhul peavad punktides 5.5.1ja 5.5.2 esitatud nduded
olema tididetud nii palju kui vdimalik. Need nduded loetakse tdidetuks, kui kahe laterna kaugus
keskmisest pikitasapinnast ja kandetasapinnast on vdrdne.

Eri funktsioonidega laternad vdivad olla soltumatud voi grupeeritud, kombineeritud voi iihes
seadmes vastastikku tthendatud tingimusel, et iga selline latern vastab sellele laternale ettenihtud
nduetele.

Suurimat korgust maapinnast mdddetakse valgusava kdige kdrgemast punktist ning vaikseimat
korgust valgusava koige madalamast punktist. Lahitulelaternate puhul moddetakse minimaalset
korgust maapinna suhtes helkuri madalaimast servast.

Erinduete puudumise korral tohivad vilkuvat tuld kiirata ainult suunatulelaternad ja ohutuled.

Punane tuli ei tohi olla nihtav sdiduki eest ning sdiduki taga ei tohi olla nihtav ithegi muu kui
tagurdustulelaterna voi to6tule valge tuli.

See ndue loetakse tdidetuks, kui:

punase tule nihtavus eest: punase laterna valgust kiirgav pind ei ole eest otse nihtav vaatlejale, kes
liigub 1. voondis piisttasapinnal 25 m kaugusel traktori ees (vt 4. lisa, joonis 1);

valge tule nihtavus tagant: valge laterna valgust kiirgav pind ei ole eest otse ndhtav vaatlejale, kes
liigub 2. voondis piisttasapinnal 25 m kaugusel traktori taga (vt 4. lisa, joonis 2);

1. ja 2. voond vaatleja poolt nihtuna on vastavates tasapindades piiratud jargmiselt:

5.10.3.1. korgus: kahe maapinnast vastavalt 1 m ja 2,2 m kdrgusel asuva horisontaaltasapinnaga;
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5.10.3.2.

5.11.

5.12.

5.13.
5.13.1.

5.13.2.

5.13.2.1.

5.13.2.2.

5.13.3.

5.13.4.

5.13.5.

5.13.6.

laius: kahe vertikaaltasapinnaga, mis moodustavad vastavalt traktori eesmise ja tagumise tasapin-
naga 15-kraadise nurga ning labivad keskmise tasapinna suhtes traktorist viljaspool vertikaalta-
sapindade 16ikumispunkti(d) ja on traktori keskmise pikitasapinnaga paralleelsed ja piiritlevad laia
rattavahega traktori kogulaiuse.

Mitme 16ikumispunkti puhul valitakse 1. voondi jaoks eesmine kdige kaugem punkt ning
2. voondi jaoks tagumine kdige kaugem punkt.

Elektritthendused peavad olema sellised, et eesmisi ja tagumisi ddretulelaternaid, tilemisi ddretule-
laternaid (kui need on olemas) ning numbritulelaternat on vdimalik sisse ja vilja lulitada ainult
samaaegselt.

See ei kehti, kui eesmisi ja tagumisi ddretulelaternaid kasutatakse seisutulelaternatena.

Elektritthendused peavad olema sellised, et kaug- ja lahitulelaternaid ning eesmisi ja tagumisi
udutulelaternaid on vdimalik sisse lilitada ainult juhul, kui ka punktis 5.11 nimetatud laternad
on sisse lulitatud. See ndue ei kehti siiski kaug- voi ldhitulelaternate kohta, kui nende hoiatavad
valgussignaalid kujutavad lahitulelaternate iiksteisele lithikese intervalliga jirgnevaid signaale voi
kaugtulelaternate iiksteisele jirgnevaid signaale voi vaheldumisi ldhi- ja kaugtulelaternate iiksteisele
lithikese intervalliga jirgnevaid signaale.

Tookorras oleku margulambid voivad tdita sisseliilitatuse méargulampide funktsiooni.

Peitlaternad

Laternate peitmine on keelatud. Erandiks on kaugtulelaternad, ldhitulelaternad, eesmised udutule-
laternad ja punktis 5.14.1 kirjeldatud laternad.

To6asendis valgustusseade peab jidma todasendisse ka punktis 5.13.2.1 nimetatud talitushdire
puhul ning ka sellisel juhul, kui nimetatud talitushdirega koos esineb moni punktis 5.13.2.2
kirjeldatud talitushaire.

Laterna kasutamiseks vajaliku toite puudumine.

Vooluringi tahtmatu katkestus, maaithendus, rikked solenoidides, rikked hiidraulilistes voi pneu-
mojuhtmetes, kdritrossides, paindlikes iihendustes voi muudes osades, mis juhivad ja kannavad iile
peitseadmeid kdivitavat voolu.

Peitscadmete rikke voi muude punktides 5.13.2.1ja 5.13.2.2 osutatud rikete puhul peab saama
peitlaterna tooasendisse panna ilma tooriistade abita.

Elektriga liigutatavaid valgustusseadmeid peab saama tooasendisse panna ja sisse lilitada ka ithe
lilitusseadise abil, vilistamata vdimalust panna seadmed tooasendisse neid sisse liilitamata.
Grupeeritud kaug- ja ldhitulelaternate korral peab eespool nimetatud liilitusseadis sisse lilitama
ainult lahitulelaternad.

Juhiistmelt ei tohi olla vdimalik tahtlikult peatada sisseliilitatud esilaternate liikumist enne nende
tooasendisse joudmist. Kui on oht, et esilaternate liikumine pimestab teisi liiklejaid, siis voib neid
sisse lillitada alles parast 16ppasendisse joudmist.

Temperatuuri — 30 kuni + 50 °C puhul peab elektriga liigutatav valgustusseade joudma tooasen-
disse kolme sekundi jooksul alates lillitusseadise esmakordsest kdivitamisest.
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5.14.
5.14.1.

5.14.1.1.

5.14.1.2.

5.15.

5.16.

5.16.1.

5.16.2.

5.16.3.

5.16.4.

Muudetava asendiga laternad

Suunatulelaternate, eesmiste ja tagumiste ddretulelaternate ja piduritulelaternate asend vdib olla
muudetav tingimusel, et:

konealused laternad jdavad tarktori killge kinnitatuks, kui nende asendit muudetakse;

konealuseid laternaid on vdimalik lukustada liiklustingimusteks vajalikku asendisse. Lukustamine
peab olema automaatne.

Kiesolevas eeskirjas kirjeldatud laternate varvus (') on jirgmine:

kaugtulelatern: valge vi valikuline kollane
lahitulelatern: valge voi valikuline kollane
eesmine udutulelatern: valge voi valikuline kollane (1968. aasta teeliikluse

konventsioon, 5. lisa, liide, 3. joonealune markus)

tagurdustulelatern: valge

suunatulelatern: merevaigukollane

ohutuli: merevaigukollane

piduritulelatern: punane

tagumine numbritulelatern: valge

eesmine daretulelatern: valge (valikuline kollane on lubatud juhul, kui latern on

vastastikku tithendatud valikkollase esilaternaga)

tagumine daretulelatern: punane

tagumine udutulelatern: punane

seisutulelatern: ees valge, taga punane, merevaigukollane juhul, kui seisu-
tulelatern on vastastikku ithendatud kiilgmiste suunatule-
laternatega

tilemine daretulelatern: ees valge, taga punane

tootuli: erinduded puuduvad

tagumine helkur: punane

mittekolmnurksed kiilgmised helkurid: merevaigukollane
Laternate vdrvuse mdaaratlus peab vastama teeliikluse konventsiooni (1968) 5. lisas esitatule.

Kéesoleva eeskirja kohase tuitibikinnituse saamiseks esitatud traktoril peavad olema jargmised
valgustus- ja valgussignaalseadmed:

ldhitulelaternad (punkt 6.2);
suunatulelaternad (punkt 6.5);
ohutuled (punkt 6.6);

eesmine adretulelatern (punkt 6.8);

(") Laternate kiiratava valguse virvsuskoordinaatide mddtmine ei kuulu kiesoleva eeskirja alla.
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5.16.5.

5.16.6.

5.16.7.

5.16.8.

5.17.

5.17.1.

5.17.2.

5.17.3.

5.17.4.

5.17.5.

5.17.6.

5.17.7.

5.18.

5.19.

5.19.1.

5.19.2.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

tagumine daretulelatern (punkt 6.9);
tagumine helkur, mittekolmnurkne (punkt 6.14);
piduritulelatern (punkt 6.7);

iilemine aaretulelatern (punkt 6.12) iile 2,1 m laiuste traktorite puhul. K&igil muudel traktoritel
keelatud.

Lisaks voivad traktoril olla jirgmised valgussignaalseadmed:
kaugtulelatern (punkt 6.1);

eesmine udutulelatern (punkt 6.3);

tagurdustulelatern (punkt 6.4);

tagumine udutulelatern (punkt 6.10);

seisutulelatern (punkt 6.11);

tootuli (punkt 6.13);

killgmised mittekolmnurksed helkurid (punkt 6.15).

Iga punktides 5.16. ja 5.17. nimetatud valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldus peab olema
vastavuses kdesoleva eeskirja punktis 6 esitatud asjakohaste nduetega.

Taiibikinnituse saamiseks on keelatud muude kui punktides 5.16. ja 5.17. nimetatud valgustus- ja
valgussignaalseadmete paigaldamine. See site ei keela kokkuleppeosalisel nduda voi keelata:

spetsiaalset tiitibikinnitusega ohutuld; voi

asjakohast valgustusseadet tagumise numbrimirgi jaoks, kui see on olemas ja vajab valgustamist.

ERINOUDED

KAUGTULELATERNAD:

ARV Kaks voi neli.

PAIGUTUS Erinduded puuduvad.

ASEND

LAIUS Valgusava vilisservad ei tohi tihelgi juhul olla traktori kiilgserva
adrmisele punktile ldhemal kui ldhitulelaternate valgusava
vilisservad.

KORGUS Erinduded puuduvad.

PIKKUS Voimalikult traktori ees; kiiratav valgus ei tohi siiski mingil juhul

tekitada juhile otse ega kaudselt traktori tahavaatepeeglite ja/voi
muude valgust peegeldavate pindade kaudu ebamugavusi.



30.9.2010

Euroopa Liidu Teataja

L 257/209

6.1.10.

6.1.11.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

SISSELULITATUSE
MARGULAMP

MUUD NOUDED

LAHITULELATERNAD

ARV

PAIGUTUS

ASEND

LAIUS

KORGUS MAAPINNAST

Valgusava nihtavus, sealhulgas selle ndhtavus aladel, mis asja-
omases vaatlussuunas on valgustamata, peab olema tagatud laie-
nevas ruumis, mille méiratlevad valgusava perimeetrilt ldhtuvad
ning esilaterna nullteljega vihemalt 5° nurga moodustavad
sirged.

Ettepoole. Peale laitmatu reguleerituse sailitamiseks vajalike sead-
mete ning juhul, kui sdidukil on kaks paari esilaternaid, voib iiks
paar, mis koosneb ainult kaugtulelaternatena toimivatest esilater-
natest, olla pdoratav olenevalt roolipooramisnurgast, kusjuures
pOo6ramistelg peab olema peaaegu vertikaalne.

ldhitulelaterna ja muude esilaternatega.

mis tahes muu laternaga.

lahitulelaternaga, vilja arvatud juhul, kui kaugtulelatern on
pooratav olenevalt roolipdramisnurgast; eesmise daretulelater-
naga; eesmise udutulelaternaga; seisutulelaternaga.

Kaugtulelaternad voivad olla sisse liilitatud kas samaaegselt voi
paarikaupa. Lahitule timberliilitamisel kaugtuleks peab vihemalt
iiks paar kaugtulelaternaid olema sisse liilitatud. Kaugtule iimber-
lilitamisel lahituleks peavad koik kaugtulelaternad olema
samaaegselt vilja lilitatud.

Lahitulelaternad ja kaugtulelaternad voivad olla korraga sisse
lilitatud.

Kohustuslik.

Samaaegselt sisseliilitatavate kaugtulede valgusvihu = suurim
valgustugevus kokku ei tohi olla iile 225 000 cd. Suurim valgus-
tugevus saadakse osa tiitibikinnituse ajal moddetud ja tutibikin-
nitustunnistustele margitud tiksikute suurimate valgustugevuste
kokkuliitmise teel.

Kaks voi neli (vaata punkt 6.2.3.2.1.).

Erinduded puuduvad.

Erinduded puuduvad.

Kui on paigaldatud ainult kaks ldhitulelaternat:

minimaalselt 500 mm,

maksimaalselt 1 200 mm

Seda korgust voib suurendada 1500 millimeetrini, kui

1200 mm korgus ei ole traktori kuju tdttu voimalik, vottes
arvesse traktori kasutustingimusi ja toovarustust;
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6.2.3.2.1.

6.2.3.3.  PIKKUS

6.2.4. GEOMEETRILINE NAHTAVUS

6.2.5. REGULEERITUS

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.6. VOIB OLLA GRUPEERITUD

6.2.7. EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

6.2.8.  VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

6.2.9. ELEKTRIUHENDUS

6.2.10.  SISSELULITATUSE
MARGULAMP

traktoritele, mille ette on vdimalik paigaldada teisaldatavaid sead-
meid, on lubatud lisaks punktis 6.2.3.2.1 nimetatud tuledele
paigaldada kaks ldhituld korgusele kuni 3 000 mm, eeldusel, et
elektrithendused on sellised, et kahte paari lahitulesid ei ole
voimalik samaaegselt sisse liilitada.

Voimalikult traktori ees; kiiratav valgus ei tohi siiski mingil juhul
tekitada juhile otse ega kaudselt traktori tahavaatepeeglite ja/voi
muude valgust peegeldavate pindade kaudu ebamugavusi.

Méiratletakse nurkade a ja £ abil punkti 2.10 kohaselt:

a = 15° ilespoole ja 10° allapoole,

8

45° viljapoole ja 5° sissepoole.

Selle vilja piires peab olema nihtav peaaegu kogu laterna nahtav
pind

Valguse lihedal asuvad pinnad voi muud seadmeosad ei tohi
tekitada peegeldusi, mis pdhjustavad ebamugavusi teistele liik-
lejatele.

Eesmiste ldhitulelaternate reguleeritus ei tohi muutuda olenevalt
roolipodramisnurgast.

Kui ldhitulelaternate kdrgus on suurem voi vordne 500 mm ja
viiksem v&i vordne 1 200 mm, peab lahitule valgusvihku olema
voimalik suunata 0,5-4 % vorra allapoole.

Kui ldhitulelaternad on koérgemal kui 1200 mm, kuid mada-
lamal kui 1 500 mm, suurendatakse punktis 6.2.5.1. sitestatud
4% piirmadra 6 %-ni; punktis 6.2.3.2.1 nimetatud ldhitulela-
ternad peavad olema reguleeritud nii, et laternast 15 m kauguselt
mdoddetuna paikneks valgustatud voondit valgustamata voondist
eraldav horisontaaljoon kdrgusel, mis oleks vdrdne ainult poole
maapinna ja laterna keskme vahelise kaugusega.

kaugtulelaternate ja muude esilaternatega.

mis tahes muu laternaga.

kaugtulelaternaga, vilja arvatud juhul, kui kaugtulelatern on
pooratav olenevalt roolipooramisnurgast;

muude esilaternatega.

Lihituledele timberlillitamisel peab liilitusseade vilja lilitama
samaaegselt koik kaugtulelaternad.

Lahitulelaternad ja kaugtulelaternad voivad olla korraga sisse

liilitatud.

Ei ole kohustuslik.
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6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.4.

6.4.1.

MUUD NOUDED

EESMINE UDUTULELATERN

ARV

PAIGUTUS

ASEND

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

SISSELULITATUSE
MARGULAMP

TAGURDUSTULELATERNAD

ARV

Punktis 5.5.2 esitatud nduded ei kehti lihitulelaternate kohta.

Lihitulelaternad, mis tekitavad peamise valgusvihu (nagu on
mddratletud eeskirjas nr 48) ning mille objektiivne koguvalgus-
voog iiletab 2 000 luumenit, on keelatud.

Kaks.

Erinduded puuduvad.

Erinduded puuduvad.

Vahemalt 250 mm maapinnast.

Ukski valgusava punkt ei tohi asuda kdrgemal lihitulelaterna
valgusava kdrgeimast punktist.

Voimalikult traktori ees; kiiratav valgus ei tohi siiski mingil juhul
tekitada juhile otse ega kaudselt traktori tahavaatepeeglite ja/voi
muude valgust peegeldavate pindade kaudu ebamugavusi.

Mairatletakse nurkade a ja £ abil punkti 2.10 kohaselt:
a = 5° iiles- ja allapoole,

8 = 45° viljapoole ja 5° sissepoole.

Eesmiste udulaternate reguleeritus ei tohi muutuda olenevalt
roolipooramisnurgast.

Udutulelaternad peavad olema suunatud ette, ilma et need
pimestaksid voi hdiriksid vastassuunas liikuvate sdidukite juhte
ja teisi liiklejaid.

muude esilaternaga.

muude esilaternaga.

kaugtulelaternatega, mis ei ole pooratavad olenevalt roolipo6ra-
misnurgast, kui esilaternaid on neli;

eesmise ddretulelaternaga voi seisutulelaternaga.

Udutulelaternaid peab saama sisse ja vilja lillitada soltumata
kaug- voi ldhitulelaternatest ja vastupidi.

Ei ole kohustuslik

Uks voi kaks.
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

PAIGUTUS

ASEND

KORGUS

LAIUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

EI VOI OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

MARGULAMP

SUUNATULELATERN
(VT DIAGRAMM 5. LISAS)

ARV

PAIGUTUS

Erinduded puuduvad.

Mitte alla 250 mm ja mitte iile 1 200 mm maapinnast.

Erinduded puuduvad.

Erinduded puuduvad.

Méiratletakse nurkade a ja £ abil punkti 2.10 kohaselt:

a = 15° ilespoole ja 5° allapoole,

f = 45° paremale ja vasakule, kui lampe on ainult iiks,

B = 45° viljapoole ja 30° sissepoole, kui neid on kaks.

Tahapoole.

mis tahes muu tagalaternaga.

muude laternatega.

muude laternatega.

Latern saab siittida voi jddda polema ainult juhul, kui tagasikdik
on sisse lulitatud, ning

kas mootor tootab,

voi itks mootori kiivitamist voi seiskamist juhtiv seadis on
mootori t66d vdimaldavas asendis.

Ei ole kohustuslik.

Seadmete arv peab vdimaldama anda signaale, mis vastavad
tihele punktis 6.5.2 osutatud paigutusest.

A — kaks eesmist suunatulelaternat (1. kategooria),

kaks tagumist suunatulelaternat (2. kategooria).
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6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

ASEND

LAIUS

KORGUS

Need laternad voivad olla soltumatud, grupeeritud vdi kombi-
neeritud.

B — kaks eesmist suunatulelaternat (1. kategooria),
kaks korduvat kiilgmist suunatulelaternat (5. kategooria),
kaks tagumist suunatulelaternat (2. kategooria).

Eesmised ja korduvad kiilgmised laternad vdivad olla soltu-
matud, grupeeritud vdi kombineeritud.

C - kaks eesmist suunatulelaternat (1. kategooria),
kaks tagumist suunatulelaternat (2. kategooria),

kaks korduvat kiilgmist suunatulelaternat (5. kategooria) teata-
vatel punktis 6.5.3.3 mdaratletud juhtudel.

D — kaks eesmist suunatulelaternat (1. kategooria),
kaks tagumist suunatulelaternat (2. kategooria).

Paigutus A on lubatud ainult traktoritel, mille kogupikkus ei ole
suurem kui 4,60 m ja mille valgusavade vilisservade vaheline
kaugus ei ole suurem kui 1,60 m.

Paigutused B, C ja D kehtivad koikide traktorite suhtes.

Suunatulelaternate arv, asend ja horisontaalne nihtavus peavad
olema sellised, et nad saaksid anda mirku viisil, mis vastavaks
vihemalt iihele allpool kirjeldatud paigutusele. Nahtavusnurgad
on diagrammidel viirutatud; esitatud on minimaalsed vaartused,
mida voib iiletada; kdik nihtavusnurgad on mdddetud valgusava
keskmest.

Vilja arvatud 1. kategooria suunatulelaternad paigutuse C puhul,
ei tohi traktori keskmisest pikitasapinnast kaugeim valgusava
punkt olla traktori kiilgserva ddrmisest punktist kaugemal kui
400 mm. Kaugus lambipaari kahe valgusava siseservade vahel
peab olema vihemalt 500 mm. Eesmiste suunatulelaternate
valgusava peab olema vdhemalt 40 mm kaugusel ldhitulelater-
nate voi udutulelaternate (kui need on olemas) valgusavast.

Viaiksem kaugus on lubatud juhul, kui valgustugevus suunatule-
laterna nullteljel on vihemalt 400 cd.

Maapinnast:
vihemalt 500 mm 5. kategooria suunatulelaternate puhul,

vihemalt 400 mm 1. ja 2. kategooria suunatulelaternate puhul,



L 257/214

Euroopa Liidu Teataja

30.9.2010

6.5.3.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.

6.5.9.

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

tldiselt kuni 1 900 mm koigi kategooriate puhul.

Kui traktori ehitus ei vdimalda konealust maksimumvaartust
kasutada, siis voib valgusava korgeim punkt olla 2 300 mm
korgusel maapinnast 5. kategooria suunatulelaternate puhul,
paigutusele A vastavate 1. ja 2. kategooria suunatulelaternate
puhul ja paigutusele B vastavate 1. kategooria suunatulelaternate
puhul; muudele paigutustele vastavate 1. ja 2. kategooria suuna-
tulelaternate puhul voib see olla 2 100 mm kérgusel,

Kaugus 1. kategooria suunatulelaterna (paigutus B) valgusava
nullkeskme ja traktori kogupikkuse eesmist piirjoont thistava
piisttasapinna vahel ei tohi ildiselt olla iile T 800 mm. Kui trak-
tori ehituse tottu ei ole vdimalik tdita minimaalse nihtavusnur-
gaga seotud ndudeid, vdib konealust kaugust suurendada
2 600 millimeetrini.

Paigutuse C puhul on 5. kategooria suunatuled ndutavad iiksnes
juhul, kui 1. ja 2 kategooria suunatulede valgusava nullkeskmete
vaheline kaugus iiletab 6 meetrit.

Horisontaalnurgad: Vaata paigutuste diagramme.

Paigutuste B ja C puhul ei tohi tiletada nihtavuse surnud nurga
maksimaalset suurust korduva kiilgmise suunatulelaterna taga,
mis on 5° Siiski voib seda suurendada 10°-ni, kui limiidist 5°
ei saa kinni pidada.

Paigutuse D puhul vdib eesmise suunatuletarena nahtavusnurka
sissepoole, mis on 10°, vihendada 3°-ni, kui traktori kogulaius
on vihem kui 1 400 mm.

Vertikaalnurgad: horisontaaltasapinnast 15° iiles- ja allapoole.

Vertikaalnurka horisontaaltasapinnast allpool voib vihendada
10 %-ni paigutustele B ja C vastavate kiilgmiste korduvate suuna-
tulelaternate puhul, kui nende koérgus maapinnast ei ole iile
1 900 mm. Sama kehtib 1. kategooria suunatulelaternate puhul
paigutustes B ja D.

Kui tootja on ette ndinud laterna paigaldamisega seotud
erinduded, siis tuleb neid tiita.

ithe voi mitme laternaga, mis ei tohi olla peidetud.

muu laternaga, vilja arvatud punktis 6.5.2 osutatud paigutuste
kohaselt.

ainult seisutulelaternaga, kuid ainult 5. kategooria suunatulela-
ternate puhul.

Suunatulelaternad lilituvad sisse muudest laternatest sdltumatult.
Koik traktori iihel kiiljel asuvad suunatulelaternad litlitatakse
sisse ja vilja ithe liilitusseadise abil ning peavad vilkuma iihe ja
sama intervalliga.
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6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

6.6.3.2.

6.6.3.3

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.6.10.

MARGULAMP

MUUD NOUDED

OHUTULI
ARV

PAIGUTUS

ASEND

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS
REGULEERITUS

VOIB/EI TOHI OLLA
GRUPEERITUD

VOIBJEI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIBJEI TOHI OLLA
VASTASTIKKU UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

SISSELULITATUSE
MARGULAMP

Kohustuslik koigi suunatulelaternate puhul, mis ei ole otseselt
soidukijuhi vaateviljas. See voib olla optiline voi helisignaal
voi molemad.

Optiline méargulamp on vilkuv tuli, mis lalitub kéigi muude
suunatulelaternate kui korduvate kiillgmiste suunatulelaternate
talitlushdire puhul vilja voi on sisse liilitatud, kuid ei vilgu, voi
mille vilkumissagedus muutub mirgatavalt. Kui see on ainult
helisignaal, siis peab see olema histi kuuldav ning selle sagedus
peab margatavalt muutuma mis tahes talitlushéire puhul.

Kui traktor on seadistatud haagise vedamiseks, siis peab traktoril
olema spetsiaalne optiline tookorras oleku mirgulamp haagise
suunatulelaternate jaoks juhul, kui haagist vedava sdiduki margu-
lamp ei voimalda niha traktori suunatulelaternate kombinat-
siooni itkskoik millise laterna tdrget.

Tuli peab olema vilkuv ning vilkuma sagedusega 90 + 30 korda
minutis. Tuli peab siittima kuni iihe sekundi jooksul ning
esimest korda kustuma kuni pooleteise sekundi jooksul parast
valgussignaali liilitusseadise kasutamist.

Kui traktoril on haagise vedamise luba, siis kasutatakse traktori
suunatulelaternate liilitusseadist ka haagise suunatulelaternate
puhul.

Uhe suunatulelaterna tdrke puhul, v.a lithis, peavad teised edasi
vilkuma, kuid sellisel juhul voib vilkumissagedus ettendhtust
erineda.

Nagu on mdiratletud punkti 6.5 vastavate ridade all.

Signaal liilitatakse sisse ja vilja eraldiseisva liilitusseadise abil,
millega pannakse koik suunatulelaternad sama intervalliga
vilkuma.

Vilkuv ohutuli, mis v6ib tootada koos punktis 6.5.10 nimetatud
mirguandega (mirguannetega).
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6.6.11. MUUD NOUDED Vastavalt punktile 6.5.11. Kui traktor on seadistatud haagise
vedamiseks, siis peab ohutule liilitusseadise abil saama sisse liili-
tada ka haagise suunatulelaternaid. Ohutuli peab toimima ka
juhul, kui mootorit kaivitav voi seiskav seade on asendis, mis
ei vdimalda mootorit kiivitada.

6.7. PIDURITULELATERNAD

6.7.1. ARV Kaks.

6.7.2.  PAIGUTUS Erinduded puuduvad.

6.7.3. ASEND

6.7.3.1. LAIUS Laternatevaheline kaugus vihemalt 500 mm. Kaugust voib
vihendada 400 millimeetrini, kui traktori kogulaius on alla
1 400 mm.

6.7.3.2. KORGUS Maapinnast: vihemalt 400 mm, kuni 1900 mm voi kuni
2 100 mm, kui sdiduki konstruktsioon ei vdimalda piirvaartust
1 900 mm.

6.7.3.3. PIKKUS Erinduded puuduvad.

6.7.4.  GEOMEETRILINE NAHTAVUS Horisontaalnurk: 45° viljapoole ja sissepoole.
Vertikaalnurk: 15° iiles- ja allapoole.
Vertikaalnurka horisontaaltasapinnast allpool voib vihendada
10°-ni, kui laterna korgus on alla 1 500 mm maapinnast, ja
5°-ni, kui see kdrgus on alla 750 mm maapinnast.

6.7.5.  REGULEERITUS Soiduki taha.

6.7.6.  VOIB OLLA GRUPEERITUD ithe v6i mitme muu tagalaternaga.

6.7.7.  EI TOHI OLLA muu laternaga.

KOMBINEERITUD
6.7.8.  VOIB OLLA VASTASTIKKU tagumise ddretulelaternaga ja seisutulelaternaga.
UHENDATUD

6.7.9.  ELEKTRIUHENDUS Peavad siittima sdidupiduri kasutamisel.

6.7.10. MARGULAMP Ei ole kohustuslik. Olemasolu korral peab see olema mittevilkuv
ohutuli, mis siittib piduritulelaternate talitlushdire puhul.

6.7.11. MUUD NOUDED Piduritulelaternate valgustugevus peab olema markimisvéddrselt
suurem tagumiste ddretulelaternate valgustugevusest.

6.8. EESMINE AARETULELATERN

6.8.1. ARV Kaks voi neli (vaata punkti 6.8.3.2).

6.8.2 PAIGUTUS Erinduded puuduvad.
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6.8.3.

6.8.3.1.

6.8.3.2.

6.8.3.3.

6.8.4.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.8.10.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

ASEND

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

MARGULAMP

TAGUMINE AARETULELATERN

ARV

PAIGUTUS

ASEND

Traktori keskpikitasapinnast koige kaugemal asuv valgusava
punkt ei tohi olla sdiduki kaugeimast vilisservast punktist
kaugemal kui 400 mm.

Lubatud viikseim kaugus kahe valgusava siseservade vahel peab
olema vihemalt 500 mm.

Maapinnast: vihemalt 400 mm, kuni 1900 mm voi kuni
2 100 mm, kui kere kuju ei voimalda eespool ettendhtud piir-
vdartust 1 900 mm.

Traktoritele, mille ette on v&imalik paigaldada teisaldatavaid
seadmeid, mis vdivad varjata kohustuslikke eesmisi daretulelater-

naid, voib paigaldada kaks eesmist lisaddretulelaternat kdrgusele
kuni 3 000 mm.

Erinduded puuduvad tingimusel, et laternad on reguleeritud ette-
poole ja vastavad punktis 6.8.4 tipsustatud geomeetrilise nihta-
vuse nurkadele.

Horisontaalnurk:

kahe eesmise daretulelaterna puhul: 10° sissepoole ja 80° vilja-
poole. 10° nurka sissepoole voib siiski vihendada 5°-ni kui kere
kuju ei voimalda 10° nurka. Traktorite puhul, mille kogulaius on
vihem kui 1400 mm, voib seda nurka vihendada 3°-ni, kui
kere kuju ei vdimalda 10° nurka.

Vertikaalnurk:

horisontaaltasapinnast 15° iiles- ja allapoole. Vertikaalnurka hori-
sontaaltasapinnast allpool voib vihendada 10°-ni, kui laterna

korgus on alla 1 900 mm maapinnast, ja 5°-ni, kui see korgus
on alla 750 mm maapinnast.

Ettepoole.
mis tahes muu esilaternaga.

muude laternatega.

mis tahes muu esilaternaga.

Erinduded puuduvad.

Kohustuslik. Kdnealune mirgulamp ei tohi olla vilkuv. Selle
olemasolu ei ole vajalik, kui armatuurlaua valgustuse saab sisse
lilitada ainult samaaegselt eesmiste daretulelaternatega.

Kaks.

Erinduded puuduvad.
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6.9.3.1.

6.9.3.2.

6.9.3.3.

6.9.4.

6.9.5.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

6.9.10.

6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

VOIB OLLA KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

SISSELULITATUSE
MARGULAMP

TAGUMINE UDUTULELATERN

ARV

PAIGUTUS

ASEND

Traktori keskpikitasapinnast kodige kaugemal asuv valgusava
punkt ei tohi olla traktori kaugeimast valisservast punktist
kaugemal kui 400 mm.

Kaugus kahe valgusava siseservade vahel peab olema vihemalt

500 mm. Seda kaugust voib vihendada 400 millimeetrini, kui
traktori kogulaius on alla 1 400 mm.

Vihemalt 400 mm voi kuni 1 900 mm (erandjuhul 2 100 mm,
kui 1 900 mm ei ole vdimalik).

Erinduded puuduvad.

Horisontaalnurk:

kahe tagumise ddretulelaterna puhul:
kas 45° sissepoole ja 80° viljapoole voi
80° sissepoole ja 45° viljapoole.
Vertikaalnurk:

horisontaaltasapinnast 15° iiles- ja allapoole. Vertikaalnurka hori-
sontaaltasapinnast allpool vdib vihendada 10°ni, kui laterna
korgus on alla 1 500 mm maapinnast, ja 5°-ni, kui see korgus
on alla 750 mm maapinnast.

Tahapoole.

mis tahes muu tagalaternaga.

numbritulelaternaga.

piduritulelaternatega,
seisutulelaternaga.

tagumise udutulelaternaga voi

Erinéuded puuduvad.

Peab olema kombineeritud eesmiste ddretulelaternate margulam-
biga. Konealune mérgulamp ei tohi olla vilkuv. Selle olemasolu
ei ole vajalik, kui armatuurlaua valgustuse saab sisse lillitada
ainult samaaegselt eesmiste dédretulelaternatega.

Uks voi kaks.

Peab vastama geomeetrilise nahtavuse tingimustele.
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6.10.3.1. LAIUS

6.10.3.2. KORGUS

6.10.3.3. PIKKUS

6.10.4. GEOMEETRILINE NAHTAVUS

6.10.5. REGULEERITUS

6.10.6. VOIB OLLA GRUPEERITUD

6.10.7.  EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

6.10.8. YC)IB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

6.10.9.  ELEKTRIUHENDUS

6.10.10. SISSELULITATUSE
MARGULAMP

6.11. SEISUTULELATERN

6.11.1. ARV

6.11.2.  PAIGUTUS

6.11.3.  ASEND

6.11.3.1. LAIUS

Kui on ainult tiks udutulelatern, siis peab see asuma traktori
keskmisel pikitasapinnal voi keskmise pikitasapinna suhtes trak-
tori sellel kiiljel, mis on vastassuunaline traktori registreerimis-
riigis ettendhtud liikklussuunale. Koikidel juhtudel peab kaugus
tagumise udutulelaterna ja piduritulelaterna vahel olema iile
100 mm.

Maapinnast: vihemalt 250 mm, kuni 1900 mm v&i kuni
2 100 mm, kui kere kuju ei vimalda piirvdartust 1 900 mm.

Erinduded puuduvad.

Horisontaalnurk: 25° sissepoole ja viljapoole.

Vertikaalnurk: horisontaaltasapinnast 5° iiles- ja allapoole.
Tahapoole.
mis tahes muu tagalaternaga.

muude laternatega.

tagumiste daretulelaternatega voi seisutulelaternaga.

Peavad olema sellised, et tagumist udutulelaternat saab sisse liili-
tada ainult juhul, kui ldhitulelaternad voi kaugtulelaternad voi
eesmised udutulelaternad v6i nende laternate kombinatsioon
on sisse lillitatud. Need peavad olema sellised, et kui tagumine
udutulelatern on sisse lillitatud, siis peab olema vdimalik, et see
tootab koos kaugtulelaternate voi lahitulelaternate voi eesmiste
udutulelaternatega. Kui tagumine udutulelatern on sisse lillitatud,
ei lulita kaugtule voi lahitule lulitusseadise kasutamine tagumist
udutulelaternat vilja.

Kui on olemas eesmised udutulelaternad, siis peab olema
voimalik tagumine udutulelatern vilja lillitada eesmistest udutu-
lelaternatest soltumata.

Kohustuslik. ~ Soltumatu,  konstantse  valgustugevusega
mérgulamp.

Oleneb paigutusest.

Kaks eesmist laternat ja kaks tagumist laternat voi iiks latern
kummalgi kiiljel.

Traktori keskpikitasapinnast koige kaugemal asuv valgusava
punkt ei tohi olla traktori kaugeimast valisservast kaugemal
kui 400 mm. Peale selle tuleb laternapaari puhul asetada laternad
summeetriliselt traktori keskpikitasapinna suhtes.
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6.11.3.2.

6.11.3.3.

6.11.4.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

6.11.9.

6.11.10.

6.11.11.

6.12.

6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.3.1.

6.12.3.2.

6.12.3.3.

6.12.4.

6.12.5.

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

VOIB OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

ELEKTRIUHENDUS

MARGULAMP

MUUD NOUDED

ULEMINE AARETULELATERN

ARV

PAIGUTUS

ASEND

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

Maapinnast: vihemalt 400 mm, kuni 1900 mm v&i kuni
2100 mm, kui kere kuju ei voimalda piirvdartust 1 900 mm.

Erinduded puuduvad.

Horisontaalnurk: 45° viljapoole, ettepoole ja tahapoole.
Vertikaalnurk: horisontaaltasapinnast 15° iiles- ja allapoole.
Vertikaalnurka horisontaaltasapinnast allpool vdib vihendada

10°-ni, kui laterna korgus on alla 1 900 mm maapinnast; ja
5°ni, kui see korgus on alla 750 mm maapinnast.

Laternad peavad vastama tingimustele seoses nahtavusega eest ja
tagant.

mis tahes muu laternaga.

muude laternatega.
ees: ddretulelaternatega, ldhitulelaternatega, kaugtulelaternatega ja
eesmiste udutulelaternatega,

taga: ddretulelaternatega, piduritulelaternatega ja tagumiste

udutulelaternatega,

5. kategooria suunatulelaternatega.

Elektrithendused peavad vOimaldama traktori samal kiiljel
asuva(te) seisutulelaterna(te) sisseliilitamist soltumata {iihestki
muust laternast.

Ei ole kohustuslik. Mirgulambi olemasolu korral ei tohi tekkida
selle segamini ajamise voimalust ddretulelaternate margulambiga.

Selle laterna funktsiooni voib tdita ka traktori samal kiiljel
olevate eesmiste ja tagumiste ddretulelaternate samaaegne sisse-
lilitamine.

Kaks eest nihtavat ja kaks tagant nihtavat.

Erinduded puuduvad.

Voimalikult lahedal traktori kiilgserva ddrmisele punktile.

Suurimal korgusel, mis on kooskdlas laternate asendi laiuse ja
slimmeetriaga

Erinduded puuduvad.

Horisontaalnurk: 80° viljapoole.

Vertikaalnurk: horisontaaltasapinnast 5°
allapoole.

iilespoole ja 20°

Laternad peavad vastama tingimustele seoses nihtavusega eest ja
tagant.
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6.12.6. EI TOHI OLLA GRUPEERITUD

6.12.7. EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

6.12.8. EI TOHI OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

6.12.9. ELEKTRIUHENDUS

6.12.10. MARGULAMP

6.12.11. MUUD NOUDED

6.13. TOOTULI

6.13.1. ARV

6.13.2.  PAIGUTUS

6.13.3. ASEND

6.13.4. GEOMEETRILINE NAHTAVUS

6.13.5. REGULEERITUS

6.13.6. EI TOHI OLLA GRUPEERITUD

6.13.7. EI TOHI OLLA
KOMBINEERITUD

6.13.8. EI TOHI OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

6.13.9. ELEKTRIUHENDUS

6.13.10. MARGULAMP

6.14. TAGUMINE MITTEKOLMNURKNE
HELKUR

6.14.1. ARV

6.14.2.  PAIGUTUS

6.14.3.  ASEND

6.14.3.1. LAIUS

muude laternatega.

Erinduded puuduvad.
Kohustuslik.

Kui kéik muud tingimused on tdidetud, siis voib traktori samal
kiiljel asvuva eest nihtava laterna ja tagant nihtava laterna
kombineerida itheks seadmeks. Ulemise &éretulelaterna asend
vastava adretulelaterna suhtes peab olema selline, et kaugus
molema konealuse kahe laterna valgusavade iiksteisele koige
lahemal asuvate punktide projektsioonide vahel piisttasapinnal
ei ole iile 200 mm.

Erinduded puuduvad.

muu laternaga.

See lamp voib tootada koikidest muudest laternatest sdltumatult.

Kohustuslik.

Kaks voi neli.

Erinduded puuduvad.

Vilja arvatud punktis 6.14.4.1 sitestatud juhul ei tohi traktori
keskpikitasapinnast kdige kaugemal asuv valgusava punkt olla
traktori kaugeimast vilisservast kaugemal kui 400 mm. Helkurite
siseservade vaheline kaugus peab olema vdhemalt 600 mm. Seda
kaugust voib vihendada 400 millimeetrini, kui traktori kogulaius
on alla 1 300 mm.
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6.14.3.2. KORGUS

6.14.3.3. PIKKUS

6.14.4.  GEOMEETRILINE NAHTAVUS

6.14.4.1

6.14.4.1.1.

6.14.4.1.2.

6.14.5. REGULEERITUS

6.14.6. VOIB OLLA GRUPEERITUD

6.14.7. MUUD NOUDED

6.15. KULGMINE MITTEKOLMNURKNE
HELKUR

6.15.1. ARV

6.15.2. PAIGUTUS

6.15.3. ASEND

6.15.3.1. LAIUS

6.15.3.2. KORGUS

Vilja arvatud punktis 6.14.4.1 sitestatud juhul, vidhemalt
400 mm ja mitte iile 900 mm maapinnast. Ulemist piirmééra
voib suurendada 1200 millimeetrini, kui 900 mm korgust ei
ole vdimalik saavutada ilma kergelt purunevate voi painduvate
kinnitusseadmete kasutamiseta.

Erinduded puuduvad.

Horisontaalnurk: 30° sissepoole ja viljapoole.
Vertikaalnurk: horisontaaltasapinnast 15° iiles- ja allapoole.

Vertikaalnurka horisontaaltasapinnast allpool voib vihendada
5°-ni, kui helkuri korgus on alla 750 mm maapinnast.

Kui eespool toodud asendi ja nihtavusega seotud ndudeid ei ole
voimalik tdita, voib paigaldada neli helkurit jargmiste paigaldus-
noduete kohaselt:

Kaks helkurit peavad olema maapinnast kuni 900 mm kdrgusel.
Ulemist piirmédra voib suurendada 1200 millimeetrini, kui
900 mm korgust ei ole vdimalik saavutada ilma kergelt purune-
vate vOi painduvate kinnitusseadmete kasutamiseta.

Helkurite siseservade vaheline kaugus peab olema vihemalt

300 mm ja nahtavuse vertikaalnurk peab olema horisontaaltasa-
pinnast 15° iilespoole.

Ulejadnud kaks helkurit peavad olema maapinnast kuni
2 100 mm korgusel ning vastama punkti 6.14.3.1 nduetele.

Tahapoole.
mis tahes muu laternaga.

Helkuri valgusaval voib olla iihiseid osasid mis tahes muu taga-
laterna valgusavaga.

Kaks voi neli.

Uks voi kaks traktori kummalgi kiiljel kui traktor on kuni

6 meetrit pikk. Kaks kummalgi kiiljel kui traktor on iile 6 meetri pikk.
Peegeldav pind peab olema kinnitatud vertikaaltasapinnale (maksimaalne
hilve 10°), mis on paralleelne sdiduki pikiteljega.

Erinduded puuduvad.

Mitte alla 400 mm ja mitte iile 900 mm maapinnast. Ulemist
piirmdira vdib suurendada 1200 millimeetrini, kui 900 mm
korgust ei ole vdimalik saavutada ilma kergelt purunevate voi
painduvate kinnitusseadmete kasutamiseta.
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6.15.3.3.

6.15.4.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.3.1.

6.16.3.2.

6.16.3.3.

6.16.4.

6.16.5.

6.16.6.

6.16.7.

6.16.8.

6.16.9.

6.16.10.

7.1.

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

NUMBRITULELATERN

ARV

PAIGUTUS

ASEND

LAIUS

KORGUS

PIKKUS

GEOMEETRILINE NAHTAVUS

REGULEERITUS

VOIB OLLA GRUPEERITUD

VOIB OLLA KOMBINEERITUD

El TOHI OLLA VASTASTIKKU
UHENDATUD

MARGULAMP

ELEKTRIUHENDUS

Uks helkur peab olema mitte rohkem kui 3 m kaugusel traktori
koige eesmisest punktist ning kas sama helkur voi teine helkur
peab olema mitte rohkem kui 3 m kaugusel traktori kdige tagu-
misest punktist.

Vahemaa kahe samal kiiljel asetseva helkuri vahel ei tohi tiletada
6 m.

Horisontaalnurk: 20° ettepoole ja tahapoole.

Vertikaalnurk: horisontaaltasapinnast 10° iiles- ja allapoole.

Vertikaalnurka horisontaaltasapinnast allpool voib vdhendada
5°-ni, kui helkuri korgus on alla 750 mm.

Selline, et seade valgustaks numbrimargi asukoha.

ithe v6i mitme tagalaternaga.

tagumiste ddretulelaternatega.

mis tahes muu laternaga.

Ei ole kohustuslik. Olemasolu korral peaks selle iilesannet tditma
eesmiste ja tagumiste ddretulelaternate margulamp.

Seade liilitub ainult

ddretulelaternatega.

sisse samaaegselt  tagumiste

SOIDUKITUUBI VOI SELLELE PAIGALDATAVA VALGUSTUS- JA VALGUSSIGNAALSEADMETE TUUBIKIN-
NITUSTE MUUTMINE JA LAIENDAMINE

Koigist sdidukitiiiibis voi sellele paigaldatavates valgustus- ja valgussignaalseadmetes voi punktis
3.2.2 nimetatud loetelus tehtavatest muudatustest tuleb teavitada soidukitiiiibile tuitibikinnituse
andnud haldusasutust. Seejdrel voib kdnealune asutus kas:
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7.1.1.  votta seisukoha, et konealustel muudatustel ei ole negatiivset mdju ja et sdiduk vastab igal juhul
nduetele; voi

7.1.2. nduda katsete eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt tiiendava katsearuande esitamist.

7.2. Muudetud tiiiibile tiiiibikinnituse andmisest voi selle andmisest keeldumisest teatatakse kiesolevat
eeskirja rakendavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.3 kindlaksmédratud korras.

7.3. Tuibikinnituse laienduse andnud pidev asutus mddrab igale laiendusele seerianumbri ja teatab
sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele kiesoleva
eeskirja 1. lisas ettendhtud niidisele vastava teate vormiga.

8. TOODANGU NOUETELE VASTAVUS

8.1. Koik kiesoleva eeskirja nduete kohase tiitibikinnitusmargiga sdidukid peavad valgustus- ja valgus-
signaalseadmete paigalduse ja nende omaduste poolest vastama tiiibikinnituse saanud sdidukile
esitatavatele nouetele.

8.2. Punktis 8.1 sitestatud tiiiibile vastavuse kontrollimiseks tehakse piisaval arvul kidesolevale eeskir-
jale vastavat tiitibikinnitusmérki kandvate seeriatoodangu séidukite pistelisi kontrollimisi.

9. KARISTUSED TOODANGU MITTEVASTAVUSE KORRAL

9.1. Soidukitiitibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiiiibikinnituse voib tithistada, kui punktis 8.1
sitestatud nduded ei ole tdidetud voi kui valitud sdiduk voi sdidukid ei labinud punktis 8
ettendhtud katseid.

9.2. Kui kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab tiiiibikinnituse, mille ta on varem
andnud, teavitab ta sellest kohe teisi kidesolevat eeskirja kohaldavaid kokkuleppeosalisi teatisega,
kasutades selleks kaesoleva eeskirja 1. lisale vastavat teatise vormi.

10. TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui kiesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse omanik 1dpetab tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibi
tootmise, peab ta sellest teatama tiiiibikinnituse andnud asutusele. Asjakohase teatise saamisel
teatab asutus sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osapooltele,
kasutades selleks kdesoleva eeskirja 1. lisale vastavat teatise vormi.

11. TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA HALDUSASUTUSTE NIMED
JA AADRESSID

Kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised peavad edastama URO sekretariaadile tiiiibi-
kinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ning nende tiitibikinnitusi andvate haldus-
asutuste nimed ja aadressid, kellele tuleb saata teistes riikides vilja antud tunnistused tiitibikinni-
tuse andmise, tiiiibikinnituse laiendamise, tiiiibikinnituse andmisest keeldumise, tiiiibikinnituse
tithistamise voi tootmise 16pliku peatamise kohta.
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1. LISA

TEATIS

(Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

vilja andnud: ametiasutuse nimi:

pollumajandus- v&i metsatraktori tiiiibile: TUUBIKINNITUSE ANDMISE
TUUBIKINNITUSE LAIENDAMISE
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMISE
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMISE

TOOTMISE LOPLIKU PEATAMISE

kohta seoses valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamisega vastavalt eeskirjale nr 86.

Tiiiibikinnitus nr:

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.

5.5.

5.16.
5.17.

5.18.

. Tagumine numbritulelatern: jah/ei (%)
. Eesmised #dretulelaternad: jah/ei (%)

. Tagumised &iretulelaternad: jah/ei (%)
. Tagumised udutulelaternad: jah/ei ()
. Seisutulelaternad: jah/ei (%)

. Ulemised aaretulelaternad: jah/ei (%)

Laiendamise nr

Mark (kaubanimi);

Traktoritiitip ja kaubandusliku kirjelduse klassifikatsioon:

Tootja nimi ja aadress:

Vajadusel tootja esindaja nimi ja aadress:

Tiiiibikinnituse saamiseks esitatud traktorile paigaldatud valgustusseadmed (1) ()

Kaugtulelaternad: jah/ei (%)

Léhitulelaternad: jah/ei (%)

Eesmised udutulelaternad: jah/ei (%)

Tagurdustulelaternad: jah/ei (%)

Eesmised suunatulelaternad: jah/ei (%)

Tagumised suunatulelaternad: jah/ei ()

Repeating side indicator lamps: yes/no (%)

Ohutuli: jah/ei (%)

Piduritulelaternad: jah/ei (%)

Tagumised mittekolmnurksed helkurid: jah/ei (%)

Tootuled: jah/ei (3)

Kiilgmine mittekolmnurkne helkur: jah/ei ()
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Ekvivalentsed laternad: jah/ei (%) (vt punkti 2.5.1.)

Traktori tehniliselt lubatud maksimumlaius:

Traktor on esitatud tiiiibikinnituse saamiseks (kuupiev):

o o NS

Tiriibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus:

10. Tehnilise teenistuse protokolli véljastamiskuupaev:

11.  Tehnilise teenistuse protokolli number:

12.  Valgustus- ja valgussignaalseadmetega seotud EU tiiiibikinnitus antakse/seda laiendadataksefselle andmisest keel-
dutakse/tithistatakse ()

13. Tiibikinnitusmérgi asukoht traktoril:

14. Koht:
15.  Kuupdev:
16.  Allkiri:

17.  Markused:

(Y Tiiibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud vdi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kéiesoleva eeskirja
sitteid tiiiibikinnituse kohta).

() Iga seadme kohta eraldi vormil néidata nduetekohaselt margistatud seadmete tiiiibid, mis vastavad kéesolevas eeskirjas sitestatud
paigaldusnduetele.

(%) Mittevajalik maha tdmmata.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI KUJUNDUS

NAIDIS A

(Vt kiesoleva eeskirja punkti 4.4)

-]
Nl

j% 86 R - 002439 j

Pollumajandus- voi metsatraktorile kinnitatud eespool kujutatud tiiibikinnitusmark nditab, et asjaomane traktoritiiiip on
valgustus- ja valgussignaalseadmetega seoses saanud tiiiibikinnituse Madalmaades (E4) eeskirja nr 86 kohaselt. Tiitibikin-
nitusnumber nditab, et tiitibikinnitus anti vastavalt eeskirja nr 86 originaalversioonile.

NAIDIS B

(Vt kdesoleva eeskirja punkti 4.5)

i .3 [86] 002439 |
: "3 [33| 021628

Pollumajandus- voi metsatraktorile kinnitatud eespool kujutatud tiitibikinnitusmark, nditab et asjaomane traktoritiiiip on
saanud titibikinnituse Madalmaades (E 4) eeskirjade nr 86 ja nr 33 (*) kohaselt. Tiiibikinnitusmargi esimesed kaks kohta
nditavad, et asjaomaste tiiiibikinnituste andmise ajal oli eeskiri nr 86 algsel kujul ja eeskiri nr 33 holmas muudatuste
seeriat 02.

(*) Teine number on esitatud vaid nditena.
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3. LISA

PUNKTIDES 2.6-2.10 ESITATUD MOISTETE DEFINITSIOONID

L

SELGITUS:

1
2
3
4
5
6
7

. Valgusava

. Nulltelg

. Nullkese

. Geomeetrilise ndhtavuse nurk
. Valgust kiirgav pind

. Nahtav pind

. Vaatlussuund

7

Seda pinda tuleb lugeda
valgust kiirgava pinnaga
kokkupuutes olevaks
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4. LISA

LATERNATE NAHTAVUS
(vt kidesoleva eeskirja punkti 5.10)

Joonis 1

Punase laterna nihtavus eest

Zone 1

Joonis 2

Valge laterna nihtavus tagant

¢ suoZ
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5. LISA

SUUNATULELATERNAD
GEOMEETRILINE NAHTAVUS (vt punkti 6.5.2.)

Paigutus A

Kategooria 1 Kategooria 2

P

Paigutus B

Kategooria 5 Kategooria 2

Kategooria 1

Paigutus C

Kategooria 1 Kategooria 5 Kategooria 2

N

Kategooria 1
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Rahvusvahelise avaliku iguse alusel on diguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kaesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust késitleva dokumendi TRANS/WP.29/343

viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis:
http:/|www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskiri nr 106 -

Pollutoomasinate ja nende haagiste dhkrehvide tiiiibikinnitust kisitlevad iihtsed sitted

Sisaldab kogu kehtivat teksti kuni:

Eeskirja algversiooni 8. tdiendus — joustumise kuupéev: 17. mirts 2010

EESKIRI
1.

2.

10.

11.

SISUKORD

Kohaldamisala

Moisted

Mirgistus

Tutibikinnituse taotlus

. Tiibikinnitus

Nouded

Ohkrehvi titiibi muutmine ja titiibikinnituse laiendamine
Tootmise vastavus nduetele

Karistused tootmise nduetele mittevastavuse korral
Tootmise dpetamine

Tuiibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste, katselaborite ja haldusasutuste nimed ning

aadressid

LISAD

1.

9.

10. lisa —

11. lisa —

lisa

. lisa
. lisa
. lisa

. lisa

. lisa
. lisa

. lisa

lisa

Teatis mootorsdiduki dhkrehvi tiiiibile kinnituse andmise, laiendamise, tiiiibikinnituse andmisest
keeldumise, titibikinnituse tithistamise vdi Shkrehvi tiiibi tootmise 1dpetamise kohta vastavalt
eeskirjale nr 106

Taubikinnitusmargi kujundus

Rehvimargistuse kujundus

Koormusindeksid (LI) ja neile vastavad kandevdime vairtused (kg)

Teatavate rehvimdddu tihistustega rehvide teoreetilised veljed, vilislibimdddud ja nominaalsed
ristldike laiused

Rehvi modtmete mairamise meetod
Kandevdime sdltuvus kiirusest
Rebenemiskindluse katse kiik
Koormus-kiiruskatse kiik

Rehvide klassifikatsioonikoodid

Naide maksimaalse rehvirohu piktogrammist, mis margitakse molemale rehvi kiiljele; seda réhku
ei tohi rantide kohalesurumiseks rehvi paigaldamisel tiletada


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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2.1.

2.3.

2.3.1.

KOHALDAMISALA

Kédesolev eeskiri holmab uusi ohkrehve, mis on konstrueeritud eeskitt (kuid mitte ainult)
T-kategooria mootorsdidukite hulka kuuluvate pollu- ja metsatoomasinatele, mootori abil liik-
uvatele ja jdrelveetavatele pollutoomasinatele ning pdllumajandushaagistele, mida identifitseeri-
takse kiirusele 65 km/h (kiirusindeks D) voi viiksematele kiirustele vastavate kiirusindeksitega.

Kiesolevat eeskirja ei kohaldata jargmiste, eeskitt muudeks otstarveteks ette nahtud rehvitiiiipide
suhtes:

a) chitusseadmete rehvid (rehvid maérgisega ,INDUSTRIAL", ,IND”, ,R4” voi ,F3”);
b) pinnaseteisaldusseadmete rehvid;
) toostusseadmete ja kirutdstukite rehvid.

MOISTED

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mdisteid.

Pollumajandusrehvi tiiiip — rehvikategooria, millesse kuuluvatel rehvidel on jirgmised ihised
olulised tunnused:

valmistaja;

rehvimoodu tahistus;

kasutusliik:

a) traktorite juhtrattarehvid;

b) traktorite veorattarehvid — tavaturvisega;

¢) traktorite veorattarehvid — eriturvisega;

d) pollumajandusseadmete veorattarehvid;

e) pollumajandusseadmete vabarattarchvid;

f) universaalse rakendustiiiibiga rehvid pollumajandusseadmetele;
g) metsandusseadmete rehvid — tavalise turvisega;

h) metsandusseadmete rehvid — eriturvisega;

ehitus (diagonaalrehv, diagonaal-voorehv voi radiaalrehv);
kiirusindeks;

koormusindeks;

rehvi ristldige.

Liite joonisel on selgitatud jargmisi mdisteid.

Rehvi ehitus — rehvipdhimiku tehnilised karakteristikud. Eristatakse eelkdige jargmisi rehvipdhi-
miku ehituse tiiiipe:

diagonaalrehv — rehv, mille puhul pdhimikukiud ulatuvad rantideni ja asetsevad turvise keskjoone
suhtes poiknurkade all, mis on oluliselt vdiksemad kui 90°
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2.3.2. diagonaal-voorehv — diagonaalrehv, mille puhul rehvipohimik on piiratud vooga, mis koosneb
kahest voi enamast praktiliselt mittevenivast koordikihist, mis asetsevad podhimiku pdiknurkadele
lahedaste pdiknurkade all;

2.3.3. radiaalrehy — rehv, mille puhul pShimikukiud ulatuvad rantideni ja asetsevad turvise keskjoone
suhtes ligikaudu 90 nurga all, kusjuures rehvipohimik on stabiliseeritud praktiliselt mitteveniva
ringvooga.

2.4, Rant — rehvi osa, mille kuju ja ehitus sobib veljega ja hoiab rehvi veljel.

2.5. Koordikiud — kiud, mis moodustavad rehvi kihid.

2.6. Koordikiht — paralleelsete kummikattega koordikiudude kiht.

2.7. Pohimik — rehvi osa, mis ei ole turvis ega kummist kiilg ja mis survestatuna kannab koormust.

2.8. Turvis — maapinnaga kokkupuutuv rehvi osa.

2.9. Kiilg — rehvi osa, mis ei ole turvis, ja mis on ndhtav veljele sobitatud rehvi kiilgvaates.

2.10. Ristldike laius (S) — survestatud rehvi kiilgede vilispindade vaheline joonm&dde, millest on maha

arvatud eenduvad mirgistused, kaunistused, kaitselindid ja -ribid.

2.11. Uldlaius — survestatud rehvi kiilgede vilispindade vaheline joonmddde, mille puhul on arvesse
voetud eenduvad margistused, kaunistused, kaitselindid ja -ribid.

2.12. Ristloike kdrgus (h) — vahemaa, mis vordub poolega rehvi vilislibimdddu ja velje nominaallabi-
moddu vahest.

2.13. Nominaalne ristloikesuhe (Ra) — arv, mis saadakse millimeetrites viljendatud ristldike nominaalkor-
guse ja nominaallaiuse suhte korrutamisel sajaga.

2.14. Vilislabimadt (D) — uue survestatud rehvi tildlabimoot.

2.15. Rehvimoodu tihistus — tahistus, millesse kuuluvad:

2.15.1.  ristldike nominaallaius (S1) millimeetrites;

2.15.2. nominaalne ristldikesuhe (Ra);

2.15.3.  velje nominaallibimdddu tahise ette paigutatav marge rehvi ehituse kohta, mis on jirgmine:
2.15.3.1. diagonaalrehvi puhul mark ,—” vdi D-tiht,

2.15.3.2. radiaalrehvi puhul R-tiht,

2.15.3.3. diagonaal-vo6rehvi puhul B-taht;

2.15.4.  leppearv ,d”, mis niitab velje nominaallabimdotu;
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2.15.5.

2.15.6.

2.15.7.

2.15.8.

2.16.

2.17.
2.18.

2.19.

pollumajandusseadmete rehvidele voib velje nominaallibimodtu nditava leppearvu jarel markida
tahed ,IMP”;

traktorite juhtrattarehvidele voib velje nominaallibimddtu néitava leppearvu jarel mérkida tihed
~FRONT";

lisas loetletud rehvide puhul on rehvide suuruse tihised siiski sellised, nagu on esitatud tabelite
esimestes veergudes.

Suurema painduvusega rehvide (Improved Flexion Tyre) puhul markida enne ristldike nominaal-
laiust tihed ,IF".

Viga hea painduvusega rehvide (Very High Flexion Tyre) puhul mirkida enne ristldike nominaal-
laiust tihed ,VF.

Velje nominaallibimdot (d) — leppearv, mis niitab asjakohasele rehvile méeldud velje nominaalld-
bimddtu; see leppearv viljendab velje 1abimddtu kas koodarvuna (100st viiksemad arvud -
tileminekuks millimeetritele vt ekvivalentsustabelit) voi millimeetrites (100st suuremad arvud),
kuid mitte molemal viisil samaaegselt.

Vidrtus Vairtus Vdirtus
millimeetrites millimeetrites millimeetrites
(punktide (punktide (punktide
d (koodarv) 6.2.1ja 6.4 d (koodarv) 6.2.1ja 6.4 d (koodarv) 6.2.1ja 6.4
kohaste kohaste kohaste
arvutuste arvutuste arvutuste
tegemiseks) tegemiseks) tegemiseks)
4 102 18 457 46 1168
5 127 19 483 48 1219
6 152 20 508 50 1270
7 178 21 533 52 1321
8 203 22 559 54 1372
9 229 24 610
10 254 26 660 14,5 368
11 279 28 711 15,5 394
12 305 30 762 16,5 419
13 330 32 813 17,5 445
14 356 34 864 19,5 495
15 381 36 914 20,5 521
15,3 389 38 965 22,5 572
16 406 40 1016 24,5 622
16,1 409 42 1067 26,5 673
17 432 44 1118 30,5 775

Velg — lohvrehvi voi tihtrehvi kandev rattaosa, millele toetuvad rehvi randid.

Teoreetiline velg — motteline velg, mille laius on vordne rehvi tegeliku ristldike X-kordse nomi-
naallaiusega, kusjuures X-i vdirtuse madrab kindlaks rehvi valmistaja; teoreetilise velje laiuseks
voib lugeda ka rehvimdddu tahistusele vastava laiuse, mis on margitud 5. lisas.

Moatevelg — velg, millele sobitatakse rehv mddtmete méadramiseks.
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2.20. Traktorite veorattarehvid — rehvid, mis on mdeldud paigaldamiseks pdllumajandustraktorite
(T-kategooria sdidukid) veosildadele ning sobivad tooks piisivalt suurtel péordemomentidel.
Nende rehvide turvisemuster on kujundatud haardekrihvidest ehk -hammastest.

2.20.1.  Suurema painduvusega rehvid ja viga hea painduvusega rehvid — dhkrehvid, mille pohimik on vastu-
pidavam kui samavairsel tavalisel rehvil.

2.21. Traktorite juhtrattarehvid — rehvid, mis on méeldud paigaldamiseks pdllumajandustraktorite voi
metsatraktorite (T-kategooria sdidukid) vabasildadele. Rehvide turvisemuster on ldiselt kujun-
datud ringsoontest ja ringribidest.

2.22. Péllumajandusseadmete rehvid — eeskatt pollumajandusmasinatele (S-kategooria sdidukid) voi pollu-
majandushaagistele (R-kategooria sdidukid) mdeldud rehvid; neid voib paigaldada ka polluma-
jandus- ja metsatraktorite (T-kategooria sdidukid) esimestele juhtratastele ning veoratastele; need
rehvid ei sobi siiski tooks piisivalt suurtel poordemomentidel.

2.23. Veorattarehvid — rehvid, mis on mdeldud paigaldamiseks eeskitt pdllumajandusmasinate voi -sead-
mete veosildadele, vilja arvatud juhul, kui on vaja tootada piisivalt suurtel poordemomentidel.
Rehvide turvisemuster on {ildiselt kujundatud haardekrihvidest ehk -hammastest. Nende rehvide

stiimbol on < - i
r

2.24. Vabarattarehvid — rehvid, mis on mdeldud paigaldamiseks pdllumajandusmasinate, -seadmete voi
-haagiste vabasildadele.

Nende rehvide siimbol on G-

2.25. Universaalrehvid — rehvid, mis on moeldud paigaldamiseks pollumajandusmasinate, -seadmete voi
-haagiste nii veo- kui ka vabasildadele.

2.26. Kaitusindeks — koormusindeksi ja kiirusindeksi kombinatsioon.

2.26.1.  Pollumajandusseadmete rehvide puhul lisatakse kiitusindeksile asjakohane punktis 2.23 voi 2.24
maddratletud rakendustiiiibi siimbol (veo- v&i vabarattarehv).

2.27. Taiendav kditusindeks — ringiga timbritsetud tdiendav indeks, mis osutab erikiitusele (hinnanguline
suurim koormus ja kiirusindeks), mis on asjaomase rehvitiiibi puhul lubatud lisaks kohaldatavale
kiirusest sdltuvale suurimale koormusele (vt 7. lisa).

2.28. Koormusindeks — arv, mis niitab koormust, mida tiksikasetusega rehv voib kanda asjakohasele
kiirusindeksile vastava kiiruse puhul, juhul kui jdrgitakse valmistaja poolt kindlaksmaaratud kasu-
tustingimusi. Koormusindeksite ja vastavate masside loetelu on esitatud 4. lisas.

2.29. Kiirusindeksid — jargmises tabelis loetletud baaskiiruse véirtusi viljendavad tahised:

Kiirusindeks Bé(l]iilj;i};us
A2 10

A4 20
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2.30.

2.30.1.

2.30.2.

2.31.

2.31.1.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

Kiirusindeks Ba(ﬁ;ljihr;xs
A6 30
A8 40

B 50
D 65

Tabelid, mis nditavad kandevdime soltuvust kiirusest — 7. lisa tabelid, mis niitavad, kuidas hinnangu-
line suurim koormus, mida teatavale kiirusindeksile vastavast kiirusest erinevatel kiirustel kasu-
tatav rehv suudab kanda, oleneb kasutusliigist, rakendustiitibist, koormusindeksist ja nominaalsest
kiirusindeksist;

tabelid, mis niitavad kandevdime soltuvust kiirusest, ei ole rakendatavad tidiendava kiitusindeksi

puhul.

Tabelid, mis naitavad kandevdime sdltuvust kiirusest, ei ole rakendatavad suurema painduvusega
ja viga hea painduvusega rehvide puhul.

Hinnanguline suurim koormus —hinnanguline suurim mass, mida rehv suudab kanda:

see mass ei tohi iiletada koormusindeksist olenevat vaartuse protsenti, mis on esitatud kande-
voime kiirusest sdltuvuse tabelis (vt punkt 2.30) vastavalt kasutusliigile, rehvi kiirusindeksile ja
sdiduki maksimaalsele kiirusele.

Turvisesoon — turvisemustri korvutiasetsevate ribide voi plokkide vaheline soon.

Haardekrihvid ehk -hambad — turvisemustri alusest eenduvad plokkelemendid.

Eriturvisega rehv — rehv, mille turvisemuster ja ehitus on mdeldud eelkdige selleks, et tagada soisel
pinnasel tavalise turvisega rehviga vorreldes parem haardumine. Eriturvise muster on ildiselt
kujundatud tavalisest kdrgematest haardekrihvidest ehk -hammastest.

Turvise murenemine — viikeste kummitiikkide lahtimurdumine turvise kiiljest.

Koordikiudude lahtitulek — pdhimikukiudude lahtitulek kummikattekihist.

Koordikihtide lahtitulek — korvutiasetsevate koordikihtide lahtitulek.

Turvise lahtitulek — turvise lahtitulek pdhimiku kiiljest.

Katsevelg — velg, millele paigaldatakse rehv kiituskatsete tegemiseks.

Rehvide klassifikatsioonikoodid — 10. lisas iiksikasjalikult esitatud mittekohustuslikud tdhistused,
mille abil identifitseeritakse kasutusliik, turvisemustri tiiiip ja rakendustiiiip vastavalt standardile
ISO 4251-4.

Metsandusseadme rehv — rehv, mis on ette nihtud paigaldamiseks metsanduses kasutatavatele
masinatele vdi seadmetele.
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3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.8.1.

3.1.8.2.

3.1.10.

MARGISTUS

Rehvil peab olema:

valmistaja nimi voi kaubamirk;

punktis 2.15 médratletud rehvimoodu tahistus;

rehvi ehituse tdhis, mis margitakse jargmiselt:

diagonaalrehvile lisatdhist ei margita;

radiaalrehvile voib mairkida sona ,RADIAL”;

diagonaal-voorehvile margitakse sonad ,BIAS-BELTED”;

punktis 2.26 mdidratletud kaitusindeks:

pollumajandusseadme rehvi puhul lisatakse kiitusindeksile asjakohane rakendustiiiibi siimbol;

pollumajandusseadmetele mdeldud universaalse rakendustiiiibiga rehvile margitakse kaks kaj-
tusindeksit, tks kaitusindeks juhuks, kui rehv paigaldatakse vabasillale, ja teine juhuks, kui
rehv paigaldatakse veosillale; kummalegi kditusindeksile lisatakse asjakohane rakendustiiiibi
simbol (vt punkt 2.23 ja 2.24):

— voi =
o546 (- 108 A6 e-»
10845 (3> 95 a6 (-

kus esimene kiitusindeks (95 A6) osutab kasutamisele veosillal ja teine (108 A6) kasutamisele
vabasillal;

vajaduse korral tdiendav kditusindeks;

tahis ,DEEP” (v&i ,R-2") eriturvisega rehvi puhul;

tghis ,F-1” voi ,F-2” juhul, kui traktori juhtrattarehvil ei ole punkti 2.15.6 kohast tihist;

tahis ,LS-17, ,LS-2", ,LS-3” vdi ,LS-4" metsandusseadmete rehvide puhul;

,LS-3” tdhistab eriturvisega rehve;

tahis ,I-3” pollumajandusseadmete veoturvisega rehvide puhul, nagu méaratletud 5. lisa tabelites
5ja 6;

tahis ,IMPLEMENT” pdllumajandusseadme rehvi puhul, kui sellel ei ole punkti 2.15.5 kohast
tdhist;

sona ,TUBELESS” juhul, kui rehv on mdeldud kasutamiseks tihtrehvina (lohvita rehv);
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3.1.11.

3.1.12.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

4.1.9.

4.1.10.

tdhis ,bar MAX” (voi ... kPA MAX”) 11. lisas esitatud piktogrammis, mis nditab maksimaalset
kitlma rehvi rohku, mida ei tohi rantide kohalesurumiseks rehvi paigaldamisel iiletada;

suurema painduvusega rehvide puhul lisatakse rehvimdddu tihistuse ette tahis ,IF".
Vidga hea painduvusega rehvide puhul lisatakse rehvimoddu tdhistuse ette tihis ,VF”.

Rehvile tuleb mirkida ka valmistamisaeg, mis esitatakse neljanumbrilisena: kaks esimest numbrit
nditavad valmistamisnddalat ja kaks viimast numbrit valmistamisaastat. Rehvide puhul, mille
kohta on esitatud titbikinnitustaotlus enne kahe aasta moodumist parast kiesoleva eeskirja
joustumist, ei ole see mirgistus kohustuslik (*).

Rehvil peab olema ka Euroopa Majanduskomisjoni tiiiibikinnitusmark, mille néidis on esitatud 2.
lisas.

Mirgistuse asukoht

Punktis 3.1 osutatud mirgistus peab olema vormitud rehvi mélemale kiiljele.
Punktides 3.2 ja 3.3 osutatud margistused vormitakse ainult iihele kiiljele.

Koik margistused peavad olema selgelt ja loetavalt vormitud rehvi valmistamise protsessi kaigus.
Mirgi sissesurumine vOi margistamine muul viisil parast valmistamisprotsessi 16ppu ei ole
lubatud.

Niited rehvimargistuse kujunduse kohta on esitatud 3. lisas.

TUUBIKINNITUSE TAOTLUS

Pollumajandus- ja metsamasinatele mdeldud rehvi tiiiibikinnituse taotluse esitab kaubanime voi
kaubamairgi valdaja voi tema ametlik esindaja. Taotluses margitakse:

kiesoleva eeskirja punktis 2.15 mddratletud rehvimoodu tihistus;

kaubanimi voi kaubamirk;

kidesoleva eeskirja punktis 2.1.3 madratletud kasutusliik;

rehvi ehitus;

kiirusindeks;

rehvi koormusindeks, kusjuures pdllumajandusseadmetele mdeldud rehvi suhtes mirgitakse vaja-
duse korral koormusindeks veorattale paigaldamise puhul ja koormusindeks vabarattale paigalda-
mise puhul;

kas rehv on kasutatav lohvrehvina véi tihtrehvina;
vajaduse korral tdiendav kiitusindeks;
rehvi/velje konfiguratsioon;

mddtmiseks kasutatav velg ja katsetusteks kasutatav velg;

(") Enne 1. jaanuari 2000 vdib valmistamisaeg olla maérgitud kolmenumbrilisena, kusjuures esimesed kaks numbrit

nditavad valmistamisnddalat ja viimane number valmistamisaastat.
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4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

4.1.14.

4.1.15.

4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

velg (veljed), millele rehv tuleb paigaldada;

rehvirdhk (baarides vdi kilopaskalites) mdotmise ajal;

punktis 2.18 osutatud tegur X voi asjakohane 5. lisa tabel;

kiilma rehvi rdhk, mida ei tohi rantide kohalesurumiseks rehvi paigaldamisel iiletada; selle rdhu
mairab kindlaks asjakohase rehvitiitibi valmistaja;

katserohk, kPa (voi baarides).

Tadbikinnitusasutuse ndudmisel esitab rehvivalmistaja ka iga rehvitiitibi tdieliku tehnilise doku-
mentatsiooni, mille hulka kuuluvad eelkdige rehvimustri identifitseerimiseks vajalikud joonised
voi fotod (kolmes eksemplaris) ja mooteveljele paigaldatud survestatud rehvi kontuurjoonis, millel
on ndidatud tiitibikinnituse saamiseks esitatud sdidukiosa olulised mddtmed (vt punktid 6.1 ja
6.2). Tiitibikinnitusasutuse ndudmisel lisatakse nendele dokumentidele tunnustatud katselabora-
tooriumi poolt vilja antud katseprotokoll v6i iiks rehvitiitibi néidis.

TUUBIKINNITUS

Kui kdesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saamiseks esitatud rehvitiiiip vastab allpool esitatud
6. jaotise nduetele, antakse sellele rehvitiiiibile kinnitus.

Igale kinnitatud rehvitiitibile antakse tiitibikinnitusnumber; selle esimesed kaks kohta (00, kui
tegemist on eeskirjaga selle algkujul) nditavad kinnituse andmise ajaks kdesolevas eeskirjas viimati
tehtud peamisi tehnilisi muudatusi kajastavat muudatuste seeriat. Sama kokkuleppeosaline ei voi
anda sama numbrit teisele rehvitiitibile.

Teade Shkrehvitiiiibile kdesoleva eeskirja kohase tuitibikinnituse andmise, selle laiendamise, selle
andmisest keeldumise, selle tithistamise v&i 6hkrehvi tiiiibi tootmise [dpetamise kohta esitatakse
kiesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele, kasutades selleks kéesoleva
eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat vormi

Lisaks punktides 3.1ja 3.2 ettendhtud mirgistustele tuleb igale rehvile, mis vastab kiesoleva
eeskirja kohaselt kinnitatud rehvitiiiibile, kinnitada rahvusvaheline tiiiibikinnitusmark punktis
3.3 osutatud kujunduses;

tiiibikinnitusmérk koosneb: E-tihte timbritsevast ringist, millele jargneb tiiibikinnituse andnud
riigi tunnusnumber (1);

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik,

9 — Hispaania, 10 — Serbia, 11 — Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 (vaba), 16 — Norra,
17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon, 23 — Kreeka,
24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 (vaba), 31 — Bosnia ja
Hertsegoviina, 32 — Lati, 33 (vaba), 34 — Bulgaaria, 35- (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 (vaba), 39 — Aserbaidzaan,
40 - endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi annavad Euroopa
Uhenduse litkmesriigid kasutades oma vastavat ECE-siimbolit), 43 — Jaapan, 44 (vaba), 45 — Austraalia, 46 — Ukraina,
47 — Louna-Aafrika, 48 — Uus-Meremaa, 49 — Kiipros, 50 — Malta, 51 — Korea Vabariik, 52 — Malaisia, 53 — Tai, 54 ja
55 (vabad), 56 — Montenegro, 57 (vaba) ja 58 — Tuneesia. Jirgmised numbrid antakse teistele riikidele sellises
kronoloogilises jirjekorras, milles nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles kisitletakse ratassdidukitele ning neile paigal-
datavatele ja/voi neil kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja nende nduete alusel
viljastatud tiiiibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi, vdi ithinevad selle kokkuleppega, kusjuures Uhinenud
Rahvaste Organisatsiooni peasckretir teatab kokkuleppeosalistele nendele riikidele antud numbrid.
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5.4.2.

5.5.

5.6.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

kdesoleva eeskirja numbrist, millele jargnevad R-tdht, kriips ja tiitibikinnitusnumber.
Tiiiibikinnitusmark peab olema selgesti loetav ja kustumatu.
Taiibikinnitusmirgi kujunduse niidis on esitatud kiesoleva eeskirja 2. lisas.

NOUDED
Rehvi ristloike laius

Ristldike laius arvutatakse jirgmise valemi abil (vélja arvatud punktis 6.1.2 sdtestatud juhul):

S=S1+K(A-Al),

kus:
S on mddteveljele vastav ristldike laius millimeetrites;

S1 on ristldike nominaallaius millimeetrites, mis vastavalt nduetele on esitatud rehvi kiiljele
margitavas rehvimoddu tahistuses;

A on valmistajapoolses kirjelduses mirgitud mootevelje laius millimeetrites (*);

Al on teoreetilise velje laius millimeetrites (*); selle vddrtus vordub nominaallaiuse S1 ja rehvi-
valmistaja poolt kindlaks maaratud teguri X korrutisega;

K loetakse vordseks 0,4-ga.

Rehvitiiipide puhul, mille rehvimoddu téhistused on loetletud 5. lisa tabelite esimestes veergudes,
on teoreetilise velje laius (A1) ja ristldike nominaallaius (S1) siiski sellised, nagu on esitatud
nendes tabelites vastavate rehvimdddu tdhistuste korval.

Rehvi vilislibimoot

Vilislabimddt arvutatakse jargmise valemi abil (vélja arvatud punktis 6.2.2 sitestatud juhtum):

D=d+2H,

kus:

D  on vilislaibimdot millimeetrites;

d  on leppearv, mis nditab velje nominaallibimddtu millimeetrites (vt punkt 2.16.);
H  on ristldike nominaalkdrgus millimeetrites, mida véljendatakse jargmiselt:

H=0,01 x Ra x S1,
kus:

Ra on nominaalne ristldikesuhe;
S1  on ristldike nominaallaius millimeetrites.

Koik need suurused vastavad rehvi kiiljele margitud rehvimoddu tdhistusele vastavalt punktile
2.15.

(") Koodi iimberarvutamiseks millimeetritesse kasutatakse timberarvutustegurit 25,4.
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6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

Rehvitiitipide puhul, mille rehvimdodu tihistused on loetletud 5. lisa tabelite esimestes veergudes,
on millimeetrites valjendatud vilislabimdot (D) ja velje nominaallabimddt (d) siiski sellised, nagu
on esitatud nendes tabelites vastavate rehvimdddu tdhistuste kdrval.

Rehvi ristloike laius: tolerantsid

Rehvi tildlaius voib olla punkti 6.1 kohaselt mairatud voi 5. lisas esitatud ristloike laiusest
viiksem.

Rehvi iildlaius ei tohi iiletada punkti 6.1 kohaselt mairatud ristldike laiust enam kui:
radiaalrehvi puhul + 5 %,

diagonaalrehvi puhul + 8 %.

Rehvitiitipide puhul, mille rehvimdddu tahistused on loetletud 5. lisa tabelite esimestes veergudes,
on voimalike lubatud korvalekallete protsendid siiski sellised, nagu on esitatud nendes tabelites.

Rehvi vilislibimoot: tolerantsid

Rehvi vilislabimdot peab olema véddrtustega D min ja D max mdédratletud vahemikus, kusjuures:
D min=d+2 (H x a),
D max=d+2 (Hxb),

kus H ja d on mdédratletud punktis 6.2.1;

lisas loetletud rehvimdotude puhul: H=0,5 (D — d) (vrd punkt 6.2);

tegurite a ja b véddrtused on jirgmised:

Radiaal Diagonaalrehvid
Kasutusliik

a b a b
Juhtrattarehvid 0,96 1,04 0,96 1,07
Traktori ~ veorattarehvid ja  metsandusseadmete 0,96 1,04 0,96 1,07
rehvid — tavaturvisega
Traktori ~ veorattarehvid ja  metsandusseadmete 1,00 1,12 1,00 1,12
rehvid — eriturvisega
Pollumajandusseadmete rehvid 0,96 1,04 0,96 1,07

Rehvitiitipide puhul, mille rehvimdddu tihistused on loetletud 5. lisa tabelite esimestes veergudes,
on voimalike lubatud kdrvalekallete protsendid siiski sellised, nagu on esitatud nendes tabelites.

Katseprotseduurid

Rehvi tegelikud mootmed médratakse 6. lisa kohaselt.
Rehvi rebenemiskindluse katse protseduur on esitatud 8. lisas.

Kui rehvil ei esine parast rebenemiskindluse katset turvise lahtitulekut, koordikihtide lahtitulekut,
koordikiudude lahtitulekut, rantide murdumist ja koordikiudude katkemist, loetakse rehv katse
labinuks. Rehvi, millega katse tehti, ei tohi kasutada muude katsete puhul.
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6.5.3.1.

6.5.3.2.

7.1.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

Katseprotseduuri rehvi kasutuskolblikkuse hindamiseks kirjeldatakse 9. lisas.

Kui rehvil ei esine pdrast koormus-kiiruskatset turvise lahtitulekut, koordikihtide lahtitulekut,
koordikiudude lahtitulekut ega koordikiudude katkemist, loetakse rehv katse labinuks. Rehvi,
millega katse tehti, ei tohi kasutada muude katsete puhul.

Juhul, kui rehvil esineb parast koormus-kiiruskatset spetsiifilistest katsetingimustest tingitud
turvise murenemist, loetakse rehv siiski katse libinuks.

Kui valmistaja toodab rehve tooteseeriana, ei ole vaja seeria iga rehvitiiiipi katsetada.

REHVITUUBI MUUTMINE JA TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

Igast rehvitiiiibi muudatusest tuleb teatada rehvitiiibi kinnitanud haldusasutusele. See haldus-
asutus voib:

pidada tehtud muudatuste ebasoovitavat mdju ebatdendoliseks ja leida, et rehvitiiiip vastab igal
juhul nduetele; voi

noduda katsetuste eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt edasiste katsete protokolli.

Rehvi turvisemustri muutmist ei loeta kiesoleva eeskirja 6. jaotises ette nahtud katsete kordamist
tingivaks teguriks.

Muudetud rehvitiiiibi kinnitamisest voi sellest keeldumisest teatatakse kdesolevat eeskirja kohal-
davatele kokkuleppeosalistele punktis 5.3 kindlaksmaaratud korras.

Tuubikinnituse laienduse andnud padev asutus méirab tiiibikinnituse laiendusele seerianumbri ja
esitab kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele selle kohta teate kdes-
oleva eeskirja 1. lisas esitatud niidise kohasel vormil.

TOOTMISE VASTAVUS NOUETELE

Rehvide tootmisprotseduuri vastavusnduded peavad jargima kokkuleppe 2. liites (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) sitestatud ndudeid ning jargmisi ndudeid.

Kiesoleva eeskirja alusel tiiibikinnituse saanud dhkrehvid peavad olema valmistatud nii, et need
jargivad 6. jaotise noudeid ja vastavad kinnitatud tiiiibile.

Tuubikinnituse andnud asutus voib mis tahes ajal kontrollida tootmisrajatistes rakendatavaid
vastavuskontrolli meetodeid. Tootmisrajatisi kontrollitakse tavaparaselt iiks kord kahe aasta
jooksul.

KARISTUSED TOOTMISE NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Kui punkti 8.1 ndudeid ei jirgita voi teatavast tooteseeriast voetud rehvid ei ldbi selles punktis
ette nahtud katseid, vdib kiesoleva eeskirja kohaselt antud dhkrehvi titibikinnituse tithistada.
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9.2.

10.

11.

Kui kiesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab varem antud tiitibikinnituse, teatab
ta sellest viivitamata teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele osalistele, kasutades selleks kées-
oleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat vormi.

TOOTMISE LOPETAMIST

Kui tiiiibikinnituse valdaja 10petab kiesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud ohkrehvi-
tiiibi tootmise, teatab ta sellest tiiiibikinnituse andnud asutusele. Selle teate saanud tiiiibikinnitus-
asutus teatab tootmise 1dpetamisest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele,
kasutades selleks kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat vormi.

TUUBIKINNITUSKATSETUSTE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE, KATSELABORITE NING
HALDUSASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised esitavad Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
sekretariaadile tiiiibikinnituskatsetuste eest vastutavate tehniliste teenistuste nimed ja aadressid
ning vajaduse korral tunnustatud katselaborite ja tiiiibikinnitusi andvate haldusasutuste (kellele
tuleb saata teistes riikides véljaantud tunnistused titibikinnituse andmise, sellest keeldumise voi
tiiiibikinnituse tithistamise kohta) nimed ja aadressid.

Kéesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised vdivad kasutada rehvivalmistajate katselabo-
reid ja nimetada nende hulgast tunnustatud katselaboreid, mis voivad asuda nii asjaomase kokku-
leppeosalise kui ka mone teise osalise territooriumil, kui on olemas eelnev kokkulepe teise osalise
padeva haldusasutusega.

Juhul, kui kokkuleppeosaline kohaldab punkti 11.2, v3ib ta soovi korral omal valikul saata
katsetustele ithe voi mitu teda esindavat isikut.

Selgitav joonis
(vt punktid 2.2 ja 4.1)

Rehvi ristldige

Turvis
ribi (krihv)
§

Vilislabimast (D)

Pohimik TRistldike kdrgus (H)

Velje laius (A)

Velje
nominaal- )
E e )RR P— Uldlaius

Ristlike laius (S)
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1. LISA

TEATIS

(maksimaalne formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: (ametiasutuse nimi):

milles kisitletakse (3): TUUBIKINNITUSE ANDMIST
TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TOUBIKINNITUSE TUHISTAMIST
TOOTMISE LOPETAMIST

seoses mootorsdidukite rehvitiiiibiga vastavalt eeskirjale nr 106

Tistibikinnitus nr: Tiiiibikinnituse laiendus nr:
1. Valmistaja nimi v6i rehvi kaubamirk (kaubamirgid):

2. Valmistaja poolt antud rehvitiiiibi tahistus:

3. Valmistaja nimi ja aadress:

4. Valmistaja esindaja nimi ja aadress (vajaduse korral):

5. Lijhiiseloomustus:

5.1. Rehvim&ot:
5.2.  Kasutusliik:
5.3. Ehitus: diagonaalrehv/diagonaal-vddrehv/radiaalrehv (%)
5.4.  Kiirusindeks:
5.5.  Koormusindeks:
5.5.1. paigaldamisel veosillale (ainult pdllumajandusseadmete korral):
5.5.2. paigaldamisel vabasillale (ainult péllumajandusseadmete korral):
5.6. Kas rehv on paigaldatav lohvrehvina vdi tihtrehvina?

.7.  Tiiendav kiitusindeks (vajaduse korral):

6.  Tehniline teenistus ja vajaduse korral katselabor, kellel on tiiiibikinnituse andmise vbi vastavuse kontrollimise
volitused:

7. Tehnilise teenistuse poolt koostatud katseprotokolli kuupiev:

8. Tehnilise teenistuse poolt koostatud katseprotokolli number:

9. Tiitibikinnituse laiendamise pdhjendus(ed) (vajaduse korral):

10.  Mirkused:

11.  Teatise koostamise koht:

12, Kuupidev:
13, Allkiri:

14.  Kiesolevale teatisele on lisatud tiiiibikinnituse toimikus olevate dokumentide nimekiri; toimikut sailitatakse tiiiibi-
kinnituse andnud haldusteenistuses ning taotluse esitamise korral vdimaldatakse sellele juurdepiis.

(1) Tiibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud voi selle tiihistanud riigi tunnusnumber (vt kiesoleva eeskirja
tiitibikinnitust késitlevaid sitteid).
(® Mittevajalik maha témmata,
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI KUJUNDUS

| J= 106 R- 00 2439 ¥

a = vihemalt 12 mm

Ohkrehvile kinnitatud eespool kujutatud mirk niitab, et asjakohane rehvitiiiip kinnitati Madalmaades (E 4) vastavalt
eeskirjale nr 106 ja sellele rehvitiiiibile anti tiitibikinnitusnumber 002439. Tiiibikinnitusnumbri esimesed kaks kohta
néitavad, et tiiibikinnitus anti vastavalt eeskirja nr 106 originaalversioonile.

Markus. Tuibikinnitusnumber margitakse ringi ldhedale E-tdhest korgemale, madalamale, vasakule voi paremale. Koik
tutibikinnitusnumbri numbrikohad peavad asetsema ithel pool E-tihte ja olema samasuunaliselt orienteeritud. Selleks, et
dra hoida segiajamist muude mirkidega, tuleb tutibikinnitusnumbris véltida rooma numbrite kasutamist.
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3. LISA
REHVIMARGISTUSE KUJUNDUS
(vt punktid 3.1ja 3.2)

A OSA: POLLUMAJANDUSTRAKTORITE VEORATTAREHVID

Kiesoleva eeskirja nouetele vastavate rehvitiitipide mirgistuse ndidised

360/70 R 2$ 116 AE; ._':

e "
R-2 ¢ TUBELESS ¢ 2506
T f

Aok

Minimaalne margistuse korgus (mm)

REHVI VELJE LABIMOOT, KOODARV
Rehvi ristloike nominaallaius
KUNI 12 13-19,5 20 JA ENAM
kuni 130 b=14 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
135-235 b=6 b=6 =9
c=4 c=4 c=4
240 ja enam b=9 b=9 =9
c=4 c=4 c=4

See mirgistus kirjeldab veorattarehvi, mille karakteristikud on jargmised:
— ristldike nominaallaius 360;

— nominaalne ristldikesuhe 70;

— radiaalehitus (R);

— velje nominaallibimdot 610 mm (koodarv 24);

— kandevoime 1 250 kg (koormusindeks 116) (vt 4. lisa);

— kiirusindeks A8 (baaskiirus 40 km/h);

— rehvi on tdiendavalt lubatud kasutada kiirusel 50 km/h (kiirusindeks B); sellisel juhul on kandevdime 1 150 kg
(koormusindeks 113) (vt lisa 4);

— mdeldud paigaldamiseks tihtrehvina (,TUBELESS”);
— eriturvis (,R-2");

— valmistatud 2006. aasta 25. nidalal

(vt kdesolev eeskiri, punkt 3.2).
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Rehvi markeeringus kasutatavate tahiste asetus ja jirjekord on jargmine:

a) rehvimoodu tdhistuse puhul grupeeritakse voimalik eesliide, ristldike nominaallaius, nominaalne ristldikesuhe, rehvi
chituse tihis (vajaduse korral) ja velje nominaallibimoot eespool esitatud ndite kohaselt:

360/70 R 24, IF 360/70 R 24, VF 360/70 R 24.

b) kéitusindeks (koosneb koormusindeksist ja kiirusindeksist) margitakse rehvimoddu tahistuse lahedale. Kiitusindeks voib
paikneda rehvimdddu tdhistuse ees, jirel, kohal voi all;

¢) tdhised ,TUBELESS”, ,R-2", ,DEEP”, mittekohustuslik tihis ,RADIAL” ja valmistamise aeg vdivad paikneda rehvimoodu
tdhistusest kaugemal;

d) tdiendava kiitusindeksi tihis mirgitakse ringi sisse, kusjuures kiirusindeks vdib paikneda koormusindeksi jarel voi all.

B OSA: POLLUMAJANDUS- JA METSATRAKTORITE JUHTRATTAREHVID

Kdesoleva eeskirja nduetele vastavate rehvitiitipide mérgistuse naidised

i .. ..
250/70 R 1613 FRON'I;FQ 105 AET;

R TUBELESS ¢ 2508 <

Minimaalne margistuse korgus (mm)

REHVI VELJE LABIMOOT, KOODARV
Rehvi ristldike nominaallaius
KUNI 12 13-19,5 20 JA ENAM
kuni 130 b=4 b=6 b=9
c=+4 c=4 c=4
135-235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
240 ja enam b=9 b=9 b=9
c=+4 c=4 c=4

See mirgistus kirjeldab juhtrattarehvi, mille karakteristikud on jargmised:
— ristldike nominaallaius 250,

— nominaalne ristldikesuhe 70,

— radiaalehitus (R),

— velje nominaallabimoot 405 mm  (koodarv 16), ette nahtud paigaldamiseks pollumajandustraktori mitteveetavale
poordsillale (FRONT),

— kandevoime 925 kg (koormusindeks 105) (vt 4. lisa),
— nominaalne kiirusindeks A6 (baaskiirus 30 km/h);
— mdeldud paigaldamiseks tihtrehvina (,TUBELESS”),

— valmistatud 2006. aasta 25. nidalal

(vt kdesolev eeskiri, punkt 3.2).
Rehvi markeeringus kasutatavate tihiste asetus ja jirjekord on jirgmine:

a) rehvimoddu tihistuse puhul grupeeritakse ristldike nominaallaius, nominaalne ristldikesuhe, rehvi ehituse tihis (vaja-
duse korral), velje nominaallibimédt ja mittekohustuslikud tihed ,FRONT” eespool esitatud niite kohaselt: 250/70 R
16 FRONT;
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b) kiitusindeks (koosneb koormusindeksist ja kiirusindeksist) margitakse rehvimdddu tihistuse lahedale. Kéitusindeks voib
paikneda rehvimoddu tahistuse ees, jirel, kohal voi all;

c) tahis ,TUBELESS”, mittekohustuslik sdna ,RADIAL", mittekohustuslik tdhis ,F-1” ja valmistamise aeg vdivad paikneda
rehvimoodu tihistusest kaugemal.

C OSA: POLLUMAJANDUSSEADMETE REHVID

Kéesoleva eeskirja nduetele vastavate rehvitiiipide mérgistuse naidised

250/70 R 20 IMP

|- %_ TUBELESS 4‘3L 2505_“*_
F ¥ T

Minimaalne margistuse korgus (mm)

REHVI VELJE LABIMOOT, KOODARV
Rehvi ristldike nominaallaius
KUNI 12 13-19,5 20 JA ENAM
kuni 130 b=4 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=7 d=12 d=12
135-235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12
240 ja enam b=9 b=9 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12

See mirgistus kirjeldab pollumajandusseadme rehvi, mille karakteristikud on jargmised:

— ristldike nominaallaius 250;

— nominaalne ristldikesuhe 70;

— radiaalehitus (R);

— velje nominaallibimdot 508 mm (koodarv 20);

— rehv on mdeldud paigaldamiseks eeskitt pdllumajandusseadmetele, -masinatele ja -haagistele (IMP);

— kandevoime 690 kg (koormusindeks 95) (vt 4. lisa) paigaldamisel veosillale, nagu osutab vastav siimbol;

— kandevoime 1 000 kg (koormusindeks 108) (vt 4. lisa) paigaldamisel vabasillale, nagu osutab vastav siimbol;
— mdlema rakendustiiiibi korral on nominaalne kiirusindeks A6 (baaskiirus 30 km/h),

— mdeldud paigaldamiseks tihtrehvina (,TUBELESS”);
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— valmistatud 2006. aasta 25. nidalal

(vt kéesolev eeskiri, punkt 3.2).
Rehvi markeeringus kasutatavate tahiste asetus ja jarjekord on jargmine:

a) rehvimoodu tahistuse puhul grupeeritakse ristloike nominaallaius, nominaalne ristldikesuhe, rehvi ehituse tihis
(vajaduse korral), velje nominaallabimdot ja mittekohustuslikud tihed ,IMP” eespool esitatud niite kohaselt: 250/70
R 20 IMP;

b) kiitusindeks (koosneb koormusindeksist ja kiirusindeksist) ja asjakohane rakendustiiiibi siimbol margitakse koos
rehvimdddu tdhistuse lihedale. Nad vdivad paikneda rehvimdddu tahistuse ees, jdrel, kohal voi all;

¢) tdhis ,TUBELESS”, mittekohustuslik sdna ,RADIAL”, mittekohustuslik sona ,IMPLEMENT” ja valmistamise aeg voivad
paikneda rehvimodddu tihistusest kaugemal.

D OSA: METSANDUSSEADMETE REHVID

Kiesoleva eeskirja nouetele vastavate rehvitiitipide mirgistuse ndidised

— _ —
600/55-26.5 b LS2 b 154A8 b

T T

1
TUBELESS __ ¢ 2506 c

T T

-

MARGISTUSE MINIMAALNE KORGUS b: 9 mm ¢ 4mm

Need mirgistused kirjeldavad metsandusseadme rehvi (LS), mille karakteristikud on jargmised:

a) ristldike nominaallaius 600;

b) nominaalne ristldikesuhe 55;

¢) diagonaalne struktuur (-);

d) velje nominaallibimdot 673 mm (koodarv 26.5);

e) keskmise siigavusega turvisemuster (LS-2);

f) kandevoime 3 750 kg (koormusindeks 154) (vt 4. lisa);

g) kiirusindeks A8 (baaskiirus 40 kmj/h);

h) mdeldud paigaldamiseks tihtrehvina (,TUBELESS”);

i) valmistatud 2006. aasta 25. nidalal (vt kdesoleva eeskirja punkt 3.2).

Rehvi markeeringus kasutatavate tahiste asetus ja jdrjekord on jirgmine:

a) rehvimdddu tahistuse puhul grupeeritakse ristldike nominaallaius, nominaalne ristldikesuhe, rehvi ehituse tihis
(vajaduse korral) ja velje nominaallibimdot eespool esitatud ndite kohaselt: 600/55 — 26,5;
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b) tdhis ,LS", millele jirgneb vastavalt vajadusele kas number 1, 2, 3 vdi 4, paikneb rehvimdddu tihistuse jirel, nagu
ndidatud eespool esitatud ndites: LS-2;

¢) kaitusindeks (koosneb koormusindeksist ja kiirusindeksist) margitakse rehvimdddu tahistuse ldhedale. Kiitusindeks voib
paikneda rehvimoddu tihistuse ees, jirel, kohal voi all;

d) stimbol ,TUBELESS” ning tootmiskuupiev voivad paikneda rehvimdddu tdhistusest kaugemal.
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Koormusindeksid (LI) ja neile vastavad kandevéime viirtused (kg)

4. LISA

(vt punkt 2.28)

LI kg LI kg LI kg LI kg

1 46,2 51 195 101 825 151 3450
2 47,5 52 200 102 850 152 3550
3 48,7 53 206 103 875 153 3650
4 50 54 212 104 900 154 3750
5 51,5 55 218 105 925 155 3875
6 53 56 224 106 950 156 4000
7 54,5 57 230 107 975 157 4125
8 56 58 236 108 1000 158 4250
9 58 59 243 109 1030 159 4375
10 60 60 250 110 1060 160 4500
11 61,5 61 257 111 1090 161 4625
12 63 62 265 112 1120 162 4750
13 65 63 272 113 1150 163 4875
14 67 64 280 114 1180 164 5000
15 69 65 290 115 1215 165 5150
16 71 66 300 116 1250 166 5300
17 73 67 307 117 1285 167 5450
18 75 68 315 118 1320 168 5600
19 77,5 69 325 119 1360 169 5800
20 80 70 335 120 1400 170 6 000
21 82,5 71 345 121 1450 171 6150
22 85 72 355 122 1500 172 6 300
23 87,5 73 365 123 1550 173 6 500
24 90 74 375 124 1600 174 6700
25 92,5 75 387 125 1650 175 6900
26 95 76 400 126 1700 176 7 100
27 97,5 77 412 127 1750 177 7 300
28 100 78 425 128 1800 178 7 500
29 103 79 437 129 1850 179 7750
30 106 80 450 130 1900 180 8000
31 109 81 462 131 1950 181 8 250
32 112 82 475 132 2 000 182 8 500
33 115 83 487 133 2060 183 8750
34 118 84 500 134 2120 184 9000
35 121 85 515 135 2180 185 9250
36 125 86 530 136 2240 186 9500
37 128 87 545 137 2300 187 9750
38 132 88 560 138 2360 188 10 000
39 136 89 580 139 2430 189 10 300
40 140 90 600 140 2500 190 10 600
41 145 91 615 141 2575 191 10 900
42 150 92 630 142 2650 192 11 200
43 155 93 650 143 2725 193 11 500
44 160 94 670 144 2 800 194 11 800
45 165 95 690 145 2900 195 12150
46 170 96 710 146 3000 196 12 500
47 175 97 730 147 3075 197 12 850
48 180 98 750 148 3150 198 13 200
49 185 99 775 149 3250 199 13 600
50 190 100 800 150 3350 200 14 000
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Teatavate rehvimdddu tihistustega rehvide teoreetilised veljed, vilislibimdddud ja nominaalsed ristldike laiused

5. LISA

Tabel 1

Pollumajandusmasinate juhtrattad — Tavapiraste ja viikeste mddtmetega ristldige

Teoreetilise velje laius,

Ristldike nominaallaius,

Uldlibimaat, (D)

Velje nominaallibimoat,

Rehvimoddu tahistus koodarv, (A1) (r(:rltz) (mm) ( n(]dl;)
4,00 - 9 3 112 460 229
4,00 - 12 3 112 535 305
4,00 - 15 3 112 610 381
4,00 - 16 3 112 630 406
4,00 - 19 3 112 712 483
4,50 - 10 3 121 505 254
4,50 - 16 3 122 655 406
4,50 - 19 3 122 736 483
5,00 - 10 3 130 530 254
5,00 - 12 3 130 580 305
5,00 - 15 4 140 655 381
5,00 - 16 4 140 680 406
5,50 - 16 4 150 710 406
6,00 - 14 5 169 688 356
6,00 - 16 4,5 165 735 406
6,00 - 18 4 160 790 457
6,00 - 19 4,5 165 814 483
6,00 - 20 4,5 165 840 508
6,50 - 10 4,5 175 608 254
6,50 - 16 4,5 175 760 406
6,50 - 20 4,5 175 865 508
7,50 - 16 5,5 205 805 406
7,50 - 18 5,5 205 860 457
7,50 - 20 5,5 205 915 508
8,00 - 16 5,5 211 813 406
9,00 - 16 6 234 855 406
9,50 - 20 7 254 978 508
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Relvimosdy st Teor}:zgs;v‘y’e(h; 1;aius, Ristldike r(n;)ir)linaallaius, 0l dléb(ir?rg?t’ D) Velje nomi&a)allébiméat,
(mm) (mm)
10,00 - 16 8 274 895 406
11,00 - 16 10 315 965 406
11,00 - 24 10 315 1170 610

Viikese korgusega ristldige

7,5L - 15 6 210 745 381
8,25/85 - 15 6 210 745 381
9,5L - 15 8 240 785 381
9,5/85 - 15 8 240 785 381
11L - 15 8 280 815 381
11,5/75 - 15 8 280 815 381
7,5L - 16 6 208 746 406
11L - 16 8 279 840 406
14L - 16,1 11 360 985 409
14,0/80 - 16,1 11 360 985 409
14,5(75 - 16,1 11 373 940 409
16,5L - 16,1 14 419 1072 409

Mirkused: 1. Pollumajandusmasinate juhtrataste rehvide eristamiseks margitakse rehvi kiilgedele jdrelliide ,Front”, mis
paikneb rehvimdddu tihistuse jdrel (nt 4.00 - 9 Front), voi iiks jargmistest lisatdhistest: ,F-1" voi ,F-2".

2. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse margi ,—" asemel R-tdhte (nt 4.00R9)

Tabel 2 (1/3)

Pollumajandustraktorite veorattarehvid — Tavapiraste modtmetega ristldige

Ristldike nominaallaius, (S1) Uldlibimoot, (D)
o Teoreetilise (mm) (mm) Velje
Re?;ﬁ?:ti(;du velje laius, nominaallibimoot, (d)
koodarv, (A1) Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal (mm)
4,00 - 7 112 410 178
4,00 - 8 112 435 203
4,00 - 9 112 460 229
4,00-10 112 485 254
4,00-12 112 535 305
4,00-18 112 690 457
4,00-12 121 505 254
5,0 -10 135 505 254
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Ristldike nominaallaius, (S1)

Uldlibimoét, (D)

Rehvimdddu Te;)_re(leti'lise (mm) (mm) . l\lletl)Je sot (d
cihistus l(ve c{e aius, nominaallibimoot, (d)
oodarv, (A1) Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal (mm)
5,00-10 3 130 530 254
5,00-12 4 145 580 305
5,00-15 4 145 645 381
6,00-12 4 160 635 305
6,00-16 4 160 735 406
6,5-15 5 167 685 381
6,50-16 5 175 760 406
7,50-18 5,5 205 860 457
8,00-20 6 220 965 508
5-12 4 127 545 305
5-14 4 127 595 356
5-26 4 127 900 660
6-10 5 157 550 254
6-12 5 157 600 305
6-14 5 157 650 356
7-14 5 173 690 356
7-16 6 183 740 406
8-16 6 201 790 406
8-18 7 211 840 457
7,2-20 6 183 845 508
7,2-24 6 183 945 610
7,2-30 6 183 1095 762
7,2-36 6 183 1250 914
7,2-40 6 183 1350 1016
8,3-16 7 211 790 406
8,3-20 7 211 890 508
8,3-22 7 211 940 559
8,3-24 7 211 211 985 995 610
8,3-26 7 211 1045 660
8,3-28 7 211 1095 711
8,3-32 7 211 211 1190 1195 813
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Ristldike nominaallaius, (S1) Uldlabimaot, (D)
Rehvimoodu |  Leoreetilise (mm) (mm) _ velie
cihistus velje laius, nominaallabimoot, (d)
koodarv, (A1) . . . . (mm)
Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal
8,3-36 7 211 211 1290 1300 914
8,3-38 7 211 1350 965
8,3-42 7 211 211 1 440 1450 1067
8,3-44 7 211 211 1495 1500 1118
9,5-16 8 241 845 406
9,5-18 8 241 895 457
9,5-20 8 241 241 940 945 508
9,5-22 8 241 995 559
9,5-24 8 241 241 1 040 1050 610
9,5-26 8 241 1100 660
9,5-28 8 241 1140 711
9,5-32 8 241 1250 813
9,5-36 8 241 241 1345 1355 914
9,5-38 8 241 1405 965
9,5-42 8 241 1505 1067
9,5-44 8 241 241 1550 1555 1118
9,5-48 8 241 241 1650 1655 1219
Tabel 2 (2/3)
Pollumajandustraktorite veorattarehvid — Tavapiraste modtmetega ristldige
Ristldike nominaallaius, (S1) Uldlibimaaét, (D)
I, Teoreetilise velje (mm) (mm) Velje
Re?ﬁiiéﬁdu laius, koodarv, nominaallabimoot, (d)
(A1) Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal (mm)
11,2-18 10 284 955 457
11,2-20 10 284 284 995 1005 508
11,2-24 10 284 284 1095 1105 610
11,2-26 10 284 1155 660
11,2-28 10 284 284 1200 1205 711
11,2-36 10 284 284 1400 1410 914
11,2-38 10 284 284 1455 1460 965
11,2-42 10 284 1555 1067
11,2-44 10 284 1610 1118
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Ristldike nominaallaius, (S1)

Uldlibimoét, (D)

Rehyiméédu Tl:?::,e igi)ed::\ge fmm fmm nominaal\llgllaji;()()t, (d)

tahistus (A1) ' : . . (mm)
Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal

11,2-48 10 284 1710 1219
12,4-16 11 315 956 406
12,4-20 11 315 1045 508
12,4-24 11 315 315 1145 1160 610
12,4-26 11 315 1210 660
12,4-28 11 315 315 1250 1260 711
12,4-30 11 315 1310 762
12,4-32 11 315 315 1350 1360 813
12,4-36 11 315 315 1450 1465 914
12,4-38 11 315 315 1500 1515 965
12,4-42 11 315 1615 1067
12,4-46 11 315 1705 1168
12,4-52 11 315 1 860 1321
13,6-16 12 345 1005 406
13,6-24 12 345 345 1190 1210 610
13,6-26 12 345 345 1260 1260 660
13,6-28 12 345 345 1295 1310 711
13,6-36 12 345 345 1500 1515 914
13,6-38 12 345 345 1550 1565 965
13,6-48 12 345 1805 1219
13,9-36 12 353 1478 965

14,9/80-24 12 368 1215 610
14,9-20 13 378 1165 508
14,9-24 13 378 378 1245 1265 610
14,9-26 13 378 378 1295 1315 660
14,9-28 13 378 378 1350 1365 711
14,9-30 13 378 378 1400 1415 762
14,9-38 13 378 378 1600 1615 965
14,9-46 13 378 1824 1168
15,5-38 14 394 394 1565 1570 965
16,9-24 15 429 429 1320 1335 610
16,9-26 15 429 429 1370 1385 660
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Ristldike nominaallaius, (S1)

Uldlibimaot, (D)

Rehyiméédu leci)li:,e tli(l(i)ssd::\lfj,e ) ) nominaal\lfgéjiinéf)t, (d)
tihistus (A1) ] ) . . (mm)
Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal
16,9-28 15 429 429 1420 1435 711
16,9-30 15 429 429 1475 1485 762
16,9-34 15 429 429 1575 1585 864
16,9-38 15 429 429 1675 1690 965
16,9-42 15 429 1775 1067
18,4-16,1 16 467 1137 409
18,4-24 16 467 467 1395 1400 610
18,4-26 16 467 467 1 440 1450 660
18,4-28 16 467 467 1490 1501 711
18,4-30 16 467 467 1545 1550 762
18,4-34 16 467 467 1645 1650 864
18,4-38 16 467 467 1750 1750 965
18,4-42 16 467 467 1850 1850 1067
18,4-46 16 467 1958 1168

Tabel 2 (3/3)

Pollumajandustraktorite veorattarehvid — Tavapiraste ja viikeste mddtmetega ristldige

Ristldike nominaallaius, (S1)

Uldlibimaét, (D)

Rehimoodu | [ o o sominaalibimo, 0
tahistus (A1) ] ) . . (mm)
Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal
20,8-34 18 528 528 1735 1735 864
20,8-38 18 528 528 1835 1835 965
20,8-42 18 528 528 1935 1935 1067
23,1-26 20 587 587 1605 1605 660
23,1-30 20 587 587 1700 1705 762
23,1-34 20 587 587 1 800 1 805 864
24,5-32 21 622 622 1 800 1 805 813
Viike ristloike korgus
7,5L-15 6 210 745 381
14,9LR-20 13 378 1100 508
17,5L-24 15 445 445 1241 1265 610
19,5L-24 17 495 495 1314 1339 610
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Ristldike nominaallaius, (S1) Uldlibimoét, (D)

. Teoreetilise velje (mm) (mm) Velje
Reh}/qnoodu laius, koodarv, nominaallibimoot, (d)

tahistus (A1) (mm)

Radiaal Diagonaal Radiaal Diagonaal

21L-24 18 533 1402 610

28,1-26 25 714 1615 660

28L-26 25 719 714 1607 1615 660

30,5L-32 27 775 775 1820 1820 813

Mirkused: 1. Rehvimoodu tahistust voib tdiendada lisaarvuga: nt tahistuse 23,1 — 26

asemel voib kasutada tahistust 23,1/18 — 26.
2. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse margi , — " asemel R-tdhte (nt 23,1R26).

3. Uldlaiuse arvutamisel kasutatakse tegurit + 8 %.

Tabel 3

Pollumajandustraktorite veorattarehvid — Viikeste mddtmetega ristldige

Rehvimsodu tihistus Teorl:t)igziv\,’e(lj&;aius, Ristldike rz;)ir;inaallaius, Uldlih(gqﬂg?t, D) Velje nomi&e;allébim()()t,

(mm) (mm)
11,2/78-28 10 296 1180 711
12,4/78-28 11 327 1240 711
12,4/78-36 11 327 1 440 914
13,6/78-28 12 367 1285 711
13,6/78-36 12 367 1490 914
14,9/78-28 13 400 1345 711
16,9/78-28 15 452 1410 711
16,9/78-30 15 452 1460 762
16,9/78-34 15 452 1560 864
16,9/78-38 15 452 1665 965
18,4/78-30 16 490 1525 762
18,4/78-38 16 490 1730 965

Tabel 4

Pollumajandustraktorite veorattarehvid — Viikeste mddtmetega ristldige

Teoreetilise velje laius, Ristloike nominaallaius, Uldlabimast, (D) Velje nominaallibimoot,

Rehvimdddu tihistus Koodarv, (A1) ( r(ISnllz) (mm) ( n(]dI;)
300/70R20 9 295 952 508

320/70R20 10 319 982 508
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Relvimosdy st Teor}:zgs;v‘y’e(h; 1;aius, Ristldike r(n;)ir)linaallaius, 0l dléb(ir?rg?t’ D) Velje nomi&a)allébiméat,

(mm) (mm)

320/70R24 10 319 1094 610
320/70R28 10 319 1189 711
360/70R20 11 357 1042 508
360/70R24 11 357 1152 610
360/70R28 11 357 1251 711
380/70R20 12 380 1082 508
380/70R24 12 380 1190 610
380/70R28 12 380 1293 711
420/70R24 13 418 1248 610
420/70R28 13 418 1349 711
420/70R30 13 418 1398 762
480/70R24 15 479 1316 610
480/70R26 15 479 1372 660
480/70R28 15 479 1421 711
480/70R30 15 479 1478 762
480/70R34 15 479 1580 864
480/70R38 15 479 1681 965
520/70R26 16 516 1456 660
520/70R30 16 516 1536 762
520/70R34 16 516 1640 864
520/70R38 16 516 1749 965
580/70R38 18 577 1827 965

Tabel 5
Pollumajandusseadmete rehvid — Tavapiraste modtmetega ristldige
Uldlibimoét, (D)
Risoie v
b 1alesor§§§lcl1sa 3 Ye(lfj\el) nominaallaius, (S1) o nominaallibimést, (d)

(mm) (mm) (mm)

125 - 15 IMP 3,5 127 590 381
140 - 6 IMP 4,5 135 315 152
165 - 15 IMP 4,5 167 650 381
2,50 - 4 IMP 1,75 68 225 102
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Rehvimoddu tihistus

Teoreetilise velje
laius, koodarv, (A1)

Ristldike
nominaallaius, (S1)

Uldlabimaot, (D)

Velje
nominaalldbimoot, (d)

(mm) (mm) (mm)

2,75 - 4 IMP 1,75 70 234 102
2,50 - 8 IMP 1,5 68 338 203
3,00 - 4 IMP 2,5 90 265 102
3,00 - 8 IMP 2,5 90 367 203
3,00 - 10 IMP 2,5 90 418 254
3,25 - 8 IMP 2,10 84 366 203
3,25 - 16 IMP 1,85 88 590 406
4,10/3,50-4 IMP 2,10 89 272 101
3,50 - 5 IMP 3 95 292 127
3,50 - 6 IMP 2,5 100 343 152
3,50 - 8 IMP 2,5 100 393 203
3,50 - 16 IMP 1,85 92 590 406
4,00 - 4 IMP 3 114 313 102
4,00 - 5 IMP 3 102 310 127
4,00 - 6 IMP 3 114 374 152
4,00 - 8 IMP 3 112 418 425 203
4,00 - 9 IMP 3 112 443 460 229
4,0 - 10 IMP 3 114 455 465 254
4,00 - 10 IMP 3 114 465 475 254
4,00 - 12 IMP 3 112 519 536 305
4,00 - 15 IMP 3 112 595 612 381
4,00 - 16 IMP 3 114 608 406
4,00 - 18 IMP 3 112 672 688 457
4,00 - 19 IMP 3 114 672 483
4,00 - 21 IMP 3 112 694 533
4,00/4,50 - 21 IMP 110 765 533
4,10 - 4 IMP 3,25 102 765 102
4,10 - 6 IMP 3,25 102 268 152
4,50 - 9 IMP 3 124 319 229
4,50 - 14 IMP 3 124 466 356
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Rehvimoddu tahistus

Teoreetilise velje
laius, koodarv, (A1)

Ristldike
nominaallaius, (S1)

Uldlabimoét, (D)

Velje
nominaallibimodt, (d)

(mm) (mm) (mm)

4,50 - 16 IMP 3 123 593 406
4,50 - 19 IMP 3 124 720 733 483
4,80 - 8 IMP 3,75 121 423 449 203
5,00 - 8 IMP 4 145 467 203
5,00 - 9 IMP 3,5 141 497 229
5,0 - 10 IMP 4 145 505 517 254
5,0 - 12 IMP 4 145 566 305
5,00 - 12 IMP 4 145 567 580 305
5,00 - 14 IMP 4 145 618 631 356
5,0 - 15 IMP 4 145 642 381
5,00 - 15 IMP 3 130 639 655 381
5,00 - 16 IMP 4 145 669 406
5,00/5,25 - 21 IMP 3 136 824 533
5,50 - 16 IMP 4 150 685 703 406
5,70 - 12 IMP 4,5 146 570 305
5,70 - 15 IMP 4,5 146 647 381
5,90 - 15 IMP 4 150 665 681 381
6 - 6 IMP 4 145 425 152
6,00 - 9 IMP 4,5 169 543 556 229
6 - 12 IMP 5 145 585 305
6,0 - 12 IMP 5 155 569 305
6,00 - 12 IMP 5 152 579 305
6,00 - 16 IMP 4 158 712 729 406
6,00 - 19 IMP 4,5 169 810 483
6,00 - 20 IMP 4,5 169 830 508
6,40 - 15 IMP 4,5 163 684 381
6,5 - 15 IMP 5 163 674 381
6,50 - 10 IMP 5 178 597 254
6,50 - 16 IMP 4,5 173 735 754 406
6,50 - 20 IMP 5 176 850 508
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Rehvimoddu tihistus

Teoreetilise velje
laius, koodarv, (A1)

Ristldike
nominaallaius, (S1)

Uldlabimaot, (D)

Velje
nominaalldbimoot, (d)

(mm) (mm) (mm)

6,70 - 15 IMP 4,5 182 704 720 381
6,90 - 9 IMP 5,5 175 545 229
7,00- 12 IMP 5 187 667 685 305
7,00 - 14 IMP 5 170 691 356
7,00 - 15 IMP 5,5 200 744 381
7,00 - 16 IMP 5,5 200 769 406
7,00 - 18 IMP 5,5 200 820 457
7,00 - 19 IMP 5,5 200 845 483
7,50 - 10 IMP 6 214 634 649 254
7,50 - 14 IMP 5,5 194 686 356
7,50 - 15 IMP 6 215 808 381
7,50 - 16 IMP 5,5 202 785 801 406
7,50 - 18 IMP 5,5 202 836 852 457
7,50 - 20 IMP 5,5 202 887 903 508
7,50 - 24 IMP 5,5 202 989 1013 610
7,60 - 15 IMP 5,5 193 734 751 381
8 - 16 IMP 6 211 795 406
8,00 - 6 IMP 7 203 452 152
8,00 - 12 IMP 5 214 710 305
8,00 - 16 IMP 6 206 808 406
8,00 - 19 IMP 6 214 888 483
8,00 - 20 IMP 6 214 945 508
8,25 - 15 IMP 6,5 237 835 381
8,25 - 16 IMP 6 229 832 406
8,25 - 20 IMP 6 229 934 508
9,00 - 10 IMP 6 234 696 254
9,00 - 13 IMP 5,5 247 814 330
9,00- 15 IMP 5,5 247 850 381
9,00 - 16 IMP 6 234 48 406
9,00 - 24 IMP 8 272 1094 610
10,00 - 12 IMP 6,5 262 790 305
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Uldlabimoét, (D)

Ristloike Velje

Rehvimgody tihistus Teoreetilis e velie nominaallaius, (S1) (*) nominaalldbimoot, (d)

laius, koodarv, (A1)

(mm) (mm) (mm)
10,00 - 15 IMP 8 274 853 381
10,00 - 16 IMP 8 274 895 406
10,50 - 16 IMP 6,5 280 955 406
11,00 - 12 IMP 6,5 277 835 305
11,00 - 16 IMP 6,5 277 937 406
11,0 - 20 IMP 9 285 950 508
11,25 - 24 IMP 10 325 1171 610
11,25 - 28 IMP 10 325 1273 711
11,5 - 24 IMP 10 305 1070 610
13,50 - 16,1 IMP 11 353 1021 1043 409
14,0 - 24 IMP 12 370 1170 610
15,0 - 24 IMP 13 400 1210 610
15,0 - 28 IMP 13 400 1310 711
17,0 - 28 IMP 15 455 1390 711
17,0 - 30 IMP 15 455 1440 762
18,5 - 34 IMP 16 490 1 600 864
20 - 20 IMP 14 520 1270 508
190-8 IMP 5,50 182 430 203

Markused: 1. Rehvi kiiljel voib jarelliite ,IMP” asendada sonaga ,IMPLEMENT".

2. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse margi ,—” asemel R-tdhte (nt 7.5 L R 15).

3. Tulbas (*) esitatud {ildlabimddtu D kohaldatakse rehvide suhtes, millele on mirgitud klassifikatsioonikood

,1-3” — vt punkt 3.1.8.2.

Péllumajandusseadmete rehvid — Viikeste mddtmetega ristldige

Tabel 6 (1/2)

Uldlibimaét, (D)

Teoreetilise velje Ristoike Velje
Rehvimoodu tahistus | , . ) nominaallaius, (S1) *) nominaallabimoot, (d)
laius, koodarv, (A1)
(mm) (mm)
(mm)

7,5 L - 15 IMP 6 210 745 381
8,5L - 14 IMP 6 216 721 735 356
9,5L - 14 IMP 7 241 741 757 356
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Uldlabimaot, (D)

Teoreetilise velje Ristlbike * Velje

Rehvimdddu tihistus |, . ) nominaallaius, (S1) v nominaallibimoot, (d)

laius, koodarv, (A1)
(mm) (mm)
(mm)

9,5L - 15 IMP 7 241 767 782 381
11L - 14 IMP 8 279 752 770 356
11L - 15 IMP 8 279 777 796 381
11L - 16 IMP 8 279 803 821 406
12,5L - 15 IMP 10 318 823 845 381
12,5L - 16 IMP 10 318 848 870 406
14 L - 16,1 IMP 11 356 940 409
16,5L - 16,1 IMP 14 419 1024 1 046 409
19 L - 16,1 IMP 16 483 1087 409
21,5 L - 16,1 IMP 18 546 1130 409

Markused: 1. Rehvi kiiljel voib jarelliite ,IMP” asendada sonaga ,IMPLEMENT".

2. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse margi ,—” asemel R-tihte (nt 7.5 L R 15).

3. Tulbas (*) esitatud @ldlibimdotu D kohaldatakse rehvide suhtes, millele on mirgitud klassifikatsioonikood

3" — vt punkt 3.1.8.2.

Pollumajandusseadmete rehvid — Viikeste mdotmetega ristldige

Tabel 6 (2/2)

s Uldlabimost, (D) .
Teoreetilise velje Ristldke (mm) Velje
Rehvimdddu tihistus . ) nominaallaius, (S1) nominaalldbimoot, (d)
laius, koodarv, (A1)
(mm) *) (mm)
05/50 - 10 IMP 7 211 450 254
19,0/45 - 17 IMP 16 491 866 432
15,0/55 - 17 IMP 13 391 850 872 432
10,5/65 - 16 IMP 9 274 755 406
11,0/60 - 16 IMP 9 281 742 406
11,0/65 - 12 IMP 9 281 670 692 305
13,0/65 - 18 IMP 11 336 890 457
13,0/70 - 16 IMP 11 337 890 406
14,0/65 - 16 IMP 11 353 870 406
9,0/70 - 16 IMP 7 226 725 406
11,5/70 - 16 IMP 9 290 815 406
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Uldlibimoot, (D)

Relvimaad b Teoreetilise velje Ristlotke (mm) - Velie
ehvimoddu tihistus Jaius, koodarv, (A1) nominaallaius, (S1) nominaallabimoot, (d)
(mm) *) (mm)
11,5/70 - 18 IMP 9 290 865 457
15,0/70 - 18 IMP 13 391 990 457
16,0/70 - 20 IMP 14 418 1075 1097 508
16,5/70 - 22,5 IMP 13 417 1158 572
20,0/70 - 508 IMP 16 508 1220 508
8,0/75 - 15 IMP 6,5 199 710 381
9,0/75 - 16 IMP 7 226 749 770 406
10,0/75 - 12 IMP 9 264 685 305
10,0 - 15,3 IMP 9 258 785 389
10,0/75 - 15,3 IMP 9 264 760 780 389
10,0/75 - 16 IMP 9 264 805 406
12,0/75 - 18 IMP 9 299 915 937 457
13,0/75 - 16 IMP 11 336 900 406
13,5/75 - 430,9 IMP 11 345 945 431
14,575 - 20 IMP 12 372 1060 508
6,5/80 - 12 IMP 5 163 569 588 305
6,5/80 - 15 IMP 5 163 645 663 381
8,50 - 12 IMP 7 235 715 305
10,0/80 - 12 IMP 9 264 710 730 305
10 - 18 IMP 9 260 875 457
10,5/80 - 18 IMP 9 274 885 907 457
11,5 - 15,3 IMP 9 295 860 389
11,5/80 - 15,3 IMP 9 290 845 867 389
12,5/80 - 15,3 IMP 9 307 889 389
12,5/80 - 18 IMP 9 308 965 987 457
14,5/80 - 18 IMP 12 372 1060 1082 457
15,5/80 - 24 IMP 13 394 1240 1262 610
17,0/80 - 508 IMP 13 426 1200 508
19,5/80 - 20 IMP 16 499 1300 508
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Uldlibimaat, (D)

. . Ristldike (mm) Velje

Rehvimdddu tdhistus Teoreetlllse velje nominaallaius, (S1) nominaallibimoot, (d)

laius, koodarv, (A1)

(mm) ) (mm)
21,0/80 - 20 IMP 16 525 1362 508
5,5/85 - 9 IMP 4 145 475 229
10,5/85 - 15,3 IMP 9 274 792 389
13,5/85 - 28 IMP 11 345 1293 711
16,5/85 - 24 IMP 13 417 1322 1344 610
16,5/85 - 28 IMP 13 417 1423 1 445 711

Mirkused: 1. Rehvi kiiljel voib jarelliite ,IMP” asendada sonaga ,IMPLEMENT".

2. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse margi ,—” asemel R-tihte (nt 205/50R10)

3. Tulbas (*) esitatud iildldbimdotu D kohaldatakse rehvide suhtes, millele on margitud klassifikatsioonikood

3" — vt punkt 3.1.8.2.

Tabel 7 (1/2)

Ulilairehvid pdllumajandusseadmetele

Rehvimbodu tihistus Teorl‘:(e)zgz;‘,’e(lj/\e 1;aius, Ristloike r(l;)ir)linaallaius, ol dléib(ir;nn(:?t, D) Velje nomi&e;allébim()ét,

(mm) (mm)

9x3,50 - 4 2,75 91 229 101
11x4,00 - 4 3,25 102 280 101
11x4,00 - 5 3 104 272 127
11x7 - 4 6 185 270 101
12x4,00 - 5 3 112 298 127
13x5,00 - 6 3,5 122 320 152
13x6,00-6 5 154 330 152
13x6,00 - 8 5 154 330 203
13x6,50 - 6 5 163 330 152
14x4,50-6 3,5 113 356 152
14x5,00 - 6 4 127 347 152
14x6,00 - 6 4,5 157 340 152
15%6,00 - 6 4,5 155 366 152
16x4,50 - 9 3 105 405 229
16x5,50 - 8 4,25 142 414 203
16x6,50 - 8 5,375 165 405 203
16x7,50 - 8 5,375 188 411 203
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Relvimosdy st Teorﬁg‘égzewfe(ljlf 1;aius, Ristldike r(n;)ir)linaallaius, 0l dléb(inl?rg?t’ D) Velje nomi&a)allébiméét,
(mm) (mm)
17x8,00 - 8 7 203 438 203
17x8,00 - 12 7 203 432 305
18%6,50 - 8 5 163 457 203
18x7,00 - 8 5,5 178 450 203
18%7,50-8 6 191 457 203
18%8,50 - 8 7 214 450 203
18x9,50 - 8 7 235 462 203
19%7,50 - 8 5,5 180 480 203
19x8,00 - 10 7 203 483 254
19%9,50-8 7,5 240 483 203
19x10,00 - 8 8,5 254 483 203
20x8,00-8 6,5 204 508 203
20x8,00 - 10 7 203 500 254
20x9,00-8 7 227 508 203
20x10,00 - 8 8 254 508 203
20x10,00 - 10 8,5 254 508 254
20,5x8,00 - 10 6 208 526 254
21x7,00-10 5,5 177 533 254
21x8,00 - 10 7 203 525 254
AT21%7 - 10 5,5 177 533 254
21x11,00 - 8 8,5 282 518 203
21x11,00 - 10 9 279 525 254
22x8,00 - 10 6 196 556 254
22x8,50 - 12 7 216 551 305
AT22x9 - 8 7 227 559 203
22x10,00 - 8 7 244 572 203
22x10,00 - 10 8,5 254 559 254
22x11,00 - 8 8,5 284 546 203
22x11,00 - 10 8,5 254 559 254
AT23%x7 - 10 5,5 175 587 254
AT23x8 - 11 6,5 204 584 279
23x8,50 - 12 7 214 575 305
23x9,00 - 12 7,5 229 575 305
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Teoreetilise velje laius,

Ristldike nominaallaius,

Uldlibimoét, (D)

Velje nominaallabimodt,

Rehvimoodu tahistus Koodarv, (A1) (1(122) (mm) ( n(qer)
23x9,50-12 7 235 577 305
23x10,50 - 12 8,5 264 579 305
AT24x8 - 11 6,5 204 610 279
AT24x9 - 11 7 227 610 279
AT24x10 - 11 8 254 610 279
24x8,50 - 12 7 213 602 305
24%8,50 - 14 7 213 602 356
24x11,00 - 10 8,5 254 607 254
24x12,00-12 9,5 304 610 305
24x13,00 - 12 10,5 325 592 305
25x7,50 - 15 5,5 191 640 381
AT25%8 - 12 6,5 204 635 305
25x8,00-12 6,5 203 635 305
25%8,50 - 14 7 213 645 356
25x10,00-12 8 254 635 305
25%10,50 - 15 8 267 640 381
25%11,00-12 9 279 635 305
AT25x11 - 9 9 281 635 229
AT25x11 - 10 8,5 262 645 254

Tabel 7 (2/2)

Ulilairehvid pdllumajandusseadmetele

Rehvimdddu tihistus

Teoreetilise velje laius,

Ristldike nominaallaius,
(S1)

Uldlibimoét, (D)

Velje nominaallabimoat,

@

koodarv, (A1) ) (mm) ()
25x12,00 - 9 10 305 635 229
25x12,50 - 15 10 310 640 381
26x10,00 - 12 10 310 660 305
26x12,00 - 12 10 310 660 305
26x14,00 - 12 12 356 660 305
27x8,50 - 15 7 214 680 381
279,50 - 15 7 229 686 381
27x10,50 - 15 8,5 259 691 381
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Teoreetilise velje laius,

Ristldike nominaallaius,

Uldlibimaat, (D)

Velje nominaallabimoat,

Rehvimoddu tihistus koodarv, (A1) (S1) (mm) (d)
(mm) (mm)
27%10 - 15.3 9 261 685 389
28x9,00 - 15 7 234 710 381
28x13 - 15 11,5 330 711 381
29x12,00 - 15 10 310 742 381
29x12,50 - 15 10 310 742 381
29x13,50 - 15 10 351 742 381
31x11,50 - 15 8 301 793 381
31x12,50 - 15 10 310 792 381
31x13,50 - 15 10 351 782 381
31x13,5 - 15 10 351 782 381
31x15,50 - 15 13 391 792 381
31x15,5 - 15 13 391 792 381
33x12,50 - 15 10 310 843 381
33x15,50 - 15 13 391 843 381
36x13,50 - 15 10 351 909 381
38x14,00 - 20 11 356 991 508
38x18,00 - 20 14 457 991 508
38x20,00 - 16,1 16 488 991 409
41x14,00 - 20 11 356 1067 508
42%25,00 - 20 20,5 622 1080 508
43x13,50 - 22 10 360 1102 559
44x18,00 - 20 14 457 1143 508
44x41,00 - 20 36 991 1143 508
48x20,00 - 24 15 457 1245 610
48%25,00 - 20 20,5 635 1245 508
48%31,00 - 20 26 775 1245 508
54x31,00 - 26 26 775 1397 660
66x43,00 - 25 36 1054 1702 635
66x43,00 - 26 36 1054 1702 660
66x44,00 - 25 36 1118 1702 635
67x34,00 - 25 30 864 1727 635
67x34,00 - 26 30 864 1727 660
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. L. Ristldike nominaallaius, L Velje nominaallabimodt,
Rehvimaadu tihistus Teor;.etlhse velje laius, (s1) Uldlabimoot, (D) d
oodarv, (A1) (mm)

(mm) (mm)
67x%34,00 - 30 30 864 1727 762
68x50,00 - 32 44 1270 1753 813
VA73x44,00 - 32 36 1118 1 880 813
DH73x44,00 - 32 36 1118 1 880 813
DH73x50,00-32 44 1270 1 880 813

Mirkused: 1. Need rehvid vdivad kuuluda kasutusliikidesse , Traktori veorattarehvid” voi ,Pollumajandusseadmete rehvid”.

2. Pollumajandusseadmete rehvide eristamiseks margitakse rehvi kiilgedele rehvimoodu téhistusele jargnev liide
JAMP” (nt 11x4.00 - 4 IMP) voi sona ,IMPLEMENT”.

3. Radiaalrehvide eristamiseks kasutatakse mirgi ,—” asemel R-tihte (nt 11x4.00 R 4).
4. Koefitsient b iilddiameetri Dmax arvutamiseks:
a) 1,12 rehvide puhul, mille velje nominaallibimd6t d on viiksem kui 380 mm;

b) 1,10 rehvide puhul, mille velje nominaallibimoot d on suurem kui 381 mm.
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1.1.
1.2.

6. LISA

REHVI MOOTMETE MAARAMISE MEETOD
Rehv paigaldatakse valmistaja poolt ette nahtud modteveljele ja survestatakse valmistaja poolt kindlaksméidratud
rohuni.
Rantide kohalesurumisel ei tohi iiletada rehvi kiilgedele mérgitud maksimaalset rohku.

Pirast seda, kui rehvi randid on nduetekohaselt vastu velge surutud, reguleeritakse rdhk rehvi mootmiseks kindlaks
médratud véirtusele.

Veljele paigaldatud rehvi konditsioneeritakse vahemalt 24 tundi laboritemperatuuril.
Rohk reguleeritakse uuesti punktis 1 osutatud vaartusele.

Uldlaius mairatakse nihkkaliibriga kuues vordsetel vahekaugustel asuvas punktis, vottes arvesse ka kaitseribide
ja -lintide paksust. Rehvi iildlaiuseks loetakse suurim modtevairtus.

Vilislibimdddu madramiseks moddetakse rehvi suurim imbermddt ja saadud arv jagatakse m-ga (3,1416).
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Kohaldatakse kasutusliiki ,Traktorite veorattarchvid” kuuluvate rehvide puhul

A OSA: POLLUMAJANDUSTRAKTORITE VEORATTAREHVID

(vt punktid 2.30ja 2.31)

Kandevoime muutus (%)

7. LISA

(vt punkt

2.20)

KANDEVOIME SOLTUVUS KIIRUSEST

Kiirus Kiirusindeks

(km/h) A2 A6 (+) A8 () D () 0
10 [0] +40 +50 +50 + 58
15 -6 +30 34 Y o
20 -11 +20 +23 +723 v 27
25 -16 +7 1 185 0
30 -20 (0] +7 +15 14
> o — 10 +3 +12 +10
0 Y -20 [0 95 P
“ B — -4 +7 +2
> — — -0 +5 [0]
> _ — — +3 _
© — — - +1,5 —
o — _ - [0] —
0 _ — - -9 _

Eespool esitatud kiirusest olenevad kandevdime muutused ei kehti IF ja VF rehvide puhul.

Eespool esitatud kiirusest olenevad kandevoime muutused kehtivad juhul, kui rehve ei kasutata piisivalt suurtel poorde-

momentidel.

(+) Tootamise korral piisivalt suurte poordemomentide juures valitingimustes kehtivad kiirusele 30 km/h vastavad véir-

tused.

(1) Need protsentides viljendatud véirtused on kohaldatavad ainult kiirusindeksiga B margitud rehvide puhul, mis on
loetletud 5. lisa tabelis 7.

B OSA: POLLUMAJANDUS- JA METSATRAKTORITE JUHTRATTAREHVID

Kohaldatakse kasutusliiki ,Traktorite juhtrattarehvid” kuuluvate rehvide puhul,millel on tihis ,Front”, ,F-1" voi ,F-2”

Kandevoime muutus (%)

(vt punktid 2.30ja 2.31)

(vt punkt

2.21)

Kiirusindeks

Kiirus
(tenb) A6 A8

10 +50 +67
15 +43 + 50
20 + 35 + 39
25 +15 +28
30 [0] +11
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Kiirus Kiirusindeks

(km/h) . "
35 -10 + 4
40 -0 (0]
45 _ _

C OSA: POLLUMAJANDUSSEADMETE REHVID

Kohaldatakse kasutusliiki ,Pollumajandusseadmete rehvid” kuuluvate rehvide puhul, millel on tihis ,IMP” voi
JMPLEMENT”

(vt punkt 2.22)
Kandevoime muutus (%)

(vt punktid 2.30ja 2.31)

Kiirus Kiirusindeks

o A A6 AS D M)

10 +20 +29 + 40 + 80 + 58
15 +12 +21 +33 +73 35
20 [0] +14 +26 +65 127
25 -2 +7 +19 +58 + 20
30 -5 [0] +12 151 14
35 s s o —
0 - 10 [0] +36 ‘6
45 s 29 >
>0 -10 +21 0]
55 T

60 7

o [0]

70 9

Eespool esitatud kiirusest olenevad kandevdime muutused kehtivad juhul, kui rehve ei kasutata piisivalt suurtel poorde-
momentidel.

(1) Need protsentides viljendatud véidrtused on kohaldatavad ainult kiirusindeksiga B margitud rehvide puhul, mis on
loetletud 5. lisa tabelis 7.

D OSA: METSANDUSSEADMETE REHVID
Kohaldatakse kasutusliiki ,metsandusseadmete rehvid” kuuluvate rehvide puhul
(vt punkt 2.41)

Kandevdime muutus (protsentides) kiirusindeksiga A8 tihistatud rehvide puhul

Kiirus (km/h)

Kasutustingimused (kmjh) Protsent
Kasutus teedel 20 23
30 7

40 [0]
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8. LISA

Rebenemiskindluse katse kiik

REHVI ETTEVALMISTAMINE

Katseseadmele paigaldatakse uus rehv. Katseks kasutatavad rattad peavad deformeerumata taluma suurimat katse
jooksul rakendatavat rohku.

Rehvi randid tsentreeritakse hoolikalt tdkestusseadmel ja rantide vilisservade vaheline kaugus reguleeritakse véir-
tusele, mis vastab valmistaja poolt kiesoleva eeskirja punkti 4.1.10 kohaselt kindlaks méidratud velje laiusele.

Rehv tdidetakse veega, jdlgides, et see tdrjuks vilja kogu rehvis oleva 6hu.

KATSE KAIK

Seade aktiveeritakse ja rehvis oleva vee rohku tdstetakse jark-jargult kuni piirvddrtuseni, mis vastab kahe ja poole
kordsele valmistaja poolt kiesoleva eeskirja punkti 4.1.12 kohaselt kindlaks médratud rohule;

. konealune piirvaartus ei tohi siiski tihelgi juhul olla viiksem kui 6 baari (600 kPa)voi suurem kui 10 baari

(1 000 kPa).
Saavutatud rohku hoitakse piisival tasemel vihemalt 10 minutit.
Vee rohk alandatakse jark-jargult nullini ja rehv tithjendatakse veest.

Kuna rehvis oleva vee rohk on atmosfdirirdhust suurem, ei tohi keegi katseruumis viibida ja ruum peab olema
kindlalt lukustatud.

SAMAVAARSED KATSEMEETODID

Juhul, kui kasutatakse eespool kirjeldatust erinevat katsemeetodit, tuleb niidata, et kasutatud meetod on kirjel-
datuga samavdirne.
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9. LISA

KOORMUS-KITRUSKATSE KAIK

EESMARK JA KOHALDAMISALA

Konealust katsemeetodit kasutatakse uute rehvide puhul, mille kiiruskategooria siimbol on ,D”.

Katse eesmirk on hinnata rehvi kasutuskolblikkust.

REHVI ETTEVALMISTAMINE

Uus rehv paigaldatakse valmistaja poolt vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 4.1.10 ettendhtud katseveljele.

. Rantide kohalesurumisel ei tohi iiletada rehvi kiilgedele mérgitud maksimaalset rohku.

Lohvrehvi katsetamise korral (rehvil ei ole tihist ,TUBELESS”) tuleb kasutada uut lohvi.

Pirast seda, kui rehvi randid on nduetekohaselt vastu velge surutud, survestatakse rehv rohuni, mille valmistaja on
asjakohase katseprogrammi jaoks vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 4.1.15 valmistaja kindlaks médaranud.

Velje ja rehvi koostu konditsioneeritakse katseruumi temperatuuril vihemalt 3 tundi.

Rohk reguleeritakse uuesti punktis 2.3 osutatud vidrtusele.

Valmistaja soovil jitkatakse katset ithe jargmise programmi kohaselt:

laboratoorne katse katsetrumlil (punkt 3) voi

haagisckatse maanteel (punkt 4).

TRUMLIKATSE KAIK

Rehvi ja velje koost paigaldatakse katseteljele ja rehv surutakse mootorajamiga varustatud sileda trumli véliskiilje
vastu, mille 14bimd6t on vihemalt 1 700 mm * 1 % ja mille pind on vihemalt sama lai kui rehvi turvis.

Rehvi valmistaja nousolekul voib kasutada ka rehvi turvisemustri laiusest kitsamat trumlit.

Trumli poorlemiskiirus: 20 kmjh.

Katseteljele rakendatakse eri koormusi vastavalt punktis 3.4 esitatud koormus-kiiruskatse programmile, kusjuures
loetakse, et:

. kiirusindeksiga D mirgistatud rehvi puhul vordub katsekoormus rehvile mirgitud koormusindeksile vastava

massiga.

Koormus-kiiruskatse programm:

Rehvi kiirusindeks Katse etapp Katsekoormuse protsent (Ele;rtlﬁ)
D 1 66 % 7
2 84 % 16
3 101 % 24
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Kui katsetrumli 14bim6dt on suurem kui 1 700 mm * 1 % suurendatakse eespool esitatud katsekoormuse protsenti
jargmiselt:

F1=K x F2
_ (R1 /Rz) X (R2 + I'T)
kus K- = \/ Ry +17)
Ry on katsetrumli 1abimoot millimeetrites
R, on 1700 mm standardlibimddduga katsetrumli diameeter
T on rehvi vilislibimoot (vt kdesoleva eeskirja punkt 6.2) millimeetrites
F; on katsetrumli suhtes rakendatava katsekoormuse protsent
F on 1700 mm standardlibimddduga katsetrumli suhtes rakendatava katsekoormuse protsent, vastavalt

eespool esitatud tabelile
Naide: K = 1 katsetrumli puhul ldbimddduga 1 700 mm;

3000 mm labimddduga katsetrumli ja 1 500 mm ldbimddduga rehvi puhul:

1 1 1
« \/(3 000/1700) x (1700+1500) _ 1

(3000 + 1 500)
Katse jooksul ei tohi rehvirdhku reguleerida ja koormus tuleb hoida piisivana koigi kolme katseetapi jooksul.

Katse jooksul peab katseruumi temperatuur olema 20-30 °C; tootja ndusolekul vdib kasutada ka muud tempera-
tuuri.

Koormus-kiiruskatse programmi ei tohi katkestada.

HAAGISEKATSE KAIK

Haagisele paigaldatakse kaks samatiitibilist uut rehvi.

Haagis koormatakse nii, et mdlemale rehvile langeks iihesugune katsekoormus, mis vastab asjakohase rehvitiitibi
kandevdimele kiirusel 15 km/h (kandevdime muutusi vt 7. lisas).

Haagist veetakse 48 tundi pusival kiirusel 15 + 1 kmj/h.

. Vedu voib ajutiselt katkestada, kuid selle kompenseerimiseks lisatakse katkestusaja iga 20 minuti kohta 5 minutiline

tdiendav sissesditmise aeg.
Katse jooksul ei tohi rehvirdhku reguleerida ja koormus tuleb hoida piisivana.

Katse jooksul peab keskkonna temperatuur olema 5-30 °C; tootja ndusolekul voib temperatuur olla siiski ka
teistsugune.

SAMAVAARSED KATSEMEETODID

Juhul kui kasutatakse eespool kirjeldatust erinevat katsemeetodit, tuleb ndidata, et kasutatud meetod on kirjeldatuga
samavaarne.
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10. LISA

REHVIDE KLASSIFIKATSIOONIKOODID

(Mittekohustuslik tdhistus)

Klassifikatsioonikood

Nimetus

F-1 Pollumajandustraktorite juhtrattarehvid: ttheribiline turvis

F-2 Pollumajandustraktorite juhtrattarehvid: mitmeribiline turvis

F-3 Juhtrattarehvid toostusseadmetele (ehitusseadmed)

G-1 Aiatraktorite rehvid (pollumajandusseadmete rehvid): veorattarehvid

G-2 Aiatraktorite rehvid (pdllumajandusseadmete rehvid): laiad veorattarehvid

G-3 Aiatraktorite rehvid (pdllumajandusseadmete rehvid): dlilairehvid

I-1 Pollumajandusseadmete rehvid: mitmeribiline turvis

I-2 Pollumajandusseadmete rehvid: veorattarehvid moddukateks rakendusteks

I-3 Pollumajandusseadmete rehvid: veoturvis

-4 Pollumajandusseadmete rehvid: kiinniagregaatidele

-5 Pollumajandusseadmete rehvid: juhtratastele

I-6 Pollumajandusseadmete rehvid: sileturvis

LS-1 Metsatoomasinate rehvid: tavaturvis

LS-2 Metsatoomasinate rehvid: keskmise stigavusega turvisemuster

LS-3 Metsatoomasinate rehvid: siigav turvisemuster

LS-4 Metsatoomasinate rehvid: viikese siigavusega turvisemuster

R-1 Pollumajandustraktorite veorattarehvid: tavaturvis

R-2 Pollumajandustraktorite veorattarehvid: roo- ja riisiviljelusseadmetele (siigav
turvisemuster)

R-3 Pollumajandustraktorite  veorattarehvid:  lairehvid  (vdikese — siigavusega
turvisemuster)

R-4 Veorattarehvid: toostusseadmetele (ehitusseadmed)
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11. LISA

Niide maksimaalse rehvirdhu piktogrammist, mis mérgitakse mdlemale rehvi kiiljele; seda rdhku ei tohi rantide
kohalesurumiseks rehvi paigaldamisel iiletada

250 kPa MAX

. 7

a = vihemalt 2 mm (mdrgistuse korgus)

b= vihemalt 12 mm, rehvi ristldike kdrgus < 120 mm
vihemalt 18 mm, rehvi ristldike korgus < 120 mm

¢ = vdhemalt 14 mm (margistuse laius)

Piktogramm mirgitakse molemale rehvi kiiljele.

Rehvirdhu véirtus (kdesolevas ndites 2,5 baari) peab olema sama nagu osutatud kdesoleva eeskirja punktis 4.1.14.

Minimaalne mirgistuse kdrgus

(mm)

Rehvid velje 1abimdddu koodarvuga < 20 (508 mm) | Rehvid velje labim6ddu koodarvuga > 20 (508 mm)
voi ristldike nominaallaiusega < 235 mm voi ristldike nominaallaiusega > 235 mm

a 2 4

Piktogramm mirgitakse molemale rehvi kiiljele.

Rehvirchu vaartus (kdesolevas niites 250 kPa) peab vastama valmistaja poolt kindlaks maaratud rehvirdhu véirtusele
vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 4.1.14.
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Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on diguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kiesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatust késitleva dokumendi TRANS/WP.29/343

viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskiri nr 120 — Uhtsed
sitted, milles Kkisitletakse pollu- ja metsamajanduslikele traktoritele ning viljaspool teid
kasutatavatele liikurmasinatele paigaldatavate sisepdlemismootorite tiiiibikinnitust seoses kasuliku

voimsuse, kasuliku poordemomendi ja kiituse erikulu mddtmisega

Joustumise kuupdev: 6. aprill 2005

SISUKORD

EESKIRI

1.

10.

Reguleerimisala

Mbisted

. Tiiibikinnituse taotlemine
. Tuiibikinnitus
. Tehnilised nduded ja katsed

. Tootmise vastavus nduetele

Karistused tootmise nduetele mittevastavuse korral
Mootoritiiiibi vdi -titiipkonna kinnituse muutmine ja laiendamine
Tootmise 15plik peatamine

Tutibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ja haldusasutuste nimed ja aadressid

LISAD

1. lisa — Sisepdlemismootori pdhiniitajad ja katsete tegemisega seotud iildteave

1. liide — Mootori/algmootori pohinditajad
2. liide — Mootoritiiiipkonna pd&hiniitajad

3. liide — Tutipkonda kuuluvate mootoritiiiipide pdhinditajad

2. lisa — Teatis, milles kisitletakse mootori voi mootoritiiiipkonna tiiibikinnituse andmist, selle laiendamist,

titibikinnituse andmisest keeldumist, tiitibikinnituse tithistamist v6i mootori v6i mootoritiiiip-
konna tootmise 16plikku peatamist kooskolas eeskirjaga nr 120

3. lisa — Tutibikinnitusmérkide kujundus

4. lisa — Sisepdlemismootori kasuliku voimsuse modtmise meetod

Liide — Mootori kasuliku véimsuse modtmise katsete tulemused

5. lisa — Mootoritiitipkonna pd&hiniitajad

6. lisa — Tootmise nduetele vastavuse kontrollimine

7. lisa — Etalonkiituste tehnilised andmed
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3.2
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REGULEERIMISALA

Kaesolevat eeskirja kohaldatakse mootori poorlemiskiiruse funktsioonina esitatavate ning tiis-
koormusel mdddetavate vdimsuse, poordemomendi ja kiituse erikulu koverate suhtes, mille
esitavad selliste sisepdlemismootorite tootjad, mida kasutatakse:

T-kategooria sdidukitel (');

masinatel, mis on ette ndhtud ja sobivad litkumiseks voi liigutamiseks maapinnal, kas teedel voi
viljaspool teid, ning mida kasutatakse vahelduv- voi pusikiirusel.

Sisepdlemismootorid kuuluvad iihte jargmistest kategooriatest:
sisepdlemis-kolbmootorid (ottomootorid vdi diiselmootorid), vilja arvatud vabakolbmootorid;
poordkolbmootorid (ottomootorid vdi diiselmootorid).

MOISTED

,Mootori tiiibikinnitus” — mootoritiiibi kinnitus seoses mootori kasuliku vdimsusega, mida
mdddetakse kiesoleva eeskirja 4. lisas sitestatud korras;

~mootoritiitipkonna tiiiibikinnitus” — tiiiipkonda kuuluvate mootorite tiitibikinnitus seoses mooto-
rite kasuliku vdimsusega, mida moddetakse kiesoleva eeskirja 5. ja 6. lisas sdtestatud korras;

,mootoritiiiip” — selliste mootorite kategooria, mis ei erine kdesoleva eeskirja 1. lisa 3. liites
mddratletud mootori pdhinditajate poolest;

,mootoritiitipkond” — tootja mdairatud mootorite rithm, mis vastavad konstruktsiooni poolest
kiesoleva eeskirja 5. lisas sdtestatud rithmitamiskriteeriumitele;

L»algmootor” — mootoritiitipkonnast valitud mootor, mis vastab kaesoleva eeskirja 5. lisas sdtes-
tatud nduetele;

kasulik voimsus” — vdimsus, mis mdddetakse katsestendil vastaval mootori poorlemiskiirusel
vantvolli voi samavairse seadise otsal kdesoleva eeskirja 4. lisa tabelis 1 loetletud abi- ja lisasead-
mete toel ning médratakse kindlaks vordluslikel atmosfaaritingimustel;

,nimivéimsus” — mootori kasulik vdimsus nimipoorlemiskiirusel (tootja esitatud);

suurim kasulik voimsus — kasuliku voimsuse suurim viirtus, mis mdddetakse mootori tiiskoor-
musel;

,nimipoorlemiskiirus” — suurim regulaatoriga lubatud poorlemiskiirus tdiskoormusel vastavalt
tootja esitatud andmetele;

,suurimale kasulikule voimsusele vastav poorlemiskiirus” — mootori poorlemiskiirus, mille juures
mootor saavutab vastavalt tootja esitatud andmetele suurima kasuliku vdimsuse;

,suurimale poordemomendile vastav poorlemiskiirus” — mootori poorlemiskiirus, mille juures
mootor saavutab vastavalt tootja esitatud andmetele suurima poordemomendi;

ysuurim poordemoment” — kasuliku poordemomendi suurim vaartus, mis mdddetakse mootori
tdiskoormusel.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Taotluse mootoritiiibi voi mootoritiiiipkonna kinnitamiseks seoses kasuliku vdimsuse modtmi-
sega esitab tootja vdi tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

Taubikinnituse taotlusele lisatakse jargmine dokument kolmes eksemplaris: mootoritiiiibi vdi
-tiiipkonna kirjeldus, mis sisaldab koiki kdesoleva eeskirja 1. lisas osutatud asjakohaseid iiksik-

asju.

Tiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse tiiiibikinnituse saamiseks
esitatud mootoritiiiibi ndidis voi, kui tegu on mootoritiiiipkonnaga, algmootor, millele on paigal-
datud kiesoleva eeskirja 4. lisaga ettendhtud seadmed.

(") Mddratletud soidukite ehitust kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas (TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Amend. 2).
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TUUBIKINNITUS

Kui kdesoleva eeskirja alusel tiitibikinnituse saamiseks esitatud mootori voimsus mdddeti koos-
kolas allpool punktis 5 esitatud tehniliste nduetega, antakse mootoritiitibile vdi -titipkonnale
kinnitus.

Igale kinnituse saanud mootoritiiiibile voi -tiitipkonnale antakse tiiiibikinnitusnumber. Selle kaks
esimest numbrit (eeskirja praeguse algversiooni korral 00) nditavad tiiiibikinnituse andmise ajaks
kiesolevasse eeskirja viimati tehtud suurimate tehniliste muudatuste seeriat. Uks ja sama kokku-
leppe osaline ei tohi anda sama numbrit teisele mootoritiitibile voi -tiitipkonnale.

Teade mootoritiiiibile voi mootoritiiipkonnale kiesoleva eeskirja kohase kinnituse andmise,
tiiibikinnituse laiendamise voi tiiiibikinnituse andmisest keeldumise kohta esitatakse kiesolevat
eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud niidi-
sele vastaval vormil.

Igale kdesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud mootoritiiiibile v6i mootoritiitipkonnale vastavale
mootorile paigaldatakse tiiiibikinnituse vormil kindlaks médratud hasti margatavasse ja holpsasti
juurdepdisetavasse kohta rahvusvaheline tiitibikinnitusmark, millel on:

ringiga Gimbritsetud E-tiht, millele jirgneb taiibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (%);

punktiga 4.4.1 ette ndhtud ringist paremal kdesoleva eeskirja number, millele jargneb R-tiht,
kriips ja tiibikinnitusnumber.

Teise vdimalusena voib tootja otsustada, et selle asemel, et kinnitada osutatud titibikinnitus-
margid ja -stimbolid mootori kiilge, antakse kiesoleva eeskirja alusel tiitibikinnituse saanud
mootoriga kaasa asjaomast teavet sisaldav dokument, mille abil saab titibikinnitusmargid ja
-siimbolid mootorile kinnitada.

Kui mootor vastab ithe voi mitme teise kokkuleppele lisatud eeskirja kohaselt tutibikinnituse
saanud mootoritiiibile voi -tiipkonnale, ei pea kiesoleva eeskirja kohaselt kinnituse andnud
riik punktis 4.4.1 osutatud stimbolit kordama; sellisel juhul paigutatakse punktis 4.4.1 osutatud
simbolist paremale iiksteise alla tulpa eeskirja numbrid ja titibikinnitusnumbrid ning kdigi nende
eeskirjade lisasiimbolid, mille kohaselt on antud kinnitus riigis, mis on andnud kinnituse kies-
oleva eeskirja kohaselt.

Tuubikinnitusmark kinnitatakse tootja paigaldatud andmeplaadile voi selle lihedale.

Tuubikinnitusmargi kujunduse niidised on esitatud kdesoleva eeskirja 3. lisas.

Igal mootoril, mis vastab kdesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud mootoritiitibile voi mootoritiitip-
konnale, peab lisaks tiitibikinnitusmaérgile olema:

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik,

9 — Hispaania, 10 — Serbia ja Montenegro, 11 — Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 -
(vaba), 16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon,
23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vaba),
31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 — (vaba),
39 — Aserbaidzaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi
annavad Euroopa Uhenduse liikmesriigid, kasutades vastavat Euroopa Majanduskomisjoni siimbolit), 43 — Jaapan,
44 — (vaba), 45 — Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika Vabariik, 48 — Uus-Meremaa, 49 — Kiipros, 50 —
Malta ja 51 — Korea Vabariik. Jargmised numbrid antakse teistele riikidele sellises kronoloogilises jarjekorras, milles nad
ratifitseerivad kokkuleppe, milles kisitletakse ratassdidukitele ning neile paigaldatavatele ja/voi neil kasutatavatele
seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja nende nduete alusel viljastatud tiitibikinnituste vastastikuse
tunnustamise tingimusi, vdi ithinevad selle kokkuleppega, kusjuures Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretir
teatab kokkuleppe osalistele nendele riikidele antud numbrid.
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4.8.1.

4.8.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

523.2.1.

5.2.3.2.2.

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.3.3.1.

5.2.3.3.2.

mootori tootja kaubamirk voi kaubanimi;
tootja mootorikood.

TEHNILISED NOUDED JA KATSED

Uldine

Mootori vdimsust mdjutavad osad on projekteeritud, ehitatud ja monteeritud nii, et tavakasutuses
mootor vastaks sellele mdjuvast vibratsioonist hoolimata kiesoleva eeskirja sitetele.
Sisepdlemismootorite katsete kirjeldus

Kasuliku voimsuse katse ajal tootavad ottomootorid maksimaalse gaasiga ja diiselmootorid sisse-

pritsepumba  kindlaksmédratud tdiskoormusel, kusjuures mootorile on paigaldatud kiesoleva
eeskirja 4. lisa tabelis 1 osutatud seadmed.

Mootmised tehakse piisaval mootori poorlemiskiiruste arvul, et madrata digesti voimsuse, poor-
demomendi ja kiituse erikulu kdverad tootja soovitatud viikseima ja suurima poorlemiskiiruse
vahel. Kiiruste vahemik peab hdlmama po6rlemiskiirusi, mille juures mootor saavutab nimivdim-
suse, suurima vdimsuse ja suurima podrdemomendi.

Kasutatakse jargmist kiitust:

bensiiniga to6tavad ottomootorid:

kiitusena kasutatakse 7. lisas osutatud etalonkiitust;
veeldatud naftagaasiga tootavad ottomootorid:
kiitusekogust automaatselt reguleeriva mootori puhul:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse iithte 7. lisas osutatud etalon-
kiitustest;

mootori puhul, mis ei reguleeri kiitusekogust automaatselt:

kasutatakse 7. lisas osutatud madalaima C3 sisaldusega etalonkiitust voi
ithe konkreetse kiitusekoostise jaoks mirgistatud mootori puhul:
kasutatakse kiitust, mille jaoks mootor on margistatud;

kasutatud kiitus tipsustatakse katsearuandes;

maagaasiga tootavad ottomootorid:

kiitusekogust automaatselt reguleeriva mootori puhul:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse iihte 7. lisas osutatud etalon-
kiitustest;

mootori puhul, mis ei reguleeri kiitusekogust automaatselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust, mille Wobbe’i indeks on vihemalt 52,6 Mjm~ (20 °C,
101,3 kPa). Vaidluse korral kasutatakse 7. lisas nimetatud etalonkiitust GR, st kdrgeima Wobbe'i
indeksiga kiitust, voi
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5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

6.1.

6.2.

tthe konkreetse kiituserithma jaoks mirgistatud mootori puhul:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust, mille Wobbe’i indeks on vihemalt 52,6 Mjm™= (20 °C,
101,3 kPa), kui mootor on mirgistatud H-gaaside jaoks, voi vihemalt 47,2 Mjm~ (20 °C,
101,3 kPa), kui mootor on margistatud L-gaaside jaoks. Vaidluse korral kasutatakse 7. lisas
osutatud etalonkiitust GR, kui mootor on margistatud H-gaaside jaoks, voi etalonkiitust G23,
kui mootor on margistatud L-gaaside jaoks, st asjakohase rithma korgeima Wobbe'i indeksiga (')
kiitust, voi

tthe konkreetse kiitusekoostise jaoks mirgistatud mootori puhul:
kasutatakse kiitust, mille jaoks mootor on margistatud;

kasutatud kiitus tdpsustatakse katsearuandes;

diiselmootorid:

kiitusena kasutatakse 7. lisas osutatud etalonkiitust.

Mootmised teostatakse kooskdlas kdesoleva eeskirja 5. lisa sitetega.

Katsearuanne sisaldab tulemusi ja koiki kdesoleva eeskirja 4. lisa liites loetletud kasuliku voimsuse
kindlaksmaaramiseks vajalikke arvutusi ning kéesoleva eeskirja 1. lisas loetletud mootori nditajaid.

Tulemuste tdlgendamine
Kasulik voimsus

Mootoritiiiibi (vdi algmootori) tootja esitatud kasulik voimsus on vastuvdetav, kui see ei erine
tehnilises teenistuses katsetamiseks esitatud mootoril méddetud véddrtustest enam kui + 2 % nimi-
voimsuse puhul ning enam kui + 4 % kdvera teistes mddtepunktides, kusjuures mootori poorle-
miskiiruse lubatud hilve on % 1,5 %.

Nimipoorlemiskiirus

Tootja esitatud nimipoorlemiskiirus ei erine tehnilise teenistuse mdddetud védrtusest enam kui
100 min.

Kitusekulu

Mootori (v8i algmootori) tootja esitatud kiituse erikulu kdver on vastuvdetav, kui see ei erine
koikide modtepunktide puhul tehnilises teenistuses katsetamiseks esitatud mootoril samades
punktides mdddetud vairtustest enam kui + 8 %.

Mootoritiiiipkond

Kui algmootor vastab punktides 5.3.1ja 5.3.2 esitatud tingimustele, loetakse kdikide tiiiipkonda
kuuluvate mootorite kohta esitatud asjaomased kdverad automaatselt vastuvdetavaks.

TOOTMISE VASTAVUS NOUETELE

Tootmise vastavust nduetele kontrollitakse kooskdlas kokkuleppe 2. liitega (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) ning see peab vastama jiargmistele nduetele.

Kiesoleva eeskirja kohaselt tiibikinnituse saanud mootorid on valmistatud nii, et need vastavad
kinnitatud tiiiibile.

Tootmise nduetele vastavuse kontrolli miinimumnduded, mis on sitestatud kiesoleva eeskirja
6. lisas, peavad olema tdidetud.

KARISTUSED TOOTMISE NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Mootoritiiiibile vdi mootoritiitipkonnale kiesoleva eeskirja kohaselt antud kinnituse voib tiihis-
tada, kui punktis 6.1 sitestatud nduded ei ole tdidetud voi kui tiitibikinnitusmarki kandev mootor
vdi mootoritiiiipkond ei vasta kinnitatud tutibile.

() ,Wobbe'i indeks (alumine W1 vdi iilemine Wu)” — gaasi mahuiihiku kiittevéirtuse ja gaasi suhtelise tiheduse ruutjuure
suhe samades standardtingimustes: W = Hgas X +/Pair/Pgas
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7.2.

8.2.

8.3.

10.

Kui kdesolevat eeskirja kohaldav 1958. aasta kokkuleppe osaline tithistab tiitibikinnituse, mille ta
on varem andnud, teatab ta sellest kohe teistele kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe
osalistele, saates neile teatise, mille vorm vastab kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidisele.

MOOTORITUUBI VOI -TUUPKONNA KINNITUSE MUUTMINE JA LAIENDAMINE

Igast 1. lisas osutatud niitajatega seotud muudatusest mootoritiitibis vdi mootoritiiiipkonnas
tuleb teavitada mootoritiiiibi v6i mootoritiitipkonna kinnitanud haldusasutust. Seejarel voib kone-
alune asutus kas:

votta seisukoha, et tehtud muudatused ei moju tdendoliselt kahjustavalt ja et mootor vastab igal
juhul endiselt nduetele, voi

nduda katsete tegemise eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt uut katsearuannet.

Tuubikinnituse andmisest voi selle andmisest keeldumisest teatatakse kdesolevat eeskirja kohalda-
vatele kokkuleppe osalistele punktis 4.3 kindlaksmairatud korras, tipsustades asjaomaseid
muudatusi.

Tuubikinnitust laiendanud paddev asutus mdairab sellisele laiendusele seerianumbri ning teatab
sellest kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele teatisega, mille vorm
vastab kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud niidisele.

TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui tiiiibikinnituse omanik [dpetab kiesoleva eeskirja kohaselt kinnituse saanud mootoritiiiibi voi
mootoritiiipkonna tootmise, teatab ta sellest tiiiibikinnituse andnud asutusele. Pirast asjaomase
teatise saamist teavitab konealune asutus sellest teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid 1958. aasta
kokkuleppe osalisi teatisega, mille vorm vastab kéesoleva eeskirja 2. lisas esitatud niidisele.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA HALDUSASUTUSTE NIMED
JA AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppe osalised edastavad URO sekretariaadile tiiiibikinnitus-
katsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ja/vdi nende tiiiibikinnitusi andvate haldusasutuste
nimed ja aadressid, kellele tuleb saata teistes riikides vélja antud tunnistused tutibikinnituse
andmise, tiitibikinnituse laiendamise voi tiiiibikinnituse andmisest keeldumise kohta.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

2.1.
2.2.
2.3.

5.1.
5.2.

5.3.

1. LISA

Sisepdlemismootori pdhinditajad ja katsete tegemisega seotud iildteave

Algmootor/mootoritiiiip (!):

Uldine

Mark (ettevdtte nimi):

Algmootori ja vajaduse korral mootoritiiiipkonna (-tiitipkondade) tiiiip ja kaubanduslik kirjeldus (): .coeeoveevernnevrenene

Tootja tiiiibikood, nagu see on margitud mootori(te)le (*):

Mootoriga kiitatavate masinate tehnilised andmed (?):

Tootja nimi ja aadress:

Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress:

Mootori identifitseerimisnumbri asukoht, kodeering ja kinnitusviis:

Tiiiibikinnitusmargi asukoht ja kinnitusviis:

Koostetehas(t)e aadress(id):

Lisatud dokumendid

Algmootori(te) pShinditajad (vt 1. liide)

Mootoritiiiipkonna pdhinditajad (vt 2. liide)

Mootoritiiiipkonda kuuluvate mootoritiiiipide pdhinditajad (vt 3. liide)

Liikurmasinate mootoriga seotud osade niitajad (vajaduse korral)

Fotod algmootorist

Muude lisatud dokumentide loetelu:
1. liide/2. liide/3. liide (!)

Mootorifalgmootori ja mootoritiiiipkonda kuuluvate mootorite voimsuse, poordemomendi ja kiituse erikulu kdverad
(tootja esitatud) (')

Vajaduse korral muud lisatud dokumendid:

(") Mittevajalik maha tdmmata.
(?) Loetleda tiitibid ja mudelid.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

1.9.

1.12.1.
1.12.1.1.

1.12.1.2.
1.12.1.3.
1.12.1.4.

1.12.2.
1.12.2.1.

1.12.2.2.
1.12.2.3.

1.13.
1.13.1.

1.13.2.
1.13.3.

1.13.4.

(1
(2
(3
(

4

1. LIIDE

MOOTORI/ALGMOOTORI POHINAITAJAD (')

MOOTORI KIRJELDUS

Tootja:

Tootja mootorikood:
Toopohimote: ottomootor/diiselmootor, neljataktiline/kahetaktiline (*)

Silindri 1abimoat (2): mm

Kolvi kaik (2): mm

Silindrite arv, paigutus ja siiiitejarjekord:

Mootori téomaht (3): cm

Surveaste (¥):

Polemissiisteemi kirjeldus:

Polemiskambri ja kolvipea joonis(ed):

Sisse- ja viljalaskeakende minimaalne ristldikepindala:

Jahutussiisteem: vedelik-/6hkjahutus (*)

Vedelikjahutus

Jahutusvedeliku liik:

Ringluspump (ringluspumbad): jah/ei (})

Niitajad voi mark (margid) ja tiitip (titibid) (vajaduse korral):

Ulekandesuhe (iilekandesuhted) (vajaduse korral):

Ohkjahutus
Puhur: jah/ei (1)

Nditajad voi mark (margid) ja titip (tiiiibid) (vajaduse korral):

Ulekandesuhe (illekandesuhted) (vajaduse korral):

Tootja lubatud temperatuur

Vedelikjahutus: maksimaalne temperatuur valjundpunktis: K

Ohkjahutus: vordluspunkt:

Maksimaalne temperatuur vordluspunktis: K

Ulelaade 8hu maksimaalne temperatuur sisselaske vahejahuti viljundpunktis (vajaduse korral): .......cccooeeessrrrnn. K

Mittevajalik maha tdommata.
Umardatakse ldhima kiimnendikmillimeetrini.
Arvutatakse piiga (n = 3,1416) ja {imardatakse ldhima véirtuseni kuupsentimeetrites (cm?).
Markida lubatud hilve.
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1.13.5.

1.13.6.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.14.4.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

3.2.1.4.
3.2.1.4.1.

3.2.1.4.2.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

Heitgaasi maksimaalne temperatuur viljalasketorustiku valisddriku(te) juures asuva(te) viljalasketoru(de)

punktis: K
Miirdeaine temperatuur: minimaalne K
maksimaalne K

Ulelaadur: jah/ei (!)

Mark:

Tiiip:

Siisteemi kirjeldus (nditeks iilelaadimise suurim rohk, vajaduse korral piirdeklapp):

Vahejahuti: jah/ei ()

Sisselaskesiisteem:  suurim  lubatud  sisselaske horendus mootori nimipoorlemiskiirusel ja  tdiskoor-
musel: kPa

Viljalaskesiisteem: suurim lubatud viljalaske vasturdhk mootori nimipoorlemiskiirusel ja  tdiskoor-
musel: kPa

SAASTET VAHENDAVAD LISASEADMED (kui need on olemas ja kui neid ei ole kirjeldatud muudes punk-
tides)

Kirjeldus ja/voi skeem(id):

KUTUSETOIDE DIISELMOOTORITE PUHUL
Kiitusepump

Rohk voi tunnuskdver (2): kPa

Sissepritsesiisteem
Pump
Mark (margid):

Tiip (titibid):

Kiituse suurim sissepritsemaht: ............ mm?> (1) () takti voi tsitkli kohta pumba tiiskoormusel ja podrlemiskii-
rusel vastavalt ................... min~! (nominaalne) ja .......... min~! (suurimale pédrdemomendile vastav), Vi
tunnuskover:

Mirkida kasutatud meetod: mootoristendil/pumbastendil (1)

Eelsissepritse

Eelsissepritse kaver (%):

Ajastus (2):

Sissepritsetorustik

Pikkus: mm
Siselabimoot: mm
Pihusti(d)

Mark (margid):

Tittip (tiitibid):

Avanemisrohk voi tunnuskover (1) (2): kPa

(") Mittevajalik maha tdmmata.

() Markida lubatud halve.
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

4.1.
4.1.1.

Regulaator

Mark (margid):

Tuip (taubid):

Poorlemiskiirus, millest alates algab tdiskoormuse juures toitekatkestus (2): min~!
Suurim poodrlemiskiirus tithikdigul (2): min~!
Poorlemiskiirus tithikaigul (): min~!
Kilmkdivitussiisteem

Mark (margid):

Tiitip (tixitbid):

Kirjeldus:

Mootori elektrooniline juhtimisseade

Mark (margid):

Tiiiip:

Heitgaasiga scotud reguleerimisvoimalused:

Lisadokumentatsioon:

KUTUSETOIDE OTTOMOOTORITE PUHUL
Karburaator

Mark (margid):

Tiitip (tiiiibid):

Kaudne sissepritse: tthepunktiline voi mitmepunktiline ('):

Mark (margid):

Tuip (tatbid):

Otsesissepritse

Mark (margid):

Tiitip (tixitbid):

Kiitusevool (g/h) ja Shu-kiituse suhe nimipoorlemiskiirusel ja tdielikult avatud seguklapi korral: .......coooeeecrereennn.

Mootori elektrooniline juhtimisseade:

Mark (margid):

Tiip:

Heitgaasiga seotud reguleerimisvéimalused:

Lisadokumentatsioon:

(") Mittevajalik maha tdmmata.
() Mirkida lubatud halve.
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5. GAASIJAOTUSFAASID

5.1. Maksimaalne klapitdusukorgus ning avanemis- ja sulgemisfaasid surnud punktide suhtes voi samavairsed
andmed:

5.2. Lavilotk ja/voi seadistusvahemikud ():

5.3. Muudetavate gaasijaotusfaasidega siisteem (kui on olemas, kus: sisselase ja/vdi viljalase) (1):

5.3.1.  Tudp: pidev vdi kinni/lahti ()

5.3.2. Nuki faasinihkenurk:

6. SISSE- JA VALJALASKEAKENDE PAIGUTUS
6.1. Paigutus, suurus ja arv:

7. SUUTESUSTEEM

7.1. Siititepool

7.1.1. Mark (margid):

7.1.2.  Tiiip (tiiiibid):

7.1.3. Arv:

7.2. Stititekiitinal (sitiitekiitinlad)

7.2.1. Mark (margid):

722, Tiiip (tiidibid):

7.3. Magneeto
7.3.1. Mark (margid):

7.3.2. Tadp (titbid):

7.4. Siiiiteajastus

7.4.1. Ulemise surnud punkti (vintvolli poordenurgad) suhtes varane staatiline
7.4.2. Vajaduse korral varase siiiite kover

8. Mootori joudlus (tootja esitatud)

Nimipooérlemiskiirus (min)

Suurimale vdimsusele vastav poorlemiskiirus (min~!)

Suurimale poordemomendile vastav poorlemiskiirus
(min™1)

Nimivoimsus (kW)

Suurim kasulik vdimsus (kW)

Suurim kasulik poordemoment (Nm)

(") Mittevajalik maha tommata.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.8.

2.1.
2.2.

2. LIIDE

MOOTORITUUPKONNA POHINAITAJAD

UHISED PARAMEETRID (1)
Tootsiikkel:

Jahutusvahend:

Ohu sisselaskeviis:

Polemiskambri tiitip | ehitus:

Klapp ning sisse- ja viljalaskeaknad — paigutus, modtmed ja arv:

Toitestisteem:

Mootori juhtimissiisteemid

Identifitseerimine joonisenumbri(te) alusel:

ohu vahejahuti:

heitgaasitagastus (?):

vee pihustamine | emulsioon (%):

Shu sissepuhe (%):

Identse (algmootori puhul madalaima) suhte tdestus: siisteemi maht/kiitusekulu t66tsiikli kohta vastavalt diagram-
mi(de) numbri(te)le (3):

MOOTORITUUPKONNA ANDMED

Mootoritiiipkonna nimi:

Tiiipkonda kuuluvate mootorite tehnilised andmed:

Tiiipkonda kuuluvad

Tehniline niitaja )
mootorid

Algmootor (1)

Mootoritiiiip

Silindrite arv

Nimipo6rlemiskiirus (min!)

Kiitusekulu tootsiikli kohta (mm?) diiselmootorite puhul, kiitusevool
(g/h) ottomootorite puhul

Nimivoimsus (kW)

Suurim kasulik véimsus (kW)

Suurimale vdimsusele vastav poorlemiskiirus (min1)

Suurimale pédrdemomendile vastav poorlemiskiirus (min!)

Kiitusekulu tootsiikli kohta (mm?)

Suurim po6rdemoment (Nm)

Minimaalne poérlemiskiirus tithikdigul (min!)

Silindri t66maht (protsentides suurimast toomahust) (vt 5. lisa
punkt 1.3)

(") Tdpsed andmed on esitatud 1. lisa 1. Liites.
(%) Esitada kaik asjakohased tehnilised andmed.

() vt

5. lisa punkt 1.9.



L 257/292 Euroopa Liidu Teataja

30.9.2010

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.14.1.
1.14.1.1.

1.14.1.2.

1.14.1.3.

1.14.1.4.

1.14.2.
1.14.2.1.

1.14.2.2.

1.14.2.3.

1.15.1.

1.15.2.

1.15.3.

1.15.4.

1.15.5.

3. liide

Tiiiipkonda kuuluvate mootoritiiiipide pohiniitajad (')

MOOTORI KIRJELDUS

Tootja:

Tootja mootorikood:

Tsitkkel: neljataktiline/kahetaktiline (%)

Silindri 1abimdat (3):

Kolvi kaik (3):

Silindrite arv, paigutus ja siiiitejarjekord:

Mootori téomaht (¥):

cm

Nimipoorlemiskiirus:

min~!

Suurimale poordemomendile vastav poorlemiskiirus:

Surveaste (°):

Polemissiisteemi kirjeldus:

Polemiskambri ja kolvipea joonis(ed):

Sisse- ja viljalaskeakende minimaalne ristldikepindala:

Jahutussiisteem: vedelik-/dhkjahutus (2)

Vedelikjahutus

Jahutusvedeliku liik:

Ringluspump (ringluspumbad): jah/ei ()

Niitajad voi mark (margid) ja titip (tiiibid) (vajaduse korral):

Ulekandesuhe (illekandesuhted) (vajaduse korral):

Ohkjahutus
Puhur: jah/ei ()

Niitajad v6i mark (margid) ja titip (tiiiibid) (vajaduse korral):

Ulekandesuhe (iilekandesuhted) (vajaduse korral):

Tootja lubatud temperatuur

Vedelikjahutus: maksimaalne temperatuur valjundpunktis:

Ohkjahutus: vordluspunkt:

maksimaalne temperatuur vordluspunktis:

K

Ulelaade 8hu maksimaalne temperatuur sisselaske vahejahuti viljundpunktis (vajaduse korral): ....oooovvvrererrcee. K

Heitgaasi maksimaalne temperatuur viljalasketorustiku valisddriku(te) juures asuva(te) viljalasketoru(de)

punktis:

K

K

Méirdeaine temperatuur: minimaalne

maksimaalne

K

') Tdpsed andmed on esitatud 1. lisa 1. liites.
%) Mittevajalik maha tdmmata.

) Arvutatakse piiga (1 = 3,1416) ja imardatakse lihima véirtuseni kuupsentimeetrites (cm3).

5

()

()N

() Umardatakse lihima kiimnendikmillimeetrini.
*

)

Markida lubatud hilve.



30.9.2010 Euroopa Liidu Teataja L 257293

1.16. Ulelaadur: jah/ei (")
1.16.1. Mark:

1.16.2.  Tiiip:

1.16.3.  Siisteemi kirjeldus (niiteks iilelaadimise suurim rohk, vajaduse korral piirdeklapp):

1.16.4.  Vahejahuti: jah/ei (1)

1.17. Sisselaskesiisteem: suurim lubatud sisselaske horendus mootori nimipoorlemiskiirusel ja tdiskoormusel: ........
kPa

1.18. Viljalaskesiisteem: suurim lubatud viljalaske vasturdhk mootori nimipdorlemiskiirusel ja tdiskoormusel: .........
kPa

2. SAASTET VAHENDAVAD LISASEADMED (kui need on olemas ja kui neid ei ole kirjeldatud muudes punk-
tides)

Kirjeldus ja/voi skeem(id):

3. KUTUSETOIDE DIISELMOOTORITE PUHUL
3.1. Kiitusepump
Rohk (?) voi tunnuskover: kPa
3.2 Sissepritsesiisteem
3.2.1. Pump

3.2.1.1.  Mark (margid):
3.2.1.2. Tiidp (tiibid):

3.2.1.3.  Kiituse suurim sissepritsemaht: ......... mm? (1) (9 takti voi tsiikli kohta pumba tiiskoormusel ja podtlemiskii-
rusel vastavalt ........ min~! (nominaalne) ja ........ min!  (suurimale podrdemomendile  vastav), vi
tunnuskover:

3.2.1.3.1. Mairkida kasutatud meetod: mootoristendil/pumbastendil (3)
3.2.1.4.  Eelsissepritse

3.2.1.4.1. Eelsissepritse kover (%):
3.2.1.4.2. Ajastus (3):

3.2.2. Sissepritsetorustik

3.2.2.1. Pikkus: mm

3.2.2.2. Siselibimoot: mm

3.2.3.  Pihusti(d)

3.2.3.1.  Mark (margid):
3.2.3.2. Tiiip (tiiibid):

3.2.3.3.  Avanemisrohk voi tunnuskover (1) (3): kPa

3 2.4.  Regulaator
3.2.4.1. Mark (margid):
3.2.4.2. Tisiip (tiiiibid):

3.2.4.3.  Poorlemiskiirus, millest alates algab tdiskoormuse juures toitekatkestus (?): min~!
3.2.4.4.  Suurim po6orlemiskiirus tithikdigul (): min~!
3.2.4.5.  Podrlemiskiirus tithikaigul (): min~!
3.3. Kilmkdivitussiisteem

3.3.1. Mark (margid):
3.3.2.  Tiiip (tisiibid):
3.3.3. Kirjeldus:

3.4. Mootori elektrooniline juhtimisseade:
3.4.1. Mark (margid):
3.42.  Tiiip:

(") Tdpsed andmed on esitatud 1. lisa 1. liites.
(*) Mittevajalik maha tdmmata.
(}) Umardatakse ldhima kiimnendikmillimeetrini.
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3.4.3.
3.4.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.

4.4.
4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.
4.5.4.

5.1.

5.2
5.3.

5.3.1.
5.3.2.

6.1.

7.1.

7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.

Heitgaasiga seotud reguleerimisvdimalused:

Lisadokumentatsioon:

KUTUSETOIDE OTTOMOOTORITE PUHUL

Karburaator

Mark (margid):

Titiip (tiitibid):

Kaudne sissepritse: thepunktiline voi mitmepunktiline (1)

Mark (margid):
Titiip (tiiiibid):

Otsesissepritse
Mark (margid):
Tuip (tutbid):

Kiitusevool (g/h) ja Shu-kiituse suhe nimip6orlemiskiirusel ja tiielikult avatud seguklapi korral:

Mootori elektrooniline juhtimisseade

Mark (margid):
Tiiiip:

Heitgaasiga seotud reguleerimisvdimalused:

Lisadokumentatsioon:

GAASIJAOTUSFAASID

Maksimaalne klapitdusukdrgus ning avanemis- ja sulgemisfaasid surnud punktide suhtes voi samavairsed
andmed:

Lavilotk ja/voi seadistusvahemik (1):
Muudetavate gaasijaotusfaasidega siisteem (kui on olemas, kus: sisselase ja/voi viljalase) (1):
Tiiiip: pidev voi kinni/lahti (')

Nuki faasinihkenurk:

SISSE- JA VALJALASKEAKENDE PAIGUTUS

Paigutus, suurus ja arv:

SUUTESUSTEEM

Siititepool

Mark (margid):

Taip (tutbid):
Arv
Siiiitekiitinal (sitiitekiiiinlad)

Mark (margid):

Tittip (tiitibid):

Magneeto

Mark (margid):

Taiip (tiitibid):
Stiiiteajastus

Ulemise surnud punkti (vantvdlli pdordenurgad) suhtes varane staatiline:

Vajaduse korral varase siiiite kover:

(") Mittevajalik maha tommata.
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2. LISA

TEATIS
(Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

vilja andnud: haldusasutuse nimi:

mis kisitleb mootori v8i mootoritiiiipkonna (3): TUUBIKINNITUSE ANDMIST
TUOUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMIST
TOOTMISE LOPLIKKU PEATAMIST

kooskolas eeskirjaga nr 120.

Tiiiibikinnitus nr: Laiendus nr:
1. Mootori kaubanimi vdi kaubamirk:

2. Algmootori ja vajaduse korral mootoritiiiipkonna(-tiiiipkondade) tootja tihis (3)
3. Tootja tiiiibikood, nagu see on margitud mootori(te)le:

3.1. Asukoht:

3.2 Kinnitusviis:

4. Tootja nimi ja aadress:

4.1. Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress:

5. Mootori identifitseerimisnumbri asukoht, kodeering ja kinnitusviis:
6. Titibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus:

7. Teenistuse viljastatud aruande kuupiev:

8. Teenistuse viljastatud aruande number:

9. EMK tiiitbikinnitusmirgi asukoht ja kinnitusviis:

10. Tiitibikinnituse laiendamise pdhjus(ed) (vajaduse korral):

11. Sisepdlemismootori peamised tehnilised andmed

11.1. Kinnitatud andmed

11.1.1.  Nimivdimsus: kW, poorlemiskiirusel ... min’!
11.1.2.  Suurim kasulik v&imsus: kW, poorlemiskiirusel ... min’!
11.1.3.  Suurim kasulik podrdemoment: Nm, pdorlemiskiirusel ... min’!
11.1.4.  Nimipoorlemiskiirus min! Nimiv8imsus: kw

11.2.  Mootoritiiiibi/algmootori pdhiniitajad:
11.2.1.  To6pohimbte:
11.2.1.1. ottomootor/diiselmootor ()

11.2.1.2. neljataktiline/kahetaktiline (%)

11.2.2.  Silindrite arv, paigutus ja siiiitejarjekord:

11.2.3.  Silindrimaht: cm?
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11.2.4.
11.2.5.
11.2.6.
11.3.
11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.
11.4.1.2.
11.4.2.
12.

13.

14.
15.
16.
17.

Kiitusetoide: karburaator/kaudne sissepritse/otsesissepritse (%)

Ulelaadur: jahfei (%)

Heitgaasi jareltddtlemisseade: jahfei ()

Nouded mootorikiitusele: pliibensiin/pliivaba bensiin/diislikiitus/maagaas/veeldatud naftagaas (%)
Kasutuspiirangud:

Eritingimused, mida tuleb mootori(te) masinale paigaldamisel arvesse vdtta

Suurim lubatud horendus sisselaskel: kPa

Suurim lubatud vasturdhk valjalaskel: kPa

Muu teave (vajaduse korral):

Tiriipkonda kuuluvate mootorite peamised tehnilised andmed:

Tehniline nditaja Tiiiipkonda kuuluvad mootorid Algmootor

Tootja tiiitbikood

Silindrite arv

Mootori tédmaht (cm?)

Nimivdimsus (kW)

Nimipdorlemiskiirus (min™)

Suurim kasulik vdimsus (kW)

Suurimale kasulikule vdimsusele vastav
podrlemiskiirus (min')

Suurim kasulik pdérdemoment (Nm)

Suurimale kasulikule podrdemomendile
vastav poorlemiskiirus (min')

Minimaalne kiirus tithikiigul (min)

Kasutuspiirangud (jah/ei) (%)

Tisiibikinnitus antud | tiiiibikinnitust laiendatud | tiiiibikinnituse andmisest keeldutud | tiiibikinnitus tithis-
tatud (3)

Koht:

Kuupiev:

Allkiri:

Koos tiiiibikinnituse voi tiiiibikinnituse laiendamise taotlusega esitatud dokumente saab taotluse alusel.

(1) Tiiibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud v&i selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kdesoleva eeskitja
sitteid titiibikinnituse kohta).
() Mittevajalik maha tdmmata,
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3. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS
NAIDIS A

(vt kdesoleva eeskirja punkt 4.4)

j+1]
b |

j% 120 R - 002492 j

a = min 8§ mm
Joonisel kujutatud tiitibikinnitusmérk, mis on kinnitatud mootorile, niitab, et asjaomasele mootoritiiiibile on seoses

kasuliku vdimsuse modtmisega antud tiiiibikinnitus Madalmaades (E4) eeskirja nr 120 kohaselt ning see kannab tiiiibi-
kinnitusnumbrit 002492. Taibikinnitusnumber nditab, et tiiiibikinnitus anti kooskdlas eeskirja nr 120 algversiooni

nouetega.

NAIDIS B

vt kdesoleva eeskirja punkt 4.5)

[i(E ) [T120100 2492
_ "3 |96 |02 1628

a = min 8§ mm

ha | &
wi

|

Joonisel kujutatud tiibikinnitusmark, mis on kinnitatud mootorile, niitab, et asjaomasele mootoritiiiibile on antud
tiiiibikinnitus Madalmaades (E4) kooskolas eeskirjadega nr 120 ja 96 (). Taiibikinnitusnumbrite esimesed kaks kohta
niitavad, et tiiiibikinnituste andmise ajal ei olnud eeskirja nr 120 muudetud ning et eeskiri nr 96 sisaldas juba 02-seeria

muudatusi.

() Teine number on esitatud vaid niitena.
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2.2.

2.3.
2.3.1.

4. LISA

Sisepdlemismootori kasuliku véimsuse mddtmise meetod

Kiesolevaid sitteid kohaldatakse meetodi suhtes, mille abil miiratakse kindlaks vahelduvkiirusel kasutatava
sisepdlemismootori vdimsuskdver tdiskoormusel; kdver esitatakse piisikiirusel kasutatava sisepdlemismootori
poorlemiskiiruse, nimipoorlemiskiiruse ja nimivoimsuse funktsioonina.

KATSETINGIMUSED

Mootor on vastavalt tootja soovitustele sisse sdidetud.

Kui voimsust saab modta itksnes mootoril, millele on paigaldatud kiigukast, voetakse arvesse kiigukasti
kasutegurit.

Abi- ja lisaseadmed
Paigaldatavad abi- ja lisaseadmed

Katse ajaks paigaldatakse katsestendile mootori ettendhtud rakenduses toimimiseks vajalikud abiseadmed (loet-
letud tabelis 1) vdimaluse korral samas asendis kui ettendhtud rakenduses.
Eemaldatavad abi- ja lisaseadmed
Katse ajaks eemaldatakse teatavad lisaseadmed, mis on seotud masina kiitamisega ja mida voib paigaldada
mootorile. Niitena on esitatud jirgmine mittetiielik loetelu:
i) pidurite Shukompressor,
i) roolivdimendi kompressor,
iii) vedrustuse kompressor,

iv) kliimaseade.

Kui abiseadmeid ei saa eemaldada, voib mairata kindlaks nende koormuseta kasutatava vdimsuse ja liita selle
moddetud mootorivoimsusele (vt markus h tabelis 1). Kui see véirtus iiletab katses kasutatud kiirusel
moddetud suurimat voimsust rohkem kui 3 %, voib katsete eest vastutav teenistus seda kontrollida.

Tabel 1

Mootori vdimsuse kindlaksmairamise katse jaoks paigaldatavad lisa- ja abiseadmed

Number Lisa- ja abiseadmed Paigaldatakse heitgaasikatse jaoks
1 Sisselaskesiisteem
Sisselasketorustik Jah, standardvarustus
Karteri ohutussiisteem Jah, standardvarustus
Kahe sisselasketorustikuga siisteemi Jah, standardvarustus
juhtimisseadmed
Ohukulumodtur Jah, standardvarustus
Ohu sisselasketorustik Jah (3)
Ohufilter Jah (3)
Sisselaskesummuti Jah (%)
Kiiruspiirik Jah (9)
2 Sisselasketorustiku induktsioonkiitteseade Jah, standardvarustus. Véimaluse korral pannakse
see koige soodsamasse asendisse.
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Number Lisa- ja abiseadmed Paigaldatakse heitgaasikatse jaoks
3 Viljalaskesiisteem
Heitgaasifilter Jah, standardvarustus
Viljalasketorustik Jah, standardvarustus
Uhendustorud Jah ()
Summuti Jah (%)
Summutitoru Jah (%)
Mootorpidur Ei (9
Ulelaadur Jah, standardvarustus
4 Kiitusepump Jah, standardvarustus (4)
5 Karburatsiooniseadmed
Karburaator Jah, standardvarustus
Elektrooniline juhtimissiisteem, dhukulumdétur | Jah, standardvarustus
jne
Gaasimootorite seadmed
Réhuvihendi Jah, standardvarustus
Aurusti Jah, standardvarustus
Segisti Jah, standardvarustus
6 Sissepritseseadmed (bensiin ja diislikiitus)
Eelfilter Jah, standardvarustus voi katsestendi seadmed
Filter Jah, standardvarustus vdi katsestendi seadmed
Pump Jah, standardvarustus
Korgrohutoru Jah, standardvarustus
Pihusti Jah, standardvarustus
Ohu sisselaskeklapp Jah, standardvarustus (%)
Elektrooniline juhtimissiisteem, dhukulumdotur | Jah, standardvarustus
jne
Regulaator[juhtimissiisteem Jah, standardvarustus
Pumbalati tdiskoormuse automaatpiiraja sdltu- | Jah, standardvarustus
valt atmosfadritingimustest
7 Vedelikjahutusseadmed
Radiaator Ei
Ventilaator Ei
Ventilaatorikate Ei
Veepump Jah, standardvarustus ()
Termostaat Jah, standardvarustus (%)
8 Ohkjahutus
Kate Ei ()
Ventilaator voi puhur Ei (")
Temperatuurimuuteseade Ei
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Number Lisa- ja abiseadmed Paigaldatakse heitgaasikatse jaoks

9 Elektriseadmed

Generaator Jah, standardvarustus ()
Sidemejaotussiisteem Jah, standardvarustus
Pool vdi poolid Jah, standardvarustus
Juhtmestik Jah, standardvarustus
Stititekiitinlad Jah, standardvarustus

Elektrooniline juhtimissiisteem, sealhulgas deto- | Jah, standardvarustus
natsiooniandur/siiiiteviivitussiisteem

10 Ulelaadeseadmed

Kompressor, mis td6tab otseselt mootori ja/vdi | Jah, standardvarustus
heitgaaside joul

Ohu vahejahuti Jah, standardvarustus voi katsestendi
seadmed () ()

Jahutipump voi ventilaator (t66tab mootori | Ei (%)

joul)

Jahutusvedeliku termostaat Jah, standardvarustus
11 Katsestendi abiventilaator Jah, vajaduse korral
12 SaastetOrjeseade Jah, standardvarustus (%)
13 Kiivitusseadmed Katsestendi varustus ()
14 Méirdedli pump Jah, standardvarustus

=

Tiielik sisselaskesiisteem paigaldatakse ettendhtud rakenduse jaoks kindlaksmédratud viisil:
i) kui sellel vaib olla mirkimisvddrne moju mootori vdimsusele;

ii) tilelaadeta ottomootorite puhul;

iii) kui tootja seda nouab.

Muudel juhtudel voib kasutada samaviirset siisteemi, mispuhul tuleks katse kiigus kontrollida, et rdhk sisselasketorustikus

ei erineks tootja kindlaksmédratud kdrgeimast rohust puhta Shufiltri korral rohkem kui 100 Pa vorra.

Taielik viljalaskesiisteem paigaldatakse ettendhtud rakenduse jaoks kindlaksméiratud viisil:

i) kui sellel voib olla markimisvdidrne mdju mootori voimsusele;

ii) iilelaadeta ottomootorite puhul;

iii) kui tootja seda nouab.

Muudel juhtudel voib paigaldada samaviirse siisteemi, eeldusel et mdddetud rdhk ei erine tootja ettendhtud korgeimast

rohust rohkem kui 1 000 Pa vorra.

Kui mootoril on mootorpidur, on seguklapp téiesti avatud.

Kiitusetoite réhku voib vajaduse korral muuta, et saada mootori teatavas rakenduses esinev réhk (eelkdige kiituse

tagastussiisteemi kasutamise korral).

Ohu sisselaskeklapp on pritsepumba pneumaatilise regulaatori juhtklapp. Regulaator vdi sissepritseseadmed voivad sisaldada

muid sissepritsitava kiituse kogust mdjutavaid seadiseid.

() Jahutusvedeliku ringlust vaib juhtida ainult mootori veepump. Vedeliku jahutamine vdib toimuda vilise ringluse teel, nii et

vilise ringluse rohukadu ja rohk pumba sisselaskeava juures jaivad ligikaudu samaks kui mootori jahutussiisteemis.

Termostaadi voib paigaldada tiiesti avatuna.

Kui katseks paigaldatakse mootorile jahutusventilaator voi -puhur, lisatakse jahutusventilaatori v6i -puhuri kasutatav

vdimsus arvutustulemustele, vilja arvatud mootorite puhul, millel sellised lisaseadmed moodustavad mootori lahutamatu

osa (nt otse vantvollile paigaldatud jahutusventilaatorid Shkjahutusega mootoritel). Ventilaatori voi puhuri voimsus méddra-
takse katse ajal rakendatavate poorlemiskiiruste juures kas standardniitajatel pShinevate arvutuste voi praktiliste katsete teel.

() Generaatori minimaalne vdimsus: generaatori elektriline véimsus piirdub voimsusega, mis on vajalik mootori t66ks hida-
vajalike abiseadmete to6tamiseks. Kui on tarvis ithendada aku, kasutatakse tiielikult laetud ja heas korras akut.

() Ohu vahejahutiga mootoreid katsetatakse dhu vahejahutiga, olenemata sellest, kas jahuti toimib vedeliku v&i Shuga, kuid
tootja soovil voib Shuga toimiva jahuti asendada katsestendi siisteemiga. Molemal juhul mdddetakse vdimsust koikidel
poorlemiskiirustel nii, et mootoridhu suurim réhukadu ja viikseim temperatuurikadu katsestendi siisteemi vahejahutis
vastavad tootja ettendhtud niitajatele.

(9 Voib muu hulgas holmata heitgaasitagastussiisteemi, kataliiismuundurit, termoneutralisaatorit, lisabhuga varustamise

stisteemi ja kiituse aurustumist takistavat siisteemi.

Elektriliste voi muude kivitussiisteemide toide saadakse katsestendist.

<=

)

(d
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(h
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2.4.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Seadistustingimused

Kasuliku voimsuse kindlaksmaaramisel kasutatavad seadistustingimused on esitatud tabelis 2.

Tabel 2

Seadistustingimused

1. Karburaatori(te), aurusti/rohuregulaatori seadistus

2. Pritsepumba toitesiisteemi seadistus

3. Siiiite vOi sissepritse ajastus (gaasijaotuskover X X . . .
P ) (gaasij ) Seadistatakse tootja ettenihtud niitajate kohaselt ja

4. Regulaatori seadistus kasutatakse teatavas rakenduses edasiste muudatusteta.

5. Saastetorjeseadmed

6. Ulelaadimisrdhu regulaator

REGISTREERITAVAD ANDMED

Registreeritavad andmed on loetletud kiesoleva lisa liite punktis 4. Md6tmistulemused hangitakse stabiliseeritud
talitlustingimustes, nii et mootor saab piisavalt virsket ohku. Polemiskambrid voivad sisaldada sadet, aga
piiratud koguses. Katsetingimused, nagu sisselastava hu temperatuur, tuleb valida nii, et need oleksid vdima-
likult lahedased vordlustingimustele (vt kdesoleva lisa punkt 5.2), et parandustegur oleks voimalikult viike.

Mootorisse lastava 6hu temperatuuri moddetakse sisselasketorustikus. Sisselaske horendust mdddetakse samas
punktis. Termomeeter voi termoelement varjestatakse kiituse tagasipritse ja kiirgussoojuse eest ning asetatakse
otse dhuvoolu sisse. Kasutatakse piisaval arvul modtekohti, et saada sisselaskeShu representatiivne keskmine
temperatuur.

Sisselaske horendust mdddetakse sisselasketorude, Shufiltri, sisselaskesummuti voi kiiruspiiriku (kui see on
paigaldatud) suhtes allavoolu.

Absoluutrohku sisenemisel mootorisse kompressorist ja soojusvahetist (kui on paigaldatud) allavoolu mddde-
takse sisselasketorustikus ja koikides muudes punktides, kus parandustegurite arvutamiseks on vaja rohku
modta.

Viljalaske vasturhku moddetakse punktis, mis jaab viahemalt kolm toru labimdddu pikkust viljalasketorustiku
(-torustike) viljalasketoru(de)st ja turbotilelaaduri(te)st (kui on paigaldatud) allavoolu. Asukoha kohta esitatakse
tipsed andmed.

Andmeid ei koguta enne, kui poordemoment, podrlemiskiirus ja temperatuur on piisinud vahemalt ithe minuti
enam-vihem samal tasemel.

Mootori poorlemiskiirus ei tohi katse voi niitude votmise ajal erineda valitud poorlemiskiirusest rohkem kui
+ 1% vdi + 10 min soltuvalt sellest, kumb on suurem.

Pidurkoormust, kiitusekulu ja sisselaskedhu temperatuuri moddetakse samal ajal, kusjuures nditajana registree-
ritakse sellise kahe stabiliseeritud jarjestikuse vdartuse keskmine, mis pidurkoormuse puhul ei erine teineteisest
rohkem kui 2 % vorra.

Mootori viljalaskeavast viljuva jahutusvedeliku temperatuur hoitakse tootja ettendhtud tasemel.

Kui tootja ei ole temperatuuri ette ndinud, on selleks 353 K + 5 K. Ohkjahutusega mootorite puhul hoitakse
temperatuur tootja kindlaksmairatud punktis +0 [ - 20 K piires korgeimast temperatuurist, mille tootja on
vordlustingimuste puhul ette ndinud.
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3.10.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Diiselmootorite puhul mdddetakse kiituse temperatuuri sissepritsepumba sisselaskeava juures ja see hoitakse
306-316 K (33-43 °C) piires. Ottomootorite puhul moddetakse kiituse temperatuuri voimalikult lahedal karbu-
raatori voi kiitusepihustite kooste sisselaskeavale ja see hoitakse 293-303 K (20-30 °C) piires.

Méirdedli temperatuur, mida moddetakse dlipumbas voi dliradiaatori (kui see on olemas) viljalaskeava juures,
hoitakse mootori tootja ettendhtud piirides.

Vajaduse korral voib temperatuuri kdesoleva lisa punktides 3.9, 3.10ja 3.11 osutatud piirides hoidmise
otstarbel kasutada tdiendavat reguleerimissiisteemi.

MOOTMISTAPSUS

Poordemoment: * 1 % mdddetud podrdemomendist. Podrdemomendi mddtmise siisteem seadistatakse nii, et
arvesse oleks voetud hodrdekaod. Katse-diinamomeetri modteulatuse alumises pooles peab tipsus olema + 2 %
mdddetud podrdemomendist.

Mootori poorlemiskiirus: 0,5 % mdddetud kiirusest.
Kiitusekulu: + 1 % moddetud kulust.

Kiituse temperatuur: £ 2 K.

Mootorisse siseneva Shu temperatuur: + 2 K.
Ohurdhk: + 100 Pa.

Horendus sisselaskesiisteemis: £ 50 Pa.

Vasturdhk viljelaskesiisteemis: + 200 Pa.

VOIMSUSE PARANDUSTEGURID
Moiste

Voéimsuse parandustegur on tegur, mille abil médratakse kindlaks mootori vdimsus punktis 5.2 osutatud
vordluslikes atmosfadritingimustes.

kus:

P, on korrigeeritud voimsus (s.0 voimsus vordluslikes atmosfaaritingimustes);

(o}
a  on parandustegur (a, voi ag);

P on moddetud voimsus (katsel saadud voimsus).

Vordluslikud atmosféiritingimused

Temperatuur (T,): 298 K (25 °C)
Kuiva 6hu rohk (P): 99 kPa
Kuiva dhu rohk pohineb kogurdhul 100 kPa ja veeauru rohul 1 kPa.

Katse atmosfédritingimused

Katse ajal on atmosféiritingimused jargmised:
Temperatuur (T)
Ottomootorite puhul: 288 K< T=< 308 K

Diiselmootorite puhul: 283 K< T< 313 K
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5.3.2.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

R&hk (py)
90 kPa < py < 110 kPa

Parandustegurite a, ja a4 kindlaksméiramine (')

Ulelaadeta voi iilelaadega ottomootor

Parandustegur a, saadakse jirgmise valemi abil:

99 12 T )06
a = |— * | —
) )

kus:
ps on kuiva 6hu kogurdhk kilopaskalites (kPa), s.o kogudhurdhk miinus veeauru rohk;
T  on mootorisse lastava dhu absoluutne temperatuur kelvinites (K).
Tingimused, mida tuleb laboris tiita
Selleks et katsetulemused oleksid kehtivad, peab parandustegur olema jargmine:
0,96 < a, < 1,06

Nende piiride tiletamisel esitatakse katsearuandes korrigeeritud véirtus ja tipsed andmed katsetingimuste kohta
(temperatuur ja rohk).

Diiselmootorid — tegur o4

Diiselmootorite puhul saadakse vdimsuse parandustegur (ag) thtlase kiitusekulu juures jirgmise valemi abil:
a4 = (fa)fm

kus:

f,  on atmosfddritegur;

fn, on asjaomasele mootoritiiiibile ja seadistusele iseloomulik parameeter.

Atmosfddritegur f,

See tegur niitab keskkonnatingimuste (rohk, temperatuur ja niiskus) méju mootorisse lastavale Shule. Atmos-
fadriteguri valem sdltub mootoritiiiibist.

5.4.2.1.1. Ulelaadeta ja mehaanilise iilelaadega mootorid:

) )

(") Katseid voib teha kliimaseadmega katseruumides, kus atmosféiritingimusi on vdimalik reguleerida.
Kui mootor on varustatud Shutemperatuuri automaatse reguleerimisseadmega ja kui see seade on selline, et tdiskoormusel temperatuuril
25 °C ei lisata soojendatud 6hku, tehakse katse nii, et seade on tdielikult suletud. Kui seade temperatuuril 25 °C veel to6tab, tehakse
katse nii, et seade tootab harilikul viisil ja temperatuuri tihistava valemiosa eksponendiks parandusteguris vdetakse null (temperatuuri ei
korrigeerita).
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5.4.2.1.2.

5.4.2.2.

Turboiilelaaduriga mootorid dhu vahejahutiga voi ilma:

) )

Mootoritegur f;,

fn on g (korrigeeritud kiitusevool) jargmine funktsioon:
£,=0036 q — 1,14
ning
4 = qfr
kus:
q  on kiitusevool milligrammides kiitusetsiikli ja kogutoomahu liitri kohta (mg/(liitrit tsiiklis));
r  on kompressori viljalaskeava ja sisselaskeava vaheline rohusuhe (r = 1 tilelaadeta mootorite puhul).

See valem kehtib q. véartuste puhul, mis jddvad vahemikku 37,2-65 mg/(liitrit tsiiklis).

qc véadrtuste puhul, mis on viiksemad kui 37,2 mg/(liitrit tsiiklis), vetakse f, vairtuseks konstant 0,2

(£, = 0,2).

qc vadrtuste puhul, mis on suuremad kui 65 mg/(liitrit tsiiklis), voetakse f;;, vairtuseks konstant 1,2 (f;
(vt joonist):

A

fm

1.2

1.0+

5.4.2.3.

T T T T T T -
20 30 40 50 60 70 (. mg/(iitrit tsitklis)

Tingimused, mida tuleb laboris tdita
Selleks et katsetulemused oleksid kehtivad, peab parandustegur a, olema jirgmine:

093 < a, < 1,07

Nende piiride iiletamisel esitatakse katsearuandes korrigeeritud véirtus ja tipsed andmed katsetingimuste kohta

(temperatuur ja rohk).

m=12)
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LIIDE

MOOTORI KASULIKU VOIMSUSE MOOTMISE KATSETE TULEMUSED

Kidesoleva vormi tdidab katse teinud laboratoorium.

1.
1.1.

1.2.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

3.1.

3.2.

3.3.

KATSETINGIMUSED

Viljalaske vasturohu modtepunkti asukoht
Sisselaske horenduse moodtepunkti asukoht
Diinamomeetri naitajad

Mark: Mudel:

Tiiip:

KUTUS

Vedelkiitusega tootavate ottomootorite puhul

Mark:

Tehnilised andmed:

Antidetonaator-lisaaine (plii jms):

Tiiip:

Sisaldus:

mg/l

Uurimismeetodil mairatud oktaanarv, RON:

(ASTM D 26 99-70)

Eritihedus: g/em? temperatuuril 288 K
Alumine kiittevairtus: k) kg
Gaaskiitusega tootavate ottomootorite puhul

Mark:

Tehnilised andmed:

Sailitusrohk: baari
Kasutusrohk: baari
Alumine kiittevddrtus: k) kg

Gaaskiitustega tootavate diiselmootorite puhul

Toitesiisteem: gaas

Kasutatud gaasi tehnilised andmed:

Kiittedli/gaasi suhtarv:

Alumine kiitteviirtus:

Vedelkiitusega tootavate diiselmootorite puhul

Mark:

Kasutatud kiituse tehnilised andmed:

Tsetaaniarv (ASTM D 976-71):

Eritihedus: g/em? temperatuuril 288 K
Alumine kiittevairtus: k] kg
MAARDEAINE

Mark:

Tehnilised andmed:

SAE viskoossus:
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Uksikasjalikud modtetulemused (')

Mootori podrlemiskiirus, min~!

Moddetud podrdemoment, Nm

Moddetud voimsus, kW

Moddetud kiitusevool, g/h

Ohurdhk, kPa

Veeauru rohk, kPa

SisselaskeShu temperatuur, K

Tabelis 1 nimetamata lisa-ja abiseadmete arvelt juurde arvatav
voimsus, kW

Kokku, kW

Nr 1
Nr 2
Nr 3

Voimsuse parandustegur

Korrigeeritud tegelik voimsus, kW

Kasulik véimsus, kW

Kasulik po6rdemoment, Nm

Kiituse korrigeeritud erikulu g/(kWh) ()

Jahutusvedeliku temperatuur valjundpunktis, K

Mairdedli temperatuur modtepunktis, K

Ohu temperatuur pirast iilelaadurit, K ()

Kiituse temperatuur pritsepumba sisselaskeavas, K

Ohu temperatuur parast dhu vahejahutit, K (%)

R&hk pirast iilelaadurit, kPa

Rohk pérast vahejahutit, kPa

Sisselaske horendus, Pa

Viljalaske vasturdhk, Pa

Kiitusekulu (mm?) takti voi tsiikli kohta (3)

(") Kasuliku vdimsuse ja kasuliku poérdemomendi niitajate kdverad esitatakse mootori poorlemiskiiruse funktsioonina.
(3) Arvutatakse diiselmootori ja ottomootori kasuliku voimsuse abil; viimase puhul korrutatakse see vdimsuse parandusteguriga.

(}) Mittevajalik maha tdmmata.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

5. LISA

MOOTORITUUPKONNA POHINAITAJAD

MOOTORITUUPKONNA MAARATLEMISE PARAMEETRID

Mootoritiiiipkonna mdadratlemisel voib ldhtuda pohilistest konstruktsiooniparameetritest, mis peavad olema koigil
tiiiipkonda kuuluvatel mootoritel ithised. Monel juhul vdivad parameetrid olla omavahel seotud. Selle tagamiseks,
et ithte ja samasse mootoritiiipkonda kuuluksid iiksnes samalaadsete heitgaasinditajatega mootorid, tuleb arvestada
ka selliseid parameetrite vastastikuseid mdjusid.

Mootorid voib lugeda iihte tiiiipkonda kuuluvaks, kui neil on jirgmised {ihised pohiparameetrid.

Tootsiikkel

neljataktiline

kahetaktiline

Jahutusvahend

Shk

vesi

oli

Uhe silindri téomaht

Uhe silindri toomaht: 85-100 % tiiiipkonna suurimast silindri téémahust

Ohu sisselaske viis

iilelaadeta

iilelaadega

Kiitusetiitip

diislikiitus

bensiin

gaaskiitus (maagaas voi veeldatud naftagaas)

Polemiskambri tiiiip/ehitus

eelkamber

keeriskamber

jaotamata kamber

Klapp ning sisse- ja viljalaskeaknad — paigutus, modtmed ja arv

plokikaas

silindri peegelpind

karter

Toitesiisteem

. Diiselmootorite puhul

pump-toru-pihusti
reaspump
jaoturpump
iiksikpump

pumppihusti
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1.8.2.

1.9.

2.2.

Ottomootorite puhul
karburaator

kaudne sissepritse
otsesissepritse

Muud omadused
heitgaasitagastus

vee pihustamine (emulsioon)
dhu sissepuhe

ohu vahejahuti

Heitgaasi jareltootlus
oksiidatsioonikataliisaator
reduktsioonikataliisaator
termoneutralisaator
kitbemeptiiidur

ALGMOOTORI VALIK

Diiselmootorite puhul on tiiiipkonna algmootori valiku esmane kriteerium suurim kiitusekulu iihe t66tsiikli kohta
kindlaksméidratud suurimale poordemomendile vastaval poorlemiskiirusel.

Kui esmasele kriteeriumile vastavad kaks voi enam mootorit, kasutatakse algmootori valimisel teisese kriteeriumina
suurimat kiitusekulu ithe to6tsiikli kohta nimipoorlemiskiirusel. Teatavatel asjaoludel voib tiiibikinnitusasutus
otsustada, et tiitipkonna nditajate viljaselgitamiseks on koige parem katsetada teist mootorit. Seega voib tiiiibi-
kinnitusasutus valida katsetamiseks teise mootori.

Ottomootorite puhul kasutatakse tiitipkonna algmootori valimisel esmase kriteeriumina kiitusevoolu (g/h).
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3.1.

3.2

6. LISA

TOOTMISE NOUETELE VASTAVUSE KONTROLLIMINE

ULDOSA

Konealused nduded on kooskolas kiesoleva eeskirja punkti 6.2 kohaselt tootmise nduetele vastavuse kontrollimiseks
tehtavate katsctega.

KATSEMENETLUSED

Kasutatakse kiesoleva eeskirja 4. lisas kirjeldatud katsemeetodeid ja modtevahendeid.

VALIMI MOODUSTAMINE
Mootoritiiiibi puhul

Valida tuleb iiks mootor. Kui pirast punktis 5.1 osutatud katset ei peeta mootorit kdesoleva eeskirja nduetele
vastavaks, tuleb katsed teha veel kahe mootoriga.

Mootoritiitipkonna puhul

Kui tiiibikinnitus antakse mootoritiiiipkonnale, tuleb tootmise nduetele vastavuse kontroll teha iihe tiiipkonda
kuuluva mootoriga, v.a algmootoriga. Kui nduetele vastavuse kontroll ei anna positiivset tulemust, kontrollitakse
veel kahte samasse tiiiipkonda kuuluvat mootorit.

MOOTMISKRITEERIUMID

. Sisepolemismootori kasulik voimsus ja kiituse erikulu

Modtmised tehakse piisaval mootori poorlemiskiiruste arvul, et maarata digesti voimsuse, poordemomendi ja kiituse
erikulu kdverad tootja soovitatud vdikseima ja suurima poorlemiskiiruse vahel, nagu on kindlaks méiratud kdesoleva
eeskirja punktides 2.9 ja 2.11.

Tehnilise teenistuse mdddetud viartused katseteks valitud mootori puhul ei tohi kdvera itheski mdotepunktis erineda
rohkem kui * 5 % kasuliku vdimsuse (pd6rdemomendi) puhul ja + 10 % kiituse erikulu puhul, kusjuures mootori
poorlemiskiiruse lubatud hilve on £ 5 %.

TULEMUSTE HINDAMINE

Kui punktis 3 osutatud teise ja/vdi kolmanda mootori kasuliku vdimsuse ja kiituse erikulu niitajad ei vasta punktis 4
esitatud nduetele, loetakse tootmine kidesoleva eeskirja nduetele mittevastavaks ja rakendatakse kiesoleva eeskirja
punkti 7 stteid.
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7. LISA

ETALONKUTUSTE TEHNILISED ANDMED

1. Veeldatud naftagaasi etalonkiituste tehnilised andmed

Kiituse A piirvddrtused Kiituse B piirvdartused
Niitaja Uhik Katsemeetod
alumine iilemine alumine iilemine

Mootorimeetodil 1 92,5 (Y) 92,5 EN 589 lisa B
mairatud oktaanarv,
MON
Koostis:
C3 sisaldus mahuprot- 48 52 83 87

sent
C4 sisaldus mahuprot- 48 52 13 17 ISO 7941

sent
Olefiinid mahuprot- 12 14

sent
Aurustusjask mg/kg 50 50 NFM 41-015
Viiavli kogusisaldus miljondik 50 50 EN 24260

massi
jirgi ()

Vesiniksulfiid — puudub puudub ISO 8819
Vaseriba korrosioon hinnang 1. klass 1. klass ISO 6251 (%)
Vesi 0 °C juures vaba vaba visuaalne vaatlus

(") Vaartus médratakse standardtingimustes (293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa).

(®) Kui valim sisaldab korrosioonitorjeaineid voi muid vaseriba korrosiooni vihendavaid kemikaale, voib see meetod korrodeerivate
ainete olemasolu kindlakstegemisel osutuda ebatipseks. Selleks et mitte mojutada katsetulemusi, ei ole lubatud selliseid aineid lisada.

. Maagaasi etalonkiituste tehnilised andmed

Euroopa turgudel miitidavad kiitused jagunevad kahte rithma:

— H-rithm, mis piirneb etalonkiitustega GR ja G23;

— L-rithm, mis piirneb etalonkiitustega G23 ja G25.

Jargnevalt esitatakse kokkuvotlikult etalonkiituste GR, G23 ja G25 nditajad.

Etalonkiitus GR

Piirvédrtused
Niitaja Uhik Baas Katsemeetod
minimaalne maksimaalne

Koostis:
Metaan 87 84 89
Etaan 13 11 15
Jadk (*) mooliprotsent — — 1 ISO 6974
Viivlisisaldus mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inertsed gaasid + Cy,

(**) Vairtus médratakse standardtingimustes (293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa).
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Etalonkiitus G23

Piirvédrtused
Niitaja Uhik Baas Katsemeetod
minimaalne maksimaalne
Koostis:
Metaan 92,5 91,5 93,5
Jaak (*) mooliprotsent — — 1 ISO 6974
N, 7,5 6,5 8,5
Vidvlisisaldus mg/m> (¥*) — — 10 ISO 6326-5
(*) Inertsed gaasid (muu kui N,) +C, + C,,
(**) Vairtus madratakse standardtingimustes (293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa).
Etalonkiitus G25
Piirvddrtused
Niitaja Uhik Baas Katsemeetod
minimaalne maksimaalne
Koostis:
Metaan 86 84 88
Jaak (¥) mooliprotsent — — 1 ISO 6974
N, 14 12 16
Viavlisisaldus mg/m> (*¥) — — 10 ISO 6326-5
(*) Inertsed gaasid (muu kui N,) +C, + C,,
(**) Vairtus mddratakse standardtingimustes (293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa).
. Ottomootorite etalonkiitus
Piirvédrtused (2)
Niitaja Uhik Katsemeetod Avaldamisaasta
minimaalne maksimaalne
Uurimismeetodil 95,0 — EN 25164 1993
maddratud
oktaanarv, RON
Mootorimeetodil 85,0 — EN 25163 1993
madratud
oktaanarv, MON
Tihedus kg/m3 748 775 ISO 3675 1995
15 °C juures
Aururdhk kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Reidi jargi
Destillatsioon:
— keemise °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
algtemperatuur
— aurustunud mahuprotsent 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
temperatuuril
100 °C
— aurustunud mahuprotsent 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
temperatuuril
150 °C
— keemise °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
16pptemperatu-
ur
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Piirvairtused (2)
Niitaja Uhik Katsemeetod Avaldamisaasta
minimaalne maksimaalne

Jaak % — 2 EN-ISO 3405
Siisivesinike
analiiiis:
— olefiinid mahuprotsent — 10 ASTM D 1319 1995
— aromaatsed mahuprotsent 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995

stisivesinikud

(4)
— benseen mahuprotsent — 1,0 pr. EN 12177 1998
— kiillastunud — Jadk ASTM D 1319 1995

stisivesinikud
Siisiniku-vesiniku Aruanne Aruanne
suhe
Oksiidatsiooni mn 480 — EN-ISO 7536 1996
stabiilsus (5)
Hapnikusisaldus (6) | massiprotsent — 2,3 EN 1601 1997
Vaigusisaldus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 1997
Viivlisisaldus (7) mglkg — 100 pr. EN-ISO 1998

14596
Vase korrosioon — 1 EN-ISO 2160 1995
50 °C juures
Pliisisaldus g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforisisaldus g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994
. Diiselmootorite etalonkiitus (1)
Piirvaartused ja tthikud (2) Katsemeetod

Tsetaaniarv (4) minimaalselt 45 (7) maksimaalselt 50 ISO 5165

Tihedus 15 °C juures

minimaalselt 835 kg/m?
maksimaalselt 845 kg/m? (10)

ISO 3675, ASTM D 4052

Destillatsioon maksimaalselt 370 °C ISO 3405
(3) — 95 protsendipunkti
Viskoossus 40 °C juures minimaalselt 2,5 mm?/s 1ISO 3104

maksimaalselt 3,5 mm?/s

Viavlisisaldus minimaalselt 0,1 massiprotsent (9) ISO 8754, EN 24260
maksimaalselt 0,2 massiprotsent (8)

Leekpunkt minimaalselt 55 °C ISO 2719

Filtreeritavuspunkt (CFPP) minimaalselt — maksimaalselt + 5 °C EN 116

Vase korrosioon maksimaalselt 1 ISO 2160

Koksiarv Conradsoni jirgi (10 % DR) maksimaalselt 0,3 massiprotsent 1SO 10370

Tuhasisaldus

maksimaalselt 0,01 massiprotsent

ASTM D 482 (12)
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Piirviirtused ja tihikud (2)

Katsemeetod

Veesisaldus

maksimaalselt 0,05 massiprotsent

ASTM D 95, D 1744

Neutralisatsiooniarv (tugevad happed)

minimaalselt 0,20 mg KOH/g

Oksiidatsiooni stabiilsus (5)

maksimaalselt 2,5 mg/100 ml

ASTM D 2274

Lisandid (6)

Mirkused

(1) Mootori voi soiduki soojusliku kasuteguri arvutamiseks saab kiituse kiittevéirtuse tuletada jirgmise valemi pdhjal:

erienergia (kiittevaartus) (neto)

Mjkg = (46,423 = 8,792 x d2 + 3,17 xd) x (1 - (x+y+5s)) + 9,42 x 52,499 x x

kus:

d

X

y = on tuhamassi suhtarv (%/100);

s = on vadvlimassi suhtarv (%/100).

—
N
—

on veemassi suhtarv (%/100);

on tihedus temperatuuril 288 K (15 °C);

Tehnilistes andmetes esitatud vaartused on ,tegelikud viirtused”. Nende piirvéddrtuste kindlaksmadramisel on

kasutatud dokumendis ASTM D 3244 ,Defining a basis for petroleum produce quality disputes” (,Naftatoodete
kvaliteediga seotud vaidluste aluse kindlaksmédramine”) esitatud tingimusi ning miinimumvaartuse kindlaksmaa-
ramisel on arvestatud minimaalset positiivset 2R véirtust; maksimum- ja miinimumvairtuse kindlaksmaadramisel
on minimaalne erinevus 4R (R = reprodutseeritavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik statistilistel pdhjustel, peaks kiitusetootja eesmargiks olema siiski
nullvddrtus juhul, kui ettendhtud maksimumviairtus on 2R, ning keskmine véirtus juhul, kui on antud maksi-
maalsed ja minimaalsed piirvdirtused. Kui on vaja selgitada kiituse vastavust tehniliste andmete nouetele, tuleks
rakendada dokumendi ASTM D 3244 tingimusi.

—_ —~
AW
= =

Esitatud arvud tahistavad aurustumise koguseid (taastatud % + kao %).

Tsetaani diapasoon ei vasta 4R miinimumdiapasooni ndudele.

Kui siiski peaks tekkima vaidlusi kiituse tarnija ning kiituse kasutaja vahel, voib vaidluste lahendamisel kasutada
ASTM D 3244 tingimusi, eeldusel et vajaliku tipsuse saavutamisel ei piirduta iihekordse mairamisega, vaid
tehakse piisaval hulgal korduvaid modtmisi.

(5) Kuigi oksiidatsiooni stabiilsust kontrollitakse, jadb siilivusaeg tdendoliselt piiratuks. Ladustamistingimuste ja
sdilivusaja suhtes tuleks pidada nou tarnijaga.

(6) See kiitus peaks pohinema ainult siisivesinike otsedestillatsiooni ja krakitud destillatsiooni komponentidel; desul-
fureerimine on lubatud. Kiitus ei tohi sisaldada metallilisandeid ega tsetaaniarvu suurendavaid lisandeid.

(7) Madalamad viirtused on lubatud; sel juhul tuleb teatada kasutatud etalonkiituse tsetaaniarv.

(8) Korgemad vaartused on lubatud; sel juhul tuleb teatada kasutatud etalnkiituse vdavlisisaldus.

(9) Tuleb pidevalt iile vaadata, vottes arvesse turusuundumusi. Mootorite puhul, mis ei ole varustatud heitgaasi
jareltootlemissiisteemiga, loetakse taotleja soovil esmasel kinnitamisel lubatud véivlisisalduse mairaks 0,050
massiprotsenti; sel juhul tuleb tahkete osakeste mdddetud taset korrigeerida iilespoole vastavalt keskmisele
véirtusele, mis vastab kiitusele kehtestatud nominaalsele vaavlisisaldusele (0,150 massiprotsenti), jargmise valemi

jargi:

PT,g = PT + [SFC x 0,0917 x (NSLF — FSF)]

kus:

PT,4 = on korrigeeritud PT vairtus (g/kWh);

PT = on tahkete osakeste mdddetud heitetaseme kaalutud erivddrtus (g/kWh);

SFC = on kiituse kaalutud erikulu (g/kWH), mis arvutatakse allpool esitatud valemi jdrgi;

NSLF = on viivlisisalduse massiosa keskmine nimivéartus (s.o 0,15 %/100);

FSF = on kiituse véavlisisalduse massiosa (%/100).
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Kiituse kaalutud erikulu arvutamise valem:

n
ZGFUEL,i * WE;
SFC = =

n
> P« WE;
i=1
kus:
Py = P + Pagg

Tootmise nduetele vastavuse hindamisel kooskdlas punktiga 6 tuleb nduete tditmiseks kasutada etalonkiitust,
mille véivlisisaldus on minimaalselt/maksimaalselt 0,1/0,2 massiprotsenti.

(10) Lubatud on kérgemad vairtused, kuni 855 kg/m>; sel juhul tuleb teatada kasutatud etalonkiituse tihedus. Toot-
mise nduetele vastavuse hindamisel kooskdlas punktiga 6 tuleb nduete tditmiseks kasutada etalonkiitust, mille
tihedus on minimaalselt/maksimaalselt 835/845 kg/m?.

(11) Koiki kiituseniitajaid ja piirvddrtusi tuleb iile vaadata, vottes arvesse turusuundumusi.

(12) Asendatakse alates rakendamiskuupievast standardiga EN/ISO 6245.













Tellimishinnad aastal 2010 (ilma kdibemaksuta, sisaldavad tavalise saatmise kulusid)

Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria véljaanne ainult paberkandjal | ELi 22 ametlikus keeles 1100 eurot aastas
Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria paberkandjal + ELi 22 ametlikus keeles 1200 eurot aastas
CD-ROMIil aastane véljaanne

Euroopa Liidu Teataja L-seeria valjaanne ainult paberkandjal ELi 22 ametlikus keeles 770 eurot aastas
Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria igakuiselt ja kumulatiivselt ELi 22 ametlikus keeles 400 eurot aastas
CD-ROMil

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja mitmekeelne: 300 eurot aastas
pakkumismenetlused) CD-ROMIl, kaks véljaannet nadalas ELi 23 ametlikus keeles

Euroopa Liidu Teataja C-seeria — varbamiskonkursid konkursside keeled 50 eurot aastas

Euroopa Liidu Teatajat saab tellida Euroopa Liidu 22 ametlikus keeles. Teataja on jaotatud L-seeriaks (digusaktid)
ja C-seeriaks (teave ja teatised).

Iga keeleversioon tuleb tellida eraldi.

Vastavalt ndukogu méaérusele (EU) nr 920/2005, mis avaldati ELTs L 156 18. juunil 2005 ja milles satestatakse, et
Euroopa Liidu institutsioonid ei ole ajutiselt kohustatud koostama ja avaldama kdiki digusakte iiri keeles, miliakse
ELT iirikeelseid valjaandeid eraldi.

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja pakkumismenetlused) tellimus sisaldab kdiki 23 keele-
versiooni Uhel mitmekeelsel CD-ROMIil.

Soovi korral saab koos Euroopa Liidu Teataja tellimusega mitmesuguseid Euroopa Liidu Teataja kaasandeid.
Kaasannete iimumisest teavitatakse tellijaid teadaande vahendusel, mis avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

CD-ROM asendatakse 2010. aasta jooksul DVDga.

Miuk ja tellimused

Erinevate tasuliste perioodikavéljaannete tellimusi, k.a Euroopa Liidu Teataja tellimust, saab vormistada meie
edasimluljate kaudu. Edasimuujate nimekiri on kattesaadav jargmisel veebilehel:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_et.htm

EUR-Lexi (http://eur-lex.europa.eu) kaudu pakutakse otsest ja tasuta juurdepddsu Euroopa Liidu
oigusaktidele. Nimetatud veebilehel saab tutvuda Euroopa Liidu Teatajaga ning ka lepingute,
oigusaktide, kohtupraktika ja ettevalmistatavate oigusaktidega.

Lisateavet Euroopa Liidu kohta saab veebilehelt http://europa.eu

Euroopa Liidu Véljaannete Talitus

2985 Luxembourg
LUKSEMBURG




