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(EU asutamislepingu | Euratomi asutamislepingu kohaselt vastu voetud aktid, mille avaldamine ei ole kohustuslik)

OTSUSED

KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,

23. jaanuar 2009,

millega muudetakse otsuseid 2006/861/EU ja 2006/920/EU, mis kisitlevad iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku alasiisteemi koostalituse tehnilisi kirjeldusi

(teatavaks tehtud numbri K(2009) 38 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2009/107/ED)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja néukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi koosta-
litlusvdime kohta (uuestisdnastamine), (1) eriti selle artikli 6
15iget 1,

vottes arvesse Euroopa Raudteeagentuuri 27. oktoobri 2008.
aasta soovitust kaubavagunite koostalituse tehnilise kirjelduse
vahepealse labivaatamise kohta (ERA/REC/INT/03-2008)

ning arvestades jargmist:

(1)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu midruse (EU) nr 881/
2004 (3 artiklis 12 on sitestatud, et Euroopa Raudtee-
agentuur (edaspidi ,agentuur”) tagab koostalitluse tehniliste
kirjelduste (edaspidi ,KTKd") kohandamise vastavalt tehnika
arengule, turusuundumustele ja sotsiaalsetele nduetele ning
teeb komisjonile ettepanekuid vajalike muudatuste tegemi-
seks KTKdes.

13. juuli 2007. aasta otsusega K(2007) 3371 andis
komisjon agentuurile raamvolituse ndukogu 23. juuli
1996. aasta direktiivi 96/48/EU (iileeuroopalise kiirraudtee-
vorgustiku  koostalitlusvdime kohta) (}) ning Euroopa

() ELTL 191, 18.7.2008, lk 1.
() ELT L 164, 30.4.2004, Ik 1.
() EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6.

Parlamendi ja ndukogu 19. martsi 2001. aasta direktiivi
2001/16/EU (iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku koosta-
litlusvdime kohta) (%) alusel toimuvaks teatavaks tegevuseks.
Konealuse raamvolituse tingimuste kohaselt pidi agentuur
labi vaatama alasiisteemi ,veerem — kaubavagunid” KTK,
mis on vastu vdetud komisjoni 28. juuli 2006. aasta
otsusega 2006/861/EU, mis kisitleb iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku alasiisteemi ,veerem — kaubavagu-
nid” tehnilisi koostalitlusndudeid, (°) ning esitama tehnilised
arvamused kriitiliste vigade kohta ja avaldama tuvastatud
viikeste vigade loetelu.

1999. aastal solmitud rahvusvahelise raudteeveo konvent-
siooni (COTIF) jéustumisel 1. juulil 2006 hakkasid vagunite
suhtes kehtima uued tehnilisi kirjeldusi reguleerivad
eeskirjad. Endine raudtee-ettevdtjate vaheline RIV-kokku-
lepe on osaliselt asendatud raudtee-ettevotjate ja vagunite
valdajate vahelise uue vastastikuse ja vabatahtliku kokku-
leppega (vagunite kasutamise iildine leping, GCU) (¢) ning
otsusega 2006/861/EU.

Kui RIV-kokkuleppe kohaselt registreeritud vagunite puhul
oli vaja koigest iihte registreeritud raudtee-ettevotja viljas-
tatud kasutuselevdtuluba, siis direktiiviga 2001/16/EU oli
kasutuselevotuluba noutav iga litkmesriigi puhul. See

( EUTL 110, 20.4.2001, Ik 1.

(*) ELT L 344, 8.12.2006, lk 1.
(%) GCU veebisait: http://www.gcubureau.org.
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probleem lahendati ajutiselt otsuse 2006/861/EU lisa
punktiga 7.6, milles on sitestatud, et kui ithes litkmesriigis
on viljastatud vagunirithma ohutussertifikaat voi kasutuse-
levotuluba, tuleb seda vastastikku tunnustada koigis
liikmesriikides, et valtida ohutusasutuste ohutus- ja koosta-
litlusinspekteerimiste dubleerimist. Sellega on ka ette
nihtud, et seni, kuni otsus 2006/861/EU sisaldab lahtisi
kiisimusi, tuleb kasutuselevotulube vastastikku tunnustada,
vilja arvatud konealuse otsuse lisas JJ esitatud juhtudel.
Kuivdrd lisas JJ ei ole selgelt maaratletud tingimusi, mille
kohaselt peavad teised litkmesriigid vastastikku tunnustama
vagunile tihes litkmesriigis valjastatud kasutuselevotuluba,
on otsuse 2006/861/EU lisa punkti 7.6 kohaldamist
erinevalt tdlgendatud. Sellest tingitud digusliku ebakindluse
ja probleemide tottu palus asjaomane toostusharu komis-
jonil viivitamata meetmeid votta.

(5) Konealust probleemi on praegu vdimalik lahendada, sest
direktiivi 2008/57EU artikli 23 Idikega 1 on ette néhtud, et
veerem, mis tdielikult vastab KTK-le, mis holmab asja-
omaste alastisteemide koiki aspekte ilma erjjuhtumite ning
kitsalt veeremi ja vorgustiku tehnilise tthilduvusega seotud
lahtiste  kiisimusteta, ei vaja kasutuselevituks iihtegi
tdiendavat luba seni, kuni ta sdidab KTK-le vastavates
vorgustikes teistes liikmesriikides voi tingimustel, mis on
tapsustatud vastavates KTKdes.

(6) Otsus 2006/861/EU sisaldab mitmeid lahtisi kiisimusi ja
tehnilisi vigu. Kuigi lahtiste kiisimustega seotud oluliste
nduete tditmiseks vdiks kohaldada siseriiklikke tehnilisi
eeskirju, puudub oiguskindlus, et teised litkmesriigid
kiidaksid sellised siseriiklikud lahendused heaks. Lisaks on
direktiivi 2008/57/EU artiklis 7 sitestatud, et olulise voi
kriitilise vea puhul hdlmab nduetekohane menetlus asja-
omase KTK viivitamatut libivaatamist.

(7)  Selleks et tagada rahvusvahelisteks vedudeks kasutatavate
kaubavagunite tdielik koostalitusvdime, on vaja viivitamata
ldbi vaadata otsus 2006/861/EU, et tipsustada tingimused,
mille kohaselt KTK-le vastava vaguni kasutuselevotuluba
kehtib koikides liikmesriikides.

(8)  Vagunid, mis on saanud direktiivi 2008/57/EU artikli 22
Idike 1 kohase kasutuselevotuloa ja mille luba kehtib
koikides liikmesriikides kooskdlas direktiivi 2008/57/EU
artikli 23 1oikega 1, tuleks mirgistada selgelt loetava ja
kergesti dratuntava tihtmirgistusega. Seepdrast on vajalik
muuta komisjoni otsuse 2006/920/EU (') raames vastu
voetud {iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi kditamise ja
liikluskorralduse allsiisteemi KTK lisa P5.

(9) Seepirast tuleks otsuseid 2006/861/EU ja 2006/920/EU
vastavalt muuta.

() ELT L 359, 18.12.2006, Ik 1.

(10) Kéesoleva otsusega ette ndhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 2008/57EU artikli 29 16ike 1 kohaselt loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Otsuse 2006/861/EU muutmine

Otsust 2006/861/EU muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 1a
Tehnilised dokumendid

1. Euroopa Raudteeagentuur (ERA) avaldab lisa LL oma
veebisaidil ERA tehnilise dokumendina.

2. ERA avaldab rahvusvahelisteks vedudeks ette nahtud
ning lisades P ja JJ osutatud liitmaterjalist valmistatud
tdielikult heaks kiidetud piduriklotside loetelu oma veebi-
saidil ERA tehnilise dokumendina.

3. Agentuur avaldab lisas JJ osutatud veoseadmetega
seotud tdiendavad spetsifikatsioonid oma veebisaidil ERA
dokumendina.

4. Agentuur ajakohastab 1digetes 1-3 osutatud tehnilisi
dokumente ja teavitab komisjoni igast libivaadatud ver-
sioonist. Komisjon teavitab liikkmesriike direktiivi 2008/57/
EU artikli 29 kohaselt asutatud komitee kaudu. Kui
komisjon vdi mdni liikkmesriik leiab, et tehniline dokument
ei vasta direktiivi 2008/57/EU voi ithenduse méne muu
digusakti noduetele, arutatakse seda konealuses komitees.
Agentuur tithistab v6i muudab tehnilisi dokumente
komitee arutelude alusel ja komisjoni palvel.”;

b) lisasid muudetakse vastavalt kdesoleva otsuse I lisale.

Artikkel 2
Otsuse 2006/920/EU muudatused

Otsuse 2006/920[EU lisa P5 muudetakse vastavalt kiesoleva
otsuse II lisale.

Artikkel 3

Kui enne kiesoleva otsuse joustumist kasutusele voetud kauba-
vagunitel olev margistus ,TEN” ei ole kooskdlas II lisas
médratletud tdhendusega, eemaldatakse selline madrgistus
31. detsembriks 2010.

Artikkel 4

Kiesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juulist 2009.
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Artikkel 5

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 23. jaanuar 2009

Komisjoni nimel
asepresident

Antonio TAJANI
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I LISA

Otsuse 2006/861/EU lisasid muudetakse jargmiselt:

1) lisa muudetakse jargmiselt:

punkt 4.2.3.3.2 asendatakse jirgmisega:

,See on jatkuvalt lahtine kiisimus, v.a punkti 7.6.4 tingimustele vastavate vagunite puhul.”;

punkti 4.2.3.4.2.1 teine taane, kus késitletakse Y/Q joudu, asendatakse jargmisega:

— Y/Qjoud

Ratta roopale tdusmise riski valtimiseks ei tohi ratta pdiksuunalise jou Y ja vertikaalsuunalise jou Q jagatis
tiletada vairtust

(Y/Q)im = 0,8 rodbastel tehtavate diinaamiliste katsete korral;

(Y/Q)jim = 1,2 staatiliste katsete korral”;

punkti 4.2.3.4.2.2 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Vagunid on vdimelised litkuma vdandunud teedel, kui (Y/Q) ei iileta staatiliste katsete puhul punktis 4.2.3.4.2.1
esitatud piirvéirtust koverikul raadiusega R = 150 m ja konealusel vdandunud teel.”;

punkti 6.2.3.2.1.3 jdrele lisatakse jargmine punkt:

,6.2.3.2.1.4. Staatiliste katsete erandid

Kaubavagunite puhul ei ole punktis 4.2.3.4.2.1 osutatud staatilised katsed kohustuslikud, kui
vagunid vastavad UIC andmelehe 530-2 (mai 2006) nduetele”;

punkt 7.6 asendatakse jargmisega:

,7.6  KTKdele VASTAVATE VAGUNITE KASUTUSELEVOTU LUBA

7.6.1.  Vastavalt direktiivi 2008/57[EU artikli 17 I5ikele 1 tuleb juhtudel, kui KTKdele vastavus on saavutatud
ning EU vastavustdendamise deklaratsioon on viljastatud kaubavagunitele ithes liikmesriigis, seda
tunnustada koigis liikmesriikides.

7.6.2. Direktiivi 2008/57/EU artikli 21 kohase kasutuselevdtuloa taotlemisel vdivad taotlejad taotleda luba
vagunirithmade kasutuselevotuks. Vaguneid voib rithmitada seeriate kaupa, sel juhul kohaldatakse
direktiivi 2008/57/EU artikli 21 18iget 13, voi tiiiipide kaupa, sel juhul kohaldatakse kdnealuse
direktiivi artiklit 26.

7.6.3. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 21 Idikele 5 kehtib iihes liikmesriigis viljastatud kasutusele-
votuluba kdikides liikmesriikides, kui tdiendavad load ei ole ndutavad. Samas vdivad liikmesriigid seda
voimalust kasutada iiksnes konealuse direktiivi artiklites 23 ja 25 sdtestatud tingimustel. Vastavalt
konealuse direktiivi artikli 23 16ikele 4 kuuluvad asjaomase vorgustiku ja veeremi tehnilise
tihilduvusega seotud lahtised kiisimused nende tingimuste hulka, mis vdimaldavad litkmesriigil nduda
tdiendavat kasutuselevdtuluba. Selleks on lisas J] sitestatud konealuse direktiivi artikli 5 1dike 6 kohaselt
noutavad lahtised kiisimused ja méiratletud sellised lahtised kiisimused, mille puhul voib olla vaja teha
tdiendavaid kontrolle, et tagada asjaomase vorgustiku ja veeremi tehniline tthilduvus.
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7.6.4. Uhes liikmesriigis viljastatud kasutuselevotuluba kehtib kdigis teistes likmesriikides jirgmistel
tingimustel:
a)  vaguni kasutuselevdtu luba on viljastatud kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikliga 22

asjaomase KTK, sh lisa JJ osas 1 sitestatud lahtiste kiisimustega seotud kontrollide alusel;

b)  vagun on thildatav teegabariidiga 1 435 mm;
¢)  vagunil on lisas C3 sdtestatud veeremigabariit G1;
d)  vaguni kahe jirjestikuse rattapaari telgede vaheline kaugus ei ole suurem kui 17 500 mm;
¢)  vagun vastab lisa J] osa 2 nduetele.

7.6.5. Isegi kui vagun on saanud kasutuselevdtuloa, on vaja tagada, et seda kiitatakse iihilduvatel
infrastruktuuridel; seda saab tagada infrastruktuuri- ja veeremiregistrite kasutamisega.”;

2)  lisa B muudetakse jargmiselt:

a)  punkti B.3 mirkus 4 asendatakse jargmisega:

,4)  Olemasolevatele vagunitele, mille lubatud koormus kiirusel 120 km/h on sama, kui koormustabeli veerus
S margitud, on maksimaalse kandejou téhisest paremale juba kantud tihis ,"; sellesse kategooriasse ei saa
lisada tdiendavaid vaguneid.;”;

b)  punkti B.3 lisatakse jargmine markus:

,5)  Uutele vagunitele, mille pidurdustdhusus vastab punkti 4.2.4.1.2.2 tabelis esitatud vagunitiiiibile ,S2” ja
mille lubatud koormus kiirusel 120 km/h on lisas Y loetletud konkreetsete kirjelduste kohaselt sama, kui
koormustabeli veerus S mirgitud koormus, kantakse maksimaalse kandejou tihisest paremale tihis ,”™.";

¢)  punkt B.32 asendatakse jirgmisega:

,B.32. VAGUNI GABARIITIDE MARGISTAMINE

1. Gabariidi G 1 jaoks ehitatud vagunid margistatakse jargmiselt:

_________________ Reserved
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1
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2. Gabariidi GA, GB vdi GC jaoks ehitatud vagunid margistatakse jargmiselt:

240

__________________ Reserved
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3)  lisa L punkti 1.4.2.1 viimane lause asendatakse jargmisega:

,Kui monoplokkrattad paigaldatakse vagunitele, mille rattad on 100 % pidurdatavate veerepindadega, tuleb arvesse
votta jargmisi parameetreid:

Ratta 1ibimoot 1000 =920
( ‘) ja 840-760 760-680
— 920-840
Voimsus 50 kW 42,5 kW 38 kW
Rakendusaeg 45 min 45 min 45 min
Liikumiskiirus 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Markus. Konkreetsete kaubaveoliikide puhul saab vdimsuse ja/voi rakendusaja ja/voi likkumiskiiruse ja/voi
teljekoormuse ja/vdi ratta 1dbimdddu nditajaid muuta, et hinnata konealuste rataste termomehaanilist kéitumist
piiratud kasutuse korral.”;

4)  lisa P punkt P.1.10 ,Klotspidurite piduriklotsid” asendatakse jargmisega:
«P.1.10 Klotspidurite piduriklotsid
Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvoime komponente sisaldavate klotspidurite
piduriklotside puhul, tuleb ldbi viia lisa I punktis 1.10.2 esitatud spetsifikatsioonide kohaselt. Kdnealune
spetsifikatsioon on lahtine kiisimus liitmaterjalist valmistatud klotspidurite piduriklotside puhul.
Juba kasutuses olevad liitmaterjalist piduriklotsid on edukalt libinud hindamise vastavalt punktile P.2.10.
Liitmaterjalist valmistatud ja rahvusvahelisteks vedudeks ette nahtud taielikult heaks kiidetud piduriklotside loetelu
on esitatud Euroopa Raudteeagentuuri veebisaidil avaldatavas tehnilises dokumendis.”;

5)  lisa JJ asendatakse jirgmisega:

LLISA J]

JJ-1. LAHTISTE KUSIMUSTE LOETELU

Allpool esitatud tabelis on tehtud kokkuvote kidesoleva KTKga seotud lahtistest kiisimustest, mis on rithmitatud
asjaomase vorgustiku ja veeremi tehnilise tthilduvusega seotud (veerg ,JAH") v3i mitteseotud (veerg ,EI") kiisimusteks.
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Viide KTK-le Pealkiri JAH EI
42332 Teljepukside iilekuumenemise kindlakstegemine X
4.2.6.2 Aerodiinaamilised majurid X
4.2.6.3 Kiilgtuuled X
433 Kaitamise ja litkluskorralduse alasiisteem X
6.1.2.2 Keevisliiteid peab hindama vastavalt siseriiklikele X
eeskirjadele.
6.2.2.1 Keevisliiteid peab hindama vastavalt siseriiklikele X
eeskirjadele.
6.2.2.3 Hoolduse hindamine X
6.2.3.4.2 Aerodiinaamilised mojurid X
6.2.3.4.3 Kilgtuuled X
Lisa E Rataste veerepinnad jadvad lahtiseks kiisimuseks seni, X
kuni avaldatakse Euroopa standard EN.
Lisa L Valuterasest rataste spetsifikatsioon jaab lahtiseks X
kiisimuseks. Taotletakse uut Euroopa standardit EN.
Lisa P
P1.1 Jaotur X
P.1.2 Umberlitlitusventiil muutuva koormuse ja auto- X
maatse tithi-’koormusreziimi timberliilituseks
P.1.3 Rataste lohisemise valtimise seade X
P.1.7 Otsakraanid X
P.1.10 Klotspidurite piduriklotsid — konstruktsiooni hinda- X
mine
P.1.11 Kiirendusklapp X
P.1.12 Automaatne koormuse muutust tuvastav seade ja X
tithi- koormusreziimi timberliilitusseade
P.2.10 Klotspidurite piduriklotsid — toote hindamine X

JJ.2.  LAHTISTE KUSIMUSTE LAHENDAMINE JA TAIENDAVAD SPETSIFIKATSIOONID PUNKTIS 7.6.4 OSUTATUD

VAGUNITE PUHUL

1. Lahtiste kiisimuste lahendamine

Kiesoleva KTK punktis 7.6 osutatud vagunite puhul on lisa JJ punkti JJ.1 veerus ,JAH” esitatud lahtised

kiisimused kaesoleva punktiga lahendatud.

1.1.  Teljepuksi iilekuumenemise kindlakstegemine

Kiesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2 esitatud lahtine kiisimus on lahendatud, kui vagun vastab ERA vastava

tehnilise dokumendi spetsifikatsioonidele.

1.2, Kiilgtuuled

Kiesoleva KTK punktides 4.2.6.3 ja 6.2.3.4.3 esitatud lahtised kiisimused on lahendatud ilma vaguni
konstruktsiooni kisitlevate kohustuslike siteteta. Voidakse rakendada monda rakendusmeedet.

1.3, Keevisliidete hindamine

Kdesoleva KTK punktides 6.1.2.2 ja 6.2.21 esitatud lahtine kiisimus lahendatakse 2007. aasta oktoobri

Euroopa standardi EN 15085-5 kohaldamisega.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Hoolduse hindamine

Kéesoleva KTK lisas D esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt. Selline hooldusdokument,

a) mida endise RIV-kokkuleppe kohane registreeritud raudtee-ettevotja kohaldas RIV-kokkuleppe
tithistamise ajal voi

b)  mis kiideti heaks kooskdlas siseriiklike vdi rahvusvaheliste eeskirjadega

ja mis vastab ka kdesoleva KTK nduetele, on kehtiv. Téoomadusi kisitatakse rahuldavana.

Rataste veerepinnad

Kdesoleva KTK lisas E esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt: rataste veerepinna defekte ksitletakse
hoolduse raames.

Valuterasest rattad

Kéesoleva KTK lisas L esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt: valuterasest rattad ei ole lubatud enne
vastava Euroopa standardi avaldamist.

Liitmaterjalist klotspidurite piduriklotside konstruktsioon ja hindamine

Kdesoleva KTK lisades P.1.10 ja P.2.10 esitatud lahtine kiisimus lahendatakse vastava tehnilise dokumendi
avaldamisega ERA veebisaidil.

Tiiendavad spetsifikatsioonid

Jargmised tdiendavad spetsifikatsioonid on ndutavad ka punktis 7.6.4 madratletud vagunite puhul.

Puhvrid ja veoseadmed —

—  Lisaks kdesoleva KTK punktis 4.2.2.1.2.1 esitatud spetsifikatsioonidele ndutakse ka, et vagunite puhvrid
peavad olema varustatud plunzeri juhtseadmega, mis ei lase plunzeril vabalt poorelda timber pikitelje.
Uute puhvrite lubatav tolerants poorlemisel on * 2°.

—  Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.2.1.2.2 spetsifikatsioonidele on ka ndutav, et

a)  pisivalt sidestatud iga vagunikomplekti (v6i mitmikvagunite) vahel asuvate veoseadmete
tdmbetugevus peab olema suurem kui otstes asuvate veoseadmete tdmbetugevus;

b)  samuti kohaldatakse ERA tehnilist dokumenti tdmbejou suhtes kehtivate tdiendavate spetsifi-
katsioonide kohta (standard prEN 15551 avaldatakse eeldatavasti aprillis 2009) seoses jargmiste
kiisimustega:

—  energianeelamisvdime;

—  kinnitused;

—  kdik ja poorlemist takistav seadis;

—  mehaaniline vastupanu;

—  elastsusomadused;

—  mirgistused;

—  puhvri iilekatte arvutus ja puhvitaldriku materjal;
—  puhvriprussi ava modtmed;

¢)  seoses koostude mehhaanilise vastupanuga on veoseadmete (v.a elastsed seadmed), veokonksude ja
kruvisidurite kavandatud kasutusiga 30 aastat. Kliendi palvel voidakse kokku leppida, et kasutusiga
on 20 aastat;
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allpool esitatud tabel naitab joudude suurusi ja tsiiklite arvu, mida kohaldatakse diinaamilise katse

puhul.
Diinaamilise katse tingimused
Kasutusnouded Kohaldatavate joudude suurus
. Vastupidavuse
Kasutusiga tBeniosus Ohutustegur Nimetus 1. ctapp 2. etapp
(aastat) (%) (fN)
1 MN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 = 1015 kN
N1 tsiiklis N2 tsiiklis
20 97,5 1,7 Koik 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Kaik 1,5 x 10° 2,15 x 10°

2.2.

2.3.

Diinaamilised katsed tuleb tcha kolme veoseadmega, millel puuduvad elastsed elemendid. Koik kdnealused
kolm seadet peavad katse libima ilma kahjustusteta. Neil ei tohi tekkida mdrasid ning tdmbejoud ei tohi olla
viiksem kui 1 000 kN.

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.2.3.1 spetsifikatsioonidele on ka noutav, et

— tunnustatakse iiksnes katseid ja arvutusi, mille puhul on numbriline simulatsioon valideeritud;

—  hooldusdokumendis tuleks arvestada seda, et termomehaaniliselt valtsitud terase kasutamine eeldab
erimeetmeid seoses kuumusega (to6tlemine).

Tostmine

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.2.3.2.4 spetsifikatsioonile on ndutav, et tdstmine vastaks allpool esitatud
joonisele.

Joonis

Relevage sur la voie [ Rerailing
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Re-railing truck g N 2 /
Aufgleiswagen ~ 2 K
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350

Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Teljed

Lisaks kdesoleva KTK punkti 5.4.2.4 ja lisa M punkti M.1.4 spetsifikatsioonidele kohaldatakse maksimaalsete
lubatavate pingete puhul jirgmisi standardeid: EN 13103 punkt 7, EN 13260 punkt 3.2.2 ja EN 13261
punkt 3.2.3.

Veeremi diinaamiline kéitumine

Lisaks kidesoleva KTK punkti 4.2.3.4 spetsifikatsioonidele on noutav, et teatavate selliste poordvankrite puhul,
mis ei ole loetletud lisas Y, kohaldatakse standardit EN 14363 voi UIC andmelehte 432.

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.3.4.2.2 (roobastelt mahasoidu viltimise turvamine vddndunud teedel
liikumisel) spetsifikatsioonidele:

—  kohaldatakse iihte standardis EN 14363 esitatud kolmest meetodist;

—  kaubavagunite suhtes ei kohaldata selliseid katseid, kui nad vastavad UIC andmelehe 530-2 nduetele.

Pikisuunalised survejoud

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.3.5 ja lisa R spetsifikatsioonidele on ndutav kooskdla UIC andmelehe 530-2
punktiga 3.2, v.a ndue suhelda ja jouda kokkuleppele UIC 2. uurimisrithmaga.

Pidurdamine

Energiavaru

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.4.1.2.4 spetsifikatsioonidele on ndutav, et energiavaru kavandatakse nii, et
pdrast piduri rakendamist (maksimaalne rohk pidurisilindris ja maksimaalne voimalik vagunisilindri joud
iikskdik millise koormatuse astme juures) on vilianuma réhk vihemalt 0,3 baari korgem kui pidurisilindri
rohk ilma tdiendava energia lisamiseta.

Kaheteljelised vagunid

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.3.4.2.4 spetsifikatsioonidele on kaheteljeliste vagunite vedrustuse arvutamisel
kohustuslik kohaldada UIC andmelehte 517.

Elektrilised voi elektromagnetilised hdired

Vaguneid, millele on paigaldatud energiaallikad, mis voivad pohjustada elektrilisi haireid, tuleb kontrollida
andmelehtede UIC 550-2 ja 550-3 raames. Rongi maksimaalse koosseisu elektromagnetiline signatuur tuleb
valideerida.

Vagunite eritiliibid

Jargmiste vagunitiiipide puhul kohaldatakse sellekohaseid tdiendavaid spetsifikatsioone:
—  sisepdlemismootoriga vagunid: UIC andmeleht 538;
—  mitmik- ja liigendvagunid: UIC infoleht 572;

—  konteinerite, poolhaagiste ning horisontaalselt liikuvate laetud tthikute veoks ette ndhtud vagunid: UIC
andmeleht 571-4;

—  soojusisolatsiooni ja killmutusseadmetega vagunid: UIC andmeleht 554-2;
—  poordvankritel olevad poolhaagised: UIC andmeleht 597.

Uhendkuningriiki suunduvad vagunid

Uhendkuningriiki suunduvad vagunid peavad vastama ka UIC andmelehe 503 nduetele, mis ksitlevad
Uhendkuningriigi konkreetseid tingimusi.”;



14.2.2009

Euroopa Liidu Teataja L 45/11

lisa KK jarele lisatakse uus lisa:

LLISA LL

TELJEPUKSIDE ULEKUUMENEMISE KINDLAKSTEGEMISEKS KASUTATAV VIITEDOKUMENT

Markus: kdesolev lisa avaldatakse ka Euroopa Raudtecagentuuri tehnilise dokumendina ning seda kohaldatakse
vastavalt artikli 1a punktile 4.

1. MOISTED JA MAARATLUSED

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid ja médratlusi.

Teljelaager: raudteeveeremi telje laager voi laagrikoost, mis kannab osa raudteeveeremi koormusest otse iile
rattapaarile.

Teljepuks: konstruktsioon, mis koosneb nt laagripuksi vahetiikist, milles asub teljekaela laager voi mis puutub
sellega kokku ning mis on poordvankri ja/voi vedrustuse liides.

Teljepuksi iillekuumenemise detektor

Sihtpiirkond: teljepuksi alumise kiilje konkreetne ala, mis on ette nahtud selleks, et teljepuksi tilekuumenemise
detektor saaks temperatuuri jalgida.

Sihtala: modtmete pealtvaade, st sihtpiirkonna XY-tasapind.

Keelupiirkond: piirkond, kus sellised soojusallikad nagu viljalasketorud, mis voivad mojutada teljepuksi
tilekuumenemise detektori toimimist, on vilistatud voi kus kasutatakse soojuskaitset.

Veeremi  koordinaadid: joonisel 1 esitatud veeremi koordinaadid pdhinevad paremakielisel Cartesiuse
koordinaadistikul, kus positiivne X-telg (pikitelg) on veeremi litkumissuunaline, Z-telg on vertikaalselt iilespoole
ning alguspunkt on rattapaari telje keskel. Y-telg on poiktelg.

Joonis 1

Veeremi koordinaadid

Centre of axle
(or pair of wheels)

Rattapaar: koost, mis koosneb teljest ning kahest rattast ja nende teljelaagritest vdi samas pikiasendis asuvatest
eraldi ratastest ja nende laagritest.

Soojusallikas: veeremi selline osa nagu kuumlast voi viljalasketoru, mille temperatuur vaib olla korgem kui
tootava teljepuksi alumise kiilje temperatuur.
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2.

3.1.

3.2.

TAHISED JA LUHENDID

Kdesolevas lisas kasutatakse jargmisi tahiseid ja lithendeid:

HABD
M
LPZ
LTA
pZ
RST
RU
TA
TSI
WPZ
WTA
YPZ
XTA
YTA

teljepuksi tilekuumenemise detektor
infrastruktuuriettevotja (nagu on méiratletud KTKs)
keelupiirkonna pikkus pikisuunas (millimeetrites)
sihtala pikkus pikisuunas (millimeetrites)
keelupiirkond

veerem (nagu on mddratletud KTKs)
raudtee-ettevotja (nagu on mdadratletud KTKs)
sihtala

koostalitluse tehniline kirjeldus

keelupiirkonna laius poiksuunas (millimeetrites)
sihtala laius pdiksuunas (millimeetrites)

keeluala keskpunkti asend kiilgsuunas veeremi keskjoone suhtes (millimeetrites)

sihtala keskpunkti asend pikisuunas veeremi keskjoone suhtes

sihtala keskpunkti asend poiksuunas veeremi keskjoone suhtes

RAUDTEEVEEREMI NOUDED

Kéesolevas punktis on esitatud nduded seoses veeremi selle kiiljega, kus asub HABD-liides.

Sihtpiirkond

Sihtpiirkond on teljepuksi alumise kiilje konkreetne ala, mida iseloomustab teljepuksi 16ikumine kujutletava
risttahukaga, mille horisontaalne ristlikepindala esitatakse XTA ja YTA mddtmetena, kasutades veeremi
koordinaate. Kujutletava risttahuka horisontaalne ristldikepindala iihildub seega sihtala pealtvaatega (st XY-

tasapinnaga), edaspidi nimetatakse seda sihtalaks.

Sihtala

Sihtala asub alal, mis on seotud telje mddtmetega, ning sellega maaratletakse ala, kus HABD voib jilgida
teljepuksi temperatuuri. Joonisel 2 on nididatud sihtala asend ja miinimummaodtmed, kasutades veeremi

koordinaate.
Joonis 2
Sihtala mé6tmed ja asend XY-tasapinnal (altvaates)
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3.3. Sihtala mootmed

Arvestades mehhaanilisi tolerantse, on sihtala
—  laius poiksuunas (WTA) vihemalt 50 mm;

—  pikkus pikisuunas (LTA) vihemalt 100 mm.

3.4. Sihtala asend XY-tasapinnal

Sihtala keskpunkt XY-tasapinnal asub pdiksuunas telje keskpunkti (YTA) suhtes (v6i samas asendis asuva
rattapaari keskpunkti suhtes), kus YTA on kuni 1065 mm voi kuni 1 095 mm. Pikiteljel iihildub sihtala
keskpunkt telje keskjoonega.

3.5. Sihtala nihtavuse nouded

Veerem kavandatakse nii, et sihtala ja HABD vahel ei ole takistusi, mis raskendaksid HABD-I sihtpiirkonda
fokuseerida voi ei voimaldaks seda teha ja seega takistaksid soojuskiirguse modtmist.

Markus:  veeremi teljepuksi konstruktsioon peaks olema selline, mis vdimaldaks saavutada temperatuuri
iihtlast jaotumist sihtpiirkonnas.

4. MUUD MEHHAANILISE KONSTRUKTSIOONI NOUDED
Vihendamaks ohtu, et HABD mdddab méne muu soojusallika kui teljepuksi temperatuuri, peaks veerem olema
konstrueeritud nii, et muud soojusallikad (nt kuumlast voi viljalasketoru) ei asuks sihtala vahetus laheduses voi

otse selle kohal. Seepirast ei tohi iikski muu soojusallikas asuda kiesolevas dokumendis mdiratletud
keelupiirkonnas.

Markus 1:  kui tulenevalt veeremi konstruktsioonist voib muu soojusallikas kui teljepuks asuda
keelupiirkonnas voi kui see on viltimatu, kasutatakse soojuskaitset, et vilistada olukord, kus
HABD arvestab soojuskiirguse mddtmisel temperatuuri valesti.

Markus 2: keelupiirkond siilitatakse koikide veeremiiiksuste, sh siselaagritega veeremiiiksuste puhul.

4.1. Keelupiirkond

Keelupiirkond on madratletud ristkiilikukujulise alaga, mis holmab sihtala ja mida on vertikaalselt laiendatud nii,
et see moodustab kujutletava risttahuka. Risttahuka mootmed XY-tasapinnal on LPZ ja WPZ ning
vertikaaltelgedel HPZ. Joonisel 3 on veeremi koordinaate abil ndidatud sihtala vdimalik asend keelupiirkonnas.

Keelupiirkonna risttahuka mddtmed on mehhaanilisi tolerantse arvestades jirgmised:

—  laius poiksuunas (WPZ) vihemalt 100 mm;

—  pikkus pikisuunas (LPZ) vihemalt 500 mm;

—  vertikaaltelje korgus HPZ algab punktist, mis asub XY-tasapinnal vahetult HABD kohal ja 15ppeb kas
sihtala kdrgusel voi soojuskaitse kdrgusel voi veeremi korgusel.

Keelupiirkonna keskpunk asub XY-tasapinnal:

—  poiksuunas YPZ = 1 080 mm * 5 mdddetuna telje keskpunkti suhtes (voi samas asendis asuva rattapaari
keskpunkti suhtes);

—  pikisuunas ihildub see telje keskjoonega * 5 mm.
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Joonis 3

Keelupiirkonna (PZ) mddtmed XY-tasapinnal (altvaade), niidates sihtala voimalikku asendit
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5. VIITETABEL

Jalgitavuse eesmirgil lisatakse viitetabel, milles seotakse kiesolev dokument algse standardiga prEN 15437.

Viide dokumendi punktile Viide standardi prEN15437 punktile
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1”
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II LISA

Otsuse 2006/920/EU lisa P.5 asendatakse jirgmisega:

JLISA P.5

KOOSTALITLUSVOIME TAHTMARGISTUS

~TEN”: jargmistele tingimustele vastav veerem:

—  vastab koigile kasutuselevotuloa saamise ajal kehtivatele asjaomastele KTKdele ja on saanud
kasutuselevotuloa kooskélas direktiivi 2008/57EU artikli 22 Idikega 1;

— on saanud koikides liikmesriikides kehtiva kasutuselevotuloa kooskolas direktiivi 2008/57 [EU
artikli 23 16ikega 1 voi koik litkmesriigid on andnud veeremile eraldi kasutuselevotuloa.

,PPV[PPW™:  vagun, mis vastab PPV/PPW lepingule (OSJD riikides) (originaal: IIIIB ([IpaBuia mONb30BaHNS BArOHaMU
B MEXKIIYHAPOIHOM COOOLICHNN).

Mrkused:

a)  mirgistust ,TEN” kandvad veeremiiiksused vastavad lisas P.6 tdpsustatud vaguninumbri esimese numbri koodi-
dele 0-3;

b)  veeremiiiksused, millel ei ole koikides liitkmesriikides kehtivat kasutuselevotuluba, peavad kandma mirgistust, kus on
ndidatud lifkmesriigid, kus luba kehtib. Kasutuselevotuloa andnud liikmesriikide loetelu tuleb esitada jargmiste
jooniste alusel, kus D tdhistab esimese loa andnud liikmesriiki (antud niites Saksamaa) ja F tihistab teise loa andnud
riiki (antud ndites Prantsusmaa). Liikmesriigid kodeeritakse vastavalt lisale P.4. See voib holmata nii KTK-le vastavaid
kui ka mittevastavaid veeremiiiksuseid. Need veeremiiiksused vastavad lisas P.6 tapsustatud veereminumbri esimese
numbri koodidele 4 voi 8.
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RAHVUSVAHELISTE LEPINGUTEGA LOODUD ORGANITE VASTU VOETUD
AKTID

RAHVUSVAHELISTE LEPINGUTEGA LOODUD ORGANITE VASTU VOETUD AKTID Rahvusvahelise avaliku
diguse alusel on diguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kiesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatusdokumendi
TRANS/WP.29/343 viimasest versioonist, mis on kittesaadav Internetis aadressil http://www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskiri nr 100 — Uhtsed
sitted, mis kisitlevad akutoitel elektriliste sdidukite tiiiibikinnitust seoses konstruktsiooni,
funktsionaalse ohutuse ja vesinikuheitmete erinéuetega

2. versioon

Sisaldab kogu kehtivat teksti kuni:
Eeskirja algversiooni 1. tdiendus — joustumise kuupéev: 21. veebruar 2002
SISUKORD

EESKIRI

Reguleerimisala

Moisted

Tiiibikinnituse taotlemine

Tiiiibikinnitus

Spetsifikatsioonid ja katsed

Soiduki tiiiibikinnituse muutmine ja laiendamine
Toodangu vastavus nouetele

Sanktsioonid toodangu nduetele mittevastavuse korral

O 0 N N AW N

Tootmise 16plik peatamine

—_
e

Tiitibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ja haldusasutuste nimed ja aadressid

LISAD
. lisa — Teatis
. lisa — Tiiiibikinnitusmarkide struktuur

. lisa — Kaitse otsese kontakti vastu pingestatud osadega

. lisa — Pinget tahistav tingmark

1
2
3
4. lisa — Isolatsioonitakistuse mddtmine veoaku abil
5
6. lisa — Soiduki olulised omadused

7

. lisa — Vesinikuheitmete madramine veoaku laadimistoimingute ajal
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

REGULEERIMISALA
Alljargnevaid ohutusnoudeid Kkisitlevaid eeskirju kohaldatakse koéigi M- ja N-kategooriasse

kuuluvate akutoitel elektriliste maanteesdidukite suhtes, mille maksimaalne valmistajakiirus on iile
25 kmj/h.

MOISTED

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mdisteid.

,Akutoitel elektriline maanteesdiduk” — maanteeoludes kasutamiseks moeldud kerega sdiduk,
mille ainus j6uallikas on elektrimootor, mille veoenergia saadakse ainult sdidukile paigaldatud
veoakust.

,Soidukitiiiip” — akutoitel elektrilised maanteesdidukid, mis ei erine iiksteisest jargmiste oluliste
omaduste poolest:

koostematerjalide mootmed, struktuur, kuju ja liik;
elektrististeemi komponentide, aku voi akukogumite paigaldus;
elektriliste ja elektrooniliste komponentide liik ja taip.

~Akutoitel elektrilise maanteesdiduki tiitibikinnitus” — elektrilise sdiduki tiiiibikinnitus seoses
konstruktsiooni ja funktsionaalse ohutuse suhtes kohaldatavate elektrienergia kasutamisega seotud
erinduetega.

,Veoaku” — kdigi toiteahela energiaga varustamiseks mdeldud elektriliselt ithendatud akumoodulite
kogum.

,2Akumoodul” — viikseim iseseisev energiasalvesti, mis koosneb iihest elemendist voi iihte
anumasse paigutatud ja omavahel mehaaniliselt seotud ning elektriliselt jadamisi voi roobiti
ithendatud elementide rithmast.

»Akukogum” — terviklik mehaaniline komplekt, mis koosneb akumoodulitest ja tugiraamidest voi
-alustest. Soidukil voib olla iiks v&i mitu akukogumit vdi see véib puududa.

,Abiaku” — akuseade, mille energiavaru kasutatakse iiksnes abivorgu toiteks.

,Abivork” — oma funktsioonilt sisepdlemismootoriga varustatud sdidukites kasutatavate
seadmetega sarnanevate elektriliste abiseadmete kogum.

JIntegreeritud laadur” — sdidukiga konstruktsiooniliselt ithendatud elektrooniline energiamuundur,
mida kasutatakse veoaku laadimiseks valisest elektritoiteallikast (vooluvdrgust).

,Uhendussiisteem” — koik komponendid, mida kasutatakse sdiduki {thendamiseks vilise
elektritoiteallikaga (vahelduv- voi alalisvooluvdrguga).

,Jouiilekanne” — vooluahel, sealhulgas:
iy  veoaku;

ii) elektroonilised muundurid (integreeritud laadur, veomootori elektrooniline juhtseade,
alalisvoolumuundur jne);

i) veomootorid, nendega seotud elektrijuhtmestik ja pistmikud jms;
iv) laadimisahel;

v)  elektrilised abiscadmed (nt kiitteseadmed, sulatusseadmed, roolivdimendi jne).

,Jouiilekandeseadmed” — jouillekande iiksikud komponendid: veomootorid, veomootorite
elektroonilised juhtseadmed, nendega seotud elektrijuhtmestik ja pistmikud.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.

,Elektrooniline muundur” — elektrienergia reguleerimist ja/voi tilekandmist vdimaldav seade.

,SOitjate- ja pagasiruum” — sdidukis soitjatele mdeldud ruum, mida piiravad lagi, pdrand,
kiilgseinad, vilisklaasid, esipaneel ja tagaistme seljatoe tasapind ning 16puks vahesein, mis eraldab
seda ruumi akut voi akumooduleid sisaldava(te)st ruumi(de)st.

,Soidusuuna juhtseade” — sdidukijuhi poolt fuiisiliselt juhitav eriseade sdidusuuna valimiseks (edasi
vOi tagasi), milles sdiduk aktseleraatori rakendamisel liikuma hakkab.

,Otsene kontakt” — inimeste v0i kariloomade kontakt pingestatud osadega.

,Pingestatud osad” — mis tahes elektrijuht voi elektrit juhtiv osa, mis ettendhtud tavakasutuses on
elektriliselt pingestatud.

,Kaudne kontakt” — inimeste voi kariloomade kontakt elektrit juhtivate katmata osadega.

,Katmata elektrit juhtiv osa” — mis tahes elektrit juhtiv osa, mida saab holpsalt puudutada ja mis ei
ole tavaolukorras pinge all, kuid voib rikke korral elektriliselt pingestuda.

,Vooluahel” — omavahel thendatud pingestatud osade kogum, mida ldbib tavapirastes
tootingimustes elektrivool.

LAktiivset juhtimist vdimaldav reziim” — sdiduki reziim, mille puhul gaasipedaalile vajutamine (voi
samavddrse juhtimisseadme aktiveerimine) paneb jouiilekandeseadmete kaudu sdiduki litkuma.

,Nimipinge” — tootja poolt ette nihtud pinge ruutkeskmise (rms) vddrtus, mille jaoks vooluahel on
kavandatud ja millele selle omaduste kirjeldamisel osutatakse.

,Toopinge” — vooluahela pinge ruutkeskmise (rms) suurim tootja poolt ette nihtud vddrtus, mis
voib esineda mis tahes isoleermaterjaliga eraldatud punktide vahel, avatud vooluahela korral voi
tavapdrastes tootingimustes.

,Elektriline Sassii” — elektriliselt ithendatud elektrit juhtivatest osadest ja kdigist muudest nendega
elektriliselt tthendatud elektrit juhtivatest osadest koosnev kogum, mille potentsiaal vdetakse
vordlusaluseks.

,Voti” — mis tahes seade, mis on kavandatud ja konstrueeritud lukustussiisteemi kasutamiseks, mis
on kavandatud ja konstrueeritud ainult selle seadme abil kasutamiseks.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Akutoitel elektriliste maanteesdidukite tiiiibikinnituse taotluse seoses konstruktsiooni ja
funktsionaalse ohutuse erinduetega esitab sdiduki tootja voi tema nduetekohaselt volitatud
esindaja.

Taotlusele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjad:

akutoitel elektrilise maanteesdiduki tiiiibi iiksikasjalik kirjeldus, milles kisitletakse kere kuju,
elektrilisi jouiilekandeseadmeid (mootoreid ja kontrollereid) ja veoakut (selle tiiiipi, mahtuvust,
aku hooldusrezZiimi).

Tiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse tiiiibikinnituse saamiseks
esitatud soidukitiiiipi esindav sdiduk.

Enne tiitibikinnituse andmist veendub pidev asutus piisavate meetmete olemasolus, millega
tagatakse toodangu nouetele vastavuse tdhus kontroll.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

TUUBIKINNITUS

Kui kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdiduk vastab allpool punktis 5
ja kdesoleva eeskirja 3., 4., 5. ja 7. lisas sdtestatud nduetele, antakse sellele sdidukitiiiibile
titibikinnitus.

Igale tiiibikinnituse saanud tiitibile antakse tiitibikinnitusnumber. Selle kaks esimest numbrit
(pracguse eeskirja algversiooni puhul 00) nditavad tiitibikinnituse andmise ajaks kdesolevasse
eeskirja viimati tehtud oluliste tehniliste muudatuste seeriat. Uks ja sama kokkuleppe osaline ei
tohi anda sama numbrit teisele sdidukitiiibile.

Teade soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohase tiitibikinnituse andmise, tiiiibikinnituse andmisest
keeldumise, tutibikinnituse laiendamise voi tithistamise voi tootmise 10pliku peatamise kohta
esitatakse kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe osalistele kédesoleva eeskirja 1. lisas
esitatud ndidisele vastaval vormil.

Igale kiesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saanud tiitibile vastavale sdidukile kinnitatakse
silmatorkavale ja tiiiibikinnituse vormis kindlaksmddratud holpsalt ligipddsetavale kohale
rahvusvaheline tiiiibikinnitusmirk, mis koosneb:

ringjoonega timbritsetud E-tihest, millele jargneb tiiiibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (1);

punktis 4.4.1 kirjeldatud ringist paremal asuvast kdesoleva eeskirja numbrist, millele jirgneb R-
taht, sidekriips ja tiiiibikinnitusnumber.

Kui sdiduk vastab sdiduki tiiiibile, mis on kaesolevale eeskirjale vastava tiiiibikinnituse andnud
riigis saanud tiiiibikinnituse ithe v6i mitme kiesolevale kokkuleppele lisatud muu eeskirja alusel, ei
ole punktis 4.4.1 sitestatud tahist vaja korrata; sellisel juhul paigutatakse koikide kdesolevale
eeskirjale vastava tutibikinnituse andnud riigis tiiibikinnituse andmise aluseks olnud eeskirjade
numbrid, tiibikinnitusnumbrid ning lisatdhised punktis 4.4.1 sitestatud tdhisest paremale
piistveergudesse.

Taibikinnitusmark peab olema selgesti loetav ja kustumatu.
Tuiibikinnitusmark paigutatakse tootja kinnitatud sdiduki andmeplaadile voi selle lahedusse.

Niited tiitibikinnitusmargi struktuuri kohta on esitatud kdesoleva eeskirja 2. lisas.

SPETSIFIKATSIOONID JA KATSED

Soiduki konstruktsiooni kisitlevad nduded
Veoaku

Veoaku peab sodidukis olema paigaldatud nii, et potentsiaalselt ohtlike gaasitaskute tekkimise
voimalus oleks vilistatud.

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik, 9 —
Hispaania, 10 — Jugoslaavia, 11 — Uhendkuningriik, 12 - Austria, 13 — Luksemburg, 14 - Sveits, 15 — (vaba), 16 —
Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Vene Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 —
lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vaba), 31 — Bosnia ja
Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 (vaba), 39 — AserbaidZaan,
40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi annavad Euroopa
Uhenduse liikmesriigid, kes kasutavad vastavat Euroopa Majanduskomisjoni siimbolit), 43 — Jaapan, 44 — (vaba), 45 —
Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika Vabariik ning 48 — Uus-Meremaa. Jirgmised numbrid antakse teistele
riikidele sellises kronoloogilises jirjekorras, milles nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles kisitletakse ratassdidukitele
ning neile paigaldatavatele ja/vdi neil kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja
konealuste nouete alusel viljastatud tiiiibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi, v3i iihinevad selle
kokkuleppega, ning Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretir edastab kdnealused numbrid kokkuleppe osalistele.
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5.1.1.2.  Akuruumid, milles paiknevad ohtlikke gaase tekitada voivad akumoodulid, peavad olema ohutult
ventileeritud.
5.1.1.3.  Veoaku ja jouiilekanne peavad olema kaitstud dige nimivddrtusega kaitsmete voi voolukatkesti-

tega. Tootja esitab laboratooriumile andmed, mis vdimaldavad veenduda, et need on kalibreeritud
vadrtusele, mis tagab vajaduse korral vooluringi avanemise.

5.1.2. Kaitse elektriloogi vastu
5.1.2.1.  Kaitse otsese kontakti vastu jouiilekande pingestatud osadega

5.1.2.1.1.  Kui vooluahela toopinge on alalisvoolu korral madalam kui 60 volti v6i vahelduvvoolu korral
madalam kui 25 volti, ei ole nduded vajalikud.

5.1.2.1.2. Otsese kontakti viltimiseks elektrilise jouiilekande pingestatud osadega juhul, kui pinge
vooluahelas on alalisvoolu korral vihemalt 60 volti vdi vahelduvvoolu korral vihemalt 25 volti,
kasutatakse kas isoleermaterjali voi katteid, kaitsevoresid, mulgustatud metallplaate jms. Need
kaitsevahendid peavad olema kindlalt kinnitatud ja mehaaniliselt vastupidavad. Neid ei tohi olla
voimalik tooriistade abita avada, osadeks votta ega eemaldada.

5.1.2.1.3. Sbitjate- ja pagasiruumides olevad pingestatud osad peavad igal juhul olema kaitstud kaitsekestaga,
mille minimaalne kaitseaste on IPXXD.

5.1.2.1.4. Soiduki muudes kohtades asuvate kaitsekestade minimaalne kaitseaste on IPXXB.

5.1.2.1.5. Mootoriruumis peab juurdepiis pingestatud osadele olema vdimalik iiksnes tahtliku tegevuse
tulemusena.

5.1.2.1.6. Pirast katte eemaldamist peab ligipdds tihendussiisteemi osadele olema kaitstud kaitseastmel
IPXXB.

5.1.2.1.7. Kaitseastmed IPXXB ja IPXXD on seotud vastavalt liigestega katsesdrme ja katsetraadi kontaktiga
ohtlike osadega (3. lisa).

5.1.2.1.8. Soiduki mirgistused

Punktis 5.1.2.1.2 kirjeldatud pingestatud osade kaitsekatted peavad olema tahistatud 5. lisas
kirjeldatud tingmargiga.

5.1.2.2.  Kaitse kaudse kontakti vastu jouiilekande katmata elektrit juhtivate osadega

5.1.2.2.1. Kui vooluahela t66pinge on alalisvoolu korral madalam kui 60 volti voi vahelduvvoolu korral
madalam kui 25 volti, ei ole nduded vajalikud.

5.1.2.2.2. Elektrimaterjalid peavad olema konstrueeritud, paigaldatud ja toodetud nii, et isolatsioonirikked
on vilistatud.

5.1.2.2.3. Kaitse kaudse kontakti vastu tagatakse isolatsiooni kasutamisega ning peale selle ithendatakse
soidukis paiknevate seadmete katmata elektrit juhtivad osad omavahel galvaaniliselt. Selliseks
potentsiaali iihtlustamiseks ithendatakse katmata elektrit juhtivad osad omavahel kas kaitsva
elektrijuhi, nt traadi v6i maandussorestikuga voi vahetult sdiduki metallraami kaudu. Kahte
keevisliitega ithendatud katmata elektrit juhtivat osa kisitatakse tervikuna, mis ei sisalda
katkemispunkte. Katkestuse esinemisel peab selles punktis olema potentsiaali thtlustav
moodaviik.

5.1.2.3. Isolatsioonitakistus

5.1.2.3.1. Isolatsioonitakistuse mddtmised teostatakse parast sdiduki 8 tunni véltel jargmistes tingimustes
hoidmist:

temperatuur: 23 £ 5 °C;

niiskus: 90 % + 10/- 5 %.
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5.1.2.3.2.

5.1.2.3.3.

5.1.2.4.

5.1.2.4.1.

5.1.2.4.2.

5.1.2.4.3.

5.1.2.4.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.3.

5.2.3.1.

Veoaku nimipingega vordse alalisvoolupinge kasutamisel mddtmiseks peab mis tahes katmata
elektrit juhtiva osa ja aku kummagi pooluse vahelise isolatsioonitakistuse minimaalne vdartus
olema 500 Q nimipinge iga voldi kohta (4. lisas esitatud néide illustreerib iihte vdimalust selle
katse teostamiseks).

Kaitsejuhi takistus

Potentsiaaliiihtlustustakistus mis tahes kahe katmata elektrit juhtiva osa vahel peab olema viiksem
kui 0,1 Q. See katse tehakse voolutugevusel vahemalt 0,2 A.

Soiduki ithendamine vooluvdrku

Soiduk ei tohi mingil juhul olla voimeline litkuma omal joul, kui see on galvaaniliselt ithendatud
elektrivorku voi vilise laadijaga.

Vilisest allikast aku laadimiseks kasutatavad seadmed peavad vdimaldama tthenduse katkemisel
laadimisvoolu fiiiisilist kahju tekitamata katkestada.

Uhendussiisteemi osad, mille pingestumine on tdendoline, peavad olema kaikides todtingimustes
mis tahes otsese kontakti vastu kaitstud.

Koik katmata elektrit juhtivad osad peavad olema laadimise ajal voolu juhtiva kaabli kaudu
maandusega tthendatud.

Funktsionaalset ohutust kisitlevad nouded
Kaivitustoiming
Kaivitustoiming teostatakse votmeliilituse abil.

Konealuse votme eemaldamise vdimalus mis tahes positsioonis, kus jouiilekandeseadmed on
aktiveeritud voi aktiivne juhtimine on voimalik, peab olema valistatud.

Kiitamis- ja peatumistingimused

Soidukijuhile tuleb vihemalt hetkeks marku anda:

a)  kui sdiduk on ,aktiivset juhtimist voimaldavas reziimis” voi

b)  kui sdiduki viimiseks ,aktiivset juhtimist voimaldavasse reziimi” on vajalik iiks lisatoiming.

Kui aku laetuse aste jouab tootja midratud minimaalse vairtuseni, hoiatatakse kasutajat selle
olukorra tekkimisest piisavalt kiiresti, et voimaldada tal juhtida sdiduk omal joul vihemalt
liiklustsoonist vélja.

Tahtmatu kiirendamine, aeglustamine ja tagurdamine jouiilekandeseadmete abil peab olema
takistatud. Eelkdige ei tohi rike (nt jouiilekandes) pohjustada seisva mittetootavate piduritega
soiduki litkumist iile 0,1 m.

Soidukist lahkumisel teavitatakse juhti selgelt tajutava signaali (nt optilise voi helisignaali) abil, kui
jouiilekandeseadmed on ikka veel aktiivset juhtimist voimaldavas reZiimis.

Tagurdamine

Tagurdamine muutub véimalikuks iiksnes parast selleks ette nihtud juhtseadme aktiveerimist. See
toiming nduab:

a)  kahe eraldi kdivitustoimingu itheaegset sooritamist voi

b) elektrilise liliti olemasolu, mis vdimaldab lilitada tagasikdigu sisse iksnes siis, kui sdiduk
liigub edasikaigul kiirusega kuni 5 km/h. Sellest suuremal kiirusel eiratakse koiki selle
seadme abil sooritatud toiminguid. Seadmel on ainult iiks stabiilne asend.
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5.2.3.2.  Séidusuuna juhtseadme asend on juhile holpsalt mérgatav.
5.2.4. Voéimsuse vahendamine hiddaolukorras
5.2.4.1.  Kui sdiduk on varustatud hidaolukorras (nt méne komponendi iilekuumenemisel) jdudlust piirava

seadmega, teavitatakse juhti sellest selgelt tajutava signaali abil.

5.3. Vesinikuheitmete miiramine
5.3.1. Kdnealune katse teostatakse koikide kdesoleva eeskirja punktis 1 osutatud akutoitel elektriliste
maanteesdidukitega.

Katset ei teostata maanteesdidukitega, mis on varustatud veevaba elektroliiiti sisaldavate akude voi
gaasi rekombineerumist voimaldavate suletud akudega.

5.3.2. Katse teostamisel jdrgitakse kiesoleva eeskirja 7. lisas kirjeldatud meetodit. Vesinikuproovide
vOtmine ja analiiiis peab toimuma ettendhtud viisil. Muude analtitisimeetodite heakskiitmine on
voimalik, kui tdestatakse, et nende abil saadakse samaviirsed tulemused.

5.3.3. Tavapirase laadimistegevuse viltel vastavalt 7. lisas esitatud tingimustele peavad vesinikuheitmed
olema 5 tunni jooksul viiksemad kui 125 g v6i ajavahemiku t2 jooksul (tundides) viiksemad kui
25 xt2 g.

5.3.4. Integreeritud laaduri rikke esinemisel laadimise ajal (tingimused on esitatud 7. lisas) peavad

vesinikuheitmed olema viiksemad kui 42 g. Peale selle peab integreeritud laadur tagama, et
konealuse voimaliku rikke kestus ei iiletaks 30 minutit.

5.3.5. Koik aku laadimisega seotud toimingud, sealhulgas laadimiseks peatumine, on automaatjuhtimi-
sega.

5.3.6. Laadimisetappide kisitsijuhtimise voimalus peab olema vilistatud.

5.3.7. Laadimisetappide juhtsiisteemi ei tohi méjutada tavapirased vooluvérku ithendamise ja sellest

lahti iihendamise toimingud ning elektrikatkestused.

5.3.8. Juhti teavitatakse piisivalt olulistest laadimisriketest. Oluliseks rikkeks loetakse riket, mis voib tuua
hilisema laadimise ajal kaasa integreeritud laaduri vaartalitluse.

5.3.9. Tootja peab omaniku kisiraamatus kinnitama soiduki vastavust nendele nduetele.

5.3.10. Soiduki tiiibile vesinikuheitmetega seoses antud tiitibikinnitust véib kooskélas 7. lisa 2. liites
esitatud tiiipkonna madratlusega laiendada samasse tiitipkonda kuuluvatele teistele soidukitiiii-
pidele.

6. SOIDUKI TUUBIKINNITUSE MUUTMINE JA LAIENDAMINE

6.1. Igast soidukitiiiibis tehtavast muudatusest teavitatakse soidukile tiitibikinnituse andnud

haldusasutust. Seejirel voib asutus:

6.1.1. votta seisukoha, et tdendoliselt ei avalda tehtud muudatused mirgatavat negatiivset moju ning
soiduk vastab igal juhul endiselt nduetele, voi

6.1.2. nouda katsete eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt tdiendava katsearuande esitamist.

6.2. Tiitibikinnituse kinnitamisest voi sellest keeldumisest teavitatakse kédesolevat eeskirja kohaldavaid
kokkuleppe osalisi eespool punktis 4.3 sitestatud korras.

6.3. Tiitibikinnituse laienduse viljastav padev asutus annab laiendusele seerianumbri ja teavitab sellest
teisi kiesolevat eeskirja kohaldavaid 1958. aasta kokkuleppe osalisi, kasutades kdesoleva eeskirja
1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

8.1.

8.2.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Koik kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud sdidukid peavad olema valmistatud nii, et
need vastavad kinnitatud tiiiibile, tiites eespool punktis 5 sitestatud ndudeid.

Punkti 7.1 nduete tiitmise kontrollimiseks teostatakse asjakohane tootmiskontroll.
Tiitibikinnituse omanik peab eclkdige:
tagama soidukite tdhusa kvaliteedikontrolli korra olemasolu;

omama juurdepéisu katseseadmetele, mis on vajalikud iga kinnitatud tiiiibi nduetele vastavuse
kontrollimiseks;

tagama, et katsetulemused registreeritakse ning et lisatud dokumendid oleksid kattesaadavad
haldusasutusega kokkulepitud ajavahemiku viltel;

analiiisima iga tiiiipi katsete tulemusi sdiduki omaduste tthtsuse kontrollimiseks ja tagamiseks,
vottes arvesse toostuslikus tootmises lubatud hilbeid;

tagama, et iga tiilipi sdidukite puhul teostatakse vihemalt kiesoleva eeskirja punktis 5 sitestatud
katsed;

tagama, et kdikide asjaomast tiiiipi katses mittevastavaks loetud naidiste voi katseeksemplaride
puhul valitakse uued niidised ja teostatakse lisakatse. Voetakse koik vajalikud meetmed asjaomase
toodangu nduetele vastavuse taastamiseks.

Tuiibikinnituse andnud padev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses kohaldatavaid
vastavuse kontrollimise meetodeid.

Viliskontrollijale esitatakse iga kontrolli puhul katseandmed ja andmed tootmise kohta.

Kontrollija v6ib pisteliselt valida niidiseid tootja laboratooriumis katsetamiseks. Nidiste
miinimumarvu voib kindlaks maarata tootja enda tehtud kontrollimiste tulemuste alusel.

Kui kvaliteeditase osutub ebarahuldavaks vo6i kui tundub olevat vajalik kontrollida punkti 7.4.2
alusel tehtud katsete kehtivust, valib kontrollija vilja ndidised, mis saadetakse tiiiibikinnituskatsed
teostanud tehnilisele teenistusele.

Pidev asutus voib teha koiki kdesolevas eeskirjas ettendhtud katseid.

Pideva asutuse teostatavate kontrollide tavaparane sagedus on iiks kord aastas. Kui sellise kontrolli
kiigus tuvastatakse ebarahuldavad tulemused, tagab pddev asutus, et voetakse koik vajalikud
meetmed toodangu nduetele vastavuse voimalikult kiireks taastamiseks.

SANKTSIOONID TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Soidukitiitibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiiibikinnituse voib tithistada, kui punktis 7
sitestatud nduded ei ole tdidetud voi kui sdiduk voi selle osad ei labi eespool punktis 7.3.5
sdtestatud katseid.

Kui kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppe osaline tithistab tiiiibikinnituse, mille ta on varem
andnud, teatab ta sellest kohe teistele kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe osalistele,
kasutades kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud néidisele vastavat teatisevormi.
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9. TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui tiiibikinnituse omanik peatab [oplikult kdesoleva eeskirja kohase tiuitibikinnituse saanud
soidukitiiibi tootmise, teavitab ta sellest tiiiibikinnituse andnud asutust. Asjaomase teatise
saamisel teavitab konealune asutus sellest teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid 1958. aasta
kokkuleppe osalisi, kasutades kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud néidisele vastavat teatisevormi.

10. TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA HALDUSASUTUSTE NIMED
JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osalised edastavad Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni sekretariaadile tiitibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ning
nende haldusasutuste nimed ja aadressid, kes valjastavad tiitibikinnitusi ja kellele tuleb saata teistes
riikides vilja antud tdendid tutibikinnituse andmise, tiiiibikinnituse andmisest keeldumise,
tiitibikinnituse laiendamise voi tithistamise voi tootmise 1dpliku peatamise kohta.
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1. LISA

TEATIS

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

vélja andnud: haldusasutuse nimetus:

milles kasitletakse akutoitel
elektrilise maanteesoiduki (?):  TUUBIKINNITUSE ANDMIST

TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMIST

TOOTMISE LOPLIKKU PEATAMIST

kooskdlas eeskirjaga nr 100

Tuubikinnitus nr: ................ Laiendus nr: ..............
1. Saoiduki kaubanimi vBi KAUDAMATK: .........c.coiiiiiiiiece e
2. IS oo 0] (0 o SO RTSR
3. S To] o [0 (I =1 (=T ool = RSOOSR
4. TOOtja NIMI JA QAAIESS: ...t e e e et e s ene e e
5. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja @adress: .......cooocieiiiiiiiiiiieeeee e
6. Sdiduki tulibikinnituse saamiseks esitamise KUUPEEV: ...........ccciiiiiiiiiiiiiiiiicc e
7. Tulbikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus: ..............ccoociiiiiiiiiii,
8. Tehnilise teenistuse valjastatud aruande KUUPEEV: ..........cooiiiiiiiiiiiiiiic e
9. Tehnilise teenistuse valjastatud aruande NUMDEr: ..........ccooiiiiiiiiiiii s
10.  TOUbIKINNItUSMArgi @SUKONT: ......oiiiie e
11.  Tuubikinnituse laiendamise pdhjus(ed) (vajaduse Korral) (2): .....covoveeeiieiieiiieiieeieeeesieee
12.  Tuubikinnitus antud / taubikinnitust laiendatud / tadbikinnituse andmisest keeldutud /
tOUDIKINNITUS tUNISTAUA (2): 1eeeeeeiieeee ettt sae e ens
T3, KONE: e ettt
B T N 1UT o= 1= SRR PR USROS
T8, ATIKIFEL ettt et et

16.  Tuubikinnituse voi selle laiendamise taotluse juurde kuuluvad dokumendid tehakse
kattesaadavaks taotluse korral.

") Tuubikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud véi selle tiihistanud riigi tunnusnumber
(vt kdesoleva eeskirja satteid ttubikinnituse kohta).

?) Mittevajalik maha tdmmata.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE STRUKTUUR

Niidis A

(vt kdesoleva eeskirja punkti 4.4)

| E 4}

= 100 R - 002492 1=

¥ =

a = vihemalt 8 mm

Soidukile kinnitatud eespool esitatud tiitibikinnitusmérk niitab, et asjaomane akutoitel elektriline maanteesdiduk on saanud

titibikinnituse Madalmaades (E4)

eeskirja nr 100 alusel tiiiibikinnitusnumbri 002492 all. Tiibikinnitusnumbri kaks

esimest numbrit néitavad, et tiitibikinnitus anti kooskdlas eeskirja nr 100 algversiooni nduetega.

a = vihemalt 8 mm

5l ["42 [ 00 1628 |1 |

Niidis B

(vt kiesoleva eeskirja punkti 4.5)

100 | 00 2492 [Tas =

Soidukile kinnitatud eespool esitatud tiiibikinnitusmark néitab, et asjaomane akutoitel elektriline maanteesdiduk on saanud
tiibikinnituse Madalmaades (E4) eeskirjade nr 100 ja 42 () alusel. Tiitibikinnitusnumbrite kaks esimest numbrit nditavad,
et asjaomaste titiibikinnituste andmise ajal kehtisid eeskirjade nr 100 ja 42 algversioonid.

(") Viimane number on esitatud iiksnes niitena.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3. LISA
KAITSE OTSESE KONTAKTI VASTU PINGESTATUD OSADEGA

Viljavote standardist IEC 529 (1989)

MOISTED

Kéesolevas standardis kasutatakse jargmisi mdisteid.
Kaitsekest

Seadet teatavate valismdjude eest ning igast suunast otsese kontakti vastu kaitsev osa (IEV 826-03-12).

Markus: see rahvusvahelise elektrotehnika sonastiku (IEVs) kehtivas versioonis esitatud mdératlus nouab
kidesoleva standardi reguleerimisalas jargmisi selgitusi:

a)  kaitsekestad kaitsevad inimesi (voi kariloomi) ohtlikele osadele juurdepéisu eest;

b)  tokkeid, kindla kujuga avasid voi mis tahes muid ettendhtud katsesondide labitungimise
takistamiseks voi piiramiseks sobivaid vahendeid, mis on kaitsekesta kiilge kinnitatud voi mille
moodustab kaitsekestaga timbritsetud seade, ksitatakse kaitsekesta osana, vlja arvatud juhul,
kui neid on voimalik votme voi tooriista abita eemaldada.

Otsene kontakt

Inimeste (voi kariloomade) kontakt pingestatud osadega (IEV 826-03-05).

Markus: see IEV mdiratlus on antud teavitamise eesmirgil. Kdesolevas standardis on ,otsene kontakt”
asendatud viljendiga ,juurdepais ohtlikele osadele”.

Kaitseaste

Kaitse ulatus, mida kaitsekest pakub ohtlikele osadele juurdepddsu ning tahkete vodrkehade ja/voi vee sissepadsu
vastu ning mis on standarditud katsemeetodite abil kontrollitud.

IP-kood

Kodeerimissiisteem, mis nditab ohtlikele osadele juurdepiisu ning tahkete voorkehade ja vee sissepiidsu vastu
kaitseva kaitsekesta abil saavutatavat kaitseastet ning mis annab sellise kaitse kohta lisateavet.

Ohtlik osa
Osa, millele ldhenemine voi mille puudutamine on ohtlik.
Ohtlik pingestatud osa

Pingestatud osa, mis voib teatavatest vilismojudest tulenevatel tingimustel elektriloogi anda (vt IEC 536, praegune
dokument 64(C0)196).

Ohtlik mehaaniline osa

Liikuv osa, mille puudutamine on ohtlik, vilja arvatud sile poorlev voll.
Ohtlikele osadele juurdepéisu takistava kaitsekesta abil saavutatav kaitse
Inimeste kaitse:

a)  kontakti vastu madalpingel to6tavate ohtlike pingestatud osadega;
b)  kontakti vastu ohtlike mehaaniliste osadega;

¢)  ohtlikele korgepingel tootavatele pingestatud osadele lihenemise vastu piisavast ohutusvahest viiksema
kauguseni kaitsekestast seespool.
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1.7.

1.8.

1.9.

2.1.

2.2.

2.3.

Mirkus: selle kaitse saavutamiseks voib kasutada:
a)  kaitsekesta ennast;

b)  kaitsekesta koosseisu kuuluvaid tokkeid voi ohutusvahesid kaitsekestast seespool.

Piisav ohutusvahe kaitse tagamiseks ohtlikele osadele juurdepaisu vastu
Vahekaugus, mille abil takistatakse juurdepddsusondi kontakti ohtliku osaga voi sellele lahenemist.
Juurdepaisusond

Katsesond, mis jiljendab tavaparasel viisil inimese kehaosa voi inimese késitsetavat tooriista voi muud sarnast eset
eesmdrgiga kontrollida ohtlikke osasid iimbritseva piisava ohutusvahe olemasolu.

Sondese
Katsesond, mis jaljendab tahket voorkeha eesmirgiga kontrollida kaitsekestast labitungimise voimalikkust.
Ava

Pilu voi avaus, mis on kaitsekestas olemas voi mille saab ettendhtud joudu rakendades katsesondiga tekitada.

LISATAHEGA TAHISTATUD KATSED OHTLIKELE OSADELE JUURDEPAASU VASTASE KAITSE KONTROLLIMI-
SEKS

Juurdepaisusondid

Juurdepaisusondid, mille abil kontrollitakse inimeste kaitset ohtlikele osadele juurdepddsu vastu, on esitatud tabe-
lis 1.

Katsetingimused

Juurdepaisusond litkatakse tabelis 1 sitestatud jouga vastu kaitsekesta koiki avausi. Kui see kaitsekestast osaliselt voi
taielikult 1abi tungib, seatakse see koikidesse vdimalikesse asenditesse ning seejuures ei tohi tokestuspind iihelgi
juhul avausest tdielikult 1abi tungida.

Sisemisi tokkeid loetakse punktis 1.1 madratletud kaitsekesta osaks.

Madalpingeseadmete katsetamisel tuleb kaitsekesta sees asuvate ohtlike osade ja sondi vahele ithendada
madalpingeallikas (pingega vihemalt 40 V ja mitte ille 50 V) jadamisi sobiva lambiga. Ohtlikud pingestatud
osad, mis on kaetud iiksnes laki voi virviga voi kaitstud oksiidatsiooni v6i mone muu sarnase protsessi teel,
kaetakse metallfooliumiga, mis on elektriliselt ithendatud nende osadega, mis on seadme to6tamise ajal tavaliselt
pingestatud.

Signaaliahela meetodit tuleb rakendada ka korgepingeseadmete ohtlike litkuvate osade puhul.
Voimaluse korral voib kiitada sisemisi lifkuvaid osasid aeglaselt.

Aktsepteerimistingimused

Kaitse on kiillaldane, kui juurdepéisusondi ja ohtlike osade vahele jaab piisav ohutusvahe.

Lisatdhega B tihistatud katse puhul voib 80 mm pikkune liigestega katsesdrm avausest tiies pikkuses libi tungida,
kuid tdkestuspind (@ 50 mm x 20 mm) ei tohi avaust libida. Katsesorme molemaid liigeseid painutatakse sirgest
asendist alustades korvalasuva sormesegmendi telje suhtes kuni 90° ning need seatakse koikidesse voimalikesse
asenditesse.

Lisatdahega D tahistatud katsete puhul vaib juurdepddsusond avausest tiies pikkuses labi tungida, kuid tokestuspind
ei tohi téielikult avaust labida. Lisaselgitused on esitatud A lisas.

Piisava ohutusvahe kontrollimise tingimused on identsed allpool punktis 2.3.1 kehtestatud tingimustega.
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2.3.1. Madalpingeseadmete puhul (nimipinge ei iileta vahelduvvoolu korral 1 000 V ja alalisvoolu korral 1 500 V):

juurdepadsusond ei tohi ohtlikke pingestatud osasid puudutada.

Kui piisava ohutusvahe kontrollimiseks kasutatakse sondi ja ohtlike osade vahelist signaaliahelat, ei tohi lamp

siittida.

Tabel 1

Juurdepiisusondid selliste katsete teostamiseks, millega kontrollitakse inimeste kaitset ohtlikele osadele

juurdepiisu vastu

Esi-
;rifr?ﬁ Lisatdht Juurdepaisusond Katsejoud
ber
Liigestega katsesorm
Taismootmeid vt jooniselt 1
Tokestuspind
(250 x 20)
o
o
o1
2 B Y I Y E_ I0N+10%
N k
Liigestega katsesdrm
metallist
Isolatsioonimaterjal = 80 -
Katsetraat diameetriga 1,0 mm ja pikkusega 100 mm
Kera 35+ 0,2
f=—Umbes 100 —= \ I 100+ 02 —e= 3_
ol : s
4,5, 6 D g ! IN+10%
Q \ !
{ \ZE/ Jaik katsetraat \ ‘
aik katsetraa
Tokestuspind "\ (metalisty  Mittekaredad
(isolatsioonimaterjalist) Kaepide servad
(isolatsioonimaterjalist) 443189
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Joonis 1

Liigestega katsesdrm

275
Kaepide \fd’l
i f |
e— : —

/ RN -
Kaitse ~~ Isolatsiooni-

materjal

180

Toékestuspind e L]
fo N
) 212 Kpik servad o
Liigesed | kaldkandiga @
ALEQ QA F 8
14 b=

(20)

1L A N
UL _LB ‘ﬁj
R2£005 R2£005 -

silindriline -
@_ kerajas

I'OJ

LOIGE A-A

2 o
_ + —

LOIGE B-B p ¥ ]

Materjal: metall, kui ei ole teisiti ette nihtud

Lineaarsed mootmed millimeetrites

Modtmete lubatud hilbed konkreetsete lubatud halveteta:

nurkade puhul 0/-10%
lineaarsete modtmete puhul:
kuni 25 mm: 0/- 0,05;
iile 25 mm: £ 0,2.
Kumbki liiges peab vdimaldama samas tasapinnas ja samas suunas litkumist kuni 90° ulatuses lubatud hilbega 0 kuni + 10°.
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4. LISA

ISOLATSIOONITAKISTUSE MOOTMINE VEOAKU ABIL

KATSEMEETODI KIRJELDUS

Veoaku peab olema tdielikult lactud.

Kdesolevas katses kasutatav voltmeeter peab mootma alalisvooluviirtusi ja selle sisetakistus peab olema suurem kui
10 MQ.

Modtmised teostatakse kahes etapis.

Esimene etapp:

|— JOUULEKANNE __l

T 1 ¢ - |

| +

I

| | - |
@\ '

>
| i_ o ]
B
| L Ri*+Ri~
[ ELIEKTRILINE SAsSII

77777

Moddetakse V1 ja V1.

Teine etapp:

1

JOUULEKANNE
| > |
| —— |
[
| |
-
. 1 - _— _— _— _

RO

ELEKTRILINE SASSII

rrr/s7

kui V1 > V1
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Kolmas etapp:

T e

JOUULEKANNE

l[ > |
+
RO |

ELEKTRILINE SASSII

77777

kui V1 < V1,
kus Ro on takisti takistusega 500 Q/V.
Isolatsioonitakistuse Ri vddrtuse leidmiseks kasutatakse iihte jargmistest valemitest:

V1-V2 ... V1i-Vv2
X Ro voi Ri=
V2 V2

Ri=

X Ro.



L 45/34

Euroopa Liidu Teataja

14.2.2009

5. LISA
PINGET TAHISTAV TINGMARK

(Viide standarditele ISO 3864 ja IEC 417k)

Must kollasel taustal
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

3.2

3.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

6. LISA

SOIDUKI OLULISED OMADUSED

SOIDUKI ULDKIRJELDUS

Soiduki kaubanimi v6i kaubamirk: ... ...
SOIAUKT THTP: © .+ v e ettt ettt ettt et ettt e ettt et et e e e e e
Tootja NIMI ja QAATESS: ... ..ttt
Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress: .........oouuieiititii e

Energiavarustusahela komponentidest koosneva seadmestiku lithikirjeldus voi selle asukohta niitavad joonised|
PIId:

Koikide energiavarustusahelaga holmatud elektriliste talitluste skemaatiline diagramm: ..........................
TOOPINGE: ..ottt e \

Soiduki joonis jajvdi foto:

MOOTORI(TE) KIRJELDUS
MUl o

T D: e
TOOPORIIMIOLE: ...ttt ettt et ettt e ettt
Alalisvool | vahelduvvool [ faaside arv (1)

Ergutusvool: vddrergutus/rodpergutus/jadaergutus/liitergutus (1)

Siinkroonne/asiinkroonne (')

Jahutussiisteem: ohk/vedelik (*)

JOUULEKANDE KIRJELDUS

Titiip: kisikdigukast | automaatkdigukast [ puudub | muu (tdpsustada) (1): ....oooiieii i
Ulekandearvud: ... ...
Rehvide mOOtMEd: ... .
VEOAKU

Aku kaubanimi ja kaubamirk:......... .o i
Koikide kasutatavate elektrokeemilise paari tiitipide loetelu: ... ...
INIMIPINGE: .. \

Akuelementide arv
Akumoodulite arv

Gaasi rekombineerumise méir (protsentides)

Hooldustoimingu lithikirjeldus (vajaduse Korral): ...
AKU @NEIGIAT ettt kWh

Pinge véirtus parast tithjakslaadimist: ........ooiue oo \%
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5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.

5.6.1.
5.6.2.

5.6.7.
5.6.8.

5.7.

5.7.1.
5.7.2.

6.1.
6.2.

Jouiilekande elektroonilised muundurid ja elektrilised abiseadmed

Laadur: integreeritud|viline (?)

Laaduri eri osade mark ja tiiiip ()

Laadurit kirjeldav joonis ()

Nominaalne viljundvdimsus (kW) (%)

Suurim laadimispinge (V) (?)

Suurim laadimisvool (A) (%)

Juhtseadme mark ja tiitip (olemasolul) (%)
Kditamise, juhtimise ja ohutuse skeem (?)
Laadimisperioodide kirjeldus ja parameetrid (%)
Vooluvérgu kirjeldus:

Vooluvdrgu tiiiip: tihefaasiline/kolmefaasiline (')

DI g \

KAITSE JA/VOI VOOLUKATKESTI

— Mittevajalik maha tommata.

— Integreeritud laaduriga varustatud soidukite korral.
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3.1.

3.2.

7. LISA

VESINIKUHEITMETE MAARAMINE VEOAKU LAADIMISTOIMINGUTE AJAL

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse vesinikuheitmete méidramise korda koikide akutoitel elektriliste maanteesdidukite
veoaku laadimistoimingute ajal vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 5.3.

KATSE KIRJELDUS

Vesinikuheitmete katse (joonis 7.1) teostatakse vesinikuheitmete médramiseks integreeritud laaduriga varustatud
veoaku laadimistoimingute ajal. Katse hdlmab jirgmisi etappe:

a)  soiduki ettevalmistamine;
b)  veoaku tithjakslaadimine;
¢)  vesinikuheitmete mairamine tavapirase laadimise ajal;

d)  vesinikuheitmete madramine laadimise ajal integreeritud laaduri rikke korral.

SOIDUK

Soiduk peab olema mehaaniliselt korras ja séitnud katsele eclneva seitsme paeva jooksul vahemalt 300 km. Soiduk
peab selle ajavahemiku jooksul olema varustatud vesinikuheitmete médramise katses kasutatava veoakuga.

Kui akut kasutatakse iimbritseva Shu temperatuurist kdrgemal temperatuuril, peab kiitaja veoaku temperatuuri
hoidmiseks tavapirases to0piirkonnas jirgima tootja ette nihtud korda.

Tootja esindaja peab olema vdimeline tdendama, et veoaku temperatuuri konditsioneerimissiisteem ei ole
kahjustatud ning et selles ei esine joudlust mdjutavaid rikkeid.
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Joonis 7.1

Vesinikuheitmete méiiramine veoaku laadimistoimingute ajal
ALGUS |

Soiduki ettevalmistamine
(vajaduse korral)

Maksimaalselt 7 paeva

f—1

Veoaku tiihjakslaadimine
Umbritseva 6hu temperatuur 293 kuni 303 K

-~ S
_I_ Maksimaalselt 15 minutit
p
12 kuni Konditsioneerimine
36 h
.
¥ — Maksimaalselt 2 minutit
d parast vooluvérku thendamist
Vesinikuheitmete katse
tavaparase laadimise ajal
N
T Maksimaalselt 7 paeva
- v
Veoaku tiihjakslaadimine
Umbritseva 6hu temperatuur 293 kuni 303 K
_ .
T Maksimaalselt 15 minutit
12 kuni o -
36 h Konditsioneerimine }
¥ ___ Maksimaalselt 2 minutit
parast vooluvdrku Gihendamist
Vesinikuheitmete katse
integreeritud laaduri rikke korral
Umbritseva 6hu temperatuur 293 + 2 K

LOPP |
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4. VESINIKUHEITMETE KATSES KASUTATAVAD KATSESEADMED
4.1. Sassiidiinamomeeter

Sassiidiinamomeeter peab vastama 05-seeria muudatusi sisaldava eeskirja nr 83 nduetele.

4.2. Vesinikuheitmete mddtmise ruum

Vesinikuheitmete modtmiseks kasutatakse gaasikindlat modtekambrit, millesse katsealune sdiduk dra mahub.
Soiduk peab olema igast kiiljest ligipddsetav ning ruum peab vastavalt kdesoleva lisa 1. liitele olema suletuna
gaasikindel. Ruumi sisepind peab olema vesinikku mitteldbilaskev ja vesinikuga mittereageeriv. Temperatuuri
konditsioneerimissiisteem peab olema voimeline kontrollima ruumi sisedhu temperatuuri ja séilitama ettendhtud
temperatuuri keskmise lubatud hilbega + 2 K kogu katse valtel.

Vesinikuheitmetest tingitud kambri ruumalamuutuste arvessevotmiseks voib kasutada muutuva ruumalaga
kambrit voi muud tiitipi katseseadmeid. Muutuva ruumalaga kamber paisub ja tdmbub kokku selles tekkivate
vesinikuheitmete mdjul. Kaks voimalikku meetodit siseruumala muutumise arvessevotmiseks on liigutatavad
paneelid voi 100tskonstruktsioon, mille puhul ruumis asuvad gaasikindlad kotid paisuvad ja tdmbuvad kokku
siserdhu muutuste mojul, osaledes ruumivilise 6hu vahetuses. Ruumalamuutusi arvestav mis tahes lahendus peab
sdilitama vastavalt kdesoleva lisa 1. liitele ruumi terviklikkuse.

Ruumalamuutusi arvestav mis tahes meetod peab tagama, et ruumi siserdhu ja dhurdhu vaheline erinevus ei ole
suurem kui * 5 hPa.

Ruumi peab saama fikseerida kindlale ruumalale. Muutuva ruumalaga ruum peab vdimaldama ,nominaalse
ruumala” muutusi (vt 7. lisa 1. liite punkt 2.1.1), et votta arvesse vesinikuheitmete tekkimist katse kaigus.

4.3. Analiiitilised siisteemid

4.3.1.  Vesinikuanaliisaator

4.3.1.1. Kambris oleva atmosféiri jilgimiseks kasutatakse vesinikuanaliisaatorit (elektrokeemilise detektori tiitipi) voi
soojusjuhtivuse mootmist vdimaldavat kromatograafi. Gaasiproov voetakse kambri iihe kiilgseina voi lae
keskpunktist ning analiisaatorist korvalt mooduv gaasivool juhitakse ruumi tagasi, eelistatult punktis, mis asub
vahetult segamisventilaatori jarel.

4.3.1.2. Vesinikuanaliisaatori reageerimisaeg peab 90 protsendi 1dppniitude puhul olema lithem kui 10 sekundit. Selle
stabiilsus peab 15 minuti viltel olema kdikide modtepiirkondade puhul nullvairtusel parem kui 2 protsenti skaala
1oppvaartusest ning 80 protsendi juures + 20 protsenti skaala 16ppvaartusest.

4.3.1.3. Analiisaatori niitude korratavus, mida viljendatakse ithe standardhilbena, peab kdikide mddtepiirkondade puhul
olema nullvaartusel parem kui 1 protsent skaala 16ppvéirtusest ning 80 protsendi juures * 20 protsenti skaala
1oppviirtusest.

4.3.1.4. Analiisaatori to6piirkonnad tuleb valida nii, et mo&dtmis-, kalibreerimis- ja lekketuvastustoimingute viltel
saavutatakse parim lahutusvoime.

4.3.2.  Vesinikuanaliisaatori andmesalvestussiisteem

Vesinikuanaliisaator peab olema varustatud seadmega, mis salvestab elektrilisi viljundsignaale sagedusega vahemalt
iiks kord minutis. Salvestussiisteemi tdomadused peavad olema salvestatava signaaliga vihemalt vordvaarsed ning
see peab tulemused piisivalt jaddvustama. Salvestusel peab tavapirase laadimiskatse ja laadimisriket holmava katse
algus ja 16pp olema selgesti tdhistatud.

4.4. Temperatuuri salvestamine

4.4.1.  Kambri temperatuuri salvestatakse kahes punktis temperatuurianduritega, mis on omavahel ithendatud ja nditavad

seetottu  keskmist vadrtust. Mootmispunktid ulatuvad iga kiilgseina vertikaalsest keskjoonest korgusel
0,9 + 0,2 m umbes 0,1 m vOrra ruumi sisemusse.

4.4.2.  Akumoodulite temperatuuri salvestatakse vastavate andurite abil.
4.4.3.  Temperatuure tuleb vesinikuheitmete modtmise ajal salvestada sagedusega vihemalt iiks kord minutis.

4.44.  Temperatuuri salvestussiisteemi modtetdpsus peab olema * 1,0 K ja temperatuurinditu peab olema vdimalik
tuvastada tdpsusega * 0,1 K.

4.4.5.  Salvestus- voi andmetootlussiisteem peab vdimaldama madrata aega tipsusega + 15 sekundit.
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4.5.

4.7.

4.8.

5.1.

Rohu salvestamine

Katsealal moddetava 6hurdhu ja ruumi siserdhu vahelist erinevust Ap tuleb kogu vesinikuheitmete modtmise
protsessi valtel salvestada sagedusega vihemalt iiks kord minutis.

Rohusalvestussiisteemi mootetdpsus peab olema = 2 hPa ning rohuniitu peab olema vdimalik tuvastada
tipsusega = 0,2 hPa.

Salvestus- voi andmetootlussiisteem peab voimaldama médrata aega tdpsusega * 15 sekundit.

Pinge ja voolutugevuse salvestamine

Integreeritud laaduri pinget ja voolutugevust (akus) tuleb vesinikuheitmete mootmise ajal salvestada sagedusega
vahemalt iiks kord minutis.

Pingesalvestussiisteemi modtetdpsus peab olema * 1 V ning pingenditu peab olema vdimalik tuvastada
tapsusega + 0,1 V.

Voolutugevuse salvestussiisteemi mddtetdpsus peab olema * 0,5 A ning voolutugevuse niitu peab olema véimalik
tuvastada tdpsusega + 0,05 A.

Salvestus- voi andmetootlussiisteem peab voimaldama méérata aega tipsusega = 15 sekundit.

Ventilaatorid

Kamber peab olema varustatud iihe vdi mitme ventilaatori voi puhuriga, millega saavutatakse voolukiirus 0,1 kuni
0,5 m?® sekundis, et tagada ruumi atmosféiri pohjalik segunemine. Mddtmiste ajal peab olema vdimalik saavutada
kambris tihtlane temperatuur ja vesiniku kontsentratsioon. Ventilaatoritest voi puhuritest védljuvat Shuvoolu ei tohi
juhtida otse ruumis asuva sdiduki peale.

Gaasid

Kalibreerimiseks ja katse teostamiseks peavad olema kittesaadavad jargmised puhtad gaasid:

puhastatud siinteetiline 6hk (puhtus: < 1 ppm C; ekvivalenti; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,; < 0,1 ppm NO);
hapnikusisaldus 18 kuni 21 mahuprotsenti;

vesinik (H,), minimaalne puhtus 99,5 protsenti.

Kalibreerimis- ja vordlusgaasid peavad sisaldama vesiniku (H,) ja puhastatud sinteetilise Shu segusid.
Kalibreerimisgaasi tegelikud kontsentratsioonid peavad jidma nimivéirtustest + 2 protsendi piiresse. Gaasijaoturi
abil saadud lahjendatud gaaside puhul peab tipsus olema + 2 protsenti nimivaartusest. Kiesoleva lisa 1. liites ette
nahtud kontsentratsioonid voidakse saavutada ka gaasijaoturi abil, kasutades lahjendusgaasina siinteetilist 6hku.

KATSEMENETLUS

Katse hdlmab jargmist viit etappi:

) soiduki ettevalmistamine;

ii)  veoaku tithjakslaadimine;

iii)  vesinikuheitmete mddramine tavapdrase laadimise ajal;

iv)  veoaku tithjakslaadimine;

v)  vesinikuheitmete méiramine laadimise ajal integreeritud laaduri rikke korral.

Kui soidukit tuleb kahe etapi vahel liigutada, liikatakse see jargmisesse katsealasse.

Soiduki ettevalmistamine

Veoaku vananemist tuleb kontrollida ning tdendada, et sdiduk on katsele eelneva viimase seitsme pdeva jooksul
vihemalt 300 km ldbi soitnud. Selle perioodi viltel peab sdiduk olema varustatud veoakuga, millega teostatakse
vesinikuheitmete katse. Kui seda ei ole voimalik niidata, kohaldatakse jargmist korda.
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5.1.1.  Aku tiihjakslaadimised ja esmased laadimised

Toiminguid alustatakse soiduki veoaku tithjakslaadimisega, sdites katserajal voi Sassiidiinamomeetril iihtlase
kiirusega, mis moodustab 70 £ 5 protsenti sdiduki maksimumkiirusest 30 minuti valtel.

Tithjakslaadimine 1dpetatakse, kui:
a)  soiduk ei ole vdimeline sditma kiirusega 65 protsenti kolmekiimne minuti maksimumkiirusest voi
b)  standardsed pardasecadmed annavad juhile sdiduki peatamise marguande voi
¢)  sodiduk on libinud 100 km.
5.1.2.  Aku esmane laadimine
Laadimine teostatakse:
a)  integreeritud laaduri abil;
b)  Gmbritseva Shu temperatuuril 293 K kuni 303 K.
Mis tahes tiiiipi viliste laadijate kasutamine toimingus on vilistatud.
Veoaku laadimise 1dpetamise kriteeriumid vastavad integreeritud laaduri t66 automaatse peatumise tingimustele.

Kéesolev kord holmab ka koiki tiiiipi erilaadimisi, mida saab alustada automaatselt voi késitsi, nagu niiteks
tasanduslaadimised voi hoolduslaadimised.

5.1.3.  Punktides 5.1.1 kuni 5.1.2 sdtestatud toiminguid tuleb korrata kaks korda.

5.2 Aku tithjakslaadimine

Veoaku tithjakslaadimiseks soidetakse katserajal voi Sassiidiinamomeetril iihtlase kiirusega, mis moodustab
70 £ 5 protsenti sdiduki 30 minuti maksimumkiirusest.

Tithjakslaadimine lopetatakse, kui:
a)  standardsed pardaseadmed annavad juhile sdiduki peatamise marguande voi

b)  sdiduki maksimumkiirus on viiksem kui 20 km/h.

5.3. Konditsioneerimine

Soiduk pargitakse viieteistkiimne minuti jooksul alates punktis 5.2 sdtestatud aku tithjakslaadimise toimingu
1opetamisest konditsioneerimisalasse. Sdiduk pargitakse sinna veoaku tithjakslaadimise 1opetamise ja tavaparase
laadimise ajal teostatava vesinikuheitmete katse alustamise vaheliseks perioodiks, mille pikkus on vihemalt
12 tundi ja maksimaalselt 36 tundi. Selle perioodi viltel peab sdiduk seisma temperatuuril 293 K = 2 K.

5.4. Vesinikuheitmete katse tavapirase laadimise ajal

5.4.1.  Enne konditsioneerimisperioodi 16ppu tuleb mootmiskambrit mitme minuti vltel tuulutada, kuni saavutatakse
stabiilne vesinikufoon. Ruumi segamisventilaator(id) peab/peavad sel ajal olema samuti sisse lilitatud.

5.4.2.  Vesinikuanaliisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja selle modteulatus kindlaks maarata.

5.4.3.  Konditsioneerimise 1dppedes tuleb mittetootava mootoriga ning avatud akende ja pagasiruumiga katsesdiduk
mootmiskambrisse toimetada.

5.4.4. Soiduk iihendatakse vooluvdrku. Akut laetakse vastavalt allpool punktis 5.4.7 sitestatud tavapérasele
laadimiskorrale.

5.4.5.  Ruumi uksed suletakse gaasikindlalt kahe minuti jooksul alates tavaparases laadimisetapis toimuvast vastastikusest
elektrilisest lukustumisest.

5.4.6.  Tavapirast laadimist vesinikuheitmete katse teostamiseks alustatakse parast kambri gaasikindlalt sulgemist.
Moddetakse vesiniku kontsentratsioon, temperatuur ja Shurdhk, et registreerida tavapirase laadimise katse
algndidud Cyy;, T, ja P

Neid niitusid kasutatakse vesinikuheitmete arvutamiseks (punkt 6). Umbritseva dhu temperatuur T ei tohi olla
tavapirase laadimise ajal ruumis madalam kui 291 K ega kdrgem kui 295 K.
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5.4.7.

5.4.8.

5.4.9.

5.5.

5.5.9.

Tavapirase laadimise kord
Tavapdrane laadimine teostatakse integreeritud laaduri abil ja see hdlmab jirgmisi etappe:
a)  laadimine pisival vdimsusel ajavahemiku t; viltel;

b)  iilelaadimine piisival voolutugevusel ajavahemiku t, valtel. Ulelaadimisel kasutatava voolutugevuse nieb ette
tootja ning see vastab tasanduslaadimise ajal kasutatavale voolutugevusele.

Veoaku laadimise 13petamise kriteeriumid vastavad integreeritud laaduri t66 automaatse peatumise tingimustele
laadimisaja t; + t, moodudes. Konealune laadimisaeg on piiratud ajavahemikuga t; + 5 h, seda ka juhul, kui
standardsed seadmed annavad juhile selgelt marku, et aku ei ole veel tdielikult lactud.

Vesinikuanaliisaator tuleb vahetult enne katse 16ppu nullida ja selle mddteulatus kindlaks méérata.

Heitmeproovide votmise periood 1opeb ajavahemiku t; + t, voi t; + 5 h moodudes punktis 5.4.6 sitestatud esmase
proovivotmise algusest. Eri ajavahemike kestused registreeritakse. Moodetakse vesiniku kontsentratsioon,
temperatuur ja Shurdhk, et registreerida tavapirase laadimise katse 18ppndidud Cyppp, Tr ja P, mida kasutatakse
punktis 6 sdtestatud arvutustes.

Vesinikuheitmete katse integreeritud laaduri rikke korral

Katsemenetlust alustatakse sdiduki veoaku tithjakslaadimisega vastavalt punktile 5.2 maksimaalselt seitsme padeva
jooksul alates eespool kirjeldatud katse 13petamisest.

Korratakse punktis 5.3 sitestatud katsemenetluse etappe.

Enne konditsioneerimisperioodi 16ppu tuleb mootmiskambrit mitme minuti véltel tuulutada, kuni saavutatakse
stabiilne vesinikufoon. Ruumi segamisventilaator(id) peab/peavad sel ajal olema samuti sisse liilitatud.

Vesinikuanaliisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja selle mooteulatus kindlaks mairata.

Konditsioneerimise 1dppedes tuleb mittetéotava mootoriga ning avatud akende ja pagasiruumiga katsesdiduk
mddtmiskambrisse toimetada.

Soiduk ithendatakse vooluvorku. Akut laetakse vastavalt allpool punktis 5.5.9 sitestatud rikkekohase laadimise
korrale.

Ruumi uksed suletakse gaasikindlalt kahe minuti jooksul alates rikkekohases laadimisetapis toimuvast
vastastikusest elektrilisest lukustumisest.

Rikkekohast laadimist vesinikuheitmete katse teostamiseks alustatakse parast kambri gaasikindlalt sulgemist.
Moddetakse vesiniku kontsentratsioon, temperatuur ja Shurdhk, et registreerida rikkekohase laadimise katse
algndidud Cyy, T;ja P.

Neid néitusid kasutatakse vesinikuheitmete arvutamiseks (punkt 6). Umbritseva dhu temperatuur T ei tohi olla
rikkekohase laadimise ajal ruumis madalam kui 291 K ega kdrgem kui 295 K.

Rikkekohase laadimise kord
Rikkekohane laadimine teostatakse integreeritud laaduri abil ja see hdlmab jargmisi etappe:
a)  laadimine piisival voimsusel ajavahemiku t'; viltel;

b)  laadimine maksimaalsel voolutugevusel 30 minuti viltel. Selle etapi jooksul blokeeritakse integreeritud
laadur maksimaalsel voolutugevusel.

5.5.10. Vesinikuanaliisaator tuleb vahetult enne katse 16ppu nullida ja selle mddteulatus kindlaks mairata.

5.5.11. Katseperiood 16peb ajavahemiku t'; + 30 minuti moodudes punktis 5.8.8 sitestatud esmase proovivdtmise

6.

algusest. Moodunud ajavahemike kestused registreeritakse. Moddetakse vesiniku kontsentratsioon, temperatuur ja
Shurdhk, et registreerida rikkekohase laadimise katse 16ppndidud Cyyp, Ty ja P, mida kasutatakse punktis 6
sdtestatud arvutustes.

TULEMUSTE ARVUTAMINE

Punktis 5 kirjeldatud vesinikuheitmete katsed véimaldavad arvutada vilja tavapirase laadimise ja rikkekohase
laadimise etappides tekkivad vesiniku heitkogused. Igas etapis tekkivad vesiniku heitkogused arvutatakse ruumis
mdddetud vesiniku kontsentratsiooni, temperatuuri ja rdhu alg- ja 16ppnéitude ning ruumi netoruumala pohjal.
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6.2.

Kasutatakse jargmist valemit:

VOUI
X Caf X P
v Hf f— Ciop % Pi
Ty T;

(1+
M =k XV x 107% x

kus:

My, = vesiniku mass grammides;

Cy; = ruumis mdddetud vesiniku kontsentratsioon mahumiljondikes;

V = avatud akende ja pagasiruumiga soiduki ruumala suhtes korrigeeritud ruumi netoruumala kuupmeetrites
(m?). Kui sdiduki ruumala ei ole kindlaks médratud, kasutatakse lahutamisel vadrtust 1,42 m?;

Vou = tasakaalustusruumala kuupmeetrites katsetemperatuuril ja -rohul;

T = ruumis oleva iimbritseva Shu temperatuur kelvinites;
P = ruumis valitsev absoluutrdhk kilopaskalites;
k =242

kus: i tdhistab algnditu;
f tdhistab 16ppniitu.

Katsetulemused

Soiduki tekitatavad vesiniku heitkogused on jargmised:

My
Mp

vesinikuheitmete mass grammides tavapirase laadimise katses;
vesinikuheitmete mass grammides rikkekohase laadimise katses.
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2.2,

2.3.

1. liide

VESINIKUHEITMETE KATSES KASUTATAVATE SEADMETE KALIBREERIMINE

KALIBREERIMISSAGEDUS JA -MEETODID

Koiki seadmeid tuleb kalibreerida enne esimest kasutuskorda ja seejdrel nii sageli kui vajalik ning igal juhul
tutibikinnituskatsete teostamisele eelneva kuu jooksul. Kasutatavaid kalibreerimismeetodeid = kirjeldatakse
kiesolevas liites.

RUUMI KALIBREERIMINE

Ruumi siseruumala algne kindlaksmairamine

Kambri siseruumala tuleb enne esimest kasutuskorda jargmisel viisil kindlaks méirata. Kambri sisemddtmed
mairatakse hoolikalt kindlaks, vottes arvesse koiki ebakorrapdrasusi, néiteks jdigastusvardaid. Nende mootmiste
alusel tehakse kindlaks kambri siseruumala.

Ruum tuleb fikseerida kindlale ruumalale, kui selles oleva timbritseva dhu temperatuuri hoitakse vaartusel
293 K. See nominaalne ruumala peab olema korduvalt saavutatav tipsusega + 0,5 protsenti tuvastatud védrtusest.

Sisemise netoruumala leidmiseks lahutatakse kambri siseruumalast 1,42 m?. Teise vdimalusena voib viirtuse
1,42 m® asemel kasutada avatud pagasiruumi ja akendega katsesdiduki ruumala.

Kambrit tuleb kontrollida vastavalt punktile 2.3. Kui vesiniku tuvastatud mass ei vasta ruumi viidud vesiniku
massile tdpsusega * 2 protsenti, tuleb votta parandusmeetmed.

Kambri taustheitmete mairamine

Selle toimingu abil veendutakse, et kamber ei sisalda materjale, mis eritavad markimisvaarses koguses vesinikku.
Kontroll tuleb teostada ruumi kasutusele votmisel, parast iga ruumi taustheitmeid mdjutada voivat toimingut ning
sagedusega vihemalt iiks kord aastas.

Muutuva ruumalaga ruumi voib kasutada kas kindlale ruumalale fikseeritud voi fikseerimata kujul vastavalt
punktis 2.1.1 kirjeldatule. Umbritseva 6hu temperatuuri tuleb kogu allpool nimetatud 4-tunnise perioodi viltel
hoida véirtusel 293 K = 2 K.

Ruumi voib enne nelja tunni pikkuse taustheitmeproovide votmise perioodi algust kuni 12 tunniks gaasikindlalt
sulgeda ja segamisventilaatorid to6le panna.

Analiisaator (kui seda vajatakse) tuleb kalibreerida ning seejdrel nullida ja selle modteulatus kindlaks méérata.

Ruumi tuleb tuulutada, kuni vesinikuniit stabiliseerub, ning kui segamisventilaator veel ei to6ta, tuleb see sisse
lilitada.

Seejarel suletakse kamber gaasikindlalt ning moddetakse vesiniku taustkontsentratsioon ja temperatuuri ja
Shurdhu taustvadrtused. Neid algndite Cy,;, T; ja P; kasutatakse ruumi taustheitmete arvutamisel.

Ruum jéetakse tootava segamisventilaatoriga segamatult neljaks tunniks seisma.

Selle ajavahemiku 10ppedes mddratakse vesiniku kontsentratsioon ruumis sama analiisaatori abil. Samuti
mdddetakse dra temperatuur ja 6hurdhk. Saadakse 16ppndidud Cypy, Ty ja Pr.

Vesiniku massi muutus ruumis katse véltel arvutatakse vastavalt punktile 2.4 ning see ei tohi olla suurem kui 0,5 g.
Kambri kalibreerimine ja vesiniku retentsiooni testimine

Kambri kalibreerimine ja vesiniku retentsiooni testimine voimaldab kontrollida kambri arvutatud ruumala
(punkt 2.1) ja moodta voimaliku lekkimise méddra. Ruumi lekkimise miir tehakse kindlaks ruumi kasutusele
votmisel, parast iga ruumi terviklikkust mojutada voivat toimingut ning seejirel sagedusega vihemalt iiks kord
kuus. Kui kuus jarjestikust igakuist retentsioonikatset viiakse edukalt ldbi ja parandusmeetmeid ei ole vaja votta,
voib ruumi lekkimise maara edaspidi kontrollida iiks kord kvartalis, kuni parandusmeetmete votmine ei ole vajalik.

Ruumi tuleb tuulutada, kuni saavutatakse stabiilne vesiniku kontsentratsioon. Kui segamisventilaator veel ei to6ta,
lillitatakse see sisse. Vesinikuanaliisaator nullitakse, vajaduse korral kalibreeritakse ning selle modteulatus
mairatakse kindlaks.
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2.3.2.  Ruum tuleb fikseerida nominaalsele ruumalale.

2.3.3.  Seejdrel liilitatakse sisse timbritseva dhu temperatuuri juhtimissiisteem (kui see veel ei to6ta) ja seadistatakse
algtemperatuurile 293 K.

2.3.4.  Kui ruumi temperatuur stabiliseerub vddrtusel 293 K * 2 K, suletakse see gaasikindlalt ning moddetakse vesiniku
taustkontsentratsioon ning temperatuuri ja Shurdhu taustvaartused. Neid algndite Cyyy;, T; ja P; kasutatakse ruumi
kalibreerimisel.

2.3.5.  Ruum tuleb nominaalse ruumala asendist vabastada.

2.3.6.  Ruumi juhitakse umbes 100 g vesinikku. Konealune vesiniku mass tuleb modta tapsusega + 2 protsenti moddetud
vadrtusest.

2.3.7.  Ruumi sisul tuleb lasta viie minuti viltel seguneda ning seejirel mdddetakse vesiniku kontsentratsioon,
temperatuur ja huréhk. Neid néite kasutatakse ruumi kalibreerimisel 1dppnaitudena Cyy, Tr ja Py ning retentsiooni
kontrollimisel algnditudena Cyy;, T; ja P;.

2.3.8.  Punktide 2.3.4 ja 2.3.7 kohaselt vdetud nditude ning punktis 2.4 esitatud valemi alusel arvutatakse vilja ruumis
oleva vesiniku mass. Leitud vddrtus peab langema kokku punkti 2.3.6 kohaselt moddetud vesiniku massiga
tdpsusega = 2 protsenti.

2.3.9.  Kambri sisul tuleb lasta vdhemalt 10 tunni viltel seguneda. Selle perioodi 16ppedes mdddetakse ja salvestatakse
vesiniku kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhu 1oppvéirtused. Neid 16ppniite Cyyp, Ty ja Py kasutatakse
vesiniku retentsiooni kontrollimisel.

2.3.10. Seejirel arvutatakse punktide 2.3.7 ja 2.3.9 kohaselt vdetud niitude alusel ning punktis 2.4 esitatud valemit
kasutades vilja vesiniku mass. Leitud vddrtus ei tohi erineda punkti 2.3.8 kohaselt saadud vesiniku massist rohkem
kui 5 protsenti.

2.4. Tulemuste arvutamine

Ruumis oleva vesiniku massi netomuudu arvutust kasutatakse kambri vesinikufooni ja lekkimise madira
kindlakstegemiseks. Massi muudu arvutamiseks vesiniku kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhu alg- ja
16ppnditude alusel kasutatakse jargmist valemit:

Vout
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My, = vesiniku mass grammides;
Cyp = ruumis moddetud vesiniku kontsentratsioon mahumiljondikes;

V= punkti 2.1.1 kohaselt mdddetud ruumi ruumala kuupmeetrites;
Vou = tasakaalustusruumala kuupmeetrites katsetemperatuuril ja -rohul;
T = ruumis oleva imbritseva hu temperatuur kelvinites;

P = ruumis valitsev absoluutrdhk kilopaskalites;

k =242

kus: i tdhistab algnditu;

f tahistab 13ppnditu.

3. VESINIKUANALUSAATORI KALIBREERIMINE

Analiisaatori kalibreerimiseks tuleb kasutada vesiniku ja 6hu segu ning puhastatud siinteetilist dhku. Vt 7. lisa
punkti 4.8.2.

Iga tavapdraselt kasutatav toopiirkond kalibreeritakse jargmise korra kohaselt.

3.1. Koostatakse kalibreerimiskdver toopiirkonna ulatuses voimalikult iihtlaselt jaotatud vihemalt viie kalibreerimis-
punkti alusel. Suurima kontsentratsiooniga kalibreerimisgaasi nimikontsentratsioon peab ulatuma vahemalt
80 protsendini skaala 1oppviirtusest.

3.2 Kalibreerimiskdver arvutatakse vahimruutude meetodil. Kui saadud poliinoomi aste on suurem kui 3, peab
kalibreerimispunktide arv olema poliinoomi astmest vidhemalt 2 vorra suurem.

3.3. Kalibreerimiskdver ei tohi erineda iihegi kalibreerimisgaasi nimivaartusest rohkem kui 2 protsenti.
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3.4.

3.5.

Eespool punktis 3.2 kirjeldatud poliinoomi kordajaid kasutades koostatakse analiisaatori néitude ja tegelike
kontsentratsioonide tabel sammuga mitte iile 1 protsendi skaala 16ppvéirtusest. Seda tehakse analiisaatori iga
kalibreeritud modtepiirkonna puhul.

See tabel sisaldab ka muid asjakohaseid andmeid, nagu niiteks:

kalibreerimise kuupéev;

potentsiomeetri vordlus- ja nullndidud (kui see on asjakohane);

nominaalskaala;

vordlusandmed iga kalibreerimisgaasi kohta;

iga kasutatud kalibreerimisgaasi iseloomustav tegelik ja moddetud véirtus koos protsentuaalse erinevusega;

analiisaatori kalibreerimisrohk.

Alternatiivsete meetodite (nt arvuti, elektrooniliselt juhitava modtepiirkonna liiliti) kasutamine on lubatud, kui
tehnilisele teenistusele tdendatakse, et nende abil saavutatakse vordvadrne tapsus.
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2. liide

SOIDUKITUUPKONNA OLULISED OMADUSED

VESINIKUHEITMETEGA SEOTUD TUUPKONNA MAARATLEMISE PARAMEETRID

Tiiipkonna mddratlemisel voib lihtuda pdhilistest konstruktsiooniparameetritest, mis peavad titipkonna kdigil
soidukitel tthised olema. Monel juhul voivad parameetrid olla omavahel seotud. Selliseid majusid tuleb samuti arvesse
votta, et tagada iiksnes sarnaste vesinikuheitmeid mdjutavate parameetritega sdidukite kuulumine tiitipkonda.

Sellest lahtuvalt loetakse need sdidukitiiiibid, mille puhul allpool kirjeldatud parameetrid on identsed, samasse
vesinikuheitmete tiiiipkonda kuuluvaks.

Veoaku:

aku kaubanimi voi kaubamirk;

koikide kasutatavate elektrokeemilise paari tiitipide loetelu;
akuelementide arv;

akumoodulite arv;

aku nimipinge (V);

aku energia (kWh);

gaasi rekombineerumise maar (protsentides);
akumooduli(te) vdi akukogumi ventilatsiooni tiiiip/tiiiibid;

jahutussiisteemi tiitip (olemasolul).

Integreeritud laadur:

laaduri eri osade mark ja tiiiip;
nominaalne viljundvoimsus (kW);
suurim laadimispinge (V);

suurim laadimisvool (A);

juhtseadme mark ja tiiiip (olemasolul);
kiitamise, juhtimise ja ohutuse skeem;

laadimisperioodide parameetrid.




MARKUS LUGEJALE
Institutsioonid on otsustanud edaspidi oma tekstides mitte mirkida viidatud digusaktide viimaseid
muudatusi.

Kui ei ole teisiti margitud, moistetakse siin avaldatud tekstides viidatud &igusaktide all neid akte koos
koigi muudatustega.
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