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KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,

28. juuli 2006,

mis kisitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku alasiisteemi “veerem - kaubavagunid” tehnilisi
koostalitlusndudeid

(teatavaks tehtud numbri K(2006) 3345 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2006/861/E0)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. martsi 2001.
aasta direktiivi 2001/16/EU iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku
koostalitlusvdime kohta, (1) eriti selle artikli 6 1oiget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)

~

Kooskdlas direktiivi 2001/16/EU artikli 2 punktiga ¢ on
iileeuroopaline tavaraudteevorgustik jagatud struktuurilis-
teks ja funktsionaalseteks alasiisteemideks.

Kooskolas konealuse direktiivi artikli 23 1dikega 1 tuleb
alasiisteemi “veerem — kaubavagunid” kohta kehtestada
tehnilised koostalitlusnouded.

Tehniliste koostalitlusnduete kehtestamise esimese sam-
muna peab ihiseks esindusorganiks méiratud Raudtee
Koostalitlusvdime Euroopa Assotsiatsioon (AEIF) koostama
tehniliste koostalitlusnduete projekti.

Kooskdlas direktiivi 2001/16/EU artikli 6 1dikega 1 on AEIF
volitatud koostama alasiisteemi “veerem — kaubavagunid”
tehniliste koostalitlusnduete projekti. Selle tehniliste koos-
talitlusnouete projekti pohiparameetrid voeti vastu komis-
joni 29. aprilli 2004. aasta otsusega 2004/446/EU, millega
midratakse kindlaks direktiivis 2001/16/EU  osutatud

EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/50/EU (ELT L 164,
30.4.2004, Ik 114).

)
0)

tehniliste koostalitlusnduete pdhiparameetrid miira, kauba-
vagunite ja kaubaveo telemaatiliste seadmete osas (%).

PShiparameetrite alusel koostatud tehniliste koostalitlus-
nduete projektile lisati kulude ja tulude analiiiisi sisaldav
sissejuhatav aruanne, mis on sitestatud direktiivi artikli 6
1oikes 5.

Tehniliste koostalitlusnduete projekti on  sissejuhatavat
aruannet silmas pidades vaadanud labi komitee, mis on
moodustatud ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiiviga 96/
48/EU iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlus-
voime kohta (*) ning millele on osutatud direktiivi 2001/
16/EU artiklis 21.

Direktiivi 2001/16/EU ja tehnilisi koostalitlusndudeid
kohaldatakse uuendamiste suhtes, mitte hooldusega seotud
asendamiste suhtes. Liikmesriike julgustatakse siiski kohal-
dama tehnilisi koostalitlusndudeid ka hooldusega seotud
asendamiste suhtes, kui see on vdimalik ning kui see on
hooldusega seotud asendamiste raames pdhjendatud.

Uute, uuendatud voi imberehitatud vagunite kasutuselevo-
tul peab samuti tdiel mairal arvestama keskkonnamoju; see
holmab ka miira mdju. Seega on oluline, et kiesoleva
otsusega kehtestatud tehniliste koostalitlusnouete rakenda-
mine toimub koos miira kisitlevate tehniliste koostalitlus-
nduetega, kuivord  miira  kisitlevad  tehnilised
koostalitlusnduded on kohaldatavad kaubavagunite suhtes.

ELT L 155, 30.4.2004, Ik 1.

EUT L 235, 17.9.1996, lk 6. Direktiivi on viimati muudetud
direktiiviga 2004/50/EU.



L 3442

Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

©

(12)

(13)

(15)

Pracgusel kujul ei kisitle tehnilised koostalitlusnduded
taielikult kdiki koostalitlusvdime aspekte; kiisimused, mida
ei ole tiielikult kisitletud, on tehniliste koostalitlusnduete
JJ lisas liigitatud kui “lahtised kiisimused”. Et direktiivi 2001/
16/EU artikli 16 15ike 2 kohaselt peab koostalitlusvdime
vastavustdendamine toimuma vastavalt tehnilistele koosta-
litlusnduetele, on vaja kdesoleva otsuse avaldamise ja lisatud
tehniliste koostalitlusnduete tdieliku rakendamise vahelisel
tileminekuperioodil sitestada tdiendavad tingimused, mida
tuleb jargida peale lisatud tehnilistes koostalitlusnduetes
selgesonaliselt osutatud nduete.

Koik liikmesriigid peavad teavitama teisi likmesriike ja
komisjoni koostalitlusvdime saavutamiseks vajalikest ja
direktiivi 2001/16/EU olulistele nduetele vastavatest kasu-
tusel olevatest siseriiklikest tehnilistest eeskirjadest, asutus-
test, kellele nad teevad ilesandeks viia  ldbi
vastavushindamise voi kasutussobivuse hindamise menet-
luse, ning alasiisteemide koostalitlusvdime hindamiseks
kasutatavast kontrollimenetlusest vastavalt direktiivi 2001/
16/EU artikli 16 Idikele 2. Viimase eesmérgi saavutamiseks
kohaldavad liikmesriigid vdimalikult ulatuslikult direktiivi
2001/16/EU pdhimdtteid ja kriteeriume artikli 16 15ike 2
rakendamiseks, kasutades direktiivi 2001/16/EU artikli 20
alusel mairatud asutusi. Komisjon peaks analiiiisima
liikmesriikide edastatud teavet siseriiklike eeskirjade, menet-
luste, menetluse eest vastutavate asutuste ja nende menet-
luste kestuse kohta ning peaks vajaduse korral
konsulteerima komiteega meetmete vitmise vajaduse iile.

Konealused tehnilised koostalitlusnouded ei tohiks nouda
kindla tehnoloogia v6i kindlate tehniliste lahenduste
kasutamist, vilja arvatud juhul, kui see on ileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime seisukohast valti-
matu.

Tehnilised koostalitlusnduded pdhinevad asjaomase eelndu
ettevalmistamise ajal parimatel kittesaadavatel erialastel
teadmistel. Tehnoloogia areng ning talitluse voi ohutusega
seotud ja sotsiaalsed nduded voivad muuta vajalikuks
kiesolevate tehniliste koostalitlusnduete muutmise voi
tiiendamise. Kui see on asjakohane, tuleks algatada
labivaatamis- voi ajakohastamismenetlus vastavalt direktiivi
2001/16/EU artikli 6 1ikele 3.

Innovatsiooni soodustamiseks ja omandatud kogemuste
arvessevotmiseks tuleks lisatud tehnilised koostalitlusnéu-
ded korrapiraste ajavahemike jdrel 14bi vaadata.

Innovaatiliste lahenduste véljapakkumise korral margib
tootja voi tellija dra korvalekalde koostalitlusnduete
asjakohasest osast. Euroopa Raudteeagentuur viib 16pule
lahenduste asjakohased funktsionaalsed spetsifikaadid ja
liidese spetsifikaadid ning t66tab vilja hindamismeetodid.

Praegu reguleerivad kaubavagunite t66d kehtivad sise-
riiklikud, kahepoolsed, mitmepoolsed voi rahvusvahelised
kokkulepped. On oluline, et need kokkulepped ei takistaks

praegusi ega tulevasi edusamme koostalitlusvdime suunas.
Selle tagamiseks on vaja, et komisjon vaataks need
kokkulepped 14bi, et médrata kindlaks kiesolevas otsuses
sdtestatud tehniliste koostalitlusnduete muutmise vajadus.

(16) Segaduse viltimiseks on vaja sitestada, et otsuse 2004/446/
EU sitteid, mis Kkisitlevad ileeuroopalise tavaraudtee-
vorgustiku pShiparameetreid, enam ei kohaldata.

(17) Kdiesoleva otsuse sitted on kooskdlas direktiivi 96/48/EU
artikliga 21 moodustatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Komisjon vdtab kiesolevaga vastu direktiivi 2001/16EU artikli 6
1dikes 1 nimetatud iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku alasiis-
teemiga “veerem — kaubavagunid” seotud tehnilised koostalitlus-
noéuded.

Tehnilised koostalitlusnduded sitestatakse kiesoleva otsuse lisas.

Tehnilisi koostalitlusnéudeid kohaldatakse tdies ulatuses direk-
tiivi 2001/16/EU 1 lisas mératletud iileeuroopalise tavaraudtee-
vorgustiku kaubavagunite veeremi suhtes, arvestades seejuures
kiesoleva otsuse artikleid 2 ja 3.

Artikkel 2
1. Tehniliste koostalitlusnduete JJ lisas “lahtiste kiisimustena”
liigitatud kiisimuste puhul on direktiivi 2001/16/EU artikli 16
1dike 2 kohase koostalitlusvdime vastavustdendamisel jargitava-
teks tingimusteks tehnilised eeskirjad, mida kasutatakse kdes-
oleva otsuse kohaldamisalasse  kuuluvale  alasiisteemile
kasutusluba andvas litkmesriigis.

2. Koik liikmesriigid teatavad teistele likmesriikidele ja komis-
jonile kuue kuu jooksul pdrast kiesoleva otsuse teatavakstegemist
jargmised andmed:

a) Ioikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade
nimekiri;

b) nimetatud eeskirjade kohaldamisel rakendatavad vastavus-
hindamise ja kontrollimise menetlused;

¢) asutused, kellele likkmesriik teeb {ilesandeks viia ldbi
konealuseid vastavushindamise ja kontrollimise menetlusi.

Artikkel 3

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kuue kuu jooksul pirast
lisatud tehniliste koostalitlusnduete joustumist jargmist liiki
kokkulepetest:

a)  liikmesriikide ja raudtee-cttevdtjate voi infrastruktuuriette-
votjate vahel solmitud siseriiklikud, kahepoolsed voi
mitmepoolsed kokkulepped, mis on s6lmitud alaliselt voi
ajutiselt ning mille vajaduse on tinginud kavandatud
veoteenuse darmiselt eriomane voi paikkondlik laad;
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b) raudtee-ettevotjate, infrastruktuuriettevdtjate voi ohutusega
tegelevate ametiasutuste vahel solmitud kahepoolsed voi
mitmepoolsed kokkulepped, millel on markimisvadrne osa
kohalikus voi piirkondlikus koostalitlusvoimes;

¢) ihe voi mitme liikkmesriigi ja vahemalt ithe kolmanda riigi
vahel voi litkmesriikide raudtee-ettevdtjate voi infrastruk-
tuuriettevotjate ja vahemalt {the kolmandast riigist parineva
raudtee-ettevdtja voi infrastruktuuriettevdtja vahel sdlmitud
rahvusvahelised kokkulepped, millel on markimisvéirne
osa kohalikus voi piirkondlikus koostalitlusvdimes.

Artikkel 4

Otsuse 2004/446/EU sitteid, mis kasitlevad iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku pohiparameetreid, ei kohaldata alates
kédesoleva otsuse joustumiskuupdevast.

Atikkel 5

Kiesolev otsus joustub kuus kuud parast selle teatavakstegemise
kuupdeva.

Artikkel 6

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 28. juuli 2006.

Komisjoni nimel
asepresident

Jacques BARROT
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Sisukord: lisad

Tahis Pealkiri

A Struktuurid ja mehaanilised osad

B Struktuurid ja mehaanilised osad. Kaubavagunite mérgistamine

C Veeremi ja roGbastee vastastiktoime ning gabariidid. Kinemaatilised gabariidid

D Veeremi ja rodbastee vastastiktoime ning gabariidid. Staatiline teljekoormus, diinaamiline koormus ja
lineaarne koormus

E Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid. Rattapaaride mdotmed ja tolerantsid standardga-
bariitide puhul

F Side. Veeremiiiksuse vdime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel

G Keskkonnatingimused. Ohuniiskus

H Infrastruktuuri ja raudteeveeremi register. Veeremiregister

I Pidurdamine. Pidurisiisteemide koostalitlusvdime komponentide liidesed

J Veeremi ja ro6bastee vastastiktoime ning gabariidid. Poordvanker ja veermik

K Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid. Rattapaar

L Veeremi ja rodbastee vastastiktoime ning gabariidid. Rattad

M Veeremi ja roGbastee vastastiktoime ning gabariidid. Teljed

N Struktuurid ja mehaanilised osad. Staatiliste katsemeetodite lubatavad pinged

¢} Keskkonnatingimused. Tgy nduded

P Pidurite tShusus, koostalitlusvdime komponentide hindamine

Q Hindamismenetlused. Koostalitlusvdime komponendid

R Veeremi ja rodbastee vastastiktoime ning gabariidid. Pikisuunalised survejoud

S Pidurdamine. Pidurdustohusus

T Erjjuhtumid. Kinemaatiline gabariit. Suurbritannia

8] Erjjuhtumid. Kinemaatiline gabariit. R6opmevahe 1 520 mm

\% Erjjuhtumid. Pidurdustdhusus. Suurbritannia

w Erjjuhtumid. Kinemaatiline gabariit. Soome — staatiline gabariit FIN1

X Erjjuhtumid. Liikmesriik: Hispaania ja Portugal

Y Komponendid. P66rdvankrid ja veermik

Z Struktuurid ja mehaanilised osad. (Puhver)pdrkekatse

AA Hindamismenetlused. Allsiisteemide vastavustdendamine

BB Struktuurid ja mehaanilised osad. Tagumiste signaaltulede kinnitamine

CcC Struktuurid ja mehaanilised osad. Visimuskoormuse allikad

DD Hoolduse korraldamise hindamine

EE Struktuurid ja mehaanilised osad. Astmed ja kasipuud

FF Pidurdamine. Heakskiidetud pidurikomponentide loend
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Tahis Pealkiri
GG Erjjuhtumid. lirimaa veeremigabariidid
HH Erijuhtumid. Iiri Vabariik ja Pohja-lirimaa: veeremiiiksuste vaheline liides
1l Hindamismenetlus: kaubavagunite muudatused, mis ei ndua uut kinnitust
J] Lahtised kiisimused
KK Infrastruktuuri ja raudteeveeremi register: infrastruktuuriregister
YY Struktuurid ja mehaanilised osad. Vaguni teatud komponentide tugevusnduded
77 Struktuurid ja mehaanilised osad. Pikenemiskriteeriumil pdhinev lubatav pinge




8.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 344[19

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

ULEEUROOPALINE TAVARAUDTEESUSTEEM

Koostalitluse tehnilised kirjeldused Raudteeveeremite allsiisteem Kohaldamisala: kaubavagunid

SISSEJUHATUS

TEHNILINE KOHALDAMISALA

Kidesolevad koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) kisitlevad direktiivi 2001/16/EU 1I lisa punktis 1
kirjeldatud raudteeveeremi allsiisteemi.

Lisateave raudteeveeremi allsiisteemi kohta on esitatud kdesolevate KTKde punktis 2.

Kdesolevad KTKd holmavad ainult kaubavaguneid.

GEOGRAAFILINE KOHALDAMISALA

Kéesolevate KTKde geograafiliseks kohaldamisalaks on direktiivi 2001/16/EMU I lisas kirjeldatud iileeuroo-
paline tavaraudteesiisteem.

KAESOLEVATE KTKDE SISU

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 5 Idikele 3 on kéesolevate KTKde eesmirk:

@)

()

méirata kindlaks nende kohaldamisala (direktiivi I lisas osutatud raudteevorgu voi raudteeveeremi osa;
direktiivi II lisas osutatud allsiisteem voi allstisteemi osa) — punkt 2;

kehtestada pohilised nduded iga asjaomase allsiisteemi ja selle liideste kohta muude allsiisteemidega —
punkt 3;

kehtestada funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteemi ja selle liidesed muude
allsiisteemidega peavad vastama. Vajadusel voivad konealused tehnilised kirjeldused allsiisteemist
olenevalt erineda, nditeks vastavalt direktiivi I lisas esitatud liinide, rummude ja/vdi veeremite
kategooriatele — punkt 4;

madrata kindlaks koostalitlusvoime komponendid ja liidesed, mida peavad reguleerima Euroopa
tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa standardid, et saavutada koostalitlusvdime iileeuroopalise
tavaraudteesiisteemi piires — punkt 5;

sdtestada vastavus- voi kasutussobivuse hindamise menetlus iga vaadeldava juhtumi kohta. Eelkdige
holmab see ndukogu otsuses 93/465/EMU mdiratletud mooduleid voi, kui see on asjakohane,
erimenetlust, mida tuleb kasutada koostalitlusvdime komponentide vastavuse ja kasutussobivuse
hindamisel ja allsiisteemide EU vastavustendamisel — punkt 6;

esitada KTKde rakendamise strateegia. Eelkdige on vaja méiratleda etapid, mis tuleb labida, et saavutada
astmeline {ileminek praegusest olukorrast olukorda, kus vastavus KTKdele on muutunud normiks —
punkt 7;

mddrata kindlaks asjaomase personali kvalifikatsioon ning tootervishoiu ja todohutuse tingimused, mis
on asjaomase allsiisteemi kasutamiseks ja hooldamiseks, samuti KTKde rakendamiseks — punkt 4.

Lisaks voib vastavalt artikli 5 16ikele 3 kdesolevate KTKde osas ette niha erijuhtumid; need on esitatud punktis

7.

Lisaks sisaldab kdesolevate KTKde 4. punkt kasutus- ja hooldamisndudeid, mis on eriomased eespool punktides
1.1 ja 1.2 sdtestatud kohaldamisaladele.

ALLSUSTEEMI MOISTE[KOHALDAMISALA

ALLSUSTEEMI MOISTE

Kéesolevaid KTKsid kohaldatakse selliste kaubavagunite suhtes, mis voivad liikuda koikjal iilecuroopalises
tavaraudteevdrgustikus voi mones selle piirkonnas. Kaubavagunite hulka kuuluvad raudteeveeremid, mis on
ehitatud kaubaautode veoks.
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2.2.

2.3.

Kéesolevaid KTKsid kohaldatakse uute, uuendatud voi taastatud kaubavagunite suhtes, mis on antud
ekspluatatsiooni parast KTKde joustumist.

Kéesolevaid KTKsid ei kohaldata nendele vagunitele, mille kohta oli leping juba enne kiesolevate KTKde
joustumist alla kirjutatud.

Punktides 7.3, 7.4 ja 7.5 kirjeldatakse tingimusi, mille puhul tuleb KTKde ndudeid tiita, ja lubatavaid erandeid.

Raudteeveeremi kaubavagunite allsiisteem sisaldab veeremistruktuuri, pidurdusseadeldisi, sidureid ja veeremi
(poordvankrid, teljed jne) vedrustust, uksi ja sidesiisteeme.

KTKd holmavad ka ohutu toimimise ja néutava joudluse tagamiseks vajalike kohustuslike korrektiivide ja
ennetava hoolduse hooldustoimingute protseduure. Need on sitestatud punktis 4.2.8.

Kaubavagunite liikumisel tekkiva miiraga seotud nduded (v.a hooldusjuhtumid) on kiesolevatest KTKdest vilja
jaetud, kuna kaubavagunite, vedurite, liitveeremite ja reisivagunite tekitatavat miira késitlevad eraldi KTKd.

ALLSUSTEEMI FUNKTSIOONID

Kaubavagunid peavad toetama jargmisi funktsioone:
Kauba laadimine — kaubavagunid on varustatud vahenditega veose ohutuks késitsemiseks ja veoks.

Litkuv raudteeveerem — kaubavaguneid saab ohutult raudteevorgustikus vedada ja vagunid aitavad rongi
pidurdamisele kaasa.

Raudteeveeremi, infrastruktuuri ja  soiduplaanide andmestiku hoidmine ja viljastamine — hoolduspersonali
hooldusdokumentide ja sertifitseerimise spetsifikatsioon vodimaldab hallata kaubavagunite hooldust. Teave
kaubavagunite kohta esitatakse raudteeveeremi registris, margitakse vagunitele ning seda edastatakse veerem-
veerem- ja veerem-maa-tiiiipi sideseadmete vahendusel.

Rongi juhtimine — kaubavagunit peab saama ohutult mandéverdada koigis eeldatavates keskkonnatingimustes ja
teatavates eeldatavates olukordades.

Teenuste osutamine kaubaveo tellijatele — kaubavaguni veoteenuseid kisitlev tellijatele suunatud teave esitatakse
raudteeveeremi registris, mérgitakse vagunitele ning seda edastatakse veerem-veerem- ja veerem-maa-tiiiipi
sideseadmete vahendusel.

ALLSUSTEEMI LIIDESED

Raudteeveeremi kaubavagunite allstisteemil on jargmised liidesed:

Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteem

—  Raudteeveeremi parameetrid, mis mdjutavad teedirseid rongi seiresiisteeme
—  Teljepukside tilekuumenemise detektorid
—  Rattapaaride elektriline kindlakstegemine
—  Telgede loendurid

—  Pidurdustdhusus

Kiitamise ja liikkluskorralduse allsiisteem

—  Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides

—  Uste sulgemine ja lukustamine
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—  Kauba kinnitamine

—  Laadimiseeskirjad

—  Ohtlikud veosed

—  Pikisuunalised survejoud
—  Pidurdustdhusus

—  Aecrodiinaamilised mojurid
—  Hooldus

Kaubavedude allsiisteemi telemaatikarakendused

—  Raudteeveeremi tugiandmebaasid
—  Vagunite ja intermodaalsete veeremite juhtandmebaas

Infrastruktuuri allsiisteem

—  Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides

—  Puhvrid

—  Kinemaatiline gabariit

—  Staatiline teljeckoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus
—  Veeremi diinaamiline kditumine

—  Pidurdustéhusus

—  Tuleohutus

Energiavarustuse allsiisteem

—  Elektriohutus

Miiraaspekt

—  Hooldus

Noukogu direktiiv 96/49/EU koos lisaga (RID).

—  Ohtlikud veosed

3. OLULISED NOUDED
3.1. ULDIST

Kéesolevate KTKde raames tagab vastavuse punktis 3 sitestatud asjakohastele pohinduetele spetsifikatsioonide
jargimine, mida on kirjeldatud:

—  allsiisteemi puhul punktis 4 ja

—  koostalitlusvdime komponentide puhul punktis 5,

ning mida kinnitavad positiivsed hindamistulemused

—  koostalitlusvdime komponentide vastavuse ja/vdi sobivuse osas kasutamiseks ja

—  allsiisteemi vastavustdendamise osas punktis 6 kirjeldatud viisil.
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3.2.

3.3.

Siiski juhul, kui osa neist olulistest nduetest on hdlmatud siseriiklike eeskirjadega, kuna:
—  need on KTKdes kuulutatud avatud voi reserveeritud punktideks;

—  nduete ulatust on kitsendatud vastavalt direktiivi 2001/16/EU artiklile 7;

—  kdesolevates KTKdes on neid juhtumeid kirjeldatud erjjuhtumitena,

tuleb sellekohane vastavushindamine teha vastavalt asjaomase litkmesriigi vastutusalas kohaldatavatele
menetlustele.

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 4 1dikele 1 peavad iilecuroopaline tavaraudteesiisteem, allsiisteemid ja
koostalitlusvdime komponendid koos liidestega vastama direktiivi III lisas sitestatud olulistele iildnduetele.

OLULISED NOUDED HOLMAVAD JARGMIST:

—  ohutus;

—  tookindlus ja kdideldavus;

— tervisekaitse;

—  keskkonnakaitse;

— tehniline iihilduvus.

Need nouded sisaldavad tldisi ndudeid ja iga allsiisteemi erindudeid.
ULDISED NOUDED

OHUTUS

Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 1.1.1 oluline ndue.

Ohutuse seisukohalt oluliste komponentide ja eriti rongi liitkumisega seotud komponentide projekteerimine,
ehitamine vdi montaaz, hooldus ja jirelevalve peavad tagama ohutuse tasemel, mis vastab vorgu jaoks
kehtestatud eesmirkidele, sealhulgas konkreetsete alatalitlusolukordade puhuks kehtestatud eesmirkidele.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.1 (veeremitevaheline liides)

—  4.2.2.2 (chutu juurde- ja viljapiis)

—  4.2.2.3 (veeremiiiksuse pdhikonstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.5 (kaubavagunite margistamine)

—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

—  4.2.3.5 (pikisuunalised survejoud)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.6 (keskkonnatingimused)

—  4.2.7 (siisteemiohutus), v.a 4.2.7.3 (elektriohutus)

—  4.2.8 (hooldus)
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Oluline noue 1.1.2

Ratas-roobas kontakti puhul holmatud parameetrid peavad vastama stabiilsusnduetele, et tagada ohutu
litkumine maksimaalse lubatud kiirusega.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jirgmistes punktides:
—  4.2.3.2 (telje ja ratta koormus)

—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

—  4.2.3.5 (pikisuunalised survejoud)

Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 1.1.3 oluline ndue.

Kasutatavad komponendid peavad ekspluatatsiooniperioodi viltel maaratletud tava- voi eriolukorras suutma
taluda koiki pingeid. Ohutuse vahenemist juhuslike torgete tottu tuleb piirata asjakohaste vahenditega.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.1 (veeremitevaheline liides)

—  4.2.2.2 (ohutu juurdepdis raudteeveeremile ja viljapdds raudteeveeremist)

—  4.2.2.3 (veeremiiiksuse pdhikonstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.4 (uste sulgemine)

—  4.2.2.6 (ohtlikud veosed)

—  4.2.3.3.2 (teljepukside iilekuumenemise kindlakstegemine)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.6 (keskkonnatingimused)

—  4.2.8 (hooldus)

Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.4 oluline ndue.

Kohtkindlad seadmed ja veerem tuleb projekteerida ja kasutatavad materjalid valida nii, et tulekahju korral on
voimalik piirata tule ja suitsu levikut ning nende toimet.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)

Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 1.1.5 oluline ndue.

Kasutajate ksitsetavad seadised peavad olema projekteeritud viisil, mis ei kahjusta seadiste ohutut kasutamist
voi kasutajate tervist ja turvalisust, kui vaib eeldada, et seadiseid kasutatakse viisil, mis ei vasta esitatud juhistele.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.1 (veeremitevaheline liides)

—  4.2.2.2 (ohutu juurdepéis raudteeveeremile ja sealt viljapéis)
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—  4.2.2.4 (uste sulgemine)
—  4.2.4 (pidurdamine)

TOOKINDLUS JA KAIDELDAVUS
Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.2 oluline noue.

Rongi liikkumisse kaasatud liikumatute voi likkuvate komponentide jirelevalve ja hooldus peavad olema
korraldatud, neid tuleb teha ja kvantifitseerida nii, et ettendhtud tingimustel sdiliks nimetatud komponentide
talitlusvdime.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.1 (veeremitevaheline liides)

—  4.2.2.2 (ohutu juurdepdds raudteeveeremile ja viljapdds raudteeveeremist)

—  4.2.2.3 (veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.4 (uste sulgemine)

—  4.2.2.5 (vagunite mérgistus)

—  4.2.2.6 (ohtlikud veosed)

—  4.2.4.1 (pidurisiisteem)

—  4.2.7.2.2.5 (tuleohutusmeetmete siilitamine)

—  4.2.8 (hooldus)

TERVISEKAITSE
Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 1.3.1 oluline noue.

Materjale, mis voivad kasutusviisi tdttu tdendoliselt kahjustada nende isikute tervist, kellel on materjalidele
juurdepdds, ei tohi kasutada rongides ja raudtee infrastruktuurides.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.8 (hooldus)

Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 1.3.2 oluline noue.

Konealuseid materjale tuleb valida, tarvitusele votta ja kasutada nii, et kahjulike ja ohtlike aurude ja gaaside
eraldumine oleks piiratud, seda eriti tulekahju korral.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)
—  4.2.8 (hooldus)

KESKKONNAKAITSE
Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 1.4.1 oluline noue.

Uleeuroopalise kiirraudteesiisteemi rajamise ja todtamise mdjusid keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse votta
vorgustiku projekteerimisetapil kooskolas thenduses kehtivate sitetega.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.
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Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 1.4.2 oluline noue.

Materjalid, mida kasutatakse rongides ja infrastruktuurides, peavad dra hoidma keskkonnale kahjulike ja ohtlike
aurude ning gaaside eraldumise, eriti tulekahju korral.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jirgmistes punktides:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)
—  4.2.8 (hooldus)

Direktiivi 2001/16/EU Il lisa punkti 1.4.3 oluline noue.

Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise
thilduvuse paigaldiste, seadmete ja avalike voi eravorgustikega, mille t66d need voivad hairida.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.3.3 (veeremi ja maapealsete seadmete vaheline side)

Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 1.4.4 oluline noue.

Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kiitamisel tuleb jirgida kehtivaid ma4rusi miirareostuse kohta.
Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:

—  4.2.8 (hooldus)

—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 1.4.5 oluline noue.

Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kditamine nduetekohasel tasemel ei tohi pdhjustada maapinna vibratsiooni
ulatuses, mis on vastuvoetamatu infrastruktuuri liheduses asuvatele piirkondadele ja elutegevusele ning
normaalsele hooldustasemele.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus)
—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

—  4.2.8 (hooldus)

TEHNILINE UHILDUVUS
Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 1.5 oluline noue.

Infrastruktuuri ja maarajatiste tehnilised omadused peavad iihilduma iiksteisega ja iileeuroopalises tavaraudteesiisteemis
kasutatavate rongide tehniliste omadustega.

Kui konealustest omadustest kinnipidamine osutub vorgustiku teatavates 1dikudes keerukaks, siis voib
rakendada ajutisi lahendusi, mis tagavad vastavuse tulevikus.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jirgmistes punktides:
—  4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus)
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—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

—  4.2.3.5 (pikisuunalised survejoud)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.8 (hooldus)
3.4. RAUDTEEVEEREMI ALLSUSTEEMI ERINOUDED
3.4.1. OHUTUS

Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 2.4.1 oluline noue.

Veeremite ja nende ithenduskohtade chitus peab olema projekteeritud viisil, mis kaitseb reisijate- ja vedurijuhi
ruume kokkuporke voi rodbastelt mahajooksmise korral.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Elektriseadmestik ei tohi mdjutada ohutust ning juhtimis- ja signaalimisseadmete toimimist.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Pidurdusmehhanismid ja avaldatav surve peavad tihilduma roobaste, masinaehituse ja signaalimissiisteemidega.
Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:

—  4.2.3.5 (pikisuunalised survejoud)

—  4.2.4 (pidurdamine)

Tuleb votta meetmeid, mis hoiaksid dra juurdepddsu pinge all olevatele komponentidele, et mitte ohustada
inimeste turvalisust.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.5 (kaubavagunite margistamine)

—  4.2.7.3 (elektriohutus)

—  4.2.8 (hooldus)

Ohu korral peavad seadised voimaldama reisijatel teatada vedurijuhile ja kaasasolevale personalile, et reisijaga
tithendust voetaks.

Seda olulist nouet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Juurdepéisu-ustel peab olema avamis- ja sulgemissiisteem, mis tagab reisijate turvalisuse.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Tuleb tagada tdhistatud avariiviljapddsude olemasolu.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Tuleb kehtestada asjakohased stted, et votta arvesse erilisi ohutustingimusi viga pikkades tunnelites.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.
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3.4.2.

3.4.3.

Rongides on kohustuslik piisava intensiivsuse ja kestusega avariivalgustussiisteem.
Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Rongid peavad olema varustatud valjuhdildisidega, mille kaudu rongi personalil ja juhtimiskeskusel on
voimalik inimestega suhelda.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

TOOKINDLUS JA KAIDELDAVUS
Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 2.4.2 oluline ndue.

Olulise tihtsusega seadmete, veermiku, veo- ja pidurdusseadmete, samuti juhtimissiisteemi ehitus peab
alatalitlusolukorras voimaldama rongil jitkata tootamist kasutusse jddnud seadmete varal ilma ohtlike
tagajirgedeta.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jirgmistes punktides:
—  4.2.41.2.6 (rataste lohisemise valtimise siisteem, vt ka punkt 5.3.3.3 ja lisa I)

—  5.4.1.2 (veoseadmed)

—  5.4.2.1 (poordvanker ja veermik)

—  5.4.2.2 (rattapaarid)

—  5.4.3.8 (Shujagaja viljalilitusseade)

TEHNILINE UHILDUVUS
Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 2.4.3 oluline ndue.

Elektriseadmestik peab iihilduma juhtimis- ja signaalimisseadmete paigaldise toimeparameetritega.
Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Elektrilise veojou korral peavad vooluvotuseadmete omadused voimaldama rongidel likkuda iileeuroopalise
tavaraudteesiisteemi toitesiisteemist saadava energia toimel.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Veeremi omadused peavad voimaldama sellel liikuda mis tahes liinil, millel veerem peaks to6tama.
Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:

—  4.2.2.3 (veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus)

—  4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus)

—  4.2.3.3 (raudteeveeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongi seiresiisteeme)

—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

—  4.2.3.5 (pikisuunalised survejoud)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.6 (keskkonnatingimused)



Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

3.5.

3.6.

3.6.1.1.

—  4.2.8 (hooldus)

—  4.8.2 (raudteeveeremi register)

HOOLDUSE ERINOUDED
TERVISHOID JA OHUTUS
Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 2.5.1 oluline noue.

Keskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja menetlused peavad tagama allstisteemi ohutu toGtamise ning ei
tohi kahjustada inimeste tervist ega ohutust.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste spetsifikatsioonidega jargmistes punktides:

—  4.2.8 (hooldus)

KESKKONNAKAITSE
Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 2.5.2 oluline noue.

Hoolduskeskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja menetlused ei tohi iiletada imbritseva keskkonna suhtes
lubatud saaste taset.

See oluline ndue pole kiesolevate KTKde raames esitatud funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega tdidetud.

TEHNILINE UHILDUVUS
Direktiivi 2001/16/EU Il lisa punkti 2.5.3 oluline ndue.

Tavaraudteerongide hooldusseadmed peavad voimaldama ohutuse, tervishoiu ja mugavusega seotud toimingute
sooritamist koikidel veeremitel, mille jaoks need on projekteeritud.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:

—  4.2.8 (hooldus)

MUUDE ALLSUSTEEMIDE, SH RAUDTEEVEEREMI ALLSUSTEEMI ERINOUDED
INFRASTRUKTUURI ALLSUSTEEM

Ohutus

Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 2.1.1 oluline ndue.

Tuleb votta vajalikke meetmeid, et hoida dra ebasoovitav juurdepdds seadmetele.

Tuleb votta meetmeid, et vahendada inimesi dhvardavaid ohte, eriti seal, kus rongid sdidavad raudteejaamadest
l4bi.

Infrastruktuurid, millele on avalik juurdepiis, peavad olema projekteeritud ja ehitatud nii (aspektid: stabiilsus,
tuli, juurdepiis, evakueerimine, perroonid jne), et inimeste tervise kahjustamise oht oleks voimalikult viike.

Tuleb kehtestada asjakohased sitted, et votta arvesse erilisi ohutustingimusi viga pikkades tunnelites.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.



8.12.2006 Euroopa Liidu Teataja

L 344/29

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

ENERGIAVARUSTUSE ALLSUSTEEM
Ohutus
Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.2.1 oluline noue.

Toitesiisteemide tootamine ei tohi kahjustada rongide voi inimeste (sditjad, personal, raudteedirsed elanikud ja
kolmandad isikud) ohutust.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Keskkonnakaitse
Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 2.2.2 oluline ndue.

Elektriliste voi termiliste toitesiisteemide tootamine ei tohi keskkonda hiirida iile kindlaksmaaratud piiride.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Tehniline iihilduvus
Direktiivi 2001/16/EU 111 lisa punkti 2.2.3 oluline ndue.

Kasutatavad elektrilised/termilised toitesiisteemid peavad:

—  voimaldama rongidel saavutada kindlaksmairatud tooparameetreid;

—  elektrilise toitesiisteemi puhul tthilduma rongidele paigaldatud vooluvdtuseadmetega.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

JUHTKASUD JA SIGNAALIMINE
Ohutus
Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.3.1 oluline noue.

Uleeuroopalisel tavaraudteesiisteemis kasutatavad juhtimis- ja signaalimisseadmed ning menetlused peavad
rongidel voimaldama likkuda ohutustasemel, mis vastab vorgustikule seatud eesmirkidele. Juhtimis- ja
signaalimissiisteemid peavad tagama selliste rongide ohutu likkumise, millel on lubatud litkuda alatalitlustingi-
mustel.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Tehniline iihilduvus
Direktiivi 2001/16/EU 111 lisa punkti 2.3.2 oluline ndue.

Koiki uusi infrastruktuure ja veeremeid, mis on toodetud voi arendatud pérast ihilduvate juhtimise ja
signaalimise allsiisteemide vastuvotmist, tuleb kohandada kiesolevates vorgustikes kasutamiseks. Vedurijuhi-
ruumidesse paigaldatud juhtimis- ja signaalimisseadmed peavad voimaldama normaalset toGtamist
kindlaksméiratud tingimustel kogu iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi piires.

Seda olulist nduet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:

—  4.2.3.3.1 (elektriline takistus)

—  4.2.4 (pidurdamine)
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.1.

KAITAMINE JA LIKLUSKORRALDUS
Ohutus
Direktiivi 2001/16/EU TII lisa punkti 2.6.1 oluline noue.

Vorgustiku kasutuseeskirjade, vedurijuhtide, rongi ja juhtimiskeskuste personali kvalifikatsiooni kooskdlalisus
peab tagama ohutu tootamise, pidades silmas rahvusvaheliste ja riiklike teenuste erinevaid noudeid.

Hooldustegevus ja selle intervallid, hooldus- ja juhtimiskeskuse personali viljadpe ja kvalifikatsioon ning
asjaomaste raudtee-ettevotjate poolt juhtimis- ja hoolduskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteem
peavad tagama ohutuse kdrge taseme.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.2.5 (kaubavagunite margistamine)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.8 (hooldus)

Tookindlus ja kdideldavus

Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 2.6.2 oluline noue.

Hooldustegevus ja selle intervallid, hooldus- ja juhtimiskeskuse personali viljadpe ja kvalifikatsioon ning
asjaomaste raudtee-ettevotjate poolt juhtimis- ja hoolduskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteem
peavad tagama vorgustiku tookindluse ja kiideldavuse korge taseme.

Seda olulist nouet tdidetakse funktsionaalsete ja tehniliste kirjeldustega jargmistes punktides:
—  4.2.8 (hooldus)

Tehniline iihilduvus
Direktiivi 2001/16/EU I lisa punkti 2.6.3 oluline noue.

Vorgustiku kaituseeskirjade, vedurijuhtide, rongi personali ja liikluskorraldajate kvalifikatsiooni reguleeritus
peab tagama tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi tohusa kaitustegevuse, pidades silmas riigipiiriiileste ja riiklike
teenuste puhul esitatavaid erinevaid ndudeid.

Seda olulist nduet kdesolevate KTKde raames ei kohaldata.

KAUBA- JA REISIJATEVEO TELEMAATIKARAKENDUSED
Tehniline iihilduvus
Direktiivi 2001/16/EU 1II lisa punkti 2.7.1 oluline noue.

Telemaatikaseadmete olulised nduded tagavad reisijate- ja kaubaveo ettevotjate jaoks teeninduse minimaalse
taseme, eriti tehnilise tthilduvuse osas.

Tuleb votta meetmeid, et tagada:

— andmebaaside, tarkvara ja andmesideprotokollide viljatootamine selliselt, et voimaldada maksimaalset
andmevahetust eri rakenduste ja ettevotjate vahel, vilja arvatud konfidentsiaalse driteabe osas;

—  kasutajate hdlbus juurdepids andmetele.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.
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3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Tookindlus ja kiideldavus
Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.7.2 oluline noue.

Kéesolevate andmebaaside, tarkvara ja andmeside protokollide kasutusviisid, juhtimine, ajakohastamine ja
hooldus peavad tagama kiesolevate siisteemide tohususe ja kvaliteetse teeninduse.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Tervisekaitse
Oluline noue 2.7.3:

Kiesolevate siisteemide ja kasutajate vahelised liidesed peavad vastama ergonoomia ja tervisekaitse eeskirjades
sdtestatud miinimumnduetele.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

Ohutus
Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.7.4 oluline noue.

Ohutusega seotud teave tuleb talletada voi edastada sobival tasemel terviklikult ja tookindlalt.

Seda olulist nduet kiesolevate KTKde raames ei kohaldata.

ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
SISSEJUHATUS

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2001/16/EU ja mille osa on
raudteeveeremi kaubavagunite allsiisteem, on integreeritud siisteem, mille thilduvust tuleb kontrollida.
Uhilduvust tuleb kontrollida eriti neil juhtudel, mis seonduvad allsiisteemi (koos selle liidestega siisteemis,
millesse see on integreeritud) tehniliste kirjelduste ning kditamise ja hooldamise eeskirjadega.

Punktides 4.2 ja 4.3 toodud allsiisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused ei ndua
eritehnoloogiate voi tehniliste lahenduste kasutamist, vélja arvatud juhtudel, kus see on rangelt vajalik
tileeuroopalise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime seisukohalt. Samas vdivad koostalitlusvdimega seotud
uuenduslikud lahendused néuda uusi spetsifikatsioone ja/vdi uute hindamismeetodite kasutuselevottu.
Tehnoloogiliste uuenduste voimaldamiseks tuleb neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid arendada
punktides 6.1.2.3 ja 6.2.2.2 kirjeldatud menetlust jargides.

Vottes arvesse koiki kohaldatavaid olulisi ndudeid, on raudteeveeremi kaubavagunite allsiisteemi iseloomusta-
tud kdesolevas punktis 4.

ALLSUSTEEMI FUNKTSIONAALSED JA TEHNILISED KIRJELDUSED
ULDIST

Punktis 3 esitatud oluliste nduete taustal on raudteeveeremi kaubavagunite allsiisteemi funktsionaalsed ja
tehnilised kirjeldused jaotatud jargmiselt:

—  Struktuurid ja mehaanilised osad

—  Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid
—  Pidurdamine

—  Side

—  Keskkonnatingimused

—  Siisteemiohutus
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—  Hooldus
Need pealkirjad hdlmavad jirgmisi alusparameetreid:

Struktuurid ja mehaanilised osad

Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides (sidurid)

Ohutu juurdepdds raudteeveeremile ja viljapais raudteeveeremist
Veeremitiksuse pdhikonstruktsiooni tugevus

Kauba kinnitamine

Uste sulgemine ja lukustamine

Kaubavagunite mérgistamine

Ohtlikud veosed

Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid

Kinemaatiline gabariit

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus

Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teeidirseid rongi seiresiisteeme

Veeremi diinaamiline kiitumine
Pikisuunalised survejoud

Pidurdamine

Pidurdustdhusus

Side

Veeremiiiksuse voime edastada teavet veeremiiiksuselt veeremiiiksusele
Veeremitiksuse voime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel

Keskkonnatingimused

Keskkonnatingimused
Aerodiinaamilised mojurid
Kiilgtuuled

Siisteemiohutus

Erakorralised meetmed
Tuleohutus
Elektriohutus

Hooldus

Hooldusdokument

Iga pohiparameetri kohta on iildpeatiikki koondatud jargmised punktid.

Nendes punktides esitatakse iiksikasjalikult iildpeatiikki koondatud nduete tditmiseks vajalikud tingimused.
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4.2.2.

4.2.21.

42211

4.2.21.2.

4.2.2.1.2.1.

4.221.2.2.

STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides (sidurid)

Uldist

Vagunitel peavad molemas otsas olema vastupidavad puhver- ja veoseadmed.

Vagunite rivid, mida ekspluatatsiooni ajal kunagi osadeks ei lahutata, loetakse kdesoleva ndude kohaldamisel
iiheks vaguniks. Nende vagunite vahelised liidesed peavad holmama vastupidavat sidurisiisteemi, mis on
voimeline vastu pidama kavandatud kiitustingimustest tulenevatele joududele.

Rongid, mida ekspluatatsiooni ajal kunagi osadeks ei lahutata, loetakse kdesoleva ndude kohaldamisel tiheks
vaguniks. Neisse rongidesse peab kuuluma eelnimetatud vastupidav sidurisiisteem. Kui neil puudub standardne
kruvisidur ja puhvrid, peab neil olema vdimalus avariisiduri kinnitamiseks mdlemas otsas.

Funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
Puhvrid

Puhvrite paigaldamisel paigaldatakse veeremiiiksuse tihte otsa kaks identset puhvrit. Need puhvrid peavad
olema kokkusurutavat tiiiipi. Puhvrite keskjoone kdrgus peab mis tahes laadimistingimustel jidma roobaste
tasapinnast 940-1 065 mm kdrgusele.

Puhvrite keskjoonte vaheline standardkaugus siimmeetriliselt kaubavaguni keskjoone iimber on nominaalselt
1750 mm.

Puhvrite modtmed peavad olema sellised, et puhvrid ei saaks horisontaalkdverike ja vastupidistesse
suundadesse poorduvate koverike labimisel omavahel haakuda. Minimaalne lubatav iilekate on 50 mm.

Koverike minimaalsed raadiused ja vastupidistesse suundadesse poorduvate koverike omadused on madratletud
infrastruktuuri KTKdes.

Vagunitel, mis on varustatud puhvritega, mille kdik iiletab 105 mm, peab alati olema neli identset
(elastsussiisteemid, kaik) iihesuguse konstruktsiooniga puhvrit.

Kui on ndutav puhvrite vaba vahetatavus, tuleb tugiplaadi jaoks jitta otsatala puhvriprussil jairgmine vaba
ruum. Puhver kinnitatakse vaguni otsatala puhvriprussile nelja M24 lukustatud kinniti abil, mille
kvaliteediklassi voolavustugevus on vihemalt 640 N/mm (vt lisa A joonis Al).

—  Puhvri tehnilised andmed

Puhvrite kiik peab olema minimaalselt 105 °_5 mm ja energianeelamisvdime vihemalt 30 kJ.

Puhvritaldrikud peavad olema kumerad ja nende sférilise to6pinna kumerusraadius peab olema 2 750
+50 mm.

Puhvripea miinimumkorgus peab olema 340 mm ja puhvritaldrikud peavad pikitelje suhtes asuma
vordsel kaugusel.

Puhvritele peab olema kantud eraldusmargis. Eraldusmargis peab sisaldama vahemalt kdiku millimeetrites
ja puhvri energianeelamisvdime vaartust.

Veoseadmed

Standardne vagunitevaheline veomehhanism peab olema eraldatav ja koosnema pisivalt konksu kiilge
kinnitatud keermesithendusest, veokonksust ja amortisaatoriga puhvriprussist.

Veokonksu keskjoone korgus peab mis tahes laadimistingimustel jidma roobaste tasapinnast 920-1 045 mm
korgusele.
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Kdigis vaguniotstes peab olema vdimalus riputada haakeseadis ajaks, mil seda ei kasutata. Haakeseadmestiku
tikski osa ei tohi selle ddrmises alumises asendis olla kulumise ega vedrustuse tookdigu tdttu madalamal kui 140
mm roobaste tasapinnast.

—  Veoseadmete tehnilised andmed:
Veoseadme vedrustussiisteemi staatiline energianeelamisvdime peab olema vihemalt 8 kJ.
Veokonks ja puhvripruss peavad purunemata vastu pidama 1 000 kN suurusele joule.

Kruvisidur peab purunemata vastu pidama 850 kN suurusele joule. Kruvisiduri tdmbetugevus peab
olema viiksem kui veoseadise muude osade tdmbetugevus.

Kruvisidur peab olema konstrueeritud viisil, mis vilistab kruvisiduri iseenesliku lahutumise rongisiseste
joudude toimel.

Kruvisiduri suurim kaal ei tohi olla iile 36 kg.

Kruvisidurite ja veokonksude modtmed (vt lisa A joonis A6) peavad olema kooskdlas lisas A joonistel A2
ja A3 ndidatuga. Siduri pikkus md6detuna siduri looga sisekiiljelt puhvriprussi volliku keskjooneni peab
olema:

— 986 1% mm tdielikult viljakeeratud asendis kruvisiduri puhul;

— 750 * 1 mm téielikult sissekeeratud asendis kruvisiduri puhul;

4.2.2.1.2.3. Veoseadmete ja puhverseadiste koostoime

4.2.2.2.

Puhver- ja veoseadmed peavad olema projekteeritud nii, et veerem saaks ohutult tiletada 150 m raadiusega
teekdverikke.

Kahe poordvankritega vaguni puhul, mis on tihendatud sirgel rajal kokkupuutuvate puhvritega, ei tohi nende
komponentide survejoud 150 m raadiusega kdverikul iiletada 250 kN.

Kaheteljeliste vagunite puhul pole ndudeid kindlaks méératud.
—  Veoseadmete ja puhverseadiste tehnilised andmed

Veokonksu ava esiserva ja maksimaalselt valjaulatuvate puhvrite esikiilje vaheline kaugus peab uutes
tingimustes (vt lisa A joonis A4) olema 355 +45/-20 mm.

Ohutu juurdepiis raudteeveeremile ja sellest viljapiis

Veeremitiksused tuleb projekteerida nii, et tootajad ei satuks haakimise ega lahtihaakimise ajal ohtu.
Kruvisidurite ja puhvrite kasutamisel ei tohi lisa A joonisel A5 ndidatud ndutavas vabas piirkonnas olla iihtki
piisivalt kinnitatud osa. Nimetatud piirkonnas voivad olla ithendustrossid ja painduvad voolikud. Puhvrite all ei
tohi olla sellele piirkonnale juurdepéddsu takistavaid seadmeid.

Veokonksu kohale jadv vaba ruum on kujutatud lisa A joonisel A7.

Kui paigaldatakse kombineeritud automaat- ja kruvisidur, vdib automaatsiduri pea ulatuda Berni ristkiilikusse
vasakult kiiljelt (vt lisa A joonis A5), kui see on koormuse all ja kasutatakse kruvisidurit.

Iga puhvri all peab olema kisipuu. Kisipuud peavad vastu pidama puhvrite vahel liikuvate rongikoostajate
rakendatavatele koormustele.

Koik kinnitatud osad, mis paiknevad veeremiiiksuste otstes, peavad jadma vihemalt 40 mm kaugusele 16puni
kokkusurutud puhvrite valispinnast.

Veeremitiksuse igal kiiljel peab olema vihemalt iiks aste ja kisipuu rongikoostajatele, vilja arvatud piisiva
koosseisuga rongide puhul. Astmete kohal ja iimber peab olema piisavalt ruumi rongikoostaja turvalisuse
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4.2.2.3.

4.2231.

tagamiseks. Astmed ja kdepidemed peavad olema projekteeritud nii, et need peaksid vastu koormusele, mida
rongikoostaja neile rakendab. Astmed peavad olema vihemalt 150 mm kaugusel 16puni kokku surutud
puhvrite otstes olevast vertikaaltasapinnast (vt lisa A joonis A5). Trepid ja alad, mis voimaldavad juurdepaisu
kaitamiseks, laadimiseks ja mahalaadimiseks, peavad olema libisemiskindlad (vt lisa EE).

Vaguni igas otsas, mis voib moodustada rongi tagumise otsa, peavad olema seadmed tagumise signaaltule
kinnitamiseks. Juurdepdasu holbustamiseks peavad vajadusel olema paigaldatud astmed ja kdepidemed.

Kéepidemeid ja astmeid tuleb kontrollida tavahoolduseks ettendhtud ajavahemike tagant ja oluliste kahjustuste,
pragude voi rooste taheldamisel tuleb rakendada meetmeid nende likvideerimiseks.

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus ja kauba kinnitamine
Uldist
Vagunite chituslik projekteerimine peab toimuma kooskolas standardi EN12663 punkti 3 nduetega ja

konstruktsioon peab vastama nimetatud standardi punktides 3.4-3.6 maéiratletud kriteeriumidele.

Lisaks juba kindlaksmiiratud kriteeriumidele on lubatud standardi EN12663 punktis 3.4.3 miiratletud
ohutusteguri valimisel arvesse votta materjali suhtelist pikenemist pragunemise korral. Lisas ZZ mairatletakse
ohutusteguri ja lubatud pinge kindlaksmédramise kord.

Visimusea hindamisel on oluline tagada, et valimisse kaasatavad koormusniitajad oleksid ettenihtud lahenduse
kohta piisavalt esinduslikud ning neid avaldataks kehtestatud projekteerimiskorrale vastaval viisil. Tuleks jirgida
valitud projekteerimiskorra tdlgendamise koiki seonduvaid suuniseid.

Vagunite ehitamisel kasutatavate materjalide lubatud pinged miiratletakse standardi EN12663 5. osas
tapsustatud viisil.

Vaguni konstruktsiooni tuleb kontrollida tavahoolduseks ettendhtud ajavahemike tagant ning oluliste
kahjustuste, pragude vdi rooste tdheldamisel tuleb rakendada meetmeid nende likvideerimiseks.

Kéesolevas jaotises mddratletakse veeremiiiksuste pohikoormust kandva (esmase) konstruktsiooni ning
seadmete ja kasuliku koormusega liideste konstruktsioonile esitatavad miinimumnduded.

Nimetatud nduded holmavad jargmist:

—  Erandlikud koormused:
—  pikikoormused
—  maksimaalsed vertikaalkoormused
—  koormuskombinatsioonid
—  tOstmine
—  seadmete (sh kere/poordvankri) kinnitamine
—  muud erandlikud koormused

—  Ekspluatatsiooni (vdsimus-)koormused:
—  koormussisendi allikad
—  kasuliku koormuse spekter
— tee induktsioonkoormus

—  vedamine ja pidurdamine
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—  aerodiinaamiline koormus

—  liideste visimuskoormused

—  kere/poordvankri ithendus

—  seadmete kinnitamine

—  sidurite koormused

—  visimuskoormuste kombinatsioonid
—  Veeremiiiksuse pdhikonstruktsiooni jiikus

—  hilbed

—  vibratsioon

— torsioonjdikus

—  seadmed
—  Kauba kinnitamine

Tuleb votta meetmeid tagamaks, et veos voi selle osad ei kukuks kaubavagunist vilja.

Kéesolevate KTKde raames ei peeta kinnitussiisteemide voi -seadmete (nt splindid voi kinnitusrongad) nduete
esitamist kohustuslikuks.

Erandlikud koormused
Pikikoormused
Eri kaubavagunite liikidele kohaldatakse erinevaid véirtusi, nagu on méiratletud standardis EN12663, nimelt:

F-I: Vagunid, mida vdib rongideks koostada piiranguteta;
F-Il: ~ Vagunid, mida ei koostata sorteerimismde abil ega tdukemanooverdamisega.

Ehituslikes pohinduetes ecldatakse, et eespool nimetatud kategooria vagunitele paigaldatakse ekspluatatsioo-
niks asjakohased puhvrid ja sidurid.

Konstruktsioon peab vastama standardi EN12663 punkti 3.4 nouetele koigi erandlike koormuste kohaldamise
korral.

Vagunikered peavad vastama standardi EN12663 tabelites 1, 2, 3 ja 4 tidpsustatud asjakohastele
pikitugevusnouetele, kui eksisteerivad koormusliinid.

MARKUS 1. Vagunikere iihes otsas rakendatud joule peab tekkima reaktsioon vastassuuna vastavas
unktis.
MARKUS 2. Joud rakendatakse monteerimiskonstruktsiooni suhtes horisontaalselt, vordse jaotusega iga

) puhvri telje asukohale voi siduri teljele.
MARKUS 3. Kui puhvreid ei katsetata (vt lisa Z), tuleb vaguni konstruktsiooni ekspluatatsioonil eeldatavate
puhvrikoormustele vastupidavuse néditamiseks teha vastavad arvutused.

Maksimaalsed vertikaalkoormused

Vagunikere peab vastama standardi EN12663 tabeli 8 nduetele, mida on modifitseeritud vastavalt mirkusele 1
(vt allpool).

Vagunikere peab olema projekteeritud kandma ka maksimumkoormust, mida voib sellele rakendada laadimis-
ja mahalaadimismeetodi tottu. Koormusnditajaid voib madratleda kere (koos mis tahes kasuliku koormusega)
massile rakendatud jou voi kiirenduse iihikutes. Projekteerimisel aluseks vdetavad nditajad peavad
iscloomustama kdige ebasoodsamaid juhtumeid, mida operaator soovib arvesse votta seoses vaguni
kasutamisega (sealhulgas ettendhtav kuritarvitus).
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MARKUS 1. Standardi EN12663 tabelis 8 toodud teguri 1,95 asemel tuleb kasutada tegurit 1,3. Sel juhul
mirkust a ei kohaldata.

MARKUS 2. Koormusi vdib jaotada iihtlaselt kogu koormust kandvale pinnale, piiratud alale voi
konkreetsetele punktidele. Projekteerimisjuhtumi(te) aluseks voetakse koige noéudlikumad
rakendused.

MARKUS 3. Kui on ette ndhtud, et vaguni pérandal liiguvad ratastega sdidukid (sealhulgas harklaadurid jt),
peab konstruktsioon arvesse votma selliste toimingutega seotud maksimaalset kohtkoormust.

Koormuskombinatsioonid

Konstruktsioon peab samuti vastama standardi EN12663 klausli 3.4 nouetele, kui sellele rakendatakse
standardi EN12663 punktis 4.4 tipsustatud kdige ebasoodsamaid koormuskombinatsioone.

Tostmine

Vagunikere peab olema varustatud tostepunktidega, mille abil on vdimalik tervet vagunit ohutult tdsta. Samuti
peab olema voimalik tdsta vaguni iitht otsa (sh koos kiiguosaga), samal ajal kui teine ots toetub kiiguosa teisele
osale.

Standardi EN12663 punktis 4.3.2 tipsustatud koormusnditajaid rakendatakse tdstmisel tookodades ja
teenindustoimingute kiigus.

Tabelites 9 ja 10 toodud koormustegurit on lubatud vihendada 1,1-1t 1,0-le iiksnes parast roobastelt mahas6itu
voi muud ebaharilikku juhtumit padstetoodega seotud tdstmisjuhtude puhul, kus moningane konstruktsiooni
jadvdeformatsioon on lubatav.

Kui tegurit 1,0 kasutatakse valideerimiskatsel, tuleb moodetud pingeid ekstrapoleerida, et ndidata tihilduvust
teguri suuremate vadrtustega.

Tostmiseks kasutatakse ettendhtud tdstepunkte. Tostepunktide paigutus madratletakse kliendi ekspluatatsioo-
nivajadustega.

Seadmete (sh kere/p6ordvankri) kinnitamine

Seadmete kinnitamine tuleb projekteerida kas:

— standardi EN12663 punkti 4.5 tabelites 12, 13 ja 14 madratletud koormuste kandmiseks;
voi teise voimalusena:

—  valideerimiseks vastavalt lisas Z kirjeldatud puhvrikatse tegemise teel.

Muud erandlikud koormused

Koormusnduded vaguni kere konstruktsiooniosadele, nagu nt killgmised ja otsmised seinakonstruktsioonid,
uksed, tugipostid ja koormuse turvasiisteemid, peavad olema kavandatud taluma maksimumkoormust, mida
neile kohaldatakse ettendhtud funktsiooni tditmisel. Koormusniitajad maaratakse standardis EN12663 toodud
chituslikke konstruktsioonipdhimdtteid jargides.

Lisas YY on sitestatud pohiliselt kasutatavate vagunifunktsioonide asjakohased projekteerimisnduded. Siiski
tuleb neid rakendada vaid kohaldatavatel juhtudel.

Uute vagunitiiiipide puhul médrab projekteerija erinduetele vastavad asjakohased koormusnéitajad standardi
EN12663 pohimétete kohaselt.

Ekspluatatsiooni (visimus)koormused
Koormussisendi allikad

Tuleb kindlaks méirata koik tsiiklilise koormuse allikad, mis voivad pohjustada visimuskahjustusi. Kooskdlas
standardi EN12663 punktiga 4.6 vOetakse arvesse jargmisi spetsiifilisi sisendeid ning nende esinemisviis ja
kombinatsioon peab vastama kaubavaguni kavandatavale kasutusotstarbele ja kasutatavale projekteerimiskor-
rale. Koormusniitajate méiratlemine peab olema kooskolas materjali visimusprojekteerimise pdhimottega,
mida on kirjeldatud standardi EN12663 punktis 5.2, ning valideerimismeetodiga, mida on kirjeldatud sama
standardi punktis 6.3. Kui visimuskoormusnditajad toimivad kombinatsioonis, vdetakse need arvesse
kooskdlas koormuste omadustega ja konstruktsioonianaliiiisi vormiga ning kasutatava vasimusprojekteeri-
mispohimottega.
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Enamiku tavavagunite konstruktsioonide puhul voib standardi EN12663 tabelis 16 mairatletud koormusi
vaadelda taist6husate vasimuskoormuse tsiiklite kombinatsioonide esitamiseks piisavatena.

Juhtudel, mille kohta iiksikasjalikke andmeid pole, tuleb visimuskoormuste peamiste allikate madramiseks
juhinduda lisast CC.

Visimustugevuse demonstreerimine

Vastavalt standardi EN12663 punktile 5.2 peab materjalide kditumine vdsimuskoormuste korral pdhinema
kehtival Euroopa standardil voi samaviirsetel normdokumentidel, kui need on olemas. Lubatavad materjali
visimusprojekteerimispohimotted on Eurocode 3, Eurocode 9 ja meetod, mida kirjeldatakse lisas N.

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni jiikus
Hiilbed

Vagun voi selle kasulik koormus ei tohi koormusest vdi koormuskombinatsioonidest tulenevate hilvete tottu
iiletada ekspluatatsiooniks lubatud véirtusi (vt lisa C ja lisa T).

Hilbed ei tohi ka halvendada vaguni kui terviku ega sellele paigaldatud komponentide voi siisteemide
funktsionaalsust.

Vibratsioon

Projekteerimise kiigus tuleb arvesse votta vagunikere loomulikku vibratsiooni, koiki koormustingimusi,
sealhulgas tithikaalu, tuleb piisavalt eristada v6i muul moel vedrustuse tdosagedustest lahti sidestada, et viltida
soovimatute vastumojude esinemist mis tahes ekspluatatsioonikiirustel.

Torsioonjdikus

Vagunikere védindejiikus peab vastama vedrustuse omadustele, et roobastelt mahasdidu kriteeriumid oleksid
tihesugused koigil koormustingimustel (ka tithikaalu puhul).

Seadmed

Seadmete loomulikku vibratsiooni seadmestiku kinnitustel tuleb piisavalt eristada v6i muul moel vagunikere
voi vedrustuse toosagedustest lahti sidestada, et viltida soovimatute vastumdjude esinemist mis tahes
ekspluatatsioonikiirustel.

Kauba kinnitamine

Lisas YY on dra toodud pdhiliselt kasutatavate funktsioonide asjakohased projekteerimisnduded. Siiski tuleb
neid rakendada vaid kohaldatavatel juhtudel.

Uste sulgemine ja lukustamine

Kaubavagunite uksed ja luugid peavad olema projekteeritud nii, et neid saaks sulgeda ja lukustada. See néue
kehtib juhul, kui vagunid kuuluvad litkuva rongi koosseisu (vilja arvatud siis, kui see litkumine on osa kasuliku
koormuse mahalaadimistoimingutest). Selleks tuleb kasutada lukustusseadmeid, millelt on operaatorile
véljastpoolt rongi selgesti nidha nende olek (avatud/suletud).

Lukustussiisteemid tuleb kavandada nii, et rongi liikkumisel oleks vilistatud nende tahtmatu avanemine.
Sulgemis- ja lukustussiisteemid tuleb kavandada nii, et tootajaid ei satuks nende tottu ohtu.

Iga lukustusseadme ldhedusse tuleb operaatorile nihtavasse kohta paigutada asjakohased ja selged
kasutusjuhised.

Sulgemis- ja lukustusseadmed tuleb kavandada vastu pidama koormustele, mille pdhjustab kasulik koormus
tavatingimustel ja siis, kui kasulik koormus ettendhtaval viisil imber paigutatakse.

Sulgemis- ja lukustusseadmed tuleb kavandada vastu pidama koormustele, mis tekivad siis, kui veeremiiiksused
mooduvad teistest rongidest mis tahes tingimustel, sealhulgas tunnelites.

Joud, mis on vajalikud sulgemis- ja lukustusseadmete aktiveerimiseks, peavad olema suurusjirgus, mida
operaatoril on vdimalik rakendada ilma lisatooriistadeta. Erandid on lubatud juhtudel, kui lisatooriistad on
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konkreetselt kittesaadavaks tehtud voi kui kasutatakse mootorajamiga siisteeme.

Sulgemis- ja lukustussiisteeme tuleb kontrollida tavahoolduseks ettendhtud ajavahemike tagant ja kahjustuste
voi rikete tiheldamisel tuleb rakendada meetmeid nende likvideerimiseks.

Kaubavagunite mérgistamine

Vagunid peavad olema margistatud selleks, et:

— identifitseerida iga iiksikvagun ainuomase numbri jargi, nagu on sitestatud kaitamise ja liikluskorralduse
KTKdes ja mis peab olema kantud registrisse;

—  esitada rongide koostamiseks vajalikku teavet, sh pidurdusjoud, pikkus puhvritest mdddetuna, tithikaal,
kiirus koos vastava koormustabeliga erinevate teekategooriate puhul;

— ette ndha ekspluatatsioonipiirangud tootajate jaoks, sealhulgas geograafilised piirangud ja koostepii-
rangud;

— esitada asjakohane ohutusteave vaguneid ekspluateerivatele voi neid avariiolukorras teenindavatele
tootajatele (sh pinge all olevate rippjuhtmete ja elektriseadmete hoiatusmirgid, tdstepunktid,
veeremitiksusele spetsiifilised ohutusinstruktsioonid).

Need mirgised on loetletud lisas B koos asjakohaste piktogrammidega. Mérgised paiknevad vagunil kuni
1 600 mm korgusel roobaste tasapinnast, korguse valikul tuleb arvestada vagunikonstruktsiooni eripara.
Ohumirgistus tuleb paigutada nii, et margistus oleks ndhtav enne tegelikku ohutsooni joudmist. Nendel
vagunitel, millel pole vertikaalseid, + 10-kraadise kaldega kiilgi, tuleb mirgistus kinnitada eritahvlitele.

Mirgistus tuleb peale kanda virviga voi kinnitada margistussildid.
Ohtlike veoste mérgistamise ndudeid reguleerib ndukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga.

Kui vagunit muudetakse viisil, mis nduab margistuse muutmist, peavad sellised muudatused vastama
veeremiregistrisse kantud andmetes tehtud muudatustele.

Mirgistust tuleb nduetele vastavuse tagamiseks puhastada voi vajadusel vilja vahetada.

Ohtlikud veosed
Uldist
Ohtlikke veoseid vedavad vagunid peavad vastama kaesolevatele KTKdele ja lisaks RIDi nduetele.

Edasisi arenguid selles valdkonnas juhib rahvusvaheline toorithm (RIDi komitee), mis koosneb COTIFi
konventsiooniga liitunud riikide valitsuste esindajatest.

Ohtlike kaupade veoks ette nihtud veeremi suhtes kohaldatavad digusaktid

Raudteeveerem Néukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga
Margistamine ja sildistamine Noukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga
Puhvrid Néukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga

Sademekindlus Noukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga
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Vagunite kasutamine ohtlike veoste veoks pikkades | Euroopa Komisjoni mandaadiga to6rithmade uurimi-
tunnelites sel (AEIF ja RID)

Tsisternvagunite suhtes kohaldatavad tiiendavad digusaktid

Tsisternvagun N&ukogu direktiiv 1999/36/EU transporditavate sur-
veseadmete kohta (TPED) selle kehtivas versioonis

Tsisternvagunite katsetamine, inspekteerimine ja EN 12972 Ohtlikeks vedudeks ette nihtud tsisternid —

margistamine metalltsisternide katsetamine, inspekteerimine ja

mirgistamine alates aprillist 2001

Hoolduseeskirjad

Tsistern-/kaubavagunite hooldus peab vastama jirgmisele Euroopa standardile ja ndukogu direktiivile:

EN 12972 Ohtlikeks vedudeks ette nihtud tsisternid —
metalltsisternide katsetamine, inspekteerimine ja
mirgistamine alates aprillist 2001

—  Katsetamine ja inspekteerimine

—  Tsisternvaguni ja selle seadmete hooldus Noukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga

—  Tsisternvagunite ilevaatajatele kohaldatavad Noukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva lisaga
vastastikused kokkulepped

VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID
Kinemaatiline gabariit

Kéesolevas jaotises mddratletakse vagunite maksimaalsed vilismddtmed, et tagada vagunite jddmine
infrastruktuuri gabariidi piiresse. Selleks voetakse arvesse vaguni maksimaalset voimalikku likkumist. Seda
nimetatakse kinemaatiliseks modteks.

Veeremi kinemaatiline modde mairatletakse vordlusprofiili ja sellega seotud reeglite abil. Kinemaatiline moode
saadakse, rakendades taandusreegleid vordlusprofiili suhtes, millele veeremi mitmesugused osad peavad
vastama.

Need taandusreeglid soltuvad:

—  konealuse veeremi geomeetrilistest omadustest;

—  ristldike paiknemisest poordvankri poordtapi voi telgede suhtes;
—  konealuse punkti kdrgusest ro6pa pealispinna suhtes;

—  konstruktsioonilistest hilvetest;

—  maksimaalsest lubatud kulumisest;

—  vedrustuse elastsusomadustest.

Maksimaalsete konstruktsioonigabariitide teooria arvestab nii raudteeveeremi pdik- kui ka vertikaalsuunalisi
litkumisi, mis tekivad veeremi mitmesugusel koormamisel geomeetriliste omaduste téttu vdi vedrustuse
tootamisel.

Konkreetsel teeldigul likkuva veeremi konstruktsioonigabariit peab alati olema asjakohase ohutusmarginaali
vorra viiksem kui konealuse tee minimaalne struktuurigabariit.

Veeremi gabariit koosneb kahest pdhielemendist: vordlusprofiilist ja selle profiiliga seotud reeglitest. See
voimaldab mddratleda veeremi maksimaalmodtmed ja piisistruktuuride paigutuse raudteel.
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Veeremi gabariidi kohaldamiseks tuleb maaratleda selle gabariidi puhul kolm jargmist aspekti:
—  vordlusprofiil;

—  vagunite maksimaalse konstruktsioonigabariidi maaratlemise reeglid;

—  reeglid konstruktsioonideni jidvate vahemike ja teede vahekauguse madramiseks.

Lisas C kirjeldatakse vordlusprofiili ja vagunite maksimaalse konstruktsioonigabariidi suhtes kohaldatavaid
eeskirju.

Seonduvad reeglid struktuuride paigaldusvahemike méédratlemiseks on toodud infrastruktuuri KTKdes.

Koiki seadmeid ja vaguniosi, mis voivad pohjustada poiki- ja piistnihkeid, tuleb kontrollida asjakohaste
hooldusintervallide jarel.

Selleks et hoida vagunit kinemaatilises gabariidis, peab hoolduskava sisaldama sitet jargmiste iiksuste
kontrollimiseks:

—  rataste profiil ja kulumisaste;

—  poordvankri raam;

—  vedrud;

—  libistid;

—  kerekonstruktsioon;

—  konstruktsioonilised vahemikud;

—  maksimaalne lubatud kulumine;

—  vedrustuse elastsusomadused;

— teljejuhiku kulumisaste;

—  veeremiiiksuse elastsuskoefitsienti mdjutavad tegurid;
—  veeremiskeset mojutavad tegurid;

—  seadmed, mille liitkumine mdjutab gabariiti.

Staatiline teljekoormus ja lineaarkoormus

Veeremiiiksuste teljekoormus ja telgede vahekaugus (teljevahe) mdiratlevad teele avaldatava staatilise
vertikaalkoormuse.

Vagunite koormuspiiride puhul voetakse arvesse nende geomeetrilisi omadusi, kaalu telje kohta ja kaalu
jooksva meetri kohta.

Need peavad vastama teede vOi tecosade kategooriatele A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, nagu on
mddratletud jdrgnevas tabelis.

22,5 tonni illetavaid teljekoormusi pole kiesolevates KTKdes kirjeldatud; teede puhul, mis taluvad nii suurt
teljekoormust, rakendatakse olemasolevaid riiklikke eeskirju.

Klassifikatsioon Kaal telje kohta = P
A B C D E F G
Kaal iiksuse pikkuse kohta = p 16 t 18 t 20t | 225t | 250t | 275¢ 30t
5,0 t/m A B1
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Klassifikatsioon Kaal telje kohta = P
A B C D E F G
6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 t/m C3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m

p = kaal tthiku pikkuse kohta, s.t vaguni kaal pluss veose kaal, jagatud vaguni pikkusega meetrites, mdddetuna
kokkusurumata asendis puhvrite otspindadest.
P = kaal telje kohta.

Selleks et mddrata, millisesse kategooriasse raudtee tuleks liigitada, kasutatakse rongi, mis koosneb kahe
kaheteljeliste poordvankritega vagunitest vastavalt lisa D tabelile D.1.

Tee voi teeosa liigitatakse iihte neist kategooriatest, kui see on suuteline toime tulema piiramatul arvul eespool
toodud tabelis ndidatud kaaluomadustega vagunitega.

Kategooriaid, mis vastavad maksimaalsele kaalule telje P kohta, tihistatakse suurtihtedega (A, B, C, D, E, F, G);
kategooriaid, mis vastavad maksimaalsele kaalule tthiku pikkuse p kohta, tahistatakse araabia numbritega (1, 2,
3, 4,5, 6), vilja arvatud A-kategooria.

Sel viisil kategooriatesse jagatud teed on suutelised kandma allpool loetletud vaguneid:

—  kahe- vdi kolmeteljelised voi kaheteljeliste poordvankritega vagunid, mille puhul modtmed a ja b on
vordsed voi suuremad lisa D tabelis D.1 nadidatud véirtustest, kusjuures P ja p vddrtused ei iileta eeltoodud
tabelis toodud vidrtusi;

—  kahe kaheteljelise po6rdvankriga vagunid, mille mddtmed a ja b on lisa D tabelis D.2 niidatud vadrtustest
viiksemad, mistottu nende vahendatud kaal telje kohta, Pr, iihildub lisa D tabelis D.3 modtmete a ja
b kohta antud vairtustega.

—  kahe poordvankriga vagunid, millel on 3 voi 4 telge poordvankri kohta, mistdttu nende vahendatud kaal
telje kohta, Pr, tihildub lisa D tabelites D.4 ja D.5 mddtmete a ja b kohta antud véirtustega.

—  kolme voi nelja kaheteljelise poordvankriga vagunid, mille vihendatud kaal telje kohta, Pr, ei iileta nende
geomeetriliste omaduste kohta lisa D tabelis D.6 mairatletud védrtusi ning tingimusel, et need vastavad
seda liiki vagunitele kehtivatele eeskirjadele.

MARKUS. Erandina on lubatud 20 t teljekoormusi iiletada kuni 0,5 t vorra C-kategooria teedel jargmistel
juhtudel:

—  kaheteljelised pikad vagunid 14,10 m < PPM (pikkus puhvritest mdddetuna) < 15,50
m, et tosta nende kasulikku koormust kuni 25 tonnini;

—  teljekoormusele 22,5 t kavandatud vagunid kompensatsiooniks tdiendava tithikaalu
eest, mis on vajalik nende sobitamiseks sellistele teljekoormustele.

Nende vagunite puhul, mille telgede ebakorrapdrased vahekaugused ei vasta lisa D punktidele (D.3, D.4, D.5),
tuleb sooritada tdiendav arvutuslik kontroll veendumaks, et iikskdik millise sildepikkuse ithe tala
vadndemomentide ja nihkepingete suurused jadvad lisa D punktis D.1 arvutatud véartustest vaiksemaks. Seda
nduet rakendatakse piiramatu arvu vagunite puhul.

Maksimaalne kasulik koormus, mida vaguniga saab vedada tee ja selle struktuuride seisukohalt, on viikseim
vddrtus, mis saadakse jargmiste valemite rakendamisel:

X=nxP—T

Y=Lxp—T
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Z=nxPr—T

kus:

n: vaguni telgede arv;

p: mass iiksuse pikkuse kohta, t/m;

L: pikkus puhvrite otspindadest moodetuna, m;

T: vaguni tithimass (t), imardatuna ldhima kiimnendkohani;
P:  mass telje kohta, t;

Pr: vihendatud mass telje kohta, t.

Arvessevoetav tithimass on keskmine tithikaal, mis mdéératakse jargmiste vagunite rithmade kohta igas
tihtsamas tootmissarjas:

—  Ohkpiduritega vagunid;
—  Ohkpiduritega ja kruvipiduritega ithendussildadega vagunid.
Nende kaubavagunite piirangud ja modifikatsioonid, mis ei vaja uut heakskiitu, on loetletud lisas IL

Lisa D punktides D.6 ja D.7 sdtestatakse kaheteljeliste vagunite ja pohilist liiki kaheteljeliste poordvankritega
vagunite (a = 1,80 m, b = 1,50 m (vt lisa D mddratlust)) vordlustest tulenevad laadimispiirangud.

Vordluse alusel valitud X, Y ja Z vddrtused iimardatakse allapoole kas ldhima poole tonnini v6i ldhima
kiimnendiku tonnini, iga t6id teostav iiksus vdib olenevalt vaguni liigist vabalt valida ithe neist kahest
voimalusest.

Neil juhtudel, kui tegu on soojustatud, kilmutusseadmetega vdi mehaaniliselt jahutatavate vagunitega,
tsisternvagunite voi kinniste, puistmaterjalide veoks mdeldud vagunitega, tuleb véirtused X, Y voi Z iimardada
lihima kiimnendiktonnini.

Vagunile margitava véirtuse puhul ei pea tingimata eeltoodud ndudest kinni pidama. Juhtudel, kui vaguni
konstruktsiooniliste omaduste vdi RIDi eeskirjade (COTIFi lepingu lisa D punktis D.3) tdttu on kehtestatud
madalamad laadimispiirangud, tuleb ndidata need.

Minimaalne teljekoormus vagunitel:

kahe voi rohkema teljega 50t
neljateljeline, klotspiduritega 40t
enam kui nelja teljega, klotspiduritega 35t

Infrastruktuuriregistri loal (nt erijuhul “rollende Landstrasse”)

8-teljelised 20t
12-teljelised 13t
4.2.3.3.  Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teedirseid rongi seiresiisteeme

4.2.3.3.1. Elektriline takistus

Mis tahes rattapaari elektriline takistus, moddetuna risti tile kahe ratta veerepinna, ei tohi uute voi uusi
komponente sisaldavate uuesti koostatud rattapaaride puhul iletada 0,01 oomi.

Nende takistusmddtmiste tegemisel rakendatakse alalispinget 1,8-2,0 V.

4.2.3.3.2.  Teljepukside illekuumenemise kindlakstegemine

Avatud punkt, madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

4.2.3.4. Veeremi diinaamiline kdiitumine
4.2.3.41. Uldist

Veeremitiksuse diinaamilisel litkumisel on tugev moju roobastelt mahasdidu ja lifkumise stabiilsuse ohutusele.
Veeremitiksuse diinaamilise kditumise médravad:

—  maksimumdkiirus;
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4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

tee staatilised omadused (joondumine, teegabariit, ro6pa kalle, iiksikud ja korduvad tee ebakorrapira-
sused);

tee diinaamilised omadused (tee horisontaalne ja vertikaalne jiikus ja tee vonkesummutusvdime);
ratta/roopa kontaktparameetrid (ratta ja roopa profiil, tee gabariit);

rattadefektid (liugelohud, ovaalsus);

vaguni kere, pdordvankrite ja rattapaaride kaal ja inerts;

veeremiiiksuste vedrustuse omadused;

kasuliku koormuse jaotus.

Ohutuse ja litkumise stabiilsuse tagamiseks tuleb hinnata diinaamilist kditumist, mille raames tuleb teha
modtmised erinevates ekspluatatsioonitingimustes voi tdestatud konstruktsiooni vordlevad uuringud (nt
simulatsioon/arvutused).

Veeremil peavad olema omadused, mis vdimaldavad kohaldatavate kiiruspiirangute juures stabiilse liikumise.

Funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Roobastelt mahasdidu véltimine ja litkumise stabiilsuse tagamine

Roobastelt mahasoidu viltimise ja liikumise stabiilsuse tagamiseks tuleb piirata ratta ja roopa vahelisi joude.
Eelkdige on konealusteks joududeks tee pdikisuunaline joud Y ja vertikaalsuunaline joud Q.

Tee pdikisuunaline joud Y

Tee nihete viltimiseks peab koostalitlusvoimeline veerem vastama Prudhomme’i kriteeriumidele
maksimaalse poikijou

(£Y)lim=a(10+P[3) osas, kus a=0,85 ja P=maksimaalne staatiline teljekoormus;
(Ot
(Ham)im ((Ham) on telje kiilgjou suhteline keskvaartus, mdddetuna 2 m intervalliga).
See véidrtus on madratletud infrastruktuuri KTKdega.
Koverikel on vilimisele rattale rakenduva kvaasistaatilise pdikisuunalise jou piir
qut, lim
See vadrtus on madratletud infrastruktuuri KTKdega.
Y/Q joud

Ratta roopale tdusmise riski valtimiseks ei tohi ratta pdikisuunalise jou Y ja vertikaalsuunalise jou
Q jagatis tiletada vairtust

(Y/Q)iim=0,8 suurte kdverike (R=250 m) korral;

(Y/Q)iim=1,2 viikeste kdverike (R<250 m) korral.
Vertikaalsuunaline joud

Roopale mojuv maksimaalne diinaamiline vertikaalsuunaline joud on

Qunax:

See véidrtus on mddratletud infrastruktuuri KTKdega.
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4.2.3.42.2.

4.2.3.4.23.

4.2.3.4.2.4.

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

Koverikel on vélimisele rattale rakenduva kvaasistaatilise vertikaalsuunalise jou piir
Qqst, lim+
See vddrtus on mddratletud infrastruktuuri KTKdega.

Réobastelt mahasoidu véltimise turvamine védndunud teedel litkumisel

Vagunid on vdimelised lilkuma viindunud teedel, kui (Y/Q) ei ileta eeltoodud piirvéirtust kdverikul raadiusega
R=150 m ja antud vdindunud teel

rataste baasiga 1,3 ms2a*:

—  Zim= 7 %o, kui 2a* <4 m;

—  giym = 20/2a" + 2, kui 2a™>4 m;
— g =20/2a*+2, kui 2a*<20 m;
— g =3 %o, kui 2a*>20 m.

Rataste baas 2a* tihistab kaheteljeliste vagunite telgedevahelist kaugust voi vahemaad poordvankri
poordtappide vahel. Rataste baas 2a* tihistab poordvankri telgede vahelist kaugust.

Hoolduseeskirjad

Jargmisi ohutuseks ja litkumise stabiilsuseks vajalikke pohiparameetreid tuleb hooldada vastavalt hoolduska-
vale:

—  vedrustuse omadused;

—  kere ja poordvankri ithendused;

—  ratta veerepinna profiil.

Rattapaaride ja rataste maksimum- ja miinimummddtmed standardgabariidi jaoks on esitatud lisas E.
Muud teegabariidid on dra toodud punktis 7.

Vedrustus

Kaubavagunite vedrustus tuleb konstrueerida nii, et punktides 4.2.2.1.2.2 ja 4.2.2.1.2.3 kindlaksmaaratud
vairtused vastaksid tingimustele “tiihi” voi “koormatud laadimispiirini”. Vedrustuse arvutused peavad niitama,
et vedrustuse ldbipaine pole tdislaaditud olukorras ammendunud ning et diinaamilisi mdjusid on arvesse
voetud.

Pikisuunalised survejoud
Uldist

See parameeter kirjeldab maksimaalset pikisuunalist survejdudu, mida voib rakendada koostalitlusvdimelisele
kaubavagunile vdi iiksikveeremile vdi koostalitlusvdimelise rongikoosseisu erilisel viisil sidestatud veeremite
rithmale pidurdamise voi tduketoimingu ajal ro6bastelt mahasditmise ohuta.

Vagun peab jitkama ohutut liikumist, kui talle rakendatakse pikisuunalisi survejoude. Roobastelt mahasdidu
viltimise tagamiseks tuleb vagunit voi sidestatud vagunite siisteemi hinnata katsete, arvutuste voi tunnustatud
(sertifitseeritud) vagunite omaduste vordlemise teel.

Pikisuunaline joud, mida saab veeremiiiksusele rakendada nii, ilma et see rocbastelt maha sdidaks, peab olema
suurem kui veeremiiiksuse konstruktsioonist (kaheteljeline, poordvankritega vagun, veeremiiiksuste piisirithm,
Combirail, Road-Railer™ jne, millele on paigaldatud UIC-ithilduv sidur voi heakskiidetud tsentraalsidur voi
siduri puhvripruss/riivid) olenev lavivaartus.

Tingimused vagunite, piisivate vaguniriihmade ja tihendatud vagunirithmade sertifitseerimiseks on esitatud
punktis 4.2.3.5.2.
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4.2.3.5.2.

Asjaolud, mis mdjutavad maksimaalset pikisuunalist survejdudu, mida vagun suudab taluda ilma roobastelt
maha sditmata, on jargmised:

—  poikkalle;

—  rongi ja vaguni pidurdussiisteem;

—  veoseadmete ja puhvrite siisteem vagunitel voi spetsiaalselt ithendatud vagunirithmadel;
—  vaguni konstruktsiooni omadused;

—  tee omadused;

—  rongijuhi juhtimisvétted, eriti pidurdamisel;

—  rattafroopa kontaktparameetrid (ratta ja ro6pa profiil, tee gabariit);

—  koormuse jaotumine iiksikutes kaubavagunites.

Pikisuunalisel survejoul on tugev moju veeremi roobastelt mahasdidu vilistamise ohutusele. Seepdrast on
erinevates ekspluatatsioonitingimustes tehtud modtmised, et leida pikisuunalise survejou aktsepteeritavaid
piirvdartusi, mida tohib veeremiiiksusele rakendada roobastelt mahasdidu ohuta. Et katsetest vabastust saada,
peavad vagunid olema kooskolas varem heakskiidetud vagunite omadustega voi olema ehitatud vagunite
heakskiidetud konstruktsiooniomadusi jirgides ja neile peavad olema paigaldatud heakskiidetud komponendid
(nt sertifitseeritud poordvankrid).

Punktis 6.2 on toodud vordluskatse niide. Eri tiiiipi vagunite puhul kogetu p&hjal on vilja téétatud erinevad
heakskiitmismeetodid, mille puhul vdetakse arvesse selliseid tegureid nagu tithikaal, pikkus, rataste baas,
iileulatuvus, poordtappidevaheline kaugus jne.

Funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Allsiisteem peab vastu pidama rongis toimivatele pikisuunalistele survejoududele roobastelt maha sditmata voi
veeremitiksust kahjustamata. Mddravad tegurid on eelkdige jirgmised:

—  rattafroopa poikisuunaline joud -Y-
—  vertikaalsuunalised joud -Q-
— teljepuksidele avalduvad kiilgsuunalised joud -Hj -

—  pidurdusjoud (ratta/roopa kokkupuutel, dinaamilise pidurdamisel ning rongide ja vagunite eri
pidurdusrithmade viisi)

—  diagonaalsed ja vertikaalsed puhvritele mojuvad joud

—  sidestusjoud *Z

—  puhver- ja sidestusjdudude summutamine

—  siduri pingutamise tulemus

—  siduri Idtku tulemus

—  jonksatused rongide pikiliikkumise ja sidurite 16tkude tagajirjel
—  rataste kerkimine

— teljejuhiku ldbipaine

Pikisuunalisi survejoude mojutavad paljud tegurid. Need erinevad tegurid on toodud selliste vagunite ehitus- ja
ekspluatatsioonidokumentides, mille puhul tuleb vaguneid sertifitseerida tavaliikluseks erisugustel teedel ja
erisugustel tingimustel.
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.4.1.21.

4.2.4.1.2.2.

Veendumaks, et vagunid peavad vastu minimaalsele pikisuunalisele joule ilma roobastelt maha séitmata, on
vagunite sertifitseerimiseks Euroopa raudteevorgustiku segaliikluse jaoks tehtud katsed spetsiaalsel katseteel ja
ronge on ekspluateeritud erisugustel teedel. Tootati vélja jargmine méératlus:

Kaubavagunid ja koosseisud (vagunite vahele paigaldatud siduri puhvriprussi/lithisiduritega), mis on vélimistes
otstes varustatud kruvisidurite ja puhvritega, peavad vordluskatsetingimustes taluma jargmisi minimaalseid
pikisuunalisi joude:

— 200 kN (UIC-tiiipi siduriga kaheteljelised kaubavagunid);

— 240 kN (UIC-tiitipi siduriga kaheteljeliste poordvankritega varustatud kaubavagunid);
— 500 kN (iga liiki tsentraalse kruvisiduriga vdi puhvriteta kaubavagunid).

Muude sidurisiisteemide jaoks pole piirvaartusi veel maaratletud.

Puhvritaldrikute hoordekoefitsient peab vastama kdesolevate KTKde maksimaalsete pdikisuunaliste jdudude
nduete normidele.

Hoolduseeskirjad

Kui puhvripdid tuleb mdirida, et tagada noutav hddrdekoefitsient, peab hoolduskava sisaldama sitet
hoordekoefitsiendi hoidmiseks sellel tasemel.

PIDURDAMINE

Pidurdustohusus

Uldist

Rongi pidurisiisteemi eesmark on tagada rongi litkumiskiiruse vahendamine voi rongi peatamine maksimaalse

lubatava pidurdusteckonna piires. Pidurdusprotsessi majutavad esmategurid on pidurdusjdud, rongi kaal, kiirus,
lubatud pidurdusteekond, hddrdetegur ja tee kalle.

Rongi voi veeremiiiksuse pidurdustShusus on rongi aeglustamiseks médratletud piirides saadaoleva
pidurdusjou ja kdigi energia muundamise ja hajumisega seotud tegurite, sealhulgas rongi takistus, tulemus.
Uksiku veeremiiiksuse tdhusus on médratletud nii, et ekspluatatsiooni kdigus oleks vdimalik tuletada rongi
tildine pidurdustdhusus.

Veeremitiksused peavad olema varustatud pidevtoimelise automaatse pidurisiisteemiga.

Pidurisiisteem on pidevtoimeline, kui see voimaldab signaale ja energiat edastada kesksest juhtimisseadmest
kogu rongile.

Pidurisiisteem on automaatne, kui see rakendub viivitamata kogu rongis rongi juhtimiskanali (nt
piduritorustiku) iga tahtmatu katkemise korral.

Kui piduri olekut ei ole vdimalik kindlaks teha, peab veeremiiiksus kummalgi kiiljel olema varustatud
olekuniidikuga.

Piduri energiavaru (nt pneumaatiliste kaudpidurdussiisteemide toitereservuaarid, pidurdustorustikus rdhu all
olev dhk) ja pidurduse saavutamiseks kasutatavat pidurdusenergiat (nt pidurisilindrite vdi pneumaatiliste
kaudpidurdussiisteemide 6hk) tohib kasutada iiksnes pidurdamiseks.

Funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
Rongi juhtimiskanal

Minimaalne pidurdussignaali levikiirus peab olema 250 m/s.

Pidurdustohususe elemendid

Pidurdustdhususe puhul voetakse arvesse keskmist rakendusaega, hetkelist aeglustamist, kaalu ja algkiirust.
Pidurdustdhusus méiratakse nii aeglustusprofiilide kui ka pidurdusjou protsendimairaga.
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Aeglustusprofiil

Acglustusprofiil kirjeldab veeremitiksuse (veeremiiiksuse tasandil) voi rongi (rongi tasandil) eeldatavat hetkelist
aeglustumist normaaltingimustes.

Rongi aeglustusprofiil arvutatakse rongi kdikide veeremiiiksuste individuaalsete aeglustusprofiilide teabe pdhjal.

Aeglustusprofiil hdlmab jargmisi mojusid:

a)  reageerimisaeg rakendumissignaali edastamisest tdispidurduseni;

& Pidurite toimejdu

proporsionaalne
jaolus
Pidurite toimejdu
rakendamise
100% algus
Taispidurdus
Pidurdamise
algus
Te
0% .
- > Aeg
5 tz

T. on rakendumiseni kuluva aja ekvivalent ja see méiratletakse jargmiselt:

Te = tl+(t2/2)'

Pneumaatilise piduri puhul vastab ajavahemiku t, 1opule 95 % pidurisilindri t66rohu saavutamise hetk.

b)  vastav funktsioon (aeglustus = F(kiirus)) mairatletuna piisiaeglustusega teeldikude jadana.

Kiirendus
Kiirus

V4, ad)

(V3, a3)
(V1, a1) (V2, a2)

Mairkus: “a” tahistab hetkelist aeglustumist ja V pisikiirust.
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Pidurdusjéu protsent
Pidurdusjou protsent (lambda) on pidurdusjoudude summa ja veeremiiiksuste kaalude summa jagatis.

Pidurdusjdu/pidurdusjdu protsendi madramise meetodit tuleb kohaldada lisaks aeglustusprofiilide meetodile;
tootja peab need vdirtused esitama. See teave tuleb kanda veeremiregistrisse.

Individuaalse veeremiitksuse pidurdusjoud madratakse hadapidurdamisel veeremiitksuse puhul saadavaloleva
iga pidurdusliigi jaoks (nt G, P, R, P + ep) ning erinevate koormustingimuste jaoks (sh vdhemalt tiihikaal ja
tdiskoormus).

Pidurdusreziim G: kaubarongide puhul kasutatav pidurdusreziim, mille puhul on méiratletud pidurite
rakendusaeg ja pidurite vabastusaeg.

PidurdusreZiim P: kaubarongide puhul kasutatav pidurdusreziim, mille puhul on médratletud pidurite
rakendusaeg, pidurite vabastusaeg ja pidurdusjou protsent.

PidurdusreZziim R: reisi- ja kiirkaubarongide puhul kasutatav pidurdusreziim, mille puhul on méiratletud
pidurite rakendusaeg, pidurite vabastusaeg (nagu ka pidurdusreziimi P puhul) ning minimaalne pidurdusjou
protsent.

Ep-pidurdus (kaudne elektropneumaatiline pidurdus): abi kaudsele 6hkpidurile, mis hdlmab rongis antavat
elekerilist kisklust ja veeremiiitksusele paigaldatud elektro-pneumaatilisi klappe, mistdttu rakendub kiiremini ja
sujuvamalt kui tavaline dhkpidur.

Hidapidurdus: Hidapidurdus on pidurduskisklus, mis peatab rongi, et tagada méiratud ohutustase ilma
pidurisiisteemi alatalitluseta.



Pidurdusreziimide G ja P minimaalne pidurdustShusus peab vastama jirgmises tabelis esitatule.

Pidurdusreziim

T, periood (s)

Vagun Tiiiip

Juht- seadmed

Koormus

Noue liikumiskiirusel 100 km/h

Noue liikumiskiirusel 120 km/h

Max

Min

Max

Min

Pidurdusreziim “P”
—-1,5<T.<3 s

Koik

Koik

TUHI

S$=480 m
A =100% ()
y = 0,91 m/s? ()

Juhtum A - liitmaterjalist
piduriklotsid:
$=390m,\=125%, vy =
1,15 m/s?

Juhtum B - muudel juhtu-
del:
$=380m,\=130%y =
1,18 m/s?

§$ =700 m
N =100%
y = 0,88 m/s?

Juhtum A - liitmaterjalist
piduriklotsid:
S=580m,\=125%, vy =
1,08 m/s?

Juhtum B - muudel juhtu-
del:
$=560m,\=130%,vy=
1,13 m/s?

«g1”

)

Tiihi-/
koormusrezZiimi
iimberliilitusseade

Keskmine Koor-
musrezZiim

S$=810m
N=55%
y = 0,51 m/s?

Juhtum A - liitmaterjalist
piduriklotsid:
$=390m,\=125%y=
1,15 m/s?

Juhtum B - muudel juhtu-
del:
$=380m,\=130%y =
1,18 m/s?

KOORMATUD

(maksimaalkoormus
= 22,5 tftelg)

$ =700 m
AN=65%
y = 0,60 m/s?

Juhtum A - pidurdatakse
ainult rattaid (klotspidu-
rid):

S = suurem védrtustest (S =
480 m, A = 100 %, y = 0,91
m/s?) voi (S, mis saavuta-
takse aeglustusjouga 16,5
kN telje kohta (%).

Juhtum B — muudel juhtu-
del:
$=580m,\=100%,vy=
0,91 m/s?

«g)”

0)

Muutuva koormuse
reziimi tiimberliili-
tusseade

KOORMATUD

(maksimaalkoormus
= 22,5 tftelg)

$ =700 m
N=65%
y = 0,60 m/s?

Juhtum A - pidurdatakse
ainult rattaid (klotspidu-
rid):

S = suurem védrtustest (S =
480 m, A = 100 %, y = 0,91
m/(s?) voi (S, mis saavuta-
takse aeglustusjouga 16,5
kN telje kohta (%).

Juhtum B — muudel juhtu-
del:
$=580m,\=100%y =
0,91 m/s?

efeyed], npir7 edooanyg 0s/¥¥€ 1
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Pidurdusreziim
— Vagun Tiiiip Juht- seadmed Koormus Noue litkumiskiirusel 100 km/h Noue litkumiskiirusel 120 km/h
T, periood (s)
“SS” (%) Muutuva koormuse | KOORMATUD Juhtum A - pidurdatakse ainult rattaid (klotspidurid):
reziimi iimberliili- (maksimaalkoormus S = suurem viirtustest (S = 700 m, \ = 100 %, y = 0,88

tusseade

= 22,5 tftelg)

m/s?) voi (S, mis saavutatakse aeglustuslouga 16 kN
telje kohta (°).

Juhtum B — muudel juhtudel:

S =700 m,\ =100 %, y = 0,88 m/s?

Pidurdus-reziim G —
9<T<15 s

Positsioonis G olevate vagunite pidurdusjoudu eraldi ei
hinnata. Vaguni pidurdusjéud positsioonis G vordub
pidurdusjouga positsioonis P.

(") : S saadakse vastavalt lisale S, “\” = ((C/S)-D) vastavalt lisale S, “y” = ((kiirus (km/h))/3,6)%)/(2x(S—((Te)x (kiirus (km/h)/3,
() vagun S1 on tithi-/koormusreziimi timberliilitusseadmega vagun
(}) :vagun S2 on koormuse automaatreZiimi iimberliilitusseadmega vagun
(Y :vagun SS peab olema varustatud koormuse automaatreziimi tmberliilitusseadmega.
(*) maksimaalne rakendatav keskmine aeglustusjoud (kiirusel 100 km/h) on 18x0,91 = 16,5 kNJtelg. See véirtus tuleneb pidurdatava ratta, mille labimd6t on [920 mm; 1 000 mm], pidurdamise ajal maksimaalsest haardumisel lubatavast

6)))), kus Te=2 sek.

pidurdusenergiast (pidurdusjoud on piiratud 18 tonniga). Rattaid, millel on uus nominaalne labimodt (< 920 mm) ja/vdi mis on varustatud klotsrldurltega tuleb heaks kiite vastavalt riiklikele eesklr)adele

() maksimaalne rakendatav keskmine aeglustusjoud (kiirusel 120 km/h) on 18x0,88 = 16 kNJtelg. See viirtus tuleneb pidurdatava ratta, mille

bimdot on [920 mm; 1 000 mm)], pidurdamise ajal maksimaalsest haardumisel lubatavast

pidurdusenergiast (pidurdusjdud on piiratud 18 tonniga). Rattaid, millel on uus nominaalne labimdot (< 920 mm) ja/voi mis on varustatud klotspiduritega, tuleb aktsepteerlda vastavalt riiklikele eeskirjadele.

900C°CI'8
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Selle tabeli aluseks on vordluskiirus 100 km/h ja teljekoormus 22,5 t, ning 120 km/h ja teljekoormus 20
t. Suuremad teljekoormused kiidetakse heaks teatavatel ekspluatatsioonitingimustel ning vastavalt riiklikele
eeskirjadele. Lubatud maksimaalne teljekoormus peab olema kooskdlas infrastruktuurinduetega.

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise valtimise seadmega (RLV), peavad eeltoodud talitluspara-
meetrid olema saavutatavad lisas S toodud tingimustel ilma RLVd sisse lillitamata.

Muud pidurdusreziimid (nt pidurdusreziim R) on lubatud vastavalt riiklikele eeskirjadele ja RLV kasutamine on
kohustuslik vastavalt punktis 4.2.4.1.2.6 kindlaksméiratule.

Piduritoru tithjendamise kiirendusklapp

Kui piduritoru tithjendamise kiirendusklapp on vagunile eraldi paigaldatud, peab seda klappi olema vdimalik
piduritorustikust eriseadme abil isoleerida. Vagun peab kandma sellise sulgemisvahendi olemasolu selgelt
nditavat margistust, muul juhul peab sulgemisvahend olema plommitud asendisse “avatud”.

Mehaanilised komponendid

Pidurisiisteemi koost peab olema valmistatud nii, et siisteemi komponentide osaline voi téielik lahtipddsemine
oleks vilistatud.

—  Pidurisilindri kolvikiigu automaatregulaator

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaator on seade, mis automaatselt hoiab alal hodrdepaari
projekteeritud toovahekaugust.

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori toopiirkonna ja iilejadanud komponentide vahele tuleb jitta
vihemalt 15 mm vaba ruumi.

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorile ettendhtud vaba ruumi tagamiseks koigis ekspluatatsioo-
nitingimustes tuleb sitestada vastavad nduded.

Kui pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaator on paigaldatud poordvankrile, pole eraldi vaba ruumi
vaja. Koigi projekteerimistingimuste puhul tuleb siiski tagada pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaa-
torile noutav minimaalne vaba ruum ja muud komponendid ei tohi pidurisilindri kolvikdigu
automaatregulaatoriga kokku puutuda. Kui vaba ruumi suurust tuleb vihendada, tuleb ndidata, kuidas
on tagatud kokkupuute viltimine.

—  Pneumoiihendused

Automaatse Shkpidurisiisteemi pneumoiihenduspea ava peab veeremi tagaosas olema suunatud vasakule.
Automaatse Ohkpidurisiisteemi pneumoiihenduspea ava peab veeremi tagaosa poolt vaadatuna olema
suunatud vasakule.

Veeremid peavad olema varustatud seadmetega, mis hoiaksid kasutamata pneumoiihendusi roobaste
tasapinnast vahemalt 140 mm korgusel, et viltida kummagi poole vigastamist voi vodrkehade sattumist
pneumoithendusse.

Energiavaru

Energiavaru peab olema piisav selleks, et maksimaalkiirusel liikuva veeremi hidapidurdamisel veeremitiksuse
mis tahes koormusolekus saavutada maksimaalne pidurdus tdiendava energiata (nt kaudse suruShupiduri-
siisteemi puhul: {iiksnes piduritorustik ilma peareservuaaritorustikust lisa votmata). Kui veeremiiiksus on
varustatud RLVga, kohaldatakse eeltoodud tingimust tdies toovalmiduses RLVga (nt RLV dhutarve).

Energia piirmddrad

Pidurisiisteem peab olema kavandatud nii, et see vdimaldaks veeremiiiksusel lifkuda koikidel olemasolevatel
teedel kogu iileeuroopalises tavaraudteesiisteemis.

Pidurisiisteem peab peatama koormatud veeremiiiksuse ja sdilitama veeremiiiksuse kiiruse ilma termo- voi
mehaaniliste kahjustusteta jargmistes tingimustes:

1. kaks jarjestikust hidapidurdust maksimaalkiiruselt kuni seiskumiseni sirgel ja tasasel teel, minimaalse
tuule ja kuiva teega;
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2. sdilitama kiiruse 80 km/h kallakul keskmise langusega 21 %o ja pikkusega 46 km (vordluskallakuks on
Sankt Gotthardi raudtee 16unandlv Airolo ja Biasca vahel).

Rataste lohisemise valtimise seadmed (RLV)

Rataste lohisemise véltimise seade (RLV) on siisteem, mis on projekteeritud pidurdamisel saadaoleva
hodrdeteguri parimaks drakasutamiseks pidurdusjdudu viahendama ja taastama nii, et rattad ei blokeeruks ega
lohiseks juhitamatult, optimeerides nii peatumisteckonna pikkust. RLV ei tohi muuta pidurite talitlusnaitajaid.
Veeremi Shuseadmestik peab olema projekteeritud labilaskevoimega, mis tagaks RLV tootamise nii, et see ei
avaldaks mingit moju Shkpidurististeemi tShususele. RLV projekteerimisprotsess peab arvestama asjaolu, et
RLV ei tohi veeremi koostalitlusvdime komponentidele (piduriajam, rataste veerepind, teljepuksid jne)
kahjulikku moju avaldada.

RLV kasutamine on kohustuslik vagunite puhul, mis on:

a)  varustatud klotspiduritega, mille piduriklotsid on valmistatud valumalmist vdi poorsest materjalist, mille
maksimaalne keskmine haardetegur (0) iiletab 12 % alates kiirusest 120 km/h (lambda > 135 %).
Maksimaalne keskmine haardetegur on saadud maksimaalse keskmise haardeteguri () arvutamisega
iiksikute pidurdusteekondade pdhjal, mis on saadud voimalikust veeremiiiksuse kaaluvahemikust. & on
seepdrast seotud mdddetud pidurdusteekondadega, mis on vajalikud pidurdustdhususe méddramiseks. (5 =
f(V, Te, peatumisteekond);

b)  varustatud iiksnes ketaspiduritega, mille maksimaalne haardetegur (vt maksimaalse haardeteguri
(8) mdistet eespool) iiletab 11 % ning jdab alla 12 % (125<lambda</135 %);

¢)  maksimaalse ekspluatatsioonikiirusega > 160 kmjh.

Ohuga varustamine

Kaubavagunid tuleb kavandada to6tamiseks surudhuga, mis vastab vihemalt klassile 4.4.5, nagu on
mddratletud standardis ISO 8573-1.

Seisupidur

Seisupidur on pidur, mida kasutatakse seisva veeremi litkumise drahoidmiseks konkreetsetel tingimustel, vottes
arvesse kohta, tuult, kallet ja veeremi koormatust, kuni tahtliku vabastamiseni.

Koik vagunid ei pea kohustuslikult seisupiduriga varustatud olema. Ekspluatatsioonieeskirju, milles voetakse
arvesse, et koik vagunid rongis ei ole nende piduritega varustatud, on kirjeldatud kaitamise ja liikkluskorralduse
KTKdes.

Kui vagun on varustatud seisupiduriga, peab see vastama jirgmistele nduetele.
Seisupiduri toimejou allikaks ei tohi olla automaatse sdidu-fhadapiduri jouallikas.
Seisupidur peab rakenduma vihemalt pooltele rattapaaridele, minimaalselt kahele rattapaarile vaguni kohta.

Kui seisupiduri olekut ei ole vdimalik niha, peab veeremiitksus kummalgi viliskiiljel olema varustatud
olekundidikuga.

Vaguni seisupidurile peab olema voimalik juurde pddseda ja seda rakendada maapinnalt voi veeremiiiksuselt.
Seisupiduri rakendamiseks kasutatakse kdepidemeid voi kisirattaid, kuid maapinnalt rakendatavate pidurite
puhul voib kasutada iiksnes kisirattaid. Maapinnalt juurdepaisetavad seisupidurid peavad olema kittesaadavad
veeremiiiksuse molemalt kiljelt. Kdepidemed voi kisirattad peavad seisupiduri rakendama siis, kui neid
pooratakse paripdeva.

Kui seisupiduri juhtkangid on paigaldatud veeremiiiksuse sisse, peavad need olema juurdepiisetavad
veeremiitksuse molemalt kiiljelt. Kui seisupidurit saab kasutada koos muude pidurirakendustega, kas litkumisel
vOi seismisel, peab veeremiiiksuse seadmestik olema vdimeline taluma rakendatavaid koormusi kogu
veeremiiiksuse eluea viltel.

Seisupidurit peab olema vdimalik hidaolukorras seisu ajal kisitsi vabastada.

Seisupidur peab vastama alltoodud tabelis esitatud tingimustele.
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Allpool nimetamata vagun

Vihemalt 20 % operaatori veeremipargist peab olema
varustatud vagunist (platvormilt voi tthendussillalt)
v0i maapinnalt rakendatava seisupiduriga

Vagunid, mis on ehitatud spetsiaalselt ettevaatust
ndudvate koormate veoks (vt jargnevat) ja/voi
vastavalt noukogu direktiivile 96%49 [EU (RID):
elusloomad; kergestipurunevad veosed; surve- voi
vedelgaasid; materjalid, mis kokkupuutel veega eral-
davaf siittivaid gaase, pohjustades pdlemist; happed;
roostet tekitavalég voi suttimisohtlikud vedelikucf;)
isesiittivad, kergesti tuld vétvad vdi plahvatavad
veosed

Uks vaguni kohta, rakendamisega veeremilt (platvor-
milt voi ithendussillalt)

Vagunid, mille eripaigaldisi koorma mahutamiseks
tuleb kisitseda ettevaatusega (nt korvpudeli-, purgi-
v0i vaadivagunid, alumiiniumtsisternid, eboniit- v6i
emailvooderdisega vagunid, kraanavagunid; voifja
vastavalt ndukogu direktiivile 96/49/EU (RID))

Uks vaguni kohta, rakendamisega vagunist (platvor-
milt voi ithendussillalt)

Vagunid spetsiaalselt maanteesdidukite vedamiseks
chitatud pealischitisega, sealhulgas mitmetasandilised
vagunid sdiduautode vedamiseks

Uks vaguni kohta, rakendamisega vagunist (platvor-
milt voi dihendussillalt) ja 20 % neist ka vaguni
porandalt rakendatav seisupidur

Vagunid horisontaalseks iimberlaadimiseks ette-
nihtud vahetatavate moodulite veoks

Uks vaguni kohta, rakendamisega maapinnalt

Vagunid, mis koosnevad mitmest piisivalt sidestatud
tiksusest

Minimaalselt kaks telge (ithel iiksusel)

Seisupidur tuleb kavandada nii, et tdiskoormusega

hoordeteguriga 0,15 (tuulevaikuses).

SIDE

vaguneid saaks hoida kallakul 4,0 % maksimaalse

Veeremiiiksuse voime edastada teavet veeremiiiksuselt veeremiiiksusele

Seda parameetrit kaubavagunitele veel ei kohaldata.

Veeremiiiksuse véime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel

Uldist

Mirgiste kasutamine ei ole kohustuslik. Kui vagunisse on paigaldatud raadiosageduslikud tuvastusseadmed
(raadiosageduslikud identifitseerimismargised), kohaldatakse jargmist spetsifikatsiooni.

Funktionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Paigaldatakse kaks passiivset mirgist, ks kummalegi vagunikiiljele lisa F joonisel F.1 osutatud aladel, nii et
vaguni ainuomast identifitseerimisnumbrit oleks voimalik raudteedirse seadme (mdrgiselugeja) abil lugeda.

Raudteeddrsed seadmed (mdrgiselugejad), kui selliseid kasutatakse, peavad suutma dekodeerida margiseid, mis
mooduvad kiirusega kuni 30 kmfh, ja selle dekodeeritud teabe maapealsele andmesidesiisteemile

kittesaadavaks tegema.

Tiiiipilised paigalduspiirangud on toodud lisa F joonisel F.2, kus lugeja asukoht on tdhistatud koonusega.

Fuisiline interaktsioon lugeja ja margise vahel, protokollid ja kasklused ning porkehaldusskeemid peavad

vastama standardi ISO18000-6 tiiiibile A.

Paigaldamisel asetatakse mirgiselugejad selliste asukohtade sisenemis- ja véljumispunktidesse, kus rongikoos-

seisu saab muuta.
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Margiselugeja peab liidetuna mis tahes andmeedastussiisteemiga voimaldama vahemalt jargmist:

—  mirgiselugeja tthest identifitseerimist voimalike samasse asukohta paigutatud margiselugejate hulgast, et
jalgitav tee kindlaks teha;

—  iga mooduva vaguni iihest identifitseerimist;

—  fikseerida iga vaguni moodumise kuupieva ja kellaaega.

Kuupdeva- ja kellaajateave peab olema piisavalt tipne selleks, et jargnev tootlussiisteem suudaks identifitseerida
rongi tegeliku fiiiisilise koosseisu.

Hoolduseeskirjad

Hoolduskavale vastavad iilevaatused peavad sisaldama:

—  mirgiste olemasolu kontrollj;

—  nduetekohase reageerimise kontrolli;

—  toiminguid, mis tagavad, et margiseid hoolduse kiigus ei kahjustataks.

KESKKONNATINGIMUSED
Keskkonnatingimused
Uldist

Raudteeveeremi ja rongisiseste seadmete konstrueerimisprotsess peab arvesse votma, et veeremit peab saama
ekspluatatsiooni anda ja ekspluateerida tavaliselt sellistes tingimustes ja kliimavoondites, milleks seadmed on
kavandatud ja kus see tdendoliselt likuma hakkab, nagu on méiratletud kéesolevates KTKdes.

Keskkonnatingimusi viljendatakse eri klasside abil (nt temperatuuri jm suhtes), jittes sellega operaatorile valiku
omandada kas koikjal Euroopas voi ainult teatavates piirkondades ekspluateerimiseks sobiv veeremiiiksus.

Infrastruktuuriregistris tdpsustatakse eri keskkonnatingimuste vahemikud, mis erinevatel teedel tdendoliselt
esinevad. Samad vahemikud on seejirel abiks ekspluatatsioonieeskirjadega vordlemisel.

Vahemike piirvddrtused maaratletakse selliselt, et nende iiletamise tdendosus oleks viike. Kdik madratletud
védrtused on miinimum- voi piirvddrtused. Need vddrtused voib kindlaks teha, kuid need ei ole piisivad.
Olukorrast olenevalt voib ette tulla erinevaid esinemissagedusi, mis on seotud konkreetse ajaperioodiga.

Funktisonaalsed ja tehnilised kirjeldused
Korgus merepinnast

Vagunite talitlus peab vastama spetsifikatsioonidele koigil korgustel kuni kérguseni 2000 m merepinnast.

Temperatuur

Koik rahvusvaheliseks liikluseks moeldud kaubavagunid peavad vastama minimaalselt temperatuuriklassile Tryy.

Temperatuuriklass Tgyy on ithesugune kdigi nende RIV-ithilduvate vagunite temperatuuri projekteerimistase-
mega, mis on olemas juba enne kiesolevate KTKde kasutuselevottu. Klassi Tgyy projekteerimistase on antud lisas
0.
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Lisaks projekteerimisklassile Tgyriy on olemas vilistemperatuuriklassid Ts ja Tn.

Klassid Projekteerimisklassid

Triv Allsiisteemide ja komponentide temperatuurinduded on erinevad. Uksi-
kasjad on toodud lisas O.

Veeremiiiksuseviline temperatuurivahemik [ °C]:

Tn - 40 + 35

Ts - 25+ 45

Klassi Tgyy vagunit on lubatud ekspluateerida:

—  pisikasutuseks Ts teedel;

—  pisikasutuseks Tn teedel sellistel ajaperioodidel aastas, kui temperatuur eeldatavalt iiletab —25 °C;

—  ajutiseks kasutuseks Tn teedel sellistel ajaperioodidel aastas, kui temperatuur eeldatavalt on alla —25 °C.

Markus. Tellija otsustab oma valikul vaguni tdiendava temperatuurivahemiku vastavalt selle kasutusotstarbele
(Tn, Ts, Tn + Ts vai ainult Tgyy).

Ohuniiskus

Tuleb arvesse votta jargmisi valisohu niiskustasemeid.

Aasta keskmine: < 75 % suhteline Shuniiskus.

30 paeval aastas jarjest: suhteline Shuniiskus on 75-95 %.
Teistel pdevadel vahetevahel: suhteline Shuniiskus on 95-100 %.
Maksimaalne suhteline Shuniiskus: 30 g/m?, tunnelites.

Ekspluatatsiooni kaigus tekkinud harvaesinev ja kerge niiskuse kondenseerumine ei tohi pohjustada iihtki
alatalitlus- ega torkenahtu.

Lisas G (vt joonised G1 ja G2) on esitatud suhtelise niiskuse lubatud koikumisvahemik erinevate
temperatuuriklasside puhul. Arvestatakse, et kondenseerumist ei esine enam kui 30 pdeval aastas.

Jahtunud pindadel v&ib 100 %line suhteline dhuniiskus p&hjustada kondensaadi moodustumist seadmete
osadel; see ei tohi pdhjustada tihtki alatalitlus- ega torkenahtu.

Veeremitiksust iimbritseva Shu temperatuuri jarsk muutumine voib pohjustada seadmete osadel vee
kondenseerumist kiirusega 3 K/s ja temperatuuri maksimaalset kdikumist 40 K.

Need tingimused, mis eeskitt esinevad tunnelisse sisenemisel voi sealt véljumisel, ei tohi pohjustada iihtki
seadmete alatalitlus- ega torkejuhtu.

Ohu liikumine
Kaubavagunite projekteerimisel arvessevoetavaid tuulekiirusi vt punktist “Aerodiinaamilised mojurid”.

Vihm

Arvesse voetakse vihma, mille sajukiirus on 6 mm/min. Vihma mdju hindamisel vdetakse arvesse vastavaid
paigaldatud seadmeid koosmdjus tuule ja veeremiiiksuse likkumisega.
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42.6.1.2.6. Lumi, jid ja rahe
Tuleb arvestada iga liiki lume, ja4 ja/voi rahe mdjuga. Raheterade maksimaalseks labimooduks voetakse 15 mm,
erandina voib esineda suuremat 1abimootu.

4.2.6.1.2.7. Piikesekiirgus
Seadmete kavandamisel tuleb arvestada, et veeremile mdjub otsene paikesekiirgus intensiivsusega 1 120 W/m?
maksimaalselt 8 tunni jooksul.

4.2.6.1.2.8. Saastetaluvus
Seadmete ja osade kavandamisel tuleb arvesse votta saasteainete moju. Saasteainete mdju tugevus soltub
seadmete paiknemisest. Saaste vahendamiseks voib ette nidha tohusad kaitsemeetmed. Arvesse tuleb votta
jargmist liiki saasteainete moju.
Keemilise toimega ained Klass 5C2, EN 60721-3-5:19977.
Vedelad saasteained Klass 5F2 (elektrimootorid), EN 60721-3-5:1997.

Klass 5F3 (sisepdlemismootorid), EN 60721-3-5:1997.
Bioloogilise toimega ained Klass 5B2, EN 60721-3-5:1997.
Tolm Maéiratletakse klassiga 5S2, EN 60721-3-5:1997.
Kivid ja muud objektid Ballast jms maksimaalse 1ibimd6duga 15 mm.
Rohttaimed ja taimelehed, dietolm, lendavad putu- Ventilatsioonikanalite kavandamiseks
kad, kiud jne
Liiv Vastavalt standardile EN 60721-3-5:1997.
Mereveepritsmed Vastavalt standardile EN 60721-3-5:1997,
klass 5C2.

4.2.6.2.  Aerodiinaamilised mojurid
Avatud punkt, madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

4.2.6.3.  Kiilgtuuled
Avatud punkt, madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

4.2.7. SUSTEEMIOHUTUS

4.2.7.1. Erakorralised meetmed
Kaubavagunite puhul ei nduta avariivdljapddsude olemasolu vdi nende vastavat tdhistamist. Siiski on
Snnetusjuhtumi puhuks ndutav pidstekava ja sellega seotud teavitavad mirgistused.

4.2.7.2. Tuleohutus

4.2.721.  Uldist

—  Konstruktsioon peab olema tule siittimist ja levikut piirav.

—  Miirgiste suitsugaaside nduded jietakse kdesolevates KTKdes arvesse vdtmata.

—  Kaubavagunites veetavad kaubad jdetakse arvesse votmata — nii esmase siiiiteallikana kui ka tule levikut
soodustava vahendina. Kaubavagunites ohtlike kaupade vedamise korral kohaldatakse nende suhtes

itksnes RIDi koiki tuleohutusendudeid.

—  Kaubavagunites veetav kaup peab olema kaitstud veeremiiiksusel ettenihtavate siiiiteallikate eest.
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4.2.7.2.2.

4.2.72.2.1.

4.2.7.2.2.2.

4.2.7.2.2.3.

4.2.7.2.2.4.

—  Kaubavaguniteks kasutatav materjal peab piirama tulekahju tekkimist, levikut ja suitsu eraldumist 7 kW
voimsusega esmasest siiiteallikast valla padseva tulekahju korral 3 minuti jooksul.

—  Neid konstruktsioonieeskirju kohaldatakse veeremiiiksuse mis tahes piisikinnitusega seadmete suhtes, kui
need on potentsiaalsed tulekahju siittimise allikad, nt kiitust sisaldavad jahutusseadmed.

—  Litkmesriikidel ei ole lubatud nduda, et kaubavagunitele oleks paigaldatud suitsudetektorid.

—  Koormakatetele ei esitata mingisuguseid tuleohutusndudeid.

—  Porandate materjal ei pea vastama ithelegi kriteeriumile, kui see on kaitstud punkti 4.2.7.2.2.3 esimese
lausega kirjeldatud viisil.

Funktisonaalsed ja tehnilised kirjeldused
Mdratlused

Tulekindlus

Eraldava konstruktsioonielemendi voime tulekahju puhkemisel iihel kiiljel vilistada leekide, kuumade gaaside ja
muude tulekahjutuletiste ldbipaas voi leekide puhkemine tulekahjuvabal kiiljel.

Termoisolatsioon

Eraldava konstruktsioonielemendi vdime vilistada iilemdirane kuumuse edastamine.

Viited normidele

1 EN 1363-1 Tulepiisivuskatsed
Oktoober 1999 1. osa: Uldised nduded
2 EN ISO 4589-2 Polemiskaitumise mddramine hapnikuindeksi abil
Oktoober 1998 2. osa: Umbritseva Shutemperatuuri katse
3 ISO 5658-2 Reaktsioon tulekatsetele — leegi levik,
1996-08-01 2. osa: Kiilglevik piistkonfiguratsioonis ehitustoodetel
4 EN ISO 5659-2 Plast — suitsu eraldamine,
Oktoober 1998 2. osa: Optilise tiheduse madramine tihekambrilise katsega
5 EN 50355 Raudteerakendused — Tule suhtes eritaluvusega kaablid raudteeveeremitele —

Ohuke sein ja standardsein — Kasutusjuhend
November 2002

Projekteerimiseeskirjad

Seal, kus porand pole vajalikul maaral kaitstud, tuleb koorem varustada eraldi sademekaitsega.

Veeremitiksuse poranda alumine killg nendes kohtades, kus seda vodivad ohustada potentsiaalsed
tulekahjuallikad ja kus puudub siddemekaitse, tuleb varustada termoisolatsiooniga ja tagada 15 minuti jooksul
tulepiisivus vastavalt standardi EN 1363-1 [1] soojuskoverale.

Nouded materjalidele

Jargmises tabelis on loetletud nduete ja nende omaduste madratlemiseks kasutatavad parameetrid. Samuti
ndidatakse, kas nduete tabelites esitatud arvvdartus tahistab vastavuse miinimum- voi maksimumpiiri.
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Noudega vordne aruandetulemus on vastavuses.

Katsemeetod Parameeter Mootithik Noude mddratlus
EN ISO 4589-2 [2] LOI hapniku % miinimum
ISO 5658 [3] CFE KWm—2 miinimum
EN ISO 5659-2 [4] Dy max vabamdotmeline maksimum

Katsemeetodite liihikirjeldus on antud allpool:

EN ISO 4589-2 [2] Pélemislaadi méiratlemine hapnikuindeksi alusel

See katse madrab kindlaks meetodid hapniku miinimumsisalduse maaramiseks limmastiku segus, mis
soodustab viikesemddtmeliste piistiasendis katsekehade pdlemist maddratletud katsetingimustel.
Katsetulemused médratletakse hapnikuindeksi vddrtustega mahuprotsentides.

ISO 5658 -2 [3] Reaktsioon tulekatsetele — leegi levik, 2. osa: Kiilglevik piistkonfiguratsioonis
ehitustoodetel

See katse mairab kindlaks piistkonfiguratsioonis ehitustarindist katseobjekti pinnal leegi kiilgleviku
kiiruse modtmise meetodi. Katse tulemus annab vdimaluse vorrelda eriti nende leht- voi liitmaterjalide
kéitumist pdlemisel, mida harilikult kasutatakse vélispindade voi -seinte katmiseks.

EN-ISO 5659-2 [4] Suitsu eraldamine, 2. osa: Optilise tiheduse miiramine ithekambrilise katsega.

Toote katsekeha kinnitatakse horisontaalselt kambrisse ja mojutatakse selle pealispinda valitud tasemetel
soojuskiirgusega ilma siiiiteleegita piisiva kiirgustugevusega 50 kW/m?.

Miinimumnduded

Materjaliosi, mille pindala on viiksem kui alltoodud pindade liigituses, testitakse miinimumnduete suhtes.

Katsemeetod Parameeter Mo otithik Noue

EN ISO 4589-2 [2] LOI hapniku % > 26

Nouded pinnakatteks kasutatavatele materjalidele

Meetod Tingimused Para- PP ~
meeter Parameeter Maaotithik Noue

ISO 5658-2 [3] CFE kWm—2 > 18

CFE

EN ISO 5659-2 [4] 50 D, max Vabamootmeline < 600

kWm-?

Pindade liigitus

Koik kasutatavad materjalid peavad vastama miinimumnouetele juhul, kui materjali/feseme pindala on viiksem
kui 0,25 m? ja

laes:

pinna maksimummoot mis tahes suunas on alla 1 m ja

eraldatus teisest pinnast on suurem kui pinna maksimumulatus (mdddetuna horisontaalselt pinnakatte
mis tahes suunas);
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4.2.7.2.2.5.

4.2.7.3.

4.2.7.3.1.

4.2.7.3.2.

4.2.7.3.2.1.

4.2.7.3.2.2.

seinal:

—  pinna maksimummoot vertikaalsuunas on alla 1 m ja

—  eraldatus teisest pinnast on suurem kui pinna maksimumulatus (mdddetuna vertikaalselt).
Kui pinna pindala on iile 0,25 m?, kohaldatakse materjalile kehtivad nduded.

Nouded kaablitele

Kaubavagunite elektripaigaldisteks kasutatav kaabel peab vastama standardile EN 50355 [5]. Tuleohutusnduete
osas tuleb arvesse votta 3. ohutasandit.

Tuleohutusmeetmete sdilitamine

Kaubavagunite tulekindluse ja termoisolatsiooni olukorda (nt pdranda kaitstus, rataste sidemekaitse) tuleb
kontrollida igal korralisel iilevaatusel ja vahepealsetel perioodidel, kui seda eeldab projekteerimislahendus ja
praktiline kogemus.

Elektriohutus
Uldist

Kaubavaguni kdiki metallosi, mida dhvardab iilemadrane kontaktpinge voi mis tahes paritolu elektrilaengutest
pohjustatud onnetused, tuleb hoida roobastega samal pingel.

Funktisonaalsed ja tehnilised kirjeldused
Kaubavaguni potentsiaaliiihtlustus

Metallosade ja ro6baste vaheline elektritakistus kaubavagunite puhul ei tohi iiletada 0,15 oomi.
Need viirtused on moodetud 50 A suuruse alalisvoolu juures.

Kui halva juhtivusega materjalid ei voimalda saavutada eespool nimetatud véirtusi, tuleb veeremiiiksused
varustada jargmiste kaitsvate potentsiaaliithtlustusithendustega:

—  kere peab olema ithendatud raami kiilge vihemalt kahes eri punktis;
—  raam peab olema kinnitatud iga poordvankri kiilge vahemalt tihes punktis.

Iga podrdvanker peab olema potentsiaaliiihtlustuseks turvaliselt ithendatud vihemalt ithe teljepuksi abil.
Poordvankrite puudumisel ei ole potentsiaaliithtlustusithendusi vaja.

Kaik potentsiaalitthtlustusithendused tehakse painduvate ja roostevabade vdi rooste eest kaitstud materjalidega
ning kasutatavatele materjalidele vastava minimaalse ristldikega (vordlusvidrtuseks on 35 mm? vase puhul).

Eriti piiravaid tingimusi kohaldatakse ohtude vilistamist silmas pidades eritiksuste puhul, niiteks lahtised
veeremiiiksused, kus paiknevad oma autodes viibivad reisijad, ohtlike kaupade veoks kasutatavad
veeremiitksused (loetletud direktiivis 96/49/EU ja selle kehtivas RIDi lisas).

Kaubavagunite elektriseadmete potentsiaaliiihtlustus

Elektriseadmetega varustatud kaubavagunitel peab olema piisav kaitse elektrilo6giohu vastu. Kui
kaubavagunil on elektripaigaldisi, tuleb koik elektriseadmete osad, mida inimesed vdiksid puudutada, turvaliselt
potentsiaaliiihtlustada, kui neile rakendatav standardpinge vaib iiletada jirgmist:

— 50 V alalispinge;

— 24V alalispinge;
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4.2.7.4.

4.2.74.1.

4.2.74.2.

4.2.7.4.2.1.

4.2.7.4.2.2.

4.2.7.5.

4.2.75.1.

4.2.7.5.2.

4.2.8.

— 24V faaside vahel, kui neutraalpunkt on potentsiaaliithtlustuseta;
— 42V faaside vahel, kui neutraalpunkt on potentsiaaliiihtlustusega.

Potentsiaaliiihtlustuskaabli ristldige oleneb voolust elektripaigaldises, kuid peab olema torke korral vooluringi
kaitseseadeldiste turvalise t66 tagamiseks sobiva suurusega.

Kaubavagunite viliskiilgedele paigaldatavad mis tahes antennid tuleb taielikult kaitsta Shuliini voi kolmanda
ro0pa pinge eest ja siisteem peab moodustama iihest ainsast punktist potentsiaaliithtlustatud {htse
elektriiiksuse. Kaubavaguni viliskilljele paigaldatavad antennid, mis ei vasta ecltoodud tingimustele, tuleb
isoleerida.

Tagumiste signaaltulede kinnitamine

Uldist

Iga rongi molemas otsas peab olema kaks tagumise signaaltule kinnitusklambrit.
Funktisonaalsed ja tehnilised kirjeldused

Nditajad

Tagumiste signaaltulede kinnitusklamber peab vastama lisa BB joonisel BB1 kujutatule.

Paigutus

Veeremi otstes peavad tagumiste signaaltulede kinnitusklambrid olema paigutatud nii, et:
—  need asetseksid voimalusel puhvri ja veeremi vilimise nurga vahelisel alal;

—  tuled ei asetseks teineteisest kaugemal kui 1 300 mm;

—  kinnituse peakeskjoon oleks risti vaguni peakeskjoonega;

—  tagumise signaaltule kinnitusklambri ilemine pool ei oleks korgemal kui 1600 mm roobaste
tasapinnast. Kui veerem on varustatud kohtkindlate elektriliste tagumiste signaaltuledega, peab tagumiste
signaaltulede keskjoon jddma roobaste tasapinnast kuni 1 800 mm korgusele;

—  tagumiste signaaltulede gabariit peab vastama lisa BB joonisele BB2.

Tagumiste signaaltulede kinnitusklambrite asukoht tuleb valida nii, et nende kiilge tagumise signaaltule
kinnitamisel jadks tuli nahtavaks ja holpsalt juurdepddsetavaks.

Nouded kaubavagunite hiidro- ja pneumoseadmetele
Uldist

Hiidro- ja pneumoseadmete konstruktsioon peab olema projekteeritud ige tugevusega ning paigaldatud
sobivate kinnitusdetailidega nii, et see tavaparase ekspluateerimise kdigus ei puruneks.

Vagunitele paigaldatavad hiidrosiisteemid tuleb projekteerida nii, et mis tahes hiidrovedelike ndhtavaid lekkeid

ei saaks tekkida.

Funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Asjakohaste kaitsemeetmetega tuleb tagada, et hiidro- vdi pneumosiisteemid ei rakenduks iseeneslikult.

Hiidrauliliselt voi pneumaatiliselt juhitavate klappide ja sulgurite puhul peab nende nduetekohasest sulgumisest
teavitama vastav naidik.

HOOLDUS: HOOLDUSDOKUMENT

Koik raudteeveeremi suhtes sooritatavad hooldustoimingud tuleb teha vastavalt kdesolevate KTKde sitetele.
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4.2.8.1.

4.2.8.1.1.1.

Kogu hooldus tuleb teha vastavalt raudteeveeremile kohaldatavale hooldusdokumendile.
Hooldusdokumenti tuleb hallata vastavalt kdesolevate KTKde sitetele.

Pirast raudteeveeremi tarnimist ja tarne aktsepteerimist peab {iksus vOtma vastutuse raudteeveeremi
hooldamise ja hooldusdokumendi haldamise korraldamise eest.

Igas litkmesriigis hoitavas raudteeveeremiregistris tuleb mairkida selle iiksuse andmed, kes vastutab
raudteeveeremi hoolduse ja hooldusdokumendi haldamise eest.

Hooldusdokumendi mdiratlus, sisu ja kriteeriumid
Hooldusdokument

Hooldusdokument tuleb lisada enne ekspluatatsiooni andmist igale veeremiiiksusele, mis on esitatud
kéesolevate KTKde punktis 6.2.2.3 kirjeldatud vastavushindamiseks.

Kéesolevas jaotises on esitatud hooldusdokumendi kontrollimise kriteeriumid.
Hooldusdokument koosneb jargmistest osadest:
— Hoolduskava tdendusdokument

Hoolduskava tdendusdokument kirjeldab hoolduse kavandamiseks kasutatud meetodeid; katseid,
juurdlustoiminguid ja tehtud arvutusi ning annab seonduvad andmed eeltoodud eesmiirgil kasutamiseks
ning tdendab nende piritolu.

See dokument peab sisaldama jargmist:
—  hoolduse kavandamise eest vastutava organisatsiooni kirjeldust;
—  veeremiiiksuse hoolduskava kavandamise pretsedente, pShimotteid ja meetodeid;

—  kasutusprofiili (piirab veeremiiiksuse tavakasutamist — km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud veoste
liigid jne, mida tuleb hoolduse kavandamisel arvestada);

—  labiviidavaid katseid, uuringuid ja arvutusi;

—  hoolduse kavandamisega seonduvaid ldhteandmeid ja nende andmete piritolu (ekspluatatsiooni-
kogemus, katsed vms);

—  kavandamisprotsessi vastutusala ja jalgitavust (iga dokumendi autori ja heakskiitja nimi, oskused ja
amet).

—  Hooldusdokumentatsioon

Hooldusdokumentatsioon sisaldab koiki veeremiiiksuse hooldamise korraldamiseks ja teostamiseks
vajalikke dokumente.

Hooldusdokumentatsioon koosneb jargmistest osadest:
—  orgaaniline ja funktsionaalne kirjeldus (struktuuri titkeldamine).

Struktuuri titkeldamisega médratletakse kaubavaguni piirid, loetledes koik selle kaubavaguni
koosseisu kuuluvad komponendid ja rakendades asjakohast diskreetsete tasemete arvu raudtee-
veeremi erisuguste piirkondade vaheliste suhete eristamiseks. Viimasena identifitseeritav
komponent peab olema viljavahetatav iiksus;

—  osade loend.
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Osade loend sisaldab varuosade (viljavahetatavate iiksuste) tehnilisi kirjeldusi, mille pohjal saab
oigeid varuosi kindlaks teha ja hankida;

ohutuse ja koostalitlusega seonduvad piirangud.

Ohutuse ja koostalitlusega seonduvate komponentide voi detailide kohta peab see dokument
andma moddetavad suurused, mida ei tohi ekspluatatsiooni kaigus iletada (sh toimimisel
alatalitlusreziimis);

digusaktidega mairatud kohustused.

Teatavad komponentidele voi siisteemidele kehtivad &igusaktidega mdiratud kohustused (nt
pidurisiisteemi survemahutid, ohtlike veoste tsisternid jm). Need kohustused tuleb loetleda;

hoolduskava:

—  kavandatud ennetavate hooldustoimingute loend, graafik ja kriteeriumid;
— tingimuslike ennetavate hooldustoimingute loend ja kriteeriumid;

—  korrigeerivate hooldustoimingute loend;

—  konkreetsete kasutustingimuste tdttu ndutavad hooldustoimingud.

Tuleb kirjeldada hooldustoimingute tase. Samuti tuleb kirjeldada raudtee-ettevotja tehtavad
hooldusiilesanded (teenindus, inspekteerimine, pidurite kontrollimine jne).

Markus. Teatavad hooldustoimingud, nagu nditeks korraline iilevaatus (4. tase) ja taastamine,
timberehitamine voi viga ulatuslike remonditd6de (5. tase) tegemine, vdivad veeremiiiksuse
ekspluatatsiooni andmise ajal olla méiratlemata. Sel juhul tuleb méiratleda selliste
hooldustoimingute vastutusala ja protseduurid.

Hooldusjuhendid ja voldikud.
Hooldusjuhend kirjeldab iga hoolduskavas loetletud hooldustoimingu puhul tdidetavaid iilesandeid.

Teatavad hooldusiilesanded voivad erisuguste toimingute puhul olla ithesugused voi olla erisuguste
veeremitiksuste puhul samasugused. Neid tilesandeid selgitatakse konkreetsetes hooldusvoldikutes.

Hooldusjuhendid ja voldikud peavad sisaldama jargmist teavet:

—  eritdoriistad ja -vahendid;

—  standarditud voi sertifitseeritud oskustoojou vajadus (keevitamine, katsetamine jne);
—  mchaanika-, elektri-, to6stus- ja muude insenerioskuste iildised nduded;

—  tootervishoiu- ja ohutusnoudeid (holmates muuhulgas kohalduvaid seadusandlikke akte,
millega tervishoiu- ja ohutusala reguleeritakse);

—  keskkonnanouded;
—  tédidetava iilesande iiksikasjad, sh minimaalselt:
—  lahtivotmise ja koostamise juhised;

—  hoolduskriteerium;
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—  kontrollimine ja katsetamine;

—  {ilesande tditmiscks vajaminevad varuosad;

—  iilesande tditmiseks vajaminevad kulutarvikud.

—  parast iga hooldustoimingut enne ekspluatatsiooni andmist tehtavad katsetused ja
menetlused;

—  jdlgitavus ja arvepidamine;

—  torkeotsingu (torgete analiiiisi) juhend

koos siisteemi talitluslike ja skemaatiliste joonistega.

Hooldusdokumendi haldamine

Juhul kui raudtee-ettevdtia hooldab oma kasutatavat raudteeveeremit ise, peab raudtee-ettevdtja tagama
raudteeveeremi hooldamise ja ekspluatatsiooni haldamisega seonduvate protsesside kulgemise, hdlmates
jargmist:

—  veeremiregistris asuv teave;

—  varahaldus koos kdigi raudteeveeremi suhtes teostatud ja eelseisvaid hooldustoiminguid (mis peavad
olema mddratletud ajaperioodide jirel eri tasemetel arhiivitud) kajastava arvestusega;

—  tarkvara, kui see on asjakohane;

—  raudteeveeremi ekspluatatsiooni terviklikkusega seonduva konkreetse teabe vastuvétu ja todtlemise
protseduurid, mis on tingitud mis tahes teguritest, holmates muuhulgas ka selliseid ekspluatatsiooni- voi
hooldusjuhtumeid, mis vdivad potentsiaalselt mojutada raudteeveeremi ohutust;

—  raudteeveeremi ekspluatatsiooni terviklikkusega seonduva konkreetse teabe identifitseerimise, loomise ja
levitamise protseduurid, mis on tingitud mis tahes teguritest, hdlmates muuhulgas ka selliseid
ekspluatatsiooni- v6i hooldusjuhtumeid, mis voivad potentsiaalselt mdjutada raudteeveeremi ohutust ja
mis on kindlaks tehtud mis tahes hooldustoimingu kaigus;

—  raudteeveeremi ekspluatatsiooniprofiilid (sisaldades muu hulgas tonnkilomeetreid ja kogu ldbisdidu
kilometraazi);

—  kaitsemeetmed ja selliste siisteemide valideerimine.

Vastavalt direktiivi 2004/49 III lisa sitetele peab raudtee-ettevotja juurutatud ohutuse korralduse siisteem
nditama asjakohase hoolduskorra olemasolu, seega tagades vastavuse olulistele nduetele ja kdesolevate KTKde
nouetele, hdlmates ka hooldusdokumendi noudeid.

Juhul kui ekspluateeritava raudteeveeremi hooldamise eest vastutab moni muu iiksus kui raudtee-ettevdte, peab
raudteeveeremit ekspluateeriv raudtee-ettevote veenduma, et kdik seonduvad hooldustoimingud on kasutusele
voetud ja et neid ka tegelikult teostatakse. Viimast saab tihtlasi ndidata ka raudtee-ettevdtja ohutuse korralduse
slisteemi raames.

Vaguni hooldamise eest vastutav iiksus peab tagama, et hooldustoodega seonduv teave ja madratud andmed,
mis tuleb kittesaadavaks teha kiesolevates KTKdes, on veeremit ekspluateerivale raudtee-cttevottele
kittesaadavad, ning veeremit ekspluateeriva raudtee-ettevdtte ndudmisel nditama, et sooritatavad toimingud
tagavad vaguni iihilduvuse direktiivi 2001/16/EU oluliste nduetega vastavalt direktiiviga 2004/50/EU tehtud
muudatustele.
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4.3.

LIIDESTE FUNKTSIONAALSED JA TEHNILISED KIRJELDUSED
ULDIST

Punktis 3 esitatud oluliste nduete taustal on liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused jaotatud
allsiisteemideks jargmiselt:

—  Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteem

—  Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem

—  Kaubavedude allsiisteemi telemaatikarakendused
— Infrastruktuuri allsiisteem

—  Energiavarustuse allstisteem

Taiendav liides on madratletud jargmise ndukogu direktiiviga:

—  Noukogu direktiiv 96/49/EU koos kehtiva RIDi lisaga.
Liidese juurde kuuluvad ka tavaraudteemiira kisitlevad KTKd.

Koigi nende liideste kohta antud spetsifikatsioonid on korraldatud punktiga 4.2 vorreldes samasse jarjestusse
jargmiselt:

—  Struktuurid ja mehaanilised osad

—  Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid
—  Pidurdamine

—  Side

—  Keskkonnatingimused

—  Siisteemiohutus

—  Hooldus

Jargmine loend sisaldab viiteid neile allsiisteemidele, mille puhul on kindlaks tehtud, et need iihilduvad
kiesolevate KTKde pohiparameetritega:

Struktuurid ja mehaanilised osad (punkt 4.2.2);

Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides (sidurid) (punkt 4.2.2.1): Kditamise ja liikluskorralduse
allsiisteern ning infrastruktuuri allsiisteem

Ohutu juurdepiis raudteeveeremile ja viljapais raudteeveeremist (punkt 4.2.2.2): Kditamise ja liikluskorralduse
allsiisteem

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus (punkt 4.2.2.3.1): Infrastruktuuri allsiisteem
Ekspluatatsiooni (vdasimus)koormused (punkt 4.2.2.3.3): liideseid pole kindlaks madratud.
Veeremitiksuse pohikonstruktsiooni jdikus (punkt 4.2.2.3.4): liideseid pole kindlaks médratud.
Kauba kinnitamine (punkt 4.2.2.3.5): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem

Uste sulgemine ja lukustamine (punkt 4.2.2.4): liideseid pole kindlaks mddratud.

Kaubavagunite margistamine (punkt 4.2.2.5): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem

Ohtlikud veosed (punkt 4.2.2.6): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem ning noukogu direktiiv 96/49/EU koos
kehtiva RID:i lisaga.
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Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid (punkt 4.2.3):
Kinemaatiline gabariit (punkt 4.2.3.1): Infrastruktuuri allsiisteem

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus (punkt 4.2.3.2) (Juhtkdskude ja
signaalimise allsiisteem ning Infrastruktuuri allsiisteem)

Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi seiresiisteeme (punkt 4.2.3.3): Juhtkdskude ja
signaalimise allsiisteem

Veeremi diinaamiline kditumine (punkt 4.2.3.4) (Infrastruktuuri allsiisteem)

Pikisuunalised survejoud (punkt 4.2.3.5): Kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteem ning Infrastruktuuri allsiisteem
Pidurdamine (punkt 4.2.4):

Pidurdustohusus (punkt 4.2.4.1): Juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemn ja Kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteem
Side (punkt 4.2.5):

Veeremiiiksuse vOime edastada teavet veeremiiiksuselt veeremiiiksusele (punkt 4.2.5.1): ei kohaldata veel
kaubavagunitele

Veeremiiiksuse voime edastada teavet maapinna ja veeremiitksuse vahel (punkt 4.2.5.2): liideseid pole
madratletud.

Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6)

Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6.1): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem ning Infrastruktuuri allsiisteem
Aerodiinaamilised mojurid (punkt 4.2.6.2): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteern

Kiilgtuuled (punkt 4.2.6.2): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem

Siisteemiohutus (punkt 4.2.7):

Erakorralised meetmed (punkt 4.2.7.1): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteerm

Tuleohutus (punkt 4.2.7.2): Infrastruktuuri allsiisteerm

Elektriohutus (punkt 4.2.7.3): liideseid pole mddratletud.
Hooldus

Hooldusdokument (punkt 4.2.8): Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteem ja miira KTKd

4.3.2. JUHTKASKUDE JA SIGNAALIMISE ALLSUSTEEM
4.3.2.1. Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus (punkt 4.2.3.2)

Kéesolevate KTKde punktis 4.2.3.2 on méiratletud minimaalsed teljekoormused. Vastavad spetsifikatsioonid on
toodud juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi KTKde lisa A 1. liite punktis 3.1.

Juhtkdskude ja signaalimise allsisteemi KTKdes mddratletakse telgede maksimaalsed vahekaugused, mis
rahuldavad teestruktuuri ndudeid. Vastavad spetsifikatsioonid on toodud juhtkdskude ja signaalimise
allstisteemi KTKde lisa A 1. liite punktis 2.1.

4.3.2.2. Rattad

Rattad on médratletud punktis 5.4.2.3. Vastavad spetsifikatsioonid on toodud juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteemi KTKde punktis 4.2.11.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.4.1.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teedirseid rongi seiresiisteeme
—  Teljepukside tilekuumenemise detektorid (vt punkt 4.2.3.3.2) (médratletakse kdesolevate KTKde jargmises

versioonis). Vastav spetsifikatsioon on toodud juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi KTKde punktis
4.2.10.

—  Rattapaaride elektriline kindlakstegemine (punkt 4.2.3.3.1). Vastavad rattapaaride elektrilise kindlakste-
gemise spetsifikatsioonid on toodud juhtkaskude ja signaalimise allsiisteemi KTKde lisa A 1. liite punktis
3.5.

—  Raudteeveeremi ithilduvus rongituvastussiisteemidega
Vastavad spetsifikatsioonid on toodud juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi KTKde punktis 4.2.11.

Pidurdamine
Pidurdustdhusus

Juhtkaskude ja signaalimise KTKde lisa A 4. punktis mératletakse aeglustuskovera tasemete maksimaalne arv
(vt punkti 4.2.4.1.2.2 alapunkt b).

KAITAMISE JA LIKLUSKORRALDUSE ALLSUSTEEM

Kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi liidesed on kaalumisel (viited kdesolevatele KTKdele on avatud
punktid).

Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides

Kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi KTKde voi riiklike rongikoostamiseeskirjadega méiratakse kindlaks
manooverdamiskiirused koos puhvrite energianeelamisvoimega, mis on maaratletud punktis 4.2.

Kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes maratakse kindlaks rongi suurim kaal, arvestades geograafilisi tingimusi,
vastavalt punktis 4.2 madratud siduri tugevusele.

Uste sulgemine ja lukustamine

Liides puudub.

Kauba kinnitamine

—  Kaubavagunite laadimistingimuste kindlaksmadramiseks on vaja laadimiseeskirju, mis arvestavad
kaubavaguni konstruktsiooni eripdra teatavate veoste vedamiseks.

Kaubavagunite mérgistamine

Kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes madratakse kindlaks veeremitiksuste margistamise spetsifikatsioonid.

Ohtlikud veosed

Kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes mairatakse kindlaks vajalikud nduded juhtudel, kui ohtlikke veoseid
vedavad kaubavagunid on arvatud rongi koosseisu, tagamaks, et rongi konfiguratsioon vastab ndukogu
direktiivile 96/49/EU ja selle lisa kehtivale versioonile.

Pikisuunalised survejoud

Pikisuunaliste survejoudude seisukohast maaratletakse kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes ekspluatatsioo-
ninduded jargmistele nditajate osas:

—  rongide juhtimine;

—  rongijuhtide juhtimisvotted pidurdamisel erisuguste teetingimuste puhul;

—  rongide tdukelifkumine ja manooverdamine teedel ja raudteevorgus;

—  haakimine ja eriveeremiiiksuste ksitlemine (Road-Railer™, Kombirail) rongide koosseisudes;

—  rongis hajusalt paigutatud vedurid.
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8.1.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

4.3.3.12.

Pidurdustohusus

Kéesolevates KTKdes kirjeldatakse uue vaguni aeglustusprofiili arvutusmeetodit, kasutades veeremiiiksuse
tehnilisi parameetreid.

Kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes kirjeldatakse rongi pidurdusvdimsuse arvutusmeetodit ekspluatatsioo-
nitingimustes.

Kaitamise ja liikluskorralduse KTKdes méiratletakse eeskirjad jargmiste toimingute sooritamiseks:

—  rongide sorteerimine;

—  pidurite viljalilitamine, pidurite vabastamine ja pidurdusreziimi valimine;

—  rongipersonaliga ja raudteedirse personaliga sidepidamine, vagunite parkimise vahendid ja tingimused;
—  kiiruse vihendamine vastavalt tee tegelikele hd6rdumistingimustele;

—  tOkestite asetamine roobaste korvale, kus see on vajalik. Kaubavagunite puhul ei nduta tdkestite
kaasavedamist;

—  alatalitlusreziimis rongi (eriti lithikese koosseisu) kisitsemine;
—  pidurite katsetamine (to6tamise kontrollimine);
—  muu rongiga vorreldes suurema acglustusega vaguni pidurite viljaliilitamine.

Side

Liides puudub.

Veeremiiiksuse voime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel

Liides puudub.

Keskkonnatingimused

Kui kiesolevate KTKde punktis 4.2.6.1.2 médratletud ilmastikutingimuste piirmaar on iiletatud, t66tab siisteem
alatalitlusreziimis. Sellistel puhkudel tuleb arvesse vdtta ekspluatatsioonilisi piiranguid ja teavitada raudtee-
ettevotjat voi rongijuhti. Temperatuurist soltuvad normaalseid tootingimusi iseloomustavad véirtused on
toodud raudteeveeremi registris ja infrastruktuuriregistris.

Aerodiinaamilised majurid

Madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

Kiilgtuuled

Mairatakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

Erakorralised meetmed

Kiitamise ja liikluskorralduse KTKde kohaselt tuleb sisse seada tegevuskavad erakorraliste juhtumite puhuks ja
paastekavad. Seonduvad eeskirjad peavad sisaldama raudteeveeremi roobastele tagasitdstmise juhendeid ja
protseduure kahjustatud veeremiiiksuste ohutuks muutmiseks. Raudtee-ettevdtjad peavad ka arvesse votma
oma personali ja tsiviilpddstekompaniide personali viljadppe ja praktiliste simulatsioonitreeningute
labiviimisega seotud iiksikasju.

Erakorralisteks olukordadeks moeldud tegevusjuhised peavad votma arvesse neid ohte, millesse padsteiiksuse
personal voib sattuda, ja tooma vilja iiksikasjad, kuidas neid ohte viltida. Kaubavagunite konstruktsioonist
tulenevad ohuiiksikasjad ja ohtude tekkimise vdimaluste vihendamise juhised vdimaldavad kaubavagunite
projekteerijatel voi ehitajatel voi kolmandatel osapooltel nende nimel koostada raudtee-ettevitjale
koikehdlmavad eeskirjad.
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4.3.3.13.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.7.1.

4.4.

Neis eeskirjades peab sisalduma kahjustatud voi roobastelt mahajooksnud alatalitlusreziimis kaubavagunite
kontrollitavate nitajate loend.

Tuleohutus

Teave rongijuhtidele infrastruktuuri haldajalt Tuleb koostada tulekahju korral toimimise eeskirjad ja
paastekava.

KAUBAVEDUDE ALLSUSTEEMI TELEMAATIKARAKENDUSED

Nende kahe allsiisteemi vahel pole liideseid.

INFRASTRUKTUURI ALLSUSTEEM

Madratakse kindlaks jargmises etapis, kui infrastruktuuride KTKd on saadaval.
Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus ja kauba kinnitamine
Kinemaatiline gabariit

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus
Veeremi diinaamiline kditumine

Pikisuunalised survejoud

Keskkonnatingimused

Tuleohutus

ENERGIAVARUSTUSE ALLSUSTEEM

Nende kahe allstisteemi vahel pole liideseid.

NOUKOGU DIREKTIIV 96/49/EU KOOS KEHTIVA RIDI LISAGA.
Ohtlikud veosed

Kdik ohtlikke veoste vedu kisitlevad erieeskirjad on kinnitatud ndukogu direktiivis 96/49/EU ja selle lisa (RID)
kehtivas versioonis. K6ik kitsendused, piirangud ja viljajitted on samuti loetletud ndukogu direktiivi 96/49/EU
kehtivas versioonis.

TAVARAUDTEEMURA KTKD

Selleks et tagada tavaraudteemiira KTKdes (vt KTKde punkt 4.5) sitestatud tasemetest kinnipidamine, tuleb
vaguneid asjakohaselt ekspluateerida.

Punktis 4.2.8 madratletud hooldusdokumendis peavad sisalduma rataste veerepinna defektidele kohaldatavad
meetmed.

KASUTUSEESKIRJAD

Raudteeveeremi projekteerimisetapis tuleb Ty vagunite puhul viga hoolikalt arvesse votta keskkonnatingimusi
(vt KTK punkt 4.2.6.1) madalatel temperatuuridel (-25 °C kuni —40 °C) ja/vdi lume voi jad tingimustes. Isegi
neil juhtudel, kus vastavad meetmed on vdetud, tuleb ekspluatatsiooni teatavatel juhtudel aktsepteerida
madalamat funktsionaalsustaset. Sellistes olukordades tuleb ohutuse tagamiseks endisel tasemel muuta
juhtimisvotteid. Vdga tahtis on, et juhid oleksid sellistes tingimustes tootamiseks saanud vajaliku valjadppe.
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4.5.

4.6.

4.7.

HOOLDUSEESKIRJAD

Punktis 3 toodud oluliste nduete taustal on kiesolevates KTKdes kirjeldatud raudteeveeremi kaubavagunite
allsisteemi eriomased hoolduseeskirjad jaotatud jargmiselt:

—  4.2.2.2 Ohutu juurdepiis raudteeveeremile ja viljapads raudteeveeremist
—  4.2.2.3 Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus ja kauba kinnitamine
—  4.2.2.4 Uste sulgemine ja lukustamine

—  4.2.2.6 Ohtlikud veosed

—  4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit

—  4.2.3.4 Veeremi diinaamiline kiitumine

—  4.2.3.4.2.3 Hoolduseeskirjad

—  4.2.3.5 Pikisuunalised survejoud

—  4.2.5.2 Veeremiiiksuse vdime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel
—  4.2.7.2 Tuleohutus

ja eriti alapunkt

—  4.2.8 Hooldus.

Hoolduseeskirjad peavad olema koostatud nii, et vagun vastaks kogu oma eluea jooksul punktis 6
kindlaksméiratud hindamiskriteeriumidele.

Vastavalt punktile 4.2.8 peab hooldusdokumendi haldamise eest vastutav osapool mdiratlema vajalikud
tolerantsid ja intervallid, mis vdimaldaksid tagada vastavust. Lisaks peab sama osapool vastutama ka nende
hoolduskiisimuste lahendamise eest, mis pole kdesolevates KTKdes kindlaks maaratud.

See tdhendab, et kiesolevate KTKde punktis 6 kirjeldatud hindamismenetlustest tuleb tiiiibikinnituse saamiseks
kinni pidada ning need pole tingimata asjakohased hooldustoimingute labiviimiseks. Igal hoolduskorral pole
vaja teha koiki katseid, eriti neid, millel on suuremad tolerantsid.

Eelkirjeldatu kombineerimine tagab jitkuva ithilduvuse oluliste nduetega kogu veeremiiiksuse eluea jooksul.

ERIALANE KVALIFIKATSIOON

Tavaraudteeveeremi allsiisteemi kiitamiseks vajalikku erialast kvalifikatsiooni késitlevad kiitamise ja
liikluskorralduse KTKd.

Tavaraudteeveeremi allsiisteemi hooldamiseks vajalikku padevust kirjeldatakse hoolduskavas (vt punkt 4.2.8).
Kuna 1. hooldustasemega seonduvad toimingud kiesolevate KTKde kohaldamisalasse ei kuulu (need on
kditamise ja liikluskorralduse KTKde kohaldamisalas), pole kiesolevates raudteeveeremi KTKdes kindlaks
mddratud ka nende toimingutega seonduvat erialast kvalifikatsiooni.

TOOTERVISHOIU JA TOOOHUTUSE TINGIMUSED

Lisaks kiesolevate KTKde hoolduskavas (vt punkt 4.2.8) kindlaks mairatud nouetele ei lisandu hooldus- ja
operaatorpersonali ksitlevatele Euroopa Liidus kohaldatavatele ja olemasolevatele riiklikele seadustele ega
madrustele tootervishoiu ja tooohutuse tingimuste kohta iihtki tiiendavat nouet.

Hooldustasemega seonduvad toimingud kiesolevate KTKde kohaldamisalasse ei kuulu (need on kiitamise ja
liikluskorralduse KTKde kohaldamisalas). Nende toimingutega seonduvaid to6koha tootervishoiu ja tooohutuse
tingimusi kdesolevates raudteeveeremi KTKdes kindlaks ei méirata.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

INFRASTRUKTUURI- JA RAUDTEEVEEREMIREGISTRID
INFRASTRUKTUURIREGISTER

Infrastruktuuriregister peab sisaldama jargmisi lisas KK loetletud kohustuslikke andmeid.

Tavaraudteeinfrastruktuuri sisule kohaldatavad nduded on sdtestatud punktis 4.2.6.1 (keskkonnatingimused).
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vastutab infrastruktuuriregistrisse kantavate andmete digsuse eest.

VEEREMIREGISTER

Veeremiregister peab koigi kdesolevate KTKde lisas H loetletule vastavate kaubavagunite kohta sisaldama
jargmisi kohustuslikke andmeid.

Kui registrit pidav liikmesriik vahetub, tuleb veeremiregistris selle vaguni kohta sisalduv teave endisest
registreerimisriigist uuele registreerimisriigile iile anda.

Veeremiregistri andmeid nduavad:

—  litkmesriik, et kinnitada kaubavaguni vastavust kdesolevate KTKde nduetele;

— raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja, et kinnitada, et kaubavagun on thilduv selle raudteeinfrastruktuuriga,
kus vagunit kavatsetakse ekspluateerida;

—  raudtee-ettevdtja, et kinnitada, et kaubavagun sobib vajalikeks vedudeks.

Koigi litkmesriikide territooriumil kehtivad kolmandates naaberriikides kaubavagunitele kohaldatavad nduded
nendest kolmandatest riikidest saabuvatele voi nendesse kolmandatesse riikidesse saadetavatele kauba-
vagunitele, millele kohaldatakse tdiendavaid, kaubavagunite ja raudteeinfrastruktuuri ning kaubavagunite ja
vedurite vahelistele liidestele miinimumkriteeriume méadratlevaid noudeid.

Juhul kui nende kaubavagunite kohta saadaolevaid andmeid on vihem kui infrastruktuuriregistris ndutakse,
peab raudtee-ettevotja votma meetmed, tagamaks veeremiiiksuste ohutu ekspluatatsiooni KTKde nduetele
vastava raudteeinfrastruktuuri piires.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
MAARATLUS

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU 2. artikli 2 punktile d on méaratletud jargmine.

Koostalitlusvéime komponendid on “allsiisteemis kasutatav voi allsiisteemis kasutamiseks moeldud mis tahes
lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost vdi kogukoost, millest otseselt voi kaudselt soltub
tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlusvdime . Moiste “komponent” hdlmab nii materiaalseid kui
mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara.”

Punktis 5.3 kirjeldatud koostalitlusvdime komponendid on sellised komponendid, mille tehnoloogia,
konstruktsioon, materjal, tootmis- ja hindamisprotsessid on méiratletud ja voimaldavad nende spetsifitsee-
rimist ja hindamist.

UUENDUSLIKUD LAHENDUSED

Nagu mirgitakse kdesolevate KTKde punktis 4.1, vdivad uuenduslikud lahendused vajada uusi spetsifikatsioone
jafvdi uusi hindamismeetodeid. Neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid tuleb arendada punktides 6.1.2.3
(ja 6.2.2.2) kirjeldatud protsessi jirgides.
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5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

5.3.3.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.3.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.

5.3.3.11.

5.3.3.12.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

KOMPONENTIDE LOEND

Koostalitlusvdime komponendid on hdlmatud direktiivi 2001/16/EU seonduvate sitetega ja on loetletud
jargnevalt.

STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Puhvrid
Veoseadmed
Mairkesildid

VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Péordvankrid ja kiiguosa

Rattapaarid

Rattad

Teljed

PIDURDAMINE

Ohujagaja

Seade muutuva koormuse/automaatse tiihi-/koormusreZiimi iimberliilitamiseks
Rataste lohisemise viltimise seade

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaator
Pidurisilinder/ajam

Pneumoiihendused

Otsakraan

Ohujagaja viljaliilitusseade

Piduriklots

Klotspidurite piduriklotsid

Piduritoru tiihjendamise kiirendusklapp

Automaatne koormuse tuvastusseade ja tiihi-/koormusreZiimi iimberliilitusseade
SIDE

KESKKONNATINGIMUSED

SUSTEEMIOHUTUS

KOMPONENTIDE TALITLUS JA SPETSIFIKATSIOONID
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Puhvrid

Koostalitlusvdimega puhvrite spetsifikatsioone on kirjeldatud punktis 4.2.2.1.2.1 “Puhvrid”, punktis “Puhvri
tehnilised andmed”.

Koostalitlusvéime tagavate komponentidena vaadeldavate puhvrite liideseid on kirjeldatud punktides 4.3.3.1
(kditamine ja litkluskorraldus) ja 4.3.5.1 (infrastruktuur).
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

Veoseadmed

Koostalitlusvéimega veoseadmete spetsifikatsioone on kirjeldatud punkti 4.2.2.1.2.2 (veoseadmed) 16igus
“Veoseadmete tehnilised andmed” ning punkti 4.2.2.1.2.3 “Veoseadmete ja puhverseadiste koostoime” 1digus
“Veoseadmete ja puhverseadiste tehnilised andmed”.

Koostalitlusvéime komponentidena vaadeldavate veoseadmete liideseid on kirjeldatud punktides 4.3.3.1
(kditamine ja liikluskorraldus) ja 4.3.5.1 (infrastruktuur).

Mirkesildid

Kui mirgistamine toimub mirkesiltide abil, on ka need koostalitlusvdime komponendid. Selline margistus on
sitestatud lisas B.

VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID
Pédrdvankrid ja kéiiguosa

Raudteetehnika ohutu ekspluatatsiooni seisukohalt on po6rdvankrite ja kdiguosa iihilduvus viga oluline.
Po6rdvankrite ja kdiguosa koormustingimused on mddratletud jargmiste niitajatega:

—  maksimumkiirus;

—  tee staatilised omadused (joondumine, teegabariit, ro6pa kalle, tee ebakorraparasused);

—  tee diinaamilised omadused (tee horisontaalne ja vertikaalne jaikus ja tee vonkesummutusvoime);
—  ratta/rodpa kontaktparameetrid (ratta ja r66pa profiil, tee gabariit);

—  rattadefektid (liugelohud, ovaalsus);

—  vaguni kere, poordvankrite ja rattapaaride kaal, inerts ja jikus;

—  veeremiiiksuste vedrustuse omadused;

—  kasuliku koormuse jaotus;

—  pidurdustdhusus.

Koostalitlusvéime komponentidena vaadeldavaid poordvankreid ja kdiguosa on kirjeldatud punktis “Veeremi ja
roobastee vastastiktoime ning gabariidid” (4.2.3.4.1, 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2).

Poordvankrite kasutamine muudes rakendustes on lubatud edasise valideerimiseta (katsetamiseta), kui nende
rakenduste piires kohaldatavad parameetrid (sh ka veeremi kerele) jadvad juba heakskiidetud parameetrite
vahemikku.

Poordvankrite ja kdiguosa ohutuks ekspluatatsiooniks peavad need olema kavandatud vastu pidama
ekspluatatsiooni viltel eeldatavaile koormustingimustele. Konkreetsemalt peavad poordvankrid ja kdiguosa
vastama punktis 6 kirjeldatud katsetingimustes esitatud nouetele.

Jargmised loendid sisaldavad poordvankrite konstruktsioone, mis kéesoleva viljaande ilmumise ajaks on juba
tunnistatud kooskdlas olevaks kiesolevate KTKde teatavate rakenduste nduetega, mis on dra toodud lisas Y.

Koostalitlusvéimega poordvankrite ja kidiguosa liidesed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga, mis
seonduvad telgede vahega, on kirjeldatud punktis 4.3.2.1 “Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste
koormus ja lineaarne koormus”.

Kaubavagunid tuleb kavandada nii, et koverike ja rampide iiletamisel ning praamidele manooverdamisel ei
puutuks poordvankrid vagunikerega kokku. Poordvankrite libistid peavad olema piisava iilekattega viikseima
raadiusega koverikul, mille jaoks vagun on projekteeritud. Kui vagun on ette nidhtud manodverdamiseks
viiksematele praaminurkadele kui 2,5 kraadi, tuleb kasutada lisa B joonisel B25 ndidatud margistust. Kui vagun
on ette nahtud mandoverdamiseks suurema kui 35 m raadiusega koverikel, tuleb kasutada lisa B joonisel B24
ndidatud margistust.
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5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

Rattapaarid

Veeremi ja rodbastee vastastiktoime ning gabariidid (4.2.4.1.2.5), Pidurdamine ja Stisteemiohutus (4.2.7.3.2.1).

Uksikasjalikku  spetsifikatsiooni on kirjeldatud punktides 4.2.3.3.1 (Elektriline takistus), 4.2.4.1.2.5
(Energiapiirangud (pidurdamisel)) lisas K ja lisas E, sisaldades ka teatavate elementide néitelahendusi.

Tiielik IC-tihilduva rattapaari funktisonaalne kirjeldus on kuni KTKde jargmise versiooni viljaandmiseni edasi

likatud.

Koostalitlusvoimega rattapaaride liideseid koos juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga kirjeldatakse punktis
4.3.2.1 “Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus”.

Rattad

Uksikasjalik spetsifikatsioon on antud lisas L, mis sisaldab ka teatavate elementide niitelahendusi, ja lisas E.

Taielikult IC-tihilduvate rataste funktsionaalne kirjeldus on kuni KTKde jargmise versiooni valjaandmiseni edasi
likkatud.

Koostalitlusvdimega rataste liideseid koos juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga kirjeldatakse punktis
4.3.2.1 “Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus”.

Teljed

Uksikasjalik spetsifikatsioon on antud lisas M, mis sisaldab ka teatavate elementide lahenduste niiteid.

Tiielikult IC-ithilduvate telgede funktsionaalne kirjeldus on kuni KTKde jargmise versiooni viljaandmiseni edasi
litkatud.

Koostalitlusvoimega telgede rattapaaride liideseid koos juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga kirjeldatakse
punktis 4.3.2.1 “Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus.”

PIDURDAMINE
Kdesolevate KTKde avaldamise ajal heakskiidetud komponendid

Loend, mis sisaldab pidurisiisteemide ja pidurite koostalitlusvoime komponentide konstruktsioone, mis
kidesoleva viljaande ilmumise ajaks on juba tunnistatud kdesolevate KTKde teatavate rakenduste nduetega
kooskdlas olevaks, on toodud lisas FF.

Ohujagaja
Koostalitlusvéimega 6hujagaja tehnilised andmed on toodud punktides 4.2.4.1.2.2 “PidurdustShususe
elemendid” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal”.

Koostalitlusvime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.1.

Seade muutuva koormuse/automaatse tiihi-/koormusreZiimi iimberliilitamiseks

Koostalitlusvdimega muutuva koormusefautomaatse tithi-/koormusreziimi iimberliilitusklapi tehnilised
andmed on toodud punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdustdhususe elemendid” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal”.

Koostalitlusvéime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis 1.2.

Rataste lohisemise viltimise seade

Koostalitlusvoimega rataste lohisemise valtimise seadme tehnilised andmed on toodud punktides 4.2.4.1.2.6
“Rataste lohisemise valtimise siisteem” ja 4.2.4.1.2.7 “SuruShumagistraal”.

Koostalitlusvéime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis I.3.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.

6.1.1.

Pidurisilindri kolvikiigu automaatregulaator

Koostalitlusvoimega pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori funktsionaalset spetsifikatsiooni on
kirjeldatud punktis 4.2.4.1.2.3 “Mechaanilised komponendid”.

Koostalitlusvoime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.4.
Pidurisilinder/ajam

Koostalitlusvdimega pidurisilindrifajami tehnilised andmed on toodud punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdustdhususe
elemendid”, 4.2.4.1.2.8 “Seisupidur”, 4.2.4.1.2.5 “Energiapiirangud” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal”.

Koostalitlusvdime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis 1.5.

Pneumoiihendused

Koostalitlusvdime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis 1.6.

Otsakraan

Koostalitlusvdime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.7.

Ohujagaja viljaliilitusseade

Koostalitlusvéime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis 1.8.

Piduriklots

Koostalitlusvdime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.9.

Klotspidurite piduriklotsid

Koostalitlusvéime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.10.

Piduritoru tiihjendamise kiirendusklapp

Koostalitlusvdime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis L.11.

Automaatne koormuse tuvastusseade ja tiihi-/koormusreZiimi iimberliilitusseade

Koostalitlusvéime komponentide liideseid on kirjeldatud I lisa punktis 1.12.

KOMPONENTIDE VASTAVUSE JA/[VOI NENDE KASUTAMISKOLBLIKKUSE HINDAMINE JA
ALLSUSTEEMIDE VASTAVUSTOENDAMINE

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
HINDAMISMENETLUSED

Koostalitlusvoime komponentide vastavuse voi kasutuskolblikkuse hindamismenetlus peab pohinema Euroopa
tehnilistel kirjeldustel voi direktiivi 2001/16/EU kohaselt heakskiidetud spetsifikatsioonidel.

Kasutuskolblikkuse korral nditavad need spetsifikatsioonid koiki moddetavaid, seiratavaid voi jilgitavaid
parameetreid ning kirjeldavad seonduvaid katsemeetodeid ja modteprotseduure, mis viiakse labi kas
katsesimulatsioonidel voi reaalses raudteeinfrastruktuuri keskkonnas.

Koostalitlusvdime komponendi (KK) ithendusse kuuluv tootja vdi tema volitatud esindaja peab enne KK turule
laskmist valjastama EU vastavusdeklaratsiooni voi EU kasutussobivuse deklaratsiooni vastavalt direktiivi 2001/
16/EU artiklile 13.1 ja IV lisale.

Kéesolevate KTKde punktis 5 méiratletud KK vastavushindamise menetlus tuleb labi viia punktis 6.1.2
kindlaksméédratud mooduleid kohaldades.
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6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

Kui menetluses on nii ndidatud, peab KKde vastavuse voi kasutuskdlblikkuse hindamismenetluse 1dbi viima
teavitatud asutus, kellele thendusse kuuluv tootja voi tema volitatud esindaja taotluse esitanud on.

Mooduleid voib konkreetse komponendi puhul kombineerida ja kohaldada valikuliselt.

Moodulite kirjeldus on toodud kiesolevate KTKde lisas Q.

Kiesolevate KTKde raames mddratletud koostalitlusvdime komponentide vastavuse voi kasutuskolblikkuse
hindamismenetluse kohaldamise etapid on ndidatud kéesolevate KTKde lisa Q tabelis Q.1.

MOODULID
Uldist

Koostalitlusvdime komponentide raudteeveeremi allsiisteemiga vastavuse hindamiseks voib ithendusse kuuluv
tootja vdi tema volitatud esindaja valida:

a)  tuibihindamismenetluse (moodul B) projekteerimise ja arenduse etapis koos tootmisetapis kohaldatava
mooduliga: kas tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi menetluse (moodul D) voi tootetdendusmenetluse
(moodul F); voi

muu voimalusena:

b)  tiieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi koos projektihindamise menetlusega (moodul H2) kdigi etappide
jaoks;

Vo1

¢ tdieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi (moodul H1).

Mooduli D voib valida ainult siis, kui tootja on juurutanud tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi ning
16pptoodangu  kontroll ja katsetamine on teavitatud asutuse valikul heaks kiidetud ja jilgimise all.
Keevitusoperatsioonide hindamine peab toimuma vastavalt riiklikele eeskirjadele.

Moodulid H1 v&i H2 voib valida ainult siis, kui tootja on juurutanud projekteerimise kvaliteedijuhtimissiisteemi
ning 16pptoodangu kontroll ja katsetamine on teavitatud asutuse valikul heaks kiidetud ja jalgimise all.

Vastavushindamine peab hdlmama koiki kdesolevate KTKde lisa Q tabelis Q1 tdhisega “X” mirgitud etappe ja
nditajaid.

Koostalitlusvéime komponentide olemasolevad lahendused

Kui koostalitlusvdime komponendi olemasolev lahendus on Euroopa turul saadaval juba enne kiesolevate
KTKde joustumist, rakendatakse jargmist menetlust.

Tootja peab niitama, et KKde katsed ja vastavustdendamine on eelmistes taotlustes tunnistatud vorreldavate
tingimuste korral edukaks. Sellisel juhul jddvad need hindamistulemused jousse uue rakenduse puhul.

Sel juhul tuleb tiitipi késitleda juba heakskiidetuna ning tiiiibihindamise voib éra jitta.

Vastavalt mitmesuguste KKde hindamise menetlustele peab iihendusse kuuluv tootja vdi tema volitatud
esindaja:

— esitama taotluse sisekontrollimenetluse algatamiseks (moodul A);

—  vo0i esitama taotluse tootmise vastavushindamise menetluse algatamiseks (moodul A1);

—  v0i esitama taotluse tiieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi menetluse algatamiseks (moodul HI).

Kui pole vdimalik néidata, et lahendus on varem saanud positiivse hinnangu, tuleb kohaldada punkti 6.1.2.1.
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6.1.2.3. Koostalitlusvdime komponentide uuenduslikud lahendused
Kui koostalitlusvéime komponendi jaoks pakutav lahendus on vastavalt punkti 5.2 maaratlusele uuenduslik,
peab tootja nditama selle lahenduse korvalekallet kdesolevate KTKde seonduva punktiga vorreldes. Euroopa
Raudteeamet viib komponentide asjakohased funktsionaalsed ja liideste spetsifikatsioonid 16pule ja to6tab vilja
hindamismeetodid.
Asjakohased funktsionaalsed ja liideste spetsifikatsioonid ning hindamismeetodid tuleb holmata KTKde
versiooniuuendusse. Niipea kui need dokumendid on avaldatud, voib iithendusse kuuluv tootja voi tema
volitatud esindaja koostalitlusvdime komponendi hindamise menetluse valida, nagu on kindlaks mairatud
punktis 6.1.2.1.
Pirast {thenduse otsuse jéustumist, mis on toimunud vastavalt direktiivi 2001/16EU artikli 21 Ioikele 2, vdib
uuendusliku lahenduse enne KTKdesse lillitamist kasutusele votta.

6.1.2.4. Kasutuskélblikkuse hindamine
Iga kord, kui hindamismenetlust on alustatud raudteeveeremi allsiisteemis kasutatava koostalitlusvdime
komponendi suhtes ekspluatatsioonikogemuse alusel, peab ithendusse kuuluv tootja vdi tema volitatud esindaja
esitama taotluse tiiiibivalideerimismenetluse algatamiseks ekspluatatsioonikogemuse pohjal (moodul V).

6.1.3. KKDE HINDAMISSPETSIFIKATSIOON

6.1.3.1. Struktuurid ja mehaanilised osad

6.1.3.1.1.  Puhvrid
Koostalitlusvdimega puhvreid tuleb hinnata punkti 4.2.2.1.2.1 “Puhvrid” taandes “Puhvri tehnilised andmed”
sisalduva spetsifikatsiooni alusel.

6.1.3.1.2.  Veoseadmed
Koostalitlusvoimega veoseadmeid tuleb hinnata punkti 4.2.2.1.2.2 (veoseadmed) taandes “Veoseadmete
tehnilised andmed” ning punkti 4.2.2.1.2.3 “Veoseadmete ja puhverseadiste koostoime” taandes “Veoseadmete
ja puhverseadiste tehnilised andmed” toodud spetsifikatsioonide alusel.

6.1.3.1.3.  Kaubavagunite mirgistamine
Markesilte tuleb hinnata lisas B toodud spetsifikatsiooni alusel.

6.1.3.2. Veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid

6.1.3.2.1.  Poordvankrid ja kiiguosa

Tuleb tagada kerekonstruktsiooni ja poordvankri liitmiku, poordvankri raami, teljepukside ja koigi muude
kinnituvate seadiste terviklikkus. See terviklikkus tuleb luua piisavalt asjakohaste meetoditega (nt katsestendil
tehtud katsete, valideeritud mudelitega, olemasoleva konstruktsiooniga tehtava vordlusega, mis on heaks
kiidetud riikliku heakskiidukorra alusel), mida kasutatakse sarnaste teenuste ja tingimuste vdi muude
meetoditega.

Katsetingimused, mida kohaldatakse standardgabariidiga teestruktuuri piires normaalsete kiirus- ja teckvali-
teeditingimustes ekspluateeritavate poordvankrite suhtes on madratletud lisas J. Need kajastavad ainult koigi
poordvankrite raamide suhtes sooritatavate katsesarjade ulatuse tihisosa.

Koigi konkreetsete poordvankrite komponentide (eriti teljelaagrite, podrdvankri ja kere ithenduskohtade,
puhvrite ja pidurite) kohta pole vdimalik katseid kindlaks madrata. Selliseid katseid tuleb teha
tiksikjuhtumitena, juhindudes eelkirjeldatud katsemeetoditest. Kindlaksmédratud katsete eesmirke ja
parameetrite médratlusi on iiksikasjalikult kirjeldatud allpool.

See mirkus kehtib ka neil juhtudel, kui poordvankrite raamid on mdeldud kasutamiseks erisugustel
teestruktuuri gabariitidel voi selgelt erisugustes ekspluatatsioonitingimustes vdi uudse konstruktsiooniga
poordvankrite puhul.

Lisa ] punktides J1, J2 ja J3 kirjeldatud kolm katset on madratletud jargmistel eesmarkidel:

—  poordvankri konstruktsiooni optimeerimiseks (kaal, kiirus);
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6.1.3.2.2.

— arvutustulemustele tdiendava teabe lisamiseks;

—  tagamaks, et poordvankrite raamid peavad vastu ekspluatatsioonilistele koormustele, ilma et ilmneks
jadvdeformatsioone vdi pragunemist, mis voiks vihendada ohutust voi tekitada suuri hoolduskulusid.

Kui vordluslahendust pole saadaval, on kogemused niidanud, et on vaja teha kolm katset: kaks staatilist katset
(lisa ] punktid J1 ja J2) ja iiks diinaamiline katse (lisa ] punkt J3).

Koigepealt tuleb teha kaks staatilist katset; need voimaldavad vilja praakida koik need poordvankrid, mis ei
vasta minimaalsetele tugevusnduetele.

Diinaamiline katse (visimuskatse) on kavandatud poordvankri konstruktsiooni sobivuse ning ekspluatatsioonil
voimalike vdsimuspragunemisjuhtude esinemise véljaselgitamiseks.

Kasutatavad koormused, mida katsete mairatlustes on kasutatud, pirinevad reaalselt tehtud ekspluatatsioo-
nikatsetest.

Lisa ] punktis J1 kirjeldatud katsed on kavandatud esitama ekspluatatsiooni viltel ette tulla vdivaid
maksimaalkoormusi, votmata arvesse onnetusjuhtumite korral esineda voivaid koormusi.

Lisa | punktides J2 ja J3 toodud katsed on kavandatud esitama keskmisi mojuvaid muutuva iseloomuga
koormusi, mis voivad poordvankri ekspluatatsiooni viltel esineda.

Viasimuskatse tsiiklite arv on valitud nii, et see simuleeriks 30 aasta pikkust ekspluatatsiooniperioodi
intensiivsusega 100 000 km aastas. Kui see valik ei kajasta tegelikku ekspluatatsioonitsiiklit, tuleb koormused
iile vaadata.

Tsiiklite jaotus iile kolme erilaadse koormusetapi lihtub poordvankrite konstruktsioonide optimeerimise
vaatepunktist. Konkreetsel juhul annab viimase koormusetapi valtel pragude esinemise voimalus vahendid, et
kindlaks mddrata koige enam pingestatud piirkonnad, millele valmistamise, toodete katsetamise ja
ekspluatatsiooni viltel tuleb enim tahelepanu poorata.

Lisa ] punktides J1, J2 ja J3 maaratletud katsete kehtivuse tagamiseks tuleb poorata erilist tahelepanu katsete
praktilisele tegemisele. Uksikasjalikult:

lisa ] punktides J1 ja J2 maddratletud katsetes peavad poordvankrite raamile neis kohtades, kus esinevad
selgeltméiratletavas suunas mojuvad pinged, olema paigaldatud iithesuunalised tensomeetrid; kdigis muudes
kohtades tuleb kasutada kolmesuunalisi tensomeetreid (rosette).

Nende tensomeetrite aktiivosa suurus ei tohi iiletada 10 mm.

Tensomeetrid ja rosett-tensomeetrid tuleb kinnitada poordvankri raamile kdigis suurte pingetega punktides,
eriti pingete kontsentreerumispiirkondades.

Katsesittestik tuleb mdiratleda nii, et oleks vdimalik esile kutsuda koiki podrdvankri raamile mojuvaid
joumomente ning deformatsioone viisil, nagu need majuvad tegeliku ekspluatatsiooni viltel. Erilist tdhelepanu
tuleb poorata vertikaal- ja poikisuunaliste koormuste mdjumisele, mis konkreetsetel juhtudel jagunevad mitme
konstruktsioonielemendi (poo6rdtapp, vedrud, piirikud) vahel.

Staatilised katsed tuleb rakendada kogu poordvankrile, mis on varustatud vedrustusega. Enamikul juhtudel pole
selline seadistus praktilistel kaalutlustel vasimuskatse puhul otstarbekas; katse seadistuste mairatlemiseks tuleb
situatsiooni vaadelda tiksikjuhtumina.

Kolmele katsele allutatavad poordvankrid peavad olema komplektsed ja varustatud koigi juurdekuuluvate
elementidega (puhvrid, pidurid jne). Poordvankrid peavad tdielikult vastama toGjoonistele ja olema valmistatud
tapselt samasugustes tingimustes kui seeriatootmises valmistatavad poordvankrid.

Kui visimuskatsel ilmnevad praod voi murdumised, mille pohjuseks on tootmisvead, mis ei ilmnenud eelnevate
staatiliste katsete kiigus, tuleb katset korrata méne muu poordvankriga. Kui vead ilmnevad korduvalt, tuleb
konstruktsioon tunnistada mitterahuldavaks.

Rattapaarid

Rattapaaride hindamist kirjeldatakse lisas K.
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6.1.3.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Rattad

Konstruktsiooni ja toote hindamist kirjeldatakse lisas L.

Teljed

Konstruktsiooni ja toote hindamist kirjeldatakse lisas M.

Pidurdamine

Vt lisa P.

TAVARAUDTEEVEEREMI KAUBAVAGUNITE ALLSUSTEEM
HINDAMISMENETLUSED

Uhendusse kuuluva tellija vdi tema volitatud esindaja taotluse alusel viib teavitatud asutus libi EU
vastavustdendamise kooskolas direktiivi 2001/16/EU VI lisaga.

Kui tellija suudab tdestada, et tavaraudteeveeremi allsiisteemiga seonduvad katsed voi vastavushindamised on
tunnistatud mis tahes varasemate taotluste puhul edukaks, tuleb vastavustdendamisel neid hindamistulemusi
arvesse votta.

II lisas antud piirides tehtud muudatustega kaubavagunite suhtes pole uut vastavustdendamist vaja teha.

Koigil juhtudel tuleb arvesse votta ohutuse seisukohalt tihtsate voi ohutusega seonduvate koostisosade kaalu
muutumise mdju, raudteeinfrastruktuuri ja kaubavaguni koostoimet ning punkti 4.2.3.2 kohast teekategooriate
klassifikatsiooni.

Kui kiesolevates KTKdes on nii madratletud, tuleb tavaraudteeveeremi allsiisteemi EU vastavustdendamisel
arvesse votta ka selle liideseid muude tavaraudteesiisteemide allsiisteemidega.

Tellija peab esitama raudteeveeremi allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni vastavalt direktiivi 2001/
16/EU artikli 18 1ikele 1 ja V lisale.

MOODULID
Uldist
Vastavustdendamise ldbiviimiseks tuleb valida sobiv moodul lisas AA miiratletud moodulite seast.

Kaubavagunite nouete vastavushindamise menetluse ldbiviimiseks vastavalt punktis 4 maaratletule voib
ithendusse kuuluv tellija voi tema volitatud esindaja valida iihe jargmistest moodulitest:

a)  taibihindamismenetluse (moodul SB) projekteerimise ja arenduse etapis koos tootmisetapis kohaldatava
mooduliga, valides kas:

— tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi (moodul SD); voi

—  tootetdenduse (moodul SF);

b)  tiieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi koos projektihindamismenetlusega (moodul SH2).

Moodul SD tuleb valida ainult juhul, kui holmatud tellija v6i peamised lepinguosalised kasutavad teavitatud
asutuse valikul heaks kiidetud ja jdlgimise all asuvat tootmise, 16pptoodangu kontrolli ja katsetamise
kvaliteedijuhtimissiisteemi. Keevitusoperatsioonide hindamine peab toimuma vastavalt riiklikele eeskirjadele.

Moodul SH2 tuleb valida ainult juhul, kui hdlmatud tellija voi peamised lepinguosalised kasutavad teavitatud
asutuse valikul heaks kiidetud ja jdlgimise all asuvat projekteerimise, tootmise, 13pptoodangu kontrolli ja
katsetamise kvaliteedijuhtimissiisteemi.
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Moodulite kasutamisel tuleb arvesse votta jargmisi tdiendavaid noudeid:

—  Moodul SB: vastavalt mooduli punktile 4.3 tuleb taotleda projekti labivaatamist.

—  Tootmisetapil, moodulid SD, SF ja SH2: nende moodulite kohaldamine peab tagama vagunite vastavuse
tiiiibihindamistdendis kirjeldatud heakskiidetud tiiiibile. Eelkdige peab kohaldamine niitama, et tootmine
ja koostamine toimub samasuguste komponentide ja tehniliste lahenduste alusel nagu heakskiidetud
tiitibi puhul.

Uuenduslikud lahendused

Kui kaubavagunis on kasutatud lahendust, mis on vastavalt punkti 4.1 méiratlusele uuenduslik, peab tootja
nditama selle lahenduse korvalekallet kdesolevate KTKde seonduva punktiga vorreldes.

Euroopa Raudteeamet viib selle lahenduse asjakohased funktsionaalsed ja liideste spetsifikatsioonid 16pule ja
tootab vilja hindamismeetodid.

Asjakohased funktsionaalsed ja liideste spetsifikatsioonid ning hindamismeetodid tuleb kaasata KTKde
versiooniuuendusse. Niipea, kui need dokumendid on avaldatud, vdib iithendusse kuuluv tootja voi tema
volitatud esindaja valida ithe kaubavaguni hindamise menetlustest, nagu on kindlaks maaratud punktis 6.2.2.1.

Pirast {thenduse otsuse jdustumist, mis on toimunud vastavalt direktiivi 2001/16/EU direktiivi artikli 21
1dikele 2, voib uuendusliku lahenduse enne KTKdesse liilitamist kasutusele votta.

Hoolduse hindamine

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 18 Idikele 3 peab teavitatud asutus koostama tehnilise dokumendi, mis
sisaldab hooldusdokumenti.

Hoolduse vastavushindamine on iga asjaomase liikmesriigi vastutusalas. Lisas DD (mis jadb avatud punktiks)
kirjeldatakse menetlust, millega iga liikmesriik tagab, et hoolduskord vastab allsiisteemi eluaja jooksul
kéesolevate KTKde sitetele, ja tagab allsiisteemi eluaja viltel selle vastavuse pohiparameetritele ning olulistele
nduetele.

ALLSUSTEEMIDE HINDAMISSPETSIFIKATSIOON
Struktuurid ja mehaanilised osad
Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus ja kauba kinnitamine

Konstruktsiooni hindamisel tuleb jirgida standardi EN12663 6. jaotise ndudeid.

Kui arvutuslikult pole konstruktsiooni terviklikkust néidatud, peab katsetamisprogramm sisaldama
manooverdamise kokkupdrkekatset lisas Z madratletud korras.

Kui selliseid komponente voi allsiisteeme on juba varem katsetatud, pole vaja katseid korrata, kui saab selgelt
ndidata varasemate katsete kohaldamise pohjendatust.

Veeremi ja roobastee vastastikméju ning gabariidid
Veeremi diinaamiline kiitumine
Osalise tiliibikinnitusmenetluse taotlemine

Kohaldatakse juhul, kui juba tiiiibikinnituse saanud vaguni teatavaid omadusi (vt punkt 4.2.3.4.1) voi
ekspluatatsioonitingimusi, mis vdivad mdjutada diinaamilist kditumist, on muudetud, mistdttu voib olla vaja
teha tdiendav katse.
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Uute vagunite sertifitseerimine

Kui uued vagunid tuleb ekspluatatsioonikatsetega heaks kiita, peavad katsed holmama:

1)  ratta ja roopa vaheliste jdumomentide modtmisi;

2)  kiirenduste modtmisi;

3)  valideeritud modelleerimist;
voi

4)  vordlust olemasolevate veeremiiiksustega.

Tdpsed piirvddrtused voivad erineda olenevalt kasutatavast katse- ja analiitisimeetodist.

100 km/h voi 120 km/h kiirustel ekspluateerimiseks ehitatud voi iimber kohandatud vagunite diinaamilise kditumise
katsete erandid

Kaubavagunitel on lubatud lifkuda kiirusel kuni 100 km/h v6i kuni 120 km/h ilma diinaamilise kditumise
katsetust labimata, kui vagunid vastavad jirgmistes punktides sitestatud tingimustele:

—  Pikisuunalised survejoud (4.2.3.5);

—  Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus (4.2.3.2);

ning juhul, kui vagunid on varustatud allpool loetletud vedrustuse vdi poordvankritega.

Kaheteljelised vagunid

Kaubavagunid tuleb varustada lisa Y tabelis loetletud kaheteljeliste vagunitega seonduvat tiitipi vedrustusega.

Kaheteljeliste po6rdvankritega vagunid

Kaubavagunid tuleb varustada sellist tiiiipi poordvankritega voi nende selliste variantlahendustega, millele
baasversiooni suhtes tehtud modifikatsioonid mojutavad ainult neid elemente, mis ei saa mojutada diinaamilist
kéitumist. Need poordvankrid on loetletud lisas Y toodud kahes tabelis, kus kasitletakse kaheteljelisi
poordvankreid.

Kolmeteljeliste poordvankritega vagunid

Kaubavagunid tuleb varustada sellist tiiiipi poordvankritega voi nende selliste variantlahendustega, millele
baasversiooni suhtes tehtud modifikatsioonid mdjutavad ainult neid elemente, mis ei saa mojutada diinaamilist
kiditumist. Need poordvankrid on loetletud lisas Y toodud kahes tabelis, kus kasitletakse kolmeteljelisi
poordvankreid.

Pikisuunalised survejoud kiilgpuhvritega kaubavagunite puhul

Kui tekib vajadus pikisuunaliste survejoudude taluvuse sertifitseerimiseks katsete abil, tuleb katsed teha lisas
R kirjeldatud meetodi kohaselt ning vihemalt lisas médratud modtepiirkondades.

Kaubavagunite mé6tmine

Kaubavagunite alusraamide ja poordvankrite modtmete korvalekallete lubatavate tolerantside piiridesse
(EN13775 1.-3. osa ja prEN13775 4.-6. osa) jadmise tdendamiseks tuleb teha vastavad mdotmised.
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Pidurdamine
Pidurdustohusus

Pidurdustdhususe mairamise meetodeid kirjeldatakse lisas S.

Pidurisiisteemi miinimumtoime katsetamine

Alltoodud katseid ja piiranguid kohaldatakse neile vagunitele, mis on varustatud tavalist tiiiipi kaubarongidele

mdeldud dhkpiduritega.

Need katsed tuleb teha ainult tthetorureZiimis (piduritoru). Tuleb teha ka katse piisivalt peaanuma Shutorustiku
kaudu tdidetava vilianumaga néditamaks pidurite toimele avaldatava ebasoodsa mdju puudumist.

Normaalne t66rohk (reziimirdhk) on tavalise ohkpidurisiisteemi puhul 5 baari. Koik katsed tuleb teha selle
rohu juures. Lisaks tuleb teha katsed veendumaks, et to6rdhu suurendamine voi vihendamine mitte rohkem
kui 1 baari vorra ei avalda ebasoodsat moju pidurisiisteemi toimimisele.

Katsed tuleb sooritada pidurireziimides P ja G, kui need on olemas. Kui paigaldatud on muutuva koormusega

voi  tithi-/koormusreziimi timberliilitusvdimalusega pidurisiisteemid,

tuleb katsed teha nii asendites

“koormatud” kui ka “tithi” veendumaks, et pidurite toimele ei avaldata ebasoodsat mdju ja et pidurisiisteem

vastab kidesolevate KTKde nduetele.

Pidurisiisteemi voib juhtida elektriliselt voi muude vahenditega, tingimusel, et on tagatud vastavus kdesolevate
KTKde pohimotetega. Tuleb niidata ka ohutustaseme samavaarsust.

Jargnevas tabelis loetletud katsed tehakse eraldiseisval veeremiiiksusel, kui see kas seisab voi on arvatud

seisvasse koosseisu.

Uksikute koostalitlusvdime komponentide konstruktsiooni ja toote vastavushindamist on kirjeldatud lisas P.

Pneumopidurite parameetrid

Nr. Nditaja

Piirviirtus

1 Pidurisilindrite 95 %-lise tiitumise aeg

Reziim P

3-5 sekundit (tithi-/koormusreziimi timberliilitussiis-
teemi puhul 3-6 sekundit)

Reziim G

18-30 sekundit

2 Pidurisilindrite tithjenemisaeg 0,4 baari tasemeni

Reziim P

15-20 sekundit

Kogukaalu puhul 70 tonni voi iille selle on lubatud

tithjenemisaeg 15-25 sekundit.

Reziim G

45-60 sekundit

Juhul kui pidurdusjou muutumist juhitakse pneumaa-

tiliselt juhitavate seadmete abil, on tithjenemisaeg see
% mis kulub timberliilitusseadme juhtkambris oleva

(pilootrdhk) alanemiseni tasemele 0,4 baari.

3 Rohu alanemine piduritorustikus, mis on vajalik
pidurisilindrite maksimaalrdhu saavutamiseks

1,5+0,1 baari

4 Pidurisilindrite maksimaalrohk

3,8+0,1 baari
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Pneumopidurite parameetrid

Naitaja

Piirviirtus

Tundlikkus ja tundetus;

Pidurite tundetus aeglase rdhualanemise suhtes
piduritorustikus peab olema selline, et pidurid ei
rakenduks, kui normaalne t66rohk langeb ithe
minuti jooksul 0,3 baari vorra.

Pidurite tundlikkus r6hu alanemise suhtes pidu-
ritorustikus peab olema selline, et pidurid
rakenduksid 1,2 sekundi jooksul, kui normaalne
t60rohk langeb 6 sekundi jooksul 0,6 baari vorra.

Pidurid ei rakendu ithe minuti jooksul toimuva 0,3-
baarise rohulanguse puhul.

Pidurid rakenduvad 1,2 sekundi jooksul, kui rohk
langeb 6 sckundi jooksul 0,6 baari vorra.

Piduritorustiku leke algréhult 5 baari

Maksimaalne rdhukadu 0,2 baari 5 minuti jooksul

Pidurisilindri, vdlianuma ja juhtanuma leke pidu-
risilindri algrohult 3,8+0,1 baari piduritorustiku
rohu 0 baari suhtes

Maksimaalne rohukadu 0,15 baari 5 minuti jooksul,
mdddetuna vilianumast

Automaatse Shkpiduri késitsi vabastamine

Pidurid vabanevad

Piduritorustiku rohu gradient pidurite rakenda-
misel ja vabastamisel:

Vordne 0,1 baariga voi vdiksem

10

Pidurite vabastamisel tditunud olekusse naasmi-
sele vastav rohk

Piduritorustik:

0,15 baari allpool tegelikku t66rdhku
Pidurisilindrid:

<0,3 baari

11

Automaatne dhkpidurite olekundidik

Olekundidik kajastab pidurite olekut (rakendatud voi
vabastatud)

12

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori kat-
setamine, viies hoordepaari vahekauguse maksi-
maalvaartuseni ja ndidates, et korduval pidurite
rakendamisel ja vabastamisel jadb kolvikdigu
suurus Oigesse vadrtuste vahemikku

Pidurite hodrdepaari vahekauguse projekteeritud vair-
tus

13

Piduriklotside/klotspidurite {ihilduvus projektee-
ritud parameetritega

Piduriklotsid/klotspidurid peavad vastama projekteeri-
tud parameetritele

14

Pidurite mehhanism peab vabalt lilkuma ning
voimaldama vabastatud asendis piduriketaste voi
rataste vaba liikumist ning mitte vihendama
rakendamisel pidurdusjdudu iile ettendhtud
midra

Pidurite mehhanism peab vabalt likuma

15

Seisupiduri koostisosad peavad vabalt liikuma,
vajadusel tuleb neid méarida

Vaba liikkumine: tuleb veenduda, et pidur rakendub ja
vabaneb ilma takistusteta

16

Seisupiduri juhtimine ja talitlus peab olema
selline, et pidurihoova otsale vdi tangentsiaalselt
kisiratta poiale rakendatav 500 N suurune jdud
rakendaks seisupiduri téielikult.

500 N suurune rakendav joumoment

17

Seisupiduri kisitsi vabastamine

Seisupidur vabaneb

18

Seisupiduri olekundidik peab niitama piduri
olekut

Olekundidik peab tépselt nditama pidurite olekut
(rakendatud voi vabastatud)

Markused eespool toodud tabeli kohta:

NI1.

N2.

Aega moddetakse veeremiiiksusel hadapiduri rakendamisega. Pirast esialgse kéivitusimpulsi saamist,
mis moodustab pidurisilindri rdhust ligikaudu 10 %, peab rdhk progresseeruvalt kasvama. Téitumise
aeg algab hetkel, kui dhk hakkab silindrisse sisenema, ja 15peb siis, kui rohk jouab 95 % tasemele

1oppviairtusest; vddrtus peab vastama etteantule.

Veeremiiiksuse pidurite tdielikul ja pideval vabastamisel parast hidapidurdust peab rohk pidurisilindris
progresseeruvalt langema. Pidurite vabastusaeg, mida moddetakse hetkest, mil dhk alustab silindrist
valjumist, kuni hetkeni, mil rdhk jouab 0,4 baari tasemele, peab olema etteantud véirtusega kooskolas.
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N3.

N4.

N5.

N6.

N7.

N8.
NO.

N10.

N11.

N12.

N13.

N14.

N15.

N16.

N17.

N18.

Maksimaalse rohu saavutamiseks pidurisilindris peab rohk piduritorus vahenema 1,4-1,6 baari vorra
reziimirdhu tasemest allapoole.

Maksimaalne rohk pidurisilindris, mis saavutatakse rhu vahendamisega piduritorus 1,4-1,6 baari
vorra, peab olema 3,7-3,9 baari.

Pidurite tundetus aeglase rohualanemise suhtes piduritorustikus peab olema selline, et pidurid ei
rakenduks, kui normaalne t66rohk langeb ithe minuti jooksul 0,3 baari vorra.

Pidurite tundlikkus rohu alanemise suhtes piduritorustikus peab olema selline, et pidurid rakenduksid
1,2 sekundi jooksul, kui normaalne t66rohk langeb 6 sekundi jooksul 0,6 baari vorra.

Parast piduritorus 5-baarise rohutaseme saavutamist tuleb piduritoru magistraalist isoleerida, lasta
rohul thtlustuda ning seejirel veenduda, ega Shuleke iileta etteantud vaartust.

Parast hadapidurdust, kui pidurirohk on 0 baari, alustatakse mootmist parast stabiliseerumisperioodi
mooddumist ja veendutakse, et summaarne leke ei iiletaks etteantud véartust.

Pidurid peavad olema varustatud kasitsiavamise seadeldisega.

Pidurisilindrite r6hk peab pidevalt jargima piduritorus toimuvaid rohumuutusi. R6hu varieerumine
+[-0,1 baari ulatuses peab Shujagaja kaudu kajastuma vastavalt ka pidurisilindrite rdhu muutumises.

Piisiva rohuviairtuse korral piduritorus ei tohi rdhk pidurisilindris pidurite rakendamise ja vabastamise
viltel varieeruda enam kui 0,1 baari ulatuses. (Pneumaatiliselt juhitavate pidurdusjou timberliilitus-
klappidega pidurisiisteemis kehtib pilootrohu suhtes vddrtus 0,1 baari.)

Pneumaatiliselt juhitavate pidurdusjou timberliilitusklappidega pidurisiisteemis vastab 0,3-baarine
rohk pneumaatilise imberliilitusseadme juhtmagistraalis olevale rdhule (pilootanum).

Vagunid, mille pneumaatiliselt juhitavaid pidurdusjou timberlillitusklappe ei saa ilma vaguni alla
minemata kontrollida (nt juhul, kui kasutatakse teljele kinnitatud ketaspidureid), peavad olema
varustatud automaatpidurite olekut naitavate niidikutega.

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori diget toOtamist proovitakse, viies hodrdepaari
vahekauguse maksimaalvéirtuseni ja ndidates, et korduval pidurite rakendamisel ja vabastamisel jaib
kolvikdigu suurus digesse vddrtuste vahemikku.

Koosseisu esimesel vagunil tuleb modta piduriklotside rakendumisjoudu veendumaks, et see vastab
ettendhtule.

Pidurite mehhanism peab vabalt liikuma ning voimaldama vabastatud asendis piduriketaste voi rataste
vaba litkumist ning mitte vihendama rakendamisel pidurdusjéudu iile ettendhtud mééra.

Seisupiduri koostisosad, mehhanism, kinnituspoldid ja -mutrid peavad vabalt liikuma ning soltuvalt
konstruktsioonist tuleb neid marida.

Koosseisu esimesel vagunil tuleb modta veeremiiiksuse aeglustust, mille pdhjustab 500 N suurune
késipiduri hoova otsale voi tangentsiaalselt kasiratta poiale rakendatav joumoment. Mdddetud
aeglustuse vaartus peab olema kooskdlas etteantud vaartusega.

Kasipiduri kisitsi rakendamine ja vabastamine ei tohi avaldada parssivat moju vabastatud asendis
pidurite hodrdepaari vahelisele pilule.

Veeremitiksus peab olema varustatud seisupiduri olekunaidikuga, mis néitab digesti seisupiduri olekut
(rakendatud voi vabastatud).

Pidurite katsetamine peab toimuma vastavalt Euroopa standarditele.

Nende kaubavagunite puhul, mis on varustatud pidurireziimiga R, tuleb teha erikatsed. Need katsed peavad
olema tehtud vastavalt Euroopa standarditele.

Keskkonnatingimused

Temperatuuri- ja muud keskkonnatingimused

Temperatuur

Koiki komponente ja komponentide rithmi tuleb katsetada vastavalt punktides 4.2 ja 6 antud nduetele ning
viidatud Euroopa standardite kohaselt, vdttes arvesse, millise punktis 4.2.6.1.2.2 madratletud temperatuuriklassi
kohaselt vagun on heaks kiidetud.

Muud keskkonnatingimused

Tarnija peab koostama vaid vastavusdeklaratsiooni, milles ta teatab, kuidas on jargmistes punktides loetletud
keskkonnatingimusi vaguni konstrueerimisel arvesse voetud.

4.2.6.1.2.1 (Korgus)

4.2.6.1.2.1 (Niiskus)
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6.2.3.4.2.

6.2.3.4.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

4.2.6.1.2.1 (Vihm)

4.2.6.1.2.6 (Lumi, jd4 ja rahe)

4.2.6.1.2.7 (Paikesekiirgus)

4.2.6.1.2.8 (Saastetaluvus)

Teavitatud asutus peab kontrollima selle deklaratsiooni olemasolu ja sisu nouetelevastavust.

See toiming ei tohi mojutada punktides 4 voi 6 kirjeldatud keskkonnatingimustega seonduvate erikatsete
vajadust. Need katsed tuleb teha ja nende tulemusi peab kontrollima. Neile katsetele tuleb deklaratsioonis
viidata.

Aerodiinaamilised mdjurid

Avatud punkt, madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

Kiilgtuuled

Avatud punkt, madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis.

RAKENDAMINE
ULDIST

KTKde rakendamisel tuleb arvesse votta kogu tavaraudteevorgu iileminekut tiielikule koostalitlusele.

Sellise tilemineku vdimaldamiseks tuleb KTKsid kohaldada jark-jargult ning kooskdlas teiste KTKde
kohaldamisega.

Kéesolevaid KTKsid tuleb rakendada kooskdlas miira KTKdega.

KTKde AJAKOHASTAMINE

Kooskdlas direktiivi 2001/16/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 6 15ikega 3 vastutab amet KTKde
labivaatamise ja uuendamise ettevalmistamise eest ning ettepanekute tegemise eest konealuse direktiivi
artiklis 21 viidatud komiteele tehnoloogia arengu voi sotsiaalse ndudluse arvestamiseks. Lisaks voib kiesolevaid

KTKsid mojutada muude KTKde edasine kohandamine ja ajakohastamine. Kéesolevate KTKde muudatusette-
panekud tuleb rangelt lidbi vaadata ja uuendatud KTKd tuleb avaldada soovitavalt iga 3 aasta tagant.

Ametit tuleb teavitada koigist kavandatavatest uuenduslikest lahendustest, et oleks voimalik nende edaspidine
kaasamine KTKde koosseisu.

KAESOLEVATE KTKde KOHALDAMINE UUELE RAUDTEEVEEREMILE

Punkte 2-6 ning koiki punkti 7.7 asjakohaseid sitted kohaldatakse tdies mahus uutele, ekspluatatsiooni
antavatele kaubavagunitele, vilja arvatud:

—  punkti 4.2.4.1.2.2 (Pidurdustohususe elemendid) pidurdusjou aeglustusprofiilidele kohaldatavad satted,
mille rakendamise kuupiev sitestatakse KTKde jargmistes versioonides.

Kéesolevaid KTKsid ei kohaldata nendele vagunitele, mille suhtes oli leping alla kirjutatud vo6i mille
hankemenetlus oli 16ppfaasi joudnud enne kiesolevate KTKde joustumist.

OLEMASOLEV RAUDTEEVEEREM
KAESOLEVATE KTKde KOHALDAMINE OLEMASOLEVALE RAUDTEEVEEREMILE

Olemasolevad kaubavagunid on sellised kaubavagunid, mis on ekspluatatsioonis enne kiesolevate KTKde
joustumist.

KTKsid ei kohaldata olemasolevale raudteeveeremile seni, kuni seda pole uuendatud ega taastatud.
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

OLEMASOLEVATE KAUBAVAGUNITE UUENDAMINE VOI TAASTAMINE

Uuendatud voi taastatud kaubavagunid tuleb enne ekspluatatsiooni andmist uuesti autoriseerida direktiivi
2001/16/EU artikli 14 15ike 3 tdhenduses, ning need peavad vastama:

—  punktides 4.2, 5.3, 6.11 ja 6.2 ning mis tahes punktis 7.7 toodud erisitetele niipea, kui kdesolevad KTKd
joustuvad.

Erandina kohaldatakse jargmist:

—  4.2.3.3.2 Teljepukside tilekuumenemise kindlakstegemine (mdaratletakse kiesolevate KTKde jargmises
versioonis);

—  4.2.41.2.2 Pidurdusjou aeglustusprofiil;

—  4.2.6 Keskkonnatingimused;

—  4.2.6.2 Aerodiinaamilised mojurid (madratakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis);
—  4.2.6.3 Kiilgtuuled (mairatakse kindlaks kdesolevate KTKde jargmises versioonis);

—  4.2.8 Hooldusdokument.

Nende erandjuhtumite puhul kohaldatakse riiklikke eeskirju.

Punkti 7.5 nduete kohaselt ekspluateeritavate vagunite uuendamisel voi taastamisel kohaldatavad tingimused on
mddratletud seonduvates kokkulepetes, kui sellised on olemas. Kui need tingimused on méiratlemata,
kohaldatakse kiesolevaid KTKsid.

VAGUNITE MARGISTAMISE LISANOUDED

Lisaks {iildistele nouetele noutakse kdigi olemasolevate koostalitlusvoimega uuendatud voi taastatud
kaubavagunite puhul dhilduvust kédesolevate KTKde nduetega vagunite mirgistamise kohta alates vaguni
jargmise ilevdrvimise kuupdevast ilma teavitatud isiku sekkumiseta. Liikmesriik voib thilduvusnoude
kehtestada ka varasemast kuupievast alates.

RIIKLIKE, KAHEPOOLSETE, MITMEPOOLSETE VOI RAHVUSVAHELISTE KOKKULEPETE KOHASELT
EKSPLUATEERITAVAD VAGUNID

OLEMASOLEVAD KOKKULEPPED

Litkmesriigid peavad kiesolevate KTKde jdustumisest arvates 6 kuu jooksul teavitama komisjoni jirgmistest
kokkulepetest, mille kohaselt kiesolevate KTKde ulatusega (konstruktsioon, uuendamine, ekspluatatsiooni
andmine, ekspluateerimine ja haldus vastavalt kdesolevate KTKde 2. peatiikile) seonduvaid kaubavaguneid
ekspluateeritakse:

—  riiklikud, kahe- voi mitmepoolsed kokkulepped liikmesriikide ja raudtee-ettevdtjate voi raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjate vahel, mis on sdlmitud kas alalisel voi ajutisel alusel ning on vajalikud teatavate
transporditeenuste eripira voi kohalike nouete tottu;

—  kahe- voi mitmepoolsed kokkulepped raudtee-ettevdtjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate voi ohu-
tusasutuste vahel, millest kohalik voi regionaalne koostalitlus olulisel méral soltub;

—  rahvusvahelised, ithe voi mitme liikmesriigi ja vdhemalt ithe kolmanda riigi, voi liitkmesriikide raudtee-
ettevdtjate voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja vihemalt ithe kolmanda riigi raudtee-ettevotja voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vahel sdlmitud kokkulepped, millest kohalik voi regionaalne koostalitlus
olulisel madral séltub.

Nende kokkulepete raames jitkuv ekspluatatsioon voi hooldus on diguspdrane seni, kuni see on kooskdlas
ithenduse digusaktidega.

Nende kokkulepete vastavust EU oigusaktidele, mis sisaldavad nende mittediskrimineerivat iseloomu ja,
konkreetselt kdesolevaid KTKsid, hinnatakse ning komisjon peab votma vajalikud meetmed (nt kéesolevate
KTKde uue versiooni koostamine), et koik voimalikud erijuhtumid voi tileminekumeetmed saaksid arvesse
voetud.
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RIVi leppest ja COTIFi meetmetest pole vaja teatada.

7.5.2. EDASISED KOKKULEPPED
Koik edasised kokkulepped v6i olemasolevate kokkulepete muudatused peavad arvesse votma ELi digusakte,
eriti kdesolevaid KTKsid. Liikmesriigid peavad sellistest kokkulepetest voi muudatustest komisjoni teavitama.
Seejdrel kohaldatakse punktis 7.5.1 kirjeldatud menetlust.

7.6. VAGUNITE EKSPLUATATSIOONI ANDMINE
Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 16 Idikele 1 tuleb juhtudel, kui KTKdele vastavus on saavutatud ning EU
vastavustdendamise deklaratsioon on antud kaubavagunitele ithes liikmesriigis, seda tunnustada koigis
liikmesriikides.
Direktiivi 2004/49 artikli 10 kohasel (sertifikaadi B-osa) ohutussertifikaadi taotlemisel voi direktiivi 2001/16
artikli 14 16ike 1 kohasel ekspluatatsiooni andmise loa taotlemisel voib raudtee-ettevotja taotleda ka sertifikaati
voi luba vagunirithmade ekspluatatsiooni andmiseks. Vaguneid voib rithmitada sarjade voi liikide jargi.
Kui iihele liikmesriigile on vagunirithma kohta ohutussertifikaat voi luba ekspluatatsiooni andmiseks
viljastatud, tuleb seda vastastikku tunnustada koigis liikmesriikides, et viltida ohutusasutuste ohutus-|
koostalitlusinspekteerimiste dubleerimist.
Seni, kuni kiesolevad KTKd sisaldavad avatud punkte, tuleb ekspluatatsiooni andmine vastastikku
kooskolastada, vilja arvatud lisas JJ ndidatud juhtudel.
Siiski tuleb téendada vagunite ekspluateerimise vastavust ithilduvate infrastruktuuride piires, mida voib teha
infrastruktuuri- ja veeremiregistrite kaudu.

7.7. ERIJUHTUMID

7.7.1. SISSEJUHATUS
Erijuhtudel voib kohaldada jargmisi erisdtteid.
Need erijuhtumid jagunevad kahte alaliiki: alaliselt (juhtum P) voi ajutiselt (juhtum A) kohaldatavad sdtted.
Ajutise kohaldamise juhtudel soovitatakse asjaomastel liikmesriikidel tdita vastava allsiisteemi nouded kas
aastaks 2010 (juhtum A1), nagu on eesmirgiks seatud Euroopa Parlamendi ja noukogu 23. juuli 16. aasta
otsusega 1692/96/EU, mis kisitleb tthenduse suuniseid tileeuroopalise raudteetranspordivorgu loomiseks, voi
aastaks 2020 (juhtum A2).

7.7.2. ERIJUHTUMITE LOEND

Uldine erijuhtum 1 524 mm r66pmelaiusega teedele

Liikmesriik: Soome

Juhtum P:

Soome territooriumil ja Rootsi piiril asuvas jaamas Haparanda (1 524 mm) aktsepteeritakse 1 524 mm
teegabariidile ehitatud poordvankreid, rattapaare ja muid teegabariidiliidestega seonduvaid koostalitlusvoime
komponente ainult juhul, kui need ithilduvad jirgnevate Soome-spetsiifiliste teegabariidiliideste erfjuhtumitega.
IIma eelmainitud piirangut (1 524 mm gabariidi kohta) rikkumata kiidetakse heaks koostalitlusvoime
komponendid ja[voi allsiisteemid, mis vastavad 1 435 mm teegabariidi kohaselt KTKde nduetele, Soome piiril
asuvas jaamas Tornio (1 435 mm) ja 1 435 mm roopmelaiusega rongi-praamisadamates.
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7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

7.7.2.1.1.2.

Struktuurid ja mehaanilised osad
Veeremite, koosseisude ja rongide vaheline liides (sidurid)
Teegabariit 1 524 mm

Liikmesriik: Soome
Juhtum P

Soome raudteeliikluses kasutamiseks mdeldud veeremiiiksustel peab puhvrite keskjoonte vaheline kaugus
olema 1 830 mm. Teise voimalusena on lubatud neil vagunitel kasutada sidureid SA-3 voi nendega iihilduvaid
sidureid koos puhvritega voi ilma.

Soome raudteeliikluses kasutamiseks mdeldud veeremiiiksuste puhul tuleb puhvritaldrikute modtmeid
suurendada viljapoole 40 mm vdrra, kui puhvrite keskjoonte vaheline kaugus on 1 790 mm.

1 520 mm teegabariit

Liikmesriik: Poola, Slovakkia, Leedu, Liti, Eesti, Ungari
Juhtum P

Koik vagunid, mis on ette nihtud aeg-ajalt ekspluateerimiseks Poola, Slovakkia (teatavatel 1 520 mm
teestruktuuridel) ning Leedu, Liti ja Eesti teestruktuuridel, peavad vastama jirgmistele nduetele:

Iga kéesolevates KTKdes sitestatud 1 520 mm ja 1 435 mm teegabariidiga kooskdlas olev vagun peab olema
varustatud nii automaatsiduri kui ka kruvisiduriga vastavalt tihele jargmistest lahendustest:

—  sidurit saab piiril 1 435 mm gabariidilt imber seadistada 1 520 mm gabariidile ja vastupidi;

Vo1

—  vagun tuleb varustada puhvrite, automaatse SA-3-tiiiipi siduri ja vahesiduriga;

Vo1

— vaguni voib varustada peitpuhvrite ja automaatsiduriga; puhvrid peavad viljaulatuvas asendis
voimaldama vagunit kisitseda kruvisiduri voi vahesiduriga.
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Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)

Puhvri ja siduri versioon D

Ohtlike veoste vedamiseks mdeldud tsisternvagunid peavad olema varustatud amortisaatoritega siduritega,
mille tehnilised niitajad on jargmised:

—  diinaamiline neelamisvdime vihemalt 130 kJ;

— terminali jdumoment kvaasistaatilise koormuse all vahemalt 1 000 kN.
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7.7.2.1.1.3.

7.7.2.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

1520 mm/1 524 mm teegabariit

Liikmesriik: Leedu, Liti, Eesti, Soome ja Poola

Juhtum P

Nende vagunite suhtes, mida alaliselt ekspluateeritakse vdi kavatsetakse ekspluatatsiooni vdtta kahepoolses
raudteeliikluses 1 520 mm/[1 524 mm teedel likmesriikide ja kolmandate riikide vahel, ei kohaldata
kéesolevate KTKde punkte 4 ja 5.

1 520 mm teegabariit

Liikmesriik: Leedu, Liti ja Eesti

Juhtum T

Liikmesriikide territooriumil 1 520 mm laiusega teedel alaliselt ekspluateeritavate vagunite suhtes ei kohaldata
kiesolevate KTKde punkte 4 ja 5. Kdesolevate KTKde punktis 7.5.1 kirjeldatud menetlusega miiratletud
erijuhtumid voetakse arvesse jargmises versioonis.

1 668 mm teegabariit — puhvrite keskjoonte vaheline kaugus

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal

Juhtum P

Hispaania ja Portugali territooriumil ekspluatatsiooni antavatel vagunitel peab puhvrite keskjoonte vaheline
kaugus olema 1 850 mm (¢ 10 mm). Sellisel juhul tuleb puhvrite ithilduvust néidata standardse seadistusega.

Puhvritaldrikute mo6tmed on kaheteljelistel vagunitel ja poordvankritega vagunitel jirgmised:

Hispaanias voi Portugalis ekspluateeritavate vagunite iihtne puhvritaldrikute laius peab olema 550 mm véi
650 mm soltuvalt rakendatavates riiklikes eeskirjades antud vagunite tehnilistest niitajatest.

Veeremiiiksuste vaheline liides

Liikmesriik: liri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Juhtum P

lirimaal peab puhvrite tsentrite vaheline kaugus olema 1905 mm ning puhvrite ja veoseadmete korgus
rodbaste pealispinnast peab jadma vahemikku 1 067-1 092 mm (max) juhul, kui vagun on tithi. Haakimise ja
lahtihaakimise v&imaldamiseks rongi koostamisel vdib kaubavagunitel kasutada kiirsidureid (vt lisa HH).

Uldine erijuhtum 1 000 mm voi viiksema réopmelaiusega teedele

Liikmesriik: Kreeka

Juhtum T1

Olemasoleva eraldatud 1 000 mm gabariidi puhul, mida kéesolevad KTKd ei holma, kohaldatakse riiklikke
eeskirju.



L 344/92 Euroopa Liidu Teataja 8.12.2006

7.7.2.1.2.

7.7.2.1.2.1.

7.7.2.1.3.

7.7.2.1.3.1.

Ohutu juurdepiis raudteeveeremile ja sellest viljumine

Ohutu juurdepdds raudteeveeremile ja sellest vdljumine Iiri Vabariigis ning Pohja-Iirimaal
Liikmesriik: liri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Juhtum P

lirimaal kehtib nodue, et astmed ja kisipuud on kohtades, kus need on paigaldatud, ette nahtud ainult
juurdepddsuks ja viljumiseks ning rongikoostajal pole lubatud veeremil sdita sellest valjaspool viibides.

Lisa EE-d liri Vabariigis ja Pohja-lirimaal ei kohaldata.

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus ja kauba kinnitamine
1 520 mm gabariidiga rocbasteed

Liikmesriik: Poola, Slovakkia, Leedu, Liti, Eesti, Ungari
Juhtum P

Koik vagunid, mis on ette nahtud alaliselt voi ajutiselt likuma 1 520 mm laiusega rocbasteel, peavad vastama
jargmistele nduetele.

Koormused
Pikikoormused

Kategooria Minimaalvairtused (kN)
Survejoud automaatsiduri korgusel 3000
Veojoud automaatsiduri kdrgusel 2500
Survejoud iga puhvri teljel 1000
Iga puhvri telje suhtes ekstsentriliselt (50 mm) rakenduv survejoud 750
Diagonaalselt killgpuhvritele (kui need on paigaldatud) mojuv survejoud 400

Neile nduetele vastavaid vaguneid voib koostada ilma piiranguteta.

—  Maksimaalsed vertikaalkoormused

Vaguni koormus ei tohi projekteeritud piirvdartuse tingimustes (150 % suurimast kandevdimest)
pdhjustada plastset deformatsiooni.

Vaguni raami ldbipaine ei tohi koormamata pdhiraamiga vorreldes tletada 3 %o.

—  Koormuskombinatsioonid

Konstruktsioon peab taluma koormuskombinatsioone ka kdige harvem esinevate vertikaalkoormuste
kombinatsiooni korral survejuga 3 000 kN automaatsidurile ja iga puhvri teljele mojuvate joududega.

Vertikaalse diinaamilise jou ilemmaidr, mis moodustub vaguni kerele mdjuva koormuse inertsjou
reaktsioonist ja selle teele pdiksuunaliselt mojuvatest horisontaalkomponentidest, méiratakse arvutusli-
kult.

Siserdhuga tsisternvagunite puhul tuleb lisaks arvestada ka hiidraulilise 166gi tagajirjel tekkivate
vaakumite ja rohkudega.
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Koormus tdstmisel

Vagunid peavad tdstmisel mdjuvatele joududele vastu pidama ilma plastse deformatsioonita. Kui on tegu
1520 mm gabariidiga veeremiiiksustega, tuleb nende puhul kehtivate normide kohaselt kasutada
taiendavaid tostepunkte.

Nouded automaatsidurile mojuvatele diinaamilistele joududele

Uldist

Tithi ja koormatud kaubavagun peab vastu pidama rammiva vaguni kokkupdrkeloogile. Seda tuleb
ndidata katsega rohtsal teel. Rammiva vaguni kaal peab olema vihemalt vordne testitava vaguni kaaluga.
Kaheteljeliste vagunite katsetamiseks soovitatakse kasutada rammivat vagunit kaaluga 100 +3 t.

Rammiv vagun peab olema varustatud SA-3-tiiiipi automaatsiduriga ja siduri amortisaatoriga.
Automaatsidurite teljed ei tohi teineteise suhtes olla nihkes enam kui 50 mm.

Katse tuleb teha jargmistel tingimustel:

—  iiksik katsevagun seisab, pidurid on vabastatud;

—  vasturamm on koostatud 3 voi 4 vagunist, mille koosseis kaalub vihemalt 300 t.
Koormatud olekus rakendatava jou suurus peab olema 3 000 kN £10 %.

Vasturammina kasutatava vagunikoosseisu veeremahakkamine peab olema takistatud késipidurite voi
pidurkingade abil.

Kokkupdrge ilma koormata
Rammiva vaguni kiirus peab olema 12 km/h. Katsevaguni pidurid ei tohi olla rakendatud.

Koormus ei tohi pohjustada iihtki plastset deformatsiooni. Teatavates kriitilistes punktides (po6rdvankri
ja kere liitekoht, vaguni raami ja kere ithendus ja pealisehitus) tuleb registreerida mojuvad pinged.

Kokkupdrge koos koormaga
Katsevagun peab olema laaditud suurima kandevoime ulatuses.

Rammiva vaguni suurim kiirus peab olema 12 km/h. Kokkupdrkekatsete sarja tuleb alustada kiiruselt 2—
3 km/h ja kiirust tuleb jirk-jargult suurendada.

Katsed tuleb sooritada jargmistes vahemikes:
—  kuni 5 km/h;

—  5-10 kmh;

— e 10 km/h.

Igas kiirusvahemikus tuleb teha vihemalt viis katset. Lisaks tuleb kolm kokkuporkekatset teha nii, et
kokkupdrke survejoud oleks tapselt 3 000 kN. See kokkupdrkejoud tuleb ndidata arvutustega.

Katsete kiigus ei tohi lubatud kokkuporke survejou iilempiiri iiletada enam kui 10 % ulatuses. Kui
piirvddrtus 3 000 kN £10 % saavutatakse kiirusel alla 12 km/h, ei tohi kiirust rohkem suurendada.

Lisaks tuleb kauakestva taluvuse simuleerimiseks teha 40 kokkupdrkekatset kas kiirusel 12 km/h voi
kokkupdrkejouga 3 000 kN.

Koormus ei tohi podhjustada ithtki plastset deformatsiooni.
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Diinaamiliste pingete talumise tingimus vagunite ekspluateerimisel

Vagunid peavad taluma pikisuunalisi 1000 kN suurusi surve- ja tdmbejoude kiirusel
120 km/h.

7.7.2.1.3.2. 1 668 mm gabariidiga rotbasteed — tostmine

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal

Juhtum P

Kaheteljeliste vagunite puhul:

Tuleb votta meetmed iilestdstetud vaguni vedrude véljumise piiramiseks.
Niitelahendus on toodud lisa X lehel 3.

Peab iga vagun tostekonksudest (piiratud maksimaalselt “ithendustega”) tostmiseks olema varustatud nelja
tostekonksude kinnitusplaadiga, millest kaks on iga vaguniraami all ja paigutatud vaguni risttelje suhtes
stiimmeetriliselt.

Selline konstruktsioon vaib olla asjakohane telgede vahetusjaamas (hdlmates mitmik- voi liigendvagu-
neid, mille arv pole piiratud).

Tostekonksude kinnitusplaatide mdotmed peavad olema jargmised:
—  vaguni pikitelje sihis: kuni 150 mm;

—  vaguni risttelje sihis: 100 mm;

—  paksus: 15 mm.

Plaadid peavad olema ristsuunaliste soontega, nii et need asetseksid paralleelselt ja risti vaguni pikitelje
suhtes.

—  Soonte siigavus: ligikaudu 5-7 mm.
—  Soonte laius: ligikaudu 4-6 mm.

Vaguni infrastruktuur peab jitma rattapaaridele ruumi, kui tdstekonksude kinnitusplaadid jouavad
tlestostetud asendis (tdstekraana 800 mm ulatusega likkumisel normaaljuhul) maksimumkdrguseni
1 550 mm roobaste pealispinnast.

Lisa X lehel 6 on esitatud tekkiva vaba ruumi suurused vagunite puhul, mida on tdstetud tdstekraanaga.

Poordvankritega vagunite puhul:

Vahetatavate telgedega poordvankrid peavad olema varustatud seadisega, mis takistab vedrude
viljaulatumist vagunite tdstmisel koos podrdvankritega.

Soovitatav on kasutada lisa X lehel 10 ndidatud seadist.

Vaguni pikkus puhvritest mdddetuna ei tohi iiletada 24,486 m. Alusraami konstruktsioon peab suutma
taluda poordvankrite raamide kaalu tdstmise ajal jargmises 1dikes maaratletud tingimustel.

Tostekonksude asukohad tookojas peavad iihilduma lisa X lehel 13 ndidatud joonisega.
Kohaldatavad seadistused sobivad koigi selliste vagunite kisitsemiseks, mille iildpikkus ei tileta 24,480 m.

T66 tdhustamiseks tuleb vaguni tdstmisel tdsta alusraami ja pdordvankrite raame korraga. Vagunid tuleb
nende toimingute kdigus varustada poordvankrite raame kerega ithendavate trossidega. Lisa X lehel 14
kujutatakse poordvankritele neljast punktist kinnitatud seadmeid, mis vdimaldavad tostmise ajaks sellist
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kinnitamist ning trosside paigutamist joudeasendisse, kui neid ei kasutata.
Vaguni alusraamid peavad olema varustatud tdstekonksude kinnitusplaatidega, mille mddtmed on
jargmised:
—  pikkus vaguni pikitelje sihis: vdhemalt 250 mm;
—  laius vaguni risttelje sihis: 100 mm;
—  paksus: 15 mm.
Tostekonksude kinnitusplaatide kontaktpind peab olema varustatud soontega vastavalt 1dikele, milles
kirjeldatakse kaheteljeliste vagunite puhul ndutavaid sooni.
Vaguni alusraami tdstekonksude kinnitusplaatide paigutus ja vaba ruum, mis tekib tdsteseadmetega
tostmisel, on toodud lisa X lehel 15. See paigutus sobib uute teljevahetusjaamades paigaldamiseks
(holmates mitmik- voi liigendvaguneid, mille arv pole piiratud).
Vaguni infrastruktuur peab jitma rattapaaridele ruumi, kui tdstekonksude kinnitusplaadid jouavad
tilestdstetud asendis (tdstekraana 900 mm ulatusega lifkumisel normaaljuhul) maksimumkorguseni
1 650 m roobaste pealispinnast.
7.7.2.2. Veeremi ja roobastee vastastikmoju ning gabariidid
7.7.2.21.  Kinemaatiline gabariit
7.7.2.2.1.1. Kinemaatiline gabariit — Suurbritannia
Liikmesriik: Suurbritannia
Juhtum P
Inglismaa raudteevorgus kasutamiseks mdeldud vagunite kohta vt lisa T.
7.7.2.2.1.2. 1520 ja 1435 mm teegabariidiga vagunid
Liikmesriik: Poola, Slovakkia, Leedu, Liti ja Eesti
Juhtum P
1520 mm ja 1 435 mm teegabariitidega roobasteele mdeldud vagunite kohta vt lisa U.
7.7.2.2.1.3. Kinemaatiline gabariit — Soome
Liikmesriik: Soome
Juhtum P
Nende vagunite veeremigabariit, mis peavad lilkuma ainult Soome teestruktuuril ja Rootsi piirijaamas
Haparanda (1 524 mm), ei tohi iiletada gabariiti FIN 1, nagu sitestatakse lisas W.
7.7.2.2.1.4. Kinemaatiline gabariit — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal
Juhtum P

Vertikaalsiirdega koverike iiletamine (sh sorteerimisméel koostamisel) ja veeremi pidurdamine, mandoverda-
mine vOi peatamine.

Poordvankrid peavad sobima praamidele manooverdamiseks vajalike tdusunurkadega, mille nurga maksi-
maalvadrtus 120 m raadiusega koverikul on horisontaalselt 2° 30'.

Koverike iiletamine.
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7.7.2.2.1.5.

7.7.2.2.2.

7.7.2.2.2.1.

7.7.2.2.2.2.

7.7.2.2.2.3.

7.7.2.2.2.4.

Vagun peab iiletama standardgabariidiga teel koveriku, mille raadius on platvormvagunite puhul 60 m ja
muude vagunite puhul 75 m, ning laigabariidiga teel koveriku, mille raadius on 120 m.

Kinemaatiline gabariit — lirimaa

Liikmesriik: liri Vabariik ja P6hja-lirimaa
Juhtum P

Vaguni diinaamiline veeremigabariit:

liri Vabariigi ja POhja-lirimaa vahelises raudteeliikluses kasutatavad kaubavagunid peavad vastama vagunite
dinaamilisele veeremigabariidile larnréd Eireann ja PGhja-lirimaa (GNR) vagunitele kohaldatavatele
diinaamilistele veeremigabariitidele, mis on esitatud lisas HH liitgabariidi joonisel nr 07000/121. Samuti tuleb
kinni pidada samal joonisel toodud vaguni staatilise gabariidi modtmetest.

Vaguni konstruktsioon:
Vagunite maksimaalne konstruktsioonigabariit tuleb méirata vastavalt riiklikele eeskirjadele.

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus
Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus — Soome

Liikmesriik: Soome
Juhtum P

Soome raudteeliikluses kasutatavate veeremiiiksuste lubatav teljekoormus tohib maksimaalkiiruse 120 km/
h juures olla kuni 22,5 tonni, kusjuures ratta libimoot on vahemikus 920-840 mm.

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus — Suurbritannia

Liikmesriik: Suurbritannia
Juhtum P

Teede ja teeldikude klassifikatsioon Suurbritannias toimub vastavalt riiklikule standardile Notified National
Standard (Railway Group Standard GE/RT8006 “Interface between Rail Vehicle Weights and Underline
Bridges”). Suurbritannias ekspluateeritavad veeremiiiksused peavad olema klassifitseeritud selle standardi
kohaselt.

Vagunite Klassifikatsioon maratletakse iga telje geomeetrilise paigutuse ja mojuvate koormuste alusel.

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus — Leedu, Lti, Eesti

Liikmesriik: Leedu, Liti, Eesti
Juhtum P
Veeremitiksuste gabariidile kehtivad riiklikud eeskirjad.

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus — Iiri Vabariik ja Pohja-Iirimaa
Liikmesriik: liri Vabariik ja Phja-lirimaa
Juhtum P

liri raudteevorgus on vagunite staatilise teljekoormuse piirvdartus 15,75 tonni, kuid podrdvankritega vagunite
puhul on teatavatel marsruutidel lubatud 18,8 tonni suurune teljekoormus.
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7.7.2.2.3.  Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teeiirseid rongiseiresiisteeme
7.7.2.2.4.  Veeremi diinaamiline kiitumine

Alaliik P - alaline

7.7.2.2.4.1. Erisuguste teegabariitidega seonduvate rattadiameetrite erijuhtumite loend

Nimetus Ratta(diameeter Gabariit (mm) Minimaalviirtus Maksimaalviirtus
mm) (mm) (mm)
1520 1487 1509
Rattaharjade viliskiilgede vahe- > 840 1524 1487 1514
line kaugus (Sg) 1602
1668 1643 1659
1520 1437 1443
Rattaharjade sisekiilgede vaheline 5840 1524 1442 1448
kaugus (Ag) 1602
1668 1590 1596
Rummu laius (Bg) > 330 1520 133 140 (1)
>840 1520 24 33
Rattaharja paksus (Sg)
< 840ja =330 muud 27,5 33
>760 28 36
Rattaharja korgus (Sy,) <760 ja = 630 30 36
<630ja > 330 32 36
Rattaharja kant (Qg) > 330 6,5

Ulalpool esitatud suurused on toodud funktsioonina iilemise rodpa tasapinnast ja neist tuleb nii tiihjade kui ka koormatud
vagunite puhul kinni pidada.

(") koos kraadi laiusega

Alaliselt 1520 mm gabariidiga teel likkuvate vagunite rattapaare tuleb modta 1 520 mm kaubavagunitele méératletud
rattapaaride modteprotseduuride kohaselt.

7.7.2.2.4.2. Rataste materjal

Vastavalt Pohjamaade ilmastikutingimustele tuleb Soomes ja Norras kasutada erisugust rattamaterjali. Materjali
koostis on sarnane margiga ER8, kuid kihistumist valtivate omaduste parandamiseks on suurendatud
mangaani- ja rdnisisaldust. Riiklikus raudteevorgus voib seda materjali osapoolte vahelise kokkuleppe korras
kasutada.

7.7.2.2.4.3. Koormuse erijuhtumid

Kui teestruktuur tekitab suuremaid joudusid, tuleb rakendada tdiendavaid vastumeetmeid.
(nt viikesed koverikud).

7.7.2.2.4.4. Veeremi diinaamiline kditumine — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal
Juhtum P
Rummu laius.

Juhul kui telg on kavandatud 22,5 t koormusele, voib juhinduda lisa X lehel 1 niidatud joonistest ning ERRI
standardsest teljekonstruktsioonist. Teatavatel juhtudel tuleb teha tdiendavaid timberkorraldusi, et saavutada
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7.7.2.2.4.5.

7.7.2.2.5.

7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.

7.7.2.2.6.1.

iihilduvus kiesolevate KTKde kohase telje rattaharjade toopindade gabariidiga.

Veeremite diinaamiline kditumine — Iiri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Liikmesriik: liri Vabariik ja Pohja-lirimaa
Juhtum P

Raudteeveerem tuleb kavandada nii, et selle liilkumine oleks ohutu, kui tee viindumus on iile 2,7 m suuruse
baasi korral 17°/,, ja 11,2 m suuruse baasi korral 4°/,.

Sk ja Ap maksimaal- ja minimaalvéirtused on jargmised:

Sk Koik rattadiameetrid 1571 mm min 1 588 mm max
Ag Koik rattadiameetrid 1 523 mm min 1 524 mm max
Br Koik rattadiameetrid 127 mm min 135 mm max
Sa Koik rattadiameetrid 24 mm min 32 mm max

Sy Koik rattadiameetrid 30,5 mm min 38 mm max
Qr Koik rattadiameetrid 6,5

Pikisuunalised survejoud
Pikisuunalised survejoud teatavatel Poola ja Slovakkia 1 520 mm teestruktuuridel ning Leedus, Litis ja Eestis

Liikmesriik: Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti
Juhtum P

Nouded 1520 mm gabariidiga vagunitele ja 1435 mm gabariidiga vagunitele liikumiseks 1 520 mm
raudteevorgus.

Riigid: Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti.

Automaatsiduritega vagunid peavad taluma pikisuunalisi 1 000 kN suurusi surve- ja tdmbejoude kiirusel
120 km/h.

Poordvankrid ja veermik

Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti teestruktuuridele mdeldud poordvankrid ja
veermik

Liikmesriik: Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti.
Juhtum P

Poolas ja Slovakkias teatavatele 1 520 mm teestruktuuridele; Leedus, Litis ja Eestis kehtivad muudetava
gabariidiga (1 435 mm/1 520 mm) veermikuga vagunitele, mida ekspluateeritakse 1 520 mm raudteevorgus,
jargmised eeskirjad.

a)  Uldist
Kaheteljeliste poordvankrite puhul peab rattapaaride vahekaugus olema vahemikus 1 800-2 400 mm.

Euroopa raudteevorgus ekspluateerimiseks moeldud 1520 mm gabariidiga veermik peab olema
kavandatud taluma tootemperatuuride vahemikku —40 °C kuni + 40 °C. Aasia 1 520 mm gabariidiga
raudteevorkudes peab veermik olema kavandatud taluma temperatuurivahemikku —60 °C kuni + 45 °C ja
Shu suhtelist niiskust vahemikus 0-100 %.
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7.7.2.2.6.2.

b)  Veermiku raamid

Veermiku raamid peavad olema kas keevitatud voi valatud. Kasutatav teras peab olema keevitatav
eelkuumutamiseta ja selle minimaalne tdmbetugevus peab olema 370 N/mm2. Minimaalsed koonusega
(V-kujuline koonus, nagu on sitestatud ISO standardis) 166gist saadud 166gisitkuse vaartused on
koondatud jargnevasse tabelisse.

Koonusega 160gil saadud 166gisitkuse véartused ()
-20°C —40°C - 60°C
27 27 21

Teimimine tuleb teha ainult 1 520 mm gabariidiga siisteemide puhul.

Péordvankrid ja veermik — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal
Juhtum P
Poo6rdvankri kdik mootmed

Vahetatavate telgedega poordvankrite minimaalne rataste baas peab olema 1,80 m ja vedrustuse kandepindade
vahekaugus 2,170 mm. Poordvankri koik mootmed on antud lisa X lehel 7. Seega kehtivad kdik nii maaratletud
modtmed podrdvankrile, mis sobib pidurdustingimuste S puhul. Prantsusmaa ja Hispaania riiklikud ametid
peavad ndu pidama SS-pidurdustingimuste rakendamise ile.

Poordtapi tsentri korgus peab olema roobaste pealispinnast 925 mm ja poordtapi kanduri raadius peab olema
190 mm, nagu ka standardgabariidikohasel poordvankril. P66rdtapp peab vastama lisa X lehel 8 kujutatud
joonisele.

Vaguni poordvankri teljepuks
Teljepuksid peavad vastama lisa X lehel 9 kujutatud joonisele.
Telge péordvankri raamiga ithendav sissetdmbuv ohutusseade

Teljepuksid peavad sisaldama ohutusseadmeid, mis hoiavad telgi poordvankri raamil. Lisa X lehel 11 kujutatud
seade peab olema telgede vahetustoimingu ajaks sissetdmmatav.

Rattad

Kaheteljeliste vagunite puhul:

Uute rataste veerepinnast mdddetud diameeter peab olema maksimaalselt 1 000 mm.
Poordvankritega vagunite puhul:

Uute rataste veerepinnast mdddetud diameeter peab olema 920 mm.

Rattapaarid

Rattapaarid peavad kandma seerianumbrit, tiiibinumbrit ja omaniku tdhist.

Need niitajad koos rattapaaride viimase kapitaalremondi kuupdevaga (kuu ja aasta), omamis- voi
registreerimisraudtee koodindeksi ja kapitaalremondi labiviimise koha indeksiga peavad olema kantud telje
volli kraele.

Omamis- vi registreerimisraudtee koodnumber ja viimase kapitaalremondi kuupéev (kuu ja aasta) tuleb iga
teljepuksi ette peale kanda valge virviga.
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7.7.2.3.

7.7.2.3.1.

7.7.2.3.1.1.

7.7.2.3.1.2.

Teljepuks ja kaitseplaadid

Teljepuksid, teljekaitsed ja vedrusadulad peavad olema kavandatud nii, et oleks kinni peetud lehel 2 ndidatust
(teljepuksi iilemisel kiiljel asuva ava 1abimdot peab vdimaldama vedrustuse reguleerimiseks vajaliku ronga
kasutamist voi stopperi paigaldamist vastavalt lisas X sitestatule).

Kuna laiagabariidilised teljed asuvad vaguni alusraamile kiillalt lihedal, tuleb telje kinnitamiseks kasutada
kammitsaid koos 14 v6i 10 mm teljekaitsega: vt leht 18.

Soovitatav on kasutada teljekaitse tugesid, mida saab kiiresti eemaldada voi paigaldada. Need kinnitatakse kahe
M20x55 poldiga, kasutades ka seibe. Konstruktsioonil peab avade tsentrite vahekaugus olema 483 +1/0 mm.

Rattapaaride vilispind
Veeremi alusraamide alla peab olema tdiesti vaba ruum, mis peab jddma iga ratta tasemele (vt leht 4).
Telje konstruktsioon

Teljed peavad olema suutelised kandma 20 t teljekoormusega teedele (C-kategooria teed) voi 22,5 t teljekoor-
musega teedele (D-kategooria teed) kehtestatud maksimaalkoormust. Teljed peavad olema varustatud
kuullaagritega teljepuksidega ning olema vahetatavad olemasolevate telgedega. Uued teljed tuleb kavandada
vastavalt kiesolevates KTKdes maddratletud sitetele. Automaatselt muudetava gabariidiga rattapaare, mis
sobivad nii 1435 mm kui ka 1 668 mm teedele, tohib kasutada ainult Hispaania ja Prantsusmaa padevate
ametite vahelise kokkuleppe raames ldbi Prantsusmaa toimuvas rahvusvahelises raudteeliikluses.

Pidurdamine
Pidurdustdhusus
Pidurdustohusus — Suurbritannia

Liikmesriik: Suurbritannia
Juhtum P
Inglismaa raudteevorgus kasutamiseks mdeldud vagunite kohta vt V lisa punkt V2.

Pidurdustohusus — Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Ldti ja Eesti

Liikmesriik: Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti.
Juhtum P
—  Ohujagajad

Koostalitlusvdimega 1 435 mm vagunid peavad 1 520 mm teel ekspluatatsiooniks olema varustatud
tdiendava pidurisiisteemiga vastavalt jargmisele:

1. vdimalus: tuleb paigaldada kaks dhujagajat koos timberliilitusseadmega
— 1435 mm gabariidi jaoks: Shujagaja vastavalt lisale |;
— 1520 mm gabariidi jaoks: 483-tiitipi 6hujagaja.

2. vdimalus: nii 1 435 kui ka 1 520 mm gabariidiga raudteede pidurisiisteemide tehnilistele nouetele
vastavatele vagunitele tuleb paigaldada standardne ohujagaja voi heakskiidetud KE[483 Ghujagaja
kombinatsioon koos timberliilitusseadmega, mis vdimaldab siisteemil siirduda vastavasse tooreziimi.

Esimese voimaluse kohaselt peab vaguni piduriseadmestik sisaldama timberliilitusseadmeid “pidurid sees/
viljas” ja “kaubalreisi’-reziimi timberliilitamiseks, samuti pidurisiisteemi tiihi/koormusreziimi iimberlii-
litusseadet, kui puudub automaatse koormusreziimiga pidurisiisteem vastavalt I lisale ja “pidurid sees|
viljas” ning pidurireziimide “tithi — osaliselt koormatud — koormatud” timberlillitusseade vastavalt
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1 520 mm gabariidile kohalduvatele standarditele ja dokumendile “Technical Requirements for the Brake
Equipment of Wagons built in RF Workshops™.

Iga Ohujagaja peab sisaldama iseseisvat vabastusklappi, mille lilitushoovastiku kdepidemed paiknevad
vaguni molemal kiiljel.

Pidurisiisteemi lahenduse teise voimaluse kohaselt tuleb 6hujagajat pigem kasutada kombinatsioonis koos
automaatse koormusreziimiga pidurisiisteemiga. Kui pidurdusreziimi liilitatakse vastavalt koormusele
tmber kisitsi, peab eksisteerima vidhemalt kaks pidurdusjou gradueeritud asendit.

Automaatse koormusreZziimiga pidurdamine, pidurdusjoud ja pidurdustShusus

Vaguni pidurid peavad tagama pidurdusjou etteantud véirtused ja tagama teoreetilised pidurdusjou
koefitsiendid to6tamisel nii 1 435 mm kui ka 1 520 mm teegabariitide korral vastavate maksimaalkii-
ruste juures.

1435 mm gabariidiga infrastruktuuris kasutamisel tuleb vagunid varustada kas Kkasijuhitava
koormusreziimi iimberliilitusseadmega voi automaatse koormusreziimiga pidurisiisteemiga, mis vastab
lisas I esitatud nduetele.

1520 mm gabariidiga infrastruktuuris kasutamisel tuleb vagunid varustada kas automaatse
koormusreziimiga pidurisiisteemiga voi kasijuhitava koormusreziimi timberliilitusseadmega, millel on
vihemalt kaks asendit. Automaatse pidurisiisteemi ja selle konfiguratsiooni kasutamise korral 1 520 mm
gabariidiga teel tuleb votta arvesse poordvankrite konstruktsiooni ning tilemineku liiki tihelt gabariidilt
teisele.

Pidurdustohusus tuleb arvutada juhendmaterjali “Standard Braking Calculation for Freight and
Refrigerator Wagons” alusel. Siin peab 1 520 mm gabariidile liilitatud vaguni klotspidurite piduriklotsi
joule arvutatav teoreetiline koefitsient vastama jirgmistele védrtustele:

—  klotspidurite K (liitmaterjalist) piduriklotside puhul: vahemalt 0,14 kuni maksimaalvéirtuseni 0,31
(tdislaaditud vaguni puhul) ning vdhemalt 0,22-0,37 (tithja vaguni puhul);

— GG (valumalmist) piduriklotside puhul: vihemalt 0,36 kuni maksimaalvaartuseni 0,70 (tdislaaditud
vaguni puhul) ning viahemalt 0,62-0,81 (tiithja vaguni puhul);

1435 mm ja 1520 mm teegabariitide puhul standardites mdiratletud erisugused vaguni
pidurdusjdud saavutatakse pidurimehhanismi voi pidurisilindrite asjakohase reguleerimisega.

Umberliilitusseade 1 435 ja 1 520 mm teegabariitide iimberliilitamiseks

Uhelt dhujagajasiisteemilt teisele iimberliilitamine peab toimuma gabariidi {imbervahetustoimingu kdigus
1435 mm/1 520 mm iimberliilitusseadmega. Umberliilitusseadme liilitushooba peab olema vdimalik
liigutada vahese joupingutusega ning see peab kindlalt fikseeruma Ippasendis. Valitud 16ppasend peab
vastama ainult iihele pidurdussiisteemile ning peab seejuures teise pidurdussiisteemi vélja liilitama. Uhe
pidurdussiisteemi rikke korral peab teine pidurdussiisteem to6le jadma, eeldusel, et igal vagunil on kaks
Shujagajat.

Umberliilitamine iihelt pidurdussiisteemilt teisele vdib toimuda ainult gabariidi iimbervahetusjaamas kas
kisitsi (eriseadme abil) vdi automaatselt.

Valitud pidurdussiisteem peab olema selgelt ndidatud isegi juhul, kui tmberlillitamine toimub
automaatselt.

Juhul, kui timberliilitamine toimub automaatselt, tuleks eelistatavalt kasutada automaatse koormusre-
Ziimiga pidurdussiisteemi.
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7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.1.4.

7.7.2.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.

Pidurdustohusus — Soome

Liikmesriik: Soome
Juhtum P

Soome raudteevorgus tuleb madrata ainult 1 524 mm gabariidiga veeremiiiksuste pidurdustdhusust signaalide
vahel minimaalteepikkusel 1 200 m. Kiirusel 100 km/h on minimaalne pidurdusjéu protsent 55 ja kiirusel
120 km/h 85.

Energiapiirangute nduded, mis seonduvad 46 km pikkuse ja 21 %o kaldega kallakuga (kallak Sankt Gothardi
teeldigul) ei kehti ainult 1 524 mm gabariidiga veeremitiksuste puhul.

Ainult 1 524 mm gabariidiga veeremitiksuste puhul tuleb seisupidur projekteerida nii, et tdiskoormusega
vaguneid saaks hoida kallakul gradiendiga 2,5 % maksimaalse hoordeteguriga 0,15 (tuulevaikuses). Neil
vagunitel, mis on mdeldud maanteeliiklusvahendite veoks, peab seisupidurit saama juhtida maapinnalt.

Pidurdustohusus — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal
Juhtum P

Piduri hoordkatte seadistus
Kaheteljeliste vagunite puhul:

Pidurikatted peavad olema koostatud vastavalt lehele 5. Kasutada voib ka lehel 12 poordvankrite puhul
niidatud koosteviisi.

Poordvankritega vagunite puhul:
Pidurikatted peavad olema koostatud lehel 12 esitatud tingimuste kohaselt.

PidurdustGhusus — Soome, Rootsi, Norra, Eesti, Liti ja Leedu

Liikmesriik: Soome, Rootsi, Norra, Eesti, Liti ja Leedu
Juhtum T1

Kéesolevate KTKde nduded, mis kisitlevad olemasolevate UIC spetsifikatsioonide ja katsemeetodite kohaselt
heaks kiidetud liitmaterjalist klotspidurite piduriklotse, ei kehti iildiselt Soomes, Norras, Rootsis, Eestis ega
Leedus.

Liitmaterjalist piduriklotse tuleb hinnata riiklike eeskirjade alusel, vottes arvesse talviseid ilmastikutingimusi.

See erijuhtum on jous seni, kuni tootatakse vilja ja kiidetakse heaks pdhjamaade talvisteks tingimusteks
piisavad tehnilised kirjeldused ja hindamismeetodid.

See ndue ei vilista teistest liitkmesriikidest périt kaubavagunite ekspluateerimist Pohjamaades ja Balti riikides.
Pidurdustohusus — Tiri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Liikmesriik: liri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Juhtum P

Soidupidur: Sirgel ja rohtsal teel liikuva uue vaguni peatumisteekond lirimaa raudteevorgus ei tohi iiletada:

peatumisteckond = (v2/(2%0,55) m
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7.7.2.3.2.

7.7.2.3.2.1.

7.7.2.3.2.2.

7.7.2.4.

7.7.2.4.1.

7.7.2.4.1.1.

7.7.2.4.2.

7.7.2.4.2.1.

(kus v = vagunite maksimaalne lifkumiskiirus IR raudteevdrgus, m/s).

Maksimaalne litkumiskiirus peab olema viiksem voi vordne kiirusega 120 km/h. Neist piirangutest tuleb kinni
pidada mis tahes koormustingimuste korral.

Seisupidur

Seisupidur — Suurbritannia

Liikmesriik: Uhendkuningriik

Juhtum P

Suurbritannia raudteevorgus kasutamiseks moeldud vagunite kohta vt lisa V punkt V1.
Seisupidur — liri Vabariik ja Pohja-lirimaa

Liikmesriik: Iiri Vabariik ja Pghja-lirimaa

Juhtum P

Igale uuele, ainult lirimaa raudteevorgus kasutatavale vagunile tuleb paigaldada seisupidur, mis suudab
tiiskoormusega vaguneid paigal hoida kallakul gradiendiga 2,5 % maksimaalse hodrdeteguriga 10 %
(tuulevaikuses).

lirimaa on taotlenud erandit nduetele, mis sitestavad seisupiduri juhtimise véimaluse “veeremist” ndude asemel,
mille kohaselt “seisupidurit peab saama juhtida veeremiiiksuselt v6i maapinnalt”.

Keskkonnatingimused
Keskkonnatingimused
Keskkonnatingimused — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal
Juhtum P

Hispaanias ja Portugalis on vilistemperatuuri ilempiiriks + 50 kraadi punktis 4.2.6.1.2.2 toodud
temperatuuriklassis Ts sdtestatud temperatuuri + 45 kraadi asemel.

Tuleohutus
Tuleohutus — Hispaania ja Portugal

Liikmesriik: Hispaania ja Portugal

Juhtum P

Sademepiiiidja.

Alaliik P — alaline

Kaheteljeliste vagunite puhul:

Sddemepiiiidja peab olema konstrueeritud ja paigaldatud vastavalt joonisele 16.

Nende kaitsekatete vilimised osad peavad olema suunatud tahapoole ning iilemine osa peab olema kéverdatud.
Ulemise osa laius peab olema 415 +5/0 mm; sisemiste servade vahekaugus peab olema 1 120 mm.

Ulemise osa kdrgus peab olema 115 mm ning tahapoole suunatud osa kdrgus peab olema 30° nurga alt
moddetuna 32 mm. Kaitsekatete kaugus aluspinnast peab olema 20 mm ning koverdatud osa raadius peab
olema 1 800 mm. Teljepaaridega vagunitel, mida on lubatud kasutada Prantsusmaa ja Hispaania vahelisteks
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7.7.2.4.3.

7.7.2.4.3.1.

transiitvedudeks, tuleb ohtlike veoste (RID klassid 1a ja 1b) veol pidurid sdidu ajaks vilja lilitada.

Poordvankritega vagunite puhul:

—  Siddemepiiiidja peab olema projekteeritud ja paigaldatud vastavalt joonisele 17.

—  Siddemepiiiidja peab olema voolujooneline ning 500 mm laiune.

—  Sisemiste servade vaheline kaugus peab olema 1 100 + 10 mm.

—  Nende kaitsekatete minimaalne kaugus pdrandast peab olema 80 mm.

Elektriohutus

Elektriohutus — Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Lati ja Eesti

Liikmesriik: Poola ja Slovakkia (teatavad 1 520 mm teestruktuurid) ning Leedu, Liti ja Eesti

Juhtum P

1520 mm raudteevorgus ekspluateeritavate 1 520 mm ja 1435 mm gabariitidega vagunitele kehtivad

lisanduded.

LIIKMESRIIGITI MAARATLETUD ERIJUHTUMITE TABEL

Riik Punkt Parameeter Erfjuhtum Kategooria
Koik riigid 4.2.3.4 Veeremi diinaamiline kiitu- | 7.7.2.2.4.1. P
mine
Soome 4221 Veeremiiiksuste vaheline lii- | 7.7.2.1.1.1 p
des (nt sidur)
Soome 4231 Kinemaatiline gabariit 7.7.2.2.1.3 P
Soome 4.2.3.2 Staatiline teljekoormus, 7.7.2.2.2.1 P
diinaamiline rataste koor-
mus ja lineaarne koormus
Soome 4241 Pidurdustdhusus 7.7.2.3.1.3 P
Soome, Rootsi, Norra, Eesti, | 6.2.3.3 (lisa P) | Pidurdustohusus 7.7.2.3.1.5 Al
Liti ja Leedu
Soome, Eesti, Liti, Leedu, Punktid 4 ja 5 | Allsiisteemi iseloomusta- 7.7.2.1.1.3 P
Poola mine ja koostalitlusvoime
komponendid
Soome ja Norra 5.3.2.3 Rattad 7.72.2.4.2 P
Suurbritannia 4231 Kinemaatiline gabariit 7.7.2.2.1.1 P
Suurbritannia 423.2 Staatiline teljekoormus, 7.7.2.2.2.2 P
diinaamiline rataste koor-
mus ja lineaarne koormus
Suurbritannia 424122 Pidurdustohusus 7.7.2.3.1.1 P
Suurbritannia 4.241.2.8 Seisupidur 7.7.2.3.2 p
Kreeka 4234 Veeremi diinaamiline kiitu- | 7.7.2.1.1.6 Al
mine
Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.2.1 Veeremiiiksuste vaheline lii- | 7.7.2.1.1.2 P

ja Eesti

des (nt sidur)
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Riik Punkt Parameeter Erijuhtum Kategooria

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.2.3 Veeremiiiksuse pdhikons- | 7.7.2.1.3.1

ja Eesti truktsiooni tugevus

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit 7.7.2.2.1.2

ja Eesti

Leedu, Liti ja Eesti 423 Staatiline teljekoormus, 7.7.2.2.2.3
diinaamiline rataste koor-
mus ja lineaarne koormus

Leedu, Liti ja Eesti Punktid 4 ja 5 | Allstisteemi iseloomusta- 7.7.2.1.1.4
mine ja koostalitlusvdime
komponendid

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.3.4 Veeremi diinaamiline kiitu- | 7.7.2.2.4

ja Eesti mine

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.3.5 Pikisuunalised survejoud 7.7.2.2.5.1

ja Eesti

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 5.3.2.1 Poordvankrid ja veermik 7.7.2.2.6.1

ja Eesti

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.4.1 Pidurdustdhusus 7.7.2.3.1.2

ja Eesti

Poola, Slovakkia, Leedu, Liti | 4.2.7.3 Elektriohutus 7.7.2.4.3.1

ja Eesti

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.1 Veeremitiksuste vaheline lii- | 7.7.2.1.1.5
des (nt sidur)

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.2.2 Ohutu juurde- ja viljapdis |7.7.2.1.2.1

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.3 Staatiline teljekoormus, 7.72,2.2.4
diinaamiline rataste koor-
mus ja lineaarne koormus

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.3.4 Veeremi diinaamiline kiitu- | 7.7.2.2.4.5
mine

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.4.1 Pidurdustohusus 7.7.2.3.1.5

liri Vabariik ja Pohja-lirimaa | 4.2.4.1.2.8 Seisupidur 7.7.2.3.2.2

Hispaania ja Portugal 4221 Veeremiiiksuste vaheline lii- | 7..2.1.1.4
des (nt sidur)

Hispaania ja Portugal 4223 Veeremitiksuse pohikons- | 7.7.2.1.3.2
truktsiooni tugevus

Hispaania ja Portugal 4231 Kinemaatiline gabariit 7.7.2.2.1.4

Hispaania ja Portugal 4.2.3.4 Veeremi diinaamiline kiitu- | 7.7.2.2.4.4
mine

Hispaania ja Portugal 53.21 Poordvankrid ja veermik 7.7.2.2.6.2

Hispaania ja Portugal 4.2.4.1 Pidurdustdhusus 7.7.2.3.1.4

Hispaania ja Portugal 4.2.6.1.2.2 Keskkonnatingimused 7.7.2.4.1.1

Hispaania ja Portugal 4.2.7.2 Tuleohutus 7.7.2.4.2.1
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Joonis A3.
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B.1.

B.2.

B.3.

B.4.

B.5.

B.6.
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B.9.
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LISA B
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

KAUBAVAGUNITE MARGISTAMINE

VEEREMI KORDUMATU NUMBER ... e
VAGUNI TUHIKAAL ..ttt ettt et e e et
VAGUNI KOORMUSTABEL ... .. e
PIKKUS PUHVRITEST MOODETUNA ... .ttt ettt ettt et e
SUURBRITANNIA RAUDTEELIIKLUSES KASUTATAVAD MARGID ........viuviiiiiniiniiniinennnn,

RIIKIDEVAHELISE RAUDTEETRANSPORDI TARVIS EHITATUD ROOBASTEE ERI GABARITIDELE
SOBIVAD VAGUNID ..o

ROOBASTEE LAIUSELE AUTOMAATSELT KOHANDUVAD RATTAPAARID ........ovvvvvinininnnnn

MANOOVERDAMINE ON KEELATUD §ORTEERIMISMAGEDEL, MILLE KOVERUSE RAADIUS ON
ALLTOODUD JOONISEL NAIDATUST VAIKSEM ... ..o

POORDVANKRITEGA VAGUNID, MILLE TELGEDE VAHELINE KAUGUS ULETAB 14 000 MM JA MIDA
ON LUBATUD SORTEERIDA SORTEERIMISMAELT ...ttt intateite et et aneeeee e,

VAGUNID, MIDA EI TOHI HOOLDUSREZIIMIS MANOOVERDADA VAGUNIAEGLUSTITEGA VOI
MUUDE PIDURDUSSEADISTEGA VARUSTATUD TEELE . .......ooiui i

HOOLDUSKUUPAEVADE TABEL ... .\ttt e e
ELEKTRILOOGI OHU HOIATUSMARK ... ...\ttt
TOSTE-/KINNITUSPUNKTIDE ASUKOHT ...\ttt et et e
VAGUNI MAKSIMAALNE LUBATAV VEOSE KAAL ......oouiitit i
TSISTERNVAGUNITE MAHUTAVUS ...ttt e e e
KONTEINERVAGUNI PORANDA KORGUS ...\ttt
MINIMAALNE POORDERAADIUS ... ..ottt

MARGISTUS POORDVANKRITEGA VAGUNITELE, MIS SOBIVAD RAUDTEE-PRAAMI RAMPIDEGA,
MILLE RAMBI MAKSIMAALNE KALLE EI ULETA 2° 30" ...\\tiiniinie it et eeeeeeee e eeeeaaass

OMANIKUVAGUNITE MARGISTUS ... ...\ttt e
ERIRISKIDE SUHTES VOETUD MEETMETEGA KAUBAVAGUNITE MARGISTUSED ....................
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B.31.  MARGISTUS MUUDETAVA LAIUSEGA RATTAPAARIDEGA (1 435 MM/1 520 MM) POORDVANKRI-
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B.1. VEEREMI KORDUMATU NUMBER

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)

Veeremi numbri moodustavate markide korgus peab olema vihemalt 80 mm ja number peab olema kantud roobaste
tasapinnast vahem kui 2 meetri korgusele. Numbri asukoht peab olema valitud nii, et vaguni katmisel tikskoik millist liiki
koormakattega numbrit ei varjataks.

Lisateavet saab ndutud ENist.

B.2. VAGUNI TUHIKAAL

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)

Joonis B1.

Kisipiduriteta vaguni tiihikaalu tihistamine.

Joonis B2.

Kisipiduritega varustatud vaguni tithikaalu ja pidurdusjou tihistamine.
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Kui kasipidur on maast juhitav, tuleb tihis timbritseda punase raamiga.

Kui vagunile on paigaldatud mitu eraldi to6tavat pidurit, tuleb nende pidurisiisteemide arv dra ndidata pidurdusjou ees
(nt 2 x 0,00 ).

B.3.  VAGUNI KOORMUSTABEL

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)

Joonis B3.

Bz_lCe
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Joonis B4.
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Joonis B5.

B:[C.]C,[C.

Sl g L oyl

2) [SS]:

Jooniste allmarkuste tihendus:

—_

) Kuni kiirusega 100 km/h liikuvates rongides kasutatavate vagunite maksimaalne lubatav kandejoud
2)  Kuni kiirusega 120 kmj/h litkuvates rongides kasutatavate vagunite maksimaalne lubatav kandejoud
3)  Vagunite puhul, mille lubatud lifkumiskiirus on kuni 120 km/h ainult siis, kui vagunid on tithjad

4)  Vagunitele, mille lubatud koormus kiirusel 120 km/h on sama kui koormustabeli veerus S margitud, tuleb

maksimaalse kandejou tihisest paremale kanda tihis “”. Tahise “” kohaldamisala (ainult uuendatud|taastatud voi
uued ja uuendatud/taastatud vagunid) on méératlemata.

MARKUS.

D liinikategooriate tahistusi tohib kanda vaid nendele vagunitele, mille puhul on D kategooria jaoks lubatud suuremad
teljekoormused kui C kategooria puhul.

Joonis B6.

Koormustabeli mootmed
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B.4. PIKKUS PUHVRITEST MOODETUNA

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)

Joonis B7.
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B.5. SUURBRITANNIA RAUDTEELIIKLUSES KASUTATAVAD MARGID

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)

Joonis BS.

Praamiga transportimiseks sobivad vagunid
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Joonis BY.

Kanalitunnelis vedamiseks sobivad vagunid
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Joonis B10.

Praamiga transportimiseks ja kanalitunnelis vedamiseks sobivad vagunid
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B.6. RIIKIDEVAHELISE RAUDTEETRANSPORDI TARVIS EHITATUD ROOBASTEE ERI GABARITIDELE SOBIVAD
VAGUNID

(Asukoht: molemal kiiljel, paremal pool)

Joonis B11.

8 75 48 ysig'
'r_ a4 §
Countries with

1 520 mm track gauge
{other than Fintand)

Spain, Porlugal

B.7.  ROOBASTEE LATUSELE AUTOMAATSELT KOHANDUVAD RATTAPAARID
(Asukoht: molemal kiiljel, paremal pool)

Veerem on varustatud automaatse roobastee gabariidiga kohandumise siisteemiga, mille to6ulatus on 1 435-1 668 mm.

Joonis B12.

B.8. MANOOVERPAMINE ON KEELATUD SORTEERIMISMAGEDEL, MILLE KOVERUSE RAADIUS ON ALLTOODUD
JOONISEL NAIDATUST VAIKSEM

(Asukoht: igal vaguniraamil vasakul)

Joonis B13.

See margistus nditab kiinka vdi tunneli vertikaalse profiili minimaalset lubatavat kdveruse raadiust nende vagunite puhul,
mille chituslikud isedrasused voivad tingida jadvkahjustuste tekke, kui vagunid iiletavad sorteerimismde, mille profiili
koveruse raadius on 250 m.
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B.9. POORDVANKRITEGA VAGUNID, MILLE _TELGEDE VAHELINE KAUGUS ULETAB 14 000 mm JA MIDA ON
LUBATUD SORTEERIDA SORTEERIMISMAELT

(Asukoht: igal vaguniraamil vasakul)

See mirgistus kantakse poordvankritega vagunitele, mille kahe jirjestikuse rattapaari telgede vaheline kaugus on iile
14 000 mm.

Tahistus naitab jdrjestikku asuvate telgede suurimat vahekaugust.

Joonis B14.

200

B.10. VAGUNID, MIDA EI TOHI HOOLDUSREZIMIS MANOOVERDADA VAGUNIAEGLUSTITEGA VOI MUUDE
PIDURDUSSEADISTEGA VARUSTATUD TEELE

(Asukoht: igal vaguniraamil vasakul)

Joonis B15.

:".rsl-l mirm

See margistus kantakse vagunitele, mille konstruktsiooni eripira ei vdimalda neid manooverdamisel suunata iile
vaguniaeglustite voi muude sorteerimis- voi pidurdusseadiste.

B.11. HOOLDUSKUUPAEVADE TABEL

(Asukoht: igal vaguniraamil paremal)

Vastavalt kasutatavale hooldussiisteemile peab olema vdimalik tihistada hooldustahvlile kantud andmete kehtivust.
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Joonis B16.
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1)  Hooldustahvli kehtivusperiood
2)  Hooldustoode eest vastutava tookoja tihis, kellel on lubatud kehtivusperioodi muuta
3)  Hoolduse aeg (péev, kuu, aasta)
4)  Tidiendav margistus. Seda tohib kasutada vaid raudteeveeremi omanik.
B.12. ELEKTRILOOGI OHU HOIATUSMARK
Joonis B17.
Veeremile, mis on ehitatud pirast 1.1.1987
reflecting

yellow
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See mirgistus paigutatakse teeninduspdrandatega varustatud vagunitele roobaste tasapinnast kdrgemale kui 2 000 mm v6i
sammuga, mis on suurem teeninduspdrandate kinnituste omavahelisest kaugusest. Margistus tuleb paigutada nii, et see oleks
nihtav enne, kui satutakse ohutsooni.

B.13. TOSTE-/KINNITUSPUNKTIDE ASUKOHT

See margistus paigutatakse igale vaguniraamile vasakule ja paremale poole tdstepunktide korgusele.

Joonis B18.

Tostmine hoolduskojas ilma veermikuta.
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Joonis B19.

Tostmine neljast punktist koos veermikuga voi ilma.
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Joonis B20.

Tostmine koos veermikuga v6i ilma véi vaguni iihe otsa kergitamine otsast voi selle otsa lihedalt.
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B.14. VAGUNI MAKSIMAALNE LUBATAV VEOSE KAAL

(Asukoht: igal vaguniraamil paremal)

See mirgistus kantakse neile vagunitele, mille mahutavus iiletab maérgitud suurimat veose kaalu, ja vagunitele, millel

maksimaalse kaalu mirgistus puudub. Margistus nditab sellesse vagunisse laaditava veose maksimaalset lubatavat kaalu

Joonis B21.

180

B.15. TSISTERNVAGUNITE MAHUTAVUS
(Asukoht: mdlemal kiiljel, vasakul pool)

Tsisternvagunite voi muude mahutitiiiipi vagunite mahutavus kuupmeetrites, hektoliitrites voi liitrites margitakse vagunitele

jargmiselt (vt joonist allpool).

Joonis B22.

B.16. KONTEINERVAGUNI PORANDA KORGUS

(Asukoht: molemal kiiljel, paremal pool)

Joonis B23.
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See mirgistus paigutatakse konteinervagunitele, mis on kohandatud suuremddtmeliste konteinerite ja/vdi vahetatavate

kerede veoks; margistus néitab tithja vaguni po6rdvankri kdrgust.
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B.17. MINIMAALNE POORDERAADIUS

(Asukoht: igal vaguniraamil vasakul)

See margistus paigutatakse poordvankritega vagunitele, mis voimaldavad pooramist vaid sellistel teedel, mille kdverike
raadius tiletab 35 m. Margistusel ndidatakse vahimat lubatavat koveriku raadiust.

Joonis B24.

B.18. MARGISTUS POORDVANKRITEGA VAGUNITELE, MIS SOBIVAD RAUDTEE-PRAAMI RAMPIDEGA, MILLE RAMBI
MAKSIMAALNE KALLE EI ULETA 2° 30’

(Asukoht: igal vaguniraamil vasakul)

See mirgistus paigutatakse poordvankritega vagunitele, mis voivad iiletada raudtee-praami rampi, mille maksimaalne kalle
on vaiksem kui 2° 30", ndidates maksimaalset lubatavat rambi kallet selle vaguni jaoks.

Joonis B25.

|
L

60

280

bl

)

B.19. OMANIKUVAGUNITE MARGISTUS

(Asukoht: molemal kiiljel, vasakul pool)
Omanikuvagunid tuleb mirgistada registreeritud omaniku nime ja aadressi naitava sildiga.

B.20 ERIRISKIDE SUHTES VOETUD MEETMETEGA KAUBAVAGUNITE MARGISTUSED

(@)  Juhtudel, kus vaguni kere (pealischitis) voib vaguniraami suhtes liikuda (nt pdrkeleevenditega varustatud vagunid),
tuleb koik need vaguniraami osad, mis porkel kaetakse, vidrvida ohutsooni tdhistamiseks kollaseks ja katta
diagonaalsete mustade triipudega.

(b)  Voimalike valjaulatuvate kaablikandurite poolt pdhjustatavate ohuolukordade valtimiseks tuleb need kandurid virvida
jargmiselt:

—  kaabli kandur ja kaitseseade — kollaseks;
—  kaablikandurite klambrid, mis ulatuvad:
—  vilja kuni 250 mm kaugusele — kollaseks;

—  vilja enam kui 250 mm kaugusele — kollaseks ja katta diagonaalsete musta vérvi triipudega.
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B.21. VEOSE PAIGUTUS: PLATVORMVAGUNID

(Asukoht: iga vaguniraami keskel)

Platvormvagunite puhul, mille kasuliku platvormi pikkus on suurem kui 10 m, ja korgete kiilgseintega lahtiste
kaubavagunite puhul, mis on ehitatud enne 1. jaanuari 1968, tuleb iiksikute vahemalt kolme erineva tugipinna pikkusega
koormate maksimumkorgus tihistada nii, nagu on ndidatud joonistel B28 voi B29.

Koigi muude vagunite puhul on see teave valikuline.

See mirk on valikuline kéigi muude vagunite puhul, millele tuleb joonistel B26 voi B27 voi B28 vdi B29 niidatud mark
paigaldada.

Joonis B26.

Kontsentreeritud, aluspinnale eri ulatusega jaotatud koorma paigutamise niide ja koorma paigutamise niide kahele
eraldi toele (aluse laius > 2 m)

m | — i y=m| 'I'
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c-c GOL 100
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1
i Markers on solabars

Maximum value for differend lengths
- of concantraled loads disinbuted over the lengths of the supporing surfaces ——————.

- of loads resting on two supports  <===<"

1) Signs showeng the length of the supportng surtaces ol concenlraled loads, or the distance babwsen the Suppons
2 Distance in meires betwesn the signs showing tha kength

3) Mazimum tonnages of concantrabed ooads

4) Maximum tehnages of loads resting on two Supports
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Joonis B27.

Kontsentreeritud, aluspinnale eri ulatusega jaotatud koorma paigutamise niide ja koorma paigutamise niide kahele

eraldi toele (aluse laius > 1,20 m)

Maimum valua, Tor different lengths:

Markars on
solebars

= of concantraled loads distributed over tha lengihs of the supporting Surfaces —————

— of loads resting on two Suppors ﬁ

1} SI';I'IE- showing the length of the supporting surfaces of concentrated loads, or the distance batween the suppons

2} Destance in metres batween the signs showing tha length
a) Masarmum tonnages of concenirated loads
d& ) Maximum tonnages of loads resting on fwo suppors
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Joonis B28.

Kontsentreeritud, aluspinnale eri ulatusega jaotatud koorma paigutamise niide (aluse laius > 2 m)

[ ¥ -

Markers on
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Maximum value for different lengths, of concentrated loads distributed over the lengths
of the supparting surfaces e

1) S4gns showing the length of the supporting surfaces of concentrated loads, or the distance
babwaan the supporis.

2) Distance in matras betwaean the signs showing the length

3) Maximum tonnages of concentraled koads.
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Joonis B29.

Kontsentreeritud, aluspinnale eri ulatusega jaotatud koorma paigutamise niide (aluse laius > 1,20 m)

m =l
| I a-a D=t i | |
= b a h-b GO0 a b Lo
‘ £-c G000
Markears on
solebars

3 cl

&2

Maximum value, for different lengths, of concentraled loads distributed over lengths of
the: supporting surfaces —

1) Signs showing the length of the supporting surfaces of conceniraled loads, or the distance
babween the suppors.

2) Distance in matres between the signs showing the length

3) Maximum lonnages of concentrated loads.

B.22. VALIMISTE RATTAPAARIDE VOI POORDVANKRITE POORDTAPPIDE VAHELISED KAUGUSED

(Asukoht: igal vaguniraamil paremal)

Poordvankrita vagunite puhul tuleb mirgil ndidata otsmiste rattapaaride telgede, poordvankritega vagunite puhul
poordvankrite poordtappide vahelised kaugused (vt joonist allpool).

Joonis B30.
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B.23. VAGUNID, MILLE SORTEERIMINE NOUAB ERILIST HOOLT (NT BIMODAALSED VEEREMID)

Vagunite puhul, mis vajavad sorteerimisel erilist hoolt, voi intermodaalse koosseisu otsmiste poordvankrite puhul tihendab
jargmine margistus, et:

—  sorteerimismée abil vdi tdukemanodverdamisega sorteerimine on keelatud;
—  vagunit tuleb manooverdada veduri abil;

—  vagunit i tohi manooverdamise ajaks lahti haakida.

Joonis B31.
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B.24. KASIJUHITAV SEISUPIDUR
Joonis B32.
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Background Dark Image
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B.25. EESKIRJAD JA OHUTUSJUHISED ERISEADMETE JAOKS
Eriseadmetega (automaatne tithjendussiisteem, avanev katus jne) vagunites peavad kittesaadavasse kohta olema paigutatud

juhised (vdimaluse korral mitmes keeles) nende seadmete kasutamise ja rakendatavate ohutusabindude kohta. Need juhised
peavad olema illustreeritud vastavate piktogrammidega.

B.26. RATTAPAARIDE NUMMERDAMINE

Vaguni vaguniraamile tuleb iga teljepuksi kohale kanda iga telje asukohas selle vaguni ddrmisest rattapaarist arvates
suurenevas jarjestuses paigutatud rattapaari number.
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B.27. PIDURITE MARGISTUSED VAGUNITEL
B.27.1. Ohkpidurite liiki niitavad pealdised

Veeremile kantavad pidevtoimega pidurite liki nditavad pealdised peavad olema kirjeldatud jirgmiste liihenditega.
Pidurireziimide tihendusi vt KTKde punktist 4.2.4.1.2.2.

Pidurireziim G
Pidurireziim p
Pidurireziim R
GP iimberliilitussiisteem (voi -seade) GP
PR iimberliilitussiisteem (voi -seade) PR
G/P/R iimberlillitussiisteem (voi -seade) GPR

Automaatselt, progresseeruvalt, olenevalt koormusest timber lillituv pidurisiisteem A
B.27.2. Pidurdusjéu mirkimine veeremile

Jargmistel joonistel niitab tiht “x” kaalu ja “y” imberlillitatavat pidurdusjoudu. Taht raamil tahistab akendes naidatud
muutuvat pidurdusjoudu.

B.27.2.1. Umberliilitussiisteemideta veeremid

Pidurdusjoud peab olema mirgitud vaguniraamile pidurisiisteemi pealdise ldhedusse (vt joonis B33).

Joonis B33.

B.27.2.2. Kdsijuhitava iimberlilitussiisteemiga veeremid

—  “Kauba-reisi” G/P reziimi timberlillitusseade

Kui veerem on varustatud “kauba-reisi” G/P reziimi iimberliilitussiisteemiga, peab tihelt siisteemilt teisele timberliilitamine
toimuma nupuga liilitushoova abil (vt joonis B34).

Pidurdusreziimis “kauba” G peab hoob olema vasakule iilespoole kaldu.
Pidurdusreziimis “reisi” P peab hoob olema paremale tilespoole kaldu.

Pidurdusjud peavad iga hoova asendis “kauba” G voi “reisi” P olema kantud timberliilitushoova taha paigutatud plaadile.

Joonis B34.

G P
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A
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—  Veeremid, mis on varustatud “tiihi/koormatud” reziimi imberliilitusseadmega.

Pidurdusjoudude ja iimberlillituskaalude suurused tuleb kanda “tithi/koormatud” reziimi timberliilitusseadme andmeplaa-
tidele. Pidurdusjdudude suurusi ei tohi kanda muude timberliilitusseadmete liilitushoobade lahedusse.

Juhul kui pidurisiisteemi imberliilitushooval on ainult kaks asendit (iiks “tithikaalu” ja teine “koormaga” pidurdussiisteemi
lillitamiseks) vahel, tuleb pidurdusjdudude suurused ndidata plaadil, kohal, mille kohale lilitushoob liigub, andmeplaadi
teljest nii paremal kui ka vasakul pool, iimberliilitushoova vastava asendi lihedal. Umberliilituskaal tuleb niidata
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tmberliilitushoova teljest iilalpool voi eespool kirjeldatud kahe pidurdusjoudu vahele jddval alal (vt joonis B35).

Joonis B35.
x -‘5‘;, % X o % Y M
/-""L ’ | ¥ //‘7?’ _/";‘r."’}
s ) e
. J—
Vanant Variant
Empty braking system and one loaded braking system

Kui pidurdussiisteemi timberlillitushooval on tiks “tithi/koormatud” reziimi timberliilitusasend ja mitu muud lillitusasendit
(“tithi” pidurdussiisteem ja mitu “koormatud” pidurdussiisteemi), tuleb liilitushoova iga asendis andmeplaadi iilaserva
keskele, asendisse, millesse lilitushoob liigub, vastavasse aknasse mirkida pidurdusjoud (vt joonis B36).

Joonis B36.

Tohib kasutada ka joonisel B37 niidatud seadist, mille lillitushoova igas asendis on pidurdusjdud piisivalt andmeplaadile
margitud.

Joonis B37.

Umberliilituskaalude suurused tuleb kanda iimberliilitushoova telje kohale andmeplaadile. Umberliilitushoovale kinnitatud
osuti, mis liigub andmeplaadi ees, néitab iimberliilitushoova igas asendis vastavat iimberlillituskaalu (vt joonised B36 ja
B37).

B.27.2.3. Veeremid, millel on kaks voi enam pidurimehhanismi eraldi “tithi/koormatud” reziimi iimberliilitusseadmetega

Mbdlemale “tithi/koormatud” reziimi iimberliilitusseadmele tuleb kanda vastava seadmega juhitava veeremi osa pidurdusjoud
ja kogu veeremi pidurististeemi imberliilituskaalu suurus vastavalt punktile B.27.2.2.

B.27.2.4. Automaatselt, vastavalt koormuse muutumisele progresseeruvalt iimberseaduva pidurdusseadmega varustatud veerem

Sellise veeremi puhul tuleb iga juhtimishoova ldheduses kasutada joonisel B38 niidatud viisiga sarnast mérgistamisviisi.

Joonis B38.

MAX : 00t

Mitme jaoturiga veeremite (nt liitvagunid) puhul tuleb iga jaoturi saavutatav pidurdusjoud mirkida summaarse pidurdusjou
jarele (ndide on toodud kolme jaoturi kohta) sulgudesse: MAX 203 t (80 t + 43 t + 80 t)).
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Iga jaoturi liilituskdepide peab kandma teavet antud jaoturi pidurdusjou kohta koos tdhisega “pneumopidur rakendatud” (vt
joonis B39).

Joonis B39.

alternative

Lisaks tuleb raamiga iimbritsetult ndidata iga jaoturi liilitushoovaga pidurdatavate rattapaaride numbrid (vt joonis B40).

Joonis B40.
Examples of marking
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ie A" Bogie "E° ie “D" Bogie “C* Bogie *B”
Bog og Bog og g

1} Telgede numbrite markimine veeremi milemale kiljele vaguniraami telgede kohale

2) Selle pidurisiisteemiga pidurdatavate lelgede margistuse paigutamine vahetull sdsteemi pidurdusjdu
pealdisa alla

3) Jaoturite ary kogu litveerem| kohla

4) Valikuline

5) Maksimaalne saavutatav pidurdusjdud (kdigi pidurdusjbudude summa)

6) Pidurdussisteemi pidurdusjSud

B.27.2.5. Automaatse “tithi/koormatud” juhtseadeldise seadmetega varustatud vagunid
Pidurdusjoud ja pidurite imberlillituskaal tuleb mirkida eripaneelile v6i vaguniraamile:
iiles vasakule: tithja vaguni pidurdusjoud;

iiles paremale: koormaga vaguni pidurdusjdud;

alla keskele: pidurite imberliilituskaal.

Vagunid, mille pidurdusjoud pidurite timberliilitushoova asendis “kauba” G erineb asendi “reisi” P pidurdusjoust, peavad

kandma téielikku pealdist molema piduri @imberliilitushoova asendi “G-P” laheduses (vt joonis B41).

Joonis B41.
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Vagunid, mille pidurdusjoud pidurite imberliilitushoova asendis “kauba” G on asendis “reisi” P pidurdusjouga vordne,
peavad kandma pealdist piduri timberliilitushoova asendi “G-P” ldheduses (vt joonis B42).

Joonis B42.

P

N 00t
)

Vagunid, mille pidurisiisteem to6tab vaid ithes reziimis, kas “kauba” G voi “reisi” P, tuleb mirgistada joonisel B43 toodud

viisil.
Joonis B43.

1]

00t

B.27.3. Muud piduritega seostuvad miirgistused
Jargmised mirgistused tuleb paigutada iga vaguniraami keskele.

B.27.3.1. Suure pidurdusjouga pidurisiisteemi R ja pidurdusreziimi “R” mdrgistamine

Joonis B44.
B
Yellow
'-q.‘_ &

o
-

128

——— e ——
B.27.3.2. Liitmaterjalist piduriklotside katete mdrgistamine
Joonis B45.

ivory to yellow

L]
36 30 |

Li
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B.27.3.3. Ketaspidurite mdrgistamine

Tuleb mirkida ka juhised pidurite korrasoleku kontrollimiseks.
Joonis B46.

ivary to yellow

B.28. OSZD STANDARDI KOHASTE AUTOMAATSIDURITEGA VAGUN

a

346,4 (86.6)

33

90

Joonis B47.

a

100 (25)

a

400 (100)
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B.29. PLAAT “LUBATUD KASUTADA 1 520 MM LAIUSEL TEEL’

Joonis B48.

AN YLUER QA NEPERCEKA
AMTHEHHBIMA NESATEMI MITIIMEAMK

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

COUNTRYT

1) R 0

MANUFACTURE'S M.

TYPE ¢

B.30. Muudetava laiusega rattapaaridega (1 435 mm/1 520 mm) vagun

Joonis B49.

B.31. Mirgistus muudetava laiusega rattapaaridega (1 435 mm/1 520 mm) poordvankritel

Joonis B50.

B.32. LAIUSTELE GA, GB VOI GC EHITATUD KAUBA- JA REISIVAGUNITE MARGISTAMINE

Jddb mairatlemata.
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Cl.

C.2.

C2.21.

C22.2.

C.2.2.3.

C.2.2.4.

C.2.2.5.

C.2.2.6.

C.2.2.7.

C.2.238.

C.2.29.

C.2.2.10.

C2.21L

C.23.

C23.1.

C.2.41.

C2411.

C.2.4.1.2.

C.2.413.

C24.2.

C2.4.21.

C.2.4.2.2.

C.2.4.2.3.

LISA C
Veeremi ja ro6bastee vastastiktoime ja gabariidid

Kinemaatilised gabariidid

KOHALDATAVUS .o e e e e
ULDOSA .ttt et e
Kasutatavad tahised .......... ... .o
03
Normaalkoordinaadistik .......... ... ...
VOIdIUSProfiil . ...t
Geomeetriline Kaadumine ...........ooueiiiii i e
Veeremiskese C . ...ui i
ASUMMEETTIA ... e
Veeremi maksimaalsed konstruktsioonigabariidid ...................oo
Kinemaatilised gabariidid ........ ..o
Kvaasistaatiline z-litkumine ........ ... . ..
S-projektsioonid (OOMIS C5) ...ttt ettt
Taandetegurid Ei vOI E& ...o.uuiiii e
Teestruktuuri gabariidid ..........oo i
Uldised kommentaarid veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamise meetodi kohta
Eri gabariitide suhtelised asendid .............co o

Veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatava vordlusprofiili kohta
kehtivad reeglid ... ...

Vertikaallitkumised ........... oo
Minimaalkdrguste madramine roobaste pealispinna kohal ...

Vertikaalsiirdega koverike iiletamine (sh sorteerimisméel sorteerimisel) ja veeremi pidurdamine,
manooverdamine VOI PEALAITNE. ... .oouuutttentttt ettt ettt e et e et e e e e

Maksimaalkdrguste madramine roobaste pealispinna kohal ...
POIKIIKUMISEd (D) .+ vv ettt ettt ettt e e e e ettt
Veeremi paiknemine teel litkumisel ja nihketegur (A) ........oveeiiiiiiii
Liitveeremi ja kahe juhtkabiiniga reisivagunite (mootorvedurite) erjjuhtumid .................... ...

Kvaasistaatiline HKUMINE (Z) ......oiiiiitiiiiie ettt e e

138

138

138
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141
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151
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C.2.5.

C2.51.

C2.51.1.

C25.1.2.

C.2.51.3.

C3.

C3.1.

C3.1.1.

C3.2.

C3.2.1.

C3.2.2.

C3.2.3.

C3.23.1.

C3.41.

C3.4.2.

C3.43.

C3.44.

C3.6.1.

C.3.6.2.

C.3.6.3.

C.3.6.4.

C4.

C4.1.

C4.1.1.

Taandetegurite madratlemine arvutuste abil ........... ...
Liikumiste (D) arvutamisel arvessevoetavad tegurid ..............c.oouiiiiiiiiii i
Veeremi paiknemist kdverikel arvestavad tegurid (geomeetriline kaadumine) .................... ...
Poiklotke arvestavad tegurid ...

Kvaasistaatilised lilkumised (tegur viljendab veeremi vedrustuse inklinatsiooni (kaldumist) ja
astimmeetriat, kui see on Gle 1°) .. ... ittt e

GABARIIT Gl e e e
Staatilise gabariidi G1 vordlusprofiil ........... ..o i
Taandusvalemid ...... ...
Kinemaatilise gabariidi G1 vordlusprofiil .............. oo
Koigile veeremitele GHINe 0S& ......uveenutit it

Selliste veeremiiiksuste madalamal kui 130 mm roopast asuv osa, mis ei liigu iile sorteerimismégede
ega tileta vaguniaeglusteid ega muid tootavaid sorteerimis- ja peatamisseadiseid .....................

Selliste veeremiiiksuste madalamal kui 130 mm roopast asuv osa, mis peab liikkuma iile
sorteerimismagede voi tiletama vaguniaeglusteid ja muid to6tavaid sorteerimis- ega peatamisseadiseid

Sorteerimisseadmestiku kasutamine koverikega teeosal ......... ..o
Lubatud projektsioonid SO (S) «....vveenittiii e
Taandusvalemid . ..........oo i
Jouallikaga veeremitele rakendatavad taandusvalemid (modtmed on meetrites) .............coouue...
Liitveeremitele rakendatavad taandusvalemid (modtmed on meetrites) .................ccoovvvnnnn...

Reisivagunitele ja reisijateveoks mdeldud veeremitele rakendatavad taandusvalemid (mddtmed on
B 1CT T3 (7o)

Vagunitele rakendatavad taandusvalemid (mddtmed on meetrites) .............ooveviiiiiiieaiin...
Vordlusprofiil pantograafidele ja katusel paiknevatele isoleerimata pingestatud osadele ..............

Veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatava vordlusprofiili kohta

kehtivad reeglid ....... ..o
Pantograafiga varustatud vedavad sdidukid ................o
Pantograafidega mootorvagunid .......... ...
Alumisse asendisse langetatud pantograafid ...............o.c i
Isolatsioonivahe marginaal 25 kV puhul ....... ... o
GA, GB, GC VEEREMITE GABARIIDID ......ooiiiii e
Staatiliste gabariitide vordlusprofiilid ja seostuvad reeglid .................oiiii

GA ja GB staatilised gabariidid ......... ..o
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C4.241.
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C.5.
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C5.2.1.

C5.2.2.

C.5.2.3.

C.5.2.4.

C.5.2.5.

C53.1.

C53.2.

GC staatiline gabariit ...................

Kinemaatiliste gabariitide vordlusprofiilid ja seostuvad reeglid ...................ccoiia.

Mootorveeremid (v.a roobasbussid ja jouallikaga liitveerem-reisivagunid) .................coooeo...

GA ja GB kinemaatilised gabariidid .....

GC kinemaatiline gabariit ..............
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GA ja GB kinemaatilised gabariidid .....
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GC kinemaatiline gabariit ..............

Vagunid .......oooviiiiiiii

GA ja GB kinemaatilised gabariidid .....

GC kinemaatiline gabariit ..............

GABARIIDID, MIS NOUAVAD KAHE- VOI MITMEPOOLSEID KOKKULEPPEID .....................

Gabariit G2 ...

Staatilise gabariidi G2 vordlusprofiil ...

Kinemaatilise gabariidi G2 vordlusprofiil

Staatilised vordlusprofiilid GB1 ja GB2 (veeremigabariidid) ...
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Gabariit 3.3 ...
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Kinemaatilise gabariidi 3.3 vordlusprofiil
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Cl.

KOHALDATAVUS

Eri riikides kasutatavad veeremigabariidid on klassifitseeritud jargmiselt:

C2.

C21.

dga
dgi

Piiranguteta kohaldatav gabariit: G1

Vordlusgabariit, mida kohaldatakse kigil teedel (v.a Uhendkuningriik, vt lisa T).
Gabariit, mille vabakasutus on piiratud teatavatel tipselt maaratletud marsruutidel: gabariidid GA, GB, GC

Gabariidid, mida peab olema kohaldatud enne infrastruktuurihaldurite vahelise kokkuleppe sdlmimist: gabariidid G2,
3.3, GB-M6, GB1, GB2 jne.

vagunites veetav veos

Vagunites veetavate veoste puhul tohib kasutada ainult 6. liites sitestatud laadimisprofiile ja laadimismeetodeid.

kombineeritud transport

Kombineeritud veo liikluse nduete kohaselt tuleb teatud vagunite (vt PTU peatiikk 3.2.1) puhul kasutada tipselt
méiratletud mahtusid (vahetusveovahendeid, konteinereid ja poolhaagiseid).

Koostalitlusvdimelised kiirraudteel kasutatavad veeremid

Kiirrongikoosseisude veeremid, mis on Euroopa Uhenduse territooriumil koostalitlusvdimelised, peavad olema
ehitatud vastavalt raudteeveeremi tehnilise koostalitlusnduete jaotises 4.1.4 ettekirjutatud veeremigabariitidele.

Poikkalde kompenseerimissiisteemidega varustatud raudteeveerem

Sellist veeremit tuleb analiitisida 3. liites kirjeldatud meetodi kohaselt.

Pantograafid

Pantograafide ja katusele monteeritud seadmestiku piirmodtmeid tuleb analiitisida vastavalt peatiikile 4.2.2.5.

0SZD veeremigabariidid

OSZD liikmesriigid kasutavad kindlaid veeremigabariite. Kui tehniline ja normatiivdokumentatsioon on valmis,
lisatakse vastav tekst 7. liitesse.

Uksed ja astmed

Uksi ja astmeid kasitlevad eeskirjad on sdtestatud 1. liites.

Vedrustuse kokkusurumine tsoonides, mis paiknevad viljaspool tugipoliigooni B-C-D

Eeskirjad on esitatud 2. liites.

Infrastruktuuri olemasolevate varude kasutamine médratletud parameetritega veeremite poolt

Sellist veeremit tuleb kontrollida 4. liites sitestatud meetodi kohaselt.

ULDOSA

Kasutatavad tihised

: poordvankri nurkhilbe koefitsient

poordvankriteta veeremi telgede voi poordvankritega veeremi poordtappide vaheline kaugus (vt markus)

: veeremi poollaius (vt 2. liites esitatud skeem)

: esmase vedrustuse vedrude vaheline poollaius (vt 2. liites esitatud skeem)

: teisese vedrustuse vedrude vaheline poollaius (vt 2. liites esitatud skeem)

: libistite vaheline poollaius

: pantograafi looga poollaius

: rulliku tsenter (vt joonis 3)

: rattaharjade vaheline vilimine kaugus, moddetuna lubatud piirini kulunud rattaharjade korral roobaste
pealispinnast 10 mm allpool. Modtme absoluutne piirmaar on 1,410 m. See piirmédr voib olenevalt vaadeldava
veeremi hoolduskriteeriumidest olla teistsugune.

: tileulatuvus koveriku viliskiiljel

: tileulatuvus koveriku sisekiiljel

: poikliikumine
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Ea : viline taandetegur

Ei : sisemine taandetegur

Ea : vilimine hélve lubatud kiiruse suhtes pantograafi ilemises kontrollpunktis (6,5 m)

Ei : sisemine hilve lubatud kiiruse suhtes pantograafi iilemises kontrollpunktis (6,5 m)

E’a : véline hélve lubatud kiiruse suhtes pantograafi alumises kontrollpunktis (5,0 m)

E“i : sisemine hilve lubatud kiiruse suhtes pantograafi alumises kontrollpunktis (5,0 m)

ea : viline vertikaalne taandetegur veeremi alumiste osade tasapinnas

ei : sisemine vertikaalne taandetegur veeremi alumiste osade tasapinnas

f : vertikaalne libipaine (vt 2. liide)

h : korgus roobaste pealispinna suhtes

he : veerekeskme tsentri korgus veeremi ristteljel roobaste pealispinna suhtes

ht : pantograafi alumise Sarniiri paigalduskdrgus roobaste pealispinna suhtes

] : libistite 16tk

Ja, Ji :arvutustulemustel pShinevate ja 15tkudest tingitud liikumisulatuste vaheline erinevus

1 : tee laius

n : vaadeldava rattapaari ja ldhima otsmise rattapaari voi lahima poordtapi vaheline kaugus (vt markus)
na : n vadrtus telgede voi podrdvankrite poordtappide vahelisest alast vilja jadvate sektsioonide puhul
ni : n vadrtus telgede voi podrdvankrite poordtappide vahelisel alal paiknevate sektsioonide puhul

np : liitveeremi mootorvankri poordtappide ja teljepaari vaheline kaugus (vt markus)

: poordvankri rataste baas

: liitveeremi poordvankri rataste baas

q : poiklotk telje ja poordvankri raami voi telje ja veeremi kere vahel teljepaaridega veeremi puhul

R : tasapinnalise koveriku raadius

Rv : vertikaalkoveriku raadius

s : veeremi elastsuskoefitsient

S : projektsioon

So : maksimaalprojektsioon

t : pantograafi painduvusindeks: poikliikumised (meetrites), mis tekivad pantograafile, mis on tdstetud
6,50 m korgusele 300 N suuruse pdiksuunalise jou mojul

w : poordvankri ja veeremi kere vaheline poiklotk

weo : poordvankri ja veeremi kere vaheline poiklotk sirgel teel

wa : poordvankri ja veeremi kere vaheline pdiklotk koveriku valiskiiljel

wi : poordvankri ja veeremi kere vaheline pdiklotk koveriku sisekiiljel

wa(R) : poordvankri ja veeremi kere vaheline poiklotk koveriku raadiusega R valiskiiljel
wi(R) : poordvankri ja veeremi kere vaheline pdiklotk koveriku raadiusega R sisekiiljel
weo —wa — wi— wa(R) — wi(R) on liitveeremi veetavate poordvankrite puhul samad.

xa : tdiendav taandetegur viljaspool ilipikkade veeremite poordvankrite poordtappide vahelist ala

xi : tdiendav taandetegur iilipikkade veeremite podrdvankrite poordtappide vahelisel alal

y : efektiivse poordtapi ja poordvankri geomeetrilise keskpunkti vaheline kaugus (vt mérkus)

z : deviatsioon mediaani asendi suhtes kvaasistaatilise kalde ja dissiimmeetria tdttu

z : poikkalde arvutuslike ja tegelike suuruste vaheline erinevus pantograafi iilemises kontrollpunktis

A : poikkalde arvutuslike ja tegelike suuruste vaheline erinevus pantograafi alumises kontrollpunktis

a : veeremi kere tdiendav inklinatsioon libistite 16tkude tottu

S : poikkaldega tee inklinatsioon (vt joonis 3)

no : veeremi asiimmeetria nurk, mis tekib konstruktsiooni hilvete, vedrustuse reguleerimise ja koorma ebaiihtlase
paigutuse tottu (kraadides)

9 : vedrustuse reguleerimise hilve: inklinatsioon, mis vdib veeremi kerel kujuneda vedrustuse reguleerimise

ebatépsuse tottu, kui veerem on tiithi ja paikneb rohtsal teel (radiaanides)
: tee ja ratta vaheline hoordetegur

: pantograafi konstruktsiooni-ja paigaldushilve: veeremi kere keskjoone ja 6,5 m korgusele tostetud, ilma igasuguste
mojuvate pdiksuunaliste jdududeta pantograafi keskme vaheline deviatsioon

Markus : Kui veeremil kinnitatud po6rdvankri poordtapid puuduvad, tuleb véirtuste a ja n méddramiseks vaadelda fiktiivse
poordtapina poordvankri ja veeremi kere pikitelgede 16ikumispunkti, mis maaratakse graafiliselt, vottes arvesse, et
veerem asub koverikus raadiusega 150 m ja et koik 16tkud on iihtlase jaotusega ja koik rattapaarid on tee suhtes
tsentreeritud; kui y on kaugus mottelise poordtapi ja poordvankri geomeetrilise keskpunkti vahel (vordsetel
kaugustel ddrmistest rattapaaridest), tuleb valemites asendada tegur p? teguriga (p2-y2) ja tegur p’ teguriga

(P'2-y2).
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C.2.2. Mboisted
C221. Normaalkoordinaadistik

Maiste “normaalkoordinaadistik” tdhistab tasapinna normaaliga méératud ortogonaalsete telgede siisteemi tee nominaa-
lasendi keskjoonel; iiht neist telgedest, mis kulgeb méiratud tasandi ja roobaste pealispinna iihisosal, nimetatakse
horisontaalteljeks, ning teist telge, mis on selle ithisosa moodustava tasandiga risti ja asub molemast roopast vordsel
kaugusel, nimetatakse vertikaalteljeks.

Arvutustes tuleb veeremi konstruktsioonigabariitide ja teestruktuuri piirmddtmete (mdlemad on arvutatud tihise kineetiliste
mdodtmete vordlusprofiili alusel) vahelise vordluse voimaldamiseks eeldada, et see keskjoon ja veeremi keskjoon langevad
kokku.

Joonis C1.

! Centreline of the vehicle
or of the track

I_: Running surface
- ._1_. PP S erama—— T !. Bl el ol il sl _1_ e e e il
= Fier ==~

C.2.2.2.  Vardlusprofiil

Vordlusprofiil on normaalkoordinaadistikuga seostatud profiil, millega koos antakse raudteeveeremit puudutavad eeskirjad,
millega médratletakse veeremi maksimaalne konstruktsioonigabariit.

C.2.2.3. Geomeetriline kaadumine
Geomeetrilise kaadumise all moistetakse kdverikus raadiusel R liikuva veeremi elemendi asendi nihet moddetuna tee
keskjoonest, vorreldes sirgel teel liikkuva elemendi asendiga tee keskjoone suhtes, kusjuures mdlemal juhul asuvad rattapaarid

tee mediaanil, 16tkud on iihtlase jaotusega, veerem on siimmeetriline ega kaldu vedrustuse to6tamise tdttu; teiste sonadega,
geomeetriline kaadumine on veeremielemendi nihe, mis on tingitud tee kdverusest.

Keskjoonest samal pool paiknevad sama veeremi kere ristldoike punktid on kdik vordse geomeetrilise kaadumisega.

Joonis C2.

GEOMetnc owverhrow

Track cenireline
Track centreding

C.2.2.4. Veeremiskese C

Kui veeremi kerele mojuvad paralleelselt roobaste pealispinnaga kiilgsuunalised joud (raskusjou komponent — vt joonis 3a;
voi tsentrifugaaljoud — vt joonis 3b), kaldub veerem oma vedrustusel.

Kui veeremi poiklotkud ja vonkeleevendite mdju on neis tingimustes ammendunud, nihkub kiilgldike keskjoon XX
asendisse X1X'1.
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Veeremi kiilgsuunaliste nihete ildjuhtudel on punkti C asukoht sdltumatu mdjuva kiilgsuunalise jou suurusest. Punkti C ehk
veeremi veeremiskeskme korgust roobaste pealispinnast h, nimetatakse veeremiskeskme korguseks.

Viidrtust h. voib kas moota voi arvutada. Maksimaalse konstruktsioonigabariidi arvutamisel veeremi/poordvankri
piirasendites tuleb kdrgusena h. vaadelda ithe veeremi kere/péordvankri puhvri (keskme voi pd6rdepiirikute) kdrgust;
juhul kui seda korgust ei saa ei modta ega vilja arvutada, tuleb korguse h, véirtuseks votta 0,5 m.

Joonis C3.
Yarhiche stationary W i FURAngG on a rack Vishiche: asymmatry
on canted (rack with canl |.1E.‘-II'_:I'!I'II.‘:5¢'
F I 4 | = X
n
Lateral il ""' - Lateral
mavameants s i movemenls -~ ""-
]
h
ke C
he
1 1
B ]
X1
x1
runming surface
C.2.2.5. Asiimmeetria

Veeremi astimmeetria on méiratud nurgaga 1o, mis moodustub teetasapinna vertikaaltelje ja paigalseisva veeremi kere
keskjoone vahel hoordejdudude puudumisel (vt joonis 3c).

Astimmeetria voib tekkida konstruktsioonivigade, ebaiihtlaselt reguleeritud vedrustuse (tdkestid, libistid, pneumaatilised
nivelleerimisklapid jne) ja keskpunktist eemale paigutatud laadungi tottu.

2.2.6. Elastsustegur s (vt joonis C3)

Kui veerem seisab paigal ja on paigutatud pdikkaldega teele, mille horisontaaltasapind moodustab horisontaaliga nurga
8, toetub veeremi kere vedrustusele ja moodustab teetasapinna ristsirgega nurga 1. Veeremi elastsustegur on médratud
suhtega

Seda suhet saab vilja arvutada voi mddta (vt andmeleht UIC 505-5). Elastsusteguri vadrtus sdltub veeremi koormatuse
astmest.

Jouallikaga piisiva massiga veerem: vedurid jms; tithjakslaaditud, tooseisundis

Muutuva massiga veerem: liitveerem, reisivagunid, kaubavagunid, juhikabiiniga reisivagunid jm;
tithjakslaaditud, tooseisundis ja nimikoormusega seisundis (maksimaalkoormusega)

Muutuva massiga veerem: vagunid; tithjakslaaditud, t66seisundis ja maksimaalkoormuse seisundis

C2.2.6.  Veeremi maksimaalsed konstruktsioonigabariidid

Maksimaalsed konstruktsioonigabariidid on maksimaalmdotmed, mis saadakse vordlusprofiili suhtes vihendavaid reegleid
kohaldades ja mida veeremi eri osade puhul tuleb arvesse votta. Nimetatud vihendamised soltuvad konealuse veeremi
geomeetrilistest parameetritest, selle ristldike asendist poordtapi voi telgede suhtes, vaadeldava punkti kdrgusest roobaste
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pealispinna suhtes, konstruktsioonilistest 15tkudest, maksimaalse lubatava kulumi suurusest ja vedrustuse elastsust
iseloomustavatest nditajatest.

Uldjuhul kasutatakse maksimaalsete konstruktsioonigabariitide viirutatud alasid efektiivsete konstruktsioonigabariitide jaoks
ainult osaliselt (nt astmelaudade, kdsipuude jm paigaldamiseks).

Joonis C4.

Maximum construction Oauge

Effective construction gauge y  Taperng

iy s

C2.2.7. Kinemaatilised gabariidid

Siin kisitletakse veeremi eri osade tdendolisi voimalikke asendeid normaalkoordinaadistiku keskpunkti suhtes, arvestades
telgede koige ebasoodsamaid asendeid teel, ning veeremi ja tee kiilglotke ja kvaasistaatilisi litkumisi.

Kinemaatilised gabariidid ei arvesta teatud juhuslikke tegureid (vonkumist, asiimmeetriat, kui no < 1°): seetdttu ei tohi
veeremi vedrustusel paiknevad osad kdikumise sihis kinemaatilisi gabariite iletada. Sellised likumised on Way and Works
Departmenti poolt arvesse voetud.

C.2.2.8. Kvaasistaatiline z-litkumine

Kvaasistaatiline z-liikumine on iiks veeremile omistatavaist pdiklitkumistest (kui podikkalle iiletab 50 mm) ja tuleneb
vedrustuse ehitusest ja elastsusest (clastsuskoefitsient s), kui veeremile majub pdikkaldest kompenseerimata tsentrifugaaljoud
voi kui veerem liigub jirsu poikkaldega teel (vt joonised 3a voi 3b), voi asiimmeetriast no (vt joonis 3c). Vadrtuse suurus
oleneb vaadeldava punkti korgusest h.

C.2.2.9. S-projektsioonid (joonis C5)

Need on vordlusprofiilist viljapoole ulatuvad osad, kui veerem liigub kdverikus ja/voi teel, mille gabariidid on iile 1,435 m.

Veeremi poollaius pluss D-lifkumise ulatus miinus samal kdrgusel voetud vordlusprofiili poollaius on vordne tegeliku S-
projektsiooniga vordlusprofiili suhtes.

Vt ka punkt 2.3 “Lubatud projektsioonid”.

C.2.210.  Tuandetegurid Ei voi Ea

Et tagada veeremi D-liikumise suhtes veeremi paiknemine “veeremi piirasendis”, tuleb koik poollaiuse modtmed
vordlusprofiili suhtes 1dbi korrutada taandeteguriga Ei voi Ea, nii et

Ei voi Ea > D-So.

Eristatakse jargmist:

—Ei:  vordlusprofiili poollaiuse mddtmete taandetegur nende veeremi osade jaoks, mis asuvad ilma poordvankriteta
veeremi otsmiste telgede vahelisel alal voi poordvankritega veeremi poordtappide vahelisel alal;

— Ea:  vordlusprofiili poollaiuse mddtmete taandetegur nende veeremi osade jaoks, mis asuvad ilma poordvankriteta
veeremi otsmiste telgede vahelisest alast voi poordvankritega veeremi poordtappide vahelisest alast véljaspool;
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C.2.211.  Teestruktuuri gabariidid

Profiil tee normaali koordinaattelgede suhtes, mille sisse ei tohi mingi struktuuri osa siseneda, hoolimata tee elastsest v6i
mitteelastsest deformatsioonist.

C.2.3. Uldised kommentaarid veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamise meetodi kohta

Maksimaalsete konstruktsioonigabariitide teooria arvestab nii raudteeveeremi pdik- kui ka vertikaalsuunalisi litkumisi, mis
tekivad veeremi mitmesugusel viisil koormamisel geomeetriliste omaduste tottu voi vedrustuse toGtamisel.

Uldjuhul on maksimaalsed konstruktsioonigabariidid mairatud viirtustega ni vdi na, mis vastavad veeremi keskosa v&i
otsatala puhvriprusside gabariitmodtmetele. Loomulikult tuleb kontrollida koiki projekteerimispunkte, ka selliseid, mis oma
asukoha tottu asuvad tdendoliselt veeremi vaadeldava piirkonna maksimaalsete konstruktsioonigabariitide vahetus
laheduses.

Poikisihis, vottes arvesse veeremi kere lifkumisi, mis toimuvad sektsioonis ni vdi na asuvas punktis roobaste pealispinna
suhtes korgusel h, peavad veeremi poollaiuse maksimaalsed konstruktsioonigabariidid olema iilimalt vordsed vastavate
taandeteguriga Ei voi Ea ldbi korrutatud vordlusprofiili nende poollaiustega, mis kindlat tiitipi veeremit iseloomustavad.

Need taandused peavad rahuldama vordust Ei voi Ea > D-So, kus:
— D tahistab liikumist, mille parameetrite arvutusvalemid on éra toodud peatiikis 1.4.2.

—  So tahistab maksimaalprojektsioone, mille vddrtused on édra toodud peatiikis 2.3 Lubatud projektsioonid.
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C.2.3.1. Eri gabariitide suhtelised asendid

Joonisel C5 on kujutatud mitmesugused gabariidid iiksteise suhtes koos raudteeveeremi maksimaalsete konstruktsiooni-
gabariitide madratlemiseks vajalike pohielementidega.

Joonis C5.
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Figure C5

M Veersmi maksimaalsed konstrukisioonigabariidid

@ Kinemaatiliste gabariitide vardiusprofil

@ Taandusvalemitega madratletud veeremi plirasend

@ Veeremi kinemaalilised gabariidid

(B Teestruktuur plirgabariidid

B Teestruktuuri paigaldusgabariidid

Z = kvaasistaatline hikumine, mida vietakse laandusvalemites arvesse:
= 10,05 m suuruse poikkaadumise vwai kalde puhul;

- nande osade puhul, mille astimmeatria dletab 19,
- pdiksuunaliste kaadumiste vbi pdikkalde puhul, mis j3b vahemikku 0,05-0,2 m (maksimaalselt) ja mida el

arvesta Way and Works Department, kui 5>0.4 jaivai h <05 m;

E = taandetagur (E vdi E )

5 = pdikprojekisioon (veeremi puhul S =maksimaalprojekizioon),

D = phiklikumine.

) Kvaasistaatiline likumine pdikkaadumise vai pikkalde t&ttu, mis Gletab 0,05 m (juhul, kui 5=0,4 ja h.=0,5 m})

& Way and Works Deparfmanti lisatud vaartus, et arvestada lee ekspluatatsioonilisi defekte, kdikumist ja s1°
ulatuses asummeetriast tingitud likumisi.

@ Iga raudteeinfrastruktuun spetsiifiline marginaal, mis arvestab eriolukordi (eriveoste fransport, kiruse tBusuga
seolud marginaalid, tugevale kilgtuullte esinamineg).
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C.2.4. Veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatava vordlusprofiili kohta

kehtivad reeglid

Veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatavat vordlusprofiili kirjeldavad reeglid peavad
arvestama jargmist:

—  vertikaalliikumised;

—  ristliikumised.

Asiimmeetria arvutustes on osaliselt arvestatud konstruktsiooni tolerantse.

Veeremi nominaalne laius arvutatakse maksimaalsete konstruktsiooniprofiili médtmete alusel.

Tolerantside viirtusi ei tohi siistemaatiliselt kasutada veeremi modtmete suurendamiseks.

C241. Vertikaalliikumised

Veeremi vdi antud osa puhul loovad need lilkumised voimaluse méidratleda minimaal- ja maksimaalkorguse roobaste
pealispinna suhtes; eriti kehtib see jargmiste osade puhul:

—  gabariitide alumises osas asuvate osade suhtes (alumised osad);
— sammuga 1 170 mm rodbaste pealispinnast vordlusprofiilil;
—  veeremi iilaosas asuvate osade suhtes.

Tuleb arvestada, et roobaste pealispinnast korgemal kui 400 mm asuvate osade kvaasistaatilise lifkumise vertikaalkompo-
nenti arvesse ei voeta.

C.2.411. Minimaalkdrguste mddramine réobaste pealispinna kohal

Minimaalkdrgused robaste pealispinnast nende osade jaoks, mis asuvad gabariitide alumises osas (1 170 mm ja allpool)
mddratakse, vottes arvesse jargmistes punktides kirjeldatud vertikaalliikumisi.

Arvesse tuleb votta ka veeremi kere labipainet kisitlevas teoreetilises osas (vt ka liide 2) ndidatud jaotust (vt joonist allpool).

Joonis C6.
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Koormuse ja vedrustuse seisundist soltumatud labipainded

Sellised labipaindeid vdib vaadelda koigis veeremi piirkondades A, B, C ja D ning need on seotud jargmiste osadega:

— rattad veeremi kdigi tiiiipide maksimaalne kulumine;

— erinevad osad maksimaalne kulumine. Naited: libistid, pidurikingad jne, kdigi veeremite ja ega spetsiaalse koostu
jaoks;

— teljelaagrid kulumine ei tule arvesse;

— poordvankri raam  nominaalmodtmete suhtes valmistamisel tekkinud tolerantsid suurendavad ldbipainet: ei arvestata;
— kerekonstruktsioon  nominaalmddtmete suhtes valmistamisel tekkinud tolerantsid suurendavad labipainet: ei vdeta
arvesse ithegi veeremitiiiibi puhul (sh tava- ja erivagunid).
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Veeremi koormatusest ja vedrustuse seisundist sltuv labipaine

1 - konstruktsiooni deformatsioon: labipainded kdigis veeremi kere tsoonides A, B, C ja D.
—  Teljed Libipaindeid ei vdeta arvesse
—  Poordvankri raam Libipaindeid ei voeta arvesse
—  Kere Poiksuunalist labipainet ei arvestata;
Viddndumine ei arvestata;
Pikisuunaline ldbipaine jaetakse koigi veeremite puhul arvesse

votmata. Erandiks on need vagunid, mille
puhul tuleb diinaamiliste koormuste arves-
tamiseks ldbipainet arvesse votta siis, kui
vagunite maksimaalkoormust  letatakse
30 % ulatuses.

2 — vedrustuse labipaine

Vedrude liigid
Esmane ja teisene vedrustus on koostatud mitmesugust liiki vedrudest, mille puhul tuleb arvestada nende labipainet:
—  terasvedrud: labipaine staatilise koormuse juures,

tdiendav ldbipaine diinaamilise koormuse puhul,

labipaine elastsustolerantsi tottu;

—  kummist vedrud: samad labipainded nagu terasvedrudel;
—  pneumovedrud: koguldbipaine tithjade amortisaatorite puhul (koos varuvedrustusega, kui see on
olemas).

—  Vedrustuse ldbipainde tingimused
—  vordsed ja samaaegsed vedrustuse labipainded (vaadeldavad tsoonid on A, B, C ja D);
— tavalised vagunid: summaarne ldbipaine (labilook);

—  erivagunid: ldbipaine vedrujdu 30 % iilekoormuse juures (gabariitide maksimaalseks kasutuseks, eriti juhul, kui
tegemist on kombineeritud transpordiga voi kogukate veostega) voi summaarne labipaine (ldbilook);

—  muude labipainete kohta vt liide 3.

C241.2. Vertikaalsiirdega koverike iiletamine (sh sorteerimismiel sorteerimisel) ja
veeremi pidurdamine, mandoverdamine vdi peatamine.

a)  Vordlusprofiiliga veeremid (madalamal kui 130 mm asuv osa) vastavalt punktile C.3.2.3

Tiihjade reisivagunite, tithjade voi laadungiga platvormvagunite ja kaubavagunite puhul tuleb arvesse votta vertikaalsete
taandetegurite ei vOi ea normaalvairtusi.

Need veeremid, juhul, kui neid on lubatud tdukemanooverdamise teel sorteerida, peavad olema voimelised iiletama
aktiveeritud rongipidureid ja muid sorteerimis- voi peatamisseadmeid, mis on paigutatud mittevertikaalsete koverikega
teedele ja ulatuvad 115 ja 125 mm kdrgusele rodbaste pealispinnast ning kuni 3 m kaugusele kumeratest siirdekdverikest
raadiusega Rv>250 m (modde d).

Samuti peavad need veeremid olema voimelised likuma iile eelkirjeldatud seadmete, mis on paigutatud raadiusega Rv=300
m nogusate siirdekoverike sisse voi lihedusse.

Eelkirjeldatud tingimuste rakendumisel, kui hinnatakse nende veeremite alumisi moodtmeid, arvestades vertikaalsihis
toimuvaid liikumisi, nagu kirjeldatakse punktis 1.4.1, peab veeremi korgus roobaste pealispinna suhtes olema vihemalt
vordne 115 voi 125 mm, millele liidetakse jargmised taandetegurite ei voi ea véirtused:
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ei voi
ea: veeremi alumise osa seadmestiku vertikaalliikumine 115 voi 125 mm mddtme suhtes.
ev: rongipidurite madaldamine 115 v&i 125 mm modtme suhtes.
Piirkondade puhul, mis paiknevad telgede vdi poordvankrite poordtappide vahelisel alal (normaalvddrtused on antud
meetrites): Taandetegurite ei ja €' arvindeksi abil saab eristada normaalvéirtusi ja taandatud véirtusi.
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arvutamiseks annab tulemuseks suurema taanduse, vorreldes tulemusega, mille annab valem

Kui tithje reisivaguneid ja tithje voi laaditud vaguneid ja platvormvaguneid voib tdukemanooverdamise teel sorteerida,
peavad need olema suutelised iiletama kumeraid siirdekdverikke raadiusega =250 m nii, et iikski muu osa peale rattaharja ei
ulatuks roobaste pealispinnast allapoole.

See tingimus, mis puudutab veeremi keskosa, lisandub tingimustele, mis saadakse valemist ei pikkade veeremite jaoks.
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Joonis C§.
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Piirkondade puhul, mis paiknevad viljaspool telgede voi poordvankrite poordtappide vahelist ala (normaalviddrtused on
antud meetrites):

Joonis C9.

Teatud veeremite puhul tuleb arvestada taandatud vairtustega ei suurenemisel (telgede voi poordvankrite poordtappide
vahelisel alal) nende litkumisel iile gradientsiirdega kdverike (sh sorteerimismaest allalaskmisel).

Need taandatud vddrtused tolereeritakse vaid teatud tiitipi vagunitele, kuivord need vajavad normaalvddrtuste alusel
méidratuga vorreldes enam ruumi. Sellised vagunid on niiteks sadulvagunid, mida kasutatakse maantee ja raudtee
kombineeritud vedude puhul ja muudes identsetes voi sarnastes konstruktsioonides.

Selliste taandatud vaartuste kasutamine nduab eriettevaatusabindude rakendamist koostealadel, kus koostegradiendi alusel
paiknevad sorteerimismie aeglustid.

Selliste veeremite puhul on mddtme d véirtuseks 5 m.

Joonis C10.
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. i @
"t-’ qi"'-ga i i .
rﬁ %G & ‘i{b &

a“?é 3 Wehicle &,
(] ]IHI_

Running surface

(taandatud viartused on esitatud meetrites)
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6‘2[4 a—5M a-5 {3375 } ua = mjan<—3
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epn = %—0,05 kui a > 15,80 m ja n > aT(l)
MARKUSED
a-5 . - . .
(") Valem nn > arvutamiseks annab tulemuseks suurema taanduse, vorreldes tulemusega, mille saame valemiga
nn<— °
7

Kui veeremit vdib tdukemandéverdamise teel sorteerida, peavad vagunid olema suutelised {iletama kumeraid siirdekoverikke
raadiusega vihemalt 250 m nii, et seejuures ei ulatuks iikski muu osa peale rattaharja réobaste pealispinnast allapoole.

See tingimus, mis puudutab vaguni keskosa, lisandub tingimustele, mis saadakse valemist ei pikkade vagunite jaoks.

Joonis C11.

115 or 125 mm

Bz OF B3

Ry 2250 m
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Poordvankrite puhul a=p.

Tabelis C1 on esitatud Fi ja €' véddrtused (millimeetrites) koos a ja n védrtustega (meetrites).
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b)  Veerem, mille sorteerimine sorteerimismdest allalaskmisega pole lubatud veeremi pikkuse tottu

Tithjad reisivagunid, rahvusvahelises raudteeliikluses kasutamiseks sobivad vagunid ja tithjad voi koormatud platvormva-
gunid, mida ei tohi nende pikkuse tottu sorteerida sorteerimismdest allalaskmisega, peavad sellest hoolimata vastama
punktis C.3.2.3 kirjeldatud profiilile véimaldamaks sorteerimis- voi pidurdusseadmete kasutamist.

¢ Kogu veerem

Kogu veerem peab olema suuteline iiletama kumeraid ja ndgusaid siirdekdverikke raadiusega Rv>500 m nii, et iikski muu
osa peale rattaharja ei ulatuks roobaste pealispinnast allapoole.

See ndue vdib kohalduda raudteeveeremile, mille:
—  telgede baas iiletab 17,8 m;

— iileulatuvus on enam kui 3,4 m.
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d)  Erjjuhud

Arvesse tuleb votta jargmisi erjjuhtumeid:
—  automaatsiduriga varustatud veeremite puhul vertikaalseid siirdekoverikke;
—  praamidele manooverdatava veeremi kaldenurka.

C.2.413. Maksimaalkdrguste mddramine r6obaste pealispinna kohal

Vertikaalliikumiste vdartusi tuleb arvestada, kui veeremi iilemised osad asuvad korgusel h>3 250 mm ja need maaratakse,
vottes arvesse jargmisi vertikaalseid diinaamilisi liikumisi tithja, tookorras ja kulumita veeremi puhul.

Selles osas laheneb veerem vordlusprofiili piirmddtmetele jargmiste mdjurite tottu:
1) vertikaalsihiline kdikumine,

2)  kvaasistaatilise kalde vertikaalkomponent,

3)  ristliikumised.

Sellest tulenevalt tuleb vordlusprofiili vertikaalmdotmeid taandada véirtustega, mis on genereeritud selliste litkumiste
& pohjal, kui neid on voimalik arvutada, voi muul juhul véidrtuse 15 mm vorra iga vedrustusastme kohta.

Siiski tuleb markida, et veeremi kvaasistaatilise kalde korral kerkib veeremi vastaskiilg, lilkudes samal ajal vordlusprofiili
piirmddtmetest eemale, mistdttu pole karta piirmddtmetest valjumist. Vastupidiselt eelnevaga vajub kalde poolne kiilg
allapoole, kompenseerides nii osa iilesliikumisest.

50 mm suurusel pdikkaadumisel voi poikkaldel on vordlusprofiili vertikaalne taandetegur AV(h) nominaalkdrgustel dile
h=3,25 m avaldatav jargmise aproksimatsioonina:

BLCR(h) B } 5

AV(h) = &- o

kus
1
ELCR(h) tdhistab vordlusprofiili poollaiust;

E; voi E, on risttaandetegurid;
s on veeremi elastsuskoefitsient;
¢ veeremi elastsusenergia (piisiv voi arvutatud suurus).

Niide. Veeremi puhul, mille taandetegurid E; voi E, on 217 mm ja baaskdrgus h = 3,25 m, saame:

vordlusprofiili iilemise osa 16igete poolsed taandetegurid.
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Joonis C12.

Vehicles with 2 suspension stages  s=0.3; £= 30 mm

5= 0.1, 5= 15 mm

C.2.42.  Poiklikumised (D)

Need lifkumised on summa jargmistest liikumistest:

—  geomeetrilised litkumised, mis tekivad veeremi litkumisel koverikel ja sirgel teel (projektsioonid, poiklotkud jne),
eeldades, et veeremi keskjoon on rodbaste pealispinnaga risti;

—  kvaasistaatilised lifkumised, mis tekivad vedrustuse osade kalde tagajirjel raskusjou (pdikkaldega teel) ja/voi
tsentrifugaalkiirenduse (koverikuga tee) tottu.

—  veeremi kere pdiklabivajumist iildjuhul arvesse ei vdeta, v.a juhtudel, kus tegemist on spetsiaalset tiiiipi raskevedudeks
mdeldud vagunitega, mille puhul vastavad libipainde véirtused voivad olla méirkimisvaarsed.

C.2.421. Veeremi paiknemine teel liikumisel ja nihketegur (A)

Eri veeremite kulgemisasendid teel séltuvad veeremi keret teel hoidvate mitmesuguste osade poiklotkudest ja kadiguosa
konfiguratsioonist (sdltumatud teljed, jouallikaga poordvankrid, liitveeremid jne).

Seetdttu tuleb ette naha mitmesuguseid asendeid, mille veerem voib teel litkudes votta, ehk votta arvesse koik nihketegurid
A, mida saab kasutada sisemiste taandetegurite Ei ja vilimiste taandetegurite Ea arvutamise pdhivalemite litkmetena.

Nihketegurid ja veeremi vastavad lilkumisasendid on koondatud jargmisse tabelisse. Tabelis toodud teljekonfiguratsioonidest
erinevatel juhtudel tuleb valida reaalsetele kdige sarnasemad lifkumisasendi tingimused.

Liigendiga veeremite puhul on soovitatav valida harilike kahe poordvankriga veeremi kohta kehtivad litkumisasendi
tingimused.
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Calculation of the external reductions Es
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Joonis C13.
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C.2.42.2. Liitveeremi ja kahe juhtkabiiniga reisivagunite (mootorvedurite) erijuhtumid

Selliste veeremite puhul liigitatakse poordvankreid paigaltvotul saavutatava hddrdeteguri p védrtuse alusel.

Kui p>0,2 vanker liigitatakse mootorvankriks
Kui 0<p<0,2 vanker liigitatakse veetavaks vankriks
Kui p=0 vanker liigitatakse veetavaks vankriks

C.2.4.2.3. Kvaasistaatiline liikumine (z)

Need liikumised voetakse arvesse siis, kui elastsuskoefitsiendi s, vaadeldava punkti kdrguse roobaste pealispinnast h ja
veeremiskeskme hc jérgi arvutatakse Ei voi Ea vadrtusi.

Way and Works Department miiratleb teestruktuuri kliirensigabariitideks h>0,5 m, kui arvutuslik tee efektiivne
poikkaadumine voi pdikkalle on ile 0,05 m ja veeremi kvaasistaatiline inklinatsioon on arvutatud tavaliste
arvutusmeetoditega, kui elastsuskoefitsient on 0,4 ja veeremiskeskme korgus on 0,5 m.

Veeremiamet peab méiratlema Ei ja Ea véirtused, vottes arvesse jargmist:

— 0,05 m suurust poikkaadumist voi kallet;

—  sobivatel juhtudel 0,2 m suurust pdikkaadumist voi poikkallet, mille korral tiletatakse vastavaid s ja he véartusi, mille
on méiratlenud Way and Works Department (vt joonist allpool ja punktis 1.5.1.3);

— iile 1° suurust asiimmeetriat, mis tuleneb konstruktsioonilistest ja reguleerimisvdtetest (1) tulenevatest tolerantsidest
(libistite 16tk) ning normaalkoormuse mitteiihtlasest jaotusest. Vaiksemat kui 1° suurust asiimmeetriat vdetakse
arvesse teestruktuuri gabariitide arvutamisel, kuna nii veeremi kui ka tee eripdrast tulenevad juhuslikku laadi
poiksuunalised kdikumised (eriti puudutavad need resonantsiefekti).
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Sirge tee Valem
CoN h-0,5
? 2 =0,4.0,05
1,5
z= s.0,0S‘h “he
,5
2= 0402170
1,5
CN'1 h-h, 4s
z =5.0,2 5= %h hc|
CoP
«Q
CQ!Y}
(iilaltoodud valemites on modtmed antud meetrites)
C.2.5. Taandetegurite miiratlemine arvutuste abil
Taandetegurid Ei ja Ea mairatletakse jargmise pdhiseose alusel:
Taandetegur Ei voi Ea = liikumine Di voi Da — projektsioon So
Sisemised taandetegurid
2, P
ani=nf +7(A) 1465-d
E = 44 (A) +q+W(A) +2+x-S,
2R 2
ja vilised taandetegurid
2 P’
ang +ny = 7A) 1 465-d
E, = = 4 42 > (8) +q(A) + w(A) + 2+ x-S

Neis valemites:

Korvalasuvatest valemitest jarelduvad
alltoodud jaotistes antud pikkused.
Need viirtused on esitatud ka erijuh-
tude jaoks punktis 8.1.3:
Poiksuunaline kaadumine voi poikkalle
=0,05m

h-h,

_ S
MN; = 5.0,05—<— > h-h
1=s 15 30 el

Poiksuunaline kaadumine voi poikkalle
=02 m

R —— S S
noyr — N — -
MQ ou M"Q —<30+10>\h h|
:ﬁ|h—hc|
30

h-0,5
1,5

NP = 0,4(0,2-0,05)
=0,04(h-0,5)

— A, nihketegur, kirjeldab tee telgede asendit. A véirtused on esitatud punktis (vt punkt C.2.4.2.1);

—  Di voi Da on jirgmises punktis kisitletavate liitkumiste summa.

—  So on maksimaalprojektsioon.

X; ja X, on eritegurid, mida kasutatakse vdga suure rataste baasiga veeremite arvutustes.

C.2.5.1. Liikumiste (D) arvutamisel arvessevoetavad tegurid

Iga liiki veeremi kindlate funktsioonide seisukohalt on vaja kasutada tdiendavaid tegureid ja moni parameetritest voib muuta

jargmisi tegureid:

C2.5.1.1.

2

Veeremi paiknemist kdverikel arvestavad tegurid (geomeetriline kaadumine)

1
ﬁ(ani—niz +%> = antud punktis vaadeldav geomeetriline kaadumine toimub koverikul raadiusega R sissepoole

(veeremi nende kere osade kiitumine, mis paiknevad poordvankrite kddndtelgede voi telgede vahelisel alal).
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1 2
ﬁ(ana +n§—%> = antud punktis vaadeldav geomeetriline kaadumine toimub koverikul raadiusega R viljapoole

(veeremi nende kere osade kiitumine, mis paiknevad viljaspool poordvankrite poordtappide voi telgede vahele jddvat ala).

Markus. Esitatud valemeid tuleb vastavalt kohandada eriveeremite puhul, millel on teatud erisugune poordvankrite
konstruktsioon.

C.2.5.1.2. Poiklotke arvestavad tegurid

Koigi nende 1otkude véirtust moddetakse telgede voi poordtappide suhtes tdisnurga all, arvestades kdigi osade kulumite
piirméiradega.

Veeremi liikumisasendid teel (vt punkt 7.2.2) vdimaldavad 16tku valemites arvesse vodtta ja mddrata kohalduva
nihkekoefitsiendi vdartuse, arvutamaks nende moju vastavas piirkonnas.

1465-d telje 16tk tee suhtes.

q = telgede ja alusraami ja/voi telgede ja veeremi kere vaheline 15tk. Teisisonu on see teljepukside poiklikumine
tappide suhtes pluss teljepukside poiklifkumine alusraami suhtes keskasendi suhtes molemal pool.

w = poordvankri poordtappide voi sadulseadme 15tk. See on poordvankrite poordtappide voi sadulseadme voimalik

poiklifkumine keskasendi suhtes molemas suunas; ilma poordtappideta veeremite puhul on see voimalik veeremi
kere poiklikumine raami keskasendi suhtes olenevalt koveriku raadiusest ja litkumise suunast.

Kui w véddrtus muutub olenevalt kdveriku raadiusest:

—  wi(R) tdhendab, et w viirtus s6ltub raadiusest R koveriku kdveruse sisekiilje suunas;
—  w,(R) tihendab, et w vairtus soltub raadiusest R kdveriku kdveruse viliskiilje suunas;
—  w.. tdhendab, et w véirtus on vdetud sirge tee puhul.

Vastavalt iga veeremi tiiiibi isedrasustele voib seda tegurit asendada: w’, w;, w'; jne. Samuti voib see olla tegurite w; + wa jne
summa, millest igaiiks soltub potentsiaalselt vastavast nihketegurist.

C.2.5.1.3. Kvaasistaatilised liitkumised (tegur vdljendab veeremi vedrustuse inklinatsiooni
(kaldumist) ja asimmeetriat, kui see on ile 1°)

Punkt C.2.4.2.3. “Kvaasistaatilised liikumised” sisaldab joonist, millel on kujutatud erisugused komponendid, mis
moodustavad teguri z.

z = deviatsioon veeremi keskasendi suhtes. See deviatsioon on samavéirne kahe teguri summaga:

— %|h —he| : tegur, mis votab arvesse vedrustuse kalde (0,05 m suuruse pdikkaadumise voi pdikkalde mojul vedrustuse

elastsuse tottu tekkivat poiklitkumist);

tan[n, - 1°]|h~h|: asiimmeetriat iseloomustav tegur (pdikliikumised, mis on tingitud méne osa iile 1° suurusest
asiimmeetriast).

Sellele summale voib liita veel teguri

%|h -he[-0,04h-0,5]_o| :see tegur votab arvesse iile 0,2 m suuruse pdikkaadumise voi pdikkalde ja on kohaldatay
>0

punktis 1.4.2.3 méiratletud tingimustel.

Vedrude osade jaoks, mis paiknevad korgusel h, annavad iilaltoodud tegurid teguri z véirtuseks
s o - S h-hl- -
7= [%than[qo—l ]>0]\h he| + [lo\h he| - 0,04]h 0,5}>0} .

a)  Erjjuhtumid

—  kui h > h.ja 0,5 _ S
{ s<0,4 { = 3o(h he)
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ning hc ja s suvalise véirtuse korr

—  kui h<0,5m 4s
(i [

—  kui h=hg, siis z=0.
Vedrudeta osade puhul z=0.

b)  Libistite 1otku mdju poordvankritega vagunitel

—  Selliste poordvankritega vagunite puhul, mille libistite 16tk on kuni 5 mm, loetakse, et selle I6tku katab asiimmeetria,
mille suurus on 1°. Sellistel juhtudel kohaldatakse tavaliselt vordust n0=1°.

Teguri z arvutusvalem, mis arvestab libistite kuni 5 mm suurust 15tku, on seega:
2= 5] Ih=hd + [-5h=he| ~0,04h-0,5]
130 R ST L 000

ja lisaks tuleb arvesse votta iilalkirjeldatud erijuhte.

—  Nende vagunite puhul, mille libistite 16tk on iile 5 mm, tuleb arvesse votta veeremi kere tiiendavat kaldetegurit a, mis
avaldub jargmiselt:

J-0,005
a = arctan— —
b

See tdiendav kaldetegur a arvestab vedrustuse kokkusurutust. Kui tegur korrutada elastsuskoefitsiendiga s, nimetatakse
saadud korrutist veeremi kere poorduvuseks as (kus s on elastsuskoefitsient).

Summaarse tdiendava kalde saab viljendada valemiga
a(l +s).
Teguri z, mis vOtab arvesse iile 5 mm suurust libistite 16tku, arvutusvalem on seega

(s , (J-0,005) > 0 e _ S i}
27{30+tan{q0+(arctan7bc’ )(l-i-s) 1L0}|h hc\+{lo|h he| -004(h-0,5].,]

Markus. ||, tdhendab, et nurksulgudes olevat avaldist tuleb vaadelda omaviirtusena, kui selle vdirtus on positiivne;
kui avaldise véirtus on negatiivne voi vordne nulliga, tuleb avaldise vaartuseks valida 0.

o = asiimmeetria libistite 5 mm suuruse 16tku puhul.

¢)  Eritegurid x; ja x,

Need tegurid esitavad viga suure rataste baasiga ja/voi vdga suure tileulatuvusega veeremite poordtappidest eemalasuvate
osade jaoks taandetegurite E; ja E, arvutamisel teatud arvutusvalemitesse tehtavaid korrektsioone, et piirata vaba ruumi
vajadust koverikel, mille raadius on vahemikus 250 m kuni 150 m.

Arvesse tuleb votta jargmist:

al & p?
—  xi lisatakse valemitesse ainult siis, kui -:p > 100, ehk ligikaudse véidrtuse 20 m korral;

2
—  xa tuleb kasutusse vaid juhul, kui an, + n? —% > 120 (erijuhtumid).

Eritingimused teguri xa jaoks:
tegurit xa ei kasutata taandearvutustes nende veeremite suhtes, mille iileulatuvus vastab automaatsiduri kasutamise puhul

kehtivatele tingimustele.

C3. GABARIIT G1

1991. aastal tehtud otsuse kohaselt ei reguleerita enam vagunite ehitamisel staatilisi gabariite.
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Staatiliste gabariitide regulatsioon jddb seetdttu kehtima vaid spetsiaalselt veoste vedamiseks moeldud gabariitidele, naiteks
gabariitidele GA, GB, GB1,GB2 ja GC.

Alltoodud staatiliste gabariitide regulatsioonid holmavad jargmist:
1. vordlusprofiil (ilemised sektsioonid);

2. selle profiiliga seostuvad taandusvalemid.

C3.1. Staatilise gabariidi G1 vordlusprofiil
Joonis C14.
I
_ 440 _
i
1040
i
1350
I
1575
4280
3980
3670
3220
430
P 1 f 11 Plan de roulement / Schienencberkante

(cotes en millimetras)

C3.1.1. Taandusvalemid

Otsmiste telgede v6i poordvankrite poordtappide vahele jidvad sektsioonid

[Ai 1,465-d
E =

500 7 +q+W+Xi>o—0,075:| > 0

[N

kus: A = 7,5 kui (am—n2 +p7 < 7,5)

2
A= (an—n2 + pT) kui see summa on > 7,5

1 , P’
= - Y _100
X; 750(an n- +
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Otsmiste telgede vdi podrdvankrite poordtappide vahelisest alast vilja jadvad sektsioonid

D 1,465-d 2Zn+a
E, = {SoaoJr (f+q+w> . + [Xa]o9 = 0,075 >0

2
kus A, = 7,5, kui <an +n? —%) <75

2
A, = (an +n? _pI) kui see summa on > 7,5;

1 2
X, :ﬁ(anﬁ-nz—%—HO)

C3.2. Kinemaatilise gabariidi G1 vérdlusprofiil

C3.21. Koigile veeremitele iihine osa

Joonis C15.

I
[ =
b
o
=
o
|
= L. 1645 -
e
et
>
i 1620 - 1620
= L 1520 _ L
- | I |
1250 =7 9
RN Running surface EI q".l |

Upper pars

Lower parls

{Dimensions in milimetres)

Kinemaatiline vordlusprofiil G1 votab arvesse kdige enam piiravaid teestruktuuri asendeid ja tee telgjoont, mida kasutatakse

Euroopas.

Profiil on jagatud kahte ossa — iiks osa kasitleb 400 mm tasemest iilespoole ja teine osa 400 mm tasemest allapoole jadvate

projektsioonide arvutusi, kus

korgusele jadvast tasandist iilespoole;

—  alumine osa on médratletud kui roobaste pealispinnast 400 mm korgusel asuvast tasandist allapoole jadv osa, mille
profiil on olenevalt sellest, kas veerem peab lilkuma iile sorteerimispuhvrite, teel asetsevate pidurdusseadiste voi
muude aktiveeritud sorteerimis- ja pidurdusseadiste (osad, mis asetsevad kdrgusel alla 130 mm) voi mitte.

Allapoole 130 mm taset jddvad osad on olenevalt veeremi liigist erisugused.
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Koormatud reisivagunid peavad juhul, kui teel puuduvad vertikaalkdverikud, vastama punkti C.3.2.2 sitetele.

Reisi- ja kaubavagunid (v.a luksusvagunid ja teatud liiki kombineeritud transportvagunid) peavad olenemata sellest, kas need
on koormatud véi tithjad, vastama punktis C.3.2.3 esitatud sitetele.

Kui vagunid on ette ndhtud liikumiseks Soome raudteeinfrastruktuuril, peavad alumise osa elemendid vastama
eristandardites médratletud gabariitidele.

Vagunid, mis ei ole ette nahtud lilkuma sorteerimisméel, mille kdveriku raadius on 250 m voi teel, millele on paigutatud
vaguniaeglustid voi muud sorteerimis- vdi peatamisseadmed:

— i tohi kanda mirgistust RIV, kui standardites pole teisiti margitud;

—  peavad kandma seda piirangut kajastavat pealdist.

C.3.2.2. Selliste veeremiiiksuste madalamal kui 130 mm roopast asuv osa, mis ei liigu iile sorteerimismdagede ega iileta
vaguniaeglusteid ega muid tootavaid sorteerimis- ja peatamisseadiseid

Veeremitiksuste rataste iimberprofileerimisel allpool pdrandapinda asuva treipingiga tuleb jilgida teatavaid gabariidipii-
ranguid mdddetuna risti teljega.

Joonis C16.

1250 -

1175

935

—ii Reference profile centreling

i
3
|

1
g d T3 TVLsZA4 o
= o ¥
- a 8‘ ¥ o 3 1
= R el 5 # { |
~t g
o 37512
& _13p p—r1anadal
| 155.5 (3~ 58+ - 1435)5)
L {2 o
200 |

|mnier swedace of the il

(Dimensions in millimatras)

a) ratastest eemal asuv tsoon seadmete jaoks;

b) rataste vahetus liheduses asuv tsoon seadmete jaoks;

) kontaktkiiluharjade tsoon;

d) rataste ja muude rodbastega kokkupuutuvate osade tsoon;

e) ainult rataste tsoon.

1) Viljapoole teljeotsi ulatuvate osade (kaitsepiirded, liivatamisseadmed jne) piir sditmisel iile detonaatorite. Selline
piirang ei kehti aga rataste vahel asuvate osade kohta, kui need jadvad ro6paniitide vahele.

2) Adriku suurim teoreetiline laius kontrardgbaste puhul.

3) Piirangud ratta valispinnale ja sellega seonduvatele osadele.

4) Kui veeremiiiksus on mis tahes asendis kdverikul raadiusega R=250 m (vihim raadius kontaktkiilu paigaldamiseks)

ning ré6pmelaiusega 1 465 mm, ei tohi iikski sdidupinnast vihem kui 100 mm allapoole ulatuv osa, vilja arvatud
kontaktharjad, olla rodbastee keskjoonele ldhemal kui 125 mm.
P66rdvankrite sees olevate osade korral on konealune modde 150 mm.

5) Piirangud ratta sisepinnale, kui rattapaar on vastu vastasroobast. See mddde muutub roopmelaiuse suurenedes.
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C.3.2.3. Selliste veeremiiiksuste madalamal kui 130 mm roopast asuv osa, mis peab litkuma iile sorteerimismdgede voi iiletama

vaguniaeglusteid ja muid toétavaid sorteerimis- ega peatamisseadiseid
iguniaeg| J 84 P

Joonis C17.

1260

12132

Ou'Da (71

115
!
H =]
5
Referance profile centreling

= | =
< s = | % b | i 9
= L s v I Running surface
11 [ s d i |

A P

=] e

"3' "3 . I AT5 2]

L 130 (3| | 58+ {l-1435) (8}
L. {112 e
i Inner surface of tha rail
{Demamsions in millimetres)
a) ratastest eemale jddva seadmestiku tsoon;
b) rataste vahetus liheduses paikneva seadmestiku tsoon;
0 standarditud tokiskinga véljatoukamise tsoon;
d) rataste ja roopaga kokkupuutuva muu seadmestiku tsoon;
e) ainult rataste poolt hdivatav tsoon;
f) vabastatud asendis roopapiduri tsoon.
(1) Viljaspool telgede otstasapindu paiknevate nende osade (kaitserauad, liivapritsid jne)piir, mis ei iileta litkumisel
detonaatoreid.
(2) Maksimaalne teoreetiline rattaharja profiilide laius kontroobaste korral.
(3) Ratta vilispinna ja rattaga seotud osade efektiivne piirasend.
4) See mddde niitab ka veeremi tokestamiseks vdi aeglustamiseks kasutatava standardse tokiskinga maksimaalkorgust.
(5) Sellesse piirkonda ei tohi ulatuda iikski veeremi seadmestik.
(6) Ratta sisepinna efektiivne piirasend, kui telg on vastasroopaga vastakuti. See mddde muutub gabariitide
suurendamisel.

(7) Vt punkti “Sorteerimisseadmestiku kasutamine koverikega teeosal”.
C.3.23.1. Sorteerimisseadmestiku kasutamine kdverikega teeosal

Ro6papidureid ja muud sorteerimis- ja peatamisseadmeid, mis aktiveeritud seisundis vdivad ulatuda mddtmeteni 115 voi
125 mm, eriti tokiskingi kdrgusega 125 mm, voib paigaldada kdverikele raadiusega R > 150 m.
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Joonis C18.

Track centra line

Vehicle cantre line

]
&
iy

@
(unless otherwise indicaled, dimensions are in millimetres)

Modtmete 115 voi 125 rakenduspiir, mis asub rodpa sisekiiljest piisival kaugusel (80 mm) on seega veeremi keskjoonest
muutuval kaugusel D (vt iilal joonist 17).

Viédrtus D avaldub jirgmiselt: @ (vddrtused on antud meetrites)

2 2

D, = 0,008 + 1,465 - 4 — 0,840 +

1410 an—n2+% an-n? + &
D; = 0,008 + 1,465 -~ =0,840 + —
+ 2 + 300 + 300
2 2
_2_P 2 _P”
1y410+an n an+n* -
2

300 300

Markus. (1) Konkreetsel juhul, kui kasutatakse sorteerimisseadmeid, voib 16tku q+w mdju pidada ebaoluliseks.

C.3.3. Lubatud projektsioonid S, (S)

Efektiivsed projektsioonid S ei tohi iiletada jargmises tabelis S, esitatud vaartusi.

Projektsioonide S, viirtused ()

Ei arvutus (%) Ea arvutus ()
Poordvankriteta veeremi telgede voi P ?brdvalr(llgriteta veeremi t“ell.gede V(N?é
Veeremi liigid Tee poordvankritega veeremi poordtappide PhOIIJ}' dvanl rltegiilAveere{mA vp“oo:idta pide
vahelised sektsioonid vahelisest alast vil ]ar;;oo e jadvad sektsioo-
1
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Koik jouallikaga
voi veetavad sirge 0,015 0,015 0,015 0,015
veeremid
koverikuga 250 0,025 0,030 0,025 0,030
Jouallikaga vee-
remid Poord-
vankriteta veere-
mid
Eraldi vaadeldav 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 (%)
péérdvanker Ja kéverlkuga 150 0,025 + 75(() 0,030 + 750 0,025 + 750 0,030 + 750
seostuvad osad =0,1583 =0,1633 =0,185 = 0,190
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Ei arvutus (%) Ea arvutus ()
Poo6rdvankriteta veeremi telgede voi Poordvankriteta veeremi telgede voi
v i Tiioi o ri s ; poordvankritega veeremi poordtappide
eeremi lijgid Tee podrdvankritega veeremi pdordtappide vahelisest alast viljapoole jddvad sellitsioo—
vahelised sektsioonid ) 1?1 d J
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
koverikuga 250 | 0,010 0,015 0,025 0,030
Poordvankriga
e v 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 (%)
ekvivalentsed
veeremid k6verikuga 150 0,010 + 750 0,015 + 750 0,025 + 750 0,030 + 750
=0,1433 =0,1483 =0,185 =0,190

(") Need vidrtused on arvutatud tee gabariitidele 1, see toob kaasa enim piirava taandeteguri E. See vddrtus on L=1,,,=1,465 m koigil
juhtudel, v.a rahvusvahelise taandeteguri E; rakendamisel teljepaaridega vdi ekvivalentse veeremite korral, kui véartuseks tuleb vatta
1nin=1,435 m. Lisaks tuleb jouallikaga veeremite ja rbébas{)usside puhul, mis koosnevad ithest mootorvankrist ja iihest veetavast
poordvankrist voi pddrdvankrist, mis on liigitatud veetavaks vankriks (vt punkt 7.2.2.1), taandeteguri E; arvutusvalemites tee laiuseks
votta veetava poordvankri puhul 1,435 m ja mootorvankri puhul 1,465 m. Siiski voib taandetegurite arvutuste lihtsustamiseks
graafilise arvutusmeetodi abil mélemat liiki po6rdvankrite puhul kasutada jargmisi véirtusi: 1 =1,435 m (sirgel teel) ja 1,465 m

250 m koverikuga teel. Teisel juhul on veeremi kere laius veetava poordvankri suhtes moddetud tdisnurga all.

%) Taandusvalemites kasutatakse tegureid x; voi x,.

) Need viirtused ei kehti vordlusprofiilile katusel asuvate osade kohta.

C.3.4. Taandusvalemid

Mirkus. Alltoodud valemeid voib kasutada selliste liigendatud veeremite gabariitide arvutamiseks, mille rattapaari voi
poordvankri poordtapi keskjoon on kohakuti liigendveeremi kere keskjoonega. Teistsuguse ehitusega liigendatud veeremite
jaoks tuleb valemeid kohandada vastavalt tegelikele geomeetrilistele tingimustele.

C.3.41.  Jouallikaga veeremitele rakendatavad taandusvalemid (modtmed on meetrites)

Jouallikaga veeremid, mille puhul 16tk w on soltumatu roobastee asendist vdi varieerub lineaarselt kdveriku piires
Sisemised taandetegurid Ei (kus n=n;)

Poordvankriteta veeremi telgede voi poordvankritega veeremi poordtappide vahelised sektsioonid:

2 1
kui an—n2 +p7_ SOO(V‘]m _Wi(ZSO)) < |;(5 ()Z)

on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d
Ei:f—&-q—l—wm—kz—o,OlS (101)
p’ 50)
: 2
kui an-n + 500(We = Wiias0)) > |7x5(2)
on iilekaalus paiknemine koverikel:
2
an-n2 + 2
B 4 1465-d _10025() 102
E = 500 7 +9+Wiso) +2+ x5 |0‘030(z) (102)
kus x; = ! an—anrpz—lOO +w -w (103)
1= 750 4 i(150) i(250)

Vilised taandetegurid E, (kus n=n,)

Sektsioonid, mis jddvad poordvankriteta voi poordtappideta voi jouallikaga veeremite ddrmisest rattapaarist valjapoole:
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2
. p n n-+a 501
kui an +n? T 500 [(ww - Wi(zgo))g + (Weo = Wa250 ) ] <l o
on iilekaalus paiknemine sirgel teel:
1,465-d 2n+a
. 2 n n+a 1
kui an + n? —%— 500 [(ww - Wi(zso))g + (We _Wa(zgo))T] > |;(5 ()2>
on iilekaalus paiknemine koverikel:
2
an+n? -2
- 4+ 1,465-d 2n+a+ n+ n+a+ ]
T T 500 a9 T Vet Vaasn T 2 Bl (107)
0,025(1)
0,030(2)
kus X, = L an - I’l2 —p—z— 120 ) + (Wi(ISO) _Wi(ZSO))E + (Wa(ISO) _Wa(zso))n *a (108)
750 4 a a
MARKUSED

(") See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m ilalpool ro6baste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on hélmatud eespool esitatud markusega (1).

Jouallikaga veeremid, mille puhul 16tk w varieerub mittelineaarselt koveriku piires (erijuhtum):

—  Koik teistsuguse raadiusega kui R=150 ja R=250 m, mille puhul valemid 104, 105 ja 109, 110 on identsed vastavate
valemitega (101), (102) ja (106), (107), valemitega (104), (105), (109) ning (110), kdverike puhul tuleb rakendada

1
véirtust R, mille jaoks w viddrtuse varieeruvus funktsioonina — annab tulemuseks katkevuspunkte; teisisonu neid

R viirtusi, mille puhul muutuvpiirikud to6le hakkavad.

—  Jouallikaga veeremi iga sektsiooni suhtes rakendatav taandus peab olema valemite rakendamise tulemusena saadud
vadrtustest suurim, mille puhul R kasutatav véirtus on selline, mis annab nurksulgudes oleva avaldise vaartuseks
suurima vadrtuse.

Sisemine taandetegur E; (kus n=n;)

kui o > R > 250

2
_a2 P s
an=n®+ 771550 1,465-d
E=|—T——t+wp Y

- 104
o +q+2z-0015 (104)

kui 250 > R > 150

2
2 P
an-n +I 100 1,465-d .

o ) 0,175 (%) 3
B= | tWm |t — +q+z+|0’170(2) (105) ()

Viline taandetegur Ea (kus n=n,)

kui e > R 2 250

2
P 5(1)
an+n? -+~ 7.5(2) n n+a 1,465-d 2n+a
E, = 2—;+Wi(k)g+wa<k) +(’ 5 +Q) +2-0,015 (109)
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kui 250 > R > 150

2
an+nz—%—l20

2R

1,465-d

E, = 2

(110)®

n+a 2n+a 0,215(1)
Wiy, Waw— — | + tq)——t2 z+ o100

MARKUSED

() See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool roobaste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.

(®)  See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on hdlmatud eespool esitatud markusega (1).

() Praktikas puudub valemitel 105 ja 110 efekt, kuna 1dtku w varieeruvuse mdju algab muutuvpiirikute td6tamise kaudu
siis, kui R > 250.

C.3.4.2. Liitveeremitele rakendatavad taandusvalemid (mootmed on meetrites)

Uhe mootorpddrdvankri ja ithe veetava pddrdvankriga liitveeremite puhul (vt tabelit allpool)

Liitveerem, milles sisaldub: 1 védrtused iga poordvankri kohta Saidua;ﬁ%ig punkt Taandusvalemid
2 mootorpoordvankrit p =202 juhtumid 2 ja 5 punkt 3.4.1
2 poordvankrit, mida loetakse 0<p<0.2 juhtumid 2 ja 7 punkt 3.4.3
veetavateks poordvankriteks
iiks poordvanker, mida loetakse 0<p<0.2
veetavaks poordvankriks
iiks veetav poordvanker p=0
iiks mootorpodrdvanker ja p =02 juhtumid 3 ja 6 punkt 3.4.2 (%)
tiks veetav poordvanker p=0 voi
voi veetavaks loetav poordvanker | 0 <p < 0,2 punkt 3.4.1 (°)

Sisemised taandetegurid E; (%)

Poordvankrite poordtappide vahele jadvad sektsioonid

1,465-d a-

i=f+q+w W *‘+z—0,015 (101a)
2
2 P P’y

L S Ta . 1465~ da-n, a-n, ,  n,
i 00 Che 3 2 T4 Wigso T T Wiasoy T2 T (102a)
b5l [5615) ~0.015°
kus x, = = |an _nz_&ﬂi&-wo + (s~ winso )

i 750 L Y 4 a i(150) i(250) (103a)

n
(W/i(ISO) - W,i(ZSO) )f

MARKUSED

()  Punktides 3.4.1 ja 3.4.2 esitatud valemite tulem on viga sarnane; seetdttu voib iildjuhul kasutada 16igus 2.4.1 toodud
valemeid, jittes punktis 3.4.2 esitatud valemid juhtudeks, kus maksimaalsete konstruktsioonigabariitide poollaiuse
kaudu saadava taanduse suurenemine on konkreetsel juhul oluline (0-12,5 mm olenevalt vaadeldavast veeremi
sektsioonist).

(" Kohaldatakse taandust, mis antud véirtuse n jaoks on suurim jirgmiste valemite alusel:

—  (101a) voi (102a) ja (103a);
—  (106a) voi (107a) ja (108a);
—  (106b) voi (107b) ja (108b).

Vilised taandetegurid Ea (%) ddrmisele mootorpdordvankrile (esimesele, vaadates sdidusuuna jirgi)

Sektsioonid viljaspool poordvankrite poordtappe (kus n=na)

n-+a
Weo +w
a a

Siz-0015 (106a)
a

1,465-d 2n+a
E, = > 14 +
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P )
, pPn+a p’n
an+n "4 a +T'g 1,465-dn+a 2n-+a , n +a
E, = 500 + > T a +q a +w i(250)7 + Wa(250) a +z+ (107a)
K]oo- |0,ozs(1)
al>0 19030 (%)
1 p’n4+a p’n n
kus x, = 7502+ n’ Ty T 1ot (Wicas0) _W/i(ZSO)); + (1084)
n+a
(Wa(ZSO) —Wa(ZSO))i
Vilised taandetegurid Ea (*) dirmisele veetavale poordvankrile (esimesele, vaadates sdidusuuna jérgi)
Sektsioonid viljaspool poordvankrite pddrdtappe (kus n=n,)
1,465-d 2
Ea:{ n } nrA W w A 0015 (106b)
2 a a a
, PPn_p’n+a
an+n +Z'__T' 2 1,465-d 2n+a n , n-+a
E, = 500 + 5 +q a + Wi250)7 + Wa(250) +z+ (107b)
__0025(Y
[Xa]>0 ‘0,030 (2>
) 1 p’n p*n+a n
mit X = - |an + n’ + T3 a . 120+ (Wia150) “Wi(zso)); + (108b)
n+a

(W/a(ZSO) - Wla(ZSO))
MARKUSED

(% Kohaldatakse taandust, mis antud véirtuse n jaoks osutub suurimaks jargmiste valemite alusel:
—  (101a) v&i (102a) ja (103a);
—  (106a) voi (1072) ja (108a);
—  (106b) voi (107b) ja (108b).

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool ré6baste pealispinda ja neile osadele, mis

voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need

osad, mis on hdlmatud eespool esitatud mérkusega (1).

C.3.4.3. Reisivagunitele ja reisijateveoks moeldud veeremitele rakendatavad taandusvalemid (mdotmed on meetrites)
a)  Poordvankritega reisivagunitele (va poordvankritele endile ja nendega seostuvatele osadele)
Reisivagunitele, mille puhul 16tk w on séltumatu roobastee asendi raadiusest voi varieerub lineaarselt roobastee koveriku piires
Markus. Alltoodud valemeid voib kasutada ka telgedega reisivagunite gabariitide arvutamiseks.
Sisemised taandetegurid E;
Sektsioonid poordvankrite poordtappide vahelisel alal (kus n=ni)

p?

1
Kui an =n? 4= 500 (w... - wias0)) < 250(1,465 - d) =[5

on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d
Ei=———+q+ W= +2-0015 (201)
2
Kui an - n? +%—500(Wm—wi(250)) > 250(1,465-d) - |55
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on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

2

an-n? + P
_ 4 _10,010(1) (202)
E = 500 4T Wiso Tz (x50 = loo15(2)
1 p2
kus x; = ﬁ(am -n? + T 100) + Wi(150) - w0 (203).
MARKUSED

() See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool roobaste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete litkumiste tottu.

(®)  See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roSbaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on hdlmatud eespool esitatud markusega (1).

Vilised taandetegurid Ea
Sektsioonid viljaspool poordvankrite pordtappe (kus n=na)

p? n n+a

Kui an + n? —I -500 [(Wm - Wi(ZSO)); + (Wm _Wa(ZSO))

n 5(1
< -d)—
, ]_250(1,465 -+ 15

on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d 2
a:<7+q wm)n—ﬂ—&-z—0,0lS
2 a
: 2P n nta N s
Kui an +n _I_ 500[(Wm _Wi(zso))g-‘r (WDd _Wa(ZSO)) :| > 250(1,465 _d)g-‘r |7‘5(2)

on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

2
2_P
B 7an+n T+1,465—dn+a+ 2n+a
* T 500 2 a4

+a 0,025(1
a +z+ [Xa]>0 - |0,03022;

n n
Wi(250)7 + Wa(250)

1 2 n n+a
Xy = ﬁ(an +n’ ‘%‘ 120) + (Wici50) ‘Wi(zso))g + (Wa(150) =~ Wa(250)) a

MARKUSED

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool roGbaste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete litkumiste tottu.

(®)  See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on hdlmatud eespool esitatud markusega (1).

Reisivagunid, mille puhul 16tk w varieerub mittelineaarselt koveriku piires

Sirgel teel arvutatakse taandused valemitega 201 ja 206.

Koverikel arvutatakse taandused vaartuste R=150 m ja R=250 m jaoks valemitega (204), (205), (209) ja (210).

Tuleks siiski mirkida, et raadiuse R=250 m korral on valemid (204) ja (209) vastavalt identsed valemitega (202) ja (207).

Peale selle tuleb valemeid (204), (205) ja (209), (210) kohaldada nende R vidrtuste korral, mille puhul w véirtuse
1
varieeruvus funktsioonina R annab tulemuseks katkevuspunkte; teisisonu neid R vadrtusi, mille kasutamise korral hakkab

muutuvpiirikute tootamine andma efekti.

Reisivaguni iga sektsiooni suhtes rakendatav taandus peab olema valemite rakendamise tulemusena saadud véirtustest
suurim, mille puhul R kasutatav vddrtus on selline, mis annab nurksulgudes oleva avaldise védrtuseks suurima véirtuse.
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Sisemised taandetegurid Ei (kus n=ni)

Kui o > R 2 250

2
p 51
an-n’ +Z_ ‘7,(5(>2)
E = —r TViw|tatz (204)
Kui 250 > R > 150
2
an-n? + 2 -100
E 4 0.190(') 205) ¢
= v | Fa Tz ) (205) ()

Vilised taandetegurid E, (kus n=n,)

Kui o > R 2 250

2
P”_ s
an+n2—7—|7‘5(2) n n+a
E, R + Wir)~ + War)
a (209)
1,465-d 2
At 0015
a a
Kui 250 > R = 150
p?
2 P
an +n vy 120 n+a
E, T + WiR) + Wa(r)
2 (210) ()
1,465-dn+a 2n+a 0215(Y)
"a LI JrZJF|OY210(2)

MARKUSED
(") See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m ilalpool ro6baste pealispinda ja neile osadele, mis

voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.
() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roSbaste pealispinna suhtes, erandiks on need

osad, mis on hélmatud eespool esitatud markusega (1).
() Praktikas puudub valemitel (205) ja (210) efekt, kuna 16tku varieeruvus w, mis tuleneb reguleerpiirikute majust, algab

alles siis, kui raadius R > 250.
b)  Poordvankrid ja nendega seostuvad osad

Kohaldatavad taandusvalemid on antud punktis 4.2.1.8.2. Sellest hoolimata on p6rdvankrite ddrmiste rattapaaride vaheline
kaugus enamikul juhtudel selline, et tuleb siiski kohaldada valemeid (201) ja (206), mis on identsed valemitega (101) ja (106).

C.3.4.4. Vagunitele rakendatavad taandusvalemid (modtmed on meetrites)

a)

Kaheteljeliste vagunite puhul ja vaid selliste osade puhul, mis asuvad rodbaste pealispinnast kuni 1,17 m korgusel, véib
tegurit Z valemites (301) kuni (307) vdhendada 0,005 m vorra, kui (z-0,005) > 0. Viirtus tuleb lugeda nulliks, kui (z—

Soltumatute telgedega vagunitele ja poordvankritele endile ja nendega seostuvatele osadele (w=0)

0,005) < 0.

1)

Sisemised taandused Ei — ddrmiste telgede vahelised sektsioonid (kus n=ni)
Kui an-n? < |;(51()2) on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d
Bi= 0 —+q+Wa+2-0015 (301)
5()

Ca 2
Kui an-n >|7,5(Z)’

on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

. an-n? 1,465-d 0,025 ('

_an-n® _ )
7500 7t 2l (302)
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2)  Vilised taandused Ea — ddrmiste telgede vahelised sektsioonid (kus n=na)

Kui an + n? < | Z , on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d\2
E, = <75d> nta 0015 (306)
2 a
Kui an +n? > |’ 9 , on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

75()

B |0,025 ™ (307)

E, = 0,030 (%)

an+r12Jr 1,465—dJr 2n+a
500 2 4

MARKUSED

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool rodbaste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete litkumiste tottu.

(®)  See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on hdlmatud eespool esitatud markusega (1).

b) Poordvankritega vagunitele

Neile poordvankritega vagunitele, mille 16tku peetakse konstantseks (v.a poordvankritele endile ja nendega seostuvatele
osadele).

Viirtuse z arvutamise kohta vt erimarkus § 1.5.1.3.

1)  Sisemised taandused Ei — poordvankrite po6rdtappide vahelised sektsioonid (kus n=ni)

Kui an-n +i < 250(1,465-d) - |2 5(> ), on itlekaalus paiknemine sirgel teel:
1,465-d
i:T—&-q—&-wm—&-z—O,OlS (311)
Kui an-n +Z > 250(1,465-d) - | 0 ¢ , on {ilekaalus paiknemine koverikega teel:
p?
an-n? +
- 4 _0010(") (312)
Bi=—Fppp— tatwtzt (ko0 = loos )
1 p?
kus x; = 750 an-n? +— 4 -100 (313)

2)  Vilised taandused Ea — poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljapoole jadvad sektsioonid (kus n=na)

2
Kui an + n? —% < 250(1,465- d) |7 52 On iilekaalus paiknemine sirgel teel:
1,465-d 2
E, = (f+q+w>n—+a+z—o,015 (316)
a
p?
Kui an 4 n” - y > 250(1,465 - d) | , on iilekaalus paiknemine koverikega teel:
p?
an +n? -~
4 1465-dn+a 2n+a
E, = .
500 +— . Tatw) + (317)
5(

zZ+ [X ]>0 + |0030(
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Kus x; = — + 2_p2_120 (318)
usxl—750 an +n "
MARKUSED

(") See véirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool roobaste pealispinda ja neile osadele, mis
voivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.

() See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad iilalpool 0,400 m taset roobaste pealispinna suhtes, erandiks on need
osad, mis on holmatud eespool esitatud markusega (1).

C.3.5. Vordlusprofiil pantograafidele ja katusel paiknevatele isoleerimata pingestatud osadele

Joonis 19.

Hauteur maximala du
paniographe abaisssé

=
' =
i 1
f 0,170 m (25 KV
2 B
e Contour de néfémnce du ! &
gk gabadil cndmatsqué i
E
k= I
Ly}
=
| Plan de roulamant i i {

Saul indication conlraing, coles exprimées en millimélras

D“ = dami largewr de | arche

-

diplacements autdrisés, Ces déplacemants sonl respocihs lorsgus
les condibions des formubes (111) (112) (113} ou {174) pour
h=g5 mel (115) (118 {117 ou {118) pour h = 5 m, Son remplies

D Espaces dans lesqueis ne doiven] pas péndtrer les organes
o isolés suscaplibles de resiar sous BRson

Markus. Elektrifitseeritud liinidel litkuvate veeremite puhul voib varjutatud piirkondi kasutada pantograafi lookade alumise
asendi gabariitidena.

Elektrifitseerimata liinidel voib samu alasid kasutada raudtee eriseadmestiku jaoks.

C.3.6. Veeremi maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatava vordlusprofiili kohta
kehtivad reeglid

C.3.6.1. Pantograafiga varustatud vedavad soidukid

Kui pantograaf on vooluvdtuasendis
Kéesolev standard pohineb vedavate, standardgabariitidega soidukite pantograafide tehnilistel andmetel.

Et pantograafidega mootorveeremid vastaksid vordlusprofiilist tulenevatele piirasenditele, peavad nende sdidukite tehnilised
andmed (pantograafi kandesektsiooni 15tk ja elastsuskoefitsient) ja pantograafi asend telgede suhtes olema sellised, et
suuruste E'p ja E'a (koos roobaste pealispinnast 6,5 m kdrgusele tdstetud pantograafiga) ning E”; ja E”, (rd6baste pealispinnast
5 m korgusele tdstetud pantograafiga) vddrtused on negatiivsed voi nullid.
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See tingimus on tdidetud juhul, kui see sektsioon, millel pantograafi look tootab, asub podrdvankrite ristkeskjoone

laheduses (ehk n véirtus on kas viga viike voi null).

Seega on piirasend mddratletud punktis 2.5 ndidatud katusele paigaldatava seadeldise vordlusprofiiliga. Piirasend vastab

2,5
maksimaalsele pantograafi looga geomeetrilisele kaadumisele X

a)  Eelarvutused

Viirtuste B, E,, E"; ja E”,, mddramiseks tuleb teha jirgmised eelarvutused:

ji=qrwi-

. 2n+a n—+a n
fa=q " + W, +W‘§_0’0375

Kui s < 0,225 (uldjuhul)

8
2 = 35(s=0225) + (t-0,03) + (1~ 0,01) + 6(3-0,005)

kuid kui s > 0,225, annab see tulemuseks viirtuse

z’:i
1

Kui s < 0,225 (iildjuhul)

" _i h-h ? 2 - 2_
z _3os+\/(t6v5_h‘) +12 + (9(h-he))2 - 0,0925

kuid kui s > 0,225, annab see tulemuseks viirtuse

no__ 6 h_ht 2 2 — 2_
z _Eer\/(t“_h‘) +2 4+ (O(h-he))2-0,1825

5(570.225) + (1-0,03) + (1-0,01) + 6(9-0,005)

b)  Arvutused otsmiste telgede vdi poordvankrite poordtappide vahele jadvate sektsioonide puhul

Valemid véirtuste E; ja E”; (kus n=n;) arvutamiseks

2

p

Kui an-n? + " < 5, on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

6,5 m B=i+7
5'm B <]+ 2

h
h

2
Kui an-n? + p? > 5, on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

p2

h_ ! an_n2+7_5 i !
—6,5mEi:T+Ji+z
; an—nz—&—%—S .,
h=5mEi:T+j/i+Z
h=6,5m an—nz—o—%—S
S AR
h=5m ; an—n2+p—2—5 .,
B="50 It

—_——
— =
[E—
U1
= =

(112)

(116)

(112)

(116)

¢)  Arvutused otsmiste telgede voi poordvankrite podrdtappide vahelisest piirkonnast vilja jadvate sektsioonide puhul

Valemid vidrtuste E, ja E”, (kus n=n,) arvutamiseks
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2
Kui an-n? + % < 5, on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

h=6,5m . 1,465—d2£

Eo=j,+7+ ; (113)
h=5m By =, 42 4 2485742 (117)
2 a
pZ
Kui an-n? + Y > 5, on iilekaalus paiknemine koverikega teel:
h=65m , p?
v _an+n ‘7‘5+., g L465-dn (114)
*T 300 Jar?2 2 a
h=5m , P’
R SN T Ll b (118)
T 300 Js 2 a

C.3.6.2. Pantograafidega mootorvagunid

Uhe mootorpdérdvankriga ja ithe veetava pddrdvankriga mootorvagunile paigutatava pantograafi piirasend méaratletakse
nii, nagu oleksid modlemad poordvankrid identsed, vottes aluseks selle poordvankri, mille kohale pantograaf on paigutatud.

C.3.6.3.  Alumisse asendisse langetatud pantograafid

Kui isolatsioonitingimused seda nduavad, peab alumisse asendisse langetatud pantograaf kogu ulatuses jaddma mairatud
gabariitidesse.

C.3.6.4.  Isolatsioonivahe marginaal 25 kV puhul

Veeremitel, mis voivad tootada 25 kV toitepingel, tuleb koik isoleerimata osad, mis vdivad sattuda pinge alla, paigutada nii,
et need jadksid 0,170 m vordlusprofiili raamesse.

C4. GA, GB, GC VEEREMITE GABARIIDID

Vorreldes gabariidiga G1 on gabariidid GA, GB ja GC iilaltpoolt suuremad.

Veosed ja veeremid, mis vastavad suurendatud gabariitidele GA, GB vdi GC, tohivad liikuda ainult nende gabariitideni
laiendatud liinidel. Vastav liinide loetelu on olemas infrastruktuuride registris. Koik selles loetelus mérkimata jaanud GA, GB
voi GC litkumisi tuleb kasitleda erisaatekirjadega.

Vastavalt gabariitidele GA, GB vdi GC chitatud vagunid ja reisivagunid tuleb tdhistada margistusega vastavalt lisale B 32.

C4.1. Staatiliste gabariitide vérdlusprofiilid ja seostuvad reeglid

Staatiliste gabariitide GA, GB ja GC (vt joonis 20) vordlusprofiil koos nendega seostuvate reeglitega kohalduvad eranditult
maksimaalkoormuse profiilide maaramiseks ja tingimustes, kus vaguni ja selle veose elastsuskoefitsient ei tileta eeldatavat
tutipilist koormust, millel on jargmised parameetrid:

q+w=0,023 m; p=1,8 m; d=1,41m;

J=0,005 m 19 < 1° h¢=0,5 m

s=0,3

vertikaalsed kdikumised 0,03 m (GA, GB); 0,05 m (GC)

Tsentreerimise tolerantside suhtes peab poollaius olema iilimalt vordne vordlusprofiilidega, mida on taandatud jdrgmiste
taandeteguritega Fi ja Ea:
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STAATILISTE GABARIITIDE GA, GB ja GC VORDLUSPROFIILID (veeremigabariidid)

Joonis C20.
1455
o L
i
i
4850
4320
L
4080 |
4050
i
3850
i 3500
e 1575 i 1575 _
T T 11 %/ Plan de roulement [ Schienenoberkante 1 1

Markus: kuni korguseni 3 220 mm on vordlusprofiilide GA, GB ja GC gabariidid identsed vordlusprofiili G1 gabariitidega.

C4.1.1. GA ja GB staatilised gabariidid

—  Korgus h on 3,22 m. Kohalduvad samad E; ja E, taandusvalemid, mis staatilise gabariidi G1 korral.
—  Korgus h on 3,22 m. Kohalduvad jirgmised E; ja E, taandusvalemid:

a)  Sektsioonide puhul, mis paiknevad poordvankrite poordtappide voi ilma poodrdvankriteta veeremite ddrmiste telgede
vahelisel alal

2
Kui (an-n2 +pT) < 7,5+ 32,5k ning A=7,5 + 32,5k

p’ P’
) > 7,5+ 32,5k ning A; = an-n? + T siis

Kui (an-n? +—
(-

+q+w+x0-0,075-0,065k
>0

A 1465-d
Ei:[ 4+ (601)

500 2

1 p?
kus x; = m(an—n2 + lOO) ning

k = (vt tabel 1).
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Sektsioonide puhul, mis paiknevad poordvankrite poordtappide voi ilma poordvankriteta veeremite ddrmiste telgede
vahelisest alast viljaspool

2
Kui (an +n? —%) < 7,5+ 32,5k ning A, = 7,5 + 32,5k siis

2 2
Kui (an + n? —%) > 7,5+ 32,5k ning A, = an + n? —%; siis

A, 1,465-d 2n+a
E. = —_— -0, -0,065k 602
a {500+< 2 +q+w) " + X250~ 0,075-0,065 » (602)

2

1
kus x, = m(an + n? —%— 100) ning

k = (vt tabel 1).
TABEL 1.

GA GABARIIT

. h-322 |
<h< =

kus 3,22<h<3,85 m ja k 0.63 ning
kuih > 3,85mijak=1
GB GABARIIT

h-3,22
kui 3,22<h<4,08 m ja k = ;

0,86

kuih > 408 mjak =1.

C4.1.2. GC staatiline gabariit

Kohalduvad samad E; ja E, taandusvalemid, mis staatilise gabariidi G1 korral, sdltumata vaartusest h.

C4.2.

Kinemaatiliste gabariitide vordlusprofiilid ja seostuvad reeglid

Kinemaatiliste gabariitide vordlusprofiilid GA, GB ja GC koos seostuvate reeglitega (vt joonis 21) vdimaldavad madrata
veeremite jaoks maksimaalse konstruktsiooniprofiili samal viisil nagu kasutades gabariiti G1.

Reegleid kineetiliste arvutuste jaoks voib kohaldada tapselt méiratletud koormustele.

Maistet “tipselt madratletud koormus” tuleb tdlgendada jargmiselt: transporditavad teadaoleva geomeetrilise kujuga veosed
(nt mahutid ja vahetatavad kered, mida veetakse koorma paigutusseadistega varustatud platvormvagunitel; voi surudhu- voi
mehaaniliste vedrustussiisteemidega poolhaagistel, mille veereelastsuskoefitsient on teada ja mida veetakse treilervagunitel).

Nendel tingimustel v6ib vaguni ja sellel asuva veose kombinatsiooni vaadelda tavalise iiksiku vagunina.

Vordlusprofiilid kinemaatilistele gabariitidele GA, GB ja GC.
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Joonis C21.
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Markus: kuni korguseni 3 220 mm on vordlusprofiilide GA, GB ja GC gabariidid identsed vordlusprofiili G1 gabariitidega.

C4.21.

C4.21.1.

Mootorveeremid (v.a ré6basbussid ja jouallikaga liitveerem-reisivagunid)
GA ja GB kinemaatilised gabariidid

Korgus h<3,25 m. Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1.

Korgus h>3,25 m. Kohalduvad valemid on samad, mis seostuvad profiiliga G1, erandiks on need juhtumid a) ja b),
mille puhul on valemid toodud jargmiselt.

Veeremid, mille puhul 16tk w on sdltumatu roobastee asendi raadiusest voi varieerub lineaarselt ro6bastee kdveriku
piires

Sektsioonide puhul, mis paiknevad poordvankrite poordtappide voi ilma poordvankriteta veeremite ddrmiste telgede

vahelisel alal,

2
kui an - n? +%— 500 (W.. - Wias0)) < 7,5 + 32,5k

1,465-d
g - Lb465-d

' S +ta+wa+2-0015 (603)
pZ
kui an-n? + T 500(We = Winas0)) > 7,5 + 32,5k
p2
an—n2 4+ —
1,465-d (604)
E=—05 4 S T4+ Wiaso) + Xin0 0,030 - 0,065k
1 , p? .
kus x; = Zgplann +T_100 + Wi(150) ~ Wi(250) Ding

k ja z = (vt tabel 2).
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Sektsioonide puhul, mis paiknevad poordvankrite poordtappide voi ilma poordvankriteta veeremite ddrmiste telgede
vahelisest alast viljaspool,

2

kui an + 1’12 _pI_ 500 [(Wm _Wi(ZSO))gJ’_ (qu _Wi(zso))n + a} <75+ 32,51{

1,465-d 2
E, — <72 +q+ww)7na+a+z—o,015 (605)
kui

) p2 n n+4a
an+n2 -2 500[(Wm ~Wiaso)2 + (We = Wis0) ] > 7,5+ 32,5k

p?
an+n? - 1,465-d 2n+a n n-+a

E, = 500 4 > T q) . T Wiesoy + Wa(2s0) a +Z+ Xm0~ (606)
0,030 - 0,065k

n

1 2 n+a
kus x, = m(an +n? _pI_ (120- 201()) + (Wi(150) _Wi(ZSO))g + (Wa(lso) —Wa(zso))

ning

k ja z = (vt tabel 2).
Veeremid, mille puhul 16tk w varieerub mittelineaarselt roobastee kdveriku piires

Sektsioonide puhul, mis paiknevad po6rdvankrite podrdtappide voi ilma poordvankriteta veeremite ddrmiste telgede

vahelisel alal

Iga veeremi punkti jaoks tuleb valida Ei vaartus, mis on
suurim jdrgnevate valemite rakendamise tulemusena:
— {ilaltoodud valem (603)

—  jargmised valemid (607) ja (608), mille puhul valitav vddrtus R maksimeerib nurksulgudes paikneva avaldise
vaartust:

2
an-n? + - (7,5 4 32,5K) 1465 -d

s
E = mn Wi |+ +a+2-0015 (607)

kus eo > R > 250 m ning

—-100
1,465-d
E= |t Wi | T +q+2-0170-0,065k (608)

kus 250 > R > 150 m ning
k ja z = (vt tabel 2).

Sektsioonide puhul, mis paiknevad poordvankrite poordtappide voi ilma poordvankriteta veeremite ddrmiste telgede
vahelisest alast viljaspool

Iga veeremi punkti jaoks tuleb valida Ea vddrtus, mis on suurim jargmiste valemite rakendamise tulemusena:
— iilaltoodud valem (605)

jargmised valemid (609) ja (610), mille puhul valitav vadrtus R maksimeerib nurksulgudes paikneva avaldise
vaartust:
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2
m+#—%—05+n5m

n+a
E, = R + WiR)5 + Wy a +

1,465—d+ 2n+a+
2 1) (609)

z-0,015

kus e > R > 250 m ning

p?
an+n2—7—(120—20k)

n-+a
E, = R + Wi(R)g + W) 2 +

1,465—dJr 2n—‘,—aJr
2 197 (610)

z-0,210-0,105k

kus 250 > R > 150 m ning
k ja z = (vt tabel 2).

TABEL 2.

GA GABARIIT

h-3,25

kui 3,25<h<3,38 jak = ;
ui 3,25<h<3,38 ja 0.63

kuih > 3,88 mjak = 1.
GB GABARIIT

h-3,25
kui 3,25<h<4,11 jak = =
ui ja 0.86

kuih> 411 mjak=1
= [Z 4+ tan(ny-1°)_ |(h-he) + [-=(h~h) - (0,04-0,01k)(h-0,5
2= 55+ tan(ng =19 (h=ho) + [{5(h=ho) = (0,04 0,01K)(h-0,5)]

C4.21.2. GC kinemaatiline gabariit

Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1, s6ltumata vaartusest h.

C.4.2.2.  Réibasbussid ja jouallikaga liitveerem-reisivagunid

Markus. Selliste rodbasbusside ja jduallikaga liitveerem-reisivagunite gabariitide mo6tmed, mille pd6rdvankreid voib kasitada
punktis 3.4.2 kirjeldatud mootor- voi veetavate poordvankritena.

C4.221. GA ja GB kinemaatilised gabariidid

—  Korgus h<3,25 m. Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1.
—  Korgus h>3,25 m. Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1, vilja arvatud jirgmised valemid:

—  Roobasbussid ja liitveerem-mootorvagunid, mille kaiki poordvankreid vaadeldakse varustatuna jouallikaga: valemid,
mis on esitatud punktis 3.4.1 (vedurid)

—  Roobasbussid ja liitveerem-mootorvagunid, millel on ainult veetavad poordvankrid: valemid, mis on esitatud punktis
3.4.3 (reisivagunid ja pagasivagunid)

—  Mootorpoordvankri ja veetava podrdvankriga ro6basbussid: sobivuse korral voib kohaldada punktis 3.4.1 toodud
taandusvalemeid; voi asendada need jargmiste valemitega, mis annavad tootjatele teatud eelise veeremi kere keskosa ja
otsmiste sektsioonide suhtes.
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a)  Poordvankri poordtappide vahelisel alal (1)

1,465-d a-ny , Iy
EE=—F—+q+ W +We—+2-0,015
2 a a
2 ’
y PPaTy Py
any 1y, 42 1465-da-n, a-n, ny
E = 500 T T a4+ Wiso)— +W!i(250):+
-n
2+ %120~ 0,015 - 0,015~ 0,065k

a—n,

1 Za-n 2 n
kuS Xj = m(ﬂﬂu - nﬁ + %Tp —+ pT:P_ 100) + (Wi(lso) _Wi(ZSO))

k ja z = (vt tabel 2).

b)  Viljaspool poordvankrite pddrdtappide vahelist ala, mootorpodrdvankri poolses otsas ()

1,465-d 2
.= (7+q+wm) nEE 0015
2 a
2 2
2P n+a p'n
an+n - =+ 1465-dn+a  2n+a , n__, n+a
E, = + : +q + Wii(250) 7 + W a(250) +
500 2 a a a a
Z + X0 — 0,030 - 0,065k
kus
1 , p'n p’2n+a n , n
%o = o5 an 4 n? S = e == (1202 20k) | + (Winso) = Wiso) )2+ (Waqiso) = W'agaso))

kjaz = (vt tabel 2).

MARKUSED

(") See viirtus kohaldub neile osadele, mis asuvad kuni 0,400 m iilalpool ro6baste pealispinda ja neile osadele, mis

vdivad ulatuda sellest tasemest allapoole kulumise voi vertikaalsete lifkumiste tottu.

C4.22.2. GC kinemaatiline gabariit

Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1, sdltumata vaartusest h.

C.4.2.3. Reisivagunid ja pagasivagunid
C4.23.1. GA ja GB kinemaatilised gabariidid

—  Korgus h<3,25 m. Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1.

—  Korgus h>3,25 m. Kohalduvad valemid on samad, mis seostuvad profiiliga G1, erandiks on need juhtumid a ja

b, mille puhul on valemid esitatud allpool.

a)  Veeremid, mille puhul 16tk w on séltumatu ro6bastee asendi raadiusest voi varieerub lineaarselt roobastee kdveriku

piires

1) Poordvankrite podrdtappide vahelisel alal asuvate sektsioonide puhul

2
kui an-n? + %— 500(We = Wia50))£250(1,465 - d) + 32,5k,
1,465-d
E = <f+q+w+z—0,015)

2
Kui an —n2 + 2500 (w- ~wii50)>250(1,465 ~d) + 32,5k,

2

an-n? + 2
E = T4 +q 4 Wias0) + 2 + X0 - 0,015 - 0,065k

kus x, L an—n2+p—2—100 + w; - W nin,
« =755 p i(150) i(250) g

Kohaldatakse taandust, mis antud véartuse n jaoks on suurim valemite (603a) ja (604a) alusel.

n
2+ (Wias0) = Wiigaso) ) —

(603a)

(604a)

a

(605b)

(606b)

+a
a

(611)

(612)
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k ja z = (vt tabel 3).
2)  Poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljaspool asuvate sektsioonide puhul
kui
2
an +n? =22 500 (we = wigas0) )2 + (e = Wigas0) )~ ha ] 25001465-4)7 + (75 + 325K)
a a a
1,465-d 2
E, — (f+q+wm>“—“+z—o,015 (613)
a
kui
2
an 4 n? —%— 500 [(ww —wi<250))§ + (Wer —wa(zso))nTﬂ] > 250(1,465 - d)g + (7,5 + 32,5k)
2, P’
an+n°-—
1,465-dn+a 2n+a n n+a
E, = 4 . G + Wi(250)~ + Wa(250) +Z+Xas0~ (614)
500 2 a a a a
0,030-0,065k
1 2 n nta .
kus x, = ——( an + n? P (120-20k) | + (Wi(150) = Wic250) )= + (Wa(150) = Wa2s0)) ning
750 4 a a
k ja z = (vt tabel 3).
b)  Veeremid, mille puhul 15tk w varieerub mittelineaarselt r6obastee kdveriku piires
1)  Poordvankrite poordtappide vahelisel alal asuvate sektsioonide puhul
Iga veeremi punkti jaoks tuleb valida Ei vdirtus, mis on suurim jirgmiste valemite rakendamise tulemusena:
—  valem (611)
—  valemid (615) ja (616), mille puhul valitav vaartus R maksimeerib nurksulgudes paikneva avaldise véirtust:
p?
an-n? + e (7,5 4+ 32,5k)
kus oo > R > 250 m ning
2
an-n? + P 100
E = ++WW +q+z+0,185-0,065k (616)
kus 250 > R = 150 m ning
k ja z = (vt tabel 3).
2)  Poordvankrite podrdtappide vahelisest alast viljaspool asuvate sektsioonide puhul

Iga veeremi punkti jaoks tuleb valida Ea vddrtus, mis on suurim jirgmiste valemite rakendamise tulemusena:
— iilaltoodud valem (613)

—  jargmised valemid (617) ja (618), mille puhul valitav vddrtus R maksimeerib nurksulgudes paikneva avaldise
vaartust:
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2
2 P _
e an+n 4 (7,5 32’5k)+ n+ n-+a +1,465—dn+a 2n+a
e 2R Wiy T Wal®) 2 T a a
z—-0,015
kus e > R > 250 m ning
2 p’
an+n —?—(120—201() n-+a 1,465-dn+a 2n+a
E, = R + WiR)~ T Wa) + : +q.
a 2 a a

z-0,120-0,105k

kus 250 > R > 150 m ning

kjaz = (vt tabel 3).

TABEL 3.
GA GABARIIT
h-3,25
kui 3,25<h<3, jak = .
ui 3,25<h<3,88 m ja 0.63
kuih>388mjak=1
GB GABARIIT
h-3,25
kui 3,25<h<4,11 jak = ’
ui m ja 0.86

kuih>411mjak=1

7= [i +tan(n, - 1°)>O] (h-ho) + [i(h—hc) - (0,04-0,01k)(h-0,5)

30 10 >0

C4.2.3.2. GC kinemaatiline gabariit

Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1, sdltumata vaartusest h.

C4.2.4.  Vagunid

C4.2.41. GA ja GB kinemaatilised gabariidid

Korgus h<3,25 m. Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1.

(617)

(618)

Kdorgus h>3,25 m. Kohalduvad valemid on samad, mis seostuvad profiiliga G1, erandiks on need juhtumid a) ja b),

mille puhul on valemid toodud jirgnevalt.
Veeremid, mis pole monteeritud poordvankritele
Otsmiste telgede vahelisel alal

kui an -n? < 7,5 + 32,5k,

1,465-d
g Lb46>d

i 7 +q+we+2-0,015

kuian -n? < 7,5 + 32,5k,

-n?  1,465-d
p_an-n

i = -0,030-0,065k
500 > +q+w+z

kus k ja z = (vt tabel 4).

(619)

(620)
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Otsmiste telgede vahelisest alast viljaspool

kuian +n?< 7,5+ 325k,

1,465 -d 2
Ea:<72 +q+w>—n+a+z—0,015
a

kuian +n?2> 7,5+ 325Kk,

an-n? 1,465-d 2n+a
E = - -0,030-0,065k
500 +( 2 +q+w) a +z

kus k ja z = (vt tabel 4).

Poordvankritega veeremid

Poordvankrite poordtappide vahelisel alal asuvate sektsioonide puhul

2
kui an-n? + % < 250(1,465-d) + 32,5k,

1,465-d

Ei=—— tq+w+2z-0015
p2

kui an—n +7- > 250(1,465 - d) + 32,5k,

p2
an + n? vy
E = T +q +Wi(250) + 7+ X~0— 0,015 - 0,0651(

1 2 .
kus x; = m(an -n? 4 PT_ 100) + Wi(150) ~ Wi(250) Ning

kjaz = (vt tabel 4).

Poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljaspool asuvate sektsioonide puhul

2
kui an + n? —% < 250(1,465-d)> + (7,5 + 32,5k),
a

1,465-d 2
E, = <f+q+ww)n7+a+z—0,015
a

2
kui an + n? —% > 250(1,465 —d)g + (7,5 + 32,5K),

2
2_P
an +n 4 1465-dn+a n+a

500 2 . tatw—

E, =

2
kus x, = %(an +n? —%— (120- 20k)) ning

k ja z = (vt tabel 4).
TABEL 4.
GA GABARIIT

h-3,25

kui 3,25<h<3,88 mjak =
ui m ja 0.63

kui h>3,88 m ja k=1

GB GABARIIT

+Z+ X5~ 0,030- 0,065k

(621)

(622)

(623)

(624)

(625)

(614)
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. . h-325
kui 3,25<h<4,11 mjak = 0.86
kui h>4,11 m ja k=1
2= |5 4 tan (g + arctand 72000 > 0N 4 gl b + [ (h-he) - (0,04 - 0,01K) (h-0,05)
30 bG 10 >0

C4.24.2. GC kinemaatiline gabariit

Kohalduvad samad valemid, mis seostuvad profiiliga G1, sdltumata vaartusest h.

C.5. GABARIIDID, MIS NOUAVAD KAHE- VOI MITMEPOOLSEID KOKKULEPPEID
Eri riikide infrastruktuuri haldurid voivad omavahel vabalt sdlmida kahe- v6i mitmepoolseid kokkuleppeid, lubamaks muud

tiitipi veeremitel kui neil, mis on chitatud profiilide G1, GA, GB vdi GC jirgi, liikuda kas teatud osal vdi kogu nende
hallatavail teestruktuuridel.

Selliste kokkulepete sdlmimise aluseks on piisav maaratleda kinemaatiline vordlusprofiil ja sellega seostuvad reeglid.

C5.1. Gabariit G2
C5.1.1. Staatilise gabariidi G2 vordlusprofiil

Teatud raudtee-ettevotted () lubavad oma raudteeinfrastruktuuril liikuda rongidel, mille veos jddb jirgnevalt toodud
vordlusprofiili raamidesse. Selle vordlusprofiili kohta on kehtestatud ka reeglid, mida kohaldatakse staatilisele gabariidile G1.

(') Lubatud jérgmiste poolt: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAYV, JZ, CH, TCDD, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV and IRR, v.
a jargmistes jaamades:
)Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, llirska, Bistrica, Sapljane, Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,
MAV:  Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold.
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Joonis C22.
I
690 _
L, 1395
I
i
4650 1575
3805
3500
1 i i1 Pian de roulement / Schienencberkanie

{cotes en millimétres)

Tuleb kohaldada staatilisele gabariidile G1 kehtivaid reegleid.
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C.5.1.2. Kinemaatilise gabariidi G2 vordlusprofiil

Jargmisi kinemaatilisi vordlusprofiile tuleb pidada kinemaatilisi profiile méératlevate standardite kohaldamise seisukohalt
ekvivalentseteks.

Joonis C23.

785

— -—

1470

4680 ) 1645
3835

3530

i 1 Plan de roulement / Schienanoberkanta

(coles en milimélres)

C5.2. Gabariidid GB1 ja GB2
C5.2.1. Uldist

Gabariidid GB1 ja GB2 on koostatud teatud kombineeritud transpordivajaduste alusel, mis kerkisid esile 1989. aasta alguses.

Gabariitide GB1 ja GB2 kasutamine on aluseks kahe- voi mitmepoolsete kokkulepete solmimisele infrastruktuuri haldajate
vahel.
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C.5.2.2. Staatilised vordlusprofiilid GB1 ja GB2 (veeremigabariidid)

Staatiline vordlusprofiil GB1

Joonis C24.
! i
4320 L 260
4180
La 1360 =3
i
1220 1575 LA 1575
LI | L AV Plan de roulemant / Schienenoberkante

Markus: kuni korguseni 3 220 mm on veeremigabariidi GB1 vordlusprofiil identne vdrdlusprofiili G1 gabariitidega.
Staatiline vordlusprofiil GB2

Joonis C25.
[ i
4320 i L, 480 |
4280 1260 )
¥ 4280 1200,
4260 1310 - W A280. 1310
4180 V4180, 140 o
i 1340 R
- 1575 Lo 1575
1 1T 11171 57 Flan de roulement ! Schienenoberkante

Markus: kuni korguseni 3 220 mm on veeremigabariidi GB2 vordlusprofiil identne vdrdlusprofiili G1 gabariitidega.
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C.5.2.3.  Reeglid staatiliste vordlusprofiilide GB1 ja GB2 jaoks

Kohaldatavad reeglid on samad nagu gabariidi GB jaoks, vilja arvatud koefitsient k, mille vddrtused on antud tabelis 1 ja
mille kohaldatav viartus on antud alltoodud tabelis:

GABARIIDID GB1 ja GB2

h-3,22

kui 3,22<h<4,18 mjak =
0,96

kuih > 418 mjak =1

C.5.2.4. Kinemaatilised vordlusprofiilid GBI ja GB2

Kinemaatiline vrdlusprofiil GB1

Joonis C26.
| i
g 45
4350
4210
i
3250
1645 1645
R ] 1 v Plan de roulement / Schienenoberkante / Running surface

Markus: kuni korguseni 3 220 mm on veeremigabariidi GB1 vordlusprofiil identne vordlusprofiili G1 gabariitidega.

Kinemaatiline vdrdlusprofiil GB2
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Joonis C27.
l l l RA KL
4350 i s 545 -
4310 1340 .
A0 1040,
4290 1390 - V4290 1250
4210 Vom0
I 1420 L
3250
1645 - 1645
|
RN v Plan de roulement / Schienenaoberkania

Markus: kuni korguseni 3 220 mm on veeremigabariidi GB2 vordlusprofiil identne vordlusprofiili G1 gabariitidega.

C.5.2,5.

Kohaldatavad reeglid on samad nagu gabariidi GB jaoks, vilja arvatud koefitsient k, mille vddrtused on antud tabelites 2, 3 ja

Reeglid kinemaatiliste vordlusprofiilide GB1 ja GB2 jaoks

4 ja mille kohaldatav véirtus on antud alltoodud tabelis:

GABARIIDID GB1 ja GB2

h-3,25

i <h< i =
kui 3,25<h<4,21 mja k 0.96

kuih> 42l mjak=1

C.5.3. Gabariit 3.3

C.5.3.1. Uldist

Kinemaatilist gabariiti 3.3 voib kasutada Prantsusmaa raudteevorgus (Réseau Ferré National — REN) pakutavate teenuste jaoks.

See gabariit lisab vorreldes gabariidiga G1 tdiendavat lisaruumi iilespoole. Seda kohaldatakse veeremitele (nt

kahekorruselised reisivagunid), mis liiguvad ainult gabariidi 3.3 kohase kliirensiga teestruktuuridel.

Gabariit 3.3 puudutab ainult vordlusprofiili iilaosa, mis jadb iilespoole 3,25 m taset; alumine osa on ithine gabariidiga G1.

Nagu koik muudki gabariidid, on ka see scostatud vordlusprofiili ja seostuvate reeglitega.
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C.5.3.2.  Kinemaatilise gabariidi 3.3 vordlusprofiil

Joonis C28.

- 1645 k| 4350

4100

3900

3700

3500

3250 - Contour de reférence du gabarit G1

Plan de roulement "I B B T T

(cotes en millimétres)

C.5.3.3.  Maksimaalsete konstruktsioonigabariitide arvutamisel kasutatava vordlusprofiili kohta kehtivad reeglid

Vordlusprofiili 3.3 kohta kehtivad reeglid on identsed nende reeglitega, mis kehtivad profiili G1 kohta, vilja arvatud

jargmised konkreetsed iiksikasjad:

—  Lubatud projektsioonid S, (S)

—  Kvaasistaatilised liitkumised z.

C5.3.3.1. Lubatud projektsioonid S, (S)

— Roobaste pealispinnast korgemal kui 3,500 m asuvate osade jaoks tuleb sdltumata veeremi liigist projektsiooni

. . . . I .. 37,
vadrtust S, taandetegurite E; ja E, arvutamiseks arvesse votta koveriku funktsioonina =
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—  Seega ei tohi efektiivsed projektsioonid S iiletada jargmisi S, vadrtusi:
— 0,15 m koverikel raadiusega 250 m
— 0,15 m koverikel raadiusega 150 m.
Lisaks on sirgel (tangentsiaalsel) teel S, vaartuseks sitestatud 0,015 m.

—  Roobaste pealispinnast korgemal kui 3,250 m ja madalamal kui 3,500 m ehk vordlusprofiilil tasandite A ja B vahele
jddvate osade kohta puuduvad maksimaalprojektsiooni véirtust S, madravad reeglid. Maksimaalse konstruktsiooni-
gabariidi madramine nende kahe tasandi vahelisel alal toimub tasemel A paikneva vastava maksimaalse
konstruktsioonigabariidi punkti, mis on leitud vastavalt gabariidi G1 kohta kehtivatele reeglitele arvutatud
projektsiooni taandusarvutusele, ja tasemel B paikneva maksimaalse konstruktsioonigabariidi punkti, mis on leitud
eelkirjeldatud projektsioonide taandusarvutuste tulemusena, omavahelise thendamisega.

—  Osade suhtes, mis paiknevad roobaste pealispinnast madalamal kui 3,250 m, tuleb kohaldada gabariidi G1 kohta
kehtivat aldist reeglistikku.

C.5.3.3.2. Kvaasistaatilised liikumised z

Vedrustusega komponentide jaoks, mis paiknevad korgusel h, avaldub véirtus z valemiga

S S
Z=|=+tan[n,- 1°}>O] lh-he| + [ﬁ\h—hc\ -0,03lh-0,5]_,

30 <0
C.5.3.4. Taandusvalemid
Taandusvalemeid kohaldatakse:
— mootorveeremitele (vedurid, jouallikaga vagunid) punkt C.5.3.4.1;
—  liitveeremitele punkt C.5.3.4.2;
—  reisivagunitele punkt C.5.3.4.3.

C.5.3.41. Mootorveeremitele rakendatavad taandusvalemid (md6tmed on meetrites)

Mootorveeremitele, mille puhul 16tk w on sdltumatu roobastee asendi raadiusest vdi varieerub lineaarselt
roobastee koveriku piires

Sisemised taandetegurid Ei (kus n=n)

Ima poordvankriteta mootorveeremite ddrmiste telgede voi podrdvankrite poordtappide vahelisel alal paiknevad
sektsioonid.

PZ
kui an-n? + 7 500 (W.. = Wia250)) < 67,5, on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d
Fi=—t" -

5 T4+ W F2-0015 (101)

p?
kui an-n? + 77 500 (Wm - Wi(zso)) > 67,5, on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

2

P
—n? 4
E = T L LA65md q Fi2s0) +Z + [xi).0 = 0,150 (102)
500 2 R ! >0
1 P
kuS Xj = m(an - n2 + 7_ 75) =+ Wi(l50) _Wi(ZSO) (103)

Vilised taandetegurid Ea (kus n=na)

Poordvankriteta veeremi telgede vdi poordvankritega mootorveeremi poordtappide vahelisest alast viljapoole jddvad
sektsioonid.

2

P
kui an + 1’12 _I_ 500 [(Wm _Wi(ZSO))g + (Wm _Wa(zso))n :_

a

] < 67,5, on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d 2
E, — (T+q+wm)n—+a+z—o,015 (106)
a
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2

P
kui an +n; - 7 500 [(Wm - Wi(?_SO))n + (We - Wa(zso))n—ﬂ] > 67,5, on ilekaalus paiknemine kdverikega teel:
a

a

PZ
an+mny;-—- 1,465-d 2n+a n n-+a 107
E, = 500 44 ( 5 + Q) a + Wi(ZSO); + Wy(250) a +2z+ [X]o 0,150 (107)
1 p? n n—+a
kus x, = ﬁ(an +n? 7T 75) + (Wiiso) —Wi(ZSO)); + (Wagis0) = Wa2s0)) a (108)

Mootorveeremid, mille puhul 16tk w varieerub mittelineaarselt roobastee kdveriku piires (erijuhtum)

Mootorveeremi iga sektsiooni suhtes rakendatav taandus peab olema valemite rakendamise tulemusena saadud vairtustest
suurim, mille puhul R kasutatav vidrtus on selline, mis annab nurksulgudes oleva avaldise ja valemite (101) voi (106)

vairtuseks suurima véirtuse.
Sisemised taandetegurid Ei (kus n=ni)
Kui eo>R>250, siis

2

p

an-n? +-—-67,5
_ 4 ’ 1,465“d _
E — R Wi |+ 2= 0015 (104)
Kui 250>R>150, siis
p?
an-n? +—-75
1,465-d
B= | ——p Wi+~ —+a+z (105)

Praktikas puudub valemitel (105) ja (110) efekt, kuna 16tku varieeruvus w, mis tuleneb reguleerpiirikute mojust, algab alles

siis, kui raadius R>250.

Kui «o>R>250, siis

B 2
2 P

an+n-"--67.5 n n-+a 1,465-d

Ea: T‘FW{(R)Q“FWMR) + )

2
+q) 2 20015
a

Kui 250>R>150, siis

2

an +n? +%—75 n
Bo=|—p VetV

n-+a 1,465-d 2n+a
+ +q +z

a 2 a

Vilised taandetegurid Ea (kus n=na)

Kui «o>R>250, siis

_ 5 -
P
an+n2-—-67,5
4 ’ n-+a 1,465-d 2n+a
Ea - IR +Wi(R)g+Wa(R) a + ( ) +q a +Z_O’015 (109)
Kui 250>R>150, siis
_ » _
an+n-+—-75
on n+a 1,465-d 2n+a
Eo= |——— 4+ W= 4 W + < + Q> tz (110)
2R a a 2 a

C.5.3.42. Liitveeremitele rakendatavad taandusvalemid (mddtmed on meetrites)*

Uhe mootorpddrdvankri ja ithe veetava podrdvankriga liitveeremite puhul (vt tabelit gabariidi G1 kohta):
Sisemised taandetegurid Ei (1)

Poordvankrite poordtappide vahele jadvad sektsioonid



L 344[192

Euroopa Liidu Teataja 8.12.2006

1,465-d -
Ei:f+q+wm:i+wm?+z—o,01s (101a)
) +P2 a-ny p2 ny
an, =0y, o 4, 1465-da-n a-n n
4 4 , n 1 / u
E = 500 &+ I +q+ Wi(2SO)T + Wi(zso); +z+ (1024)
]y~ 0,150
kus
! ) Parm P o + (Wis0) =~ Wigaso) )2 +
Xi = ———|an, - n2 +— ——- i(150) = Wi
i 750 it m 4 a 4 a i(150) i(250) (103&)
, , ny
(Wi(ISO) - Wi(250)>:
Vilised taandetegurid Ea®® ddrmisele mootorpodrdvankrile (sdidusuunas esimesele)
Sektsioonid viljaspool poordvankrite podrdtappe (kus n=na)
1,465-d 2
= g W w0015 (106a)
2 1 a a a
n? P2n+a+P’2n
an +n?-—. —
1,465-dn+a 2n+a , n n+a
Ea = 4500 13 + 2 . a q a + Wi(ZSO)E + Wa(ZSO) a tz+ (1073)
[Xa)_o 0,150
kus
P2Pn+a P2n ) n n-+a
¥ =oog|an n’ T tTe 75} + (v‘/]‘(ISO) 'Wi(zso))g + (Waqis0) = Wag2s0)) a (1082)
(1), (2) Kohaldatakse taandust, mis antud véartuse n jaoks osutub suurimaks jirgmiste valemite alusel:
—  (101a) voi (102a) ja (103a);
—  (106a) voi (107a) ja (108a).
Vilised taandetegurid Ea!) dirmisele veetavale poordvankrile (sdidusuunas esimesele)
Sektsioonid viljaspool poordvankrite podrdtappe (kus n=na)
1,465-d 2 /
= g W T 0015 (106b)
2 4 a a a
2 "
p°n p°n+a
an 40 + o= 1,465-d 2n+a n n+a
E, = gOS 42 < 2 + Q> a + Wi(zso)g + Wa(zso)T +z+ (107b)
%)~ 0,150
1 p’n p2n+a n ) , n+a
% =oe {an 0t T =T =75 4 (Wiaso) ~Wiaso) )7 + (Wigrsoy = Wa(250)>_a (108b)
(1) Kohaldatakse taandust, mis antud véirtuse n jaoks osutub suurimaks jirgmiste valemite alusel:

(106b) voi (107b) ja (108b).

C5.3.43. Reisivagunitele ja muudele reisijateveoks mdeldud veeremitele rakendatavad
taandusvalemid (mddtmed on meetrites)

Poordvankritega reisivagunitele (v.a poordvankritele endile ja nendega seostuvatele osadele)
Reisivagunitele, mille puhul 15tk w on séltumatu roGbastee asendi raadiusest voi varieerub lineaarselt roobastee kdveriku piires.
Sisemised taandetegurid E;

Sektsioonid poordvankrite poordtappide vahelisel alal (kus n=ni)

2
kui an - n? + -~ 500 (w.. - wi50)) < 250(1,465-d) + 67,5,

4
on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465 -
B — 5-d

N 3 +q+W.+2-0,015 (201)
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2
kui an - n? +%— 500 (Weo = Wi(250)) > 250(1,465~-d) + 67,5,

on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

2

p

an-n? + I (202)
E = 500 +q+ Wiaso) + 2+ [Xi]>0 -0,150
1 2
kus x; =ﬁ(em—n2 +%— 75) + Wi(150) ~ Wi(250) (203)
Vilised taandetegurid Ea

Sektsioonid viljaspool poordvankrite pdordtappe (kus n=na)

2
kui an + n? —%— 500 [(ww - Wi(zso))g + (Weo _Wa(zgo))n

+ a] < 250(1,465 —d)g +67,5

on iilekaalus paiknemine sirgel teel:

1,465-d 2
E, — (f+q+wm)n7+a+z—0,015 (206)
a

2
kui an + n? -2 500 [(wm - szsm)n

. + (wa —wa(zs(,))nTH] > 250(1465-d)= + 67,5,

a

on iilekaalus paiknemine koverikega teel:

()

p

an +n?-=- 1,465-dn+a 2n+a n n+a (207)
E, = 500 4 2 2 - a + Wi(ZSO); + Wa(250) a +z+ [Xa}>0 -0,150
1 n n+a
kus x, = m(an + n? _pT_ 75) + (Wi(lso) _Wi(250)); + (Wa(ISO) _Wa(ZSO)) (208)

Reisivagunid, mille puhul 15tk w varieerub mittelineaarselt rgbastee koveriku piires.

Reisivaguni iga sektsiooni suhtes rakendatav taandus peab olema valemite rakendamise tulemusena saadud véirtustest
suurim, mille puhul R kasutatav véirtus on selline, mis annab nurksulgudes oleva avaldise ja valemite (201) vdi (206)
védrtuseks suurima véirtuse.

Sisemised taandetegurid Ei (kus n=ni)
Kui «0>R>150, siis

p? (204)
Ei = 74+W1(R) +q+Z

Vilised taandetegurid Ea (kus n=na)

Kui e>R>250, siis

2
P
an+n>-—-67,5
_ 4 ’ n n+a| 1465-dn+a 2n+a
E, = T+Wi(R)g+Wa(R) + > . +q A +2z-0,015
Kui 250>R>150, siis
2 P

. an +n 4 75+W n+W n+a +1,465—dn+a+ 2n—|—a1_~_Z

v 2R iR a®) 2 T a L
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C.5.4. Gabariit GB-M6
C.5.4.1. Uldist

Kinemaatilist gabariiti GB-M6 voib kasutada Belgia (SNCB) raudteevorgu rongiliikluses.

Kinemaatiline gabariit GB-M6 pdhineb samadel printsiipidel nagu gabariit G1, kuid on kohandatud SNCB infrastruktuurile
ja seetdttu on ka selle gabariidi taandusvalemid kohandatud, vottes arvesse koverikel lubatud raadiusi ja projektsioone.

Lubatud projektsioonid on gabariidiga G1 vorreldes vdiksemate piirangutega, mistdttu on raudteevorgus lubatud liikuda
laiematel veeremitel.

Pantograafide kasutamisel lubavad eeskirjad UIC 505-1 veeremeid varustada 1 950 mm laiuste pantograafidega. SNCB
infrastruktuurides on lisaks lubatud suurema elastsusega veeremite puhul kasutada ka 1 760 mm laiusega pantograafe, mille
tehnilised andmed on jargmised: s<0,4 ja (q+w)<0,065 m.

Poordvankrid ja nende kdik selle gabariidi kohaselt ehitatud veeremile kinnitatud abikomponendid peavad rangelt vastama
gabariidi G1 reeglitele.

Vedrustusega varustatud osad, mis paiknevad voi mis voivad vertikaalsete nihkumiste tottu ulatuda tasemeni, mis asub
roobaste pealispinna suhtes madalamal kui 100 mm, arvutatakse vastavalt G1 reeglitele.

Kui vertikaalsete litkumiste tdttu voib punkt, mis paikneb 1 170 mm kdrgusel tasandil, sellest tasandist kas kdrgemale tdusta
voi allapoole sattuda, tuleb arvesse votta minimaalset lubatavat laiust, kasutades kas 1 170 mm tasemest iilalpool asuvate
osade kohta kohalduvaid valemeid voi 1 170 mm tasemel ja sellest tasemest allpool asuvate osade suhtes kohalduvaid
valemeid.

Mootorveeremite ja veetavate veeremite suhtes kohalduvate taandusvalemite vahel valiku langetamine toimub sarnaselt
gabariidiga G1, pohinedes paigaltvotul saavutataval hoordeteguril.
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C.5.42.  Kinemaatilise gabariidi GB-M6 vordlusprofiil
Joonis C29.
A B
G ' c }
i : 784 F 3
& ~1 200 =
o N _?ﬂn * 2 i
7 1025 - - \
Ak 5 1324 M
J v N
i r b1
L 1310 i
E'
L 1500 +4 — A
Ik
=2 —
E 3
2o S
Qg k]
=
Lor
B
Lot
Ut
13 1620 .
[
i 1400 & -
1185 b
-} T H'E:"
I Enﬂ_u_u_:_!_r
C.5.4.3. Taandusvalemid
C.5.43.1. Mootorveeremid

a)

Taandusvalemid, kui h>1 170 mm.

Poordvankrite poordtappide vahele jadvad sektsioonid

p?
n(a-n) +=—
kui ———— 4 - (We —w-(400)) < 0,015,
800 ! -
1,465-d
E;i :f—&-q—i—wm—i—z—o,OlS
2
n(a-n) +p7
kui T— (WDe _Wi(400)) > 0,015,
p?
n(a-n)+7 1,465-d
B = ——go5—+ Witso0) + 5+ 4+ 2+ [%i + (1)) o ~ 0030

800
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6 |n(@a-n)+
kus x; = —

10 800

16 |n(@a—n) +
kusy, = — | ———*
Y= 15| 800

= 0,042 = (Wi(400) ~ Wi250)) ning

- 0,108 - (Wi(250) = Wi(150))-

Po6rdvankrite podrdtappide vahelisest alast viljapoole jiivad sektsioonid

2
P
n(a+n)-=
i 4 n n+a
Kl =00 - [(Ww = Wigao0) )+ (Weo = Waga00))— } < 0,015,
1,465-d 2
E = <7+q+wm)n_+a+z_oms
2 a
2
p
n(a+n)-+
i 4 n n+a
Kol =500 ~ [(W“’ _Wi(“o‘))); + (Wee = Wa(400) ) } > 0,015,
pZ
H(a+n)_: n n—+a 1,465—d n+a
B = ——50— + (@+ Wiwon) )7 + (a+ Wagaon))——+ (= -
_ -
P
6 [n(@a+n)-=- . i
kus x, = 0 T4 -0,042- {(Wi(400) _Wi(ZSO))g + (Wa(400) = Wa(250)) 2 } ning
_ o]
] i n n+a
kusy, =15 T4 ~0,108 - [(Wi(ZSO) _Wi(lio))g+ (Wa250) ‘Wa<1so))7].

Taandusvalemid korgustele 100<h<1 170 mm.

Poordvankrite pddrdtappide vahele jdivad sektsioonid

PZ
n(a-n) +r
i 2000 (We. = Wit1000)) < 0,005,
1,465-d
B =——+q+W.+2z-0015
PZ
n(a-n) +7
K 2000 (We. = Wit1000)) > 0,005,
n(a=n) WP
aTmt g 1465-d
=550 4+ Wiooo) +2+ ]~ 0,020
PZ
17 [na=m) +
kus x = = | ——5557| ~ 0150~ (Wiooo) = Wigiso))-

Poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljapoole jidvad sektsioonid

.n(a—o—n)—P

2
4 n
Kui —————- [(Ww ~Wit000))= + (We = Wagi000))

2000

n
a

+ a} < 0,005,
a

+ 24 [+ (72)50] 2o = 0030
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1,465-d 2
E = <7+q+WW) "t 0015

2 a
PZ
na+n)-— ; N
Kui g5~ [ (W =Witono )V + (Wer=Wagaonn )= =] > 0005,

2

P
n(a+n)-— <1,465—d>2n+a +a

+ (q+ Wi(lOOO))n + (q+ Wa(1000))n

E, = - alop = 0,020
p p +z+ [Xop

2000 2 a

2

P
17 |n(a+n)-— n n+a
kus x, = 3 T()Af -0,150~ [(Wi(looo) _Wi(150)>; + (Wa(1000) _Wa(lio))—]~

C.5.43.2. Veetavad veeremid

a)  Taandusvalemid korgustele h>1 170 mm.

Poordvankrite poordtappide vahele jadvad sektsioonid

2

p

n(a-n)+=- 1,465-d

Kui ————& = (We = Wiga00)) <~
800 =72

1,465-d

1=—2 +q+We+2-0,015

p2
n(a-n)+7 1,465-d

Kui T_ (VV‘><7 - Wi(400)) > f’

6 .
kus Xi=—|—————| ~ 0,042 - (Wi(400) _Wi(ZSO)) ning

16
kus yi= E T -0,108 - (Wi(250) _Wi(150))'

Poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljapoole jadvad sektsioonid

INES

n(a+n)-

n n-+a 1,465-d\n
T [(Wm_Wi(ztoo));‘F (Wm_Wa(4oo)) a ] < (T);-FO,OU,

Kui

1,465-d
=5t

)
ww>n—ﬂ+z—0,01s
a

2
n(a+n)—%

. 1,465-d\n
Kui 300 7)

4
[(Wm - Wi(400))2 + (Wm - Wa(400))¥] > ( 2 2 + 0,015,

2
n(a+n)—%

n n-+a
E, = T"r (q +Wi(400));+ (q +Wa(400)) a + (

1,465-d
2

n-+a
) 2 [xit (1) |, 0030

2
n(a+n)—p— n

6 n+aj .
kus x, = 10 T4 -0,042~ {(Wi(400) _Wi(250))g + (Wa400) _Wa(ZSO))T] ning
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p?
16 n@a+n)-= n n+a
kus y, = 5 th -0,108 - [(Wi(ZSO) _Wi(ISO))g + (Wa(zso) _Wa(ISO)) ]
b)  Taandusvalemid korgustele 100<h<1 170 mm.
Poordvankrite podrdtappide vahele jidvad sektsioonid
2
p
n(a-n)+7- 1,465-d
. 4 :
Kui W - (WpQ _Wi(IOOO)) < f_ 0,010,
1,465-d
E; :f+q+wm +z-0,015
2
p
n(a-n)+7- 1,465-d
. 4 ,
Kui W - (Ww _Wi(IOOO)) > f‘ 0,010,
2
n(a-n)+ %
E = ~000 + g+ Wit1000) + 2 + [X]]0 — 0,005
2
p
17 n(a-n) + T
kus x; = S| 2000 | 0,150 = (W(1000) = Wi(i50))
Poordvankrite podrdtappide vahelisest alast viljapoole jdivad sektsioonid
p?
n(a+n)-=- n n+a 1,465-d\n
Kui TO‘I- - |:(WW _Wi(1000)); + (WN _Wa(1000)) 2 ] S (T>g + 0,005,
1,465-d 2
E, = <7+q+wm)n—+a+z—0,015
2 a
PZ
n(a+n)-— _
. 4 n n+a (1,465 -d)\n
Kui W‘ [(Ww _Wi(1000)); + (WM _Wa(IOOO)) a } > ( 3 ;4’ 0,005,
PZ
matn) - 1465-d\n+a n n+a
E, = 3000 4 < ) ) + (‘1 + Wi(IOOO))g + (q + Wa(lOOO)) a +2+ [x:]50-0,020
kus
PZ
17 ”(‘”F”)'I n n—+a
== "Z000 -0,050- [(Wi(looo) _Wi(lSO))g + (Wa(1000) = Wais0)) a ]
C.6. LIIDE 1
C.6.1. Veeremigabariidid
C.6.1.1. Uste, astmete ja astmelaudade kohta kehtivad tingimused
1. Tostuksed
a)  Avatud asendis vdivad tdstuksed, mille kdige alumine serv veeremi paiknemisel puhvrite madalaimas lubatud asendis

asub teepinnast vdhemalt 1050 mm korgusel, moodustada projektsiooni veeremi taandatud gabariitmdotmest

viljaspool kuni 200 mm ulatuses.
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2.

Pirast 1. jaanuari 1986 ehitatud veeremite puhul peab see ndue olema tdidetud isegi ukse avamise kestel.
Nouet ei kohaldata hingedega ustele, mis on paigaldatud reisivagunitele enne 1. jaanuari 1980.
Sorteerimiskiirustel kuni 30 kmjh ei ileta pdiklotk 0,02 m.

Kiilgmiste uste jaoks, mis paiknevad poordvankrite poordtappide vahelisest alast viljaspool ja mille alumised servad
paiknevad teepinnast vihem kui 1050 mm korgusel, vdib vdhima lubatud méirani puhvrite 980 mm asendis
gabariitide taandust vajadusel vihendada:

—  avamise viltel ja
— avatud asendis

w,—0,02)(n+a
maksimaalselt suuruse (a%a)(ﬂ vorra.

Valem kohaldub vaid siis, kui w, > 0,02 m.

Ulaltoodud nduetele a ja b vastavaid uksi tohib kasutada. Sel juhul peavad punkti a nduded olema tiidetud ka ukse
avamise valtel.

Astmed ja astmelauad

Kui alumine aste on sissetdbmmatav, tuleb allalastud astmega litkumise puhuks veeremigabariitide vajaliku taanduse ulatust
vihendada iilimalt jirgmise vddrtuse vorra:

n

Wi—+ W,
a

C.7.

C7.1.

n-+a

LIIDE 2

Veeremigabariidid

C.7.1.1. Vedrustuse kokkusurumine piirkondades, mis paiknevad valjaspool tugipoliigoone B, C ja D

1.

Koigi veeremite, eriti vagunite puhul, on vaja arvesse votta veeremi kere kaldumisest (0dtsumine, pikivonkumine)
tingitud vertikaalset litkumist fz, mis tekib tsentrist viljas asuvast veosest voi Shkvedrustuse Shusurve vihenemisest.

Nende tdiendavate tihenduste arvutamiseks on toodud jargmised lihtsustatud valemid:
—  pdiksihis: vaadeldavad tsoonid on B ja C.

Tihendamine toimub kahe poordvankri ja ithe roopa suhtes.
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—  pikisihis: vaadeldavad tsoonid on C ja D.

Tihendus toimub iihe poordvankri voi telje suhtes.

e Etat de charge minimal
L
L
3. b, 1 |
£ -
. N A T
-~ ot —1-
f
f f f n Etat de charge maximal
e 2 f. = e Slh ou talonnement des
a n, i a suspensions

—  esmase vedrustuse vedru ja teisese vedrustuse vedru libipaine voi tithjenenud dhkvedrustus

(arvutusprintsiip tsoonis C).



8.12.2006

Euroopa Liidu Teataja L 344/201

Labipaine (esialgse lahenemise korral).

1 mirmEang lasdhmisseisund

| lpisese vedrusiese vedn
L labipaine

I minimaalne laadimisseisund

| esmage vednusiuse vedru
latipaing

aproksimalsioonnalam:

1. lasa P

e = ASZ +’¢E

Vn, +(b-b;)°

f. = (Asz+Apz/2) (1+ W }
a + 2

Seletused joonise juurde:

Niveau 1: 1. tase

Etat de charge minimal: minimaalne laadimisseisund

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: esmase/teisese vedrustuse vedru ldbipaine

Formule approchée: aproksimatsioonivalem

C8. LIIDE 3 VEEREMIGABARIIDID
C38.1. Veeremigabariitide arvutamine kallutusseadmetega veeremite puhul
C8.1.1. Uldist

Kallutusseadmetega raudteeveeremi lubamine rahvusvahelisse raudteeliiklusse peab toimuma huvitatud raudtee-ettevotete
kahe- voi mitmepoolsete kokkulepete alusel.

C.8.1.2.  Kohaldamisala
Kdesolev liide sitestab arvutusmeetodid kallutusseadmetega varustatud veeremite (edaspidi KVV) gabariitide arvutamiseks.
Punktid 2, 3 ja 4 sisaldavad KVVde veeremigabariitide arvutuste tehnilist analiiiisi.

Punktis 5 kommenteeritakse kaldetingimusi ja KVVde kiirusi.
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C.8.1.3. Rakendusala

KVV maddratletakse sellise veeremina, mille kere on suuteline sooritama kiiguosa asendi suhtes kallutusliikumist ajal, kui
veerem ldbib koverikku, eesmérgiga kompenseerida tsentrifugaalkiirendust.

Kallutusseadmetega varustatud veeremite olemasolu ja sellistest veeremitest koostatud rongikoosseisude kasutuselevott
rahvusvahelises rongiliikluses nduab tavaliste veeremite gabariite méiratlevates reeglites teatud muudatuste tegemist.

Kéesolevas liites on toodud veeremite konstrueerimiseks vajalikud maksimaalsete gabariitide arvutuseeskirjad KVVde jaoks.

C.8.1.4. Taustteave

KVV kontseptsiooni viljatootamist alustati mitmes Euroopa riigis aastatel 1970-1980, et olemasoleval teestruktuuril saaks
liikuda suurema kiirusega nii, et seejuures ei vaheneks reisijate mugavus.

Raudteeveeremi kiirus koverikes on piiratud reisijatele mojuva kiilgkiirenduse tottu: selline kompenseerimata kiirenduse
piirmdar on suurusjirgus 1,0-1,3 ms2.

KVV veeremiiiksused, konkreetsemalt aktiivseadmestikuga varustatud veeremid, voivad liikuda kompenseerimata kiirenduse
suuremate viirtuste juures (nt 1,82 ms? rongi FIAT ETR 450 puhul, mis on ekvivalentne 278 mm suuruse pdikkaldega),
kuna kere kallutamise tottu tunnevad reisijad kiilgkiirendust tegelikust vdiksemana.

C.8.1.5. Ohutusega seostuvad tingimused

KVV veeremiiiksuste tootjad peavad esitama tdendid selle kohta, et nende veeremid vastavad koigi kavandatud erisuguste
kasutustingimuste puhul veeremigabariitidele.

Lisaks veeremigabariitide arvutustele peab tootja esitama aruande kasutatavate kriteeriumite ja nende seadmete, millest
oleneb ohutus (chk nende seadmete kohta, mis peavad olema torkekindlad).

Koigi nende rikkumisjuhtumite uurimisega, mis voivad tingida KVV veeremite modtmete valjumise vordlusprofiili raamest,
peab tegelema tootja. Soltuvalt nende rikkumiste moju ulatusest peab raudtee-ettevotte votma erimeetmed, mis vdivad
halmata raudteeliiklust, alarme, hoiatussignaale juhile jne.

Tootja peab ka tagama, et kallutussiisteem on projekteeritud nii, et veeremiiiksused ei saaks juhul, kui kallutussiisteem peaks
torkuma, likkuda suuremate kompenseerimata kiirendusvaartuste juures, kui on lubatud tavaliste veeremite puhul.

C.8.1.6. Kasutatavad téhised

Kdesolevas liites kasutatakse jargmisi tdiendavaid tahiseid:

P = poikkalde vddrtus KVV jaoks;

IC = Raudteeameti lubatav maksimaalse pdikkalde vadrtus raudteel; (1)

E = kalde viartus;

zP = kvaasistaatilised nihked, mis maaratakse vastavalt KVV veeremiiiksuste vajadustele.
C8.2. KVV veeremiiiksuste gabariitide midramise pohitingimused

KVV veeremiiiksuste gabariitide arvutamiseks tuleb kontrollida koiki likumistingimusi nii sisse- kui valjaliilitatud
kallutussiisteemiga.

Kontrollida tuleb piirjuhtudel toimimist. Need juhud on jirgmised:

OLUKORD 1: juhtum, kus veerem liigub maksimaalse pdikkaldega koverikul (maksimaalse kere kaldega);

OLUKORD 2: juhtum, kus veerem seisab kdverikul lifkumatult. Kui sisseliilitatud KVV on kdverikul peatatud, ei tohi
selle asend erineda tavalise veeremi asendist; seetottu saab sellel juhul rakendada tavalisele veeremile
kohalduvaid printsiipe ja valemeid.

Tuleb mirkida, et teatud liiki KVV veeremiiiksustel (nt TALGO) puudub nende elastsuse tottu kvaasistaatiline kalle z (ehk
s=0).

() Raudteeameti kinnitatud pohjendus selle niitaja arvessevotmiseks veeremigabariitide arvutamisel on esitatud kaesoleva liite punktis
3.2.2
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C.8.2.1. Kere kallutussiisteemide liigid

Eclnevast olenemata saab erisuguseid kallutussiisteemide konstruktsioone nende kere kallutamismeetodite alusel liigitada.
Kallutamist saab realiseerida kas loomuliku voi ekvivalentse kallutusmomendi (passiivne kallutamine) abil, kus
poordumiskese asub kere raskuskeskmest kdrgemal (nagu see on siisteemis TALGO), voi tdstemehhanismiga, mis kallutab
keret soltuvalt koveriku raadiusest ja litkumiskiirusest (aktiivne kallutusliikumine; kasutatakse siisteemis FIAT).

Jargnevalt tutvustame erisuguste kerekallutussiisteemide poolt lubatud kere kaldeid.

AKTIIVSETE siisteemidega varustatud KVVde puhul majub keredele kvaasistaatiline kalle, mille pdhjustab kompensee-
rimata kiirendus. See pole siiski sama kerekalle, mida siisteem eraldi kerele edastab. Joonis 1a kujutab veeremi aktiivse
kallutussiisteemiga kallutamise pShimdtet.

Joonis C30.

Tegelikud litkumised voib jaotada poordumiseks kaadumise tottu (liikumine 1) ja poordumiseks, mis on eelmisega
vastupidine ja mille tekitab aktiivsiisteem (liikumine 2).

PASSIIVNE siisteem kasutab kere kallutamiseks loomulikku rakenduvat tsentrifugaaljoudu, mis on pdikkaldega
proportsionaalne.

Joonis 1b kujutab veeremi loomuliku voi passiivse kallutussiisteemiga kallutamise pohimdtet.

Joonis C31.
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C.8.3. Valemite analiiiis
C.8.3.1. Pohivalemid

Olenevalt uuritava KVV liigist (reisivagunid, ré6basbussid voi jéuallikaga liitveerem-reisivagunid) tuleb kasutada vastavate
gabariitide G1 arvutusvalemeid, millele tuleb liita kdik kdesolevas liites esitatud muudatused.

C.8.3.2.  KVVde jaoks valemitesse tehtavad muudatused

KVVde puhul tuleb arvestada kere maksimaalset kallet, mis vastab maksimaalsele pdikkalde viirtusele IP. Lisaks sellele
noudele tuleb iimber profileerida ka jirgmised taandusvalemite tegurid:

a)  Lotkud poiksihis: (1,465-d)/2, q ja w(?)

Poiknihke miérk peab arvestama iildjuhul tsentrifugaalmoju.

Vajalikke muudatusi kirjeldatakse punktis 8.3.2.1.

b)  Kvaasistaatilised liikumised z.

Tegur z kehtib veeremitele, mis litkumise ajal ei iileta poikkalde véartust IP = 200 mm.

Kuna KVVd voivad seda vaartust iiletada ja tildiselt liiguvad kallutusseadmega veeremid poikkalde IP vaartuste juures,
mis on raudteeameti poolt madratletud véirtusest (IC) suuremad, on seda valemit vaja modifitseerida. Lahemalt
kisitletakse seda teemat punktis 8.3.2.2.

¢  Teatud liiki KVVde (eriti aktiivsete siisteemidega KVVde) puhul tuleb taandusarvutuse valemitesse lisada siisteemi kere
kallutava moju arvesse votmiseks tdiendav tegur (vt punkt 8.3.2.3).

C.8.3.2.1. Poiklotku vdidrtuste avaldis juhul, kui kere asetseb kaldu

Kere votab sisse maksimaalse kaldeasendi ainult siis, kui veerem liigub koverikul IP maksimaalvaartuse juures.

Kuna veeremile majub vdga suur tsentrifugaaljdud, mis on suunatud kdveriku viliskiilje poole, tuleb podiknihete tegurid
uuesti iile vaadata.

—  Lotku w tuleb vaadelda koveriku viliskiilje suunas.

—  Lotkude (1,465-d)/2 ja q puhul on vajalik eristada véddrtusi, mis kohalduvad poordvankritega veeremitele ja
soltumatute rattapaaridega veeremitele.

Poordvankritega veeremid, 16tku arvutamine koveriku sisekiiljel:

Poordvankritega veeremite sdidukatsed on ndidanud, et teatud telgede rattad liiguvad kdverikul nii, et rattahari on valimise
roopaga kontaktis, samal ajal mone telje rattad ei siilita seda kontakti pidevalt. Seetdttu ja ka ohutuse tagamiseks tuleb
eelkirjeldatud 16tkud lugeda vordseks nulliga.

Poordvankritega veeremid, 16tku arvutamine koveriku valiskiiljel:

1otkud (1,465-d)/2 ja q tuleb arvesse votta samamoodi ohutuse tagamiseks, kdveriku viliskiiljel.

Soltumatute ratastega veeremid:

katsetulemused on ndidanud, et 16tkud (1,465-d)/2 ja q leiavad aset koveriku viliskiiljel.
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C.8.3.2.2. KVV kvaasistaatiline nihe

Teestruktuuride suhtes ndutavate vahekauguste tagamiseks peab raudtecamet vordlusprofiili mddtmetesse lisama teatud
tegurid. Veeremite kvaasistaatilisi nihkeid saab arvutada alltoodud valemiga:

4
S{Eoul =0,05].,(h=0,5)-,

Maksimaalne lubatud E , I vdartus on 200 mm.

Iga raudteeinfrastruktuuri haldaja kehtestab oma teestruktuurile oma I maksimaalviirtuse. Uldiselt jddvad kasutatavad
vadrtused vahemikku 90-180 mm.

Veeremid ei tohi litkumisel I maksimaalvairtust iiletada.

Teisalt saavutavad KVVd suuremaid vidrtusi. See tihendab, et nende veeremite modtmeid tuleb kontrollida teistsuguste
kvaasistaatiliste nihete arvutusmeetoditega.

Nagu tavaliste veeremite puhul, nii ka KVV veeremiiiksuste puhul pdhjustab pdikkalle kere kaldumist pikitelje imber. Selline
poordlitkumine on voimalik tinu vedrustuse elastsusele. Valemites voetakse sellele poordliikumisele vastav kvaasistaatiline
nihe arvesse teguriga z. Kuna KVVd véivad likuda poikkaldega, mille suurus voib olla kuni I, tuleb selle teguri (zP)
arvutusmetoodika iile vaadata.

Otstarbekas on sisse tuua uus tegur zP, mille avaldis votab arvesse kogu véirtusest IP tingitud kvaasistaatilise kalde
Raudteeameti méiratud védrtuse IC suhtes (vt punktid 3.2.2.1 ja 3.2.2.2).

Lisaks on aktiivsete kallutussiisteemide puhul vaja arvesse votta tdiendav tegur (vt punkt 3.2.3), kuna kere
tsentrifugaalkiirendusest tingitud kaldumise kompenseerimise ulatus soltub po6rdumisest tekkinud kalde suurusest.

C.8.3.2.21.Valem kvaasistaatiliste nihete zP arvutamiseks koveriku sisekiilje
taandustes

IP nullist suuremate véirtustega seotud poiksuunalise kiirenduse moju all kaldub veeremi kere vedrustuse elastsuse tdttu
koveriku viliskiilje suunas, kui kasutatakse aktiivset kallutussiisteemi, ning kdveriku sisekiilje suunas, kui kasutatakse
passiivset kallutussiisteemi. Jargmistel joonistel on kujutatud seda tiitipi nihet asendist I=0. Kallutamise eri reziimide tdttu on
aktiivsiisteemi puhul nihe suurim veeremi kere iilaosas ja passiivse siisteemi puhul on suurim nihe veeremi kere alumises
osas.

Joonis C32.

AKTIIVNE siisteem

Markus: siin pole kujutatud siisteemi kallutavat moju.

—  Kuna vordlusprofiili vaadeldakse koveriku sisekiilje suhtes, liiguvad koik need punktid, mille kdrgus h>hc, profiilist
viljapoole. Selle nihke véirtus kannab arvutustes miinusmarki.

Korgusel h<hc asetsevate punktide kohta kehtib vastupidine viide.
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Joonis C33.

PASSIIVNE siisteem

—  Kuna vordlusprofiili vaadeldakse koveriku sisekiilje suhtes, liiguvad koik need punktid, mille kdrgus h<hc, profiilist
viljapoole. Selle nihke vddrtus kannab arvutustes miinusmarki.

—  Korgusel h>hc asetsevate punktide suhtes kehtib vastupidine viide.
Eri kalletele vastavad nihked on kujutatud allpool (vt joonised 2a ja 2b).

Aktiivse siisteemiga KVV veeremiiiksuste puhul, kui need liiguvad koverikul pdikkaldega IP, on pn kvaasistaatilised
nihked jargmised:

Z

S . o
7 5~Ip~(h—hc) kuin, <1

)

p =

Passiivse siisteemiga KVV veeremiiiksuste puhul, kui need liiguvad kdverikul pdikkaldega IP, on pn kvaasistaatilised
nihked jargmised:

Z

N
p = —=lp:(h-h) kuiny < 1°

1,5
Tuleb poorata tahelepanu asjaolule, et vddrtus s on spetsiifiline arvutatud olukorra jaoks, mistdttu seda voib mojutada kere
kallutussiisteemi toime.

C.8.3.2.2.2. Valem kvaasistaatiliste nihete zP arvestamiseks kdveriku viliskilje
taandustes

IP nullist suuremate vaartustega (IP>0) pdiksuunalise kiirenduse moju all kaldub veeremi kere vedrustuse elastsuse tdttu

koveriku viliskiilje suunas, kui kasutatakse aktiivset kallutussiisteemi, ning koveriku sisekiilje suunas, kui kasutatakse
passiivset KVV kallutussiisteemi.

Sarnaselt joonistega 2a ja 2b on sellist liiki nihkeid asendi I=0 suhtes kujutatud joonistel 3a ja 3b.
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Joonis C34.

AKTIIVNE siisteem

Markus: siin pole kujutatud siisteemi kallutavat maju.

—  Kuna vordlusprofiili vaadeldakse koveriku valiskiilje suhtes, liiguvad kdik need punktid, mille korgus h>hc, profiilile
lihemale. Selle nihke vaartus kannab arvutustes plussmirki.

—  Korgusel h<hc asetsevate punktide suhtes kehtib vastupidine viide.

Joonis C35.

PASSIIVNE siisteem

—  Kuna vordlusprofiili vaadeldakse kdveriku valiskiilje suhtes, liiguvad kdik need punktid, mille korgus h<hc, profiilile
lahemale. Selle nihke vaartus kannab arvutustes plussmarki.

—  Korgusel h>hc asetsevate punktide suhtes kehtib vastupidine viide.
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Kui veerem liigub koverikul, nihkuvad punktid vordlusprofiilile (valiskiilje suhtes) ldhemale proportsioonis véirtusega IP; kui
kehtib tingimus IP>IC, siis pole raudteeameti normitud kaugused rajatistest piisavad. Kuna rajatiste paiknemist ei saa muuta,
tuleb vajadusel suurendada veeremi arvutuslikke taandusi vdartuse ulatuses, mis vastab IP mdjul tekkivate kvaasistaatilise
nihke véirtuste ja raudteeameti normitud vaartuste erinevusele, voi kasutada jargmisi valemeid:

Aktiivne siisteem

S 0,4
7= {I,S'IP'(h_hc) 1 5.(IC —0,05).(h—0,5)>0]

)

>0

Passiivne siisteem

s 0,4
7= {— 1,5.Ip(h_hc) ‘ﬁ-(lc =0,05).(h- 0’5)>0]

>0
Meeles tuleb pidada, et:

—  valemid kohalduvad juhul, kui IP>IC;

—  reaalse olukorra jaoks on vaja leida kohalduv arvutuste osa, IP ja IC véirtuste kombinatsioon, mis annaks tulemuseks
taandust maksimeeriva vaartuse zP;

—  veeremi kallutussiisteem peab tagama IP (tdhistusega IP) vahetulemused, millele vastavad poikkalde Ic’ arvutuse

vahetulemused:
' I, ,

p
Ip < EIC

Lisaks peavad olema tdidetud punktis 5.1 esitatud tingimused.

C.8.3.2.3. AKTIIVSED siisteemid: veeremi poérdumisest tingitud nihked

Kui aktiivsiisteemiga KVV liigub koverikul sellise kiirusega, et teatud parameetrite vaartuste (kiirus, kalde gradient, kéveriku
raadius) mootmisel saadud vadrtus IP>0, kallutab kallutussiisteem keret nurga f vorra.

Nurk f ei s6ltu vedrustuse elastsuse tottu tekkiva kalde suurusest.

Joonis C36.
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Joonisel 4 on esitatud jirgmised véirtused:

ho: sisteemi kallutatava kere poordumiskeskme korgus;

B: kere kaldenurk siisteemi kandetasandi suhtes; see siisteemi sisseseatav kaldenurk on poikkalde IP funktsioon.

Kuna nurk f voib olla isegi 10° suurune, ei tohi vaatluse alt valja jatta nihke vertikaalkomponenti ja reaalsetes arvutustes
tuleb seda arvesse votta.

Kui vaadeldakse ainult pdiksuunalisi nihkeid, saab nihete aproksimeeritud véartused leida jargmise valemiga:
tan f (h - h)

Siisteemi mojuva podrdumissuuna kontekstis peab see tegur:

—  koveriku sisekiilje suhtes tehtavate arvutuste puhul olema positiivse margiga;

—  koveriku viliskiilje suhtes tehtavate arvutuste puhul olema negatiivse margiga.

C.8.4. Seostuvad reeglid

—  Valemid kohalduvad siis, kui IP>IC;

—  Teguri zP avaldist tuleb iga liiki siisteemi suhtes kohaldamisel vaadelda detailselt ja iga juhtumi korral eraldi selle moju
selgitada, pidades silmas eri piirikuid, po6rdumiskeset jne;

—  Tuleb rohutada asjaolu, et parameetrid s, h, ja w vdirtused on KVV veeremiiiksuse tehnilistest t66pohimdtetest
lahtuvalt ja olenevalt kasutatavast arvutusmeetodist iga vaadeldava veeremi puhul erinevad.

—  Taanduste maksimaalvairtused tuleb arvutada sdltuvalt tegurite IP ja IC (ning aktiivsete KVV siisteemide puhul nurga
B, vt punkt 3.2.3) toendolistest vadrtustest; Seetdttu peab KVV tootja arvesse votma kerede koige olulisemaid lubatud
piirkondi liikumisel erisugustel teestruktuuri osadel (sirge tee, siirded, koverikud) ja vdimalikke tolerantse veeremi
efektiivse asendi suhtes (siisteemi aktiveerimisviite, inertsi, hoordumise jne tdttu);

— Need KVV osad, mis pole kere kiilge kinnitatud ja seetdttu ei kaldu, jddvad alati kompenseerimata
kiirenduskomponendi moju alla, kui selle véddrtus on normaalselt aktsepteeritavast suurem; Nende solmede (nt
poordvankrid ja monel puhul ka pantograafid) puhul tuleb kallutuva kere arvutustes kasutada taandust arvesse votvat
tdiendavat tegurit.

S
Selle teguri avaldis on jargmine: I—S(Ip =I)(h-h)

Lisaks ei ole vaja nende osade (vt punkt 3.2.3) puhul arvesse votta tegurit .

—  Kiesolev liide on vilja tootatud niitidisajal kdigus olevatele KVV raudteeveeremitele kohalduva teabe alusel. Tulevikus,
kui vilja on t66tatud uut tiiipi KVV raudteeveeremid, voib valemitesse lisada muid hiipoteese ja muudatusi.

—  Kui koigi kriitilisteks peetavate juhtumite suhtes on analiiiis tehtud, tuleb vorrelda erisuguseid lubatavaid
poollaiusmdotmeid ja viikseimaid véirtusi igal vaatluseks valitud korgusel h.

C.8.5. Mirkused
C.8.5.1. Kalde reguleerimise tingimused (aktiivsiisteemiga KVV veeremid)

Kéesolevas liites KVV veeremite gabariitide arvutamiseks toodud valemite kehtivuse tagamiseks on vaja, et kallutussiisteem
tagaks kere kallutamise proportsionaalselt poikkalde muutumisega.

Passiivsete siisteemide puhul on see tingimus ilmselgelt tdidetud, kuna kere kaldumist pohjustabki viike kalle.
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Seevastu aktiivse kallutussiisteemiga KVV veeremite puhul on siisteemi kerele rakendatav mdju mddratletud siisteemi
konstruktsiooni ja reguleerimisega.

Seetdttu peavad selleks, et kere ei valjuks maaratud profiili raamest, vddrtused vastama jargmistele tingimustele:

a)  Vahetulemused I'P, I'C ja E, mille vddrtus jadb 0 ja vastavate suuruste maksimumvddrtuste vahele, peavad
kallutussiisteemi reguleerimise seisukohalt vastama jargmistele tingimustele:

b_l_E

I Ic E

b)  Lisaks peab koveriku viliskiilje suhtes tehtavate analiiiiside puhul, lahtudes asjaolust, et tsentrifugaaljoud kallutab keret
koverikus viljapoole (kvaasistaatiline nihe zP), olenevalt véirtusest f, reguleerimiseks olema tdidetud jargmine
tingimus:

tan f (h - h) 2 z,

Teisisonu peab siisteemi toime vorreldes kvaasistaatilise efekti mojuga olema suurem voi vordne.

C.8.5.2.  KVV veeremi likumiskiirust puudutav tingimus

KVVde puhul on lubatud veeremigabariitide alusel maksimaalkiirust vélja arvutada sama meetodi alusel nagu tavaliste
veeremite puhul.

Tuleb teha ka viide avaldisele, mis seob poikkallet ja kiirust:

V2
ImK;=:Q01186u%?9—E

Kiirused vP ja vC on vastavalt TBV saavutatud kiirus ja teel litkumiseks lubatud kiirus, mis tuleneb teestruktuuril kohalduvast
kiiruspiirangust.

Ip +E

S :Vp <
eega: Vp < T E

Ve

Sellest valemist saab tuletada maksimaalkiiruse véirtuse, mida KVV ei tohi iiletada, kasutades jargmist valemit:
Ip + E
Vp < 2%
P <4/ I+ E c

C.8.6. Lisa 4 Veeremigabariidid

Olemasoleva infrastruktuuri Kliirensite kasutamine etteantud parameetritega veeremite puhul
Enne selle liite kohaldamist tuleb s6lmida kahepoolne kokkulepe.
Naide.

Sirgel, hésti hooldatud teel, millel on tavapdrased teestruktuuri geomeetrilised defektid, peab otsustavaks kriteeriumiks
olema roobastee keskjoonte vaheline maksimaalkaugus. Maksimaalkaugus on vordne vordlusprofiili laiusega, millele
lisatakse tee geomeetrilistest defektidest (D) tingitud veeremi juhuslike likkumiste voimaldamiseks vajalikud marginaalid.

D=\/d+d

dio = 1,2,/ 212,

tlis;

a=5
a=1

o
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t = tee pdiksuunaline lifkumine
t = poikkalde- voi risttasapinnalise 0,015 m suuruse defekti moju
t3ia = sisse- voi viljapoole koikumise moju
t, ning
ts = veose tasakaalustamatuse ja asiimmeetriate moju
t; = 0,025

h S
= 0,157+ 0,015(h - he)

S

t3; = 0,007(h—hc)1y5

S
tr0 = 0,039(h = h) 7

b= 0,05(h—hc)%

’

S
t5 = 0,0ls(h_hc)ﬁ

Vordlusprofiilile G1 lisatavate marginaalide (kliirensite) suuruse madramiseks tuleb kasutada jargmisi parameetreid:
h=3,25 m

h=0,5 m

s=0,4

Kasutada voib analiiiisitava veeremi etteantud parameetreid, niiteks:

h=1,8 m (teatud keresektsioonide kdrgus roobaste pealispinnast)

h=0,7 m

s=0,24

Eespool toodud parameetrite pohjal saame tulemuseks jargmised vaartused:

—  profiili G1 puhul D=0113m
—  etteantud parameetritega veeremi puhul D’ = 0,058 m

Erinevust D-D'=0,055 m voib kasutada alusena etteantud parameetritega veeremi laiendamiseks.

Kui mone tiiendava juhusliku liikumise kohta pole eespool kirjeldatud arvutusmeetodiga kliirensit arvutatud, kuid on
médratletud selle tildine véirtus, tuleb konealust vaartust juhul, kui selle vaartuse tottu tuleks modtmeid vihendada, arvesse
votta arvutuses D-D’.

Niide: SNCF, V<120 km/h: Dgne=0,05+0,03=0,08 m.

Ettemdairatud parameetritega veeremit vdib laiendada 1,8 m korgusel 0,022 m vorra.
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LISA D
VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Staatiline teljekoormus, diinaamiline rataste koormus ja lineaarne koormus

D.1. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

Liinikategooria miiratlemisel arvestatud vagunite skeem

a = poordvankrite poordtappide vaheline kaugus
b = kaugus esimesest teljest ldhima puhvrini
c =k

ahe sisemise teljepaari vaheline kaugus

b A C b
. Kaal iiksuse i i i i
Kategooria Kfl}ff lje pikkuse
onta kohta }‘ >‘
L

A P=16 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 6,20 1,80 1,50
12,80

Bl P=18 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 P=20t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 P=20t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 P=20t p=8,0 t/m 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 P=22,5t p=6,4 t/m 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 P=22,5t p=7,2 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 pP=22,5t p=8,0 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul
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D.2. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

KAHETELJELISTE POORDVANKRITEGA VAGUNID

Maksimaalne lubatav kaal P, kohta erisuguste liinikategooriate korral modtmete a ja b suhtes

b b
>
< >
Modtmete vadrtused Liinikategooriad
A b D4 D3 D2 Cc4C3C2 B2 B1 A
M m t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

NB! Ulaltoodud tabelis ndidatud kaal telje kohta on kehtiv vaid juhul, kui vaguni puhvritevaheline pikkus L on selline, et kaal
pikkusithiku kohta p jadb vaadeldava liinikategooria piiridesse. uul juhul on lubatav kaal telje kohta viiksem ning peab

L
olema vordne avaldise % vairtusega.

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul
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D.3. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

Maksimaalne lubatav kaal P, kohta erisuguste liinikategooriate korral modtmete a ja b suhtes

KAHE 3-TELJELISE POORDVANKRIGA VAGUNID

b a v a a b
L
< ¥ >
Mootmete vadrtused Liinikategooriad

A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B1 A

M m t t t t t t T t t

1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14,5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12

1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12

1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5

1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5

1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5

1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

NB! Ulaltoodud tabelis niidatud kaalud telje kohta on kehtivad ainult siis, kui:

. . an ~ . R
1 modde ¢ > 2b. Muul juhul ei tohi mddtme b védrtuseks votta b vddrtust, vaid see tuleb asendada avaldise 5 vairtuse

voi jargmises tabelis toodud ldhima véidrtusega;

2 vaguni puhvritevaheline pikkus L on selline, et kaal iiksuse pikkuse kohta p jaib vaadeldava liinikategooria piiresse.

Muul juhul on lubatav kaal telje kohta viiksem ning peab olema vordne avaldise % védrtusega.

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul
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D.4. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

KAHE 4-TELJELISE POORDVANKRIGA VAGUNID
Maksimaalne lubatav kaal telje kohta P, erisuguste liinikategooriate korral mdotmete a ja b suhtes

C
L
Modtmete vadrtused Liinikategooriad
A b D 4 D3 D2 C4 Cc3 c2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

NB! Ulaltoodud tabelis ndidatud kaalud telje kohta on kehtivad ainult siis, kui:

. . R ~ . . C o
1 mddde ¢ > 2b. Muul juhul ei tohi mdotme b vairtuseks votta b véirtust, vaid see tuleb asendada avaldise 5 vairtuse

vOi jargmises tabelis esitatud ldhima véirtusega (1);

2 vaguni puhvritevaheline pikkus L on selline, et kaal iiksuse pikkuse kohta p jdib vaadeldava liinikategooria piiresse.

pL

Muul juhul on lubatav kaal telje kohta viiksem ning peab olema vordne avaldise 5 vairtusega.

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul

c
(") Kui < 1,20 m, tuleb sooritada eriarvutused.
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D.5. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

3 VOI 4 KAHETELJELISE POORDVANKRIGA VAGUNID
Maksimaalne lubatav kaal telje kohta P, erisuguste liinikategooriate korral mootmete a, b ja ¢ suhtes

D.5.1. Kolme 2-teljelise péordvankriga vagunid

b a c a c a b
< |
< L >

Kui ¢ > 2b, siis tuleb votta tabelis D.2 esitatud viirtused.

Kui ¢ < 2b, siis tuleb kasutada tabelis D.2 esitatud vaartusi ning mootme b véirtuseks ei tohi votta b véirtust, vaid see tuleb

c
asendada avaldise 3 védrtuse voi jargmises tabelis esitatud ldhima vadrtusega (1);

D.5.2. Nelja 2-teljelise poordvankriga vagunid

AP

Kui 2,40 < ¢ < 2b, siis tuleb kasutada tabelis D.2 esitatud vddrtusi ning mddtme b vadrtuseks ei tohi votta b véartust, vaid see

c
tuleb asendada avaldise 5 védrtuse voi jirgnevas tabelis D.2 esitatud ldhima védrtusega;

Kui ¢ < 2,40 m, siis tuleb votta tabelis D.4 esitatud vddrtused ning a véirtuseks tuleb valida kas véddrtus a voi ¢, olenevalt
sellest, kumma viirtus on viiksem.

NB! Ulaltoodud tabelis ndidatud kaalud telje kohta kehtivad vaid juhul, kui vaguni puhvritevaheline pikkus L on selline, et
kaal pikkusiihiku kohta p jddb vaadeldava liinikategooria piiridesse. Muul juhul on lubatav kaal telje kohta

L
E(kolme 2-teljelise poordvankriga vagunid)

L
% (nelja 2-teljelise poordvankriga vagunid)

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul

c
()  Kui 7 1,20 m, tuleb sooritada eriarvutused.
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D.6. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

KANDEVOIME PIIRANGUD KAHETELJELISTELE VAGUNITELE

Jargnevasse tabelisse on koondatud kokkuvéte vordlustulemustest tildkasutatavate vagunite (maksimaalse teljekoormusega
22,5, 20, 18 vdi 16 t) puhvritest mdddetud pikkuse L alusel.

Kui tuleb rakendada kdesoleval andmelehel niidatud eripiiranguid (vaguni vdi veose spetsiifiliste omaduste voi suurema
litkumiskiiruse tdttu), tuleb alltoodud tabelites ndidatud véirtustega vorreldes kasutada rangemaid vaartusi.

Kandevdime piirangud kaheteljelistele vagunitele

Vaguni tehnilised naitajad

Liinikategooriad

L (m) P (1) A B1 B2 C D
L>7,20 22,5 32-T 36-T 40-T 45T
20 32T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Avatud liinide E, F ja G ning 5. ja 6. kategooria puhul

Markus. Alla 7,2 m pikkuste vagunite nduded on eemaldatud, kuna selliseid vaguneid ei ehitata.

D.7. VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD VASTAVALT LIINIDE KLASSIFIKATSIOONILE

KAHETELJELISTE POORDVANKRITEGA VAGUNITE KANDEVOIME PIIRANGUD

Jargnevasse tabelisse on koondatud kokkuvote vordlustulemustest iildkasutatavate vagunite (maksimaalse teljekoormusega
22,5, 20, 18 vdi 16 t) puhvritest mdddetud pikkuse L alusel.

Kui tuleb rakendada kiesoleval andmelehel esitatud eriruranguld vaguni voi veose spetsiifiliste omaduste voi suurema

liikkumiskiiruse tottu), tuleb alltoodud tabelites naidatu

Kaheteljeliste poordvankritega vagunite kandevdime piirangud

véirtustega vorreldes kasutada rangemaid véirtusi.

Vaguni tehnilised niitajad Liinikategooriad
L P A B1 B2 C2 | C3 | C4 D2 | D3 | D4
L>14,40 22,5 64-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 72-T 80-T
18 64-T 72-T
16 64-T
14,06<L<14,40 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T
12,80<L<14,06 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72T
16 64-T
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Vaguni tehnilised niitajad Liinikategooriad
L P A B1 B2 c2 I c3 | C4 D2 D3 D4

12,50<L<12,80 22,5 5L-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

11,25<L<12,50 22,5 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

11,10<L<11,25 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

Vaguni tehnilised nitajad Liinikategooriad
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4

10,00<L<11,10 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

MARKUS. Péérdvankritega vaguneid, mille pikkus puhvritest mdddetuna oleks alla 10 m, praktikas

seetottu ka siinkohal arvesse voetud.

Avatud liinide E ja F ning 5. ja 6. kategooria puhul

ei esine ning pole
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LISA E
VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Rattapaaride motmed ja tolerantsid standardgabariidi puhul

Tabel E1
Nimetus Ratta 1abimddt (mm) Minimaalvairtus (mm) Maksimaalvairtus (mm)
Rattaharjade siseservade vaheline kaugus 2 840 1410 1426
(Sw)
Sg = Apt+Sy(vasak ratas)+Sy(parem ratas) < 840 ja 2 330 1415 1426
> 840 1357 1363
Sisekiilgede vaheline kaugus (Ag)
< 840 ja = 330 1359 1363
Rummu laius (Bg) > 330 133 140 (1
> 840 22 33
Rattaharja paksus (Sq)
< 840 ja = 330 27,5 33
> 760 28 36
Rattaharja kdrgus (S) <760 ja = 630 30 36
< 630 ja > 330 32 36
Rattaharja kant (qg) > 330 6,5
Ratta veerepinna (veereringi) defektid (liu-
gehdorded, kihistunud veereringid, praod, soo- Kuni EN standardi avaldamiseni kehtivad riiklikud eeskirjad
ned, donsused jt)

(") koos kraadi laiusega

Modtmed Sy ning Ag on mdddetud rodbaste pealispinnalt ning nendest tuleb kinni pidada nii koormatud kui ka tithjade
kaubavagunite puhul ning ka tiksikute rattapaaride puhul. Veeremitootja voib midratleda eriveeremiitksuste puhul ka

tilaltoodud piiridesse jddvaid vdiksemaid tolerantse.
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Joonis E1.
Tihised
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Joonisel F1 (iilal) tdhistavad A1 ja A2 vastavalt minimaalset margiste keskpunktide kdrgust roobaste pealispinnast vaguni

LISA F
SIDE

Veeremiiiksuse voime edastada teavet maapinna ja veeremiiiksuse vahel

Joonis F1.

Mirgiste paigutus vagunil.

A1

A2

mis tahes koormustingimuste vdi vedrustuse liitkumiste korral:

Al = 500 mm
A2 =1100 mm
Joonis F2.
Mirgiselugejate paigalduspiirangud
IMBédumiskiirus <30
Dmax (m) 10 Mirgise-
Dmin (m) 1 Dmax ———» lugeja
Suunadiagramm @ (kraadi) [

Margise ala

S

Dimin

20

20
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LISA G
KESKKONNATINGIMUSED

Ohuniiskus

Joonis G1.

Absoluutne dhuniiskus (g/m?)
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LISA' I

PIDURISUSTEEMIDE KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE LIIDESED

L1. OHUJAGAJA

Koostalitlusvoime komponendi 6hujagaja tehnilised andmed on esitatud punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdusjoud” ja
4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal’

1.1.1. Ohujagaja liidesed
1.1.1.1. Ohujagaja Klapp

Ohujagaja on pneumaatiline juhtklapp. C)bujagaja juhib sisendrohu muutumise alusel po6rdfunktsiooni realiseerides rdhku
véljundtorustikus (vt joonised L.1 ja 1.2). Ohujagaja talitlus on maaratud jargmiste parameetritega:

—  pidurite jark-jarguline rakendamine ja vabastamine;
—  pidurite rakendusaeg;

—  pidurite vabastusaeg;

—  Ohujagaja kisijuhitav véljalaskeklapp;

— automaatne tootamine;

— tundlikkus ja tundetus.

Joonis L.1.

sisendrohk véljunddhk

> 6hujagaja | >

Joonis 1.2.

toorohk

p [bar]

valjundrohk

t[s]
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Ohujagajat juhitakse piduritorustikku juhitava surudhu réhuga. Kui vedurijuhi kabiinis paiknev juhikraan on
lahtilaskeasendis, peab piduritorustiku t66rohk olema tavaliselt 5 baari; 6hujagaja peab siiski digesti tootama, kui rohk
piduritorustikus on vahemikus 4-6 baari. Pidurite tdielikuks rakendumiseks peab rohk piduritorustikus langema 1,5£0,1
baari. Rohulanguse tulemusena saavutatav maksimaalne valjundrohk on 3,80,1 baari. Valjundrohk on harilikult piiritletud
maksimumvairtusega. Tavapdrane rohk piduritorustikus on 5 baari, kuid Shujagaja peab digesti tootama olukorras, kus
rdhk piduritorustikus on vahemikus 4-6 baari. Ohujagaja viljundrdhu muutumise kiirus mairatakse dhujagaja sisendrdhu
muutumise kiirusega (vt joonis 1.3).

Joonis 1.3.

p [bar] 4
to6rohk

/ sisendrohk
|

| (rohk piduritorustikus)

I soidupiduri rakendamine

| — — hadapiduri rakendamine

S véljundrdhk
\

t [s]

Tanu Shujagajale suunatakse ohk parast piduri rakendamist piduritorustikus toimuva réhu suurenemise mdjul vaguni
pidurisilindrite torustikust atmosfaari (vt joonis 1.4).

Joonis 1.4.
A
p
toorohk
sisendrohk
(piduritorustikus)
véljundréhk
P

Sisendrohku muutes on voimalik véljundrohku vihehaaval lisada ja viljutada, kusjuures sisendrdohu muutus 0,1 baari vorra
pohjustab muutuse valjundis. Sama sisendrohu juures ei muutu véljundrohk pidurite rakendamise ja vabastamise vahel
enam kui 0,1 baari.

Ohujagaja ei tohi piduritorustikku ja tugijuhtmahutit omavahel {thendada enne, kui viljundréhk on langenud 0,3 baari
tasemele. Eelkirjeldatud iihendus peab toimuma siis, kui piduritorudes on t66r8hk langenud 0,15 baarini.

Pidurite rakendusaeg on viljundréhu suurenemise aeg mdddetuna hetkest, millal viljundrohk hakkab tdusma tasemelt 0
baari kuni hetkeni, millal rdhk jouab tasemeni 95 % maksimaalsest véljundrohust, kui sisendrohku vihendatakse vihem kui
2 sekundi jooksul tasemeni 0 baari. See aeg on iiheastmelise reziimi “P” puhul 3-5 sekundit v6i 3-6 sekundit koormus-|
tithireZiimis voi automaatses koormusreziimis tootava pidurisiisteemi puhul ning 18-30 sekundit iihe piduritoruga
pidurististeemi reziimi G puhul.



L 344/228

Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

Pidurite vabastusaeg on viljundrdhu vihenemise aeg mdddetuna hetkest, millal valjundrdhk hakkab maksimumtasemelt
langema, kuni hetkeni, millal rohk jouab tasemeni 0,4 baari, kui sisendrohku suurendatakse vahem kui 2 sekundi jooksul
t6orohust 1,5 baari madalamalt tasemelt t66rdhu tasemeni. See aeg on 15-20 sekundit reziimis P ja 45-60 sekundit
reziimis G. Kaubavagunite puhul, mille kaal iletab 70 tonni, v6ib vabastusaeg reziimis P olla 15-25 sekundit.

Ohujagajat peab saama kasutada nii reziimis G, P kui ka GJP vdi viimasel juhul kasutatakse iimberliilitusseadet, mis
voimaldab iimber lilitada 6hu valjutamise kiiruse.

Rakendunud pidureid peab saama vabastada kisijuhitava viljalaskeklapiga, mille kdivitamine eeldab ettekavatsetud ja
tahtlikku kasijuhitavat toimingut (dhujagaja klapi avamiseks).

Ohujagaja peab todtama automaatselt ja suutma sisendrohu kadumisel tagada viljundis viljundréhu maksimumtaseme.

Ohujagaja peab to6tama ammendamatult ja olema suuteline kdigis t66tingimustes hidapiduri rakendamise korral tagama
véljundis vahemalt 85 % viljundrohu tasemest. Ohujagaja peab valimahutite lekke korral valjundrohu taset kompenseerima
seni, kuni lisamahutites surudhku jitkub.

Vili- ja juhtreservuaaride surudhuga tditmine sama veeremi piires peab toimuma viisil, mis ei héiri rongi tagaosas asuvate
mahutite tihjendamist ja tditmist. Samuti ei tohi seejuures toimuda markimisvddrset rohutaseme muutumist
piduritorustikus, mis vdiks pdhjustada naaberveeremite pidurite rakendumise.

Ohujagaja peab sisendréhu mojul normaalselt téotama ka siis, kui kdrvalasuvad dhujagajad on vilja liilitatud voi ei toota.

Ohujagaja tundlikkus peab olema tasemel, mis véimaldab rakenduda 1,2 sekundi jooksul, kui sisendrdhu tase alaneb 6
sekundi jooksul normaalse to6rohu taseme suhtes 0,6 baari vorra.

Ohujagaja tundetus peab olema selline, et Shujagaja ei rakenduks sisendrohu muutumise korral 0,3 baari vérra normaalse
t66rohu suhtes, kui see muutumine toimub 60 sekundi jooksul.

Joonis 1.5.

Sisendréhk (réhk piduritorustikus)

t6orohk
p [bar] >
tundetuse ala
-
e
Y
tundlikkuse piirmaar tundetuse piirmaar
0 |
t[s]

6hujagaja peab reageerima

Shujagaja voib reageerida

ohujagaja ei tohi reageerida

Ohujagajal peab olema kiirpidurdusfunktsioon (kiirendi), mis vdimaldab piduri esmasel rakendamisel kohalikku kiiret
piduritorustiku rohu valjutamist kuni 0,4 baari ulatuses, kui rohk piduritorustikus rongi esiosas langeb 0,3 baari vorra. See
funktsioon on vajalik pidurdussignaali edastamiseks 1dbi rongi.
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Voib kasutada to6rohu korgendamise reziimi, mis vdimaldab rohku piduritorustikus tdsta normaalsest toordhu tasemest
kdrgemale kuni tasemeni 6 baari ja hoida sellel tasemel kuni 40 sekundit reziimis G ja 10 sekundit reziimis P. Ohujagaja ei
tohi selle to6rdhu kdrgendamise reziimi tootamise ajal juhtmahutit iile laadida. Pérast pidurite tdielikku vabastamist ei tohi
Shujagaja rakenduda, kui rohk piduritorustikus tduseb 2 sekundi jooksul tasemeni 6 baari ning seejirel viheneb 1 sekundi
jooksul pérast normaalse to6rohu taseme saavutamist tasemeni 5,2 baari.

Ohujagajal peab olema iilelaadimisfunktsioon, mis véimaldab siis, kui pidurisiisteem to6tab reZiimis G, parast pidurite
rakendamist algul kiiremat véljundrohu taseme tdusu. See tootab viljundrohu maksimumtaseme suhtes ligikaudu 10 %
tasemel. Funktsiooni eesmérk on uue pidurdusprotsessi algatamiseks vajaliku rohu kiirem saavutamine.

Joonis 1.6.
&
bar
P [ ] toorohk
-
-
-
-
#* 1 - pidurite rakendumise aeg koos
-~ Ulelaadimisfunktsiooniga
-
- t2 - pidurite rakendumise aeg iima
-~ Ulelaadimisfunktsioonita
-
-
! #  hoodrdeprotsessi kaivitamiseks vajalik valjundréhk
I L
- _#"‘ __________
Pl
]
0l T 1 g
2 t[s]
— —

1.2. AUTOMAATREZIIM MUUTUVA KOORMUSE/AUTOMAATSE “TUHI/KOORMUS”-REZIIMI UMBERLULITUSEKS
1.2.1. Muutuva koormuse automaatreziim

Automaatreziim varieerib pidurisiisteemi rakendusjdudu olenevalt vaguni kaalust. Vaguni kaalu muutumine peab
automaatselt ja pidevalt pohjustama pidurdusjou varieerimise ilma olulise viivituseta. Automaatreziim ei tohi reageerida
rataste porutamisele ega koormuse lithiajalistele muutustele. Uhtlasi ei tohi muutuda Shkpidurisiisteemi toimeparameetrid
(vt KTKde punkt 5.3.3.1), vilja arvatud juhul, kui pidurdusjou varieerimiseks pidurisiisteemis kasutatakse pneumoajamiga
seadmeid. Pidurite vabastusaeg on aeg, mis peab mooduma enne, kui ventiili juhtkambris tuvastatakse rohutase 0,4 baari
(pilootrdhk). Pidurdamise ajal ei tohi see seade pidurite koormuse tdttu juba rakendatud pidurdusjdudu muuta. Seade peab
voimaldama 5 erinevat pidurisiisteemi pidurdusjou taset vahemikus minimaalsest kuni maksimaalseni kdigil juhtudel,
olenevalt sellest, kas vagun on tiihi voi téis. Seadme surudhutarve peab olema voimalikult madal ja ei tohi avaldada moju
veeremi pidurdamisele.

1.2.2. AutomaatreZziim tiihi-’koormusreZiimi iimberliilituseks

Tithi- koormusreziimi timberlilitusklapp varieerib pidurisiisteemi rakendusjoudu olenevalt vaguni teatud piirkonnale
jagunevast kaalust. Selle automaatreziimi tithi- v6i koormusasendisse timberliilitumine peab toimuma automaatselt, kui
vaguni kaal muutub iimberliilituskaalu tasemest oluliselt suuremaks voi viiksemaks. Automaatreziimi t66d ei tohi majutada
pdrutamine ega vibratsioon. Pidurisiisteemi tithi-/koormusreziimi timberlillitusklapp ei tohi muuta Shkpidurisiisteemi
toimeparameetreid (vt KTKde punkt 5.3.3.1).

3. RATASTE LOHISEMISE VALTIMISE SEADE

Rataste lohisemise valtimise seade (RLV) on pidurisiisteemi osa, mis on projekteeritud pidurdamisel saadaoleva hddrdeteguri
parimaks drakasutamiseks pidurdusjdudu vihendama ja taastama nii, et rattad ei blokeeruks ega lohiseks juhitamatult,
optimeerides nii peatumisteekonna pikkust. RLV ei tohi muuta pidurite funktsionaalseid néitajaid.

Rattapaaride poorlemiskiirus arvutatakse anduritelt saadavale informatsioonile tuginedes ja seda kiirust seiratakse
automaatse juhtsiisteemi vahenditega. Need vahendid edastavad RLV-le kisklusi leevendusventiilide juhtimiseks, vihendades
voi suurendades pidurdusjdudu kas téielikult voi osaliselt.
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Siisteem peab kiiruse méddramisel suutma arvestada antud veeremi ratta lubatud labimodtude erinevustega.

RLV toiteahel peab olema projekteeritud viisil, mis kindlustab RLV sisseliilitumise ja toitepinge saadavuse niipea, kui veerem
hakkab litkuma. RLV vajab tooks toitepinget ja selle voib tagada kas veeremi voi RLV enda vahenditega.

RLV-siisteemid tuleb projekteerida nii, et need tootaksid digesti ka siis, kui toitepinge * 30 % ulatuses fluktueerub. Kui
toitepinge fluktueerub suuremas ulatuses, peab RLV vilja liilituma, seejuures pidurisiisteemi toimimist mitte héirides. Niipea,
kui toitepinge véddrtus jouab taas lubatud vahemikku, peab RLV oma normaalse tooreziimi automaatselt taastama.

RLV paigaldise koik ahelad peavad olema iseseisvad ja kaitstud. RLV kaitsmed voi lilitid tuleb muudest veeremil asuvatest
kaitsmetest voi lillititest eraldada nii, et neid poleks voimalik kogemata muude seadmete juhtimise kaigus sarnaselt kisitseda.
Niipea, kui toitepinge on saadaval, peab RLV olema toitepingega varustatud. Toitepinge automaatne viljalillitumine on
lubatav ainult uinakureziimis (paigalseisu ajal) voi akude kaitseks akude ohutuse tagamiseks (juhul kui pikemaajaline
toitepinge puudumine voiks tingida akude tilemddrase tithjenemise).

RLV tuleb projekteerida nii, et selle tarvitatava surudhu kogus oleks minimaalne.

Rataste lohisemise viltimise seadme koostalitlusvdimega koostisosade iilejddnud tehnilised andmed on esitatud KTKde
punktides 4.2.4.1.2.6 ja 4.2.4.1.2.7.

1.4, PIDURISILINDRI KOLVIKAIGU AUTOMAATREGULAATOR

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorite iilesanne on automaatselt hoida hddrdepaari (ratta ja piduriklotsi voi ketta ja
piduriklotsi) nominaalset piisivat pilu suurust, et tagada pidurite piisiv pidurdusvdime ja pidurduse tohusus.

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaator ei tohi pidurite rakendusjéudu summutada enam kui 2 kN suuruse jou vorra.
Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori toimeparameetritele ei tohi moju avaldada tookeskkonna tingimused
(vibratsioon, tuul jne).

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatoritelt ei nduta omavahelise vahetatavuse omadust, kuid juhul, kui pidurisilindri
kolvikdigu automaatregulaatorid on vastastikku vahetatavad, tuleb kohaldada jargmisi piirmdotmeid (vajalikud on ainult
tabelisse koondatud véirtused).

Vastastikku vahetatavad pidurisilindri kolvikdigu
jargmisi piirmodtmeid:

automaatregulaatorid, mis paigaldatakse alusraamile, ei tohi tletada

—  koormustele kuni 75 kN;

Joonis 1.7.

D

}__..
-{

'.f T
—t

_ Litmix E

—

[ S —

__Liitmik D _,

o U .

% Pidurisilindri kolvikaigu automaatregulaatori omadused

- ¥ ’
i i
reguleeritav reaktsioon [ kaugus |

. i
. ikkus . koormus |
* vagunil kohandatud jérienumber p pikkus i
L M ] K
: 2325 580 i
** uue lahenduse jaoks 282 75 kN | 2kN 83
soovitatav 1876 440 o i R
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koormustele iile 75 kN.

Liitmik E 14

Joonis L.8.

~

_ Liitmik D

~{ 80 |e—

—

M
ANV ::—;&aei;;z&jﬂ@_ =
\\,}j’ { ringsoon

—

18 rieds-

—~

* vagunil kohandatud
** uue lahenduse jaoks
soovitatav

=

LD—K
W
il

£

Pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori omadused

jérjenumber | pikkus reguleeritay koormus reaktsioon kaugus
pikkus
L M K
1 2390 580
2 1940 440 85 until 130 kN 2kN 83
2 1640 280
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I.5.  PIDURISILINDER/AJAM

Pidurisilindritelt/ajamitelt ei nduta omavahelise vahetatavuse omadust, kuid juhul, kui pidurisilindrid voi ajamid on
vastastikku vahetatavad, tuleb rakendada jargmisi noudeid (vajalikud on ainult tabelisse koondatud vaartused).

Vastastikku vahetatavad pidurisilindrid, mis on mdoeldud kasutamiseks hdordpidurites ja paigaldatakse alusraamile voi
poordvankrile, peavad olema jargmiste thendusmootmetega (vt joonis 1.9.1):

Joonis 1.9.1.

normaalasend

H .,.._C_.,I

] . T_:_I._ G/Etj_c,l?e,r Q‘E_

erandkorras lubatud A-pikkused

i 1) 752 mm
2) 729 mm
kaigupikkus L
— A o igupikkus
Pidurisilindri Madtmed
konstruktsioon ”A B c b £ E G H | J K L M
@406 |
(16" 890 (224 1228|334 | 27 {207 | 40 | 31 |100| 68 | 1" | 230 |(476)

‘33@3{?05 814|170 | 228|254 | 18 |182] 30 | 31 | 00 | 44 | 1 | 220 |364)

* silindriline ava GAZ-G1H
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Vastastikku vahetatavate pidurisilindrite liigendithenduste vollikute ja pukside diameetrid peavad olema jargmised (vt joonis
1.9.2).

Joonis 1.9.2.

5 JA S5 (20 t TELJE KOHTA) EKSPLUATATSIOONITINGIMUSTEKS SOBIVAD 2-TELJELISED JA POORDVANKRITEGA
VAGUNIDPIDURIMEHHANISMI LIIGENDUHENDUSTE MOOTMETE STANDARDIMINE

S5-ekspluatatsioonitingimus
teks sobiv vagun (aulomaat-
pidevitoimaline pidurisdistesm)

Tavalisteks S-ekspluatatsiconiting!
musteks sobiv vagun

Joonis 1 A

A | — —— —

Tihikaiguvarra == AN T R
Pidurimehhanismi regulaator . g

8]
i
Empty-loaded device Autoccontinuous
device
Joonis 2
a=c+3

Sarme labimdat “d”

Ligandihendused

A|lB|C|D|E|F|G|H|Rylb e
Tavalised ja { Hmnm|nqu; 3|3 |50 |36 - |- - |- |3|15|addm
S-eksplu- o vertikaainekaepde ) | | | | fae sl . lal . ||
SS-ekspluatatsioon- { Horisontaaine ksepide 2) [ % | = | = 40| - | - f® | - | 2] 4
tingimused Vertikaalne kaepide (2) o | allie | & Lo Lo sl me] - Dol i

(1) Sobiva pinnakarashesaga teras RM == 370 N/mm?

(2) Teras Rm == 370 Nimm?

(4} Valise tagastusvedne olemasoclu komal

(5) Keskosas on paksust 30 mm whrra suurendated

(6) 30 mm 2-teljeliste vagunite puhul (127 silinder); 40 mm pbordvankritega vagunile pubhul (16° silinder)
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1.6. Pneumoiithendused

Automaatse dhkpidurisiisteemi pneumotithendustele kehtivad jargmised nduded (vt joonised 1.10, 1.12 ning 113 vdi L.15).
Otsakraaniga tihendatav nippel peab olema selline, nagu niidatud joonisel .10 ja selles peab olema lithendatud sisetorukeere
Whitworth (BSPP) G 1 1/4”.

Automaatse Shkpidurisiisteemi peamahuti pneumoithendustele kehtivad jirgmised nduded (vt joonised 1.11, 114 ning 1.13
voi 115). Otsakraaniga ithendatav nippel peab olema selline, nagu niidatud joonisel 110 (ja olema samasugune, nagu
automaatse Shkpiduri toru) ja selles peab olema lithendatud sisetorukeere Whitworth (BSPP) G 1 1/4".

Uhendusvoolikute siselabimdét peab mdlema toru puhul olema vahemikus 25-30 mm. Pikkused on niidatud joonistel 1.10
ja L11. Poordpeaga automaatithenduste puhul kasutatavate ithendusvoolikute pikkust voib joonistel 110 ja 1.11 néidatud
modtmetega vorreldes suurendada automaatsete dhkpidurite puhul kuni pikkuseni 1080 mm ja peamahuti toru puhul kuni
pikkuseni 930 mm. Uldjuhul tuleb nende ithenduste puhul kasutada kummivoolikuid. Metallvdrguga voolikute kasutamine
on lubatud siis, kui need on piisavalt painduvad.

Automaatse Shkpidurisiisteemi tthendusvoolikute ithenduspeadele kehtivad jargmised néuded (vt joonis 1.12). Automaatse
Shkpidurisiisteemi peareservuaari ithendusvoolikute tthenduspeadele kehtivad jargmised nouded (vt joonis 1.13). Mdlemal
joonisel kujutatud modtmed on iihenduse tagamiseks olulised, kuid voib kasutada ka erineva kuju ja mootmetega
ithenduspdid, kui need on projekteeritud tagama vihimat vdimalikku takistust Shuvoolule. Uhenduspead vdivad olla
valmistatud kas ihest voi kahest osast koosnevana (joonistel 1.12 ja 114 tihistatud mérgiga *). Kui ithenduspea on
valmistatud iihes osas, tuleb kasutada joonisel 1.13 niidatud tihendeid, muul juhul tuleb kasutada tihendeid, mis on
kujutatud joonisel 1.15.

Joonis 1.10.

Markus : Joonistel kasulatavate markide saletused

[ Moutavad mostmed
ook  Minimaalsed mbdtmed
{....s Maksimaalsed midtmed
. Soovitatavad madtmed
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Filetage Whitworth avec filets tronqués pour fuyaux de 1 14 (11 filels par pouce anglais)
Whitworih-Gewinde mit Spitzenspiel fir Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 17 engl.)
Whitworthi 4" trapetstorukeera (11 niiti inglise tolli kohta)

Joonis I.11.

Pneumoiihendus - peaanuma Shutoru

IR
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EEEEEE

Whitworthi ¥4” trapetstorukeere (11 niiti inglise tolli kohta) /
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Joonis 1.12.

Uhenduspea — piduritoru

(41]
¢ 37)
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Joonis 1.13.

Tihend - iihest osast koosnev ithendusvooliku ithenduspea

kaldserv
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Joonis 1.14.

Uhenduspea — peaanuma toru

Joonis 1.15.

Tihend - kahest osast koosnev ithenduspea

kaldserv | ) - m



8.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 344[237

I.7.  Otsakraan

Otsakraan on seade, mis on ithendatud torustikku nii, et otsakraani avatud asendis on vdimaldatud dhu libivool dhutorust.
Kui otsakraan viia suletud asendisse, takistab see torust hu labivoolamist ja viljutab iihele otsakraani poolele ithendatud
torust rohu.

Ohuvoolu kindlustamiseks labi piduritorude ja peareservuaari Shutorude on otsakraanidele méaratletud jirgmised
funktsionaalsed nduded. Otsakraanide k6ik mddtmed peavad vastama joonistel 117 ja 118 vdi 119 ja 1.20 nididatud
modtmetele, olenevalt sellest, kas veeremi surudhutorustik on varustatud automaatsete pneumoiihendustega voi mitte.

Avatud ja suletud asendid. Kiepideme suund peab kdigil veeremitel olema ithesugune, nii et otsakraanide avamiseks voi
sulgemiseks tuleks nende kdepidet poorata vihemalt 90°, kuid mitte iile 100°, kuigi ilma automaatsete pneumoithendusteta
vagunitele paigaldatud otsakraani kdepideme lubatav poordeulatus on 125°. Poordeulatuse ddrmistesse asenditesse tuleb
paigaldada piirajad, et avatud ja suletud asendid oleksid iiheselt maaratletud. Suletud asendiks loetakse asendit, kus huvoolu
liikumine sisend- ja véljundava vahel on suletud ja tithjendusava on avatud ja iihendatud voolikuga ithendatud dhutoruga ja
otsakraani tithendatava poolega. Otsakraani kdepide on suletud asendis, kui see on veeremi suhtes vertikaalselt iilespoole
suunatud. Avatud asendis on sisend- ja viljundava vaheline 6huvool tdielikult avatud ning tithjendusava on suletud.
Otsakraani kdepide on avatuna ligikaudu horisontaalasendis.

Kui otsakraani juhitakse juhtvolliga, peab olema vdimalik harkhooba ventiilile asetada nii, et otsakraani 16ppasendite vahele
jaav poordenurk asetuks otsakraani pikitelje suhtes vertikaalsihis siimmeetriliselt (vt joonis 1.20).

Tiihjendusava. Otsakraanis peab paiknema tithjendusava, mille ristldike pindala peab olema vihemalt 80 mm? ja mis peab
paiknema nii, et otsakraani sulgemisel saaks (veeremi sissevoolutorustiku) ithendusvoolikust surudhu atmosfadri viljutada.
Ohk peab hakkama viljuma niipea, kui otsakraani sulgemisega on ventiili libivooluava ristldike pindala vahendatud iihe
kolmandiku vorra. Tithjendusava ei tohi pérast otsakraani veeremiiiksusele monteerimist asetseda nii, et ava saaks
kuidagiviisi tokestatud.

Poordemoment. Koik mehaanilise piirikuga vdi linklukuga otsakraanid ei tohi sulguda ega avaneda vibratsiooni ega
porutuste toimel. Otsakraani kdepidet peab olema voimalik poorata kisitsi, seega peab poordemoment jadma piirikuga
ventiilide puhul vahemikku 9-20 Nm ja linklukuga ventiilide puhul alla 6 Nm.

Otsakraani kiepide. Kui kiepide on dravoetav ja kiepideme asend spindli suhtes pole konstruktsiooniliselt {iheselt
médratletud, ei tohi olla vdimalik kdepidet spindlile paigaldada teisiti kui asendis, milles kdepideme telg ja diameetriline
spindlimdrgend on kohakuti. Spindel tuleb margistada joonisel 1.16 niidatud voi ostja maaratud viisil. Kui kdepide on
spindlile paigaldatud, peab kdepideme ja spindli omavaheline asend sdilima muutumatul kujul koigis téoolukordades ja
keskkondades. Kui otsakraani kidepide on dravdetav, tuleb see paigutada kittesaadavasse kohta.

Joonis 1.16.

Spindli otsa mérgistamine

A
1: Axis of through way in spindle 4: section A-A
2: Minimum of half the diametral dimension of 5:1to1,5mm
the spindle at the handle 6: Example

3:1,5t02mm

Languaeg. Ohukanalid tuleb projekteerida nii, et ventiili labimisel oleksid kaod minimaalsed. Ventiili ristldike pindala ei tohi
olla viiksem kui 25 mm labimddduga sirge toru siselibimdddu ristldike pindala. Otsakraani avamisel ei tohi rohu languaeg
olla pikem kui ekvivalentse, sama nominaaldiameetriga toru puhul.

Pneumaatilised 166gid. Komponendid peavad olema otsakraani kiirel avamisel selles tekkida voivate pneumaatiliste lookide
suhtes vastupidavad.
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Uhendused. Otsakraani keresse peab pidurisiisteemiga voi peamahutiga ithendamiseks olema puuritud Whitworthi (BSPP)
G1“vdi G1.1/4” sisekeere. Sisckeerme poolne kere osa peab olema kas kuuskantpea kujuga voi kiilgedelt lamendatud (vt
joonis 1.17). Ostja tellimuse kohaselt voib kere otstasapind olla tasapinnalise tihendipinnaga, et saaks teha ddrikithendusi.
Otsakraani kerel peab olema viliskeere thendusvooliku kinnitamiseks (vt joonis 1.18).

Joonis 1.17.
Otsakraani joonis koos kdigi mddtmetega

(koik mootmed on esitatud millimeetrites)
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1: Otsakraani kdepideme liigutamiseks vajalik ruum peab jadma ainult vasakule v8i paremale
poole.
R=1"v6iR=11/4"
11 niiti tolli kohta
MARKUS. Kriipspunktjoonega on naidatud maksimaalne raadius, mille ulatuses kadepidet saab
ligutada.
@ alternatiivina voib olla 60 mm
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Joonis 1.18.
Vedrulukustusseadmega otsakraan 16ppasendites

(koik mootmed on esitatud millimeetrites)

133-150 - Iy
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A

r———————————r—————

1: R=1T"VvwiR=11/4"
11 niiti tolli kohta
2: Votmeava laius 55 mm

Votmeava laius 55 mm on standardvaartus.
Ava laius voib alternatiivina olla ka 60 mm.

3: Otsakraani kdepide horisontaalasendis

»

Pikisuunaline keskjoon
5: Whitworthi %4 trapetstorukeere
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Joonis 1.19.

Automaatithendustega varustatud veeremitele paigaldatava otsakraani joonis koos kdigi modtmetega

(koik modtmed on esitatud millimeetrites)

1: Otsakraani kdepideme liigutamiseks vajalik ruum peab jddma paremal pool Ules vdi alla voi
vasakul pool Ules voi alla.
R=1"viR=11/4"
11 niiti tolli kohta
MARKUS. Kriipspunktjoonega on néaidatud maksimaalne raadius, mille ulatuses k&epidet saab
ligutada.
@ alternatiivina voib olla 60 mm
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Joonis 1.20.

Otsakraanide paigaldusmd6tmed automaatliitmikega varustatud veeremitele

(kaik modtmed on esitatud millimeetrites)

K ‘ B
o} L8 [T F

- | ]
104003 o >

l

10 4% 28 min

1 Otsakraan

2. Harkkaepide vertikaalasendis

Harkkaepide voib piirkonnas X olla kujult teistsugune, kui see osutub vajalikuks otsakraani
X: keskjoonest vajaliku kauguse (84 mm) sailitamiseks. Kaepideme teine ots tuleb kohandada kasutatava
otsakraaniga.

)--( Dimension minimale permise

1.8. OHUJAGAJA ERALDUSKRAAN
Eralduskraani kiepide peab tootava pidurisiisteemi puhul olema vertikaalselt allapoole suunatud. Kiepideme pooramine

maksimaalse poordenurgani 90° peab pidurisiisteemi vilja lilitama. Kdepideme kuju peab olema sarnane joonisel 1.21
kujutatuga.

Joonis 1.21.
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Kéepidet voib vajadusel kdverdada (vt naidet)
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Tootav pidur

Eralduskraan tuleb veeremile paigaldada nii, et selle valjalillitatud (suletud) ja sisseliilitatud (avatud) asendid oleksid selgelt
ndhtavad ja ventiili oleks veeremi iihest kiiljest holbus kasitseda.

Ohujagaja eralduskraan on soovitatav paigaldada véimalikult dhujagaja lihedale.
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1.9. PIDURIKLOTS
1.9.1. Eesmirk

Piduriklotsi kasutatakse veeremi hoordpidurites osana, mis on suuteline ostja ettemdairatud tasemel vastu piduriketta
hoordpinda surutuna veeremi lifkumist aeglustama. Piduriklots peab tditma jargmisi eesmarke.

—  Vdimaldama tekitada pidurdus- voi jdumomenti.

—  Vdimaldama ketaspidurite kasutamisel hodrdkokkupuute tulemusena piduriketta hddrdpinnaga veeremi voi veeremite
kineetilise ja potentsiaalse energia muundamist soojusenergiaks.

—  Tootama koostoos piduriketta hddrdpinnaga seisu- voi parkimispiduri osana, rakendades hoordumisefekti.

1.9.2. Tootamine

Piduriklotsi projekteerimise ja valmistamise kaigus tuleb koigi ettekavatsetud tootingimuste jaoks arvesse votta jargmisi
tingimusi.

Téhusus

—  maksimaalne méiratud aeglustus, mis saavutatakse tdistooreziimis ja hiadapidurdusel;

—  piduriketta poorlemiskiiruse vahemik;

—  nduded iikskdik milliste seisu- voi parkimispiduriseadmetele;

—  piduriklotsi surumisel piduriketta hddrdpinnale rakendatava konkreetse survejou vahemik;
—  piduriketta valmistamisel kasutatav materjal;

— muundatava pidurdusenergia hulk ja selle muundamis- ja hajutamiskiirus;

—  piduriketta hoordpinna temperatuur.

Hooldus ja elutsiikli kulud

—  piduriklotsi hoordkatte ja piduriketta hoordpinna terviklikkus ja kulumise kiirus;

—  vajadus takistada iikskdik millise hoordkatte materjali osa eraldumist piduriklotsilt seni, kuni piduriklotsi hdordkatte
paksus voimaldab klotsi ekspluateerida;

—  vajadus takistada piduriklotsi pdhiplaadi deformeerumist iikskdik millisel moel seni, kuni piduriklotsi hoordkatte
paksus voimaldab klotsi ekspluateerida.

1.9.3. Piduriklotside ehitus

Piduriklotside koostalitlusvdimega seotud detailide liitpindade mddtmed (200 ¢cm? ja 175 cm? pindalaga piduriklotsid)
peavad olema kooskdlas joonistel 1.9.3.1 ja 1.9.3.2 nididatud mootmetega.
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Joonis 9.3.1.

PIDURIKLOTS (200 cm?)

| Piduriklots ‘parempoolne versioon
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24 1319 19 | 75 {2325
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Joonis 9.3.2.

PIDURIKLOTS (175 cm?)

Piduriklots .
parempoolne versioon
| (vasakpooine versioon: joonis on
sama, kuid peegelpildis)
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Hodrdepind: 175 cm?

24 (31,9 19
35 (429 30
a b d

1.9.4. Hoordeefekti tohusus
Uldised nouded

Samade modtmetega, sama nominaalse hoordekoefitsiendiga ja samas rakenduses kasutatavad piduriklotsid voivad olenevalt
piduriklotsi materjali tiitibist ja koostisest anda tulemuseks erinevad hddrdejou néitajad.

Hoordekoefitsient peab voimalikult vihe soltuma pidurdamise algkiirusest, pidurikettale rakendatava konkreetse
pidurdusjou suurusest, hodrdpinna temperatuurist ja atmosfddri tingimustest. Hodrdekoefitsient ei tohiks soltuda ka
piduriklotsi hddrdpinna sobitumuse astmest piduriketta hddrdpinnaga.

Erinduded

Koormustasemele esitatavad nduded (maksimaalkiirus, pidurduskoormus piduriketta kohta, aeglustus, piduriketta tiitip ja
materjal ning koik muud erinduded), millele piduriklots peab vastama, peab ette andma ostja.
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1.10. PIDURIKLOTSID
1.10.1. Eesmirk

Klotsi kasutatakse veeremi hoordpidurite osana, mis on suuteline vastu ratta veerepinda surutuna veeremi litkumist ostja
ettemddratud tasemel aeglustama. Klots peab tditma jargmisi eesmirke.

—  Vodimaldama tekitada pidurdus- voi joumomenti.

—  Voimaldama rattapidurite kasutamisel hddrdkokkupuute tulemusena ratta veerepinnaga veeremi vOi veeremite
kineetilise ja potentsiaalse energia muundamist soojusenergiaks.

—  Tootama koostoos ratta veerepinnaga seisu- voi parkimispiduri osana, rakendades hddrdumisefekti.

1.10.2. Materjalid

Piduriklotse (ainult hooldustoode kiigus viljavahetatavad piduriklotsid) voib valmistada malmist, liitmaterjalist voi
pulbersulamist. Pulbersulamist valmistatud piduriklotsi hddrdekoefitsient peab vdimalikult vihe sdltuma pidurdamise
algkiirusest, ratta veerepinnale rakendatava konkreetse pidurdusjou suurusest, hddrdpinna temperatuurist ja atmosfaari
tingimustest. Hoordekoefitsient ei tohiks soltuda ka piduriklotsi hoordpinna sobitumuse astmest ratta veerepinnaga.

Kiesolev lisa ei méiratle liitmaterjalist valmistatud piduriklotside tehnilisi andmeid.

1.10.3. Liides pidurikingaga

Liidese mddtmed tiksikute ja kaksikklotside formaadi jaoks koos nende kinnituskiiluga peavad valumalmist 320 mm
pikkuste piduriklotside puhul olema kooskélas joonisel 1.10.3.1 ja 250 mm pikkuste kaksikklotsides kasutatavate klotside
puhul joonisel 1.10.3.2 ndidatud modtmetega. Joonisel 1.10.3.1 kujutatakse erifunktsioone, mis on olulised sama tiiiipi 320
mm pikkuste liitmaterjalist klotside omavahelise iihilduvuse ja valumalmist klotsidega omavahelise mitteiihilduvuse
tagamiseks. Joonisel 1.10.3.4 kujutatakse liitmaterjalist 250 mm pikkuste kaksikklotside samaviirseid funktsioone.

(Vt jooniseid allpool.)
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Joonis 1.10.3.1.

Osa 1.
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Joonis 1.10.3.1.

Osa 2.

Loige b-b
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Tugikiilu tiitip kiiljele kallutavate vagunite puhul

— Pidurikinga ja piduriklotsi minimaalne kandepind

XXX Kontaktpindade vaatepunktist ei tohi ei piduriking ega
piduriklots sellest piirist dle liikuda

M&6tmed on kohustuslikud

H Mo6tmed on minimaalmoétmed
{-) Mo6tmed on maksimaalmdotmed

T Vordsed mdotmed

L NB! Soovitatav on kasutada teistsuguseid médtmeid.
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Joonis 1.10.3.2.
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(60)

L&ige b-b

i)

Joonis 1.10.3.2.

Osa 2.

Tugikiilu titp kiiljele kallutavate vagunite puhul

()

NB!

- Pidurikinga ja piduriklotsi minimaalne kandepind

Kontaktpindade vaatepunktist ei tohi ei piduriking ega
piduriklots sellest piirist le liikuda

Md6tmed on kohustuslikud

Mé6tmed on minimaalméétmed

Mo66tmed on maksimaalmdotmed

Vordsed méotmed

Soovitatav on kasutada teistsuguseid médtmeid.
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Joonis 1.10.3.3

Koik muud modtmed samad, mis joonisel 1.10.3.1

- Pidurikinga ja piduriklotsi minimaalne kandepind

A KA Kontaktpindade vaatepunktist ei tohi ei piduriking ega
piduriklots sellest piirist Gle liikkuda

,_8 Madtmed on kohustuslikud
M Maatmed on minimaalmaétmed
i-) Maatmed on maksimaalméstmed
] — Vordsed médtmed
Laige c-c l NB! Soovitatav on kasutada teistsuguseid mostmeid.
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Joonis 1.10.3.4

K6ik muud mddtmed samad, mis joonisel 1.10.3.2
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Pidurikinga ja piduriklotsi minimaalne kandepind

Kontaktpindade vaatepunktist ei tohi ei piduriking ega
piduriklots sellest piirist lle liikuda

% Mo6tmed on kohustuslikud
' H Masdtmed on minimaalméstmed
=1 M&otmed on maksimaalmddtmed

T
| ™

Vordsed mddtmed

NB! Soovitatav on kasutada teistsuguseid mdétmeid.

Ldige c-c -

I.11. PIDURITORU TUHJENDAMISE KIIRENDUSKLAPP

Piduritoru tithjendamise kiirendusklapp on seade, mis on ithendatud veeremi piduritorustikuga ja reageerib piduritorustikus
kindlakstehtud kiire rohulangu puhul toimega, mille tulemusena kindlustatakse jatkuv kiire réhu langemine piduritorustikus
alla 2,5 baari.

Piduritorustiku tithjenduskiirendid peavad olema suutelised to6tama koos kdigi omavahel iihilduvate Shujagajatega ja
olemasolevate piduritorustiku tithjenduskiirenditega. Piduritorustiku tithjenduskiirendi peab olema valmis toimima siis, kui
piduritorustikus on rohk joudnud to6rdhu tasemeni. Jargmised to6tingimused on mdiratletud piduritorustiku t66rdhu 5-
baarise taseme suhtes. Siiski peab piduritorustiku tithjenduskiirendi olema suuteline tootama talitluslike torgeteta t66rohu
vahemikus 4 kuni 6 baari.

Hidapidurduse korral peavad piduritorustiku tiihjenduskiirendid tekitama piduritorustikus oluliselt kiirema r6hu alanemise,
et tagada rohu kiire alanemine rongikoosseisu kuuluva iga veeremi pidurisilindrites. Kui rdhk piduritorustikus on kiiresti
langenud alla 2,5 baari, kuid mitte hiljem kui 4 sekundit parast kiirendi rakendumist, peab kiirendi 6hu viljutamise
lopetama, et piduritorustikku oleks voimalik kiiresti taassurvestada.
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Piduritorustiku tithjenduskiirendi peab piduritorustikust 6hku valjutama nii, et see ei pohjustaks mingit vastumdju veeremi/
rongi kditumisele.

Piduritorustiku tithjenduskiirendi ei tohi to6le rakenduda toorohu iilemédrase tdusu mojul, mille tulemusena t66rohk
piduritorustikus voib tdusta tavaparasest toorohu tasemest kdrgemale kuni 6 baarini kuni 40 sekundiks (reziimis G) voi 10
sekundiks (reziimis P). Piduritorustiku tithjenduskiirendi ei tohi toole rakenduda pérast pidurite téielikku vabastamist, kui
piduritorustikus on rohk tousnud 2 sekundiks 6 baari tasemele ja seejirel langeb 1 sekundi jooksul 5,2 baari tasementi,
pérast mida taastub tavapirane t66rohk.

Piduritorustiku tithjenduskiirendi tootamist ei tohi mdjutada iiksik veeremiiiksus, millele piduritorustiku tithjenduskiirendit
pole paigaldatud voi mille pidurisiisteem on vilja lillitatud. See ndue kehtib olenemata sellest, kus see veeremitiksus rongi
koosseisus paikneb.

Piduritorustiku tiihjenduskiirendi ei tohi t6éle rakenduda siis, kui parast sdidupiduri tiielikku rakendamist rakendatakse

hidapidur.

Piduritorustiku tiithjenduskiirendi peab to6le rakenduma vahemalt 2 sekundit pérast seda, kui rohk piduritorustikus on 3
sekundi jooksul langenud tasemelt 5 baari tasemeni 3,2 baari.

Piduritorustiku tithjenduskiirendi ei tohi toole rakenduda siis, kui rohk piduritorustikus langeb ajal, mil pidureid pole
rakendatud, iihtlaselt kauem kui 6 sekundi jooksul tasemelt 5 baari tasemeni 3,2 baari. Kui pidurid on rakendatud, langeb
rohk piduritorustikus sama kiirusega (5 baarilt 3,2 baarini 6 sekundiga), kuid jatkab langemist kuni 2,5 baari tasemeni, ilma
et piduritorustiku tithjenduskiirendi t66taks.

Piduritorustiku tithjenduskiirendi ei tohi rakenduda sdidupiduri rakendamise algfaasis, kui to6tab Shujagajasse sissechitatud
kiirendusklapp. See katse techakse kontrollstendis, mis vdimaldab piduritorustikus tekitada vajaliku rdhulangu (vt joonis
1.22). Kontrollstend peab langetama rdhku piduritorustikus 1 sekundi jooksul 5 baari tasemelt 4,5 baarini algkiirusega 2
baari sekundis (algkiirus on moddetud vahemikus 5-4,7 baari). Selle katse valtel ei tohi piduritorustiku tithjenduskiirendi
toole rakenduda.

Kui piduritorustiku tithjenduskiirendi asub ohujagajas, ei tohi see pérast pidurite valjalillitamist toole jadda.

Joonis 1.22.

Tundetuskatse tingimused

{bar]
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[.12. AUTOMAATNE KOORMUSE TUVASTUSSEADE JA TUHI—/KOORMUSREZIIMI UMBERLULITUSSEADE
1.12.1. Pidevatoimeline koormuse tuvastusseade

Koormuse muutumise signaali iilekandmine pidurite juhtimissiisteemile (muutuva koormuse relee) voib toimuda kas ainult
mehaaniliselt voi pneumaatiliselt. Pneumaatilise signaali voib tekitada mehaaniliselt toimiva pneumoseadmega, hiidraulika-
pneumomuundurseadmega vdi elastomeer-pneumomuundurseadmega. Ukskaik millist liiki pneumosiisteemi poolt tekitatav
maksimaalne juhtrohk ei tohi tdiskoormusega vaguni puhul iiletada 4,6 baari taset.

1.12.2. Tiihi-/koormusreZziimi iimberliilitusseade

Koormuse muutumise (tithi voi koormatud vagun) signaali tilekandmine pidurite juhtimissiisteemile (tithi-/koormusreziimi
timberlillitusseade) voib toimuda kas ainult mehaaniliselt voi pneumaatiliselt. Pneumaatilise signaali voib tekitada
mehaaniliselt toimiva pneumoseadmega, hiidraulika-pneumomuundurseadmega voi elastomeer-pneumomuundurseadmega.
Kui pneumoseade on sellist tiitipi, mis tekitab tiihja ja koormatud seisundi eristamiseks signaalrohu astmelise erinevuse,
peab automaatne tithi-/koormusreziimi timberliilitusseade toimima turvaliselt — viljastama koormusega seisundis dige
juhtrdhu minimaalse tasemega 3 baari.
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LISA J
VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Poordvanker ja veermik

J.1. STAATILISED KATSED ERANDLIKE EKSPLUATATSIOONIKOORMUSTEGA
Rakendatavate koormuste miiratlused

Rakendatavad koormused koosnevad jargmisest:
—  vertikaal- ja pdiksuunalised koormused;
—  litkumisel tekkivad koormused;

—  pidurdamise ajal tekkivad koormused;

—  viindekoormused.

Vertikaal- ja pdiksuunalised koormused

Vertikaal- ja poiksuunalised koormused arvutatakse nominaalse poordvankri koormuse alusel (nt: 20 t voi 22,5
t teljekoormusega poordvankrile).

Maksimaalse diinaamilise koormuse arvessevotmiseks:

—  peab poordtapi alusele avaldatav vertikaalkoormus olema jargmine:

— F, max=15F, kus F, = 4Q, - m*g (2-teljeliste p66rdvankrite puhul)

— F, max. = 1,5 F,, kus F, = 6Q, ~m™"g (3-teljeliste poordvankrite puhul)

Kui simuleeritakse ainult vetrumisest tulenevat vertikaalkoormust, tuleb koormus 2 F, rakendada ainult poordtapi alusele.

Poordvankrile avaldatav pdikisuunaline koormus peab olema jirgmine:

— Fymax. =2 (10 + 2—(320) kN (kaheteljeliste poordvankrite puhul)

—  Fymax. = §<10 + 2TQO) kN (kolmeteljeliste poordvankrite puhul)

NB! 3-teljeliste poordvankrite pdiksuunalised koormused péhinevad koormusjaotusel, mis on registreeritud poordvankri
titibi 714 kvalifikatsiooni proovikatsetel. Muud tiitipi poordvankri korral tuleb aluseks votta vastavat tiitipi poordvankri
kvalifikatsiooni proovikatsete mootmistulemused.

Veeremise ajal tekkivad koormused

Veerekoefitsient a voetakse vordseks vdartusega 0,3, kui hdordkatete vaheline kaugus on 1 700 mm (standardsete 2-teljeliste
poordvankrite puhul).

Kui hodrdkatete vaheline kaugus (2 b,) on teistsugune kui 1 700 mm, tuleb « vaartuseks valida

=03 1700
2b,
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Pidurdamise ajal tekkivad koormused

Pidurdamiskoormused Fp on samavéidrsed 120 % suuruse hadapidurdusel tekkivate koormustega.
Katsetataval poordvankril tekivad pidurduskoormused Fy jirgmiste koormuste tttu:

—  aeglustuskoormused;

—  kontaktkoormused;

—  pidurite hoobiilekannete koormused.

Viindekoormused

Need on koormused, mis mdjuvad poordvankri raamile siis, kui selle vedrustus reageerib tee maksimaalvdindele (10 %o).

Katsemenetlus

Tensomeetrid ja rosett-tensomeetrid tuleb kinnitada poordvankri raamile koigis suurte pingetega punktides, eriti pingete
kontsentreerumispiirkondades. Tensomeetrite paigutus tuleb madrata naiteks pingete suurusi néitava laki abil

Katse tuleb labi viia vastavalt joonisele 1 ja tabelile J5 (2-teljeliste poordvankrite puhul) voi joonisele 2 ja tabelile J6 (3-
teljeliste poordevankrite puhul).

Katsekoormusi tuleb rakendada jark-jargult. Enne tdiskoormuste rakendamist tuleb katsed ldbi viia koormustega, mille
suurus vastab 50 % ja 75 % koormuste maksimaalvdartustest.

Katse tulemused

Materjali elastsuspiir ei tohi ithegi koormuse puhul iiletatud olla.

Parast katsekoormuse moju lakkamist ei tohi olla iihtki jadvdeformatsioonile viitavat tunnust.
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Staatilised katsed erandlike ekspluatatsioonikoormustega — kaheteljelised po6rdvankrid

Joonis J1
X
(i
F:-.r.
NYN
_F—'l'*
Puhver 2 Y
Telg 2
Tabel ]5
Koormusreziim
Koormusjuhtum Tee vaaridumus Pidurdusjdud
vertikaalne poiksuunaline g
Hoordkate 2 | Poordtapi Hoordkate 1 | F,
F,» alus F, Fa
1 JF,
2 0 (1-a) F, max a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max a F, max F, max
4 a F, max (1-a) F, max 0 —F, max
5 0 12F, 0 Fy
F, = 4Q,-m"
2 =4Qy-m'g Fymax = 2(10+2%)
F,max = 1,5F, Fg= pidurdusjoud

=03 1700
2b,
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Staatilised katsed erandlike ekspluatatsioonikoormustega — kolmeteljelised poordvankrid

-4

Joonis ]2

2

—_F

bl

Tabel 6
Koormusreziim
Koormusjuhtum vertikaalne poiksuunaline Tee vidndumus Pidurdusjoud
A g
Hoordkate 2 F,, | Foorduapialus | poe e 1F,, F,

1 2 F,
2 0 (1-a) F, max a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max a F, max F, max
4 a F, max (1-a) F, max 0 —F, max
5 0 12 F, 0 Fy
F, = 6Q,-m" 8
z Qo g Fymax = 5(10 + 2%)

F, max =1,5 Fz

a=03 1700
2b,

Fp = pidurdusjoud

J.2.  STAATILISED KATSED TAVAPARASTE EKSPLUATATSIOONIKOORMUSTEGA

Rakendatavate koormuste maiiratlused

Rakendatavad koormused koosnevad jargmisest: -

—  poordvankri alusele ja hoordkatetele mojuvad vertikaalkoormused;

—  poikisuunaline koormus

—  pidurdamise ajal tekkivad koormused;

—  viindekoormused.
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Vertikaalsed koormused ja veeremise ajal tekkivad koormused

Poordtapi alusele ja hoordkatetele mojuvad vertikaalkoormused saab vélja arvutada pd6rdvankri nominaalkoormuse alusel.
Need koormused soltuvad jargmisest:

— F, iga poordvankri kohal vagunikerele mojuv staatiline koormus;
— a, veerekoefitsient;

— B, vetrumiskoefitsient.

Veerekoefitsient a voetakse vordseks vairtusega 0,2, kui hoordkatete vaheline kaugus on 1 700 mm (standardsete 2-teljeliste
poordvankrite puhul).

Kui hoordkatete vaheline kaugus (2 b,) on teistsugune kui 1 700 mm, tuleb « vaartuseks valida
a=02 1700
2b,

Vetrumiskoefitsient f, mis viljendab poordvankri vertikaalsuunalist diinaamilist kditumist, tuleb votta vordseks véirtusega
0,3 (normaalvéirtus vagunite poordvankrite puhul).

Poikisuunaline koormus
Poikisuunaline koormus peab olema jiargmine:
— F, =04x0,5 (F, + m"g) (2-teljeliste poordvankrite puhul)

— F, =053 x0,5 (F, + m"g) (3-teljeliste péordvankrite puhul)

Pidurdamise ajal tekkivad koormused

Pidurdamiskoormused on samavadrsed 100 % suuruse hadapidurdusel tekkivate koormustega.

Katsetataval poordvankril tekivad pidurduskoormused jargmiste koormuste rakendumisel:
—  aeglustuskoormused;
—  kontaktkoormused;

—  pidurite hoobiilekannete koormused.

Viindekoormused

Tee vaandumus poordvankri rataste baasi suhtes voetakse vordseks vaartusega 5 %o.

Seda vddndumust g* tuleb simuleerida kas alustugede liigutamise teel vdi vastavate reaktsioonijdudude rakendamisega.

Katsemenetlus

Tensomeetrid ja rosett-tensomeetrid tuleb kinnitada poordvankri raamile koigis suurte pingetega punktides, eriti pingete
kontsentreerumispiirkondades.

Katse koosneb erisuguste koormuskonfiguratsioonide rakendamisest poordvankri raamile, et simuleerida jargmisi olukordi:
—  litkumine sirgel teel;

—  liikkumine koverikel;

—  diinaamilised koormuse muutused veeremisel ja vetrumisel;

—  pidurdamine;

—  tee vaandumus.
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Rakendatavaid erisuguseid koormusjuhtumeid on kirjeldatud joonisel 3 ja tabelis 7 (kaheteljeliste poordvankrite puhul) ning
joonisel 4 ja tabelis 8 (kolmeteljeliste poordvankrite puhul).

Pirast esimese seitsme koormusjuhtumi rakendamist (ilma tee vddndumust simuleerimata) tuleb 1abi viia veel neli katset,
korrates koormusjuhtumeid 4, 5, 6 ja 7 samaaegselt tee vidndumusega (vastavalt poordvankrile koos vedrustusega
madratletud vairtusele).

Igal neist neljast uuest koormusjuhtumist tuleb vaandumisega samaaegselt mdjuvaid koormusi rakendada esmalt iihes ja
seejirel teises suunas.

Tee vaandumuse lisamine ei tohi muuta vertikaaljoudude summat.

Pidurite rakendamisele vastavate koormuste rakendamisega tehtavad katsed tuleb sooritada siis, kui vastavalt A lisale tehtud
katsete tulemused niitavad, et sellised katsed on vajalikud (kui nende katsete tulemused néitavad elastsuspiiride tiletamist
katsete kaigus).

Katse tulemused

Igas mdotepunktis tuleb pinged o...0, registreerida iga eelkirjeldatud koormusjuhtumi kohta.

Nende n véidrtuste, minimaalvédrtuste oy, ja maksimaalvéirtuste oy, alusel méiratakse jirgmised nditajad:

_ Omax + Omin
Omean = ]

_ Omax ~ Omin

Ao =
© 2

Materjalide (sh keevis- ja muud titipi liidete) kaitumine vésimuskoormuse all peab olema vastavuses kehtivate
rahvusvaheliste voi riiklike standarditega voi alternatiivsetest allikatest parit samaviadrsete Gigusaktidega (nt ERRI B12
komisjoni aruanne RP17), kui sellised on olemas.

Asjakohased andmed peavad iildjuhul vastama jirgmistele tingimustele:

suur vastupidavus tdendosus (nt eeldatavalt 97,5 %, kuid vihemalt 95 %);

detailide klassifikatsioon vastavalt koostisosa voi liite geomeetriale (sh pingete kontsentratsioon);

piirvddrtuste eristamine vdikesemddtmeliste teimikute abil, rakendades katsemeetodeid ja varasemaid kogemusi nende
rakendamiseks taismodtmelistele koostisosadele;

Kui aluseks vdetakse ERRI B12 komisjoni aruandes RP17 antud visimuskoormuse diagrammid, tohib neid pingete
piirvddrtusi piiratud hulgal modtepunktides tiletada kuni 20 % vorra, seejirel neid modtepunkte visimuskoormuskatse
kestel erivaatlusele allutades. Kui katsete ajal ei tuvastata pragunemise algamise tunnuseid, tuleb piirvéartusi iiletavad joud
tunnistada sobivateks ning poordvankrile anda heakskiit.
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Staatilised katsed tavapiraste ekspluatatsioonikoormustega — kaheteljelised po6rdvankrid

Joonis |3
x
b 4
Telg 1
Z Fa
Fi_2 F.::'I
o /
’ Puhver 1
Telg 2
Tabel J7
Koormusreziim
Koormusjuhtum vertikaalne poiksuunaline Pidurdusjoud
Hoordkate 2 F,, Poordtapi alus Fye Hoordkate 1 Fy, F,
1 0 E, 0
2 0 (1+B)F, 0
3 0 (1-P)E, 0
4 0 (1-a)(1+p) Fz a(1+p)F, E,
5 a(1+P)F, (1-a)(1+f) Fz 0 -F,
6 0 (1-a)(1-p) Fz a(1-p)F, E,
7 a(1-P)F, (1-a)(1-p) Fz 0 -F,
8 0 E, 0 Fy
F, = 4Q,-m'g $=0,3

a=02 (17°0> F, = 0,4 % 0,5 (F, + m*g)

2b,
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Staatilised katsed tavapiraste ekspluatatsioonikoormustega — kaheteljelised poérdvankrid

Joonis J4

.

=5

8

Tabel J8
Koormusreziim
Koormusjuhtum vertikaalne poiksuunaline Pidurdusjoud
Hoordkate 2 F,, Poordtapi alus F, Hoordkate 1 F,; F,

1 0 F, 0
2 0 (1+P)F, 0
3 0 (1-p)F, 0
4 0 (1-a)(1+B)F, a(1+P)F, F,
5 a(1+P)F, (1-a)(1+B)F, 0 -F,
6 0 (1-a)(1-P)F, a(1-P)F, Fy
7 a(1-)F, (1-a)(1-B)F, 0 o
8 0 F, 0 Fy
F, =6Q,-m'g =0,3

1700
=02
=025

F, = 0,53 x 0,5(F, + m'g)
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J.3. VASIMUSKOORMUSKATSED

Rakendatavate koormuste mairatlused

Rakendatavad koormused koosnevad jargmisest:

—  poordvankri alustele ja hoordkatetele mdjuvad vertikaalkoormused;
—  poikisuunaline koormus
—  pidurdamise ajal tekkivad koormused

—  viindekoormused.

Vertikaalsed koormused ja veeremise ajal tekkivad koormused

—  Poordtapi alusele ja hdordkatetele mojuvad vertikaalkoormused saab vilja arvutada poordvankri nominaalkoormuse
alusel. Need koormused soltuvad jargmisest:

—  F, iga poordvankri kohal vagunikerele mojuv staatiline koormus;
— a, veerekoefitsient = 0,2;
— P, vetrumiskoefitsient = 0,3.

F, on staatiline koormus. Koefitsiendi a mdjumisel vaadeldakse koormusi “kvaasistaatilistena”. Koefitsiendi f mojumisel
vaadeldakse koormusi “diinaamilistena”.

Veerekoefitsient a voetakse vordseks vairtusega 0,2, kui hoordkatete vaheline kaugus on 1 700 mm (standardsete 2-teljeliste
poordvankrite puhul). Kui hoordkatete vaheline kaugus (2 by) on teistsugune kui 1 700 mm, tuleb « vaartuseks valida

a=02 1700
2b,

Poikisuunalised koormused

Poikisuunalised koormused koosnevad kahest komponendist:

—  Kaheteljelised poordvankrid
—  kvaasistaatiline koormus: Fyq = 0,1 (F, + m*g)
—  diinaamiline koormus: Fyq = 0,1 (F, + m*g)

—  Kolmeteljelised poordvankrid

—  kvaasistaatiline koormus: Fyq = 0,133 (F, + m*g)

—  dinaamiline koormus: Fyq = 0,133 (F, + m*g)

Pidurdamise ajal tekkivad koormused

Pidurdamiskoormused on samaviarsed 100 % suuruse hadapidurdusel tekkivate koormustega.

Katsetataval poordvankril tekivad pidurduskoormused jargmiste koormuste rakendumisel:

—  acglustuskoormused;
—  kontaktkoormused;

—  pidurite hoobiilekannete koormused.
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Viindekoormused

Tee vdindumus pddrdvankri rataste baasi suhtes peab olema 5 %o.

Katsemenetlus

Visimuskatsetel rakendatakse vahelduvalt kvaasistaatilisi ja diinaamilisi koormuste jadasid, mis matkivad litkumist sirgel teel
ja vasakule podravatel kdverikel.

Kui lisas B madratletud staatiliste katsete tulemused nditavad, et tee vdidndumus avaldab mdju vaid poordvankri raami
piiratud aladele, kus vertikaal- ja pdikisuunaliste koormuste pohjustatud pinged on viheolulised, v6ib visimuskoormuskatse
esimese etapi labi viia ainult vertikaal- ja poiksuunaliste koormustega.

Sellisel juhul tuleb vertikaalseid ja pdiksuunalisi kvaasistaatilisi ja diinaamilisi koormusi ajas varieerida vastavalt joonistel 3,
5, 6 ja 7 (kaheteljeliste poordvankrite puhul) voi joonistel 5, 6, 7 ja 8 (kolmeteljeliste pd6rdvankrite puhul) kujutatud
diagrammidele.

Igas koormuste jadas, mis vastab paremale voi vasakule pooravale koverikule, peab vertikaal- ja pdikisuunaliste diinaamiliste
tsiiklite arv olema 20.

Vertikaal- ja poikisuunalised diinaamiliste koormuste variatsioonid peavad olema sama sagedusega ja samas faasis, nagu
diagrammidel kujutatud. Parem- ja vasakpoérdeid simuleerivate koormusjadade arv peab katse jooksul olema vordne.

Esimeses katseetapis peab diinaamiliste koormustsiiklite variatsioonide arv olema 6 x 10°.

Teine katseetapp peab sisaldama 2 x 10° tsiiklit, kusjuures staatiliste joudude suurusi ei muudeta ning kvaasistaatiliste ja
diinaamiliste joudude suurust korrutatakse teguriga 1,2.

Kolmas katseetapp peab sisaldama samuti 2 x 10° tsiiklit ning sooritatakse samuti nagu teine etapp, kuid tegur 1,2
asendatakse teguriga 1,4.

Pidurite rakendamisele vastavate koormuste rakendamisega tehtavad katsed tuleb sooritada siis, kui vastavalt 2. jaotisele
tehtud katsete tulemused niitavad, et sellised katsed on vajalikud (kui nende katsete tulemused niitavad elastsuspiiride
tiletamist katsete kaigus).

Viindekoormused

Kokku tuleb rakendada 10° vahelduvat viindekoormustsiiklit:
— 6 x 10° esimesel katseetapil;

— 2 x 10° molemal jirgmisel katseetapil.
Vidndekatsete madratlemisel tuleb arvesse votta staatiliste katsete tulemusi ning olemasolevate katseseadmete vdimalusi.
Kui staatiliste katsete tulemused nditavad, et poordvankri raamile tee vadndumus mdju ei avalda, siis seda tegurit ei arvestata.

Kui lisas B kirjeldatud katsete tulemused niitavad, et tee vidndumusest tulenevad koormused on selgelt eristatavad vertikaal-
ja poikisuunalistest joududest (nt seetdttu, et need mdjuvad eri piirkondadele), tuleb eraldi nii vertikaal- kui ka pdikisuunas
rakendada 6 x 10° tsiiklit vadndekoormust ning lisaks veel kaks korda 2 x 10° tsiiklit. Muul juhul tuleb katseseadistused
kohandada vertikaalsete, poikisuunaliste ja tee vddndumusest tekkivate joudude samaaegseks rakendamiseks.

Koormused, mis simuleerivad tee vddndumust, peavad vastama nendele koormustele, mis avalduvad siis, kui vedrustus
tootab koos amortisaatoritega.

Katse tulemused

Pirast esimeses katseetapis 6 x 10° tsiikli rakendamist ei tohi olla konstruktsioonis iihtki pragu. Pragude puudumist tuleb
kinnitada mittepurustavate uuringutega (magnetosakeste vdi virvaine abil tehtavate katsete abil) pérast iga 1 x 106 tsiiklit.

Teise katseetapi 16pul on lubatud ainult pindmiste pragude, mis ei tingi ekspluatatsiooni viltel viivitamatut remonti,
esinemist.
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Pingete arenemist kohtades, kus staatilised katsed (punkt 6.1.1.2.1.3) nditasid suurimaid mdojuvaid joudusid, tuleb
vasimuskoormuskatse ajal tensomeetrite abil jalgida, eriti siis, kui pinged, mis iiletavad pingete piirvdartusi, on tolereeritud
vastavalt punktile 6.1.1.2.1.3.

Kaheteljeliste poordvankrite visimuskoormuskatsed

Vt joonis ]3.

Poordtappide aluste koormus

Joonis 5
A
FZC +B(,I_O()FZ
ANVANVA o
B(1-a)F;
0 i >
F, =4Q,-m"g
1700
=03
Fic=(1-a)F£f(1-a)F,
Hodrdkatetele mojuvad koormused
Joonis J6
A +BaF,

8 A o
VALY

0 t
+BoaF,

U] T, .
T 1 —

-BaF,

{F;1 = aF,tfaF,

{Fz2 = aF,tpaF,
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Poordtappide alustele majuv pdiksuunaline koormus

Joonis |7

A
AR I :

-0.1(F;+m’g)

g B
20 msts |t

{Fy = £[0,1(F, + m*g)+ 0,1(F, + m™g)]

Kolmeteljeliste poordvankrite visimuskoormuskatsed

Joonis 8
X
¥ F, max
——
= Taig 1 i

P
o | e
*

/
AN

ﬁ— P (’?uhverz ﬁ%ﬁ\mhvar 1 /
iy

o e e g
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Poordtappide aluste koormus

Vt joonis J5.

F, = 6Q,-m'g
02 1700
a=0,
2b,
=03

Fic=(1-a)F£f(1-a)F,

Loads on Friction Pads

Vt joonis J6.

F,1 = aF, £ faF,
F,, = aF, £ faF,

Poordtappide alustele mdjuv pdiksuunaline koormus

Vt joonis ]7.

F, =+ [0,133(F, + m*g) + 0,133(F, + m*g)]

J.4.  MARKUSED

Q, = staatiline vertikaalsuunaline joud koormatud vaguni rataste korgusel (kN)
m"* = poordvankri mass (t)

F, = staatiline vertikaalsuunaline joud, mis moéjub koormatud vaguni poordvankrile (kN)
F, = 4Q,—m’g (2-teljeliste poordvankrite puhul)

F, = 6Q,—m*g (3-teljeliste poordvankrite puhul)

g = raskuskiirendus (9,8 m/s?)

F, = poiksuunaline joud (kN)

Fp = pidurdusjoud (kN)

g" = poordvankri telgedele rakendatav tee vaindumus ( %o)

a = veeremisefektile vastav koefitsient.

See koefitsient on vahekauguse 2b, funktsioon.

f = vetrumisefektile vastav koefitsient

2b, = hoordkatete omavaheline kaugus (mm)

J.5.  ULEVAADE JA JUHISED
Katsed voib jagada kolme rithma:

—  Staatilised katsed erandlike ekspluatatsioonikoormustega

Nende katsete abil kontrollitakse, kas eksisteerib vihimgi vdimalus poordvankri raami piisi- ja ndhtavateks
kahjustusteks, kui ekspluatatsioonil esineda voivad maksimaalsed koormused sellele korraga mojuvad.
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—  Staatilised katsed, mis simuleerivad tavaparaseid ekspluatatsioonikoormusi

Nende katsete abil veendutakse, ega esine iihtki voimalust vasimuspurunemise esinemiseks ekspluatatsioonikoormuste
itheaegse moju tottu.

—  Visimuskoormuskatsed

Nende katsete eesmérk on madratleda poordvankri raami eluiga, tuvastada potentsiaalsed varjatud norgad kohad (eriti
neis kohtades, kuhu ei saa tensomeetreid paigutada) ja hinnata ohutusmarginaali.

Katseseadmetel Libiviidavate katsete iildtingimused

Katsed tuleb ldbi viia selliste seadistustega, mis vdimaldaksid koormuste rakendamist ja jaotust tapselt sellistes kohtades, kus
need tavapirase ekspluatatsiooni ajal mdjuvad, ning mis samal ajal digesti simuleeriksid 15tke ja vabadusastmeid, mis
seostuvad vedrustuse ja poordvankrit kerele kinnitavate elementidega.

Katseid voib sooritada koos vedrustusega voi ilma selleta.
Hoordumise valtimiseks voib vedrustuse amortisaatorid vilja lilitada.

Kui médratletakse viisi, millega po6rdvankri raamile koormusi ja resulteerivaid reaktsioonijdude rakendatakse, tuleb arvesse
votta poordvankri konstruktsiooni omadusi. Alltoodud eskiisil on kujutatud koormuste rakendamise ndidet 2-teljelistele
poordvankritele.

Rakendatavaid koormusi on iiksikasjalikult kirjeldatud liidetes A, B ja C.
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K.1. KOMPONENTIDE KOOSTAMINE
K.1.1. Uldist

Enne kokkupanekut peavad koik rattapaari moodustavad komponendid vastama kdigile komponentide geomeetrilistele
nouetele, mis on sitestatud mdiratlevais dokumentides. Rattad ja telg peavad olema koostamisvalmis.

Rattapaari elemente on lubatud koostada kas kuum- voi kiilmpressimise teel. Rattapaari teljekaeltele monteeritavad laagrid
tuleb paigaldada vastavalt tootja antud juhistele.

Iga rattapaari staatiline tasakaalustamatus peab asuma samal diameetrilisel tasapinnal ja telje samal kiiljel.

K.1.2. Telje rattaistu ja rattaketta ava vaheline ping

Kui pingistude véirtusi pole eraldi méiratletud, peab pingu “” suurus (mm) olema:
—  kuumpressimisel: 0,0009 dm < j < 0,0015 dm
—  kiilmpressimisel: 0,0010 dm < j < 0,0015 dm + 0,06,

kus dm on keskmine rattaistu libimoot (mm).

K.1.3. Pressimisdiagramm

Press-istu puhul nditab jou-nihke kdver, et ithendatavad pinnad pole kahjustatud ning et maaratletud pingist saavutatakse.
Istu 16ppjou vahemik soltub punktis K.2.1 maaratletud joust F ning see peab olema vahemikus

0,85 F < istu 1oppjoud < 1,45 F.
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K.2. RATTAPAARI KARAKTERISTIKUD
K.2.1. Koostude mehaaniline takistus

Rattapaare tuleb katsetada jouregistreerimisseadisega varustatud pressi abil, et veenduda istu oigsuses. Katsel tuleb
survejoudu F rakendada kasvavalt ja iihtlaselt kogu rattale ning sdilitada 30 sekundi valtel. Kui konstruktor pole maaratlenud
teisiti, peab jou F vddrtus olema jirgmine:

F=4x10*dm MN

kus 0,8 dm <L < 1,1 dm

ning dm on rattaistu keskmine 1dbimd6t (mm); L on rattarummu pikkus (mm).

Saavutatavad niitajad

Katsejoumomendi rakendamise jirel ei tohi ratas telje suhtes nihkuda.

K.3. MOOTMED JA TOLERANTSID
K.3.1. Uldist

Rattapaari mootmed peavad olema projektjoonistega kooskolas. Rattapaari mitmesugustele koostisosadele kohaldatavad
dimensionaalsed ja geomeetrilised tolerantsid on antud jargmistes alapunktides.

Modtmised tuleb sooritada ilma rattapaari koormamata.

K.3.2. Monteeritud rataste niitajad

Joonis K6

71 nlaB

d1

RSN
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Tabel K18

Kirjeldus Tahis Tolerants (mm)
<120kmh | >120 kmjh
Rataste siseservade vaheline kaugus (%) a +20)
(sisekiilgede vaheline kaugus) ! 0
Rattaharja ja rummueelse osa vaheline kaugus, vaadatuna c—¢; voi ¢ <1
teljekaela poolt -c =
Veereringi diameetri hilve d - d; voi <05 <03
- <0, <0,
Radiaalne deviatsioon veereringil h < 0,5 <03
Rattaharjade aksiaalne deviatsioon () g <08 < 0,5

(") Mdddetakse 60 mm rattaharja tipust allpool.

(%) Erikonstruktsiooniga rattapaaride puhul vivad tolerantsid olla teistsugused.

K.3.3. Ratta iileulatuvus

Rummualuse osa ja rattarummu pikkused tuleb valida nii, et rumm kataks veidi rummualust osa (eriti oluline on see

teliepuksipoolses kiiljes). Uleulatuvuse suurus peab olema vahemikus 2-7 mm.

K.4. KORROSIOONIKAITSE

Rattapaaride komponente tuleb kaitsta vastavalt nende projektis ette nahtud nouetele.

Rummualuses osas on lubatud rattarummu tleulatuvuse tottu tekkivaid ddnsusi téita korrosioonivastaste vahenditega.
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L.1. KONSTRUKTSIOONI HINDAMINE
L.1.1. Uldteave

Kiesolev peatiikk kirjeldab rataste hindamise meetodeid, millega tagatakse rataste vastavus talitlusnouetele. Rataste talitlust
iseloomustavad kolm peamist aspekti, millest igal on eri eesmargid:

—  geomeetriline aspekt:

—  ihilduvuse tagamine teestruktuuriga;
—  {thilduvuse tagamine teljega;

—  termomehaaniline aspekt:
—  ratta deformatsiooniga toimetulek;

—  tagamaks, et ratas pidurdamisel ei puruneks.

—  mehaaniline aspekt:

—  {thilduvuse tagamine maratud teljekoormusega;

—  viasimusest tingitud rattarikete valtimine.

L.1.2. Hinnatavad konstruktsiooniparameetrid
L.1.2.1. Geomeetrilise iihilduvuse parameetrid

On kolm komplekti parameetreid, mis on seotud funktsionaalsus-, koostamis- v6i hooldamiseesmarkidega.
—  Funktsionaalsuseesmargid:

—  Veerepinna nominaalne 1abimoot: avaldab moju puhvrite korgusele ja veeremigabariidile

—  Poia laius: liidestub poormete ja teeristidega

—  Veerepinna koonilisus: mdjutab veeremi stabiilsust

—  Veerepinna profiil viljaspool koonilist osa

—  Harja korgus, paksus ja nurk

—  Harja ja veerepinna aktiivosa vaheline siire

—  Poia asend ratta teljel paiknemise asendi suhtes

—  Ava diameetri paralleelsus
—  Koostamiseesmargid:

—  Ava labimoot

—  Rummu pikkus, et tagada rattarummu piisav viljaulatus telje ratta istul
—  Hooldamiseesmirgid:

—  Veerepinna kulumi piirlabimoot

—  Kulumi renni profiil

—  Ratta iimberprofileerimisseadmesse kinnitamise ala geomeetria

—  Mahamonteerimisel 8li sissevooluava asukoht

—  Uldine péia kuju, et vdimaldada veerepinnal pidurdamisest tekkinud jiakpingete ultrahelimddtmist
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L.1.2.2. Termomehaanilise iihilduvuse parameetrid

Rattad peavad olema suutelised ekspluatatsioonil eralduvat soojust neelama. Genereeritava energia hulk sdltub:
—  veerepinnale surutud piduriklotside hodrdumisest tekkivast energiast;

—  piduriklotside liigist (laadist, mddtmetest ja arvust).

L.1.2.3. Mehaanilise hindamise parameetrid

—  Maksimaalne rattapaari teljekoormus

—  Koormustsiikli olemus
—  teestruktuuri kirjeldus: teestruktuuri geomeetriline kvaliteet, kdveriku parameetrid, maksimaalkiirus jne;
—  sellistel erilaadsetel teestruktuuridel liitkumise ajaline proportsioon.

—  Ratta eluea jooksul labitud tee pikkus

L.1.3. Geomeetrilise ithilduvuse hindamine

Ratta joonis peab olema vastavuses nouetega, mis on mddratletud eelmises punktis, milles kasitletakse geomeetrilise
ithilduvuse parameetreid.

L.1.4. Termomehaanilise ithilduvuse hindamine
L.1.4.1. Uldmenetlus

Koiki rataste uusi konstruktsioone tuleb hinnata meetoditega, mis on kiesolevas lisas esitatud nduetele vastavuse
nditamiseks nende rakendustega kohased.

Hindamismenetlus peab koosnema kolmest etapist. Kui 1. etapp on edukalt labitud, voib hindamismenetluse lugeda
16ppenuks. Kui 1. etapp ebadnnestub, tuleb rakendada 2. etappi. Kui 2. etapp on edukalt ldbitud, voib hindamismenetluse
lugeda 16ppenuks. 3. etapis hinnatakse 1. ja 2. etapis ebadnnestunud parameetreid. Kui 3. etapp ebadnnestub, tuleb ratas
tunnistada mitteiihilduvaks. Igas etapis tuleb katsed labi viia rattal, mille p6id on uus (veerepinna nominaaldiameetriga) ja
rattal, mis on kulunud poéiaga (veerepind on kulumipiiri diameetriga).

Igal juhul tuleb katseks valida halvimate termomehaanilise kditumisega ratas; valikut kinnitab valideeritud arvsimulatsioon.
Kui katset pole vdimalik teha halvimate omadustega rattaga, tuleb katse tulemused ekstrapoleerida sama arvsimulatsiooni
kasutades.

L.1.4.2. Esimene etapp: pidurduskatse

L.1.4.2.1. Katsemenetlus

Katse ajaks 45 minuti jooksul tuleb siisteemi kiitada rdhul 1,2 P,.
P, =mg.V, kalle + my v,,

kus

m= veeremi kaal teestruktuuril ratta kohta (kg)
= raskuskiirendus (m/s?)

%alle = teestruktuuri keskmine kalle (kalle on %o/1 000)

y= rongi aeglustus (m/s?)

V, = veeremi kiirus (m/s)

Tuginedes punktis 4.2.4.1.2.5 kirjeldatud South Gothardi kaldele, tuleb iiks arvutus teha Gothardi kaldele kiirusel 80 kmj/h.
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L.1.4.2.2. Otsustuskriteeriumid

Uue ja kulunud ratta puhul peavad samaaegselt olema tdidetud kolm kriteeriumi.
Uue ratta puhul:
1.  poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pidurdamise ajal + 3/-1 mm;
2. jadkpinged poias pdrast jahutamist:

— oy < 4 N/mm2 kolme modtmise keskmisena

0 < +(Z, + 50) N/mm’ igal mootmisel

3. poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pérast jahutamist + 1,5/-0,5 mm.
Poiksuunaline nihe loetakse positiivseks siis, kui rattaharjade tagaservade vaheline kaugus suureneb.
Kulunud ratta puhul:
1.  poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pidurdamise ajal + 3/-1 mm;
2. jaakpinged poias pdrast jahutamist:

— O <+ 4 79) N/mm2 kolme modtmise keskmisena

— G < +(Z, + 100) N/mm? igal mdtmisel
3. poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pdrast jahutamist + 1,5/-0,5 mm.

Viirtus I, tuleb méérata vastavalt rattapdia terase klassile kehtivatele nduetele. Standardi EN13262 klasside ER6 ja ER7
puhul on Y, = 200 N/mm?®.

Muude teraseklasside puhul tuleb valida teistsugune X, véirtus.

L.1.4.3. Teine etapp: ratta purunemissitkuse katse
L.1.4.3.1. Uldteave

Teine etapp tuleb sooritada siis, kui esimeses etapis mdddetud jddkpinged olid otsustuskriteeriumitest kdrgemad.

L.1.4.3.2. Ratta purunemissitkuse katse menetlus

Ratta purunemissitkust katsetatakse vastavalt standardi EN13979-1 lisas A.3 miiratletud menetlusele.

L.1.43.3. Otsustuskriteeriumid

Katse libinud rattas ei tohi esineda pragusid.

L.1.4.4. Kolmas etapp: pidurduskatse
L.1.4.41. Uldteave

Kolmas etapp tuleb sooritada siis, kui moni esimeses etapis tehtud katse tulemustest oli suurem kui otsustuskriteeriumitega
mddratletud ning kui ratast teises etapis vélja ei praagitud.

L.1.4.4.2. Katsemenetlus

Siisteemi to6rohk tuleb kogu katse ajal hoida kiesoleva hindamise 1. etapis méadratletud tasemel.

L1.4.43. Otsustuskriteeriumid

Uue ja kulunud ratta puhul peavad olema samaaegselt tdidetud kolm kriteeriumi.
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Uue ratta puhul:
1. poia maksimaalne poiksuunaline nihe pidurdamise ajal + 3/-1 mm;
2. jaakpinged poias pdrast jahutamist:
—  0m < +(X,-50) N/mm? kolme mddtmise keskmisena
Oin <+ N/mm2 igal mootmisel
3. poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pérast jahutamist + 1,5/-0,5 mm.
Kulunud ratta puhul:
1.  poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pidurdamise ajal + 3/-1 mmy;
2. jaakpinged poias pdrast jahutamist:
— Oy <+ N/mm2 kolme modtmise keskmisena
O < +(Z + 50) N/mm? igal modtmisel
3. poia maksimaalne pdiksuunaline nihe pédrast jahutamist + 1,5/-0,5 mm.

Viirtus , tuleb valida vastavalt rattapoia terase klassile kehtivatele nouetele.

Standardi EN13262 klasside ER6 ja ER7 puhul on ¥, = 200 N/mm”.

Muude terase klasside puhul tuleb valida teistsugune X, vdartus.

L.1.5. Mehaanilise ithilduvuse hindamine
L.1.5.1. Uldmenetlus

Hindamismenetlus peab koosnema kahest etapist. Kui 1. etapp on edukalt libitud, voib hindamismenetluse lugeda
l1oppenuks. Kui 1. etapp ebadnnestub, tuleb rakendada 2. etappi. Kui 2. etapp ebadnnestub, tuleb ratas lugeda
mitteithilduvaks. Hindamise eesmérk on veenduda, et ratta kogu eluea jooksul ei esine selle pohimikus vasimisest tingitud
pragunemist.

Ratta geomeetriat tuleb hinnata mehaanilise kiitumise halvimates tingimustes. Kui katset pole vdimalik teha halvimate
tingimustega rattaga, tuleb katse tulemused ekstrapoleerida valideeritud arvsimulatsiooni kasutades.

L.1.5.2. Esimene etapp: arvutused
L.1.5.2.1. Rakendatavad joud

Rakendatavad joud peavad pdhinema joul P.
P on pool rongi rattapaari kohta jagunevast vertikaalsest jdumomendist.
Vaadelda tuleb kolme koormuse juhtumit (vt joonis L1):
— 1. juhtum sirge tee
F,=125P
Fyp =0
— 2. juhtum tdiskoverikud
F,=125P
Fy, = 0,6 P mitte-juhtrattapaaride puhul

Fyy = 0,7 P juhtrattapaaride puhul
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— 3. juhtum poormete ja ristmete iiletamine
F,=125P

mitte-juhtrattapaaride puhul

Fp =036P Fys =06

juhtrattapaaride puhul

Fp=042P Fps =06

Joonis L1.
105
i ?ﬂ -
b .
o
E 3 FTRUTF
case 31 case1l '
F.
case 2

L.1.5.2.2. Arvutamisprotseduur

Ratta sisepinged tuleb vilja arvutada 1oplike elementide valideeritud simulatsioonitarkvara vahenditega.

L.1.5.2.3. Otsustuskriteeriumid

Diinaamiliste pingete vahemik Ao peab olema viiksem lubatud pingete védrtuste vahemikust iikskoik millises ratta profiili

punktis.
Lubatud diinaamiliste pingete vahemiku A viartused on jirgmised:
—  toodeldud pohimikuga ratta puhul A = 360 N/mm?

—  todtlemata pdhimikuga ratta puhul A = 290 N/mm?

L.1.5.3. Teine etapp: pidurduskatse

L.1.5.3.1. Uldist

Teine etapp tuleb sooritada siis, kui esimese etapi tulemus oli otsustuskriteeriumist kdrgema védrtusega.

L.1.5.3.2. Stendi asetamise ja katseprotseduuride médiratlused

Nende toimingute suhtes peavad konstruktor ja teavitatud isik saavutama omavahelise kokkuleppe.

L.1.5.3.3. Otsustuskriteeriumid

Katsetada tuleb nelja ratast.

Pirast katse 10ppu ei tohi esineda pragusid suurusega >1 mm.
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L.2. TOOTE HINDAMINE
L.2.1. Kulumisega seotud niitajad
L.2.1.1. Tombekatse nditajad

Poia ja profiili niitajad peavad vastama tabelis L1 esitatud vadrtustele.

Tabel L1
Poid Pohimik
ferase Klass Rot Nfmm?) () | Ry, (Njmm?) A% R taanduss (N A%
ER6 > 500 780/900 > 15 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ER8 > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

(") Kui paindetugevuse erivdirtus puudub, tuleb marata voolavuspiir R 5.
() Tombetugevuse taandatud viirtus vorreldes samale paigaldatud poia tombetugevusega.

Katsepunktide asukohad on ndidatud joonisel L2.

n

Seletused joonise juurde

Joonis L2.

Joonis L2. Katsepunktide asukohad

Témbekatse katsepunkt
Tombekatse katsepunkt
Tombekatse katsepunkt
Kulumipiiri diameeter
Salk

R WM o
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L.2.1.2. Pgia kovadusnditajad

Brinelli kdvaduse minimaalvaartused kogu poia kulumipiirkonnas peavad igal modtmisel tiletama tabelis L3 esitatud
véirtusi. Need véddrtused tuleb moota kuni 35 mm siigavusel nominaalsest veerepinnast, seda isegi siis, kui kulumissiigavus
on iile 35 mm.

Poia/pohimiku siirde kovaduse véidrtused peavad olema vihemalt 10 punkti kulumi piirvddrtustest viksemad.

Tabel L3.
Terase klass Brinelli kdvaduse minimaalviirtus
ER6 225
ER7 235
ERS8 245

L.2.1.3. Termotddtluse homogeensus

Poial moddetud kdvaduse véirtused peavad jadma 30 HB suurusse vahemikku.

L.2.2. Ohutusega seotud niitajad
L.2.2.1. Tombekatse nditajad

Tuleb teha kaks tdmbekatsete seeriat; iiks katsepunktides, mille temperatuur on + 20 °C, ja teine katsepunktides, mille
temperatuur on —20 °C. Igas katsete seerias tuleb katsed teha kolmes katsepunktis (vt joonist L.2; katsepunkt nr 3).
Saavutatavad vddrtused on esitatud tabelis 4. Tombekatse proovide tihistus peab voimaldama tihistada ldikega A-
A paralleelseid tasapindu. Teimikud tuleb ette valmistada vastavalt standardile EN 1004 5-1. Koonuse pdhja telg peab olema
joonisel L1 kujutatud ldikega A-A paralleclne. Temperatuuril + 20 °C tuleb kasutada U-koonuseid. Temperatuuril —
20 °C tuleb kasutada V-koonuseid.

Tabel L4.
Terase klass KU (dzauli) temperatuuril + 20 °C KV (dzauli) temperatuuril —20 °C
Keskmine Miinimum Keskmine Miinimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ERS8 17 12 10 5

L.2.2.2. Poia sitkusnditajad

Neid nditajaid tuleb hinnata ainult pidurdatavate veerepindadega ratastel (sdidu- voi parkimispiduri puhul). Saavutatavad
vadrtused on esitatud tabelis L6.

Tabel L6.
Terase klass Keskmine (iile 6 teimiku) Uhe teimiku minimaalviirtus
N/mm>Vm N/mm*Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ERS8 70 60
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L.2.3. Materjali puhtus
L.2.3.1. Mikrostruktuuri puhtus

Materjali puhtust tuleb modta mikrostruktuuri uurimise teel (ISO 4967, meetod A). Proovi votmise koht on kujutatud
joonisel L3.

Joonis L3.

Nominal rolling circle

Saavutatavad viirtused on esitatud tabelis L6.

Tabel L6.
Lisandi liik Paksu seeria puhul (max) Ohukese seeria puhul (max)
A (sulfiidid) 1,5 2
B (aluminaadid) 1,5 2
C (silikaadid) 1,5 2
D (kristallilised oksiidid) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Sisemine terviklikkus

Koigi rataste sisemist terviklikkust tuleb maarata automaatse ultraheliuuringuga. Standardsed defektid kujutavad endast eri
labimddduga tasapinnaliste pdhjadega auke.

Poial ei tohi olla tihtki sellist sisemist defekti, mis annaks samas siigavuses paikneva standardse defektiga vorreldes suurema
voi vordse kajaintensiivsuse. Standardse defekti diameeter on 3 mm.

Tagasipeegelduva kajasignaali sumbuvus ei tohi teljesihilise uuringu korral olla iile 4 dB.

L.2.4. Pinna seisund
L.2.4.1. Saavutatavad nditajad

Olenevalt kasutusviisist vdivad rattad olla kas osaliselt voi iileni toodeldud. Rataste pinnad ei tohi olla teistsugused kui

siinkohal kirjeldatud.

Rataste pinna need osad, mis jddvad too6tlemata, tuleb haavelpuhastada (Ra<25 pm), korralikult lihvida ning t66deldud ja
to6tlemata piirkondade siire peab olema sujuv.

Keskmised “viimistletud” ja “koostamisvalmis” pinnakaredused (R,) on antud tabelis L8.



8.12.2006

Euroopa Liidu Teataja L 344/281

Tabel LS.
Ratta piirkond Kittetoimetamisseisund Pinnakaredus R, (um)
Ava Viimistletud <12,5
Koostamisvalmis (%) 0,8-3,2
Pohimik ja rumm Viimistletud () <12,5
Poia veerepind Viimistletud <12,5()
Rummu pinnad Viimistletud <12,5 ()

() Kui ratas paigaldatakse donesteljele, voidakse ultraheliuuringu ldbiviimiseks esitada teistsuguseid néudeid.
(3 Kui nii on ndidatud, v3ib ratta see piirkond jiida téotlemata, kui tabelis esitatud tolerantsid on saavutatud.
() < 6,3 on ndutav 2 mm suuruste standarddefektide juures.

L.2.5. Pinna terviklikkus

Ratta pohimiku pinna terviklikkuses tuleb veenduda magnetpulberproovi v6i mone muu vdhemalt ekvivalentse
tundlikkusega protsessi abil. Toodeldud pohimiku puhul on defektide suuruse piirméddraks 2 mm.

L.2.6. Geomeetrilised tolerantsid

Rataste geomeetria ja modtmed mddratletakse joonisel. Geomeetrilised tolerantsid peavad vastama tabelis L9 esitatud
véirtustele. Kasutatavad tahised on kujutatud joonisel L4.
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Tabel L9.

Tolerantsid (mm)

Nimetus Tahised (vt joonist L4) Vidrtused
Mootmed Geonzl(;etria Tootlemata Toodeldud
Vilislibimoot a 0/+4
Sisemine 1dbimdat (viline) b, 0/-4
Sisemine 14bimdot (sisemine) b, 0/-6 0/-4
Laius d + 1
2 Veerepinna profiil (%) v <05
= Veerepinna {imarus S <0,2
Summaarne teljesihiline valjajooks t <03
Haaraja toe summaarne radiaalsihiline viljajooks j <0,2
Renni (kulumisjoone) vilislibimoot w 0/+2
Vilislibimoot (viline) f; 0/+10 0/+5
Vilislibimoot (sisemine) t) 0/+10 0/+5
Ava siselabimdot:
“viimistletud” g 0/-2
“viimistletud ja valmis” koostamiseks 2 Vt lisa K vdi vastavust
joonistega
Ava siselabimdddu silindrilisus:
g “viimistletud” X <0,2
& “viimistletud ja valmis” koostamiseks X, < 0,02 (3
Pikkus h 0/+2
Rummu {ileulatuvus ratta suhtes r 0/+2
Ava 1dbimdddu summaarne viljajooks:
“viimistletud” Q <0,2
“viimistletud ja valmis” koostamiseks P <01
» Pohimiku asend poia ja rummu iithenduskohtades k <8 <8
E Paksus poia ithenduskohas m +8/0 +5/0
£ Paksus rummu ithenduskohas n +10/0 +5/0
() Vt1SO 1101.
() Koik viikseimadki koonilisused, mis jidvad lubatud tolerantsi piiresse, peavad olema koostu “suurema” telje sisenemise poolse ava
labimddduga.
(®) Rattaharja tipust kuni vilimise kaldkandini.
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L.2.7. Staatiline tasakaalustamatus

Viimistletud ratta maksimaalne staatiline tasakaalustamatus kittetoimetamisseisundis on mairatletud tabelis L10.

Mddtmisvahendid ja -meetodid peavad olema kliendi ja tootja vahelise kokkuleppe korras mairatletud.

Tabel L10.
Veeremitele, mille liikumiskiirus v on (kmj/h) Staatiline tzsak;alustamatus Tihis
v <120 < 125 E3
120 <v < 200 <75 E2

L.2.8. Korrosioonikaitse

Korrosioonikaitsemeetmeid tuleb rakendada vastavalt ratta projekteerimistingimustele.
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LISAM
VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Teljed

M.1. KONSTRUKTSIOONI HINDAMINE
M.1.1. Uldist

Telje mddratlemise pohietapid on jargmised:
a)  arvessevoetavate joudude tuvastamine ja telje eri piirkondade momentide arvutamine;
b)  telje ja teljekaelte libimdotude valik; valitud libimdotude alusel iilejadnud piirkondade 1abimodtude arvutamine;
¢)  tehtud valikute kontrollimine jargmiselt:
—  iga piirkonna tugevusarvutused;
—  joumomentide suuruste vordlemine lubatavate pingetega.
Lubatavad pinged on peamiselt maaratletud:
—  terase margiga;

— telje konstruktsiooniga (tdismaterjalist voi 60nes).

M.1.2. Jéudude tuvastamine ja momentide arvutamine

Arvesse tuleb votta kaht liiki joude:
—  masse lilkumisel;

—  pidurdusjoude.

M.1.3. Geomeetrilised ja dimensionaalsed tolerantsid
M.1.3.1. Teljekaelte ja telje keskosa labimdodu valik

Teljekaelte ja telje muude osade labimdotude valikul tuleb votta aluseks olemasolevate seostuvate komponentide (nt laagrid)
modtmed.

Labimddtude valikut tuleb kontrollida, vorreldes arvutuslikke pingeid maksimaalselt lubatavate pingetega. Tuleb ette niha
viga madalad sooned (0,1-0,2 mm), et laagri sisemine rongas ei tekitaks teljekaelal pingekontsentratsioone.

M.1.3.2. Telje keskosa voi teljekaelte libimdotude valik erinevate istude puhul

M.1.3.2.1. Rummueelne osa

Standardimiseks igal voimalikul juhul peab rummueelse osa 1abimdot olema teljekaelast 30 mm suurem. Teljekaela ja
rummueelse osa iileminek tuleb vormistada vastavalt joonisel M3 néidatule (detail V).

M.1.3.2.2. Rummueelse osa iileminek rummualusele osale

Standardimise seisukohast peab see iileminek olema tehtud raadiusega 25 mm.

Kui seda vddrtust ei saa jirgida, tuleb valida suurim voimalik vadrtus, et minimeerida selles piirkonnas tekkida voivaid
pingekontsentratsioone.
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M.1.3.2.3. Rummualune osa

Rattaistu ja telje keskosa libimoddu suhe peab olema viahemalt vordne koefitsiendiga 1,12, moddetuna rattaistu
kulumipiirilt. Soovitatav on uue telje puhul selle suhte koefitsiendiks valida viahemalt 1,15.

Kahe piirkonna vaheline tileminek peab olema tehtud nii, et oleks tagatud pingekontsentratsioonide madalaim voimalik tase.

Pingekontsentratsiooniteguri madalaima védrtuse tagamiseks telje keskosa ja rummualuse osa iileminekualal peab suurim
telje keskosa poolne raadius olema vihemalt 75 mm.

M.1.4. Maksimaalsed lubatavad pinged

Maksimaalsed lubatavad pinged saab tuletada jargmiselt:
—  telje eri piirkondade poordpainde vasimuspiiride alusel;

—  varuteguri “S” véartuse alusel, mis on eri terasemarkide puhul erinev.

M.1.4.1. Terase mark EAIN

Tuleb kasutada jargmisi véartusi:
—  tdismaterjalist telje puhul:
— 200 N/mm? ilma press-istuta;
— 120 N/mm? koos press-istuga.
—  Odnestelje puhul:
— 200 N/mm? ilma press-istuta;
— 110 N/mm? koos press-istuga (teljekaelast eemal).
— 94 N/mm? koos press-istuga teljekaelal.
— 80 N/mm? ddnestelje d0ne pinnal.

Tdis- ja 6onestelgede puhul on varukoefitsient “S”, millega vasimuspingete piirvddrtused tuleb maksimaalsete lubatavate
pingete saamiseks labi jagada, 1,2.

Odnestelgede puhul kohaldatakse neid lubatavaid pingeid siis, kui teljekaela 1dbim&ddu ja telje ddne 1abimdddu suhe on < 3
voi rummualuse osa 1dbimoddu ja telje 6dne 1abimdddu suhe on < 4.

M.1.4.2. Muud terasemargid peale EAIN.

Visimuspiir tuleb mairatleda telje jargmistes piirkondades:

—  telje keskosa pinnal;

—  laagrikaeltel, kus kinnitustingimused on vordsed rummualuse osaga.

Odnestelje puhul tuleb visimuspiir maaratleda ka laagrikaeltele samavéarse laager/telg istu tingimustes.
—  telje 60ne pinnal.

Varuteguri “S” véirtus tuleb madratleda terasemargi tundlikkuse suhtes pingekontsentratsioonide mdjule.
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M.2. TOOTE HINDAMINE
M.2.1. Mehaanilised niitajad
M.2.1.1. Tombekatsest pdrinevad nditajad

Keskmise raadiusega tdistelgede voi 60nestelgede vilis- ja sisepindade keskmistel kaugustel saadud véirtused on koondatud
tabelisse M1.

Tabel M1
Ry (NJmm?) (') Ry, (N/mm?) As %
> 320 > 550 > 22

(") Kui paindetugevuse erivdartus puudub, tuleb méarata voolavuspiir R .

M.2.1.2. Kokkupdrkekatse nditajad

Kokkupdrkekatse nitajad tuleb méddrata 20 °C juures nii piki- kui ka pdikisuunas. Igast katsetatavast piirkonnast tuleb vdtta
kolm ldhestikust teimikut. Teimikud tuleb votta joonisel M1 niidatud asukohtadest. Keskmise raadiusega tdistelgede voi
ddnestelgede vilis- ja sisepindade keskmistel kaugustel saadud véirtused on koondatud tabelisse M1.

Ukski eraldi vaadeldav véirtus ei tohi tabelis M2 toodud véartustega vdrreldes olla viiksem kui 70 %.

Joonis M1

A-A

Taistelg

Odnestelg

Tabel M2

KU pikisuunas () KU poikisuunas ())

> 30

v
N
(=)




L 344/288 Euroopa Liidu Teataja 8.12.2006

M.2.2. Mikrostruktuuri niitajad

Mikrostruktuur peab koosnema ferriidist voi perliidist. Terade suurus ei tohi olla suurem, kui on méiratletud standardi ISO
643 (tutip V) vordlusdiagrammil.

M.2.3. Materjali mikroskoopiline puhtus

Materjali puhtust tuleb modta mikrostruktuuri uurimisega (ISO 4967, meetod A). Proovide votmise asukoht on kujutatud
joonisel M2. Tihkete lisandite sarja saavutatavad maksimaalvairtused on toodud tabelis M3.

Tabel M3
Lisandi liik Tihkete sarja puhul (max)
A (sulfiidid) 1,5
B (aluminaadid) 1,5
C (silikaadid) 1,5
D (kristallilised oksiidid) 1,5
B+C+D 3
Joonis M2

M.2.4. Sisemine terviklikkus

Sisemine terviklikkus méératakse ultraheliuuringutega.

Telgedel ei tohi olla ithtki sellist sisemist defekti, mis annaks samas siigavuses paikneva standardse defektiga vorreldes
suurema vOi vOrdse kajaintensiivsuse. Standardsed defektid kujutavad selle katse puhul endast 3 mm libimddduga
tasapinnaliste pdhjadega auke.

Tagasipeegelduva kajasignaali sumbuvus ei tohi lisandite voi sisemiste defektide tottu olla iile 4 dB.

M.2.5. Ultraheli libitavus

Teljed peavad olema ultraheliga labitavad. Seda kontrollitakse ultraheliuuringu abil.
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Uuritavate telgede puhul vastuvdetava kajasignaali amplituud peab olema suurem voi vordne 50 % kogu ekraani korgusega
parast modteaparatuuri eelkalibreerimist etalonkiiluga. Taustamiira tase peab olema madalam kui 10 % kogu ekraani

korgusest.

M.2.6. Pinna niitajad

M.2.6.1. Pinnaviimistlus

Telgede pinnad ei tohi olla teistsugused, kui kdesolevas lisas on kirjeldatud.

Lubatavad koostisosade viimistletud ja koostamisvalmis pinnakaredused (R,) on antud tabelis M4. Tingmirgid on ndidatud

joonisel M3.

Tabel M4
Pinnakaredus (') R, (pm)
Nimetus Tahis oo
Kare (_iuthdel' Viimistletud voi valmis koostamiseks
Teljeots
Teljeots ja faas a - 6,3
Telje keskosa pind (nii tdis- kui ka vt detaile R1 ja R2 - 3,2
donesteljel)
Teljekael
Teljekaela 1abimdot b 12,5 0,8
Pingeleevendussooned ¢ (detail V) 0,8
Rummueelne osa d 12,5 1,6
Rummueelse osa 1abimoot
Rummualune osa e 12,5 0,8/1,6 ()
Rummualuse osa ldbimdot
Juhtkoonus f (detail U) 1,6
Kere
Sisemine iileminekuraadius rum- g (detail T) - 1,6
mualusele osale
Telje keskosa 1abimdot 1 3,2 (%)
Piduriketta istu libimoot h 12,5 0,8/1,6 (%)
Laagri istu ja tihendi istu labi- j 12,5 0,8
moot
Kahe istu vaheline tilemineku- k (detail S) 1,6
raadius
Odnestelje 56s m 3,2
Libimdot (detail R1)

> =

Vanemat tiiiipi tasaste teljekaeltega telgede tiitibi kohta kehtivad nendele toodetele standarditega kohaldatud nduded.

6,3 voib lubada juhul, kui on saavutatud punktis 5.5.2.1.4 mddratletud vasimuspiirid F1 voi F2 ning ekspluatatsioonitingimustel tehtud

ultraheliuuring on andnud ndutava tundlikkuse.
Telgede ekspluatatsioonitingimustel tehtav mittepurustav uuring voib nduda pinnatoétluse viiksemaid vaartusi.
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Joonis M3.

Pinnakareduse tingmirgid

u 1 o
v I d D
34
R2 o
d
o
o c Rk
=}
Detail V
i
¥
] (=] I-'I:-J
¢ I Detail R1
Detail U
a]
[
g . 3

o
Detail T " Detail R2
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M.2.6.2. Pinna terviklikkus

Koigi telgede vilispinna (ja lisaks donestelgede 66ne pinna) terviklikkuses tuleb veenduda magnetpulberproovi voi mone
muu vihemalt samavdirse tundlikkusega protsessi abil. Telje vilispinnal pole lubatud péikisuunaliste defektide esinemist.

M.2.6.3. Geomeetrilised ja dimensionaalsed tolerantsid

Noutavad geomeetrilised tolerantsid on antud tabelis M5. Kasutatavad tihised on esitatud joonisel M4.

Noutavad dimensionaalsed tolerantsid on antud tabelis M6. Kasutatavad tihised on esitatud joonisel M5.

Tabel M5
Geomeetrilised tolerantsid (') * ()
Nimetus Tihis ()
Ka(rieel(—iutgé» Koostamisvalmis

Teljekael ja rummueelne osa

Teljekaela silindrilisus n 0,015

Rummueelse osa vertikaalse otspinna viljajooks teljestiku Y- 0y 0,03

Z suhtes

Rummueelse osa viljajooks teljestiku Y-Z suhtes 0, 0,03
Rummualune osa

Viljajooks teljestiku Y-Z suhtes p 1,5 0,03

Silindrilisus 0,1 0,015
Telje keskosa

Viljajooks teljestiku Y-Z suhtes t 0,5
Odnestelje 56s

Kontsentrilisus teljestiku Y-Z suhtes u 0,5
Teljeotsa otsakatete kinnitusavad

Kontsentrilisus teljestiku Y-Z suhtes v 0,5

Tootluskeskme viljajooks teljestiku Y-Z suhtes (detailid R1/R2) Wy 0,02

W2 0,03

(") Nende parameetrite puhul, mille tolerantsid pole selles tabelis maaratletud, tuleb kohaldada standardis EN 22768-2 sitestatud iildisi
tolerantse.
(%) Vanemat tiilipi tasaste laagrikaeltega telgede tiiiibi kohta kehtivad nendele toodetele standarditega kohaldatud néuded.
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Tabel M6

Nimetus

Tihis

Dimensionaalsed tolerantsid (') (mm)

Koostamisvalmis

Pikisuunalised modtmed

Telje pikkus () A + 1

Rummualuse osa pikkus (koos tihendikaelaga) B 0/-0,5

Rummueelsete osade vaheline pikkus (tugitasapindade C +0,5()

vahel)

Teljekaela laagriistu pikkus D A

Rummueelse osa pikkus E +1/0

Teljekaela soonte siigavus Vt detail V

Teljekaela soonte pikkus G detail V (3)
Libimoodud

teljekaela 1abimoot H ©)

rummualuse osa libimoot I

rummueelse osa 14bimdot N () C)

pohimiku 1abimdot p +2/0

Telje muude osade modtmed

Tootlustsentrid
Tiisteljed Vt detail R2 (%)
Odnesteljed Vt detail R1 (*)

Teljeotsa otsakatete kinnitusavad

Vt detail R1 (%)

Puuritud ava kontsentrilisus 0,5

Puurimissiigavus +2/0

Keerme pikkus +2/0

Puuritud ava ja keerme vaheline vahe >10
Juhtkoonus

Rummualuse osa koonuse pikkus K (detail U) (%) 0/-3

Rummualuse osa koonuse siigavus L (detail U) (}) 0,1
Telje 6one ava labimoot O (detail R1) 1

Uleminekuraadius rummualuselt osalt telje keskosale

Vt detail T (%)

1

modtmetele kumulatiivselt.

o

e

Erirakenduste puhul voib lubada teistsuguseid vaartusi.

Vastavalt joonisel voi tellimusega kaasasoleval dokumendil margitud nduetele.
On lubatud ette ndha muid geomeetrilisi parameetreid ja méaératleda need tellimusel.

(") Nende parameetrite puhul, mille tolerantsid pole selles tabelis méiratletud, tuleb kohaldada standardis EN 22768-2 sitestatud iildisi tolerantse.
() Tuleb poorata tihelepanu asjaolule, et ihilduvus kogu pikkuse “A” tolerantside osas ei luba koiki iiksikuid tolerantse kohaldada konkreetsetele
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Joonis M5.
Dimensionaalsed tingmirgid
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M.2.7. Loplik korrosioonikaitse
M.2.7.1. Uldist

Koiki telje viljaulatuvaid pindu tuleb kaitsta rattapaari projekti tehnilises kirjelduses médratletud viisil.

M.2.7.2. Vastupidavus spetsiifilistele korrodeerivatele ainetele

Telje valjaulatuvate pindade kaitsemeetmete puhul tuleb arvestada keskkonnategureid, korrodeerivaid aineid, veeremiiiksu-
sele laaditud veost, mehaaniliste vigastuste esinemise vdimalust jne.
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LISAN
STRUKTUUR JA MEHAANILISED OSAD

Staatiliste katsemeetodite lubatavad pinged

N.1. STAATILISE KATSE MEETODID
N.1.1. Visimustugevuse analiiisiks tehtavate staatiliste katsete piirvidrtused

Liitejuhtumite méddratlused

Niidatud on vagunite kerede katsetamisel kasutatavate pingete piirvddrtused kolme teraseklassi kohta, mille pingetaluvus on
vastavalt 370, 420 ja 570 MPa, ning viie liitejuhtumi kohta, mis on méiratletud iildjoontes jargmiselt:

—  juhtum A: pohimetall;

—  juhtum B: pokk-keevisliide;

—  juhtum C: pdkk-keevisliide, mille inertsimoment muutub;
—  juhtum D: nurkkeevisliide;

—  juhtum E: reljeefkeevisliide.

Need viis liitejuhtumit ei holma kaiki struktuurivariante, seetdttu tuleb praktikas iga katsetatava keevisliitepiirkonna puhul valida
sellega enim sarnanev juhtum.

Selliste valikute tegemise holbustamiseks ja standardimiseks on tabelisse Nx koondatud veeremi kerestruktuuride ja poordvankrite
raamide keevisliidete enimkasutatavad praktilised néited.

Joonis N1.
Juhtum Eskiis Kirjeldus Mirkused
A Keevisdmblusest eemal Keevisdomblusest eemal
P

Toodeldud pokk-keevisliide | Toodeldud pokk-keevisliide

B Pokk-keevisliide Pokk-keevisliide
— B2

Pokk-keevisliide kaldpinnaga

e ———

o
A

o & A
# = e
G St

B y Toodeldud keevisliide

Nurkliide koos tugevdusele- | Uksteise suhtes nurga all
mentidega paiknevate detailide pokk-kee-
visliide
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Juhtum Eskiis Kirjeldus Mirkused
C Kaldkeevisliide
D Nurkliide 90° nurga all tehtud pokk-
keevisliide
D Tugevdatud plaat Ulekatteliited
D Keevis-iilekatteliide
D Nurkliide Nurkkeevisliited
D Toru ja tasapinnalise detaili
liide
D Plaadi ja toru liide
D Plaadi ja pdhimiku liide
E Keevitatud tugevduskory

Keevitatud tugevdusrongas
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Tabel N1.
20Alim [N/mmz] Zmllm [N/mmz] Omaxlim [N/mmz]
K =03 K =03
Teras (')

370 420 520 370 420 520 370 420 520

A 110 118 166 183 197 277 238 258 360

B 90 90 90 150 150 150 195 195 195

Litejub- | 80 80 80 133 133 133 173 173 173

tum

D 66 66 66 110 110 110 143 143 143

E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Iseloomulik tdmbetugevus R, vastavalt materjali standardile.
(*) Koormus mairatakse elastsuspiiriga R, voi R}
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LISA O

KESKKONNATINGIMUSED

Konstruktsioonitase temperatuuriklassile Tgyy

Selles tabelis on mddratletud koostalitlusvdimega kaubavagunites ekspluatatsioonitingimustel kasutatavate komponentide
temperatuurivahemikud enne kdesolevate KTKde kasutuselevottu.

Komponent

Spetsifikatsioon

105 mm kaigupikkusega puhvrid

Temperatuurivahemikus —25 kuni + 50 °C ei tohi tehnilised
védrtused “toatemperatuuril” kehtivate védrtustest erineda
rohkem kui 20 %.

130 ja 150 mm kaigupikkusega puhvrid

Temperatuurivahemikus —25 kuni + 50 °C ei tohi tehnilised
véidrtused “toatemperatuuril” kehtivate vddrtustest erineda
rohkem kui 20 %.

Pidurid

Erisuguste piduriajamite konstruktsiooni maaratlevad ees-
kirjad — lihtsa ehitusega 16dmutamata terasest surudhua-
numad Shkpidurisiisteemide ja viliste pneumoseadmete
kaitamiseks raudteeveeremil

Réhuanumate temperatuurivahemik:
—40 kuni + 100 °C

Pidurid
Eri piduridetailide tootmist reguleerivad eeskirjad: roobastelt
mahajooksu detektorid vagunitele

Temperatuurivahemik —40 kuni + 70 °C

Voolikute (pidurivoolikute) ja elektrikaabliithenduste moot-
med; pneumaatilised ja elektrilised tthendused ja nende
paigutus UIC ja OSZD liikmesriikide raudteedel liikuvates
automaatsiduritega vagunites ja reisivagunites

Temperatuurivahemik —40 kuni + 70 °C

Tehniline kirjeldus raudteeveeremi teljepukside rull-laagrite
mairimiseks moeldud maardeainete jaotussiisteemi ametli-
kuks katsetamiseks ja taitmiseks

Minimaalne katsetamistemperatuur: —20 °C
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LISA P
PIDURITE TOHUSUS

Koostalitlusvoime komponentide hindamine

P.1. KONSTRUKTSIOONI HINDAMINE
Jargmised loendid sisaldavad pidurisiisteemide ja pidurite koostalitlusvdime komponentide konstruktsioone, mis kiesoleva

viljaande ilmumise ajaks on juba tunnistatud kéesolevate koostalitluse tehniliste kirjelduste (edaspidi “KTKd") teatavate
rakenduste nduetega kooskdlas olevaks. Nimetatud loend on esitatud lisas FF.

P.1.1. Jaotur

Lahendamata kiisimus

Toote konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvdime komponente sisaldava Shujagaja
puhul, peab olema kooskdlas kdesolevate KTKde nouetega.

P.1.2. Umberliilitusventiil muutuva koormuse ja automaatse tithi-’koormusreZiimi iimberliilituseks

Lahendamata kiisimus

P.1.2.1. Muutuva koormuse iimberliilitusklapp

Kirjeldatakse koostalitlusvdime komponentidega muutuva koormuse timberliilitusklapi konstruktsiooni hindamist,
tehnilised andmed on esitatud KTKde punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdusjoud” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal” ja
funktsioone kirjeldatakse I lisa peatiikis 1.2.1.

Umberliilitusklapi jirgmisi funktsioone tuleb katsetada kui eraldi sdlme, mida lastakse to6tada todtemperatuuride
vahemikus —25 °C kuni + 45 °C:

—  rakendumis- ja vabastusaegade kestus, mis kogu koormusvahemikus peab olema kooskdlas kdesolevate KTKde
punktis 4.2.4.1.2.2 madratletuga;

—  pidurite jirk-jrguline rakendamine ja vabastamine (minimaalselt 5 sammu);

—  viljundrdhu varieeruvus koormussignaali varieeruvuse korral;

—  koormussignaali varieeruvuse muutumisele reageerimise aeg; muutused 1 minuti jooksul;

—  lekke puudumine to6tamisel temperatuuride vahemikus —25 °C kuni + 45 °C.

Temperatuuril vahemikus —25 °C kuni + 45 °C saadud katsete tulemused ei tohi mdjutada veeremi ega rongi talitlust.

Umberliilitusklapi iilalnimetatud funktsioone tuleb eraldi sdlmena katsetada piirtemperatuuridel vahemikes —40 °C kuni —
25°C ja + 45 °C kuni + 70 °C. Piirtemperatuuridel tehtud katsete tulemused voivad temperatuurivahemikus —25 °C kuni
+ 45 °C tehtud katsete tulemustest erineda, kuid ei tohi avaldada mdju rongi juhitavusele.

Koormuse automaatreziimi timberliilitusklapi hindamiseks siisteemi koosseisus ithendatakse klapp koostalitlusvdime
komponentidega dhujagajat sisaldavasse pidurisiisteemi.

Jargnevalt kirjeldatud katsed tuleb teha ithe juhuslikult valitud vaguniga, millele on paigaldatud vihemalt iiks koormuse
automaatreziimi imberliilitusklapp. Koormust tuleb muuta kogu kandevdime ulatuses nii kasvavas kui kahanevas suunas ja
enne iga jargmisel koormusel tehtava mddtmissarja juurde asumist tuleb vagunit kohalt liigutada.

—  Pidurdusjou protsendi kontrollimine kiirusel 120 km/h. Pidurdusjdu progresseeruv vihenemine 100 %-lt 90 %-ni on
blokeerunud piduritega vaguni puhul lubatav, kui koormus suureneb kaesolevate KTKde kohaselt 18-It teljekoormuse
tonnilt 20 tonnini.

—  Pidurdusjou protsendi kontrollimine kiirusel 100 km/h. Lubatav on pidurdusjdu progresseeruv viahenemine 100 %-lt
65 %-ni vaguni maksimaalsest lubatavast kaalust (14,5 tonni teljekoormust 22,5-tonnise teljekoormuse jaoks
projekteeritud vagunite puhul) kuni kdesolevates KTKdes esitatud maksimumkaaluni. Valumalmist piduriklotsidega
varustatud vagunite pidurdatav kaal ei tohi praegu koigis liikmesriikides kehtivate rahvusvaheliste tehniliste eeskirjade
kohaselt iiletada 18 tonni.
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—  Rakendus- ja vabastusaegade kestus kogu kandevdime ulatuses.

—  Pidurite gradueeritav rakendamine ja vabastamine (minimaalselt 5 sammu).

—  Viljundrohu varieeruvus koormussignaali varieeruvuse korral.

—  Koormussignaali varieeruvuse muutumisele reageerimise aeg.

—  Touge ja lithiajaline koormusemuutus ei mdjuta koormuse reguleeritust.

—  Lekked.

Liikumisel tehtavate katsetega tuleb kontrollida jargmist:

—  seade on tundetu koormuse juhusliku @imberpaiknemise suhtes veeremi litkumise kigus;

—  pidurdatava kaalu protsentuaalne suurus vastab (i) tithja, (ii) pooltiihja ja (iii) koormatud vaguni puhul pidurdusjdu
100 %-le ja (iv) tdiskoormusele; pidurdatava kaalu protsentuaalne suurus ei tohi olenemata koormuse suurusest
tiletada 130 %; blokeerunud piduritega tdiskoormusega vagunite puhul, mille liikumiskiirus on 120 km/h, ei tohi
pidurdatava kaalu protsentuaalne suurus iiletada 105 %.

P.1.2.2. Automaatse tiihi- ja koormusreZiimi iimberliilitusklapp
Kirjeldatakse koostalitlusvdime komponentidega automaatse tithi- ja koormusreziimi timberliilitusklapi konstruktsiooni

hindamist, tehnilised andmed on esitatud KTKde punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdusjoud” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal”
ning funktsioone kirjeldatakse I lisa peatiikis 1.2.2.

Umberliilitusklapi jargmisi funktsioone tuleb katsetada kui eraldi sdlme, mida lastakse to6tada tostemperatuuril vahemikus
=25 °C kuni + 45 °C:

—  rakendus- ja vabastusaegade kestus kogu kandevoime ulatuses;

—  pidurite jirk-jirguline rakendamine ja vabastamine (minimaalselt 5 sammuy);

—  viljundrdhu varieeruvus koormussignaali varieeruvuse korral;

—  koormussignaali varieeruvuse muutumisele reageerimise aeg;

—  lekke puudumine tootamisel temperatuuride vahemikus —25 °C kuni + 45 °C.

Temperatuuril vahemikus —25 °C kuni + 45 °C saadud katsete tulemused ei tohi mdjutada rongi talitlust.

Umberlitlitusklapi iilanimetatud funktsioone tuleb eraldi sdlmena katsetada piirtemperatuuridel vahemikes —40 °C kuni —
25°C ja + 45 °C kuni + 70 °C. Piirtemperatuuridel tehtud katsete tulemused voivad temperatuurivahemikus —25 °C kuni
+ 45 °C tehtud katsete tulemustest erineda, kuid ei tohi avaldada moju rongi juhitavusele.

Automaatse tithi-’koormusreziimi timberliilitusklapi hindamiseks siisteemi koosseisus ithendatakse ventiil koostalitlusvoime
komponentidega dhujagajat sisaldavasse pidurisiisteemi. Katsed tuleb teha ithe vaguniga, millele on paigaldatud vihemalt
itks automaatse tiithi-/koormusreziimi timberliilitusklapp. Katsed tuleb teha nii tithja kui koormatud vaguni tingimustes.
Veeremit tuleb progresseeruvalt laadida ja tithjendada, et oleks vdimalik veenduda automaatse timberliilitusmehhanismi
voimes siirduda reziimist “koormusega” reziimi “tithi”, nii tdusvas kui langevas suunas, nii et siirdeprotsess toimuks
kaaluvahemiku %5 %-lise muutuse piires. Kui seade on projekteeritud tootama muutuva koormusega koos tiihi-/
koormusreziimi timberliilitusseadmetega, tuleb katsed teha koormusega, mida varieeritakse timberliilituskaalu taseme
liheduses, et veenduda selles, et mehhanismile ei avalda mdju tavapirase talitluse raames toimuvad juhuslikud koormuse
muutused. Katsed tehakse statistiliselt iiksiku veeremiitksusega, milles on vihemalt 15 neljateljelist vagunit, mis koéik on
varustatud koostalitlusvdime komponentidega Ohujagajatega, rongi koosseisu. Kui katsete tulemused on kooskolas
iilalkirjeldatud nduetega, tehakse katsed diinaamiliselt iiksikul veeremitiksusel. Katsed holmavad jirgmisi modtmisi:

—  rakendus- ja vabastusaeg molemas reziimis;

—  pidurite gradueeritav rakendamine ja vabastamine (minimaalselt 5 sammu);
—  pidurite rakendusaeg molemas reziimis;

—  pidurite vabastusaeg modlemas reZiimis;

—  viljundrdhu varieeruvus koormussignaali varieeruvuse korral;



L 344/302

Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

—  koormussignaali varieeruvuse muutumisele reageerimise aeg;
—  lekked.

Teavitatud asutuse ndudmisel tehakse katsed litkkuva veeremiga.

P.1.3. Rataste lohisemise viltimise seade

Lahendamata kiisimus

Kirjeldatakse koostalitlusvdime komponentidega rataste lohisemise véltimise seadme konstruktsiooni hindamist, tehnilised
andmed on esitatud KTKde punktides 4.2.4.1.2.6 “Rataste libisemise véltimine” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal” ning
funktsioone kirjeldatakse I lisa peatiikis I.3.

RLV katsed tuleb teha kas niiiidisaegsel 4-teljelisel veeremil voi valideeritud kontrollstendis, mis simuleerib tdeparaselt tee
geomeetriat, hoordetingimusi, veeremi parameetreid jne, ning on valideeritud 4-teljelisel veeremil.

Kui katseveeremil on iikskoik milliseid hdordetegurist sdltumatuid pidureid, tuleb need vilja lilitada. Kui need pidurid t66le
rakendada, peab RLV Gigesti tootama; selle kontrollimiseks tuleb teha eraldi katsed. Katseveeremil peab olema sama tiiiipi
pidurisiisteem (kas ketas- voi klotspidurisiisteem) nagu sellel siisteemil, mille jaoks RLV on projekteeritud.

Kogu RLV siisteemi katsetoimingute sarja labiviimisel tuleb moota ja iiles markida vahemalt jargmised parameetrid:
—  veeremi lifkumiskiirus;

—  iksikute telgede liikkumiskiirused;
—  pidurisilindrite rdhud;

—  veeremi aeglustus;

—  vilireservuaari rohk;

—  aeg;

—  pidurdamise algusmoment;

—  leevendusklappide aktiveerimine;
—  peatumisteekond;

—  peatumisaeg.

Katsed tuleb kivitada kooskdlas kdesolevate KTKde juhistega.

P.1.4. Pidurisilindri kolvikiigu automaatregulaator

Koostalitlusvdime komponentidega pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori konstruktsiooni hindamiseks tuleb
veenduda, kas pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatori mehaaniline tugevus on iilekantava koormuse jaoks sobiv.
Vastastikku vahetatavad pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorid koos neile lubatud maksimaalsete koormustega on
ndidatud 1 lisa peatiikis 1.4 I. Hindamise tulemusel tehakse kindlaks, kas hoordepaar on eraldatud maistlikule kaugusele, nii
et ajal, kui pidurid pole rakendatud, hddrdepaar kokku ei puutuks, kuid pidurite tehnilised nditajad jadksid normi piiridesse
ja pidurdustohusus oleks garanteeritud.

Seadme sobivuse kontrollimiseks raudteeveeremil ekspluatatsiooniks ja seadme konstruktsiooni hooldusvajaduste
viljaselgitamiseks tooolukorras tuleb teha ka kestvuskatse. See katse tuleb teha maksimaalse nimikoormuse juures, libides
kogu reguleerimisulatuse vahemiku.

P.1.5. Pidurisilinder/ajam

Kirjeldatakse koostalitlusvdime komponentidega pidurisilindri/ajami konstruktsiooni hindamist, tehnilised andmed on
esitatud KTKde punktides 4.2.4.1.2.2 “Pidurdusjoud”, 4.2.4.1.2.8 “Parkimispidur”, 4.2.4.1.2.5 “Energiapiirangud” ja
4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal” ning funktsioone kirjeldatakse I lisa peatiikis L.5.
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Hinnata tuleb mehaanilist tugevust, et veenduda seadme sobivuses iilekantava mehaanilise jouga, mehaaniliste kinnituste ja
kasutatavate dhusurvetasemetega, kaasa arvatud tilerdhu tingimustes, mis vivad tekkida rikete tdttu. Koiki modtmeid tuleb
kontrollida. Vastastikku vahetatavad pidurisilindrid koos lubatavate modtmetega on kujutatud I lisa peatiikis I.5.

Katsetada tuleb nii pidurisilindrit kui ka selle ajamit. Katsetatavad funktsioonid on jargmised:

—  pidurdamise miinimum- ja maksimum;jou rakendamisel madala sisendrohu juures (ligikaudu 0,35 baari) temperatuuril
—25 °C kuni + 45 °C ei tohi esineda lekkeid;

—  pidurdamise miinimum- ja maksimumjou rakendamisel korge sisendrdhu juures (vahemalt 3,8 baari) temperatuuril —
25 °C kuni + 45 °C ei tohi esineda lekkeid;

—  maksimaalne konstruktsiooniline pidurdusjoud;
—  koormusvarda liigutamiseks vajaliku rohu suurus litkumise algul ja téieliku pidurdusjou saavutamise punktis.
Temperatuurivahemikus —25 °C kuni + 45 °C saadud katsete tulemused ei tohi mdjutada rongi talitlust.

Pidurisilindri/ajami tilanimetatud funktsioone tuleb eraldi s6lmena katsetada piirtemperatuuridel vahemikes —40 °C kuni -
25°C ja + 45 °C kuni + 70 °C. Piirtemperatuuridel tehtud katsete tulemused voivad temperatuurivahemikus —25 °C kuni
+ 45 °C tehtud katsete tulemustest erineda, kuid ei tohi avaldada moju rongi juhitavusele.

Kui pidurisilindril v6i ajamil on pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaator, tuleb hinnata ka punktis P.1.4 loetletud
nditajaid.

Pidurisilindri vdi ajami sobivuse kontrollimiseks raudteeveeremil ekspluatatsiooniks ja seadme konstruktsiooni
hooldusvajaduste viljaselgitamiseks tooolukorras tuleb teha ka kestvuskatse. See katse tuleb teha maksimaalse
nimikoormusega koormamise tsiikli tingimustes pidurdusjdudude vahemiku kogu ulatuses (pidurisilindri kolvikdigu
automaatregulaatoriga varustatud seadmete puhul ka regulaatorite kogu reguleerimisulatuses).

P.1.6. Pneumoiithendused

Pneumoiihenduste kdik mddtmed tuleb iile kontrollida, veendumaks nende vastavuses jaotise I lisa peatiikis 1.6 esitatud
iiksikasjadega ja tootja joonistega. Liite sobivuses ja lekete puudumises rohul 10 baari ja temperatuurivahemikus —25 °C kuni
+ 45 °C veendumiseks tuleb katsetada vihemalt 25 sdlmest koosnevast partiist voetud 10 naidist.

Pneumoithendusi tuleb eraldi sdlmedena katsetada piirtemperatuurivahemikes —40 °C kuni -25 °C ja + 45 °C kuni +
70 °C. Piirtemperatuuridel tehtud katsete tulemused voivad temperatuurivahemikus 25 °C kuni + 45 °C tehtud katsete
tulemustest erineda, kuid ei tohi avaldada moju rongi juhitavusele.

P.1.7. Otsakraanid

Lahendamata kiisimus

Kirjeldatakse koostalitlusvdime komponentidega otsakraanide konstruktsiooni hindamist ja funktsioone kirjeldatakse 1 lisa
peatiikis L.7.

Fuissiliste ja geomeetriliste parameetrite kontrollimine: kontrollida tuleb lisades I, 1.7.4, 1.7.7 ja joonistel 1.7.2 kuni 1.7.5
kohaldatavaile nduetele vastavust.

Katsed tuleb kiivitada kooskdlas kiesolevate KTKde juhistega.

P.1.8. Ohujagaja eralduskraan

Siinkohal kirjeldatakse koostalitlusvoime komponentidega Shujagaja viljaliilitusseadme (eralduskraani) konstruktsiooni
hindamist, funktsioonid on kirjeldatud peatiiki 1.8 lisas I.

Viljaliilitusseadme katsetamise ja kontrolli kdigus tuleb katsetada jargmisi funktsioone:
—  kdepideme liikuvus;
—  lekke puudumine kraanis, kui kraan on suletud asendis to6temperatuuride vahemikus —25 °C kuni + 45 °C;

—  lekke puudumine kraanist atmosfaari, kui kraan on madala sisendrdhu taseme (0,35 baari) juures avatud asendis;
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—  lekke puudumine kraanist atmosféari, kui kraan on korge sisendréhu taseme (7 baari) juures kas avatud voi suletud
asendis.

Ohujagaja viljaliilitusseadmeid tuleb eraldi sdlmedena katsetada piirtemperatuuridel vahemikes —40 °C kuni —25 °C ja
+45°C kuni + 70°C. Piirtemperatuuridel tehtud Kkatsete tulemused vdivad temperatuurivahemikus —25 °C kuni
+ 45 °C tehtud katsete tulemustest erineda, kuid ei tohi avaldada mdju rongi juhitavusele.

P.1.9. Ketaspidurite piduriklotsid

Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvdime komponente sisaldavate piduriklotside ja
piduriketaste puhul, peab olema kooskdlas kiesolevate KTKde nduetega.

P.1.10. Klotspidurite piduriklotsid

Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvdime komponente sisaldavate klotspidurite
piduriklotside puhul, tuleb sooritada lisa I punktis 1.10.2 esitatud spetsifikatsioonide kohaselt. Nimetatud spetsifikatsioon on
avatud punkt liitmaterjalist valmistatud piduriklotside puhul.

Juba kasutuses olevad liitmaterjalist piduriklotsid on edukalt labinud hindamise vastavalt jaotisele P.2.10:

UIC peab heakskiidetud liitmaterjalist valmistatud piduriklotside loendit (koos geograafiliste kasutuspiirangute ja
kasutustingimustega vastavalt jaotistele P.1.10 ja P.2.10).

P.1.11. Kiirendusklapp

Avatud punkt

Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvdime komponente sisaldavate kiirendusklappide
puhul, peab olema kooskdlas kiesolevate KTKde nduetega.

P.1.12. Automaatne koormuse muutust tuvastav seade ja tiihi- koormusreZziimi iimberliilitusseade

Avatud punkt

P.1.12.1. Automaatne koormuse muutust tuvastav seade

Siinkohal on kirjeldatud koostalitlusvoime komponentidega automaatse koormuse muutust tuvastava seadme konstrukt-
siooni hindamist, tehnilised andmed on esitatud punktis 1.12.1. Vastavust kinnitavate katsete loetelu:

—  staatiline koormuskatse, mis vordleb valjundrohku koormuse kasvamisel ja kahanemisel;
—  liikumiskatse, mille eesmark on ndidata, et 166gid voi variatsioonid ei mdjuta viljundi pidurdusjoudu;

—  litkumiskatse, mille eesmirk on nidata, et puudub iilemdira suur surudhutarve ja et ei mojutata dhkpidurisisteemi
normaalset tootamist.

Katsed tuleb kivitada kooskdlas kdesolevate KTKde juhistega.

P.1.12.2. Tiihi-/koormusreziimi iimberliilitusseade

Siinkohal on kirjeldatud koostalitlusvoime komponentidega tithi-koormusreziimi timberlillitusseadme konstruktsiooni
hindamist, ventiili tehnilised andmed on esitatud punktis 1.12.2. Vastavust kinnitavate katsete loetelu:

—  staatiline katse, mis néitab viljundi muutumist modteseadme liigutamisel voi koormuse muutumisel;

—  staatiline katse, mis nditab kauem kui 3 sekundit toimunud modteseadme liigutamise tagajirjel toimunud
viljundsignaali muutuse viivitust;

—  litkumiskatse, mille eesmark on niidata, et 166gid v6i variatsioonid ei mdjuta véljundsignaali;
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—  litkumiskatse, mille eesmark on ndidata, et puudub tilemdira suur surudhutarve ja et ei mdjutata dhkpidurisiisteemi
normaalset tootamist.

Katsed tuleb kaivitada kooskdlas kdesolevate KTKde juhistega.

P.2. TOOTE HINDAMINE
P.2.1. Ohujagaja

Kéiki dhujagajaid tuleb katsetada. Ohujagajate tehnilised andmed on mairatletud lisa I punktis L1 ja katsetada tuleb jirgmisi
nditajaid:

—  pidurite gradueeritav rakendamine ja vabastamine;

—  pidurite rakendusaeg;

—  pidurite vabastusaeg;

—  jagaja kasijuhitav vabastusventiil;

— automaatne toOtamine;

— tundlikkus ja tundetus;

—  lekked;

—  pidurite toiteallikana kasutatava (vilis)reservuaari taitumisaeg;

—  juhtreservuaari tiitumisaeg (ei pruugi kehtida elektriliselt/elektrooniliselt juhitava jagaja puhul).

P.2.2. Muutuva koormuse ja tiihi- koormusreZziimi iimberliilitusklapp

Koiki iimberliilitusklappe tuleb katsetada. Umberliilitusklappide tehnilised andmed on mératletud lisa I punktis 1.2 ja
katsetada tuleb jirgmisi nitajaid:

—  pidurite gradueeritav rakendamine ja vabastamine (minimaalselt 5 sammu);
—  pidurite rakendusaeg;

—  pidurite vabastusaeg;

—  viljundrohu varieeruvus koormussignaali varieeruvuse korral;

—  koormussignaali varieeruvuse muutumisele reageerimise aeg;

—  viljundrdhu muutumatust rakendumise ajal koormussignaali muutumise korral (ainult muutuva koormusega
tmberliiliti olemasolu puhul);

—  lekked.

P.2.3. Rataste lohisemise viltimise seade
Katsetada tuleb koiki RLV juhtseadmeid, andureid ja leevendusklappe. Rataste lohisemise viltimise seadme funktsioonid on
kirjeldatud punktides 4.2.4.1.2.6 “Rataste lohisemise véltimine” ja 4.2.4.1.2.7 “Surudhumagistraal” ja mdaratletud lisa

I punktis I.3. Funktsioonide to6tamist tuleb kontrollida katseprogrammi abil, mis kuvab iikskdik millised kindlakstehtud
vead vigade diagnostikanaidikul. Katseprogrammi t66 kontrollimise ajal tuleb tekitada juhuslikke vigu.

P.2.4. Pidurisilindri kolvikiigu automaatregulaator

Koiki pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatoreid tuleb katsetada. Katsetatavad funktsioonid on jiargmised:

—  maksimaalne tooulatus;
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—  pilu suuruse reguleeritavus;
—  tooulatus pdrast korduvat tootamist;
—  viljumine, kui pilu seadmiseks ruumi pole (ainult kahekordse toimega seadmed);

—  miinimumpikkuse (kokkutdmbuvad pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorid) vdi maksimumpikkuse (vlja-
poole suruvad pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorid) ennistamise voime.

P.2.5. Pidurisilinder/ajam

Katsetada tuleb iga pidurisilindrit ja selle ajamit. Katsetatavad funktsioonid on jirgmised:

—  lekke puudumine pidurdusjéu miinimumi ja maksimumi korral, kui sisendrohk on madal;

—  lekke puudumine pidurdusjéu miinimumi ja maksimumi korral, kui sisendrdhk on korge;

—  maksimaalne pidurdusjoud;

—  koormusvarda liigutamiseks vajalik rohk.

Kui pidurisilindril voi ajamil on pidurisilindri kolvikdigu automaatregulaatorid, tuleb hinnata ka punktis P.2.4 loetletud

nditajaid.

P.2.6. Pneumoiihendused

Koiki pneumoithendusi tuleb katsetada 10-baarise rohu juures, et veenduda lekke puudumises.

P.2.7. Otsakraanid

Koiki otsakraane tuleb katsetada. Kraanide tehnilised andmed on mdératletud lisa I punktis .7 ja katsetada tuleb jirgmisi
nditajaid:

—  kéepideme liikuvus;

—  poordemoment;

—  lekke puudumine 1abi kraani, kui see on suletud asendis;

—  lekke puudumine kraanist atmosféiri, kui kraan on madala sisendrohu taseme juures avatud voi suletud asendis;

—  lekke puudumine kraanist atmosfdéri, kui kraan on korge sisendrdhu taseme (10 baari) juures kas avatud voi suletud
asendis;

—  r0hu viljutamine kraani voolikupoolselt poolelt.

P.2.8. Ohujagaja eralduskraan

Koiki dhujagajate viljalillitusseadmeid tuleb katsetada. Seadmete tehnilised andmed on mddratletud lisa I punktis 1.8 ja
katsetada tuleb jargmisi néitajaid:

—  kdepideme litkuvus;
—  lekke puudumine 1dbi kraani, kui see on suletud asendis;
—  lekke puudumine kraanist atmosfadri, kui kraan on madala sisendrohu taseme juures avatud voi suletud asendis;

—  lekke puudumine kraanist atmosféiri, kui kraan on kdorge sisendrohu taseme juures avatud voi suletud asendis.

P.2.9. Ketaspidurite piduriklotsid

Igast piduriklotside partiist tuleb votta valim ja kontrollida selle modtmeid.
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P.2.10. Klotspidurite piduriklotsid

—  Geomeetriline hindamine
Igast piduriklotside partiist tuleb votta valim ja kontrollida selle modtmeid.
—  Liitmaterjalist piduriklotside hindamise menetlus
Katsemenetlus on avatud punkt.
Uleminekuaja viltel peab UIC sooritatav hindamiskatse koosnema vihemalt jirgmisest:
Katsetamine ja analiiiis kontrollstendis

Liitmaterjalist piduriklotse tuleb hinnata standarditud katsemenetluse kohaselt ja standarditud kontrollstendis (ERRI
B126/RP 18, 2. versioon, mirts 2001). Kontrollida tuleb jargmisi niitajaid:

—  piduriklotsi tootamine kuiva, mérja ning libiseva pidurdamise korral;
—  metalliosakeste sidumise tdendosus ratta pinnalt;

—  tootamine vastutuule korral talvistes ilmastikutingimustes (nt lume, jdd esinemisel ja madalate temperatuuride
juures);

—  rattapaari elektrilisest takistusest tuleneva efekti hindamine (see holmab ka teestruktuuridega ihilduvuse
erikatset eri riikides, kus veerem on kasutamiseks mdeldud).

Klimaatiline hindamine katsekambris

Enne veeremil tehtavate koormuskatsete alustamist peab liitmaterjalist piduriklots edukalt libima dilalkirjeldatud
kontrollstendi katseprogrammi.

Pidurite to6tamise katse allsiisteemil:

liitmaterjalist piduriklotsid peavad olema:

—  hinnatud vastavalt kiesolevate KTKde lisale S;

—  labinud kogu talveperioodi kestnud katsed tootamisel Pohja-Euroopas;
—  hinnatud ratta pinnakareduse vastavus KTKde kohase miiratasemega;
—  hinnatud rattapaari elektritakistuse moju seisukohalt.

Nende uute toodete kasutuselevotuks, mis pole liitmaterjalist piduriklotsid, tuleb jirgida punktis 6 ja lisas Q kirjeldatud
menetlust.

P.2.11. Kiirendusklapp

Koiki kiirendusklappe tuleb katsetada. Klappide funktsioonid on maaratletud lisa I punktis 1.11.

P.2.12. Automaatne koormuse muutust tuvastav seade ja tiihi- koormusreZiimi iimberliilitusseade
P.2.12.1. Automaatne koormuse muutust tuvastav seade

Koiki tuvastusseadmeid tuleb katsetada. Seadmete tehnilised andmed on mairatletud lisa I punktis 1.12.1 ja katsetada tuleb
jargmisi nditajaid:

—  koormuse ja viljundrohu vahelist soltuvust koormuse suurendamisel ja vihendamisel;

—  lekete puudumist.
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P.2.12.2. Tiihi-/koormusreziimi iimberliilitusseade

Kaiki tiimberliilitusseadmeid tuleb katsetada. Seadmete tehnilised andmed on madératletud lisa I punktis 1.12.2 ja katsetada
tuleb jargmisi nditajaid:

P.3.

valjundi muutusi modteseadme liigutamisel/koormuse muutmisel;

kauem kui 3 sekundit toimunud mddteseadme liigutamise tagajirjel toimunud valjundsignaali muutuse viivitust;

lekete puudumist.

KATSEMENETLUSTE NAITAJAD

Katsemenetluste niitajad

Nr.

Naitaja

Piirvdartus

Esimene pidurdusjoud protsentides maksimaalsest pidu-
riklotsi survest “kaubavagunite” pidurite puhul

ligikaudu 10 %

Korge rohutdus kuni 6 baari tasemeni piduritorustikus
parast pidurite tdielikku rakendumist ei tohi pidureid
rakendada, kui see rohutdus on kestnud kauem kui:

reisireZiim —
40 sekundit;
kaubareZiim —
10 sekundit

Pidurduslaine levikiirus hddapidurduse korral

vihemalt 250 m/s

Pidurite vabastusaeg kogu rongis pérast tdielikku raken-
dumist

reisireZiim —
kuni 25 sekundit
kaubareziim —
kuni 70 sekundit

Ebaiihtlane tditumine, kui pidurid vabastatakse

6 baari 2 s jooksul (minimaalselt); rohu
alanemine 5,2 baarini 1 s jooksul; selle katse
ajal ei tohi pidurid tootada

Ammendamatus — keskmise rohu alanemise protsent
pidurisilindris

maksimaalselt 15 %

Pidurite tootamine ilma héireteta ja kdesolevate KTKde
kohaselt: hadapidurdus, tdielik pidurdus, jarkjarguline
rakendamine, reguleeritavus vabastamisel

Katse tulemus peab nditama, et pidurid toota-
vad hiireteta ja kohaselt eri pidurdusreziimide
korral

Automaatne lekkekompensatsioon pidurisilindrites

Soidupiduri ja hadapiduri rakendamisel peab 1
mm ldbimddduga leke olema viivitamatult
kompenseeritud.
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—  Niitajad

LISA Q

HINDAMISMENETLUSED

Koostalitlusvdime komponendid

Koostalitlusvéime komponentide moodulid:

—  Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

—  Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvaliteedi kontrollimisega

—  Moodul B: Tiiiibi kontrollimine

—  Moodul C: Tiiiibivastavus

—  Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem

—  Moodul F: Tootekontroll

—  Moodul H1: Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem

—  Moodul H2: Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamisega

—  Moodul V: Tiiiibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pohjal (kasutussobivuse katse)

Niitajad

Projekteerimise ja tootmise eri etappidel hinnatavad koostalitlusvdime komponentide niitajad on tabelis Q.1 tahistatud

mirkega “X".

Tabel Q.1

Hindamisetapid
. R Tootmise- ;
Projekteerimis- ja arendusetapp Moodulid
Hinnatavad niitajad tapp
Projekteeri- Tootmis- o
mise iile- protsessi Tllnibl_ Kasutusléo cmus (Sari)
vaade iilevaade atse (moodul V)

Tavapirased puhvrid X A, H1
Puhvrite uus konstruktsioon X X X X BD Jlr_nF’ B+
Harilik kruvisidur X A, H1
Markesildid X X A, B +C, H1
Poordvanker ja tavaline veermik X Al, H1,
Poordvanker ja uue konstrukt- B+D, B+
siooniga veermik X X X X X F, H2, V
Tavalised rattapaarid X Al, H1,
Uue konstruktsiooniga rattapaa- B+ D,B, +
rid X X X X X F H2, V
Tavalised rattad X Al, HI,
Ut tiiiipi rattad X X X X X Pt
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Hindamisetapid
Projekteerimis- ja arendusetapp TO([)tmise— Moodulid
Hinnatavad nditajad app
Projekteeri- Tootmis- Titiibi Kasutusk
mise {ile- protsessi ku 1: - a(su us do%e\rf)nus (Sari)
vaade iilevaade atse moodut
Tavalised teljed X Al, H1,
e o1 B+ D, B+
Uut tiidipi teljed X X X X X E H2,V
Tavalised rull-laagrid X Al, H1,
R . B+ D, B+
Uut tiidipi rull-laagrid X X X X X E H2
12 KUUD parast
olemasoleva B+D B
Jaoturi klapp () X X X mudeli modifitsee- +F H2. V 3
rimist voi 24 T
KUUD muul juhul
Koormuse automaatreziimi B+D, B
timberliilitusklapp (1) X X X 12 KUUD X +F, H2, V ()
Rataste lohisemise viltimise B+D, B
seade () X X X 12 KUUD X STV O
Pidurisilindri kolvikdigu auto- B+D, B
maatregulaator (1) X X X 12 KUUD X +F, H2,V ()
1 . B+D, B
Pidurisilinder/ajam (*) X X X 12 KUUD X +EHLV ()
Tiithi-[koormusreziimi auto- B+D, B
maatne timberlitlitusklapp (%) X X X Rl X +F, H2, V ()
; | B+D, B
Pneumoithendused (1) X X X 12 KUUD X WEHLV ()
1 B+D, B
Otsakraan (1) X X X 12 KUUD X WEHLV ()
Jaoturi ventiili valjaliilitusseade B+D, B
0 X X X 12 KUUD X SEHLV O
1 P B+D, B
Piduriklots ja piduriketas (") X X X 18 KUUD X SEH2V ()
e B+D, B
Piduriklotsid (') X X X 18 KUUD X +EHLV ()
Piduritorustikku tithjendav kii- B+D, B
rendusklapp (1) X X X 12 KUUD X +F, H2,V ()
Automaatne muutuva koormuse B+D, B
andur () X X X 12 KUUD X LY O
Tiihi-[tdiskoormuse imberliili- B+D, B
tusseade (1) X X X 12 KUUD X +F, H2,V ()

(") Juba tunnustatud komponentide suhtes piirdub hindamine allsiisteemile (uuele vagunile) paigaldamise korral “integratsioonikatsega” ja
tootmisjargus sarikatsega.
() Kui ithe mooduli katse on seotud mdne muu mooduliga, pole tarvis seotud mooduli puhul katset korrata.
)  Tootmisprotsessi hindamine pole uute voi eri komponentide puhul vajalik, kui juba sissetootatud tootmisprotsessiga vorreldes on
hinnataval juhul erinevusi viga vihe voi iildse mitte (nt Shujagaja ja tiihi-/tdiskoormuse timberliilitusseadme puhul).
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KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil iihenduses asuv tootja v3i tootja volitatud esindaja, kes tiidab punktis 2
sitestatud kohustusi, tagab ja deklareerib, et asjaomased koostalitlusvdime komponendid vastavad nende suhtes
kohaldatavate KTKde nouetele.

2. Tootja peab sisse seadma punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni.

3. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlusvdime komponentide vastavust KTKde nduetele.
Seoses hindamisega peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvdime komponentide projekteerimist,
tootmist, hooldamist ja tootamist. Seoses hindamisega peab dokumentatsioon sisaldama jargmist:

—  koostalitlusvoime komponentide tildine kirjeldus;
—  kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponentide, koostude, ahelate jne joonised ja skeemid);
—  koostalitlusvoime komponentide konstruktsiooni, tooteteavet, hooldamist ja to6tamist selgitavad kirjeldused;

—  tiielikult vdi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused () ,sh Euroopas kehtivad tehnilised kirjeldused koos
asjakohaste klauslitega;

—  KTKde nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole
tdielikult kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsete tulemused jne;
—  katsearuanded.

4. Tootja peab votma koik vajalikud meetmed, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud koostalitlusvdime komponendi
vastavuse punktis 3 viidatud tehnilise dokumentatsiooniga ja KTKde kohalduvate nduetega.

5. Uhenduses asuv tootja v8i tootja volitatud esindaja peab koostama kirjaliku vastavusdeklaratsiooni koostalitlusvdime
komponentide kohta. See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU 1V lisa 18ikes 3 ja artiklis 13
1ikes 3 esitatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon tuleb dateerida ja
allkirjastada. Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida vdib kohaldada koostalitlusvdime
komponentide suhtes);

—  ithenduses asuva tootja voi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja tdielik aadress; volitatud
esindaja kohta tuleb samuti esitada tootja voi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiitip jne);
—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;
—  koigi koostalitlusvdime komponentide kirjeldused koos kasutustingimustega;

—  viide kiesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

—  ithenduses asuva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele alla kirjutanud volitatud isiku tunnus.

(') Euroopa tehniliste kirjelduste maaratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His
KTKde rakendussuunistes.
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5.1.

Tootja véi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni siilitama
kiimme aastat pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist. Kui tootja ega tootja volitatud esindaja ei
asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni hoidmise eest isik, kes toob koostalitlusvdime
komponendi iithenduse turule.

Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ndutakse KTKdega koostalitlusvdime komponendi kohta ka EU kasutussobivusde-
klaratsiooni, mis tuleb lisada pérast selle viljaandmist tootja poolt vastavalt moodulis V madratletud tingimustele.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul A1l: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvaliteedi kontrollimisega

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil iihendusse kuuluv tootja voi tootja volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2
esitatud kohustusi, tagab ja deklareerib, et asjaomased koostalitlusvdime komponendid vastavad kohalduvatele KTKde
nouetele.

Tootja peab sisse seadma punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlusvoime komponentide KTKde nduetele vastavust.
Tehniline dokumentatsioon peab iihtlasi kinnitama, et koostalitlusvdime komponentide konstruktsioon oli juba enne
kiesolevate KTKde rakendamist aktsepteeritud, on KTKdega kooskdlas ja et koostalitlusvdime komponent on samas
kasutuspiirkonnas tooolukorras varem kasutatud. See dokumentatsioon peab hindamisega seostuvas ulatuses
kajastama koostalitlusvdime komponentide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja to6tamist. Hindamisega seostuvas
ulatuses peab dokumentatsioon sisaldama:

—  koostalitlusvdime komponendi tldist kirjeldust ja kasutustingimusi;

—  kontseptuaalset projekteerimis- ja tootmisteavet (nt komponentide, koostude, ahelate jne joonised ja skeemid);
—  koostalitlusvdime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja tootamise selgitusi ja kirjeldusi;

— tdielikult vi osaliselt kohaldatavaid tehnilisi kirjeldusi (') ,sh Euroopas kehtivaid, koos seostuvate klauslitega;

—  KTKde nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldusi, kui KTKdes viidatud Euroopa tehnilisi
kirjeldusi pole tdies mahus kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemusi, tehtud katsete tulemusi jne;
—  katsearuandeid.

Tootja peab rakendama koik vajalikud abindud selleks, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud koostalitlusvoime
komponendi vastavuse punktis 3 viidatud tehnilise dokumentatsiooniga ja KTKde kohalduvate nouetega.

Tootja valitud teavitatud asutus peab toodetud koostalitlusvoime komponentide vastavuse kontrollimiseks punktis 3
viidatud tehnilise dokumentatsiooniga ja KTKde nduetega libi viima vastavad atesteerimised ja katsed. Tootja (%) voib
valida tihe jargmistest menetlustest:

Iga koostalitlusvdime komponendi kontrollimine ja katsetamine

. Iga toodet tuleb vastavuse kontrollimiseks tehnilise dokumentatsiooniga ja KTKde kohalduvate nduetega iikshaaval

kontrollida ja teha vastavad katsed. Kui katset ei sooritata KTKde raames (voi KTKdes pakutud Euroopa standardi
raames), tuleb kohaldada seostuvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavaarseid katseid.

5.1.2. Teavitatud asutus peab tehtud katsete alusel heakskiidetud toodete suhtes viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His

KTKde rakendussuunistes

() Vajadusel vdib tootja valikuvdimalust piirata teatud komponentidega. Sellisel juhul on vaja teha asjakohane kontrollitoiming, kui
koostalitlusvoime komponent on KTKs (voi selle lisades) maratletud.
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Statistiline kontroll

Tootja peab oma koostalitlusvdime komponendid esitama ithesuguste partiidena ja votma tarvitusele koik vajalikud
abinoud selleks, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud partii tihetaolisuse.

Koik koostalitlusvoime komponendid peavad kontrollimiseks olema saadaval tthetaoliste partiidena. Igast partiist
voetakse juhuslik valim. Iga koostalitlusvdime komponent tuleb vastavuse kontrollimiseks tehnilise dokumentat-
siooniga ja kohalduvate KTKde nouetega itkshaaval kontrollida ja teha asjakohased katsed, et maarata, kas partii heaks
kiita voi tagasi liikata. Kui katset ei sooritata KTKde raames (vdi KTKdes pakutud Euroopa standardi raames), tuleb
kohaldada seostuvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavidrseid katseid.

Statistilise menetluse kdigus tuleb olenevalt hinnatavatest niitajatest kasutada asjakohaseid KTKdes mdaratletud
elemente (statistilist meetodit, valimite plaani jne).

Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud katsete pdhjal véljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.
Koik partiis sisalduvad koostalitlusvdime komponendid voib realiseerida, vilja arvatud need koostalitlusvdime
komponendid valimist, mis osutusid mittevastavaks.

Kui partii on tagasi litkatud, peab teavitatud asutus voi kompetentne organ rakendama vajalikud abindud, et see partii
turule ei satuks. Kui partiide tagasiliikkamist esineb sageli, voib teavitatud asutus statistilise kontrolli meetodi
kasutamise peatada.

Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kirjaliku EU
vastavusdeklaratsiooniga. See deklaratsioon peab sisaldama vahemalt direktiivide 96/48/EU v&i 2001/16/EU 1V lisas
1dikes 3 esitatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja
allkirjastatud. Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida v&ib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

— ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja tdielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, siis tuleb samuti esitada tootja vdi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (otstarve, tiiiip jne);

—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;

—  koigi koostalitlusvdime komponentide kirjeldused koos koigi kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja sertifikaatide kuupdevad koos
nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kdesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

—  iihendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele allakirjutanud volitatud isiku tunnus.

Viidatav sertifikaat on punktis 5 nimetatud vastavussertifikaat. Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja
peab olema veendunud, et suudab ndudmisel viljastada teavitatud asutuste antud sertifikaadid.

Tootja vdi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat sdilitama koos tehnilise dokumentatsioo-
niga pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat. Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja
ei kuulu iithendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni hoidmise eest isik, kes koostalitlusvoime
komponendi iithenduse turule vahendas.

Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobivusde-
klaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V méératletud tingimustele.
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KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul B: Tiiiibi kontrollimine

See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille abil teavitatud asutus veendub ja kinnitab, et vaadeldava toote tiitip
vastab KTKde kohalduvatele sitetele.

EU tiiiibikontrolli taotluse peab esitama ithendusse kuuluv tootja v&i tootja esindaja. Taotlus peab sisaldama jirgmist:
—  tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab tootja volitatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;

—  kirjalik deklaratsioon selle kohta, et sama taotlust ei menetle mdni muu teavitatud asutus;

—  punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja peab teavitatud asutusele eraldama vaadeldava toote niidiseksemplari, mida siin ja edaspidi nimetatakse
titipnaidiseks.

Tiiiipnaidis voib sisaldada mitut koostalitlusvdime komponenti, kui nende versioonide vahelised erisused ei mojuta
vastavust KTKde sitetega.

Kui katsetamise kdigus ilmneb selline vajadus, voib teavitatud asutus nduda tdiendavaid titipnaidiseid.

Kui kontrollimenetlus ei ndua tiiiibikatsete tegemist ja tiiiip on vastavalt punktile 3 tehnilise dokumentatsiooniga
piisavalt madratletud, voib teavitatud asutus ka mitte nduda titipndidiste eraldamist.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlusvoime komponentide KTKde nduetele vastavust.
See dokumentatsioon peab hindamisega scostuvas ulatuses kajastama koostalitlusvoime komponentide projekteeri-
mist, tootmist, hooldamist ja to6tamist.

Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

—  {ldist tidbikirjeldust;

—  kontseptuaalset projekteerimis- ja tootmisteavet (nt komponentide, koostude, ahelate jne joonised ja skeemid);
—  koostalitlusvdime komponentide konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja tootamise selgitusi ja kirjeldusi;
—  koostalitlusvdime komponentide siisteemi keskkonda integreerimise tingimusi (alakoost, koost, allsiisteem);

—  koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimusi (t66aja voi -kauguse piirangud, kulumispiirid
jne);

—  téielikult voi osaliselt kohaldatavaid tehnilisi kirjeldusi, sh Euroopas kehtivaid ('), koos seostuvate klauslitega;

—  KTKde nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldusi, juhul kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi
pole tiies mahus kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemusi, sooritatud katsete tulemusi jne;
—  katsearuandeid.
Teavitatud asutus peab:

kontrollima tehnilist dokumentatsiooni;

Euroopa tehniliste kirjelduste madratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His

KTKde rakendussuunistes
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

kontrollima, kas koik katsetamist vajavad tiiiipndidised on valmistatud kooskdlas tehnilise dokumentatsiooniga ning
on labinud voi ldbivad tiiiibikatsed KTKde ja/voi muude asjakohaste Euroopa tehniliste kirjeldustega méiratletud sitete
kohaselt;

kui KTKde kohaselt on ndutud projekteerimisetapi iilevaade, kontrollima projekteerimismeetodeid, projekteerimisva-
hendeid ja projekteerimistulemusi, et hinnata koostalitlusvdime komponentide nduetele vastavust projekteerimisetapi
lopetamise ajal;

kui KTKde kohaselt on ndutud tootmisprotsessi iilevaade, kontrollima koostalitlusvdime komponentide valmista-
miseks valjatootatud tootmisprotsessi, et hinnata toote nouetele vastavust ja/voi kontrollida tootja projekteerimisetapi
16pul koostatud iilevaadet;

tegema kindlaks need elemendid, mis on projekteeritud vastavalt kohaldatavatele KTKde sitetele ja Euroopa
tehnilistele kirjeldustele, ning ka need elemendid, mis on projekteeritud ilma nende Euroopa tehniliste kirjelduste
seostuvaid sitteid rakendamata;

sooritama voOi olema sooritanud punktidega 4.2, 4.3 ja 4.4 kooskolas vajalikud kontrolli- ja katsetoimingud
kontrollimaks, kas juhtudel, kus tootja on otsustanud kohaldada Euroopa tehnilisi kirjeldusi, on neid ka tegelikult
rakendatud;

sooritama vdi olema sooritanud punktidega 4.2, 4.3 ja 4.4 kooskdlas vajalikud kontrolli- ja katsetoimingud,
kontrollimaks, kas juhtudel, kus tootja pole Euroopa tehnilisi kirjeldusi rakendanud, on tootja tarvitusele votnud
KTKde eeskirjad;

leppima taotlejaga kokku koha, kus kontrolli- ja katsemenetlusi tegema hakatakse.

Juhul kui tiitip vastab KTKde sitetele, peab teavitatud asutus viljastama taotlejale tiitibikontrolli sertifikaadi. Sertifikaat
peab sisaldama tootja nime ja aadressi, kontrolli tulemusi, selle kehtivuse tingimusi ja heakskiidetud tiiiibi
kindlakstegemiseks vajalikku teavet.

Kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Sertifikaadile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni seostuvate osade loend ja teavitatud asutus peab selle koopia alal
hoidma.

Kui tthendusse kuuluvale tootjale vdi tootja esindajale keeldutakse tiiiibikontrolli sertifikaadi andmisest, on teavitatud
asutus kohustatud teatama keeldumise iiksikasjalikud pohjendused.

Tuleb kehtestada ka otsuse apellatsioonimenetluse klausel.

Taotleja peab heakskiidetud toote titiibikontrolli sertifikaadi tehnilist dokumentatsiooni alal hoidvat teavitatud asutust
informeerima kdigist tootes tehtavatest muudatustest, mis véivad mdjutada toote vastavust KTKde nduetele voi toote
kasutamise ettekirjutatud tingimustele ning mille tdttu tuleb teha tdiendav heakskiidukontroll. Sellisel juhul on
teavitatud asutus kohustatud sooritama ainult need kontrolli- ja katsetoimingud, mis seostuvad tehtud muudatustega
ja on nende muudatuste hindamiseks vajalikud. Tdiendava heakskiidu voib anda kas lisana originaali tiiiibikontrolli
sertifikaadile voi valjastada uue sertifikaadi parast eelmise kehtinud sertifikaadi tithistamist.

Kui punktis 6 kirjeldatud muudatusi pole tehtud, voib sertifikaadi kehtivusaja 16ppemisel sertifikaadi kehtivusaega
jargmise kehtivusaja vorra pikendada. Pikendamistaotluse esitamisel peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle
kohta, et thtki sellist muudatust pole tehtud, ja kui ei tule ilmsiks vastupidist teavet, viljastab teavitatud asutus
vastavalt punktile 5 sertifikaadi kehtivuse pikenduse. Seda toimingut voib sooritada korduvalt.

Iga teavitatud asutus peab tiiibikontrolli sertifikaatide ja nende lisade viljastamise, tithistamise ja viljastamisest
keeldumisega seostuva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada viljastatud sertifikaatide ja/voi nende lisade koopiaid.
Sertifikaatide (vt 16ige 5) lisasid tuleb hoida teiste teavitatud asutuste kdsutuses.

Uhendusse kuuluv tootja v&i tootja esindaja peab tiiiibikontrolli sertifikaatide ja nende lisade tehnilist
dokumentatsiooni alal hoidma 10 aasta jooksul pérast viimase koostalitlusvdime komponendi tootmist. Kui ei tootja
ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu ithendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni hoidmise eest isik,
kes koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule vahendas.
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KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul C: Tisiibivastavus

See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille abil ithendusse kuuluv tootja vdi tootja esindaja tagab ja deklareerib, et
konealune koostalitlusvdime komponent on kooskoélas tiitibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiiiibiga ja vastab
KTKdes selle tiiiibi suhtes kohalduvatele nduetele.

Tootja peab rakendama koik vajalikud abindud kindlustamaks, et tootmisprotsess garanteeriks iga toodetud
koostalitlusvéime komponendi iihilduvuse EU tiiiibikontrolli sertifikaadiga ja KTKdes kohalduvate nduetega.

Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama EU
vastavusdeklaratsiooniga.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU voi 2001/16/EU IV lisa 18ikes 3 esitatud teavet. EU
vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jirgmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 96/48/EU voi 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida vib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

—  iihendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, siis tuleb samuti esitada tootja voi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiitip jne);

—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;

—  koigi koostalitlusvoime komponentide kirjeldused koos kasutustingimustega;

— tiiiibivastavuse hindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ning EU tiiiibikontrolli
sertifikaatide (ja nende lisade) kuupéevad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kideolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele (1);

—  iithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele allakirjutanud volitatud isiku tunnus.

Uhendusse kuuluy tootja vai tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat siilitama koos tehnilise
dokumentatsiooniga pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat.

Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu tihendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni
hoidmise eest isik, kes koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule vahendas.

Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobivusde-
klaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V maaratletud tingimustele.

Euroopa tehniliste kirjelduste madratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His

KTKde rakendussuunistes.
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3.1.

3.2.

3.3.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil @hendusse kuuluv tootja vdi tootja esindaja tagab ja deklareerib, et
konealune koostalitlusvdime komponent on kooskdlas tiitibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiiiibiga ja vastab
KTKdes selle tiiiibi suhtes kohaldatavatele nouetele.

Tootja on kohustatud tootmisel, 16pptoodangu kontrollimisel ja punktis 3 méiratletud katsetamismenetlusel
rakendama heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemi ning alluma punktis 4 méddratletud jirelevalvemenetlustele.

Kvaliteedijuhtimissiisteem

Tootja peab teavitatud asutusele oma valikul esitama taotluse kdnealuste koostalitlusvoime komponentide tootmisega
seostuva kvaliteedijuhtimissiisteemi hindamiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
—  kogu vaadeldavate koostalitlusvdime komponentide tootekategooriat tutvustavat teavet;
—  kvaliteedijuhtimissiisteemi puudutavat dokumentatsiooni;

— mooduli B tiitibikontrolli menetluse ldbimise jarel viljastatud heakskiidetud tiiiibi tehnilist dokumentatsiooni ja
tiiibikontrolli sertifikaadi koopiat;

—  kirjalikku deklaratsiooni selle kohta, et sama taotlust ei menetle moni muu teavitatud asutus.

Kvaliteedijjuhtimissiisteem peab tagama koostalitlusvoime komponentide iihilduvuse vastavate tiitibikontrolli
sertifikaadis kirjeldatud ja KTKdes kohalduvate nduetega mddratletud tiiiibiga. Koik tootja kasutusele voetud
elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapiraselt dokumenteerida kirjalike poliitikate, menetluste ja
juhistena. Kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsioon peab vdimaldama kvaliteediprogrammide, plaanide, juhendite
ja kirjete jarjekindlat tdlgendamist.

Kvaliteedijuhtimissiisteem peab sisaldama jargmiste aspektide iiksikasjalikku kirjeldust:

—  kvaliteedi eesmirk ja organisatsiooniline iilesehitus;

—  juhtkonna poolne toodete kvaliteediga seostuv vastutus- ja volitusala;

—  kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatilised toimingud;

— enne tootmise alustamist, tootmise kdigus ja pirast tootmisprotsessi 16petamist tehtavad atesteerimised,
kontrolli- ja katsetoimingud ja nende sagedus;

—  kvaliteedidokumendid (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne);

—  saavutatud ndutava tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimissiisteemi tdhususe jarelevalve vahendid.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimissiisteemi méératlemaks, kas see on kooskélas punkti 3.2 nduetega. Nende
nouetega kooskolas olemist eeldatakse juhul, kui tootja rakendab kvaliteedijuhtimissiisteemi tootmises, 16pptoodangu
kontrollimisel ja katsetamisel vastavalt standardile EN/ISO 9001-2000, mis vdtab arvesse nende koostalitlusvoime
komponentide eripira, mille jaoks siisteemi rakendatakse.

Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud kvaliteedjjuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse
votma.

Auditeerimine peab olema eriomane tootekategooriale, mis esindab koostalitlusvdime komponente. Auditeerimis-
toorithma peab kuuluma vihemalt iiks vaadeldavat tootetehnoloogiat tundev liige. Hindamisprotsess peab sisaldama
kontrollkdiku tootmispaika.



L 344[318

Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Sellisest otsusest tuleb tootjat teavitada. Teatis peab sisaldama hindamistulemusi ja pdhjendatud hindamisotsust.

Tootja peab kohustuma tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid kohustusi ning toetama siisteemi
nii, et see piisiks adekvaatse ja tShusana.

Uhendusse kuuluv tootja v3i tootja esindaja peab teavitama kvaliteedijuhtimissisteemi heaks kiitnud teavitatud asutust
koigist kvaliteedijuhtimissiisteemis teha kavandavatest muudatustest.

Nimetatud isik peab esitatud muutmisettepanekuid hindama ja otsustama, kas tdiendatud kvaliteedijuhtimissiisteem
vastab punkti 3.2 nduetele voi kas on tarvis teha kordushindamine.

Teavitatud asutus peab oma otsusest tootjale teatama. Teatis peab sisaldama hindamistulemusi ja pdhjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimissiisteemi jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmirk on jdlgida, kas tootja tdidab nduetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid
kohustusi.

Tootja on kohustatud tagama teavitatud asutuse padsu inspekteerimiseks tootmise, kontrollimise, katsetamise ja
ladustamise asukohtadesse ja varustama teavitatud asutust kogu vajaliku teabega, mis voib sisaldada:

—  kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsiooni;

—  kvaliteedidokumente (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne).

Teavitatud asutus on kohustatud korrapidraselt tegema auditeid, et veenduda, kas tootja hoiab t66s ja rakendab
kvaliteedijuhtimissiisteemi, ning esitama auditi aruande tootjale.

Auditeid peab tegema vahemalt kord aastas.

Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud kvaliteedijuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda jarelevalvel arvesse
votma.

Lisaks voib teavitatud asutus tootjat kiilastada ka ette teatamata. Selliste visiitide kdigus voib teavitatud asutus vajadusel
teha vdi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimissiisteemi kohases toimimises. Teavitatud asutus peab
tootjale esitama visiidi aruande ja juhul, kui sooritati moni katse, ka katse aruande.

Iga teavitatud asutus peab kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidu, véljastamise, tithistamise ja heakskiitmisest
keeldumisega seostuva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada valjastatud kvaliteedijuhtimissiisteemide heakskiiduserti-
fikaatide koopiaid.

Tootja on kohustatud 10 aastat pdrast viimase toote valmistamist riiklike asutuste tarvis alal hoidma jirgmisi
dokumente:

—  punkti 3.1 teises taandes viidatud dokumentatsiooni;
—  punkt 3.4 teises 16igus viidatud uuendatud dokumentatsiooni;
— teavitatud asutuste otsuseid ja aruandeid vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele 1dikudele.

Uhendusse kuuluv tootja v&i tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kirjaliku EU
vastavusdeklaratsiooniga. See deklaratsioon peab sisaldama vahemalt direktiivide 96/48/EU voi 2001/16/EU IV lisa
1oikes 3 esitatud teavet.

EU vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.
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Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida vaib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

—  ithendusse kuuluva tootja vdi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, siis tuleb samuti esitada tootja vdi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiiiip jne);
—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;
—  koigi koostalitlusvoime komponentide kirjeldused koos koigi kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja sertifikaatide kuupdevad koos
nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kdesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele (1);

—  ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele alla kirjutanud volitatud isiku tunnus.
Viidatavad sertifikaadid on jargmised:

—  punktis 3 esitatud kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidu sertifikaat;

— tadbikontrolli sertifikaat ja selle lisad.

8. Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat siilitama koos tehnilise
dokumentatsiooniga pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat.

Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu tihendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni
hoidmise eest isik, kes koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule vahendas.

9. Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobi-
vusdeklaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V madratletud tingimustele.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul F: Tootetdendus

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil ithendusse kuuluv tootja v6i tootja volitatud esindaja kontrollib ja katsetab,
et kdnealune koostalitlusvdime komponent, mis on punkti 3 sitetega madratletud, on EU tiiiibikontrolli sertifikaadis
kirjeldatud tiiiibiga ja KTKdes selle tiiiibi suhtes kohaldatavate nduetega kooskdlas.

2. Tootja peab rakendama koik vajalikud abindud kindlustamaks, et tootmisprotsess garanteeriks iga koostalitlusvdime
komponendi vastavuse tiiiibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiiiibiga ja sellele tiiiibile KTKdes kohalduvate nduetega.

3. Teavitatud asutus peab tegema kohased kontrolli- ja katsemenetlused, kontrollimaks koostalitlusvoime komponentide
vastavust EU tiiiibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiiiibiga ja KTKde nduetega. Tootja (3 vdib valida, kas
koostalitlusvdime komponentide kontrolli- ja katsetoiminguid tehakse itkshaaval (nagu mdiratleb punkt 4) voi
statistilisel alusel (nagu méératleb punkt 5).

1) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His
KTKde rakendussuunistes.
%) Tootja valikuvabadust voib piirata teatud KTKdega.
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4. Iga koostalitlusvdime komponendi kontrollimine ja katsetamine

4.1. Iga toodet tuleb vastavuse kontrollimiseks tiiiibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiitibiga ja selle tiiiibi kohta KTKdes
kohalduvate nductega iikshaaval kontrollida ja teha vastavad katsed. Kui katset ei sooritata KTKde raames (vdi KTKdes
pakutud Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada seostuvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi (1) voi samaviirseid
katseid.

4.2. Teavitatud asutus peab tehtud katsete alusel heakskiidetud toodete kohta viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.

4.3. Tootja vdi tootja volitatud esindaja peab olema valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse viljastatud
vastavussertifikaadid.

5.  Statistiline kontroll

5.1. Tootja peab oma koostalitlusvdime komponendid esitama iihesuguste partiidena ja votma tarvitusele koik vajalikud
abindud selleks, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud partii iihetaolisuse.

5.2. Koik koostalitlusvoime komponendid peavad kontrollimiseks olema saadaval ithetaoliste partiidena. Igast partiist
vdetakse juhuslik valim. Iga koostalitlusvoime komponent tuleb vastavuse kontrollimiseks tiiiibikontrolli sertifikaadis
kirjeldatud ttiibiga ja selle tiiiibi suhtes kohaldatavate KTKde nduetega iikshaaval kontrollida ja teha asjakohased
katsed, et médrata, kas partii heaks kiita voi tagasi litkata. Kui katset ei sooritata KTKde raames (voi KTKdes pakutud
Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada seostuvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavairseid katseid.

5.3. Statistilise menetluse kiigus tuleb olenevalt hinnatavatest niitajatest kasutada asjakohaseid KTKdes mdiratletud
elemente (statistilist meetodit, valimite plaani jne).

5.4. Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud katsete pdhjal viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.
Koik partiis sisalduvad koostalitlusvdime komponendid voib realiseerida, vilja arvatud need koostalitlusvoime
komponendid valimist, mis osutusid mittevastavaks.

Kui partii on tagasi litkatud, peab teavitatud asutus vdi padev organ rakendama vajalikud abindud, et see partii turule
ei satuks. Kui partiide tagasiliikkamist esineb sageli, vdib teavitatud asutus statistilise kontrolli meetodi kasutamise
peatada.

5.5. Uhendusse kuuluv tootja v&i tootja volitatud esindaja peab olema valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse
viljastatud vastavussertifikaadid.

6. Uhendusse kuuluv tootja véi tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kirjaliku EU
vastavusdeklaratsiooniga.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU vai 2001/16/EU IV lisa 18ikes 3 esitatud teavet. EU
vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mis vdib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

—  ithendusse kuuluva tootja v6i volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, siis tuleb samuti esitada tootja voi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiitip jne);
—  vastavusdeklaratsioonile peab jargnema menetluse (mooduli) kirjeldus;
—  koigi koostalitlusvdime komponentide kirjeldused koos koigi kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja sertifikaatide kuupéevad koos
nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

(') Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud Hls
KTKde rakendussuunistes.
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3.1.

3.2

— viide kdesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

—  ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele alla kirjutanud volitatud isiku tunnus.
Viidatavad sertifikaadid on jargmised:

— tiiiibikontrolli sertifikaat ja selle lisad.

—  vastavussertifikaat, nagu on kirjeldatud punktides 4 voi 5.

Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat siilitama koos tehnilise
dokumentatsiooniga pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat.

Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu iithendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni
hoidmise eest isik, kes koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule vahendas.

Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobivusde-
klaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V méératletud tingimustele.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul H1: Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil iihendusse kuuluv tootja voi tootja volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2
esitatud kohustusi, tagab ja deklareerib, et asjaomased koostalitlusvéime komponendid vastavad kohaldatavatele
KTKde nouetele.

Tootja on kohustatud projekteerimisel, tootmisel, 1dpptoodangu kontrollimisel ja punktis 3 mddratletud
katsetamismenetlusel rakendama heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemi ning alluma punktis 4 mddratletud
jarelevaatusmenetlustele.

Kvaliteedijuhtimissiisteem

Tootja peab teavitatud asutusele oma valiku esitama taotluse kdnealuste koostalitlusvoime komponentide tootmisega
seostuva kvaliteedijuhtimissiisteemi hindamiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu tutvustavat teavet vaadeldavate koostalitlusvéime komponentide tootekategooria kohta;
—  kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsiooni;

—  kirjalikku deklaratsiooni selle kohta, et sama taotlust ei menetle moni muu teavitatud asutus.

Kvaliteedijuhtimissiisteem peab tagama koostalitlusvdime komponentide vastavuse kohalduvate KTKde nouetega. Koik
tootja kasutusele voetud elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapdraselt dokumenteerida kirjalike
poliitikate, menetluste ja juhistena. See kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsioon peab tagama iildise kvaliteedi-
poliitikate ja -menetluste (nt kvaliteediprogrammide, plaanide, juhendite ja dokumentatsiooni) kontseptsiooni.

Kvaliteedijuhtimissiisteem peab sisaldama jargmiste aspektide iiksikasjalikku kirjeldust:
—  kvaliteedi eesmirk ja organisatsiooniline iilesehitus;

—  toodete projekteerimise ja kvaliteediga seostuv juhtkonna poolne vastutus- ja volitusala;
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—  tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused (!), mida vodidakse rakendada, ning
juhtudel, kus Euroopa tchnilisi kirjeldusi ei saa tdies mahus rakendada, vahendid, mida kasutatakse
koostalitlusvdime komponentide suhtes kohaldatavate KTKde nduete tditmise tagamiseks;

—  projekteerimise juhtimise ja projekteerimise kontrollitehnikad, protsessid ja siistemaatilised toimingud, mida
voib kasutada holmatud koostalitlusvdime komponentide projekteerimisel;

— vastavad kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimissiisteemi votted, protsessid ja
stistemaatilised toimingud;

— enne tootmise alustamist, tootmise kdigus ja parast tootmisprotsessi 10petamist tehtavad atesteerimised,
kontrolli- ja katsetoimingud ja nende tegemise sagedus;

—  kvaliteedidokumendid (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne);

—  saavutatud noutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimissiisteemi tdhususe jirelevalve

vahendid.

Kvaliteedipoliitikad ja menetlused peavad hdlmama eri koostalitlusvoime komponentide niitajate ja joudlusnitajate
selliseid hindamisetappe nagu projekteerimise iilevaade, tootmisprotsessi iilevaade ja tiitibikatsed vastavalt KTKdes
médratletule.

3.3. Teavitatud asutus on kohustatud kvaliteedjjuhtimissiisteemi hindama miiratlemaks, kas see on kooskélas punkti 3.2
nouetega. Nende nduetega kooskdlas olemist eeldatakse juhul, kui tootja rakendab kvaliteedijuhtimissiisteemi
projekteerimisel, tootmises, [dpptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel vastavalt standardile EN/ISO 9001-2000, mis
votab arvesse nende koostalitlusvdime komponentide eripdra, mille jaoks siisteemi rakendatakse.

Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud kvaliteedijuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse
votma.

Auditeerimine peab olema eriomane tootekategooriale, mis esindab koostalitlusvoime komponente. Auditeerimis-
toorithma peab kuuluma vihemalt iiks vaadeldavat tootetehnoloogiat tundev liige. Hindamisprotsess peab sisaldama
hindamisvisiiti tootmispaika.

Sellisest otsusest tuleb tootjat teavitada. Teatis peab sisaldama hindamistulemusi ja pdhjendatud hindamisotsust.

3.4. Tootja peab kohustuma tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid kohustusi ning toetama siisteemi
nii, et see piisiks adekvaatse ja tohusana.

Uhendusse kuuluv tootja vai tootja esindaja peab teavitama kvaliteedijuhtimissiisteemi heaks kiitnud teavitatud asutust
koigist teha kavandatavatest muudatustest kvaliteedijuhtimissiisteemis.

Teavitatud asutus peab esitatud muutmisettepanekuid hindama ja otsustama, kas tdiendatud kvaliteedijuhtimissiisteem
vastab punkti 3.2 nduetele vdi kas on tarvis teha kordushindamine.

Teavitatud asutus peab oma otsusest tootjat teavitama. Teatis peab sisaldama hindamise tulemusi ja pohjendatud
hindamisotsust.

4. Kvaliteedijuhtimissiisteemi jarelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

4.1. Jarelevalve eesmirk on jalgida, kas tootja tdidab nouetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid
kohustusi.

4.2. Tootja on kohustatud tagama teavitatud asutuse pddsu inspekteerimiseks projekteerimise, tootmise, kontrollimise,
katsetamise ja ladustamise asukohtadesse ja varustama teavitatud asutust kogu vajaliku teabega, mis sisaldab:

—  kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsiooni;

(') Euroopa tehniliste kirjelduste madratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His

KTKde rakendussuunistes.
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—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimissiisteemi projekteerimise osa (nt analiitiside
tulemused, arvutused jne);

—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda ndeb ette kvaliteedijuhtimissiisteemi tootmise osa (inspekteerimisa-
ruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali kvalifikatsiooniaruanded jne);

4.3. Teavitatud asutus on kohustatud korrapiraselt tegema auditeid, et veenduda, kas tootja hoiab t60s ja rakendab
kvaliteedijuhtimissiisteemi, ning esitama auditi aruande tootjale. Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud
kvaliteedijuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda jdrelevalvel arvesse votma. Auditeid peab tegema vahemalt
kord aastas.

4.4. Lisaks voib teavitatud asutus tootjat kiilastada ka ette teatamata. Selliste visiitide ajal vib teavitatud asutus vajadusel
teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimissiisteemi kohases toimimises. Teavitatud asutus peab
tootjale esitama visiidi aruande ja juhul, kui sooritati moni katse, ka katse aruande.

5. Tootja on kohustatud 10 aastat pdrast viimase toote valmistamist riiklike asutuste tarvis alal hoidma jargmisi
dokumente:

—  punkti 3.1 teise 1digu teises taandes viidatud dokumentatsiooni;
—  punkti 3.4 teises taandes viidatud uuendatud dokumentatsiooni;
—  teavitatud asutuste otsuseid ja aruandeid vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele taanetele.

6. Iga teavitatud asutus peab kvaliteedijuhtimissiisteemni heakskiidu, véljastamise, tithistamise ja heakskiitmisest
keeldumisega seostuva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada viljastatud kvaliteedijuhtimissiisteemide heakskiiduserti-
fikaatide ja muude heakskiidusertifikaatide koopiaid.

7. Uhendusse kuuluv tootja voi tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kitjaliku EU
vastavusdeklaratsiooniga. See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU v&i 2001/16/EU IV lisa
1dikes 3 esitatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja
allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viiteid direktiividele (direktiividele 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida vdib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

—  ithendusse kuuluva tootja vdi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, tuleb esitada ka tootja vdi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiitip jne);
—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;
—  koigi koostalitlusvdime komponentide kirjeldused koos kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja sertifikaatide kuupdevad koos
nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kdeolevatele KTKdele ja kdigile muudele kohalduvatele KTKdele, sobival juhul ka Euroopa tehnilistele
kirjeldustele;

—  ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele alla kirjutanud volitatud isiku tunnus.
Viidatavad sertifikaadid on jirgmised:

—  punktis 3 esitatud kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidu sertifikaat;
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3.1

3.2.

9]

Uhendusse kuuluv tootja véi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat siilitama koos tehnilise
dokumentatsiooniga padrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat.

Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu tihendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni
hoidmise eest isik, kes koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule vahendas.

9. Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobi-
vusdeklaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V madratletud tingimustele.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul H2: Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamisega

See moodul kirjeldab menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus teeb koostalitlusvdime komponentide
projektihindamise ja tthendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 esitatud kohustusi,
tagab ja deklareerib, et vaadeldavad koostalitlusvdime komponendid vastavad kohaldatavatele KTKde nduetele.

Tootja on kohustatud projekteerimisel, tootmisel, 1dpptoodangu kontrollimisel ja punktis 3 maddratletud
katsetamismenetlusel rakendama heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemi ning alluma punktis 4 mddratletud
jarelevalvemenetlustele.

Kvaliteedijuhtimissiisteem.

Tootja peab teavitatud asutusele oma valiku esitama taotluse kdnealuste koostalitlusvdime komponentide tootmisega
seostuva kvaliteedijuhtimissiisteemi hindamiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu tutvustava teabe vaadeldavate koostalitlusvéime komponentide tootekategooria kohta;
—  kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsiooni;

—  kirjalikku deklaratsiooni selle kohta, et sama taotlust ei menetle mdni muu teavitatud asutus.

Kvaliteedijuhtimissiisteem peab tagama koostalitlusvdime komponentide vastavuse kohalduvate KTKde néuetega. Koik
tootja kasutusele voetud elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapdraselt dokumenteerida kirjalike
poliitikate, menetluste ja juhistena. See kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsioon peab tagama iildise kvaliteedi-
poliitikate ja -menetluste (nt kvaliteediprogrammide, plaanide, juhendite ja dokumentatsiooni) kontseptsiooni.

Kvaliteedijuhtimissiisteem peab sisaldama jargmiste objektide tiksikasjalikku kirjeldust:
—  kvaliteedi eesmirk ja organisatsiooniline tileschitus;
—  toodete projekteerimise ja kvaliteediga seostuv juhtkonna poolne vastutus- ja volitusala;

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused (*), mida voib rakendada, ning juhtudel,
kus Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei saa tdies mahus rakendada, vahendid, mida kasutatakse koostalitlusvdime
komponentide suhtes kohaldatavate KTKde nduete tditmise tagamiseks;

—  projekteerimise juhtimise ja projekteerimise kontrollitehnikad, protsessid ja siistemaatilised toimingud, mida
voib kasutada holmatud koostalitlusvdime komponentide projekteerimisel;

— vastavad kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimissiisteemi vétted, protsessid ja
siistemaatilised toimingud;

Euroopa tehniliste kirjelduste madratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud His

KTKde rakendussuunistes
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

— enne tootmise alustamist, tootmise kdigus ja parast tootmisprotsessi 1petamist tehtavad atesteerimised,
kontrolli- ja katsetamistoimingud ja nende tegemise sagedus;

—  kvaliteedidokumendid (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne);

— saavutatud noutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimissiisteemi tShususe jdrelevalve
vahendid.

Kvaliteedipoliitikad ja menetlused peavad holmama eri koostalitlusvdime komponentide niitajate ja joudlusnditajate
selliseid hindamisetappe nagu projekteerimise iilevaade, tootmisprotsesside iilevaade ja tiiiibikatsed vastavalt KTKdes
méiratletule.

Teavitatud asutus on kohustatud kvaliteedijuhtimissiisteemi hindama, méiratlemaks, kas see on kooskdlas punkti 3.2
nouetega. Nende nduetega kooskdlas olemist eeldatakse juhul, kui tootja rakendab kvaliteedijuhtimissiisteemi
projekteerimisel, tootmises, [opptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel vastavalt standardile EN/ISO 90012000, mis
votab arvesse nende koostalitlusvéime komponentide eripira, mille jaoks siisteemi rakendatakse.

Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud kvaliteedijuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse
votma.

Auditeerimine peab olema eriomane tootekategooriale, mis esindab koostalitlusvime komponente. Auditi to6rithma
peab kuuluma vihemalt iiks vaadeldavat tootetehnoloogiat tundev liige. Hindamisprotsess peab sisaldama
hindamisvisiiti tootmispaika.

Sellisest otsusest tuleb tootjat teavitada. Teatis peab sisaldama auditi tulemusi ja pdhjendatud hindamisotsust.

Tootja peab kohustuma tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid kohustusi ning toetama siisteemi
nii, et see piisiks adekvaatse ja tohusana.

Uhendusse kuuluv tootja véi tootja esindaja peab teavitama kvaliteedijuhtimissiisteemi heaks kiitnud teavitatud asutust
koigist kavandatavatest muudatustest kvaliteedijuhtimissiisteemis.

Teavitatud asutus peab esitatud muutmisettepanekuid hindama ja otsustama, kas tiiendatud kvaliteedijuhtimissiisteem
vastab punkti 3.2 nduetele voi kas on tarvis teha kordushindamine.

Teavitatud asutus peab oma otsusest tootjat teavitama. Teatis peab sisaldama hindamise tulemusi ja pdhjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimissiisteemi jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmark on jilgida, kas tootja tdidab nduetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimissiisteemist tulenevaid
kohustusi.

Tootja on kohustatud tagama teavitatud asutuse paisu inspekteerimiseks projekteerimise, tootmise, kontrollimise,
katsetamise ja ladustamise asukohtadesse ja varustama teavitatud asutust kogu vajaliku teabega, mis sisaldab:

—  kvaliteedijuhtimissiisteemi dokumentatsiooni;

—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimissiisteemi projekteerimise osa (nt analiitiside
tulemused, arvutused jne);

—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimissiisteemi tootmise osa (inspekteerimisa-
ruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali kvalifikatsiooniaruanded jne);

Teavitatud asutus on kohustatud korrapdraselt tegema auditeid, et veenduda, kas tootja hoiab t66s ja rakendab
kvaliteedijuhtimissiisteemi, ning esitama auditi aruande tootjale. Kui tootja on rakendanud sertifitseeritud
kvaliteedijuhtimissiisteemi, peab teavitatud asutus seda jirelevalvel arvesse votma.

Auditeid peab tegema vihemalt kord aastas.

Lisaks voib teavitatud asutus tootjat kiilastada ka ette teatamata. Selliste visiitide ajal voib teavitatud asutus vajadusel
teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimissiisteemi kohases toimimises. Teavitatud asutus peab
tootjale esitama visiidi aruande ja juhul, kui sooritati moni katse, ka katse aruande.
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5. Tootja on kohustatud 10 aastat pdrast viimase toote valmistamist riiklike asutuste tarvis alal hoidma jargmisi
dokumente:

—  punkti 3.1 teise 16igu teises taandes viidatud dokumentatsiooni;

—  punkt 3.4 teises 16igus viidatud uuendatud dokumentatsiooni;

—  teavitatud asutuste otsuseid ja aruandeid vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele 16ikudele.
6.  Projektihindamine

6.1. Tootja peab teavitatud asutusele oma valikul esitama taotluse konealuste koostalitlusvéime komponentide
projektihindamiseks.

6.2. Taotlusest peavad selguma koostalitlusvdime komponendi projekteerimise, tootmise ja tootamise tiksikasjad ning
vastavus KTKde nouetega, mis on hindamisel aluseks.

Taotlus peab sisaldama:
—  {ildist tidbikirjeldust;
— téielikult voi osaliselt kohaldatavaid tehnilisi kirjeldusi, sh Euroopas kehtivaid, koos seostuvate klauslitega;

—  koiki nende adekvaatsust tdendavad materjale, eriti juhul, kui pole rakendatud Euroopa tehnilisi kirjeldusi ega
seostuvaid klausleid;

—  katseprogrammi;
—  koostalitlusvdime komponentide siisteemi keskkonda integreerimise tingimusi (alakoost, koost, allsiisteem);

—  koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimusi (t66aja voi -kauguse piirangud, kulumispiirid
jne);

—  kirjalikku deklaratsiooni selle kohta, et sama taotlust ei menetle mdni muu teavitatud asutus.

6.3. Taotleja peab esitama katsete tulemused ('), vajadusel koos tiiiibikatsete tulemustega, mis on tehtud asjakohastes
laborites voi nende nimel.

6.4. Teavitatud asutus peab taotluse labi vaatama ja hindama katsete tulemusi. Juhul kui konstruktsioon on KTKde sitetega
vastavuses, peab teavitatud asutus véljastama taotlejale EU projektihindamise sertifikaadi. Sertifikaat peab sisaldama
hindamise tulemusi, nende tulemuste kehtivuse tingimusi, vajalikke andmeid heakskiidetud konstruktsiooni
kindakstegemiseks ja vajadusel toote tookirjeldust.

Kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

6.5. Taotleja peab EU projektihindamise sertifikaadi véljastanud teavitatud asutust informeerima koigist heakskiidetud
konstruktsioonis tehtavatest muudatustest. Heakskiidetud konstruktsiooni muudatused, mis voivad mdjutada toote
vastavust KTKde nouetele voi toote kasutamise ettekirjutatud tingimustele, peavad saama tiiendava heakskiidu EU
projektihindamise sertifikaadi valjastanud teavitatud asutuselt. Sellisel juhul on teavitatud asutus kohustatud sooritama
ainult need kontrolli- ja katsetamistoimingud, mis seostuvad tehtud muudatustega ja on nende muudatuste
hindamiseks vajalikud. Algselt viljastatud EU projektihindamise sertifikaadile tuleb vormistada lisa, milles antakse
taiendav heakskiit.

6.6. Kui punktis 6.4 kirjeldatud muudatusi pole tehtud, voib sertifikaadi kehtivusaja 16ppemisel sertifikaadi kehtivusaega
jiargmise kehtivusaja vorra pikendada. Sellise pikendamise taotluse esitamisel peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse
selle kohta, et iihtki sellist muudatust pole tehtud, ja kui ei tule ilmsiks vastupidist teavet, viljastab teavitatud asutus
vastavalt punktile 6.3 sertifikaadi kehtivuse pikenduse. Seda toimingut vdib sooritada korduvalt.

7. lga teavitatud asutus peab kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidu ja EU projektihindamise sertifikaatide valjastamise,
tithistamise ja heakskiitmisest keeldumisega seostuva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

(") Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal voi hiljem.
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Teised teavitatud asutused voivad ndudmisel saada jargmisi koopiaid:
—  kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidu- ja muud viljastatud sertifikaadid; ning
—  EU projektihindamise sertifikaadid ja viljastatud lisad.

8. Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kirjaliku EU
vastavusdeklaratsiooniga. See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU voi 2001/16/EU 1V lisa
1oikes 3 esitatud teavet.

EU vastavusdeklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiividele 96/48/EU vdi 2001/16/EU ja muudele direktiividele, mida v&ib kohaldada
koostalitlusvdime komponentidele);

—  ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, tuleb esitada ka tootja vdi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiitip jne);

—  vastavusdeklaratsioonile peab jirgnema menetluse (mooduli) kirjeldus;

—  koigi koostalitlusvoime komponentide kirjeldused koos koigi kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja sertifikaatide kuupievad koos
nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

—  viide kdesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka Euroopa tehnilistele
kirjeldustele;

—  ithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele allakirjutanud volitatud isiku tunnus.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:

—  kvaliteedijuhtimissiisteemi heakskiidusertifikaat ja punktides 3 ja 4 esitatud jarelevalvearuanded;

—  EU projektihindamise sertifikaat ja selle lisad.

9. Uhendusse kuuluv tootja vdi tootja volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni koopiat siilitama koos tehnilise
dokumentatsiooniga pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat.

Kui ei tootja ega ka tootja volitatud esindaja ei kuulu tihendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni
hoidmise eest isik, kes koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule vahendas.

10. Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile nduavad KTKd koostalitlusvdime komponendi kohta veel EU kasutussobivusde-
klaratsiooni. Selle deklaratsiooni peab tootja lisama vastavalt moodulis V méiratletud tingimustele.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID
Moodul V: Tiiiibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pdhjal (kasutussobivuse katse)
1. See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille abil teavitatud asutus veendub ja kinnitab, et vaadeldava toote

0

ndidiseksemplar on ekspluatatsioonikogemuse (!) ldbimise jirel tunnistatud selle kasutamise seisukohalt KTKde
kohalduvate sitetega kooskdlas olevaks.

Ekspluatatsioonikogemuse omandamise ajal ei ole toode turul ning tootja ei tohi seda oma klientidele tarnida.
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Uhendusse kuuluv tootja véi tootja volitatud esindaja peab teavitatud asutusele oma valiku esitama taotluse
ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava tiiiibivalideerimise labiviimiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  tootja nime ja aadressi ning juhul, kui taotluse esitab tootja volitatud esindaja, ka tema nime ja aadressi;
—  kirjalikku deklaratsiooni selle kohta, et sama taotlust ei menetle mdni muu teavitatud asutus.

—  punktis 3 kirjeldatud tehnilist dokumentatsiooni;

—  punktis 4 kirjeldatud ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava valideerimise programmi;

—  ettevdtete nimesid ja aadresse (infrastruktuuri haldajad ja/vdi raudtee-ettevotted), kellega taotleja on sdlminud
kokkuleppe hindamiseks sobivate praktiliste katsetuste tegemiseks:

—  koostalitlusvdime komponentide ekspluatatsiooni tingimustes;
—  ckspluatatsioonil, jalgides komponentide toimimist;
—  ekspluatatsioonil, viljastades katsetuste tulemuste kohta aruande;

—  selle ettevotte nime ja aadressi, kes votab vastutuse koostalitlusvdime komponentide hoolduse korraldamise eest
ekspluatatsioonikogemuse saamiseks vajaliku aja voi labisdidu valtel;

—  koostalitlusvdime komponentidele viljastatud EU vastavusdeklaratsiooni;
—  EU taiibikontrolli sertifikaati, kui KTKd nduavad moodulit B;
—  EU projektihindamise sertifikaati, kui KTKd nduavad moodulit H2.

Taotleja peab ettevotetele, kes votavad koostalitlusvdime komponentide ekspluatatsiooni katsetamise kohustuse,
andma piisaval arvul konealust toodet esindavaid naidiseksemplare, mida siin ja edaspidi nimetatakse tiitipnaidiseks.
Tiiiipndidis voib holmata konealuse koostalitlusvdime komponentide eri versioone nii, et kdik sellised versioonid on
holmatud EU vastavusdeklaratsiooniga ja eelmainitud muude sertifikaatidega.

Teavitatud asutus voib vajadusel taotleda ekspluatatsioonikogemuse hindamise tarvis tdiendavaid titipnaidiseid.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama toote hindamist KTKde nouete pdhjal. See dokumentatsioon peab
hindamisega seostuvas ulatuses katma koostalitlusvéime komponentide tootamist, projekteerimist, tootmist ja
hooldamist.

Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:
—  {ldist tidbikirjeldust;

— tehnilist kirjeldust, mille alusel koostalitlusvéime komponentide tootamist ja toimimist ekspluatatsioonis tuleb
hinnata (seostuvad KTKd ja/vdi Euroopa tehnilised kirjeldused koos seostuvate klauslitega);

—  koostalitlusvdime komponentide siisteemi keskkonda integreerimise tingimusi (alakoost, koost, allsiisteem);

—  koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimusi (t66aja voi -kauguse piirangud, kulumispiirid
jne);

—  koostalitlusvdime komponentide konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja to6tamise selgitusi ja kirjeldusi;
ning hindamiseks vajalikul maaral:

—  {ildprojekti- ja tootmisjooniseid;
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  projekteerimise arvutustulemusi, sooritatud katsete tulemusi;
—  katsearuandeid.

Kui KTKde kohaselt ndutakse tdiendavat tehnilist teavet, tuleb ka see lisada. Lisada tuleb ka Euroopa tehniliste
kirjelduste loend, millele tehnilise dokumentatsiooni koostamisel on tuginetud.

Ekspluatatsioonikogemuse hindamise programm peab sisaldama:

—  koostalitlusvoime komponentide nduetekohase toGtamise kirjeldust katsetamise kdigus;
—  paigaldusjuhiseid;

—  programmi kestust (kas ajaline kestus voi tee pikkus);

—  ccldatava tookeskkonna ja tooprogrammi kirjeldust;

—  hooldusprogrammi;

—  vajadusel ekspluatatsiooni ajal tehtavate erikatsete kirjeldust;

—  niidiseksemplaride partii suurust (kui eksemplare on iile ithe);

—  kontrolliprogrammi (olemus, kontrollimiste arv ja sagedus, dokumentatsioon);

—  defektide tolerantsi kriteeriume ja nende méju programmile;

—  koostalitlusvdime komponentide ekspluatatsioonis katsetanud ettevotte lisatavat teavet (vt punkt 2).
Teavitatud asutus peab:

hindama tehnilist dokumentatsiooni ja hoolduskogemuse hindamise programmi;

kinnitama, et tiiipnéidis esitab toodet ja on toodetud tehnilise dokumentatsiooniga kooskolas;

kinnitama, et ekspluatatsioonikogemuse hindamise programm on koostalitlusvdime komponentide noutud
toonditajate ja ekspluatatsioonikditumise hindamiseks sobiv;

leppima taotlejaga kokku programmi ja kontrollimise ning vajalike katsete tegemise kohas ning katseid korraldava
isiku suhtes (teavitatud asutus vdi moni muu padev labor);

jdlgima ja inspekteerima koostalitlusvdime komponentide ekspluatatsiooni kulgu, té6tamist ja hooldust;

hindama koostalitlusvoime komponentide ekspluatatsioonis hoidnud ettevdtte (infrastruktuuri haldaja ja/voi raudtee-
ettevotte) koostatud aruannet ja muud dokumentatsiooni ja teavet, mis on kogutud menetluste kiigus (katsearuanded,
hoolduskogemus jne);

hindama, kas toimimine to6tamisel oli kooskdlas KTKde nduetega.

Juhul kui tiiip vastab KTKde sitetele, peab teavitatud asutus viljastama taotlejale kasutussobivuse sertifikaadi.
Sertifikaat peab sisaldama tootja nime ja aadressi, hindamistulemusi, nende kehtivuse tingimusi ja heakskiidetud tiiiibi
kindlakstegemiseks vajalikku teavet.

Kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Sertifikaadile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni seostuvate osade loend ja teavitatud asutus peab selle koopiat alal
hoidma.

Kui taotlejale keeldutakse kasutussobivuse sertifikaati véljastamast, on teavitatud asutus kohustatud avaldama
tiksikasjalikud keeldumise pShjused.

Tuleb kehtestada ka otsuse apellatsioonimenetluse klausel.
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10.

11.

12.

Taotleja peab heakskiidetud toote kasutussobivuse sertifikaadi tehnilist dokumentatsiooni alal hoidvat teavitatud
asutust informeerima koigist tootes tehtavatest muudatustest, mis vdivad mdjutada toote kasutussobivust voi
kooskdla toote kasutamise ettekirjutatud tingimustega, ning mille tdttu tuleb teha tdiendavat heakskiidukontrolli.
Sellisel juhul on teavitatud asutus kohustatud sooritama ainult need kontrolli- ja katsetamistoimingud, mis seostuvad
tehtud muudatustega ja on nende muudatuste hindamiseks vajalikud. Tdiendava heakskiidu voib anda kas lisana
originaali kasutussobivuse sertifikaadile voi viljastada uue sertifikaadi pdrast vana sertifikaadi tithistamist.

Kui punktis 7 kirjeldatud muudatusi pole tehtud, voib sertifikaadi kehtivusaja 16ppemisel sertifikaadi kehtivusaega
jargmise kehtivusaja vorra pikendada. Sellise pikendamise taotluse esitamisel peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse
selle kohta, et iihtki sellist muudatust pole tehtud, ja kui ei tule ilmsiks vastupidist teavet, viljastab teavitatud asutus
vastavalt punktile 6 sertifikaadi kehtivuse pikenduse. Seda toimingut voib sooritada korduvalt.

Iga teavitatud asutus peab kasutussobivuse sertifikaadi viljastamise, tithistamise ja heakskiitmisest keeldumisega
seostuva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada viljastatud kasutussobivuse sertifikaatide ja/voi nende lisade
koopiaid. Sertifikaatide lisasid tuleb hoida teiste teavitatud asutuste kdsutuses.

Uhendusse kuuluv tootja vai tootja volitatud esindaja peab koostalitlusvdime komponendid varustama kirjaliku EU
kasutussobivuse deklaratsiooniga.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU vdi 2001/16/EU IV lisa 15ikes 3 esitatud teavet.
EU kasutussobivuse deklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jirgmist:

—  viited direktiividele (direktiivile 96/48/EC vdi 2001/16/EC);

—  ithendusse kuuluva tootja v6i volitatud esindaja nimi ja aadress (esitada tuleb drinimi ja téielik aadress; kui tegu
on volitatud esindajaga, tuleb esitada ka tootja vdi konstruktori drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (otstarve, tiiiip jne);
—  koigi koostalitlusvdime komponentide kirjeldused koos koigi kasutustingimustega;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutuste nimed ja aadressid ja kasutussobivuse sertifikaatide
kuupdevad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kiesolevatele KTKdele ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, sobival juhul ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

—  iithendusse kuuluva tootja voi volitatud esindaja eest kohustustele alla kirjutanud volitatud isiku tunnus.

Uhendusse kuuluv tootja voi tootja volitatud esindaja peab EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopiat siilitama koos
tehnilise dokumentatsiooniga piarast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist 10 aastat. Kui ei tootja ega
ka tootja volitatud esindaja ei kuulu ithendusse, vastutab saadaoleva tehnilise dokumentatsiooni hoidmise eest isik, kes
koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule vahendas.
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LISA R
VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Pikisuunalised survejoud

R.1. KATSETINGIMUSED
R.1.1. Tee

Katse tuleb labi viia teel, mis sisaldab S-kujulist koverikku raadiusega R=150 m. Koverikud peavad olema eraldatud 6
m pikkuse sirge teeldiguga.

Joonis R1

Katseks kasutatava tee pdikisuunaline kalle peab olema null. Ré6pmevahe vahe peab olema vahemikus 1 450-1 465 mm.

R.1.2. Katserong

—  Standardkonfiguratsioon

Rongis veetavad vagunid peavad olema jirgmiste nditajatega:

Esimene vagun Sabavagun
Tiiiip Fcs voi Tds Rs
Pikkus puhvritest moddetuna 9,64 m 19,90 m
Rataste baas 6,00 m 13,00 m

Joonisel R2 on toodud katserongi ndide eeltoodud standardkonfiguratsiooniga.
Veetav vagun peab olema koormatud (20-tonnise teljekoormusega) ning katsevagun peab olema tithi.
—  Tiielik konfiguratsioon

Pikkade kaheteljeliste kaubavagunite katsetamiseks LoB > 15,75 m on vilja tootatud erikatsemeetod ndutavast
kolmest vagunist (katsevagun ja kaks samade geomeetriliste parameetritega veetavat vagunit) koosneva
rongikonfiguratsiooniga.
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Joonis R2
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Pikisuunaliste survejoudude arvutamiseks tuleb kasutada 2- voi 4-teljelisi vahevaguneid, mille iihele otsale on paigaldatud
keskpuhversidur (koos joumomendi registraatoriga) ().

R.1.3. Puhvrite tiiiip
Veetavad vagunid peavad olema varustatud A-kategooria mittepoorduvate, vihemalt aasta ekspluatatsioonis olnud

puhvritega (kokkusurumisjouga 590 kN). Veetavate vagunite puhvrite sfadriliste puhvritaldrikute raadius R = 1 500 mm.
Katsevagunil peavad olema samasugused puhvrid, nagu edaspidises ekspluatatsioonis kasutama hakatakse.

Katse alustamise eel ei tohi puhvritaldrikute pindadel olla mingeid kulumisjalgi.

R.1.4. Katsete libiviimine

Katsevagunit ja veetavaid vaguneid ithendavad kruvisidurid tuleb pingutada nii, et sirgel teel paiknemisel oleksid puhvrite
taldrikud kokkupuutes ilma eelpingeta.

Vertikaalsuunaline veetavate vagunite ja katsevaguni puhvrite telgjoonte vaheline nihe peab olema ligikaudu 80 mm (3.

Puhvritaldrikute kokkupuutepind peab olema madala hodrdeteguriga (nt kaetud ohukese mdardekihiga). Mis tahes
kriimustuste tagajrjel kogunenud jainukid tuleb pérast iga katset eemaldada. Kui saadavad tulemused erinevad kriimustuste
voi deformatsiooni tdttu juba registreeritud tulemustest tuntavalt, tuleb puhvritaldrikute paarid vilja vahetada.

Katserong tuleb mandoverdada tagasikdigul iile S-kujulise koveriku kiirusega 4-8 kmjh, piiiides seejuures pikisuunalisi
survejoude hoida ligikaudu muutumatutena. Pikisuunaline survejdud suureneb pidevalt, kuni saavutatakse voi iiletatakse
punktis 4 mérgitud algtingimustega maratletud kriteeriumid. Kuni 280 kN suuruseni ei saavutata veel ithtki algtingimust,
seega ei tohiks seda vadrtust iiletada.

Lineaarse vordluse voimaldamiseks tuleb analiiiisiks teha 20 katset erisuguste pikisuunaliste survejoududega. Sel juhul tuleb
vihemalt 10 katse korral illetada keskmist pikisuunalise survejou vairtust (2-teljeliste kaubavagunite puhul 200 kN ja
poordvankritega vagunite puhul 240 kN) umbes 10 % vorra.

20 katsest koosneva katseseeria viltel tuleb viahemalt 5 pikisuunalise survejou jarjestikust katset labi viia ilma puhvreid
vahetamata voi puhvritaldrikuid hooldamata. Seejuures ei tohi punktis 4 toodud algtingimusi iletada.

R.2. MOOTETULEMUSED
R.2.1. Md6tmine katsete kiigus

Katsete kdigus tuleb modta ja registreerida vihemalt jargmised vaartused:
—  pikisuunaline survejoud Fyy

—  rataste korgus d,; iga ratta puhul

Tohib kasutada ka teistsuguseid sama tulemuse andvaid modtesiisteeme.
Lubatud on tiiiibist tulenevad konstruktsioonitolerantsid.

-
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ratastele avalduvad kiilgsuunalised joud Hy;

teljekaitsete deformatsioon d,;, iga ratta kohta (teljekaitsed on paigaldatud ainult kaubavagunitele)
veetavate vagunite ja katsevaguni vaheliste puhvrite péikisuunalised nihked dys;, dyp,
teemarkerite registreerimine (vt joonis R1)

labitud teepikkus (nt 1 m markerite abil)

Joonis R3
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R.2.2. Tehtavad mddtmised ja arvutused

R.3.

torsioonjdikuse (c;*) modtmine nii veetavatel vagunitel kui ka katsevagunil
veetavate vagunite ja katsevaguni puhvrite staatilise koveriku naitaja modtmine
tee geomeetria moOtmine enne ja parast katsete labiviimist

katsevagunil teljepuksi ja teljekaitse vaheliste poiki- ja pikisuunaliste 16tkude mddtmised enne ja pdrast katsete
labiviimist

veetavate vagunite ja katsevaguni puhvrite kdrguse mddtmine rodbaste pealispinnast

LUBATAVATE PIKISUUNALISTE SURVEJOUDUDE ARVUTAMISE ALGTINGIMUSED

mitte-juhtratta puhul d,; = 50 mm teepikkusel = 2 m.

juhtratta valjajooks d,; > 5 mm ratta koormuse Q; < 0 juures; juhtrattad on 2-teljelistel vagunitel rattad 11 ja 12. Seda
algtingimust tuleb kontrollida katserongi taieliku konfiguratsiooni korral (vt punkt R 1.2).

teljekaitse deformatsioon dy,; > 22 mm (1), moddetuna 380 mm kaugusel vaguniraami alumisest darest.
stabiliseeritud teepinge Hyy, (2 m) = 25 + 0,6 x 2 x Qo (kN)
Qo = keskmine ratta joumoment roopal

puhvritaldrikute minimaalne horisontaalne iilekattuvus > 25 mm.
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R.4. ANALUUS

Iga katse puhul tuleb arvutada:
H, ; D, ;; vadrtused teepikkuse 2 m kohta;

—  dyjjuhtratta viljajooksu vairtusena. See analiiiis tuleb teha ainult katserongi taieliku konfiguratsiooni korral (vt punkt
R 1.2);

— Ry
—  dyay (2-teljeliste kaitsetega vagunite puhul);
—  dy,

Arvutatud vddrtused tuleb esitada graafiliselt pikisuunalise survejou Fix funktsioonina.

Pikisuunalise lubatava survejou arvutamiseks tuleb taandust tahistava sirgjoone vorrandid maaratleda moodetud d,;, dyija
Hy; vddrtustega.

Lubatav pikisuunaline survejoud tuleb mairatleda viirtusena, mis leitakse taandussirgjoone ja algtingimuste kriteeriumi
1oikepunktis abstsissteljelt (vt joonis R4).

Joonis R4

dz [mm]

50

F. [kN]

See algtingimus, mis annab tulemuseks vihima F,.,, vddrtuse, méiratleb lubatavad pikisuunalised survejoud. Katse kulg tuleb
vormistada katsearuandena, kuhu kantakse tehtud katsed ning kus kdige olulisemad katseandmed esitatakse tabeli kujul.
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R.5. KATSETE ARAJATMISE TINGIMUSED

2-teljelised vagunid: soltuvalt tithikaalust, pikkus puhvritest mdddetuna ja torsioonjiikus vastavalt jirgmisele diagrammile:

Joonis R5

2-teljeliste, puhvritega ja kruvisiduriga
pikkade vagunite minimaalne thikaal

14,1 m=Lob <155 m ja 9m == 2a" <= 10m
Pikisuunaline jud F| = 200 kN ja puhvritaldrikud R = 2750 mm

Tare vaandejdikus
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4-teljelised vagunid:
—  tithikaal > 16 ¢
—  suhe tithikaal/LOB > 1,0 t/m

—  dileulatuvus juhtrattapaariga vagunite poordvankrite korral vastavalt joonisel R6 ja poordvankri tiitibiga Y25 joonisel
R7 esitatud tingimustele.
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Joonis R7
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S.1.  PIDURDUSJOU MAARAM_INE VEEREMIUKSUSTE PUHUL, MIS ON VARUSTATUD REISIRONGIDEL KASUTAMI-
SEKS MOELDUD UIC-TUUPI OHKPIDURITEGA.

S.1.1. Uldist

Vagunile kantud pidurdusjou vddrtus peab naitama selle vaguni pidurdusjoudu 500 m pikkuses rongis, mida pidurdatakse
pidurdusreziimis P.

Vagunitest koostatud rongi pidurdusjoud on iildjoontes sisseliilitatud piduritega vagunitele kantud pidurdusjoudude summa.
See pidurdusjdud kehtib kokkuhaagitud rongidele pikkusega < 500 m, mida pidurdatakse pidurdusreziimis P.

S.1.2. Pidurdusjéu médidramine arvutuslikult
S.1.2.1. Pidurdusjou mdadramine teguri k abil

Vaguni pidurdusjoud B madratakse arvutuslikult, vottes aluseks jargmised tingimused:

—  maksimaalne kiirus < 120 km/h;

—  pidurdavad mélemal kiiljel asuvad rattad, mille nimildbimo6t on vahemikus 920-1 000 mm;
—  piduriklotsid on valmistatud valumalmist P10;

—  klotspidurite tiiiip on Bg (ithe klotsiga) voi Bgu (kahe klotsiga);

—  piduriklotsidele rakendatakse joudu 5-40 kN (Bg) vdi 5-55 kN (Bgu).

Pidurdusaeglustus arvutatakse jargmise valemiga:

k[-] x XFgpn [kN]

valem (S1); B[t] = 9,81 [m/s?]

kus XFgy, on koigi piduriklotsidele veeremiiiksuse liikumise ajal rakendatavate joudude summa ning k on modtiihikuta tegur,
mille vadrtus soltub piduriklotsi tiiiibist (Bg vdi Bgu) ja iga piduriklotsi kontaktjou suurusest.

2Fgy, arvutatakse jargmise valemiga:

Zden = (Ft X i=i* X FR) X Ndyn

kus:

F. =  pidurisilindri efektiivne joumoment (kN), kui silindrid on parast algasendisse ennistumist taasrakendatud

i=  pidurite rakendusjou kogukasv

i* = kasv pdrast tsentraalset rakendamist (kaheteljeliste vagunite puhul harilikult 4 ja po6rdvankritega vagunite puhul 8)

ndyn = rakendatuse keskmine efektiivsus veeremiiiksuse lifkumise ajal (kahe hoolduskiilaskdigu keskvairtus; 14y, vaartus
voib olla kuni 0,91, olenevalt rakendatuse tiiiibist.
Fr = regulaatori rakendatav vastasmoju (harilikult 2 kN)

Pidurdusjudude arvutamiseks kasutatavad “k”-kdverad on antud jirgmiste matemaatiliste valemitega:

valem (S2): k = ag + a; x Fgyn + a2 ¥ Fdzyn +as X Fiyn

kus:

a a; a, a3
kg, 2,145 -5,38 x 1072 7,8 x 10 -5,36 x 10
Kpgu 2,137 -5,14 x 1072 8,32 x 10+ - 6,04 x 10°°
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$.1.2.2. Vagunid, mille kohta pole antud vajalikke tingimusi pidurdusjou arvutamiseks vastavalt punktile S.1.2.1

Jargnevalt kirjeldatavat arvutusmetoodikat kasutatakse piduriseadmete projekteerimiseks vagunitele, mille maksimaalne
kiirus on < 120 km/h. Vagunile kantava pidurdusjou véirtus madratakse katsete kdigus.

Pidurdusjoud mddratakse harilikult kahes etapis:
1. Arvutatakse pidurdusmaa, mis pdhineb eri kiirusvahemikel rakendatud pidurdusjoududel.

2. Mddratakse pidurdusjou protsent arvutusliku pidurdusmaa suhtes, tuginedes joonisel S1 toodud hindamistabelile
(vaguneid vaadeldakse eraldatutena).

Joonis S1.
Hindamisdiagramm
_—
E
@
g o
3
@ b I 160
111l
= =
= ! ﬂu:
% Y = 1 140 ks
o =
- CE 120 kmy i
a 100 k

0 ﬂ\% :

L

n

an 0 ) Lt H) X (LI L et I R VLR ] i, 1] am 2o 25

A (%)
Pidurdusmaa tuleb arvutada samm-sammult (vt punkt S.4.1) vdi aeglustusetappide viisi (punkt S.4.2).
Niidatud arvutusmetoodika kehtib iildjuhul iiksiku vaguni suhtes.
Pidurdusmaa tuleb arvutada kdigi punktis S.1.3.2 antud algkiiruste ja koormustingimuste kohta, vttes arvesse jargmist:
—  keskmine diinaamiline efektiivsus kahe hooldusvilba vahel;
—  pidurisilindri tditumisaeg 4 s;
—  vidikseim keskmine hoordenditaja vaadeldavat tiitipi vaguni hodrdematerjalide puhul.

Kui pidurdusmaa on vilja arvutatud, saab pidurdusjou vilja arvutada punktis S.1.3.2 kirjeldatud meetodi abil, kuid katsel
mdddetud keskmiste pidurdusmaade asemel tuleb kasutada arvutuslikku pidurdusmaad.

Punktis S.1.2.1 kirjeldatud vagunite puhul, mille maksimaalne kiirus on 140 km/h, tohib pidurdusjoudu, mis on arvutatud
kiiruse 120 km/h puhul, kohaldada ka maksimaalse kiiruse 140 km/h puhul (vt punkt S.1.2.1).
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Selle arvutusmeetodi alusel voib pidurdusjoudu eelnevalt méirata, vottes arvesse jargmisi lisatingimusi:

—  pidurdusmaa tuleb vilja arvutada pidurdamisel algkiirustelt 100, 120, 140 ja 160 km/h kuni vaguni maksimaalse
kiiruseni;

—  kui pidurdusmaa on vilja arvutatud, saab pidurdusjou vilja arvutada punktis S.1.3.2 kirjeldatud meetodi abil, kuid
katsel moodetud keskmiste pidurdusmaade asemel tuleb kasutada arvutuslikku pidurdusmaad.

Vagunile kantav pidurdusjoud tuleb méadrata katsetega (punkt S.1.3).

S.1.3. Pidurdusjéu miidramine katseliselt

See meetod on kohustuslik ka juhul, kui heakskiidetud arvutusmeetodit ei eksisteeri. Meetodit tohib rakendada ka punktis
S.1.2.1 kirjeldatud vagunitele (piduriklotsidega P10). Kui katsetulemuste pohjal selgub, et pidurdusjoud on arvutuslikust
vadrtusest suurem, ei tohi arvutatud vaartust muuta; kui katsel selgub, et pidurdusjoud on arvutuslikust vaiksem, tuleb selle
pdhjus vilja selgitada.

Voib sooritada katsed:
—  katsed iiksiku veeremiiiksusega

Nende katsete puhul moddetakse rongi voi vaguni pidurdusmaa hadapiduri rakendamisel algkiiruselt v, sirgel ja rohtsal teel.
Pidurdusmaa pikkust tuleb hakata mddtma sellest punktist, kus hidapiduri rakendamist alustati.

S.1.3.1. Vagunid maksimaalse kiirusega < 120 km/h
§.1.3.1.1. Katsed iiksiku veeremiiiksusega (hodrdpiduriproovid)

Vaadeldav veeremiiiksus haagitakse veduriga ja kiirendatakse kiiruseni vo. Kui see kiirus on saavutatud, tuleb mehaaniline
sidur lahti haakida. Niiiid rakendatakse héidapidur. Pidurdusmaa pikkust tuleb hakata modtma sellest punktist, kus
hidapiduri rakendamist alustati.

§.1.3.1.2. Veeremi koostamine hodrdpiduriprooviks

—  Tavapiraste poordvankritega vagunite puhul — iiks vagun.

—  Kaheteljeliste vagunite puhul — kolmest vagunist koosnev koosseis.

—  Liigendiga poordvankriteta vagunikoosseisu puhul — kahest vagunist koosnev koosseis.
—  Vagunikoosseis, mida ekspluatatsioonil ei saa poolitada.

Hoordpiduriproov tuleb 14bi viia algkiirustel 100 km/h ja 120 km/h.

Juhul, kui veeremile on paigaldatud pidurisiisteemi “tithi-/koormusreziimi” timberliilitusseade, tuleb sooritada jirgmised

katsed:

— asendis “tithi” ja timberliilituskoormuse liaheduses (ecldades, et see on vaadeldava veeremiliigi puhul vdimalik);
automaatse “tithi-/koormusreziimi” imberliilitusseadme korral tuleb katsed sooritada samuti timberlitlituskoormuse
laheduses asendis “tithi”, kuid seejuures peab koormuse suurus olema timberliilituskoormusest piisavalt palju vdiksem
automaatseadme stabiliseerumiseks asendis “tithi”;

—  maksimaalse koormuse juures, asendis “koormus”

Kui veerem on varustatud automaatse, pidevtoimelise koormusreziimi timberliilitusseadmega, tuleb hdordpiduriproov viia
labi jargmiselt:

—  tithjalt (tiihikaalu juures), imberliilitusseadme asendis “tithi”, kontrollimaks, et ei iiletata \ etteantud maksimaalset
vadrtust;

—  maksimaalse koormuse juures (mis annab tulemuseks maksimaalse pidurdusjou);
—  hodrdpiduriproov tuleb sooritada ka pidurdusjdu suuruse kontrollimiseks maksimaalse energiahajuvuse vaatepunktist.

Uldised katsetingimused on esitatud punktis S.3.1.
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Moddetud pidurdusmaa pikkust tuleb korrigeerida vastavalt nominaalsetele katsetingimustele (v, om) punktis S.3.2 esitatud
metoodika alusel.

Keskmise pidurdusmaa s (lubatavate korrigeeritud vadrtuste keskmise) alusel tuleb mdirata veeremiiiksuse pidurdusjou
protsent kas 120 km/h ja/vdi 100 km/h koverate abil (vt joonis S1) voi tabelis S1 antud valemi pohjal. Lopptulemuseks
voetakse saadav minimaalne pidurdusjdu véirtus.

Tabel S1.

\ arvutamine

C
S=%+D
C
A= §—D
\%

[k ¢ b
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Need valemid kehtivad piires, mis vastavad joonisel S1 toodud kdverate ekstreemumitele.

Kui veeremiiiksusele kantava pidurdusjdu suurus on mddratud katseliselt, tuleb katse tulemusi kohandada “keskmiste”
diinaamiliste efektiivsuste jaoks kahe hooldusvisiidi vahel (punktis S.1.2.1 kirjeldatud vagunite puhul tuleb kasutada tegurit
0,83).

Piduriklotside P10 kasutamisel tuleb aluskinga diinaamilise jou tdttu korrigeerida pidurdusjou suurust jargmise metoodika
alusel:

a)  voimalikult suure tipsusega madratakse pidurite rakendusefektiivsus veeremiiiksuse liikumise ajal, méadrates teguri
r]dyn teste

Kui seda pole moddetud, tuleb uute, tavaparase konstruktsiooniga vagunite puhul votta teguri vaartuseks fayn et = 0,91.
dyn test = 0,91.

Kui VA4rtust fgg s pole moddetud, tuleb muude veeremitiksuste puhul kasutada jargmist arvutusvalemit:

1 Ny ket
r]dyn test )

Seda valemit ei pea rakendama juhul, kui 1)y e Vadrtus on viiksem kui 0,6. VAdrtus gy, e« i tohi kunagi olla suurem
kui 0,91.

b)  Arvestades, et B on pidurdusjoud katses osaleva aluskinga kohta, voib kasutada ka eeltoodud valemeid (1) ja (2)
pidurdusjou Fyy, (s méddramiseks, selle asemel et kasutada otse saadud lugemi vairtust.

¢)  Korrigeeritud diinaamiline joud on seega jirgmine:

0,83

den corr = den test X
dyn test

d)  Selle Fyy corr vddrtuse alusel voib samade tabelite abil maarata korrigeeritud pidurdusjou aluskinga kohta, By

S.1.3.2. Ule 120 km/h maksimaalse kiirusega vagunid, kuid mis ei iileta kiirust 160 km/h

See meetod peab olema identne punktis S.1.3.1 sdtestatud meetodiga kahe katseseeria jaoks, iiks kiirusel 140 kmj/h ja teine
kiirusel 160 km/h (juhul, kui vagun on voimeline litkuma kiirusega 160 kmj/h).

Moddetud pidurdusmaa pikkust tuleb korrigeerida vastavalt nominaalsetele katsetingimustele (v, nom) punktis S.3.2 toodud
metoodika alusel.
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Korrigeeritud keskmisi pidurdusmaade vaartusi tuleb kasutada 4 teguri A (\igg, M2o, Mao, Mgo) mddramiseks joonisel S1
toodud koverate (voi nende koverate aluseks olevate valemite — vt tabel S1) abil.

Minimaalvéartus tuleb votta vddrtuste Moo, Aizo, Mao ja Meo jargi.

S.2. PIDURDUSJOU MAARAMINE SELLISTE VAGUNITE PUHUL, MIS ON VARUSTATUD KAUBARONGIDEL
KASUTAMISEKS MOELDUD UIC-TUUPI OHKPIDURITEGA.

Kui timberliilitusseade on asendis G, loetakse vagunite pidurdusjoud samavairseks asendis P méddratud pidurdusjouga.

Seetdttu ei hinnata vagunite puhul pidurdusjdudu eraldi asendis G.

S.3. KATSETE SOORITAMINE

$.3.1. Katsete sooritamise meetod

S.3.1.1. IImastikutingimused

Viltimaks halbade ilmastikutingimuste parssivat mdju katsetulemustele, tuleb katsed techa minimaalse tuulekiiruse ja kuiva
teega.

S.3.1.2. Katsete arv

Tuleb teha vahemalt 4 kehtivat katset, mille alusel arvutatakse keskvairtus. Koik pidurdusmaade vairtused tuleb korrigeerida
vastavalt punkti S.3.2 alapunktile 1.

Keskvéirtus tuleb lugeda vastuvdetavaks, kui see vastab jargmistele kriteeriumidele, mida tuleb samaaegselt kontrollida:

katsetulemuse standardhilve (o)
katsetulemuse keskviirtus (s)

kriteerium 1: <30%,ja

1. kriteerium 2: |ekstreemumi véirtus (s.) — keskvéirtus (s)] < 1,95 x o,
kus s, on keskvéirtuse suhtes suurima erinevusega pidurdusmaa vadrtus.

Kui iiks neist kriteeriumeist pole tdidetud, tuleb teha lisakatse (jittes kdrvale ekstreemviirtuse “s.”, kui kriteerium 2 pole
tdidetud ning n > 5).

Sel teel saadud uute vddrtustega kontrollitakse kriteeriume 1 ja 2, kus:

Si =pidurdusmaa, mis on mdddetud katsel “i", pdrast korrektsiooni;
5 =keskmine pidurdusmaa;
n =katsete arv;
Oy =katsetulemuste standardhilve;
ja

Xlsi-s/*
Op =\ &7 ——

n

Kehtivate katsete osakaal peab katsete koguarvust moodustama vihemalt 70 %. Punkti S.3.2 alapunkti 1b kohaselt labi
viidud katseid ei arvata katsete koguarvu hulka.

Kui parast 10 katset ilmneb, et ks kriteeriumeist pole tdidetud, tuleb katseseeria katkestada ja pidurisiisteemi korrasolekut
kontrollida. Katse katkestamine tuleb registreerida katsearuandes.

S.3.1.3. Hoordekomponentide ja piduriketaste/rataste seisund

Enne katsete alustamist peavad hoordekomponendid (piduriklotsid/-katted) olema kulunud vihemalt kuni 70 %-ni nende
tooulatusest. Lithemad pidurdusmaad saadakse valumalmist piduriklotsidega, mille kulum on 3-5 mm. Kui katsete kaigus
toimub pidurdamine téieliku peatumiseni marja ilma korral, peab piduriklotsi/-katte esiserv rattale suruma poorlemissuu-
naga samas suunas.
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Piduriplokkidega varustatud veeremiiiksuste katsetamisel soovitatakse kasutada rattaid (uusi voi taastatud), mis on labinud
vahemalt 1 200 km.

Soovitatavalt peaks piduriketaste/rataste algtemperatuur olema vahemikus 50-60 °C.

$.3.2. Katsetulemuste hindamismeetod
$.3.2.1. Pidurdusmaa pikkuse korrektsioon igal katsel

Katsel j saadud pidurdusmaa pikkust tuleb korrigeerida, et votta arvesse jargmisi tegureid:
—  katsel moodetud algkiiruse ja nominaalkiiruse vahelist suhet;
—  katsetee gradienti.

Korrektsioon tehakse jargmise valemi alusel:

2 2 .
jnom ijeas g 1

= =X
2% 3,62 X Sjcor 2 X 3,67 X Sjmeas P 1000

Valemi teisendamisel saame:

3,933 x p x ijmm
Sjcorr = - X Sjmeas
) 3,933 X P X Va1 X Sjmeas
kus:
Sicorr [M] =korrigeeritud pidurdusmaa (mis vastab katsel j nominaalkiirusele);
Simeas [M] =katsel j moodetud pidurdusmaa;
Vinom [km/h] =nominaalne algkiirus katsel j;
Vimeas [km/h] =katsel j moddetud algkiirus;
p =poordkeha inertsikoefitsient, mis avaldub jargmiselt:
my
I
p + m
kus:
m =rongi voi veeremiiiksuse mass;
m, =poorlevate koostisosade ekvivalentne mass.
(Kui tdpset vadrtust ei teata, tuleb vedurite puhul kasutada p = 1,15 ning reisivagunite puhul p = 1,04.);
i [mm/m] = katsetee keskmine gradient {ile sjyc,,, mis on positiivne (+) tousul ja negatiivne (-) langu puhul.

Katse hindamiseks tuleb kontrollida jirgmist kaht kriteerijumi:
a) il <3 mm/m (5 mm/m erijuhtumitel)
ja
b)  Vimeas = Vinom < 4 km/h.
S.3.2.2. Keskmise pidurdusmaa S korrektsioon
Vastavalt punktile S.3.1 saadud keskmise pidurdusmaa 5 pikkust tuleb korrigeerida, et votta arvesse jargmisi tegureid:

a)  katsetatud pidurite rakendumise diinaamiline efektiivsus vorreldes keskmise ekspluatatsioonilise vaartusega.
Ketaspidurite puhul: katsetatud veeremiiiksuste rataste keskmise ratta 1abimdddu ja poole kuluminormini kulunud
ratta vordlus. Vagunite puhul, mille pidurisiisteemides kasutatakse piduriplokke P10 ja tavaliste pidurisiisteemide
korral tuleb diinaamilise aktiivsuse korrigeerimiseks kasutada punktis S.1.3.1 toodud metoodikat.
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Keskmise pidurdusmaa pikkust korrigeeritakse jargmise valemiga:

kus:

Vhom [m/S]
diese [mm]
dyy [mm]

Feorr [kN]

Fregt [kN]

Nm

Ntest

W, [kN]

d
Feorr = Frest X rlim X dtest
test m
_ Frest + W, _
Scorr = te X Vnom +ﬁ X {S ~ Vhom X te}

=korrigeeritud keskmine pidurdusmaa;

=katsel mdddetud keskmine pidurdusmaa;

=samavadrne pidurististeemi pidurdusjou saavutamise aeg;
=nominaalne katse algkiirus;

=katses osalenud veeremiiiksuste rataste keskmine labimodt;

=poole kulumini kulunud ratta 1abimoot;

=korrigeeritud pidurdusjoud;

=katsel mdddetud keskmine pidurdusjoud;

=pidurimehhanismi efektiivsus keskmistel ekspluatatsioonitingimustel;
=pidurimehhanismi efektiivsus katsetingimustel;

=keskmine takistus edasiliikumisel.

Tegelik tditumisaeg nominaalse suhtes on 4 s. See korrektsiooni kehtib nende katsete suhtes, milles veeremiiiksust
vaadeldakse eraldi.

Rakendatakse jargmist korrektsioonivalemit:

kus:

t _
Scor = (2_§> X Viom + S

=korrigeeritud keskmine pidurdusmaa;
=keskmine pidurdusmaa;
=mdddetud keskmine pidurisilindrite taitumisaeg;

=nominaalne katsete algkiirus.

S.4. PIDURITE TOHUSUSE ARVUTUSLIK HINDAMINE

S.4.1. Etapiviisiline arvutamine

Peatumisteckonda saab arvutada etapiviisiliselt, alustades diinaamilistel vorranditel pohinevast tildisest metoodikast.
Algoritm madratletakse jirgmiselt:

1. etapp

kus:

SF 4+ W; = m, x a;

koigi sisselitlitatud pidurite aeglustusjoudude summa;

aeglustustakistus ajahetkel i;

ekvivalentne veeremiiiksuse mass (koos poorlevate massidega);

aeglustus ajahetkel i.
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2. etapp 2F + W

a=———
me

3. etapp Viil = Vi—a X At

kus:

At arvutuste ajaintervall (At < 1s);

Vi intervalli At algkiirus;

Vis1 intervalli At 1oppkiirus.

4. etapp Vi + Viy
Vi = ————

2

Kus:

Vi keskmine kiirus ajaintervallil At.

5. etapp As; = v x At

kus:

As; labitud teepikkus intervalli At jooksul.

Teepikkuse As; voib arvutada ka tihel viisil jargmistest:

. . 1
5. etapi 2. versioon ASj = vj x At -3 xax A2

. . 22
5. etapi 3. versioon o = Vi~ Vin
) 2 % g

Hiipoteesi kohaselt, millega eeldatakse, et pidurdusjoud on intervalli piires konstantne, annavad koik valemid tapselt sama

tulemuse.

6. etapp S =X (Vi X At)
kus:

S kogu peatumisteekond (kuni v = 0).

S.4.2. Arvutamine aeglustusetappide alusel

Juhul kui veeremiiiksused on varustatud piduritega, mille rakendamisel on aeglustusjoud teatud kiirusintervallidel etapiti
konstantne, voi siis, kui selle jou suurus on teada, saab kasutada jargmist lihtsustatud meetodit:

1. etapp ZFmi + Wmi
Ay = ———=
me
kus:
Fini » Wiy ning
At konstantsed véirtused voi keskmised véirtused kiirusintervallil v; kuni vy,
2_2
2. etapp Asj = Vi TVin
Ami
kus:
As; labitud teepikkus sellel kiirusintervallil.

3. etapp S =1t XV, t+ ZAs
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T.1. SUURBRITANNIA RAUDTEEVORGUS EKSPLUATATSIOONIKS MOELDUD VAGUNID
T.1.1. Sissejuhatus

Suurbritannia raudteeliinidel kasutatakse jirgmisi kaubavagunite gabariite: W6, W7, W8 ja W9. Raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja peab infrastruktuuriregistris loetlema, milline gabariit raudteeliinil kasutusel on. Alljargnevalt kirjeldatakse jargmisi
gabariite: jaotises A — W6, jaotises B — niidisarvutused, jaotises C — W7 ja W38, jaotises D — W9. Neid gabariite voib
kohaldada veeremiiiksustele, mille pdikisuunalised nihked ja kdikumine on minimaalne. Pehme vedrustuse ja/vdi suure
koikuvusega veeremitiksusi tuleb ekspluatatsiooni anda vastavalt kehtestatud riiklikele standarditele.

Korguseni kuni 400 mm RPPst (RPP — rodbaste pealispind) peavad vagunid thilduma nii vordlusprofiiliga G1 kui W6,
arvestades kummagi profiili puhul suuremate kitsendustega moodtmeid.
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T.1.2. Jaotis A. Suurbritannia vagunite puhul kehtiv gabariit W6

Joonis T1

2L40
2650
2820

- -

Allpood katkendjoont
on gabariit staatilina

Rédbaste — : | = 2
pealispind \ | g_:r/ E| ’-GI

Sellesse pirkonda vbivad siseneda ainull Maimed on milimeetrites
nullise kiverku projitseenmiskaugusega
Uksused (ni ratiad)

)
|- [B

Gabariidi W6 kohaldamisel kaubaveoks mdeldud raudteeveeremile tuleb arvesse votta taandusvalemeid ja
muid tegureid

Piirkond réobaste pealispinnast (RPP) 1 000 mm korgusel

Uldist

See gabariidi piirkond loetakse staatiliseks ning gabariidi laiust ei mojuta siin tikski pdikisuunaline nihe.
1000 mm RPP mddde

1 000 mm RPP mddde on absoluutne miinimum; iikski vaguni koostisosa ei tohi vertikaalsuunas sellest vaartusest
allapoole siseneda nii, et gabariiti iiletataks, olenemata koormusest voi kulumisastmest. Vertikaalvedrude kaigupikkus
tuleb mairatleda nii, et darmises asendis oleksid vedrud surutud kokku voi vastu kaigupiirikuid.

Veeremi maksimaalse laiuse miiramine

2 820 mm mddde sirgel teel (mis on samavéirne 200 m raadiusega koverikul mddtmega 3 024 mm) on lubatud ilma
laiuse taandusvalemeid kohaldamata.

Laiuse taandusvalemite diagramm
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Joonis T2

No-

|
.

-
/ :

| ' \

Ni .
i

A

1
|
A = rataste baas vdi poordvankrite tsentrite vahekaugus (meetrites)

N;ja N, = vaadeldava piirkonna kaugus meetrites ldhima teljeni vdi podrdvankri tsentrini.

Ulalpool 1 000 RPP taandamiseks kohaldatavad taandusvalemid

a)  gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E; (meetrites) telgede voi poordvankrite vahele jadval alal:

_ AN;-N?

E;
400

-0,102

b)  gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E, (meetrites) telgede voi poordvankrite vahelt vilja jadval alal:

AN, +N?

E
? 400

-0,102

Mrkus

—  Ulaltoodud valemite a voi b rakendamisel saadud negatiivsed védrtused tihendavad, et kohaldatava taanduse
suurus on null.

—  Veeremiiiksuse keskosas pole taandused vajalikud seni, kuni poordvankrite vaheline kaugus ei iileta 12,8 m.
—  Laiuse taandusvalemeid kohaldatakse profiili iilaosa koigile koordinaatidele vordselt.

—  Selle gabariidi suurendamine pole lubatud isegi juhul, kui kdverikul tekkivate nihete suurused on eespool
kirjeldatust viiksemad.

Piirkond, mis jiib 1 000 mm RPPst allapoole
Uldist
See gabariidi osa on lihtsustatult kineetiline.

Arvestada tuleb koiki mis tahes viisil pShjustatud poikisuunalisi nihkeid, nt:
a)  vedrustuse kogu poikilikkumist;
b)  vedrustuse kogu poikisuunalist kulumist;

¢  projitseerimiskaugust koverikul (E; voi E,).

Arvesse ei vOeta jargmisi tegureid:

d)  veeremiiiksuse veeremine;

e) teljekaitse libipaine;

f)  rattaharja ja roopa vaheline pilu;

g)  rattaharja ja r66pa kulumine.
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Koik kliirensi piirmddra mddtmed on absoluutne miinimum; {ikski vaguni koostisosa ei tohi vertikaalsuunas sellest
vadrtusest allapoole siseneda nii, et gabariiti iiletataks, olenemata koormusest voi kulumisastmest. Vertikaalvedrude
kiigupikkus tuleb médratleda nii, et ddrmises asendis oleksid vedrud kokku voi vastu kidigupiirikuid surutud.

Lisaks ei tohi vastavalt eelmainitud tingimustele veeremiiiksus véljuda 75, 100 ja 135 mm RPP tasandite gabariitide
kliirensi piirmaaradest, kui veeremiiiksus seisab kumeral voi ndgusal vertikaalsel koverikul raadiusega 500 m.

Veeremi maksimaalse laiuse miiramine

Veeremiitksuse mis tahes punktide puhul ei tohi:
1)  maksimaalne staatiline laius koos

2)  punkti 1.2.1 alapunktide a, b ja ¢ kohaselt saadud vaartuste summaga

tiletada tihtki jargnevas tabelis niidatud neljast véddrtusest:

Koveriku raadius (R) Maksimaalne laius (1) + (2)
Sirge tee (¥) 2700 mm
360 m 2 700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm

(*)  Lisatud selleks, et holmata komponente, mida ei mojuta kdveriku projitseerimiskaugus (nt teljepuksid).

Joonis T3

Laiuse taandusvalemite diagramm

1
No ! R
‘/-——r—\
i
N, .
A
| {
A = rataste baas vdi poordvankrite tsentrite vahekaugus (meetrites)
N; ja N, = vaadeldava piirkonna kaugus meetrites lihima teljeni vdi poordvankri tsentrini.
R = koveriku raadius.

Allpool 1 000 RPP taandamiseks kohaldatavad taandusvalemid

a)  gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E; (meetrites) telgede vdi poordvankrite tsentrite vahele jddval alal:

_AN;-N?

E
2R
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b)  gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E, (meetrites) telgede vdi poordvankrite tsentrite vahelt vélja jadval

alal:
AN, + N2
E="0""T
2R
Markused

—  Mis tahes eespool toodud taandusvalemeid kohaldatakse profiili ilaosa kdigile koordinaatidele vordselt.

—  Selle gabariidi puhul pole lubatud iihtki laiust suurendada.

T.1.3. Jaotis B. Gabariidi W6-A kohane veeremi arvutuse niide

1. Niide

1.1. Kaheteljeline kattega vagun, piirmddtmetega:

rataste baas (A) 9 m
pikkus puhvriprussidest moodetuna 12,82 m
vedrustuse kogu pdikisuunalise lilkumise suurus + 0,02 m

vedrustuse liidese kogu pdikisuunalise kulumise suurus 0,003 m

1.2. Piirkond, mis jaab 1 000 mm RPPst iilespoole

1.2.1. Veeremiiiksuse tsentris

AN; - N?

g AN-N?
400

E=-0,051m

E; arvutamisel saime tulemuseks negatiivse véirtuse, millest tulenevalt pole taandust tarvis rakendada.

1.3 Veeremi puhvriprussi juures

1.3.1.
AN, + N2
E = Ao+ No 6102
400
E, =-0,05m

E, arvutamisel saime tulemuseks negatiivse véirtuse, millest tulenevalt pole taandust vaja rakendada.

1.4. Piirkond, mis jaab 1 000 mm RPPst allapoole
1.4.1. Kogu poikisuunalised vedrustuse nihked

1.4.1.1. (0,020+0,003) m = 23 mm (poollaiuse taandus)

1.5. Telje keskjoonel
1.5.1. E,[E; = null
Jarelikult on teljepuksi kohalt méddetav maksimaalne koostisosade laius

2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. Veeremiiiksuse tsentris
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i) kuiR=360m E; = 28 mm
Jarelikult on R = 360 m juures maksimaalne laius
2700 - 2(23) - 2(28) = 2 598 mm
ii)  kui R =200 m E; = 51 mm

iii)

Eeltoodust ndeme, et juhtumi i puhul saame tulemuseks minimaalse véartuse, jarelikult on maksimaalne lubatav laius

Jarelikult on R = 200 m juures maksimaalne laius
2820 — 2(23) - 2(51) = 2 672 mm

kui R = 160 m E = 63 mm
Jarelikult on R = 160 m juures maksimaalne laius

2900 — 2(23) - 2(63) = 2 728 mm

tsentris 2 598 mm.

1.7.

1.7.1.

E;

iii)

Markus. Seda nihet saab vihendada iihe teljepuksi koonilise ploki koostu kogupaksuse vorra, paigaldades selle ratta kulumi
kompenseerimiseks veeremiiiksustele, millel saab selliseid plokke kasutada.

Veeremi puhvriprussi juures

AN, + N
- 2R
kui R = 360 mm E, = 29 mm

Jarelikult on R = 360 m juures maksimaalne laius
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm

kui R = 200 m E, = 52 mm
Jarelikult on R = 200 m juures maksimaalne laius
2820 — 2(23) - 2(52) = 2 670 mm

kui R = 160 m E, = 65 mm
Jarelikult on R = 160 m juures maksimaalne laius

2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

Eeltoodust ndeme, et juhtumi i puhul saame tulemuseks minimaalse vddrtuse, jarelikult on maksimaalne lubatav laius

puhvriprussil 2 596 mm.
Arvutused vertikaalsete nihete/kliirensi piirmairade leidmiseks

Vedrustuse koostisosade nihked

lubatud ratta kulum 38,0 mm
veereringi kulum 6,0 mm
vedru, tithi veeremiiiksus kuni vedrupiirikuni 98,5 mm

Kokku 142,5 mm (kasutada 143 mm)
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3.2. Vedrustamata komponentide nihked

3.2.1.
d)  a) lubatav ratta kulum 38 mm
e)  b) veereringi kulum 6 mm
Kokku 44 mm
3.2.2.

3.3 Kliirensi piirmddrad veeremiiiksuse tsentris

3.3.1.

500 m raadiusega kumeral vertikaalkdverikul seisva veeremiiiksuse vertikaalsuunaline nihe H; on viljendatav jargmise
valemiga:

- N?
H; :L
2R
H; = 20 mm.

3.4 Kliirensi piirmddrad veeremi puhvriprussil

3.4.1.

500 m raadiusega ndgusal vertikaalkoverikul seisva veeremiiiksuse vertikaalsuunaline nihe H, on viljendatav jargmise
valemiga:

H, = AN, + N2

2R
H, = 21 mm
3.4.2.

Markus. Eespool toodud punktides 3.3 ja 3.4 kirjeldatud vaartused lisanduvad tdiendavalt (ainult RPP 75, 100 ja 135 mm
tasapindade puhul) punktides 3.1 ning 3.2 arvutatud vaartustele.
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T.1.4. Jaotis C. Gabariidid W7 ja W8.

Gabariit W7
Joonis T4
1410
1345
1240
109524
745
152.5 [

mmmmme B O Erang
— Slnatine profil
— = — | Kinemaatiling profid

3300
M17 6
2531
3750
3965

30§0

i i
2 ‘ 2
= H =
< = " :n/J
kS 3 N - - - -—r--"'-'{ !
i
il o =) B 830 1410
3] 594
1008
1048 1
1219
1350
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Gabariit W8

Joonis T5

1410

1345

1271
1264
7597
195
L1525

== —==86"Erand
Staatiline profiil
—_— e Kinemaaltiline profiil

1000

1000

3080

3568
618

3300

3750

3965

SR . -
Ll 680
EE e 304 2]
1008
1048 1
1219
1350 1410

T.1.5. Jaotis D. Eriveeremigabariit W9.

—  Vaguni kere ja poordvankrid tuleb projekteerida vastavalt gabariidile W6.

—  Kui vagun on koormatud, peab dravdetav koormus vastama allkirjeldatud gabariidile W9.

1.1 Gabariidil W9 on kaks erilaadset osa. Need molemad peavad vastama:

gabariidile W9 (i) — see kehtib veoseiiksustele, mis asetsevad poordvankrite tsentrite vahelisel alal. (NB! () tahistab siin

ingliskeelset sona “inner” (sisemine).)

gabariidile W9 (o) — see kehtib veoseiiksustele, mis asetsevad vaguni iileulatuval osal (st otsmisest poodrdvankrist vastava

vaguni otsani jadval kasulikul alal). (NB! (o) tdhistab siin ingliskeelset sona “outer” (vilimine).)
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Gabariidi W9 (i) sisemine vdrdlusprofiil

Joonis T6

1333

1312 5

1265.5

12625
_ B78
ol 140

|
i

3695
3701
3715
3785
3365

3080
3300
3323

o= =
b= f || 8|+
-
o o
g 4 . __r.._-ﬂ""
4 = - % Pl 1 r
ol B e B30
RS 594
1008 1350
1350 1308

W9 Staatiline profiil
— e W6 Kinemaatiline profiil

Profiili W9 koordinaatteljed:

Punkt: X Y

6 13125 3323
7 1312,5 3695
8 1262,5 3701
9 12655 3715

Konteinervagunitel on erisuguste ithendveotiksuste tarvis erinevad asendid. Need iihendveoiiksused laaditakse konteinerva-
gunitesse nii, et need pole ei pdiki- ega pikisuunas kohtkindlalt paigas. Nii gabariidi W9 (i) kui ka W9 (o) puhul tuleb arvesse
votta nii veose paigutust kui ka selle voimalikke liikumisi sdidu ajal.
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2. Mirkused taandusvalemite ja muude vaadeldavate tegurite kohta on tehtud gabariidi W9 alusel.

2.1. Gabariit W9 (i) on méiratletud nende vagunite puhul, mille poordvankrite tsentrite vaheline kaugus on
13,5 m. Gabariidi laiuse suurendamine pole lubatud vagunite puhul, mille poordvankrite tsentrite vaheline kaugus
on viiksem kui 13,5 m, kuid laiuse vihendamine on voimalik vagunite puhul, mille po6rdvankrite tsentrite vaheline
kaugus on iile 13,5 m.

2.1.1. Piirkond, mis jdib 1 000 mm RPPst iilespoole
2.1.1.1. Uldist

2.1.1.2.

See gabariidi W9 (i) piirkond loetakse staatiliseks ning gabariidi laiust ei mdjuta siin iikski vedrustuse péikisuunaline nihe
kuni piirvddrtuseni 13 mm (sh kulum).

Gabariidi W9 (i) laiust voib vihendada mdlemalt poolt telgjoont selliste pdikisuunaliste vedrustuse nihete suuruse vorra, mis
iiletavad piirvadrtust 13 mm.

Absoluutseks miinimumiks on 1 000 mm kdrgusel rodbaste pealispinnast laius 2 796 mm. Ukski veoseiiksuse osa ei tohi
vertikaalsuunas sellest véirtusest allapoole siseneda nii, et gabariiti iiletataks, olenemata koormusest voi kulumisastmest.
Vertikaalvedrude kdigupikkus tuleb mddratleda nii, et ddrmises asendis oleksid vedrud surutud kokku vdi vastu
kaigupiirikuid.

Hoélmatud ala, mis jiib vahemikku 1 000-780 mm RPPst
Joonis T6

Loadable deck length

A = podrdvankrite tsentrite vahekaugus (meetrites)

Ni = kaugus vaadeldavast sektsioonist lahima poordvankri tsentrini (meetrites)

R = kbveriku raadius.

Murkus. Uldiselt saadakse suurim taandus siis, kui N; = Al2.

1.1.3. Gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E; (meetrites) telgede voi poordvankrite vahele jddval alal:

AN; - N?
E=——1-0114
' 400
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Mrkus

—  Ulaltoodud valemite (vt punkt 1.1.3) rakendamisel saadud negatiivsed viirtused tihendavad, et kohaldatava taanduse
suurus on null.

—  Veeremiiiksuse keskosas pole taandused vajalikud seni, kuni poordvankrite vaheline kaugus ei ileta 13,5 m.

Laiuse taandusvalemeid kohaldatakse vordselt profiili iilaosa koigile laiuskoordinaatidele, mis asuvad korgemal kui
1 000 mm RPP.

Piirkond, mis jidb vahemikku 1 000-780 mm RPPst
2.1. Uldist
2.1.1. See gabariidi W9 (i) osa on lihtsustatult kineetiline.
Arvestada tuleb koiki mis tahes viisil pShjustatud poikisuunalisi nihkeid:
a)  vedrustuse kogu pdikisuunalise lifkumise suurus;
b)  vedrustuse liidese kogu pdikisuunalise kulumise suurus;
¢)  taandused koveriku projitseerimiskauguse E; tottu;
d)  Veoseiiksuse nihked on kirjeldatud lisa 5 jaotises D.
Arvesse ei voeta jargmisi tegureid:
e) veeremiiiksuse likkumine teel;
f)  teljekaitse labipaine;
g)  rattaharja ja r66pa vaheline pilu;
h)  rattaharja ja roopa kulumine.
2.1.3 Piirkond, mis jadb 780 mm RPPst allapoole

2.1.3.1.

Ukski gabariidi W9 (i) kohase veoseiiksuse osa ei tohi sellesse piirkonda siseneda mis tahes koormus- voi kulumistingimuste
tdttu, vilja arvatud juhul, kui see veoseiiksuse osa vastab gabariidile W6.

2.1.4. Gabariidi W9 (i) laiuste midramine

Joonis T7

Loadable deck length
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2.1.5. Veeremiiiksuse mis tahes punktide puhul ei tohi:
i)  maksimaalne staatiline laius koos
ii)  punkti 2.1.1 alapunktide a, b, ¢ ja d kohaselt saadud véirtuste summaga

tiletada tihtki jirgnevas tabelis ndidatud kolmest vadrtusest:

Koveriku raadius (R) maksimaalne laius (i) + (ii)
360 m 2 810 mm
200 m 2912 mm
160 m 2970 mm

2.1.5.1. Gabariidi igal kiiljel tehtava taanduse suurus E; (meetrites) telgede voi poordvankrite vahele jddval alal:

_ AN;-N}

E
2R

2.1.6.2. Markus. Mis tahes eespool toodud taandusvalemeid kohaldatakse profiili iilaosa kdigile 1 000 mm ja 780 mm RPPst
vahelisse piirkonda jadvatele koordinaatidele vordselt. Selle gabariidi puhul pole lubatud thtki laiust suurendada.

3. Arvutusniide
3.1. Gabariidil W9 (i) pohinevate andmete alusel arvutatud laiuse taandused.

3.1.1. Poordvankritega vagun, piirmodtmetega:

poordvankrite tsentrite vahekaugus (A) 13,5m

laadimisplatvormi pikkus 15,9 m

vedrustuse kogu pdikisuunalise litkumise suurus, koos liidese kulumiga; 13 mm (ei iileta standardvaartust 13 mm);
veoseiiksuse kogu poikisuunaline nihe

kinnitusseadiste suhtes 12,5 mm (ehk 6,5 mm enam kui stan-

dardvdartus 6 mm);

3.2. Piirkond, mis jadb 1 000 RPPst iilespoole
3.2.1. Vaguni tsentris

_ AN;-N?

E
400

-0,114

- 135x675-6,75°
o 400

-0,114

E; = —0,00009, ehk koveriku iileulatuvuse tottu pole taandusi vaja teha.

3.2.2. Kogu gabariidi taandus

= E; + vedrustuse iileméirane pdikisuunaline likkumine + tileméirane veoseiiksuse nihe

=0+0+6,5 mm.

Jarelikult tuleb koigi gabariidi W9 (i) horisontaaltasapinnal paiknevaid koordinaate piirkonnas, mis asub kdrgemal kui
1 000 mm RPP, taandada 6,5 mm vorra gabariidi mélemal kiiljel.

3.3. Holmatud ala, mis jadb vahemikku 1 000-780 mm RPPst

3.3.1.

Vedrustuse kogu pdikisuunalise litkumise suurus = 13 mm.

Veoseiiksuse iilemddrane pdikisuunaline lifkumine = 6,5 mm.
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3.3.2.

Vaguni tsentris:

AN; - N}

E=""0 0

2R

i) kui R = 360 m, siis E; = 63 mm
Jarelikult on R = 360 m juures maksimaalne laius
2810 — (2x63) — (2x13) — (2x6,5) = 2 645 mm

ii)  kui R =200 m, siis E; = 114 mm
Jarelikult on R = 200 m juures maksimaalne laius
2912 — (2x114) - (2x13) — (2x6,5) = 2 645 mm

i) kui R =160 m, siis E; = 142 mm

Jarelikult on R = 160 m juures maksimaalne laius

2970 — (2x142) — (2x13) — (2x6,5) = 2 647 mm

Eelkirjeldatud juhtumid i ja ii annavad mdlemad tulemuseks minimaalvaartuse, jirelikult on veoseiiksuse maksimaalne
lubatav laius veose paigutamiseks mdeldud porandapinna keskosas 2 645 mm.

4. Markused taandusvalemite ja muude vaadeldavate tegurite kohta on tehtud gabariidi W9 (o) alusel.

4.1. Gabariit W9 (0) on méiratletud vagunite puhul, mille pd6rdvankrite tsentrite vaheline kaugus on 13,5 m. Gabariidi
laiuse suurendamine pole lubatud vagunite puhul, mille poordvankrite tsentrite vaheline kaugus on viiksem kui
13,5 m. Siiski on gabariidi vdhendamine on vdimalik vagunite puhul, mille po6rdvankrite tsentrite vaheline kaugus on
ile 13,5 m.

4.1.1. Piirkond, mis jaab 1 000 mm RPPst iilespoole

4.1.1.1. Uldist

See gabariidi W9 (o) piirkond loetakse staatiliseks ning gabariidi laiust ei mojuta siin iikski vedrustuse pdikisuunaline nihe
kuni piirvdédrtuseni 13 mm (sh kulum).

Gabariidi W9 (o) laiust voib siiski vahendada mélemalt poolt telgjoont selliste pdikisuunaliste vedrustuse lifkumisulatuse
vorra, mis tiletavad standardset piirvddrtust 13 mm vorra.

Mis tahes veoseiiksuse nihe kinnitussiisteemide (nt splindid) tdttu, mis iiletab pdikisuunas 6 mm, peab lisama telgjoonest
mdlemale poole tdiendava taanduse.

Piirkond, mis asub 1 000 mm RPPst k&rgemal, on absoluutne miinimum laiusega 2 796 mm. Ukski veoseiiksuse osa ei tohi
vertikaalsuunas sellest véirtusest allapoole siseneda nii, et gabariiti iletataks, olenemata koormusest voi kulumisastmest.
Vertikaalvedrude kdigupikkus tuleb mddratleda nii, et ddrmises asendis oleksid vedrud surutud kokku voi vastu

kaigupiirikuid.

Sirgel teel litkumisel tuleb laiust 2 796 mm (samavéirne 200 m raadiusega koverikel laiusega 3 024 mm) aktsepteerida ilma
laiuse taandamiseta.
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4.1.2.1. Laiuse taandusvalemite diagramm

Joonis T7

Loadable deck length

|

~ -
— A =

p
|

podrdvankrite tsentrite vahekaugus (meetrites)
Mo = kaugus vaadeldavast sekisioonist l&hima pé&rdvankri tsentrini (meetrites)

Markus. Uldjuhul on taanduse véddrtus suurim siis, kui N, = max.

4.1.3. Ulalpool 1 000 mm RPP taandamiseks kohaldatav taandusvalem

4.1.3.1.

Gabariidi molemal kiiljel tehtava taanduse suurus E, (meetrites) poordvankrite ning vaguni laadimisplatvormi otste vahelisel
alal:

E _ AN, +N;

-0,114
? 400 0

4.1.3.2. Mirkus
—  Arvutamisel saadud negatiivne véartus tihendab, et kohaldatava taanduse suurus on null.

—  Veeremiiiksuse keskosas pole taandused vajalikud seni, kuni vagunite puhul, mille péérdvankrite tsentrite vaheline
kaugus on 13,5 m, ulatub laadimisplatvorm vaguni otsast kaugemale kui 2,798 m.

Laiuse taandusvalemeid kohaldatakse vordselt profiili iilaosa koigile laiuskoordinaatidele, mis asuvad koérgemal kui
1 000 mm RPP.

Piirkond < 1 000 mm RPP
4.2.2. Piirkond, mis jadb 1 000 mm RPPst allapoole

4.2.2.1.

See gabariidi W9 (o) osa on kineetiline ning gabariit tuleb mairata tipselt vastavalt vordlusprofiilile W6, ainsaks
erandiks on asjaolu, et lubatavaid laiusi tuleb tiiendavalt taandada olenevalt veoseiiksuse kinnitamise meetodist.

Piirkond, mis asub 1 000 mm RPPst kdrgemal, on absoluutne miinimum laiusega 2 796 mm. Ukski veoseiiksuse osa ei tohi
vertikaalsuunas sellest véirtusest allapoole siseneda nii, et gabariiti iiletataks, olenemata koormusest voi kulumisastmest.
Vertikaalvedrude kdigupikkus tuleb mddratleda nii, et ddrmises asendis oleksid vedrud surutud kokku vdi vastu

kaigupiirikuid.
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4.2.2.2. Gabariidi laiuste mddramine

Veeremiitksuse mis tahes punktide puhul ei tohi:

i)  maksimaalne staatiline laius koos

ii)  punkti 2.1.1 alapunktide a, b, ¢ ja d kohaselt saadud vaartuste summaga

tiletada tihtki jargnevas tabelis ndidatud kolmest véirtusest:

4.2.2.3.
Koveriku raadius (R) Maksimaalne laius (i) + (ii)
360 m 2 700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm
Joonis T8
Loadable deck length
No
/_ I \
L
L]
|
G A /
|
A = poordvankrite tsentrite vaheline kaugus (meetrites)
N, = kaugus vaadeldavast sektsioonist lahima poordvankri tsentrini (meetrites)

Markus. Suurim taandus saadakse siis, kui N, = A/2.

R = koveriku raadius;

Allpool 1 000 mm RPP taandamiseks kohaldatav taandusvalem

Gabariidi mélemal kiiljel tehtava taanduse suurus E, (meetrites) poordvankri ning vaguni laadimisplatvormi otsa vahelisel
alal:

AN, +N?

E;
2R

Mirkus

—  Mis tahes eespool toodud taandusvalemeid kohaldatakse profiili iilaosa kdigile 1 000 mm RPPst allpool paiknevatele
koordinaatidele vordselt.

—  Selle gabariidi puhul pole lubatud iihtki laiuse suurendamist.
Gabariidil W9 (o) pohinevate andmete alusel arvutatud laiuse taandused.
Arvutuse niide

Gabariidil W9 (o) pohinevate andmete alusel arvutatud laiuse taandused.
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Poordvankritega vagun, piirmddtmetega:

poordvankrite tsentrite vaheline kaugus (A) 13,5 m

laadimisplatvormi pikkus 15,9 m

vedrustuse kogu pdikisuunalise litkumise suurus 13 mm (ei iileta koos liidese kulumiga standardvéirtust 13
mm);

veoseiiksuse kogu poikisuunaline nihe kinnitusseadiste suhtes12,5 mm (chk 6,5 mm enam kui standardvéirtus 6 mm);

Piirkond, mis jdib 1 000 mm RPPst iilespoole

Veoseiiksuse otspinnal

AN, + N2 15,9-13,5
E = 2N N 0014 kus N, o135 1,2
400 2
E, =-0070 m

Kogu gabariidi taandus

= E, + vedrustuse iilemddrane poikisuunaline liikumine + tileméirane veoseiiksuse nihe
=-70+ 0+ 6,5=-63,5 mm, mis on negatiivne — taandamist pole vaja teha.
Piirkond, mis jddb 1 000 mm RPPst allapoole

Vedrustuse kogu poikisuunalise likumise suurus = 13 mm.

Veoseiiksuse iilemddrane pdikisuunaline lifkumine = 6,5 mm.

Veoseiiksuse otspinnal

E, - AN, + N2
2R

i) kui R = 360 m, siis E, = 24,5 mm
Jarelikult on R = 360 m juures maksimaalne laius
2700 - (2x24,5) — (2x13) - (2x6,5) = 2 612 mm

i)  kui R =200 m, siis B, = 44 mm
Jarelikult on R = 200 m juures maksimaalne laius
2820 — (2x44) — (2x13) - (2x6,5) = 2 693 mm

iii) kui R =160 m, siis E, = 55 mm

Jarelikult on R = 160 m juures maksimaalne laius
2900 — (2x55) - (2x13) - (2x6,5) = 2 751 mm

Juhtum i annab tulemuseks minimaalvaartuse, jarelikult on veoseiiksuse maksimaalne lubatav laius veose paigutamiseks
mdeldud porandapinna keskosas 2 612 mm.
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LISAU
ERIJUHTUMID
Kinemaatiline gabariit

Rédpmevahe 1 520 mm

U.l. NII'1520 MM KUI KA 1 435 MM ROOPMEVAHE JAOKS ETTENAHTUD VAGUNID ..................... 364
U.2. AINULT 1 520 MM ROOPMEVAHE JAOKS ETTENAHTUD VAGUNID ........oitiniiiiiiiniiiiiaiennnns. 366
U.3. SHRDEKOVERIKE ULETAMINE ......otittintttet ettt e ettt 367

U.4. VERTIKAALSIIRDEGA KOVERIKE ULETAMINE (SH MANOOVRIMAEL KOOSTAMISEL) JA VEEREMI
PIDURDAMINE, MANOOVERDAMINE VOI PEATAMINE. ...t e 368

U5, HAAGITAVUS Lo e e 369

Seda erjjuhtumit kohaldatakse Poolas ja Slovakkias teatud raudteeliinide puhul, mis liituvad Leedu, Liti ja Eesti
raudteeliinidega ning mille ro6pmevahe on 1 520 mm.

U.1. NI 1520 MM KUI KA 1 435 MM ROOPMEVAHE JAOKS ETTE NAHTUD VAGUNID

1520 mm ja 1435 mm raudteevdrgus ilma mis tahes piiranguteta ekspluatatsiooniks méeldud koostalitlusvoimega
vagunid peavad vastama joonisel U1 ndidatud kinemaatilisele gabariidile.

Joonis Ul
i | [ ]
| 525
e . |
\__
|
laosa
)
& 1645
y y L 1620 r
1 1620 = |
| | &l i 1520 {
Ly I
—\ : F i alaosa
| P
_t ¥ %9 ¢ T L]
i
raobaste pealispind

(modtmed cn millimeetrites)
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Teatud kahe- ja mitmepoolsete kokkulepete raames kasutatavate vagunite iilaosa voib iihilduda joonisel U2 toodud
gabariidiga.

Joonis U2
[
i i
I
Tes |
| =
140 _l
| g
| o
I g
| R 1545 | i

Selliste vagunite alumiste koostisosade kineetiline gabariit peab iihilduma joonisel U3 niidatuga.

Joonis U3

1250 ;

1212 |

DLDa(T) |

150 (80 |

| €115) |

g
e T i
- gt ot = | '::" roabaste paalispined

= ol | E.
= 37.5(2 z
8 113 L | g

[ 130(3) | |_58+(1-1435)(6) |

izt ridbasie kilgoind - '

(madimed cn milimeetnites)
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U.2. AINULT 1 520 MM ROOPMEVAHE JAOKS ETTE NAHTUD VAGUNID

Sellised kaubavagunid voivad ihilduda kinemaatiliste gabariitidega WM-02, WM-1 ja WM-0.

Joonis U4

Kinemaatiline gabariit WM-2

L
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|
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i
- i
1) i
o i
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0 . 1515
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1
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Wy W W T rissomts paskspnd : s
'
Joonis U5
Kinemaatiline gabariit WM-1
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L 1400 ]
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Joonis U6

Kinemaatilise gabariidi WM-02, 1, 0 alumised osad

_1-BM 1675 -
_ 0-BM 1623 = i
| L__02-BM 1575 ;.;
P 1520 =
o 1225 i
= 1215 =
' 1205 =1 E
: ok 960 —1%
= g
e 871.5(331.5) i
— | | . _7185(67835).!
! 1 40 |
] ]
S| = |
mie|=| .sxv il AT |
i R
| = TEl
L . L= = i \l/_'

U.3. SIRDEKOVERIKE ULETAMINE

Uksikud vagunid peavad nii tithjalt kui ka koormatult iihilduma koverikega, mille raadius on 80 m.

1 520 mm ro6pmevahega teedel peavad rongikoosseisu haagitud vagunid nii tithjalt kui ka koormatult iihilduma:
—  sirge tee ja 80 m raadiusega kdveriku siirdega ilma iileminekukoveriketa;

—  ilma sirgete tileminekuteta S-kdverikega, mille raadius on 120 m.

1 520 mm rodpmevahega teedele mdeldud pikad (pdhiraami baas > 16 m ja pikkus koos siduritega > 21 m) rongiks
haagitud vagunid peavad nii koormusega kui ka tiihjalt thilduma:

—  ilma tleminekukdoveriketa sirge tee ja 110 m raadiusega kdveriku siirdega;

—  ilma sirgete iileminekuteta S-kdverikega, mille raadius on 160 m.

1 435 mm ro6pmevahega teedel peavad rongikoosseisu haagitud vagunid nii tithjalt kui ka koormatult ihilduma:
—  ilma sirgete tileminekuteta S-kdverikega, mille raadius on 190 m;

— 6 m pikkuste sirgete {ileminekutega S-kdverikega, mille raadius on 150 m;

— 20 m pikkuste sirgete iileminekutega S-koverikega, mille raadius on 120 m.
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U.4. VERTIKAALSIIRDEGA KOVERIKE ULETAMINE (SH SORTEERIMISMAEL KOOSTAMISEL) JA VEEREMI PIDURDA-
MINE, MANOOVERDAMINE VOI PEATAMINE.

Litkumine {iile joonistel U7 ja U8 kujutatud vertikaalprofiilide peab olema vimalik ilma, et automaatsidur seejuures lahti
haakuks.

Joonis U7

Esimene aeglusti pirast esimest viljapo6ramist
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U.5. HAAGITAVUS

Automaatsiduriga varustatud vagunid peavad nii koormatult kui ka tithjalt véimaldama haakimist jirgmistel tingimustel:
— ilma korvalise (kielise) abita:

—  sirgetel teeldikudel;

—  ilma sirge tileminekuta siirdel sirgelt teeldigult koverikule, mille raadius on 135 my;

—  koverikel, mille raadius on 150 m;
—  korvalise (kielise) abiga:

—  ilma sirgete iileminekuteta S-kdverikel, mille raadius on 190 m;

— 6 m pikkuste sirgete iileminekutega S-koverikel, mille raadius on 150 m;

Pikad (pohiraami baas > 16 m ja pikkus koos siduritega > 21 m) automaatsiduritega vagunid peavad nii koormusega kui ka
tithjalt voimaldama haakimist jargmistel tingimustel:

—  ilma korvalise (kielise) abita:
—  sirgetel teeldikudel;
—  ilma sirge tileminekuta siirdel sirgelt teeldigult kdverikule, mille raadius on 150 m;
—  koverikel, mille raadius on 150 m;
—  korvalise (kielise) abiga:
—  ilma sirgete tileminekuteta S-kdverikel, mille raadius on 190 m;

— 6 m pikkuste sirgete iileminekutega S-kdverikel, mille raadius on 150 m;
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LISAV
ERIJUHTUM
Pidurdustdhusus

Suurbritannia

V.1. SUURBRITANNIA RAUDTEEVORGUS KAUBAVAGUNITEL KASUTAMISEKS MOELDUD SEISUPIDUR

Seisupiduri mairatlus. Koigil Suurbritannias kasutatavatel uutel vagunitel on seisupidur kohustuslik. Ainult Suurbritannia
territooriumil kasutatavate vagunite puhul tuleb seisupidur projekteerida nii, et tdiskoormusega vaguneid saaks hoida
kallakul gradiendiga 2,5 % maksimaalse hoordeteguriga 10 % (tuulevaikuses).

V.2.  SUURBRITANNIA R/}UDTEEVORGUS KAUBAVAGUNITEL KASUTAMISEKS MOELDUD SEISUPIDURI EKVIVA-
LENTNE PIDURDUSJOUD JA PIDURDUSJOU TEGURID

Suurbritannia raudteevorgus ekspluateeritavatel kaubavagunitel peab olema ekvivalentne pidurdusjéud ja kohaldatavatel
juhtudel arvutatud koik pidurdusjdu tegurid. Nende kaubavagunite puhul, mida ekspluateeritakse muudes liikmesriikides
peale Suurbritannia, on ndutav pidurdusjou protsendi arvutamine. Vagunite puhul, mille ekspluatatsioon on néutav nii
Suurbritannias kui ka muudes liikmesriikides, tuleb arvutada nii ekvivalentne pidurdusjdud koos pidurdusjou teguritega kui
ka pidurdusjou protsent. Haldur peab selle teabe hankima ja sisestama raudteeveeremiregistrisse.

Pidurdusjoud

Pidurdusjoud on joud, mis rakendatakse piduriklotsi voi pidurikatte pidurdava pinna liidesele.

Ekvivalentne pidurdusjoud

Ekvivalentne pidurdusjud on ekvivalentsele, standardhddrdekoefitsiendiga rattapiduriseadisele mojuva pidurdusjou véartus,
mille rakendamine annab tulemuseks sama pidurdusaeglustuse vddrtuse, mis on antud pidurdusjou ja veeremi
hoordekoefitsiendi tegeliku kombinatsiooniga.

Pidurdusjou tegurid

Need on tegurid, mille abil arvutisiisteem UK TOPS on vdimeline arvutama raudteeveeremile paigaldatud veeremiiiksuse
kaaluga proportsionaalselt muutuva pidurdusjduga pidurisiisteemi pidurdusjou.

Pidurdusjou andmete arvutamine

i) Veeremiiiksused, mille pidurisiisteemi pidurdusjoul on iiks védrtus voi piisivalt mddratletud vidrtused tithi- ja koormustingimuste
jaoks

Kiesolevas jaotises mairatletud kasitlust voib kasutada reisiveeremi puhul isegi siis, kui selliste veeremite pidurdusjoud
voib muutuda vastavalt veeremi kaalule. Ekvivalentse pidurdusjou arvutuslik vddrtus peab vastama veeremi
tithiseisundi tingimustele.

Ekvivalentne pidurdusjoud on veeremi summaarne pidurdusjdud ning vahetult seotud veeremi pidurite teele
rakendatava aeglustusjduga.

Deklareeritud pidurdusjdu véirtust kasutatakse otseselt veeremi pidurdusvdime indeksina. Olemasolevate vaartustega
kooskdla tagamiseks vaadeldakse seda jouna, mis tuleb rakendada ekvivalentsele rattapiduriseadisele, et saada
hoordpidurite liidese standardse keskmise hoordekoefitsiendi juures tulemuseks samasugune aeglustusjoud teel.
Ajalooliselt on vilja kujunenud arvutuste alusena kasutatava standardse keskmise hodrdekoefitsiendi vddrtuseks 0,13.
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i)

Eespool toodud nduete kohaselt tuleb ekvivalentsed pidurdusjoud arvutada pidurite aeglustusjou alusel jargmiselt:

Fr nin !
. g o
B =013 % 981 B =013 % 981
kus:
By = ekvivalentne pidurdusjoud teele tithja veeremi puhul (tonnides),
B, = ekvivalentne deklareeritav pidurdusjoud teele koormatud veeremi puhul (tonnides),

Fr & F, = veeremi pidurite aeglustusjoud vastavalt tithja vdi koormatud veeremi tingimustes, mis mdjub tecle
perioodi viltel, mille jooksul pidurisilindris rohutase jduab rohu maksimaalvddrtusega vorreldes vahemalt
95 % tasemele (kN),

standardne keskmine hodrdekoefitsient (),

raskuskiirendus (m/s?).

0,13
9,81

Veeremiiiksused, mille pidurdusjou vddrtus muutub proportsionaalselt koormusega

Selliste veeremiitksuste puhul, mille puhul ndutakse pidurdusjdu tegurite arvutamist koosnevana konstantsest ja
muutuvast komponendist, tuleb need tegurid vilja arvutada jargmiselt:

a)  Pidurdusjou tegur 1 = Cy voi Cr (tonnides)
kus Cp = By - (m x W)
ning Cr = By - (m x Wy).
Teguri m avaldamist on kirjeldatud edaspidi.

b)  Pidurdusjou tegur 2 = % = m(tonni)

kus:

B, = ekvivalentne pidurdusjoud maksimaalkoormuse tingimustes (tonni),
By = ekvivalentne pidurdusjoud tithja vaguni tingimustes (tonni),

W, = maksimaalne koormatud vaguni mass (tonni)

Wi =vaguni tithimass (tonni)

Pidurdusjdu teguri véddrtused, mis on arvutatud eelkirjeldatud tingimustel a ja b, tuleb kanda raudteeveeremiregistrisse.

Pidurdusjou avaldamisel arvestatavad tegurid

Veeremiiiksuse pidurite aeglustusjdudu saab arvutada projekteerimisandmete voi pidurdusmaa katsetulemuste alusel.
Molemal juhul tuleb aeglustusjoud arvutada raudteeveeremi maksimaalkiiruse juures. Reaalsete katsete sooritamisel
hinnatakse ekvivalentse arvutusliku pidurdusjou védrtust.

Klotspiduritega veeremiiiksuste puhul arvutatakse aeglustusjoud pidurdusjou koguviirtuse ning piduriklotside ja ratta
veereringi vahelise hoordekoefitsiendi pohjal. Ketaspidurite puhul moodustub aeglustusjoud  pidurdusjoust,
hoordekoefitsiendist, efektiivsest raadiusest, mille juures pidurikate toimib, ning veeremiiiksuse uue ratta labimoddust.

Pidurite aeglustusjou arvutamisel tuleb arvesse votta koiki pidurisilindri ja piduriklotside voi -katete vahelisi piduri
hoobiilekande efektiivsusest voi pidurisilindri kdigupikkuse regulaatorite jdoumomendi rakendusmehhanismist tingitud
kadusid. Kui pidurdusjou diget vaartust ei ole voimalik avaldada, tuleb see joud modta vahetult piduriklotsilt voi -
kattelt. Sellisel juhul tuleb arvesse votta pidurite rakendamisel staatilisest hddrdumisest tingitud vibratsiooni maju.

Kasutatav hddrdekoefitsient peab arvestama koiki mojuvaid aspekte (nt pidurdusjoud, hodrdematerjali pindala ja
veeremiiiksuse kiirus), kuna koik need tegurid mojutavad hoodrdekoefitsiendi védrtust. Naiteks antud piduriklotside
pindala juures vihendab (valumalmist piduriklotside puhul) piduriklotsile avaldatava jou suurendamine ja kiiruse tdus
hoordekoefitsiendi efektiivvadrtust.
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Kui konkreetse koormuse, kiiruse ja hdordeliidese pindala puhul pole hodrdekoefitsiendi médramiseks vajalikke
andmeid saadaval, tuleb vaartuse madramiseks labi viia katsed, kui seda vaartust tuleb kasutada pidurite aeglustusjou

arvutamisel.

Juhul, kui sama veeremi piires on mitu jdiga siduriga poolpiisivalt kokku haagitud voi liigendatud veeremit, tuleb
pidurite aeglustusjou dige vadrtus valja arvutada iga ohujagaja kohta, vottes aluseks iga dhujagajaga juhitava veeremi
kaalu.
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1.1

1.2

13

W.2.

. ULDEESKIRJAD

Veeremi gabariit maaratleb ruumi, milles veerem peab oma keskasendis paiknema rohtsal teel. Vordluskontuur (FIN1)
on esitatud liites A.

Veeremi (madalamate, rattaharjade ldheduses asuvate) eri koostisosade madalaima asendi mddratlemisel tee suhtes
tuleb arvesse votta jargmisi nihkeid:

—  maksimaalsed kulumid;

—  amortisaatorite elastsus kuni puhvriteni; kindlate parameetritega aluspindadel tuleb arvesse votta vedrude
elastsust vastavalt UIC andmelehel 505-1 esitatud pingereale;

—  raami staatiline ldbipaine;

—  kinnituste ja konstruktsiooni tolerantsid.

Erisuguste veeremi koostisosade korgeima paiknemise méiratlemiscks eeldatakse, et veeremiiiksus on tithi, ilma
kulumita ja et kaik kinnituste ja konstruktsiooni tolerantsid on lisatud.

VEEREMI ALUMINE OSA

Ule sorteerimismigede ja roopapidurite liikuda vdivate veeremiitksuste puhul tuleb alumiste koostisosade lubatud
minimaalkorgust suurendada vastavalt liitele B1.

Selliste veeremiiiksuste puhul, mida pole lubatud mandoverdada ile sorteerimismigede ega roopapidurite, voib
minimaalkdrgust suurendada vastavalt liitele B2.

3.1

3.2

33

5.1

5.2

. RATTAHARJADE LAHEDUSES PAIKNEVAD KOOSTISOSAD

Rattaharjade laheduses paiknevate veeremi koostisosade (v.a rataste endi) minimaalne vertikaalne kaugus rocbaste

Seda 55 mm kauguse nduet ei kohaldata liivatamissiisteemide painduvate osade voi painduvate harjade suhtes.

Vilja arvatud punktis 3.1 esitatud tingimustel, on veeremiiiksuste aeglustamiseks liigutatavate, kisitsi roopale
asetatavate pidurkingade kasutamise korral ddrmistest telgedest viljapoole jddvate koostisosade minimaalne
vertikaalne kaugus 125 mm.

Roopaga kokkupuutuvate piduriosade minimaalkaugus voib juhul, kui koostisosad on kohtkindlad, olla roopale ka
ldhemal kui 55 mm. Need koostisosad tuleb paigutada telgede vahelisele alale ja need peavad jidma ka kdverikel
litkumise korral rataste poolt hdivatud piirkonda. Koostisosad ei tohi mdjutada sorteerimisseadmete tootamist.

. VEEREMI LAIUS

Ristsuunalisi lubatavaid poollaiusmddtmeid sirgel teel ja koverikel tuleb taandada vastavalt liitele C.

. REISIVAGUNITE JA LITVEEREMITE ALUMISED ASTMED JA VALJAPOOLE AVANEVAD JUURDEPAASU-UKSED

Reisivagunite ja liitveeremite alumiste astmete gabariit on esitatud liites D1.

Reisivagunite ja liitveeremite valjapoole avanevate juurdepéisu-uste gabariit avatud asendis on esitatud liites D2.
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W.6.

6.1

6.2

6.3

6.4

W.7.

7.1

7.2

7.3

7.4

PANTOGRAAFID JA KATUSEL PAIKNEVAD ISOLEERIMATA PINGESTATUD OSAD

Allalastud asendis pantograaf ei tohi sirgel teel keskmises asendis veeremi gabariidist vilja ulatuda.
Ulestdstetud asendis pantograaf ei tohi sirgel teel keskmises asendis vilja ulatuda liites E esitatud veeremi gabariidist.

Koikumisest, tee kaldest ning tolerantsidest tingitud ristisuunalisi pantograafi liikkumisi tuleb elektriliinide
paigaldamisel arvesse votta.

Kui pantograaf ei asetse pdordvankri telje kohal, tuleb arvesse vétta ka kiilgsuunalisi nihkeid, mis tekivad kdverikel
litkumisel.

Katusel paiknevad isoleerimata osad (25 kV) ei tohi ulatuda liites E ndidatud alasse.

EESKIRJAD JA TAIENDAVAD JUHISED

Lisaks punktides W.1-W.6 kirjeldatule peavad lddneriikide raudteeliikluse jaoks projekteeritud veeremiiiksused
vastama ka andmelehtedel UIC 505-1 v6i 506 esitatud ettekirjutustele.

Alumine osa selliste veeremiiiksuste puhul, mida voib manooverdada praamide pardale, peab lisaks vastama
andmelehtedele UIC 507 (vagunid) voi 569 (kauba- ja platvormvagunid).

Lisaks punktides W.1-W.6 kirjeldatule peavad Venemaa raudteeliikluses kasutamiseks projekteeritud veeremitiksused
vastama standardi GOST 9238-83 ettekirjutustele. Kdikidel juhtudel tuleb kinni pidada tavaparasest gabariidist.

Kerekallutussiisteemidega veeremitiksusi sisaldavate rongikoosseisude gabariidid maaratletakse eraldi eeskirjadega.

Veeremigabariidid on maaratletud eraldi eeskirjadega.
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FIN1 - liide A
Joonis W.1.
Veeremi gabariit A" 4) \ 1350 Vaeremi gabariit
' " 1800 "
]
z
#
#
£y 3000
,
-—'
i
Y
1
H [
§ : ~ §
L4 1800 1700 : § 5 -+
o i 4
D : :
) - :
L mm J
§ " 2600
- ; 17 .
SRE | 1422 |
2
e
EISI ';f;‘ Rataste poolt héivatud
.. Tuled ja lahavaatepeeglid. Tahavaatepeeglite kahta vt liite D2 punktis 1 esitatud mérkust
_ _ Veeremi gabaridi laiendamine (FIN1); kehandatud gabaridi suhtes kohaldatakse eraldi eeskinu.
1)  Sorteerimismdel ja roopapiduritega teel mandoverdamiseks sobivate veeremiiiksuste alumine osa.
2)  Sorteerimismadel ja roopapiduritega teel manooverdamiseks sobimatute veeremiiiksuste alumine osa (v.a jouallikaga
veeremiiiksuste poordvankrid, vt markus 3).
3)  Sorteerimismadel ja roopapiduritega teel manooverdamiseks sobimatute podrdvankrite alumine osa.
4)  Gabariit veeremitiksuste puhul, mis voivad liikuda Jtt-s (Soome raudteeohutusstandarditega scostuvad tehnilised

nouded) mairatletud teedel, kus takistuste gabariiti on vastavalt laiendatud.
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FINI - liide B1

Sorteerimismiiel ja réopapiduritega teel manoverdamiseks sobiva veeremi alumise osa minimaalkdrguse

suurendamine

Veeremitiksuste alumise osa korgust tuleb suurendada E, ja E,, vorra, nii et:

kui veeremiiiksus liigub sorteerimisméde kdrgeimas osas, ei ulatuks iikski koostisosa poordvankrite poordtappide voi
ddrmiste teljepaaride vahelisel alal 250 m suuruse kdveriku raadiusega sorteerimismiele paigaldatud roobaste
pealispinnani;

kui veeremiiiksus liigub sorteerimismae ndgusas osas, ei ulatuks tikski koostisosa poordvankrite poordtappide voi

ddrmiste teljepaaride vahelisel alal 300 m suuruse vertikaalkoveriku raadiusega sorteerimismie roopapidurite
gabariitidesse.

Korguse suurendamise arvutusvalemid (!) on jirgmised (vddrtused on meetrites):

2

an-n’
® 500
an + n?
Eau — T AN
600
kauguseni kuni 1,445 m tee telgjoonest
E anerlz—(h—o 275)
au T 600 ’
kaugusel iile 1,445 m tee telgjoonest
Mirkused.
E, = veeremi alumise osa korguse suurendamine poordvankrite poordtappide voi otsmiste telgede vahelise ala ristloikel.

0

E, ei vOeta arvesse juhul, kui selle vddrtus on negatiivne;

veeremi alumise osa korguse suurendamine poordvankrite poordtappide voi otsmiste telgede vaheliselt alalt vilja
jadval ristldikel. E,, ei voeta arvesse juhul, kui selle vdidrtus on negatiivne;

poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vaheline kaugus;

kaugus vaadeldavast ristldikest lahima poordvankri poordtapini (voi ldhima ddrmise teljeni);

veeremi alumise osa kdrgus roopaste pealispinnast (vt liide A).

Valemid pohinevad liites B3 esitatud ro6papidurite ja muude sorteerimismégede sorteerimisseadmete asendil.
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FIN1 - liide B2

Sorteerimismiel ja réopapiduritega teel mandoverdamiseks sobimatu veeremi alumise osa minimaalkdrguse

suurendamine

Veeremitiksuste alumise osa korgust tuleb suurendada E ja E,, vorra, nii et:

kui veeremiiiksus liigub ile tee ndgusa tilemineku, ei ulatuks iikski koostisosa poordvankrite poordtappide voi
darmiste teljepaaride vahelisel alal 500 m suuruse vertikaalkoveriku raadiusega teeldigu tileminekualal rocbaste
pealispinnani;

kui veeremiiiksus liigub iile tee ndgusa iilemineku, ei ulatuks iikski poordvankrite poordtappide voi ddrmiste
teljepaaride vaheliselt alalt vilja jadv koostisosa 500 m suuruse vertikaalkoveriku raadiusega teeldigu tileminekualal
roobaste pealispinnani.

Korguse suurendamise arvutusvalemid (') on jargmised (vddrtused on meetrites):

!

!

au —

2

an—n
as — -

1000

_an +n? B
1000

Mirkused.

L
Eas_

o8B e
|

0

veeremi alumise osa kdrguse suurendamine poordvankrite poordtappide voi otsmiste telgede vahelise ala ristldikel.
E', ei vOeta arvesse juhul, kui selle vadrtus on negatiivne;

= veeremi alumise osa kdrguse suurendamine poordvankrite podrdtappide voi otsmiste telgede vahelise ala ristlikel.

E',, ei voeta arvesse juhul, kui selle vddrtus on negatiivne;

poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vaheline kaugus;

kaugus vaadeldavast ristloikest lahima poordvankri poordtapini (voi lahima ddrmise teljeni);
veeremi alumise osa kdrgus rodpaste pealispinnast (vt liide A).

Valemid pohinevad liites B3 esitatud sorteerimismigede tee veeremi gabariidil.
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FINI - liide B3

Roopapidurite ja muude sorteerimismigede sorteerimisseadmete paiknemine

Joonis W.2.

h=120110

1446

ROGPAPIDURID

Kui rédpapidur on paigaldatud kdverikule, tuleb
/ vadrtusi 1385 ja 1446 mm suurendada laiendava
]
(2]
1

1385

vadrtuse 36 000/R (mm) worra

ETTEANDETEED

Sorteerimismigede etteandeteedel on Rp;;=500 m ja takistuste gabariit iile roobaste pealispinna h=0 mm kogu
veeremigabariidi laiuses (=1 700 mm tee telgjoonest). Gabariiti h=0 kohaldatakse pikisuunalisel alal, mis jidb vahemikku
20 m enne sorteerimismde tipus asuvat kumerat ala kuni 20 m pdirast sorteerimismie neelul paiknevat ndgusat ala.
Takistuste gabariit sorteerimismigedele kehtib viljaspool seda ala (RAMO punkt 2.9 ja RAMO 2 lisa 2, mis kisitleb
sorteerimismagede gabariiti; samuti RAMO 2 lisa 5, mis kasitleb ristmeid).
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FINI — liide C

Poollaiuste taandamine vastavalt veeremigabariidile FIN1 (taandusvalemid)

Uldreeglid

Veeremigabariidi (liide A) alusel arvutatud veeremiiksuste ristloike modtmeid tuleb taandada teguritega E voi E,, et juhul, kui
veeremiiiksus asub teegabariidiga 1,544 m teel, mille koveriku raadius R = 150 m, kdige ebasoodsamas asendis (ilma vedrustusest
tuleneva kaldumiseta), ei ulatuks iikski veeremi osa veeremigabariidi FIN1 poollaiusesse enam kui (36/R + k) ulatuses tee
telgjoone suhtes.

Veeremitiksuse telgjoon iihtib tee telgjoonega, mis kaldub siis, kui teel on pdiksuunaline kalle.

Taandused arvutatakse 2. peatiikis esitatud valemite kohaselt.

2.1

2.2.

O

Taandusvalemid (meetrites)
Poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vahelisele alale jadvad sektsioonid

an—anrszrl—djL YW - 36+k
2R 2 TATVRT{R

E. =
s 8R

1-d
ESNZT“FC]-FWM—I(

Poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vaheliselt alalt vilja jadvad sektsioonid (ileulatuvusega
veeremiiiksused)

. _an-i—nz_pzJr l—dJr 2n—|—a+ n, n-+a_ 36+k
TR sk \ 2 )T TR TR

1-d 2n+a
Eyoo = | — - -k
( 7 +q+w) a

Markused.

E;, Eo = gabariidi poollaiuse taandetegurid poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vahelisele alale
jadvatele ristldigetele. E ega Egeo ei vOeta arvesse juhul, kui nende véirtused on negatiivsed;

E, Eso = gabariidi poollaiuse taandetegurid poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vaheliselt alalt vilja
jddvatele ristloigetele. E, ega E,eo ei vOeta arvesse juhul, kui nende vddrtused on negatiivsed;

a= poordvankrite podrdtappide vai ddrmiste telgede vaheline kaugus (1);

n= vaadeldava ristloike ja léiﬁima ddrmise rattapaari voi lahima poordvankri poordtapi vaheline kaugus; juhul
kui veeremiiiksusel pole kohtkindlat poordtappi, kaugus ldhima ddrmise telie voi kujuteldava
poordtapini;

p= poordvankri rataste baas;

q= teljepuksi ja telje vaheliste nihete ning voimalike teljepuksi ja poordvankri raami vaheliste, kulumispiirini
kulunud koostisosade puhul keskasendis méddetud nihete summa;

Wi = poordvankri poordtapi ja tugiraami ning poordvankri raami vaheline voimalik pdiksuunaline nihe;
nende veeremitiksuste puhul, millel pd6rdvankri poordtapid puuduvad, poordvankri raami voimalik nihe
veeremiiiksuse raami suhtes, mdddetuna keskasendist koveriku sisekiilje suunas (see muutub, soltuvalt
koveriku raadiusest);

War = sama, mis wi, kuid mdddetuna koveriku viliskiilje suunas;

W, = sama, mis wi, kuid mdddetuna sirgel teel keskasendist mdlemale poole;

1= maksimaalne gabariit sirgel ja vaadeldaval kdverikuga teel = 1,544 m;

d= kulumispiirini kulunud rattaharjade vaheline kaugus, mis on mdddetud 10 mm veereringist valjapoolt =
1,492 m;

R = koveriku raadius;

Kui w on konstantne v6i muutub lineaarselt vastavalt suhte 1/R muutumisega, on vaadeldav raadius 150 m.
Erfjuhtumite korral tuleb kasutada tegelikku vadrtust R = 150 m.

Juhul kui veeremil tegelikult poordvankri poordtapid puuduvad, tuleb viirtuste a ja n médramiseks vaadelda fiktiivse poordtapina
poordvankri ja veeremi kere pikitelgede 16ikumispunkti, kui veerem asub koveriku raadiusega 150 m keskel (0,026 + q + w = 0). Kui sel
viisil on podrdtappide vaheline kaugus vilja arvutatud ning poéordvankri tsenter tdhistatud tihega y, tuleb tegur p? asendada
taandusvalemites avaldisega p? — y2.
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3.1

3.2.

k= lubatav ulatuvus gabariiti (suurendatav takistuste gabariidi teguri 36/R vdrra), arvestamata vedrustuse
elastsusest tingitud kallet;

= 0, kui h < 330 mm; r66papiduritega teel mandoverdamiseks sobivate veeremiitksuste puhul (vt liide B1),
= 0,060 m, kui h < 600 mm,

= 0,075 m, kui h > 600 mm.

h = korgus iile roobaste pealispinna vaadeldavas asukohas, kui veeremiiiksus on madalaimas asendis.

Taanduste viirtused

Veeremi ristldigete poollaiust tuleb taandada jargmiste teguritega:
Poordvankrite poordtappide vahelisel alal asuvate sektsioonide puhul

E, v0i Eeo , olenevalt sellest, kumb vidirtus on suurem.

Poordvankrite poordtappide vaheliselt alalt vilja jadvate sektsioonide puhul

E, vOi Eyeo , olenevalt sellest, kumb viirtus on suurem.
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3.1

3.2.

5.1.

5.2.

FIN1 - liide D1

Veeremiiiksuse alumise astme gabariit

Kéesolev normatiiv reguleerib korgete (550/1 800) vdi madalate (265/1 600) platvormide puhul kasutatavaid
astmeid.

Et viltida {ilemaira suurt vahet astme ja platvormi serva vahel ning vottes arvesse madalaimat veeremiiiksuse astet
ning korgeid (550/1 800 mm) platvorme, vdib védrtust 1,700 — E liite C kohaselt iiletada, kui kdnealune aste on
kohtkindel. Sellisel juhul tuleb rakendada allpool esitatud arvutusmeetodeid, mis vdimaldavad kontrollida, kas aste ei
puutu hoolimata viljaulatumisest platvormiga kokku. Reisivagunit tuleb kontrollida roobaste pealispinna suhtes
madalaimas vdimalikus asendis.

Tee telgjoone ja platvormi vaheline kaugus:

Astme jaoks ndutav ruum: L = 1,800 + i_t

an-n?
+p

2R 'S8R

2
Poordvankrite poordtappide vahelisele alale jadvad astmed: A = B +

1-d
+T+q+WiR

Poordvankrite poordtappide vaheliselt alalt vilja jadvad astmed:

Au:B+an+n2_p2 (l—d >2n+a n n+a

R SR + ViR, F W

Mirkused (vddrtused on meetrites).

A, A, = tee telgjoone ja astme vilimise serva vaheline kaugus;

B = veeremi telgjoone ja astme vilimise serva vaheline kaugus;

a = poordvankrite poordtappide voi ddrmiste telgede vaheline kaugus;

n = astme ristldike suurim kaugus poordvankri poordtapist;

p = poordvankri rataste baas;

q = telje ja teljepuksi vaheliste ning vdimalike teljepuksi ja poordvankri raami vaheliste vdimalike
poiksuunaliste, kulumispiirini kulunud koostisosade puhul keskasendis mdddetud nihete summa;

Wir = poordvankri poordtapi ja tugiraami ning poordvankri raami vaheline voimalik poiksuunaline nihe,
mdddetuna keskasendist koveriku sisekiilje suunas;

War = sama, mis wi, kuid mdddetuna koveriku viliskiilje suunas;

WiRjaR = maksimaalvéirtus vaadeldaval koverikega teel (kohtkindlate astmete puhul);

= 0,005 m (kokkuklapitavate astmete puhul, mis kiirusel v < 5 km/h avanevad automaatselt);

= maksimaalne gabariit sirgel ja vaadeldaval koverikuga teel = 1,544 m;

= kulumispiirini kulunud rattaharjade vaheline kaugus, mis on moddetud 10 mm veereringist
viljapoolt = 1,492 m;

R = koveriku raadius = 500 m .... oo}

t = tee platvormisuunalise nihke lubatav tolerants (0,020 m) kahe hoolduskorra vahelisel perioodil.

o —

Astme ja platvormi kiilgvahega seonduvad eeskirjad
Kaugus AV = L — Ay, peab olema vahemalt 0,020 m.

Sirgel teel, kui reisivagun on keskasendis ja platvorm on nominaalasendis, loetakse veeremi ja platvormi vahelist
kaugust 150 mm piisavalt viikeseks. Siiski peaks see kaugus olema monevorra viiksem. Vastupidisel juhul tehakse
kontrollimine eraldi sirgel ja koverikuga teel, kus Ay, on maksimaalne.

Gabariidi kontrollimine

Madalamate astmete gabariiti tuleb kontrollida sirgel teel ja koverikul raadiusega 500 m, kui vdartus w on konstantne
vdi muutub lineaarselt vastavalt suhte 1/R muutumisele. Muul juhul tuleb kontrollimenetlus 1dbi viia eraldi sirgel ja
koverikuga teel, kus Ay, on maksimaalne.

Viljundite kuvamine

Kasutatud valemid ja neisse sisestatud vddrtused ning saadud tulemused tuleb kuvada holpsalt mdistetaval viisil.
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FINI — liide D2

Reisivagunite ja liitveeremite viljapoole avanevate juurdepiisu-uste ja avatavate astmete gabariit

Et viltida iileméddra suurt astme ja platvormi serva vahelist pilu, voib vddrtust 1,700-E (vt UIC andmeleht 560,
§ 1.1.4.2) liite C kohaselt iiletada viljapoole avanevate, lahtitommatud voi kokkupandud astmega uste konstruktsiooni
puhul nende avatud voi suletud asendites voi ukse ja astme liikumisel avatud ja suletud asendite vahel. Sellisel juhul
tuleb lisaks muudele tdendavatele katsetele kontrollida hoolimata tdiendavast nihkest, et uks ega aste ei puutu kokku
kohtkindlate seadmetega (RAMO {iiksuse 2.9 lisa 2). Reisivagunit tuleb kontrollida arvutuslikult roobaste pealispinna
suhtes madalaimas voimalikus asendis.

Siinkohal ja edaspidi kisitletavate uste juurde kuuluvad ka astmed.

MARKUS. Liidet D2 vdib kasutada ka veduri vdi mootorvaguni vilimise tahavaatepeegli avatud asendi
kontrollimiseks. Tavapdrase liiniliikluse korral on peegel suletud asendis, milles see jadb keregabariidi sisse.

36
Tee telgjoone ja kohtkindlate seadmete vaheline kaugus on jargmine: L = AT + R

AT = 1,800 m, kui h < 600 mm,
AT = 1,920 m, kui 600 <h <1 300 mm,
AT = 2,000 m, kui h >1 300 mm.

Ukse jaoks ndutav ruum:

Poordvankrite poordtappide vahelisele alale jaavad uksed: Oy = B + anz—Rn2 + % + % +q+ wir
. . . . . a1 an 4 n’

Poordvankrite poordtappide vaheliselt alalt vilja jadvad uksed: O, =B+ R

p> (1-d 2nta n n+a

et ( 5 +q) Wi+ Wan—

Markused (vddrtused on meetrites).

AT = tee telgjoone ja kohtkindlate seadmete vaheline nominaalne kaugus (sirgel teel);

h= korgus iile rodbaste pealispinna vaadeldavas asukohas, kui veeremiiiksus on madalaimas asendis;

Os, Ou = tee telgjoone ja ukse vilisserva vaheline lubatav kaugus, kui uks on kdige enam viljaulatuvas asendis;

B = veeremi telgjoone ja ukse vilisserva vaheline lubatav kaugus, kui uks on kdige enam viljaulatuvas
asendis;

a= poordvankrite podrdtappide voi ddrmiste telgede vaheline kaugus;

n= ukse ristldike suurim kaugus poordvankri poordtapist;

p= poordvankri rataste baas;

q= telie ja teljepuksi vaheliste ning voimalike teljepuksi ja poordvankri raami vaheliste voimalike
poiksuunaliste, kulumispiirini kulunud koostisosade puhul keskasendis mdddetud nihete summa;

Wip = poordvankri poordtapi ja tugiraami ning podrdvankri raami vaheline voimalik pdiksuunaline nihe,
moddetuna keskasendist koveriku sisekiilje suunas;

W = sama, mis wi, kuid moddetuna kdveriku viliskiilje suunas;

Wirjar = 0,020 m — maksimaalvadrtus kiiruste korral alla 30 km/h (UIC 560);

= maksimaalne gabariit sirgel ja vaadeldaval kdverikuga teel =1,544 m;
= kulumispiirini kulunud rattaharjade vaheline kaugus, mis on mdddetud 10 mm veereringist valjapoolt
=1,492 m;
R = koveriku raadius;
kui h < 600 mm, siis R = 500 m;
kui h = 600 mm, siis R = 150 m.

t= tee kohtkindlate seadmete suunalise nihke lubatav tolerants (0,020 m) kahe hoolduskorra vahelisel
perioodil.

Ukse ja kohtkindlate seadmete kiilgvahega seconduvad eeskirjad

Kaugus OV=L - Ay, peab olema vihemalt 0,020 m.
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6.  Gabariidi kontrollimine

Uste gabariiti tuleb kontrollida sirgel teel ja koverikul raadiusega 500/150 m, kui vddrtus w on konstantne vdi muutub
lineaarselt vastavalt suhte 1/R muutumisele. Muul juhul tuleb kontrollimine teha eraldi sirgel ja koverikuga teel, kus

O}, on maksimaalne.

7. Viljundite kuvamine

Kasutatud valemid ja neisse sisestatud vddrtused ning saadud tulemused tuleb kuvada holpsalt mdistetaval viisil.
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FIN1 / liide E
PANTOGRAAF JA ISOLEERIMATA PINGESTATUD OSAD

Joonis W.3.

Veeremigabarit; lide A

Maksimaalne vooluvdtukérgus *6500 mm

Minimaalne vooluviiuk&rgus £ 5600 mm

Pantograafi maksimaalne kérgus allalastud asendis = 5300 mm

Viirutatud alale ei tohi paigutada iihtki isoleerimata pingestatud osa (25 kV).

1

Es voi Eu tuleb lisada kiilgsuunas vastavalt liitele C.
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PLANCHE 2
TAFEL 2
LEHT 2
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PLANCHE 3

TAFEL 3
LEHT 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Laia (1,668-1,665 m) ja normaalréépmevahega raudteedel
liikluseks méeldud vagun

Dispositif de limitation de descente des ressorts
Vorrichtung zur Beschriinkung des Heruntergehens der Tragfedem
Seadeldis vedru labipainde piiramiseks (vedruripats)
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Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Podérdtapp

Spiel 18

Lotk 16+

au rall 928

risfbaste pealispinnani

430-1

PLANCHE 8
TAFEL 8
LEHT 8
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430-1

PLANCHE 9
TAFEL 8
LEHT 9

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Laia (1,668-1,665 m) ja normaalréépmevahega raudteevorkude
vaheliseks liikluseks moeldud vagun

Boite d'essieu pour bogies de wagons
Achslager fiir Drehgestelle-Giiterwagen
Vaguni pdérdvankri teljepuks

352

|, 180

]

74

==
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430-1

PLANCHE 10
TAFEL 10
LEHT 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
Vedrustuse hoideseadeldis rattalaiuse vahetamise ajal

Wote: Le nouveau dispositif de retenue se fait par un ressorl.

Anmerkung: Die neue Vomichiung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Feder.
MB! Uus hoideseadeldis on vednutilpi.
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430-1

PLANCHE 11
TAFEL 11
LEHT 71

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen

Tagasitombuv ohutusseadeldis telje kinnitamiseks péordvankri
raamile
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430-1
PLANCHE 13
TAFEL 13
LEHT 13
Implantation des vérins de levage sur les chantiers
Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Tostekonksude asukohad téékojas
|
e 23100 >
| e i
- (a) (c) ) (c)
3800 8900 5300 8900
“ o b .
< o >4 - >
L 14200 " t|
< »
p e y |
e 26700

Distances utflisables des appuls de levage
Vorgesehene Abstéande der Auflageplatten
Tostekonksude tugede ja kandurite tétkaugused

a= 3600

= 5300

c= 8800
a+c=12 500
b+c=14 200
a+b+c=17 800
b+ 2¢c =23 100"

™ Digtance valable saulemant pour kes wagons & 3 essiewx transport d'automobiles,

™ Dieser Abstand gilt nur for drelachsige Wagen for Autotransport

1 kaugus ketilib ainull 3-lefelsts sutatreilervagunite pubul
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Etrier pour plaque de garde & 18 mm
Bligel fiir einen Achshalter von 18 mm

18 mm pooltelje puksihargi klamber

Bilgel fiir einen Achshalter von 14 mm

14 mm pooltelje puksihargi klamber

Etrier pour plaque de garde & 14 mm
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LISA'Y
KOMPONENDID

Poordvankrid ja veermik

Poordvankreid, millel on kehtiv eelmise UIC-/RIV-eeskirja kohane heakskiit, vaadeldakse koostalitlusvdime komponentidena
(IC), kui nende rakenduste piires kohaldatavad parameetrid (sh ka veeremi kerele) jadvad juba heakskiidetud parameetrite
vahemikku.

Olemasolevaid heakskiidetud poordvankreid, millel on varem kehtinud riiklike digusaktide kohane heakskiit (kui riiklikud
digusaktid pohinesid varem kehtinud UIC-eeskirjal) vaadeldakse koostalitlusvdime komponentidena, kui nende rakenduste
piires kohaldatavad parameetrid (sh ka veeremi kerele) jadvad juba heakskiidetud parameetrite vahemikku.

Jargmistes tabelites on toodud eespool kirjeldatud kriteeriumidele vastavate poordvankrite loend.

Erimirkus

Kaubavagunid on sobivad kasutamiseks liikumiskiirustel kuni Vmax = 120 km/h nende maksimaalse lubatud kandevdime
juures (isegi siis, kui pidurdustéhusus pole maksimaalkoormuse korral piisav), kui nad vastavad jargmistele tehnilistele
nditajatele:

Y1

Kaheteljelised vagunid

Tiihikaal: >10t

Rataste baas 2a* > 6,0 m

2a* > 8,0 m vagunitel, millel on kahekordne vedrustus

Vedrustuse projekteerimisnduded: vastavalt vedrustuse tiiiibile jargmises tabelis Y4

Poordvankritega vagunid

Tiihikaal 216t

Poordvankrite projekteerimisnouded: vastavalt poordvankrite tiitipidele jargmistes tabelites Y1 ja Y3

KAHETELJELISED POORDVANKRID

Tabel Y.1. Kaheteljelised vagunid, mille litkumiskiirus on kuni 100 km/h

Po6rdvankri tiiip

Rattapaari maksimaalne koor-
mus (kN)

K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25

245 (25 1)

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi, Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2,
Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsd1, Y25 Ls(s)
m, Y25 Ls(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB 646, DB 651, DB 652, DB
653, DB 655, DB 656, DB 665, DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868,
DB 672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB 574, DB 575, DB 578, DB
579, DB 583, DB 584, DB 585, DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592

220 (22,5 1)

Y27 E2,Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cm1, Y27 C1, Y25 Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm,
Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif, Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25
Rs, Y25 Lsod1, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25 Csim, Y25 Csif, Y25
Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cs1m, Y25 Cs1, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cm1, Y25 Cm,
Y25 C1, Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691, G692, G693,
G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771, Y25Cssi, Y21 Rse

DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB 839, DB 851, DB 852, DB
853, DB 859, DB 864, DB 866, DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931,
DB 932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB 555, DB 560, DB 561, DB
562, DB 563, DB 566, DB 567, DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591

196 (20 1)
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Po6rdvankri tiiiip

Rattapaari maksimaalne koor-

mus (kN)
Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm, Y23 C, Y21 C,

176 (18 1)
DB 582,
Y31 C1, FS 38i
DB 631, DB 707 157 (16 1)
b 147 (15 1)
DB 741 93 (9,5 1)
DB 690 74 (7,5 1)

Tabel Y.2. Kaheteljelised vagunid, mille liikumiskiirus on kuni 120 km/h

Po6rdvankri tiiiip

Rattapaari maksimaalne koor-
mus (kN)

K17,Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss, Y21Ls(s)e
DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666
DB 557

220 (22,5 1)

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp, Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25
Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa,

Y25 Rssm, Y 25 RSSd1, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/1, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, ES 46 Lssi 176 (18 t)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 C1, FS 38i 127 (13 ¢)

MARKUS. Sarja Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 ja Y37) péordvankrite puhul on saadaval ainult elastsete libistitega versioonid.

Tabel Y.2.1. Kaheteljelised vagunid, mille liikumiskiirus on kuni 140 km/h

Poordvankri tiiiip

Rattapaari maksimaalne koor-

mus (kN)
DB 627.1 196 (20 1)
Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 1)
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 1)
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 1)

MARKUS. Sarja Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 ja Y37) podrdvankrite puhul on saadaval ainult elastsete libistitega versioonid.

Tabel Y.2.2. Kaheteljelised vagunid, mille liikumiskiirus on kuni 160 km/h

Po6rdvankri tiiiip

Rattapaari maksimaalne koor-

mus (kN)
Y37 A
DB 675 (DRRS) 176 (18 9
Y25GVr, Y37B 157 (16 1)
Y30 98 (10 1)

MARKUS. Sarja Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 ja Y37) pdérdvankrite puhul on saadaval ainult elastsete libistitega versioonid.
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Tabel Y.3. Kolmeteljelised vagunid, mille litkumiskiirus on kuni 100 km/h

Pordvankri tiiiip Rattapaari ;ﬁ‘ﬁﬁal“e koor-
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 1)
DB 713, DB 714 220 (22,5 1)
DB 710, DB 711 196 (20 1)

Y.2 VEDRUSTUS

Tabel Y.4.

Kaheteljeliste vagunite vedrustus

Vedrustuse tiiiip

Maksimaalne kiirus km/h

Rattapaari maksimaalne koormus

(kN)
Niesky 2 100 245 (25 1)
UIC kahekordne vedrustus (¥) 120 220 (22,5 1)
Niesky 2 120 220 (22,5 1)
S 2000 (*) 120 220 (22,5 1)

(*)  Sellist vedrustust tohib kasutada ainult rataste baasiga > 8 m.
(**) Vajab UIC heakskiitu enne kdesolevate KTKde joustumist.
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LISA Z
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

(Puhver)pdrkekatse

Z.1. PORKEKATSED
Z.1.1. Noue

Rohtsal teel rakendamata piduritega seisev vagun peab nii tithjalt kui ka koormatult suutma vastu pidada puhvritdukele, mis
tekib vaguni kokkuporkest tdislaaditud, teele 80 t suurust jsumomenti avaldava vaguniga, mis on varustatud puhvritega,
mille puhvrienergia talletusvdime on > 30 kJ (") 1). Puhvrite korgusvahe (tithja ning laaditud vaguni tingimustes)
maksimaalne lubatav suurus on 50 mm.

7.1.2. Porkekatsed tithjade vagunitega

Need katsed tuleb 14bi viia suureneval kiirusel kuni 12 km/h (%) 2). Kiirusvahemikus alates 8-12 km/h tuleb jdddvustada
kiirenduskover ((x = f(v))). Kokkupdrgete arvu voib piirata.

7.1.3. Porkekatsed laaditud vagunitega

Selle katse jaoks tuleb vagun tdis laadida selle maksimaalse kandevdimeni. Kokkupdrke suunda tuleb muuta péarast iga
porkekatset, vilja arvatud juhul, kui katseid tehakse tsisternvagunitega. Puhvrite porkekatseid ei kohaldata harilike
platvormvagunite puhul.

Z.1.4. Puhvritega vagunid

Tuleb teha eelkatsed, mille kdigus suurendatakse kokkupdrkekiirust. Neid eelkatseid tuleb jétkata seni, kuni kahe parameetri
(kiirus ja joud) véirtused jouavad jargnevas tabelis toodud piirvéirtuste tasemele.

Seejirel tuleb selle piirjou juures teha 40 identset porkekatset.

Eelkatsed ja porkekatsete seeriad tuleb sooritada jargmistel tingimustel.

Tabel Z1
Piirvddrtused
Eelkatsed Testkatsed
Joud puhvri kohta Puhvripdrke kiirus
1500 kN (%) (% 12 km/h () 10 puhvripdrget progres- 40 puhvriporget piirkiirusel,
puhvripdrke kiirusel seeruvalt suureneva kiiru- mis on mairatletud eelkatse-
<120 km/h sega kuni 12 km/h (neist tega:
- kolm ligildhedase kiirusega | — kas 12 km/h voi

9 km/h). Kui secjuures — kiirusel, mis vastab
selgub, et 1 500 kN suu- uhvriporkejoule 1 500
rune joud puhvri kohta N () () ()
saavutatakse kiirusel <

12 km/h, ei tohi kiirust
sellest vaartusest iilespoole
tosta.

Mirkused

() Erisuguste vagunite jaoks valitavate puhvrite tiiiipide soovituslikud valikud on toodud ERRI tehnilises dokumendis DT
85 lehel B 3.0.

()  Kui standardtingimustes vdi lepingus pole teisiti mdidratletud. Erandina voib teatud vagunite puhul, mille
sorteerimismde abil vdi tdukemanooverdamisega sorteerimine on keelatud (nt tiiiip F-lI), vihendada puhvriporke
kiirust kuni 7 km/h-ni.

()  Puhvrijou lubatav tolerants vaguni iihel otsal on * 200 kN, kuid summaarne jdud ei tohi iiletada 3 000 kN.
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Kui katsetatavale vagunile on paigaldatud C-kategooria puhvrid, vdib puhvrijou piirvddrtust vastavalt asjaomaste
operaatorite vahelisele kokkuleppele vihendada tasemeni 1 300 kN (puhvriporke kiirusel < 12 km/h). Seda ei
kohaldata ohtlike veoste (mis on RID-ceskirjades 2. kategooriasse liigitatud) veoks mdeldud tsisternvagunite puhul.
Neid katsetatakse vastavalt A-kategooria puhvritele kehtivatele nouetele.

Kui puhvrijoud saavutab vddrtuse 1 000 kN puhverkokkupdrkekiirusel < 9 kmjh, tuleb katsetatavale vagunile
paigaldada véimsamad puhvrid.

Operaatori ndudmisel voib katsete 1opul 1dbi viia ka puhvriporkekatseid, mille joud tiletab kiirusel kuni 12 km/
h vdartuse 500 kN.

Nende vagunite puhul, millele on paigaldatud hiidrodiinaamilist tiitipi pika kdiguga amortisaatorid, vihendatakse
puhvripdrke joudu véddrtuseni 1 000 kN.

Z.1.5. Automaatsiduriga vagunid

Mis tahes juhul tuleb saavutada puhvripdrke kiiruseks 12 km/h.

7.1.6. Tulemused

Erisuguste porkekatsete tagajirjel ei tohi esineda mingeid jddvkahjustusi. Poordvankrite ja alusraami, alusraami ja kere ning
kandekonstruktsiooni teatud kriitilistes punktides m&juvad joud tuleb registreerida.

Saadud tulemused peavad vastama jargmistele tingimustele:

eclkatsetest ja 40 puhvripdrkekatsest tingitud kumulatiivsed jddkpinged peavad olema viiksemad kui 2 %o ning
peavad stabiliseeruma parast 30ndat katseseeria katset. See ndue ei kehti nendele struktuuri koostisosadele, mille
suhtes kehtivad erisitted.

Pohimddtmete muutumine ei tohi kaasa tuua vaguni kasutusomaduste halvenemist.
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LISA AA
HINDAMISMENETLUSED

Allsiisteemide vastavustdendamine

Allsiisteemide EU vastavustdendamise menetluse moodulite struktuur

Moodulid allsiisteemide EU vastavustdendamiseks

— -

=

o

Moodul SB: Tiiiibihindamine
Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem
Moodul SF: Tootetdendus

Moodul SH2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega

MOODULID ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDAMISEKS

Moodul SB: Tiiiibihindamine

Kédesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menetlust, mille abil teavitatud asutus kontrollib ja tdendab
tellija voi tema ithenduses registreeritud volitatud esindaja taotlusel, et kavandatava toote tiitipiliseks nditeks olev
hoolduse allsiisteem:

—  vastab kiesolevatele koostalitluse tehnilistele kirjeldustele (KTKd) ja muudele kohaldatavatele KTKdele, mis
nditab, et tagatud on vastavus olulistele nduetele, (') mis on sitestatud direktiivis 2001/16/EU (%);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele.

Kdesolevas moodulis méératletud tiiibihindamine peab holmama teatud hindamisetappe: projekti iilevaatust,
tiitibikatsetust voi tootmisprotsessi tilevaatust, mis on mdadratletud seonduvate KTKdega.

Tellija (°) peab enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse EU vastavustdendamise menetluse ldbiviimiseks
(tiiibihindamise abil). Taotlus peab sisaldama jargmist:

— tellija vdi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
—  punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja peab teavitatud asutusele eraldama vaadeldava allsiisteemi (*) niidiseksemplari, mida siin ja edaspidi
nimetatakse tiitipnaidiseks.

Tiiiipndidis voib holmata mitut allsiisteemi, kui nende versioonide vahelised erisused ei mdjuta vastavust KTKde
sitetele.

Teavitatud asutus voib nduda tdiendavaid titipndidiseid, kui katsetamise kaigus selline vajadus ilmneb.

Kui see on vajalik spetsiifiliste katse- v6i uurimismeetodite jaoks ning maéiratletud KTKdes voi KTKdes osutatud
Euroopa tehnilistes kirjeldustes, (°) tuleb esitada ka allsiisteemi alakoostu vdi koostu néidised voi eeltodtluse olekus
allsiisteemi naidis.

Tehnilisest dokumentatsioonist ja ndidistest peavad selguma allsiisteemi projekteerimise, tootmise ja toGtamise
tiksikasjad ning vastavus KTKde sitetele, mis on hindamisel aluseks.

Olulised nduded kajastuvad KTKde 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui KTKd vai HS direktiivi 96/48/EU on uuendatud.

Kdesolevas moodulis tihendab mdiste “tellija” direktiiviga mddratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema ithendusse kuuluvat
volitatud esindajat.

KTKde seonduvates osades voidakse midratleda sellekohased erinduded.

Euroopa tehniliste kirjelduste maratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutamise
korda selgitatakse HSi KTKde rakendusjuhendis.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama:

—  allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri ildist kirjeldust;

—  raudteeveeremiregistrit koos kogu KTKdes maidratletud teabega;

—  pohimdttelist projekti, tdojooniseid ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskeemide jms plaane;
—  allstisteemi projekti- ja tootmisteabe, hoolduse ja toimimise moistmiseks vajalike kirjeldusi ja selgitusi;
—  kohaldatud tehnilisi ndudeid (sh Euroopa tehnilised kirjeldused);

—  koiki vajalikke tdendavad materjale, eriti juhul, kui pole tdies mahus rakendatud Euroopa tehnilisi kirjeldusi ega
seonduvaid klausleid;

—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvoime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vdi kasutuskdlblikkuse tdenditest ning
koiki direktiivide VI lisas sitestatud andmeid;

—  dokumente (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust lepingust tulenevatele eeskirjadele;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni,

—  allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega seotud tootjate loendit;
—  allstisteemi kasutustingimusi (kasutusaja voi labisdidu piirangud, kulumispiirangud jne);

—  allsiisteemi hooldamisega seonduvaid hooldustingimusi ja tehnilist dokumentatsiooni;

—  mis tahes tehnilisi ndudeid, mida tuleb arvestada valmistamisel, hooldusel vdi allsiisteemi tootamisel;
—  projekteerimise arvutustulemusi, sooritatud katsete tulemusi jne;

—  katsearuandeid.

Kui KTKde kohaselt ndutakse tiiendavat tehnilist teavet, tuleb ka see lisada.

Teavitatud asutus peab:

kontrollima tehnilist dokumentatsiooni;

kontrollima, kas allsiisteemi voi allsiisteemi koostude voi alakoostude niidis(ed) on toodetud vastavalt tehnilisele
dokumentatsioonile ning tegema voi laskma teha KTKde ja asjakohaste Euroopa tehniliste kirjelduste sitete kohased
tiitibikatsetused. Sellist tootmist tuleb hinnata asjakohase hindamismooduli abil;

kui KTKdega nihakse ette projektihindamine, kontrollima projekteerimismeetodeid, projekteerimisvahendeid ja
projekteerimise tulemusi, et hinnata nende vastavust allsiisteemiga seotud nduetele projekteerimisprotsessi 16ppedes;

tegema kindlaks need elemendid, mis on projekteeritud vastavalt kohaldatavatele KTKde sitetele ja Euroopa
tehnilistele kirjeldustele, ning ka need elemendid, mis on projekteeritud vastavaid Euroopa tehniliste kirjelduste satteid
kohaldamata;

tegema voi laskma teha vajalikud kontrolli- ja katsetustoimingud vastavalt punktidele 4.2 ja 4.3, et teha kindlaks, kas
on valitud diged Euroopa tehnilised kirjeldused ning kas neid on ka tegelikult kohaldatud;

tegema voi laskma teha vajalikud kontrolli- ja katsetustoimingud vastavalt punktidele 4.2 ja 4.3, et teha kindlaks, kas
valitud lahendused on kooskdlas KTKde nduetega, juhul kui asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole
kohaldatud;

leppima taotlejaga kokku koha, kus kontrolli- ja katsetoiminguid tegema hakatakse.
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Juhul kui tiitip vastab KTKde sitetele, viljastab teavitatud asutus taotlejale tiiibikontrolli sertifikaadi. Sertifikaat peab
sisaldama tehnilises dokumentatsioonis margituna tellija ja tootja(te) nimesid ja aadresse, kontrolli tulemusi, selle
kehtivuse tingimusi ja heakskiidetud tiiiibi kindlakstegemiseks vajalikku teavet. Sertifikaadile tuleb lisada tehnilise
dokumentatsiooni seonduvate osade loend ja teavitatud asutus peab siilitama selle koopia.

Kui tellijale keeldutakse kasutussobivuse sertifikaati viljastamast, on teavitatud asutus kohustatud avaldama
keeldumise iiksikasjalikud pohjused.

Tuleb kehtestada ka apellatsioonimenetlus.

Iga teavitatud asutus peab tiiibikontrolli sertifikaatide viljastamise, tithistamise ja viljastamisest keeldumisega
seonduva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada viljastatud sertifikaatide ja/voi nende lisade koopiaid.
Sertifikaatide lisasid tuleb hoida teiste teavitatud asutuste kisutuses.

Tellija peab hoidma koos tehnilise dokumentatsiooniga kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul alles tiiiibihindamis-
tdendite ja nende lisade koopiad. Need tuleb saata mis tahes teisele liitkmesriigile, kes seda taotleb.

Taotleja peab heakskiidetud toote tiitibikontrolli sertifikaadi tehnilist dokumentatsiooni siilitavat teavitatud asutust
teavitama tootes tehtavatest muudatustest, mis voivad méjutada toote vastavust KTKde nduetele voi toote kasutamise
ettekirjutatud tingimustele. Sellisel juhul tuleb allsiisteemile teha tdiendav heakskiidukontroll. Sellise tdiendava
heakskiidu voib anda kas lisana originaali tiiiibikontrolli sertifikaadile voi viljastada uue sertifikaadi parast eelmise
kehtinud sertifikaadi tithistamist.

MOODULID ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDAMISEKS

Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menetlust, mille abil teavitatud asutus kontrollib ja tdendab
tellija voi tema ithenduses registreeritud volitatud esindaja taotlusel, et kavandatava toote tiitipiliseks nditeks olev
raudteeveeremi allsiisteem, mille kohta teavitatud asutus on juba tiiiibihindamistdendi valjastanud:

—  vastab kdesolevatele KTKdele ja muudele kohaldatavatele KTKdele, mis néitab, et tagatud on vastavus olulistele
nouetele, () mis on sitestatud direktiivis 2001/16/EU (3);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;

ning et seda on lubatud ekspluatatsiooni anda.

Teavitatud asutus viib 1abi menetluse, tingimusel et:

—  enne allstisteemile menetluse kohaldamist véljastatud tiiiibihindamistdend siilitab oma kehtivuse;

— tellija (%) ja peatoovotjad vastavad punkti 3 nduetele.

Maiste “peatoovotjad” tihendab ettevotteid, kelle tegevus aitab kaasa KTKde oluliste nduete tditmisele. See holmab:

—  ettevdtteid, kes on vastutavad kogu allsiisteemi projekti eest (sh ka otseselt vastutavad allsiisteemi integratsiooni
eest);

— teisi allsiisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes teevad néiteks allsiisteemi koostetoid voi paigaldamist).

See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja koostalitlusvéime komponente.

Olulised nduded kajastuvad KTKde 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui KTKd v&i HS direktiivi 96/48/EU on uuendatud.

Kiesolevas moodulis tihendab mdiste “tellija” direktiiviga madratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema ithendusse kuuluvat
volitatud esindajat.
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4.1.

4.2.

4.3.

Allsiisteemi puhul, mille suhtes kohaldatakse EU vastavustdendamise menetlust, peavad tellija v&i peatdovotjad (kui
neid on) toimima vastavalt heakskiidetud tootmise kvaliteedijuhtimise siisteemi ja 1opptoodangu kontrolli ja
katsetamise siisteemidele vastavalt punktis 5 maaratletule ning tuleb kohaldada jirelevalvet vastavalt punktile 6.

Kui tellija vastutab ise kogu allsiisteemi projekti eest (sh eriti allsiisteemi integratsiooni eest) voi kui tellija on otseselt
tootmisse kaasatud (sh ka koostamis- voi paigaldustoimingutesse), peab tal nende tegevuste jaoks olema juurutatud
kvaliteedijuhtimise siisteem ning selle suhtes tuleb kohaldada jarelevalvet vastavalt punktile 6.

Kui peatoovotja vastutab kogu allsiisteemi projekti eest (sh eriti allsiisteemi integratsiooni eest) v6i kui tellija on
otseselt tootmisse kaasatud (sh ka koostamis- voi paigaldustoimingutesse), peab tal nende tegevuste jaoks olema
juurutatud kvaliteedijuhtimise siisteem ning selle suhtes tuleb kohaldada jirelevalvet vastavalt punktile 6.

EU vastavustdendamise menetlus

Tellija peab enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse allsiisteemi EU vastavustdendamise menetluseks
(tootmise kvaliteedijuhtimise siisteemi kaudu), sealhulgas punktide 5.3 ja 6.5 kohase kvaliteedisiisteemide jarelevalve
koordineerimiseks. Tellija peab asjaomaseid tootjaid oma valikust ja taotluse esitamisest teavitama.

Taotlus peab véimaldama moista allsiisteemi projekti, tootmist, koostamist, paigaldamist, hooldamist ja to6pShimatet
ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust tiiiibihindamistoendis sétestatud tiiiibile ja kdesolevate KTKde
nouetele.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
—  tellija v3i tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

—  heakskiidetud tiiiibiga seotud tehniline dokumentatsioon, sealhulgas tiitibihindamistdend, mis on vilja antud
parast moodulis SB sitestatud menetlust,

ning juhul, kui see dokumentatsioon seda ei sisalda:
—  allstisteemi, selle projekti ja struktuuri tldist kirjeldust;
—  kohaldatud tehnilisi ndudeid (sh Euroopa tehnilised kirjeldused);

—  koiki vajalikke toendavad materjale, eriti juhul, kui pole tdies mahus rakendatud Euroopa tehnilisi
kirjeldusi ega seonduvaid klausleid; tdendavad materjalid peavad sisaldama tootja v3i tootja nimel
asjakohastes uurimislaborites tehtud katsete tulemusi;

—  raudteeveeremiregistrit koos kogu KTKdes mddratletud teabega;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni,

—  dokumente (sh sertifikaadid), mis tdendavad tootmisetapi vastavust muudele lepingust tulenevatele
eeskirjadele

—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest v&i kasutuskélblikkuse
toenditest ning koiki direktiivide VI lisas sdtestatud andmeid;

—  allsuisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega scotud tootjate loendit;

— tdendust, et koikidel punktis 5,2 nimetatud etappidel rakendab tellija (kui ta on kaasatud) ja/voi
peato6votja kvaliteedijuhtimise siisteeme; ning tunnistusi nende efektiivsusest;

—  viidet teavitatud asutusele, kes vastutab nende kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise ja jirelevalve
eest.

Teavitatud asutus peab esmalt kontrollima tiitibihindamise kohaldamise kehtivust ja tiiibihindamistoendit.
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Kui teavitatud asutus leiab, et tiiiibihindamistdend on kehtivuse kaotanud voi pole asjakohane ning vaja on uut
tiiiibihindamist, peab ta oma otsust pdhjendama.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad peavad enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse kdnealuste
koostalitlusvoime komponentide tootmisega seonduva kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kinnitatud tiitibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibihindamistdendist, mis on vilja antud parast
mooduli SB kohase tiiiibihindamise tegemist.

Kui osapooled on kaasatud ainult teatud allsiisteemi osa projekti, tuleb teave esitada ainult asjaomase osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatdovdtja kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama kogu
allsiisteemi vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ning kogu allsiisteemi vastavuse KTKdele. Teiste
peatoovotjate osas peavad kvaliteedijuhtimise siisteemid tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vastab
tiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja kdesolevate KTKde nduetele.

Koik taotleja(te) kasutusele voetud elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapiraselt dokumenteerida
kirjalike tegevuspShimdtete, menetluste ja juhistena. See kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon peab tagama
kvaliteedipoliitika ja -menetluste (nt kvaliteediprogrammide, plaanide, juhendite ja dokumentatsiooni) iihise
moistmise.

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab sisaldama koigi taotlejate puhul jargmiste aspektide tiksikasjalikku kirjeldust:

—  kvaliteedi eesmirk ja organisatsiooniline tileschitus;

—  vastavalt kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatilised
toimingud;

—  enne tootmise alustamist, tootmise kdigus ja pdrast tootmisprotsessi lopetamist, koostamist ja paigaldamist
tehtavad atesteerimised, kontrolli- ja katsetamistoimingud ja nende tegemise sagedus;

—  kvaliteedidokumendid, nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne;

ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutavate tellijate voi peatodvdtjate puhul:

—  kogu allsiisteemi kvaliteedijuhtimise vastutusalad ja padevus, sh konkreetse allsiisteemi integreerimise haldus.

Atesteerimised, kontrolli- ja katsetoimingud peavad holmama kaiki jargmisi etappe:

—  allsusteemi struktuur, eelkdige tsiviilehitusalased tegevused, komponentide kokkupanek, 16plikud seadistused;

—  allsusteemi 1oplik katsetamine;

—  kui see on KTKdes médratletud, siis hindamine téielikel talitlustingimustel.

Telljja valitud teavitatud asutus peab uurima, kas kdik allsiisteemi etapid vastavad punktis 5.2 viidatud nduetele ning et
taotleja (te) (') kvaliteedijuhtimise siisteemidele on tagatud nduetekohane heakskiit ja jirelevalve.

Raudteeveeremi KTKde kohaselt peab teavitatud asutus osalema vedurite voi rongikoosseisude 16plikul ekspluatatsioonikatsel KTKde
seonduvas peatiikis kirjeldatud tingimuste kohaselt.
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Kui allsiisteemi vastavus tiiiibihindamistdendis  kirjeldatud tiiiibile ja KTKdele pohineb enam kui ithel
kvaliteedististeemil, peab teavitatud asutus eclkdige uurima:

—  kas kvaliteedististeemide vahelised suhted ja liidesed on selgelt dokumenteeritud, ja

—  kas peatodettevotjate juhtkondade kogu allsiisteemi vastavusega seotud iildised oSigused ja kohustused on
piisavalt ja nouetekohaselt maaratletud.

Punktis 5.1 viidatud teavitatud asutus on kohustatud kvaliteedijuhtimise siisteemi hindama, et maaratleda, kas see on
kooskdlas punktis 5.2 viidatud nduetega. Nende nduetega kooskdlas olemist eeldatakse juhul, kui tootja rakendab
kvaliteedijuhtimise stisteemi tootmises, 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel vastavalt standardile EN/ISO
9001-2000, mis votab arvesse nende koostalitlusvoime komponentide eripara, mille jaoks siisteemi rakendatakse.

Kui taotleja rakendab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, peab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse
votma.

Kontrollida tuleb spetsiaalselt asjaomast allsiisteemi, arvestades taotleja spetsiifilist panust alasiisteemi. Auditeeri-
misrithmas peab olema vihemalt iiks liige, kellel on kogemusi asjakohase tootetehnoloogia hindamise vallas.
Hindamise kiigus tuleb teha kontrollkiik taotleja ettevottesse.

Sellisest otsusest tuleb taotlejat teavitada. Teatis peab sisaldama hindamistulemusi ja pdhjendatud hindamisotsust.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad peavad kohustuma tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi ning toetama siisteemi nii, et see piisiks adekvaatse ja tdhusana.

Nad on kohustatud ka informeerima kvaliteedijuhtimise siisteemile heakskiidu andnud teavitatud asutust mis tahes
olulisest muutusest, mis voib mojutada allsiisteemi vastavust KTKde nduetele.

Teavitatud asutus peab esitatud muutmisettepanekuid hindama ja otsustama, kas tdiendatud kvaliteedijuhtimise
siisteem vastab punktis 5.2 viidatud nduetele voi kas on vaja teha kordushindamine.

Teavitatud asutus peab oma otsusest taotlejat teavitama. Teatis peab sisaldama hindamise tulemusi ja pohjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jarelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jirelevalve eesmirk on jilgida, kas tellija (kui on kaasatud) ja peatdovétjad tiidavad nduetekohaselt heakskiidetud
kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotja(d) peab (peavad) saatma (voi laskma saata) punktis 5.1 nimetatud teavitatud
asutusele k6ik dokumendid, mida kiesoleval otstarbel vajatakse, eelkdige allsiisteemi rakendamisplaanid ja tehnilised
protokollid (mis on asjakohased taotleja poolt allsiisteemi antava spetsiifilise panuse seisukohast), eelkdige jargmise:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon, kaasa arvatud vahendid, mida rakendati tagamaks:

— et tellija vdi peatdoettevotjia puhul oleks piisavalt ja nduetekohaselt mddratletud juhtkonna kogu
allsiisteemi vastavusega seotud iildised digused ja kohustused ning kogu allsiisteemi nduetekohasust tagav
halduspadevus,

— et koikide taotlejate puhul hallatakse kvaliteedijuhtimise siisteeme korrektselt integreerituse saavutamiseks
allsiisteemi tasemel,

—  kvaliteedidokumentatsioon, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmise (koos koostamise ja
paigaldamisega) osa (inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud personali
kvalifikatsiooniaruanded jne);

Teavitatud asutus peab korrapiraselt tegema auditeid kindlustamaks, et voimalik tellija ja peatoovotjad jirgivad ja
kohaldavad kvaliteedindudeid, ja esitama neile auditeerimisaruande. Kui tellija ja peatoovotiad kasutavad
sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, peab teavitatud asutus seda jdrelevalve teostamisel arvesse votma.
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Auditeid tehakse viahemalt kord aastas ning vihemalt iiks audit peab toimuma sellise allsiisteemiga seotud vastavate
tegevuste (tootmine, montaaz vdi paigaldamine) ajal, mille suhtes kohaldatakse punktis 8 nimetatud EU
vastavustdendamise menetlust.

Lisaks voib teavitatud asutus taotlejat voi taotlejaid kiilastada ka ette teatamata. Selliste kiilastuste kaigus voib
teavitatud asutus vajaduse korral teha tdielikke voi osalisi auditeid voi teha voi lasta teha kontrollimisi veendumaks, et
kvaliteedijuhtimise siisteem toimib nouetekohaselt. Ta peab esitama taotleja(te)le inspekteerimisaruande, auditeerimise
korral ka auditeerimisaruande ja katse tegemise korral katsearuande.

Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei teosts jirelevalvet kaikide asjakohaste
kvaliteedijuhtimise siisteemide iile, peab ta kooskdlastama jarelevalvetegevuse mdne teise selle eest vastutava teavitatud
asutusega, et:

—  tagada allsiisteemi integreerituse seisukohast erinevate kvaliteedisiisteemide liideste nouetekohane haldamine;

—  koguda koostoos tellijaga hindamiseks vajalikke elemente, eesmirgiga tagada erinevate kvaliteedijuhtimise
stisteemide terviklikkus ja tildine jarelevalve.

See koost6o holmab teavitatud asutuse jargmisi digusi:

— saada teistelt teavitatud asutustelt kogu (heakskiidu ja jirelevalvega seonduvat) dokumentatsioon;

— olla tunnistajaks punkti 6.3 kohaste jirelevalveauditite juures;

—  algatada tdiendavaid punkti 6.3 kohaseid auditeid kas omal vastutusel voi koos teiste teavitatud asutustega.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele peab olema inspekteerimiseks tagatud alaline juurdepiis ehitusplatsidele ja
tootmistsehhidele, kokkupaneku- ja paigalduskohtadele ja ladustamisaladele ning vajaduse korral eeltootlemis- voi
katsetamisrajatistele ning iildse koikidele toopaikadele, mida ta peab oma iilesande jaoks vajalikuks olenevalt taotleja
spetsiifilisest panusest allsiisteemiprojekti.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad on kohustatud 10 aastat pdrast viimase allsiisteemi valmistamist riiklike
asutuste jaoks sdilitama jargmised dokumendid:

—  punkti 5,1 teise 16igu teises taandes viidatud dokumentatsioon;
—  punkt 5.5 teises taandes viidatud uuendatud dokumentatsioon;
— teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4, 5.5 ja 6.4.

Kui allsiisteem vastab KTKdele, peab teavitatud asutus tiiibihindamise ning kvaliteedisiisteemi(de) kinnitamise ja selle
(nende) iile teostatava jirelevalve alusel koostama tellija jaoks vastavustunnistuse, kes omakorda koostab EU
vastavustdendamise deklaratsiooni selle liikmesriigi jarelevalveorganile esitamiseks, mille piirides allsiisteem paikneb
ja/voi tootab.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehniliste dokumentidega samas keeles ning sisaldama vahemalt direktiivi V lisas
sisalduvat teavet.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsiooni juurde kuuluva tehnilise
dokumentatsiooni koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vahemalt direktiivi artikli 18 1ikes 3
nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;
—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loend;

—  EU vastavusdeklaratsiooni koopia ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopia, millega
nimetatud komponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema sdtestatud, koos teavitatud asutuste
viljastatud vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedisiisteemi tunnistus ja jarelevalvet puudutavad
dokumendid), kui see on asjakohane;

—  koik allstisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud elemendid;
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—  koik teenindustodde, piisiva voi korralise jarelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud elemendid;
—  allstisteemi tiiiibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumentatsioon, nagu need on sitestatud moodulis SB;
—  dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust lepingust tulenevatele muudele eeskirjadele;

—  punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja kaasallkirjastatud EU vastavustunnistus koos
vastavate arvutustega, mis sdtestab, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, ja milles on vajaduse korral
nimetatud reservatsioonid, mis registreeriti tegevuste ajal ja mida ei ole tiihistatud. Tunnistusega peavad olema
kaasas ka seoses vastavustdendamisega koostatud ning punktides 6.3 ja 6.4 nimetatud inspekteerimis- ja
auditeerimisaruanded, eclkdige:

—  raudteeveeremiregister koos kogu KTKdes madratletud teabega.

11. Iga teavitatud asutus peab kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu, viljastamise, tithistamise ja heakskiitmisest
keeldumisega seonduva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse esitamisel saada viljastatud kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiiduserti-
fikaatide koopiaid.

12.  Vastavustunnistuse juurde kuuluvat tdielikku dokumentatsiooni tuleb siilitada tellija juures.

Uhenduses registreeritud tellija peab siilitama tehniliste dokumentide koopiaid kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul;
dokumentide koopiad tuleb saata mis tahes teisele likkmesriigile, kes seda taotleb.

MOODULID ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDAMISEKS

Moodul SF: Tootetdendus

1. Kiesolevas moodulis kirjeldatakse seda EU vastavustdendamise menetluse osa, mille puhul teavitatud asutus kontrollib
ja tdendab tellija voi tema tthenduses registreeritud volitatud esindaja taotlusel, et kavandatava toote tiitipiliseks nditeks
olev raudteeveeremi allsiisteem, mille kohta teavitatud asutus on juba tiiibihindamistdendi valjastanud:

—  vastab kidesolevatele KTKdele ja muudele kohaldatavqtele KTKdele, mis niitab, et tagatud on vastavus olulistele
nouetele, (1) mis on sitestatud direktiivis 2001/16/EU (%);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;
ning et seda on lubatud ekspluatatsiooni anda.

2. Tellija (%) peab enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse EU vastavustdendamise menetluse labiviimiseks
(tutibihindamismenetluse abil). Taotlus peab sisaldama jargmist:

— tellija v3i tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
—  tehniline dokumentatsioon.

3. Menetluse selles osas kontrollib ja kinnitab tellija, et kdnealune allsiisteem vastab tiiiibihindamistdendis kirjeldatud
tiitibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTKdele.

Teavitatud asutus peab menetluse 1dbi viima niisugustel tingimustel, et tiiibihindamistdend, mis on viljastatud enne
allsuisteemile menetluse kohaldamist, siilitaks oma kehtivuse.

Olulised nouded kajastuvad KTKde 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
() Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui KTKd v&i HS direktiivi 96/48/EU on uuendatud.

Kéesolevas moodulis tihendab maiste “tellija” direktiiviga madratletud allsiisteemi lepingupartnerit vdi tema ithendusse kuuluvat
volitatud esindajat.

-
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Tellija votab koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess (sealhulgas koostalitlusvdime komponentide montaaZ
ja integreerimine peatdovotjate (1) poolt, kui neid on) tagaks allsiisteemi vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud
tiitibile ja selle suhtes kohaldatavate KTKde nouetele.

Taotlus peab voimaldama allsiisteemi projektist, tootmisest, paigaldamisest ja t66pShimattest arusaamist ning selle
alusel peab olema voimalik hinnata vastavust tiiiibihindamistdendis sitestatud tiiiibile ja kdesolevate KTKde nduetele.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  heakskiidetud tiiiibiga seotud tehniline dokumentatsioon, sealhulgas tiiiibihindamistdend, mis on vilja antud
parast moodulis SB sitestatud menetlust,

ning juhul, kui see dokumentatsioon seda ei sisalda:

—  allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri tldist kirjeldust;

—  raudteeveeremiregistrit koos kogu KTKdes méiratletud teabega;

—  pohimattelist projekti, tdojooniseid ning detailide, alakoostude, koostude jooniseid ja plaane jms;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni,

—  kohaldatud tehnilisi ndudeid (sh Euroopa tehnilised kirjeldused);

—  koiki vajalikke tdendavad materjale, eriti juhul, kui pole tdies mahus rakendatud Euroopa tehnilisi kirjeldusi ega
seonduvaid klausleid;

—  dokumente (sh sertifikaadid), mis tdendavad tootmisetapi vastavust lepingust tulenevatele muudele eeskirjadele;
—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid mainitud koostalitlusvéime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vdi kasutuskélblikkuse
toenditest ning koiki direktiivide VI lisas sitestatud andmeid;

—  allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega seotud tootjate loendit.
Kui KTKde kohaselt ndutakse tiiendavat tehnilist teavet, tuleb ka see lisada.
Teavitatud asutus peab esmalt kontrollima tiiibihindamise kohaldamise kehtivust ja tiitibihindamistoendit.

Kui teavitatud asutus leiab, et tiitibihindamistdend on kehtivuse kaotanud ning vaja on uut tiiiibihindamist, peab ta
oma otsust pohjendama.

Teavitatud asutus peab tegema vajalikud uuringud ja katsed, et kontrollida allsiisteemi vastavust tiiiibihindamistdendis
kirjeldatud tiitibile ning KTKde nduetele. Teavitatud asutus peab kontrollima ja katsetama iga seeriatootmisest parit
allsiisteemi vastavalt punktis 4 mairatletule.

Iga allsiisteemi kontrollimine ja katsetamine (seeriatootena)

Teavitatud asutus peab libi viima katsetused, uuringud ja kontrollid, et tagada allsiisteemi kui seeriatoodangu
nduetekohasus vastavalt KTKde sitetele. Uuringud, katsed ja kontrollimine peab toimuma vastavalt KTKdes sitestatud
etappidele.

Iga allsiisteemi (seeriatootena) tuleb iikshaaval uurida, katsetada ja kontrollida, (%) et kindlaks teha, kas see vastab
titibikontrolli sertifikaadis kirjeldatud tiitibile ja KTKdes selle tiiiibi kohta kohaldatavatele nduetele. Kui katset ei
sooritata KTKde raames (voi KTKdes pakutud Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroopa
tehnilisi kirjeldusi voi samavaarseid katseid.

Maiste “peatodvotjad” tihendab ettevotteid, kelle tegevus aitab kaasa KTKde oluliste néuete taitmisele, voi muid ettevdtteid, kes on seotud
ainult allsiisteemi projekti osadega (kes teevad niiteks allsiisteemi projekteerimis- voi koostetoid voi tegelevad paigaldamisega).
Eelkdige raudteeveeremi KTKde osas, osaleb teavitatud asutus raudteeveeremi talitluskatsetamise 13ppjirgus. Seda kisitletakse KTKde
vastavas peatiikis.
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Teavitatud asutus voib tellijaga (ja peatoovitjatega) kokku leppida kohad, kus katsetused tehakse, ning voib kokku
leppida, et allsiisteemi [6ppkatsetused ja valideerimise tdielikes tootingimustes, kui see on KTKdega ette nahtud, viib
tellija 1abi teavitatud asutuse vahetu jirelevalve all ja osalusel.

Teavitatud asutusele peab olema katsetamiseks voi hindamiseks tagatud alaline juurdepiis ehitusplatsidele ja
tootmistsehhidele, kokkupaneku- ja paigalduskohtadele ning vajaduse korral eeltootlemis- voi katsetamisrajatistele, et
sooritada KTKdes sdtestatud toimingud.

Kui allsiisteem vastab KTKdele, peab teavitatud asutus koostama vastavustunnistuse tellija jaoks, kes omakorda
koostab EU vastavustdendamise deklaratsiooni selle liikmesriigi jarelevalveorganile esitamiseks, mille piirides
allsiisteem paikneb ja/voi tootab.

Nende toimingute aluseks on tiiiibihindamine ning kdikide seeriatoodete osas vastavalt punktile 7 tehtud katsetused,
uuringud ja kontrollid, mida nduavad KTKd ja/vdi asjakohased Euroopa tehnilised kirjeldused.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehniliste dokumentidega samas keeles ning sisaldama vihemalt direktiivi V lisas
sisalduvat teavet.

Teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsiooni juurde kuuluva tehnilise dokumentatsiooni
koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi artikli 18 16ikes 3 nimetatud teavet,
eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

—  raudteeveeremiregister koos kogu KTKdes méiratletud teabega;

—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loend;

— EU vastavusdeklaratsiooni koopia ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopia, millega
komponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema sitestatud, koos teavitatud asutuste viljastatud
vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedististeemi tunnistus ja jarelevalvet puudutavad dokumendid), kui see
on asjakohane;

—  koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud elemendid;

—  koik teenindustoode, piisiva voi korralise jarelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud elemendid;

—  allsiisteemi tiiiibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumentatsioon, nagu need on sitestatud moodulis SB;

—  punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja kaasallkirjastatud vastavustunnistus koos vastavate
arvutustega, mis sitestab, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, ja milles on vajaduse korral nimetatud
reservatsioonid, mis registreeriti tegevuste ajal ja mida ei ole tithistatud. Tunnistusega peavad vajaduse korral
kaasas olema ka seoses vastavustdendamisega koostatud inspekteerimis- ja auditeerimisaruanded.

Vastavustunnistuse juurde kuuluvat tdielikku dokumentatsiooni tuleb siilitada tellija juures.

Tellija peab sdilitama tehniliste dokumentide koopiaid kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul; dokumentide koopiad
tuleb saata mis tahes teisele likmesriigile, kes seda taotleb.
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MOODULID ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDAMISEKS

Moodul SH2: Taielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega

Kéesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija v6i tema ithenduses registreeritud esindaja taotlusel, kas raudteeveeremi kaubavagunite allsiisteem:

—  vastab kiesolevatele KTKdele ja muudele kohaldatavagele KTKdele, mis nditavad, et tagatud on vastavus olulistele
nduetele, (1) mis on sitestatud direktiivis 2001/16/EU (%);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele,
ning et seda on lubatud ekspluatatsiooni anda.

Teavitatud asutus viib menetluse, sealhulgas allsiisteemi projektihindamise 1dbi tingimusel, et tellija (?) ja peatoovotjad
vastavad punkti 3 nduetele. 3

Moiste “peatdovotjad” tdhendab ettevotteid, kelle tegevus aitab kaasa KTKde oluliste nduete tditmisele. See hdlmab
ettevotteid, kes:

—  vastutavad kogu allsiisteemi projekti eest (sh ka otseselt vastutavad allsiisteemi integratsiooni eest);

—  on seotud ainult allsiisteemi projekti osadega (kes teevad nditeks allsiisteemi projekteerimis- voi koostetoid voi
paigaldamist).

See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja koostalitlusvoime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille suhtes kehtib EU vastavustdendamise menetlus, peavad tellija v3i peatdévdtjad (kui neid on)
toimima vastavalt heakskiidetud projekteerimise kvaliteedijuhtimise siisteemi ja 16pptoodangu kontrolli ja katsetamise
stisteemidele vastavalt punktis 5 méadratletule. Tuleb kohaldada jdrelevalvet vastavalt punktile 6.

Kui peatoovotja vastutab kogu allsiisteemi projekti eest (sh eriti allsiisteemi integratsiooni eest) voi kui tellija on
otseselt tootmisse kaasatud (sh ka koostamis- voi paigaldustoimingutesse), peab tal nende tegevuste jaoks olema
juurutatud kvaliteedijuhtimise siisteem ning selle suhtes tuleb kohaldada jirelevalvet vastavalt punktile 6.

Kui tellija vastutab ise kogu allsiisteemi projekti eest (sh eriti allsiisteemi integratsiooni eest) v3i kui tellija on otseselt
projekteerimisse/tootmisse kaasatud (sh ka koostamis- voi paigaldustoimingutesse), peab tal nende tegevuste jaoks
olema juurutatud kvaliteedijuhtimise siisteem, mille suhtes tuleb kohaldada jirelevalvet vastavalt punktile 6.

Ainult kooste- ja paigaldustoodesse kaasatud taotlejad vdivad to6tada tiksnes heakskiidetud tootmise ja 16pptoodangu
kontrolli ja katsetamise kvaliteedijuhtimise stisteemide alusel.

EU vastavustdendamise menetlus

Tellija peab enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse allsiisteemi EU vastavustdendamise menetluseks
(kasutades tdieliku kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projektihindamise menetlusega), sealhulgas punktide 5.4 ja 6.6
kohase kvaliteedijuhtimise siisteemide jarelevalve kooskdlastamise kohta. Tellija peab viljavalitud tootjaid oma valikust
ja taotluse esitamisest teavitama.

Taotlusest peavad selguma allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise, hooldamise ja tootamise iiksikasjad ning
vastavus KTKde nouetega, mis on hindamisel aluseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
—  tehniline dokumentatsioon, mis sisaldab:

—  allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri tildist kirjeldust;

Olulised nduded kajastuvad KTKde 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liidestele ja talitlusele kohaldatavates nduetes.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui KTKd v&i HS direktiivi 96/48/EU on uuendatud.

Kiesolevas moodulis tihendab mdiste “tellija” direktiiviga madratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema ithendusse kuuluvat
volitatud esindajat.
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—  projekteerimisel kohaldatud tehnilisi ndudeid (sh Euroopa tehnilised kirjeldused);

—  koiki vajalikke tdendavad materjale, eriti juhul, kui pole tiies mahus rakendatud Euroopa tehnilisi
kirjeldusi ega seonduvaid klausleid;

—  katseprogrammi;

—  raudteeveeremiregistrit koos kogu KTKdes mddratletud teabega;

—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni,
—  allsiisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvéime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest voi kasutuskdlblikkuse
tdenditest ning koiki direktiivide VI lisas sdtestatud andmeid;

—  dokumente (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust lepingust tulenevatele muudele eeskirjadele;
—  koigi allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega scotud tootjate loendit;

—  allsusteemi kasutustingimusi (kasutusaja voi labisoidu piirangud, kulumispiirangud jne);

—  allsisteemi hooldamisega seonduvaid hooldustingimusi ja tehnilist dokumentatsiooni;

—  mis tahes tehnilisi ndudeid, mida tuleb arvestada valmistamisel, hooldusel voi allsiisteemi tootamisel;

—  selgitust, et kdigis punktis 5.2 mainitud etappidel rakendab peatd6vdtja jafvoi tellija (kui ta on kaasatud)
kvaliteedijuhtimise siisteemi, ning tunnistusi nende tdhususest;

—  viidet neile teavitatud asutustele, kes vastutavad nende kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise ja
jarelevalve eest.

Tellija esitab oma asjakohase labori poolt tehtud vdi tellitud uuringute, kontrollide ja katsete, (1) sealhulgas vajadusel
tiiibikatsetuste tulemused.

Teavitatud asutus peab taotluse ldbi vaatama ja hindama katsete tulemusi. Juhul kui konstruktsioon on direktiivi ja
KTKde sitetega vastavuses, peab teavitatud asutus viljastama taotlejale projektihindamise aruande. Aruanne peab
sisaldama projektihindamise tulemusi, nende kehtivuse tingimusi, vajalikke andmeid hinnatud konstruktsiooni
kindakstegemiseks ja vajadusel allsiisteemi tookirjeldust.

Kui tellijale keeldutakse projektihindamise aruannet véljastamast, on teavitatud asutus kohustatud avaldama
iiksikasjalikud keeldumise pShjused. Tuleb kehtestada ka otsuse apellatsioonimenetluse klausel.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad peavad enda valitud teavitatud asutusele esitama taotluse oma
kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon.

Kui osapooled on kaasatud ainult allsiisteemi teatud osa projekti, tuleb teave esitada ainult seonduva osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama kogu
allsiisteemi vastavuse KTKde nduetele.

Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal v6i hiljem.
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Teiste peatoovotjate osas peavad kvaliteedijuhtimise siisteemid tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vastab
kéesolevate KTKde nduetele.

Koik taotleja kasutusele voetud elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korraparaselt dokumenteerida
kirjalike poliitikate, menetluste ja juhistena. See kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon peab tagama
kvaliteedipoliitikate ja -menetluste (nt kvaliteediprogrammide, plaanide, juhendite ja dokumentatsiooni) iihise
moistmise.

Siisteem peab eelkoige sisaldama jidrgmiste aspektide iiksikasjalikku kirjeldust:

—  koigi taotlejate puhul:

—  kvaliteedi eesmirk ja organisatsiooniline iilesehitus;

— vastavalt kasutusel olevad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvdtted, protsessid ja
siistemaatilised toimingud;

— enne projekteerimise vdi tootmise alustamist, tootmise kdigus ja pérast tootmisprotsessi lopetamist,
koostamist ja paigaldamist tehtavad atesteerimised, kontrolli- ja katsetamistoimingud ja nende tegemise
sagedus;

—  kvaliteedidokumendid, nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, kaasatud
personali kvalifikatsiooniaruanded jne;

—  peatdovotjate puhul, kus see on asjakohane allsiisteemi antava spetsiifilise panuse seisukohast:

—  tehnilise projekteerimise spetsifikatsioonid, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, (*) mida vdib rakendada,
ning juhtudel, kus Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei saa tdies mahus rakendada, vahendid, mida kasutatakse
allsiisteemide suhtes kohaldatavate KTKde nduete tditmise tagamiseks;

—  projekteerimise juhtimise ja projekteerimise kontrollitehnikad, protsessid ja siistemaatilised toimingud,
mida voib kasutada allsiisteemide projekteerimisel;

—  saavutatud ndutava allsiisteemi projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise stisteemide koigi
etappide (sh tootmise) tdhususe jrelevalve vahendid;

— ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutavate tellijate voi peato6votjate puhul:

—  kogu allsiisteemi kvaliteedijuhtimise vastutusalad ja padevus (sh konkreetse allsiisteemi integreerimise

haldus).

Atesteerimised, kontrolli- ja katsetoimingud peavad holmama koiki jargmisi etappe:

—  uldprojekt;

—  allsusteemi struktuur, eelkdige tsiviilehitusalased tegevused, komponentide kokkupanek, 16plikud seadistused;

—  allsiisteemi 16plik katsetamine;

—  ja kui see on KTKdes mddratletud, siis hindamine taielikel talitlustingimustel.

Tellija valitud teavitatud asutus peab sooritama hindamismenetluse, et teha kindlaks, kas kdik punktis 5.2 viidatud
allsiisteemi etappide suhtes kehtib piisav ja nduetekohane heakskiit ning taotleja(te) () kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)
jarelevalve.

Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutamise korda
selgitatakse HSi KTKde rakendusjuhendis.

Raudteeveeremi KTKde kohaselt peab teavitatud asutus osalema rongikoosseisude voi rongide 13plikul ekspluatatsioonikatsel KTKde
seonduvas peatiikis kirjeldatud tingimuste kohaselt.
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Kui allsiisteemi vastavus KTKdele pShineb enam kui ithel kvaliteedisiisteemil, peab teavitatud asutus eelkdige uurima,

—  kas kvaliteedististeemide vahelised suhted ja liidesed on selgelt dokumenteeritud ja

kas peatooettevdtja juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega seotud iildised digused ja kohustused on piisavalt ja
nduetekohaselt maratletud.

Punktis 5.1 viidatud teavitatud asutus on kohustatud kvaliteedijuhtimise stisteemi hindama, et méiratleda kas see on
kooskolas punkti 5.2 nouetega. Nende nduetega kooskdlas olemist eeldatakse juhul, kui tootja rakendab
kvaliteedijuhtimise siisteemi projekteerimisel, tootmises, 1opptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel vastavalt
standardile EN/ISO 9001-2000, mis vdtab arvesse nende koostalitlusvdime komponentide eripara, mille jaoks
siisteemi rakendatakse.

Kui taotleja on rakendanud sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, peab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse
votma.

Kontrollida tuleb spetsiaalselt asjaomast allsiisteemi, arvestades taotleja spetsiifilist panust alasiisteemi. Auditeeri-
misrithmas peab olema vihemalt iiks liige, kellel on kogemusi asjakohase tootetehnoloogia hindamise vallas.
Hindamise kiigus tuleb teha kontrollkaik taotleja ettevottesse.

Sellisest otsusest tuleb taotlejat teavitada. Teatis peab sisaldama hindamistulemusi ja pShjendatud hindamisotsust.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad kohustuvad tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid
kohustusi ning toetama siisteemi nii, et see piisiks adekvaatse ja tdhusana.

Nad on kohustatud ka informeerima nende kvaliteedijuhtimise siisteemile heakskiidu andnud teavitatud asutust mis
tahes olulisest muutusest, mis vdib mojutada allsiisteemi KTKde nduetele vastavust.

Teavitatud asutus peab mis tahes esitatud muutmisettepanekuid hindama ja otsustama, kas tdiendatud
kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 5.2 nduetele v3i on vaja teha kordushindamine.

Teavitatud asutus peab oma otsusest taotlejat teavitama. Teatis peab sisaldama hindamise tulemusi ja pohjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmirk on jdlgida, kas tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotjad tdidavad nduetekohaselt heakskiidetud
kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)st tulenevaid kohustusi.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatd6vdtja(d) peavad saatma (voi laskma saata) punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele
koik dokumendid, mida kiesoleval otstarbel vajatakse, eclkdige allsiisteemi rakendamisplaanid ja tehnilised
protokollid (mis on asjakohased taotleja poolt allsiisteemi antava spetsiifilise panuse seisukohast), eelkdige jargmise:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon, kaasa arvatud vahendid, mida rakendati, et tagada:

— tellija voi peatdoettevotia puhul juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega seotud iildiste diguste ja
kohustuste ning kogu allsiisteemi nduetekohasuse kindlustava halduspadevuse piisav ja néuetekohane
médratlemine,

—  koikide taotlejate kvaliteedijuhtimise siisteemide korrektne haldamine integreerituse saavutamiseks
allsiisteemi tasemel,

—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimise siisteemi projekteerimise osa (nt analiitiside
tulemused, arvutused jne);

—  kvaliteedidokumentatsiooni, nagu seda ndeb ette kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmise (koos koostamise,
paigaldamise ning integratsiooniga) osa (inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed,
kaasatud personali padevusaruanded jne);
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6.3.

6.4.

6.5.

10.

Teavitatud asutus peab korrapiraselt tegema auditeid tagamaks, et voimalik tellija ja peatoovotiad jargivad ja
kohaldavad kvaliteedindudeid, ja andma neile selle kohta auditeerimisaruande. Kui nad kasutavad sertifitseeritud
kvaliteedijuhtimise siisteemi, vtab teavitatud asutus seda jirelevalvel arvesse.

Auditeid tehakse vdhemalt kord aastas ning vdhemalt itks audit peab toimuma punktis 7 nimetatud EU
vastavustdendamise alla kuuluva allsiisteemiga seotud vastavate tegevuste (projekt, tootmine, montaaz voi
paigaldamine) ajal.

Lisaks voib teavitatud asutus taotlejat vodi taotlejaid kiilastada ka ette teatamata taotleja punktis 5.2 nimetatud
kohtadesse. Selliste kiilastuste kdigus voib teavitatud asutus vajaduse korral teha tdielikke voi osalisi auditeid voi teha
voi lasta teha kontrollimisi veendumaks, et kvaliteedijuhtimise siisteem toimib nduetekohaselt. Ta peab esitama
taotleja(te)le inspekteerimisaruande, auditeerimise korral ka auditeerimisaruande ja vajaduse korral katsearuande.

Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei valva punkti 5 kohaselt kaikide
asjakohaste kvaliteedijuhtimise siisteemide jdrele, peab ta kooskdlastama jirelevalvetegevuse mone teise selle eest
vastutava teavitatud asutusega, et:

—  tagada allsiisteemi integreerituse seisukohast erinevate kvaliteedisiisteemide liideste nduetekohane haldamine;

—  koguda koost6os tellijaga hindamiseks vajalikke elemente, et tagada erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide
terviklikkus ja iildine jdrelevalve.

See koost6o holmab teavitatud asutuse jargmisi digusi:

—  saada teis(t)elt teavitatud asutus(t)elt kogu (heakskiidu ja jarelevalvega seonduv) dokumentatsioon;

—  olla tunnistajaks punkti 5.4 kohaste jirelevalveauditite juures;

—  algatada tdiendavaid punkti 5.5 kohaseid auditeid kas omal vastutusel vdi koos teis(t)e teavitatud asutus(t)ega.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele peab olema inspekteerimiseks tagatud alaline juurdepiis projekteeri-
misbiiroodele, chitusplatsidele ja tootmistsehhidele, kokkupaneku- ja paigalduskohtadele, ladustamisaladele ja vajaduse
korral eeltootlemis- voi katsetamisrajatistele ning iildse koikidele toopaikadele, mida ta peab oma iilesande jaoks
vajalikuks, olenevalt taotleja spetsiifilisest panusest allsiisteemiprojekti.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotiad on kohustatud 10 aastat pérast viimase allsiisteemi valmistamist riiklike
asutuste jaoks alal hoidma jargmised dokumendid:

—  punkti 5.1 teise 16igu teises taandes viidatud dokumentatsioon;
—  punkti 5.5 teises 16igus viidatud uuendatud dokumentatsioon;
—  teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4, 5.5 ja 6.4.

Kui allsiisteem vastab KTKdele, peab teavitatud asutus projektihindamise ning kvaliteedisiisteemi(de) kinnitamise ja
selle (nende) iile teostatava jirelevalve alusel koostama vastavustunnistuse tellija jaoks, kes omakorda koostab EU
vastavustdendamise deklaratsiooni selle liikmesriigi jarelevalveorganile esitamiseks, mille piirides allsiisteem paikneb
jalvoi tootab.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja selle juurde kuuluv dokumentatsioon peab olema dateeritud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema kirjutatud tehniliste dokumentidega samas keeles ning sisaldama vahemalt direktiivi lisas
V sisalduvat teavet.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsiooni juurde kuuluva tehnilise
dokumentatsiooni koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi artikli 18 1ikes 3
nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

—  allsisteemi kaasatud koostalitlusvdime komponentide loend;
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11.

12.

—  EU vastavusdeklaratsioonide koopiad ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsioonide koopiad, millega
nimetatud komponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema sitestatud, koos teavitatud asutuste
viljastatud vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedisiisteemi tunnistus ja jarelevalvet puudutavad
dokumendid), kui see on asjakohane;

—  dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust lepingust tulenevatele muudele eeskirjadele;
—  koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud elemendid;
—  koik teenindustodde, piisiva voi korralise jarelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud elemendid;

—  punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja kaasallkirjastatud vastavustunnistus koos vastavate
arvutustega, mis sitestab, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, ja milles on vajaduse korral nimetatud
reservatsioonid, mis registreeriti tegevuste teostamise ajal, ja mida ei ole tithistatud. Tunnistusega peavad olema
kaasas ka seoses vastavustdendamisega koostatud ning punktides 6.4 ja 6.5 nimetatud inspekteerimis- ja
auditeerimisaruanded, eclkdige:

—  raudteeveeremiregister koos kogu KTKdes madratletud teabega.

Iga teavitatud asutus peab kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu ja EU projektihindamise aruannete viljastamise,
tithistamise ja heakskiitmisest keeldumisega seonduva teabe edastama teistele teavitatud asutustele.

Teised teavitatud asutused voivad ndudmisel saada jargmisi koopiaid:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu- ja muud viljastatud sertifikaadid; ning

—  EU projektihindamise aruanded ja viljastatud lisad.

Vastavustunnistuse juurde kuuluvat tdielikku dokumentatsiooni tuleb siilitada tellija juures.

Tellija peab siilitama tehniliste dokumentide koopiad kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul; dokumentide koopiad tuleb
saata mis tahes teisele liikkmesriigile, kes seda taotleb.
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LISA BB
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Tagumiste signaaltulede kinnitamine

BB.1. TAGUMISE SIGNAALTULE KINNITUSKLAMBER

Joonis BB1.

Signaaltule kinnitusklamber
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BB.2. TAGUMISED SIGNAALTULED: NOUTAV VABA RUUM - PIIRJOON

Joonis BB2.

Noutava vaba ruumi piirjoon
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LISA CC
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Visimuskoormuse allikad

CC.1 KASULIKU KOORMUSE SPEKTER

1.1 Oldist

Kasuliku koormuse muutumine voib pdhjustada olulisi vasimuskoormustsiikleid. Kasuliku koormuse olulisel muutumisel
tuleb méirata igal koormustasemel veedetav aeg. Samuti tuleks operaatori tdpsustatud iilesande pohjal mairata laadimis-|
mahalaadimistsiiklid ning need esitada analiitisiks sobival viisil. Voimaluse korral tuleks arvesse votta muudatusi kasuliku
koormuse jaotuses ja kohalikus survekoormuses, mille pdhjustavad mooda vagunipdrandat litkuvad ratassdidukid.

CC.1.2 Tee induktsioonkoormus

Tuleb arvesse votta tee piist-, pdiki- ja keerdkorraparatustest tingitud induktsioonkoormustsiikleid. Neid koormustsiikleid
voib madrata jargmiselt:

a)  dunaamilise modelleerimisega;
b)  mdodetud andmete alusel;
¢)  empiiriliste andmete alusel.

Viasimusprojekteerimise alusena voib kasutada rakenduses tdestatud koormusjuhtumi andmeid ja hindamismeetodeid, kui
sellised on olemas. Standardi EN12663 tabelites 15 ja 16 tuuakse dra tavackspluatatsioonile Euroopas vastavad vaguni
kerekiirenduste empiirilised andmed, mis sobivad kulumispiiri pohimétte kohaldamiseks visimusprojekteerimise alusena,
kui kindlaksmédratud tavaandmed on kittesaadavad.

CC.1.3 Vedamine ja pidurdamine

Vedamisest ja pidurdamisest tulenevad koormustsiiklid peavad kajastama kavandatud ekspluatatsioonivormiga seotud
liitkumahakkamiste ja peatumiste (sh planeerimata) arvu.

CC.1.4 Aerodiinaamiline koormus

Oluline aerodiinaamiline koormussisend véib tekkida jirgmistel pShjustel:
a)  suure kiirusega mooduvad rongid;

b)  ekspluatatsioon tunnelites;

o  kalgtuuled.

Kui selline koormus tekitab olulisi tsiiklilisi pingeid konstruktsioonis, tuleb see vasimushinnangusse kaasata.

CC.1.5 Liideste visimuskoormused

Projekteerimisel kasutatav diinaamiline koormus jaab vahemikku 30 % staatilisest vertikaalkoormusest.
Kui seda eeldust ei valita, tuleb jargida jirgmist meetodit.

Peamiste viasimuskoormuste pohjuseks kere-kandevankri ithenduskohas on:

a)  laadimis-/mahalaadimistsiiklid;

b)  tee sisend;

¢)  vedamine ja pidurdamine.
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Liides tuleb projekteerida kandma nendest sisenditest pdhjustatud tsiiklilisi koormusi.

Seadmete kinnitused peavad vastu vaguni lifkumisest tulenevatele tsiiklilistele koormustele ja seadmete ekspluateerimisest
pohjustatud mis tahes koormustele. Kiirendused voib méirata vastavalt eespool kirjeldatule. Tavaekspluatatsiooni puhul
Euroopas on empiiriliselt tuletatud kiirendused vagunikonstruktsiooni liitkumist jargivate seadmete kohta esitatud standardi
EN12663 tabelites 17, 18 ja 19 ja neid voib kasutada juhul, kui asjakohasemad andmed ei ole kittesaadavad.

Tsiiklilisi koormusi siduriseadme koostisosades arvestatakse siis, kui operaatori v3i projekteerija kogemus niitab, et need on
olulised.



L 344/430 Euroopa Liidu Teataja 8.12.2006

LISA DD
HOOLDUSE KORRALDAMISE HINDAMINE

avatud punktiks, vaata punkti 6.2.2.3
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LISA EE

STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Astmed ja kisipuud

EE.1. ULDIST

Kdigisse neisse kohtadesse, kus teenindav personal peab tootamise ajal seisma, vdi kohtades, kus on tootamise ajal vajalik
péiseda juurde vaguni osadele, peavad olema paigaldatud astmed koos vastavate kisipuudega.

EE.2. MIINIMUMNOUDED
EE.2.1. Kisipuud

Kasipuud peavad olema tehtud 20 mm suuruse ldbimddduga imarrauast, v.a joonisel EE2 mddratletud kasipuud, mille
vihim 1dbimodt on 30 mm. Rongikoostajatele ette nédhtud kdsipuud on mdadratletud joonisel EE3.

Kasipuude ja neile ldhima konstruktsiooni vahekaugus peab olema vihemalt 120 mm.

EE.2.2. Astmete modtmed

Vaguni otstes paiknevad astmed, millel teenindav personal peab seisma, peavad olema 350 mm laiused ja 350 mm pikkused
ning olema paigutatud vastavalt joonisele EE1. Aste peab olema mittelibiseva pinnakattega. Astmed peavad olema kinnitatud
vahenditega, mis vdimaldavad astmete dravdetavat kinnitamist (nt neetide voi kontramutritega poltliidetega).

Joonis EE1.

Astme/kisipuu kinnitamine otsaseintega vagunite otstesse

Espace libre selon Annexe 3A
Vahekaugus on maaratud joonisel EE2
Frairaum nach Anlage 34

. #3075
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Joonis EE2.
Vahekaugus

Espaces libres 4 respecter pour 'agentle mécanicien de manoeuvre au-dessus du
marchepied gauche d'extremite
Koostajatele wii manddvrivedurijuhlidele jdetav vaba ruum vasaku viimase astme
kohal
Fir den Ranglerer/Lokrangierfihrer Ober dem linken Eudtritt ireizuhaltende Raume
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3} Gabant cinématique selon fiche LIC 5051
Kineeiling profill vastavall UIC andmelahels 505-1
., Kinsmatischa Bogronzungslinia gamal UIC-Maskbdatt 505-1
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1) En cas de difficulis constructives, des élbments constitulifs fel que dispasitifs de commande des parois coulissanies peuvent  ex.
captionnaliement engager ool espace, Ces ddmants dotver loulafols Mo disposés paraldlament & | parol de boul et ne présanier
nucune anble saillante risquant do biessor.

Erijubiumiinl wiivad sollesse plirkonds stsoneda leabsd koostsosad (nt nihuiatavate seinbe jubtimisseacekiised), ke vagunt konsbnd-
siooni eriplras] tulencvall pole seda vimakk dra hoida, Sefised koostisosad tuleb siski monteerida paralicslsell cisaseinaga nii, of
el pberks Otk vakaulatuval senva, mis wiks olla inimesiebs ahtiik.

in dwsen Raum diren in Ausnahmedaien bei wagenbaulichen Schwierigheilen Bauleile, 2B Balstigungseintichiungen [or
Schisbowinde, hineinragen. Diese Bautells mdssen pdoch parallel 2w Strvwand konstrukliv 50 ausgelogl sein. dad sio keing

2) 5 la ressricson axbineuns Nexiga, I convien] d'acapier ta cole Ea
Middol Ea bulob taandada. kul see on vajalik profiliga Ghilduvuse solsukohal,
Wenn es die Bulern Einschrlinkung erfondert ist das Mal Ea enlsprechend ancupassen.

3) Le gabarit seion la fiche UIC 503 s'applique pour ke iradic avec |8 Grande-Bretagne
Suurbntanniaga raudesdhendust pidavate veeremilksuste puhul kohaldatakse vesnemigabariti vastavall LIC andmalahele 503,
Fir den Verdehs nach Grolbalannesn gil die Bagrerrungslinie nach LIC-Merkblatt 500
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Joonis EE3.
Rongikoostajate kisipuud
Mains courantes d'atteleurs

Késipuud rongikoostajatele
Kupplergriffe
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ne utilisable par I'atteleur dans le cas d'un wagon avec AA

Piirkond, kus rongikoostaja vib vilbida siis, kul vagunil on

automaatsidur
Griffbereich fiir Wagen mit AK. (endvorbereitet)
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LISA FF

PIDURDAMINE

FF 1. RATASTE LOHISEMISE VALTIMISE SEADMED

Heakskiidetud pidurikomponentide loend

FF 1.1. Rataste lohisemise viltimise seadmed uute, olemasolevate, uuendatud ja taastatud veeremite jaoks

Tootja Tiitip Mirkused
FAIVELEY AEF 82 C Katsetatud ketaspidurites
OERLIKON GSE 201 Katsetatud ketaspidurites
OERLIKON GSE 202 Katsetatud ketaspidurites
FAIVELEY AFF 83 P.1 Katsetatud ketaspidurites
FAIVELEY AFF 83 P.2 Katsetatud klotspidurites
OERLIKON OMG 202 Katsetatud ketaspidurites
PARIZZI WUPAR 83 Katsetatud ketaspidurites
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Katsetatud ketaspidurites
FAIVELEY AEF 91 P1 Katsetatud ketaspidurites
AEF 91 P2 ()
MANNESMANN MRP-GMC 29 Katsetatud ketaspidurites
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Katsetatud ketaspidurites
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Kinnitatud 1998. aasta jaanuaris: tiiiibi oma-
dused on identsed tiiiibi AS 20R omadustega
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(") Kombineeritud ketaspidurite/klotspiduritega reisivagunid

FF 1.2. Rataste lohisemise viltimise seadmed olemasolevate veeremite jaoks

Jargmine rataste lohisemise véltimise (RLV) seadmete loend on heaks kiidetud kasutamiseks olemasolevate vagunite puhul
seni, kuni pidurisiisteemi pole uuendatud voi taastatud. Muude vaguni uuenduste voi taastamistodde puhul ei ole vaja RLV-

siisteemi vélja vahetada.

Tootja Mirkused
Mehaanilist tiiipi
kiirustele kuni 160 km/h
OERLIKON inerts 4 GS1 & GSA | Katsetatud klotspidurites soovitatav kasutada vaid survere-
gulaatorites, millel ei ole elektritoi-
KNORR MW 0 det

KNORR MWX

()
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Tootja Tiiiip Mirkused
Elektroonilist tiiiipi
WESTINGHOUSE D1 O]
WESTINGHOUSE WG Katsetatud ketaspidurites
WESTINGHOUSE WGK Katsetatud klotspidurites
GIRLING SP Katsetatud ketaspidurites
OERLIKON GSE 100 0
PARIZZI 289 Katsetatud klotspidurites
PARIZZI 447 Katsetatud ketaspidurites
KNORR GR 0
KOVOLIS DAKO O
KRAUSS-MAFFEI K Micro 0]
OERLIKON GSE 200 "
KNORR MGS 1 Katsetatud ketaspidurites
WABCO-WESTING- WGMC 19 Katsetatud ketaspidurites

HOUSE

(") Kombineeritud ketaspidurite/klotspiduritega reisivagunid

FF 2. KAUBA- JA REISIRONGIDE SURUOHUAJAMIGA PIDURID

FF 2.1. Uute, uuendatud ja taastatud veeremite Shujagajate klapid

Surughuajamiga pidur

Piduri tiiiip Lithikirjeldus Lithinimi Kaubarong (G)
Reisirong (P)
Knorr KE 1d () ()
KE 2d (), KE G/P pidur
KERd () ()
Oerlikon ESG 121 (9 () 0 G/P pidur
Oerlikon ESG 121-1 (9) (9 0 G/P pidur
Knorr KE 1 a/3,8 () () () KE G/P pidur
Oerlikon ESH 100 (2) 0 G/P pidur
Oerlikon ESH 200 (1 0 G/P pidur
norr KIEEl Ziéazb§b> KE G/P pidur
SAB-WABCO SW 4 (i) SW G/P pidur
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P pidur
SAB-WABCO SW 43 (% SW G/P pidur
DAKO brake CV1 nD () OK G/P pidur
SAB-WABCO C3WR (9 (9 Ch G/P pidur
SAB-WABCO C3W koos AC3D () Ch G/P pidur
SAB-WABCO WU-C (¢) () WU G/P pidur
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Surudhuajamiga pidur

Piduri tiiiip Lithikirjeldus Lithinimi Kaubarong (G)
Reisirong (P)
Oerlikon Est3f 1 HBG 300 () (™) (") 0 G/P pidur
MZT HEPOS MH3{/HBG310/100 (%)

MH3{/HBG310/200 (%) MH G/P pidur
MH3{/HBG310/3xx () ()

Knorr-Bremse KE1dv
KE2dv KE G/P pidur
KERdv (9

Jarjestikune eri tiiiipi imberliilitusklappide paigaldamine on keelatud.

Moeldud kasutamiseks uuel veeremil kuni 1. jaanuarini 2007.

Pidurisdlm on ithendatud jaotises FF3 heakskiidetud proportsionaalselt koormusega to6tava pidurisiisteemiga.

Kui tagasivool on ithendatud surudhu peamagistraali, tuﬁb paigaldada eraldi réhutasandusklapp.

Pidurisolm koosneb dhujagajast, hoobiilekandest ja aluskingadest.

Surudhuseadmestiku (MAV) lisahoolduse kiigus tuleb modta, kas pidurisilindrites saavutatakse alati maksimaalne t66rohk 3,8 baari.
Standardfunktsioon puudub, kuni iihendatuf pidurisilindri voi eeljuhtanumate maht on alla 14 1.

Standardfunktsioon.

SW 4 — vilianuma taidetuse kontroll.

SW 4C - juhtanumate tdidetuse kontrollimine koos pidurite rakendumisel tekkida voiva iilelaadimist takistava siisteemniga.

SW 4/3 — sulgventiiliga C3W (vili- ja juhtanumate peaaegu iiheaegne tditmine).

Ohujagaja sul%klapp tuleb paigaldada veeremi vilireservuaaride anumate ette.

Kasutada ainult koos lisahoobiilekandega. .

Identsuskatse jdi teatud punktides libimata, seetdttu on nende Shujagajate korduvkasutamine PKP ja OBB veeremitel piiratud kuni
1. jaanuarini 2010.

i

FF 2.2. Klapid enne 2005. aastat kiigusolevate uuendatud voi taastatud veeremite jaoks

Surudhuajamiga pidur
Piduri tiiiip Lithikirjeldus Lithinimi Kaubarong (G)
Reisirong (P)

Knorr - K;f AL KE G/P pidur
Dako v DK G/P pidur

CV1
Westinghouse 9] WU G/P pidur
Charmille C3A Ch G/P pidur
Oerlikon Est 3f koos HBG 300 0 G/P pidur
Charmille C3wW Ch G/P pidur
Knorr KE Od

KE 1d KE G/P pidur

KE 2d
Westinghouse C3 W2 WE G/P pidur
Oerlikon ESG 101 0 P pidur
Oerlikon ESG 121 0 G/P pidur
Oerlikon ESG 131 0 P pidur
Oerlikon ESG 141 0 G/P pidur
Oerlikon ESG 101-1 0 P pidur
Oerlikon ESG 121-1 0 G/P pidur
Oerlikon ESG 131-1 0 P pidur
Oerlikon ESG 141-1 0 G/P pidur
Knorr KE 1 a/3,8 KE G/P pidur
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Surudhuajamiga pidur
Piduri tiiiip Liihikirjeldus Lithinimi Kaubarong (G)
Reisirong (P)
Knorr KE Oa/3,8 KE G/P pidur
Oerlikon ESH 100 0] G/P pidur
erikasutuseks olukordades,
kus tthendatud pidurisilindri
voi eelreguleeritud anumate
maht on kuni 14 |
Oerlikon ESH 200 o Universaalse toimega G/
P pidur
Knorr KE 1 ad KE G/P pidur
Knorr KE 0 ad KE G/P pidur
Knorr KE 2 ad KE G/P pidur
SAB-WABCO SW 4 () SW G[P pidur
SAB-WABCO SW 4C () SW G/JP pidur
SAB-WABCO SW 4/3 9 SW G[P pidur
DAKO CV1 nD (4 DK G/P pidur

(z) SW 4 — vilianuma téidetuse kontroll.
(°)  SW 4C - juhtanumate tiidetuse kontrollimine koos pidurite rakendumisel tekkida voiva tiletditumise valtimissiisteemiga.

(c

)
SW 4/3 — sulgventiiliga C3W (A ja R praktiliselt itheaegne tiitmine).
() Jaotusdrossel tuleb paigaldada astmetele veeremi R-reservuaaride anumates.

FF 3. RAHVUSVAHELISES RONGILIIKLUSES KASUTAMISEKS HEAKSKIIDETUD ISEREGULEERUVAD AUTOMAATSEL
KOORMUSREZIIMIL TOOTAVAD PIDURISEADMED

Tootja

Tiiip

Lithikirjeldus

SAB

I - mehaanilised omadused

Automaatklapp ja automaatse koormusrezii-
miga Shujagaja
I - pneumaatilised omadused

AC3D

WESTINGHOUSE

Automaatkoormusreziimi klapp ja diferentsi-
aalne pidurisilinder

WDC 14 ja WDC 16

KNORR

Automaatkoormusreziimi klapp ja duaalne
pidurisilinder

RLV 12/10 DGB 10”/12”

OERLIKON

Automaatkoormusreziimi klapp ja duaalne
pidurisilinder

ALM-ALT

OERLIKON

Mehaaniline ajamisiisteem ja duaalne pidurisi-
linder

ALS-ALT

WESTINGHOUSE

16” pidurisilinder

WDR

OERLIKON

Umberliilitusklapp iihe pidurisilindriga iseregu-
leeruvate automaatse koormusreziimiga pidurite
juhtimiseks

ALM/ALR 150

KNORR

Umberliilitusklapp iihe pidurisilindriga iseregu-
leeruvate automaatse koormusreziimiga pidurite
juhtimiseks

RLV 11d

METALSKI ZAVOD-TITO

Umberliilitusklapp linnadevahelises kiirrongi-
liikluses kasutatavate iihe pidurisilindriga isere-
guleeruvate automaatse koormusreziimiga
pidurite juhtimiseks

AKR $S/10

METALSKI ZAVOD-TITO

Umberliilitusklapp linnadevahelises kiirrongi-
liikluses kasutatavate iihe pidurisilindriga isere-
guleeruvate automaatse koormusreziimiga
pidurite juhtimiseks

AKR $/01

KNORR

Umberliilitusklapp iihe pidurisilindriga iseregu-
leeruvate automaatse koormusreziimiga pidurite
juhtimiseks

RLV 11d
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Tootja Tiiiip Lithikirjeldus
DAKO Umberliilitusklapp linnadevahelises kiirrongi- DAKO-DSS
liikluses kasutatavate isereguleeruvate, auto-
maatse koormusreziimi klapiga SL1 varustatud
automaatse koormusreziimiga pidurite DSS
juhtimiseks
DAKO Umberliilitusklapp linnadevahelises kiirrongi- DAKO-DS
liikluses kasutatavate isereguleeruvate, auto-
maatse koormusreziimi klapiga SL1 varustatud
automaatse koormusreziimiga pidurite DS juh-
timiseks
DAKO Automaatse koormusreziimi klapp DAKO-DSS SL1 voi SL2
DAKO Automaatse koormusreziimi klapp DAKO-DS SL1 vdi SL2
SAB-WABCO Automaatkoormusreziimi klapp ja duaalne SWDR-2
pidurisilinder
SAB-WABCO Umberliilitusklapp isereguleeruva VCAV jaoks GF4 SS1
koos 6hujagajaga SW4, SW4-C voi SW4/3 ja GF4 SS2
automaatse koormusreziimi klapiga DP1 voi GF6 SS1
F87 GF6 SS2
SAB WABCO Umberliilitusklapp isereguleeruva integreeritud | GFSW4-D-AV
VCAV jaoks koos dhujagajaga SW4, SW4-C vdi | GESW4-S-AV

SW4/3 ja automaatse koormusreziimi klapiga
DP1 voi F87

FF 4 RAHVUSVAHELISES RONGILIKLUSES LUBATUD PIDURITORUDE TUHJENDAMISE KIIRENDID

Tootja Tiitip Mirkused
Dako-Kovalis Dako-Z Lubatud kasutada koos
CV1-R tiiipi piduritega
Knorr-Bremse EB3 Lubatud kasutada koos KE tiiipi
piduritega
EB3-S Sobib kasutamiseks koos siistee-
miga NBU (~ SAF])
EB3-S/L Sobib kasutamiseks koos siistee-
miga NBU (~ SAF])
Oerlikon-Buhrle SB 3 Lubatud kasutada koos Est 3e tiiiipi
piduritega
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 Sobib kasutamiseks koos siistee-
miga NBU (~ SAF])
MZT HEPOS VBK 100 Sobib kasutamiseks koos siistee-
miga NBU (~ SAF])

FF 5. RAHVUSVAHELISES RAUDTEELIIKLUSES LUBATUD KIIRETOIMELISED KLAPID

Tabel 1

Kiiretoimelised klapid kaasaegsete pidurite jaoks (?)

Tiiiip

Paigaldatakse Ghujagajaisse

OERLIKON LV3:LV3F
OERLIKON Lv7
CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES

C3P2
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Tootja Tiidip
KNORR ALV3a, ALV7, ALV9, ALV9a
WESTINGHOUSE (Itaalia) SA1
WESTINGHOUSE (Itaalia) SA1V
KNORR AL V11
WESTINGHOUSE (Suurbritannia) Al ja A2

Kasutamiseks olemasolevates Shujagajates juhul, kui torustik on mdeldud ainult juhtmahuti tiihjendamiseks

OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Prantsusmaa) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Itaalia) SA1
WESTINGHOUSE (Itaalia) SA1V

() Niiidisaegsete pidurite all peetakse silmas parast 1. jaanuari 1948 rahvusvahelise raudteeliikluse jaoks heaks kiidetud pidurisiisteeme

Tabel 2

kiiretoimelised klapid vanade piduritiiiipide jaoks

Tootja Titip
KNORR ALV 4 ()
OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Prantsusmaa) W 104, W 204

WESTINGHOUSE (Itaalia)

SAJCG, SAJRA

WESTINGHOUSE (Itaalia) SA1
KNORR L2 ()
WESTINGHOUSE (Itaalia) SARAV
HARDY L3 ()

(%)  Kiiretoimelisi KNORR ALV4 k]apEe tohib kasutada niiiidisaegses Ghujagaltjas KNORR KE, kuna selle vabastusklapp tithjendab ainult

juhtmahuti (vilimahuti tiithjendatal
(") Tohib kasutada iiksnes dhujagajas HIK.

se muude vahenditega — sulgkraani abi

).

Tabel 3

kiiretoimelised ventiilid kaasaegsete (*) voi vanade piduritiiiipide jaoks

Tootja Titiip
WESTINGHOUSE (Prantsusmaa) W3, W4

DAKO 0S1

KNORR ALV4b

BDZ BRV ()

(l“)) Uute pidurite all peetakse silmas pérast 1. jaanuari 1948 rahvusvahelise raudteeliikluse jaoks heaks kiidetud pidurisiisteeme.
(

) Tohib kasutada iiksnes chujagajas HIK.
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FF 6. RAHVUSVAHELISES RONGILIIKLUSES LUBATUD, KETASPIDURITEGA VEEREMITE PIDURIKLOTSID

Tootja/toote nimi Tiiip Markused Raudtee
1 2 4 5

Jurid Jurid 869 kuni 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 (1) kuni 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (%) kuni 200 km/h FS
Bremskerl 5818 () kuni 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (1) kuni 200 km/h DB
Jurid 877 () kuni 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (1) kuni 200 km/h DB
Frendo 2126 () kuni 200 km/h FS
Faist Licence Textar T 543 (%) kuni 200 km/h FS
ICER ICER 918 () kuni 200 km/h RENFE
Flertex Flertex 664 HD (%) kuni 200 km/h SNCF
Rona (Ungari) Licence Beco- | Rona 918 3 kuni 200 km/h MAV
rit
Textar T 550 (9 kuni 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (3) kuni 200 km/h PKP
Textar T550 () kuni 200 km/h DB
Becorit V30 () kuni 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) kuni 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 kuni 200 km/h FS
Italian Brakes FS 5M1 (}) kuni 200 km/h FS

(1) katsetatud malmist ja valuterasest piduriketastega

() katsetatud malmist piduriketastega
(}) katsetatud valuterasest piduriketastega

FF 7. RAHVUSVAHELISES RONGILIKLUSES LUBATUD AUTOMAATSED “TUHIKOORMATUD” JUHTMEHHANISMID

Tootja Titip

a)  mitmeotstarbeline kasutus

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b)  kasutamiseks ainult koormatud voi tithjades vagunites

Westinghouse WAN

SAB VTA
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FF 8. PIDURIKLOTSIDE KONTROLLKATSETE SOORITAMISEKS VOIMELISED KATSELABORID, MAARATUD SEISUGA

JUUNI 2004
Ettevote Asukoht
DB Minden
FS Firenze
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukarest
CD Praha
PKP Poznan
ZSR Zilina
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LISA HH
ERIJUHTUMID
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LISA Il

VEEREMI JA ROOBASTEE VASTASTIKTOIME NING GABARIIDID

Hindamismenetlus: kaubavagunite muudatused, mis ei ndua uut kinnitust

Kaubavagunid, mida on muudetud kiesolevas lisas esitatud piiranguid jdrgides, ei vaja kinnitatud vagunite chituse tehniliste

parameetritega vorreldes uut vastavushindamist.

Poordvankrite tsentrite vahekaugus 2a* > 9m -15 % kuni +eo
(poordvankriga vagunid) Ja* < 9 m 59 kuni oo
Veeremi rataste baas 2a* > 8 m ~15 % kuni +eo
(2-teljelised vagunid) Ja* < 8 m 59 kuni oo

Raskuskeskme korgus

Tiihi veerem

-100 % kuni + 20 %

Koormaga veerem

-100 % kuni + 50 %

Viindejiikus Ct* <3 —-66 % kuni + 200 %
Ct * (10'° kN/mm?|rad) > 3 50 % kuni +oo
Veeremi tithikaal 216 T

(poo6rdvankritega vagunid)

>212T
(2-teljelised vagunid)

—-15 % kuni +oo

Maksimaalne teljekoormuse muutus

+1,5T

Veeremi kere inertsmoment (iimber Z-
telje; ainult 2-teljelised vagunid)

-100 % kuni + 10 %

vertikaalne labipaine
primaarne voi sekundaarne

Jaikus

0 kuni + 25 %

Siirdekoormused

-5 % kuni 0

Poordvankri poordemoment

-20 % kuni + 20 %

Kogu poordvankri inertsmoment (Z-
telje suhtes)

-100 % kuni + 10 %

Ratta nominaalne 1ibimodt

-10 % kuni + 15 %

Eespool toodud ja nendega kaasnevate parameetrite (tugevus, pidurdusvoimsus, kineetiline gabariit jt) vastavuse tdendamise

eest vastutab tootja voi telljja.
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LISA J]

LAHTISED KUSIMUSED

1.  TAVARAUDTEE RST KTKDE VERSIOON 040913

1.1. 4.2.3.3.2 Teljepukside iilekuumenemise tuvastamine

1.2. 4.2.6.2 Aerodiinaamiline moju

1.3. 4.2.6.3 Risttuuled

1.4. 4.3.3 Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteem

Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi liidesed on vaatluse all (viited kdesolevatele KTKdele on lahtised kiisimused).
1.5. 6.1.2.2

Keevisliidete hindamine peab toimuma vastavalt siseriiklikele eeskirjadele.
1.6. 6.2.2.1

Keevisliidete hindamine peab toimuma vastavalt siseriiklikele eeskirjadele.
1.7.  6.2.2.3 Hoolduse hindamine

DD lisa jadb lahtiseks kiisimuseks. Kdnealuses lisas kirjeldatakse menetlust, millega iga litkmesriik tagab, et hoolduskorraldus
vastab allsiisteemi eluaja jooksul kdesolevate KTKde olulistele nduetele.

1.8. 6.2.3.4.2 Aerodiinaamiline mdgju
1.9. 6.2.3.4.3 Kiilgtuuled

2. LISAD

2.1. Lisa B

B.3 Vaguni koormustabel

Vagunitele, mille lubatud koormus 120 km/h juures on sama kui koormustabeli veerus S margitud, tuleb maksimaalse
lubatava veose kaalu tihisest paremale kanda tihis “* *”. . Tdhise " kohaldamisala (ainult uuendatud|taastatud voi uued ja
uuendatud/taastatud vagunid) jaab veel lahtiseks kiisimuseks.

2.2. Lisa B. 32. Gabariitidega GA, GB v&i GC ehitatud kauba- ja reisivagunite mirgistamine
Jaab lahtiseks kiisimuseks

2.3. Lisa C4. GA, GB, GC veeremite gabariidid

Jadb lahtiseks kiisimuseks, kuna kdesolevas jaotises viidatakse lisale B.32.

2.4. LisaE

Rataste veerepinnad jddvad lahtiseks kiisimuseks seni, kuni avaldatakse Euroopa standard EN.

2.5. LisaL

Valuterasest rataste spetsifikatsioon jadb lahtiseks kiisimuseks. Taotletakse uut Euroopa standardit EN.
2.6. Lisa P

P.1.1. Ohujagaja
P.1.2. Koormuse automaatreziimi ja automaatse tithi-/koormusreziimi imberlillitusklapp
P.1.3. Rataste lohisemise valtimise seade

P.1.7. Otsakraanid
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P.1.10. Piduriklotsid

Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvdime komponendi piduriklotside puhul, tuleb
sooritada I lisa punktis 1.10.2 esitatud spetsifikatsioonide kohaselt. Nimetatud spetsifikatsioon on lahtine kiisimus seoses
liitmaterjalist valmistatud piduriklotsidega.

Juba kasutuses olevad liitmaterjalist piduriklotsid on edukalt ldbinud hindamise vastavalt P.2.10:

UIC peab heakskiidetud liitmaterjalist valmistatud piduriklotside loendit (koos geograafiliste kasutuspiirangute ja
kasutustingimustega vastavalt punktidele P.1.10 ja P.2.10).

P.1.11. Kiirendusklapp

P.1.12. Automaatne koormuse muutust tuvastav seade ja tithi-/koormusreziimi iimberliilitusseade
P.2.10. Piduriklotsid

—  Geomeetriline hindamine

Igast piduriklotside partiist tuleb votta valim ja kontrollida selle mddtmeid.

—  Liitmaterjalist piduriklotside hindamise menetlus Katsemenetlus on lahtine kiisimus.
Uleminekuaja viltel peab UIC sooritatav hindamiskatse koosnema vihemalt jirgmisest:
Katsetamine ja analiiiis kontrollstendis

Liitmaterjalist piduriklotse tuleb hinnata standarditud katsemenetluse kohaselt ja standarditud kontrollstendis (ERRI B126/
RP 18, 2. versioon, mirts 2001). Kontrollida tuleb jargmisi niitajaid:

—  piduriklotsi td6tamine kuiva, mirja ning libiseva pidurdamise korral;
—  metalliosakeste sidumise tdendosus ratta pinnalt;

—  tootamine vastutuule korral talvistes ilmastikutingimustes (nt lume ja jad esinemisel ning madalate temperatuuride
juures);

—  toimimine pidurite rikke korral (pidurite pealejadmine);

—  rattapaari elektrilisest takistusest tuleneva efekti hindamine (see hdlmab ka teestruktuuridega tthilduvuse erikatset eri
riikides, kus veerem on kasutamiseks mdeldud).

Klimaatiline hindamine katsekambris

Enne veeremil tehtavate koormuskatsete alustamist peab liitmaterjalist piduriklots edukalt libima iilalkirjeldatud
kontrollstendi katseprogrammi.

Pidurite todtamise katse allsiisteemil:

liitmaterjalist piduriklotsid peavad olema:

—  hinnatud vastavalt kiesolevate KTKde lisale S;

—  labinud kogu talveperioodi kestnud katsed tootamisel Pohja-Euroopas;
—  hinnatud rattapaari elektrilise takistuse moju seisukohalt.

Uute toodete ekspluatatsiooni andmine peab toimuma vastavalt punktile 6.
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LISA KK
INFRASTRUKTUURI JA RAUDTEEVEEREMI REGISTER

Infrastruktuuriregister

Nouded infrastruktuuriregistrile

Andmeiiksus

Uhilduvus kriiti-
line

Ohutus kriitiline

Pohiandmed

Veoliik (kombineeritud, reisijate-, kauba-, ...vedu)

Liini tiiiip (HS, CR)

Tehniline teave

Toonditajate tasemed: maksimaalne kiirus raudteel liikumisel, maksimaalne

teljekoormus jt nditajad

Struktuurigabariit

Tee gabariit

Maksimaalne koormus jooksva meetri kohta

Tee maksimumkoormus

—  diinaamiline koormus (rongi rataste kaudu teele avaldatav maksimaalne

vertikaalkoormus)
—  teele mojuvad poiksuunalised joud
—  teele mojuvad pikisuunalised joud

Ratta 1ibimoodu ja teljekoormuse suhe

Koveriku vidhim raadius: horisontaalne

Koveriku vihim raadius: vertikaalne

Maksimaalne tdus

Maksimaalne lang

Langude suurus poormetel ja teeristidel

< | =2 | 2| =2 | = | =

P R I B -

Uhilduvus CSS KTKde lisaga A1

Graafikust mahajadmus: RESERVEERITUD

Kiilgtuul: RESERVEERITUD

Minimaalne teetelgede vaheline kaugus

Tee geomeetrilised parameetrid:

—  tee geomeetriline kvaliteet (EN 13848-1)

— tee vddndumus

—  ratta vaba labipddsu maksimumvairtus poormetel

—  renni minimaallaius liikumatu ristrd6pa teraviku otsa juures
—  ratta vaba labipddsu maksimumpikkus ristroopal

—  ratta vaba labipddsu maksimumpikkus kontrroopa alguses
— rattaharja renni miinimumlaius

—  maksimaalne lubatud vaba toestamata pikkus

—  rattaharja renni miinimumsiigavus

—  maksimaalne kontrroopa kdrgus iile raamrodpa
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Andmeiiksus

Uhilduvus kriiti-
line

Ohutus kriitiline

Piirangud

Keskkonnaalased piirangud:
Temperatuurivahemik

—  T(n) (40 °C kuni + 35 °C),
—  T(s) (-40 °C kuni + 45 °Q),

Ajalised piirangud:

Ty liinide puhul

Periood aastas, millal temperatuur langeb eeldatavalt alla —25 °C
pdevkuu

Ts liinide puhul
Periood aastas, millal temperatuur tduseb eeldatavalt iile + 35 °C
paev.kuu
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YY.1. SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas on toodud vaguni komponentide ja veose kinnitussiisteemide projekteerimise nduded, mis kehtivad
iildkasutatavate vagunite suhtes. Noudeid tuleb kohaldada vaid juhul, kui need on méératud rakenduse puhul asjakohased.

YY.2. VAGUNI KEREKONSTRUKTSIOONIDE TUGEVUS
YY.2.1. Vertikaalsuunalisest koormusest tulenevad joud

Vertikaalkoormuse puhul tuleb veeremiiiksusele mojuvad koormused jaotada:

—  laiusele 2 m;

—  pealt lahtiste, poordvankritega voi pealt lahtiste platvormvagunite puhul laiusele 1,2 m;
—  iile kogu vaguni poranda laiuse

vastavalt sellele, milline meetod annab alusraamile vdhimad soovitavad pinged.

Alusraami ldbipaine rakendatud koormuse all ei tohi iiletada 3 %o rataste baasist vdi poordvankri poordtapi lahteasendist
(koos mis tahes vastupidiste labipainete mojudega).

YY.2.2. Kombineeritud koormused

Teatud tiitipi vagunite puhul (nt vagunite puhul, mille laadimisplatvorm on tsentrist valja nihutatud voi eelpingestatud) on
eriti tahtis arvesse votta horisontaal- ja vertikaalkoormuste kombinatsioone.

Rohu all veetavate toodete vedamiseks mdeldud tsisternvagunid tuleb projekteerida nii, et need peaksid ilma esinevate
piisikahjustusteta vastu nii veose kaalule, mis vastab maksimaalsele kandevdimele, kui ka maksimaalsele t66rdhule (mis on
médratletud RIDis), mille jaoks tsistern on projekteeritud.

YY.2.3. Liikkurmasinate ja maanteeliiklusvahendite vedamiseks mdeldud vagunite laadimisplatvormi tugevus (')

—  Liikurmasinate puhul:
—  liikurmasina kahe 30 kN momendiga esiratta samaaegset paigutamist;
—  ratta 220 cm? suurust kandepinda ligikaudse laiusega 150 mm;
—  keskmist litkurmasina 650 mm laiust esirataste vahelist kaugust;
—  Maanteesdidukite puhul (ainult platvormvagunitel ja kombineeritud avatud/platvormvagunid):
—  koormust 65 kN topeltratta kohta;
—  topeltratta 700 cm? suurust kandepinda ratta ligikaudse laiusega 200 mm.

Markus: sellise iseloomuga koormusi voib vaadelda ka vasimuskoormusjuhtumitena.

() Kaubavagunite puitpdrandate tugevuse méidramist kisitletakse ERRI aruandes B 12/DT 135 “Allgemein anwendbare Berechnungsme-
thoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle” (Uldiselt kohaldatavad arvutusmeetodid uut tiiiipi
kaubavagunite ja kaubavagunite poordvankrite projekteerimiseks) jaotises 3A. See tehniline dokument sisaldab uute vagunite
projekteerimiseks vajalikke iiksikasju. Kui pérandad vastavad ERRI B 12/DT 135 sitetele, pole katseid vaja labi viia.
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YY.3. KOHTKINDLA KATUSEGA JA KOHTKINDLATE VOI NIHUTATAVATE KULGSEINTEGA KINNISED VAGUNID JA
NIHUTATAVA KATUSEGA KINNISED VAGUNID

YY.3.1. Kohtkindlate kiilg- ja otsaseinte tugevus

Seinad peavad 1 m korgusel vaguni pdrandast taluma alltoodud jdude (mis mdjuvad suunaga viljastpoolt sissepoole).
Kiilmutusvagunite puhul tuleb arvesse votta ka sisemise seinakatte ja isolatsioonikihi materjali omadusi. Eksisteerib neli
koormusjuhtumit:

a)  poikisuunaline joud, mis mojub koigi kiilgedega risti;
b)  pikisuunaline joud, mis mojub kdigile nurgapostidele;
¢  metallseinte puhul pdikisuunaline joud, mis mdjub kiilgseinale ventilatsiooniava kohal piki selle keskjoont;

d)  metallseinte puhul pikisuunaline joud, mis mdjub piki otsaseina keskjoont.

Koormusjuhtum Minimaalne projekteeritud koormus (kN) Lubatud jadvdeformatsioon, mm
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

Ulalkirjeldatud koormusjuhtumite ¢ ja d puhul peab koormatud piirkonna pindala olema suurusega 100 x 100 mm.

Markus: Puitpaneelidest valmistatud seinte puhul peavad need taluma samasuguseid koormusi nagu metallseinad ning
paneelid peavad olema valmistatud viisil, mis kindlustab tihtlase kvaliteedi ja tugevuse.

YY.3.2. Kiilgseinte tugevus

Nihutatavad uksed (iihe- ja kahe poolega)
Poikisuunaline koormus

Kui uksed on suletud ja lukustatud, peavad need taluma horisontaaltasapinnas mojuvaid tavapdraseid vaguni seest valjapoole
mdjuvaid joude, mis voivad tekkida veose nihkumisest vi rohumuutustest suure kiirusega reisirongi méodumisel tunnelis.
Seda joudu rakendatakse jargmistel tingimustel:

a)  ukse keskele, 8 kN suurusega ja alale mootmetega 1x1 m;
b)  iga tthendus- voi kinnituspunktile, 5 kN suurusega ja alale mddtmetega 300 x 300 mm.

Ei uksel (ukse pinnal ega tugiraamistikul) ega lukustus-, nihutus- ega juhtkomponentidel tohi nende jdudude tdttu esineda
tihtki jadvdeformatsiooni ega funktsionaalsuse vihenemist.

YY.3.3. Nihutatavate seinte tugevus

Nihutatavad seinad peavad suletuna ja lukustatuna taluma horisontaalset ristisuunalist joudu, mis on suunatud vagunis
seestpoolt viljapoole. See joud tekib veose nihkumisest voi rohumuutustest suure kiirusega reisirongi moodumisel tunnelis.
Koormusjuhtumid on jargmised:

a)  nihutatavad seinad, mis on kitsamad kui 2,5 m, peavad vastama samadele koormusjuhtumitele nagu nihutatavad

uksed;
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b) 2,55 m laiused nihutatavad seinad peavad taluma 20 kN suurusi joude, mis on rakendatud seina keskosale, alale
modtmetega 1 x 1 m;

¢)  nihutatavad seinad suurusega 5 m < 7 m peavad taluma 15 kN suurusi joude igal juhtumil, kui jéud on rakendatud
seina ddrest nihutatava seina pikkusest 1/4 kaugusele kdrgusel 1 m ja alale, mille mo6tmed on 1 x 1 m.

d)  nihutatavad seinad suurusega 5 m < 7 m peavad taluma 20 kN suurusi joude igal juhtumil, kui jdud on rakendatud 1
m korgusele, seina ddrest nihutatava seina pikkusest 1/4 kaugusele ja alale, mille md6tmed on 1 x 1 m.

Lisaks peab nihutatav kiilgsein taluma 10 kN suuruse jou rakendamist seina alumisele ddrele kahe iithendus- voi
kinnituspunkti vahelisel alal vahetult poranda tasapinnast korgemal: 200 mm korgusega ja 300 mm laiusega alal.




L 344/454

Euroopa Liidu Teataja

8.12.2006

YY.3.4. Rongide méodumisest tekkivad joud

Individuaalsed tugevusnduded nihutatavate seinte ithendus- ja kinnituspunktidele (esikiiljel, alale, mille kérgus on 200 mm
ja laius 300 mm):

a)  kaheteljeliste ja poordvankritega vagunite puhul, millel on enam kui 2 nihutatavat seina kiiljel - 11,5 kN;

b)  poordvankritega vagunite puhul, millel on 2 nihutatavat seina kiiljel — 14 kN.

~Dtsaseina poolne
kiilg
ol 115 or

| = _-_"_ -~ —

Side of end wall — Otsaseina poolne kiilg Jou rakenduspunkt peab asuma vahetult pdrandapinna kohal voi katuse piirkonnas
voimalikult lihedal iilemisele ithendus- voi kinnituspunktile. Ulemise koormuse puhul on lubatud seda rakendada
nihutatava seina vertikaalsele osale.

Kirjeldatud koormuste rakendamisel ei tohi seinte sulgemis-, nihutamis- ega juhtkoostisosadel tekkida mingeid ndhtavaid
deformatsioone ega rikkeid. Paneele peab saama ilma raskusteta nihutada. Lubatud on jadvdeformatsioonid, mille suurus on
tilimalt pool avatud seina sisepinna ja suletud seina pinna maksimaalse projektsiooni vahelisest kaugusest.

YY.3.5. Nihutatavate kiilgseintega vagunite lukustatavate sektsioonide tugevus

Lukustatud sektsiooni puhul tuleb joud, mis vastab 5 t suurusele puhverkokkupdrkele kiirusel 13 km/h ning mis simuleerib
ladustatud veose pohjustatavaid momente, rakendada ruudukujulisele pinnatiikile modtmetega 1 x 1 m, kdrgusel 600 mm
ja 1100 mm vaguni porandast. Seejirel tuleb mddta mojuvate jdudude suurused ja sektsiooni deformatsiooni ulatus.
Deformatsioon ei tohi pohjustada sektsiooni eraldumist voi kahjustusi lukustusmehhanismile.

50 kN suurune joud tuleb rakendada alumise luku istule modtealal suurusega 100 x 100 mm. Koormuse rakendamisel ei
tohi tekkida kahjustusi ega jadvdeformatsiooni.

YY.3.6. Katuse tugevus

Katus peab suutma ilma nihtava deformeerumiseta vastu panna 1 kN suurusele joule, mis rakendatakse viljastpoolt
sissepoole pinnatiikile, mille suurus on 200 cm?.

Lisaks peavad nihutatavad katused taluma iga tthendus- voi kinnituspunkti kohta 4,5 kN suurust vertikaalsuunalist joudu,
mis on suunatud seestpoolt viljapoole ruudukujulisele pinnatiikile suurusega 300 x 300 mm. Kirjeldatud koormuste
rakendamisel ei tohi nihutatavate katuste sulgemis-, nihutamis- ega juhtkoostisosadel tekkida mingeid rikkeid ega nihtavaid
deformatsioone.

YY.4. TAIELIKULT AVANEVATE (RULLIKUTE JA HINGEDEGA) KATUSTEGA VAGUNID
YY.4.1. Raskete veoste vedamiseks mdeldud vagunid

Kiilgseinte tugevus

Kiilgseinad peavad suutma taluda summaarset 30 kN suurust jdudu, mis mojub neljale uksepiilarile kdrgusel 1,5
m porandast. Kohaldatavatel juhtudel peab seina iilemise sektsiooni elastne deformatsioon olema viiksem kui katuse
mahajooksupiirikul. Pdrast veose mahalaadimist peab katus jadma ettendhtud tookorda.
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Kiilgseina ukse tugevus
Tuleb jargida standardseid ustele kohaldatavaid ndudeid, mis on toodud punktis 3.2.
Katuse tugevus

Kui on ette niha, et katusel tuleb kiia, peab katus suutma taluda katusel liikuva isiku kaalu. Katus peab vastu pidama 1 kN
suurusele joule kdige vihem vastupidavas punktis pinnatiikil suurusega 300 x 300 mm.

YY.4.2. Raskete puisteveoste vedamiseks mdeldud vagunid

Kiilgseinte tugevus
Vastavalt punktile 4.1.
Kiilgseina ukse tugevus
Vastavalt punktile 3.2.
Katuse tugevus

Vastavalt punktile 3.6.

YY.5. KORGETE KULGEDEGA LAHTISED VAGUNID (POOL- VOI KASTVAGUNID)

YY.5.1. Kiilgseinte ning kiilgede servade vastupidavus poiksuunalistele koormustele ning otsaseinte vastupidavus
kokkuporgetele

Porandast 1,5 m korgusel horisontaaltasapinnas seestpoolt viljapoole mdjuvad jirgmised koormusjuhtumid:

a) 100 kN suurune joud, mis rakendub iga kiilgseina neljale keskpostile (vt joonis allpool);

b) 40 kN suurune joud, mis mojub dravdetavate otstega vagunite nurgapostidele;

¢) 25 kN suurune joud iilemisele kiilgseina sorestikule;

d) 60 kN suurune joud podrduste servas iilemisel sdrestikul nende vagunite puhul, kus sellised uksed on paigaldatud.

Markus: katsete a ning b puhul tuleb kindlaksméidratud joude rakendada kahel jarjestikusel katsel ning arvesse tuleb votta
alles parast teist katset mdddetud deformatsioonide suurused.

Jou rakenduspunktis ei tohi jidvdeformatsiooni suurus iiletada 1 mm. Lisaks ei tohi veeremiiiksus elastse deformatsiooni
tottu véljuda veeremi gabariidi mddtmetest.
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Deformatsiooni kohtkatsed

Molkimiskatsed tuleb sooritada kiilgseinte tilemisel sdrestikul, rakendades selleks vertikaalsuunalist 40 kN suurust joudu (vt

joonis allpool). Punktis, kuhu joud rakendatakse, ei tohi jadvdeformatsiooni suurus iiletada 2 mm.

40 kN

saina tUlemine &ar

Lahtine vagun
4 keskmise pillariga
kilgseintal

Lahtine vagun
6 keskmise postiga
kilgseintel

YY.5.2. Kiilguste tugevus

Horisontaalselt mdjuv 20 kN suurune joud tuleb rakendada uste lukustusriivi kdrgusel voi 1 m kdrgusel porandapinnast
ning ukseava keskel. Jddvdeformatsioon ei tohi iiletada uksel 1 mm, ei tohi tekkida mingeid iihendussildade ega
sulgurelementide rikkeid ega nihtavaid deformatsioone.

YY.6. PLATVORMVAGUNID NING KOMBINEERITUD PLATVORM-/POOLVAGUNID

YY.6.1. Kiilg- ja otsaluukide tugevus

Puhvritele voi puhvriprussile kinnitatud tugedele (otsaluukide puhul) ning korgetele laadimisplatvormidele (kiilgluukide
korral) langetatud luukidele kehtib ndue, mille kohaselt need peavad kandma sel méiral koormatud veoautot, mille puhul
mojub topeltrattale (ratta laius on ligikaudu 200 mm) jéud 65 kN, arvestatuna 700 cm? suurusele pinnale.

Sellise koormusjuhtumi tulemusel ei tohi esineda nahtavat jadvdeformatsiooni.
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Kui luugid on valmistatud alumiiniumisulamist, voib olla vaja teha lisakatseid.
Lisaks eeltoodule tuleb kohaldada alltoodud koormusjuhtumeid ja staatilisi katseid.

Otsaluuk

Puhvritele toetatud luuk

Puhvriprussile kinnitatud tugiraamile
toetatud luuk

65 kN suuruse koormuse rakendamine punktides
1, 2 ning 3 pinnatikile 350 x 200 mm.
sama kandepind, nagu sétestatud punktis 1.1

Kahele tugipostist toele (A1 ning AZ2)
toetatud luuk. 75 kN suuruse koormuse
rakendamine luugi keskosale, pinnatikile
suurusega 350 x 200 mm.

= Horisontaalasendisse allalastud luuk.

Hinged kinnituvad sérmede abil,

Vooderdis katab luuki kogu ulatuses.

63 kN suuruse koormuse rakendamine punktides 1 ja
seajdrel 2, pinnatikile 350 x 200 mm.

Horisontaalasendisse allalastud luuk
Hinged kinnituvad sérmeade abil

=30 mm kiil (klots) on paigutatud Ohe serva alla

65 kN suuruse koormuse rakendamine 350 x 200 mm
suurusele pinnatikile luugi nurgas
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YY.6.2. Kinnitatud kiilgseinluukide tugevus

Kinnitatud kiilgseinluukide kiilje keskosale tuleb rakendada 30 kN suurust joudu nii, et see jaguneks servale ligikaudu 350 x
200 mm suurusel modtealal ning oleks suunatud horisontaalselt vaguni seest véljapoole.

YY.6.3. Kiilgmiste vertikaalpostide tugevus

Tappidega iihendatavad voi eemaldatavad killgmised vertikaalpostid peavad taluma jargmisi koormusi:

—  Viljapoole suunatud horisontaalne 35 kN suurune, puuritud ava keskpunkti suhtes 500 mm kaugusele rakendatud
koormus (pooratavad vertikaalpostid)

—  Viljapoole suunatud horisontaalne 35 kN suurune, {ilemise kinnituse suhtes 500 mm kaugusele rakendatud koormus
(eemaldatavad vertikaalpostid).

YY.6.4. Otsmiste vertikaalpostide tugevus

Iga otsmine vertikaalpost peab taluma viljapoole suunatud 80 kN suurust horisontaalset joudu, mis majub pdrandapinna
suhtes 350 mm korgusel.

YY.7. RASKUSJOU MOJUL TUHJENDATAVAD VAGUNID
YY.7.1. Seinte tugevus

Seinad peavad suutma taluda veoste, mille vedamiseks vagunid on mdeldud, poolt pohjustatavaid maksimaalseid lubatavaid
koormusi.

YY.8. ISO KONTEINERITE ]A/VC)I VAHETATAVATE KEREDE VEDAMISEKS MOELDUD VAGUNID
YY.8.1. Konteinerite ja vahetatavate kerede kinnitamine

ISO konteinerid ja vahetatavad kered tuleb kinnitada raudteeveeremiiiksustele seadeldiste abil, mis haaravad veoseiiksusi
nende ISO nurkkinnitustest vdi nurgaplaatidest. Kdesoleval ajal kuuluvad sel otstarbel kasutatavate seadeldiste hulka
kinnitussdormed ja poordlukud.

YY.8.2. Tugevusnduded konteinerite ja vahetatavate kerede kinnitusseadeldistele

Konteinerite voi vahetatavate kerede kinnitusseadeldised, nendega seostuvad armatuurid ja nende kinnitus veeremitiksusele
peab olema suuteline taluma jargmisi kiirendusi, mis rakenduvad maksimaalsuurusega konteinerite voi vahetatavate kerede
massi toimel. Saadud joud rakendatakse tabelis niidatud hulga kinnitusseadeldiste (millele koormus eeldatavalt vordselt
jaguneb) abil kinnitatud konteineri voi vahetatava kere aluspinnale. Vaadeldavad visimuskoormused mdjuvad samas faasis
107 tsiiklis voi tsiiklite hulgal, mis vastab vasimusprojekteerimise eeskirjades mdiratletud vastupidavuspiirile (kui see on
viiksem).

Suund Kiirendus Kinnituste asukohtade arv
Pikisuunalised 2g Kinnitatud mis tahes 2 punktist
Katse. veosed Poikisuunaline 1g Kinnitatud mis tahes 2 punktist
Vertikaalselt allapoole 2g Kinnitatud 4 punktist
Vertikaalselt iilespoole 1g Kinnitatud mis tahes 2 punktist
Pikisuunalised +0,2g Kinnitatud 4 punktist
Visimuskoormused Poikisuunaline +0,25¢ Kinnitatud 4 punktist
Vertikaalne +0,6g Kinnitatud 4 punktist

Kinnitussdrme kinnitus peab ilma, et see muutuks deformatsiooni tottu kasutuskdlbmatuks, vastu pidama vertikaalsuu-
nalisele 150 kN suurusele joule, mis on rakendatud piki kinnitussdrme keskjoont.
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YY.8.3. Konteinerite ja vahetatavate kerede kinnitusseadeldiste paigutus

Pikisuunaline paigutus

Kinnitusseadeldised tuleb paigutada nii, et nad sobiksid konteineri voi vahetatava kere pikkustega, mida vagun on
projekteeritud kandma. Jargnevas tabelis on loetletud kinnitusseadeldiste vahelised pikisuunalised vahekaugused erisuguste
pikkustega konteinerite ja vahetatavate kerede kohta:

Konteineri voi vahetatava
kere mootme tihis

Konteineri vdi vahetatava kere pikkus

Kinnitusseadeldiste vaheline

m jalga, tolli pikisuunaline kaugus (mm)
1 2991 10° 2787 +2
2 6058 200 5853 +3
3 9125 30 8918 + 4
4 12192 40’ 11985+ 5
A 7 150 5853+ 3
B 7315 24 5853 +3
C 7 420 5853+ 3
D 7 430 24°6” 5853 +3
E 7 800 5853 +3
F 8100 5853+ 3
G 12 500 417 11985+ 5
H 13106 43” 11985+ 5
K 13 600 11985+ 5
L 13716 45” 11985+ 5
M 14 630 48” 11985+ 5
N 14935 49” 11985+ 5
P 16 154 11985 +5
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Poikisuunaline paigutus

Kohtkindlad kinnitusseadeldised

Kohtkindlad kinnitusseadeldised tuleb vagunis paigutada iiksteisest poikisuunas 2 259 + 2 mm kaugusele.

Allaklapitavad kinnitussormed

Kinnitussdrmede paaride funktsionaalsed mddtmed (al, a2 ja C) pérast eemaldamist v3i allavajutamist nooltega niidatud

suunas. Neid funktsionaalseid mootmeid tuleb jalgida sdidu ajal, olenemata sdrmede konstruktsioonist (kohtkindlad voi

allaklapitavad):

2307 5 C % 2317

N = T
ﬁ) Kaks lukustit, mis kinnituvad
Ll sisepinnale.

22645 a1 = 2274

Kaks lukustit, mis kinnituvad
parempoalsele pinnale.

';‘.n_n‘_'r

'
i
e

2264 = a2 = 2274

] ﬂ_ﬁl Kaks lukustit, mis kinnituvad
vasakpoolsele pinnale.

Kinnitussdormede modtmed

Kinnitussdrmede lubatavad ekspluatatsioonmddtmed on jargmised:

Mootmed valmistamisel Piirmo6tmed soidu ajal
R3 Maksimaalselt R15
450 Maksimaalselt 65°
4 +05/0 Minimaalselt 3,5 mm
900 0)+15 Maksimaalselt 90° %20 (vt markust)

Mrkus: Kui lukustisormede peadele rakendatakse poikisuunalist joudu vaguni tsentri suunas (nt kogu 16tku eemaldamiseks),
tuleb moota kinnitussdrme kere ja vastasasuvate kinnitussormede kinnitusplaatide suhtes tdisnurga alla paigutatud terasrulli
vahelist nurka.
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Kinnitussdrmede modtmed peavad valmistamisel olema jargmised:

Suunaga vaguni
keskelt viljapoole

{
=
i

Vaade piki vaguni telge

(1) Valmistamismadimed ja ekspluatatsioonilise
kulumise piirmadtmed

Suunaga vaguni

keskela

IS0 konteinerite ja vahetatavate kerede kinnitussdrmed

Wagons for combined transport
Valmistamismadtmead

YY.9. NOUDED MUUDELE KASULIKU KOORMUSE KINNITUSVAHENDITELE

Minimaalsed voolavuspiiri nduded vintsidele, koormarihmadele ja koormakinnitusrongastele on jargmised:
Kasuliku koormuse kinnitusvintsid, mida kasutatakse koos koormarihmadega, peavad suutma taluda koormust 76 kN.
Kasuliku koormuse kinnitamiseks kasutatavad koormarihmad peavad olema vihemalt 45 kN suuruse nimitugevusega.

Muud nduded on koondatud jirgnevasse tabelisse Euroopas kasutatavate kaubavagunite liikide kohta antud ndidetena.
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Vaguni tiiiip ja pikkus puhvritest

Veose kinnitamiseks noutavate sea-

Koormusjuhtum (voi dimensioonid) iga

moddetuna Térktzhis deldiste liik, arv ja paigutus koormakinnitusseadeldise kohta
18 kinnitusrongast voi kohtkind- | Kinnitusrongad peavad olema val-
lat kinnitusriivi mdlemal kiilgsei- | mistatud {imarast teraslatist ldbi-
nal, sh 8 tk tlemises reas (1,1 | modduga vihemalt 14 mm
m porandast korgemal) ja 10 tk
alumises reas (0,35 m porandast)
Kaheteljelised kattega vagu-
nid, tiiibid 1 ja 3 Gbs
14,02 m Kui vagunid on varustatud kinni- | Peab suutma taluda tdmbejoudu
tusseadeldistega, mis on Falguta— 85 kN, mis on rakendatud 45°
tud vaguni porandale, tuleb 6 tk | nurga all poranda ja 30° nurga all
paigutada iihtlaselt jaotatuna | vaguni pikitelje suhtes
molemale kiilgseinale (kokku 12
tk)
14 kinnitusrongast voi kohtkind- | Kinnitusrongad peavad olema val-
lat kinnitusriiviseadeldist mole- | mistatud timarast teraslatist ldbi-
mal kiilgseinal, sh 6 tk iilemises | mddduga vihemalt 14 mm
ja 8 tk alumises reas
Kaheteljelised kattega vagu-
mldé t;;u}r)j Gs Kui vagunid on varustatud kinni- | Peab suutma taluda tdmbejoudu
’ tusseadeldistega, mis on paiguta- | 85 kN, mis on rakendatud 45°
tud vaguni porandale tuf)b 4 tk | nurga all poranda ja 30° nurga all
pa1 utada thtlaselt jaotatuna | vaguni pikitelje suhtes
emale kiilgseinale (kokku 8
18 kinnitusrongast voi kohtkind- | Kinnitusrongad peavad olema val-
lat kinnitusriivi mdlemal kiilgsei- | mistatud {imarast teraslatist ldbi-
nal, sh 8 tk tlemises reas (1,1 | modduga vihemalt 14 mm
m porandast korgemal) ja 10 tk
alumises reas (0,35 m porandast)
Kaheteljelised kaetavad
vagunid, tiip 3 Hbfs
14,02 m Kui vagunid on varustatud kinni- | Peab suutma taluda tdmbejoudu
tusseadeldistega, mis on paiguta- | 85 kN, mis on rakendatud 45°
tud vaguni porandale, tuFb 4 tk | nurga all poranda ja 30° nurga all
paigutada iihtlaselt jaotatuna | vaguni pikitelje suhtes
molemale kiilgseinale (kokku 8
tk)
Veose katmiseks voi kinnitami- | Tuleb valmistada timarast terasla-
Kahetelielised lahtised pool- seks tuleb kinnitusseadeldised | tist, mille libimdot on vihemalt 16
Jeusc 410.0 p Es paigutada  kohtkindlalt ~ veere- | mm
vaguni LUm mitiksuse kere viliskiiljele, 8
kummalegi kiiljele
Kinnituslatid v6i -rongad katte | Tuleb valmistada timarast terasla-
kinnitamiseks 24 tk allakiivatel | tist, mille libimd0t on vihemalt 16
kiilgedel viljaspool ning 8 tk | mm
all %(alvatel otstel véljapool
Kaheteljelised platvormvagu- 8 rongast voi siledat kinnituslatti | Tuleb valmistada iimarast terasla-
nid Ks (4 kilgseina kohta) allakiivate | tist, mille ldbimo6t on vahemalt 16
13,86 m kiilgede sisekiilgedel mm
12 porandasse kinnitatud kinni- | Peab suutma taluda tdmbejoudu
tusseadeldist, mis on {ihtlaselt | 170 kN, mis on rakendatud 45°
jaotatud piki molemat kiilgseina | nurga all poranda ja 30° nurga all
vaguni pikitelje suhtes
12 koormakatte kinnitusrongast | Tuleb valmistada timarast terasla-
Eﬂii poranda Véilisserv:i( m(){ema tist, mille libimoot on vihemalt 16
1 . iilgseina ddres ning 4 tk molema | mm
Kaheteljelised lahtised pool- of s§s cina ddres 8
voi platvorm- kombineeritud
vagunid Os
13,86 m

4 kinnitusrongast tuleb kinnitada
samale servale piki molemat
kiilgseina

Tuleb valmistada iimarast terasla-
tist, mille libimoot on vihemalt 16
mm
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Vaguni tiiiip ja pikkus puhvritest

Veose kinnitamiseks ndutavate sea-

Koormusjuhtum (v6i dimensioonid) iga

moddetuna Tarktahis deldiste liik, arv ja paigutus koormakinnitusseadeldise kohta
16 kinnitusrongast voi kohtkind- | Tugevusnduded pole médratletud
Poordvankritega, kaetavad lat kinnituslatti (nt 8 mélemal
vagunid, tiiip 1 Gas|Gass kiilgseinal). Seadeldised tuleb kin-
16,52 m nitada pdrandast 0,35 m korge-
male ja need ei tohi valja ulatuda.
14 kinnitusseadeldist, mis on | Peab suutma taluda 40 kN suurust
1;()aigutatud kiilgseintele,  iiks | tdmbejoudu, mis mojub vaguni
Posrdvankriteoa. kaetavad ummalegi uksele risti ning tiks | pikisuunalise keskjoonega paral-
vaounid %uu 2 Gabs|Gabss kummagi kiilgseina keskele. Sea- | leelselt
g 1 7 P deldised tuleb paigutada ligi-
o/ kaudu 1,5 m korgusele pdranda
tasapinnast. Need ei tohi seinast
vilja ulatuda.
Lahtised po6rdvankriteoa 13 kinnitusrongast kummalgi | Tuleb valmistada {imarast terasla-
oolvapuni dvti'u'i lg Eas/E kiilgseinal kere valiskiiljel tist, mille labimdot on vahemalt 16
P 1g4 04 m P as[Eaos 2 kinnitusrongast kummalgi | mm
’ otsaseinal kere viliskiiljel
6  kinnitusrongast kummalgi | Peab suutma taluda tombejoudu
kiilgseinal kere sisekiiljel 40 kN, mis on rakendatud 45°
2 kinnitusrongast kummalgi | nurga all poranda ja 30° nurga all
otsaseinal kere sisekiiljel. Seadel- | vaguni pikitelje suhtes
dised tuleb ﬁalgutada voimalikult
iihtlaste vahekaugustega korgu-
Lahtised poordvankrit sele ligikaudu 0,2 m porandapin-
a 1se] poo.rdvap" 1 2ega nast ning need peavad ajal, mil
poolvagunid, tutip Eanos seisavad joude, olema seina sisse
15,74 m sukeldatud.
14  kinnitusrongast kummalgi | Tuleb valmistada {imarast terasla-
kiilgseinal kere valiskiiljel tist, mille labimddt on vihemalt 16
2 kinnitusrdngast kummalgi | mm
otsaseinal kere valiskiiljel
36 kinnitusrongast vaguniraa- | Tuleb valmistada {imarast terasla-
mide kiilgedel tist, mille 1ibimdot on vihemalt 16
mm
Poordvankritega platvorm- 3 16 1lal . Tuleb valmistada i |
vagunid (ilma allalastavate IR ) II:OII(lgIaStdal alastavate otsaseinte | Tule "llla Iﬁ?ll;)s'ta la umarz}it terlaslaé-
kiilgedeta), tiiiip 1 s/Res viliskulgede glslt{lml e 1abimddt on vihemalt
19,9 m
18 haaki vaguniraamide kiilgedel %( haagi ristldige peab olema
vivalentne vihemalt 40 mm
labimddduga
36 kinnitusrongast vaguniraa- | Tuleb valmistada timarast terasla-
mide kiilgedel tist, mille labimoot on vihemalt 16
mm
8 rongast allalastavate otsaseinte | Tuleb valmistada timarast terasla-
viliskiilgedel tist, mille 1ibimdot on vihemalt 16
mm
Poordvankritega platvorm-
vagunid (allalastavate kiilge- Rns/Rens

dega), tittip 1
19,9 m

18 kinnituslatti, mis sukelduvad
allakiivatesse kiilgedesse/otstesse

Tuleb valmistada {imarast terasla-
tist, mille 1ibimddt on vihemalt 16
mm

18 kinnitusseadeldist, mis on
kogu poranda pikkuse ulatuses
iihtlaselt jaotatud ning mis ei
ulatu  joudeseisundis ~ pdranda
tasapinnast vilja

Peab suutma taluda tdmbejoudu
170 kN, mis on rakendatud 45°
nurga all pdranda ja 30° nurga all
vaguni pikitelje suhtes
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Vaguni tiiiip ja pikkus puhvritest

Veose kinnitamiseks noutavate sea-

Koormusjuhtum (voi dimensioonid) iga

moddetuna Térktzhis deldiste liik, arv ja paigutus koormakinnitusseadeldise kohta
24 kinnitusrongast vaguniraa- | Tuleb valmistada timarast terasla-
mide kiilgedel tist, mille 1ibimddt on vihemalt 16
mm
P66rdvankritega platvorm- N lal . leb valmistada i |
vagunid (ilma allalastavate Rmms/ 8“1r.011<1g1astda1 alastavate otsaseinte | Tule .ﬁa ?Igs:.ta la umarﬁ;t terlas a-
kiilgedeta), tiiiip 2 Rmmns valiskiilgede tist, mille ldbimoot on vahemalt 16
mm
14,04 m
14 haaki vaguniraamide kiilgedel | Iga haagi ristldige peab olema
e%wivalentne vihemalt 40 mm
labimooduga
24 kinnitusrongast vaguniraa- | Tuleb valmistada timarast terasla-
mide kiilgedel tist, mille 1abimd6t on vihemalt 16
mm
8 rongast allalastavate otsaseinte | Tuleb valmistada iimarast terasla-
vliskilgedel tist, mille libimoot on vihemalt 16
mm
Poordvankritega platvorm-
vagunid (ilma allalastavate Remms|
kiilgedeta), tiiiip 2 Remmns 12 kinnituslatti, mis sukelduvad | Tuleb valmistada iimarast terasla-
19,9 m allakaivatesse kiilgedesse/otstesse | tist, mille 1dbimddt on vihemalt 16
mm
12 kinnitusseadeldist, mis on | Peab suutma taluda tdmbejoudu
kogu poranda pikkuse ulatuses | 170 kN, mis on rakendatud 45°
iihtlaselt jaotatud ning mis ei | nurga all poranda ja 30° nurga all
ulatu  joudeseisundis poranda | vaguni pikitelje suhtes
tasapinnast vélja
Vaguni pdrandale tuleb paigutada | Peab suutma taluda tombejoudu
6 kinnitusseadeldist, mis jaota- | 170 kN, mis on rakendatud 45°
takse ihtlaselt vaguni molemale | nurga all poranda ja 30° nurga all
Poordvankritega, avatava kiiljele (12 tk kokku). Kui sellised | vaguni pikitelje suhtes
katusega vagun Taems seadeldised on paigaldatud, pea-
14,04 m — 14,29 m vad need joudeseisundis poran-
dasse sukelduma ning vastama
korvalveerus niidatud tugevus-
nduetele.
Soovitatavalt tuleb vaguni poran- | Peab suutma taluda tdmbejoudu
dale paigutada 16 kinnitusseadel- | 85 kN, mis on rakendatud 45°
dist. Kui sellised seadeldised on | nurga all pdranda ja 30° nurga all
paigaldatud, tuleb need jaotada | vaguni pikitelje suhtes
Poordvankritega kaetavad pikisuunas 4 370 mm/600 mm/
vagunid (nihutatavate sein- Habi 4200 mm/1 000 mm/4 200
tega), tiiiip 1 abiss mm/600 mm[4 370 mm suu-
21,7 m ruste vahedega. Poikisuunas tuleb
seadeldised paigutada  vaguni
pikiteljest 970 mm kaugusele.
Seadeﬂdised ei tohi joudeseisundis
porandast vilja ulatuda.
Vaguni porandale tuleb paigutada | Peab suutma taluda tombejoudu
16 kinnitusseadeldist. Kinnitused | 85 kN, mis on rakendatud 45°
peavad paiknema ihtlaste vahe- | nurga all poranda ja 30° nurga all
dega piki molemat kiilgseina. | vaguni pikitelje suhtes
Seadeldised ei tohi joudeseisundis
Poordvankritega, kaetavad porandast vilja ulatuda.
vagunid (nihutatavate sein- .
Habbins

tega), tiitip 2A
24,13 m

Kummassegi vaguni otsaseina
tuleb paigutada 4 kinnitusseadel-
dist, mis on jaotatud kahekaupa
kummagi sisenurga lahedusse
piisti, porandast vastavalt 0,75
ja 1,5 m korgusele

Peavad taluma igas suunas mdjuvat
30 kN suurust tdombejdoudu, kui see
joud on rakendatud samaaegselt
samal korgusel paiknevatele kahele
kinnitusele
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Vaguni tiiiip ja pikkus puhvritest Tirktihis Veose kinnitamiseks noutavate sea- Koormusjuhtum (voi dimensioonid) iga
moddetuna deldiste liik, arv ja paigutus koormakinnitusseadeldise kohta
Vaguni pdrandale tuleb paigutada | Peab suutma taluda tdmbejoudu
12 kinnitusseadeldist. Need pea- | 85 kN, mis on rakendatud 45°
vad paiknema iihtlaste vahedega | nurga all poranda ja 30° nurga all
piki molemat kiilgseina. Seadel- | vaguni pikitelje suhtes
dised ei tohi joudeseisundis
porandast vilja ulatuda.
Kaheaeljel}ilsed, kaetavad
vagunid nihutatavate sein- . .
tega. Tiiiibid 1A ja 2A Hbins/Hbbins Kummassegi vaguni otsaseina | Peavad taluma igas suunas mojuvat
Vastavalt 14,2 m ja 15,5 m tuleb paigutada 4 kinnitusseadel- | 30 kN suurust tombejoudu, kui see
dist, mis on jaotatud kahekaupa | joud on rakendatud samaaegselt
kummagi sisenurga ldhedusse | samal kdrgusel paiknevatele kahele
pusti, porandast vastavalt 0,75 | kinnitusele
ja 1,5 m korgusele. Need kinni-
tused ei tohi joudeseisundis
porandast vilja ulatuda.
Soovitatav on paigutada 10 sisse- | Peavad suutma taluda tombejoudu
tdmbuvat kinnitusrdngast. Kinni- | 170 kN, mis on rakendatud 45°
tusrongad  tuleb  pikisuunas | nurga all Eoranda ja 30° nurga all
Poordvankritega vagunid, iihtlaselt jaotada ning need pea- | vaguni pikitelje vertikaaltasapinna
millele on paigaldatud vad joudeseisundis paiknema | suhtes
mehaaniline Eoormakatte— Rils/Rilns porandasse sukeldatutena.
siisteemn, vastavalt 19,9 ja
20,09 m.
Soovitatav on paigaldada 4 kin- | Tugevusnduded pole maératletud
nitusrongast otsaseinte sisekiilge-
dele.
26 timmargust terasrongast tuleb | Tuleb valmistada timarast terasla-
kinnitada vaguniraamile tist, mille labimoot on vihemalt 16
mm
Kahe 3-teljelise poordvan-
kriga platvormvagunid Sammns 12 kinnitusrongast tuleb kinni- | Peavad suutma taluda tdmbejoudu
16,4 m tada porandale ning need peavad | 170 kN, mis on rakendatud 45°
olema ithtlaselt piki vaguni mdle- | nurga all pdranda ja 30° nurga all
mat kiilge jaotatud ning olema | vaguni plixtel]e vertikaaltasapinna
oudese1sundls porandasse sukel- | suhtes
datud.

YY.10. DEPOO VEOKONKSUD

Kui veokonksud on paigaldatud, peavad need vastama jargmistele nouetele:

Vaguni funktsioon

Konksude arv

Konksude paiknemine

Uhe v&i kahe ithendussilla vi otsmise platvor-

miga ja alusraami laiusega < 2 500 mm

Uks kummalgi kiiljel

Vaba

Uldjuhtum

Uks kummalgi kiiljel

Vaguni keskel

Konstruktsioon, mille tottu pole vaguni keskele

voimalik tiht konksu paigutada

Kaks kummalgi kiiljel

Nurkade liheduses

Konks ja selle kinnitus alusraamile peab olema piisava tugevusega, et saaks haakida 240 t suurust kogumassi ja vedada seda
ithest konksust tdmbejouga, mis on tee keskjoone suhtes 30-kraadise nurga all. Selle saavutamiseks peab konks olema

projekteeritud taluma veojoudu 50 kN.

Mrkused

1. Veokonks tuleb paigutada nii, et veotrossiga ei vigastataks astmeid, siduri juhthoobasid ega pidurite juhtkdepidemeid.



L 344/466 Euroopa Liidu Teataja 8.12.2006

2. Veokonks tuleb paigutada nii, et oleks vilistatud oht rongikoostajate riietele (eriti piiksisdartele), mis voiksid astmetel
liikudes takerduda.

3. Vdimaliku ohu viltimiseks personalile ei tohi rongi kiiljelt itkski osa ega veokonks vaguni alusraamist voi kerest vilja
ulatuda enam kui 250 mm kaugusele. Kui konksu osad ulatuvad vaguni alusraamist voi kerest vilja 150-250 mm
kaugusele, tuleb konks ja selle tugi varvida kollaseks.
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LISA ZZ
STRUKTUURID JA MEHAANILISED OSAD

Pikenemiskriteeriumil pdhinev lubatav pinge

27.1. KONSTRUKTSIOONITERASED

Konstruktsiooniteraste puhul voib standardi EN12663:2000 punktis 3.4.3 nditajaga S, tdhistatud varuteguri vadrtuse
mddrata materjali pikenemise alusel tdombekatsel. Allpool esitatud toodud tabelis on antud varuteguri S, taandatud vaartused
ning selle ldhenemisviisi puhul lubatavad kriteeriumid, mis on ekspluatatsioonil kinnitatud.

Materjali omadus
Lubatav pinge
Tegur S,
R <08R, S, 21,25 0. <R
. 0,
Pohimetall R>0,8R,; A>10% S, < 1,25 o. <R
R>08R,;A<10% S, 21,25 6. < Rm
c 71,25
R
R <08 R, S, 21,25 o <
‘T 11
Keevismetall R>08R,; A>10% S, < 1,25 o <X
CT 11
R>08R,;A<10% S, 21,25 o < 2m
< =1375

Markus. Tdhised on esitatud vastavalt standardile EN12663:2000; A = materjali pikenemine purunemisel.

77.2. MUUD KONSTRUKTSIOONIMATERJALID

Muude konstruktsioonimaterjalide puhul peab lubatav pinge olema madalam materjali paindetugevusest (voi
voolavuspiirist) ja materjali kogupingest, mis on jagatud teguriga S, vastavalt standardi EN12663 punktile 3.4.3. Teguri

S, védrtuseks tuleb votta 1,5, kui ELi direktiivid ei luba kasutada madalamat viirtust.
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