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Sisukord
I Aktid, mille avaldamine on kohustuslik

* Komisjoni direktiiv 2005/78/EU, 14. november 2005, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2005/55/EU (liikkmesriikide seaduste iihtlustamise kohta, mis kisitlevad
meetmeid, mida voetakse sdidukite diiselmootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete osakeste
heidete vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil vdi veeldatud naftagaasil tootavatest
ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muudetakse selle lisasid I, II, III,
IV VI() e 1

(1) EMPs kohaldatav tekst.

Hind: 18 EUR

Aktid, mille pealkiri on triikitud harilikus triikikirjas, ksitlevad pdllumajanduskiisimuste igapdevast korraldust ning nende kehtivusaeg on
iildjuhul piiratud.

Koigi ilejadnud aktide pealkirjad on triikitud poolpaksus kirjas ja nende ette on margitud tirn.
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(Aktid, mille avaldamine on kohustuslik)

KOMISJONI DIREKTIIV 2005/78/EU,
14. november 2005,

millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2005/55/EU (liikmesriikide seaduste

iihtlustamise kohta, mis kisitlevad meetmeid, mida voetakse sdidukite diiselmootoritest eralduvate

gaasiliste ja tahkete osakeste heidete vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil voi veeldatud

naftagaasil tootavatest ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muudetakse
selle lisasid I, II, III, IV ja VI

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi
70/156/EMU liikmesriikide mootorsdidukite ja nende haagiste
tiiibikinnitusega seotud digusaktide tthtlustamise kohta, () eriti
selle artikli 13 1oike 2 teist taanet,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. septembri
2005. aasta direktiivi 2005/55/EU liikmesriikide seaduste iihtlus-
tamise kohta, mis kisitlevad meetmeid, mida voetakse soidukite
diiselmootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil voi veeldatud naf-
tagaasil to0tavatest ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste
heidete vastu, (2) eriti selle artiklit 7,

ning arvestades jargmist:

(1) Direktiiv 2005/55/EU on iiks mitmest iiksikdirektiivist
tﬁﬁbikinnitq_smenetluse kohta, mis kehtestati direktiiviga
70/156/EMU.

(2)  Direktiivis 2005/55/EU noutakse, et alates 1. oktoobrist
2005 peavad raskeveokite uued mootorid ja uute raske-
veokite mootorid vastama pardadiagnostikasiisteemidele,
kulumiskindlusele ja nduetekohaselt kasutatud ja hoolda-
tud kasutuselolevate sdidukite vastavusele esitatavatele uu-
tele tehnilistele nduetele. Nimetatud direktiivi artiklite 3
ja 4 rakendamiseks vajalikud tehnilised sétted tuleks niiiid
vastu votta.

(1) EUTL 42, 23.2.1970, l}g 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni
direktiiviga 2005/49/EU (ELT L 194, 26.7.2005, 1k 12).
(3 ELTL 275, 20.10.2005, 1k 1.

6)

Direktiivi 2005/55/EU artikli 5 jargmise tagamiseks on as-
jakohane, et uute raskeveokite suhtes, mille mootorid on
varustatud heitgaasi jareltootlussiisteemiga, mis kasutab re-
guleeritud saasteainete plaanipdraseks vihendamiseks re-
aktiivi, kehtestataks nouded, mis ergutaksid kasutama
nimetatud raskeveokeid tootja poolt kavatsetud viisil. Tu-
leks votta meetmed, et kindlustada sellise sdiduki juhi &i-
geaegset teavitamist sdidukis tarbitavate reaktiivide varude
16ppemisest voi sellest, et reaktiivi annustamist ei toimu.
Kui juht selliseid hoiatusi ignoreerib, peaks mootori jéud-
lus muutuma nii, et see sunniks juhti heitgaasi jareltootlus-
stisteemi tdhusaks toimimiseks vajalikku reaktiivi lisama.

Liikmesriigid peaksid astuma vajalikke samme, et tagada
koikide direktiivi 2005/55/EU reguleerimisalasse kuuluva-
te mootorite tiiibikinnitustele vastavate heidete piirmaéra-
de saavutamiseks vajalike tarbitavate reaktiivide
geograafiliselt thtlane kittesaadavus. Litkmesriikidel peaks
olema voimalik votta asjakohaseid meetmeid, mis soodus-
taksid sellise reaktiivi kasutamist.

Tuleks kehtestada nduded, mis voimaldavad liikmesriiki-
del joustada ning regulaarsete tehniliste tilevaatuste kdigus
kontrollida reaktiivi kasutamist néudvate heitgaaside jirel-
tootlussiisteemiga varustatud raskeveokite nduetekohast
toimimist eelnenud perioodil.

Liikmesriigid peaksid saama keelustada selliste raskeveoki-
te kasutamise, mis on varustatud heitgaasi jareltootlussiis-
teemiga, mis nduab saadud tiiiibikinnitusele vastavate
heidete piirmairade saavutamiseks reaktiivide kasutamist,
kui nende heitgaaside jareltootlussiisteemides ei kasutata
ettendhtud reaktiive voi kui ettenahtud reaktiivid sdidukis
iildse puuduvad.
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(7)  Reaktiivi kasutamist ndudvate heitgaaside jarelt6otlussiis-
teemidega varustatud raskeveokite tootjad peaksid andma
oma klientidele tilevaate selliste sdidukite nduetekohasest
kéditamisest.

(8)  Katkestamisstrateegiate kasutamist késitleva direktiivi
2005/55/EU ndudeid tuleks kohandada tehnika arenguga.
Tuleks tipsustada noudeid, mida esitatakse mitme seadis-
tusega mootoritele ning seadmetele, mis vdivad piirata tea-
tud to6tingimustel mootori pdérdemomenti.

(9)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 1998. aasta
direktiivi 98/70/EU (bensiini ja diislikiituse kvaliteedi ning
ndukogu direktiivi 93/12/EMU muutmise kohta) (1) III
ja IV lisas on ette ndhtud, et thenduses miiiidava bensiini
ja diislikiituse maksimaalne vaavlisisaldus alates 2005. aas-
ta 1. jaanuarist peab olema 50 mgfkg (miljondik, ppm).
10 mg/kg ja madalama véivlisisaldusega mootorikiitused
on muutunud tthenduses kittesaadavamaks ning direktii-
viga 98/70/EU tehakse selliste kiituste kittesaadavus alates
2009. aasta 1. jaanuarist kohustuslikuks. Etalonkiitused,
mida  kasutatakse  tiitibikinnituskatsetes  direktiivi
2005/55/EU 1 lisa tabelite ridades B1, B2 ja C tipsustatud
mootoriheidete piirvédirtuste katsetamiseks, tuleks seetdt-
tu uuesti maaratleda nii, et need vajaduse korral kajastak-
sid paremini véavlisisaldust diislikiitustes, mis tuuakse
turule alates 2005. aasta 1. jaanuarist ning mida kasutatak-
se taiustatud heidete kontrollseadmetega varustatud moo-
torites. Et pidada sammu turu arenguga alates 2005. aasta
1. jaanuari, on asjakohane uuesti madratleda ka veeldatud
naftagaasi (LPG) etalonkiitus.

(10)  Proovide votmise ja mddtmise menetlustesse tuleks teha
tehnilisi kohandusi, mis voimaldaksid 1abi viia tahkete osa-
keste heidete massi usaldusvéirseid ja korratavaid moot-
misi diiselmootoritel, millele on antud tiiiibikinnitus
vastavalt direktiivi 2005/55/EU I lisa punkti 6.2.1 tabelite
ridades B1, B2 ja C tdpsustatud tahkete osakeste piirvdar-
tustele, ning gaasimootoritel, millele on antud tiitibikinni-
tus vastavalt sama lisa 6.2.1 punkti 2. tabeli reas C
tapsustatud heidete piirvaartustele.

(11)  Kuna direktiivi 2005/55/EU artiklite 3 ja 4 rakendamist ka-
sitlevad sdtted on vastu voetud samal ajal, kui nimetatud
direktiivi tehnika arenguga kohandamist kisitlevad sitted,
on mdlemat tiitipi meetmed hdlmatud iihe digusaktiga.

() EUTL 350, 28.12.1998, Ik 58. Direktiiviﬂ on viimati muudetpd Euroo-
pa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003, 1k 1).

(12)  Vottes arvesse tehnika kiiret arengut, vaadatakse kaesolev
direktiiv vajaduse korral lbi enne 31. detsembrit 2006.

(13)  Seepérast tuleks direktiivi 2005/55/EU vastavalt muuta.

(14)  Kéesoleva direktiiviga ettendhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 70/156/EMU artikli 13 15ike 1 kohaselt moodus-
tatud tehnika arenguga kohandamise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2005/55/EU lisasid I, I1, 111, IV ja VI muudetakse vasta-
valt kiesoleva direktiivi I lisale.

Artikkel 2

Direktiivi 2005/55/EU artiklite 3 ja 4 rakendusmeetmed sitesta-
takse kéesoleva direktiivi lisades II-V.

Artikkel 3

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kiesoleva direktii-
vi jargmiseks vajalikud Sigusnormid hiljemalt 8. novembriks
2006. Liikmesriigid edastavad komisjonile viivitamata nimetatud
sitete teksti ning konealuste sitete ja kidesoleva direktiivi vahelise
vastavustabeli.

Liikmesriigid kohaldavad neid sitteid alates 9. novembrist 2006.

Kui litkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad nendesse
sdtetesse vOi nende sitete ametliku avaldamise korral nende juur-
de viite kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
liikmesriigid.
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2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga Artikkel 5

reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike

oigusnormide pohisatete teksti. Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Artikkel 4 Briissel, 14. november 2005.

Komisjoni nimel

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval pirast selle komisjoni liige
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas. Giinter VERHEUGEN
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I LISA

MUUDATUSED DIREKTIIVI 2005/55/EU LISADELE 1, I1, II, IV JA IV

Direktiivi 2005/55/EU muudetakse jargmiselt.

1)

[ lisa muudetakse jargmiselt.

a)  Punkt 1 asendatakse jirgmisega.

“1.

REGULEERIMISALA

Kéesolevat direktiivi kohaldatakse koigi diiselmootoriga mootorsdidukite gaasiliste ja tahkete osakeste heidete, heitekontrolliseadmete ka-
suliku tooea, kasutuselolevate sodidukite/mootorite ja pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) vastavuse kontrollimise ja koigi maa-
gaasil voi veeldatud naftagaasil to6tavate ottomootoritega mootorsdidukite gaasiliste heidete, kasuliku tooea, kasutusel olevate
soidukite/mootorite ja pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) vastavuse suhtes ning artiklis 1 tdpsustatud diiselmootorite ja otto-
mootorite suhtes, vilja arvatud N;-, N,- ja M,-kategooria sdidukite diiselmootorid ning maagaasil voi veeldatud naftagaasil tootavate otto-
mootoritega N,-kategooria sdidukid, millele on tiiiibikinnitus antud ndukogu direktiivi 70/220/EMU () alusel.

() EUTL 76, 6.4.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni direktiiviga 2003/76/EU (ELT L 206, 15.8.2003, lk 29).”

b)  2.jao pealkiri ja jaod 2.1.-2.32.1 asendatakse jargmistega:

2.1.

MAARATLUSED

Kdesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi maaratlusi:

mootori (mootoritiiiipkonna) kinnitamine — mootoritiiiibi (mootoritiitipkonna) kinnitamine gaasiliste ja tahkete osakeste heidete méédra
suhtes;

taiendav heitekontrollistrateegia (auxiliary emission control strategy (AECS)) — heitekontrollistrateegia, mis aktiveerub voi muudab pohilist hei-
tekontrollistrateegiat teataval konkreetsel eesmirgil voi teatavatel konkreetsetel eesmirkidel, reageerides timbritseva keskkonna ja/voi t66-
tingimuste teatavale kombinatsioonile, nditeks sdiduki kiirusele, mootori poorlemiskiirusele, kasutatud kiigule, sisselasketorustiku
temperatuurile voi rohule;

pohiline heitekontrollistrateegia (base emission control strategy (BECS)) — heitekontrollistrateegia, mis on aktiivne mootori kiituskiiruse ja
-koormuse vahemikus, kui AECS ei ole aktiveeritud; silmas on peetud jirgmisi strateegiaid, kuid nende loetelu ei ole ammendav:

— mootori gaasijaotuse kaardistamine,

—  heitgaasitagastuse kaardistamine (EGR kaardistus),

—  SCR kataliisaatori reaktiivi doseerimise plaan;

deNO., ja tahkete osakeste iihisfilter — heitgaasi jireltootlussiisteem, mis on konstrueeritud nii, et see vihendab itheaegselt limmastikok-
siidide (NO,) ja tahkete osakeste (PT) heitkoguseid;

pidev regenereerimine — heitgaasi jareltootlussiisteemi regeneratsiooniprotsess, mis toimub pidevalt v3i vihemalt iiks kord ETC-katse jook-
sul; selline regeneratsiooniprotsess ei ndua spetsiaalset katsemenetlust;

kontrollpiirkond — piirkond mootori podrlemiskiiruste A ja C ning 25-100protsendilise koormuse vahel;

deklareeritud maksimaalne voimsus (P,,,.) — maksimaalne v&imsus EU kilovattides (kasulik v&imsus), nagu tootja on tiiiibikinnitustaotluses
esitanud;
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katkestusstrateegia:

—  AECS, mis vdahendab BECSi heitekontrolli tohusust olukorras, mis voib kergesti tekkida soiduki tavapirasel tootamisel ja kasutamisel

voi

— BECS, mis eristab to6tamist standardiseeritud tiiiibikatsetuse ajal tootamisest muudes olukordades ning alandab heitkoguste kont-
rolli taset nende tingimuste puhul, mis ei ole kohaldatava tiiiibikatsetuse jaoks maarava tahtsusega;

deNO., siisteern — heitgaaside jareltootlussiisteem lammastikoksiidide (NO,) heidete vahendamiseks (s.t et siia kuuluvad praegu passiivsed
ja aktiivsed lahjad NO, kataliisaatorid, NO, adsorberid ja valikulise kataliiiitilise redutseerimise (SCR) siisteemid);

viiteaeg — aeg vordluspunktis moddetava komponendi vahetamisest kuni 10 %ni siisteemi reaktsiooni 16ppvairtusest (t,,); Gaasiliste
komponentide puhul on see pdhiliselt mdddetava komponendi detektorisse tilekandmise aeg proovivotturist detektorisse. Viiteaja jaoks
on proovivottur médratletud vordluspunktina;

diiselmootor — survesiiiite pohimattel to6tav mootor;

ELR-katse — katsetsiikkel, mis koosneb kiesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt mootori pisikiirusel sooritatavatest jirjestikustest
koormusastmetest;

ESC-katse — 13 kédesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt rakendatavast piisiseisundi reziimist koosnev katsetsiikkel;

ETC-katse — katsetsiikkel 1 800st iga sekund vahetuvast iileminekureziimist; rakendatakse kiesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt;

konstruktsioonielement — sdiduki voi mootori puhul:

— iga kontrollisiisteem, sealhulgas arvuti tarkvara, elektroonilised juhtimissiisteemid ja arvuti loogika,

— mis tahes kontrollisiisteemi kalibreerimine,

—  siisteemide vastastikuse toime tulemused

— mis tahes riistvarakomponendid;

heidet majutav puudus — mis tahes puudus voi korvalekalle tavatootmise tolerantsidest seadme, siisteemi voi koondi konstruktsiooni, ma-
terjalide voi tootluse osas, mis mdjutab heitekontrollisiisteemi mis tahes parameetrit, spetsifikatsiooni voi komponenti; puuduvat kom-
ponenti voib kisitada heidet mojutavaks puudusena;

heitekontrollistrateegia (ECS) — konstruktsioonielement vdi konstruktsioonielementide kogum, mis on sdiduki vdi mootori tildkonstrukt-
siooni sisse viidud selleks, et kontrollida heitgaase, ning millesse kuulub iiks BECS ja itks AECS komplekt.

heitekontrollisiisteem — heitgaaside jareltootlussiisteem, mootorisiisteemi elektronjuhtseade (elektronjuhtseadmed) ning koik heitgaasisiis-
teemi osad, mille abil antakse teateid konealus(t)ele juhtseadme(te)le edasi voi voetakse teateid juhtseadm(et)elt vastu, ning vajaduse kor-
ral sideliides heidete juhtimiseks (riistvara ja sonumid) mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki (elektrooniliste kontrollplokkide)
(EECU) ja koikide muude jouseadmete voi sdiduki juhtseadme vahel;

mootori jareltootlussiisteemi tiliipkond — tootja koostatud mootorite rithm, mis vastab mootoritiitipkonna maaratlusele, kuid on heitgaasi
jareltootlussiisteemi kasutamise alusel jagatud omakorda alarithmadesse, ning mida kasutatakse kasutusaja saavutamise katseplaani jook-
sul halvendustegurite kindlaksmadramise katsetes vastavalt komisjoni direktiiv 2005/78/EU, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2005/55[EU (liikmesriikide seaduste iihtlustamise kohta, mis kisitlevad meetmeid, mida v&etakse sdidukite diisel-
mootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil voi veeldatud naftagaasil t66-
tavatest ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muudetakse selle lisasid [, I1, II, IV ja VI (%) II lisale ning mille abil
kontrollitakse kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavust, lihtudes direktiivi 2005/78/EU III lisast;



L 313/6

Euroopa Liidu Teataja 29.11.2005

mootorisiisteem — mootor, heitekontrollisiisteem ja sideliides (riistvara ja sonumid) mootorisiisteemi elektroonilis(t)e juhtimisseadis(t)e ja
koikide muude jouseadmete voi sdiduki juhtseadme(te) vahel;

mootoritiliipkond — tootja koostatud mootorite rithm, mis on projekteeritud samalaadsete heitgaasikarakteristikutega, nagu on madrat-
letud kiesoleva direktiivi 11 lisa 2. liites; koik titiipkonna mootorid peavad vastama heidete suhtes kehtestatud piirvaartustele;

mootori kdituskiiruse vahemik — kéesoleva direktiivi III lisas ettendhtud minimaalse ja maksimaalse poorlemiskiiruse vahel asuv poorle-
miskiiruse vahemik, mida mootori tavapirasel tootamisel kdige sagedamini kasutatakse;

mootori poorlemiskiirused A, B ja C — katsekiirused mootori kdituskiiruse vahemikus, mida kasutatakse ESC- ja ELR-katses, nagu on ette
nahtud kiesoleva direktiivi III lisa 1. liites;

mootori seadistus — konkreetne mootorifsdiduki konfiguratsioon, mis holmab heitekontrollistrateegiat (ECS), iihe iiksikmootori nimi-
voimsust (tiibikinnitusega tiiskoormuse poordemomendi kover) ja vajaduse korral tihte komplekti péordemomendi piirajaid;

mootoritililp — mootorite kategooria, mis ei erine selliste pdhiliste mootori karakteristikute poolest, nagu on maaratletud kdesoleva di-
rektiivi II lisas;

heitgaasi jareltootlussiisteem — kataliisaator (oksiidatsioonikataliisaator vdi kolmeastmeline kataliisaator), tahkete osakeste filter, deNO,-
siisteem, deNO, ja tahkete osakeste iihisfilter v6i mdni muu heiteid vihendav seade, mis on paigaldatud mootorist allavoolu; kiesolev
méiratlus ei hdlma heitgaasitagastust, mis, kui see on paigaldatud, on mootorisiisteemi lahutamatu osa;

gaasimootor - maagaasi (NG) voi veeldatud naftagaasi (LPG) kiitusel to6tav mootor;

gaasilised heited — siisinikmonooksiid, siisivesinikud (eeldatav mdir CH, 45 diiselmootori puhul, CH, 5,5 veeldatud naftagaasil tootava
mootori puhul ja CH, ¢; maagaasil té6tava mootori puhul (NMHC) ja eeldatav molekul CH;0, 5 etanoolkiitusega diiselmootorite pu-
hul), metaan (eeldatav mair CH, maagaasil to6tava mootori puhul) ning limmastikoksiidid, mille méddra viljendatakse limmastikdiok-
siidi (NO,) ekvivalendina;

maksimaalne poorlemiskiirus (n,,) — suurim mootori péorlemiskiirus, mille puhul tekitatakse 70 % deklareeritud maksimaalsest voimsusest;

minimaalne poorlemiskiirus (n;,) — vdikseim mootori poorlemiskiirus, mille puhul tekitatakse 50 % deklareeritud maksimaalsest voimsusest;

oluline talitlushdire (**) — mis tahes heitgaaside jareltootlussiisteemi piisiv voi ajutine rike, mis teadaolevalt pohjustab mootorisiisteemi
gaasiliste voi tahkete osakeste heidete viivitamatut voi hilisemat suurenemist ja mida OBD-siisteemi abil ei ole vdimalik nduetekohaselt
hinnata;

rike:

— mis tahes heitekontrollisiisteemi talitluse halvenemine voi hiire, sealhulgas elektrihdired, mis vdivad pohjustada seda, et heide {ile-
tab OBD-piirvéirtusi, voi seda, et kui reguleeritavad saasteained iiletavad OBD-piirvéirtusi, ei joua heited heitgaasi jareltootlussiis-
teemi tegevusulatusse,

— mis tahes juhtumid, mille puhul OBD-siisteem ei suuda tdita kdesolevas direktiivis sitestatud seirendudeid.

Tootja voib siiski kisitada rikkena ka talitluse halvenemist voi héiret, mille tagajirjel tekkinud heited ei iileta OBD-piirvaartusi.

Rikkeindikaator (MI) — visuaalne niidik, mis selgelt teatab sdidukijuhile rikkest kdesolevas direktiivis maaratletud tahenduses;

mitme seadistusega mootor — mootor, millel on rohkem kui itks mootoriseadistus;

maagaasirihm — H voi L rithm, nagu on méératletud 1993. aasta novembri Euroopa standardis EN 437;

kasulik voimsus — katsestendil vintvolli voi sellele vastava osa 16pus saadud voimsus EU-kilovattides, mdddetuna EU vdimsuse mddtmise
meetodil, nagu on ette nihtud komisjoni direktiiviga 80/1269/EMU (**);
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OBD — pardadiagnostikasiisteem heidete kontrollimiseks, mis voimaldab avastada rikke olemasolu ning kindlaks méérata rikke oleta-
tava asukoha arvutimallu salvestatud veakoodi abil;

OBD-mootoritiliipkond — tootja koostatud mootoriseadmete rithm, millel on direktiivi 2005/78/EU IV lisas esitatud nduetele vastavad
OBD-siisteemi tiiiibikinnituseks vajalikud sarnased OBD-siisteemi konstruktsiooniparameetrid vastavalt kiesoleva lisa punktile 8;

suitsususe mootur — mddtevahend suitsususe modtmiseks valguse vahendamise pohimattel;
algmootor — mootoritiitipkonnast valitud mootor, millel on kdnealust mootoritiiipkonda esindavad heitekarakteristikud;

tahkete osakeste jareltootlusseade — tahkete osakeste (PT) heidete vihendamiseks kavandatud heitgaasi jareltootlussiisteem tahkete osakeste
mehhaanilise, aerodiinaamilise, difusioonilise voi inertsiaalse eraldusega;

tahkete osakeste heited — aine, mis kogutakse eri filtrisse parast heitgaasi lahjendamist puhta filtreeritud Shuga temperatuuril kuni 325 K
(52°0);

osakoormus — suurima voimaliku momendikiiruse murdarv mootori teataval poorlemiskiirusel;

perioodiline regenereerumine — heitekontrolliseadme perioodiline regenereerumisprotsess, mis toimub vdhem kui 100 tunni jooksul moo-
tori normaalsest to6ajast; regeneratsioonitsiiklite ajal voivad heitenormid olla iiletatud;

heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisund — AECS aktiveerumine OBD-siisteemi poolt avastatud ESC-rikke t3ttu, mis aktiveerib MI ja mil-
le puhul ei ole vaja signaale rikkis osalt vdi mootorilt;

jouvdtuseade — mootoriga kiivitatav seade, mille abil saab kasutada sdidukile paigutatud lisavarustust;

reaktiiv — iga aine, mida hoitakse sdidukis asuvas paagis ning mis heitekontrollisiisteemi ndudmisel varustab heitgaasi jareltootlussiis-
teemi (kui see on vajalik);

uuskalibreerimine — maagaasil t66tava mootori peenreguleerimine samade nditajate (voimsus, kiitusekulu) saamiseks maagaasi eri riith-
made puhul;

vordluskiirus (nm}) — 100 % poorlemiskiiruse vaartus, mida kasutatakse ETC-katse suhteliste kiirusevddrtuste denormaliseerimiseks, nagu
on sitestatud kdesoleva direktiivi III lisa 2. liites;

reaktsiooniaeg — ajavahe vordluspunktis moddetava komponendi kiire vahetamise ja mddtesiisteemi asjakohase reageeringu vahel, mille
puhul méddetava komponendi kontsentratsioonimuutus peab olema vihemalt 60 % FS ja see peab toimuma vihem kui 0,1 sekundiga;
stisteemi reaktsiooniaeg (to,) moodustub siisteemi viiteajast ja siisteemi tdusuajast (vt ka ISO 16183);

tousuaeg — aeg 10-90 % reaktsiooni 1opliku ndidu vahel (t5, — t,,); see on seadme reaktsioon pérast seda, mdddetav komponent on kui
seadmeni joudnud; tdusuaja jaoks on proovivottur méadratletud vordluspunktina;

kohastuvus — mootoriseade, mis vdimaldab hoida piisivat dhu/kiituse suhet;

suits — diiselmootori heitgaasivoos holjuvad osakesed, mis neelavad, peegeldavad voi murravad valgust;

katsetsiikkel — kindlaksmaaratud kiiruse ja poordemomendiga katsefaaside jdrjestus mootori katsetamiseks piisiseisundis (ESC-katse) voi
tileminekutingimustel (ETC-, ELR-katse);

pddrdemomendi piiraja — seade, mis piirab ajutiselt mootori maksimaalset po6rdemomenti;

iilekandeaeg — on midratletud ajana valikproovis mdddetavast vahetamisest kuni 50 %ni reaktsiooni Idppvaartusest (ts,). Ulekandeaega
kasutatakse erinevate modteinstrumentide signaalide tihtlustamiseks;
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kasulik t6oiga — kdesoleva lisa punkti 6.2.1 tabelite ridade B1, B2 vdi C kohaselt tiiiibikinnituse saanud sdidukite ja mootorite nduete-
kohane kaugus- ja/voi ajavahemik, mis on maaratletud kdesoleva direktiivi artiklis 3 (heitekontrollisiisteemide vastupidavus), mille vas-
tavuse tagamine asjakohaste gaasiliste, tahkete osakeste ja suitsu heidete piirvdartustega on osa tiiiibikinnitusest;

Wobbe'i indeks (alumine W1 voi iilemine Wu) — gaasi mahuiihiku kiittevdartuse ja gaasi suhtelise tiheduse ruutjuure suhe samades
vordlustingimustes:
W = Hgas X‘\/ pair/pgas
(gaas = plyn; air = 6hk)
A nihketegur (S,) — mdiste, mis kirjeldab mootori juhtimissiisteemi kohandumisvdimet seoses Shu tilejadgi suhte A muutumisega, kui
mootori kiitusena kasutatakse puhtast metaanist erineva koostisega gaasi (S, arvutamisel vaata VII lisa).
2.2.  Siimbolid, lithendid ja rahvusvahelised standardid
2.2.1. Katseparameetrite tihised

Siimbol Uhik Maiste
A, m? Isokineetilise proovivatturi ristldike pindala
A. m? Viljalasketoru ristldike pindala
c ppm/mahuprotsenti | Kontsentratsioon
Cy — SSV-CVS vooluhulgategur
C1 — Siisivesinike C1-ekvivalent
d m Diameeter
D, m’[s Mahtpumba kalibreerimisfunktsioonisirge 15ik
D — Lahjendustegur
D — Besseli funktsiooni konstant
E — Besseli funktsiooni konstant
E; — Etaani kasutegur
Ey — Metaani kasutegur
E, g/kWh Interpoleeritud NO, heited kontrollpunktis
f 1/s Sagedus
fi — Laboratooriumi atmosfadrifaktor
f. s7! Besseli filtri piirsagedus
F, — Stohhiomeetriline tegur
H MJ/m’ Kiittevidrtus
H, glkg Siseneva dhuvoolu absoluutniiskus
Hy glkg Lahjendusohu absoluutniiskus
i — Uksikreziimi voi hetkviartust tihistav alaindeks
K — Besseli konstant
k m! Valguse neeldumistegur
ke Kiituse kuiv/niiske korrektsiooni eritegur
k.o — Diiselmootorite limmastikoksiidide niiskuskorrektsioonitegur
kp.c — Gaasimootorite limmastikoksiidide niiskuskorrektsioonitegur
Ky CFV kalibreerimisfunktsioon
Ry o — Siseneva dhuvoolu kuiv/niiske korrektsioonitegur
kyy 4 — Lahjendusohu kuiv/niiske korrektsioonitegur
kyy — Lahjendatud heitgaasi kuiv/niiske korrektsioonitegur
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Siimbol Uhik Maiste
Ry — Toore heitgaasi kuiv/niiske korrektsioonitegur
L % Osamoment katsemootori suurimast jdoumomendist
L, M Efektiivne optilise tee pikkus
M,, g/mol Siseneva dhu molekulmass
M,. g/mol Heitgaasi molekulmass
My kg Osakeste proovifiltrit labiva niiske Shuproovi mass
Med kg Tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass
Megs kg Tsiikli ekvivalentse lahjendatud heitgaasi kogumass
Mew kg Tsiikli heitgaasi kogumass
me mg Kogutud tahkete osakeste proovimass
Mg mg Kogutud lahjendusdhu tahkete osakeste proovimass
Meas g/h voig Gaasiliste heidete massivool (massivoolukiirus)
Mo kg Tsiikli heitgaasi proovimass
Meep kg Tahkete osakeste kogumisfiltrid labinud lahjendatud heitgaasiproovi mass
Miee kg Tahkete osakeste kogumisfiltrid labinud kahekordselt lahjendatud heitgaasiproovi mass
Mgeq kg Sekundaarse lahjendusdhu mass
N % Suitsusus
N, — Mahtpumba (PDP) poorete koguarv tsiikli jooksul
Np; — Mahtpumba poorete arv ajavahemikus
n min* Mootori podrlemiskiirus
n, st Mahtpumba poo6rlemiskiirus
ny,; min?! Mootori maksimaalne poorlemiskiirus
ny, min~! Mootori minimaalne poorlemiskiirus
Nyef min~! Mootori vdrdluskiirus ETC-katses
Pa kPa Mootorisse siseneva dhu kiillastunud auru rdhk
Py kPa Atmosfiari kogurdhk
P4 kPa Lahjendusohu kiillastunud auru rdhk
Py kPa Absoluutrohk
Dr kPa Veeauru rohk pérast jahutusvanni
Ds kPa Kuiv atmosfdarirohk
I kPa Rohu hdrendus pumba sisselaskeava juures
P(a) kw Katse puhul paigaldatavate abiseadmete kasutatav voimsus
P(b) kw Katse puhul eemaldatavate abiseadmete kasutatav voimsus
P(n) kw Korrigeerimata kasulik voimsus
P(m) kw Katsesiisteemis moddetud voimsus
Qmaw kg/h voi kg/s Niiske siseneva 6hu massivoolukiirus
Gmad kg/h voi kg/s Kuiva siseneva dhu massivoolukiirus
Qndse kg/h voi kg/s Niiske lahjendusohu massivoolukiirus
Qindew kg/h voi kg/s Lahjendatud niiske heitgaasi massivoolukiirus
Gmdew.i kg/s Piisimahuproovi (CVS) massivoolu hetkkiirus niiskes heitgaasis
Qumedf kg/h voi kg/s Ekvivalentse lahjendatud niiske heitgaasi massivoolukiirus
Qmeww kg/h voi kg/s Niiske heitgaasi massivoolukiirus
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Siimbol Uhik Maiste
Qs kg/h voi kg/s Kiituse massivoolukiirus
Gunp kg/h voi kg/s Tahkete osakeste proovimassi voolukiirus
Qs dm?|min Proovimassi voolukiirus liikumisel analiisaatori stendile
Qe cm’[min Mirgistusgaasi voolukiirus
Q — Besseli konstant
Q, m’[s PDP/CEV-CVS voolu mahtkiirus
Qssv m?/s SSV-CVS voolu mahtkiirus
r, — Isokineetilise proovivdtturi ja viljalasketoru ristldikepindalade suhe
Ty — Lahjendusaste
b — SSV-CVS diameetrite suhe
T — SSV-CVS rohkude suhe
T — Proovivotusuhe
R¢ — FID kalibreereerimistegur
p kg/m’ Tihedus
S kW Diinamomeetri seadistus
S; m! Suitsu hetkevéirtus
Sy — A nihkefaktor
T K Absoluutne temperatuur
R K Siseneva dhu absoluutne temperatuur
t S Moodtmisaeg
t. S Elektriline reaktsiooniaeg
te S Filtri reaktsiooniaeg Besseli funktsiooni jaoks
t, S Fiiiisikaline reaktsiooniaeg
At S Ajavahemik suitsu jarjestikuste modtevaartuste vahel (= 1/proovivétu kiirus)
At S CFV hetkevoolu ajavahemik
T % Suitsu ldbitustegur
u — Gaasilise komponendi ja heitgaasi tiheduste suhe
Vo m’[rev Uhele pumbapéordele vastav pumbatava PDP gaasi ruumala
V, 1 Analiisaatori stendi stisteemi ruumala
w — Wobbe'i indeks
W, kWh Tegeliku ETC-tsiikli t66
W kWh ETC-vordlustsiikli t66
We — Kaalutegur
WFy — Efektiivne kaalutegur
Xo m’[rev Mahtpumba mahtkiiruse kalibreerimisfunktsioon
Y m! Suitsu 1 sek Besseli keskmine vaartus

9

(") ELTL 313,29.11.2005, Ik 1.

(™) Kéesoleva direktiivi artikli 4 1oikes 1 nahakse heitgaasi jareltootlussiisteemide kataliiiitilise/filtri efektiivsuse kao voi halvenemise seire ase-
mel ette olulise talitlushiire seire. Olulise talitlushiire niiteid on esitatud direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktides 3.2.3.2 ja 3.2.3.3.
(") EUTL 375, 31.12.1980, lk 46. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 1999/99/EU (EUT L 334, 28.12.1999, Ik 32).”

Punktid 2.32.2 ja 2.32.3 muudetakse vastavalt punktideks 2.2.2 ja 2.2.3.



29.11.2005

Euroopa Liidu Teataja L 313/11

d) Lisatakse jargmised punktid [ldbivalt] 2.2.4 ja 2.2.5.

“2.2.4. Kiituse koostise siimbolid

2.2.5.

WALF
WBET
Weam
WDEL

Weps

Y < ™ 2

™

kiituse vesinikusisaldus, massiprotsent
kiituse stisinikusisaldus, massiprotsent
kiituse vaavlisisaldus, massiprotsent
kiituse limmastikusisaldus, massiprotsent
kiituse hapnikusisaldus, massiprotsent
vesiniku molaarsuhe (H/C)

stisiniku molaarsuhe (C/C)

véavli molaarsuhe (S/C)

lammastiku molaarsuhe (N/C)

hapniku molaarsuhe (O/C)

Kiituse CgH,O,.NsS, puhul

B =1 siisiniku pohinevatel kiitustel, f = 0 vesinikkiitustel

Standardid, millele kiesolevas direktiivis on viidatud

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAE J1939-13
ISO 15031-4

SAEJ1939-73
1SO 15031-5

ISO 15031-6

SAE J2012

ISO 15031-7

SAE J2186
ISO 15765-4

SAE J1939
ISO 16185
1SO 2575
1SO 16183

I1SO 15031-1: 2001 “Maanteesdidukid — Saiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet mdjuta-
va diagnostika puhul — 1. osa: Uldandmed.”

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet
mdjutava diagnostika puhul — 2. osa: Mdisted, madratlused, lithendid ja akroniitimid.”

ISO 15031-3: 2004 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet mojuta-
va diagnostika puhul — 3. osa: Diagnostikaliides ja selle seotud vooluahelad, spetsifikatsioon ja kasutamine.”

SAE J1939-13: “Diagnostika vililiides.”

ISO DIS 15031-4.3: 2004 “Maanteesdidukid — Soiduki ja soidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet
mojutava diagnostika puhul — 4. osa: Sdidukivilised katseseadmed.”

SAE J1939-73: “Rakenduse kiht — Diagnostika.”

ISO DIS 15031-5.4: 2004 “Maanteesdidukid — Séiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet
mdjutava diagnostika puhul — 5. osa: Heidetega seotud diagnostikateenused.”

ISO DIS 15031-6.4: 2004 “Maanteesdidukid — Séiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet
mdjutava diagnostika puhul — 6. osa: Diagnostika veakoodide identifitseerimine.”

SAE J2012: “Diagnostika veakoodide definitsioonid, mis on ekvivalentsed ISO/DIS 15031-6-ga”, 30. aprill
2002.

ISO 15031-7: 2001 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet mojuta-
va diagnostika puhul — 7. osa: Liidese kaitse.”

SAE J2186: “E[E liidese kaitse”, oktoober 1996.

ISO 15765-4: 2001 “Maanteesdidukid — Kontrollala vorgustiku diagnostika (CAN) — 4. osa: Nouded heide-
tega seotud siisteemidele.”

SAE J1939: “Soovituslikud tegutsemistavad sdidukite seeriakontrolli- ja sidevorgustiku jaoks.”
I1SO 16185: 2000 “Maanteesdidukid — Homologeerimise mootoritiiiipkond.”
I1SO 2575: 2000 “Maanteesdidukid — Juhtimisseadmete, indikaatorite ja mirgulampide siimbolid.”

ISO 16183: 2002 “Raskeveokite mootorid — Toore heitgaasi gaasiliste heidete ja tahkete osakeste mddtmine
katse tileminekutingimustel osavoolu lahjendussiisteemide abil.”™

¢)  Punkt 3.1.1 asendatakse jargmisega.

“3.1.1.

Taotluse mootoritiiiibi vdi mootoritiitipkonna kinnitamiseks seoses diiselmootoritest paisatavate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
maira ja gaasimootorite gaasiliste heidetega ning samuti kasuliku to6ea ja pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteem) peab esitama
mootori tootja voi tootja ametlik esindaja.

Kui taotlus on esitatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteem) varustatud mootori kohta, tuleb tdita punktis 3.4 esitatud néuded.”
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Punkt 3.2.1 asendatakse jargmisega.

“3.2.1. Taotluse soiduki tiitibikinnituse saamiseks seoses selle diiselmootori voi diiselmootoritiiiipkonna gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
maddra ja gaasimootori vdi gaasimootoritiitipkonna gaasiliste heidete ning samuti kasuliku to6ea ja pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-
siisteemi) peab esitama sdiduki tootja voi selleks nduetekohaselt volitatud esindaja.

Kui taotlus on esitatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteem) varustatud mootori kohta, tuleb tdita punktis 3.4 esitatud nduded.”

Lisatakse uus punkt 3.2.3.

“3.2.3. Tootja esitab rikkeindikaatori (MI) kirjelduse, millega OBD-siisteem teatab sdidukijuhile vea olemasolust.

Tootja esitab indikaatori ja hoiatusreziimi kirjelduse, millega sdidukijuhile teatatakse nduetekohase reaktiivi puudumisest.”

Punkt 3.3.1 asendatakse jargmisega.

“3.3.1. Taotluse sdiduki titibikinnituse saamiseks seoses selle kinnitatud diiselmootori voi diiselmootoritiiiipkonna gaasiliste ja tahkete osakes-
te heidete médra ja kinnitatud gaasimootori voi gaasimootoritiiiipkonna gaasiliste heidete ning samuti kasuliku to6ea ja pardadiagnos-
tikastisteemiga (OBD-siisteemi) peab esitama soiduki tootja voi selleks nduetekohaselt volitatud esindaja.”

Lisatakse uus punkt 3.3.3.

“3.3.3. Tootja esitab rikkeindikaatori (MI) kirjelduse, millega OBD-siisteem teatab sdidukijuhile vea olemasolust.

Tootja esitab indikaatori ja hoiatusreziimi kirjelduse, millega sdidukijuhile teatatakse nduetekohase reaktiivi puudumisest.”

Lisatakse uus punkt 3.4.

“3.4, Pardadiagnostikasiisteemid

3.4.1. Pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteemiga) varustatud mootori kinnitamise taotlusele tuleb lisada II lisa 1. liite punktis 9 ndutud
teave (algmootori kirjeldus) ja/voi II lisa 3. liite punktis 6 ndutud teave (tiiiipkonda kuuluva mootoritiiiibi kirjeldus) ning lisaks:

3.4.1.1.  iiksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad OBD-siisteemi to0karakteristikute taielikku kirjeldust koos sdiduki heitekontrolli-
siisteemi koigi asjakohaste osade loeteluga, st sensorite, aktuaatorite ja osadega, mille seire toimub OBD-siisteemi abil.

3.4.1.2.  Vajaduse korral tootja avaldus parameetrite kohta, mis voetakse aluseks suuremate talituslike rikete seirel ning lisaks sellele:

3.4.1.2.1. esitab tootja tehnilisele teenistusele heiteid mdjutava heitekontrollisiisteemi vdimalike rikete kirjelduse. Tehniline teenistus ja séiduki
tootja peavad konealust teavet arutama ja selles kokku leppima.

3.4.1.3.  Vajaduse korral mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki (EECU) ja koikide muude jouseadme voi soiduki juhtseadme vahelise
sideliidese kirjeldus (riistvara ja sonumid), kui vahetatav teave mojutab heitekontrollisiisteemi torgeteta toimimist.

3.4.1.4.  Kui on asjakohane, siis muude tiiiibikinnituste koopiad, mis sisaldavad tiiiibikinnituste laiendamist voimaldavaid andmeid.

3.4.1.5.  Vajaduse korral kiesoleva lisa punktis 8 osutatud iiksikasjad mootoritiiiipkonna kohta.

3.4.1.6.  Tootja peab kirjeldama meetmeid, mida on rakendatud, et takistada EECU voi mdne muu punktis 3.4.1.3 kisitletud liidese parameet-
ri voltsimist voi muutmist.”

Punkti 5.1.3 joonealune mirkus jietakse vilja.
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Punkt 6.1 asendatakse jargmisega.

“6.1.

6.1.3.1.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.5.4.

Uldosa

Heitekontrolliseadmed

Osad, mis vdivad mojutada diisel- ja gaasimootorite gaasiliste ja tahkete osakeste heiteid, peavad olema projekteeritud, ehitatud, mon-
teeritud ja paigaldatud nii, et tavakasutuses mootor vastaks kdesoleva direktiivi sitetele.

Katkestusstrateegia kasutamine on keelatud.

Mitme seadistusega mootori kasutamine on keelatud seni, kuni kiesoleva direktiiviga (") ndhakse ette asjakohased ja joulised sitted
mitme seadistusega mootorite kohta.

Heitekontrollistrateegia

Konstruktsioonielemendid ja heitekontrollistrateegia (ECS), mis vdivad mdjutada diiselmootorite gaasiliste ja tahkete osakeste heiteid
ning gaasimootorite gaasilisi heiteid, peavad olema projekteeritud, ehitatud, monteeritud ja paigaldatud nii, see voimaldaks tavaka-
sutuses mootoril vastata kiesoleva direktiivi sitetele. ECS holmab pohilist heitekontrollistrateegiat (BECS) ja tavaliselt ithte voi mitut
tdiendavat heitekontrollistrateegiat (AECS).

Nouded pohilisele heitekontrollistrateegiale

Pohiline heitekontrollistrateegia (BECS) kavandatakse nii, et tavakasutuses mootor vastaks kiesoleva direktiivi sitetele. Tavakasutus ei
piirdu punktis 6.1.5.4 kindlaksmairatud kasutustingimustega.

Nouded taiendavale heitekontrollistrateegiale

Taiendavat heitekontrollistrateegiat (AECS) vdib paigaldada mootorile voi sdidukile tingimusel, et AECS:

— i toota punktis 6.1.5.4 kindlaksmédratud kasutustingimustel punkti 6.1.5.5 kohaldamise eesmirgil

voi

—  aktiveeritakse ainult punktis 6.1.5.4 kindlaksmaaratud kasutustingimustel punktis 6.1.5.6 madratletud eesmarkidel ja mitte kaue-
maks, kui on vaja kdnealuste eesmarkide saavutamiseks.

Taiendav heitekontrollistrateegia (AECS), mis tootab punktis 6.1.5.4 tipsustatud kasutustingimustel ning mille tulemuseks on kohal-
datava heidete katsetsiikli ajal tavaliselt kasutatava heitekontrollistrateegiaga (ECS) vorreldes erinev voi muudetud strateegia, on luba-
tud juhul, kui kooskdlas punkti 6.1.7 nduetega tdestatakse tdielikult, et meede ei vahenda jaidavalt heitekontrollisiisteemi tdhusust.
Koigil muudel juhtudel kisitatakse sellist strateegiat katkestusstrateegiana.

Taiendav heitekontrollistrateegia (AECS), mis ei to6ta punktis 6.1.5.4 tapsustatud kasutustingimustel, on lubatud juhul, kui kooskdlas
punkti 6.1.7 nduetega tdestatakse tdielikult, et meede on vajalik kui miinimumstrateegia punkti 6.1.5.6 kohaldamiseks keskkonna-
kaitse ja muude tehniliste aspektide suhtes. Kdigil muudel juhtudel kasitatakse sellist strateegiat katkestusstrateegiana.

Vastavalt punktis 6.1.5.1 sitestatule rakendatakse jirgmisi kasutustingimusi muutumatus olukorras ja mootori muutuvates
tootingimustes:

— maksimaalne kdrgus 1 000 meetrit (vdi samavadrne dhurdhk 90 kPa),

— {mbritsev temperatuur vahemikus 275-303 K (2-30 °C) (") (™),

ning

— mootori jahutusvedeliku temperatuur vahemikus 343-373 K (70-100 °C).
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6.1.5.5.

6.1.5.6.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.7.1.

Taiendavat heitekontrollistrateegiat (AECS) voib paigaldada mootorile voi sdidukile tingimusel, et AECS t66 on hdlmatud kohalda-
tavas tliiibikinnituskatses ning aktiveeritakse vastavalt punktile 6.1.5.6.

AECS aktiveeritakse:

— ainult pardasignaalide toimel mootori (kaasa arvatud dhukiitlusseadme) ja/vdi sdiduki kaitsmiseks kahjustuste eest,

— ohutu t66 tagamiseks, heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisundi ja mittereziimse strateegia rakendamiseks,

— tlemdiraste heidete véltimiseks, kiilmkaivituseks voi soojenduseks,

—  kui seda kasutatakse selleks, et teha jareleandmisi konkreetsetel timbritsevatel tingimustel voi to6tingimustel ithe reguleeritava
saasteaine kontrolli osas, eesmargiga sdilitada kontroll muude reguleeritavate saasteainete iile heitkoguste piirvdirtuste raames,
mis on kohased asjaomasele mootorile. Sellise AECSi eesmargiks on kompenseerida loomulikult esinevaid nahtusi ning teha seda
viisil, mis tagab piisava kontrolli heidete kdikide koostisosade iile.

Nouded péordemomendi piirajatele

Po6rdemomendi piirajat lubatakse, kui see vastab punktides 6.1.6.2. vdi 6.5.5 esitatud nduetele. K6igil muudel juhtudel kisitatakse
poordemomendi piirajat katkestusstrateegiana.

Poordemomendi piirajat voib paigaldada mootorile voi soidukile tingimusel, et:

— poordemomendi piiraja aktiveeritakse ainult pardasignaalide toimel mootorisiisteemi voi sdiduki konstruktsioonide kaitsmiseks
kahjustuste eest ja/vdi sdiduki ohutuse tagamiseks voi jduvdtuseadme aktiveerimiseks, kui sdiduk on paigal, voi meetmete ra-
kendamiseks, millega tagatakse deNO,-siisteemi nouetekohane toimimine,

— poordemomendi piiraja aktiveeritakse ainult ajutiselt,

— poordemomendi piiraja ei muuda heitekontrollistrateegiat (ECS),

— jouvotuseadme voi jouseadme kaitsmise puhul piirdub p66rdemoment konstantse piirvéirtusega, mis ei soltu mootori poorle-
miskiirusest ega ei iileta kunagi tdiskoormuse poordemomenti,

—  aktiveeritakse samal viisil, et piirata sdiduki to6tamist, eesmargiga julgustada juhti rakendama vajalikke meetmeid, et tagada NO,
kontrollimeetmete nduetekohase toimimise mootorisiisteemis.

Nouded elektroonilisele heitekontrollisiisteemile

Nouded dokumentidele

Valmistaja esitab dokumentatsiooni, millest selguvad konstruktsioonielemendid, heitekontrollistrateegia (ECS), mootorisiisteemi poor-
demomendi piiraja ja see, kuidas toimub viljundparameetrite otsene voi kaudne reguleerimine. Dokumentatsioon koosneb kahest
osast.

a)  Tehnilisele uurimisasutusele titibikinnitustaotluse tileandmisel esitatav dokumentatsioon peab sisaldama ECSi ja vajaduse korral
poordemomendi piiraja tdielikku kirjeldust. Andmed voib esitada lithidalt juhul, kui nendest ilmneb, et on méératletud koik need
véljundparameetrid, mis on saadud tiksikute sisendparameetrite reguleerimispiiride maatriksi alusel. Nimetatud teave tuleb lisa-
da kiesoleva lisa punktis 3 noutavale dokumentatsioonile.
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6.1.8.1.

6.1.8.2.

6.1.10.

6.1.10.1.

6.1.10.2.

6.1.10.3.

6.1.10.4.

6.1.10.5.

b) Tidiendav materjal, millest ilmnevad tdiendava heitekontrollistrateegia (AECS) poolt muudetavad parameetrid, ning piirtingimu-
sed, mille korral AECS to6tab. Tdiendav materjal peab sisaldama toitesiisteemi kontrolli pShimatet, gaasijaotusfaaside stratee-
giate ja liilituspunktide kirjeldusi koikide to6tamistingimuste korral. Lisaks holmab see ka kdesoleva lisa punktis 6.5.5 kirjeldatud
poordemomendi piiraja kirjeldust.

Lisadokumentatsioon peab sisaldama ka pdhjendusi mis tahes AECS kasutamise kohta ning tdiendavaid materjale ja katseandmeid,
mis nditavad mootorile voi sdidukile paigaldatud mis tahes AECSi mdju heitgaasidele. AECSi kasutamist voib pdhjendada katseand-
mete ja[voi usaldusvairse tehnilise analiiiisiga.

Nimetatud lisamaterjal on rangelt konfidentsiaalne ning tehakse tiiiibikinnitusasutusele taotluse korral kittesaadavaks. Tiiiibikinni-
tusasutus hoiab nimetatud materjalid konfidentsiaalsetena.

Punktis 6.2.1 esitatud tabelite A reas kirjeldatud mootorite tiiiibikinnitus (mootorid, mida tavaliselt ei katsetata ETC-katsetega)

Et kindlaks teha, kas strateegiat voi meedet tuleks kisitada punktis 2 esitatud méiratluste kohaselt katkestusstrateegiakna, voib tiiii-
bikinnitusasutus ja/voi tehniline teenistus nduda lisaks NO, vordlustestide sooritamist, kasutades ETC-katset, mida voib teha kombi-
natsioonis titiibikinnituskatsega voi toote vastavuskontrolli menetlusega.

Tehes kindlaks, kas strateegiat voi meedet tuleks kdsitada punktis 2 esitatud médratluste kohaselt katkestusstrateegiana, aktsepteeri-
takse 10 %st lisamarginaali asjaomase NO, piirvéirtuse suhtes.

Tiiiibikinnituse laiendamise iileminekusdtted on esitatud direktiivi 2001/27/EU I lisa punktis 6.1.5.

Kuni 8. novembrini 2006 kehtib olemasoleva tiitibikinnitustunnistuse number. Laiendamise puhul muutub ainult baaskinnitusnum-
bri laiendust tahistav jarjenumber jargmiselt.

Naitena Saksamaal antud neljanda kinnituse teine laiendus, mis vastab kuupéeval A esitatud taotlusele:

¢1*88/77*2001/27A*0004*02

Elektroonikasiisteemide turvalisust késitlevad sdtted

Igal heitekontrolliseadmega varustatud sdidukil peab saama viltida andmete muutmist, vélja arvatud tootja lubatud juhtudel. Tootja
annab andmete muutmise loa juhul, kui muutmine on vajalik sdiduki diagnostikaks, tehnohoolduseks, kontrollimiseks, modernisee-
rimiseks voi remondiks. Koik imberprogrammeeritavad arvutikoodid ja tooparameetrid peavad olema voltsimiskindlad ning kaitstud
vihemalt tasemel, mis vastab standardile ISO DIS 15031-7 (SAE J2186) tingimusel, et turvalisusega seotud teabevahetus toimub diag-
nostikaliidese abil direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 6 kohaselt. Kdik eemaldatavad kaliibrimismalukiibid peavad olema isoleerma-
terjaliga kapseldatud, kaetud pitseeritud (imbrisega voi kaitstud elektronalgoritmidega ega tohi olla muudetavad erivahendeid voi
-protseduure kasutamata.

Arvutikoodiga mootori tooparameetrid ei tohi olla muudetavad ilma, et selleks kasutataks eritoovahendeid voi meetodeid (niiteks joo-
detud voi kapseldatud arvutiosad voi pitseeritud (voi joodetud) arvutikorpused).

Tootjad peavad votma nduetekohaseid meetmeid kaitsmaks kiituse maksimaalse etteande seadet omavolilise muutmise eest sdiduki
kasutuseloleku ajal.

Tootjad vdivad taotleda tiiiibikinnitusasutuselt erandit seoses ithe konealuse ndudega nende sdidukite puhul, mis tdendoliselt ei vaja
kaitset. Kriteeriumid, mis ei tarvitse olla ainsad, mis tiiibikinnitusasutus erandi kaalumisel arvesse votab, on jargmised: to6kiipide kat-
tesaadavus, sdiduki head tehnilised nditajad ning sdiduki kavandatud mutigimaht.

Tootjad, kes kasutavad programmeeritavaid arvutikoodisiisteeme (nditeks EEPROMi ehk programmeeritav elekterkustutusega piisi-
milu), peavad tdkestama volitamata iimberprogrammeerimised. Tootjad peavad rakendama tdhusaid voltsimisvastaseid strateegiaid
ning kirjutuskaitsefunktsioone, millele padseb elektrooniliselt juurde tootja poolt hooldatavas vilisarvutis. Ametiasutused vdivad heaks
kiita alternatiivsed meetodid, mis tagavad samavidrse kaitse voltsimise vastu.

() Komisjon madrab kindlaks, kas kiesolevas direktiivis tuleb sitestada konkreetsed mitme seadistusega mootoreid puudutavad meetmed ithe-
aegselt ettepanekuga, milles ksitletakse kdesoleva direktiivi artiklis 10 sitestatud ndudeid.

(™) Kuni 1. oktoobrini 2008 kehtib jirgmine: “timbritsev temperatuur vahemikus 279-303 K (6-30 °C)".

(") Temperatuurivahemik kuulub labivaatamisele vastavalt kiesoleva direktiivile, poorates erilist tahelepanu alumise temperatuuripiiri asjako-
hasusele.”
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Punkt 6.2 sissejuhatava osa asendatakse jirgmisega.

“6.2.

Spetsifikatsioonid seoses gaasiliste ja tahkete osakeste heidete ja suitsuga

Tuiibikinnitusel punktis 6.2.1 esitatud tabeli A rea kohaselt miiratakse tavapiraste diiselmootorite, kaasa arvatud elektrooniliste sisse-
pritseseadmetega, heitgaasitagastusega (EGR) ja/voi okstidatsioonikataliisaatoritega varustatud mootorite heitkogused kindlaks ESC- ja ELR-
katsetega. Diiselmootoreid, mis on varustatud tdiendatud heitgaasi jareltootlussiisteemiga, sealhulgas limmastikoksiidide kataliisaatorite
jalvoi osakeste piiiiduritega, kontrollitakse tdiendavalt ETC-katsega.

Tiibikinnituskatsetustel punktis 6.2.1 sisalduvate tabelite ridade B1 vdi B2 vdi C rea kohaselt madratakse heitkogused ESC-, ELR- ja
ETC-katsetega.

Gaasimootorite gaasilised heited médratakse kindlaks ETC-katsega.

ESC- ja ELR-katsete kirjeldused on esitatud III lisa 1. liites, ETC-katse kirjeldus aga III lisa 2. ja 3. liites.

Katsetamiseks esitatud mootori gaasiliste ja vajaduse korral tahkete osakeste heiteid ning suitsu mdddetakse III lisa 4. liites kirjeldatud mee-
todite abil. V lisas on kirjeldatud gaasiliste heidete soovitatavaid analiiiisisiisteeme, soovitatavaid tahkete osakeste proovivétusiisteeme ning
soovitatavaid suitsu modtmissiisteeme.

Tehniline teenistus voib kinnitada muud siisteemid voi analiisaatorid, kui need annavad vastavates katsetsiiklites samaviirseid tulemusi.
Siisteemi vordvaarsuse médramise aluseks on korrelatsiooniuuring vaatlusaluse siisteemi ja kdesolevale direktiivile vastavatest vordlussiis-
teemidest iihe siisteemi vahel, mis holmab vidhemalt seitset ndidiste paari. Tahkete osakeste heidete madramisel tunnustatakse vordvéaarse
vordlussiisteemina iiksnes ISO 16183 standardi nouetele vastavat tdisvoolu lahjendussiisteemi voi osavoolu lahjendussiisteemi. “Tulemu-
sed” viitavad konkreetse tsiikli heidete véartusele. Korrelatsioonikatsetus tuleb teha samas laboris, katsekambris ja samal katsemootoril ning
peab eelistatavalt toimuma samal ajal. Ndidisepaaride keskmiste véirtuste vordvaarsus maaratakse kindlaks kiesoleva lisa 4. liites kirjel-
datud F- ja t-katsete andmetega, mis saadakse kirjeldatud laboris, katsekambris ja katsemootoril. Voorvidrtused mairatakse kindlaks vas-
tavalt SO 5725 standardile ning jaetakse andmebaasist vilja. Uue siisteemi lisamisel direktiivi rajaneb vordviirsuse mddramine korratavuse
ja korduvteostatavuse arvutamisel, nagu on kirjeldatud standardis ISO 5725.”

Lisatakse punktid 6.3, 6.4 ja 6.5.

“6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Vastupidavus- ja halvendustegurid

Kéesoleva direktiivi kohaldamisel maarab tootja kindlaks halvendustegurid, mille abil tdestatakse, et mootoritiiiipkonna v6i mootori
jareltootlussiisteemi titiipkonna gaasilised ja tahked heited vastavad kiesoleva lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud heidete piirvaartus-
tele kdesoleva direktiivi artiklis 3 sitestatud vastupidavusaja viltel.

Mootoritiitipkonna vdi mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna asjaomastele heitkoguste piirvéirtustele asjakohase vastupidavusaja
jooksul vastavust tdendavad menetlused on esitatud direktiivi 2005/78/EU II lisas.

Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)

Vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 4 1digetele 1 ja 2 peavad diiselmootorid v&i diiselmootoritega varustatud sdidukid olema heit-
koguste kontrollimiseks varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD) vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa nduetele.

Vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 4 1dikele 2 peavad gaasimootorid voi gaasimootoriga varustatud sdidukid olema heitkoguste kont-
rollimiseks varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD) vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa nduetele.

Mootorite tootmine viikeste partiidena

Alternatiivina kdesolevas punktis esitatud nduetele vdivad mootoritootjad, kelle ithe OBD-mootoritiiipkonda kuuluva mootoritiiiibi
tilemaailmne aastatoodang on:

alla 500 iihiku, saada EU tiiiibikinnituse kdesoleva direktiivi nduete p&hjal, kui mootori puhul jilgitakse ainult siisteemi katke-
matust ja jareltootlussiisteemi puhul olulisi talitlushéireid,
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— alla 50 ithiku, saada EU tiiiibikinnituse kdesoleva direktiivi nduete pdhjal, kui kogu heitekontrollisiisteemi (s.t mootori ja jirel-
tootlussiisteemi) puhul jilgitakse ainult stisteemi katkematust.

Tiiiibikinnitusasutus peab teatama komisjonile kdikidest kiesoleva sitte alusel antud tiitibikinnitusega seotud asjaoludest.

6.5. Nouded NO, kontrollimeetmete néuetekohase toimimise tagamiseks (*)

6.5.1. Uldosa

6.5.1.1.  Kiesolevat punkti kohaldatakse koikide mootorisiisteemide suhtes, hoolimata tehnoloogiast, mida kasutatakse kdesoleva lisa punk-
ti 6.2.1 tabelites esitatud heitkoguste piirvddrtustest kinnipidamiseks.

6.5.1.2.  Kohaldamiskuupievad
Punktides 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 esitatud ndudeid kohaldatakse uute tiiiibikinnituste suhtes 1. oktoobrist 2006 ja kdigi uute sdidukite
registreerimise suhtes 1. oktoobrist 2007.

6.5.1.3.  Koik kidesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid peavad olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et need vastaks ndue-
tele kogu kasutusaja jooksul.

6.5.1.4.  Tootja esitab kiesoleva direktiivi II lisas kiesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemi talituslikke kasutusomadusi ammendavalt kir-
jeldava teabe.

6.5.1.5.  Kui mootorisiisteemis on vaja kasutada reaktiive, peab tootja tapsustama tiiiibikinnitustaotluses kdikide heitgaasi jareltootlussiistee-
mis kasutatud reaktiivide omadusi, nt liiki ja kontsentratsioone, to6temperatuuritingimusi ning andma viiteid rahvusvahelistele stan-
darditele jms.

6.5.1.6.  Punkti 6.1 pdhjal peavad koik kidesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid sdilitama heitkoguste kontrollifunktsiooni kaikide
Euroopa Liidu territooriumil ildjuhul valitsevate tingimuste puhul, eriti timbritseva 6hu madalate temperatuuride puhul.

6.5.1.7.  Tiibikinnituse jaoks tdestab tootja tehnilisele teenistusele, et reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul ei iileta ammoniaagi hei-
dete hulk kohaldatava heidete katsetsiikli ajal keskmist véirtust 25 ppm.

6.5.1.8.  Reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul on iga sdidukile eraldi paigaldatud reaktiivipaagi juures ka vedelikuproovi votmiseks va-
jalikud vahendid. Proovivotukoht on kergesti juurdepdisetav ilma erivahendeid voi -meetodeid kasutamata.

6.5.2. Hooldusnouded

6.5.2.1.  Tootja annab uute raskeveokite voi raskeveokite mootorite omanikele kirjaliku juhendi voi korraldab sellise juhendi edastamise, mil-
les on mirgitud, et kui sdiduki heitekontrollisiisteem ei toota korralikult, annab rikkeindikaator (MI) sellest juhile marku, ning moo-
tori hakkab seejdrel tootama alatalitlusel.

6.5.2.2.  Juhendis on kirjas sdiduki nduetekohase kasutamise ja hoolduse nduded, sealhulgas vajadusel ka tarbitavate reaktiivide kasutamise
nduded.

6.5.2.3.  Juhendid peavad olema kirjutatud arusaadavas ja mittetehnilises keeles ning selle riigi keeles, kus raskeveokit voi raskeveokite moo-
torit miitiakse voi registreeritakse.

6.5.2.4.  Juhendites tipsustatakse, kas sdiduki kaitaja peab reaktiive lisama tavapiraste hoolduskordade vahel, ning esitatakse vastava raske-
soiduki tiiiibi toendoline reaktiivikulu.

6.5.2.5.  Juhendites nihakse ette, et nduetekohaste omadustega reaktiivi kasutamine ja nende lisamine ndidustuste olemasolul on kohustuslik,
et sdiduk vastaks asjaomase sdiduki- voi mootoritiitibile vilja antud vastavustunnistusele.

6.5.2.6.  Juhendites on kirjas, et sellise sdiduki kasutamine, mis ei tarbi tthtegi reaktiivi, kuigi see on saasteainete heidete vihendamise seisu-

kohalt ndutav, voib olla kriminaalkorras karistatav ning et selle tdttu voivad sdiduki registreerinud riigis voi mones teises riigis, kus
soidukit kasutatakse, muutuda kehtetuks sdidukite ostmiseks voi kasutamiseks kehtestatud soodustingimused.
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6.5.3. Mootorisiisteemi NO,, heidete kontroll

6.5.3.1.  Mootorisiisteemi mittenduetekohane totamine seoses NO, heidete kontrolliga (niiteks ndutava reaktiivi puudumise, heitgaasi mit-
tenduetekohase tagastusvoolu voi heitgaasitagastuse deaktiveerimise tottu) tehakse kindlaks, jalgides heitgaasivoogu paigutatud sen-
sorite abil NO, taset.

6.5.3.2.  Mootorisiisteemide jaoks on olemas meetodid, millega médratakse NO, tase heitgaasivoos. Kui NO, tase iiletab I lisa punkti 6.2.1
tabelis 1 esitatud kohaldatava piirvdartuse rohkem kui 1,5 g/lkwh, antakse sdidukijuhile sellest teada MI aktiveerumisega
(vt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 3.6.5).

6.5.3.3.  Lisaks sellele salvestatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.9.2 arvutiméllu vihemalt 400 paevaks vdi 9 600 moo-
tori to6tunniks kustutamiskindel veakood, mis aitab tuvastada, miks NO, tase iiletas eelmises punktis tdpsustatud taseme.

6.5.3.4.  Kui NO, tase iiletab kiesoleva direktiivi (™) artikli 4 16ikes 3 esitatud OBD piirvéddrtustes, vihendab poérdemomendi piiraja vastavalt
punkti 6.5.5 néuetele mootori talitlust nii, et sdidukijuht seda kindlasti mirkab. Kui pd6rdemomendi piiraja on aktiveerunud, jatkub
juhi teavitamine vastavalt punkti 6.5.3.2 nduetele.

6.5.3.5  Uksnes heitgaasitagastust ja mitte ithtegi muud NO, heitgaasi jireltd6tlussiisteemi kasutavate mootorisiisteemide puhul vdib tootja
kasutada punkti 6.5.3.1 nduete kohaseks NO, taseme kindlaksmaaramiseks alternatiivset meetodit. Tiitibikinnituse ajal tdestab toot-
ja, et NO, taseme kindlaksmaaramise alternatiivne meetod on punktis 6.5.3.1 esitatud nduetega vorreldes sama digeaegne ja tipne
ning toob kaasa punktides 6.5.3.2, 6.5.3.3 ja 6.5.3.4 kirjeldatud tagajarjed.

6.5.4. Reaktiivide kontroll

6.5.4.1.  Soidukite puhul, milles on reaktiivide kasutamine kiesoleva punkti nduete tditmiseks noutav, teavitatakse juhti reaktiivi hulgast soi-
dukile paigaldatud reaktiivipaagis spetsiaalse, sdiduki armatuurlaual asuva mehaanilise voi elektroonilise ndidiku abil. Hoiatus antak-
se ka juhul kui reaktiivi on:
— vihem kui 10 % — tootja valikul voib see protsent olla suurem — paagi mahust

voi

— vihem kogusest, mis vastab teekonna pikkusele, mida on vdimalik libida tootja poolt tipsustatud kiitusetagavaraga.
Reaktiivi ndidik paigaldatakse kiitusendidiku vahetusse lihedusse.

6.5.4.2.  Juhti teavitatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.6.5, kui reaktiivi paak on tiihi.

6.5.4.3.  Niipea kui reaktiivi paak saab tiihjaks, kohaldatakse lisaks punkti 6.5.4.2 nduetele ka punkti 6.5.5 ndudeid.

6.5.4.4.  Tootja vdib alternatiivina punkti 6.5.3 nduete tditmisele valida punktide 6.5.4.5-6.5.4.13 nduete tiitmise.

6.5.4.5.  Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega méédratakse kindlaks, kas sdidukis on tootja poolt kinnitatud ja kdesoleva di-
rektiivi II lisas esitatud reaktiivi omadustele vastav vedelik.

6.5.4.6.  Kui reaktiivipaagis olev vedelik ei vasta tootja poolt kinnitatud ja kiesoleva direktiivi II lisas esitatud miinimumnduetele, kohalda-
takse punktis 6.5.4.13 esitatud lisandudeid.

6.5.4.7.  Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega médratakse kindlaks reaktiivi kulu ning voimaldatakse sdidukiviline juurde-
pdds kuluandmetele.

6.5.4.8.  Standardse diagnostikaliidese jadapordi kaudu on vdimalik teada saada reaktiivi keskmine kulu ja keskmine ndutav reaktiivikulu moo-

torisiisteemis kas mootori eelneva 48tunnise to0aja jooksul voi aja jooksul, mis kulus vahemalt 15liitrise ndutava kulu saavutami-
seks, olenevalt sellest, kumb periood on pikem (vt direktiivi 2005/78/EU 1V lisa punkt 6.8.3).
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6.5.4.9.  Reaktiivi kulu jilgimiseks tuleb jilgida vihemalt jargmisi mootori parameetreid:
— reaktiivi kogus sdidukil asuvas paagis,
— reaktiivivool voi reaktiivi sissepritse heitgaasi jareltootlussiisteemi sissepritsekohale nii lahedalt kui tehniliselt voimalik.

6.5.4.10. Kui punktis 6.5.4.8 madratletud perioodi jooksul on reaktiivi keskmise kulu ja keskmise ndutava reaktiivikulu kdrvalekalle rohkem
kui 50 %, kohaldatakse punktis 6.5.4.13 sdtestatud meetmeid.

6.5.4.11. Kui reaktiivi doseerimine katkeb, kohaldatakse punktis 6.5.4.13 sdtestatud meetmeid. Meetmeid ei kohaldata, kui katkestuse kutsub
esile mootori elektronjuhtseade, kuna mootori to6tingimused on sellised, et reaktiivi doseerimine pole heitkoguste seisukohalt ndu-
tav, tingimusel, et tootja on tiitibikinnitusasutust selgesonaliselt teavitanud, millal sellised tootingimusi kohaldatakse.

6.5.4.12. Kui ETC-katsetsiikli kiigus iiletab NO, tase 7,0 g[kWh, rakendatakse punktis 6.5.4.13 sitestatud meetmeid.

6.5.4.13. Kui viidatakse kéesolevale punktile, teavitatakse sdidukijuhti MI aktiveerimisega (vt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkt 3.6.5) ning
poordemomendi piiraja vihendab mootori talitlust vastavalt punkti 6.5.5 nduetele nii, et sdidukijuht seda kindlasti markab.
Arvutiméllu salvestatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktile 3.9.2 vihemalt 400 paevaks vdi 9 600 mootori tédtunniks
kustutamiskindel veakood, mis aitab vilja selgitada poordemomendi piiraja aktiveerumise pdhjuse.

6.5.5. Meetmed heitkoguste jarelkontrollisiisteemi loata muutmise valtimiseks

6.5.5.1.  Kiesoleva punktiga holmatud mootorisiisteemid on varustatud pdérdemomendi piirajaga, mis teavitab sdidukijuhti, kui mootorisiis-
teem ei toota nduetekohaselt voi sdidukit kaitatakse nduetele mittevastavalt, ning julgustab seega viga(vigu) viivitamata kdrvaldama.

6.5.5.2.  Poordemomendi piiraja aktiveerub, kui sdiduk peatub esimest korda parast seda, kui on ilmnenud punktides 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6,
6.5.4.10, 6.5.4.11 vdi 6.5.4.12 kirjeldatud tingimused.

6.5.5.3.  Kui poordemomendi piiraja aktiveerub, ei iileta mootori pé6rdemoment iihelgi juhul konstantset véirtust, milleks on:
— sdidukikategooriate N3 > 16 tonni, M3/IIl ja M3/B > 7,5 tonni puhul ja sdltumata mootori poorlemiskiirusest 60 % tdiskoor-

muse poordemomendist,
— soidukikategooriate N1, N2, N3 <16 tonni, M2, M3/I, M3/, M3/A ja M3[B <7,5 tonni puhul ja sdltumata mootori poorlemis-
kiirusest 75 % tdiskoormuse poordemomendist.

6.5.5.4.  Poordemomendi piiramise skeem on esitatud punktides 6.5.5.5-6.5.5.6.

6.5.5.5.  Uksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad péérdemomendi piiraja téokarakteristikute taielikku kirjeldust, tipsustatakse vas-
tavalt kidesoleva lisa punktis 6.1.7.1 esitatud dokumente kisitlevatele nduetele.

6.5.5.6.  Poordemomendi piiraja deaktiveeritakse mootori tithikdigul, kui selle aktiveerimise esile kutsunud tingimused on lakanud eksistee-
rimast. Po6rdemomendi piirajat ei deaktiveerita automaatselt, kui selle aktiveerumise pohjused pole korvaldatud.

6.5.5.7.  Poordemomendi piiraja t66 demonstreerimine

6.5.5.7.1. Kiesoleva lisa punktiga 3 ettendhtud tiiiibikinnituse taotluse osana demonstreerib tootja pé6rdemomendi piiraja t66d kas mootori
diinamomeetril labiviidavate katsetega voi soiduki katsega.

6.5.5.7.2. Vastavalt punkti 6.5, eriti punktide 6.5.5.2 ja 6.5.5.3 nduetele teostab tootja mootori diinamomeetri katse puhul jirjestikused ETC-
katsetsiiklid, et tdestada, et poordemomendi piiraja to6tab ja aktiveerub.

6.5.5.7.3. Vastavalt punkti 6.5, eriti punktide 6.5.5.2 ja 6.5.5.3 nduetele sdidetakse sdiduki katse puhul sdidukiga teel voi katserajal, et tdesta-

da, et poordemomendi piiraja to6tab ja aktiveerub.

() Komisjon kavatseb selle punkti ldbi vaadata 31. detsembriks 2006.
(") Komisjon kavatseb need arvud iile vaadata 31. detsembriks 2005.”
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o) Punkt 8.1 asendatakse jargmisega.

“8.1. Mootoritiiiipkonda miiratlevad parameetrid

Mootoritiiiipkond, nagu selle on méiratlenud mootori tootja, peab vastama standardi ISO 16185 stetele.”

p) Lisatakse punkt 8.3:

“8.3. OBD-mootoritiiiipkonda méiratlevad parameetrid

OBD-mootoritiiiipkonda voib mdiratleda pohiliste konstruktsiooniparameetrite alusel, mis peavad olema {iihised kdigil tiitipkonna
mootoritel.

Mootorisiisteemide iihte ja samasse OBD-mootoritiiiipkonda kuulumist peavad nditama jargmised tihised pShiparameetrid:

—  OBD seire meetodid,

— rikete avastamise meetodid,

vilja arvatud juhul, kui tootja on tehnilise vdi muu vastava menetlusega tdestanud nende meetodite vordvaarsust.

Mairkus: mootorid, mis ei kuulu samasse mootoritiiiipkonda véivad kuuluda samasse OBD-mootoritiitipkonda tingimusel, et eespool ni-
metatud kriteeriumid on tdidetud.”

q) Punkt 9.1 asendatakse jargmisega.

“9.1. Tootmise vastavust tagavad meetmed tuleb rakendada direktiivi 70/156/EMU artiklis 10 ettendhtud korras. Toodangu vastavust kontrol-
litakse kdesoleva direktiivi VI lisas sdtestatud tiiiibikinnitustunnistuses esitatud kirjelduse pdhjal. 1., 2. ja 3. liite kohaldamisel korrigeeri-
takse toodangu nduetele vastavuse osas kontrollitavatest mootoritest paisatavaid moddetud gaasiliste ja tahkete osakeste heitkogust sellele
mootorile vastavate halvendusteguritega (DF), mis on esitatud VI lisa liite punktis 1.5.

Direktiivi 70/156/EMU X lisa punkte 2.4.2 ja 2.4.3 kohaldatakse juhul, kui padevad asutused ei ole rahul tootja kontrollimenetlusega.”

r) Lisatakse punkt 9.1.2.

“9.1.2.  Pardadiagnostika (OBD)

9.1.2.1. OBD-siisteemi toodete nduetele vastavuse kontrollimine tuleb teostada vastavalt jargmistele tingimustele.

9.1.2.2. Kui tiiibikinnitusasutuse arvates ei ole toodangu kvaliteet rahuldav, siis voetakse seeriast {iks juhuslikult valitud mootor ning katseta-
takse seda direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud menetluse kohaselt. Katseid voib teha mootoritega, mille sissesditmisaeg ei
iileta 100 tundi.

9.1.2.3. Toodangut késitatakse nduetele vastavana, kui kdnealune mootor vastab direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud katsete
nduetele.

9.1.2.4. Kui seeriast valitud mootor ei vasta punkti 9.1.2.2 nduetele, siis voetakse seeriast neljast mootorist koosnev juhuslik valim, millega te-
hakse direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud katsed. Katseid vdib teha mootoritega, mille sissesditmisaeg ei iileta 100 tundi.

9.1.2.5. Toodangut kisitatakse nouetele vastavana, kui neljast sdidukist koosneva juhusliku valimi vihemalt kolm sdidukit vastavad
direktiivi 2005/78(EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud katsete nduetele.”
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5)

)

v)

Lisatakse punkt 10.

“10. KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE/MOOTORITE VASTAVUS

10.1. Kdiesoleva direktiivi kohaldamisel tuleb kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavust kontrollida perioodiliselt kogu sdidukile paigalda-
tud mootori kasutusaja jooksul.

10.2. Heidetega seoses antud tiiiibikinnitusega hdlmatavad lisameetmed peavad tagama ka heitekontrolliseadmete toimimisvdime séidukile pai-
galdatud mootori kasutusaja jooksul tavapdrastes kasutustingimustes.

10.3. Menetlused, mida tuleb jirgida seoses kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavusega, on esitatud direktiivi 2005/78/EU Il lisas.”
1. liite punkt 3 asendatakse jargmisega.
“3. Koigi I lisa punktis 6.2.1 nimetatud saasteainete puhul kasutatakse jargmist menetlust (vt joonis 2).

Eeldatakse, et:

L =  saasteaine piirvdartuse naturaallogaritm;

x; = naturaallogaritm valimisse kuuluva i-nda mootori (parast vastava halvendusteguri rakendamist toimunud) médtmisel saadud véir-
tusest;

s = toodangu arvestuslik standardhilve (pdrast mootmisel saadud védrtusest naturaallogaritmi votmist);

n = konkreetse valimi suurus.”

2. liite punkt 3 ja punkti 4 sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega.

“3. Parast vastava halvendusteguri rakendamist késitatakse saasteainete I lisa punktis 6.2.1 esitatud vddrtusi normaalselt jaotunutena ning
need tuleb teisendada, vottes nende naturaallogaritmi; m, ja m tdhistavad vastavalt minimaalse ja maksimaalse suurusega valimit
(my = 3 ja m = 32) ning n on konkreetse valimi suurus.

4. Kui xy, X5, ... X; on seerias mdddetud véirtuste naturaallogaritmid (parast vastava halvendusteguri rakendamist) ning L on saasteaine piir-
védrtuse naturaallogaritm, siis:”

3. liite punkt 3 asendatakse jirgmisega.
“3. Koigi I lisa punktis 6.2.1 nimetatud saasteainete puhul kasutatakse jargmist menetlust (vaata joonis 2):

Eeldatakse, et:

L =  saasteaine piirvddrtuse naturaallogaritm;

x; = naturaallogaritm valimisse kuuluva i-nda mootori (pdrast vastava halvendusteguri rakendamist toimunud) moétmisel saadud vaar-
tusest;

s = toodangu arvestuslik standardhilve (pdrast mootmisel saadud védrtusest naturaallogaritmi votmist);

n = konkreetse valimi suurus.”

Lisatakse jargmine 4. liide.
“4. liide
SUSTEEMI VORDVAARSUSE KINDLAKSMAARAMINE

Siisteemi vordvéirsuse kindlaksmaidramise aluseks vastavalt kdesoleva lisa punktile 6.2 on korrelatsiooniuuring vaatlusaluse siisteemi ja kées-
olevale direktiivile vastavatest vordlussiisteemidest iihe siisteemi vahel, mis holmab vihemalt seitset ndidiste paari ning mille kdigus kasutatakse
asjakohast katsetsiiklit(katsetsiikleid). Kohaldatavateks vordvaarsuse kriteeriumiteks on F-katse ja kahepoolne Studenti t-katse.

Konealuse statistilise meetodiga kontrollitakse hiipoteesi, mille kohaselt vaatlusaluse siisteemi populatsiooni standardhilve ja mdodetud heidete
keskmine védrtus ei erine vordlussiisteemi standardhilbest ja moddetud heidete populatsiooni keskmisest vaartusest. Hiipoteesi tdesust katseta-
takse F ja t véirtuste 5 % olulisusastme pdhjal. 7-10 ndidisepaari F ja t kriitilised vddrtused on esitatud allpool olevas tabelis. Kui allpool esitatud
valemite pohjal arvutatud F ja t vdidrtused on suuremad kui F ja t kriitilised véddrtused, ei ole vaatlusalune siisteem vordvédrne.
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Tuleb jirgida jargmist menetlust. Alumised indeksid R ja C tahistavad vastavalt vordlussiisteemi ja vaatlusalust siisteemi.
a)  Teostada vordlussiisteemi ja vaatlusaluse siisteemiga vahemalt 7 katset, eelistatavalt tiheaegselt. Katsete arvu tdhistatakse vastavalt ng ja n.
b)  Arvutada keskmised véirtused x, ja X ning standardhilbed sy ja sc.

¢)  Arvutada F vdartus jargmise valemiga:

(major = suurem, minor = viiksem)

(Murru lugejas peab olema kahest standardhilbest Sy voi S suurem)

d)  Arvutada t vddrtus jargmise valemiga:

(= |xC_xR| X\/”CXnRX(nC+nR_2)
\/(nc —1)xs2 +(ng —1)>< sp ne +ng

e) Vorrelda F ja t arvutatud védrtusi allpool olevas tabelis esitatud F ja t kriitiliste vddrtustega, mis vastavad teostatud katsete arvule. Kui valimi
suurus on suurem, tuleb vaadata 5 % olulisusastme (95 % usaldusnivoo) statistilisi tabeleid.

f)  Mddrata kindlaks vabadusastmed (df) jargmiste valemitega:

F-katse puhul:  df=ny-1/nc-1

t-katse puhul: df =nc+ng-2

Valimisuurustele vastavad F ja t vairtused

Valimi suurus Fkatse Tkatse
Df Feic Df Cerit
7 6/6 4,284 12 2,179
8 717 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g) Madrata kindlaks vordvaarsus jargmiselt:

—  kui F<F_; jat<t,, siis on vaatlusalune siisteem vdrdviirne kidesoleva direktiivi vordlussiisteemiga,

crit

g

— kuiF>F_; jat=2ty, siis ei ole vaatlusalune siisteem vordvédrne kiesoleva direktiivi vordlussiisteemiga.”

crit
2)  II'lisa muudetakse jargmiselt.
a) Lisatakse punkt 0.7.
“0.7. Tootja esindaja nimi ja aadress:”
b)  Endine punkt 0.7 ning punktid 0.8 ja 0.9 muutuvad vastavalt punktideks 0.8, 0.9 ja 0.10.

¢) Lisatakse punkt 0.11.

“0.11. Kui sdiduk on varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteemiga), MI kirjalik kirjeldus ja/voi joonis.”
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d) 1. liidet muudetakse jargmiselt:

i)

iii)

vi)

Lisatakse punkt 1.20.

“1.20.  Mootori elektrooniline kontrollplokk (EECU) (kdik mootoritiiiibid):
1.20.1. Mark: ...

1.20.2. Tidp: ...

1.20.3. Tarkvara kalibreerimisnumber(numbrid): ...”

Lisatakse

punktid 2.2.1.12 ja 2.2.1.13.

“2.2.1.12.  Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K): ...

2.2.1.13.

Tarbitavad reaktiivid (vajaduse korral):

2.2.1.13.1. Kataluiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiiiip ja kontsentratsioon: ...

2.2.1.13.2. Reaktiivi normaalsete td6temperatuuride vahemik: ...

2.2.1.13.3. Rahvusvaheline standard (vajaduse korral): ...

2.2.1.13.4. Reaktiivi lisamise sagedus: pidev/hooldusel (*)

() Mittevajalik maha tommata.”

Punkt 2.2.4.1 asendatakse jargmisega.

“2.2.4.1.

Lisatakse

“2.2.5.5.

2.2.5.6.

Lisatakse

Karakteristikud (mark, tiitip, vool jne): ..."

punktid 2.2.5.5 ja 2.2.5.6.

Normaalse to6temperatuuri (K) ja -rohu (kPa) vahemik: ...
Perioodilise regeneratsiooni puhul:

— ETC-katsetsiiklite arv 2 regeneratsiooni vahel (n1):
— ETC-katsetsiiklite arv regeneratsiooni viltel (n2)”

punkt 3.1.2.2.3.

“3.1.2.2.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip: ...”

Lisatakse

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

punktid 9 ja 10.

Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)

MI kirjalik kirjeldus ja/voi joonis (): ...

Koigi OBD-siisteemiga kontrollitavate osade loetelu ja otstarve: ...

Jargmiste scadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus (OBD t66 iildpohimdtted):
Diisel/gaasimootorid ():

Kataliisaatori seire (): ...
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9.3.1.2. deNO,-siisteemi seire (): ...
9.3.1.3. Diislikiituse tahkete osakeste filtri seire (): ...
9.3.1.4. Elektroonilise toitesiisteemi seire (): ...

9.3.1.5. Muud OBD-siisteemi abil jilgitavad komponendid (): ...

9.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksméaratud sdidutsiiklite arv voi statistiline meetod): ...
9.5. Loetelu koikidest OBD viljundkoodidest ja vormingutest (koos selgitustega): ...

10. P66rdemomendi piiraja

10.1.  Poordemomendi piiraja aktiveerimise kirjeldus: ...

10.2.  Tiiskoormuskdvera piiramise kirjeldus: ...

() Mittevajalik maha tdommata.”

e) 2. liite punkti 2.1.1 tabeli esimese tulba neljanda rea tekst asendatakse jargmisega:

“Kiituse vool iihes kdigus (mm?)”

f) 3. liidet muudetakse jargmiselt.

iii)

Lisatakse punkt 1.20.

“1.20.  Mootorisiisteemi elektrooniline kontrollplokk (EECU) (kdik mootoritiiiibid):
1.20.1. Mark: ...

1.20.2. Tiiip: ...

1.20.3. Tarkvara kalibreerimise number(numbrid): ...”

Lisatakse punktid 2.2.1.12 ja 2.2.1.13.

“2.2.1.12.  Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K): ...

2.2.1.13.  Tarbitavad reaktiivid (vajaduse korral):

2.2.1.13.1. Kataliiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiitip ja kontsentratsioon: ...
2.2.1.13.2. Reaktiivi normaalsete tootemperatuuride vahemik: ...

2.2.1.13.3. Rahvusvaheline standard (vajaduse korral): ...

2.2.1.13.4. Reaktiivi lisamise sagedus: pidev/hooldusel ()

() Mittevajalik maha tdommata.”

Punkt 2.2.4.1 asendatakse jargmisega.

“2.2.4.1. Karakteristikud (mark, tiitip, vool jne): ...”
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iv) Lisatakse punktid 2.2.5.5 ja 2.2.5.6.
“2.2.5.5. Normaalse tootemperatuuri (K) ja —rohu (kPa) vahemik: ...
2.2.5.6. Perioodilise regeneratsiooni puhul:
—  ETC-katsetsiiklite arv 2 regeneratsiooni vahel (n1)
—  ETC-katsetsiiklite arv regeneratsiooni viltel (n2)”
v)  Lisatakse punkt 3.1.2.2.3.
“3.1.2.2.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip: ...”

vi) Lisatakse punktid 6 ja 7.

“6. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)

6.1. MI () kirjalik kirjeldus ja/voi joonis:

6.2. Koigi OBD-siisteemiga kontrollitavate osade loctelu ja otstarve: ...
6.3. Kirjalik kirjeldus (OBD t66 iildpohimotted):

6.3.1.  Diisel/gaasimootorid (): ...

6.3.1.1. Kataliisaatori seire (*): ...

6.3.1.2. deNO,-siisteemi seire (): ...

6.3.1.3. Diislikiituse tahkete osakeste filtri seire (): ...

6.3.1.4. Elektroonilise toitesiisteemi seire (): ...

6.3.1.5. Muud OBD-siisteemi abil jélgitavad komponenid (): ...

6.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksmairatud sdidutsiiklite arv voi statistiline meetod): ...
6.5. Loetelu kaikidest OBD viljundkoodidest ja vormingutest (koos selgitustegay): ...

7. P66rdemomendi piiraja

7.1. Poordemomendi piiraja aktiveerimise kirjeldus: ...

7.2. Taiskoormuskdvera piiramise kirjeldus: ...

() Mittevajalik maha tommata.”
g) Lisatakse jargmine 5. liide.
“5. liide
OBDga SEOTUD TEAVE

1. Vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 5 sitetele, peab sdiduki tootja OBD-seadmega iihildatavate varu- ja talitlusosade,
diagnostikavahendite ning katseseadmete valmistamise voimaldamiseks esitama jargmise lisateabe, vdlja arvatud juhul, kui konealune
teave on kaitstud intellektuaalomandi digustega voi kui see on tootjate voi originaalseadmete tootja(te)ga seotud tarnijate oskusteabe osa.
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Vajadusel korratakse kiesolevas punktis loetletud teavet EU tiiiibikinnitustunnistuse 2. liites (kdesoleva direktiivi VI lisa).

1.1.  Soidukile algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneerimistsiiklite liigi ja arvu kirjeldus.

1.2.  Soiduki OBD-seadme abil jdlgitava osaga seotud algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud OBD-tsiiklite liigi kirjeldus.

1.3.  Pohjalik dokument, milles kirjeldatakse koiki andurite abil jdlgitavaid osi ning vigade avastamise strateegiat ja rikkeindikaatori
aktiveerimist (kindlaksmaaratud soidutsiiklite arv voi statistiline meetod) ning milles on iga OBD-siisteemi abil kontrollitava osa puhul
esitatud ka jdlgitavate teiseste parameetrite loetelu. Koigi kasutatud OBD-viljundkoodide ja -vormingute nimekiri (koos selgitustega) heidet
mojutavate jouseadme osade ja heidet mittemaojutavate iiksikosade puhul, juhul kui rikkeindikaatori aktiveerimise kindlaksmaaramisel
kasutatakse nende osade seiret.

1.3.1. Kdesoleva punktiga ndutava teabe vaib niteks kindlaks madrata, tdites allpool esitatud tabeli, mis lisatakse kiesolevale lisale.

. Rikkeindikaato- . o
Osa Veakood Seire strateegia Vea avastamise | ;1 veerumise Telsesed‘ Eelkor:ndq sio- Niidiskatse
kriteeriumid I parameetrid neerimine
kriteeriumid
Mootori
poorlemiskii-
NO, sensorite Sensorite rus, mootori Kolm OBD OBD katset-
SCR X ; . . katsetsiiklit N i
- Pxxxx 1ja 2 signaa- | 1 ja 2 signaa- 3.tstikkel koormus, e siikkel (lithike
kataliisaator . . . N . (3 lithikest .
lid lide erinevus kataliisaatori 11 ESC-tsiikkel)
ESC-tsiiklit)
temperatuur,
reaktiivi moju

1.3.2. Kéesoleva liite alusel néutav teave voib piirduda OBD-siisteemi talletatud veakoodide taieliku loeteluga, kui ei kohaldata
direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 5.1.2.1, niiteks varu- ja talitlusosade puhul. Kdnealust teavet voib madratleda naiteks punktis 1.3.1
esitatud tabeli kahe esimese veeru tditmisega.

Kogu teabepakett peab olema tiiiibikinnitusasutusele kittesaadav koos kiesoleva direktiivi [ lisa punktis 6.1.7.1 “Nouded dokumentidele”
noutud lisamaterjalidega.

1.3.3. Kiesoleva punkti alusel ndutav teave kordub EU tiiiibikinnitustunnistuse 2. liites (kdesoleva direktiivi VI lisa).

Kui ei kohaldata direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 5.1.2.1, niiteks varu- ja talitlusosade puhul, vdib EU titiibikinnitustunnistuse 2. lii-
tes (kdesoleva direktiivi VI lisa) esitatud teave piirduda punktis 1.3.2 nimetatuga.”

3) I lisa muudetakse jargmiselt.

a)  Punkt 1.3.1 asendatakse jirgmisega.

“1.3.1. ESC-katse

Eelnevalt soojendatud mootori kindlaksmairatud jdrjestuses tootamise tingimustes tuleb pidevalt mddta eespool nimetatud heitgaasi-
koguseid proovivotu teel toorest voi lahjendatud heitgaasist. Katsetsiikkel koosneb mitmest diiselmootorite tiitipilist toévahemikku hol-
mavast kiirus- ja véimsusreZiimist. Iga reZiimi ajal méiratakse iga gaasilise heite kontsentratsioon, heitgaasivool ja efektiivvdimsus ning
mdddetud vddrtused kaalutakse. Tahkete osakeste mddtmiseks lahjendatakse heitgaasi konditsioneeritud valisshuga, kasutades osavoo-
lu vdi tdisvoolu lahjendussiisteemi. Tahked osakesed kogutakse iihele nduetekohastele filtrile proportsionaalselt iga reziimi kaalutegu-
ritega. Arvutatakse iga heite kogus grammides ithe kilovatt-tunni kohta, nagu on kirjeldatud kdesoleva lisa 1. liites. Peale selle mdodetakse
lammastikoksiidide sisaldust tehnilise teenistuse poolt valitud kolmes katsefaasis ning mdddetud vairtusi vorreldakse vaartustega, mis
on arvutatud valitud katsefaase holmavate katsetsiikli reziimide pdhjal. Limmastikoksiidide kontrollimisega tagatakse mootori heitko-
guste kontrolli efektiivsus mootori tavapérases toopiirkonnas.”



29.11.2005 Euroopa Liidu Teataja L 313/27

b)  Punkt 1.3.3 asendatakse jargmisega.
“1.3.3. ETC-katse

Eespool nimetatud saasteainekoguseid mdddetakse kas eelnevalt soojendatud mootoriga sooritatava kindlaksmaaratud tileminekutsiikli
ajal, mis pohineb suurel méiral veoautodele ja bussidele paigaldatud voimsate mootorite sdiduomadustel maanteesdidu juhtimismude-
litel, kusjuures enne seda lahjendatakse kogu heitgaas konditsioneeritud vilisdhuga (ptisimahuproovi (CVS) siisteem kahekordne lah-
jendus tahkete osakeste puhul) vdi mdéirates kindlaks gaasilised koostisosad toores heitgaasis ja tahked osakesed osavoolu
lahjendussiisteemiga. Kasutades mootori poordemomendi ja poorlemiskiiruse tagasisidesignaale diinamomeetriliselt stendilt integreeri-
takse voimsus tsiikli ajaga ning saadakse mootori t66 kogu tsiikli jooksul. CVS-siisteemi puhul méiratakse NO, ja HC kontsentratsioon
tsiikli jooksul analiisaatorisignaali integreerimise teel, kusjuures CO, CO, ja NMHC kontsentratsiooni saab mairata analiisaatorisignaali
integreerimise vdi proovigaasi kotti kogumise abil. Kui modtmised tehakse toore heitgaasiga, maaratakse tsiikli jooksul koik gaasilised
koostisosad analiisaatorisignaali integreerimise teel. Tahkete osakeste heitkoguste modtmiseks kogutakse proportsionaalne proov ndue-
tekohasele filtrile. Saasteainete heidete massi arvutamiseks mairatakse kindlaks toore voi lahjendatud heitgaasi voolu kiirus tsiikli jook-
sul. Massi heidete vadrtused seostatakse mootori todga ning saadakse iga saasteaine kogus grammides ithe kilovatt-tunni kohta, nagu on
kirjeldatud kdesoleva lisa 2. liites.”

¢)  Punkt 2.1 asendatakse jargmisega.

“2.1. Mootori katsetingimused

2.1.1. Modddetakse mootori sisselaskedhu absoluutne temperatuur (T,) kelvinites ning kuiv atmosfirirdhk (p,), mida viljendatakse kilopaska-
lites (kPa), ning miiratakse kindlaks parameeter f, jargmiselt. Mitmesilindriliste mootorite, niiteks V-mootorite puhul, millel on vilja-
lasketorustiku harude selgesti eristatavad riihmad, voetakse kdnealuste rithmade keskmine temperatuur.

a)  Diiselmootorid:

Ulelaadeta ja mehaanilise iilelaadega mootorid:

99 [ Ta ]‘”
fa=|— |x| —
ps 298

Turboiilelaaduriga mootorid siseneva dhuvoolu jahutusega voi ilma:

99)" (Ta )"
fa=| —| x|—
P 298

b)  Sidesiititemootorid:

99\ (Ta )™
fa=| —| x|—
s 298

2.1.2. Katse kehtivus
Katsetulemused tunnistatakse kehtivateks, kui parameeter f, on jargmistes piirides:
0,96 < f, < 1,06”
d)  Punkt 2.8 asendatakse jirgmisega.

“2.8.  Heitgaasi jdreltootlussiisteemiga varustatud mootori katsetamisel peavad katsetsiiklis mdddetud heitkogused esindama tegelikkuses
esinevaid heitkoguseid. Heitgaasi jareltootlussiisteemiga varustatud mootorite puhul, kus reaktiivi kasutamine on ndutav, peab koikides
katsetes kasutatav reaktiiv vastama II lisa 1. liite punkti 2.2.1.13 nouetele.

2.8.1. Pideval regenereerimisprotsessil pdhineva heitgaasi jareltootlussiisteemi puhul moddetakse heiteid stabiliseeritud jareltootlussiisteemis.



L 313/28 Euroopa Liidu Teataja 29.11.2005
Regenereerimisprotsess peab ETC-katse jooksul esinema vdhemalt iihe korra ning tootja peab teatama, millistel normaaltingimustel see
toimub (tahmasisaldus, temperatuur, viljalaskesiisteemi vasturdhk jne).

Regenereerimisprotsessi kinnitamiseks tuleb teostada vihemalt viis ETC-katset. Katsete ajal tuleb registreerida heitgaasi temperatuur ja
rohk (temperatuur enne ja parast jareltootlussiisteemi, valjalaskesiisteemi vasturdhk jne).
Jareltootlussiisteemi kisitatakse rahuldavana, kui tootja esitatud tingimused esinevad katse kdigus piisava aja jooksul.
Katse 10pptulemuseks on erinevate ETC-katsete kdigus saadud tulemuste aritmeetiline keskmine.
Kui heitgaasi jareltootlussiisteemil on turvareziim, mis lilitub imber perioodilise regenereerimise reziimile, tuleb seda kontrollida vas-
tavalt punktile 2.8.2. Sel konkreetsel juhul voib I lisa tabelis 2 esitatud piirvddrtusi iletada ja neid ei tule kaaluda.

2.8.2. Perioodilise regenereerimise protsessil pohineva heitgaasi jareltootlussiisteemi puhul moddetakse heitkoguseid vahemalt kahe ETC-

katsega, kusjuures iiks katse teostatakse stabiliseeritud jareltootlussiisteemiga regenereerimise ajal ja iiks viljaspool seda ning tulemused
kaalutakse.

Regenereerimise protsess peab esinema ETC-katse jooksul vihemalt ithe korra. Mootor voib olla varustatud lilitiga, mis hoiab regene-
reerimise protsessi dra voi voimaldab seda, tingimusel et see operatsioon ei mdjuta mootori esialgset kalibreeringut.

Tootja teatab, millistel normaaltingimuste parameetrite juures regenereerimise protsess toimub (tahmasisaldus, temperatuur, viljalaske-
siisteemi vasturdhk jne) ning milline on selle kestus (n2). Tootja esitab ka kogu teabe kahe regenereerimise vahelise aja (n1) kindlaks-
maédramiseks. Aja kindlaksmédramise tdpse menetluskorra suhtes lepitakse kokku tehnilise teenistusega hea inseneritava kohaselt.

Tootja valmistab ette jareltootlussiisteemi, mida on koormatud, eesmargiga kutsuda esile regenereerimine ETC-katse ajal. Mootori soo-
jendamise faasis regenereerimist ei toimu.

Keskmised heitkogused kahe regenereerimisfaasi vahel méidratakse mitme peaaegu vorse ETC-katse aritmeetilisest keskmisest. On soovi-
tav teha vihemalt tiks ETC-katse vahetult enne ja tiks vahetult parast regenereerimise katset. Alternatiivina voivad tootjad esitada and-
med, mis tdestavad, et heitkogused regenereerimisfaaside vahel on konstantsed (+ 15 %). Sellisel juhul voib kasutada ainult ithe ETC-
katse heitkoguseid.

Regenereerimise katse ajal registreeritakse koik regenereerimise tuvastamiseks vajalikud andmed (CO v&i NO, heitkogused, temperatuur
enne ja pdrast jdreltootlussiisteemi, viljalaskesiisteemi vasturdhk jne).

Regenereerimise protsessi jooksul voib iiletada I lisa tabelis 2 esitatud heidete piirkoguseid.

Moddetud heitkoguseid kaalutakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktidele 5.5 ja 6.3 ning 16pptulemus ei tohi iiletada I lisa tabelis 2
esitatud piirkoguseid.”

¢) 1. liidet muudetakse jargnevalt:

Punkt 2.1 asendatakse jargmisega.

“2.1. Proovivotufiltrite ettevalmistamine

Vihemalt tund enne katset asetatakse iga filter osaliselt suletud Petri tassi, mis on kaitstud tolmu eest, ning pannakse kaalukambrisse
stabiliseeruma. Stabiliseerumisperioodi 13pus kaalutakse iga filter ning registreeritakse omakaal. Seejdrel hoitakse filtrit kuni katses
kasutamiseni suletud Petri tassis voi tihendatud filtrialusel. Filtrit tuleb kasutada kaheksa tunni jooksul pérast kaalukambrist vilja-
votmist. Omakaal registreeritakse.”

Punkt 2.7.4 asendatakse jargmisega.

“2.7.4. Tahkete osakeste proovi votmine

Kogu katse valtel kasutatakse tihte filtrit. Katsetsiiklis kindlaksmaaratud kaalutegurid voetakse arvesse heitgaasi massivooluga pro-
portsionaalse proovi votmise teel tsiikli iga tiksiku reziimi ajal. See on vdimalik proovi voolukiiruse, proovivotuaja ja/voi lahjen-
dusastme reguleerimise teel nii, et saavutataks punktis 5.6 esitatud efektiivsete kaalutegurite kriteerjumid.
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Proovivotuaeg reziimi kohta peab olema vihemalt 4 sekundit iga 0,01 kaaluteguri kohta. Proovivott peab igal reziimil toimuma
voimalikult reziimi 16pus. Tahkete osakeste proovivott ei tohi [dppeda varem kui 5 sekundit enne reziimi 1oppu.”

i) Lisatakse punkt 4.

“4,

4.1.

4.2.

HEITGAASIVOOLU ARVUTAMINE

Toore heitgaasi massivoolu kindlaksmiidramine

Heitkoguste arvutamiseks toores heitgaasis peab teada olema heitgaasivool. Heitgaasi massivool méddratakse kindlaks vastavalt punk-
tile 4.1.1 voi 4.1.2. Heitgaasivoolu kindlaksmairamisel saadud lugemi tipsus peab olema + 2,5 % vdi £ 1,5 % mootori suurimast
vairtusest, olenevalt sellest, kumb on suurem. V6ib kasutada vordvaarseid meetodeid (nt kiesoleva lisa 2. liite punktis 4.2 kirjelda-
tud meetodeid).

Otsese madtmise meetod

Heitgaasi vooluhulga otsest mdotmist voib teostada jargmiste siisteemidega:
— rohkude erinevusseade, niiteks mooteotsak,

— ultraheli-vooluhulgamdétur,

—  keerisvoolu-heitgaasimootur.

Heidete vaartusi mojutavate modtmisvigade valtimiseks tuleb votta ettevaatusabinoud. Ettevaatusabindud hdlmavad seadmete hoo-
likat paigaldamist mootori heitgaasisiisteemi vastavalt seadme tootja soovitustele ja heale inseneritavale. Tuleb silmas pidada, et sead-
me paigaldamine ei mdjutaks mootori t66d ega heitkoguseid.

Ohu ja kiituse maotmise meetod

See holmab 6hu- ja kiitusevoolu modtmist. Selleks kasutatakse dhukulumddturit ja kiitusekulumddturit, mis vastavad punktis 4.1
esitatud taieliku tdpsuse nduetele. Heitgaasivool arvutatakse jargmiselt:

Gmew = Gmaw + qu

Lahjendatud heitgaasi massivoolukiiruse kindlaksmiiramine

Selleks, et arvutada lahjendatud heitgaasis sisalduvaid heitkoguseid taisvoolu lahjendussiisteemi abil peab olema teada lahjendatud
heitgaasivool. Lahjendatud heitgaasi voolukiirus (q,,,4.,) moddetakse iga reziimi ajal PDP-CVS, CFV-CVS v&i SSV-CVS siisteemi abil
vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktis 4.1 esitatud iildvalemitele. Lugemi tipsus peab olema * 2 % voi parem, ning see mairatakse
kindlaks kdesoleva lisa 5. liite punkti 2.4 nduete kohaselt.”

iv) Punkt 4 ja 5 asendatakse jargmisega.

5.1.

HEITGAASIKOGUSTE ARVUTAMINE

Andmete hindamine

Gaasiliste heidete hindamiseks arvestatakse vilja meeriku ndidu keskmine véirtus iga katsereziimi viimase 30 sekundi jooksul ning
meeriku naitude keskmiste véirtuste ja vastavate kalibreerimisandmete pdhjal maaratakse iga katsereziimi puhul siisivesinike (HC),
stisinikmonooksiidi (CO) ja limmastikoksiidide (NO,) keskmised kontsentratsioonid (conc). Kasutada voib teistsugust registreeri-
misviisi, kui sellega tagatakse samaviirsete andmete saamine.

Limmastikoksiidide (NO,) kontrollimisel kontrollipiirkonnas kohaldatakse eespool nimetatud ndudeid ainult limmastikoksiidide
(NO,) suhtes.

Heitgaasivool ..., v0i lahjendatud heitgaasivool g, 4., kui seda kasutatakse, maaratakse kindlaks kdesoleva lisa 4. liite punkti 2.3
kohaselt.
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5.2.  Umberarvutamine kuiva/niiske heitgaasi mdétmise korra

Kui kontsentratsiooni ei ole juba mdddetud niiskes heitgaasis, teisendatakse mddtmistulemus vastavaks niiske heitgaasi mootmis-
tulemusele. Teisendamine viiakse ldbi iga reziimi puhul.

Covet = kw x Cdry

Toores heitgaas:

kus:

Pr

Po
H

a

ke

1,2442 % Ho+ 11119 w,, x 0

ky, =|1- Dnad__ | 41,008
TT34+12442x H, +- 1" e %1000
D nad
1,2442% H, +111,19x w,,, x 1ot
ky, =|1- T {1 = &]
773,4+1,2442% H, + ;A x k, x1000 Py
mad

veeauru rohk parast jahutusvanni, kPa,
atmosfairi kogurdhk, kPa,
sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva 6hu kohta,

0,055584 x Wy, — 0,0001083 x Wypr — 0,0001562 X Wy + 0,0079936 X wpp +0,0069978 X Wypg

Lahjendatud heitgaas:

ax%ec,
Ky = (1 - 200 o ]_ Ky,

voi
K _ (I_KWI )
we2 T
? 1+ 8% % Caco,
200
Lahjendusohk:
Kya=1-Ky

s (i3] « (1]
1000+ {1,608 x [Hd x (1 - %j " C)ﬂ}

Ky, =
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Sisselaskedhk:
Ky, =1-Ky,
_ 1L608xH,
"2 1000 + (1,608 x H.,)
kus
H, = sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva 6hu kohta
Hy; = lahjenduschu niiskus, g vett kg kuiva hu kohta

ning need voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, aururdhu voi kuiva/mérja termomeetri mootmistulemustest, kasutades ail-
diselt tunnustatud valemeid.

5.3.  Limmastikoksiidide (NO,) kontsentratsiooni korrigeerimine niiskuse ja temperatuuri suhtes

Limmastikoksiidide (NO,) heited sdltuvad timbritseva Shu tingimustest, seetdttu korrigeeritakse NO, kontsentratsiooni iimbritseva
ohu temperatuuri ja niiskuse suhtes jargmistes valemites esitatud tegurite abil. Tegurid kehtivad vahemikus 0-25 g/kg kuiva 6hu
kohta.

a)  Diiselmootorite puhul:

1
k =
h,D  1-0,0182x (H: —10,71)+ 0,0045 x (Ta — 298)

kus:

T, = sisselaskedhu temperatuur, K

H, = sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva dhu kohta,
kus

H, voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, aururdhu voi kuiva/marja termomeetri mddtmistulemustest, kasutades tildi-
selt tunnustatud valemeid.

b)  Sddesiiitemootorite puhul

kyg = 0,6272 + 44,030 x 107 x H, - 0,862 x 107> x H,?

kus

H, voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, aururhu véi kuiva/marja termomeetri modtmistulemustest, kasutades {ildi-
selt tunnustatud valemeid.

5.4.  Heidete massivoolu kiiruse arvutamine.

Heidete massivoolu kiirus (g/h) arvutatakse iga reziimi puhul jargmiselt. NO, arvutamisel kasutatakse punkti 5.3 kohaselt kindlaks-
madratud niiskuskorrektsioonitegurit vastavalt kas ky, , voi ky, .
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Kui kontsentratsiooni ei ole juba mdddetud niiskes heitgaasis, teisendatakse modtmistulemus vastavaks niiske heitgaasi mootmis-
tulemusele vastavalt punktile 5.2. Tabelis 6 on esitatud teatavate koostisosade u,,, védrtused, mis pShinevad kéesolevale direktiivile
vastavatel ideaalgaasi omadustel ja kiitustel.

a)  Toores heitgaasi puhul:

mgas = ugas x Cgas x mew

kus:

Uys =  heitgaasi koostisosa tiheduse ja heitgaasi tiheduse suhe
Cus =  Vvastava koostisosa sisaldus toores heitgaasis, ppm
dmew =  heitgaasi massivoolu kiirus, kg/h

b) Lahjendatud heitgaasi puhul

mgas = ugas x Cgas,c X Qmdew
kus:
Ugs =  heitgaasi koostisosa tiheduse ja Shu tiheduse suhe
Caasc vastava koostisosa taustkorrigeeritud kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, ppm
dmdew =  lahjendatud heitgaasi massivoolu kiirus, kg/h
kus:

= Cc—C

A4

Lahjendustegur D arvutatakse vastavalt kiesoleva lisa, 2. liite punktile 5.4.1.

c
gas, ¢

5.5.  Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine

Kaigi iksikute koostisosade heitkogused (g/kWh) arvutatakse jargmise valemiga:

kus:
My, = Vastava gaasi mass

P, = kasulik voimsus, mis médratakse kindlaksvastavalt II lisa punktile 8.2.

Eespool esitatud arvutustes kasutatavad kaalutegurid vastavad punktile 2.7.1.
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Tabel 6
Erinevate heitgaasi koostisosade u,, viirtused toores ja lahjendatud heitgaasis
Kiitus NO, co THC/NMHC co, CH,
i Toores heitgaas 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553
Diise
Lahjendatud heitgaas 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553
| Toores heitgaas 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561
Etanoo
Lahjendatud heitgaas 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553
CNG Toores heitgaas 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565
(surumaagaas) Lahjendatud heitgaas 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553
Toores heitgaas 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559
Propaan
P Lahjendatud heitgaas 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553
Toores heitgaas 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558
Butaan
Lahjendatud heitgaas 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553
Markused:
—  Toore heitgaasi u-viirtused ideaalgaasi omaduste juures A = 2, kuiv 6hk, 273 K, 101,3 kPa.
—  Lahjendatud heitgaasi u-véirtused ideaalgaasi omaduste ja Shutiheduse juures.
—  CNG u-viirtused tipsusega 0,2 % jirgmise koostise puhul: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
—  CNG u-viirtused HC puhul vastavad CH, ,; (kogu HC jaoks tuleb kasutada CH,, u-vaartust).
5.6.  Pindala kontrollviirtuste arvutamine
NOy heitkogust mdddetakse ja arvutatakse vastavalt punktile 5.6.1 kolmes punkti 2.7.6 kohaselt valitud kontrollpunktis ning maa-
ratakse kindlaks ka interpoleerimise teel nende katsetsiikli faasidega, mis punkti 5.6.2 kohaselt asuvad koige lahemal vastavale kont-
rollpunktile. Moddetud vadrtusi vorreldakse seejdrel interpoleeritud véirtustega vastavalt punktile 5.6.3.
5.6.1. Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine

Iga kontrollpunkti (Z) NO, heitkogus arvutatakse jargmiselt:

MyoyZ = 0,001587 x ¢yp ,Z x kn.p

5.6.2. Katsetsiikli heidete vidrtuse kindlaksmddramine

m
NOx,Z
NOx, = e

 P(n),

x Imew

Iga kontrollpunkti NO, heitkogus interpoleeritakse valitud kontrollpunkti Z katva katsetsiikli neljast Idhimast reziimist, nagu on esi-
tatud joonisel 4. Konealuste reziimide (R, S, T, U) puhul kasutatakse jargmisi maaratlusi:

Poorlemiskiirus (R) = Poorlemiskiirus (T) = npr

Poorlemiskiirus (S) = Poorlemiskiirus (U) = ng,

Osakoormus (R) = Osakoormus (S)

Osakoormus (T) = Osakoormus (U).

Kontrollpunkti Z NO, heitkogus arvutatakse jargmiselt:

Ez

_ Eps +(Ery —Egg)x (M, — M)

MTU_MRS
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ja
E = Er +(Eqy —Ep)x(n, —ngp)
" Ngy —Npr
E :ER+(ES_ER)X(nZ_nRT)
. Mgy —Npr
M :MT+(MU_MT)X(nZ_nRT)
" gy = Npr
M :MI€+(MS7MR)X(n27nRT)
N Ny = Npr
kus:

Eg, Es, Ep, Ey = katvate reziimide konkreetne NO, heitkogus, mis on arvutatud vastavalt punktile 5.6.1.

Mg, Mg, M, M, = mootori poordemoment katvate reziimide puhul.

Joonis 4

NO, kontrollpunkti interpoleerimine

- =

Velocita

My B, Ngy
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5.6.3. NO, heidete védartuste vordlemine
Kontrollpunkti Z mdddetud konkreetset NO, heitkogust (NO, ;) vorreldakse interpoleeritud véartusega (E,) jargmiselt:

NOxW =100 x M

z

6. TAHKETE OSAKESTE HEIDETE ARVUTAMINE

6.1. Andmete hindamine
Tahkete osakeste hindamisel registreeritakse iga reziimil labi filtrite voolavate proovide kogumassid ().

Filtrid asetatakse tagasi kaalukambrisse ning konditsioneeritakse vahemalt iihe tunni jooksul, kuid mitte kauem kui 80 tundi, see-
jarel kaalutakse. Registreeritakse filtrite brutokaal, sellest lahutatakse omakaal (vt punkt 2.1) ning saadakse tahkete osakeste proovi
mass mg.

Taustkorrigeerimise korral registreeritakse filtreid labiva lahjenduséhu mass (mg) ja tahkete osakeste mass (mg ). Enam kui ithe moot-
mise korral tuleb arvutada jagatis my4/m, iga iiksiku mddtmise kohta ning arvutada keskmine vaartus.

6.2.  Osavoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste heidete 10plikud registreeritavad katsetulemused mairatakse kindlaks jargmiste etappide pohjal. Lahjendusastet saab
reguleerida mitmel eri viisil ning seetdttu on kasutusel erinevad g,,,.q¢ arvutamise meetodid. Koik arvutused pohinevad proovivo-
tuaja tiksikreziimide keskmistel vdartustel.

6.2.1. Isokineetilised siisteemid

qmedf = Qmew * Ta

= Gt + Apen X1.)
d

Dmew X Ta

kus r, on isokineetilise proovivotturi ja viljalasketoru ristldikepindalade suhe:

6.2.2. Siisteemid, milles moddetakse CO, voi NO, sisaldust

qmedf: Qmew * Ta

ry = Cuwt ~ Cuwa
Cup = Cua
kus:
Cwr = margistusgaasi niiskusesisaldus toores heitgaasis
Cwp =  margistusgaasi niiskusesisaldus lahjendatud heitgaasis
Cwa = margistusgaasi niiskusesisaldus lahjendusdhus

Kuivas heitgaasis moddetud sisaldused teisendatakse niiskes heitgaasis moodetud sisaldusteks vastavalt kdesoleva liite punktile 5.2.
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6.2.3. Siisteemid, milles kasutatakse CO , maotmist ja siisiniku tasakaalustusmeetod (*)

kus:
¢copp = CO, sisaldus lahjendatud heitgaasis
Ccopa = CO, sisaldus lahjendusdhus

(sisaldused mahuprotsentidena niiskes heitgaasis)

206,5 x g,

Dmedr =
C(co)p ~ Ccoya

Vorrand pohineb siisiniku tasakaalu eeldusel (mootorisse sisenevad siisinikuaatomid eralduvad siisinikdioksiidina) ning mairatakse

kindlaks jargmiselt:

6.2.4. Siisteemid, milles kasutatakse voolu mootmist

6.3.  Tiisvoolu lahjendussiisteem

qmcdf: mew * Td

206,5 x g,

T D e X lc(coz)b - C(COZ)AJ

Qmedf = Gmew * Td

D indew
ry =

D mdew ~ Dimave

Kaik arvutused pohinevad proovivotuaja iiksikreziimide keskmistel vaartustel. Lahjendatud heitgaasi vool g, .., méddratakse kind-
laks vastavalt kaesoleva lisa 2. liite punktile 4.1. Proovide kogumass m,, arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktile 6.2.1.

6.4. Tahkete osakeste massivoolu arvutamine

Tahkete osakeste massivool arvutatakse jargmiselt. Tdisvoolu lahjendussiisteemi kasutamisel asendatakse punkti 6.2 kohaselt kind-
laksmaaratud q,,.4¢ punkti 6.3 kohaselt kindlaksméaratud g,,,4.,,-ga.

i=n

Dmedf = quedﬁ x Wy

i=1

i=n
Mgy = me;n
i=1
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)

V)

Tahkete osakeste massivoolu voib taustkorrigeerida jargmiselt:

P, ={—L - mxz(l_ijij_ G
) My my Di i 1000

sep

kus D arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktile 5.4.1.

() Viirtus kehtib ainult IV lisas méiratletud etalonkiituse puhul.”

Endine punkt 6 muutub punktiks 7.

2. liildet muudetakse jargmiselt:

i)

Punkt 3 asendatakse jargmisega.

“3

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

HEITKOGUSTE KATSE KULG
Tootja ndudmisel voib mootori ja heitgaasisiisteemi mootetsiiklile eelnevaks konditsioneerimiseks teha mannekeenkatse.

Maagaasil- ja veeldatud naftagaasil tootavate mootorite sissesditmiseks kasutatakse ETC katset. Mootor sdidetakse sisse vahemalt
kahes ETC-tstiklis, kuni tthe ETC-tsiikli kestel moddetud CO heitkogus iiletab eelmise ETC-tsiikli kestel mdddetud CO heitkoguse
koige rohkem 10 % vorra.

Proovivotufiltrite ettevalmistamine (vajaduse korral)

Vahemalt iiks tund enne katset asetatakse iga filter osaliselt kaetud, tolmu eest kaitstud Petri tassi ning asetatakse stabiliseerimi-
seks kaalukambrisse. Stabiliseerumisperioodi 16pus kaalutakse iga filter ning registreeritakse selle omakaal. Seejirel hoitakse filtrit
suletud Petri tassis voi tihendatud filtrialusel kuni kasutamiseni katses. Filtrit tuleb kasutada kaheksa tunni jooksul pérast kaalu-
kambrist valjavotmist. Omakaal registreeritakse.

Mooteseadmete paigaldamine

Moateriistad ja proovivotturid tuleb nduetekohaselt paigaldada. Kui kasutatakse tdisvoolu lahjendussiisteemi, tihendatakse sellega
viljalasketoru.

Lahjendussiisteemi ja mootori kdivitamine

Lahjendussiisteem ja mootor kiivitatakse ja neid soojendatakse, kuni kdik temperatuurid ja rdhud on stabiliseerunud efektiiv-
voimsusel tootja soovituse ja hea inseneritava kohaselt.

Tahkete osakeste proovivotusiisteemi kiivitamine (ainult diiselmootorid)

Tahkete osakeste proovivotusiisteem kiivitatakse ja see tootab moddavoolul. Lahjendusdhu tahkete osakeste fooni taseme saab
kindlaks maarata lahjendusdhu juhtimise teel 1abi tahkete osakeste filtrite. Filtreeritud lahjenduséhu kasutamise korral voib teha
the mootmise kas enne voi parast katset. Kui lahjendusohku ei filtreerita, voib modtmised teha tsiikli alguses ja 16pus ning arvu-
tada keskmised véirtused.

Lahjendussiisteem ja mootor kiivitatakse ja neid soojendatakse, kuni kdik temperatuurid ja rdhud on stabiliseerunud tootja soo-
vituse ja hea inseneritava kohaselt.

Perioodilise regenereerimisega jareltootluse puhul ei esine regenereerimist mootori soojendamise ajal.

Lahjendussiisteemi reguleerimine

Lahjendussiisteemi voolukiirused (tdisvool vdi osavool) reguleeritakse nii, et siisteemi ei kondenseeruks vett ning filtri pinna mak-
simaalne temperatuur oleks 325 K (52 °C) vdi vdhem (vt V lisa punkt 2.3.1, DT).
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3.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

Analiisaatorite kontrollimine

Heiteanaliisaatorid nullistatakse ja mddratakse kindlaks mddteulatus. Proovivotukottide kasutamise korral kotid tiihjendatakse.

Mootori kiivitamisprotseduur

Stabiliseeritud mootor kiivitatakse kasutaja kisiraamatus sisalduva tootja poolt soovitatud kiivitusprotseduuri kohaselt, seejuures
kasutatakse kas seeriatoodangu kiivitusmootorit voi diinamomeetrit. Valikuliselt voib katset alustada mootorit vilja lillitamata otse
eelkonditsioneerimisfaasist, kui mootor to6tab tithikdigupoorlemiskiirusel.

Katsetsiikkel
Katsejdrjestus

Katseseeriaga alustatakse, kui mootor on jéudnud tithikdigu poorlemiskiiruseni. Katse sooritatakse etalontsiikli kohaselt, nagu on
ette ndhtud kdesoleva liite punktis 2. Mootori poorlemiskiiruse ja poordemomendi seadistuspunktid seadistatakse sagedusele 5 Hz
(soovitatavalt 10 Hz) voi enamale. Mootori po6rlemiskiiruse ja poordemomendi tagasisideandmed registreeritakse vahemalt kord
sekundis kogu katsetsiikli kestel ning signaalid voib elektrooniliselt filtreerida.

Gaasiheidete mootmine
Tdisvoolu lahjendussiisteem

Mootori vi katseseeria kdivitamisel voi tsiikli alustamisel vahetult eelkonditsioneerimisest liilitatakse sisse modteseadmed, et sa-
maaegselt alustada:

— lahjendusdhu kogumist voi analiitisimist,

— lahjendatud heitgaasi kogumist voi analiitisimist,

— lahjendatud heitgaasi (CVS) koguse ning nduetekohaste temperatuuride ja rohkude mootmist,
— diinamomeetri poorlemiskiiruse ja poordemomendi tagasisideandmete registreerimist.

Siisivesinikke (HC) ja limmastikoksiide (NO,) mdddetakse pidevalt lahjendustunnelis sagedusega 2 Hz. Keskmiste kontsentrat-
sioonide madramine toimub analiisaatori signaalide integreerimise teel katsetsiikli kestel. Siisteemi reaktsiooniaeg ei tohi iiletada
20 sekundit ning seda kohandatakse vajaduse korral CVS voolukdikumistega ja proovivotuaja/katsetsiikli nihetega. CO, CO,,
NMHC ja CH, méiratakse integreerimise teel voi tsiikli ajal proovivatukotti kogunenud heitgaasikontsentratsioonide analiiiisimi-
se teel. Gaasiliste saasteainete kontsentratsioonid lahjendusdhus médratakse integreerimise voi kogumise teel taustsaasteainete kot-
ti. Koik muud védrtused registreeritakse sagedusega vahemalt kord sekundis (1 Hz).

Toore heitgaasi mddtmine

Mootori voi katseseeria kiivitamisel, kui tsiiklit alustatakse vahetult eelkonditsioneerimisest, liilitatakse sisse mdoodteseadmed, et sa-
maaegselt alustada:

— toore heitgaasi kontsentratsioonide analtitisimist,
—  heitgaasi voi sisselaskedhu ja kiituse voolukiiruse modtmist,
— diinamomeetri poorlemiskiiruse ja poordemomendi tagasisideandmete registreerimist.

Gaasiliste heidete (HC, CO ja NO,) hindamiseks registreeritakse heidete kontsentratsioonid ja heitgaasi massivoolu kiirus ning sal-
vestatakse arvutisiisteemi sagedusega vihemalt 2 Hz. Siisteemi reaktsiooniaeg ei tohi olla iile 10 sek. Kdik muud véddrtused regist-
reeritakse sagedusega vihemalt 1 Hz. Analooganaliisaatori puhul registreeritakse reaktsioon ning kalibreerimisandmeid voib
rakendada andmete hindamise kdigus on-line- voi off-line-meetodil.

Gaasiliste koostisosade heitkoguste massi arvutamiseks viiakse registreeritud sisalduste kdverad ja heitgaasi massi voolukiiruse ko-
ver ajalisse vastavusse tileminekuajast nagu madratletud I lisa punktis 2. Seega madratakse iga gaasilise heite analiisaatori ja heit-
gaasi massivoolusiisteemi reaktsiooniaeg kindlaks vastavalt kdesoleva lisa 5. liite punktidele 4.2.1 ja 1.5 ning need registreeritakse.
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3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

Tahkete osakeste proovivitt (vajaduse korral)

Tdisvoolu lahjendussiisteem

Tsiikli puhul, mida alustatakse vahetult eelkonditsioneerimisest, liilitatakse tahkete osakeste proovivotusiisteem mootori voi kat-
sejdrjestuse kaivitamisega samal ajal moodavoolult tahkete osakeste kogumisele.

Kui voolu kompenseerimist ei kasutata, siis reguleeritakse proovivotupump (proovivétupumbad) nii, et tahkete osakeste proovi-
votturit voi tilekandetoru labiva voolu kiirus piisiks ettendhtud voolukiiruse juures tapsusega + 5 %. Kui kasutatakse voolu kom-
penseerimist (voi proovigaasivoolu proportsionaalset reguleerimist), siis tuleb naidata, et péhitoru voolu ja tahkete osakeste voolu
suhe erineb ettendhtud vaartusest kdige rohkem + 5 % (vilja arvatud proovivotu esimesed kiimme sekundit).

Markus: kahekordse lahjenduse korral on proovigaasivool proovivotufiltreid ldbiva voolu ja teise astme lahjendusdhuvoolu vahe-
line netovaartus.

Registreeritakse keskmine temperatuur ja rohk gaasimooturi (gaasimddturite) voi voolu mddteriistade sisselaskeava juures. Kui tah-
kete osakeste suure koormuse tdttu filtrile ei ole ettendhtud voolukiirust voimalik kogu tsiikli kestel sdilitada (tdpsusega + 5 %),
siis on katse kehtetu. Katse tehakse uuesti, kasutades vdiksemat voolukiirust ja/voi suurema labimooduga filtrit.

Osavoolu lahjendussiisteem

Tsiikli puhul, mida alustatakse vahetult eelkonditsioneerimisest, lillitatakse tahkete osakeste proovivotusiisteem mootori voi kat-
sejdrjestuse kaivitamisega samal ajal moodavoolult tahkete osakeste kogumisele.

Osavoolu lahjendussiisteemi kontrolliks on vaja kiire reaktsiooniga siisteemi. Siisteemi iileminekuaeg mdairatakse
kindlaks III lisa 5. liite punktis 3.3 kirjeldatud menetlusega. Kui heitgaasivoolu modtmise (vt punkt 4.2.1) ja osavoolu siisteemi
liidetud tileminekuaeg on lithem kui 0,3 sek, voib kasutada on-line-kontrolli. Kui tileminekuaeg tiletab 0,3 sek, tuleb kasutada eel-
nevalt registreeritud katsel pohinevat eelkontrolli. Sellisel juhul on tdusuaeg <1 sek ja kombinatsiooni viiteaeg <10 sek.

Kogu siisteemi reaktsiooniaeg reguleeritakse nii, et oleks tagatud osakeste representatiivne proov g, ;, mis on proportsionaalne
heidete massivooluga. Proportsionaalsuse kindlaksmadramiseks tuleb teostada q,,; regressioonanaliiiis vastandatuna qp,ey;
regressioonanaliiiisiga vihemalt 1 Hz andmehdivesageduse juures, ning tdidetud peavad olema jargmised kriteeriumid:

Qinp,i J& Gmew,i Vahelise lineaarregressiooni korrelatsioonitegur R? ei tohi olla viiksem kui 0,95,

— hinnangu standardviga tileminekul qy,,,,; védrtuselt qy,,,; vdartusele ei tohi iiletada 5 % maksimaalvairtusest,

qmp

—  regressioonisirge gy, 10ik ei tohi iiletada + 2 % q,,, maksimaalvaartusest.

Valikuliselt voib teha eelkatse ning kasutada eelkatse heite massivoolusignaali, et kontrollida proovigaasi voolu tahkete osakeste
siisteemi (eelkontroll). Selline menetlus on ndutav, kui tahkete osakeste siisteemi {ileminekuaeg ts, , vi heidete massivoolusig-
naali iileminekuaeg ts, . voi molemad on > 0,3 sek. Osavoolu lahjendussiisteemi nduetekohane kontroll saavutatakse, kui gy,
kontrolliva eelkatse ey, pre 2jakOverat nihutatakse eelkontrolliaja tsg p + tso  VOrTA.

Qinp,i J@ Gmew,; Vahelise korrelatsiooni saamiseks kasutatakse tegeliku katse ajal véetud andmeid, mille puhul q,,,,,; aeg on nihu-
tatud q,,,,; suhtes ty, ;. vorra (t5, p ei manginud nihutamisel rolli). See tdhendab, et ajaline nihe q,,c,, ja qum,, vahel on nende III Ii-
sa 5. liite punktis 3.3 kindlaksmairatud iileminekuaegade vahe.

Mootori seiskumine

Mootori seiskumise korral katsetsiikli mis tahes hetkel tuleb mootor eelkonditsioneerida ja uuesti kiivitada ning katset korrata.
Kui katsetsiikli ajal tekib mdne vajaliku katseseadme rike, siis katse ei kehti.

Toimingud parast katset

Parast katse 1oppemist 1opetatakse lahjendatud heitgaasi mahu voi toore heitgaasi voolukiiruse mddtmine, gaasivool kogumiskot-
tidesse peatatakse ning litlitatakse vilja tahkete osakeste proovivotupump. Uhtses analiisaatorite siisteemis jatkub proovivott siis-
teemi reaktsiooniaegade 1oppemiseni.

Kogumiskottides (kui neid kasutatakse) olevaid kontsentratsioone analiiiisitakse vdimalikult kiiresti, igal juhul hiljemalt 20 minu-
tit parast katsetsiikli loppemist.

Parast heitkoguste méddramise katset kontrollitakse analiisaatorid nullgaasi ja sama vordlusgaasi abil uuesti iile. Katset kasitatakse
kehtivana, kui enne ja pdrast katset saadud tulemuste ning vordlusgaasi vddrtuse vahe on alla 2 %.
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3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

Katse vastavustdendamine

Andmenihe

lemiskiiruse ja poordemomendi tagasisidesignaali jarjestust vordluskiiruse ja poordemomendi jdrjestuse suhtes ajaliselt kiirendada
voi tagasi hoida. Nihutades tagasisidesignaale tuleb nii poorlemiskiirust kui pd6rdemomenti nihutada samal maaral ning samas
suunas.

Tsiikli t66 arvutamine
Tsiikli tegelik too W, (kWh) arvutatakse koigi mootori podrlemiskiiruse ja pd6rdemomendi registreeritud tagasisidevaartuste paa-
ride pdhjal. Seda tehakse pirast tagasisideandmete mis tahes nihutamist, kui on tehtud selline valik. Tsiikli tegelikku t66d W,
vorreldakse vordlustsiikli tooga W, ¢ ning selle abil arvutatakse spetsiifilise pidurdamise heitkoguseid (vt punkte 4.4 ja 5.2). Sama
metoodikat kasutatakse nii vordlus- kui ka tegeliku mootori vdimsuse integreerimisel. Vaartuste kindlaksmadramisel vordlustsii-
kli piirvddrtuste ja mdddetud véirtuste vahelistes punktides kasutatakse lineaarset interpoleerimist.

Vordlustsiikli ja tsiikli tegeliku t66 integreerimisel nullistatakse kdik negatiivsed poordemomendi véartused ja voetakse need ar-
vesse. Kui integreerimissagedus on viiksem kui 5 hertsi ning juhul, kui pé6rdemomendi positiivne véirtus muutub teatava aja-
vahemiku jooksul negatiivseks voi negatiivne vddrtus positiivseks, siis arvutatakse negatiivne osa ja nullistatakse. Positiivne osa
lisatakse integreeritud véirtusele.

W, hilve W, suhtes peab olema vahemikus — 15 % kuni + 5 %

act
Katsetsiikli statistiline valideerimine

Poorlemiskiirusele, pdordemomendile ja vdimsusele tehakse tagasisidevddrtuste lineaarne regressioon kontrollviartuste suhtes.
Seda tehakse parast tagasisideandmete mis tahes nihutamist, kui on tehtud selline valik. Kasutatakse vahimruutude meetodit jirg-
mise kdige sobivama vorrandiga:

y=mx+b
kus:
y = poorlemiskiiruse (min~'), pdordemomendi (Nm) voi vdimsuse (kW) tagasiside (tegelik) vidrtus
m = regressioonisirge kalle
X = poorlemiskiiruse (min'), podrdemomendi (Nm) voi voimsuse (kW) kontrollviartus
b = regressioonisirge y-telg

Hinnangu standardviga (SE) iileminekul y-véirtuselt x-viirtusele ja kindlaksmairamise koefitsient (r?) arvutatakse iga regressioo-
nisirge suhtes.

Konealune analiiiis soovitatakse teha sagedusel 1 Hz. Koik negatiivsed poordemomendi kontrollvddrtused ning nendega seotud
tagasisidevéirtused jaetakse tsiikli poordemomendi ja véimsuse statistilise valideerimise arvestusest vilja. Katset ksitatakse keh-
tivana, kui tabelis 7 esitatud kriteeriumid on tdidetud.

Tabel 7

Regressioonisirge tolerantsid

Poorlemiskiirus Poordemoment Voimsus

Hinnangu standardviga (SE) y-lIt | Maksimaalselt Maksimaalselt 13 % (15 %) () Maksimaalselt 8 % (15 %) (")
iilleminekul x-le 100 min~! voimsuse kaardistamisel voimsuse kaardistamisel saadud

saadud mootori suurimast mootori suurimast voimsusest

poordemomendist
Regressioonisirge tous, m 0,95-1,03 0,83-1,03 0,89-1,03

(0,83-1,03) ()

Kindlaksmairamiskoefitsient, r> | min 0,9700 min 0,8800 min 0,9100

(min 0,9500) ()

(min 0,7500) ()

(min 0,7500) ()

Regressioonisirge y-telgldik, b

+ 50 min!

+20 Nm voi £ 2% (+ 20 Nm
voi £ 3 %) () suurimast poor-
demomendist, olenevalt sellest,
kumb on suurem

+ 4 kW voi £ 2 % (£ 4 kW voi

£ 3 %) (") suurimast voimsusest,
olenevalt sellest, kumb on suu-
rem

() Kuni 1. oktoobrini 2005 voib sulgudes esitatud numbreid kasutada gaasimootorite tiiiibikatsetuseks. (Komisjon annab aru gaasimootorite eda-
siarendamise kohta, et kinnitada voi muuta kiesolevas tabelis esitatud gaasimootorite suhtes kohaldatavaid regressioonisirge tolerantse.)
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Punktide viljajatmine regressioonanaliiiisist toimub tabeli 8 kohaselt.

Tabel 8

Punktid, mille viljajitmine regressioonanaliiiisist on lubatud

Tingimused Viljajietavad punktid
Taiskoormus ja p6ordemomendi tagasiside < 95 % kontrollpoordemomendist Po6rdemoment ja/vdi véimsus
Taiskoormus ja p6orlemiskiiruse tagasiside < 95 % kontrollpoorlemiskiirusest Poorlemiskiirus ja/voi véimsus
Koormuseta, tithikdigufaasita, poordemomendi tagasiside > kontrollpoordemoment Poordemoment ja/voi voimsus
I

Koormuseta, podrlemiskiiruse tagasiside < tithikdigu poérlemiskiirus + 50 min™" ja
poordemomendi tagasiside = tootja mairatletud/moddetud tithikdigu poordemoment
+ 2 % maksimaalsest poordemomendist

Poorlemiskiirus ja/voi voimsus

Koormuseta, podrlemiskiiruse tagasiside > tithikdigu poérlemiskiirus + 50 min™" ja

poordemomendi tagasiside > 105 % kontrollpoordemomendist

Poordemoment ja/voi voimsus

Koormuseta ja poorlemiskiiruse tagasiside > 105 % kontrollpoorlemiskiirusest Poorlemiskiirus ja/voi voimsus”

ii) Lisatakse punkt 4:

“4, HEITGAASIVOOLU ARVUTAMINE

4.1.  Lahjendatud heitgaasivoolu kindlaksmiiramine

Katsetsiikli kogu lahjendatud heitgaasivool (kg/katse) arvutatakse tsiikli mdotevaartuste voolu mddteseadme vastavate kalibreerimi-
sandmete pohjal (PDP puhul V,, CFV puhul Ky, SSV puhul Cg4, nagu on kindlaks méiratud Il lisa 5. liite punktis 2). Kui lahjendatud
heitgaasi temperatuur hoitakse soojusvaheti abil piisivana kogu tsiikli kestel (PDV-CVS puhul + 6 K, CFV-CVS puhul * 11 K voi
SSV-CVS puhul + 11 K, vt V lisa punkt 2.3), siis kasutatakse jargmisi valemeid:

PDP-CVS siisteem:

Meg = 1,293 x Vo x Np x (py —py) * 273 [ (101,3 x T)

kus:

V, = ihe poordega pumbatava gaasi maht katsetingimustes, m*/pdore

N, = pumba pdérete iildarv katse ajal

p, =  atmosfadrirdhk katsekambris, kPa

pi = horendus atmosfiirirohu suhtes pumba sisselaskeava juures, kPa

T = lahjendatud heitgaasi keskmine temperatuur pumba sisselaskeava juures kogu tsiikli kestel, K

CFV-CVS siisteem:

Meg = 1,293 x t x K, x p | T

kus:

t = tsiikli aeg, sek

Ky = kiiitilise voolu Venturi toru kalibreerimiskoefitsient standardtingimustes
p, =  absoluutrdhk Venturi toru sissevooluava juures, kPa

T = absoluutne temperatuur Venturi toru sissevooluava juures, K

SSV-CVS siisteem:

Meg = 1,293 x Qggy
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kus:
1 1
Osor = Apd*Cyp "\/{7 (’P"”“—rp"”“)*[Wﬂ
1-rp "
kus:
A, = konstantide ja iihikute teisenduste kogu
1
m K2
min )| kPa [ mm®
=0,006111 Sl-siisteemi ithikutes
d =SSV kori 1abimodt, m
Cy =SSV vooluhulgategur
P, = absoluutrdhk Venturi toru sissevooluava juures, kPa
T = temperatuur Venturi toru sissevooluava juures, K
r, =SSV kori ja sissevooluava absoluutrdhu suhe, staatiline réhk = 1——
A
rp =SSV kori labimdodu, d, ja sisselasketoru sisemise 1abimdodu suhe = D

Voolu kompenseerimisega siisteemi (soojusvahetita siisteemi) kasutamise korral arvutatakse heitkoguste hetkemass ja integreeritak-
se kogu katse ajale. Sellisel juhul arvutatakse lahjendatud heitgaasi hetkemass jargmiselt:

PDP-CVS siisteem:
Meas = 1,293 x Vo x Np;  (pp, = py) x 273 [ (101,3 x T)

kus:

Np; = pumba iildine poorete arv ajaithikus
CEV-CVS siisteem:
Mmey; = 1,293 x At x Ky x p, | T

kus:

At, = ajavahemik, sek
SSV-CVS siisteem:
m,q = 1,293 x Qgqy * AYy

kus:

At, = ajavahemik, sek

Tegeliku aja arvutamist alustatakse kas C4 mdistliku vaartuse puhul, nagu 0,98, voi Q,,, mdistliku vddrtuse puhul. Kui arvutamine
algab Q,,, puhul, kasutatakse Q, esialgset vddrtust Re hindamiseks.

Koikide heitkogusekatsete kestel peab Reynoldsi arv SSV koris jadma Reynoldsi arvude vahemikku, mida kasutatakse kdesoleva li-
sa 5. liite punkti 2.4 kohase kalibreerimiskdvera saamiseks.
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4.2.  Toore heitgaasi massivoolu arvutamine
Heitkoguste arvutamiseks toores heitgaasis ning osavoolu lahjendussiisteemi kontrollimiseks peab teada olema heitgaasi massivoo-
lukiirus. Heitgaasi massivoolukiirus arvutatakse vastavalt iiksk6ik kummale punktides 4.2.2-4.2.5 kirjeldatud meetodile.

4.2.1. Reaktsiooniaeg
Heitkoguste arvutamiseks peab iikskdik kumma edaspidi kirjeldatud meetodi reaktsiooniaeg olema vordne voi vdiksem kui analii-
saatori puhul ndutav reaktsiooniaeg, nagu on mdadratletud kdesoleva lisa 5. liite punktis 1.5.
Osavoolu lahjendussiisteemi kontrollimiseks on ndutav lithem reaktsiooniaeg. On-line-kontrolliga osavoolu lahjendussiisteemide pu-
hul on ndutav reaktsiooniaeg < 0,3 sekundit. Eelnevalt registreeritud katsel pohineva eelkontrolliga osavoolu lahjendussiisteemide
puhul peab heitgaasi voolu mddtmissiisteemi reaktsiooniaeg olema < 5 sekundit tdusuajaga < 1 sekund. Siisteemi reaktsiooniaja
tapsustab seadme tootja. Nouded heitgaasivoolu ja osavoolu lahjendussiisteemi kombineeritud reaktsiooniajale on esitatud
punktis 3.8.3.2.

4.2.2. Otsese mootmise meetod
Heitgaasi vooluhulga otsest mdotmist voib teostada jargmiste siisteemidega:
— rohkude erinevusseade, niiteks modteotsak,
—  ultraheli-vooluhulgamoétur,
—  keerisvoolu-heitgaasimodtur.
Heidete vaartusi mojutavate moStmisvigade valtimiseks tuleb votta ettevaatusabindud. Ettevaatusabindud hdlmavad seadmete hoo-
likat paigaldamist mootori heitgaasisiisteemi vastavalt seadme tootja soovitustele ja heale inseneritavale. Tuleb silmas pidada, et sead-
me paigaldamine ei mdjutaks mootori t66d ega heitkoguseid.
Heitgaasivoolu mddramise tipsus peab olema vihemalt 2,5 % lugemist voi £ 1,5 % mootori suurimast véartusest, olenevalt kumb
on suurem.

4.2.3. Ohu ja kiituse maotmise meetod
See holmab Shu- ja kiitusevoolu mdotmist. Selleks kasutatakse Shukulumodturit ja kiitusekulumddturit, mis vastavad punktis 4.2.2
esitatud heitgaasivoolu tdieliku tdpsuse nduetele. Heitgaasivool arvutatakse jargmiselt:

Imew = Imaw + Imf
4.2.4. Margistusgaasi mootmise meetod

See holmab margistusgaasi sisalduse modtmist heitgaasis. Teatav kogus inertgaasi (nt puhast heeliumi) lastakse margistusgaasina
heitgaasivoolu. Gaas segatakse ja lahjendatakse heitgaasiga, kuid see ei joua viljalasketorru. Seejirel mdddetakse gaasi sisaldus
heitgaasiproovis.

Selleks, et tagada mirgistusgaasi tiielik segunemine, peab heitgaasi proovivottur asetsema margistusgaasi sisselaskekohast allavoolu
vihemalt 1 m voi vdljalasketoru 30-kordsele labimoddule vastaval kaugusel, olenevalt sellest, kumb on suurem. Proovivéttur voib
asetseda sisselaskekohale lahemal, kui tdielikku segunemist kinnitab mirgistusgaasi kontsentratsiooni vordlemine vordluskontsen-
tratsiooniga kui margistusgaas lastakse sisse mootorist iilesvoolu.

Mirgistusgaasi voolukiirus reguleeritakse selliseks, et margistusgaasi kontsentratsioon parast segunemist mootori tithikdigul jaab
viiksemaks margistusgaasi analiisaatori skaala 1oppvédrtusest.
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4.2.5.

Heitgaasivool arvutatakse jirgmiselt:

thXpe

mew,i  60x(c_. .-c )
mix,1 a

q

kus:

Gmewi = heitgaasi massivoolu hetkekiirus, kg/s

Qe = mirgistusgaasivool, cm®/min

Cnixi = margistusgaasi hetkesisaldus parast segunemist, ppm
Pe = heitgaasi tihedus, kg/m? (vrdl tabel 3)

Ca = margistusgaasi taustsisaldus sisselaskedhus, ppm

Kui taustsisaldus on viiksem kui 1 % mirgistusgaasi sisaldusest pirast segunemist (c,,,;, ;) maksimaalse heitgaasivoo juures, v6ib taust-

sisaldust mitte arvestada.

mix,i)

Kogu siisteem peab vastama heitgaasivoolu tipsusnduetele ning see kalibreeritakse vastavalt kdesoleva lisa 5. liite punktile 1.7.

Ohuvoolu ning ohu ja kiituse suhte mootmise meetod

See holmab heitgaasi massi arvutamist dhuvoolu ning 6hu ja kiituse suhte abil. Heitgaasi hetkemassivoolu arvutatakse jargmiselt:

q .=q . x[] +;]
mew,1  “maw,1 A/Ft X A.
st

kus:
138,0x(ﬂ+%—§+y)
AIF, =
12,011x £ +1,00794 x o +15,9994 x & +14,0067 x J + 32,065 x y
- 2% oo x107*
Ceo X107 a 3,5xc g 0
100- 070 e x107 4] Ex T2 XCc2 £ O +eeo x107
ﬂx( Cue ] 4X 1+CC0X10_4 ) X(ccoz Ceo X )
1= 3.5% ¢y
4,764 x (ﬁ + % —%+ ij (cc(,2 +Ceo X107 + ¢y X 10’4)

kus:
AJF, = stohhiomeetriline dhu ja kiituse suhe, kg/kg
A = Ohu ilejadgi suhtarv
¢co, = kuiva CO, sisaldus, %
cco = kuiva CO sisaldus, ppm
uc = HCsisaldus, ppm

Markus: p on siisinikku sisaldavate kiituste puhul 1 ja vesinikku sisaldavate kiituste puhul 0.
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iii)

Ohukulumddtur peab vastama kiesoleva lisa 4. liite punktis 2.2 esitatud tapsusnduetele, CO, analiisaator peab vastama kiesoleva
lisa 4. liite punktis 3.3.2 esitatud nduetele ning kogu siisteem peab vastama heitgaasivoolu tiapsusnouetele.

ja kiituse mddteseadet nagu tsirkooniumsensorit.”

Punktid 4 ja 5 asendatakse jargmisega.

“g

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

HEITGAASIKOGUSTE ARVUTAMINE

Andmete hindamine

Gaasiliste heidete hindamiseks lahjendatud heitgaasis registreeritakse heidete sisaldused (HC, CO ja NO,) ja lahjendatud heitgaasi
massivoolukiirus vastavalt punktile 3.8.2.1 ning salvestatakse arvutisiisteemis. Analooganaliisaatori puhul registreeritakse reaktsi-
oon ning kalibreerimisandmed rakendatakse on-line voi off-line andmete hindamise kaigus.

Gaasiliste heidete hindamiseks toores heitgaasis registreeritakse heidete kontsentratsioonid (HC, CO ja NO,) ja heitgaasi massivoo-
lukiirus vastavalt punktile 3.8.2.2 ning salvestatakse arvutisiisteemis. Analooganaliisaatori puhul registreeritakse reaktsioon ning ka-
libreerimisandmed rakendatakse on-line voi off-line andmete hindamise kiigus.

Kuiv/niiske korrigeerimine

Kui sisaldus on mdddetud kuivas heitgaasis, teisendatakse modtmistulemus vastavaks niiske heitgaasi mddtmistulemusele jirgmise
valemiga. Pideva modtmise puhul teisendatakse enne edasisi arvutusi iga hetkemddtmistulemus.

Cwet = l(W x Cdry

Kohaldatakse kdesoleva lisa 1. liite punktis 5.2 esitatud teisendusvalemeid.

Limmastikoksiidide (NO,) kontsentratsiooni korrigeerimine niiskuse ja temperatuuri suhtes

Limmastikoksiidide (NO,) heited sdltuvad iimbritseva Shu tingimustest, seetdttu korrigeeritakse NO, kontsentratsiooni timbritseva
Shu temperatuuri ja niiskuse suhtes kdesoleva lisa 1. liite punktis 5.3 esitatud tegurite abil. Tegurid kehtivad vahemikus 0-25 g/kg
kuiva 6hu kohta.

Heidete massivoolukiiruste arvutamine

Heidete mass tsiiklis (g/katse) arvutatakse sdltuvalt kasutatavast mootmismeetodist jargmiselt. Kui kontsentratsiooni ei ole juba mo-
detud niiskes heitgaasis, teisendatakse mdotmistulemus vastavaks niiske heitgaasi modtmistulemusele vastavalt kdesoleva lisa 1. lii-
te punktile 5.2. Kasutatakse kiesoleva lisa 1. liite tabelis 6 esitatud kiesoleva direktiivi jaoks asjakohaste kiituste koostisosade
vastavaid u, vadrtusi ideaalgaasi omaduste puhul.

a)  Toore heitgaasi puhul:

i=n 1
u_ x yc .xq L X —
gas . gas,i~ ‘mew,i  f
mgas = 1= 1
kus:
Ugas = heitgaasi koostisosa tiheduse ja heitgaasi tiheduse suhe tabelist 6
Caas,i = vastava koostisosa hetkekontsentratsioon toores heitgaasis, ppm
Gmew; = heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg[s
f = andmete vottesagedus, Hz

n = mootmiste arv
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b)  Lahjendatud heitgaasi puhul ilma voolu kompenseerimiseta:

kus:

Uy,s = heitgaasi koostisosa tiheduse ja Shu tiheduse suhe tabelist 6

Cuas = Vastava koostisosa taustkorrigeeritud keskmine kontsentratsioon, ppm
me = tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass, kg

¢)  Lahjendatud heitgaasi puhul koos voolu kompenseerimisega:

|:ugas X izzn[cc.i X qmdcw.i X %]:| - [(med x cd X (1 - 1/D)X ugas )]

i=1

Mgas
kus:
Cei = lahjendatud heitgaasis moodetud vastava koostisosa hetkekontsentratsioon, ppm
G = lahjendusdhus moddetud vastava koostisosa kontsentratsioon, ppm
Gindew.i heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s
Meg = tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass, kg
Ugas = heitgaasi koostisosa tiheduse ja hu tiheduse suhe tabelist 6
D = lahjendustegur (vt punkt 5.4.1)

Vajaduse korral arvutatakse NMHC ja CH, kontsentratsioon iihe kiesoleva lisa 4. liite punktis 3.3.4 esitatud meetodi jargi:

a)  GC meetod (ainult taisvoolu lahjendussiisteemni puhul):

ENMHC = CHe T Ceny

b)  NMC meetod

HC(w/oCutter) (1 “Em )‘ CHC(w/Cutter)
EE-EM

¢NMHC =

CHC(w/Cutter) ~ SHC(w/oCutter) * (1 ~Eg )
EE-EM

CCH, =

kus:

Ccwjcuey = HC kontsentratsioon proovigaasi voolamisel labi NMC

Crcwjocuney = HC kontsentratsioon proovigaasi NMC méddavoolul
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5.4.1. Taustkorrigeeritud kontsentratsioonide kindlaksmddramine (ainult tdisvoolu lahjendussiisteemi puhul)

Heidete netokontsentratsioonide saamiseks lahutatakse lahjendusohu gaasiliste heidete keskmised taustkontsentratsioonid modde-
tud kontsentratsioonidest. Taustkontsentratsioonide keskmiste véirtuste kindlaksmédramiseks voib kasutada proovikoti meetodit
voi plisivat mootmist integreerimisega. Kasutatakse jargmisi valemeid:

kus:

Ca

=c —-c,x l—l
C—Ce Cd D

lahjendatud heitgaasis mdddetud vastava saasteaine kontsentratsioon, ppm

lahjendus6hus mdddetud vastava saasteaine kontsentratsioon, ppm

= lahjendustegur

Lahjendustegur arvutatakse jargmiselt:

a)

diisel ja LPG-d kiitusena kasutavad gaasimootorid

D= s
cco, + (CHC + CCO)X 1074

G-d kiitusena kasutavad gaasimootorid

kus:
cco, = CO, kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, mahuprotsentides
tue = HC kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, ppm C1

cemtic = NMHC kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, ppm C1
cco = CO kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, ppm

Fq = stohhiomeetriline tegur

Kuivas heitgaasis mdddetud kontsentratsioon teisendatakse vastavaks niiske heitgaasi modtmistulemusele vastavalt kdesoleva
lisa 1. liite punktile 5.2.

Stohhiomeetriline tegur arvutatakse jargmiselt:

1

100
1+24376x[ 142 -5
2 4 2

Fs =

kus

a, ¢ = CH,O, kiituse molaarsuhe

Kui kiituse koostis ei ole teada, voib alternatiivselt kasutada jargmisi stohhiomeetrilisi tegureid:

F (diisel) 13,4
F, (LPG) 11,6
F(NG) = 95
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5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Spetsiifiliste heidete arvutamine

Tahkete osakeste heitkogus (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

a)  koik koostisosad vilja arvatud NO,:

m gas

M gas “w

act

b) NO,:
k
M =m X h
gas gas
act
kus:

W, = tsiikli tegelik t60, mis on kindlaks maaratud vastavalt punktile 3.9.2.

act —

. Perioodilise heitgaasi jireltootlussiisteemi puhul kaalutakse heitkoguseid jargmiselt:

MGas =(nlx MGas,nl +n2x MGas, r12)/(n1+n2)
kus:
nl = ETC-katsete arv kahe regenereerimise vahel;
n2 = ETC katsete arv regenereerimise ajal (vahemalt iiks ETC-katse);
Mg, = heitkogus regenereerimise ajal;
Mg, = heitkogus parast regenereerimist.

TAHKETE OSAKESTE HEIDETE ARVUTAMINE (VAJADUSE KORRAL)

Andmete hindamine

Tahkete osakeste filter asetatakse tagasi kaalukambrisse hiljemalt iiks tund parast katse 1oppu. Filter konditsioneeritakse vahemalt
tihe tunni, kuid mitte kauem kui 80 tunni jooksul osaliselt suletud, tolmu eest kaitstud Petri tassis ning kaalutakse. Registreeritakse
filtrite brutokaal, sellest lahutatakse omakaal ning saadakse tahkete osakeste proovi mass m;. Tahkete osakeste sisalduse hindami-

seks registreeritakse katsetsiikli jooksul 1abi filtrite voolavate proovide kogumassid (m,,).

Taustkorrigeerimise korral registreeritakse filtreid libiva lahjendusdhu mass (m,) ja tahkete osakeste mass (mg ).

Massivoolu arvutamine

Tdisvoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste mass (g/katse) arvutatakse jargmiselt:

"t Med
"pT = *1000
Msep 1000
kus:
me = tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass, mg
m, = tahkete osakeste kogumisfiltrid labinud lahjendatud heitgaasiproovi mass, kg

M. = lahjendatud heitgaasiproovi kogumass tsiiklis, kg
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6.2.2.

Kahekordse lahjendussiisteemi kasutamise korral lahutatakse teise lahjendusdhu mass libi tahkete osakeste filtri juhitud kahekord-
selt lahjendatud heitgaasi kogumassist.

msep = Myee — Mg

kus:
my, = tahkete osakeste filtrist labivoolava kahekordselt lahjendatud heitgaasi mass, kg
My = sekundaarse lahjendusohu mass, kg

Kui lahjendusohu tahkete osakeste taustnivoo madratakse punkti 3.4 kohaselt, siis voib tahkete osakeste massi taustkorrigeerida.
Sellisel juhul arvutatakse tahkete osakeste mass (g/katse) jargmiselt:

m m m
I B ﬂx(l_L] < ed
PT | m D 1000

sep d
kus:
Mpy, M, My = Vaata eespool
my = taustosakeste proovivotuseadme abil kogutud esimese lahjendusdhu mass, kg
Mgy = esimesest lahjendusdhust kogutud taustosakeste mass, mg
D = lahjendustegur, nagu on kindlaks mairatud punktis 5.4.1

Osavoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste mass (g/katse) arvutatakse ithe jirgmise meetodi abil:

a
) mo M Medf
PT " 1000
kus: sep

mg = tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass, mg
my,, = tahkete osakeste kogumisfiltrid labinud lahjendatud heitgaasiproovi mass, kg
mer = tsiikli ekvivalentse lahjendatud heitgaasi kogumass, kg

Tsiikli ekvivalentse lahjendatud heitgaasi kogumass arvutatakse jargmiselt:
i=n 1
Megf = iglqmedf,i X?

Amedf,i = Imew,i *'d,i

_ qmdew,,i
'd,i
[qmdew,,i _qmdw,,i]
kus:
Gmeari = ckvivalentse lahjendatud heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s
Gmewi = heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s

Ta; = hetkelahjendusaste
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6.3.

Dogens

mdw,i

kus:

mg

kuna:

Mairkus: tdisproovivotusiisteemi puhul on m

= lahjendatud heitgaasi massivoolu hetkkiirus lahjendustunnelis, kg/s
= lahjendusdhu massivoolu hetkkiirus, kg/s
= andmete vdttesagedus, Hz

= modtmiste arv

m _—mf
PT ™ 1 %1000

tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass, mg

tsiikli keskmine proovivotusuhe,

m m
—_ se sep

m
ew sed

tsiikli proovimass, kg
tsiikli heitgaasi kogu massivool, kg
tahkete osakeste kogumisfiltrid labinud lahjendatud heitgaasiproovi mass, kg

lahjendatud heitgaasiproovi kogumass lahjendustunnelis, kg

sep J& Mieq identsed.

Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine

Tahkete osakeste heitkogus (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

kus:

W,

act

m
Mpr =y —
act

= tsiikli tegelik t66, mis on kindlaks maaratud vastavalt punktile 3.9.2, kWh.

. Perioodilise heitgaasi jareltootlussiisteemi puhul kaalutakse heitkoguseid jargmiselt:

PT =(nlxPT, +n2x PT,,)/(nl+n2)

ETC-katsete arv kahe regenereerimise vahel;

ETC-katsete arv regenereerimise ajal (vahemalt iiks ETC-katse);

heitkogus regenereerimise ajal;

heitkogus viljaspool regenereerimist.”
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g) 4. liidet muudetakse jargmiselt:

i)  punkt 1 asendatakse jirgmisega.

“1. SISSEJUHATUS

Katsetamiseks esitatud mootorist eralduvate gaasiliste ainete, tahkete osakeste ja suitsu modtmisel tuleb kasutada V lisas kirjeldatud mee-
todeid. V lisa asjakohastes punktides kirjeldatakse soovitatavaid gaasiliste heidete analiiiisisiisteeme (punkt 1), soovitatavaid tahkete osa-
keste lahjendus- ja proovivdtusiisteeme (punkt 2) ning soovitatavaid suitsususe mootureid suitsu mddtmiseks (punkt 3).

ESC-katse jaoks madratakse kindlaks gaasilised ained toorheitgaasis. Valida voib ka nende kindlaksmaaramise lahjendatud heitgaasis,
kui tahkete osakeste kindlaksmédramisel kasutatakse tdisvoolu lahjendussiisteemi. Tahkete osakeste kindlaksmairamiseks kasutatakse
kas osa- voi tdisvoolu lahjendussiisteemi.

ETC-katse puhul voib kasutada jargmisi siisteeme:

— (VS tdisvoolu lahjendussiisteem gaasiliste ja tahkete osakeste heidete kindlaksmédaramiseks (kahekordsed lahjendussiisteemid on
lubatud)

— toore heitgaasi kindlaksméddramine gaasilistel heidetel kombineeritult osavoolu lahjendussiisteemi kasutamisega tahkete osakeste
heidete puhul

— nende kahe pShimdtte mis tahes kombinatsioon (nt toore heitgaasi mdotmine ja tdisvoolu tahkete osakeste mddtmine).”

ii) Punkt 2.2 asendatakse jargmisega.

“2.2. Muud mddtevahendid

Modtevahendeid kiitusekulu, 6hukulu, jahutusvedeliku ja méirdedli temperatuuri, heitgaasi rohu ja sisselasketorustiku horenduse,
heitgaasi temperatuuri, sisselaskedhu temperatuuri, atmosfddrirohu, niiskuse ja kiituse temperatuuri mddtmiseks tuleb kasutada ndue-
tekohaselt. Kdnealused mddtevahendid peavad vastama tabelis 9 esitatud nouetele.

Tabel 9

Modotevahendi tipsus

Mbdtevahend Tépsus

Kiitusekulu + 2 % mootori maksimumviirtusest

Ohukulu + 2 % ndidust voi + 1 % mootori maksimumvairtusest, olenevalt sellest, kumb on
suurem

Heitgaasivool + 2,5 % ndidust voi £ 1,5 % mootori maksimumvairtusest, olenevalt sellest, kumb
on suurem

Temperatuur < 600 K (327 °C) + 2 K absoluutvdirtus

Temperatuur = 600 K (327 °C) + 1 % néidust

Atmosfairirohk + 0,1 kPa absoluutvidirtus

Heitgaasirohk + 0,2 kPa absoluutviirtus

Sisselaske horendus + 0,05 kPa absoluutviirtus

Muud rohud + 0,1 kPa absoluutviirtus

Suhteline niiskus + 3 % absoluutvairtus

Absoluutne niiskus + 5 % niidust

Lahjendusohu vool + 2 % ndidust

Lahjendatud heitgaasivool + 2 % ndidust”
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ili) Punktid 2.3 ja 2.4 jietakse vilja.

iv) Punktid 3 ja 4 asendatakse jargmistega.

“3.

3.1.

GAASILISTE KOOSTISOSADE MAARAMINE

Uldised analiisaatori spetsifikatsioonid

Analiisaatorite mddtepiirkond peab vastama heitgaasikoostisosade kontsentratsioonide modtmisel ettendhtud tipsusnduetele
(punkt 3.1.1) Analiisaatoreid soovitatakse kasutada nii, et mdddetava kontsentratsiooni vadrtus jadks vahemikku 15 %-100 %
skaala 1oppvaartusest.

Skaala [oppvaartusest 15 % vorra viiksemad modtevairtused on samuti vastuvdetavad juhul, kui ndidikute (arvutid, andmeregis-
traatorid) tdpsus ja eraldusvoime on skaala 16ppvaartusest 15 % vdiksema nédidu korral piisav. Sellisel juhul tuleb teha tdiendav
kalibreerimine vdhemalt neljas nullist erinevas, iiksteisest voimalikult vordsel kaugusel asuvas modtepunktis, et tagada kalibree-
rimiskdverate tipsus vastavalt kdesoleva lisa 5. liite punktile 1.6.4.

Seadme elektromagnetiline tihilduvus (electromagnetic compatibility (EMC)) peab olema sellisel tasemel, et minimeerida lisavigu.
Tdpsus

Analiisaator ei tohi kdrvale kalduda nominaalsest kalibreerimispunktist rohkem kui + 2 % ndidust kogu mootmispiirkonnas, vilja
arvatud null; voi rohkem kui + 0,3 % skaala 1oppvairtusest, olenevalt sellest, kumb on suurem. Tapsus méiratakse kindlaks vas-
tavalt kalibreerimisnduetele, mis on esitatud kdesoleva lisa 5. liite punktis 1.6.

Markus: Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tihendab tipsus analiisaatori ndidu hilvet nominaalsetest kalibreerimisvdartustest ka-
libreerimisgaasi kasutamisel (= dige vaartus).

Tulemuste ldhedusaste

Tulemuste ldhedusaste, mis madratluse kohaselt on teatava kalibreerimis- voi vordlusgaasi 10 korduva reageerimise 2,5 kordne
standardhilve, ei tohi olla suurem kui * 1 % skaala maksimaalsele ndidule vastavast kontsentratsioonist iga kasutatava mootepiir-
konna kohta iile 155 ppm (voi ppm C) vdi * 2 % iga modtepiirkonna kohta alla 155 ppm (vdi ppm C).

Miira

Analiisaatori maksimaalne reaktsioon null- ja kalibreerimis- voi vordlusgaasile mis tahes kiimne sekundi pikkuse ajavahemiku
jooksul voib olla kuni 2 % skaala maksimaalsest ndidust koigis kasutatud modtepiirkondades.

Nullpunkti triiv

Nullreaktsioon on mairatluse kohaselt nullgaasile kolmekiimne sekundi jooksul antav keskmine reaktsioon koos miiraga. Null-
punkti triiv the tunni kestel peab olema alla 2 % skaala maksimaalniidust kdige madalamas kasutatud modtepiirkonnas.

Haarde triiv

Haardereaktsioon on mairatluse kohaselt keskmine reaktsioon koos miiraga, mis antakse vordlusgaasile kolmekiimne sekundi
jooksul. Vordlusreaktsiooni triiv ithe tunni kestel peab olema alla 2 % skaala maksimaalndidust kdige madalamas kasutatud
modtepiirkonnas.

Tousuaeg
Mootmissiisteemi paigaldatud analiisaatori tdusuaeg ei tohi tiletada 3,5 s.

Muirkus: Uksnes analiisaatori reaktsiooniaja hindamisega ei miératleta selgelt kogu siisteemi sobivust katseks siirdereziimil. Ma-
hud ja eriti tithimahud kogu siisteemis mdjutavad nii edasikandumisaega proovist analiisaatorini kui ka tdusuaega. Ka analiisaa-
tori sisene edasikandumisaeg mairatletakse analiisaatori reaktsiooniajana nagu konverter voi piitinised NO, analiisaatorites. Kogu
stisteemi reaktsiooniaja kindlaksmaaramist kirjeldatakse kédesoleva lisa 5. liite punktis 1.5.
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3.2

3.3.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

Gaasikuivatus

Valikulise gaasikuivatusseadme moju moddetavate gaaside kontsentratsioonile peab olema voimalikult vdike. Vee eemaldamisel
proovigaasist ei tohi kasutada keemilisi kuivatusaineid.

Analiisaatorid

Punktides 3.3.1-3.3.4 kirjeldatakse kasutatavaid mddtmispohimdtteid. Modtesiisteemide tiksikasjalik kirjeldus on esitatud V lisas.
Gaaside analiiisimisel kasutatakse jargmisi vahendeid. Mittelineaarsete analiisaatorite puhul v6ib kasutada lineariseerivaid ahelaid.

Siisinikmonooksiidi (CO) analiiiis

Siisinikmonooksiidi analiiiisimisel kasutatakse mittehajusa infrapunase (NDIR) kiirgus analiisaatori tiiiip analiisaatorit.
Siisinikdioksiidi (CO ,) analiiiis

Suisinikdioksiidi analtitisimisel kasutatakse mittehajusa infrapunase (NDIR) kiirguse analiisaatori tiiiipi analiisaatorit.
Siisivesinike (HC) analiiiis

Diislikiitusel ja veeldatud naftagaasil (LPG-kiitusel) to6tavate gaasimootorite siisivesinike analiiiisimisel kasutatakse kuumleek-
ionisatsioondetektori (HFID) tiitipi analiisaatorit, mille detektorit, ventiile, torustikku jne soojendatakse nii, et gaasi temperatuur
oleks piisivalt 463K £ 10K (190 # 10 °C). Maagaasil tootavate gaasimootorite siisivesinike analiisaator voib olla kuumutuseta leek-
ionisatsioondetektori (FID) tiiiipi, olenevalt kasutatavast meetodist (vt V lisa punkt 1.3).

Muude siisivesinike kui metaan (NMHC) analiiiis (ainult maagaasil téétavad gaasimootorid)
Muude siisivesinike kui metaan kindlaksméddramiseks kasutatakse tihte jargmistest meetoditest.
Gaasikromatograafia (GC) meetod

Muud siisivesinikud kui metaan miiratakse kindlaks temperatuuril 423 K (150 °C) konditsioneeritud gaasikromatograafiga (GC)
analiiiisitud metaani lahutamise teel punkti 3.3.3 kohaselt mdddetud siisivesinikest.

Metaanist erinevate siisivesinike eraldusmeetod (NMC)

Siisivesinike fraktsioon metaanita maaratakse kindlaks kuumutatud, koos FIDiga kasutatud NMC abil metaani lahutamise teel sii-
sivesinikest vastavalt punktile 3.3.3.

Lammastikoksiidide (NO,) analiiiis

Limmastikoksiidide analiitisimisel kasutatakse kemoluminestsentsdetektori (CLD) voi kuumkemoluminestsentsdetektori (HCLD)
tiilipi analiisaatorit NO,/NO konverteriga, kui mootmine toimub kuivas heitgaasis. Niiskes heitgaasis mootmise puhul kasutatak-
se HCLD analiisaatorit, mille konverteri temperatuur on iile 328 K (55 °C) tingimusel, et veeauru mdju kontrolli (vaata kidesoleva
lisa 5. liite punkt 1.9.2.2) tulemus on nduetele vastav.

Ohu-kiituse suhte modtmine

Ohu-kiituse suhte mddtmisvarustusena heitgaasi voolu kindlaksmaaramiseks vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktis 4.2.5 tipsus-
tatule kasutatakse suure ulatusega dhu ja kiituse suhte sensorit voi tsirkoonium-tiiiipi lambda-sensorit. Sensor tuleb paigaldada
vahetult viljalasketorule, kus heitgaasi temperatuur on piisavalt kdrge vee kondenseerumise kdrvaldamiseks.

Sensori ja selle elektroonika tipsus peab jadma vahemikku:

+ 3 % ndidust A<2
+ 5 % naidust 2<A<5
+ 10 % ndidust 5<\

Eespool tapsustatud tipsuse saavutamiseks peab sensor olema kalibreeritud vastavalt seadme tootja kirjeldusele.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Gaasiliste heidete proovi votmine
Toores heitgaas

Gaasiliste heidete proovivotturid tuleb paigaldada vahemalt kas 0,5 m voi viljalasketoru kolmekordse diameetri vorra (olenevalt
sellest, kumb on suurem) heitgaasisiisteemi viljundist iilesvoolu ning mootori lihedale, et tagada, et heitgaasi temperatuur oleks
proovivotturi kohal vihemalt 343 K (70 °C).

Hargneva viljalasketorustikuga mitmesilindrilise mootori puhul peab proovivatturi sissevooluava asuma piisavalt kaugel allavoo-
lu, et tagada, et proov esindab koigi silindrite keskmisi heitgaasikoguseid. Kui tegemist on mitmesilindrilise mootoriga, mille vél-
jalasketorustikud moodustavad omaette rithmad, nagu V-kujulise mootorikonfiguratsiooni korral, soovitatakse kombineerida
mast. Kasutada voib teisi meetodeid, mille vastavus eespool nimetatud meetoditele on tdestatud. Heitgaasi véljalaske arvutamiseks
kasutatakse heitgaasi massivoolu koguvéartust.

Kui mootor on varustatud heitgaasi jareltootlussiisteemiga, siis voetakse heitgaasiproov heitgaasi jareltootlussiisteemist allavoolu.
Lahjendatud heitgaas
Viljalasketoru mootori ja tdisvoolu lahjendussiisteemi vahel peab vastama V lisa punkti 2.3.1, EP nduetele.

Heitgaasi proovivottur (proovivotturid) paigaldatakse lahjendustunneli punkti, kus lahjendusdhk ja heitgaas on histi segunenud
ning mis asub tahkete osakeste proovivotturi ldhedal.

Proovi saab tavaliselt votta kahel viisil:
—  tsiikli kestel kogutakse saasteained kogumiskotti ning moddetakse parast katse 13ppu,

— saasteainete proove vdetakse pidevalt ning integreeritakse kogu tsiikli ajale; kdnealune viis on kohustuslik HC ja NO,
modtmisel.

TAHKETE OSAKESTE KINDLAKSMAARAMINE

Tahkete osakeste kindlaksmaaramisel on vaja lahjendussiisteemi. Lahjenduse voib 1abi viia osavoolu lahjendussiisteemi abil voi
tdisvoolu kahekordse lahjendussiisteemi abil. Lahjendussiisteemi voolumaht peab olema piisavalt suur, et tiielikult kdrvaldada vee
kondenseerumine lahjendus- ja proovivotu siisteemides. Vahetult filtrihoidjatest tilesvoolu peab lahjendatud heitgaasi tempera-
tuur olema madalam kui 325 K (52 °C) (") On lubatud kontrollida lahjendusdhu niiskust enne lahjendussiisteemi sisenemist ning
spetsiaalne niiskusekdrvaldamine on kasulik, kui lahjendus6hu niiskus on suur. Lahjendusdhu temperatuur lahjendustunneli sis-
sepddsu vahetus ldheduses peab olema korgem kui 288 K (15 °C).

Osavoolu lahjendussiisteem tuleb kavandada nii, et saaks vdtta proportsionaalse toore heitgaasi proovi mootori heitgaasivoolust,
arvestades seega muutustega heitgaasivoolu méiras, ning et saaks lahjendusdhu proovi temperatuuril alla 325 K (52 °C) testfiltri
juures. Selleks on oluline méirata lahjendussuhe voi proovivdtmise suhe ry; voi r,, tdites kdesoleva lisa 5. liite punkti 3.2.1 tip-
susndudeid. Voib kasutada ka teisi proovi votmise meetodeid, kusjuures proovivétmise liik maarab oluliselt kasutatavad proovi-
votmise vahendid ja protseduurid (V lisa punkt 2.2).

Uldiselt paigaldatakse tahkete osakeste proovivéttur gaasiliste heidete proovivétturi lahedale, kuid siiski piisavalt kaugele, et vil-
tida vahelesegamist. Seepdrast kohaldatakse punkti 3.4.1 paigaldamissitteid ka tahkete osakeste proovivdtu suhtes. Proovivotu liin
peab vastama V lisa punkti 2 nduetele.

Hargneva viljalasketorustikuga mitmesilindrilise mootori puhul peab proovivotturi sissevooluava asuma piisavalt kaugel allavoo-
lu, et tagada, et proov esindab koigi silindrite keskmisi heitgaasikoguseid. Kui tegemist on mitmesilindrilise mootoriga, mille vél-
jalasketorustikud moodustavad omaette rithmad, nagu V-kujulise mootorikonfiguratsiooni korral, soovitatakse kombineerida
mast. Kasutada voib teisi meetodeid, mille vastavus eespool nimetatud meetoditele on tdestatud. Heidete valjalaske arvutamiseks
kasutatakse heitgaasi massivoolu.

Tahkete osakeste massi kindlaksmidramiseks vajatakse tahkete osakeste proovivotusiisteemi, tahkete osakeste proovivotufiltreid,
mikrogrammkaalusid ja reguleeritud temperatuuri ja niiskusega kaalukambrit.
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Tahkete osakeste proovi votmisel rakendatakse iihe filtri meetodit, mille puhul kasutatakse iihte filtrit (vt punkt 4.1.3) kogu kat-
setsiikli kestel. ESC-katse proovivétufaasis tuleb eriti suurt tdhelepanu poorata proovivotuaegadele ja -vooludele.

4.1. Tahkete osakeste proovivétufiltrid
Lahjendatud heidete proov voetakse filtriga, mis katse ajal vastab punktide 4.1.1 ja 4.1.2 nduetele.
4.1.1.  Filtri spetsifikatsioon
Vajalikud on floorsiisinikuga kaetud klaasfiiberfiltrid. Koigi filtritiiipide 0,3 um DOP (dioktiiiilftalaat) kogumisefektiivsus on va-
hemalt 99 % gaasi kiirusel filtri ristldike pindala suhtes vahemikus 35-100 cm/s.
4.1.2.  Filtri suurus
Soovitatavad on tahkete osakeste filtrid diameetriga 47 mm v6i 70 mm. Ka suurema diameetriga filtrid sobivad (punkt 4.1.4), kuid
viiksema labimooduga filtreid ei tohi kasutada.
4.1.3.  Gaasi kiirus filtri ristloike pindala suhtes
Gaasi kiirus filtri ristldike pindala suhtes 1abi filtri peab olema 35-100 cm/sek. Rohu langus katse alguse ja 1dpu vahel ei tohi olla
suurem kui 25 kPa.
4.1.4.  Filtri koormus
Noutavad viikseimad filtri koormused tavalisemate filtrisuuruste kohta on esitatud tabelis 10. Suurte filtrite korral peab viikseim
filtri koormus olema 0,065 mg/1 000 mm? filtripindala kohta.
Tabel 10
Viikseimad filtri koormused
Filtri 14bimoot (mm) Viikseim koormus (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62
Juhul kui eelnevate katsete pdhjal pole katsetsiiklis parast voolukiiruste ja lahjendussuhte optimeerimist tdendoline saavutada néu-
tavat viikseimat filtri koormust, voib asjaomaste osapoolte vahel kokku leppides kasutada ka madalamat filtrikoormust, kui on
voimalik tdestada, et see vastab punkti 4.2 tipsusnduetele, nt 0,1ug kaaludega.
4.1.5.  Filtri hoidja
Heidete katse jaoks tuleb filtrid paigutada filtrihoidja komplekti, mis vastab V lisa punkti 2.2 nduetele. Filtrihoidja komplekt peab
olema kavandatud nii, et saavutataks voolu ithtlane jaotus filtri to6pinnal. Kiire toimega ventiilid paigaldatakse kas filtrihoidjast
iiles- voi allavoolu. Vahetult filtrihoidjast iilesvoolu voib paigaldada inertse eelklassifitseerija 50 % katkestuspunktiga 2,5 pm
ja 10 pm vahel. Eelklassifitseerija kasutamine on eriti soovitatav, kui kasutatakse avatud toru proovivdtturit, mis on suunatud iiles-
voolu heitevoo suunas.
4.2. Kaalukambri ja analiiiitiliste kaalude spetsifikatsioonid
4.2.1.  Kaalukambri tingimused

Tahkete osakeste filtrite konditsioneerimise ja kaalumise kambri (voi ruumi) temperatuur peab olema vahemikus 295K + 3 K
(22 °C £ 3 °C) kogu filtrite konditsioneerimise ja kaalumise ajal. Niiskus peab olema kastepunktis 282,5K + 3 K (9,5 °C £ 3 °C)
ning suhteline niiskus 45 % + 8 %.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

Vordlusfiltri kaalumine

Kambris (v6i ruumis) ei tohi olla saastet (nditeks tolmu), mis viks langeda tahkete osakeste filtritele stabiliseerumise ajal. Korva-
lekalded kaalukambri punktis 4.2.1 ettendhtud spetsifikatsioonidest on lubatud juhul, kui need ei kesta iile 30 minuti. Kaaluruum
peaks enne personali sisenemist ruumi vastama ettendhtud spetsifikatsioonile. Vihemalt kaks vordlusfiltrit tuleb kaaluda 4 tunni
jooksul proovifiltrite kaalumisest, soovitavalt aga samal ajal. Vordlusfiltrid peavad olema proovifiltritega thesuurused ja samast
materjalist.

Juhul kui vordlusfiltrite keskmine kaal erineb proovifiltrite kaalust rohkem kui 10 pg, ei arvestata iihtegi proovifiltrit ja korratakse
heitekatset.

Juhul kui punktis 4.2.1 kirjeldatud kaalumisruumi piisivustingimused ei ole tdidetud, kuid vordlusfiltrite kaal vastab eespool kir-
jeldatud tingimustele, voib mootoritootja valida, kas ndustuda proovifiltrite kaaluga vdi tunnistada katse kehtetuks, teha korda
kaalumisruumi kontrollisiisteem ning korrata katset.

Analiiiitilised kaalud

Filtri kaalumiseks kasutatavate analiiiitiliste kaalude tipsus (standardhilve) peab olema vihemalt 2 pg ning resolutsioon vihemalt
1 pg (1 arv = 1 pg), vastavalt kaalude tootja tapsustusele.

Staatilise elektri maju kdrvaldamine

Staatilise elektri mdju kdrvaldamiseks tuleb filtrid enne kaalumist neutraliseerida, kasutades poloonium-neutraliseerijat, Faraday
puuri vdi muud samasuguse mdjuga vahendit.

Nouded voolu madtmiseks

Uldnduded

Voolumdéturi voi voolumddtmise seadmete absoluutsed tipsusvéirtused peavad vastama punktis 2.2 kirjeldatutele.
Erisdtted osavoolu lahjendussiisteemide kohta

Osavoolu lahjendussiisteemide korral tuleb erilist tahelepanu poorata proovivoolu q,,, tipsusele, kui seda ei mdddeta otse vaid
mddratakse kindlaks diferentsiaalvoolu mdotmise kaudu:

Amp = Dmdew ~ Dmdw

Sel juhul ei piisa qp,dew j2 Gindw Gmp tapsusest £ 2 % selleks, et tagada q,,,, piisav tapsus. Kui gaasivool maératakse kindlaks dife-
rentsiaalvoolu modtmisega, peaks erinevuse suurim lubatud viga olema selline, et q,,,, tipsus jadks vahemikku + 5 % juhul, kui

lahjendussuhe on viiksem kui 15. Seda saab arvutada, vottes iga mddtmisvahendi vigade ruutkeskmise.
Suuruse q,,,, piisav tdpsus saavutatakse {ihega jargmise meetodiga.

Gmdew J& Amdw absoluutne tipsus on + 0,2 %, mis tagab q,,, tipsuse < 5 % lahjendussuhte 15 korral. Siiski esinevad suuremad vead
suurema lahjendussuhte korral.

Gmaw kalibreeritakse g4, suhtes, nii et saavutatakse q,,, sama tapsus kui meetod a) korral. Sellise kalibreerimise iiksikasjad
vt Il lisa 5. liite punket 3.2.1.

qmp tdpsus madratakse kindlaks kaudselt lahjendussuhte tipsusest, mis méaratakse kindlaks margistusgaasi, nt CO, abil. Taas on
ndutav meetodiga a) samavairne Gmp tApsus.

Qindew J& Gmaw absoluutne tipsus on * 2 % skaala 16ppvaidrtusest. q,,dey ja qmayw vahe maksimumsuurus on 0,2 % ning lineaarsus-
viga on £ 0,2 % suurimast ¢,,,4.,, katse ajal saadud vaartusest.

() Komisjon vaatab iile temperatuurinormi filtrihoidjast iilesvoolu, 325 K (52 °C), ning teeb vajadusel ettepaneku uueks temperatuurinor-
miks, mis on mdeldud kasutamiseks uute tiitipide tiiibikinnitamisel alates 1. oktoobrist 2008.”
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h) 5. liidet muudetakse jargmiselt.

i)

ii)

iii)

Lisatakse punkt 1.2.3.

“1.2.3. Tapse segamise seadmete kasutamine

Gaasid, mida kasutatakse kalibreerimiseks ja vordluseks, voidakse saada ka kasutades tapsussegistit (gaasijaoturit), mille abil gaasi
lahjendatakse puhastatud N, voi puhastatud siinteetilise Shuga. Segamisseadme tdpsus peab olema selline, et segatud kalibreeri-
misgaaside kontsentratsiooni tipsus oleks + 2 %. Selline tipsus eeldab, et segamisel kasutatavad lihtegaasid peavad olema teada
vihemalt tipsusega * 1 %, vastavalt riiklikele voi rahvusvahelistele gaasi standarditele. Iga segamisseadme kontrollimiseks kalibree-
ritakse seadet 15-50 % ulatuses skaala 1dppviirtusest.

Soovi korral vdib segamisseadet kontrollida ka oma laadilt lineaarse vahendiga, nditeks kasutades NO gaasi koos CLDga. Vahendi
vordlusvddrtus kohandatakse selle vordlusgaasiga, mis on vahendiga vahetult iihendatud. Segamisseadme kasutatavaid seadistusi
kontrollitakse ning nimivéartust vorreldakse vahendi mdddetud kontsentratsiooniga. Erinevus peab igas punktis jadma vahemikku
+ 1 % nimivaartusest.”

Punkt 1.4 asendatakse jargmisega.

“1.4. Lekkimiskatse

Siisteemi katsetatakse lekkimise suhtes. Proovivottur lahutatakse heitgaasisiisteemist ja ots suletakse. Analitiispump liilitatakse sisse.
Pirast esialgset stabiliseerumisaega peaksid koik voolumdddikud nditama nulli. Vastasel korral tuleb kontrollida proovivatutorusid
ja viga parandada.

Maksimaalne lubatav lekkimisaste vaakumi poolel on 0,5 % kontrollitava siisteemi osa labivast voolust. Analiisaatori voolusid ja moo-
davoolusid voib kasutada tegelike voolude hindamiseks.

Alternatiivina voib siisteemi tithjendada vahemalt réhuni 20 kPa vaakumit (absoluutrohk 80 kPa). Parast esialgset stabiliseerumist ei
tohiks rohu téus Ap (kPa/min) siisteemis iiletada:

Ap :p/VS x 0’005 x qu

kus
V, = siisteemi maht, |
4y = stisteemi voolukiirus, /min

Teise meetodina voib rakendada sisalduse astmelist muutmist proovivotutoru alguses iimberliilitamise teel nullgaasilt vordlusgaasile.
Juhul kui piisava aja méddudes on niit ligikaudu 1 % madalam algul seatud kontsentratsioonist, osutab see kalibreerimise v6i lek-
kega seotud probleemidele.”

Lisatakse punkt 1.5.

“1.5. Analiiiitilise siisteemi reaktsiooniaja kontroll

Siisteemi seadistused reaktsiooniaja hindamiseks peavad olema tipselt samad kui katsemddtmisel (st rohk, voolukiirused, filtri sea-
distused analiisaatoritel ja koik muud reageerimisaja mojud). Reageerimisaja kindlaksméadramiseks vahetatakse gaasi vahetult proo-
vivotturi sisselaskeava juures. Gaasiliilitus tuleb teha vihem kui 0,1 sekundiga. Katses kasutatavad gaasid peaksid muutma
kontsentratsiooni vahemalt 60 % FS.

Iga gaasikomponendi kontsentratsioonijilg tuleb salvestada. Reageerimisaeg madratletakse kui ajavahemik gaasiliilituse ja vastava sal-
vestatud kontsentratsioonimuutuse vahel. Siisteemi reageerimisaeg (to,) koosneb modtedetektori viiteajast ja detektori tdusuajast. Vii-
teaeg madratletakse ajavahemikuna vahetamisest (t,) kuni 10 %ni 16ppndidust (t, ). Detektori tdusuaeg maaratletakse ajavahemikuna
16ppndidu 10 % ja 90 % vahel (to — t10).

Analiisaatori ja viljalaskevoolu signaalide aja vastavusseviimiseks toormddtmise korral médratletakse iileminekuaeg ajavahemikuna
vahetamise ajast (to) kuni 50 %ni 1oppnaidust (ts).
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Siisteemi reaktsiooniaeg peaks olema < 10 sekundit, tdusuajaga < 3,5 sekundit (kdigi piiratud komponentide puhul (CO, NO,, HC
voi NMHC) kaikides kasutatud vahemikes.”

iv) Endine punkt 1.5 asendatakse jargmisega.
“l1.6. Kalibreerimine
1.6.1. Modteseadmed
Mooteseadmed tuleb kalibreerida ja kalibreerimiskoveraid kontrollitakse vordlusgaasiga. Kasutatakse samu gaasi voolukulusid kui
heitgaasi proovivottudel.
1.6.2. Soojendusaeg
Soojendusaeg peaks vastama tootja soovitustele. Kui soojendusaeg pole tipsustatud, soovitatakse analiisaatoreid soojendada vihe-
malt kaks tundi.
1.6.3. NDIR ja HFID analiisaator
NDIR analiisaator seadistatakse vastavalt vajadusele ning HFID analiisaatori leek optimeeritakse (punkt 1.8.1).
1.6.4. Kalibreerimiskovera kindlaksmdaaramine
— Iga tavaliselt kasutatav toopiirkond kalibreeritakse,
— CO, CO,, NO, ja HC analiisaatorid nullistatakse puhastatud siinteetilise dhu (voi limmastiku) abil,
— analiisaatoritesse juhitakse vastavad kalibreerimisgaasid, registreeritakse véirtused ja kalibreerimiskdver méadratakse kindlaks,
—  kalibreerimiskdver méddratakse kindlaks vahemalt 6 kalibreerimispunktiga (null vélja arvatud), mis paiknevad ligikaudu iihtla-
selt toopiirkonnas. Korgeim nimikontsentratsioon peab olema vihemalt 90 % skaala 1dppviirtusest,
—  kalibreerimiskdvera arvutamisel kasutatakse vihimruutude meetodit. Kasutada voib kdige sobivamat lineaarset voi mitteli-
neaarset vorrandit,
—  kalibreerimispunktide moodustatud joon ei vdi erineda vihimruutude meetodil moodustatud kdige sobivamast joonest roh-
kem kui * 2 % ndidust voi £ 0,3 % skaala [oppvaartusest olenevalt sellest, kumb tulemus on suurem,
— nullvéirtust kontrollitakse veel kord ning olenevalt vajadusest korratakse kalibreerimisprotseduuri.
1.6.5. Muud meetodid
Kasutada vdib muud tehnoloogiat (nditeks arvuti, mdotepiirkonna elektrooniline kontroll jne), kui suudetakse tdestada, et selle tip-
sus on samavaarne.
1.6.6. Margistusgaasi analiisaatori kalibreerimine heitgaasivoolu maotmiseks
Kalibreerimiskover méiratakse kindlaks vahemalt 6 kalibreerimispunktiga (null vdlja arvatud), mis paiknevad ligikaudu iihtlaselt too-
piirkonnas. Krgeim nimikontsentratsioon peab olema vahemalt 90 % skaala 1oppviirtusest. Kalibreerimiskéver arvutatakse va-
himruutude meetodil.
Kalibreerimispunktide moodustatud joon ei vdi erineda vahimruutude meetodil moodustatud kdige sobivamast joonest rohkem kui
+ 2 % ndidust voi £ 0,3 % skaala 1oppvéirtusest olenevalt sellest, kumb tulemus on suurem.
Analiisaatorid nullistatakse ja médratakse kindlaks nende mddteulatus enne katset, kasutades nullgaasi ja vordlusgaasi, mille nimi-
véirtus on {ile 80 % analiisaatori skaala 16ppviirtusest.”
v)  Endine punkt 1.6 muudetakse punktiks 1.6.7.
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vi) Lisatakse punkt 2.4.

“2.4.

2.4.1.

Eelhelikiirusega Venturi toru (SSV) kalibreerimine

SSV kalibreerimine pdhineb eelhelikiirusega Venturi toru vooluvdrrandil. Gaasivool on sisselaskeava rdhu ja temperatuuri ning SSV
sissevooluava ja kori vahelise rohulanguse funktsioon.

Andmete analiliisimine

Ohu voolukiirus (Qssy) igas kori tokestuspunktis (minimaalselt 16 tdkestuspunkti) arvutatakse tootja poolt ettendhtud meetodil voo-
lumadturi andmete péhjal standardithikutes m?/min. Kalibreerimiskoefitsient iga punkti kohta arvutatakse kalibreerimisandmete
pohjal jargmiselt:

2 1( 14286 17143 1
Ossy = A4gd " Cyp, {F(VP - )X LA, 1A%
- rD Vp

Qssy = oOhuvoolu kiirus standardtingimustes (101,3 kPa, 273 K), m?[s

T = temperatuur Venturi toru sissevooluava juures, K
D =SSV kori diameeter, m
o g AP
r, = SSV korija sisselaskeava absoluutse staatilise rohu suhe = 1——
P
A
o o o . d
I =SSV kori diameetri, d, ja sisselasketoru sisediameetri suhe = B

Eelhelikiirusega voolu hulga kindlaksmaaramiseks esitatakse C4 Reynoldsi arvu funktsioonina SSV koris. Re vaartus SSV koris ar-
vutatakse jargmise valemi kohaselt:

o
Re =4, 53V
1 du

kus

A, = konstantide ja tthikute teisenduste kogum

(5 )
—2555152 \m? )L s A

Qssy = ©Ohuvoolu kiirus standardtingimustes (101,3 kPa, 273 K), m?[s
d =SSV kori diameeter, m

gaasi absoluutne voi diinaamiline viskoossus, arvutatud jirgmise valemiga:

- bT% _ bT%

ﬂ_
S+T .S
T kg/m-s

=
1}

k;
b = empiiriline konstant = 1,458 x 106 —gl

msK 2
S = empiiriline konstant = 110,4 K
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Kuna Qggy on Re valemi sisendiks, tuleb arvutusi alustada esialgse oletusega kalibreerimis-Venturi Qg v0i C4 véartuste kohta. Ar-
vutusi korratakse, kuni Qg véirtused ldhenevad. Konvergentsi meetod peab andma tapsuseks vahemalt 0,1 % punkti véirtusest.

Vahemalt kuueteist punkti puhul eelhelikiirusega voolu piirkonnas peavad Cg4 kalibreerimiskdvera vorrandist arvutatud vaartused
jaama vahemikku * 0,5 % moddetud Cy4 véirtusest iga kalibreerimispunkti kohta.”

vii) Endine punkt 2.4 muudetakse punktiks 2.5.

viii) Punkt 3 asendatakse jirgmisega.

3.1.

3.2.

3.2.1.

TAHKETE OSAKESTE MOOTESUSTEEMI KALIBREERIMINE

Sissejuhatus

Tahkete osakeste mddtesiisteemi kalibreerimine piirdub voolukulumddturitega, mida kasutatakse proovivoolu ja lahjenduse suhte
kindlaksmaaramiseks. Iga voolukulumdéturit tuleb kalibreerida piisavalt sageli kdesoleva direktiivi tdpsusnduete tditmiseks. Kasu-
tatavat kalibreerimismeetodit kirjeldatakse punktis 3.2.

Voolu mddtmine

Perioodiline kalibreerimine

—  Selleks, et tiita voolu mddtmisel absoluutse tipsuse ndudeid vastavalt kdesoleva lisa 4. liite punktile 2.2, tuleb voolukulumdo-
tureid kalibreerida tipse voolukulumo6turiga, mis vastab rahvusvahelistele voi riiklikele standarditele.

—  Juhul kui proovigaasi vool méiratakse kindlaks diferentsiaalvoolu mootmisega, tuleb voolukulumddturid kalibreerida iihe jarg-
mise protseduuri abil, nii et proovivool q,,,,, tunnelisse vastaks kéesoleva lisa 4. liite punkti 4.2.5.2 tipsusnduetele:

qmp

Qindw VOOlukulumddtur iihendatakse jarjestikku q,,4,, voolukulumddturiga, kahe konealuse voolukulumdoturi vahe kali-
breeritakse vdhemalt viies seadepunktis vooluvaartustega, mis paiknevad tthtlaselt katses kasutatava vdikseima q,,,4,, véér-
tuse ja ning katses kasutatava g, .., vddrtuse vahel. Lahjendustunneli kasutamisest voib loobuda.

Kalibreeritud massivoolu seade ithendatakse jarjestikku g, 4e., Voolukulumddturiga ning tipsust kontrollitakse katses ka-
sutatava védrtuse suhtes. Secjdrel tihendatakse massivoolu seade jarjestikku g,,,4,, voolukulumddturiga ning tdpsust kont-
rollitakse vihemalt 5 seadevdirtuse suhtes, mis vastavad lahjendussuhtele 3-50, vastavalt katses kasutatava g, ge.
védrtusele.

Ulekandetoru TT lahutatakse vljalaskeseadmest ning kalibreeritud voolu mddtmisseade 4, mddtmiseks sobiva modt-
mispiirkonnaga ithendatakse iilekandetoruga. Seejirel antakse ,,,4.,-le katses kasutatav vaartus ning g,,4,, seatakse jar-
jestikku vihemalt viiele vddrtusele, mis vastavad lahjendussuhtele q 3-50 vahel. Teise vdimalusena véidakse moodustada
eraldi kalibreerimisvoolu tee, mis mo6dub tunnelist, kuid kogu- ja lahjendusdhk voolavad 1dbi vastavate moodikute nagu
tegelikus katses.

Mirgistusgaas juhitakse viljalaske iilekandetorusse TT. See margistusgaas voib olla heitgaasi koostisosa, nditeks CO, voi
NO,. Pdrast tunnelis lahjendamist mdddetakse margistusgaasi koostisosa. Seda tehakse viie lahjendussuhte kohta 3 ja 50
vahel. Proovivoolu tipsus madratakse kindlaks lahjendussuhtes rg:

_ qmdew
qmp -
Ta

tapsuse tagamiseks voetakse arvesse gaasianaliisaatorite tipsust.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.4.

3.5.

Siisinikuvoolu kontroll

Soovitatav on libi viia stisinikuvoolu kontroll, selleks et tuvastada mootmis- ja kontrolliprobleeme ja kontrollida osavoolu-
stisteemi nouetekohast toimimist. Siisinikuvoolu kontrolli peaks ldbi viima vahemalt iga kord, kui paigaldatakse uus mootor
v0i muudetakse midagi olulist katsekambri konfiguratsioonis.

Mootor kasutatakse tipppd6rete koormusel ja tippkiirusel voi mones muus piisivas olukorras, mille puhul eraldub 5 % v6i enam
CO,-te. Osavoolu proovivotusiisteemi kasutatakse lahjendusteguriga ligikaudu 15:1.

Kui kontrollitakse siisinikuvoolu, kohaldatakse kiesoleva lisa 6. liites kirjeldatud protseduuri. Siisinikuvoolu kiirused arvuta-
takse vastavalt kdesoleva lisa 6. liite punktidele 2.1 kuni 2.3. Kaik siisinikuvoolu kiirused peaksid omavahel tthilduma 6 % piires.

Katse eelne kontroll

Katse eelne kontroll teostatakse 2 tunni jooksul enne katset jargmisel viisil.

Voolukulumddturite tdpsust kontrollitakse samal meetodil kui kalibreerimisel (vt punkt 3.2.1) vihemalt kahes punktis, kaasa
arvates q,,q4,, vooluvaartused, mis vastavad lahjendussuhetele vahemikus 5-15 q,,,4.,, katses kasutatava vaartuse puhul.

Juhul kui punktis 3.2.1 kirjeldatud kalibreerimisprotseduuri tulemuste pohjal saab tdestada, et voolukulumddturi kalibreering
puisib pikema aja jooksul stabiilne, voib katse eelse testi dra jatta.

Ulekandeaja kindlaksméziramine (ainult ETC-osavoolu lahjendussiisteemide puhul)

Siisteemi seadevidrtused iilekandeaja hindamiseks peavad olema tépselt samad kui katsemddtmisel. Ulekandeaja kindlaksmaa-
ramiseks kasutatakse jargmist meetodit.

Soltumatu vordlev voolukulumddtur katsevoolu jaoks sobiva mddtmispiirkonnaga ithendatakse jarjestikku ja tihedalt proovi-
votturiga. Selle voolukulumddturi tilekandeaeg peaks olema viiksem kui 100 ms vooluastme suuruse kohta, mida reaktsioo-
niaja modtmisel kasutatakse. Voolu piiramine peab olema piisavalt viike, et mitte mdjutada osavoolu lahjendussiisteemi
diinaamilist toimimist ning see peaks vastama heale inseneritavale.

Heitgaasivoolu (vdi 6huvoolu, kui arvutatakse heitgaasivoolu) astet muudetakse osavoolu lahjendussiisteemi sisendis, vaheselt
voolult vahemalt 90 %ni skaala 1oppvaartusest. Astme muutmise kdivitaja peaks olema sama, mida tegelikus katses kasutatak-
se eelkontrolli algatamiseks. Heitgaasivoolu astme stiimul ja voolumdddiku reaktsioon salvestatakse sagedusega
vdhemalt 10 Hz.

Nende andmete pdhjal mairatakse kindlaks osavoolu lahjendussiisteemi iilekandeaeg, mis on aeg astmestiimuli algusest kuni
50 %ni vooluhulgamddturi reageeringust. Samal viisil maaratakse kindlaks osavoolu lahjendussiisteemi 4, signaali ning heit-
gaasivoolu modturi q,,,.., ; signaali iilekandeajad. Neid signaale kasutatakse regressioonikontrollil, mis tehakse iga katse jarel (vt
kiesoleva lisa 2. liite punkt 3.8.3.2).

Arvutust korratakse vihemalt viie tdusu ja languse stiimuliga ning leitakse keskmine tulemus. Sellest vaartusest lahutatakse
vordlusvooluhulgamadturi sisemine iilekandeaeg (< 100 ms). Saadakse osavoolu lahjendussiisteemi “eel”-vaartus, mida kohal-
datakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktile 3.8.3.2.

Tahkete osakeste voolu tingimuste kontrollimine

Heitgaasi kiiruse diapasooni ja rohu vonkumisi kontrollitakse ning reguleeritakse vajaduse korral V lisa punkti 2.2.1, EP, nduete
kohaselt.

Kalibreerimise sagedus

Voolumdateriistu tuleb kalibreerida vihemalt iga kolme kuu tagant voi iga kord parast siisteemi sellist remontimist voi muutmist,
mis voib kalibreerimist mojutada.”
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)

Lisatakse 6. liide.

2.1.

“6. liide

SUSINIKUVOOLU KONTROLL

SISSEJUHATUS

Ainult viga viike osa heitgaasides sisalduvast stisinikust on parit kiitusest ja sellest minimaalne osa on heitgaasis CO,-na. See on CO, mdot-
mistel pohineva siisteemi vastavustdendamise kontrolli aluseks.

Siisinikuvool heitgaasi modtmissiisteemidesse madratakse kindlaks kiituse voolukiiruse pdhjal. CO, sisalduse ja gaasivoolukiiruste alusel
madratakse kindlaks siisinikuvool heitkoguste ja tahkete osakeste proovivitusiisteemide erinevates proovivdtupunktides.

Mootorist lihtub teadaolev siisinikuvool ning jilgides sama siisinikuvoolu viljalasketorus ja osavoolu viljalaset tahkete osakeste proovi-
votusiisteemist on vdimalik kindlaks teha lekke ulatus ja voolu mo&tmise tipsus. Sellise kontrolli eeliseks on see, et koostisosad toimivad
temperatuuri ja voolu osas tegelikes mootori katsetingimustes.

Jargmisel joonisel on esitatud proovivotupunktid, kus siisinikuvoolu kontrollitakse. Stisinikuvoolu arvutamise erivalemid iga punkti kohta
on esitatud allpool.

Joonis 7

Siisinikuvoolu méoétmispunktid

O @

Ohk  Kiltus CO,toores
Vo :
MOOTOR

Osavoolusiisteem

ARVUTAMINE
Siisiniku voolu kiirus mootorisse (punkt 1)
Kiituse CH,O, puhul arvutatakse siisiniku massivoolu kiirus mootorisse jargmise valemi abil:

B 12,011 y
TImCt = 12011+ @ +15,9994xz - Imf

kus:

Gy = kiituse massivoolukiirus, kg/s
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2.2. Siisiniku voolu kiirus toores heitgaasis (punkt 2)

Siisiniku voolu kiirus mootori viljalasketorus méddratakse kindlaks toore CO, kontsentratsiooni ja heitgaasi massivoolukiiruse jargi:

€co2,r ~€C02,a N 12,011
mew

ImCe :[
100 M.

kus:

Cco,r = niiske CO, sisaldus toores heitgaasis, %
Cco,a = niiske CO, sisaldus timbritsevas dhus, % (umbes 0,04 %)
= niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s

mew

M,. = heitgaasi molekulmass

re

Kui CO, sisaldus mdddetakse kuivas heitgaasis, teisendatakse see niiskes heitgaasis mdddetud sisaldusteks vastavalt kdesoleva lisa 1. liite
punktile 5.2.

2.3. Siisiniku voolu kiirus lahjendussiisteemis (punkt 3)

Siisiniku voolu kiirus méératakse lahjendatud CO, sisalduse, heitgaasi massivoolukiiruse ja proovi voolukiiruse jargi:

c -c
C02,d  “CO2, 12,011 49
qup = = Ix Imdew ™ x
100 My

kus

Cco,d = niiske CO, sisaldus lahjendatud heitgaasis lahjendustunneli véljalaskeava juures, %

Cco,a = niiske CO, sisaldus {imbritsevas Shus, % (umbes 0,04 %)

Qmaew = lahjendatud niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s

Qmew = niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s (ainult osavoolusiisteemi puhul)

G = proovi massivoolukiirus osavoolu lahjendussiisteemi, kg/s (ainult osavoolusiisteemi puhul)
M, = heitgaasi molekulmass

Kui CO, sisaldus moddetakse kuivas heitgaasis, teisendatakse see niiskes heitgaasis moddetud sisaldusteks vastavalt kiesoleva lisa 1. liite
punktile 5.2.

2.4. Heitgaasi molaarmass (M,.) arvutatakse jargmiselt:

14+ dmt
Dmaw
M. =
b a e & H, x 1073 N 1
Dt FRERE) | 2x1,00794+159994 ~ M,
Gpaw 12,011+1,00794 x @ +15,9994 x £ + 14,0067 x & + 32,065 x y 1+ H, x 1072
kus
At = kiituse massivoolukiirus, kg/s
Qmaw = niiske siseneva 6hu massivoolukiirus, kg/s
H, = siseneva dhuvoolu niiskus, vee kogus grammides 1 kg kuivas dhus
M, = kuiva siseneva 6hu molekulmass (= 28,9 g/mol)

ad ey = CH,OsN,S, kiituse molaarsuhted
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Alternatiivselt voib kasutada jargmisi molekulmasse:

M, (diisel) = 28,9 g/mol
M,. (LPG) = 28,6 g/mol
M. (NG = 283 g/mol’

4) 1V lisa muudetakse jargmiselt.

a)  Punkti 1.1 pealkiri asendatakse jargmisega.

“1.1. Diisel-etalonkiitus mootori katsetamiseks i lisa punkti 6.2.1 tabelite reas a esitatud heitkoguste piirviirtuste suhtes'”

b) Lisatakse punkt 1.2.

“1.2. Diisel-etalonkiitus mootori katsetamiseks i lisa punkti 6.2.1 tabelite reas b1, b2 vdi c esitatud heitkoguste piirviirtuste suhtes

} Piirvaartused (')
Parameeter Uhik Katsemeetod
Miinimum Maksimum
Tsetaaniarv (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tihedus temperatuuril 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillatsioon:
— 50 % punkt °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % punkt °C 345 350 EN-ISO 3405
— 16plik keemispunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Leckpunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskoossus 40 °C juures mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Poliitsiiklilised aromaatsed siisivesinikud massiprotsent 2,0 6,0 IP 391
Viavlisisaldus (%) mgfkg — 10 ASTM D 5453
Vasekorrosioon — 1. klass EN-ISO 2160
Koksiarv Conradsoni jargi (10 % DR) massiprotsent — 0,2 EN-ISO 10370
Tuhasisaldus massiprotsent — 0,01 EN-ISO 6245
Veesisaldus massiprotsent — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisatsiooniarv (tugev hape) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oksiidatsiooni stabiilsus () mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Midrimisvdime (HFRR kulumisjirgne 1abimdot pm — 400 CEC F-06-A-96
60 °C juures)
FAME (rasvhappe metiiiileetrid) keelatud

(1) Spetsifikatsioonis esitatud védrtused on “tegelikud vidrtused”. Nende piirvidrtuste kujundamisel on kohaldatud ISO 4259 “Naftatooted — katsetusmee-
todite tipsusandmete kindlaksmairamine ja kohaldamine” tingimusi, minimaalsete véirtuste kujundamisel on voetud arvesse 2R positiivset minimaalset
erinevust; maksimum- ja miinimumviirtuse kindlaksmééramisel on minimaalne erinevus 4R (R — korduvteostatavus).

Olenemata kdnealusest meetmest, mis on vajalik statistilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvdértus juhul, kui ettendhtud mak-
simumviirtus on 2R, ning keskmine vaartus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvéirtused. Kui on vaja vilja selgitada kiituse vasta-
vust spetsifikatsiooni nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(?) Tsetaaniarvu diapasoon ei vasta 4R miinimumdiapasooni nduetele. Kui siiski peaks tekkima vaidlusi kiituse tarnija ning kasutaja vahel, v&ib kasutada vaid-
luste lahendamisel ISO 4259 tingimusi juhul, kui vajaliku tdpsuse saavutamisel ei piirduta ithekordse kindlaksmaaramisega, vaid tehakse piisaval hulgal
korduvmaotmisi.

(%) 1 tiriibi katsetuses kasutatud kiituse tegelik védvlisisaldus avaldatakse.

(*) Kuigi okstidatsiooni stabiilsust kontrollitakse, on siilivusaeg tdenioliselt piiratud. Ladustamistingimuste ja sdilivusaja osas tuleks tarnijaga ndu pidada.”

¢)  Endine punkt 1.2 muudetakse punktiks 1.3.
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d)  Punkt 3 asendatakse jargmisega.

“3. LPG ETALONKUTUSTE TEHNILISED ANDMED

A. LPG etalonkiituste tehnilised andmed sdidukite katsetamiseks i lisa punkti 6.2.1 tabelite reas a esitatud heitkoguste piirviir-

tuste suhtes

Parameeter Uhik Kiitus A Kiitus B Katsemeetod
Koostis: ISO 7941
C;-sisaldus mahu-protsent 50 %2 85+ 2
C -sisaldus mahu-protsent tasakaal tasakaal
<Cy>C, mahu-protsent maksimum 2 maksimum 2
Olefiinid mahu-protsent maksimum 12 maksimum 14
Aurutusjaak mg/kg maksimum 50 maksimum50 ISO 13757
Vesi temperatuuril 0 °C vaba Vaba Visuaalne kontroll
Viavli kogusisaldus mg/kg maksimum 50 maksimum 50 EN 24260
Vesiniksulfiid puudub Puudub ISO 8819
Korrosioon vaseribal klass 1. klass 1. klass ISO 6251 (1)
Lohn iseloomulik iseloomulik

Mootori oktaaniarv

miinimum 92,5

Miinimum 92,5

EN 589 B lisa

(') See meetod ei voimalda sdévitavate ainete olemasolu tipselt kindlaks mérata juhul, kui proov sisaldab korrosioonitinhibiitoreid v&i muid kemikaale,
mis vihendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seepirast ei ole lubatud konealuseid koostisosi lisada, et mitte mojutada katsetulemusi.

Tehnilised andmed LPG etalonkiituste kohta, mida kasutatakse sdidukite katsetamisel I lisa punkti 6.2.1 tabelite reas B1, B2
voi C esitatud heitkoguste piirviirtuste suhtes

Parameeter Uhik Kiitus A Kiitus B Katsemeetod
Koostis: ISO 7941
C;-sisaldus mahu-protsent 50 +2 85+2
C,- sisaldus mahu-protsent Tasakaal Tasakaal
<C;>C, mahu-protsent maksimum 2 maksimum 2
Olefiinid mahu-protsent maksimum 12 maksimum 14
Aurustusjaak mg/kg maksimum 50 maksimum 50 ISO 13757
Vesi temperatuuril 0 °C Vaba Vaba Visuaalne kontroll
Viivlisisaldus mg/kg maksimum 10 maksimum 10 EN 24260
Vesiniksulfiid Puudub Puudub ISO 8819
Korrosioon vaseribal klass 1. klass 1. klass ISO 6251 (1)
Lohn Iseloomulik Iseloomulik

Mootori oktaaniarv

miinimum 92,5

miinimum 92,5

EN 589 B lisa

(1) See meetod ei voimalda sddvitavate ainete olemasolu tipselt kindlaks mérata juhul, kui proov sisaldab korrosiooniinhibiitoreid vdi muid kemikaale,
mis vihendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seepérast ei ole lubatud kdnealuseid koostisosi lisada, et mitte mdjutada katsetulemusi.”




L 313/66

Euroopa Liidu Teataja

29.11.2005

5) VI lisa muudetakse jargmiselt.

a)  Liide muudetakse “1. liide”.

b) 1. liidet muudetakse jargmiselt.

i)  Lisatakse punkt 1.2.2.

“1.2.2. Mootori elektroonilise kontrollploki (EECU) tarkvara kalibreerimisnumber:”

ii) Punkt 1.4 asendatakse jargmisega.

“1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Mootorifalgmootori heitkoguste tasemed: ()

ESC-katse

Halvendustegur (DF): arvutatud/kindlaksmaaratud (*)

Tapsustada jargmises tabelis halvendusteguri vddrtused ja ESC-katse heited:

ESC-katse

Halvendustegur:

Cco

NO

PT

Heited

Cco

(g/kWh)

(g/kWh)

NO,

(g/kWh)

PT

(g/kwh)

Moddetud:

arvutatud koos halvendusteguriga:

ELR-katse

Suitsu védrtus: ... m "

ETC-katse

Halvendustegur (DF): arvutatud/kindlaksmaaratud (*)

ETC-katse

Halvendustegur:

CcO

NMHC

CH,

NO,

PT

Heited

cOo

(g/kWh)

NMHC

(g/kWh) (1)

CH,

(g/kWh) (1)

NO

(g/kWh)

PT

(g/kWh) (1)

Moddetud koos regenereerimisega:

Moddetud ilma regenereerimiseta:

Moddetud/kaalutud:

Arvutatud koos halvendusteguriga:

(1) Mittevajalik vilja jitta.

() Mittevajalik vilja jatta.”
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¢) Lisatakse 2. liide.
“2. liide
OBDga SEOTUD TEAVE

Vastavalt kdesoleva direktiivi II lisa 5. liite sitetele peab sdiduki tootja esitama kiesolevas liites esitatud teabe, et vdimaldada OBD-seadmega ithil-
datavate varu- ja talitlusosade, diagnostikavahendite ning katseseadmete valmistamist. Sdiduki tootja ei pea sellist teavet esitama, kui see on kaits-
tud intellektuaalomandi digustega vdi kui see on tootjate vdi originaalseadmete tootja(te)ga seotud tarnijate oskusteabe osa.

Kiesolev liide on taotluse korral vordsetel alustel kittesaadav koikidele osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete huvitatud tootjatele.
Vastavalt II lisa 5. liite punkti 1.3.3 sitetele on kidesoleva punktiga ndutav teave identne nimetatud liites esitatud teabega.

1. Soidukile algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneerimistsiiklite liigi ja arvu kirjeldus.

2. Soiduki OBD-seadme abil jilgitava osaga seotud algse tiitibikinnituse andmisel kasutatud OBD-tsiiklite liigi kirjeldus.

3. Pohjalik dokument, milles kirjeldatakse koiki andurite abil jilgitavaid osi ning vigade avastamise strateegiat ja rikkeindikaatori aktiveerimist
(kindlaksmaaratud soidutsiiklite arv voi statistiline meetod) ning milles on iga OBD-seadme abil kontrollitava osa puhul esitatud ka jalgi-
tavate teiseste parameetrite loetelu. Koigi kasutatud OBD-viljundkoodide ja -vormingute nimekiri (koos selgitustega) heitkoguseid mojuta-
vate jouseadme osade ja heitkoguseid mittemdojutavate iiksikosade puhul, juhul kui rikkeindikaatori aktiveerimise kindlaksméddramisel
kasutatakse nende osade seiret.”
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2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

II LISA

HEITEKONTROLLISUSTEEMIDE VASTUPIDAVUSKATSE MENETLUS

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kirjeldatakse iiksikasjalikult mootoritiitipkonna valiku aluseks olevaid menetlusi, mida teostatakse halvendustegurite kindlaks-
mairamiseks kasutusaja saavutamise katseplaani alusel. Halvendustegureid kohaldatakse heitkoguste puhul, mis on méodetud korraparaseid kont-
rolle ldbivatest mootoritest, kusjuures kontrollide eesmirgiks on tagada, et kasutusel olevate mootorite heitkogused vastaksid direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud heidete piirviirtustele sdiduki, millele mootor on paigaldatud, kogu piisimisaja valtel.

Kaesolevas lisas kirjeldatakse ka heitkoguseid mdjutavat hooldust ja heitkoguseid mittemdjutavat hooldust, mida tehakse vajaliku kasutusaja saa-
vutamise katseplaani alusel katsetatavatele mootoritele. Kirjeldatud hooldust teostatakse kasutuselolevate mootorite puhul ning sellest teavitatak-
se uute raskeveokimootorite omanikke.

MOOTORITE VALIK KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGURITE KINDLAKSMAARAMISEKS

Kasuliku tooea halvendustegurite kindlaksméddramise eesmargil ldbiviidava heitkoguste katsetamise jaoks vajalikud mootorid valitakse direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punktis 8.1 midratletud mootoritiiiipkonnast.

Erinevatest tiitipkondadest parit mootoreid voib kasutatava heitgaasi jareltootlussiisteemi tiiiibi alusel liigitada omakorda tiitipkondadesse. Sel-
leks, et liigitada erineva silindrite arvu ja konfiguratsiooni, kuid tehniliste nditajate ja heitgaaside jareltootlussiisteemide paigalduse poolest sar-
naseid mootoreid samasse mootori jireltootlussiisteemi tiitipkonda, esitab tootja tiitibikinnitusasutusele andmed, mis tdestavad mootorite
heitkoguste sarnasust.

Mootorite tootja valib vastavalt direktiivi 2005/55/EU I lisa punktis 8.2 esitatud valikukriteeriumidele mootori jareltootlussiisteemi tiiiipkonda
esindava mootori, mida katsetatakse kdesoleva lisa punktis 3.2 maaratletud vajaliku kasutusaja saavutamise katseplaani alusel, ning millest
teavitatakse tiitibikinnitusasutust enne katsete algust.

Kui titibikinnitusasutus otsustab, et mootori jireltootlussiisteemi titiipkonna kdrgeima heidete taseme selgitamiseks tuleks katsetada teist moo-
torit, valivad tttibikinnitusasutus ja mootorite tootja ithiselt katsetatava mootori.

KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGURIDE KINDLAKSMAARAMINE

Uldist

Mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna puhul kohaldatavad halvendustegurid maaratakse kindlaks valitud mootorite pdhjal, vottes aluseks 14-
bitud vahemaa ja vajaliku kasutusaja saavutamise menetluse, mis hlmab gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguste regulaarset madramist ESC- ja
ETC-katsetega.

Kasutusaja saavutamise plaan

Vajaliku kasutusaja saavutamisel kasutatavat katseplaani voib rakendada tootja soovil, katsetades valitud algmootoriga varustatud sdidukit vaja-
liku kasutusaja saavutamise katseplaani alusel reaalsetes tingimustes v3i katsetades valitud algmootorit vajaliku kasutusaja saavutamise katseplaa-
ni alusel diinamomeetril.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamine reaalsetes tingimustes ja diinamomeetril

Tootja mddrab kindlaks mootorite ldbitava vahemaa ja kasutusaja saavutamise vormi ja ulatuse kooskdlas hea inseneritavaga.
Tootja mddrab kindlaks, millal katsetada mootorit ESC- ja ETC-katsctega gaasiliste ja tahkete heitkoguste suhtes.

Mootori jareltootlussiisteemi ithe tiiiipkonna mootorite puhul kasutatakse tthte ja sama mootori toimimiskava.

Tootja taotlusel ja tiitibikinnitusasutuse ndusolekul voib igas katsepunktis ldbi viia ainult ithe katsetsiikli (kas ESC- voi ETC-katse) ning teine kat-
setsiitkkel viiakse 14bi ainult kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 1opus.
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

Erinevate mootori jireltootlussiisteemi tiitipkondade puhul vdivad olla erinevad ka kasutatavad toimimiskavad.

Toimimiskava kestus voib olla lithem kui kasulik t66iga, tingimusel et katsepunktide arv on piisav katsetulemuste nduetekohaseks ekstrapolee-
rimiseks vastavalt punktile 3.5.2. Kasutusaja saavutamise periood ei tohi aga olla lithem punkti 3.2.1.8 tabelis esitatud ndidatust.

Tootja peab kindlaks médrama, millises korrelatsioonis on minimaalne kasutusaja saavutamise periood (labisdidetud vahemaa) mootori tootun-
didega diinamomeetril, nditeks milline on kiitusekulu korrelatsioon, korrelatsioon sdiduki kiiruse ja mootori poorete vahel jne.

Kasutusaja saavutamise minimaalne periood

a1 o . Kasutusaja saavutamise minimaalne Kasulik tooiga

Soiduki kategooria, millele mootor paigaldatakse periood (iesoleva direktiivi artikkel)
N1-kategooria sdidukid 100 000 km Artikli 3 1dikel punkt a
N2- kategooria sdidukid 125 000 km Artikli 3 16ikel punkt b
N3-kategooria sdidukid, mille tehniliselt lubatud maksimaalne mass ei 125 000 km Artikli 3 16ikel punkt b
iileta 16 tonni
N3-kategooria sdidukid, mille tehniliselt lubatud maksimaalne mass on 167 000 km Artikli 3 16ikel punkt ¢
suurem kui 16 tonni
M2-kategooria sdidukid 100 000 km Artikli 3 16ikel punkt a
M3-kategooria [, II, A ja B klassi sdidukid, mille tehniliselt lubatud mak- 125 000 km Artikli 3 16ikel punkt b
simaalne mass ei iileta 7,5 tonni
M3-kategooria III ja B klassi sdidukid, mille tehniliselt lubatud maksi- 167 000 km Artikli 3 1dikel punkt ¢
maalne mass on suurem kui 7,5 tonni

Reaalsetes tingimustes ldbiviidavat kasutusaja saavutamise katseplaani kirjeldatakse tdielikult tiitibikinnitustaotluses ning sellest teavitatakse tiiii-
bikinnitusasutust enne katsete algust.

Kui titibikinnitusasutus otsustab, et ESC- ja ETC-katsete puhul tuleb teostada lisamdotmisi tootja poolt valitud punktide vahel, teavitab ta sellest
tootjat. Reaalsetes tingimustes ja diinamomeetril labiviidava kasutusaja saavutamise muudetud katseplaani valmistab ette tootja ning selle kiidab
heaks tiitibikinnitusasutus.

Mootori katsetamine

Kasutusaja saavutamise katseplaani algus

Tootja mairab iga mootori jireltd6tlussiisteemi tiiiipkonna puhul kindlaks mootori té6tundide arvu, mille mé6dumisel on mootori jareltoot-
lussiisteemi t66 stabiliseerunud. Tiiiibikinnitusasutuse taotlusel avaldab tootja selle kindlaksmaidramise aluseks olnud andmed ja analiiiisid. Al-
ternatiivina v3ib tootja mootori jireltodtlussiisteemi t66 stabiliseerumiseks lasta mootoril tootada 125 tundi.

Punktis 3.3.1.1 kindlaksmaaratud stabiliseerimisperioodi kisitatakse kasutusaja saavutamise katseplaani algusena.

Kasutusaja saavutamise Ratseplaani labiviimine

Pirast stabiliseerumisperioodi lastakse mootoril to6tada tootja poolt valitud kasutusaja saavutamise katseplaani alusel nagu on kirjeldatud punk-
tis 3.2. Mootorit katsetatakse ESC-ja ETC-katsete kdigus tootja poolt kindlaksméiratud ja vajadusel titibikinnitusasutuse poolt vastavalt punktile
3.2.2 sitestatud korrapiraste ajavahemike tagant gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguste suhtes. Kui vastavalt punktile 3.2 on kokku lepitud, et
igas katsepunktis viiakse 14bi ainult iiks katsetsiikkel (kas ESC- voi ETC-katse), viiakse teine katsetsiikkel 1abi ainult kasutusaja saavutamise kat-
seplaani alguses ja 1opus.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal teostatakse mootoril punktis 4 kirjeldatud hooldust.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal voib mootori voi sdiduki erakorralist hooldust teostada nditeks juhul, kui OBD siisteem on avastanud
konkreetse probleemi, mis on pdhjustanud rikkeindikaatori (MI) aktiveerumise.
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3.4, Aruandlus
3.4.1.  Koik kasutusaja saavutamise katseplaani ajal libiviidud heitkoguse katsete (ESC ja ETC) tulemused tehakse tiiiibikinnitusasutusele kittesaadavaks.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.7.

Kui moni heitkoguse katse tunnistatakse kehtetuks, peab tootja pohjendama, miks katse kehtetuks tunnistati. Sellisel juhul tuleb ldbi viia uued
ESC- ja ETC-katsete seeriad jargneva 100-tunnise kasutusaja jooksul.

Iga kord kui tootja katsetab mootorit kasutusaja saavutamise katseplaani alusel halvendustegurite kindlaksmaaramiseks, sailitab ta kogu teabe ka-
sutusaja saavutamise plaani rakendamise jooksul teostatud heitkoguse katsete ja mootori hoolduse kohta. See teave esitatakse tiiiibikinnitusasu-
tusele koos kasutusaja saavutamise katseplaani kiigus labiviidud heitkoguse katsete tulemustega.

Halvendustegurite kindlaksmairamine

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul ESC- ja ETC-katsetega igas katsepunktis moddetud iga heite puhul viiakse koikide katseandmete poh-
jal 1dbi sobivaim regressioonianaliiiis. Iga heite puhul ldbiviidud katsete tulemused viljendatakse sama arvu kiimnendkohtadega nagu direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud vastavate heidete piirviirtustes, pluss iiks kiimnendkoht. Kui vastavalt punktile 3.2 on kokku
lepitud, et igas katsepunktis viiakse 1abi ainult iiks katsetsiikkel (kas ESC- voi ETC-katse) ning teine katsetsiikkel viiakse labi ainult kasutusaja saa-
vutamise katseplaani alguses ja 1opus, tehakse regressioonianaliiiis ainult igas katsepunktis teostatud katseseeria katsetulemuste pdhjal.

Regressioonianaliiiisi pShjal arvutab tootja iga heite puhul eeldatavad heitkoguste vaartused kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ning kat-
setatava mootori kasuliku tooea jooksul, ekstrapoleerides regressioonivorrandit vastavalt punktile 3.5.1.

Heidete jireltootlussiisteemiga varustamata mootorite puhul, iga heite puhul halvendustegur kasuliku t66ea eeldatavate heitkoguste vaartuste ja
kasutusaja saavutamise katseplaani alguse eeldatavate heitkoguste vaartuste vahe.

Heidete jareltootlussiisteemiga varustatud mootorite puhul on iga heite halvendusteguri kasuliku t66ea eeldatavate heitkoguste vaartuste ja ka-
sutusaja saavutamise katseplaani alguse eeldatavate heitkoguste vairtuste suhe.

Kui vastavalt punktile 3.2 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse labi ainult iiks katsetsiikkel (kas ESC- voi ETC-katse) ning teine katset-
siikkel (kas ESC- vdi ETC-katse) viiakse 1dbi ainult kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 1opus, kohaldatakse igas katsepunktis labiviidud
katsetsiikli jaoks arvutatud halvendustegurit ka teise katsetsiikli suhtes, tingimusel et mélema tsiikli puhul on kasutusaja saavutamise katseplaani
alguses ja 16pus moddetud vaartuste suhe sarnane.

Iga saasteaine halvendustegurid vastavas katsetsiiklis registreeritakse direktiivi 2005/55/EU VI lisa 1. liite punktis 1.5.

Alternatiivina kasutusaja saavutamise katseplaani kasutamisele halvendusteguri kindlaksmiiramiseks vodivad tootjad kasutada jargmisi
halvendustegureid:

Mootori tiiiip Katsetsiikkel co HC NMHC CH, NO, PM
Diiselmootor (1) ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1

Gaasimootor () ETC 1,1 1,05 1,05 1,2 1,05 —

(") Kui see on asjakohane, v6ib komisjon liikmesriikide poolt esitatud teabe pdhjal teha ettepaneku muuta kiesolevas tabelis esitatud halvendustegureid direktiivi
70/156/EMU artiklis 13 sitestatud korras.

Tootja voib otsustada kanda mootori voi mootorifjareltodtlussiisteemi kombinatsiooni puhul kindlaksmaaratud halvendusteguri iile mootorite
voi mootorite/jareltootlussiisteemide kombinatsioonidele, mis ei kuulu samasse mootoritiiiipkonda, mis on kindlaks médaratud punktis 2.1. Sel-
listel juhtudel peab tootja titibikinnitusasutusele tdestama, et baasmootoril vdi mootorifjareltootlussiisteemi kombinatsioonil ja mootoril voi
mootorifjireltootlussiisteemi kombinatsioonil, mille puhul on halvendustegurid iile vdetud, on samad tehnilised nditajad ja sdidukile paigalda-
mise nduded ning et selle mootori v3i mootori/jireltodtlussiisteemi kombinatsiooni heitkogused on sarnased.

Toote vastavuskontroll

Toote vastavust heitkoguseid kisitlevatele nduetele kontrollitakse direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 9 alusel.
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3.7.2.

4.1.

Tiiiibikinnituse andmisel voib tootja otsustada moota ka heitkoguseid enne heitgaaside jareltootlussiisteemi. Nii tehes voib tootja leida mootori
ja jareltootlussiisteemi jaoks eraldi mitteametliku halvendusteguri ning kasutada seda kontrolli abivahendina tootmisliini 16pus.

Tiitibikinnituse jaoks registreeritakse direktiivi 2005/55/EU VI lisa 1. liite punktis 1.4 ainult need halvendustegurid, mis tootja on vétnud tarvi-
tusele vastavalt punktile 3.6.1 voi leidnud vastavalt punktile 3.5.

HOOLDUS

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul klassifitseeritakse mootoritele tehtavat hooldust ja halvendustegurite kindlaksmaaramiseks kasutatud
reaktiivi nduetekohast kulu kas heitkoguseid mdjutavate voi heitkoguseid mittemaojutavatena ning neid voib omakorda klassifitseerida korraliste
ja eakorralistena. Teatavat heitkoguseid mojutavat hooldust klassifitseeritakse ka kriitilise heitkoguseid mdjutava hooldusena.

Heitkoguseid mdjutav korraline hooldus

Kéesolevas punktis kirjeldatakse heitkoguseid mdjutavat korralist hooldust, mida teostatakse kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks
ning mis tuleb lisada uute raskeveokite ja raskeveokite mootoritega omanikele antavatesse hooldusjuhenditesse.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks tuleb hooldust teostada samade voi samaviirsete vahemaade tagant, mis tipsustatakse tootja
poolt raskeveoki voi raskeveoki mootori ostjale antavas hooldusjuhendis. Vajadusel voib hoolduskava kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus
muuta, tingimusel et hoolduskavast ei jaeta vilja iihtegi hooldustoimingut, mis on katsemootorile juba tehtud.

Mis tahes mootoritele tehtav heitkoguseid mojutav korraline hooldus peab olema vajalik, et tagada mootori kasutusaegne vastavus vastavate heit-
koguste normidele. Tootja esitab tiiiibikinnitusasutusele andmed, et tdestada heitkoguseid mdjutava korralise hoolduse tehnilist pShjendatust.

Mootori tootja kirjeldab jargmiste osade reguleerimist, puhastamist ja hooldust (kui see on vajalik):

—  heitgaasitagastussiisteemi filtrid ja jahutid,

— karteri tuulutusklapp,

— kiitusepihusti otsad (ainult puhastatakse),

—  kiitusepihustid,

— turboiilelaadur,

— elektrooniline mootori juhtimisseadis ja selle andurid ja aktuaatorid,

— osakeste filtrite siisteem (sealhulgas selle komponendid),

—  heitgaasitagastussiisteem, sealhulgas koik klapid ja torud,

—  heitgaasi jareltootlussiisteemid.

Hoolduse seisukohalt kisitatakse kriitiliste heitkoguseid mdjutavate osadena jirgmisi koostisosi:

—  heitgaasi jdreltootlussiisteem,

— mootori elektronjuhtseade ja selle andurid ja aktuaatorid,

— heitgaasitagastussiisteem koos sellega seonduvate filtrite, jahutite, klappide ja torudega,

— karteri tuulutusklapp.
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4.1.6.

4.1.7.1.

4.1.7.2.

4.1.7.3.

4.1.7.4.

4.2

4.2.1.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Kriitiline heitkoguseid méjutav korraline hooldus peab olema selline, mida tdendoliselt tehakse ka kasutuselolevatele mootoritele. Tootja toestab
tatibikinnitusasutusele, et sellise hoolduse tegemine kasutuse ajal on tdenioline, seda tuleb tdestada kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus
enne hoolduse teostamist.

Kriitilise heitkoguseid mdjutava korralise hoolduse alla kuuluvate osade puhul, mis rahuldavad punktides 4.1.7.1-4.1.7.4 mddratletud tingimusi,
eeldatakse, et nende hooldamine kasutuse ajal on tdendoline.

Esitatakse andmed, millega t3estatakse, et heitkogused ja sdiduki t66 on omavahel seotud, kuna vihese hoolduse puhul heitkogused suurenevad
ja soiduki t66 samal ajal halveneb kuni hetkeni, mil see pole normaalse sdidutava puhul vastuvdetav.

Esitatud vaatlusandmetest nihtub, et 80 % tdendosusega on sellistest mootoritest 80 % juba kirjeldatud kriitilist hooldust soovitatud aja tagant
tehtud.

Vastavalt kdesoleva direktiivi IV lisa punktis 4.7 esitatud nduetele paigaldatakse sdiduki armatuurlauale hésti nahtav indikaator, mis teavitab juhti
hoolduse vajalikkusest. Indikaator aktiveeritakse pérast teatud vahemaa labimist voi mone koostisosa rikke puhul. Mootori tootades peab indi-
kaator jadma aktiveerituks ja ilma noutavat hooldust tegemata ei saa seda vilja liilitada. Signaali lihtestamine on hoolduskavas ette nihtud. Siis-
teem ei tohi olla projekteeritud selliselt, et see deaktiveerub parast mootori kasuliku t66ea 16ppu voi hiljem.

Ukskoik milline muu meetod, mille puhul tiiitbikinnitusasutus peab tdenioliseks, et kriitilist hooldust tehakse kasutamise jooksul.

Muudatused korralises hoolduses

Tootja peab esitama tiiiibikinnitusasutusele taotluse kiita heaks uued korralised hooldused, mida tootja soovib kasutusaja saavutamise katseplaa-
ni kdigus teha ning soovitada raskeveokite ja nende mootorite omanikele. Tootja esitab ka soovituse uue korralise hoolduse kategooria kohta
(s.t heitkoguseid maojutav, heitkoguseid mittemdjutav, kriitiline voi mittekriitiline) ning heitkoguseid méjutava hoolduse puhul ka maksimaalse
voimaliku hooldusintervalli kohta. Koos taotlusega tuleb esitada andmed, mis kinnitavad vajadust uue korralise hoolduse ja soovitatud hooldu-
sintervalli jarele.

Heitkoguseid mittemdjutav korraline hooldus

Heitkoguseid mittemaojutavat korralist hooldust, mis on pohjendatud ja tehniliselt vajalik (nt livahetus, olifiltri vahetus, kiitusefiltri vahetus, 6hu-
filtri vahetus, jahutussiisteemi hooldus, tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerimine, poorlemissageduse regulaator, mootori poltide po6rdemo-
ment, ventiili reguleerimine, pihusti reguleerimine, seadistuse reguleerimine, veorihmade pingutamine jne) voib teha kasutusaja saavutamise
katseplaani kaasatud mootoritel voi sdidukitel koige pikemate vaheaegade tagant, mida tootja soovitab omanikul teha (mitte vaheaegade tagant,
mis on soovitatud pohjalikuks hoolduseks).

Kasutusaja saavutamise katseplaani kaasatud mootorite hooldus

Kasutusaja saavutamise katseplaani raames katsetatavate mootorite osi, vilja arvatud mootorit, heitekontrollisiisteemi voi kiitusesiisteemi, paran-
datakse ainult juhul, kui see osa lakkab toimimast voi kui mootorisiisteemis tekib rike.

Mootori osade rikke, ebadige seadistuse voi defektsete mootoriosade kindlakstegemiseks ei tohi kasutada vastavaid seadmeid, aparatuuri ega to0-
riistu, vilja arvatud juhul, kui samad voi samaviirsed seadmed, aparatuur voi to6riistad on kittesaadavad ka edasimiitijatele ja hooldusettevote-
tele ning kui neid kasutatakse

— vastavate osade korralise hoolduse kiigus,

—  pdrast mootoririkke tuvastamist.

Kriitiline heitkoguseid mdjutav erakorraline hooldus

Noutava reaktiivi lisamist késitatakse kriitilise heitkoguseid mdjutava erakorralise hooldusena kasutusaja saavutamise katseplaani ldbiviimise ja
tootja poolt raskeveokite vdi nende mootorite omanikule antavasse hooldusjuhendisse kaasamise eesmargil.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

3.1.

III LISA

KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE/MOOTORITE VASTAVUS

ULDIST

Heitkogustega seoses antud tiiiibikinnituste puhul on asjakohane votta meetmeid, et tagada heitekontrolliseadmete toimimisvdime sdidukile pai-
galdatud mootori tavapirase kasutusaja jooksul tavaparastes tingimustes (nduetekohaselt hooldatud ja kasutatud kasutuselolevate sdidukite
vastavus).

Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tuleb konealuseid meetmeid kontrollida vaheaegade tagant, mis vastavad kdesoleva direktiivi artiklis 3 maa-
ratletud kasulikule too6eale soidukite voi mootorite puhul, millele on antud tiiiibikinnitus vastavalt direktiivi 2005/55/EU I lisa punkti 6.2.1 ta-
belite ridadele B1, B2 voi C.

Kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavust kontrollitakse teabe pohjal, mida tootja edastab tiiiibikinnitusasutusele, kes viib ldbi real tiiiibi-
kinnituse saanud representatiivsete sdidukite vdi mootorite tekitatud heitkoguste kontrolli.

Kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavuse kontrollimenetlust illustreerib kiesoleva lisa joonis 1.

KONTROLLI LABIVIIMISE KORD

Tiitibikinnitusasutus kontrollib kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavust tootjalt saadud teabe pohjal menetluste abil, mis on samalaadsed
direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1digetes 1 ja 2 ning X lisa punktides 1 ja 2 ettendhtud menetlustega.

Alternatiiviks on tootja esitatavad kasutuselolevate sdidukite/mootorite seire aruanded, tiiiibikinnitusasutuse poolt ldbiviidud vaatlused ja/voi
teave litkmesriigi poolt labiviidud vaatluste kohta. Kasutatavaid menetlusi kirjeldatakse punktis 3.

KONTROLLIMENETLUSED

Taiibikinnitusasutus kontrollib kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavust tootjalt saadud teatise pohjal. Tootja poolt teostatava kasutusaegse
seire (in-service monitoring — ISM) aruanne peaks pohinema mootorite voi sdidukite kasutusaegsel katsetamisel, kasutades libiproovitud ja
asjakohaseid katseprotokolle. Selline teave (ISM aruanne) peab hdlmama jirgmist teavet, kuid voib sisaldada ka rohkem andmeid
(vt punktid 3.1.1-3.1.13).

Tootja nimi ja aadress.

Tootja teatises margitud piirkondades volitatud esindaja nimi, aadress, telefoni- ja faksinumbrid ning e-posti aadress.

Tootja teatises mérgitud mootorite mudeli(te) nimetus(ed).

Vajadusel tootja teatises esitatud mootoritiiiipide loetelu, s.t mootori jareltdotlussiisteemi titiipkond.

Kontrollitavate mootoritega varustatud sdidukite puhul kasutatav sdiduki tehasetdhise (VIN) kood.
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Sdiduki/mootori tootja ja tlilbikinnitusasutus I6petavad uue
ALGUS s6iduki-/mootoritlitibi tilbikinnitustoimingud.

Joonis 1

Kasutuselolevate soidukite/mootorite vastavuse kontrollimine — kontrollimenetlus

Taubikinnitusasutus (TAA) annab tiitbikinnituse

v

Tuubikinnituse saanud sdiduki-/mootoritlitibi tootmine ja miuk

v

Sdiduki/mootori tootja t66tab valja oma kasutuselolevate
s@idukite/mootorite vastavusmenetluse

v

Saéiduki/mootori tootja rakendab oma vastavusmenetlust

kasutuselolevate sdidukite/mootorite (tulibi véi tiipkonna) puhul

Ettevottesisene *
aruanne
kasutuseloleva Soiduki tootja koostab aruande ettevéttesisese menetluse kohta
soéiduki véi mootori < (markides koéik Xl lisa punktis 3 ndutud andmed)
tabi voi tilpkonna
vastavuse kohta

Kas TAA (?)
otsustab kontrollida
tootja poolt asjakohase
sOiduki voi mootori tlbi voi

Tootja talletab
aruande toimikusse
edasiseks
kasutamiseks

tilpkonna kohta esitatud

vastavusandmeid?

TAA (?) kontrollib tootja Tootja esitab
aruannet kasutuselolevate kasutuselolevate
soidukite vastavuse kohta ¢

kasitleva aruande TAA-le (?)
* kontrollimiseks

ndustub, et tootja
aruanne kasutuselolevate
soidukite/mootorite vastavuse kohta
kinnitab asjakohasesse tutpkonda kuuluva
soiduki-/mootoritlitibi nduetele
vastavust? (Xl lisa,
punkt 3.4)

Kas TAA (?)
otsustab, et teave on
otsuse tegemiseks

ebapiisav?

Tootja esitab
vOi saab
lisateavet voi

soidukite/mootorite vastavust < tdiendavaid

katseandmeid

Tootja koostab
uue soéidukite/
mootorite
vastavust
kasitleva
aruande

4 TAA (?) alustab oletatavalt
— = mittevastava mootori tlitibi voi
Kontrollimismenetlus I6petatakse. tiiipkonna ametlikku katsetamist
Edasisi meetmeid ei ole vaja

(vastavalt Xl lisa punktile 5)

(® Siin tahistab TAA tutbikinnitusasutust, kes on andnud tutbikinnituse.
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3.1.6. Kasutuselolevasse tiiiipkonda kuuluvate mootoritiiiipide puhul antud titibikinnituste numbrid, sealhulgas vajaduse korral koigi laienduste ja
parandustoode/toote turult tagasivotmise (imberehitamiste) numbrid.

3.1.7. Tootja teatises margitud mootorite tiiiibikinnituste laienduste ja parandustéode/toote turult tagasivotmise iiksikasjad (tiiibikinnitusasutuse
noudmisel).

3.1.8. Tootja teatises mérgitud andmete kogumise aeg.

3.1.9. Tootja teatisega holmatud mootori valmistamise ajavahemik (nt “2005. kalendriaasta jooksul valmistatud sdidukid voi mootorid”).

3.1.10.  Tootjapoolne kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavuskontroll, sealhulgas:

3.1.10.1. soiduki voi mootori asukoha kindlakstegemise viis;

3.1.10.2. soiduki voi mootori valimisse votmise ja valimist viljajatmise kriteeriumid;

3.1.10.3. programmi puhul kasutatavate katsete liigid ja menetlused;

3.1.10.4. tootjapoolsed kasutuseloleva titiipkonna valimisse votmise/valimist valjajatmise kriteeriumid;

3.1.10.5. geograafiline piirkond, kus tootja on teavet kogunud;

3.1.10.6. kasutatud valimi maht ja valimivotu kava.

3.1.11.  Kasutuselolevate sdidukite/mootorite tootjapoolse vastavusmenetluse tulemused, sealhulgas:

3.1.11.1. programmi kaasatud (katsetatud voi katsetamata) mootorite identifitseerimine. Identifitseerimisel mirgitakse:

—  mudeli nimetus,

— soiduki valmistajatehase tahis (VIN),

— mootori tehasetihis,

— kontrollitavate mootoritega varustatud sdidukite registrinumber,

— valmistamiskuupdev,

— kasutuspiirkond (kui see on teada),

— soiduki kasutusotstarve (kui see on teada), s.t linnavedu, kaugvedu jne.

3.1.11.2. Soiduki vdi mootori valimist valjajitmise pdhjus(ed) (nt sdiduk on olnud kasutuses vihem kui aasta, sdidukile on tehtud nduetele mittevastavat
heitkoguseid mojutavat hooldust, on tdendeid sdiduki normaalkasutuseks vajalikust kdrgema véavlisisaldusega kiituse kasutamise kohta, hei-
tekontrolliseadmed ei vasta tiiiibikinnitusele). Viljajitmist pShjendatakse (nt mil viisil eirati hooldusjuhiseid jne). Sdidukit ei tohi jitta vilja tiks-
nes pdhjusel, et AECS on tdendoliselt tilemdira tootanud.

3.1.11.3. Iga valimisse kuuluva mootori heitkoguseid mojutav teenindus- ja hoolduslugu (kaasa arvatud imberehitamised).

3.1.11.4. Iga valimisse kuuluva sdiduki remondilugu (kui see on teada).

3.1.11.5. Katseandmed, sealhulgas:

a)  katse kuupéev;

b) katsetamise koht;
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3.1.12.

3.1.13.

3.1.13.1.

3.2.

3.3.

3.4

3.5.

3.6.

3.7.

¢)  kontrollitava mootoriga varustatud sdiduki labisdidumoddiku ndit vajaduse korral;

d) katsetamisel kasutatud kiituse (nt etalonkiituse voi miiiigiloleva kiituse) spetsifikatsioon;

e) katsetingimused (temperatuur, niiskus, diinamomeetri inertsmass);

f)  ditnamomeetri seadistus (nt vdimsuse seadistus);

g)  heitkoguste katse tulemused, mis on saadud ESC-, ETC- ja ELR-katsetega vastavalt kdesoleva lisa punktile 4; katsetada tuleb vahemalt viie
mootoriga;

h)  alternatiivina punktile g voib katseid teostada mone teise protokolli kohaselt. Tootja peab teatama mootori toimimise jélgimisest sellise
katsega ning pdhjendama selle asjakohasust kooskdlas tiitibikinnitusmenetlusega (direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktid 3 ja 4).

OBD-siisteemi registreeritud ndidud.

Aruanded kogemuste kohta reaktiivide kasutamisel. Aruannetes tuleks muu hulgas iiksikasjalikult kirjeldada kiitaja kogemusi reaktiiviga tditmise,
selle juurdelisamise ja kulu, tditeseadmete kaitumise, eelkdige kasutuse ajal poordemomendi piiraja ajutise aktiveerumise sageduse ning teiste
rikete osas, mil rikkeindikaator aktiveerub ja talletatakse reaktiivi vahesusest tingitud veakood.

Tootja esitab kasutusaruanded ja veateated. Tootja esitab aruande garantiialaste pretensioonide ja nende laadi kohta, rikkeindikaatori
aktiveerumise/deaktiveerumise, reaktiivi vihesusest tingitud veakoodi talletamise ning pé6rdemomendi piiraja aktiveerumise/deaktiveerumise
kohta (vt direktiivi 2005/55/EU I lisa punkt 6.5.5).

Tootja kogutud teave peab olema piisavalt pohjalik, et tagada kasutuselolevate sdidukite/mootorite t66 hindamist tavaparastes kasutustingi-
mustes kdesoleva direktiivi artiklis 3 maaratletud piisivusaja/kasuliku tooea jooksul ning viisil, mis on representatiivne tootja poolt hdlvatud geo-
graafilise piirkonna osas.

Tootja voib esitada soovi teostada kasutusaegset seiret vdiksema arvu mootorite/sdidukitega, kui on ette nihtud punkti 3.1.11.5 alapunktis g,
ning kasutada seejuures punkti 3.1.11.5 alapunktis h maaratletud menetlust. Pohjuseks voib olla see, et aruandes kisitletud mootoritiiiipkonna
(tiiipkondade) mootorite arv voib olla viike. Tingimustes tuleb tiiiibikinnitusasutusega eelnevalt kokku leppida.

Tiiiibikinnitusasutus peab kiesolevas punktis osutatud seirearuande pdhjal tegema iihe jirgmise otsuse:

— kasutuseloleva mootoritiiiibi voi -tiitipkonna vastavus on nduetekohane ja edasisi meetmeid ei ole vaja votta,

— tootja poolt esitatud andmed on otsuse tegemiseks ebapiisavad ja tuleb noéuda tootjalt lisateavet ja/voi tdiendavaid katseandmeid. Kui tdien-
davaid katseandmeid on vaja, peavad need sdltuvalt mootori tiiiibikinnitusest olema saadud ESC-, ELR- voi ETC-katsete pdhjal voi teiste
heakskiidetud menetluste pohjal vastavalt punkti 3.1.11.5 alapunktile h,

— asjakohase kasutuseloleva mootoritiitipkonna vastavus ei ole nduetekohane ja tuleb alustada mootoritiiiipkonda kuuluvate mootorite va-
limi kinnitavaid katseid vastavalt kdesoleva lisa punktile 5.

Liikmesriik vdib teostada kidesolevas punktis kirjeldatud kontrollimenetlusel pdhineva seire ja koostada selle kohta aruande. Dokumenteerida
voib teabe, mis kisitleb hankimist, hooldust ja tootja osalust. Samuti voib litkmesriik kasutada alternatiivseid heitkoguste katse protokolle vas-
tavalt punkti 3.1.11.5 alapunktile h.

Tiiiibikinnitusasutus voib votta punktis 3.4 kirjeldatud otsuste tegemisel aluseks litkmesriikide poolt teostatud seireandmeid ja aruandeid.

Tootja peaks vabatahtlike parandusmeetmete kavandamisel teavitama tiiiibikinnitusasutust ja liikmesriiki(liikmesriike) sellest, kus
mootoreid/sdidukeid kasutatakse. Tootja edastab meetmete votmist kasitleva otsuse vastuvdtmise kohta teabe, méddratledes meetme iiksikasjad
ning kirjeldades kaasatavate mootorite/sdidukite gruppe. Edaspidi edastab tootja korrapérast teavet edusammude kohta. Tootja voib jargida kdes-
oleva lisa punkti 7 kohaldatavaid tiksikasju.
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4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

KATSED HEITKOGUSTEGA

Mootoritiitipkonnast valitud mootorit katsetatakse gaasiliste ja tahkete osakeste heidete kindlaksmaaramiseks ESC- ja ETC-katsetsiiklitega ning
suitsu kindlaksmaaramiseks ELR-katsetsiiklitega. Mootor peab esindama vastava mootoritiiiibi eeldatavat kasutustiiiipi ning parinema tavapi-
raselt kasutatavalt sdidukilt. Mootori/sdiduki hankimist, kontrolli ja taastavat hooldust tuleb 1dbi viia kooskdlas punktis 3 kirjeldatud menetlu-
sega ning koik toimingud tuleb dokumenteerida.

Mootori puhul tuleb jirgida II lisa punktis 4 osutatud asjakohast hooldusgraafikut.

ESC-, ETC- ja ELR-katsega kindlaksmiiratud heitkoguste viirtused viljendatakse vihemalt sama arvu kiimnendkohtadega nagu
direktiivi 2005/55/EU I lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud vastavate heidete piirvidrtustes, pluss iiks kiimnendkoht.

KINNITAV KATSETAMINE

Kinnitava katsetamise eesmérk on mootoritiitipkonna toimimisvdime kinnitamine kasutusel olevate soidukite heitkoguste osas.

Tootjalt voib nduda kinnitava katse labiviimist, kui tiitibikinnitusasutus ei kisita punktist 3.4 lahtudes tootja poolt teostatavat kasutusaegset sei-
ret rahuldavana voi kui nditeks punkti 3.5 kohaselt on esitatud tdendeid kasutusel olevate sdidukite titibikinnitusele mittevastavuse kohta. Tiiii-
bikinnitusasutus kontrollib tootja esitatud kinnitava katse aruannet.

Tiiiibikinnitusasutus voib kinnitavaid katseid 14bi viia.

Kinnitav katse peaks olema kohaldatav mootori ESC-, ETC- ja ELR-katsete puhul vastavalt punktile 4. Mootoritiiiipkonda esindavad katsetata-
vad mootorid tuleks enne katsetamist maha monteerida tavatingimustes kasutatavatelt sdidukitelt. Teise voimalusena vdib tootja parast tiiiibi-
kinnitusasutusega kokkuleppimist testida kasutusel olevate sdidukite heitekontrollisiisteemi osasid, kui need on sdidukitelt maha monteeritud,
siirdatud ja paigaldatud eeskirjade kohaselt kasutatavatele ja oma mootoritiiipkonda esindavale(esindavatele) mootorile(mootoritele). Koikide
katseseeriate jaoks tuleb valida samade heitekontrollisiisteemi osade kogum. Valikut tuleb pdhjendada.

Katse tulemust ei saa kisitada rahuldavana, kui kahe vdi enama sama mootoritiitipkonda esindava mootori katsetamisel iiletatakse oluliselt mis
tahes reguleeritud saastekomponendi direktiivi 2005/55/EU I lisa punktis 6.2.1 esitatud piirvdartus.

VOETAVAD MEETMED

Kui titibikinnitusasutust ei rahulda tootja esitatud teave voi katseandmed, ja kui ta parast punktiga 5 ettendhtud mootori kinnitavat katsetamist
voi litkmesriigi poolt labiviidud kinnitava katse tulemuste pdhjal (punkt 6.3) on joudnud veendumusele, et mootoritiitip ei vasta kdnealustes
sitetes esitatud noudmistele, peab ta mittevastavuse korvaldamiseks ndoudma tootjalt parandamismeetmete kava esitamist.

Sellisel juhul laiendatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1ikes 2 ja X lisas [vdi raamdirektiivi muudatustes] osutatud parandusmeetmeid punk-
ti 8 kohaselt kasutusel olevatele mootoritele, mis kuuluvad samale sdidukitiiiibile ja millel on tdendoliselt samad puudused.

Tootja esitatud parandamismeetmete kava joustamiseks peab tiitibikinnitusasutus selle kinnitama. Tootja vastutab kinnitatud paranduskava ra-
kendamise eest.

Taiibikinnitusasutus peab teatama oma otsusest kdikidele litkmesriikidele 30 padeva jooksul. Lilkmesriigid vdivad nduda sama parandusmeet-
mete kava kohaldamist kbigi nende territooriumil registreeritud sama tiitipi mootorite suhtes.

Kui litkmesriik on kindlaks teinud, et mootoritiiiip ei vasta kégsoleva lisa kohaldatavatele nduetele, peab ta sellest viivitamata teatama liikmes-
riigile, kes viljastas algse tiitibikinnituse direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1dike 3 nduete kohaselt.

Secjirel peab algse titiibikinnituse véljastanud liikmesriigi padev ametiasutus direktiivi 70/156/EMU artikli 11 Idike 6 kohaselt teatama tootjale,
et itks mootoritiitip ei vasta kdnealustes sitetes esitatud nduetele ning teatama tootjale, et temalt oodatakse teatud meetmete votmist. Tootja
esitab tiiiibikinnitusasutusele kahe kuu jooksul parast selle teate saamist parandusmeetmete kava, mille sisu peaks vastama punktis 7 esitatud
nouetele. Algse tiiiibikinnituse véljastanud padev asutus konsulteerib kahe kuu jooksul tootjaga meetmete kava kooskdlastamise ja rakendamise
osas. Kui algse tiiibikinnituse viljastanud padev ametiasutus on kindlaks teinud, et kokkulepet ei ole vdimalik saavutada, alustatakse
direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1igetes 3 ja 4 sitestatud menetlust.
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7. PARANDUSMEETMETE KAVA

7.1. Punktis 6.1 ndutud parandusmeetmete kava tuleb esitada tiiiibikinnitusasutusele hiljemalt 60 t66pdeva jooksul alates punktis 6.1 nimetatud tea-
tamiskuupdevast. Tiiibikinnitusasutus peab 30 toopdeva jooksul teatama, kas ta on parandusmeetmete kava kinnitanud voi mitte. Kui tootja
suudab tiiiibikinnitusasutusele siiski veenvalt tdendada, et vajab parandusmeetmete kava koostamisel lisaacga nduetest korvalekaldumise uuri-
miseks, siis antakse ajapikendust.

7.2. Parandusmeetmeid tuleb kohaldada kéigi mootorite suhtes, millel tdenioliselt esineb sama viga. Tuleb hinnata tiiiibikinnitusdokumentide muut-
mise vajadust.

7.3. Tootjal peavad olema kogu parandusmeetmete kavaga seonduva kirjavahetuse koopiad, ta peab pidama registrit toodangu turult tagasivotmise
kohta ning olukorrast tiitibikinnitusasutusele korrapdraselt aru andma.

7.4. Parandusmeetmete kava peab hdlmama koiki punktides 7.4.1-7.4.11 tdpsustatud ndudeid. Tootja peab andma parandusmeetmete kavale
identifitseeriva nimetuse voi numbri.

7.4.1. Koikide parandusmeetmete kavas kasitletud mootoritiitipide kirjeldused.

7.4.2. Konkreetsete muudatuste, imberkujunduste, remonditoode, paranduste, kohanduste voi mootori vastavusse viimiseks tehtavate muude muu-
datuste kirjeldus, mis sisaldab lithikokkuvdtet andmetest ja tehnilistest uuringutest, mis toetavad tootja otsust vastavusest kdrvalekaldumise pa-
randamiseks vetavate konkreetsete meetmete kohta.

7.4.3. Kirjeldus meetodite kohta, mida tootja kasutab mootori- véi sdidukiomanike teavitamiseks parandusmeetmetest.

7.4.4. Nouetele vastava hoolduse voi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab eeltingimuseks parandusto6de tegemisel parandusmeetmete kava alusel,
ning iga sellise tingimuse kehtestamist pohjendav selgitus. Hoolduse v6i kasutamisega seotud tingimusi voib kehtestada ainult juhul, kui see on
toendatavalt seotud mittevastavuse ja parandusmeetmetega.

7.4.5. Menetluse kirjeldus mittevastavuse parandamist taotlevale mootoriomanikule. Selles peab olema kuupdev, millest alates vdib parandusmeet-
meid votta, parandustoode tegemise arvestuslik aeg tookojas ning toode tegemise koht. Parandustood tuleb teha otstarbekalt, méistliku aja jook-
sul parast sdiduki kohaletoimetamist.

7.4.6. Soidukiomanikule antud andmete koopia.

7.4.7. Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab parandustoode tegemiseks vajalike osade voi siisteemidega varustatuse tagamiseks. Tuleb teatada aeg,
mil osade ja siisteemide piisav varu voimaldab alustada parandusmeetmete votmist.

7.4.8. Koopia igast juhendist, mis saadetakse parandustdid tegema hakkavatele isikutele.

7.4.9. Kirjeldus, mis holmab kavandatud parandusmeetmete moju iga parandusmeetmete kava alusel parandatava mootoritiiiibi heitkogustele, kiitu-
sekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud konealuseid jareldusi kinnitavad andmed, tehnilised uuringud jne.

7.4.10.  Mis tahes muu teave, aruanded voi andmed, mis tiiiibikinnitusasutuse asjakohase otsuse pdhjal voivad vajalikeks osutuda parandusmeetmete
kava hindamisel.

7.4.11.  Parandusmeetmete kava puhul, mis sisaldab tagasivétmist, tuleb tiiiibikinnitusasutusele esitada parandustodde registreerimisviisi kirjeldus. Mér-
gise kasutamise korral tuleb esitada selle ndidis.

7.5. Tootjalt v6ib nduda asjakohaselt kavandatud ning vajalike katsete labiviimist selliste osade ja mootoritega, mille puhul on planeeritavad muu-
datused, parandused voi timberkujundamised juba teostatud, et tdendada muudatuste, paranduste voi iimberkujundamiste tdhusust.

7.6. Tootja vastutab iga mootori voi sdiduki tagasivotmise ja parandamise ning iga parandustood teostanud to6koja registreerimise eest. Tiiiibikin-
nitusasutus peab taotluse korral saama neid andmeid kasutada viie aasta jooksul alates parandusmeetmete plaani rakendamisest.

7.7. Parandus- ja/voi imberkujundustood voi uute seadmete lisamine kantakse sertifikaadile, mille tootja annab mootori omanikule.
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IV LISA

PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMID (OBD-SUSTEEMID)

1. SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse mootorsdidukite heitekontrollisiisteemide pardadiagnostikasiisteeme (OBD-siisteeme) kisitlevaid erisatteid.

2. MAARATLUSED

Kiesolevas lisas kasutatakse lisaks direktiivi 2005/55/EU I lisa punktis 2 esitatud méiratlustele veel jirgmisi maaratlusi:

soojendustsiikkel — mootori piisav to6tamisaeg, mille jooksul jahuti temperatuur tduseb parast mootori kdivitumist temperatuurini vihemalt 22 K
ning langeb miinimumtemperatuurini 343 K (70 °C);

juurdepdds — juurdepis koigile heitkogusega seotud OBD-siisteemi andmetele, sealhulgas koik sdiduki heitkoguste kontrollisiisteemi osade kont-
rollimiseks, diagnostikaks, tehniliseks hoolduseks voi remondiks vajalikud veakoodid standarddiagnostikaprogrammi jadaliidese kaudu;

viga — tahendab mootori OBD-siisteemide puhul seda, et kuni kahes seiratavas eraldi osas voi siisteemis esinevad pidevalt voi ajutistelt t66ndi-
tajad, mis raskendavad nende osade voi siisteemide tildiselt tohusat OBD-siisteemi seiretoimingut voi ei vasta kdigile OBD-siisteemidele esitata-
vatele iiksikasjalikele nouetele; selliste vigadega mootoritele voi sdidukitele, millele on paigaldatud sellised mootorid, voib anda tiitibikinnituse
ning neid on lubatud registreerida ja miitia vastavalt kdesoleva lisa punkti 4.3 nduetele;

rikutud osa/siisteem — mootor voi heitgaasi jareltootlusosa/siisteem, mida tootja on OBD-siisteemi tiiiibikinnituskatse labiviimiseks tahtlikult ja
kontrollitud viisil rikkunud;

OBD- katsetsiikke] — sdidutsiikkel, mis on ESC-katsetsiikli variant 13 iiksikreziimiga, mille ldbiviimise jdrjekord vastab direktiivi 2005/55/EU I1I li-
sa 1. liite punktis 2.7.1 kirjeldatule, kuid iga reziimi pikkus on vdhendatud 60 sekundile;

talitlusjirjestus — rikkeindikaatori (MI) desaktiveerimise tingimuste kindlaksmaaramiseks kasutatav jirjestus; see koosneb mootori kiivitamisest,
tooperioodist, mootori seiskamisest ja ajavahemikust jargmise kdivituseni, kui OBD-siisteemi seire to6tab ja viga avastatakse, kui see esineb;

eelkonditsioneerimistsiikkel — vahemalt kolme jarjestikuse OBD-katsetsiikli vdi heitkoguse katsetsiikli sooritamine mootori t66, heitekontrollisiis-
teemi ja OBD-siisteemi seirevalmiduse stabiliseerimiseks;

remonditeave — sdiduki diagnostikaks, hoolduseks, kontrollimiseks, korrapiraseks seireks voi remondiks vajalik teave, mille tootjad esitavad oma
volitatud esindajatele/remonditookodadele. Selline teave holmab vajaduse korral hooldusjuhiseid, tehnilisi juhendeid, diagnostikaalaseid juhiseid
(nditeks mootmiste teoreetilised miinimum- ja maksimumvdirtused), juhtmeskeeme, sdidukitiitibi suhtes kohaldatavat tarkvara kalibreerimise tun-
nuskoodi, sdidukite tootjate spetsifikatsioonidele vastavat elektroonikasiisteemide tarkvara ajakohastamist voimaldavat teavet, juhiseid tiksik- ja
erijuhtudeks, toovahendite ja seadmete kohta esitatud teavet, andmebaasis sisalduvat teavet ning kahesuunalist jarelevalve- ja katseteavet; tootja
ei ole kohustatud tegema kittesaadavaks teavet, mis on kaitstud intellektuaalomandi digustega voi mis on tootjate ja/vdi originaalseadmete toot-
jatega (Original Equipment Manufacturers, OEM) seotud tarnijate konkreetse oskusteabe osa; sellisel juhul ei tohi vajaliku tehnilise teabe andmisest
lubamatul viisil keelduda;

standarditud — koik heitkogustega seotud OBD-andmed (s.t teave andmevoo kohta, kui kasutatakse skaneerimisseadet), sealhulgas koik kasutatud
veakoodid, mille tekitamisel tuleb ldhtuda ainult to6stuslikest standarditest, mille vorming ja valikuvdimalused on selgesti maaratletud ning voi-
maldavad maksimaalset iihtlustamist mootorsdidukitoostuses ning mille kasutamine on kiesoleva direktiiviga selgesonaliselt lubatud;

piiranguteta:

— juurdepdds, mis ei vaja iiksnes tootjalt saadavat juurdepddsukoodi, voi samalaadne seade

— juurdepdds, mis voimaldab andmete hindamist, ilma et selleks oleks vaja erilist dekodeerimisteavet juhul, kui selline teave on standarditud.
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3.

3.1.

3.1.2.1.

3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

3.2.3.1.

NOUDED JA KATSED

Uldnéuded

OBD-siisteemid peavad olema projekteeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud nii, et see vdimaldaks rikke liigid kindlaks maarata sdiduki kogu
kasutusaja jooksul. Selle eesmirgiga seoses peab tiiiibikinnitusasutus arvestama, et mootorite puhul, mida on kasutatud {ile kdesoleva direktiivi
artiklis 3 mairatletud asjakohase piisimisaja, voib taheldada OBD-siisteemi t66 teatavat halvenemist, ning kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3
tabelis nimetatud OBD-piirvéirtused iiletatakse enne, kui OBD-siisteem rikkest sdidukijuhile teatab.

Iga mootori kiivitamine peab algatama diagnostiliste kontrollimiste rea, mis viiakse 16pule vihemalt korra, kui kontrollimised toimuvad
nduetekohastes katsetingimustes. Koik katsetingimused tuleb valida sellisel viisil, et need toimuksid sellistes sdidutingimustes, mida esindab
kéesoleva lisa 1. liite punktis 2 mairatletud katse.

Tootjatelt ei nduta osa/siisteemi aktiveerimist iiksnes OBD-siisteemi talitluse seireks sdiduki tootingimustel, kui siisteem pole tavaliselt aktivee-
ritud (nditeks deNO,-siisteemi reaktiivipaagi soojenduse vdi deNO, ja tahkete osakeste ithisfiltri aktiveerimine, kui see siisteem ei ole tavaliselt
aktiveeritud).

OBD-siisteemi voib kuuluda seadmeid, mis modddavad voi teevad kindlaks talitlusmuutujaid (nditeks sdiduki kiirus, mootori poorlemiskiirus, ka-
sutatav kiik, temperatuur, sisselaskershk voi mdni muu parameeter), voi reageerivad neile, et avastada rikkeid ja muuta rikete kohta vddrniditude
saamise risk voimalikult viikeseks. Kdnealused seadmed ei ole katkestusseadmed.

Mootori kontrollimiseks, diagnostikaks, hooldamiseks voi parandamiseks peab OBD-siisteemile olema piiramatu ja standarditud juurdepiis. Koik
heitkogusega seotud veakoodid peavad olema vastama kiesoleva lisa punktile 6.8.5.

OBD-siisteemi esimese etapi nduded

Alates kiesoleva direktiivi artikli 4 1oikes 1 margitud kuupdevadest peavad kdikide diiselmootorite ning diiselmootoriga varustatud sdidukite OBD-
stisteemid nditama heitkogustega seotud osa voi siisteemi riket, kui rikke tulemuseks on heitkoguse suurenemine nii, et see iiletab kiesoleva di-
rektiivi artikli 4 16ikes 3 esitatud asjakohased OBD-piirvairtused.

Esimese etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemi seire hdlmama jirgmist:

kataliisaatori tdielik eemaldamine, kui see on paigaldatud eraldi kaitsetimbrisse, mis v6ib olla voi mitte olla deNO -siisteemi voi tahkete osakeste
filtri osa;

deNO,-stisteemi efektiivsuse vihenemine iiksnes limmastikoksiidide heidete osas (kui siisteem on paigaldatud);

tahkete osakeste filtri efektiivsuse vihenemine iiksnes tahkete osakeste heidete osas (kui seade on paigaldatud);

deNO, ja tahkete osakeste tihisfiltri efektiivsuse vahenemine nii NO, kui tahkete osakeste heidete osas (kui stisteem on paigaldatud).

Oluline talitlushdire

Alternatiivina OBD-siisteemi asjakohaste piirvéartuste seirele punktide 3.2.2.1-3.2.2.4 osas vdivad diiselmootorite OBD-siisteemid vastavalt kies-
oleva direktiivi artikli 4 1dikele 1 teha jargmiste osade oluliste talitlushirete seiret:

— craldi iiksusena paigaldatud kataliisaator, mis voib olla voi mitte olla deNO,-siisteemi voi tahkete osakeste filtri osa,

— deNO,-siisteem (kui on paigaldatud),

— tahkete osakeste filter (kui on paigaldatud),

— deNO, ja tahkete osakeste ithisfilter.
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3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

Juhul, kui mootor on varustatud deNO_-siisteemiga, on siisteemi oluliste talitlushéirete seire ndideteks siisteemi tdielik eemaldamine voi asenda-
mine voltssiisteemiga (molemad tahtlikult tekitatud olulised talitlushdired); deNO,-siisteemi jaoks vajaliku reaktiivi puudumine; SCRi mis tahes
osa elektririke; deNO,-siisteemi ja kohaldatavuse korral ka reaktiivi soojendussiisteemi mis tahes osa (nditeks sensorid ja aktuaatorid, doseerimis-
seade) elektririke; reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks hu juurdevoolu puudumine, ummistunud otsak, doseerimispumba rike).

Juhul, kui mootor on varustatud tahkete osakeste filtriga, on siisteemi oluliste talitlushdirete seire ndideteks piitiduri materjali sulamine olulisel
madral voi ummistumine tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva surve tottu, tahkete osakeste filtri ja kohaldatavuse korral reaktiivi soo-
jendussiisteemi mis tahes osa (nditeks sensorid ja aktuaatorid, doseerimisseade) elektririke, reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks ummistunud
otsak, doseerimispumba rike).

Tootjad voivad tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatud osade voi siisteemide seire ei ole vajalik, kui nende talituse téieliku lakkamise voi nende
eemaldamise korral ei iileta heitkogused kiesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi esimese etapi piirvaartusi, kui need on
mdoddetud kdesoleva lisa 1. liite punktis 1.1 osutatud tsiiklites. Seda sdtet ei kohaldata heitgaasitagastusseadmete (EGR-seadmed), deNO,-siisteemi,
tahkete osakeste filtri voi deNO, ja tahkete osakeste tihisfiltri ega ka osa voi siisteemi suhtes, mille olulist talitlushdiret seiratakse.

OBD-siisteemi teise etapi nduded

Alates kidesoleva direktiivi artikli 4 16ikes 2 esitatud kuupdevadest peavad koikide diisel- voi gaasimootorite ning diisel- vdi gaasimootoriga va-
rustatud sdidukite OBD-siisteemid naitama heitkogustega seotud mootorisiisteemi osa voi stisteemi riket, kui see rike pohjustab heitkoguse suu-
renemist nii, et see iiletab kiesoleva direktiivi artikli 4 16ikes 3 esitatud OBD-siisteemi asjakohaseid piirvaartusi.

OBD-siisteem peab arvestama sideliidesega (riistvara ja teated) mootorisiisteemi elektroonilis(t)e kontrollploki (kontrollplokkide) (EECU) ja iga muu
jouseadme voi soiduki juhtseadme vahel, kui vahetatav teave mdjutab heitekontrolli nduetekohast toimimist. OBD-siisteem peab kontrollima
EECU ja muude konealuste sdiduki osadega tthenduse loova vahendaja (nditeks sidekaabel) vahelise sideme terviklikkust.

Teise etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemi seire hdlmama jargmist:

kataliisaatori efektiivsuse vihenemine, kui kataliisaator on paigaldatud eraldi kaitseiimbrisse, mis voib olla v6i mitte olla deNO -siisteemi voi tah-
kete osakeste filtri osa;

deNO,-siisteemi efektiivsuse vihenemine iiksnes NO, heitkoguste osas (kui siisteem on paigaldatud);

tahkete osakeste filtri efektiivsuse vihenemine iiksnes tahkete osakeste heitkoguste osas (kui siisteem on paigaldatud);

deNO, ja tahkete osakeste tihisfiltri efektiivsuse vahenemine nii NO, kui tahkete osakeste heitkoguse osas (kui siisteem on paigaldatud);

liides mootori elektroonilise kontrollploki (EECU) ja igasuguse muu jouseadme voi sdiduki voi elektroonilise siisteemi vahel (niiteks iilekande
juhtseade (TECU) elektriiihenduse katkestamiseks).

Tootjad voivad tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatud osade voi siisteemide seire ei ole vajalik, kui nende talituse tdieliku lakkamise voi nende
eemaldamise korral ei iileta heitkogused kiesoleva direktiivi artikli 4 13ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi teisel etapil kohaldatavaid piirvddrtusi,
kui need on moddetud kiesoleva lisa 1. liite punktis 1.1 osutatud tsiiklites. Seda sitet ei kohaldata heitgaasitagastusseadme (EGR-seade), deNO,-
siisteemi, tahkete osakeste filtri voi deNO, ja tahkete osakeste ithisfiltri ega ka osa voi siisteemi suhtes, mille olulist talitlushéiret seiratakse.

Esimese ja teise etapi nduded

Nii esimese kui teise etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemiga saama jalgida jargmist:

kiituse sissepritsesiisteemi elektrooniline kiituse doseerimis- ja ajastusseade (-seadmed) toiteahela katkematuse (s.h avaahel voi liihis) ja talitluse
tdieliku lakkamise jalgimiseks;

koik teised mootori voi heitgaasi jareltootluse heitkogustega seotud osad voi siisteemid, mis on ithendatud arvutiga, mille torke korral summu-
titoru heitkogused iiletaksid kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi piirvddrtused; seiratakse vihemalt heitgaasitagas-
tussiisteemi (EGR-siisteem), 6hu massivoolu ja mahuvoolu (ning temperatuuri), iilelaadimisrdhku ja sissevoolutorustiku rohku (ja asjakohaste
andurite, mis selle funktsiooni kasutamist voimaldavad) seire ja juhtimise siisteeme v6i komponente, deNO,-siisteemi andureid ja aktuaatoreid,
elektrooniliselt aktiveeritava tahkete osakeste filtri andureid ja aktuaatoreid;
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3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.6.

3.6.1.

koikide teiste mootori voi heitgaasi jareltootlussiisteemi heitkogustega seotud osade voi siisteemide puhul, mis on tthendatud elektroonilise kont-
rollplokiga, tuleb seirata elektriithenduse katkestamist, kui nende seire pole korraldatud muul viisil.

Juhul, kui mootorid on varustatud jareltootlussiisteemiga, milles tarbitakse reaktiivi, hdlmab OBD-siisteemi seire jargmist:

— noutava reaktiivi puudumine,

— ndutava reaktiivi kvaliteet, mis vastab tootja poolt teatatud spetsifikatsioonidele, mis on esitatud direktiivi 2005/55/EU I lisas,

— reaktiivi tarbimine ja doseerimine,

vastavalt direktiivi 2005/55/EU I lisa punktile 6.5.4.

OBD-siisteemi talitlus ja teatavate OBD seiretegevuste ajutine viljaliilitamine

OBD-siisteem peab olema projekteeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud nii, et see vdimaldaks tema vastavust kiesoleva lisa nduetele direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punktis 6.1.5.4 madratletud kasutamistingimustel.

Viljaspool neid tavapiraseid tootingimusi voib OBD-siisteemi heitekontrollisiisteemi talitlus teataval maaral halveneda, nii et kdesoleva direktiivi
artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud piirvddrtusi voidakse iiletada enne, kui OBD-siisteem soidukijuhile rikkest teatab.

OBD-siisteemi ei tohi vilja liillitada, kui ei ole tdidetud vihemalt iiks voi mitu jargmistest valjaliilitamistingimustest.

Vilja voib lillitada OBD-seiresiisteeme, mille seiresuutlikkust majutab madal kiituse tase. Sel pdhjusel on viljaliilitamine lubatud siis, kui kiituse
tase paagis on alla 20 % kiitusepaagi nimimahust.

M&jutatud OBD-seiresiisteemid v&ib ajutiselt vilja liilitada direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktis 6.1.5.1 kirjeldatud tiiendava heitekontrollistra-
teegia toimimise ajal.

Mojutatud OBD-seiresiisteemid voib ajutiselt vélja liilitada, kui kasutusohutuse tagamine voi mittereziimsed strateegiad on aktiveeritud.

Soidukite puhul, mis on konstrueeritud nii, et neile voib paigaldada jousiirdevolle, on mojutatud OBD-seiresiisteemi ajutine véljaliilitamine lu-
batud ainult siis, kui jouvdtuseade on aktiveeritud ning sdiduk ei sdida.

Mojutatud OBD-seiresiisteemi voib heitekontrolliseadme perioodilise regenereerimise ajaks mootorist allavoolu ajutiselt vilja lillitada (sealhulgas
tahkete osakeste filter, deNO -siisteem voi deNO, ja tahkete osakeste iihisfilter).

M&jutatud OBD-seiresiisteemi voib ajutiselt vilja liilitada viljaspool kasutamistingimusi, mis on méératletud direktiivi 2005/55/EU I lisa punk-
tis 6.1.5.4, kui viljaliilitamine OBD-siisteemi seiresuutlikkuse (sealhulgas ka modelleerimissuutlikkuse) piiratuse tottu on digustatud.

OBD-seiresiisteem ei pea hindama osasid rikke ajal, kui see vdiks kahjustada ohutust voi pohjustada osa talitluse lakkamise.

Rikkeindikaatori (MI) aktiveerimine

OBD-siisteemis peab olema sdiduki operaatorile selgesti nahtav rikkeindikaator. Vilja arvatud kdesoleva lisa punktis 3.6.2 kirjeldatud juhtumil, ei
tohi rikkeindikaatorit (st simbolit voi lampi) kasutada muuks otstarbeks kui heitkogusega seotud rikete jaoks, vilja arvatud erireziimi kdivitusest
vOi mittereZiimsest toost juhile teatamiseks. Ohutusega seotud teadetele tuleks esmajirjekorras tihelepanu poorata. Rikkeindikaator peab olema
nihtav koigis moistlikes valgustustingimustes. Aktiveeritud rikkeindikaatoril peab olema standardile ISO 2575 (*) vastav tihis (armatuurlaua mar-
gulamp voi tahis armatuurlaua ekraanil). Sdidukile tohib paigaldada ainult ithe heitkogustega seotud tildisel otstarbel kasutatava rikkeindikaatori.
Lubatud on eraldipaiknevate eriotstarbeliste teavitustdhiste kasutamine (niiteks teabe andmine pidurististeemi, turvavoo kinnitamise, dlisurve,
hooldusnduete voi deNO,-siisteemi toimimiseks vajaliku reaktiivi puudumise kohta). Punase virvi kasutamine rikkeindikaatoris on keelatud.

() Stimboli numbrid FO1 voi F22.
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3.6.2.

3.7.

3.7.1.

3.9.

3.9.1.

Rikkeindikaatorit v6ib kasutada juhile kiireloomulise hooldustoimingu vajalikkusele viitamiseks. Sellise ndiduga peab kaasnema asjakohane teade
armatuurlaua ekraanil kiireloomulise hooldusndude téitmise vajalikkuse kohta.

Strateegiate puhul, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on vaja rohkem kui ithte eelkonditsioneerimistsiiklit, peab tootja esitama and-
med ja/voi tehnilise hinnangu, millega tdendatakse nduetekohaselt, et seiresiisteemid avastavad osade talitluse halvenemise efektiivselt ja digel
ajal. Strateegiad, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on vaja keskmiselt iile kiimne OBD- v&i heitkoguse katsetsiikli, ei ole lubatud.

Rikkeindikaator peab aktiveeruma ka iga sellise juhtumi puhul, kui mootori juhtseade lillitab sisse heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisundi.
Rikkeindikaator peab aktiveeruma ka siis, kui OBD-siisteem ei suuda taita kdesolevas direktiivis maaratletud seire pdhindudeid.

Kui viidatakse kdesolevale punktile, peab rikkeindikaator lisaks aktiveerumisele andma ka selge hoiatuse nditeks vilkuva tule abil voi lisaks rik-
keindikaatorile ka standardile ISO 2575 (') vastava tihise aktiveerimisega.

Rikkeindikaator peab aktiveeruma juhul, kui voti on siiiitelukus enne mootori kiivitamist v6i vindaga kiivitamist ja desaktiveeruma 10 sekundi
jooksul pdrast mootori kdivitamist, kui eelnevalt ei ole avastatud iihtegi riket.

Veakoodi salvestamine

OBD-siisteem peab registreerima heitekontrollisiisteemi seisundit néitava(d) veakoodi(d). Veakood tuleb salvestada iga avastatud ja kontrollitud
rikke puhul, mis on aktiveerinud rikkeindikaatori, ning see peab vdimaldama kindlaks teha talitlushdirega osa voi siisteemi nii tiksikasjalikult kui
voimalik. Eraldi tuleks salvestada rikkeindikaatori eeldatava aktiveerumise seisundit niitav kood (nditeks rikkeindikaator on saanud sisseliilitumis-
voi valjalulitumiskasu).

Eraldi seisundikoode tuleb kasutada nduetekohaselt toimivate heitekontrollisiisteemide talitluse identifitseerimiseks ning selliste kontrollisiistee-
mide talitluse identifitseerimiseks, mis vajavad tiielikuks hindamiseks mootori tdiendavat t66d. Veakoodid, mille puhul rikkeindikaator aktivee-
rub rikke vi heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisundi tottu, tuleb salvestada ning kdnealuse veakoodi pohjal peab saama kindlaks teha rikke
tdendolise asukoha. Veakoodid tuleb ka salvestada kdesoleva lisa punktides 3.4.1.1 ja 3.4.1.3 nimetatud juhtudel.

Kui seire on katkestatud 10 séidutsiikliks sdiduki pideva t66 tottu kdesoleva lisa punktis 3.5.1.2 tdpsustatud tingimustel, voib seiresiisteemi viia
valmisolekuasendisse enne seire [dpetamist.

Andmed mootori tootundide kohta, mil rikkeindikaator on olnud aktiveeritud, peavad olema kogu aeg kittesaadavad standardliidese jadapordi
kaudu vastavalt kdesoleva lisa punktis 6.8 esitatud spetsifikatsioonidele.

Rikkeindikaatori desaktiveerimine

Rikkeindikaatori voib desaktiveerida parast kolme jarjestikust soidutsiiklit voi mootori 24tunnist t66d, mille kestel rikkeindikaatori aktiveeriv sei-
restisteem ei ole avastanud riket ning juhul, kui ei ole leitud muid rikkeid, mis vdiksid rikkeindikaatori aktiveerida.

Kui rikkeindikaatori aktiveerumise pdhjustab reaktiivi puudumine deNO -siisteemis vdi deNO, ja tahkete osakeste ithisfiltrist koosnevas jérel-
tootlusseadmes voi tootja spetsifikatsioonist erineva reaktiivi kasutamine, voib rikkeindikaatori lillitada aktiveerimiseelsesse asendisse parast se-
da, kui mahuti on reaktiiviga tdidetud voi mahutis olev reaktiiv on asendatud spetsifikatsioonile vastava reaktiiviga.

Kui rikkeindikaatori aktiveerumise pohjustab nduetele mittevastava reaktiivi tarbimine voi doseerimistegevus, voib rikkeindikaatori liilitada ak-
tiveerimiseelsesse asendisse, kui lisa direktiivi 2005/55/EU I lisa punktis 6.5.4 esitatud tingimusi enam ei kohaldata.

Veakoodi kustutamine

OBD-siisteem v3ib kustutada veakoodi ning mootori to6tunnid ning hetkeseisu andmed, kui sama viga registreerita uuesti vihemalt mootori 40
soojendustsiikli voi 100 tootunni jooksul, olenevalt sellest, kumb neist enne téitub, vilja arvatud punktis 3.9.2 nimetatud juhud.

Alates 1. oktoobrist 2006 uute tiiiibikinnituste puhul ja alates 1. oktoobrist 2007 mis tahes registreerimiste puhul, kui veakood on tekitatud di-
rektiivi 2005/55/EU I lisa punktide 6.5.3 vi 6.5.4 kohaselt, sdilitab OBD-siisteem veakoodi registreeringu ja mootori to6tunnid rikkeindikaatori
aktiveeritud oleku ajal vihemalt 400 pdeva v6i 9 600 mootori t66tunni ulatuses.

Uhtegi veakoodi ega sellele vastavat mootori tootundide arvu, mil rikkeindikaator oli aktiveeritud, ei saa kustutada iihegi vilise diagnostikasead-
me ega muu kéesoleva lisa punktis 6.8.3 nimetatud seadme abil.

(1) Stimboli number F24.
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4.

4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2

4.2.1.

4.3.

OBD-SUSTEEMIDE TUUBIKINNITUSEGA SEOTUD NOUDED

Taibikinnituse jaoks katsetatakse OBD-siisteemi vastavalt kdesoleva lisa 1. liites esitatud menetlusele.

OBD-siisteemi katseteks kasutatakse oma mootoritiiiipkonda esindavat mootorit (vt direktiivi 2005/55/EU I lisa punkt 8) vi esitatakse tiiiibi-
kinnitusasutusele OBD-demonstratsioonkatse asemel OBD-mootoritiiipkonna OBD-algsiisteemi katsearuanne.

Punktis 3.2 nimetatud OBD-siisteemi esimesel etapil peab OBD-siisteen:

nditama heitkogusega seotud osa voi siisteemi riket, kui see rike pohjustab heitkoguse suurenemise {ile kiesoleva direktiivi artikli 4 1dikes 3 esi-
tatud OBD-piirvaartuste voi

vajadusel naitama heitgaasi jareltootlussiisteemi iga olulist talitlushdiret.

Punktis 3.3 nimetatud OBD-siisteemi teises etapis peab OBD-siisteem néditama heitkogusega seotud osa voi siisteemi riket, kui see rike pohjustab
heitkoguse suurenemise iile kidesoleva direktiivi artikli 4 16ikes 3 esitatud OBD-piirvdartuste.

Kui on tegemist nii OBD-siisteemi esimese kui teise etapiga, peab OBD-siisteem nditama heitgaasi jareltootlussiisteemi tooks vajaliku reaktiivi
puudumist.

Paigaldusnduded

OBD-siisteemiga varustatud mootori paigaldamisel sdidukile peab sdiduki varustus vastama jargmistele sitetele:

— punktide 3.6.1, 3.6.2 ja 3.6.5 sitted, milles kisitletakse rikkeindikaatorit ja vajadusel tdiendavaid hoiatusviise,

— punkti 6.8.3.1 sitted (vajaduse korral), milles kisitletakse pardadiagnostikaseadme kasutamist,

— punkti 6.8.6 sdtted, mille kisitletakse sideliidest.

Vigu sisaldava OBD-siisteemi titiibikinnitus

Tootja voib ametiasutuselt taotleda OBD-siisteemi vastuvdtmist tiiiibikinnituseks, kuigi siisteemil on iiks vdi mitu viga, mis ei vdimalda kdesoleva
lisa erindudeid tdielikult tiita.

Ametiasutus teeb taotluse libivaatamisel kindlaks, kas kiesoleva lisa nduete tditmine on tehniliselt teostatav voi ebaotstarbekas.

Asutus votab arvesse tootjalt saadud andmed, milles muu hulgas kasitletakse tiksikasjalikult selliseid tegureid nagu tehniline teostatavus, teosta-
misaeg ja tootmistsiiklid, kaasa arvatud mootoriprojektide jarkjarguline tootmisesse votmine vdi tootmisest mahavdtmine ning kavakohased ar-
vutite versioonitdiendused, ning otsustab sellest tulenevalt, kui suures ulatuses hakkab OBD-siisteem vastama kéesoleva direktiivi nduetele ning
kas tootja on teinud piisavalt joupingutusi direktiivi nduete tditmiseks.

Ametiasutus ei rahulda vigadega seadme tiiiibikinnitustaotlust, kui ndutav diagnostiline seire tdielikult puudub.

Ametiasutus ei rahulda sellise vigadega seadme veataotlust, mille puhul ei peeta kinni kidesoleva direktiivi artikli 4 15ikes 3 esitatud OBD lubatud
piirvaartustest.

Vigade jdrjestuse seisukohalt miiratakse esimesena kindlaks kdesoleva lisa OBD esimese etapi punktide 3.2.2.1, 3.2.2.2 ja 3.2.2.3 ja 3.2.2.4 ko-
hased vead ning OBD teise etapi punktidele 3.3.2.1, 3.3.2.2 ja 3.3.2.3, 3.3.2.4 ja 3.4.1.1 vastavad vead.

Enne tiiiibikinnitust voi tiitibikinnituse ajal ei kinnitata iihtegi kdesoleva lisa punktide 3.2.3 ja 6 nouetega seotud viga, vilja arvatud alapunk-
ti 6.8.5 kohased vead.



29.11.2005 Euroopa Liidu Teataja L 313/85

4.3.7.

4.3.7.1.

4.3.7.2.

4.3.7.3.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.2.

6.1.

6.2.

Vigade korvaldamiseks lubatud aeg

Viga vdib esineda kaks aastat parast mootoritiiiibile vi sdidukile selle mootoritiiiibi suhtes tiiiibikinnituse andmise kuupieva, kui ei suudeta veen-
valt tdestada, et vea kdrvaldamine nduab olulisi muudatusi mootoris ning iile kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Sellisel juhul voib vea
korvaldamise lubatud aega pikendada kuni kolme aastani.

Tootja voib taotleda esialgse tiitibikinnituse andnud ametiasutuselt tagasiulatuvalt vea kinnitamist, kui viga avastatakse pérast esialgset tiitibikin-
nitust. Sellisel juhul voib viga esineda kaks aastat parast tiiibikinnitusasutusele teatise esitamise kuupaeva, kui ei suudeta veenvalt toestada, et vea
korvaldamine nouab olulisi muudatusi mootoris ning iile kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Viimasel juhul v6ib vea kdrvaldamise luba-
tud aega pikendada kuni kolme aastani.

Ametiasutus teatab veataotluse rahuldamise otsusest kdikidele ametiasutustele muudes likmesriikides vastavalt direktiivi 70/156/EMU artikli 4
nduetele.

OBD-TEABE KATTESAADAVUS

Varuosad, diagnostikavahendid ja katseseadmed

Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 vdi 5 kohastele tiiiibikinnituse v&i tiiiibikinnituse muutmise taotlustele lisatakse asjakohane OBD-siisteemi ké-
sitlev teave. See asjakohane teave vdimaldab varuosade voi sdiduki moderniseerimiseks vajalike osade tootjatel viia nende poolt toodetavad osad
vastavusse OBD-siisteemiga, et nende veatu toimimine tagaks sdiduki riketeta t66. Uhtlasi vdimaldab selline asjakohane teave diagnostikavahen-
dite ja katseseadmete tootjatel valmistada vahendeid ja seadmeid, mis tagavad heitekontrollisiisteemide tdhusa ja tipse diagnostika.

Vastava taotluse esitamisel muudab tiiiibikinnitusasutus OBD-siisteemi kohta asjakohast teavet sisaldava EU tiiiibikinnitustunnistuse 2. liite vordse
kohtlemise pdhimattest lihtudes kittesaadavaks koikidele osade, diagnostikavahendite voi katseseadmete tootjatele, kes on sellest huvitatud.

Varuosade voi hoolduse kdigus vahetatavate osade puhul voib taotleda teavet vaid nende osade kohta, millel on EU tiitibikinnitus voi siis osade
kohta, mis moodustavad EU tiiiibikinnitusega siisteemi osa.

Teabetaotluses peab sisaldama selle mootorimudeli tiiiibi/mootoritiiiipkonda esindava mootorimudeli tiitibi tdpset spetsifikatsiooni, mille kohta
teavet taotletakse. Taotluses tuleb kinnitada, et teavet soovitakse varuosade vdi moderniseerimiseks vajalike osade vdi komponentide voi diag-
nostikavahendite voi katseseadmete tdiustamise jaoks.

Remonditeave

Tootja teeb remondiga seotud teabe (koos kdigi hilisemate muudatuste ja tidiendustega) moistliku ja mittediskrimineeriva tasu eest kittesaadavaks
hiljemalt kolm kuud parast intellektuaalomandi thenduses asuva volitatud esindaja vdi remonditookoja varustamist kdnealuse teabega.

Tootja peab tegema kittesaadavaks ka mootorsdidukite remondiks voi hoolduseks vajaliku tehnilise (vajaduse korral tasulise) teabe, kui kone-
alune teave ei ole digusega kaitstud ega sisalda asjakohases vormis kindlaksméiratud salajast oskusteavet; sellisel juhul ei tohi vajalikku tehnilise
teabe andmisest lubamatul viisil keelduda.

Konealust teavet on digus saada igal isikul, kes tegeleb kaubandusliku tehnohoolduse voi remondiga, tehnoabiga teedel, sdidukite kontrollimise
voi katsetamisega voi varuosade voi sdiduki moderniseerimiseks vajalike osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete tootmise voi miitigiga.

Konealuste sitete tditmata jatmise korral votab tiiiibikinnitusasutus asjakohased meetmed, millega tagatakse remonditeabe kattesaadavus tiiiibi-
kinnitust ja tehnoiilevaatusi kasitlevate sitetega ettendhtud korras.

DIAGNOSTIKASIGNAALID

Mis tahes osa vdi siisteemi rikke esmakordsel kindlaksmédaramisel tuleb mootori seisund “hetkeseisuna” arvutimillu salvestada. Salvestis mootori
seisundi kohta peab sisaldama jargmisi andmeid (voib sisaldada ka rohkem andmeid): mootori arvestuslik koormus, mootori p6rlemiskiirus, ja-
hutusvedeliku temperatuur, sisselasketorustiku surve (olemasolu korral), suletud vdi avatud ahel (olemasolu korral) ning andmete salvestamise
pohjustanud vea kood. Tootja peab hetkeseisuna salvestamiseks valima tdhusa remondi seisukohast kdige asjakohasemad andmed.

Ainult iiks hetke andmendit on vajalik. Tootjad vdivad soovi korral salvestada tdiendavaid andmendite tingimusel, et vihemalt tiks nait oleks loe-
tav tavalise skanneri abil, mis vastab punktides 6.3.8 ja 6.8.4 esitatud tehnilistele nduetele. Kui andmesalvestuse esile kutsunud veakood kustu-
tatakse kiesoleva lisa punktis 3.9 ettendhtud korras, siis tuleb kustutada ka mootori kohta salvestatud andmed.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.3.1.

6.8.4.

6.8.5.

Taotluse korral ning juhul, kui andmed on pardaarvutis voi kui neid saab pardaarvutile kittesaadavate andmete abil kindlaks mairata, tuleb peale
vajalike hetkeseisu andmete teha standardliidese jadapordi kaudu kittesaadavaks jargmised andmed: diagnostilised veakoodid, mootorijahutus-
vedeliku temperatuur, sissepritse ajastus, sisselaskeShu temperatuur, rohk sisselasketorustikus, Shuvoolukiirus, mootori poorlemiskiirus, pedaali
positsiooni anduri valjundvdirtus, mootori arvestuslik koormus, séiduki kiirus ja kiituse rohk.

Signaalid tuleb anda punktis 6.8 esitatud spetsifikatsioonidel pohinevates standardithikutes. Tegelikud signaalid peavad olema selgesti eristatavad
vaikevaartuse voi mittereZiimse t60 signaalidest.

Koikide heitekontrollisiisteemide puhul, mille toimimist pardasiisteemide katsetamisel hinnatakse, tuleb arvuti millu salvestada eraldi seisundi-
koodid voi valmisolekukoodid, mille abil saab kindlaks teha, millised heitekontrollisiisteemid toimivad nduetekohaselt ja millised vajavad ndue-
tekohase diagnostilise hinnangu andmiseks sdiduki tdiendavat t66d. Valmisolekukoodid tuleb salvestada monitoridele, mida saab pidada pidevalt
toimivateks. Valmisolekukoode ei tohiks kunagi viia “mitte valmis” seisundisse “voti sees” voi “voti viljas” asendi korral. Valmisolekukoodi tahtlik

viimine “mitte valmis” asendisse hooldustoodel peab mojuma kaikidele nimetatud koodidele, selle asemel, et neid individuaalselt mdjutada.

OBD-siisteemi nouded, millest ldhtuvalt sdiduk sertifitseeritakse (s.t OBD esimene voi teine etapp) ning pdhilised heitekontrollisiisteemid, mille
punkti 6.4.8 kohane seire toimub OBD-siisteemi abil, peavad olema kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu vastavalt punk-
tis 6.8 esitatud spetsifikatsioonidele.

Direktiivi 2005/55/EU 11 ja VI lisas nimetatud tarkvara kalibreerimise tunnuskood peab olema standard-diagnostikaliidese jadapordi kaudu kat-
tesaadav. Tarkvara kalibreerimise tunnuskood esitatakse standardvormis.

Soiduki valmistajatehase tihis (VIN) peab olema standard-diagnostikaliidese jadapordi kaudu kittesaadav. Soiduki tunnuskood esitatakse
standardvormis.

Heitkoguste diagnostikasiisteemile peab olema standarditud ja piiranguteta juurdepdds ning see peab vastama kas ISO 15765 voi SAE J1939
standarditele, nagu on madratletud jargmistes punktides. (')

Ka ISO 15765 voi SAE J1939 kasutamine peab olema punktide 6.8.2-6.8.5 ulatuses iihtne.

Parda- ja vilisarvuti sidelink peab vastama standardile ISO 15765-4 voi SAE J1939 standarditeseeriate sarnastele eritingimustele.

OBD-siisteemidega sidepidamiseks vajalikud katseseadmed ja diagnostikavahendid peavad vastama vihemalt ISO 15031-4 vdi SAE J1939-73
punktis 5.2.2.1 esitatud funktsionaalspetsifikatsioonile.

Sellise pardadiagnostikaseadme nagu armatuurlauale monteeritud kuvari kasutamine OBD-teabele juurdepdisuks on lubatud, kuid see saab olla
vaid tdienduseks OBD-teabe kittesaadavaks muutmisele standard-diagnostikaliidese abil.

Diagnostika-andmed (nagu on kiesolevas punktis kindlaks maaratud) ja kahesuunalise kontrolli andmed tuleb esitada standardis ISO 15031-5
voi standardi SAE J1939-73 punktis 5.2.2.1 kirjeldatud vormingus ja tihikutena ning need peavad olema kittesaadavad standardi ISO 15031-4
voi standardi SAE J1939-73 punkti 5.2.2.1 nduetele vastava diagnostikavahendi abil.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heidetega seotud andmete iiksikasjad nagu PID-d, OBD-seire-ID-d ja katse-ID-d, mis ei ole stan-
dardis 1SO 15031-5 kindlaks madratud, kuid on seotud kidesoleva direktiiviga.

Vea registreerimise puhul identifitseerib sdiduki tootja vea, kasutades kdige asjakohasemat veakoodi, mis vastab standardi ISO 15031-6 heite-
stisteemide diagnostika veakoode kisitlevale punktile 6.3. Kui selline vea kindlakstegemine ei ole voimalik, voib sdiduki tootja kasutada standardi
ISO 15031-6 punktide 5.3 ja 5.6 kohaseid diagnostilisi veakoode. Veakoodid peavad olema tdielikult kittesaadavad kdesoleva lisa punkti 6.8.3
sitetele vastava standardse diagnostikaseadme abi.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heidetega seotud andmete iiksikasjad, nagu PID-d, OBD-seire-ID-d ja katse-ID-d, mis ei ole stan-
dardis 1SO 15031-5 kindlaks madratud, kuid on seotud kiesoleva direktiiviga.

Alternatiivselt voib tootja vea identifitseerimiseks kasutada koige asjakohasemat veakoodi, mis vastab standardile SAE J2012 vdi standardile SAE
J1939-73.

(') Komisjon kisitleb oma ettepanekus SAE J1939 ja ISO 15765 standarditeseeriate asendamise kohta URO-Euroopa Majanduskomisjoni poolt vélja téotatud tulevase ISO tiht-
se standardprotokolli kasutamist raskeveokite OBD-siisteemide iilemaailmsetes iildistes tehnilistes eeskirjades, mis siis, kui ISO iihtne standardprotokoll on joudnud DIS-
tasemele, vastab punktis 6 sitestatud asjakohastele nduetele.
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6.8.6.

Sideliides soiduki ja diagnostikatestri vahel peab olema standarditud ja vastama koikidele standardi ISO 15031-3 vdi standardi SAE J1939-13
nouetele.

Kui k6ik muud standardi ISO 15031-3 nduded on tdidetud, voib N2-, N3-, M2-, ja M3-kategooria sdidukite puhul paigutada sideliidese eespool
nimetatud standardites kirjeldatud asukoha asemel sobivasse kohta juhi istme korval, sealhulgas ka kabiini porandale. Sel juhul peaks sideliides
olema kittesaadav viljaspool soidukit seisvale isikule ja mitte takistama juurdepddsu juhiistmele.

Paigalduskoha suhtes tuleb kokku leppida tiiiibikinnitusasutusega, et paigalduskoht oleks hooldustootajatele holpsasti juurdepaisetav, kuid kaits-
tud juhuslike vigastuste eest tavakasutusel.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.liide

PARDADIAGNOSTIKASEADME (OBD-SUSTEEMI) TUUBIKINNITUSKATSED

SISSEJUHATUS

Kiesolevas liites kirjeldatakse mootorile paigaldatud pardadiagnostikaseadme (OBD-siisteemi) talitluse kontrolli-
mise menetlust, mille kohaselt kasutatakse mootori juhtimissiisteemis voi heitekontrollisiisteemis heitkogustega
seotud olulise siisteemirikke simulatsiooni. Selles nihakse ka ette OBD-siisteemide kulumiskindluse kindlaksmaa-
ramise menetlused.

Rikutud osad|siisteemid

Et tdendada seire tohusust heitekontrollisiisteemi voi selle osa tile, mille rike voiks pohjustada viljalasketoru heit-
koguste asjakohaste OBD-piirvéirtuse iiletamist, peab tootja muutma kittesaadavaks rikutud osad ja/voi elektri-
seadmed, mida saab kasutada rikete simuleerimiseks.

Selliste rikutud osade voi seadmete puhul ei tohi kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis osutatud piirvddrtusi
tiletada rohkem kui 20 % vorra.

Kui OBD-siisteemi tiiiibikinnitus on antud Vasgavalt kédesoleva direktiivi artikli 4 1dikele 1, moddetakse heitkogu-
seid ESC-katsetsiikliga (vt direktiivi 2005/55/EU Il lisa 1. liide). Kui OBD tiiiibikinnitus on antud kidesoleva direk-
tiivi artikli 4 16ike 2 kohaselt, mdddetakse heitkoguseid ETC-katsetsiikliga (vt direktiivi 2005/55/EU Ill lisa 2. liide).

Kui on kindlaks tehtud, et rikutud osa voi seadme paigaldamisel mootorile pole vordlemine OBD-piirvéirtustega
voimalik (néditeks kui ETC-katsetsiikli valideerimise statistilised tingimused ei ole tdidetud), kisitatakse sellise osa
voi seadme riket kokkuleppel titiibikinnitusasutusega tootja poolt esitatud tehnilise pShjenduse alusel tingimustele
vastavana.

Kui rikutud osa voi seadme paigaldamisel mootorile ei saavutata katse kaigus (isegi osaliselt) tdiskoormuskoverat
(mis on kindlaks maaratud nouetekohaselt to6taval mootoril), kisitatakse rikutud osa voi seadet kokkuleppel tiiii-
bikinnitusasutusega tootja poolt esitatud tehnilise péhjenduse alusel tingimustele vastavana.

Selliste rikutud osade voi seadmete kasutamist, mille tdttu mootori heitkogused iiletavad kdesoleva direktiivi artik-
li 4 1oike 3 tabelis esitatud OBD-piirvddrtusi kuni 20 % vorra, ei nduta teatavatel erandjuhtudel (nditeks, kui on
aktiveeritud mittereZiimne strateegia voi kui mootor ei suuda iihtegi katset 1abi viia voi juhul, kui heitgaasi taga-
stussiisteemi klapid kinni jddvad jne). Tootja dokumenteerib konealuse erandi. Erandi osas lepitakse kokku tehni-
lise teenistusega.

Katse pohimote

Kui mootorit katsetatakse sellele paigaldatud vigase osa voi seadmega, saab OBD-siisteem kinnituse siis, kui rik-
keindikaator aktiveerub. OBD-siisteem kinnitatakse ka siis, kui rikkeindikaator aktiveerub OBD piirnormidest ma-
dalamate vadrtuste juures.

Selliste rikutud osade voi seadmete kasutamist, mille tSttu mootori heitkogused ei iileta kdesoleva direktiivi artik-
li 4 1oike 3 tabelis toodud OBD-piirvddrtusi rohkem kui 20 % vorra, ei nduta kaesoleva liite punktides 6.3.1.6
ja 6.3.1.7 kirjeldatud vealiikide konkreetsel juhul ning seoses oluliste talitlushdirete seirega.

Selliste rikutud osade voi seadmete kasutamist, mille tdttu mootori heitkogused iiletavad kdesoleva direktiivi artik-
li 4 1dike 3 tabelis esitatud OBD-piirvéirtusi kuni 20 % vorra, ei nduta teatavatel erandjuhtudel (nditeks, kui on
aktiveeritud mittereZiimne strateegia voi kui mootor ei suuda iihtegi katset 1abi viia voi juhul, kui heitgaasi taga-
stussiisteemi klapid kinni jadvad jne). Tootja dokumenteerib konealuse erandi. Erandi osas lepitakse kokku tehni-
lise teenistusega.
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2. KATSE KIRJELDUS
2.1. OBD-siisteemi katsetamine koosneb jargmistest faasidest:
— rikke simuleerimine mootori juhtimissiisteemi voi heitekontrollisiisteemi kuuluvas osas vastavalt kidesoleva
liite punktis 1.1 kirjeldatule,
— simuleeritud  rikkega ~ OBD-siisteemi  eelkonditsioneerimine ~ punktis 6.2 tdpsustatud
eelkonditsioneerimistsiiklis,
— mootori todtamine simuleeritud rikkega punktis 6.1 nimetatud OBD-katsetsiikli jooksul,
— otsus selle kohta, kas OBD-siisteem reageerib simuleeritud rikkele ja naitab riket asjakohasel viisil.
2.1.1.  Kui rike peaks mojutama mootori to6d (néiteks voimsuskdverat), jadb OBD-katsetsiiklisse ESC-katsetsiikli lithen-
datud variant, mida kasutatakse mootori heitgaaside hindamiseks ilma selle rikketa.
2.2. Tootja taotluse korral voib ka iihe vdi mitme osa riket elektrooniliselt simuleerida vastavalt punkti 6 nduetele.
2.3. Tootjad voivad taotleda seire korraldamist viljaspool punktis 6.1 nimetatud OBD-katsetsiiklit, kui tiitibikinnitu-
sasutusele toestatakse, et seire OBD-katsetsiikli tingimustes piiraks seiret sdiduki kasutuseloleku ajal.
3. KATSEMOOTOR JA -KUTUS
3.1. Mootor
Katsemootor peab vastama direktiivi 2005/55/EU II lisa 1. liites sitestatud spetsifikatsioonidele.
3.2 Kiitus
Katsetamiseks tuleb kasutada direktiivi 2005/55/EU IV lisas kirjeldatud asjakohast etalonkiitust.
4. KATSETINGIMUSED
Katsetingimused peavad vastama kdesolevas direktiivis kirjeldatud heitkoguste katse nduetele.
5. KATSESEADMED
Mootori ditnamomeeter peab vastama direktiivi 2005/55/EU III lisa nduetele.
6. OBD-KATSETSUKKEL
6.1. OBD-katsetsiikkel on eraldiseisev lithendatud ESC-katsetsiikkel. Uksikud reziimid viiakse 1dbi samas jirjekorras kui

ESC-katsetsiiklis vastavalt direktiivi 2005/55/EU I1I lisa 1. liite punktile 2.7.1.

Mootor peab tootama igas reziimis maksimaalselt 60 sekundit, kusjuures mootori poorlemiskiirust ja koormust
muudetakse esimese 20 sekundi jooksul. Kindlaksméératud podrete arv hoitakse vahemikus + 50 min™ ja kind-
laksmédratud poordemomendi erinevus suurimast momendist katsekiiruse poorete arvu juures voib olla £ 2 %.

Heitgaasi heitkoguste mdotmist OBD-katsetsiiklis ei nduta.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

Eelkonditsioneerimistsiikkel

Pirast punktis 6.3 esitatud vealiikidest iihe vealiigi kasutuselvotmist tuleb sdiduk ja selle OBD-siisteem eelkondit-
sioneerida eelkonditsioneerimistsiikli abil.

Tootja taotluse korral ja tiitibikinnitusasutuse ndusolekul voib kasutada alternatiivina maksimaalselt ttheksat jdr-
jestikust OBD-siisteemi katsetstiklit.

OBD-siisteemi katse
Diiselmootorid ja diiselmootoriga varustatud soidukid

Pirast sdiduki eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt tehakse katsemootoril kdesoleva liite punktis 6.1 kirjel-
datud OBD-siisteemi katsetsiikkel. Rikkeindikaator peab aktiveeruma enne kdnealuse katse 10ppu iikskaik millise
punktides 6.3.1.2-6.3.1.7 nimetatud tingimuste korral. Tehniline teenistus voib kdnealused tingimused asendada
muude tingimustega punktiga 6.3.1.7 ettendhtud korras. Tiiibikinnituse jaoks testitud rikete koguarv ei tohi eri-
nevate siisteemide voi osade korral siiski olla tile nelja.

Kui katsetamine toimub seoses tiiiibikinnituse andmisega OBD-mootoritiiiipkonnale, mis koosneb mootoritest,
mis ei kuulu samasse mootoritiiiipkonda, suurendab tiiiibikinnitusasutus testitavate rikete arvu kdige rohkem neli
korda vorreldes OBD-mootoritiiiipkonnas esindatud mootoritiiiipkondade arvuga. Tiiiibikinnitusasutus voib kat-
se katkestada igal ajal enne nimetatud rikkekatsete maksimaalse arvu saavutamist.

Mis tahes kataliisaatori asendamine rikutud voi defektse kataliisaatoriga voi sellise rikke elektrooniline simuleeri-
mine, kui kataliisaator on paigutatud eraldi iimbrisse, mis vdib olla v5i mitte olla deNO,-siisteemi voi diislikiituse
tahkete osakeste filtri osa.

deNO_-siisteemi (kui see on paigaldatud) asendamine (kaasa arvatud koik siisteemi lahutamatuks osaks olevad sen-
sorid) rikutud voi defektse deNO_-siisteemiga voi rikutud voi defektse deNO,-siisteemi elektrooniline simuleeri-
mine, mistdttu heitkogused iiletavad kiesoleva direktiivi artikli 4 15ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi
NO,-piirvéartused.

Juhul kui mootor on saanud tiiiibikinnituse seoses olulise talitlushéire seirega kdesoleva direktiivi artikli 4 Ioike 1
kohaselt, tehakse deNO, -siisteemi katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab valgussignaali mis tahes jargmise tin-
gimuse korral:

— siisteemi tdielik eemaldamine voi asendamine voltssiisteemiga,
— mis tahes vajaliku reaktiivi puudumine deNO,-siisteemis,

— mis tahes elektririke deNO,-siisteemi osas (niiteks sensorid ja aktuaatorid, doseerimisseade), sealhulgas reak-
tiivi soojendussiisteemis (kui see on kohaldatav),

—  deNO,-siisteemi reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks Shuvarustuse puudumine, ummistunud otsik, do-
seerimispumba rike),

—  suurem siisteemi rike.

Tahkete osakeste filtri (kui see on paigaldatud) tdielik eemaldamine voi asendamine defektse tahkete osakeste fil-
triga, mille tagajirjel heitkogused {iiletavad kiesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud OBD tahkete osa-
keste piirvaartused.

Juhul, kui mootor on saanud tiitibikinnituse seoses olulise talitlushdire seirega kdesoleva direktiivi artikli 4 1dike 1
kohaselt, tehakse tahkete osakeste filtri katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab valgussignaali mis tahes jarg-
mise tingimuse korral:

— tahkete osakeste filtri tdielik eemaldamine voi siisteemi asendamine voltssiisteemiga,
— tahkete osakeste filtri piitinisematerjal on olulisel maaral sulanud,

— tahkete osakeste filtri piitinisematerjal on olulisel maaral pragunenud,
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— tahkete osakeste filtri mis tahes osa elektririke (néiteks sensorid ja aktuaatorid, doseerimisseade),

— tahkete osakeste filtri reaktiivi doseerimissiisteemi rike, kui see on kohaldatav (niiteks ummistunud otsik, do-
seerimispumba rike),

— tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva surve tottu on tahkete osakeste filter ummistunud.

6.3.1.5. deNO, ja tahkete osakeste iihisfiltri (kui see on paigaldatud) asendamine (kaasa arvatud iga seadme lahutamatuks
osaks olev sensor) rikutud vdi defektse siisteemiga v6i rikutud voi defektse siisteemi simuleerimine, mille tagajirjel
heitkogused iiletavad kiesoleva direktiivi artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi NO, ja tahkete osakeste
piirvéirtused.

Juhul, kui mootor on saanud tiiibikinnituse seoses olulise talitlushdire seirega kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike 1
kohaselt, tehakse deNO, ja tahkete osakeste iihisfiltri katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab valgussignaali mis
tahes jirgmise tingimuse korral:

— siisteemi tdielik eemaldamine vo6i asendamine voltssiisteemiga,
— mis tahes vajaliku reaktiivi puudumine deNO, ja tahkete osakeste tihisfiltri siisteemis,

— deNO, ja tahkete osakeste iihisfiltri mis tahes osa elektririke (néiteks sensorid ja aktuaatorid, doseerimissea-
de), sealhulgas reaktiivi soojendussiisteemis (kui see on kohaldatav),

— deNO, ja tahkete osakeste iihisfiltri reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks Shuvarustuse puudumine, um-
mistunud otsik, doseerimispumba rike),

— NO, piiiidursiisteemi oluline rike,

— tahkete osakeste filtri pohimik on olulisel méaaral sulanud,

— tahkete osakeste filtri pohimik on olulisel méddral pragunenud,

— tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva surve tdttu on tahkete osakeste filter ummistunud.

6.3.1.6. Toitesiisteemi mis tahes elektroonilise doseerimis- ja ajastusseadme lahtitthendamine, mille tagajérjel heitkogused
tiletavad kdesoleva direktiivi artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi piirvéirtused.

6.3.1.7. Mis tahes muu arvutiga tthendatud heitkogustega seotud mootoriosa lahtiithendamine, mille tagajarjel heitkogu-
sed tiletavad kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike3 tabelis esitatud piirvéirtused.

6.3.1.8. Et tdestada vastavust punktides 6.3.1.6 ja 6.3.1.7 esitatud nduetele ning tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul vaib toot-
ja votta asjakohased meetmed, et tdestada, et lahtiiihendamisel viitab OBD-siisteem veale.
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V LISA
TUUBIKINNITUSTUNNISTUSTE NUMMERDAMISE SUSTEEM
1. Number koosneb viiest osast, mis on eraldatud siimboliga “*".

1. osa: viike tdht “e”, millele jargneb tiitibikinnituse andnud litkmesriiki tdhistav tunnusnumber:

1

11
12
13
17
18
20
21
23
24
26
27
29
32
36
49
50

Saksamaa
Prantsusmaa
[taalia
Madalmaad
Rootsi
Belgia
Ungari
Tsehhi Vabariik
Hispaania
Uhendkuningriik
Austria
Luksemburg
Soome
Taani

Poola
Portugal
Kreeka
lirimaa
Sloveenia
Slovakkia
Eesti

Lati

Leedu
Kiipros

Malta

2. osa: direktiivi number.

3. osa: tiiiibikinnituse suhtes kohaldatava viimase muutva direktiivi number. Direktiiv on seotud erinevate jéustumiskuupievadega ja ksitleb erine-
vaid tehnilisi standardeid ning seetdttu lisatakse numbrile iiks tiht vastavalt osale 4. See tiht annab teavet erineva rangusega ndudeid sisal-
davate etappide kohaldamiskuupdevade kohta, mille alusel tiitibikinnitus on antud.

4. osa: neljakohaline jarjekorranumber (vajadusel alustatakse nullidega), mis tdhistab baaskinnitusnumbrit. Jada algab numbrist 0001.

5. osa: kahekohaline jarjekorranumber (vajadusel alustatakse nulliga), mis tdhistab laiendust. Jada algab numbrist 01 iga baaskinnitusnumbri korral.

Niide kolmandast Uhendkuningriigis vilja antud tiiiibikinnitusest (esialgu ilma laienduseta), mis koos OBD-siisteemi esimese etapiga vastab
kohaldamiskuupdevale B1:

€11*2004/...¥2005/...B*0003*00
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3. Niide neljanda Saksamaal vilja antud tiiibikinnituse teisest laiendusest, mis koos OBD-siisteemi teise etapiga vastab kohaldamiskuupievale B2:

€1*2004/...¥2005/...F*0004*02

Tunnus Rida () OBD'SiSt;f&{‘TSimene OBD'SiSt;f;m teine Jﬁ“&‘al:l‘;k;gg{‘i NO, kontroll ()
A A — — — —
B B1(2005) JAH — JAH —
C B1(2005) JAH — JAH JAH
D B2(2008) JAH — JAH —
E B2(2008) JAH - JAH JAH
F B2(2008) — JAH JAH —
G B2(2008) — JAH JAH JAH
H C JAH — JAH —
I C JAH — JAH JAH
] C — JAH JAH —
K C — JAH JAH JAH

() Vastavalt direktiivi 2005/55/EU I lisa punkti 6 tabelile 1.

(") Vastavalt artiklile 4 on gaasimootorid OBD-siisteemi esimest etapist vilja jietud.
(™) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa artiklile 6.5.
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