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II

(Teatised)

EUROOPA LIIDU INSTITUTSIOONIDE JA ORGANITE TEATISED

KOMISJON

Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklite 87 ja 88 raames antava riigiabi lubamine

Juhud, mille suhtes komisjonil ei ole vastuviiteid

(2008/C 174/01)

Otsuse vastuvotmise kuupdev 29.10.2007
Abi number N 401/06
Liikmesriik Tsehhi Vabariik
Piirkond —

Abikava nimetus (ja/vdi abisaaja nimi)

Udrzovani a zlepSovani genetického potencidlu hospodaiskych zvitat

Oiguslik alus

Zékon ¢. 252[1997 Sb., 0 zemédélstvi.

Zékon ¢. 1542000 Sb., o slechténi, plemenitbé a evidenci hospodatskych zvifat
a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkond.

Zdkon ¢. 166/1999 Sb., o veterindrni péci a o zméné nékterych souvisejicich
zékondl.

Zésady, kterymi se stanovuji podminky pro poskytovani dotaci na zdkladé § 2
a § 2d zédkona ¢. 2521997 Sb., o zemédélstvi

Meetme liik

Abikava

Eesmark Toetus kariloomadele
Abi vorm Otsetoetus
Eelarve Kogueelarve: 1 800 miljonit CZK (ligikaudu 64,20 miljonit EUR)

Aastaeelarve: 300 miljonit CZK (ligikaudu 10,70 miljonit EUR)

Abi osatihtsus

Varieerub

Kestus

Alates komisjoni heakskiidu kuupdevast kuni 31. detsembrini 2012

Sektorid

Pollumajandus
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Abi andva ametiasutuse nimi ja | Ministerstvo zemédélstvi Ceské republiky
aadress Tésnov 17
CZ-117 05 Praha 1
Muu teave —

Otsuse autentne tekst, millest on eemaldatud kogu konfidentsiaalne teave, on kittesaadav aadressil:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Otsuse vastuvotmise kuupiev 3.6.2008

Abi number N 139/07
Litkmesriik Tschhi Vabariik
Piirkond Ustecky

Nimetus (ja/vdi abisaaja nimi)

Hospodafeni v lesich v Usteckém kraji

Oiguslik alus

Zékon ¢. 129/2000 Sb., o krajich.

Program poskytovani podpor na hospodateni v lesich v Usteckém kraji na roky
2007 az 2009

Meetme liik Abikava

Abi eesmirk Metsandus

Abi vorm Toetus

Eelarve Kokku: 75 miljonit CZK (ligikaudu 2,67 miljonit EUR)

Igal aastal: 25 miljonit CZK (ligikaudu 890 000 EUR)

Abi osatihtsus

Varieeruv Kuni 86 % abikdlblikest kuludest

Kestus Alates komisjoni heakskiidu kuupdevast kuni 31. detsembrini 2009
Sektorid Metsandus
Abi andva ametiasutuse nimi ja | Krajsky drad Usteckého kraje
aadress Velkd Hradebni 48
CZ-400 02 Usti nad Labem
Muu teave —

Otsuse autentne tekst, millest on eemaldatud kogu konfidentsiaalne teave, on kittesaadav aadressil:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Otsuse vastuvotmise kuupiev 3.6.2008
Abi number N 606/07
Liikmesriik Eesti

Piirkond
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Nimetus (ja/vdi abisaaja nimi)

Laenud l4bi krediidiasutuste

Oiguslik alus

— Maaelu ja pdllumajandusturu korraldamise seadus, RT 1 2004, 32, 227

— Laenu taotlemise ja menetlemise kord. Kinnitatud Maaelu Edendamise sihta-
sutuse ndukogu 13. aprilli 2005 otsusega

Meetme liik

Ei kisitleta abina

Eesmirk Valdkonna areng
Abi vorm —
Eelarve Laenude kogusumma on ligikaudu 900 miljonit EEK (ligikaudu 57,5 miljonit EUR)

Abi osatihtsus

Kestus

1.1.2008-1.1.2013

Sektorid

Pollumajandus, finantsteenused

Abi andva asutuse nimi ja aadress

Maaelu Edendamise Sihtasutus
R. Tobiase 4
EE-10147 Tallinn

Muu teave

Otsuse autentne tekst, millest on eemaldatud kogu konfidentsiaalne teave, on kittesaadav aadressil:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Otsuse vastuvotmise kuupdev 3.6.2008
Abi number N 682/07
Litkmesritk Leedu
Piirkond —

Nimetus (ja/vdi abisaaja nimi)

Dalies draudimo jmoniy iSlaidy, susidariusiy iSmokant draudimo iSmokas uz
nuostolius, patirtus dél stichinés sausros, kompensavimas

Oiguslik alus

— 2007 m. lapkri¢io d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas ,Dél
paséliy draudimo jmoky Zemés fikio veiklos subjektams ir draudimo jmoniy
islaidy dalinio kompensavimo* (Zin., 2007)

— Dalies draudimo jmoniy ilaidy, susidariusiy i$mokant draudimo i§mokas uz
nuostolius, patirtus dél stichinés sausros, kompensavimo taisykliy (projektas)

Meetme liik

Riigi edasikindlustuskava

Eesmirk Sektoriaalne areng
Abi vorm Otsetoetus
Eelarve Kogueelarve: 90 000 000 LTL

Abi osatihtsus

Erineva suurusega toetused
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Kestus Kuni 31.12.2013
Sektorid Pollumajandussektor
Abi andva ametiasutuse nimi ja | Lietuvos Respublikos Zemés tikio ministerija
aadress Gedimino pr. 19
LT-01103 Vilnius
Muu teave —

Otsuse autentne tekst, millest on eemaldatud kogu konfidentsiaalne teave, on kittesaadav aadressil:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Teatatud koondumise aktsepteering

(Toimik nr COMP/M.5161 — Renova Industries/OC Oerlikon)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2008/C 174/02)

20. juunil 2008 otsustas komisjon mitte vastu seista iilalmainitud koondumisele ning kuulutada see vasta-
vaks {ihisturu nduetega. Kiesolev otsus on tehtud ndukogu miiruse (EU) nr 139/2004 artikli 6(1)(b) alusel.
Tiielik otsuse tekst on kittesaadav vaid inglise keeles ning avaldatakse peale seda, kui dokumendist on kustu-
tatud koik voimalikud adrisaladused. Otsus on kittesaadav:

— Euroopa konkurentsipoliitika kodulehekiiljel (http://ec.europa.eu/comm/competition/mergers/cases/). See
kodulehekiilg aitab leida ithinemisotsuseid, sealhulgas drinime, toimiku numbri, kuupieva ja toostusharu
indeksid;

— elektroonilises formaadis EUR-Lex kodulehekiiljel, dokumendinumber 32008M5161 alt. EUR-Lex pakub
on-line juurdepddsu Euroopa digusele (http://eur-lex.europa.eu).
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\Y
(Teave)
TEAVE EUROOPA LIIDU INSTITUTSIOONIDELT JA
ORGANITELT
Euro vahetuskurss (')
8. juuli 2008
(2008/C 174/03)
1 euro =
Valuuta Kurss Valuuta Kurss
USD USA dollar 1,5687 TRY Tiirgi liir 1,9263
JPY Jaapani jeen 167,96 AUD  Austraalia dollar 1,6476
DKK Taani kroon 7,4576 CAD  Kanada dollar 1,5973
GBP Inglise nael 0,79440 | HKD  Hong Kongi dollar 12,2358
SEK Rootsi kroon 9,4185 NZD  Uus-Meremaa dollar 2,0909
CHF Sveitsi frank 1,6098 SGD  Singapuri dollar 2,1395
ISK Islandi kroon 120,53 KRW  Korea won 1616,75
NOK Norra kroon 8,0135 ZAR  Louna-Aafrika rand 12,1887
BGN  Bulgaaria lev 1,9558 CNY  Hiina jiiaan 10,7472
CZK Tsehhi kroon 23,608 HRK  Horvaatia kuna 7,2450
EEK Eesti kroon 15,6466 IDR Indoneesia ruupia 14 439,88
HUF Ungari forint 231,06 MYR  Malaisia ringit 51163
LTL Leedu litt 3,4528 PHP  Filipiini peeso 71,823
LVL Liti latt 0,7034 RUB  Vene rubla 36,8884
PLN Poola zlott 3,3004 THB  Tai baht 52,904
RON Rumeenia leu 3,5818 BRL Brasiilia reaal 2,5110
SKK Slovakkia kroon 30,265 MXN  Mehhiko peeso 16,2149

(") Allikas: EKP avaldatud viitekurss.
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UHISE KAUBANDUSPOLIITIKA RAKENDAMISEGA SEOTUD MENETLUSED

KOMISJON

Teade teatavate Hiina Rahvavabariigist pirit rauast voi terasest dmblusteta torude importi kisitleva
dumpinguvastase menetluse algatamise kohta

(2008/C 174[04)

Komisjon on saanud vastavalt ndukogu 22. detsembri
1995. aasta madruse (EU) nr 384/96 (kaitse kohta dumpingu-
hinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Uhenduse
liikmed, edaspidi ,algmdirus”) (') artiklile 5 kaebuse, milles
viidetakse, et Hiina Rahvavabariigist (edaspidi ,vaatlusalune
riik”) pdrit teatavaid rauast vOi terasest Omblusteta torusid
imporditakse dumpinguhinnaga ja see dhvardab tekitada olulist
kahju tthenduse tootmisharule.

1. Kaebus

28. mail 2008 esitas Euroopa Liidu dmblusteta terastorude toot-
misharu kaitsekomitee (edaspidi ,kaebuse esitaja”) kaebuse toot-
jate nimel, kelle toodang moodustab olulise osa, kiesoleval juhul
iile 50 % iihenduse teatavate rauast ja terasest dmblusteta torude
kogutoodangust.

2. Toode

Viidetavalt dumpinguhinnaga imporditavad tooted on teatavad
Hiinast parit rauast vdi terasest immarguse ristldikega dmblus-
teta torud, mille valisdiameeter on kuni 406,4 mm ning mis on
rahvusvahelise keevitusinstituudi (International Institute of
Welding — IIW) valemi ja keemilise analiiiisi kohaselt siisinik-
ekvivalentvddrtusega kuni 0,86 (3 (edaspidi ,vaatlusalune
toode”) ning mis kuuluvad CN-koodide ex 7304 11 00,

ex 73041910, ex 730419 30, ex 7304 2200,
ex 73042300, ex 73042400, ex 73042910,
ex 73042930, ex 73043180, ex 73043958,
ex 73043992, ex 73043993, ex 730451 89,

ex 7304 59 92 ja ex 7304 59 93 alla. CN-koodid on esitatud
tiksnes teadmiseks.

(") EUT L 56, 6.3.1996, Ik 1. Médrust on viimati muudetud médérusega
(EU)nr 2117/2005 (ELTL 340, 23.12.2005,1k 17).

() Siisinikekvivalentviirtus miiratakse kindlaks kooskolas rahvusvahe-
lise keevitusinstituudi (International Institute of Welding — 1IW) aval-
datud tehnilise aruandega (1967, TW doc. IX-535-67).

3. Viidetav dumping

Algmaidruse artikli 2 16ike 7 sdtteid silmas pidades mdéiras
kaebuse esitaja normaalvidirtuse Hiina Rahvavabariigi puhul
ldike 5.1 punktis d nimetatud asjakohase turumajandusriigi
hinna pd&hjal. Vdide dumpingu kohta pdhineb selliselt arvutatud
normaalvdirtuse ja thendusse miuiidava vaatlusaluse toote
ekspordihindade vordlusel.

Selle pohjal on arvutatud dumpingumarginaal markimisvéirne.

4. Viidetav kahju

Kaebuse esitaja on esitanud esmapilgul usutavaid tdendeid, et
vaatlusaluse toote import Hiina Rahvavabariigist on mérkimis-
vidirselt suurenenud nii absoluutarvudes kui ka turuosa seisuko-
halt, mis viitab importimise olulise lisandumise tdeniolisusele.

Lisaks vididetakse, et import iithendusse toimub hindadega, mis
lisaks muudele tagajirgedele on juba avaldanud mdningast nega-
tiivset mdju tthenduse tootmisharu hinnatasemele.

Kaebuse esitaja on lisaks esitanud esmapilgul usutavaid tdendeid,
et Hiina Rahvavabariigis on piisavalt vabalt kasutatavaid toot-
misvdimsusi ning samuti, et ldhiajal toimub sellise vdimsuse
oluline kasv. Samuti viidetakse, et vaatlusaluse toote impordi-
voog suureneb tdendoliselt ka hiljutiste kaubandustdkete uuri-
mise algatamise tdttu, mida kohaldatakse samalaadsete toodete
suhtes muudel traditsioonilistel turgudel kui Euroopa Liit
(st Kanadas, Mehhikos ja Ukrainas). Eeltoodu voib viia ekspordi
timbersuunamisele nendelt turgudelt ithendusse.
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Lisaks on kaebuse esitaja esitanud esmapilgul usutavaid tdendeid
selle kohta, et uuritava toote laovarud on suurenenud.

Viidetakse, et kirjeldatud olukorra muutus on selgelt ettenihtav
ja peatne ning tekitab olukorra, kus dumping tekitab kahju.

5. Menetlus

Pirast nduandekomiteega konsulteerimist leidis komisjon, et
kaebus on esitatud ithenduse tootmisharu poolt vi selle nimel
ning menetluse algatamise digustamiseks on piisavalt tdendeid,
ning seega algatab komisjon kiesolevaga uurimise algmaiidruse
artikli 5 alusel.

5.1. Dumpingu ja kahju kindlaksmdidramise menetlus

Uurimise kiigus madratakse kindlaks, kas Hiina Rahvavabariigist
pdrit vaatlusalune toode on dumpingtoode ning kas dumping
on tekitanud kahju.

a) Viljavotteline uuring

Pidades silmas kdesolevasse menetlusse kaasatud isikute
ilmset suurt arvu, voib komisjon otsustada kohaldada vilja-
vottelist uuringut kooskdlas algmaaruse artikliga 17.

i) Hiina  Rahvavabariigi
viljavotteline uuring

eksportijate/tootjate

Selleks, et komisjon saaks otsustada, kas viljavotteline
uuring on vajalik, ning vajaduse korral valimi moodus-
tada, palutakse kiesolevaga koigil eksportijatel/tootjatel
v0i nende esindajatel endast komisjonile teatada ning
esitada oma driithingu voi driithingute kohta kiesoleva
teate punkti 6 alapunkti b alapunktis i sitestatud tihtaja
jooksul ja punktis 7 osutatud vormis jirgmine teave:

— nimi, aadress, e-posti aadress, telefoni- ja faksinumber
ning kontaktisik;

— kaive kohalikus vddringus ning ajavahemikus 1. juulist
2007 kuni 30. juunini 2008 toodetud ja tihendusse
ekspordiks miiiidud vaatlusaluse toote maht tonnides;

— vaatlusaluse toote kiive kohalikus vddringus ning
toodetud ja siseturul miiiddud maht tonnides ajavahe-
mikul 1. juulist 2007 kuni 30. juunini 2008;

— dritihingu tegevusala seoses vaatlusaluse

tootega;

tdpne

=

— koigi vaatlusaluse toote tootmisse jajvdi (eksport-
jalvéi omamaisesse) miiiiki kaasatud seotud driithin-
gute (') nimed ja tipsed tegevusalad;

— mis tahes muu asjakohane teave, mis aitaks komisjoni
valimi moodustamisel.

Eespool kirjeldatud teabe esitamisega ndustub driithing
oma vdimaliku kaasamisega valimisse. Kui driithing
kaasatakse valimisse, tdhendab see, et ta peab vastama
kiissimustikule ning olema ndus vastuste uurimisega
kohapeal. Kui driithing mérgib, et ta ei ole vdimaliku vali-
misse kaasamisega ndus, loetakse see uurimise raames
koostoost keeldumiseks. Koostoost hoidumise tagajarjed
on nimetatud punktis 8.

Selleks, et komisjon saaks teavet, mida ta peab vajalikuks
eksportijate/tootjate valimi moodustamisel, votab ta
lisaks tthendust ekspordiriigi ametiasutustega ja mis tahes
teadaolevate eksportijate/tootjate ithendustega.

Kuna éritthing ei saa olla kindel, et ta valitakse valimisse,
soovitatakse neil eksportijatel/tootjatel, kes soovivad
algmadruse artikli 17 16ike 3 alusel individuaalset margi-
naali (%), et nad telliksid kiisimustiku kdesoleva teadaande
punkti 6 alapunkti a alapunktis i ettendhtud tdhtaja
jooksul ning esitaksid selle kdesoleva teadaande punkti 6
alapunkti a alapunkti ii esimeses 16ikes ettendhtud tihtaja
jooksul. Siiski juhitakse tdhelepanu kiesoleva teate
punkti 5.1 alapunkti b viimasele lausele.

ii) Importijate viljavotteline uuring

Selleks, et komisjon saaks otsustada, kas viljavotteline
uuring on vajalik, ja vajaduse korral valimi moodustada,
palutakse kiesolevaga koikidel importijatel vdi nende
nimel tegutsevatel esindajatel teatada endast komisjonile
ning esitada oma driithingu vdi Adriithingute kohta
punkti 6 alapunkti b alapunktis i sitestatud tihtaja
jooksul ja punktis 7 osutatud vormis jargmine teave:

— nimi, aadress, e-posti aadress, telefoni- ja faksinumber
ning kontaktisik;

() Seotud driithingu mdistet on selgitatud komisjoni maaruse (EMU)

nr 2454/93 (millega kehtestatakse rakendussatted néukogu méidrusele
(EMU) nr 2913/92, millega kehtestatakse ithenduse tolliseadustik)
artiklis 143 (EUTL 253,11.10.1993,1k 1).

Individuaalset dumpmguma inaali voib taotleda algmiiruse artikli 17
1oike 3 alusel riithingute pul%ul kes ei kuulu valimisse, algmairuse ar-
tikli 9 16ike 5 alusel, kus kasitletakse individuaalset kohtlemist mittetu-
rumajanduslike riikide/ileminekumajandusega riikide puhul, ning
algmaaruse artikli 2 1ike 7 punkti b alusel dritthingute puEul kes taot-
levad turumajanduslikku taotlust. Tuleb arvesse votta, et individuaalse
kohtlemise taotluse puhul tuleb kohaldada algméiruse artikli 9 16iget 5
ja turumajandusliku staatuse taotluse puhul tuleb kohaldada algmaa-
ruse artikli 2 16ike 7 punktib.
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— dritthingu kogukdive eurodes ajavahemikul 1. juuli
2007 kuni 30. juuni 2008;

— tootajate koguarv;

— driihingu  tdpne tegevusala seoses vaatlusaluse
tootega;

— Hiina Rahvavabariigist périt asjaomase toote iihen-
dusse impordi ja ithenduses toimunud edasimiiiigi
maht tonnides ja véidrtus eurodes ajavahemikul
1. juulist 2007 kuni 30. juunini 2008;

— koigi vaatlusaluse toote tootmisse ja/vdi miiiiki
kaasatud seotud aritthingute (*) nimed ja tipsed tege-
vusalad;

— mis tahes muu asjakohane teave, mis aitaks komisjoni
valimi moodustamisel.

Eespool kirjeldatud teabe esitamisega ndustub driithing
oma vOimaliku kaasamisega valimisse. Kui driithing
kaasatakse valimisse, tdhendab see, et ta peab vastama
kiisimustikule ning olema ndus vastuste uurimisega
kohapeal. Kui aritthing mérgib, et ta ei ole voimaliku vali-
misse kaasamisega ndus, loetakse see uurimise raames
koost6ost keeldumiseks. Koostoost hoidumise tagajirjed
on nimetatud punktis 8.

Selleks, et komisjon saaks teavet, mida ta peab vajalikuks
importijate valimi moodustamisel, votab ta lisaks tthen-
dust mis tahes teadaolevate importijate ithendustega.

iii) Uhenduse tootjate viljavdtteline uuring

Pidades silmas kaebust toetavate ithenduse tootjate suurt
hulka, kavatseb komisjon ithenduse tootmisharule tekita-
tava kahju uurimisel kohaldada viljavottelist uuringut.

Selleks, et komisjon saaks otsustada, kas viljavotteline
uuring on vajalik, ning vajaduse korral valimi moodus-
tada, palutakse kdesolevaga koigil ithenduse tootjatel voi
nende esindajatel esitada oma ariithingu vdi ariiithingute
kohta kdesoleva teadaande punkti 6 alapunkti b
alapunktis i sitestatud tdhtaja jooksul ja punktis 7
osutatud vormis jargmine teave:

— nimi, aadress, e-posti aadress, telefoni- ja faksinumber
ning kontaktisik;

— driithingu kogukdive eurodes ajavahemikul 1. juuli
2007 kuni 30. juuni 2008;

(") Seotud ariithingu mdistet on selgitatud komisjoni mairuse (EMU)
nr 2454/93 (millega kehtestatakse rakendussitted néukogu méadrusele
(EMU) nr 2913/92, millega kehtestatakse tthenduse tolliseadustik)
artiklis 143 (EUTL 253,11.10.1993, 1k 1).

iv)

— dritthingu  tdpne tegevusala seoses vaatlusaluse
tootega;

— ithenduse turul toimunud vaatlusaluse toote miiiigi
vadrtus eurodes ajavahemikul 1. juulist 2007 kuni
30. juunini 2008;

— ithenduse turul toimunud vaatlusaluse toote miiiigi
maht tonnides ajavahemikus 1. juuli 2007 kuni
30. juuni 2008;

— vaatlusaluse toote toodangu maht tonnides ajavahe-
mikul 1. juulist 2007 kuni 30. juunini 2008;

— koigi vaatlusaluse toote tootmisse ja/vdi militki
kaasatud seotud aritthingute (') nimed ja tipsed tege-
vusalad;

— mis tahes muu asjakohane teave, mis aitaks komisjoni
valimi moodustamisel.

Eespool kirjeldatud teabe esitamisega ndustub driithing
oma vdimaliku kaasamisega valimisse. Kui driithing
kaasatakse valimisse, tdhendab see, et ta peab vastama
kiisimustikule ning olema ndus vastuste uurimisega
kohapeal. Kui ariithing mérgib, et ta ei ole voimaliku vali-
misse kaasamisega ndus, loetakse see uurimise raames
koostoost keeldumiseks. Koostoost hoidumise tagajrjed
on nimetatud punktis 8.

Loplik valimite moodustamine

Koik huvitatud isikud, kes soovivad esitada asjakohast
teavet seoses valimi moodustamisega, peavad seda tegema
punkti 6 alapunkti b alapunktis ii sitestatud tdhtaja
jooksul.

Komisjon moodustab 16pliku valimi parast konsulteeri-
mist asjaomaste isikutega, kes on viljendanud soovi
kuuluda valimisse.

Valimitesse kuuluvad &riithingud peavad vastama kiisi-
mustikule punkti 6 alapunkti b alapunktis iii sitestatud
tahtaja jooksul ja tegema uurimise raames koost66d.

Kui ei tehta piisavalt koosto6d, voib komisjon teha oma
jareldused kittesaadavate faktide pdhjal vastavalt algmaa-
ruse artikli 17 16ikele 4 ja artiklile 18. Nagu selgitatud
kdesoleva teadaande punktis 8, vdib kittesaadavatel
andmetel pohinev jdreldus olla asjaomase isiku jaoks
ebasoodsam.
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b) Kiisimustikud

Uurimise seisukohast vajalike andmete saamiseks saadab
komisjon kiisimustikud valimisse kuuluvale ithenduse toot-
misharule ja ithenduse tootjate mistahes ithendusele, Hiina
Rahvavabariigi eksportijatele/tootjatele, eksportijate/tootjate
mistahes ithendusele, valimisse kuuluvatele importijatele,
kaebuses nimetatud teadaolevatele importijate iihendusele
ning asjaomase ekspordiriigi ametiasutustele.

Pidades silmas algmairuse artikli 17 1dike 3 ja artikli 9
1dike 6 kohaldamist, peavad individuaalset dumpingumargi-
naali taotlevad Hiina Rahvavabariigi eksportijad/tootjad
esitama tdidetud kiisimustiku kéesoleva teate 15ike 6 punkti a
alapunktis ii sitestatud tdhtaja jooksul. Seeparast tuleb neil
taotleda kiisimustikku punkti 6 alapunkti a alapunktis i sites-
tatud tdhtaja jooksul. Samas peaksid asjaomased isikud
teadma, et kui valjavottelist uuringut kohaldatakse eksporti-
jate[tootjate suhtes, vdib komisjon siiski otsustada neile indi-
viduaalset dumpingumarginaali mitte arvutada, kui eksporti-
jate[tootjate arv on nii suur, et individuaalne kontrollimine
oleks pohjendamatult koormav ning takistaks uurimise
Oigeaegset 1dpetamist.

¢) Teabe kogumine ja huvitatud isikute drakuulamine

Koigil huvitatud isikutel palutakse teha teatavaks oma seisu-
kohad ja esitada muud kui kiisimustikuga holmatud teavet ja
tdiendavat tdendusmaterjali. Komisjon peab saama sellise
teabe ja tdendusmaterjali punkti 6 alapunkti a alapunktis ii
sitestatud tdhtaja jooksul.

Peale selle voib komisjon huvitatud isikud dra kuulata, kui
nad esitavad taotluse, milles on mirgitud drakuulamise
konkreetsed pohjused. Konealune taotlus tuleb esitada
punkti 6 alapunkti a alapunktis iii sitestatud tdhtaja jooksul.

d) Turumajandusriigi valik

Vastavalt algmddruse artikli 2 16ike 7 punktile a on kavan-
datud valida Hiina Rahvavabariigi puhul normaalviirtuse
médramisel  asjakohaseks turumajandusriigiks Ameerika
Uhendriigid. Huvitatud isikutel palutakse kommenteerida
konealuse valiku sobivust punkti 6 alapunktis ¢ sitestatud
tdhtaja jooksul.

€) Turumajanduslik kohtlemine

Nende Hiina Rahvavabariigi eksportijate/tootjate puhul, kes
viidavad, et nad tegutsevad turumajanduslikes tingimustes, st
et nad vastavad algmddruse artikli 2 16ike 7 punktis c sites-
tatud kriteeriumidele, ja esitavad selle kohta piisavalt tden-

deid, méddratakse normaalvadrtus kindlaks algméaruse artikli 2
1dike 7 punkti b kohaselt. Nouetekohaselt pdhjendatud taot-
lusi esitada kavatsevad eksportijad/tootjad peavad seda
tegema punkti 6 alapunktis d sitestatud konkreetse tihtaja
jooksul. Komisjon saadab taotluse vormid koigile Hiina
Rahvavabariigi eksportijatele/tootjatele, kes on valimisse
kaasatud voi keda on kaebuses nimetatud, kaebuses nime-
tatud eksportijate/tootjate thendustele ning Hiina Rahvavaba-
riigi ametiasutustele.

5.2. Uhenduse huvide hindamise menetlus

Vastavalt algmédruse artiklile 21 ja juhul, kui viited dumpingu
ja selle tekitatud kahju kohta on pohjendatud, tehakse otsus, kas
dumpinguvastaste meetmete votmine ei ole vastuolus tthenduse
huvidega. Selleks vdib komisjon saata kiisimustikke tithenduse
teadaolevatele tootjatele, importijatele, neid esindavatele ithen-
dustele, kasutajate esindajatele ja tarbijaid esindavatele organisat-
sioonidele. Need isikud, sealhulgas need, kes ei ole komisjonile
teada (eeldusel, et nad tdestavad, et nende tegevusala ja vaatlus-
aluse toote vahel on seos), vdivad punkti 6 alapunkti a
alapunktis ii sitestatud tihtaja jooksul endast teada anda ja
komisjonile teavet esitada. Isikud, kes on toiminud kooskdlas
eelmise lausega, vdivad taotleda drakuulamist, esitades selleks
punkti 6 alapunkti a alapunktis iii sdtestatud tihtaja jooksul
konkreetsed pdhjused. Tuleb markida, et igasugust algmiiruse
artikli 21 kohaselt esitatud teavet voetakse arvesse iiksnes siis,
kui see esitatakse koos faktiliste tdenditega.

6. Tihtajad

a) Uldtdhtajad

i) Kiisimustiku taotlemiseks

Koik huvitatud isikud peaksid taotlema kiisimustikku
niipea kui vdimalik, ent hiljemalt 15 pdeva jooksul pérast
kiesoleva teate avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

ii) Isikutele, kes teatavad endast, vastavad kiisi-
mustikule ja esitavad mis tahes muud teavet

Koik huvitatud isikud, kes soovivad, et nende mirkusi
uurimise kaigus arvesse vdetaks, peavad endast komisjo-
nile teatama ning esitama oma seisukohad ja kiisimustiku
vastused vOi mistahes muu teabe 40 pdeva jooksul parast
kédesoleva teadaande avaldamist Euroopa Liidu Teatajas, kui
ei ole sitestatud teisiti. Kdik eksportijad, keda kiesolev
menetlus puudutab ja kes soovivad taotleda indivi-
duaalset kontrollimist vastavalt algmiiruse artikli 17
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1ikele 3, peavad samuti esitama vastused kiisimustikule
40 pieva jooksul alates kiesoleva teadaande avaldamisest
Euroopa Liidu Teatajas, kui ei ole sitestatud teisiti. Tahele-
panu juhitakse asjaolule, et enamiku algmédruses sites-
tatud menetlusdiguste kasutamine soltub sellest, kas isik
on endast teatanud eespool nimetatud ajavahemiku
jooksul.

Valimisse kuuluvad ériithingud peavad esitama kiisimus-
tiku vastused punkti 6 alapunkti b alapunktis iii sates-
tatud tdhtaja jooksul.

i) Arakuulamised

Peale selle vdivad koik huvitatud isikud sama 40-pievase
tdhtaja jooksul taotleda komisjonilt drakuulamist.

b) Eritahtaeg valjavottelise uuringu puhul

i) Komisjon peaks saama punkti 5.1 alapunkti a alapunk-
tides i, ii ja iii nimetatud teabe 15 pieva jooksul padrast
kdesoleva teate avaldamist Euroopa Liidu Teatajas, kuna
komisjon kavatseb valimi 16pliku kindlaksmadramise
asjus konsulteerida asjaomaste isikutega, kes on aval-
danud soovi kuuluda valimisse, 21 péeva jooksul parast
kiesoleva teate avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

ii) Kogu muu valimi kindlaksmédramise seisukohast olulise
teabe, millele on osutatud punkti 5.1 punkti a
alapunktis iv, peab komisjon saama 21 pieva jooksul
parast kdesoleva teate avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

i) Komisjon peab saama valimisse kuuluvate isikute kiisi-
mustike vastused 37 pdeva jooksul alates kuupievast,
millal neile teatati valimisse kuulumisest.

c) Eritdhtaeg turumajandusriigi valikuks

Uurimise osalised voivad esitada mairkusi selle kohta, kas
Ameerika Uhendriigid, mida kavatsetakse vastavalt kdesoleva
teate punkti 5.1 alapunktile d kasutada turumajandusriigina
normaalvdirtuse madramisel Hiina Rahvavabariigi puhul, on
selleks sobiv. Need arvamused peavad komisjoni jdudma
10 pdeva jooksul parast kdesoleva teadaande avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

d) Eritahtaeg turumajandusliku ja/vi individuaalse kohtlemise taot-
luse esitamiseks

Nouetekohaselt pohjendatud taotlused turumajandusliku
kohtlemise (nagu nimetatud kiesoleva teadaande punkti 5.1

alapunktis e) ja/vdi individuaalse kohtlemise saamiseks
algmairuse artikli 9 15ike 5 alusel peavad joudma komisjo-
nini 15 pédeva jooksul alates kdesoleva teadaande avaldami-
sest Euroopa Liidu Teatajas.

7. Kirjalikud  ettepanekud, kiisimustiku vastused ja
kirjavahetus

Koik huvitatud isikute esildised ja taotlused tuleb esitada kirjali-
kult (mitte elektroonilisel kujul, kui ei ole sitestatud teisiti, ning
need peavad sisaldama huvitatud isiku nime, aadressi, e-posti
aadressi, telefoni- ja faksinumbrit). Koik kirjalikud esildised, seal-
hulgas kdesolevas teates ndutav teave, kiisimustiku vastused ja
kirjavahetus, mida huvitatud isikud kisitlevad konfidentsiaalsena,
peavad olema mirgistatud sdnaga ,Limited” (') ning vastavalt
algmaddruse artikli 19 1dikele 2 peab nendega kaasas olema
mittekonfidentsiaalne versioon, millel on marge ,For inspection
by interested parties” (tutvumiseks huvitatud isikutele).

Komisjoni postiaadress:

European Commission
Directorate General for Trade
Directorate H

Office: J-79 4/23

B-1049 Brussels

Faks: (32-2) 295 65 05

8. Koostoost hoidumine

Kui moni huvitatud isik ei vOimalda juurdepdisu vajalikule
teabele voi ei esita vajalikku teavet ettendhtud tdhtaja jooksul voi
mérkimisvéddrselt takistab uurimist, voib vastavalt algmairuse
artiklile 18 nii negatiivsed kui ka positiivsed esialgsed vdi
16plikud jareldused teha kittesaadavate faktide pohjal.

Kui selgub, et huvitatud isik on esitanud ebadiget voi eksitavat
teavet, jdetakse selline teave arvesse vOtmata ning vdidakse
toetuda kittesaadavatele faktidele. Kui huvitatud isik ei tee koos-
t66d voi teeb seda iiksnes osaliselt ning kui jireldused pdohi-
nevad seetdttu kittesaadavatel faktidel vastavalt algmaiiruse
artiklile 18, voib tulemus olla asjaomasele isikule ebasoodsam,
kui see oleks olnud tema koostoo korral.

9. Uurimise ajakava

Uurimine viiakse vastavalt algmédruse artikli 6 15ikele 9 16pule
15 kuu jooksul parast kiesoleva teate avaldamist Euroopa Liidu

(") See tdhendab, et dokument on tiksnes sisekasutuseks. Seda kaitstakse
vastavalt Euroopa Parlamendi ja néukogu maaruse (EU) nr 1049/2001
(tildsuse juurdepaisu kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni
dokumentidele (EUT L 145, 31.5.2001, lk 43)) artiklile 4. See on konfi-
dentsiaalne dokument vastavalt algmaaruse artiklile 19 ja GATT 1994
VI artikli rakendamist kasitleva WTO lepingu (dumpinguvastane
leping) artiklile 6.
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Teatajas. Vastavalt algmédruse artikli 7 1ikele 1 vdidakse ajutised
meetmed kehtestada hiljemalt ttheksa kuud pédrast kiesoleva
teadaande avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

10. Isikuandmete t66tlemine

Juhime tahelepanu sellele, et uurimise kdigus kogutud isikuand-
meid toodeldakse vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midrusele (EU) nr 45/2001 iiksikisikute kaitse kohta isikuand-
mete tootlemisel tthenduse institutsioonides ja asutustes ning
selliste andmete vaba liikumise kohta (').

11. Arakuulamise eest vastutav ametnik

Juhime tahelepanu ka asjaolule, et kui huvitatud isikutel tekib
raskusi oma kaitsediguste kasutamisega, voivad nad taotleda
kaubanduse peadirektoraadi drakuulamise eest vastutava amet-
niku sekkumist. Arakuulamise eest vastutav ametnik on vahen-
daja huvitatud isikute ja komisjoni talituste vahel ning aitab
vajadusel leida thise keele menetluslikes kiisimustes, mis mdju-
tavad nende huvide kaitset kdnealuses menetluses, eelkdige
sellistes kiisimustes nagu juurdepdds toimikule, konfident-
siaalsus, tahtaegade pikendamine ning suuliste ja/vdi kirjalike
seisukohtade esitamine. Tdiendav teave ja kontaktandmed huvi-
tatud isikute jaoks on kaubanduse peadirektoraadi veebisaidil
(http:/[ec.europa.euftrade) drakuulamise eest vastutava ametniku
veebilehel.

() EUTLS,12.1.2001, 1k 1.
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KONKURENTSIPOLIITIKA RAKENDAMISEGA SEOTUD MENETLUSED

KOMISJON

RIIGIABI — SAKSAMAA
Riigiabi C 54/07 (ex NN 55/07) — Riigiabi ettevdttele Emslindische Eisenbahn GmbH

Kutse mirkuste esitamiseks EU asutamislepingu artikli 88 16ike 2 kohaselt

(EMPs kohaldatav tekst)

(2008/C 174/05)

Kéesoleva kokkuvdtte jarel autentses keeles 28. novembril 2007 kirjas teavitas komisjon Saksamaa Liitvaba-
riiki oma otsusest algatada EU asutamislepingu artikli 88 1dikes 2 sitestatud menetlus seoses eespool nime-
tatud riigiabiga/meetmetega.

Huvitatud isikud vdivad saata oma mdrkused riigiabi kohta, mille suhtes komisjon menetlust alustab, iihe

kuu jooksul alates kdesoleva kokkuvdtte ja sellele jirgneva kirja avaldamisest jargmisel aadressil:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Directorate A — Unit A2

Rue de Mot 28

B-1040 Brussels

Faks: (32-2) 296 41 04

Mirkused edastatakse Saksamaa Liitvabariigile. Mérkusi esitavad huvitatud isikud voivad kirjalikult taotleda
neid kisitlevate andmete konfidentsiaalsust, tipsustades taotluse pohjused.

KOKKUVOTTE TEKST

MENETLUS

Ettevotted Ludger Albers oHG, Reinhard Bittner, Elbert GmbH & Co.
KG, Auto Fischer GmbH & Co. KG, Kalmer GmbH, Richters Reisen
ja Wessels Reisen esitasid komisjonile kaebuse, milles vaidetakse,
et ettevdttele Emslandische Eisenbahn GmbH (edaspidi: ,EEB”) on
ebaseaduslikult antud riigiabi nii otsetoetustena kui ka abikava
kohaste toetustena.

ABI KIRJELDUS

Viidetava ebaseadusliku toetuse saaja on EEB, Saksamaa seaduse
kohaselt piiratud vastutusega dritthing, mis kuulub tdielikult
kohalikule omavalitsusiiksusele Landkreis Emsland; (edaspidi: ,E”).
EEB tegutseb raudtee-, kaubaveo- ja bussiveoteenuste osutajana
ning E thistranspordi valdkonnas avalik-halduslike iilesannete
tditjana.

EEBi asutamisest saadik on E andnud ettevdttele asutamiskapi-
tali, dividende, rahastanud koolitransporti, haldust6id ja veeremit

ning ajavahemikul 1997-2007 reisijate teabesiisteemi viljato6ta-
misega seotud makseid kogusummas umbes 113 miljonit EUR.

ABI HINDAMINE

Abi olemasolu

E on koik konealused vahendid andnud otse EEB-le. Kuna EEB
tegutseb raudtee-, kaubaveo- ja bussiveoteenuste (sh reisijate
teabesiisteem) valdkonnas, on tegemist ettevittega EU asutamis-
lepingu artikli 87 1dike 1 tdhenduses. Asutamiskapitali ja
veeremi jaoks ning reisijate teabesiisteemi viljatdotamiseks
antud rahalise toetuse puhul ei olnud EEB-l vaja tasuda mingeid
makse; selgusetu on, kas EEB on koolitranspordi jaoks ette-
nihtud kogusummast raha edasi andnud ettevotetele, kes
osutasid tema eest teenust. Juhul kui ettevite jittis teatava
summa endale, ei ole komisjoni kisutuses oleva teabe pdhjal
voimalik selgitada, kas maksed vastavad tdielikult EEBi kantud
kuludele, mis on seotud raha edasiandmisega, ning kas muud
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Altmark'i tingimused on samuti tdidetud ('). Samuti ei saa vilis-
tada toetuse rahalisest pdhisummast halduskulude tlemédrast
hitvitamist ning seega maksetest ithe osa kasutamist majanduste-
gevusteks. Kuna lisaks sellele peavad 1995. aastast alates olema
kohalikud bussireisijate transporditurud konkurentsile avatud
ning koik konealused meetmed olema voetud 1997. aasta
alguseks, on kiesoleval juhul vahemalt piititud konkurentsi
moonutada. Seepirast ei saa komisjon vilistada, et kdnealuste
meetmete puhul on tegemist riigiabiga EU asutamislepingu
artikli 87 I6ike 1 tdhenduses.

ABI KOKKUSOBIVUS UHISTURUGA

a) Asutamiskapital

Asutamiskapitali voib pidada thisturuga kokkusobivaks iiksnes
EU asutamislepingu artikli 87 1dike 3 punkti ¢ kohaselt. Isegi sel
juhul ei saa vilistada, et selline abi ei kahjusta kaubandustingi-
musi mdiral, mis oleks iildiste huvidega vastuolus. Teisiti Geldes
on kaheldav, kas abi saamiseks oli olemas piisav vajadus, kas abil
oli ergutav mdju ja kas see oli proportsionaalne.

b) Rahaline toetus koolitranspordi jaoks

Juhul kui EEB ei ole koolitranspordi jaoks edasi andnud E-lt
saadud kogu raha, vaid on osa kdnealusest summast otseselt voi
kaudselt kasutanud oma majandustegevusteks, siis ei saa seda
pidada ihisturuga kokkusobivaks. Juhul kui EEB on siiski ise
osutanud koolitransporditeenust ja on jitnud E poolt koolitrans-
pordi teenuse osutamiseks antud raha (ithe osa sellest) hiiviti-
seks, tuleks arvestada ndukogu midruse (EU) nr 1191/69
artiklit 73 ja ndukogu midrust (EU) nr 1107/70. Selgusetu on,
kas kdesoleval juhul kohaldatakse riikliku reisijateveo seaduse
(Personenbeforderungsgesetz) 8. jao 1diget 4 ja 13. jao punkti a,
kuna ei olnud tdpsustud, kas EEB osutab oma teenust kulutasu-
valt (eigenwirtschaftlich) eespool nimetatud erandit vdimaldavate
sitete tihenduses. Kuna tilemddrast hiivitamist ei saa igal juhul
vilistada, ei saa abi andmist maaruste (EU) nr 1191/69 vdi (EU)
nr 1107/70 kohaselt pidada iihisturuga kokkusobivaks.

¢) Rahaline toetus halduskulude jaoks

Kuna konealuse kategooria alla kuuluvad maksed on stabiilsed
ithekordsed summeeritud viljamaksed, kusjuures kohalik trans-
pordiplaan (Nahverkehrsplan) on vaja koostada vaid iiks kord viie
aasta jooksul, ei saa komisjon vilistada iileméirast hiivitamist ja
seda, et asjaomaseid kulusid tiletavaid makseid on kasutatud ka

(") Kohtuasi C-280/00, Altmark Trans GmbH ja Regierungsprasidium
Magdeburg (EKL 2003, 1k I-7747).

EEBi majandustegevusteks. Seda ei saaks tdendoliselt pidada
tihisturuga kokkusobivaks. Kui konealuse kategooria alla
kuuluvat abi on kasutatud ka reisijate teabesiisteemi t66s hoid-
miseks, oleks Altmark Transi tingimuste tditmine kaheldav;
eelkdige ei saa selles etapis vilistada tilemadrast hiivitamist.

d) Rahaline toetus veeremi jaoks

Reisijate teabesiisteemiga seotud rahalise toetuse kohta vaata
eespool punkt c. Kuna EEB kasutab niiiid seda veeremit, mis
esialgselt oli mdeldud liisingulepingu alusel kasutada anda ette-
votetele, kes osutavad néudebussi veoteenust, oma tulunduslikel
liinidel, ei ole alust arvata, et tdendoliselt kohaldatakse EU asuta-
mislepingut, kuna see ei hdlma avaliku teenindamise kohustust.

JARELDUS

Eeltoodut arvesse vottes ei saa komisjon vilistada, et E poolt
EEB kasuks vOetud koiki meetmeid voib kisitada riigiabina
asutamislepingu artikli 87 1dike 1 tihenduses, ega jireldada, et
neid vdib pidada iihisturuga kokkusobivaks méiruse (EU)
nr 1191/69 artikli 73 ja madruse (EU) nr 1107/70 artikli 87
1Gigete 2 ja 3 kohaselt. Seepdrast otsustab komisjon algatada
ametliku uurimismenetluse vastavalt ndukogu méiruse (EU)
nr 659/1999 artikli 4 1dikele 4. Komisjon lopetab menetluse
16pliku otsusega.

Eespool toodud kaalutlustest lihtudes palub komisjon, tegut-
sedes EU asutamislepingu artikli 88 1dikes 2 sitestatud korras,
Saksamaa Liitvabariigil esitada oma mérkused ning kogu vajalik
teave, mida voib abi hindamisel vaja olla. Komisjon palub selles
suhtes Saksamaa Liitvabariigilt ka konkreetset teavet.

Neid asjaolusid silmas pidades leiab komisjon, et kdikide asja-
omaste isikute huvides tuleks kutsuda neid esitama oma mirkusi
seoses EU asutamislepingu artikli 88 Idike 2 kohase ametliku
uurimismenetlusega.

Vastavalt méddruse (EU) nr 659/1999 artiklile 14 vaib abisaajalt
nduda igasuguse ebaseaduslikult antud abi tagastamist.

KIRJA TEKST

,Die Kommission teilt der Bundesrepublik Deutschland mit, dass
sie nach Priifung der von der Bundesregierung iibermittelten
Angaben zu der oben genannten Beihilfe beschlossen hat, das
Verfahren nach Artikel 88 Absatz 2 des EG-Vertrags einzuleiten.
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1. DAS VERFAHREN

1. Mit Schreiben vom 30. August 2002 haben die Unter-

nehmen Ludger Albers oHG, Reinhard Bittner, Elbert
GmbH & Co. KG, Auto Fischer GmbH & Co. KG, Kalmer
GmbH, Richters Reisen und Wessels Reisen (nachstehend
,die Beschwerdefiihrer) bei der Europiischen Kommission
(nachstehend ,die Kommission’) eine Beschwerde einge-
reicht, wonach die FEmslindische Eisenbahn GmbH
(nachstehend EEBY) unzuldssige staatliche Beihilfen
erhalten habe. Die Kommission bestitigte den Eingang der
Beschwerde mit Schreiben vom 1. Oktober 2002
(TREN A4/NS/eba D(2002) 15698).

. Bis Oktober 2006 strengten die Beschwerdefiihrer parallel
Verfahren vor nationalen Zivil- und Verwaltungsgerichten
an, die letztinstanzlich entschieden wurden. Wenngleich
die Beschwerdefiithrer bei diesen Verfahren vor den natio-
nalen Gerichten auch die staatlichen Beihilfen als Klage-
griinde geltend machten, wurden diese von den nationalen
Gerichten nicht gewiirdigt.

. Mit Schreiben vom 13. Juli 2006 unterrichteten die Besch-
werdefiihrer die Kommission iiber eine Erweiterung ihrer
Beschwerde gegen die unrechtmiRige Ubereignung von
zwei Bussen durch den Landkreis Emsland an die EEB und
legten hierzu drei diesbeziigliche Zeitungsartikel vor.

. Mit Schreiben vom 4. Oktober 2006 (TREN A4 LE[edb
D(2006) 221330), dem die drei unter Nummer 3 ge-
nannten Zeitungsartikel beilagen, unterrichtete die
Kommission die Bundesrepublik Deutschland (nachs-
tehend ,Deutschland’) iiber die am 13. Juli 2006 eingegan-
gene Beschwerde und bat um weitere Informationen.
Deutschland beantwortete das Schreiben am 24. Okto-
ber 2006.

. Darauthin prizisierte die Kommission ihre Fragen mit
Schreiben vom 27. November 2005 (TREN A4 LE/edb
D(2006) 226366). Mit Schreiben vom 26. Januar 2007
legte Deutschland der Kommission weitere Informationen
und Stellungnahmen zur Beschwerde vom 13. Juli 2006
vor. Der Eingang dieses Schreibens wurde von der
Kommission mit Schreiben vom 1. Februar 2007 bestitigt
(TREN A4 LEJedb D(2007) 302461).

. Zwischenzeitlich tibermittelten die Beschwerdefithrer mit
Schreiben vom 22. November 2006 weitere Informa-
tionen und baten die Kommission, zu einer Wiirdigung
der Beschwerde zu gelangen. Mit Schreiben vom
26. Februar 2007 legten sie weitere Informationen vor
und erweiterten ihre Beschwerde ausdriicklich auf die
Ubereignung mehrerer Busse an die EEB durch den Land-
kreis Emsland.

. Mit Schreiben vom 13. Mirz 2007 (TREN A4 TR/cm
D(2007) 304921) unterrichtete die Kommission
Deutschland iber die am 30. August 2002 und am
13. Juli 2006 eingegangenen Beschwerden und bat um
Stellungnahmen und weitere Informationen. Deutschland
legte mit Schreiben und per E-Mail vom 19. Juni 2007
Stellungnahmen und weitere Informationen vor.

8.

10.

11.

12.

2. SACHVERHALT

2.1. Beschwerdefiihrer

Bei den Beschwerdefithrern handelt es sich um Busunter-
nehmen, die seit iiber 20 Jahren im Landkreis Emsland,
einem Landkreis im Bundesland Niedersachsen, im offent-
lichen Personennahverkehr sowie im Schiilerfreistellungs-
verkehr (siche Nummer 23) tdtig sind.

. Thre Beschwerde richtet sich gegen mutmaflich rechtswi-

drige staatliche Beihilfen, die der Landkreis Emsland der
EEB gewihrt habe, und zwar durch die Kapitalausstattung
zur Griindung des Unternchmens, durch angeblich zu
hohe Erstattungen im Schiilerfreistellungsverkehr und die
sich daraus ergebende mutmafliche Quersubventionierung
defizitirer Geschiftsfelder sowie durch die allgemeine
Verlustabdeckung. Dariiber hinaus erheben sie Einwinde
gegen die ohne Ausschreibung erfolgte Vergabe des ge-
samten Auftrags iiber die Schilerbeférderung im Land-
kreis Emsland an die EEB.

2.2. Der Begiinstigte

Der Begiinstigte der mutmaflich unrechtmifiigen staat-
lichen Beihilfe, die EEB, wurde am 1. Januar 1997
gegriindet und ging aus dem Eigenbetrieb ,Emsldndische
Eisenbahn‘ (nachstehend ,EE) (3 hervor. Der Landkreis
Emsland ist seit Griindung der EEB alleiniger Gesell-
schafter.

2.2.1. Tatigkeitsfelder
Die EEB ist derzeit auf folgenden Gebieten titig:

Schienengiiterverkehr, insbesondere auf eigenen Strecken:

— gewerblicher Buslinienverkehr iiber ihre Tochtergesell-
schaft Emsldndische Verkehrsgesellschaft mbH (nachs-
tehend ,EVGY), mit der die EEB — ebenso wie mit
anderen Unterauftragnehmern — einen Betriebslei-
tungsvertrag geschlossen hat,

— Einkauf von Schilerbeforderungsleistungen, entweder
durch Ausschreibung entsprechender Schiilerfreistel-
lungsverkehre oder durch den Erwerb entsprechender
Fahrkarten fiir die Schilerbeforderung,

— Organisation des Nahverkehrs und der Schiilerbef6rde-
rung fiir den Landkreis Emsland, etwa durch Ausarbei-
tung des Nahverkehrsplans (nachstechend ,NVP).

2.2.2. Offentliche Aufgaben der EEB

GemdR § 3 des Gesellschaftsvertrags obliegen der EEB
folgende Aufgaben zur Planung und Koordinierung des
offentlichen Personennahverkehrs:

— Aufstellung des NVP fiir den Landkreis Emsland unter
Beteiligung der die Beforderung durchfithrenden
Verkehrsunternehmen,

— Aufbau und Betrieb einer regionalen OPNV-Informa-
tionsstelle  (Mobilitdtszentrale) sowie  Einfithrung
verbesserter Informationssysteme,

() http:/[www.eeb-online.de|
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13.

14.

15.

16.

— Organisation des Schulverkehrs sowie Integration der
Schiilerfreistellungsverkehre in den OPNV unter Beach-
tung der §§ 109 und 114 des Niedersichsischen
Schulgesetzes vom 3. Mirz 1998 () (nachstehend
NschG),

— Einfithrung tariflicher Verbesserungen,

— Zusammenarbeit mit dem Verkehrstriger ,Schiene’.

2.2.3. Verkehrstatigkeiten der EEB

Die EEB verfugt derzeit iiber mehrere Linienverkehrs-
genehmigungen (nachstehend [LVG) gemif8 § 2 Abs. 1
Nr. 3 und § 42 des Personenbeférderungsgesetzes (nachs-
tehend ,PBefG’) vom 21. Mdrz 1961 (%) fur Buslinien im
Landkreis Emsland. Uber einige dieser Genehmigungen
verfiigt die EEB bereits seit 1997. Soweit die EEB Inha-
berin dieser Genehmigungen war, tbertrug sie die
Betriebsfiihrerschaft fiur diese Linien (gemifs § 3 Abs. 2
Nr. 3 PBefG) (°) auf verschiedene Busunternehmen, so
auch auf die EVG, ihre Tochtergesellschaft in offentlichem
Besitz. Allerdings setzt sie mittlerweise vom Landkreis
Emsland finanzierte Busse auf ihren eigenen Linien ein
(siche Nummer 56 ff.).

Die EEB finanziert sich aus Einnahmen aus dem Buslinien-
und Schienengiiterverkehr, aus Zuweisungen des Land-
kreises Emsland und aus Zahlungen des Bundeslands
Niedersachsen.

2.3. Organisation des offentlichen Nahverkehrs in
Niedersachsen

2.3.1. Organisation des dffentlichen Nahverkehrs in Nieder-
sachsen

Nach der Reform des Schienensystems und im Zuge der
Regionalisierung der Verwaltung der Verkehrsdienste in
Deutschland wurde die Zustindigkeit fiir den offentlichen
Nahverkehr in Deutschland 1996 den Bundeslindern
iibertragen. Aus diesem Grund wurde die Landesnahver-
kehrsgesellschaft  Niedersachen mbH (¥) (nachstehend
LNVG) gegriindet. Dieses Unternehmen ist seit seiner
Grindung im Sinne von § 8 des Niedersichsischen
Nahverkehrsgesetzes vom 28. Juni 1995 (nachstehend
NNVG) () in vollstindigem Besitz des Bundeslandes
Niedersachsen und wurde mit der Auftragserteilung,
Planung und Koordinierung der Nahverkehrsdienste, mit
der Koordinierung und Genehmigung von Zuschiissen
und der Erteilung von Streckengenehmigungen fiir nahezu
das gesamte Land Niedersachsen beauftragt. Die LNVG
fithrt selbst keine Verkehrsdienste durch.

Die LNVG ist befugt, ihre Aufgaben im eigenen Namen
und in den Handlungsformen des offentlichen Rechts
wahrzunehmen. Bei der Wahrnehmung ihrer 6ffentlichen

(*) Nds. GVBL. 1998, S. 137, zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 12.]Juli 2007, Nds. GVBINr. 22/2007,S. 339 — VORIS 22410 01.

(*) In der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990, BGBL. [,
S. 1690, zuletzt gedndert durch Artikel 292 der Verordnung vom
31. Oktober 2006, BGBL. I, S. 2407.

(’) Ein Blanko-Standardvertrag der EEB mit potenziellen Buslinienbetrei-
bern wurde von Deutschland zur Verfiigung gestellt (Anhang Nr. 20
zum Schreiben vom 22. Juni 2007).

() http://www.lnvg.niedersachsen.de/

(') Nds. GVBL. 1995, S. 180, VORIS 94000 02, zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 16. Dezember 2004, Nds. GVBI 2004, S. 642.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Aufgaben  unterliegt sie  der  Fachaufsicht  des
Fachministeriums, wobei das Ministerium berechtigt ist,
im Einzelfall Anweisungen zu erteilen.

Gemifl § 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG sind die Trager des offent-
lichen Personennahverkehrs die Landkreise und kreisfreien
Stddte in ihrem jeweiligen Gebiet, in diesem Fall der Land-
kreis Emsland.

2.3.2. Der Nahverkehrsplan (nachstehend NVP')

Der NVP ist ein rechtliches Instrument, das der zustin-
digen Behorde des jeweiligen Bundeslandes zur Planung
des offentlichen Personennahverkehrs auf ihrem Gebiet
dient. Die Genehmigungsbehorde hat bei ihren Entschei-
dungen tiber den Linienverkehr den NVP zu beriicksich-
tigen (§ 8 Abs. 3 PBefG).

In Niedersachsen sind die NVP von den Tragern des offent-
lichen Personennahverkehrs, in diesem Fall vom Landkreis
Emsland (siehe Nummer 17), fiir jeweils fiinf Jahre aufzus-
tellen (§ 6 Abs. 1 NNVG). Der NVP ist unter Mitwirkung
der vorhandenen Unternehmer aufzustellen und ist an die
Gesamtplanung der Gebietkorperschaften anzupassen.

Nach § 3 des Gesellschaftsvertrags obliegt der EEB die
Aufgabe, den Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Emsland
unter Beteiligung der die Beforderung durchfiihrenden
Verkehrsunternehmen — aufzustellen. Damit er jedoch
rechtswirksam wird, ist der Entwurf des Nahverkehrsplans
dem Kreistag des Landkreises Emsland noch zur Beratung
und Verabschiedung vorzulegen.

2.4, Organisation der  Schiilerbeférderung in
Niedersachsen

2.4.1. Abschnitt 114 des NschG

Gemifl § 114 NschG sind die Landkreise und kreisfreien
Stadte, im vorliegenden Fall der Landkreis Emsland, Trager
der Schulbeforderung. Sie haben die Schiilerinnen und
Schiler unter zumutbaren Bedingungen zur Schule zu
befordern oder die notwendigen Aufwendungen fiir den
Schulweg zu erstatten.

2.4.2. Integrierter Schiilerverkehr

Die Landkreise und kreisfreien Stidte konnen den Schiiler-
verkehr auch in den normalen Linienverkehr integrieren
(siehe Abschnitt 2.3). Die Betreiber der entsprechenden
Linien und Inhaber der jeweiligen LVG erhalten von den
Landkreisen und kreisfreien Stddten den Auftrag, ihre
Strecken an die Anforderungen des Schiilerverkehrs, insbe-
sondere hinsichtlich des Streckenverlaufs und der Zeitp-
lane, anzupassen. Gemdfl § 114 NschG verkaufen die
Betreiber Schiilerfahrkarten, die von den Landkreisen oder
kreisfreien Stddten erstattet werden, wobei die Beférde-
rungsentgelte gemafl § 39 PBefG von der Genehmigungs-
behérde genehmigt werden miissen. Gemifl § 45a PBefG
haben die Betreiber dariiber hinaus Anspruch auf
Ausgleichszahlungen des Bundeslands (integrierter Schiiler-
verkehr).
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2.4.3. Schiilerfreistellungsverkehr

23. Die Landkreise und kreisfreien Stidte konnen auch
auflerhalb des normalen Linienverkehrs Schiilerverkehre
anbieten. Hierfiir werden in der Regel Subunternehmer
mit der Schilerbeférderung beauftragt. Die Landkreise
und kreisfreie Stidte erlegen den Betreibern bestimmte
Pflichten auf, insbesondere legen sie den Streckenverlauf
und die Hiufigkeit der Anfahrten fest, die Betreiber haben
aber auch Anspruch auf Kostenerstattung (%). Diese
Schiilerfreistellungsverkehre unterliegen meist nicht dem
PBefG im Sinne von § 57 Abs. 1 Nr. 8 PBefGi. V. m. § 1
Nr. 4 der Freistellungsverordnung. Folglich ist § 45a PBefG
(siche Nummer 26) nicht anwendbar, so dass die
Ausgleichszahlungen des Bundeslandes nicht bei der
Berechnung beriicksichtigt werden dirfen und die Hohe
der Beforderungsentgelte deutlich hoher ist, wodurch die
Landkreise und kreisfreien Stidte gemifl § 114 NschG
hohere Kosten zu tragen haben.

2.5. Finanzierung des offentlichen Nahverkehrs in
Niedersachsen

2.5.1. Bundesgesetz

2.5.1.1. Regionalisierungsgesetz vom 27.
Dezember 1993 (°) (nachstehend ,RegG’)

24. Die Bundesrepublik Deutschland gewihrt den Bundes-
landern im Rahmen des RegG finanzielle Unterstiitzung
zur Sicherstellung eines angemessenen offentlichen Perso-
nennahverkehrs.

2.5.1.2. Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz vom
18. Midrz 1971 (') (nachstehend ,GVFG')

25. Nach dem GVFG stellt der Bund den Lindern Finanzhilfen
zur  Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den
Gemeinden zur Verfigung. Auf diese Mittel konnen die
Lander zur Finanzierung forderfihiger Projekte zuriick-
greifen, wie etwa Bau oder Ausbau von Bushaltestellen (§ 2
Abs. 1 Nr. 3 GVFG), die im Einzelnen entsprechend den
Vorgaben von § 6 Abs. 2 GVFG erldutert und vom Bund
im Voraus genehmigt werden miissen.

2.5.1.3. Ausgleichszahlungen fiar die verbilligte
Beforderung von Auszubildenden gemif3
§ 45a PBefG (1)

26. Gemidfl § 45a PBefG hat das jeweilige Bundesland im
Verkehr mit Stralenbahnen und Bussen fur die
Beforderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des

(%) Ein Blanko-Standardvertrag der EEB mit potenziellen Buslinienbetrei-
bern wurde von Deutschland zur Verfiigung gestellt (Anhang Nr. 19
zum Schreiben vom 22. Juni 2007).

(°) BGBL. 1993]1, S. 2378, 2395, zuletzt gedndert durch Artikel 13 des
Gesetzes vom 29. Juni 2006, BGBL. 1996]1, S. 1402.

(') In der Fassung vom 28. Januar 1988, BGBI. 1988/1, S. 101, zuletzt
geandert durch Artikel 282 der Verordnung vom 31. Oktober 2006,
BGBL. 2006/1, S. 2407.

(") In Verbindung mit der Verordnung iber den Ausgleich
gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Straenpersonenverkehr vom

2. August 1977, BGBL 1997[I, S. 1460, zuletzt geindert am
23.Marz 2005, BGBI. 2005/1, S. 931.

Ausbildungsverkehrs  (im Rahmen des integrierten
Schulverkehrs) einem Unternehmer auf Antrag einen
Ausgleich  zu gewidhren, wenn wund soweit der
Ertrag aus den fiir diese Beférderungen genehmigten
Beforderungsentgelten (siche §§ 12 und 39 PBefG) zur
Deckung der entstandenen Kosten nicht ausreicht. Dieser
Ausgleich ist nach § 114 NschG (siche Nummer 21) in
Niedersachsen von den Landkreisen und kreisfreien
Stidten zu zahlen.

27. Nach Absatz 2 wird als Ausgleich gewihrt die Hilfte des
Unterschiedsbetrags zwischen dem Ertrag aus der Beforde-
rung von Personen mit Zeitfahrausweisen im Ausbildungs-
verkehr (*)) und dem Produkt aus den in diesem Verkehr
geleisteten Personen-Kilometern (**) und den durchschnitt-
lichen verkehrsspezifischen Kosten, die als Kostensitze je
Personen-Kilometer von den Landesregierungen durch
eigene Rechtsverordnungen nach Durchschnittswerten
einzelner reprasentativer Unternchmen (%), die sparsam
wirtschaften und leistungsfahig sind, pauschal festgelegt
werden.

2.5.2. Landesgesetz

2.5.2.1. NNVG

28. Nach § 7 Absitze 1 und 5 Nr. 2 NNVG werden die
Finanzmittel, die das Land auf der Grundlage des RegG
erhilt, auf die Aufgabentriger des Personennahverkehrs,
im vorliegenden Fall auf den Landkreis Emsland (siche
Nummer 17), verteilt. Die Finanzmittel fiir den nicht
schienengebundenen Personennahverkehr diirfen nur fir
folgende Zwecke verwendet werden:

a) fur Investitionen in die Verbesserungen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs einschliefSlich des Neu- und
Ausbaus von Bushaltestellen;

b) zur Férderung der Zusammenarbeit der Aufgaben-
trager, auch von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften;

('3 Gemadf § 4 PBefAusglV gelten als Ertrige Fahrgeldeinnahmen aus dem

Verkauf von Zeitfahrausweisen im Ausbildungsverkehr und die
Einnahmen aus erhohten Beforderungsentgelten fiir die Nutzung der
Verkehrsmittel ohne giiltigen Fahrausweis.

(") Gemaf § 3 PBefAusglV das Produkt aus der Zahl der Beférderungsfille
je Person (zu berechnen aus der Anzahl der gekauften Fahrscheine fiir
den Ausbildungsverkehr multipliziert mit der fiktiven Grofle von
2,3 Fahrten je Giiltigkeitstag — dabei sind eine Woche mit 6, ein
Monat mit 26 und ein Jahr mit 240 Giiltigkeitstagen anzusetzen) und
der fiktiven Zahl absolvierter Kilometer je Person (5 km bei Orts- und
Nachbarortslinienverkehr und 8 km fiir den Uberlandlinienverkehr).

(") Niedersichsische Verordnung iiber die durchschnittlichen verkehrs-
spezifischen Kosten je Personen-Kilometer nach § 45a des Personen-
beforderungsgesetzes vom 17. November 1981 (nachstehend Kosten-
Verordnung’, Nds. GVBL. 1981, S. 371, zuletzt geindert am
14. September 2001, Nds. GVBI. 2001, S. 604; Faktoren zur Bestim-
mung der verkehrsspezifischen Kosten gemaff § 2 und dem ersten
Anhang der PBefAusglV-Verordnung, wie Energie, Kraftstoff, Heizung,
Reifen, Versicherung, Gehilter, Sozialversicherungskosten, Steuern,
Pensionen usw., fiir die Berechnung gemif § 45a Abs. 2 PBefG ist in
Niedersachsen ein Pauschalbetrag zwischen 11,04 und 22,65 Cent/km
(§ 1 Kosten-Verordnung) anzusetzen.
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¢) zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im offent-
lichen Personennahverkehr, soweit der Aufgabentriger
erginzende Betriebsleistungen vertraglich vereinbart
oder auferlegt hat;

d) zur Forderung der Vermarktung und zur Verbesserung
der Fahrgastinformation sowie zur Durchfithrung von
Verkehrserhebungen (§ 7 Abs. 7 NNVG).

29. Nach § 7 Abs. 8 Nr. 1 NNVG gewihrt das Land
Niedersachsen nach Mafigabe von Richtlinien des Fachmi-
nisteriums auf der Grundlage der Nahverkehrspline
Zuwendungen fur Investitionen aus den Investitionshilfen
des Bundes nach dem GVFG.

30. Die Aufgabentriger haben dem Land Niedersachsen die
zweckentsprechende Verwendung der Finanzmittel nach-
zuweisen (§ 7 Abs. 9 NNVG).

31. Nach § 7 Abs. 4 NNVG erhalten die Aufgabentriger des
Personennahverkehrs, im vorliegenden Fall der Landkreis
Emsland (siche Nummer 17), von den jeweiligen Bundes-
lindern Finanzhilfen zur Abdeckung der Verwaltungs-
kosten. Die Finanzhilfe wird pauschal mit 1 EUR je
Einwohner angesetzt. Der Landkreis Emsland hat die EEB
mit mehreren offentlichen Aufgaben im 6ffentlichen
Personennahverkehr betraut (siehe Nummer 12). Da die
Zahlung pauschal erfolgt, muss der Begiinstigte keine
Aufstellung vorlegen, wie die Finanzhilfe ausgegeben
wurde (§ 7 Abs. 9 NNVG).

2.5.2.2. ,OPNV-Forderprogramm  des  Landes
Niedersachsen — Neugestaltung der
Haltestellenforderung® vom 29. August
2005 (**) (nachstehend das ,Haltestellen-
programm’)

32. Nach dem Haltestellenprogramm, einem Programm im
Sinne von § 6 Abs. 2 GVFG (siche Nummer 25), sind
Aus-, Um- und Neubaumafinahmen an Haltestellen des
straffengebundenen OPNV  forderfihig. Antrige werden
nach ihrer Forderfihigkeit und ihrer Vereinbarkeit mit
dem NVP gepriift. Zuwendungsfihig sind Kosten fiir
notwendige, bisher nicht vorhandene Anlagenteile sowie
die zeitgemife Neuausstattung zur Erhohung der Sicher-
heit und der Attraktivitit und damit die folgenden Einzel-
mafnahmen, die mit bis zu 75 % der zuwendungsfihigen
Kosten bezuschusst werden konnen: Warteflichen fiir
Fahrgiste, Anfahr- und Sonderbord fiir Niederflurbusse,
Wetterschutzeinrichtungen, — Fahrradabstellbiigel,  takti-
ler Blindenleitstreifen, Dringelschutzgitter, Abfallbehilter,
Beleuchtungsanlagen, Informationsvitrinen und -siulen,
Haltestellenschilder, Wegweiser, Anpassung an das Umfeld.
Nicht forderfihig sind reine Ersatz- oder Instandhaltungs-
mafinahmen, ebenso wenig Planungs- und Verwaltungs-
kosten.

33. Das Programm richtet sich an die Behorden, die
fur den offentlichen Personennahverkehr zustindig
sind. Haltestellen sind in Deutschland Eigentum
der Gemeinde, in der sie sich befinden und sind

in der Regel frei zuginglich im Sinne des so genannten
Gemeingebrauchs (*%), insbesondere fir die Busunter-
nehmen, die iber eine giltige LVG fir die Strecke
verfiigen, an der die jeweilige Bushaltestelle liegt (*7).

34. Das Haltestellenprogramm erlaubt zwei Mdglichkeiten fiir

die Durchfithrung der Mafinahmen: die Aufgabentrager fur
den Personennahverkehr, in diesem Fall der Landkreis
Emsland, kénnen die Maffnahmen ohne Weiterleitung der
Mittel selbst durchfithren oder die Finanzhilfe mit Geneh-
migung an die Gemeinden weiterleiten, die dann fur die
Entwicklung finanziell verantwortlich sind.

2.5.2.3. Bedingungen fir die Gewdhrung der
Finanzhilfen

35. Samtliche Finanzhilfen fallen unter die Allgemeinen

Nebenbestimmungen fur Zuwendungen zur Projektforde-
rung (nachstehend ,ANBest-P). Entsprechend § 7 Abs. 9
NNVG sehen die ANBest-P vor, dass die Zuwendung nur
zur Erfillung des im Zuwendungsbescheid genannten
Zwecks verwendet werden darf (Absatz 1.1) und nur bis
zu der fur jede Mafinahmenkategorie vorgesehenen Hohe,
wobei die einzelnen Ausgabensitze iiberschritten werden
diirfen, wenn die insgesamt verwendeten Mittel nicht die
genehmigte Gesamtsumme ibersteigen (Absatz 1.2).
Dariiber hinaus hat der Begiinstigte innerhalb von sechs
Monaten nach Erfillung des Zuwendungszwecks die
Verwendung der Zuwendung nachzuweisen und zwar
sowohl hinsichtlich des Ergebnisses als auch hinsichtlich
der Einnahmen und Ausgaben in zeitlicher Folge, nachge-
wiesen mit Belegen (Quittungen usw.), (Absatz 6).
SchlieBlich kénnen Zuwendungen vom Begiinstigten
zuriickgefordert werden, wenn sie nicht dem Zuwen-
dungsbescheid gemiff verwendet wurden, eine nachtri-
gliche ErmifSigung der Ausgaben eingetreten ist oder falls
der genannte Bericht iiber die Mittelverwendung vom
Begiinstigten nicht oder nicht rechtzeitig vorgelegt wurde.

2.6. Der Markt fiir den Personennahverkehr mit
Bussen im Landkreis Emsland

36. Der Markt fiir den Personennahverkehr mit Bussen im

Landkreis Emsland ist in zwei grofe Gebiete aufgeteilt. Im
siidlichen Teil des Landkreises haben private Busunter-
nehmer, darunter zwei der Beschwerdefiihrer (die Unter-
nehmen Reinhard Bittner und Kalmer GmbH), ihre
Busdienste zur Verkehrsgemeinschaft Emsland-Siid zusam-
mengeschlossen (nachstehend ,VGE-Sid).

37. In Emsland Mitte und Nord bilden das RegioNetz-Mitte

(bestehend aus der EEB und drei anderen privaten Bus-
unternehmen) und die Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/
Nord (bestehend aus den iibrigen Beschwerdefiihrern) die
wichtigsten Verkehrsgemeinschaften fiir den Nahverkehr.

(") Siehe § 14 Abs. 1 des Niedersichsischen Strafengesetzes in der

Fassung seiner Bekanntmachung vom 24. September 1980, Nds.
GVBL. 1980, S. 359 ff, zuletzt geindert durch Gesetz vom
5. November 2004, Nds. GVBI 2004, S. 406 ff. — VORIS 92100 01.

_ (") Siehe Stralenverkehrsordnung vom 16. November 1970,
(") www.Invg.niedersachsen.de/download/Verfahren_Haltestellenpro- BGBI. 1970/1, S. 1565 ff., zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verord-
gramm.pdf nung vom 18. Dezember 2006, BGBL. 2006/1, S. 3226.
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2.7. Schiilerbeférderung — Rechtsrahmen und lokaler
Markt im Landkreis Emsland

2.7.1. Ubertragung der Zustindigkeit fiir ~die Schiiler-
beforderung vom Landkreis Emsland an die EEB

38. Nach § 3 des Gesellschaftsvertrags obliegt der EEB die
Organisation des Schulverkehrs im Landkreis Emsland.

39. Mit Schreiben vom 11. Februar 1997 iibertrug der Land-
kreis Emsland den gesamten Auftrag zur Durchfithrung
des Schiilerfreistellungsverkehrs auf die EEB, wofiir die
EEB einen Betrag von 3 934 541,82 EUR fiir das Jahr
1997 zugesagt bekam, auszahlbar in monatlichen Raten.
Die Betrage, die der Landkreis Emsland den Gemeinden
fur die Erstattung von eingereichten Schiilerfahrkarten
vergiitet, werden iiber die EEB an die Gemeinden ausbe-
zahlt (siehe Nummer 22). Der Landkreis Emsland stellt die
erforderlichen Betrige der EEB zur Verfiigung, die diese im
Namen und fir Rechnung des Landkreise an die
Gemeinden weiterleitet. Die Betrige werden jeweils vom
Landkreis Emsland angefordert, wenn die entsprechenden
Abrechnungen von den Gemeinden vorliegen. Sollten sich
durch eine Integration der bisher freigestellten Schulver-
kehre in den Linienverkehr Anderungen ergeben, wird ein
gednderter Auftrag erteilt.

40. Laut Vereinbarung vom 12. Juni 1998 beauftragt der
Landkreis Emsland die EEB mit der Organisation und
finanziellen Abwicklung des Schiilerverkehrs in diesem
Landkreis. Gemaf$ dieser Vereinbarung erfolgt die Abwic-
klung der Zahlungen des Landkreises Emsland an die
Linienunternehmen in den Bereichen Emsland Mitte und
Nord durch die EEB. Als Gegenleistung erhdlt die EEB
pauschal insgesamt 3 558,65 EUR jihrlich. Die Vereinba-
rung verldngert sich jeweils stillschweigend um ein Jahr,

41.

42.

sofern sie nicht mindestens drei Monate vor Ablauf des
Kalenderjahres gekiindigt wird.

2.7.2. Der Markt fiir die Schiilerbeforderung im Landkreis
Emsland

Im siidlichen Emsland wird die Schiilerbeforderung iiber-
wiegend durch die VGE-Siild, und zwar als integrierter
Schillerverkehr durchgefithrt, fiir die diese Pauschalzahl-
ungen auf der Grundlage eines mit dem Rechtsvorginger
der EEB, der EE, 1993 geschlossenen Vertrags erhalt. Mit
Griindung der EEB 1997 wurde dieser Vertrag durch einen
gleich lautenden Vertrag zwischen dieser und der VGE-Siid
ersetzt. Zum 21. Dezember 2005 hat die EEB diesen
Vertrag gekiindigt und durch ein System ersetzt, bei dem
sie Schiilerkarten von den Verkehrsunternehmen erwirbt,
die die entsprechenden Strecken befahren. Der Kommis-
sion liegen weder die Vertrige noch Angaben zu deren
Inhalt vor.

In Emsland Mitte und Nord wurde der Schulverkehr
sowohl in integrierter als auch nicht integrierter Form
durchgefiihrt. Urspriinglich wurden den Beschwerdefiih-
rern die entsprechenden Auftrdge iiber den Schilerfreistel-
lungsverkehr direkt vom Landkreis Emsland erteilt. Nach
Griindung der EIB und mit dem genannten Schreiben vom
11. Februar 1997 beauftragte der Landkreis Emsland die
EEB  mit der Durchfihrung des  Schiilerfrei-
stellungsverkehrs. Daraufhin beauftragte die EEB private
Busunternehmen (darunter die Beschwerdefithrer) mit der
Durchfihrung des Schiilerfreistellungsverkehrs. Fir die
integrierte Schilerbeforderung in Emsland Mitte und Nord
erwarb die EEB Schillerfahrkarten von den Bus-
unternehmen.

2.8. Einschligige finanzielle Unterstiitzung der EEB (*¢)

1. 2. 3. 4. 5.
Kapitalausstattung Dividenden _OPNV-‘ Kosten fur die . | §7 Absatz 4 (NNVG,
Leistungen’ (1) Schiilerbeférderung RegG)
1997 11 658 593,93 (3 327 594,11 3160 667,25 4 288 074,35 291 676,68
1998 0 418 018,20 1459 116,26 5948 469,02 289 186,01
1999 0 — 1429 351,28 6 163 333,16 290 918,94
2000 0 — 1 447 246,49 6 605 600,64 292 573,43
2001 0 — 1558 738,18 7 117 944,37 291 157,65
2002 0 — 1 554 410,99 7 254 574,48 281 804,60
2003 0 — 1514 260,59 7 520 739,17 283 702,10
2004 0 — 1 483 620,21 7 765 750,42 285 199,42

(') Alle Zahlenangaben sind in Euro (€). Fiir den Zeitraum 1997 bis 2001

wurden die auf Deutsche Mark (DM) lautenden Haushaltsvorausschit-
zungen und -berichtigungen in Euro (€), gestiitzt auf einen Umrech-
nungskurs von 1:1,9558 (€:DM) angegeben. Geringfiigige Abweic-
hungen zwischen den in den Haushaltsvorausschitzungen und
-berichtigungen angegebenen Zahlungen und den von Deutschland
vorgelegten Zahlen sind auf die Umrechnung zuriickzufithren. —
steht fur keine Angaben’ und ,0° bedeutet, dass keine finanzielle
Unterstiitzung gewahrt wurde.
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1. 2. 3. 4. 5.
Verlustausgleich fiir JErstattung der 5 uschli[isse le(l dten
Kapitalausstattung Dividenden OPNV- Kosten fiir die e%;a un%s liI)SN(\E/nG
Leistungen’ (1) Schiilerbeforderung § 7 Absatz 4 ( ’
8 8 RegG)
2005 0 — 1412 520,89 8 208 800,12 308 488,00
2006 0 0 0 8 022 784,94 248 642,42
2007 0 0 0 9 300 000,00 (%) 248 000,00 (%)
6 7 8 9
Zuschiisse zum Zuschiisse fiir den
OPNV gemif § 7 Zahlungen gemif§ Uméunﬁi II:I elgbﬁiu Zuschiisse zum
Absatz 5 NNVG, § 452 PBefG AR S 7 Absats ¢ Projekt Discobus
RegG gemifS § 7 Absatz 8
Nr. 1 NNVG, GVFG
1997 0 — 0 0
1998 0 — 0 0
1999 0 — 0 0
2000 0 — 0 25 564,59
2001 0 — 0 76 693,78
2002 0 — 0 77 000,00
2003 0 — 0 77 000,00
2004 0 — 0 0
2005 85 000,00 [..]( 68 250,00 0
2006 780 459,84 (4 [..]6) 65 426,00 0
2007 — — 0 0

43.

44,

(') Diese Zahlen sind den Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen des Landkreises Emsland unter der Nr. 67.500 “Verlustaus-
gleich fiir OPNV-Leistungen” entnommen, wenngleich sie nach den Angaben Deutschlands fiir Ausgleichsleistungen fiir die EEB einges-
tellt wurden, die der VGE-Siid Leistungen fiir die Schiilerbeférderung im Landkreis Emsland erstattet hat.

() In dem Betrag sind das genehmigte Kapital in Hohe von 410 000,00 EUR zuziiglich der iibertragenen Anteile an zwei Aktiengesell-

schaften im Wert von 11 248 593,93 EUR erfasst.

(*) Dieser Betrag erscheint in den Haushaltsvorausschitzungen, steht aber erst nach der Haushaltsberichtigung endgiiltig fest.

() Dieser Betrag umfasst folgende Kategorien: Férderung der Vermarktung und der Verbesserung der Fahrgastinformationen, einschlieSlich
laufende Kosten des Mobilititszentrale Emsland ([...] EUR), Kauf der Software DIVA-Geo fiir das Mobilititszentrale ([...] EUR), Aufstel-
lung eines Bushaltestellenregisters ([...] EUR), Fahrzeuge (Rufbus) ([...] EUR), Bushaltestellen ([...] EUR) sowie Software zur Planung des

Personennahverkehrs ([...] EUR).

=

Geschiftsgeheimnis.

Vorauszahlung fiir 2006 in Hohe von 80 % des Vorjahres-Betrags.

2.9. Detaillierte Beschreibung der Zahlungen des
Landkreises Emsland an die EEB

2.9.1. Kapitalausstattung (Tabelle Spalte 1)

Bei ihrer Griindung brachte der Landkreis Emsland in die
EEB genehmigtes Kapital in Hohe von 410 000 EUR
ein Gemdfl dem Gesellschaftsvertrag erfolgte die Stam-
meinlage in Form einer Sacheinlage, die durch Ausgliede-
rung des Eigenbetriebs EE aus dem Vermogen des
Landkreises Emsland erbracht wurde. Dies geschah zum
31. Dezember 1996.

Dariiber hinaus tbertrug der Landkreis Emsland seine
Anteile an zwei Aktiengesellschaften (RWG AG und
EWE AG) im Wert von damals 22 Mio. DM
(11 248 593,93 EUR) an die EEB. Diese Kapitalausstat-
tung ist aus der Bilanz der EEB fiir das Hauhaltsjahr 1998
unter der Position A Il 2 ,Wertpapiere des Anlagevermo-
gens ersichtlich, die einen Wert von 18 864 863,00 DM

45.

46.

(9 645 599,24 EUR) fiir 1997 und 22 168 777,00 DM
(11 334 889,56 EUR) fur 1998 ausweist.

Aus den der Kommission vorliegenden Informationen geht
nicht hervor, ob es sich hier um den genauen Wert der
tibertragenen Aktien handelt, zu welchem Stichtag die
Ubertragung erfolgte, zu welchem Zweck dies geschah
und ob die Aktien sich noch im Besitz der EEB befinden.

2.9.2. Dividenden auf die Anteile an der RWE AB und
EWE AG (Tabelle Spalte 2)

[...]. Den von Deutschland vorgelegten Angaben zufolge
wurden ab 2006 die Dividenden wieder an den Landkreis
Emsland als Anteilseigner ausgezahlt. Der Kommission
liegen Angaben zur genauen Hohe der Dividenden nur fiir
die Jahre 1997 und 1998 vor, jedoch keine Zahlen fir die
Jahre 1999 bis 2005. Ferner bleibt unklar, zu welchem
Termin die Vereinbarung iiber die Einbehaltung der
Dividenden geschlossen wurde.
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47. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die Divi- beliefen, und dass die Differenz zu den Zahlungen des

48.

49.

50.

51.

denden der EEB als Pauschalausgleich fiir die Riickerstat-
tungen an die VGE-Siid iiberlassen wurden im Gegenzug
fur deren Aufwendungen fur die 1997 vertraglich
vereinbarten Schiilerbeforderungsdienste in Emsland Siid
(siche Nummer 41), zusammen mit den in der Tabelle
Spalte 3 aufgefiihrten Finanzhilfen in den Jahren 1997 bis
2005 (siche Nummer 48).

2.9.3. Verlustausgleich fiir OPNV-Leistungen (Tabelle Spalte 3)

Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die in
den Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen des
Landkreises Emsland unter der Position 67.500 ,Verlus-
tausgleich fiir OPNV-Leistungen‘ aufgefiihrte Finanzhilfe
als Pauschalausgleich fiir die Riickerstattungen der EEB an
die VGE-Siid vorgesehen war, im Gegenzug fur deren
Aufwendungen fiur die 1997 vertraglich vereinbarten
Schiilerbeforderungsdienste  in  Emsland  Stid  (siehe
Nummer 41), zusammen mit den in der Tabelle Spalte 2
aufgefiihrten Finanzhilfen (siche Nummer 46) in den
Jahren 1997 bis 2005. Das genaue Datum der Uberwei-
sung von Finanzmitteln fir 1997 ist der Kommission
nicht bekannt.

2.9.4. Erstattung der Kosten fiir die Schiilerbeforderung’
(Tabelle Spalte 4)

Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass der in
den Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen des
Landkreises Emsland unter der Position 67.510 ,Erstattung
der Kosten fiir die Schilerbeférderung’ aufgefithrte
Zuschuss dazu bestimmt war, den Aufwand der EEB fiir
die Organisation von Schiilerbeférderungen in Emsland
Mitte und Emsland Nord (siche Nummer 42) sowie —
nach Beendigung des Vertrags mit VGE-Stid mit Wirkung
vom 31. Dezember 2005 — auch in Emsland Sid zu
ersetzen.

Das genaue Datum der Uberweisung von Finanzmitteln
fiir 1997 ist der Kommission nicht bekannt. Der Kommis-
sion wurde zwar das Schreiben vom 11. Februar 1997
tibermittelt, durch das die EEB mit der Durchfithrung
samtlicher ~ Schiilerfreistellungsverkehre im  Landkreis
Emsland beauftragt wird, wofiir Erstattungszahlungen in
Hohe von insgesamt 3 934 541,82 EUR fir das Jahr
1997 in monatlichen Raten zugesagt werden, der Betrag
selbst entspricht jedoch keinem der fiir 1997 angegebenen
Betrige, weder in Spalte 3 noch in Spalte 4. Falls es sich
dabei um einen Teil der in Spalte 4 aufgefithrten
Zahlungen handelt, so ist das genaue Uberweisungsdatum
der verbleibenden Summe nicht klar.

2.9.4.1. Behauptungen der Beschwerdefiithrer

Die Beschwerdefithrer bringen vor, aufgrund der geringen
Anzahl von Unternehmen, die Schiilerbeférderungen fur
die EEB vornehmen, zu wissen, dass die dem betreffenden
Verkehrsunternehmen von der EEB gezahlten Erstattungen
sich auf ungefahr 11 000 000,00 DM (5 624 300,00 EUR)

Landkreises Emsland somit von der EEB einbehalten und
den Beschwerdefithrern zufolge zur Quersubventionierung
unrentabler Geschiftsfelder verwendet wurde. Daneben
weisen sie auf einen angeblich erheblichen Anstieg der der
hier in Spalte 4 aufgefithrten Kosten fiir die Schiilerbefor-
derung zwischen 1997 und 2001 hin.

2.9.4.2. Stellungnahme Deutschlands

52. Deutschland weist seinerseits auf die Gesamtkosten der

Schiilerbeférderung im Jahr 1996, also vor der Privatisie-
rung der EEB, in Hohe von 7 515 936,46 EUR hin, und
macht geltend, dass im Hinblick auf den Betrag von 1997
(7 448 741,60 EUR), also nachdem die EEB in eine
Gesellschaft privaten Rechts umgewandelt und mit der
Organisation der Schillerbeforderung beauftragt wurde,
kein abrupter Anstieg der Schiilerbeférderungskosten zu
verzeichnen sei. Ferner weist Deutschland darauf hin, dass
der Anstieg der Gesamtkosten der Schiilerbeférderung
zwischen 1997 und 2006 auf gestiegene Fahrpreise im
offentlichen Nahverkehr sowie auf einen Anstieg der
Ausgleichszahlung an die VGE-Siid im Jahr 2000 zuriick-
gehe.

2.9.5. Finanzhilfen fiir Verwaltungskosten des offentlichen
Personennahverkehrs aus Bundesmitteln gemdf § 7
Abs. 4 NNVG (Tabelle Spalte 5)

53. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die in

den Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen des
Landkreises Emsland unter der Position 71.510 ,Zuwen-
dungen an die Emslidndische Eisenbahn aus dem Verwal-
tungskostenanteil des Landes' aufgefiihrte Finanzhilfe aus
Mitteln stamme, die dem Landkreis Emsland auf der
Grundlage von § 7 Abs. 4 NNVG (siche Nummer 31)
vom Land Niedersachsen gewahrt werden, und zum
Ausgleich der Kosten bestimmt sei, die der EEB bei der
Wahrnehmung der ihr vom Landkreis Emsland iibertra-
genen Offentlichen Aufgaben (siche Nummer 12), insbe-
sondere bei der Erstellung des NVP, entstehen. Das genaue
Datum der Uberweisung von Finanzmitteln fiir 1997 ist
der Kommission nicht bekannt.

2.9.6. Finanzhilfen fiir den dffentlichen Personennahverkehr aus
Bundesmitteln gemdf § 7 Abs. 5 NNVG (Tabelle
Spalte 6)

2.9.6.1. Allgemeiner Uberblick

54. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die in

den Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen des
Landkreises Emsland unter der Position 71.500 ,Zuwen-
dungen nach dem NNVG' (") aufgefiihrte Finanzhilfe zu
folgenden Zwecken bestimmt sei:

— Vermarktungsférderung und Verbesserung der Fahr-
gastinformationen einschlieSlich Betriebskosten der
Mobilitdtszentrale — [...] EUR (2005) und [...] EUR
(2006),

(*) Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die Beschreibung der

Kategorie 71.500 in den Haushaltsvorausschitzungen 2006 ,Zuwen-

dungen an die Emslindische Eisenbahn nach dem NNVG* falsch sei, da

der aufgefiihrte Betrag nicht ausschlieflich der EEB zugefiihrt worden

sei. Daher wurde diese Kategorie in den Haushaltsvorausschitzungen

t2)007 empfangerneutral in ,Zuwendungen nach dem NNVG' um-
enannt.
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55.

56.

57.

58.

59.

— Erwerb der Software DIVA-Geo als Kartengrundlage
fiir die Mobilitdtszentrale ([...] EUR),

— Erstellung eines Bushaltestellen-Registers ([...] EUR),
— Fahrzeuge fiir ein Rufbus-System ([...] EUR),
— Buswartehallen ([...] EUR),

— Erwerb von Software fiir die Personennahverkehrs-
planung ([...] EUR).

Neben der EEB hat ein Verkehrsverbund von mehreren
Landkreisen und einigen Gemeinden Finanzhilfen gemaf§
§ 7 Abs. 5 NNVG erhalten. Deutschland hat Tabellen unter
der Uberschrift ,Verwendungsnachweis Regionalisierungs-
mittel 2005/2006° iibermittelt, worin die Ausgaben fiir
die einzelnen oben genannten Kategorien aufgefiihrt sind.

2.9.6.2. Rufbus-System

In Bezug auf Finanzhilfen fiir Fahrzeuge fiir ein Rufbus-
System ([...] EUR) hat Deutschland der Kommission
mitgeteilt, dass der Landkreis Emsland ein Rufbus-System
einzurichten gedenke, um das Angebot des offentlichen
Personenverkehrs auflerhalb von Schultagen und -zeiten
zu verbessern, insbesondere angesichts des Umstandes,
dass der Landkreis Emsland der zweitgrofite deutsche
Landkreis ist, wenngleich mit einer sehr geringen Bevolke-
rungsdichte.

Bei einem Rufbus-System verkehrt ein Bus auf einer
bestimmten Strecke nur dann, wenn potenzielle Fahrgiste
dem Busunternehmen zuvor telefonisch mitgeteilt haben,
dass sie den Bus zu einer bestimmten Zeit nutzen
mochten. So konnen Leerfahrten vermieden und das
Angebot vergrofSert werden.

Dazu erwirbt die EEB geeignete neue Busse, und der
Landkreis Emsland trigt die entsprechenden Anschaffungs-
kosten. Die EEB vermietet die Busse an interessierte
Verkehrsunternehmen — das sind potenziell alle im Land-
kreis tdtigen — auf der Grundlage eines Standardvertrags,
der vorsieht, dass die Verkehrsunternehmen die Betriebs-
und Instandhaltungskosten tragen, aber keinerlei Mietge-
bithr bezahlen miissen. Die EEB bleibt Eigentiimerin der
Busse. Die EEB kann ihrerseits die Busse auf den Strecken
nutzen, fur die sie entsprechende Linienverkehrsgenehmi-
gungen besitzt.

Mehrere Verkehrsunternehmen haben Interesse an der
Erbringung von Rufbus-Diensten mit solchen Bussen
bekundet. Daraufhin schaffte die EEB vier neue Busse an
und der Landkreis Emsland trug die Anschaffungskosten.
Allerdings hat die EEB bislang keine Mietvertrige mit
anderen Unternehmen geschlossen. Daher nutzt nun die
EEB diese vier Busse auf Strecken, fur die sie entsprec-
hende Linienverkehrsgenehmigungen besitzt.

2.9.7. Zuschiisse zum Projekt Discobus (Tabelle Spalte 9)

60. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die

in Spalte 9 aufgefithrten Zahlungen an die EEB gewshrt
wurden zur Unterstiitzung eines Nachtbussystems mit der
Bezeichnung ,Nachtexpress‘ in Emsland Mitte und Emsland
Nord, das vom Tarifverband RegioNetz-Mitte (dem u. a.
die EEB angehort, siche Nummer 37) eingefithrt und
betrieben wurde, sowie fiir ein entsprechendes System in
Emsland Siid, das von der VGE-Sid eingefithrt und
betrieben wurde (siche Nummer 36). Den von Deutsch-
land tibermittelten Informationen zufolge war die EEB fiir
die Weiterleitung der Finanzmittel an RegioNetz-Mitte und
VGE-Siid zustindig.

2.10. Detaillierte  Beschreibung der
Niedersachsens an die EEB

Zahlungen

2.10.1. Zahlungen gemdf § 45a PBefG (Tabelle Spalte 7)

61. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die

LNVG die in Spalte 7 aufgefithrten Finanzmittel im
Auftrag des Landes Niedersachsen an die EEB iiberwiesen
hat; auf derselben Grundlage wurden auch Finanzmittel an
andere Verkehrsunternehmen des Landkreises Emsland
tiberwiesen, darunter die Beschwerdefiihrer. Angaben zu
den (endgiiltigen) Betrigen fir die Jahre 1997 bis 2004
und 2006 hat die Kommission nicht erhalten. Thr liegen
auch keine Informationen iiber eine Vorauszahlung fiir
2007 vor.

2.10.2. Zuschiisse fiir den Um- und Neubau von Bushalte-
stellen gemdf § 7 Abs. 8 Nr. 1 NNVG im Rahmen
des Haltestellenprogramms (Tabelle Spalte 8)

62. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass die

Betrdge fur 2005 der EEB von der LNVG mit Schreiben
vom 25. Juli 2005 fir den Um- und Neubau von acht
Bushaltestellen im Landkreis Emsland (*) sowie mit
Schreiben vom 18. Mai 2006 fiir den Um- und Neubau
von 17 Bushaltestellen im Landkreis Emsland (*!) gewihrt
wurden.

3. RECHTLICHE WURDIGUNG

63. Nach Artikel 87 Absatz 1 des EG-Vertrags sind staatliche

oder aus staatlichen Mitteln gewihrte Beihilfen gleich
welcher Art, die durch die Begiinstigung bestimmter
Unternehmen oder Produktionszweige den Wettbewerb
verfalschen oder zu verfilschen drohen, mit dem gemein-
samen Markt unvereinbar, soweit sie den Handel zwischen
Mitgliedstaaten beeintrichtigen und sofern nicht eine der
Ausnahmen nach Artikel 87 Absatz 2 gilt oder eine Frei-
stellung nach Artikel 87 Absatz 3 erteilt wurde.

(*% Siehe Priifbericht zum Um- und Ausbau von 8 Haltestellen im Land-

kreis Emsland vom 7. Juli 2005 (Anlage 9 der von Deutschland mit
Schreiben vom 22. Juni 2007 iibermittelten Informationen).

(*) Siehe Priifbericht zum Um- und Ausbau von 17 Haltestellen im Land-

kreis Emsland vom 11. Mai 2006 (Anlage 9 der von Deutschland mit
Schreiben vom 22. Juni 2007 iibermittelten Informationen).
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3.1. Vorliegen staatlicher Beihilfen

3.1.1. Verwendung staatlicher Mittel

3.1.1.1. Zahlungen des Landkreises Emsland

64. Alle fraglichen Finanzhilfen, die vom Landkreis Emsland
gewihrt wurden (Spalten 1-6, 9), fallen unter den Begriff
der staatlichen Mittel im Sinne von Artikel 87 Absatz 1
des EG-Vertrags, da der Landkreis Emsland Finanzmittel
direkt an die EEB iiberwiesen hat.

65. Die Dividenden waren nach Ubertragung der Aktien an
die EEB zum Zeitpunkt ihrer Ausschiittung zwar nicht
mehr staatliches Eigentum, sie sind jedoch im Zusammen-
hang und gemeinsam mit der Ubertragung der Aktien
selbst zu sehen und zu bewerten, aufgrund deren sie als
Vermogenswerte der EEB anfielen. Bei den Dividenden
handelt es sich daher um staatliche Mittel.

3.1.1.2. Zahlungen Niedersachsens durch die
LNVG

66. Die der EEB vom Bundesland Niedersachsen geleisteten
Zahlungen (Spalten 7, 8) wurden von der LNVG weiter-
geleitet, an der Niedersachsen simtliche Anteile hilt.

67. Nach dem Urteil des Europdischen Gerichtshofes (nach-
folgend ,EuGHY) in der Rechtssache Stardust Marine (*2)
stellt der Umstand, dass der Staat oder eine staatliche Stelle
(unmittelbar oder mittelbar) der einzige Anteilseigner an
einem Unternehmen ist, ein deutliches Indiz dafiir dar,
dass eine von diesem Unternehmen gewihrte Beihilfe dem
Staat zugerechnet werden kann; allerdings ist dieser
Umstand an sich fir eine derartige Qualifizierung nicht
ausreichend. In weiterer Ausfilhrung dieses Punktes hat
der EuGH festgestellt, dass auch wenn der Staat in der
Lage ist, ein Offentliches Unternehmen zu kontrollieren
und einen beherrschenden Einfluss auf dessen Titigkeiten
auszuitben, nicht ohne weiteres vermutet werden kann,
dass diese Kontrolle in einem konkreten Fall tatsichlich
ausgeiibt wird, da ein Offentliches Unternehmen je nach
dem Mafl an Selbstindigkeit, das ihm der Staat beldsst,
mehr oder weniger unabhingig handeln kann. Daher war
aullerdem zu priifen, ob davon auszugehen ist, dass die
Behorden in irgendeiner Weise an der Gewihrung der
Beihilfe beteiligt waren.

68. Die Zurechenbarkeit einer Beihilfe an den Staat kann aus

folgenden Indizien abgeleitet werden: der Umstand, dass
die betreffende Stelle die angefochtene Entscheidung nicht
ohne Beriicksichtigung der Anforderungen offentlicher

(**) EuGH, Rechtssache C-482/99, Franzosische Republik gegen Kommis-

sion, Sammlung 2002, RN 51 ff.

Stellen treffen konnte oder der Umstand, dass diese
Unternehmen den Anweisungen von Regierungsbehorden
Rechnung tragen mussten (¥); mogliche weitere Indizien
sind die Eingliederung des offentlichen Unternehmens in
die Strukturen der offentlichen Verwaltung, die Art seiner
Tatigkeit und deren Ausiibung auf dem Markt
unter normalen Bedingungen des Wettbewerbs mit
privaten Wirtschaftsteilnehmern, der Rechtsstatus des
Unternehmens, die Intensitit der behordlichen Aufsicht
tiber die Unternechmensfithrung oder jedes andere Indiz,
das im konkreten Fall auf eine Beteiligung der Behorden
oder auf die Unwahrscheinlichkeit einer fehlenden
Beteiligung am Erlass einer Mafnahme hinweist, wobei
auch deren Umfang, ihr Inhalt oder ihre Bedingungen zu
beriicksichtigen sind (*.

69. Gemifs § 8 NNVG obliegt der LNVG (u. a.) die Wahrneh-
mung der oOffentliche Aufgabe der Koordinierung und
Genehmigung von Subventionen im Nahverkehr im
eigenen Namen und in den Handlungsformen des offent-
lichen Rechts. Sie unterliegt dabei wie eine eigene Diensts-
telle der Aufsicht des zustindigen Ministeriums, das in
jedem Einzelfall verbindliche Anweisungen geben kann.
Die LNVG fiihrt keine Verkehrsdienste durch. Es ist bereits
fraglich, ob die LNVG tiberhaupt ein Unternehmen ist.
Jedenfalls ist sie hier nur formal von der Landesregierung
Niedersachsens getrennt, deren unmittelbarem Einfluss sie
in jedem Einzelfall — nicht nur in Fragen der Rechtmai-
Rigkeit, sondern auch in Fragen der Zweckmafigkeit —
unterliegt. Sie nimmt also ihre offentlichen Aufgaben wie
eine Behorde des Bundeslandes Niedersachsen wahr. Daher
ist jeder einzelne Fall der Subventionsgewihrung auch
Niedersachsen zurechenbar.

3.1.2. Unterstiitzung einer wirtschaftlichen Tétigkeit

70. Um in den Geltungsbereich des Beihilferechts zu fallen,
muss der Empfinger die Kriterien fiir ein Unternehmen im
Sinne von Artikel 87 ff. des EG-Vertrags erfiillen. Nach
standiger Rechtsprechung umfasst der Begriff Unter-
nehmen‘ jede Organisation, die einer wirtschaftlichen
Titigkeit nachgeht, unabhingig von ihrer Rechtsform und
der Art ihrer Finanzierung (). Jede Titigkeit, die darin
besteht, Giiter oder Dienstleistungen auf einem
bestimmten Markt anzubieten, ist eine wirtschaftliche
Tatigkeit (). Bei der Entscheidung der Frage, ob eine
Tatigkeit wirtschaftlicher Art ist, wird gepriift, ob die
betreffende Titigkeit zumindest grundsitzlich von einem
privatwirtschaftlichen Unternehmen zum Erzielen von
Gewinn ausgelibt werden konnte. Falls ein privatwirt-
schaftliches Unternehmen einer bestimmten Tatigkeit nicht
nachgehen konnte, wire eine Anwendung des Wettbe-
werbsrechts sinnlos ().

(*)) EuGH, verbundene Rechtssachen C-67, 68, 70/85, Van der Kooy gegen

Kommission, RN 37; C-303/88, Italien gegen Kommission, RN 11 ff;;
C-305/89, Italien gegen Kommission, RN 13 ff.

(*) EuGH, Rechtssache C-482/99, Franzosische Republik gegen Kommis-
sion, Sammlung 2002, RN 56.

(*) EuGH, Rechtssache C-41/90, Hofner und Elser, RN 21; Rechtssache
C-244/94, Fédération Francaise des Sociétés d’Assurances u. a. gegen
Ministere de I'Agriculture et de la Péche, RN 14 sowie Rechtssache
C-55/96, Job Centre, RN 21.

(*) EuGH, Rechtssache 118/85, Kommission gegen Italien, RN 7.

(¥) Schlussantrige von Generalanwalt Jacobs in den verbundenen Rechts-
sachen C-264/01, C-306/01, C-354/01 und C-355/01, AOK Bundes-
verband, RN 28, in Bezug auf EuGH, Rechtssache C-41 tj90, Hofner
und Elser, RN 31, und Rechtssache C-244/94 Fédération francaise des
sociétés d’assurance, RN 21.
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71. Zu den nichtwirtschaftlichen Tatigkeiten gehoren Titig-

keiten, die naturgemdfl Vorrechte des Staates sind, zum
Beispiel Gewihrleistung der inneren und 4uferen Sicher-
heit, Rechtspflege, Auflenbeziehungen, Bildungswesen,
soziale Grundabsicherung sowie weitere typischerweise
von Behorden wahrgenommene Aufgaben, insbesondere
die Ausiibung offizieller offentlicher oder hoheitlicher
Befugnisse (*5).

72. Falls eine Organisation mehreren verschiedenen Tatig-

keiten nachgeht, die teilweise als wirtschaftlich und teil-
weise als nicht wirtschaftlich angesehen werden konnen,
so muss — falls die Tatigkeiten voneinander getrennt
werden konnen — jede Titigkeit separat betrachtet
werden (%)

3.1.2.1. Schienengiiterverkehr und Personenkraft-
verkehr

73. Die EEB bietet Verkehrsdienste im Schienengiiterverkehr

>

und Personenkraftverkehr an. Die Erbringung von Schie-
nenverkehrsdiensten ist offensichtlich eine wirtschaftliche
Tatigkeit. Dasselbe gilt im vorliegenden Fall fiir den von
der EEB durchgefiihrten Busverkehr, selbst wenn diese
nicht iiber eigene Fahrzeuge und entsprechendes Personal
verfiigt und die Verkehrsdienste daher nicht selbst,
sondern durch Unterauftragnehmer und insbesondere
durch ihre Tochtergesellschaft EVG erbringt. Jedenfalls
verfiigt die EEB derzeit iiber mehrere LVG gemifl § 2
Abs. 1 Nr. 3 und § 42 PBefG fiir Buslinien im Landkreis
Emsland. Uber einige dieser Genehmigungen verfiigt die
EEB bereits seit ihrer Griindung. Es besteht Wettbewerb
um den Erhalt dieser Genehmigungen, und wer sich dabei
durchsetzt, kann dariiber bestimmen, zu welchen —
insbesondere finanziellen — Bedingungen (z. B. Anteil an
den Beforderungsentgelten) der Betrieb der betreffenden
Strecke an Subunternehmer vergeben wird. Deshalb
konnte ein privatwirtschaftliches Unternehmen dieser
Titigkeit nachgehen, um Gewinn zu erzielen. Die EEB ist
auch insofern ein Unternehmen, als sie die oben
genannten Busverkehrsdienste erbringt.

(**) EuGH, Rechtssache C-364/92, SAT[Eurocontrol — Einrichtung, die

den Luftraum kontrolliert und tiberwacht und Gebiihren fiir die Benut-
zung seines Flugsicherungssystems erhebt; Rechtssache C-343/95,
Diego Cali & Figli, RN 14 ff. — privatrechtliche Einrichtung, die einen
Seehafen zur Bekimpfung der Umweltverschmutzung iiberwacht;
Rechtssache 263/86, Humbel — Staat will mit der Errichtung und
Erhaltung eines Bildungssystems keine gewinnbringende Titigkeit
aufnehmen, sondern erfullt seine Aufgabe auf sozialem, kulturellem
und bildungspolitischem Gebiet; verbundene Rechtssachen C-159/91
und C-160/91 Poucet und Pistre, RN 17 — Einrichtungen, die mit der
Verwaltung gesetzlich vorgeschriebener Sozialversicherungssysteme
wie der Pflichtkrankenversicherung betraut sind, welche auf dem Soli-
daritatsprinzip beruhen und keinen Gewinnzweck verfolgen und bei
denen die Leistungen unabhingig von der Hohe der Beitrage erbracht
werden, erfiillen eine Aufgabe mit rein sozialem Charakter und iiben
keine wirtschaftliche Tatigkeit aus; s. Mitteilung der Kommission —
Leistungen der Daseinsvorsorge in Europa, KOM(2000) 580 endg.,
S. 13 ff.,, RN 28 ff; Griinbuch zu Dienstleistungen von allgemeinem
Interesse, KOM(2003) 270 endg., S. 14, RN 43 ffg

EuGH, Rechtssache C-364/92, SAT Fluggesellschaft, RN 19 ff.; EuGE],
Rechtssache T-128/98, Aéroports de Paris gegen Kommission der
Européischen Gemeinschaften, RN 112 ff,, bestitigt vom EuGH,
Rechtssache C-8 2t[ 01 P, gegen Kommission der Europaischen Gemein-
schaften, RN 75 ff.

74.

75.

76.

77.

3.1.2.2. Schiilerbeforderung (Tabelle Spalten 4
und 7)

Deutschland bringt vor, dass die EEB nicht als Unter-
nehmen agiert, da sie die offentliche Aufgabe der Organi-
sation von Schillerbeforderungen im Auftrag des Land-
kreises Emsland wahrnimmt, dem diese Aufgabe gemif
§ 114 NschG obliegt (s. Nummer 21). Die EEB habe daher
lediglich hoheitliche Aufgaben wahrgenommen und
infolge der formellen Aufgabenprivatisierung abgerechnet,
wobei die rechtliche Trennung der einzige Unterschied
gegenitber der Durchfithrung dieser Aufgaben durch eine
eigene Dienststelle gewesen sei.

Gemifs dem Schreiben des Landkreises Emsland vom
11. Februar 1997 (siche Nummer 39), erhielt die EEB fiir
1997 eine Riickzahlung in Hohe von 3 934 541,82 EUR
fur die Durchfihrung von Schilerfreistellungsverkehren
im Landkreis. Wie oben erldutert, ist nicht klar, welcher
Spalte diese Zahlung zuzuordnen ist (siche Nummer 50).
Dem Anschein nach hing die Hohe der Zahlung nicht von
den tatsichlichen Kosten ab, die der EEB bei (der Organisa-
tion) der Durchfihrung von Schiilerbeférderungen
entstanden. Offenbar hat die EEB das Geld nicht einfach
an potenzielle Subunternechmer weitergereicht, sondern
erhielt einen Pauschalbetrag fur die Vermittlung von
Vertragen uber Schiilerbeforderungen, was es ihr ermo-
glichte, durch Begrenzung der von den Subunternehmern
fur die Durchfithrung der betreffenden Verkehrsdienste in
Rechnung gestellten Gesamtsummen Gewinne zu erzielen.
Damit agierte die EEB dem Anschein nach als Wirtschafts-
subjekt.

In Bezug auf den integrierten Schiilerverkehr war die EEB
lediglich ein Mittler, iiber den der Landkreis Emsland die
Finanzmitte] zum Erwerb von Fahrausweisen im Ausbil-
dungsverkehr an die Gemeinden auszahlte, nachdem diese
der EEB die entsprechenden Betrige nach der endgiiltigen
Berichtigung  mitgeteilt hatten. Die entsprechenden
Zahlungen sind in Spalte 7 aufgefithrt. Die EEB scheint fiir
diese Titigkeiten keine Riickerstattung erhalten zu haben.
Die blofe Weiterleitung von Finanzmitteln im Namen und
auf Rechnung einer Behorde ohne jegliche Vergiitung ist
keine Titigkeit, der ein privatwirtschaftliches Unter-
nehmen zur Erzielung von Gewinnen nachgehen wiirde
und kann daher nicht als wirtschaftliche Titigkeit ange-
sehen werden.

Im Rahmen des Vertrags vom 12. Juni 1998 (siche
Nummer 40) war die EEB fir die Gesamt-
organisation des Schiilerverkehrs im Landkreis zustindig,
insbesondere fiir die Anweisung der Zahlungen an
Linienverkehrsunternehmen, die die Schiilerbeférderungen
in Emsland Mitte und Emsland Nord durchgefiihrt haben.
Die entsprechenden Zahlungen an Busunternehmen sind
in Spalte 4 aufgefiihrt. Als Gegenleistung erhielt die EEB
pauschal insgesamt 3 558,65 EUR jahrlich. Im Rahmen
dieses Vertrags agierte die EEB als Mittler, der die
Erstattungszahlungen fir den Landkreis Emsland an die
Unternehmen  weiterleitete, die die Verkehrsdienste
erbrachten, und erhielt dafiir eine Gegenleistung, die
lediglich die Verwaltungskosten deckte, die der EEB bei der
Organisation der Durchfithrung von Schiilerbeférderungen
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78.

79.

80.

81.

entstanden. Unter der Annahme, dass dies tatsichlich
zutrifft, wiirde die Dbetreffende Titigkeit von einem
privatwirtschaftlichen Unternehmen nicht zur Erzielung
von Gewinnen durchgefithrt werden und kann daher nicht
als wirtschaftliche Tatigkeit angesehen werden. Allerdings
hegt die Kommission diesbeziiglich Zweifel, da unklar
ist, ob die EEB die in Spalte 4 aufgefithrten Betrige
vollstindig an Busunternehmen weitergeleitet hat (siche
die in Abschnitt 51 angefiihrten Behauptungen des
Beschwerdefiihrers).

In Bezug auf die Schilerbeforderung in Emsland Stid hat
Deutschland der Kommission mitgeteilt, dass die in
Spalte 2 aufgefithrten Dividenden und die in Spalte 3
aufgefithrten Zahlungen ausschlieflich fur Ausgleichsleis-
tungen an die VGE-Siid zwischen 1997 und 2005
bestimmt waren und von der EEB lediglich an die VGE-
Sid weitergeleitet wurden. Falls dies zutrifft, agierte die
EEB fur die Zwecke dieser Zahlung nicht als Wirtschafts-
subjekt. Allerdings wurde dieser Vertrag der Kommission
nicht tbermittelt, um einen Vergleich der an die EEB
gezahlten/von der EEB einbehaltenen Betrdge mit der an
die VGE-Siild zu zahlenden Ausgleichsleistung zu ermo-
glichen.

Deshalb ist anhand der Informationen, die der Kommis-
sion vorliegen, nicht zu kliren, auf welcher Grundlage die
in Spalte 3 und 4 aufgefilhrten Zahlungen geleistet
wurden — etwa ob und gegebenenfalls in welchem
Umfang der in dem Schreiben vom 11. Februar 1997
enthaltene Vertrag durch den Vertrag vom 12. Juni 1988
(vollstindig) ersetzt wurde und in welchem Verhéltnis der
Vertrag zwischen der EEB und der VGE-Std zu diesen
Vertrdgen steht. Deshalb kann die Kommission zu diesem
Zeitpunkt die Auffassung Deutschlands, diese Zahlungen
fielen nicht in den Geltungsbereich von Artikel 87
Absatz 1 des EG-Vertrags, da sie nur zu Tatigkeiten
beitriigen, die nicht wirtschaftlicher Art sind, nicht ohne
Vorbehalt akzeptieren.

3.1.2.3. Verwaltung des offentlichen Personen-
nahverkehrs (Aufstellung des NVP,
Einrichtung und Betrieb der Mobilitéts-
zentrale usw.)

Deutschland bringt vor, dass die EEB wie bei der Organisa-
tion von Schiilerbeférderungen nur offentliche Aufgaben
im Namen des Landkreises Emsland wahrnimmt, dem
diese Aufgabe gemifS § 7 Abs. 4 NNVG (s. Nummer 17, 31)
obliegt.

Wie oben (siche Nummer 18 ff.) festgestellt, ist der NVP
ein rechtliches Instrument, mittels dessen der Landkreis
Emsland die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs tber die nichsten fiinf Jahre bestimmt. Bei der
Gesamtplanung miissen sich die Gemeinden des Land-
kreises Emsland und die Aufsichtsbehorde, die in diesem
Gebiet Linienverkehrsgenehmigungen vergibt, an den NVP
halten. Diese Art der Planung ist naturgemafs ein Vorrecht
des Staates, da sie die Ausiibung offizieller offentlicher
Befugnisse darstellt. Die EEB erstellt zwar nur einen

Entwurf des NVP, der zur Erlangung von Rechtskraft vom
Kreistag des Landkreises Emsland erortert und ange-
nommen werden muss, und erhilt dafiir eine Vergiitung,
doch ist sie immer noch hinreichend in die Ausiibung offi-
zieller offentlicher Befugnisse eingebunden. Daher gelangt
die Kommission zu dem Schluss, dass die Erstellung des
NVP-Entwurfs durch die EEB zur Annahme durch den
Kreistag keine wirtschaftliche Tatigkeit darstellt.

82. Gleichwohl bleibt unklar, auf welche anderen Titigkeiten

sich die Deckung der Verwaltungskosten des offentlichen
Personennahverkehrs erstreckt. Es ist sehr unwahrschein-
lich, dass die Erstellung des NVP die einzige Tatigkeit ist,
auf die sich die Kostendeckung bezieht, da die in den
Haushaltsvorausschitzungen und -berichtigungen ange-
filhrten Zahlen ungeachtet des Umstandes, dass der NVP
nur einmal alle funf Jahre erstellt werden muss, stets stabil
blieben.

83. Sollte die Erstattung der Verwaltungskosten auch die

Kosten fiir die Einrichtung und den Betrieb der Mobilitits-
zentrale einschliefen, dann hitte die EEB einen Teil der
Verwaltungskostenerstattung  fiir die Ausiibung einer
Wirtschaftstitigkeit erhalten. Die Mobilitdtszentrale stellt
Informationen (z. B. iber Strecken, Fahrpline und
Entgelte) sowie Kontakte und Adressen in Bezug auf den
regionalen und {iiberregionalen Bus- und Schienenverkehr
bereit. Fiir ihre Dienste berechnet sie ihren Kunden zwar
keine Gebiihr, doch fordert diese Tatigkeit die eigene Wirt-
schaftstitigkeit im Strafen- und Schienenverkehr (siche
Abschnitt 73) und stellt daher selbst eine Wirtschaftstatig-
keit dar (*) und zwar ungeachtet des Umstandes, dass die
Zentrale offenbar auch Informationen u. a. iiber die
Strecken anderer Verkehrsbetreiber, die keinen finanziellen
Beitrag zur Zentrale leisten, bereitstellt.

84. Da fiir die Kommission nicht klar ist, auf welche weiteren

Titigkeiten neben der Erstellung des NVP sich die fragliche
Kostenerstattung bezieht, kann jedenfalls nicht ausgesch-
lossen werden, dass die EEB wirtschaftlichen Tatigkeiten
nachgeht, fiir die sie finanzielle Unterstiitzung in Form
von Verwaltungskostenerstattungen erhilt.

3.1.2.4. Weiterleitung der Zuschiisse zum Projekt
Discobus (Tabelle Spalte 9)

85. In Bezug auf die in Spalte 9 aufgefithrten Zahlungen hat

die EEB nicht als Unternehmen im Sinne von Artikel 87
Absatz 1 des EG-Vertrags agiert. Deutschland hat der
Kommission mitgeteilt, dass die Finanzmittel lediglich an
RegioNetz-Mitte und VGE-Siid, die die Nachtbusdienste
erbringen, weitergeleitet wurden. Diese Erklirung ist fiir
die Kommission zufriedenstellend, da die genaue Hohe des
Betrages ermittelt wurde und sich keine weiteren Zweifel
ergaben, die die Moglichkeit einer anderweitigen Verwen-
dung des Geldes nahelegen. Die bloffe Weiterleitung von
Finanzmitteln im Namen einer Behorde, die offentliche
Aufgaben wahrnimmt, ohne Marge fiir eine iiber die
Erstattung der Verwaltungskosten hinausgehende Vergii-
tung stellt keine wirtschaftliche Tatigkeit dar.

(*) Uber diese Frage hat die Kommission bereits implizit entschieden,

siche N 604/05, Landkreis Wittenberg, K(2005) 1847 endg., siche
Nummer 24 und 32 ff. sowie 42-44.
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3.1.3. Wirtschaftlicher Vorteil

3.1.3.1. Kapitalausstattung und Ubertragung von
Aktien (Tabelle Spalte 1)

86. Die Kommission stellt fest, dass die urspriingliche Kapita-
lausstattung mit Sacheinlagen im Wert von 410 000 EUR
den Vermogenswerten der Verwaltungsabteilung ents-
pricht, die die Tatigkeiten der EEB vor deren Umwandlung
in ein privatwirtschaftliches Unternehmen ausgeiibt hat.
Es bestehen also keine Hinweise darauf, dass die Kapita-
lausstattung eine staatliche Beihilfe darstellen konnte.

87. Die Kommission verfiigt nur iiber sehr wenige Informa-
tionen in Bezug auf die Ubertragung der Anteile an der
RWE AG und der EWG AG. Insbesondere ist unklar, zu
welchem Zeitpunkt die Aktien tibertragen wurden und ob
sie Teil der urspriinglichen Kapitalausstattung der EEB sind
oder eine Kapitalaufstockung darstellen, die zum Zeit-
punkt der Privatisierung EEB nicht vorgesehen war. Um zu
ermitteln, ob die Kapitalausstattung beziehungsweise Kapi-
talaufstockungen von Gesellschaften einen wirtschaftlichen
Vorteil fiir den Empfinger darstellen, wendet die Kommis-
sion den Grundsatz des marktwirtschaftlich handelnden
Kapitalanlegers an. Danach liegt keine staatliche Beihilfe
vor, wenn der Staat Finanzmittel zu Konditionen bereits-
tellt, die fiir einen unter normalen marktwirtschaftlichen
Bedingungen  handelnden  privaten  Kapitalgeber
annehmbar wiren.

88. In der Regel ist die Kommission der Auffassung, dass dies
der Fall ist, wenn private Aktiondre sich in einem im
Verhaltnis zur Anzahl ihrer Anteile erheblichem Umfang
und zu denselben Bedingungen wie der Ooffentliche
Investor an der Operation beteiligen (*'). Im vorliegenden
Fall hat allerdings kein privater Investor sich an der Kapi-
talspritze fiir die EEB beteiligt.

89. Deshalb muss gepriift werden, ob ein privater Investor
einer Grofle, die jener der Verwaltungsbehorden ents-
pricht, unter dhnlichen Umstinden Kapital in dieser Hohe
bereitgestellt hitte, wenngleich das Vorgehen eines
privaten Investors — mit dem der marktwirtschaftliche
Ziele verfolgende offentliche Investor zu vergleichen ist —
nicht notwendigerweise das eines Kapitalgebers sein muss,
der relativ kurzfristige Ertrige anstrebt, aber doch zumin-
dest dem eines Unternehmens oder Konzerns entsprechen
muss, das bzw. der eine allgemeine oder spezifische Struk-
turpolitik verfolgt und sich von lingerfristigen Ertragsaus-
sichten leiten ldsst (*3).

90. Die von der Kommission normalerweise fiir diese Priifung
angewandte Methode besteht darin, die Hohe der
Investition mit der Hohe des voraussichtlichen Ertrags zu
vergleichen (**). Auf diese Weise priift die Kommission, ob
die Struktur und die Zukunftsaussichten der Gesellschaft
innerhalb eines angemessenen Zeitraums normale Ertrige

(*') EuGEL Rechtssache T-358/94, Air France gegen Kommission, RN 70.
(*) Rechtssache C-305/89, Kommission gegen Italien, RN 7; verbundene

Rechtssachen C-278-280/92, Spanien gegen Kommission, RN 20-22;
verbundene Rechtssachen T-126, 127/96, BFM, EFIM gegen Kommis-
sion, RN 79.

(*)) Entscheidungen der Kommission 96/278/EG, Iberia, ABL. 1996, L 104,

S. 25 1f; 97/789/EG, Alitalia, ABL. 1997,L 322, S. 44 ft.

in Form von Dividendenzahlungen oder Wertzuwachs
gegeniiber anderen verfiigbaren Investitionsmoglichkeiten
erwarten lassen. Ein marktwirtschaftlich handelnder
Investor wird Kapital in der Regel dann bereitstellen, wenn
der Nettogegenwartswert der erwarteten kiinftigen
Mittelzufliisse  aus  dem  betreffenden  Projekt (die
dem Investor durch Dividendenzahlungen und/oder
Wertsteigerungen risikobereinigt erwachsen) den Wert des
bereitgestellten Kapitals iibersteigen. Ersatzweise kann zu
diesem Zweck der interne Zinsfuf der Investition
in das Unternehmen im betrachteten Basisszenario
mit einer jdhrlichen Mindestrendite (der sogenannten
Rentabilititsschwelle oder ;hurdle rate’) verglichen werden,
wobei typische Renditen fur praktisch risikofreie
Investitionen als Grundlage herangezogen und um eine
Risikopramie erhoht werden (*4).

91. Deutschland hat der Kommission keinerlei Informationen

dazu iibermittelt, ob und auf welcher Grundlage der Land-
kreis Emsland bei der Ubertragung der fraglichen Finanz-
mittel auf die EEB normale Ertrdge seiner Investitionen
innerhalb eines angemessenen Zeitraums erwartete. Die
Nichterfillung dieser Anforderungen kann daher nicht
ausgeschlossen werden, insbesondere was die Ubertragung
der Anteile an der RWE AG und der EWE AG betrifft.

92. In Bezug auf die folgenden Zahlungen (Abschnitte 3.1.3.2

bis 3.1.3.6) behauptet Deutschland, dass es sich dabei
entweder um Aufwandsentschidigungen fir die Wahrneh-
mung prinzipiell 6ffentlicher Aufgaben oder um die blof3e
Weiterleitung von Finanzmitteln durch die EEB an Unter-
nehmen handelte, die Dienstleistungen fir die EEB im
Auftrag des Landkreises Emsland erbrachten. Sie wiirden
somit keinen wirtschaftlichen Vorteil darstellen, sondern
nur Ausgaben einer Behorde in Erfullung ihrer Aufgaben
entsprechen und wiren somit der Zuweisung von Finanz-
mitteln an eine interne Dienststelle vergleichbar.

3.1.3.2. Finanzhilfen fiir die Schiilerbeforderung
(Tabelle Spalten 2-4)

93. Die EEB organisiert den Schiilerverkehr im Landkreis

Emsland. Es ist nicht klar, in welcher Form sie dies tut,
also ob die Betrige in den Haushaltsvorausschitzungen
und -berichtigungen des Landkreises Emsland von den
tatsichlichen Ausgaben der EEB unabhidngige Pauschalbe-
trige sind oder ob sie die Betrige darstellen, die die EEB
lediglich an die Unternehmen weitergeleitet hat, welche die
Verkehrsdienste erbrachten (siehe Abschnitt 74 ff.).

94. Selbst wenn Letzteres zutrifft, verfugt die Kommission

iiber keine Informationen, um festzustellen, ob die von
der EEB zur Vergiitung der Verkehrsunternehmen, die
Schiilerbeforderung durchfithrten, erhaltenen bzw. einbe-
haltenen Finanzmittel den tatsichlichen Zahlungen der
EEB an diese Unternehmen zuziiglich eines Verwaltungs-
kostenausgleichs entsprechen.

(**) Dieser Ansatz wurde vom EuGEl in der Rechtssache T-296/97, Alitalia

gegen Kommission, RN 95 ff. akzeptiert.
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95. Zwar ergibt sich beim Vergleich der Zahlen fir die
Gesamtkosten der Schiilerbeforderung, dass diese zwischen
1996 (vor der Umwandlung der EEB in ein privatwirt-
schaftliches Unternehmen) und 1997 (nach der Privatisie-
rung) nicht abrupt anstiegen, sondern tatsichlich sogar
leicht zuriickgingen (siche Abschnitt 52). Zwischen 1997
und 2005 stiegen sie jedoch um circa 2 200 000 EUR.
Deutschland erklirt diesen Anstieg mit Hinweis auf gestie-
gene Fahrpreise im offentlichen Nahverkehr sowie auf
einen Anstieg der Ausgleichszahlung an VGE-Siid im Jahr
2000. Zumindest letztere Erklarung ist schwer nachvoll-
ziehbar. 2001 ist ein Anstieg der in Spalte 4 aufgefiihrten
Kosten zu verzeichnen. Den von Deutschland iibermit-
telten Informationen zufolge erscheint die Ausgleichszah-
lung an VGE-Siid allerdings ausschlieflich in den
Haushaltsvorausschitzungen und  -berichtigungen des
Landkreises Emsland unter der Position 67.500 ,Verlus-
tausgleich fiir OPNV-Leistungen® (aufgefithrt in Spalte 3).
Andererseits blieben die in Spalte 3 aufgefiihrten Betrige
zwischen 1998 und 2005 stabil, was im Einklang mit
dem Umstand steht, dass die VGE-Siid vertragsgemafs
pauschale Zahlungen erhielt (siche Nummer 41, 48).

96. Angesichts des Umstands, dass ab 1997 die Vertragsbezie-
hungen des Landkreises Emsland zu den Verkehrsunter-
nehmen nicht mehr direkt waren, sondern iiber die EEB
liefen, welche die Vertrige schloss und vom Landkreis
Zuschiisse erhielt, weckt die Entwicklung der in Spalte 4
aufgefilhrten Zuschiisse Bedenken aufgrund des erhe-
blichen und abrupten Anstiegs zwischen 1997 und 1998
um circa 1 700 000 EUR sowie der Anstiege von 1999
auf 2000 und von 2000 auf 2001 um jeweils circa
500 000 EUR. Auflerdem haben sich die Kosten zwischen
1997 und 2005 fast verdoppelt (siche Abschnitt 51).
Andererseits konnte die in Spalte 4 zwischen 1997 und
1998 festzustellende Differenz von 1 700 000 EUR durch
einen entsprechenden Riickgang in Spalte 3 zwischen
1997 und 1998 ausgeglichen werden. Dieser Riickgang ist
ebenfalls nicht zu erkldren, da die VGE-Siid vertragsgemaf
pauschale Zahlungen erhielt und der Vertrag zwischen der
VGE-Siild und der EE (dem Rechtsvorginger der EEB)
durch einen identischen Vertrag zwischen der VGE-Siid
und der EEB ersetzt wurde (siche Nummer 41). Dies
konnte daher auch lediglich ein falscher Eintrag sein.

97. Trotzdem kann nicht zweifelsfrei ausgeschlossen werden,
dass die EEB einen Teil der fir die Schiilerbeférderung
erhaltenen Finanzmittel einbehalten hat. Ferner kann die
spezifische Rolle der EEB bei der Verwendung der Finanz-
mittel (lediglich Weiterleitung oder Zahlung von Pauschal-
betrdgen, wobei umso mehr Gewinn verbleibt, je weniger
die Verkehrsunternehmen in Rechnung stellen) zu diesem
Zeitpunkt nicht gekldrt werden (siche Abschnitt 74 ff).

98. In dem ,Altmark Tran‘s-Urteil (**) nannte der Europdische
Gerichtshof vier Kriterien, bei deren gleichzeitiger Erful-
lung bei Ausgleichszahlungen fiir gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen nicht von einer staatlichen Beihilfe auszu-
gehen ist. Diese sind:

,— erstens ist das begiinstigte Unternehmen tatsdchlich
mit der Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflich-

(*¥) EuGH, Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH und Regierungs-

prasidium Magdeburg gegen Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
RN 87 ff.

99.

100.

101.

tungen betraut worden, und diese Verpflichtungen
sind klar definiert worden,

— zweitens sind die Parameter, anhand deren der
Ausgleich berechnet wird, zuvor objektiv und transpa-
rent aufgestellt worden,

— drittens geht der Ausgleich nicht iiber das hinaus, was
erforderlich ist, um die Kosten der Erfillung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unter Beriick-
sichtigung der dabei erzielten Einnahmen und eines
angemessenen Gewinns aus der Erfiillung dieser Verpf-
lichtungen ganz oder teilweise zu decken,

— viertens ist die Hohe des erforderlichen Ausgleichs,
wenn die Wahl des Unternehmens, das mit der Erfiil-
lung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut
werden soll, nicht im Rahmen eines Verfahrens zur
Vergabe offentlicher Auftrage erfolgt, auf der Grund-
lage einer Analyse der Kosten bestimmt worden, die
ein durchschnittliches, gut gefithrtes Unternehmen,
das so angemessen mit Transportmitteln ausgestattet
ist, dass es den gestellten gemeinwirtschaftlichen
Anforderungen geniigen kann, bei der Erfilllung der
betreffenden Verpflichtungen hitte, wobei die dabei
erzielten Einnahmen und ein angemessener Gewinn
aus der Erfiillung dieser Verpflichtungen zu beriick-
sichtigen sind'.

Im vorliegenden Fall kann die Kommission zum gegen-
wirtigen Zeitpunkt nicht davon ausgehen, dass alle diese
Kriterien erfullt sind.

Es ist nicht klar, ob der EEB gemeinwirtschaftliche Verpf-
lichtungen auferlegt wurden, und, sofern dies der Fall sein
sollte, worin genau diese Verpflichtungen bestehen. Es
erscheint zweifelhaft, ob die Parameter fur den Ausgleich
zuvor objektiv aufgestellt wurden. Es kann nicht ausgesch-
lossen werden, dass die EEB einen zu hohen Ausgleich
erhalten hat. Ferner wurde die EEB weder im Rahmen
eines Ausschreibungsverfahrens ausgewihlt, noch haben
die deutschen Behorden nachgewiesen, dass die geleisteten
Zahlungen den Kosten und einem angemessenen Gewinn
entsprechen, die von einem durchschnittlichen, gut
gefithrten Unternehmen fiir die gleichen Leistungen beans-
prucht werden konnten.

Daher kann nicht ausgeschlossen werden, dass der EEB
durch die Zahlungen fiir die Organisation der Schiiler-
beforderung (s. Tabelle Spalten 2-4) ein wirtschaftlicher
Vorteil entstanden ist.

3.1.3.3. Finanzhilfen fir Verwaltungskosten des
offentlichen Personennahverkehrs aus
Bundesmitteln gemdfl § 7 Abs. 4 NNVG
(Tabelle Spalte 5)

Die EEB organisiert den Nahverkehr im Landkreis
Emsland. Deutschland hat der Kommission mitgeteilt, dass
die relevanten Zahlungen insbesondere fiir die Aufstellung
des NVP geleistet wurden. Es bleibt jedoch unklar, welcher
Teil der in Spalte 5 genannten Betrige der EEB als
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Ausgleich firr die Aufstellung des NVP gezahlt wurde.
Daher kann nicht ausgeschlossen werden, dass die
Zahlungen nicht den durch die Erfillung dieser
Verpflichtung verursachten Kosten entsprechen, und somit
auch nicht, dass die Differenz von der EEB fiir ihre
wirtschaftlichen Tatigkeiten verwendet wurde.

102. Umfassen die Tatigkeiten, fiir die die in Spalte 5 aufge-

fihrten Finanzmittel gewahrt wurden, auch andere Tatig-
keiten als die Aufstellung des NVP, kann ebenfalls nicht
ausgeschlossen werden, dass die Zahlungen nicht den
durch die Erfullung dieser Verpflichtung verursachten
Kosten und einem angemessenen Gewinn entsprechen. Im
Ubrigen ist die Einhaltung der anderen ,Altmark Trans'-
Kriterien ebenfalls nicht sicher.

3.1.3.4. Finanzhilfen fiir den offentlichen Perso-
nennahverkehr aus Bundesmitteln gemidf
§ 7 Abs. 5 NNVG (Tabelle Spalte 6)

103. Die EEB ist fiir den Betrieb der Mobilititszentrale und die

Einfilhrung besserer Informationssysteme fiir den Land-
kreis Emsland zustdndig. Insoweit als den Kunden Infor-
mationen iiber Verkehrsdienste bereitgestellt werden, die
von anderen Betreibern, die nicht finanziell zu den
Betriebskosten der Mobilititszentrale beitragen, angeboten
werden, handelt es sich bei dem Betrieb der Mobilititszen-
trale um einen offentlichen Dienst. Bei den Zahlungen an
die EEB fiir Vermarktung und Verbesserung der Fahrgastin-
formationen, die auch die Betriebskosten der Mobilitits-
zentrale umfassen (s. Nummer 54) (*) kann jedoch ein zu
hoher Ausgleich nicht ausgeschlossen werden, denn der
Kommission wurden keine Angaben dariiber tibermittelt,
ob die relevanten Zahlungen den durch die Erfillung
dieser Verpflichtung verursachten Kosten und einem ange-
messenen Gewinn entsprechen. Die genannten Zweifel, ob
der EEB nicht ein wirtschaftlicher Vorteil entstanden sein
konnte, werden insbesondere dadurch gestirkt, dass die
EEB auflerdem jdhrliche Pauschalzahlungen fiir die Verwal-
tung des Personennahverkehrs erhilt, die den Betrieb einer
Mobilititszentrale moglicherweise bereits abdecken.

104. Im Zusammenhang mit der Finanzhilfe fir Buswartehallen

-

gilt die tibliche Vorgehensweise der Kommission, wonach
die staatliche Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturen
eine  wirtschaftspolitische ~ und  raumordnerische
Maflnahme darstellt, die sich aus der Souverinitit eines
Staates ableitet und daher in Bezug auf staatliche Beihilfen
nicht problematisch ist, solange alle potenziellen Nutzer
unter nicht diskriminierenden Bedingungen Zugang zu
den Infrastrukturen erhalten (). Die Bushaltestellen sind
in Deutschland Eigentum der Gemeinde, in deren Gebiet
sie liegen, und ,offentliche Wege', zu denen im Allge-
meinen freier Zugang besteht, insbesondere fiir die Bus-
unternehmen, die iber eine giiltige LVG fiir die Strecke
verfiigen, an der die jeweilige Bushaltestelle liegt

(*) Die entsprechende Finanzhilfe setzt sich wie folgt zusammen: Mittel

fir das MCE in Hoéhe von 85 000,00 EUR (2005) und
116 876,09 EUR (2006), fiir den Erwerb der Software DIVA-Geo als
Kartengrundlage fir das MCE (17 402,90 EUR, 2006) und fiir die
Erstellung eines Bushaltestellen-Registers (28 815,34 EUR, 2006).
Siche Entscheidung der Kommission N 713/97 (Autobahnbriicke Rion
Antirion), RN 38; Entscheidung N 60/06 (Vorhaben Ausbau des
Haupthafens von Rotterdam), RN 40; Beihilfeentscheidung N 478/04
(Irish Rail), RN 26, mit weiteren Verweisen; zuletzt Entscheidung
C 31/07 (Céras Iompair Eireann — Busunternehmen), RN 172.

(s. Nummer 33). Daher stellen die Mafnahmen der EEB
keine wirtschaftliche Tatigkeit dar.

105. Auerdem konnte der genaue Betrag der Finanzhilfe fiir

diese Tatigkeit festgestellt werden und die EEB musste der
LNVG Nachweise iiber die Verwendung der fiir diesen
Zweck bereitgestellten Mittel vorlegen. Daher kommt die
Kommission zu dem Schluss, dass diese nicht als staatliche
Beihilfe im Sinne des Artikels 87 Absatz 1 des EG-Vertrags
anzusehen sind.

106. Im Zusammenhang mit der Finanzhilfe fiir die Fahrzeuge

des Rufbus-Systems ist darauf hinzuweisen, dass kein
Mietvertrag abgeschlossen wurde und die EEB somit die
Busse auf den Strecken einsetzt, fiir die sie iiber eine LVG
verftigt, und damit fir ihre eigene wirtschaftliche Tatigkeit.
Der EEB wurde nicht nur der gesamte Kaufpreis erstattet,
sie erhielt auflerdem die Genehmigung, die Busse fiir ihre
eigenen wirtschaftlichen Zwecke einzusetzen. Daher ist es
wahrscheinlich, dass der EEB in diesem Zusammenhang
ein wirtschaftlicher Vorteil gewihrt wurde.

107. Beziiglich der Mittel fir den Erwerb der Software

DIVA-Geo als Kartengrundlage fiir die Mobilititszentrale
([...] EUR), die Erstellung eines Bushaltestellen-Registers
([--.] EUR) und den Erwerb von Software fiir die Planung
des Personennahverkehrs ([...] EUR) ist die Kommission
der Ansicht, dass diese Tatigkeiten untrennbar mit der
Aufstellung des NVP verbunden sind. Daher gelten die
Grundsitze, die im Zusammenhang mit dem Ausgleich
fur die Kosten der Aufstellung des NVP genannt wurden
(s. Nummern 80 und 82), wonach die Aufstellung des
NVP in den Aufgabenbereich der offentlichen Sicherheit
und Ordnung fillt und keine wirtschaftliche Tatigkeit
darstellt.

108. Auferdem konnte der genaue Betrag der Finanzhilfe fir

diese Titigkeit festgestellt werden und die EEB musste der
LNVG Nachweise iiber die Verwendung der fir diesen
Zweck bereitgestellten Mittel vorlegen, was sie auch getan
hat.

109. Daher kommt die Kommission zu dem Schluss, dass die

Finanzhilfe fiir den Erwerb der Software DIVA-Geo als
Kartengrundlage fiir die Mobilititszentrale, die Erstellung
eines Bushaltestellen-Registers und den Erwerb von Soft-
ware fur die Planung des Personennahverkehrs nicht unter
Artikel 87 Absatz 1 des EG-Vertrags fallt.

3.1.3.5. Finanzhilfen gemif § 45a PBefG (Tabelle
Spalte 7)

110. Die gemifS § 45a PBefG an die EEB gezahlten Finanzhilfen

stellen keine wirtschaftliche Begtinstigung dar, da hier-
durch ausschlieBlich ein Ausgleich fiir die Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewiahrt wird und
die Anforderungen des EuGH in seinem ,Altmark Trans™-
Urteil (%) erfiillt sind.

(**) EuGH, Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH und Regierungs-

prasidium Magdeburg gegen Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
RN 87 ff.
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111. Beziiglich des ersten Kriteriums ist Folgendes anzumerken:

Die EEB erhilt Ausgleichszahlungen auf der Grundlage des
§ 45a PbefG. Hieraus ergibt sich, das sie eine gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtung erfullt, denn gemif § 45a
Absatz 2 PbefG kann antragstellenden Unternehmen nur
ein Ausgleich gewihrt werden, wenn sie Personen im
Ausbildungsverkehr bei Anwendung der von der Geneh-
migungsbehorde genehmigten Beforderungsentgelte nicht
kosteneffizient beférdern konnen. Gemif den Grund-
sitzen des Artikels 2 Absatz 1 der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 sind gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
solche Verpflichtungen, die das Verkehrsunternehmen im
eigenen wirtschaftlichen Interesse nicht oder nicht im
gleichen Umfang und nicht unter den gleichen Bedin-
gungen ibernchmen wiirde. Ein Verkehrsunternehmen
wiirde im eigenen wirtschaftlichen Interesse keinen Dienst
tibernehmen, der nicht kosteneffizient, geschweige denn
rentabel, erbracht werden kann. Ferner werden die Verpf-
lichtungen beziiglich der Beférderungsentgelte in der von
der Genehmigungsbehorde ausgestellten LVG und bezii-
glich Fahrstrecke, Anfahrhiufigkeit und deren Anpassung
an die Bediirfnisse der Schilerbeforderung etc. im jewei-
ligen Vertrag mit dem Landkreis eindeutig festgelegt.

112. Zum Zweiten sind die Parameter, anhand deren der

Ausgleich berechnet wird, zuvor in § 45a PbefG, in der
Verordnung tiber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher
Leistungen im Stralenpersonenverkehr (PBefAusglV) und
in der Bundeskostenverordnung objektiv und transparent
aufgestellt worden (s. Nummern 26 und 27).

113. Das dritte Kriterium ist ebenfalls erfiillt. Die in § 45a

PbefG, in der PBefAusglV und in der Bundeskostenverord-
nung genannten Parameter gewihrleisten, dass die
Ausgleichszahlungen den fur die Schiilerbeférderung anfal-
lenden Kosten entsprechen. Nach dem Gesetz kann ein
Ausgleich nur in Hohe von 50 % der nicht gedeckten
Kosten gewihrt werden. Die erzielten Einnahmen aus der
Erfullung dieser Verpflichtungen (*) werden mit den ange-
fallenen Kosten verglichen, die als Produkt aus den geleis-
teten Personen-Kilometern und den durchschnittlichen
verkehrsspezifischen ~ Kosten — berechnet werden  (s.
Nummern 26 und 27).

114. SchliefSlich wird die Hohe des Ausgleichs, auch wenn das

Unternehmen, das die Schiilerbeforderungsleistungen
erbringt, nicht im Wege eines offentlichen Vergabeverfah-
rens ausgewahlt wurde, auf der Grundlage einer Analyse
der Kosten bestimmt, die fiir ein durchschnittliches, gut
gefuhrtes Unternehmen, das so angemessen mit Trans-
portmitteln ausgestattet ist, dass es den gestellten gemein-
wirtschaftlichen Anforderungen geniigen kann, bei der
Erfullung der betreffenden Verpflichtungen anfielen. Nach
§ 45a Absatz 2 PbefG sind die verkehrsspezifischen
Kosten auf der Grundlage von Durchschnittswerten repra-
sentativer Unternehmen, die sparsam wirtschaften und
leistungsfihig sind, zu berechnen.

(*) GemiR § 4 der Verordnung iiber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher

Leistungen im Strafenpersonenverkehr sind dies Fahrgeldeinnahmen
aus dem Verkauf von Zeitfahrausweisen im Ausbildungsverkehr und
die Einnahmen aus erhohten Beforderungsentgelten fur die Nutzung
der Verkehrsmittel ohne giiltigen Fahrausweis.

3.1.3.6. Finanzhilfen gemdfl § 7 Absatz 8 Nr. 1
NNVG im Rahmen des Haltestellen-
programms (Tabelle Spalte 8)

115. Fir Finanzhilfen fiir den Um- und Neubau von Bushaltes-

tellen gilt die gleiche Argumentation wie fiir die staatliche
Unterstiitzung des Neubaus von Bushaltestellen (s.
Nummern 33 und 104). Die fir diesen Zweck bereitges-
tellten Mittel fallen daher nicht unter Artikel 87 Absatz 1
des EG-Vertrags.

3.1.3.7. Vorldufige Schlussfolgerung in Bezug
auf das Vorliegen eines wirtschaftlichen
Vorteils

116. Die Kommission kommt daher in diesem Stadium der

rechtlichen Wiirdigung zu dem Schluss, dass nicht
ausgeschlossen werden kann, dass mit folgenden Finanz-
hilfen einem Unternehmen durch staatliche Mittel ein wirt-
schaftlicher Vorteil gewédhrt wurde:

— Tabelle Spalten 1-5,

— Tabelle Spalte 6 in Bezug auf die Finanzhilfen fir
Vermarktungsforderung und Verbesserung der Fahrgas-
tinformationen, einschlieflich u. a. der Betriebskosten
der Mobilitdtszentrale ([...] EUR (2005) und [...] EUR
(2006)).

117. Hingegen ist die Kommission in Bezug auf die in den

Spalten 6 (abgeschen von der Unterstiitzung der Mobili-
titszentrale) (*) und 7 bis 9 genannten Finanzhilfen der
Ansicht, dass hier kein Unternehmen wirtschaftlich
begiinstigt wurde und dass sie daher nicht unter
Artikel 87 Absatz 1 des EG-Vertrags fallen.

3.1.4. Selektivitdt

118. Die in den Spalten 1 bis 4 der Tabelle aufgefiihrten

Betrage wurden gezielt an die EEB gezahlt. Die in den
Spalten 5 und 6 aufgefithrten Finanzhilfen wurden dem
Landkreis Emsland vom Bundesland Niedersachsen im
Rahmen der Beihilferegelung des § 7 Absitze 4 und 5
NNVG gewihrt. Der Landkreis Emsland seinerseits leitete
die Mittel fiir die Ausfihrung der ihr ibertragenen
Aufgaben an die EEB weiter. Hiermit ist das Kriterium der
Begiinstigung ,bestimmter Unternehmen* erfiillt.

3.1.5. Verfilschung des Wettbewerbs und Beeintrichtigung des
Handels zwischen den Mitgliedsstaaten

119. Entsprechend der stindigen Rechtsprechung (') ist eine

wettbewerbsverfilschende ~ Maflnahme  bereits  dann
gegeben, wenn der Empfinger der Beihilfe auf
wettbewerbsoffenen Markten mit anderen Unternehmen
in Konkurrenz tritt. Die EEB {ibt wirtschaftliche
Tatigkeiten im  Schienengiiterverkehr und in der
Personenbeforderung aus (s. Nummer 73). Es ist nicht

(*) Dies betrifft die Zahlungen fiir die Buswartehallen ([...] EUR, 2006)

und die Planungssoftware ([...] EUR, 2006).

(') EuGEI Rechtssache T-214/95, Vlaams Gewest gegen Kommission.



C 174/30 Euroopa Liidu Teataja 9.7.2008

auszuschlieBen, dass dies auch im Bereich der
Schiilerbeforderung  geschieht (s. Nummern 74 ff).
Unabhingig davon, ob die gepriiften Zahlungen gezielt
fur diese wirtschaftlichen Tatigkeiten gewidhrt wurden
oder ob die Unterstiitzung dieser Tatigkeiten nur
nicht ausgeschlossen werden kann, da zu hohe
Ausgleichszahlungen fiir nicht wirtschaftliche Titigkeiten
nicht ausgeschlossen werden konnen, wiirden sie den
Wettbewerb mit anderen Beforderungsformen als Bus
oder Eisenbahn (Stralenbahn, Fahrgemeinschaften, Taxi,
Fahrradvermietung) verfdlschen oder zu verfilschen
drohen. Ferner wiirde entsprechend dem Altmark
Trans-Urteil der Handel zwischen den Mitgliedstaaten
beeintrachtigt, da seit 1995 die Mirkte fir den
Personennahverkehr dem Wettbewerb mit in anderen
Mitgliedstaaten  niedergelassenen  Unternehmen offen
stehen (*?).

3.1.6. Vorldufige Schlussfolgerung in Bezug auf das Vorliegen
einer staatlichen Beihilfe

120. Daher beinhalten nach Ansicht der Kommission die unter
Nummer 116 genannten Finanzhilfen staatliche Beihilfen,
die gemidf Artikel 87 Absatz 1 des EG-Vertrags grundsitz-
lich untersagt sind.

121. Da entsprechend dem ,Altmark Trans-Urteil die Mirkte
fiir den Personennahverkehr mindestens seit 1995 als fiir
den Wettbewerb offen gelten konnen, sind die hier rele-
vanten Mafinahmen, die alle nach 1997 ergriffen wurden,
fiir den Fall, dass sie staatliche Beihilfen darstellen, als
neue Beihilfen im Sinne des Artikels 1 Buchstabe ¢ der
Verordnung (EG) Nr. 659/1999 () zu betrachten.

3.2. Vereinbarkeit mit dem Gemeinschaftsrecht

122. Beihilfen, die grundsitzlich gemdfl Artikel 87 Absatz 1
des EG-Vertrags untersagt sind, konnen als vereinbar mit
dem Gemeinsamen Markt angesehen werden, wenn fiir sie
eine im Vertrag vorgesechene Ausnahmeregelung oder
sekundire Rechtsvorschriften gelten, die auf der Grundlage
solcher Ausnahmeregelungen erlassen wurden. Es gibt
zwei Fille, in denen staatliche Beihilfen im Bereich der
Verkehrsdienste gerechtfertigt sein konnen: bei Koordinie-
rungsmaflnahmen oder Ausgleichszahlungen fiir Kosten
aus der Erfiullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
gemdfl Artikel 73 des EG-Vertrags und gemifl den
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 (*) und (EWG)
Nr. 1107/70 (*), in sonstigen Fillen gemifl Artikel 87
Absitze 2 und 3 des EG-Vertrags.

(*) EuGH, Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH und Regierungs-
prasidium Magdeburg gegen Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
RN 69.

(%) ABL1999,L83,S.1ff.

(*) ABL 1969, L 156, S. 1 ff. Verordnung zuletzt geindert durch die
Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991,
ABL.1991,L169S.1ff.

ABI. 1970, L 130, S. 1 ff. Verordnung zultetzt gedndert durch Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1658/82 des Rates vom 10. Juni 1982,
ABL. 1982, L 184, S. 1 ff. Verordnung zultetzt geandert durch Verord-
nung (EWG) Nr. 3578/92 vom 7. Dezember 1992, ABL. 1992, L 364,
S. 11 ff. Verordnung zultetzt geindert durch Verordnung (EG)
Nr. 2255/96 vom 19. November 1996, ABL. 1996 L 304, S. 3 ff.
Verordnung zultetzt gedndert durch Verordnung (EG) Nr. 54397 vom
17.Mirz 1997, ABL. 1997, L 84, S. 6 ft.

(45

N

3.2.1. ,Altmark  Trans“-Urteil und  Anwendbarkeit  des
Artikels 73 des EG-Vertrags

123. Gemifs Artikel 73 des EG-Vertrags sind Beihilfen mit dem

des EG-Vertrags vereinbar, die den Erfordernissen der
Koordinierung des Verkehrs oder der Abgeltung
bestimmter mit dem Begriff des offentlichen Dienstes
zusammenhingender Leistungen entsprechen. Entsprec-
hend dem ,Altmark Trans-Urteil (*) konnte jedoch die
Ausnahmeregelung nach Artikel 73 des EG-Vertrags auch
bei einer Priffung der Beihilfen, die Gegenstand des
Ausgangsverfahrens sind, auf Vereinbarkeit mit den
Bestimmungen des EG-Vertrags fir staatliche Beihilfen
nicht unmittelbar angewendet werden.

124. Gemifs Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70

diirfen unbeschadet der Verordnung (EWG) Nr. 1192/69
des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 die
Mitgliedstaaten nur in bestimmten Fillen und unter
bestimmten Voraussetzungen Koordinierungsmaffnahmen
treffen oder mit dem Begriff des offentlichen Dienstes
verbundene Belastungen auferlegen, die die Gewihrung
von Beihilfen im Sinne von Artikel 73 des Vertrages zur
Folge haben. Hieraus folgt, dass die Mitgliedstaaten sich —
abgesehen von den in den sekundiren Gemeinschafts-
vorschriften genannten Fillen — nicht mehr auf Artikel 73
des EG-Vertrags berufen konnen.

125. Da die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 im vorliegenden

Fall nicht anwendbar ist und die Beihilfen, die Gegenstand
des Ausgangsverfahrens sind, unter Artikel 87 Absatz 1
des EG-Vertrags fallen, sind in der Verordnung (EWG)
Nr. 1107/70 die Umstinde erschopfend genannt, unter
denen die Behorden des Mitgliedstaates Beihilfen gemafd
Artikel 73 des EG-Vertrags gewahren diirfen.

126. Es geht somit darum, ob Artikel 73 des EG-Vertrags

anwendbar ist, und, sollte dies der Fall sein, ob die Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69 oder die Verordnung (EWG)
Nr. 1107/70 zur Anwendung kommt.

3.2.1.1. Verordnung (EWG) Nr. 1191/69

127. Deutschland hat mit § 8 Absatz 4 und § 13 a PBefG alle

eigenwirtschaftlichen Verkehrsdienste, die von Unter-
nehmen erbracht werden, deren Tatigkeit auf den Stadt-,
Vorort- oder Regionalverkehr beschrinkt ist, vom
Geltungsbereich der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69
ausgenommen (“). Deutschland hat der Kommission
mitgeteilt, dass nach ihrer Auffassung die EEB durch § 8
Absatz 4 und § 13 a PBefG vom Geltungsbereich der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ausgenommen ist, womit
es indirekt erklirt, dass die EEB -eigenwirtschaftliche
Verkehrsdienste erbringt, was jedoch nicht explizit zum
Ausdruck gebracht wird.

(**) EuGH, Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH und Regierungs-

prasidium Magdeburg gegen Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
RN 101ff.

(*) Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 3 C 33.05, Urteil vom 19. Oktober

2006
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128. Wire die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 anwendbar, 3.2.2.2. Koordinierung des Verkehrs im Sinne der

129.

130.

131.

132.

133.

wire die Verpflichtung zur Schiilerbeférderung eine
gemeinwirtschaftliche Verpflichtung gemdf Artikel 2
Absatz 1 dieser Verordnung, da die EEB im eigenen wirt-
schaftlichen Interesse keine Dienste erbringen wiirde,
durch die aufgrund verbilligter Beférderungsentgelte
Verluste angehduft werden. Diese gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung entspriche zumindest einer Tarifpflicht
gemdfl Artikel 2 Absatz 5 der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69. Der Kommission liegen in jedem Fall keine
ausreichenden Informationen vor, um zu beurteilen, ob
die relevanten Betrdge den Anforderungen der Artikel 10
bis 13 dieser Verordnung entsprechen. Somit kann die
Kommission auf der Grundlage der ihr derzeit vorlie-
genden Informationen zu hohe Ausgleichszahlungen nicht
ausschliefen.

Ist die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 nicht anwendbar,
gilt die Verordnung (EWG) Nr. 1107/70.

3.2.1.2. Verordnung (EWG) Nr. 1107/70

Findet Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EWG)
Nr. 1107/70 auf die Schiilerbeforderungsleistungen der
EEB Anwendung, wiren die Zahlungen nur zuldssig, wenn
sie ausschlieflich dem Ausgleich der Kosten aus der Erfiil-
lung dieser gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung dienten.
Da der Kommission in diesem Zusammenhang ebenfalls
keine Angaben iibermittelt wurden, kann sie auch hier zu
hohe Ausgleichszahlungen nicht ausschlieen.

3.2.1.3. Anwendung des Artikels 87 Absitze 2
und 3 des EG-Vertrags

Sollte die Beihilfe nicht dem Ausgleich fur gemein-
wirtschaftliche ~ Verpflichtungen dienen, konnte die
Kommission sie gegebenenfalls auf der Grundlage des
Artikels 87 Absitze 2 und 3 des EG-Vertrags als mit dem
Gemeinschaftsrecht vereinbar erkldren (*).

3.2.2. Kapitalausstattung (Tabelle Spalte 1)

Deutschland hat sich nicht zu dem moglichen Beihilfe-
charakter der in Spalte 1 angegebenen Kapitalausstattung
geduflert und auch keine Begriindung auf der Grundlage
einer der oben genannten Bestimmungen vorgelegt.

3.2.2.1. Ausgleich der Kosten der Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
gemdf den  Verordnungen  (EWG)

Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70

Gemif8 den der Kommission vorliegenden Informationen
bestand im Zusammenhang mit der Kapitalausstattung
keine gemeinwirtschaftliche Verpflichtung im Sinne des
Artikels 2 der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 oder des
Artikels 3 Absatz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70.

(*)) Siehe N 604/05, Landkreis Wittenberg, K(2005) 1847 endg.

134.

135.

136.

137.

Verordnung (EWG) Nr. 1107/70

Da Deutschland fiir die Kapitalausstattung keinerlei
Begriindung angegeben hat und der Kommission keine
diesbeziiglichen Informationen hat zukommen lassen,
kann die Kommission nicht feststellen, ob die Kapitalauss-
tattung gemdf Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EWG)
Nr. 1107/70 gerechtfertigt war. Es erscheint im Gegenteil
eher unwahrscheinlich, dass die Beihilfe fiir Forschung und
Entwicklung im Bereich von Verkehrssystemen und -tech-
nologien, die fiir die Gemeinschaft wirtschaftlicher wiren,
gewihrt wurde, oder fiir die Beseitigung von Uberkapazi-
titen oder fur die Erleichterung der Entwicklung des
kombinierten Verkehrs oder der Binnenschifffahrt. Es ist
ebenfalls nicht klar, ob die Maffnahmen nur voriiberge-
hender Art sind.

3.2.2.3. Artikel 87 Absitze 2 und 3 des

EG-Vertrags

Wenn die Kapitalausstattung nicht fur Koordinierungs-
maflnahmen bestimmt war, wire sie hochstens noch nach
Artikel 87 Absitze 2 und 3 gerechtfertigt, wobei im
vorliegenden Fall nur Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe c in
Frage kdme. Selbst wenn dieser anwendbar wire, konnte
nicht ausgeschlossen werden, dass die Beihilfe nicht die
Handelsbedingungen in einer Weise verindert, die dem
gemeinsamen Interesse zuwiderlduft. Somit bestehen
Zweifel an der Notwendigkeit der Beihilfe sowie an deren
Anreizcharakter und VerhiltnismaRigkeit.

3.2.3. Finanzhilfen fiir Schiilerbeforderung (Tabelle Spalten 2-4)

Deutschland gibt an, dass die in den Spalten 2 bis 4 ange-
fihrten Finanzhilfen fiir die Schiilerbeférderung von der
EEB ausschlieflich an die mit der Beférderung beauf-
tragten Verkehrsunternehmen weitergegeben worden seien.
Sie stellten somit keine wirtschaftliche Beglinstigung dar,
sondern entsprachen im Grunde Ausgaben einer Behorde
in Erfullung ihrer Aufgaben und wiren somit der Zuwei-
sung von Finanzmitteln an eine interne Stelle vergleichbar.
Wie bereits erwihnt, hat die Kommission jedoch Zweifel
daran, ob die Mittel tatsichlich und in vollem Umfang in
dieser Weise verwendet wurden.

Hat die EEB die ihr vom Landkreis Emsland zur Verfiigung
gestellten Finanzmittel nur verteilt, und hat sie simtliche
Mittel an die mit der Schiilerbeforderung beauftragten
Verkehrsunternehmen weitergegeben, handelt es sich nicht
um eine staatliche Beihilfe. Hat die EEB die ihr vom Land-
kreis Emsland fiir die Schiilerbeférderung zur Verfigung
gestellten Finanzmittel jedoch nicht in vollem Umfang
weitergegeben, sondern einen Teil davon unmittelbar oder
mittelbar fur ihre Wirtschaftstitigkeit verwendet, ist es
unwahrscheinlich, dass die Beihilfe als mit dem Gemein-
samen Markt vereinbar erklart werden kann.
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138.

139.

140.

Da die EEB iber ihre Tochtergesellschaft EVG (s.
Nummer 11) selbst  Schiilerbeforderungsleistungen
erbringt, konnten Artikel 73 und die Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 von Bedeu-
tung sein, falls die EEB die Finanzhilfen fur die Schiilerbe-
forderung oder damit verbundene Titigkeiten ihrer Toch-
tergesellschaft EVG verwendet hat.

3.2.4. Finanzhilfen fiir Verwaltungskosten des dffentlichen
Personennahverkehrs (Tabelle Spalte 5)

3.2.4.1. Finanzhilfen fir die Aufstellung des NVP

Insoweit als die in Spalte 5 aufgefithrten Finanzhilfen die
Kosten der Aufstellung des NVP abdecken oder sonstige
naturgemifle Vorrechte des Staates betreffen, handelt es
sich nicht um eine staatliche Beihilfe. Wie bereits in
Abschnitt XXX gedufert, bestehen jedoch Zweifel daran,
dass die angegebenen Zahlungen ausschlieflich fir die
Aufstellung des NVP verwendet wurden, da es sich um
regelmifige Pauschalzahlungen handelt, der NVP jedoch
nur alle funf Jahre aufzustellen ist. Daher kann die
Kommission nicht ausschlieSen, dass die Zahlungen auch
fur die wirtschaftlichen Titigkeiten der EEB verwendet
wurden.

3.2.4.2. Finanzhilfen fiir den Betrieb der Mobili-
titszentrale

Insoweit als die in Spalte 5 aufgefithrten Finanzhilfen die
Kosten des Betriebs der Mobilititszentrale abdecken,
konnen sie einen Ausgleich fiir die Erfiillung einer gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtung darstellen. Die EEB wiirde
im eigenen wirtschaftlichen Interesse wahrscheinlich nicht
die Verpflichtung tibernehmen, Informationen iiber Strec-
kenverlauf, Zeitpline, Beforderungsentgelte etc. auch in
Bezug auf die Verkehrsdienste konkurrierender Unter-
nehmen bereitzustellen (Artikel 2 Absatz 1 der Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69). Der Begriff der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung, genauer gesagt der
Ausdruck Betriebspflicht' in Artikel 2 Absatz 3 der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69, umfasst auch zusitzliche
Dienste, soweit diese die Anforderungen des Netzes insge-
samt iberschreiten. Unabhingig davon, ob im vorlie-
genden Fall die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 oder die
Verordnung (EWG) Nr. 1107/70 anwendbar ist, in beiden
Fillen wiren zu hohe Ausgleichszahlungen nicht zulissig
(Artikel 10-13 der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69,
Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70).
Da der Kommission keine diesbeziiglichen Informationen
iibermittelt wurden und insbesondere, weil die EEB fiir
den Betrieb der Mobilititszentrale auch Mittel aus anderen
Quellen erhilt (Tabelle Spalte 6), konnen zu hohe
Ausgleichszahlungen nicht ausgeschlossen werden.

3.2.5. Finanzhilfen zur Vermarktungsforderung und zur Verbes-
serung der Fahrgastinformationen sowie fiir Fahrzeuge
fiir ein Rufbus-System (Teil (*) der Spalte 6 der Tabelle)

3.2.5.1. Finanzhilfen zur Vermarktungsforderung
und zur Verbesserung der Fahrgast-
informationen

141. Da samtliche in Spalte 6 aufgefithrten Zahlungen — abge-
sehen von der fiir das Rufbus-System bestimmten (*%) —
die Betriebskosten fur die Mobilititszentrale betreffen, gilt
die gleiche Argumentation wie in Nummer 140. Somit
bleiben Zweifel daran, ob die staatlichen Beihilfen gemaf3
dem Gemeinschaftsrecht gerechtfertigt sind.

3.2.5.2. Finanzhilfen fur Fahrzeuge fiur ein
Rufbus-System

142. Im Zusammenhang mit den in Spalte 6 der Tabelle
genannten Finanzhilfen fir die Anschaffung von Fahr-
zeugen fir ein Rufbus-System (*') bestehen ebenfalls
Zweifel, ob diese gemifl dem Gemeinschaftsrecht gerecht-
fertigt sind. Sie stehen in keinem Zusammenhang mit
einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung im Sinne der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG)
Nr. 1107/70, da die EEB die Busse auf ihren eigenen,
gewerblich betriebenen Strecken und nicht im Rahmen
eines Rufbus-Systems einsetzt. Aulerdem fallen sie unter
keine der Beihilfekategorien fiir die Verkehrskoordinierung
der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70. Schlieflich kénnte,
selbst wenn Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe ¢ des EG-
Vertrags hier anwendbar wire, nicht ausgeschlossen
werden, dass die Beihilfe nicht die Handelsbedingungen in
einer Weise verdndert, die dem gemeinsamen Interesse
zuwiderlduft. Somit bestehen Zweifel an der Notwendig-
keit der Beihilfe sowie an deren Anreizcharakter und
VerhiltnismaRigkeit.

3.3. Frist fiir die Riickforderbarkeit

143. Gemifs Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr. 659/1999
gelten die Befugnisse der Kommission zur Riickforderung
von Beihilfen fiir eine Frist von zehn Jahren. Die Frist
beginnt an dem Tag, an dem dem Empfinger die Beihilfe
gewihrt wird. Sie beginnt erneut mit jeder Maffnahme, die
die Kommission oder ein Mitgliedstaat im Zusammenhang
mit der jeweiligen Beihilfe einleitet (Artikel 15 Absatz 2
der Verordnung (EG) Nr. 659/1999).

144. Die erste Mafnahme, die eine Unterbrechung der Frist
gemdfl Artikel 15 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 659/1999 darstellt, ist das Schreiben der Kommission

(*) U. a. fiir die Betriebskosten des MCE ([...] EUR (2005) und [...] EUR

(2006)), den Erwerb der Software DIVA-Geo ([...] EUR, 2006), die
Erstellung eines Bushaltestellen-Registers ([...] EUR, 2006) und die
Fahrzeuge fiir ein Rufbus-System ([...] EUR, 2006).

(*) Betroffen sind somit die Betriebskosten des MCE ([...] EUR (2005) und
[...] EUR (2006)), der Erwerb der Software DIVA-Geo ([...] EUR,
2006) und die Erstellung eines Bushaltestellen-Registers ([...] EUR,
2006).

(*") Finanzhilfen in Hohe von [...] EUR (2006).
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145.

146.

147.

148.

an Deutschland vom 4. Oktober 2006 (TREN A4 LE/edb
D(2006) 221330), das sich ausschlieflich auf die
mutmaflich rechtswidrige Ubereignung von Bussen an die
EEB durch den Landkreis Emsland bezieht. Die der EEB zu
diesem Zweck gewihrte Finanzhilfe (Tabelle Spalte 6)
datiert aus dem Jahr 2006. Ein Auslaufen der
Ruckforderungsfrist ist daher in diesem Fall keinesfalls
relevant.

Im Zusammenhang mit den anderen hier behandelten
Beihilfen, die 1997 gewiahrt wurden, ist jedoch die Riick-
forderungsfrist beziiglich der Bereitstellung des geneh-
migten Kapitals bereits abgelaufen. Bei den anderen
Beihilfen dieses Jahres kann der Ablauf der Frist nicht
ausgeschlossen werden. Die erste Maffnahme im Zusam-
menhang mit diesen Behilfen ergriff die Kommission mit
ihrem Schreiben an Deutschland vom 13. Mirz 2007
(TREN A4 TR/cm D(2007) 304921). Da der Kommission
keine Angaben zum genauen Zeitpunkt der Gewihrung
dieser Beihilfen im Jahr 1997 ubermittelt wurden, kann
sie nicht ausschliefen, dass diese nach dem 13. Mirz
1997 gewihrt wurden und daher noch riickforderbar
sind.

Die nach dem 13. Midrz 1997 gewihrten Beihilfen sind
potenziell riickforderbar.

3.4. Schlussfolgerung

Die Kommission stellt fest, dass sie auf der Grundlage der
ihr vorliegenden Informationen nicht ausschlieen kann,
dass die Finanzhilfen, die in der Tabelle:

— Spalte 1, im Zusammenhang mit der Ubertragung der
Aktien an der RWE AG und an der EWG AG,

— Spalten 2-5,

— Spalte 6, ausschlieflich im Zusammenhang mit den
Betriebskosten der Mobilititszentrale ([...] EUR (2005)
und [...] EUR (2006))

aufgefithrt sind, staatliche Beihilfen im Sinne des
Artikels 87 Absatz 1 des EG-Vertrags darstellen, und dass
sie Zweifel daran hat, ob diese staatlichen Beihilfen gemaf§
dem Gemeinschaftsrecht gerechtfertigt sind. Sie beschlief3t
daher, im Zusammenhang mit den genannten Finanzhilfen
das formliche Prisfverfahren einzuleiten.

Die Kommission stellt ferner fest, dass die in Spalte 1 der
Tabelle aufgefilhrte Finanzhilfe fir den Teil, der in

der Bereitstellung von genehmigtem Kapital besteht
(410 000,00 EUR), aufgrund des Ablaufs der in Artikel 15
der Verordnung (EG) Nr. 659/1999 genannten Frist nicht
riickforderbar ist.

149. Schlieflich stellt die Kommission fest, dass es sich bei den
Finanzhilfen, die in der Tabelle:

— Spalte 6, im Zusammenhang mit Buswartehallen ([...]
EUR), dem Erwerb der Software DIVA-Geo ([...] EUR,
2006), der Erstellung eines Bushaltestellen-Registers
([...] EUR) und dem Erwerb von Software fiir die
Planung des Personennahverkehrs ([...] EUR), und

— Spalten 7-9

aufgefiihrt sind, nicht um staatliche Beihilfen handelt. Sie
erhebt in diesem Zusammenhang daher keine Einwinde.

Aus diesen Griinden fordert die Kommission die Bundesrepublik
Deutschland im Rahmen des Verfahrens nach Artikel 88
Absatz 2 des EG-Vertrags auf, innerhalb eines Monats nach
Eingang dieses Schreibens ihre Stellungnahme abzugeben und
alle fiir die Wiirdigung der Beihilfe/Mafnahme sachdienlichen
Informationen zu tibermitteln. Die Kommission fordert Deutsch-
land insbesondere auf, simtliche Vertrdge im Zusammenhang
mit der Schiilerbeforderung zu tbermitteln. Sie ersucht Thre
Behorden ferner, dem mdglichen Beihilfeempfinger unverziiglich
eine Kopie dieses Schreibens zuzuleiten.

Die Kommission erinnert die Bundesrepublik Deutschland an
die Sperrwirkung des Artikels 88 Absatz 3 des EG-Vertrags und
verweist auf Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 6591999,
wonach alle rechtswidrigen Beihilfen von den Empfingern
zuriickgefordert werden konnen.

Die Kommission weist die Bundesrepublik Deutschland darauf
hin, dass sie alle betroffenen Dritten durch die Veréffentlichung
des vorliegenden Schreibens und einer aussagekraftigen Zusam-
menfassung desselben im Amtsblatt der Europdischen Union unter-
richten wird. Auerdem wird sie Beteiligte in den EFTA-Staaten,
die das EWR-Abkommen unterzeichnet haben, durch die Verof-
fentlichung einer Bekanntmachung in der EWR-Beilage zum
Amtsblatt und die EFTA-Uberwachungsbehérde durch die Uber-
mittlung einer Kopie dieses Schreibens von dem Vorgang in
Kenntnis setzen. Alle vorerwihnten Beteiligten werden aufgefor-
dert, sich innerhalb eines Monats nach dem Datum dieser Verof-
fentlichung zu dufern”.
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Eelteatis koondumise kohta

(Juhtum nr COMP/M.5204 — Vion/Grampian)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2008/C 174/06)

1. 25.juunil 2008 sai komisjon ndukogu mairuse (EU) nr 139/2004 (') artiklile 4 vastava teatise kavan-
datava koondumise kohta, mille raames ettevdtja VION NV (edaspidi ,VION”, Madalmaad) omandab nime-
tatud ndukogu mddruse artikli 3 16ike 1 punkti b tihenduses kontrolli kdigi ettevdtja Grampian Country
Food Group (Holdings) Limited (edaspidi ,Grampian”, Uhendkuningriik) tiitarettevdtjate iile aktsiate ostu
teel.

2. Asjaomaste ettevdtjate majandustegevus hdlmab jargmist:
— VION: lihatoodete tootmine ja miiiik, tapamaja kdrvalproduktide tootlemine;
— Grampian: lihatoodete tootmine ja miiiik.

3. Komisjon leiab parast teatise esialgset libivaatamist, et tehing, millest teatatakse, voib kuuluda maaruse
(EU) nr 139/2004 reguleerimisalasse, kuid 16plikku otsust selle kohta ei ole veel tehtud.

4. Komisjon kutsub huvitatud kolmandaid isikuid esitama komisjonile oma vdimalikke markusi kavanda-
tava toimingu kohta.

Komisjon peab mérkused kitte saama kiimne péeva jooksul parast kdesoleva dokumendi avaldamist. Markusi
voib saata komisjonile faksi teel ((32-2) 296 43 01 vdi 296 72 44) voi postiga jirgmisel aadressil (lisada
viitenumber COMP/M.5204 — Vion/Grampian):

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

() ELTL 24,29.1.2004,1k 1.
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