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N&ukogu iihine seisukoht (EU) nr 12/2005, 9. detsember 2004, toimides Euroopa Uhenduse asutamis-
lepingu artiklis 251 sitestatud korras, eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairus
teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamise kohta, ning millega muudetakse
ndukogu madruseid (EMU) nr 3821/85 ja (EU) N 2135/98 1.veveeiuiiieeiiieeiiee et

N&ukogu iihine seisukoht (EU) nr 13/2005, 9. detsember 2004, toimides Euroopa Uhenduse asutamis-
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ndukogu direktiivi, millega muudetakse direktiivi 1999/32/EU seoses laevakiituste viavlisisaldusega
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NOUKOGU

NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) nr 11/2005,
9. detsember 2004,

eesmirgiga votta vastu

... Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2005/...[EU autovedudega

seotud sotsiaaldigusnorme kisitlevate néukogu miiruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85
rakendamise miinimumtingimuste kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

(2005/C 63 E/01)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 71 1oiget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arva-
must, ()

pdrast konsulteerimist regioonide komiteega,
toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras, (%)
ning arvestades jargmist:

(1)  Néukogu 20. detsembri 1985. aasta miirus (EMU)
nr 3820/85 teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldi-
gusnormide iihtlustamise kohta (}) ja ndukogu 20. det-
sembri 1985 aasta mddrus (EMU) nr 3821/85 autove-
dudel kasutatavate sdidumeerikute kohta (¥) on olulised
sisetransporditeenuste tthisturu loomise, liikklusohutuse ja
tootingimuste seisukohast.

(") ELT C 241, 28.9.2004, 1k 65.

(*) Euroopa Parlamendi 20. aprilli 2004 aasta arvamus (ELT C 104 E,
30.4.2004), ndukogu 9. detsembri 2004. aasta ithine seisukoht,
Euroopa Parlamendi ..... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni aval-
damata).

() EUT L 370, 31.12.1985, lk 1. Maarust on muudetud Euroopa Parla-
ﬁr{lendi ja ndukogu direktiiviga 2003/59/EU (ELT L 226, 10.9.2003,

4).

(*) EUT L 370, 31.12.1985, lk 8. Mddrust on viimati muudetud komis-

joni méddrusega (EU) nr 432/2004 (ELT L 71, 10.3.2004, 1k 3).

2

Komisjon osutas oma valges raamatus “Euroopa trans-
pordipoliitika kuni aastani 2010: otsuste tegemise aeg”
vajadusele tShustada kontrolle ja karistusi eelkdige auto-
vedudega seotud sotsiaaldigusnormide tditmise tagami-
seks ja esmajoones suurendada kontrollide arvu, eden-
dada siistemaatilist teabevahetust liikmesriikide vahel,
koordineerida kontrolltegevusi ja toetada kontrolle teos-
tavate ametiisikute valjadpet.

Seetdttu on vajalik tagada autovedusid kisitlevate sotsi-
aaldigusnormide nouetekohane kohaldamine ja thtlus-
tatud tdlgendamine, sitestades miinimumnouded asja-
omaste nduete tditmise ithetaoliseks ja tdhusaks kontrol-
liks litkmesriikide poolt. Nende kontrollide eemirgiks on
rikkumiste vihendamine ja ennetamine. Lisaks sellele
tuleks luua siisteem, mis tagab korge riskipotentsiaaliga
ettevotjate rangema ja sagedasema kontrollimise.

Kiesolevas direktiivis sdtestatud meetmed peaksid lisaks
liiklusohutuse suurendamisele teedel aitama kaasa ka
tootingimuste  Ghtlustamisele  thenduses ja looma
vordsed konkurentsitingimused.

Analoogsdidumeerikute asendamine digitaalsete sdidu-
meerikutega vOimaldab itha enam analuiisida suuri
andmemahte kiiremini ja tdpsemini, mistdttu litkmesrii-
kide suutlikkus viia ldbi rohkem kontrolle jirjest kasvab.
Kontrollide arvu osas peaks sotsiaaldigusnormide kohal-
damisalasse kuuluvate sdidukite juhtide to6tatud kontrol-
litavate pdevade osakaal jark-jargult tdusma 4 %ni.
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(6)  Koik kontrolle teostavad iiksused peavad olema varus-
tatud piisava standardvarustusega, et vdimaldada neil
oma iilesandeid tdhusalt ja efektiivselt tdita.

(7)  Illma et see piiraks kdesoleva direktiivi nduetekohast
kohaldamist, peavad liikmesriigid piiidma tagada teel
korraldatavate kontrollide tdhusat ja kiiret labiviimist,
eesmdrgiga sooritada kontrollid lihima ndutava aja
jooksul ja minimaalse ajakaoga juhi jaoks.

(8)  Igas liikmesriigis peaks olema vaid iiksainus asutus, kelle
padevuses on ithendusesisesed kontaktid teiste asja-
omaste ametkondadega. See asutus peaks koguma ka
asjaomast statistikat. Liikmesriigid peaksid enda territoo-
riumil kohaldama ka selget ja arusaadavat siseriiklikku
kontrollistrateegiat, kusjuures nad voivad nimetatud stra-
teegia elluviimise teha {ilesandeks vaid theleainsale
asutusele.

(9) Liikmesriikide kontrolliasutuste vahelist koostodd tuleb
veelgi soodustada kooskdlastatud kontrollide, iihiste
koolitusprojektide, elektroonilise teabevahetuse ning
teadmiste ja kogemuste vahetamise kaudu.

(10)  Liikmesriikide kontrolliasutuste foorumi loomise teel
tuleks vdimaldada ja soodustada autovedude iile teosta-
tava kontrolli hdid tavasid, et tagada eelkdige iihtlustatud
lahenemisviis sdidukijuhtide pdhipuhkuse ja haiguspuh-
kuse tdendamise osas.

(11)  Kdesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleb vastu votta kooskolas ndukogu 28. juuni 1999
aasta otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused. (')

(12)  Kuna litkmesriigid ei saa tdiel mairal saavutada kavan-
datud meetme eesmarki, nimelt selgete ja tthiste reeglite
sdtestamist madruste (EMU) nr 3820/85 ja nr 3821/85
rakendamise kohta, mistdttu see on tulenevalt piiriiilese
koordineeritud tegevuse vajadusest paremini saavutatav
tthenduse tasandil, voib ithendus votta meetmeid koos-
kolas asutamislepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Nimetatud artiklis sdtestatud proportsio-
naalsuse pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv
kaugemale sellest, mis on vajalik nimetatud eesmargi
saavutamiseks.

(13) Noukogu 23. novembri 1988. aasta direktiiv
88/599/EMU standardsete kontrolliprotseduuride kohta
médruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 (})
rakendamiseks tuleks seetdttu kehtetuks tunnistada,

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
() EUT L 325, 29.11.1988, 1k 55. Direktiivi on muudetud méirusega
(EU) nr 2135/98 (EUT L 274, 9.10.1998, Ik 1).

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Attikkel 1
Objekt

Kiesoleva direktiiviga sitestatakse madruste (EMU) nr 3820/85
ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimused.

Artikkel 2
Kontrollisiisteemid

1. Liikmesriigid loovad teedel ja kdikide transpordiliikide
ettevotjate valdustes nduetekohase ja jdrjepideva rakendamise
asjakohaste ja regulaarsete kontrollide siisteemi nagu osutatud
artiklis 1.

Nimetatud kontrollid holmavad igal aastal ulatusliku ja esindus-
liku labildike koikidest madruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU)
nr 3821/85 kohaldamisalasse kuuluvate transpordiliikide ringi-
litkuvatest tootajatest, sdidukijuhtidest, ettevotjatest ja sdiduki-
test.

Liikmesriigid tagavad oma territooriumil iihtse kontrollistra-
teegia kohaldamise. Sellel eesmirgil voivad liikmesriigid
médrata asutuse artiklite 4 ja 6 alusel voetavate meetmete koor-
dineerimiseks; sellest teavitatakse komisjoni ja teisi litkmesriike.

2. Iga litkmesriik korraldab kontrolle nii, et need hdlmaksid
alates ... (*) 1 % mddruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU)
nr 3821/85 kohaldamisalasse kuuluvate sdidukite juhtide
tootatud pdevadest. See protsendimiidr tduseb alates 1. jaanua-
rist 2009 2 %ni ja alates 1. jaanuarist 2011 3 %ni.

Alates 1. jaanuarist 2013 voib komisjon nimetatud minimaalset
protsendiméddra tdsta 4 %ni kooskdlas artikli 12 Idikes 2
osutatud menetlusega tingimusel, et vastavalt artiklile 3
kogutud statistilised andmed niitavad, et keskmiselt iile 90 %
koikidest kontrollitud sdidukitest on varustatud digitaalse sdidu-
meerikuga. Oma otsuse tegemisel arvestab komisjon ka olema-
solevate kontrollimeetmete tohusust, eelkdige digitaalsete sdidu-
meerikute andmete kittesaadavust ettevdtjate valdustes.

Alates kdesoleva direktiivi joustumisest tuleb vdhemalt 15 %
kontrollitavate to6padevade iildarvust kontrollida teel ja vihe-
malt 25 % ettevdtjate valdustes. Alates 1. jaanuarist 2008 tuleb
vihemalt 30 % kontrollitavate toopievade ildarvust kontrol-
lida teel ja vihemalt 50 % ettevdtjate valdustes.

(*) Kéesoleva direktiivi joustumise kuupdevast.
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3. Madruse (EMU) nr 3820/85 artikli 16 1dike 2 kohaselt
komisjonile esitatav teave peab sisaldama teel kontrollitud
juhtide, ettevotjate valdustes tehtud kontrollide, kontrollitud
toopaevade ja teatatud rikkumiste arvu.

Artikkel 3
Statistilised andmed

Liikmesriigid tagavad, et artikli 2 Idigete 1 ja 2 kohaselt tehtud
kontrollidel kogutud statistilised andmed liigitatakse jargmis-
tesse kategooriatesse:
a) kontrollid teel:

i) tee liik, st kiirtee, riigimaantee voi korvaltee;

i) sdidumeeriku liik, analoog- voi digitaalne sdidumeerik;
b) kontrollid ettevotjate valdustes:

i) veo liik, st piirililene voi riigisisene vedu, kauba- vdi
reisijatevedu, omal kulul vdi rendi voi tasu eest korral-
datav vedu;

ii) ettevdtja autopargi suurus;

iii) sdidumeeriku liik, analoog- voi digitaalne sdidumeerik.

Nimetatud statistilised andmed esitatakse komisjonile igal
aastal.

Liikmesriikide padevad asutused siilitavad eelmise aasta kohta
kogutud andmeid.

Punktides a ja b nimetatud kategooriate moistete ndutava
edasise tdpsustamise kehtestab komisjon vastavalt artikli 12
16ikes 2 nimetatud menetlusele.

Artikkel 4
Kontrollid teel

1. Teedel korraldatakse kontrolle eri kohtades mis tahes ajal
ja need holmavad piisavalt suure osa teedevdrgust, et rasken-
dada kontrollpunktidest kdrvalehoidmist.

2. Liikmesriigid tagavad:

a) olemasolevatel ja kavandatavatel teedel voi nende ldheduses
piisaval hulgal kontrollpunktide olemasolu;

b) kontrollide korraldamise juhusliku rotatsiooni siisteemi
alusel.

3. Teedel korraldatavate kontrollide objektiks on I lisa A
osas sitestatud asjaolud. Kontrollid vdivad vajadusel kesken-
duda teatud spetsiifilisele asjaolule.

4.  Piiramata artikli 9 15ike 2 kohaldamist, ei tohi teedel
korraldatavate kontrollide puhul esineda diskrimineerimist.
Eelkoige ei tohi kontrolli teostavad ametnikud diskrimineerida
jargmistel alustel:

a) soiduki registreerimisriik;

b) juhi elukohariik;

¢) ettevdtja asukohariik;

d) sdidu algus- ja sihtpunkt;

e) sdiduki varustatus analoog- voi digitaalse sdidumeerikuga.

5. Kontrolliametnikule tuleb esitada:

a) peamiste kontrollitavate asjaolude nimekiri vastavalt I lisa A
osale;

b) teatud standardkontrollvarustus vastavalt II lisale.

6.  Kui mones teises litkmesriigis registreeritud séiduki juhile
teel korraldatud kontroll on andnud p&hjust uskuda, et juht on
pannud toime rikkumisi, mida kontrolli kdigus ei ole vdimalik
vajalike andmete puudumise tottu tuvastada, abistavad asja-
omaste litkmesriikide padevad asutused iiksteist olukorra selgi-
tamisel.

Artikkel 5
Kooskolastatud kontrollid

Liikmesriigid korraldavad vdhemalt kuus korda aastas koos-
kolastatud operatsioone, et kontrollida teel mairuste (EMU)
nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 kohaldamisalasse kuuluvaid
juhte ja soidukeid. Selliseid operatsioone viivad labi korraga
kahe voi enama lilkmesriigi kontrolliasutused, kellest igaiiks
tegutseb oma territooriumil.

Artikkel 6
Kontrollid ettevdtjate valdustes

1. Kontrollide korraldamisel ettevdtjate valdustes vdetakse
arvesse eri transpordiliikidega varem saadud kogemusi. Kont-
rolle korraldatakse ka juhul, kui teel on tuvastatud miiruste
(EMU) nr 3820/85 vdi (EMU) nr 3821/85 tdsine rikkumine.

2. Ettevotjate valdustes korraldatavad kontrollid hdlmavad I
lisa A ja B osas nimetatud asjaolusid.

3. Kontrolliametnikule tuleb esitada:

a) tdhtsamate kontrollitavate asjaolude nimekiri vastavalt I lisa
A ja B osale;

b) teatud standardkontrollvarustus vastavalt II lisale.
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4. Liikmesriigi kontrolliametnikud votavad kontrollimise
kiigus arvesse kogu teavet, mille on kooskélas artikli 7 16ikega
1 mone teise liitkmesriigi madratud koordineeriv kontrolliasutus
edastanud asjaomase ettevotja tegevuse kohta selles teises liik-
mesriigis.

5.  Lbigetes 1-4 sdtestatud eesmarkidel vordsustatakse need
padevate asutuste territooriumil korraldatud kontrollid, mille
aluseks on konealuste asutuste taotlusel ettevdtjate poolt
esitatud asjaomased dokumendid, ettevotjate valdustes korral-
datud kontrollidega.

Artikkel 7
Uhendusesisesed kontaktid

1. Liikmesriigid méddravad asutuse, kelle iilesanded on jirg-
mised:

a) artikli 5 alusel vBetavate meetmete teiste asjaomaste litkmes-
riikide asutustega kooskdlastamise tagamine;

b) iga kahe aasta tagant statistiliste aruannete edastamine
komisjonile méddruse (EMU) nr 3820/85 artikli 16 loike 2
alusel;

¢) otsene vastutus teiste liikkmesriikide padevate asutuste abista-
mise eest vastavalt artikli 4 1dikele 6.

Asutus on esindatud artikli 12 Idikes 1 osutatud komitees.

2. Liikmesriigid teavitavad komisjoni selle asutuse madrami-
sest ja komisjon edastab asjaomase teabe teistele litkmesriiki-

dele.

3. Liikmesriikide vahelist andmete, kogemuste ja teabe vahe-
tust tuleb aktiivselt edendada, esmajoones — kuid mitte ainuiiksi
— artikli 12 1ikes 1 osutatud komitee ning vajadusel komisjoni
poolt kooskdlas artikli 12 Idikes 2 osutatud menetlusega
madratud asjaomase asutuse kaudu.

Artikkel 8

Teabevahetus

1. Miiruse (EMU) nr 3820/85 artikli 17 Idike 3 ja midruse
(EMU) nr 3821/85 artikli 19 Idike 3 kohaselt vastastikku kitte-
saadavaks tehtavat teavet vahetatavad selleks komisjonile koos-
kolas artikli 7 1dikega 2 teatavaks tehtud médratud asutused:

a) vihemalt iiks kord iga kuue kuu jooksul pirast kiesoleva
direktiivi joustumist;

b) tksikjuhtudel litkmesriigi eritaotluse korral.

2. Liikmesriigid piitiavad sisse seada elektroonilise teabeva-
hetuse siisteemid. Komisjon madaratleb kooskélas artikli 12
1dikes 2 osutatud menetlusega thtse tohusa teabevahetuse
meetodi.

Artikkel 9
Riskiastme hindamise siisteem

1. Litkmesriigid votavad ettevotjate jaoks kasutusele
riskiastme hindamise siisteemi, mis p&hineb iiksikute ettevdtjate
poolt toime pandud miiruste (EMU) nr 3820/85 vdi (EMU)
nr 3821/85 rikkumiste arvul ja raskusastmel.

2. Korge riskiastmega ettevotjaid kontrollitakse rangemini ja
sagedamini. Sellise siisteemi kriteeriume ja iiksikasjalikke raken-
duseeskirju arutatakse artiklis 12 osutatud komitees eesmirgiga
luua teabevahetuse siisteem heade tavade kohta.

Artikkel 10
Aruandlus

.. (*) esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande, milles analiiiisitakse tdsiste rikkumiste eest liikmesrii-
kide digusaktides kehtestatud karistusi.

Artikkel 11
Head tavad

1. Kooskolas artikli 12 Idikes 2 osutatud menetlusega
kehtestab komisjon suunised heade kontrolli teostamise tavade

kohta.

Neid suuniseid tuleb arvestada miiruse (EMU) 3820/85 artikli
16 ldikes 2 osutatud iga kahe aasta tagant esitatava aruande
koostamisel.

2. Liikmesriigid korraldavad vdhemalt korra aastas iihiseid
koolitusprogramme heade tavade kohta ja aitavad kaasa oma
vastava ithendusesiseste kontaktide eest vastutava ametiasutuse
vihemalt {ihe korra aastas toimuvale personalivahetusele teiste
liikkmesriikide asjaomaste asutustega.

3. Komisjon koostab vastavalt artikli 12 1ikes 2 osutatud
menetlusele elektroonilise ja viljatriikitava vormi, mida kasuta-
takse juhul, kui sdidukijuht on viibinud méidruse (EMU)
nr 3821/85 artikli 15 16ike 7 esimese 18igu esimeses taandes
nimetatud haigus- v6i pdhipuhkusel voi kui sdidukijuht on selle
ajavahemiku piires juhtinud séidukit, mis ei kuulu médruse
(EMU) nr 3820/85 kohaldamisalasse.

(*) Kéesoleva direktiivi joustumise kuupdevast.
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4. Liikmesriigid tagavad, et kontrolliametnikud saavad oma
tilesannete tditmiseks nduetekohase koolituse.

Artikkel 12
Komiteemenetlus

1.  Komisjoni abistab miiruse (EMU) nr 3821/85 artikli 18
1oike 1 alusel loodud komitee.

2. Scllele  ldikele  viitamisel ~ kohaldatakse  otsuse
1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vdttes arvesse nimetatud otsuse
artiklit 8.

Otsuse 1999/468[EU artikli 5 15ike 6 alusel sitestatud ajavahe-
mikuks madratakse kolm kuud.

3. Komitee kehtestab oma todkorra.

Artikkel 13
Rakendusmeetmed

Uhe lifkmesriigi taotlusel vdi omal algatusel vdtab komisjon
vastavalt artikli 12 1dikes 2 osutatud menetlusele vastu raken-
dusmeetmed, millega jargitakse iihte jargmistest eesmarkidest:

a) edendada {ihist lihenemist selle direktiivi rakendamiseks;

b) edendada kontrolliasutuste vahelist iihtset lihenemisviisi ja
maéidruse (EMU) nr 3820/85 iihtlustatud télgendamist erine-
vate kontrolliasutuste poolt;

¢) lihtsustada dialoogi transpordisektori ja kontrolliasutuste
vahel.

Artikkel 14
Libiraikimised kolmandate riikidega

Pirast kdesoleva direktiivi jdustumist alustab tthendus kédesoleva
direktiiviga samavairsete eeskirjade kohaldamiseks labirdakimisi
asjaomaste kolmandate riikidega.

Artikkel 15

Lisade ajakohastamine

Muudatused, mis on vajalikud lisas esitatud nduete kohandami-
seks heade tavade arenguga, voetakse vastu vastavalt artikli 12
1ikes 2 osutatud menetlusele.

Artikkel 16
Ulevotmine

1. Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 1. jaanuaril 2006.
Nad teatavad komisjonile viivitamata nimetatud sitete teksti
ning nende sitete ja kaesoleva direktiivi sitete vahelise vasta-
vustabeli.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse meetmetesse voi nende meetmete ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viita-
mise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
holmatud valdkonnas vastuvoetud pdhiliste siseriiklike digusak-
tide teksti.

Artikkel 17

Kehtetuks tunnistamine

1.  Direktiiv 88/599/EMU tunnistatakse kehtetuks alates
cee (9.

2. Kehtetuks tunnistatud direktiivile tehtud viiteid kohanda-
takse iimber viideteks kdesolevale direktiivile.

Artikkel 18

Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 19
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

(*) Kéesoleva direktiivi joustumise kuupdevast.
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I LISA

A OSA

Kontrollid teedel

Teedel korraldatavate kontrollide puhul kontrollitakse tildiselt jargmisi asjaolusid:

1) igapdevast soiduaega, vaheaegu ning igapdevast ja iganddalast puhkeaega; lisaks sellele eelnevate pdevade salvestus-
lehti, mis peavad séidukis olema kooskdlas mddruse (EMU) nr 3821/85 artikli 15 16ikega 7, ja/vdi samal ajavahemikul
juhikaardile ja/voi sdidumeeriku mallu vastavalt kdesoleva direktiivi II lisale salvestatud andmeid ja/voi véljatriikke;

N
—

médruse (EMU) nr 3821/85 artikli 15 Idikes 7 osutatud ajavahemiku jooksul igat sdiduki lubatud maksimaalkiiruse
tiletamist, s.t iga perioodi, mis iiletab iihte minutit, mille jooksul sdiduk on iiletanud kiirust 90 km/h (N3 kategooria
soidukite puhul) voi 105 km/h (M3 kategooria sdidukite puhul) kusjuures N3 ja M3 kategooriad on miiratletud
ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU (liikmesriikide mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikin-
nitusega seotud digusaktide tthtlustamise kohta) () I lisas;

N
=

vajadusel sdidumeeriku salvestuste alusel sdiduki poolt maksimaalselt viimase 24 tunni jooksul, mil sdidukit kasutati,
saavutatud kiirust;

4) sdidumeeriku nouetekohast tootamist (sdidumeeriku ja/voi juhikaardi ja/voi salvestuslehtede voimaliku vadrkasutuse
kindlakstegemine) voi vajadusel mdiruse (EMU) nr 3820/85 artikli 14 16ikes 5 nimetatud dokumentide olemasolu
soidukis.

B OSA

Kontrollid ettevdtjate valdustes

Ettevotjate valdustes korraldatavate kontrollide puhul kontrollitakse lisaks teel kontrollitud asjaoludele:
1) iganddalasi puhkeaegu ja nende puhkeaegade vahelisi sdiduaegu;

2) kaheniddalase sdiduaja piirangu jalgimist;

3) salvestuslehti, salvestusseadet, juhikaardi andmeid ja viljatriikke.

Rikkumise tuvastamisel voivad litkmesriigid vajadusel kontrollida transpordiahela teiste kihutajate ja kaasaaitajatega, nt
saatjate, ekspedeerijate voi alltdovotjate voimalikku kaasvastutust; seejuures tuleb ka kontrollida, kas veoteenuste osuta-
miseks so6lmitud lepingud voimaldavad tdita médruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 sitteid.

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni direktiiviga 2004/78/EU (ELT L 153, 30.4.2004, Ik 103).



15.3.2005 Euroopa Liidu Teataja C 63 E[7

II LISA

KONTROLLE TEOSTAVATE UKSUSTE STANDARDVARUSTUS

Litkmesriigid tagavad, et I lisas nimetatud tilesandeid taitvatel kontrolle teostavatel iiksustel oleks jirgmine standardva-
rustus:

1) varustus, mis voimaldab andmeid salvestusseadmelt ja digitaalse sdidumeerikute juhikaardilt alla laadida, lugeda ja
analiiiisida ja/voi analiitisiks keskandmepanka iile kanda;

2) varustus sdidumeeriku lehtede kontrollimiseks.
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NOUKOGU POHJENDUS

[ SISSEJUHATUS

— Vbttes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklit 71, vottis ndukogu 9. detsembril 2004
Euroopa Uhenduse asutamislepingu artikli 251 kohase kaasotsustamismenetluse raames vastu ithise
seisukoha Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi eelndu kohta, mis kisitleb autovedudega seotud
sotsiaaldigusnorme kasitleva ndukogu direktiivi 2002/15/EU ning kisitlevate ndukogu mddruste
(EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi.

— Oma seisukoha vastuvdtmisel vottis ndukogu arvesse Euroopa Parlamendi arvamust esimesel luge-
misel 20. aprillil 2004 (") ja majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust 2. juunil 2004. (%)

Direktiivi peaeesmiirgid

Direktiivi eelndu eesmirk on:

— siitestada autovedudega seotud sotsiaaldigusnorme kisitlevate ndukogu méiruste (EMU) nr 3820/85
ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimused (elukutseliste autojuhtide sdidu- ja
puhkeaeg); seega niha ette kdigis litkmesriikides tditevasutuste poolt ldbiviidavate asjakohaste kont-
rollide miinimumarv,

— kehtestada kontrollide laadi iihetaoline tdlgendamine, tagades tthenduse maanteevedude &igusnor-
mide tihtlustatud rakendamise.

Kehtivate digusaktidega nihakse ette, et kontrollida tuleb vihemalt 1 % to6tatud pdevadest (*); komisjon
teeb niiiid ettepaneku tdsta kdnealust standardit nii, et see esitaks uusi véljakutseid, oleks saavutatav ja
parandaks oluliselt liikklusohutust.

Digitaalse sdidumeeriku kasutuselevdtmine muudab andmed kergemini kittesaadavaks ja tipsemaks; see
voimaldab liikmesriikidel suurendada kdikide transpordiliikide kontrollide arvu ja tdhusust nii teedel kui
ettevOtjate valdustes. Direktiivi eelnduga kohustatakse liikmesriike koguma asjaomaste kontrollide kohta
statistilisi andmeid ja esitama need igal aastal komisjonile.

Direktiivi eelndu muud uued sitted holmavad:
— teedel ja ettevotjate valdustes tehtud kontrollitavate elementide iiksikasjalikku loetelu,
— liikmesriikidevaheliste kooskolastatud kontrollide arvu suurendamist,

— tihendusesiseste kontaktasutuste mairamist, mille iilesannete hulka kuulub muu hulgas ka koos-
kolastatud kontrollide koordineerimine,

— sagedasemat teabevahetust kontrollimiste tulemuste kohta, ja tileskutset litkmesriikidele elektrooni-
lise teabevahetuse siisteemi sisseseadmise kohta,

— ettevotjate jaoks riskiastme hindamise siisteemi loomist, koos kohustusega kontrollida rangemini ja
sagedamini korge riskiastmega ettevotjaid.

Direktiivi eelnduga sitestatakse samuti heade tavade suuniste kehtestamine, tthiste koolitusprogrammide
korraldamine ning kogemuste ja teabe vahetamine.

(") Dok 8510/04 CODEC 567 TRANS 160 SOC 184.
(*) ELT C 241, 28.9.2004, 1k 65.
() Vrd ndukogu 23. novembri 1988. aasta direktiivi 88/599/EMU (milles Kisitletakse standardseid kontrolliprotseduure

teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide thtlustamist késitleva maaruse (EMU) nr 3820/85 ja autove-
dudel kasutatavaid sdidumeerikuid kisitleva maidruse (EMU) nr 3821/85 rakendamiseks) artikkel 2 15ige 2 (EUT L
325,29.11.1988, Ik 55).
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II UHISE SEISUKOHA ANALUUS

1. Uldsitted

N&ukogu on seisukohal, et ithine seisukoht annab kehtivatele digusaktidele markimisvairset lisavair-
tust.

Vottes arvesse transpordiettevotjate autopargi jirkjdrgulist uuenemist — ja seega digitaalse sdidumee-
rikuga varustatud séidukite arvu jarkjargulist suurenemist — kehtestavad litkmesriigid kontrollisiis-
teemi, millega tagatakse, et 2011. aastaks kontrollitakse vihemalt 3 % kiesoleva direktiivi eelndu
reguleerimisalasse kuuluvate sdidukijuhtide tootatud pdevadest. Komisjon ndgi ette kontrollitavate
tootatud paevade arvu osakaalu kohese tdstmise 3 %ni alates konealuse uue direktiivi jdustumisest,
kuid ndukogu otsustas selle eesmirgi saavutada jirk-jargult, tdstes kontrollide arvu osakaalu 1 %-It
2 %ni 1. jaanuariks 2009. Lisaks sellele kehtestati sdte, mille kohaselt lubatakse juhul, kui statistiliste
andmete alusel on 90 % kontrollitavatest sdidukitest varustatud digitaalse sdidumeerikuga, kdnealust
miinimumosakaalu suurendada 4 %ni 1. jaanuariks 2013.

Teedel ja ettevotjate valdustes labiviidavate kontrollide vahel tasakaalu kindlustamiseks sisaldab ihine
seisukoht sitet, millega kehtestatakse 1. jaanuariks 2008 teedel kontrollitavate toopdevade koguarvu
osakaaluks 30 % (minimaalselt) ja ettevdtjate valdustes ldbiviidud kontrollide koguarvu osakaaluks
50 % (minimaalselt).

Noukogu litkkas tagasi ettepaneku lisada direktiiv 2002/15/EU (“toajadirektiiv’) kdesoleva direktiivi
eelndu reguleerimisalasse, kuna soovis keskenduda tegeliku soidu- ja puhkeaja kehtestamisele. Lisaks
sellele ei saa todaega digitaalset sdidumeerikut kasutades piisava kindlusega kontrollida ning seetdttu
muudaks see kontrollimise teel tisna raskeks.

. Parlamendi tehtud muudatused

— Parlamendi muudatuste osas vottis ndukogu vastu muudatuse 27.

— Muudatused 3 (vrd pohjendus 4), 12, 21-22 (vaid osa, mis kisitleb sdidumeeriku tiitipi) ja 23
kiideti osaliselt heaks.

Muudatuse 19 osas kiitis ndukogu heaks parlamendi taotluse alandada teedel kontrollitavate
to0paevade miinimumarvu osakaalu 15 %ni. Sellega seoses voib markida, et ndukogu kehtestas
ettevotjate valdustes kontrollitavate toopdevade arvu osakaaluks 25 % ning tileminekuperioodi
(kuni 1. jaanuarini 2008) vastavate niitajate suurendamiseks 30 %ni (teel) ja 50 %ni (ettevotjate
valdustes).

Noukogu on samuti arvamusel, et muudatuse 24 sisu peab olema holmatud artikli 4 loike 2
punktiga a. Muudatuse 28 osas on ndukogu arvamusel, et selle pohieesmirk sisaldub juba artikli
4 1oikes 6 ja artikli 6 16ikes 4. Muudatuse 29 aluseks olev pdhimote sisaldub juba iihise seisu-
koha artiklis 9 (riskiastme hindamise siisteem).

Muudatuse 42 osas otsustas ndukogu lisada moiste iganddalane puhkeaeg lisa I A osa loetellu.

— Noukogu litkkas tagasi muudatused 7, 63, 18, 20, 25, 31, 39, 40, 41 ja 66 ning samuti allpool
esitatud muudatused koos lisatud markustega:

— muudatused 1, 12, 15, 29, 34 ja 36, kuna nende eesmark oli kdnealuse direktiivi eelndu re-
guleerimisala laiendamine.
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— Noukogu litkkkas tagasi ettepaneku lisada mdiste sdiduki juht madratlus (muudatused 13-14) ja
kolmandate riikide sdidukeid kisitlev sdte (muudatus 16), kuna on arvamusel, et kdnealust
valdkonda kdsitleb médruse eelndu sdidu- ja puhkeaja kohta (sotsiaaldigusnormide iihtlusta-
mist kasitlev mddrus) ('); vastavad sitted, millele viidati muudatustes 32, 33, 35, 36, 37 ja 38,
viidi iile méddruse eelndusse sdidu- ja puhkeaja kohta (méddrus sotsiaaldigusnormide iihtlusta-
mise kohta), ning seetdttu ei sitestata neid enam kiesolevas eelndus.

— Muudatuse 5, kuna néukogu on arvamusel, et artiklis 11 on asjaomane kiisimus piisavalt
hélmatud.

— Muudatuse 6, kuna ndukogu arvates kuulub see site kavandatava madiruse eelndusse sdidu-
ja puhkeaja kohta.

— Muudatuse 11, kuna ndukogu on arvamusel, et konealune taotlus sisaldub kaudselt juba
médruses (EMU) 3820/85.

— Muudatuse 26, kuna ndukogu otsustas jdtta konealuse kiisimuse tditevametnike otsustada.

— Muudatuse 30, kuigi see rdhutab, et vihemulatuslik site sisaldub artikli 13 punktis b.

Il JARELDUS

Noukogu on arvamusel, et direktiivi eelndu kdige tihtsamate pohisitete osas — labiviidavate kontrollide
arvu protsendiméidra suurendamine 1 %-lt kuni 3 %ni jirgmise 6 aasta jooksul ning teel ja ettevotjate
valdustes kontrollitavate toopdevade arvu miinimumprotsendi kehtestamine — ei ole Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu arvamustes suuri erimeelsusi. Enamus muudatustest, mille ndukogu tagasi liikkas, on
juba hdlmatud sotsiaaldigusnormide tthtlustamist kisitlevas médruses vi millega oleks kaasnenud direk-
tiivi eelndu reguleerimisala oluline laiendamine. Eeltoodut arvestades loodab ndukogu jouda parlamen-
diga konealuse direktiivi eelnou osas kokkuleppele lihitulevikus.

(") Vrd Noukogu ithine seisukoht eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus autovedudega seotud
sotsiaaldigusnormide tihtlustamise ja ndukogu mdaaruste (EMU) nr 3821/85 ja (EMU) nr 2135/98 muutmise kohta.
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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) nr 12/2005,
9. detsember 2004,

eesmirgiga votta vastu ... Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EU) nr .../2005 teatavate auto-
vedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamise kohta, ning millega muudetakse ndoukogu
miiruseid (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98

(2005/C 63 E[02)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU, (4 Et saavutada sitete eesmarke ja viltida negatiivset suhtu-
mist eeskirjade kohaldamisse, on soovitav nimetatud
sdtete tohus ja ithetaoline kohaldamine. Seetdttu on vaja-

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle hktid, selgema.d ja lihtsamad eeskirjad, mis on nit veoet-

ey tevotjatele kui ka rakendusasutustele kergemini mdiste-
artiklit 71, N )
tavad, tolgendatavad ja kohaldatavad.

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

(5)  Kdesolevas mairuses ettendhtud meetmed t66tingimuste
osas ei tohiks kahjustada todturu osapoolte oigust
leppida kokku tootajate jaoks soodsamates tingimustes
kollektiivldbirddkimiste kdigus voi muul viisil.

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (')

pdrast konsulteerimist regioonide komiteega,

(6)  On soovitav selgelt mairatleda kiesoleva maaruse kohal-
damisala, médrates kindlaks hdlmatud sdidukite pdhika-
tegooriad.

toimides asutamislepingu artiklis 251 satestatud korras (%)

ning arvestades jargmist:

(7) Kdesolevat maiirust tuleks kohaldada autoveol, mida

(1) Autovedude valdkonnas tuleb ndukogu 20. detsembri teostatakse kas eranditult iihenduse piires v3i ithenduse,
1985. aasta méidruse (EMU) nr 3820/85 (teatavate auto- Sveitsi ja Euroopa Majanduspiirkonna lepinguga
vedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide  ithtlustamise ithinenud riikide vahel.

kohta) (}) kohaselt tihtlustada konkurentsitingimusi sise-
transpordi, eriti autoveo osas ning parandada tootingi-
musi ja liiklusohutust. Nendes valdkondades saavutatud
edusamme tuleks silitada ja edasi arendada.
8) 1. juuli 1970. aasta rahvusvahelisel autoveol tootava
soiduki meeskonna téo6alase Euroopa kokkuleppe (AETR)
(2)  Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi kehtiva} reslgktsiooni sétte.id tuleb ka eNG.laspi.di kohalldada
2002. aasta direktiivile 2002/15/EU autovedude alase veose ja sditjate kohaletoimetamisel sidukitega, mis on
liikuva tegevusega hdivatud isikute tooaja korralduse rég{streerltud iihes 1111(1’1’1651‘11"ng voi AETRiga uhmer}ud
kohta (‘) on liikmesriigid kohustatud vitma meetmeid, riigis, kogu teekonna kestel ithenduse ja kolmanda riigi,

mis piiravad autojuhtide maksimaalset nidalast todaega. v'ailj.a arvat.l.ld. Sveitsi ja Euroopa NMaj"an.duspi.irkorgqa.l
lepinguga iihinenud riikide vahel voi ldbi taolise riigi

territooriumi.
(3)  Mddruse (EMU) nr 3820/85 sdidukijuhtide sdiduaegu,
vaheaegu ja puhkeaegu riigisisesel ja rahvusvahelisel
autoveol ithenduse piires kisitlevate teatud sitete {ihetao-
line tdlgendamine, kohaldamine, joustamine ja tditmise (9)  Soitjate vdi veose kohaletoimetamisel sdidukitega, mis
jalgimine koikides liikmesriikides on osutunud raskeks, on registreeritud kolmandas riigis, mis ei ole AETRi
kuna sitted on liiga iildised. kokkuleppeosaline, tuleb AETRi sitteid kohaldada
teckonna selles osas, mis jadb iithenduse vdi AETRi
() EUT C 221, 17.9.2002, Ik 19. kokkuleppeosaliste riikide piiresse.
(%) Euroopa Parlamendi 14. jaanuari 2003. aasta arvamus (ELT C 38 E,
12.2.2004, Ik 152), ndukogu 9. detsembri 2004. aasta iihine seisu-
koht ja Euroopa Parlamendi ..... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas
seni avaldamata).
() EUT L 370, 31.12.1985, Ik 1. Médrust on muudetud Euroopa Parla- . TR
mendi ja ndukogu direktiiviga 2003/59/EU (ELT L 226, 10.9.2003, (10)  Kuna AETRi kokkuleppe objekt jadb kdesoleva madruse
Ik 4). kohaldamisalasse, on labirdakimiste pidamise ja lepingu

() EUT L 80, 23.3.2002, Ik 35. sdlmimise digus ithendusel.
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(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Kui ithenduse eeskirjade muutmine asjaomases vald-
konnas nduab vastavaid muudatusi AETRi kokkuleppes,
tegutsevad liikmesriigid iihiselt, et taolised muudatused
AETRi selles sdtestatud menetluse kohaselt voimalikult
kiiresti sisse viia.

Erandite loetelu tuleks ajakohastada, et arvestada auto-
veosektoris viimase iiheksateistkiimne aasta jooksul
toimunud arengutendentse.

Tolgendamise kergendamiseks ja kdesoleva madruse
ithetaolise kohaldamise tagamiseks tuleb koik olulised
moisted tdielikult maaratleda. “Naddala” médratlus kdes-
olevas médruses ei tohiks takistada sdidukijuhti alusta-
mast oma t66d mis tahes nddalapaeval.

Tohusa rakendamise tagamiseks on ddrmiselt oluline, et
teedel kontrolli teostavad asjakohased asutused oleksid
pdrast {ileminekuaega vdimelised tuvastama, et antud
pdeva ja sellele eelnenud 28 pdeva sdidu- ja puhkeaega-
dest on nduetekohaselt kinni peetud.

Pohieeskirjad sdiduaja osas tuleb sitestada lihtsamalt ja
selgemalt, et vdimaldada tShusat ja tthetaolist rakenda-
mist digitaalse sdidumeeriku abil kooskdlas ndukogu 20.
detsembri 1985. aasta miirusega (EMU) nr 3821/85
autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta (') ning
kdesoleva mairusega. Lisaks sellele peaksid liikmesriikide
rakendusasutused piiiidma saavutada alalises komitees
iksmeelt kdesoleva maaruse rakendamise osas.

Midruse (EMU) nr 3820/85 sitted lubasid valida dopie-
vaseid sdidu- ja vaheaegu nii, et sdidukijuhid said ilma
soitu tdielikult katkestamata soita liiga kaua, tuues sellega
kaasa liiklusohutuse olukorra ja juhtide to6tingimuste
halvenemise. Seetdttu tuleks tagada selline vaheaegade
jaotus, mis ei vdimaldaks kuritarvitusi.

Kidesoleva médruse eesmdrgiks on parandada médruse
kohaldamisalasse kuuluvate tootajate sotsiaalseid tingi-
musi ning tldist liiklusohutust. Seda eesmarki teenivad
esmajoones sitted maksimaalse ©opdevase, nidalase ja
kaheniddalase soiduaja kehtestamise kohta, site, mis
kohustab sdidukijuhte kasutama regulaarset iganddalast
puhkeaega vihemalt korra kahe jirjestikuse nadala
jooksul, ning sitted, mille kohaselt 66pédevane puhkeaeg

() EUT L 370, 31.12.1985, lk 8. Mddrust on viimati muudetud komis-
joni méddrusega (EU) nr 432/2004 (ELT L 71, 10.3.2004, 1k 3).

(19)

(20)

(21)

(22)

(24)

ei tohi mingil juhul olla lihem tiheksatunnisest katkema-
tust puhkeajast. Kuna nimetatud sitetega on tagatud
kohane puhkeaeg, ei ole vihendatud Oopidevaste
puhkeaegade hiivitussiisteem enam vajalik, arvestades
sitete praktilise rakendamisega seotud viimaste aastate
kogemusi.

Paljud autoveod ithenduse piires sisaldavad teeckonna-
ldike, mis tuleb ldbida parvlaeva voi rongiga. Taoliste
vedude puhul tuleb seetdttu kehtestada selged ja asja-
kohased eeskirjad 60paevaste puhkeaegade ja vaheaegade
0sas.

Piiriiilese kauba- vdi reisijateveo kasvu silmas pidades on
liiklusohutuse ning teedel ja ettevdtjate valdustes korral-
datavate kontrollide tdhusama rakendamise huvides, et
kontrollitakse ka teistes liikmesriikides voi kolmandates
riikides teostatud vedude sdiduaegu, puhkeaegu ja vahe-
aegu ning tuvastatakse, kas asjakohastest eeskirjadest
peeti tdies ulatuses ja nduetekohaselt kinni.

Veoettevotjate vastutust tuleb kohaldada vihemalt nende
veoettevotjate suhtes, kes on juriidilised voi fiiisilised
isikud, vilistamata siiski menetlusi fiiisiliste isikute
suhtes, kes on kiesolevat mairust rikkuvate kuritegude
puhul tdideviijad, kihutajad voi kaasaaitajad.

Soidukijuhid, kes to6tavad mitme veoettevdtja juures,
peaksid iga ettevdtjat asjakohaselt teavitama, et vdimal-
dada neil tiita kdesolevast mairusest tulenevaid kohus-
tusi.

Sotsiaalse progressi edendamiseks ja liiklusohutuse
parandamiseks peab iga litkmesriik siilitama oiguse
teatud otstarbekohaste meetmete votmiseks.

Siseriiklikud erandid peavad peegeldama autoveosektoris
toimuvaid muudatusi ja piirduma nende elementidega,
mis ei jad hetkel konkurentsisurve alla.

Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad sdidukite
osas, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui
labitav teekond ei ole pikem kui 50 km. Need eeskirjad
peaksid pakkuma piisavat kaitset lubatud sdiduaegade
ning kohustuslike vaheaegade ja puhkeaegade kujul.
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(25) Madruse tohusa rakendamise huvides on soovitav, et
koiki riigisiseseid ja piiriiileseid reisijateveoteenuseid
kontrollitakse standardse sdidumeerikuga.

(26)  Liikmesriigid peavad kehtestama karistused, mida tuleb
kdesoleva miidruse rikkumisel kohaldada, ja tagama
nende joustamise. Need Kkaristused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimi-
neerivad. Liikmesriikide késutuses olevate voimalike
meetmete paketti tuleks lisada voimalus raske rikkumise
korral sdiduki kasutamist takistada. Kdesolevas madruses
sisalduvad sitted karistuste vdi menetluste kohta ei
tohiks mojutada tdendamiskohust kisitlevaid siseriiklikke
eeskirju.

(27)  Selge ja tohusa rakendamise huvides on soovitav tagada
nende sitete {ihetaolisus, mis kisitlevad veoettevdtjate ja
soidukijuhtide vastutust kdesoleva madiruse rikkumise
eest. Selline vastutus voib vastavalt lilkmesriigile kaasa
tuua kriminaal- voi halduskaristuse voi tsiviilvastutuse.

(28)  Kuna kiesoleva mddruse eesmirki, nimelt selgeid iihiste
soidu- ja puhkeaegu kisitlevate eeskirjade kehtestamist,
ei ole voimalik liikmesriikide tasandil piisaval mairal
saavutada, mistottu see on tulenevalt kooskolastatud
tegevuse vajadusest paremini saavutatav iihenduse
tasandil, voib tihendus vdtta meetmeid kooskdlas asuta-
mislepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuspShimot-
tega. Nimetatud artiklis sdtestatud proportsionaalsuse
pOhimétte kohaselt ei ldhe kdesolev mairus kaugemale
sellest, mis on vajalik nimetatud eesmdrgi saavutamiseks.

(29) Kdesoleva mdiruse rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt néukogu 28. juuni 1999.
aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused. (')

(30)  Mddrust (EMU) nr 3821/85 tuleks muuta, et viljendada
veoettevotjate ja juhtide eriomaseid kohustusi selgemalt
ning edendada &iguskindlust ja maksimaalsete sdidu- ja
puhkeaegade piirmdidrade joustamist teedel korraldata-
vate kontrollide ajal.

(31) Uhtlasi tuleks muuta maarust (EMU) nr 3821/85, et
tagada diguskindlus digitaalsete sdidumeerikute kasutuse-
levotu ja juhikaartide kittesaadavuse uute tdhtpdevade
osas.

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.

(32)  Selguse ja otstarbekohasuse huvides tuleks masrus (EMU)
nr 3820/85 kehtetuks tunnistada ja asendada kdesoleva
madrusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1 PEATUKK

Sissejuhatavad sitted

Artikkel 1

Kiesoleva miirusega kehtestatakse eeskirjad kauba- ja reisijate-
veoga hoivatud soidukijuhtide sdiduaegade, vaheaegade ja
puhkeaegade kohta, et thtlustada konkurentsitingimusi sise-
transpordi liikide, eriti autoveosektori osas ning parandada
tootingimusi ja liiklusohutust. Lisaks sellele on  kéesoleva
miidruse eesmirgiks aidata kaasa jdrelevalve ja haldussunni
praktika parandamisele liikkmesriikides, samuti tookorralduse
parandamisele autoveosektoris.

Artikkel 2

1. Kiesolevat miirust kohaldatakse autoveo korral, mille
puhul on tegemist:

a) kaubaveoks kasutatavate sdidukitega, mille lubatud tdismass
koos haagise voi poolhaagisega iiletab 3,5 tonni voi

b) reisijateveoks kasutatavate sdidukitega, mis on ehitatud voi
alaliselt timberkohandatud rohkem kui itheksa inimese
veoks, juht kaasa arvatud, ning on selleks otstarbeks ette
nahtud.

2. Kiesolevat mdirust kohaldatakse sdltumata sdiduki regis-
treerimise riigist autovedude suhtes, mida teostatakse:

a) iiksnes ithenduse piires ja

b) ithenduse, Sveitsi ning Euroopa Majanduspiirkonna
lepinguga ithinenud riikide vahel.

3. Rahvusvahelisel autoveol tootava sdiduki meeskonna
tooalase Euroopa kokkuleppe (AETR) sitteid kohaldatakse kdes-
oleva méddruse asemel piiriiileste autovedude suhtes, mida teos-
tatakse osaliselt valjaspool 1dikes 2 nimetatud piirkondi:

a) soidukite suhtes, mis on registreeritud ithenduses vdi AETRi
kokkuleppega tihinenud riikides kogu teekonna osas;
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b) sdidukite suhtes, mis on registreeritud kolmandas riigis, mis
ei ole, AETRi lepinguosaline, iiksnes tthenduse vdi AETRIi
kokkuleppeosaliste riikide piires kulgeva teekonna osas.

Artikkel 3

Kéesolevat médrust ei kohaldata vedude korral, mille puhul on
tegemist:

a) soidukitega, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui
liini pikkus ei tileta 50 km;

g

soidukitega, mille suurim lubatud kiirus ei tileta 30 km/h;

(g)
-~

soidukitega, mis kuuluvad relvajdududele, péiste- ja tuletdr-
jeteenistustele ning korrakaitseorganitele voi on nende kisu-
tuses ilma juhita, kui vedu leiab aset nimetatud teenistuste
ametiiilesannete tditmiseks ja sdidukite kasutus on nende
kontrolli all;

=2

soidukitega, mida kasutatakse eriolukordade vdi paisteope-
ratsioonide korral;

o
~

meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavate erisdidukitega;

f) avariiliste sdidukite veoks kasutatavate eriotstarbeliste sdidu-
kitega, mida kasutatakse 100 km raadiuses nende asuko-
hast;

soidukitega, mis labivad tehnilise arendamise, remondi voi
hoolduse eesmirgil teekatsetusi, ning uute ja iimberehitatud
soidukitega, mis pole veel kasutusse voetud;

Q.

h) kaupade mittedriliseks veoks kasutatavate soidukite voi
soidukite kombinatsioonidega, mille lubatud tdismass ei
iileta 7,5 tonni;

—
Rl

kaubanduslike sdidukitega, mis on selle litkmesriigi, kus neid
kasutatakse, digusaktide kohaselt ajaloolised, ning mida ei
kasutata reisijate- voi kaubaveoks.

Artikkel 4

Kiesolevas méidruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) autovedu — reisijate- vOi kaubaveoks kasutatava mis tahes
koormaga v6i koormata sdiduki teekond tiielikult voi osali-
selt tildkasutataval maanteel;

b) sdidukid — mootorsdidukid, traktorid, tdishaagised v6i pool-
haagised vdi nende mootorsdidukite kombinatsioonid, mis
on mddratletud jirgmiselt:

&

— mootorsdiduk: teel mehaaniliselt iseliikuv sdiduk, mis ei
ole alaliselt roobastel litkuv sdiduk ja mida tavaliselt
kasutatakse reisijate- voi kaubaveoks,

— traktor: teel mehaaniliselt iseliikuv sdiduk, mis ei ole
alaliselt roobastel litkuv sdiduk ja mis on spetsiaalselt
kavandatud vedama, liikkkama vdi liigutama tiishaagi-
seid, poolhaagiseid, riistu voi masinaid,

— tdishaagis: sdiduk, mis on kavandatud mootorsdiduki
voi traktori kiilge haakimiseks,

— poolhaagis: ilma esiteljeta jirelveok, mis on haagitud
selliselt, et oluline osa selle massist ja koorma massist
toetuks traktorile vdi mootorsdidukile,

¢) juht — isik, kes juhib soidukit kas lithiajaliselt voi kes sdidab
kaasa selleks, et olla vajaduse korral kittesaadav sdiduki
juhtimiseks;

vaheaeg — mis tahes ajavahemik, mil juht ei juhi soidukit
ega tegele teiste to0dega ning mida kasutatakse iiksnes
puhkuseks;

e) teised t66d — kdik direktiivi 2002/15/EU artikli 3 punktis a
tooajana médratletud tegevused, vilja arvatud soiduki juhti-
mine, samuti mis tahes t66 sama vdi mdne teise tooandja
jaoks transpordisektoris voi viljaspool seda;

f) puhkus — mis tahes katkestamatu ajavahemik, mida juht
voib vabalt kasutada;

g) dGdpdevane puhkeaeg — 60pievane ajavahemik, mida juht voib

vabalt kasutada ja mis holmab “regulaarset ©opievast
puhkeaega” voi “lithendatud 66pdevast puhkeaega”

— regulaarne G0pdevane puhkeaeg — vdhemalt 11tunnise
kestusega katkematu puhkeaeg. Seda regulaarset 66pie-
vast puhkeaega vOib aga jaotada ka kahte ossa,
kusjuures esimene osa peab holmama vihemalt kolme-
tunnist katkematut ajavahemikku ja teine osa vahemalt
itheksatunnist katkematut ajavahemikku,

— lithendatud 66pdevane puhkeaeg — vihemalt 9tunnine, kuid
lithem kui 11tunnine katkematu puhkeaeg;

h) iganddalane puhkeaeg — katkematu puhkeaeg, mida juht voib

vabalt kasutada ja mis holmab regulaarset iganddalast
puhkeaega voi lithendatud iganddalast puhkeaega:

— regulaarne iganddalane puhkeaeg — vdhemalt 45tunnine
katkematu puhkeaeg,
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— lithendatud iganddalane puhkeaeg — katkematu puhkeaeg,
mis on lihem kui 45 tundi, mida saab vastavalt artikli
8 1dike 6 sdtetele lihendada minimaalselt 24 jarjestikuse
tunnini;

i) nddal — ajavahemik alates 00.00 esmaspieval ja lopetades
24.00 pithapieval;

j) Odpdevane soiduaeg — 6Opdevase puhkeaja 16pu ja sellele jarg-
neva 60pievase puhkeaja alguse voi dopdevase ja igandda-
lase puhkeaja vahele jadv summeeritud sdiduaeg;

k) iganddalane soiduaeg — ithe nidala piiresse jaiv summeeritud
soiduaeg;

|) lubatud tdismass — tiiskoormaga soiduki maksimaalne
ekspluatatsiooniks lubatud mass;

m) regulaarne reisijatevedu — siseriiklik ja rahvusvaheline vedu
vastavalt ndukogu 16. mirtsi 1992. aasta mairuse (EMU)
nr 684/92 bussidega toimuva rahvusvahelise reisijateveo
tihiseeskirjade kohta (') artiklis 2 sitestatud moistele;

n) mitme juhiga vedu — vedu, kus kahe jirjestikuse dopievase
puhkeaja vahele voi Oopievase ja iganddalase puhkeaja
vahele jddva soiduaja kestel juhib sdidukit soidukijuhi
korval veel vihemalt tiks juht. Mitme juhiga veo korral on
esimese tunni jooksul teise juhi voi teiste juhtide kohalolek
vabatahtlik, iilejadnud ajal aga kohustuslik;

0) veoettevdtia — iga fiiiisiline isik, iga juriidiline isik, iga tulun-
duslik voi mittetulunduslik tthendus voi isikute rithm, mis
ei ole juriidiline isik, samuti iga iseseisva Oigusvoimega
ametiasutus vOi iseseisva Oigusvdimega asutuse alluvuses
olev ametiasutus, mis tegeleb autovedudega kas rendi voi
tasu eest voi omal kulul;

p) soiduaeg - summeeritud sdiduaeg alates ajahetkest, mil juht
pdrast puhkeaega voi regulaarset vaheaega alustab soiduki
juhtimist, kuni ajahetkeni, mil juht alustab puhkeaega voi
regulaarset vaheaega. Soiduaeg voib olla katkematu voi
katkestatud;

q) regulaarne vaheaeg - vihemalt 15minutiline katkematu
vaheaeg, mis moodustab vihemalt viis minutit regulaarse
vaheaja alguse hetkeks kogunenud summeeritud sdiduaja
iga poole tunni voi alustatud poole tunni kohta.

(') EUT L 74, 20.3.1992, Ik 1. Mdarust on viimati muudetud 2003.
aasta thinemisaktiga.

11 PEATUKK

Soiduki meeskond, sdiduajad, vaheajad ja puhkeajad

Artikkel 5

1. Konduktori vanuse alampiir on 18 aastat.

2. Kaasjuhi vanuse alampiir on 18 aastat. Liikmesriigid
voivad siiski vidhendada kaasjuhtide vanuse alampiiri 16 aastale
jargmistel tingimustel:

a) autovedu teostatakse ithes liikmesriigis 50 km raadiuses
soiduki paiknemiskohast, kaasa arvatud kohalikud omavalit-
sused, mille keskused jadvad nimetatud raadiusse;

b) vihendamine toimub kutsedppe huvides ja

¢) ei minda vastuollu asjaomase lilkmesriigi tooseadusandlu-
sega.

Artikkel 6

1. Odpievane sdiduaeg ei tohi iiletada itheksat tundi.

Mitte rohkem kui kaks korda ithe nddala jooksul voib seda aega
pikendada 10 tunnini.

2. Iganddalane soiduaeg ei tohi iiletada 56 tundi ja viia
direktiivis 2002/15/EU sitestatud iganddalase t00aja tilemmaéara
tiletamiseni.

3. Soiduaeg summeeritult iga kahe nddala kohta ei tohi
tiletada 90 tundi.

4.  Obpievane ja iganddalane sdiduaeg holmavad kaiki
soiduaegu ithenduse vdi kolmanda riigi territooriumil.

5. Juht peab artikli 4 ldikes e nimetatud ajad, samuti koik
soiduajad soidukis, mida kasutatakse drilistel eesmarkidel valjas-
pool kiesoleva médruse reguleerimisala, registreerima “teiste
toddena”; lisaks sellele peab ta ndukogu miiruse (EU) nr 3821/
85 artikli 15 1dike 3 punkti ¢ kohaselt registreerima parast oma
viimast o6pdevast vOi iganddalast puhkeaega veedetud “valmi-
solekuajad”. Need ajad tuleb kanda késitsi salvestuslehele voi
viljatriikile voi sisestada manuaalselt sdidumeerikusse.



C 63 E/16

Euroopa Liidu Teataja

15.3.2005

Artikkel 7

Pirast nelja ja poole tunnist sdiduaega teeb juht vihemalt
45minutilise katkematu vaheaja, kui ta ei alusta puhkeaega.

Igale vodimalikule sdiduajale vastav regulaarne miinimumva-
heaeg on toodud jargmises tabelis.

Soiduaeg Regulaarne miinimumvaheaeg
0-90 minutit 15 minutit
91-120 minutit 20 minutit
121-150 minutit 25 minutit
151-180 minutit 30 minutit
181-210 minutit 35 minutit
211-240 minutit 40 minutit
241-270 minutit (maksimum) 45 minutit

Artikkel 8

1. Juht peab kinni pidama O0pdevastest ja iganidalastest
puhkeaegadest.

2. 24 tunni jooksul pirast eelmist 60paevast vdi iganddalast
puhkeaega peab juht alustama uut 66péevast puhkeaega.

Kui 60pdevase puhkeaja 24tunnisesse ajavahemikku jidv osa
moodustab vihemalt 9 tundi, kuid vihem kui 11 tundi,
loetakse kdnealune 60pidevane puhkeaeg vihendatud 66pieva-
seks puhkeajaks.

3. Oobpievast puhkeaega voib pikendada nii, et tekib regu-
laarne iganidalane puhkeaeg voi vihendatud iganidalane
puhkeaeg.

4. Juht tohib kahe iganiddalase puhkeaja vahel votta maksi-
maalselt kolm vihendatud 6opdevast puhkeaega.

5. Erandina loikest 2 peab juht mitme juhiga sdiduki puhul
30 tunni jooksul parast oopdevast voi iganddalast puhkeaega
votma uue G0pdevase puhkeaja, mis peab olema vihemalt 9
tunni pikkune.

6. Kahe mis tahes iiksteisele jirgneva nddala jooksul peab
juht votma vihemalt jargmised puhkeajad:

— kaks regulaarset iganddalast puhkeaega voi

— ks regulaarne iganiddalane puhkeaeg ja iiks vihendatud
iganddalane vihemalt 24tunnine puhkeaeg. Seejuures

kompenseeritakse vihendatud puhkeaeg samavairse puhku-
sega, mis tuleb votta tervikuna enne konealusele nddalale
jargneva kolmanda nadala 16ppu.

Iganddalane puhkeaeg peab algama hiljemalt eelmise iganida-
lase puhkeaja 16pule jargnenud kuue 24tunnise ajavahemiku

16ppu.

7. lganddalaste puhkeaegade vihendamise eest saadud
kompensatoorne puhkus tuleb liita teise vihemalt ttheksa tunni
pikkuse puhkeajaga.

8. Oopievaseid puhkeaegu ja vihendatud iganidalasi puhke-
aegu, mida ei kasutata soiduki tavalises paiknemiskohas, voib
veeta soidukis, kui see on varustatud magamisasemega iga juhi
jaoks ega liigu.

9. Iganddalase puhkeaja, mis algab iihel ja 16peb teisel
nidalal, voib lisada iikskoik kummale neist nidalatest, kuid
mitte mdlemale nidalale.

Artikkel 9

1. Erandina artiklist 8 tohib juht, kes saadab oma parvlaeva
vOi rongiga veetavat sdidukit, regulaarset 6opdevast puhkeaega
katkestada mitte rohkem kui kahel korral teiste toodega, mille
kogukestus ei tohi iiletada iihte tundi.

2. Loikes 1 nimetatud regulaarse oo6pdevase puhkeaja
jooksul peab juhil olema juurdepdds magamis- voi lamamisase-
mele.

Il PEATUKK

Veoettevdtja vastutus

Artikkel 10

1. Veoettevotjatel on keelatud toolepingu alusel tootavatele
vOi veoettevotja kdsutusse antud juhtidele makstava tasu, ka
lisatasu ja preemiate kujul makstavate summade sidumine labi-
soidetud vahemaa pikkusega ja/vdi edasitoimetatud kauba
kogusega, kui makstavad summad voivad oma laadi poolest
ohustada liiklusohutust.

2. Veoettevotja korraldab 16ikes 1 nimetatud juhtide t66 nii,
et juhid saavad kinni pidada ndukogu miirusest (EMU)
nr 3821/85 ja kiesoleva médruse II peatiikist. Veoettevodtja
peab juhti nduetekohaselt juhendama ja regulaarselt kontrol-
lima méiruse (EMU) nr 3821/85 ja kiesoleva mdiiruse II
peatiiki tditmist.
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3. Veoettevdtja vastutab oma sdidukijuhtide rikkumiste eest
ka juhul, kui rikkumine pandi toime mdne teise litkmesriigi voi
kolmanda riigi territooriumil.

IIma et see piiraks lilkmesriigi digust votta veoettevdtjat piira-
matule vastutusele, vdivad likmesriigid selle vastutuse siduda
1digetes 1 ja 2 toodud sdtete rikkumisega. Liikmesriigid voivad
kaaluda koiki tdendeid, mis vdivad tdendada asjaolu, et veoet-
tevotjat ei saa toimepandud rikkumise eest pdhjendatult vastu-
tusele votta.

4. Ettevotjad, kaubasaatjad, ekspedeerijad, reisikorraldajad,
peatoovotjad, alltoovotjad ja juhtide vahendamise agentuurid
tagavad, et lepinguliselt sitestatud ajakavad ei lihe vastuollu
kiesoleva madruse sitetega.

5. a) Veoettevotja, kes kasutab kdesoleva mairuse reguleerimi-
salasse kuuluvates sdidukites sdidumeerikut, mis vastab
maédruse (EMU) nr 3821/85 IB lisale tagab, et:

i) koik andmed laetakse salvestusseadmelt ja juhikaardilt
regulaarselt alla vastavalt litkmesriigi nduetele ja et
olulised andmed laetakse alla lihemate ajavahemike
tagant, et tagada koigi veoettevOtja poolt vdi veoet-
tevotja heaks teostatud tegevustega seotud andmete
allalaadimine;

i) koiki nii salvestusseadmelt kui ka juhikaardilt alla-
laetud andmeid talletatakse pérast salvestamist vihe-
malt 12 kuud ja muudetakse kontrollivale ametnikule
selle ndudmisel veoettevotja valdustes kas otseselt voi
kaudselt ligipddsetavaks;

b) Kéesoleva Idike tdhenduses tolgendatakse mdistet “allalaa-
dimine” vastavalt ndukogu mairuse (EMU) nr 3821/85
IB lisa I peatiiki punkti s mairatlusele.

¢) Oluliste andmete allalaadimise maksimaalse ajavahemiku
iile vastavalt punkti a alapunktile i saab komisjon otsus-
tada kooskdlas artikli 24 1dikes 2 nimetatud menetlusega.

IV PEATUKK

Erandid

Artikkel 11

Iga lilkmesriik vdib kohaldada tiielikult tema territooriumil
teostatavate autovedude suhtes korgemat vaheaegade ja

puhkeaegade alammdira vdi madalamat sdiduaegade iilem-
maédra kui on sitestatud artiklites 6-9. Sellest olenemata kohal-
datakse rahvusvahelisi vedusid teostavate juhtide suhtes kdes-
oleva mdaaruse satteid.

Artikkel 12

Tingimusel et liiklusohutus pole seelibi ohustatud, voib juht
sobivasse peatuskohta jdudmisel kalduda kiesoleva mairuse ar-
tiklite 6-9 sitetest korvale ulatuses, mis tagab sdidukis asuvate
isikute, sdiduki vdi selle lasti ohutuse. Juht peab kdrvalekaldu-
mise laadi ja pohjuse hiljemalt sobivasse peatuskohta jéudmisel
markima kisitsi sdidumeeriku salvestuslehele voi viljatriikile
vOi oma toograafikusse.

Artikkel 13

1. Tingimusel et artiklis 1 sitestatud eesmarkide saavutamist
ei seata ohtu, voib iga lilkmesriik oma territooriumil voi kokku-
leppel asjaomaste liikmesriikidega mone teise lilkmesriigi terri-
tooriumil lubada erandeid, mida kohaldatakse vedudele iihte
vOi mitmesse jargmisesse kategooriasse kuuluvate sdidukitega:

a) eradiguslike veoettevOtjatega mittekonkureerivate asutuste
omanduses olevad voi nende poolt ilma juhita rendile
voetud kauba- voi reisijateveoks kasutatavad sdidukid;

b) sdidukid, mida péllumajandus-, aiandus-, metsandus- vdi
kalandusettevotjad kasutavad voi votavad ilma juhita
rendile kaubaveoks oma dritegevuse raames ettevotte
asukohast kuni 100 km raadiuses;

¢) pollu- ja metsamajanduslikud traktorid, mida kasutatakse
pollu- vdi metsamajanduslikel t66del soidukit omava,
rentiva voi liisiva ettevotte asukohast 100 km raadiuses;

d) soidukid voi sdidukite kombinatsioonid, mille lubatud téis-
mass ei ileta 7,5 tonni ja mida universaalsete postiteenuste
osutajad kasutavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.
detsembri 1997. aasta, direktiivi 97/67EU (ithenduse posti-
teenuste siseturu arengut ja teenuse kvaliteedi parandamist
kisitlevate thiseeskirjade kohta) (') artikli 2 1dike 13
moistes postisaadetiste kohaletoimetamiseks universaalse
postiteenuse raames vOi selliste materjalide ja seadmete
veoks, mida juht vajab seoses oma todga. Neid soidukeid
tohib kasutada ettevotte asukohast 50 km raadiuses, tingi-
musel et sdiduki juhtimine ei ole juhi p&hitegevus;

() EUT L 15, 21.1.1998, lk 14. Direktiivi on viimati muudetud mairu-
sega (EU) nr 1882/2003 (ELT L 284, 31.10.2003, 1k 1).
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e) soidukid, mis on kdigus ainult saartel, mille pindala ei iileta
2300 km? ja mis ei ole riigi tlejddnud territooriumiga
ithendatud mootorsdidukitele kasutamiseks avatud silla,
koolme ega tunneli kaudu;

f) ettevotte asukohast 50 km raadiuses kaubaveoks kasuta-
tavad ning survegaasi, vedelgaasi voi elektri joul litkuvad
soidukid, mille lubatud tdismass koos haagise vdi poolhaa-
gisega ei iileta 7,5 tonni;

g) soidukid, mida kasutatakse sdidukoolitusel ja juhiloa voi
kutsetunnistuse saamiseks vajaliku sdidueksami sooritami-
seks, tingimusel et selliseid sdidukeid ei kasutata kauba- v6i
reisijateveoks drieesmarkidel;

h) soidukid, mida asjaomased ametid kasutavad seoses kanali-
satsiooni, iileujutusvastase kaitse vOi veevarustuse, tinavate
hoolduse ja kontrolliga ning olmejddtmete veoga;

i) 10-17kohalised sdidukid, mida kasutatakse ainult mitteiri-
liseks reisijateveoks;

j) erisdidukid, mis veavad tsirkuste ja 1dbustusparkide varus-
tust;

k) erivarustusega projektsdidukid mobiilsete projektide jaoks,
mida kasutatakse statsionaarselt pohiliselt koolituseesmar-

kidel;

1) soidukid, mida kasutatakse taludest piima kogumiseks ning
taludesse piimamahutite tagastamiseks voi loomaséodaks
mdeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks;

m) sdidukid, mis on spetsiaalselt kohandatud raha ja/vairtas-
jade vedamiseks;

n) inimtoiduks mittemdeldud loomsete jditmete vdi korjuste
vedamiseks kasutatavad sdidukid;

o) soidukid, mida kasutatakse iiksnes kaupade jaotuskeskustes,
nditeks sadamates, iimberlaadimisrajatistes ja raudteetermi-
naalides asuvatel teedel.

2. Liikmesriigid teavitavad komisjoni 16ike 1 alusel tehtud
eranditest ning komisjon teeb erandid teatavaks tlejaanud liik-
mesriikidele.

3. Liikmesriik voib pdrast komisjonilt loa saamist teha oma
territooriumil kdesoleva mairuse kohaldamisel vahesel mairal
erandeid sodidukitele, mida kasutatakse eelnevalt kindlaksmada-
ratud piirkondades, mille rahvastikutihedus on viiksem kui 5
inimest ruutkilomeetri kohta, tingimusel et sellised erandid ei
ohusta oluliselt artiklis 1 sitestatud eesmarke ja tagatud on juhi
asjakohane kaitse, jargmiste vedude osas:

— riigisisene regulaarne reisijatevedu, mille sdiduplaan on
ametiasutuste poolt kinnitatud (sellisel juhul on lubatud
tiksnes vaheaegadega seotud erandid) ja

— sellised riigisisesed autoveod, mille puhul veetakse kaupu
enda arvel voi rendi voi tasu eest ja mis ei avalda moju
ithtsele turule ja on vajalikud teatud majandusharude siilita-
miseks riigi territooriumil ja mille puhul kiesolevas
madruses sitestatud erandid ndevad maksimaalse raadiusena
ette 100 km.

Selle erandi alusel teostatav autovedu voib haarata sditu piir-
konda, mille rahvastikutihedus on 5 vdi enam inimest km
kohta, vaid sdidu 1dpetamiseks voi alustamiseks. Taoline meede
peab oma laadilt ja ulatuselt olema kohane.

Artikkel 14

1. Liikmesriigid voivad pirast komisjonilt loa saamist teha
artiklite 69 kohaldamisel erandeid eriolukordades toimuvate
vedude osas, kui sellised erandid ei ohusta oluliselt artiklis 1
nimetatud eesmirke.

2. Pakilistel juhtudel voivad liikmesriigid teha ajutisi, mitte
iile 30 pdeva kestvaid erandeid, millest teatatakse viivitamata
komisjonile.

3. Komisjon teavitab teisi liikmesriike kdigist eranditest, mis
on tehtud vastavalt kdesolevale artiklile.

Artikkel 15

Liikmesriigid tagavad, et artikli 3 punktis a nimetatud sdidukite
juhtide suhtes kohaldatakse siseriiklikke eeskirju, mis pakuvad
lubatud sdiduaegade ja ettenihtud vaheaegade ning kohustus-
like puhkeaegade osas kohast kaitset.

V PEATUKK

Jirelevalvemenetlus ja karistused

Artikkel 16

1. Kui soiduk ei ole varustatud sdidumeerikuga vastavalt
mairusele (EMU) nr 3821/85, kohaldatakse jirgnevalt nime-
tatud veoteenuste osas kidesoleva artikli 16ike 2 ja 3 sitteid:

a) regulaarne siseriiklik reisijatevedu ja

b) regulaarne rahvusvaheline reisijatevedu, mille marsruudi
16pp-punktid asuvad linnulennul mitte rohkem kui 50 km
kaugusel kahe liikmesriigi vahelisest piirist ja mille liini
pikkus ei tileta 100 km.
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2. Veoettevdtja tootab vilja sdiduplaani ja toograafiku,
milles niidatakse iga juhi nimi, elukoht ja ajakava, milles
maédratakse eelnevalt kindlaks sdiduajad, muu t66, vaheajad ja
juhi kattesaadavus.

Iga juht, kes on héivatud 1dikes 1 nimetatud reisijateveoga,
kannab endaga kaasas viljavotet toograafikust ja sdiduplaani
koopiat.

3. Toograafik

a) peab sisaldama koiki 1oikes 2 nimetatud iiksikasju ajavahe-
miku kohta, mis holmab eelnenud 28 pieva; nimetatud iiks-
ikasju tuleb ajakohastada korrapidraste ajavahemike jirel,
mis ei iileta tthte kuud;

b) peab olema alla kirjutatud veoettevdtja juhi voi teda esin-
dama volitatud isiku poolt;

¢) peab olema veoettevdtjas sdilitatud ithe aasta jooksul alates
graafikuga hdlmatud aja mo6dumisest. Veoettevdtja annab
asjassepuutuvatele juhtidele, kes seda nduavad, toograafikust
viljavotte ja

d) peab olema esitatud ja viljastatud volitatud kontrolliametni-
kule viimase vastavasisulisel ndudmisel.

Artikkel 17

1. Liikmesriigid edastavad komisjonile komisjoni otsuses
93/173[EMU (') ettendhtud standardvormi kasutades vajaliku
teabe, voimaldamaks komisjonil iga kahe aasta jirel koostada
aruannet kiesoleva méiruse ja mairuse (EMU) 3821/85 tditmi-
sest ja arengusuundadest kdnealustes valdkondades.

2. See teave peab komisjonini joudma hiljemalt vaadeldava
kaheaastase ajavahemiku l8ppemise kuupidevale jirgneval 30.
septembril.

3. Komisjon edastab aruande Euroopa Parlamendile ja
noukogule 13 kuu jooksul parast aruandes vaadeldud kaheaas-
tase ajavahemiku 16ppu.

Artikkel 18
Litkmesriigid votavad vastu meetmed, mis voivad olla vajalikud
kdesoleva mairuse rakendamiseks.

Artikkel 19

1. Liikmesriigid kehtestavad kdesoleva mairuse ja médruse
(EMU) nr 3821/85 sitete rikkumiste eest karistused ja vdtavad

() EUT L 72, 25.3.1993, Ik 33.

koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Nime-
tatud karistused peavad olema tdhusad, proportsionaalsed,
hoiatavad ja mittediskrimineerivad. Kédesoleva maddruse ja
midruse (EMU) nr 3821/85 rikkumine ei vdi kaasa tuua mitut
karistustust voi menetlust. Liikmesriigid teavitavad komisjoni
nimetatud meetmetest ja karistusi reguleerivatest sitetest artikli
29 teises 16igus nimetatud kuupievaks. Komisjon omakorda
edastab teabe litkmesriikidele.

2. Liikmesriik vdimaldab asjaomastel ametiasutustel maarata
karistus veoettevdtjale ja/voi sdidukijuhile kdesoleva maidruse
rikkumise eest, mis tuvastati litkmesriigi territooriumil, kui
nimetatud rikkumise eest ei ole veel karistust méddratud, seda ka
juhul, kui rikkumine pandi toime mdne teise liikmesriigi voi
kolmanda riigi territooriumil.

Secjuures kehtivad jargmised erandid, kui tuvastatakse rikku-
mine

— mida ei pandud toime asjaomase litkmesriigi territooriumil
ja

— mille pani toime veoettevdtja, kelle asukoht on mdnes teises
litkmesriigis voi kolmandas riigis, voi juht, kelle tookoht on
mones teises lilkmesriigis voi kolmandas riigis,

voivad litkmesriigid kuni 1. jaanuarini 2009 karistuse maara-
mise asemel teavitada rikkumisest selle litkmesriigi voi kol-
manda riigi pddevat ametiasutust, kus asub vedaja asukoht voi
juhi tookoht.

3. Kui litkmesriik algatab teatud rikkumise suhtes menetluse
vOl mdirab karistuse, peab ta esitama juhile piisavad kirjalikud
toendid.

4. Liikmesriigid tagavad  proportsionaalsete  karistuste
siisteemi, mis voib hdlmata ka rahalisi karistusi, olemasolu
juhuks, kui vedaja voi temaga seotud kaubasaatjad, ekspedee-
rijad, reisikorraldajad, peatoovotjad, alltoovotjad ja sdidukijuh-
tide vahendamise agentuurid rikuvad kdesolevat midrust voi
madrust (EMU) nr 3821/85.

Artikkel 20

1. Juht peab koiki liikkmesriigi poolt karistuste madramisel
voi menetluse algatamisel esitatud tdendeid sdilitama seni, kuni
kdesoleva mdiruse sama rikkumine ei saa kaasa tuua teise
menetluse algatamist voi teise karistuse médramist vastavalt
kiesolevale mairusele.

2. Juht peab Ioikes 1 viidatud téendid ndudmisel esitama.
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3. Juht, kes to6tab mitme veoettevdtja juures voi on mitme
veoettevotja kasutuses, edastab igale ettevotjale II peatiiki tdit-
miseks piisava teabe.

Artikkel 21

Kui liikkmesriik on seisukohal, et tegemist on kdesoleva médruse
rikkumisega, mis voib selgelt ohustada liiklusohutust, on tal
volitused jdtta asjaomane sdiduk seisma kuni rikkumise pdhjuse
on korvaldamiseni. Liikmesriigid voivad kohustada juhti kinni
pidama 60pievasest puhkeajast. Lisaks sellele voivad liikmes-
riigid tithistada voi peatada ettevotja tegevusloa voi selle kehti-
vust piirata, kui ettevdtja asukoht on selles litkmesriigis, voi dra
votta sdidukijuhi juhiloa voi selle kehtivust peatada voi piirata.
Artikli 24 16ike 2 alusel moodustatud komitee to6tab vilja
suunised kdesoleva artikli tihtlustatud kohaldamiseks.

Artikkel 22

1. Liikmesriigid abistavad {iksteist kdesoleva mairuse kohal-
damisel ja selle taitmise kontrollimisel.

2. Liikmesriikide pddevad asutused edastavad iiksteisele
regulaarselt kogu olemasoleva teabe:

a) mitteresidentide poolt toime pandud II peatiiki satete rikku-
miste ning nende eest kehtestatud karistuste kohta;

b) lilkmesriigi poolt oma residentide suhtes kehtestatud karis-
tuste kohta rikkumiste eest, mis on toime pandud mdnes
teises litkmesriigis.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile regulaarselt olulise
teabe kdesoleva mairuse siseriikliku tdlgendamise ja kohalda-
mise kohta; komisjon teeb nimetatud teabe elektroonilisel kujul
kittesaadavaks teistele litkmesriikidele.

Artikkel 23

Uhendus alustab kolmandate riikidega lbirddkimisi, mis véivad

osutuda vajalikuks kdesoleva madruse rakendamise eesmargil.

Artikkel 24

1. Komisjoni abistab miiruse (EMU) nr 3821/85 artikli 18
16ikes 1 nimetatud komitee.

2. Sellele loikele viitamisel kohaldatakse nouandemenetlust
vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklile 3, arvestades selle artik-
leid 7 ja 8.

3. Komitee vOtab vastu oma tookorra.

Artikkel 25

1. Uhe liikmesriigi taotlusel v&i omal algatusel:

a) kontrollib komisjon juhtumeid, mil kdesoleva mairuse
sdtteid, eriti sdiduaegade, vaheaegade ja puhkeaegade osas,
kohaldatakse ja joustatakse erinevalt;

b) selgitab komisjon thise ldhenemisviisi tagamiseks kdesoleva
madruse sitteid.

2. Loikes 1 viidatud juhtudel voétab komisjon artikli 24
1dikes 2 nimetatud menetluse kohaselt vastu otsuse soovitatud
lahenemisviisi kohta. Komisjon edastab oma otsuse Euroopa
Parlamendile, ndukogule ja litkmesriikidele.

VI PEATUKK

Loppsitted

Artikkel 26

Méérust (EMU) nr 3821/85 muudetakse jirgmiselt.

1. Artiklit 2 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 2

Kiesoleva maddruse kohaldamisel kehtivad Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu middruse (EU) nr (teatavate autovedusid
kisitlevate sotsiaaldigusnormide tihtlustamise ning ndukogu
midruste (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 muutmise
kohta) (*) artiklis 4 esitatud mdisted.

2. Artikli 3 16ikeid 1, 2 ja 3 muudetakse jargmiselt:

“l. Sdidumeerik paigaldatakse ja seda kasutatakse litkmes-
riigis registreeritud soidukites, mida kasutatakse reisijate voi
kauba autoveol ja mis on registreeritud tihes litkmesriigis,
vilja arvatud mdidruse (EMU) nr ... artiklis 3 osutatud
soidukid. Miiruse (EU) nr ...* artikli 16 ldikes 1 osutatud
sdidukid ning sdidukid, mille suhtes oli madruse (EMU)
nr 3820/85 kohaldamisel antud erand, kuid mille suhtes
erand miiruse nr (EU) ...* kohaselt enam ei kehti, peavad
nimetatud néude tditma hiljemalt 31. detsembriks 2007.

2. Liikmesriigid voivad anda kdesoleva méiruse kohalda-
misel erandi médruse (EMU) nr ...* artikli 13 1digetes 1 ja 3
osutatud sdidukite suhtes.

(*) ELTL ...,
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3. Pdrast komisjonilt loa saamist voivad liikmesriigid
anda kiesoleva mairuse kohaldamisel erandi madruse (EMU)
nr ...* artiklis 14 osutatud vedudel kasutatavate sdidukite
suhtes”.

3. Artikli 14 16ige 2 asendatakse jirgmisega:

“2.  Ettevotja sdilitab salvestuslehed ja viljatriikid — juhul,
kui need artikli 15 16ike 1 kohaselt on olemas — kronoloogi-
lises jdrjekorras ja loetaval kujul vahemalt aasta parast nende
kasutamist ja viljastab asjaomastele juhtidele nende taotluse
korral koopiad. Lisaks sellele véljastab ettevdtja asjaomatele
juhtidele nende ndudmisel juhikaartidelt allalactud andmete
koopiad ja koopiate viljatriikid. Salvestuslehed, viljatritkid
ja allalaetud andmed esitatakse voi antakse iile mis tahes
volitatud kontrolliametniku ndudmisel.”

4. Artikli 15 muudetakse jargmiselt:

— Loikele 1 lisatakse:

“Kui juhikaart on kahjustatud, to6tab hiiretega voi ei ole
juhi valduses, peab juht:

i) oma teekonna alguses tritkkima vilja andmed tema
poolt juhitud sdiduki kohta ja kandma valjatriikile:

a) andmed, mis voimaldavad juhi kindlakstegemist
(nimi, juhikaardi voi juhiloa number) ning oma

allkirja;

b) 1dike 3 teise taande punktides b, ¢ ja d osutatud
ajavahemikud;

ii) oma teekonna 1opul vilja trikkima andmed sdidu-
meeriku  poolt salvestatud ajavahemike kohta,
mérkima iles sdidumeeriku poolt mittesalvestatud
ajavahemikud, mil ta viljatriiki koostamisest alates
teostas teisi toid, oli valmisolekuseisundis voi véttis
puhkeaja, ning kandma sellele dokumendile andmed,
mis véimaldavad juhi kindlakstegemist (nimi, juhi-
kaardi voi juhiloa number), samuti oma allkirja.”;

— Loike 2 teine punkt asendatakse jargmisega:

“Kui juht ei viibi soidukis ja ei saa seetdttu sdidukisse
paigaldatud seadet kasutada, tuleb 1dike 3 teise taande
punktides b, ¢ ja d osutatud ajavahemikud:

i) kui sdiduk on varustatud sdidumeerikuga vastavalt I
lisale, kanda salvestuslehele kasitsi, automaatse regis-
treerimise vdi muude vahendite abil loetavalt ja
salvestuslehte méddrimata voi

ii) kui sdiduk on varustatud sdidumeerikuga vastavalt IB
lisale, kanda juhikaardile sdidumeeriku manuaalse
sisestusseadme abil.

Kui IB lisa kohaselt sdidumeerikuga varustatud sdidukis
viibib mitu juhti, siis tagavad juhid, et nende juhikaardid
asetatakse sdidumeeriku digesse avasse.”;

— Loaike 3 punktid b ja c asendatakse jargmistega:

“b) muud t66d — on mis tahes tegevus peale sdiduki
juhtimise Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. martsi
2002. aasta direktiivi 2002/15/EU (autovedude alase
liikuva tegevusega hoivatud isikute tooaja korralduse
kohta) artikli 3 punkti a tdhenduses, samuti mis
tahes t60 sama vdi mdne teise todandja jaoks kas
transpordisektoris vdi viljaspool seda ning need
tuleb registreerida margi # all.

valmisolekuaeg — ndukogu direktiivi 2002/15/EU ar-
tikli 3 punkti b tdhenduses tuleb registreerida margi
# all.

(g)
~

— Ldige 4 tunnistatakse kehtetuks;

— Lbige 7 asendatakse jargmisega:

“7. a) Kui juht juhib séidukit, mis on varustatud soidu-
meerikuga I lisa kohaselt, peab ta suutma kont-
rolliametnikule selle ndudmisel igal ajal esitada:

i) jooksva niddala salvestuslehed ja juhi poolt
eelnenud 15 pdeval kasutatud salvestuslehed;

i) juhikaardi selle olemasolul ja

iii) koik jooksva nddala ja eelnenud 15 pideva
jooksul koostatud kisikirjalised kanded ja
véljatritkid, mis on ette nihtud kédesoleva
midruse ja madrusega (EMU) nr ...%,

Pirast 1. jaanuari 2008 holmavad alapunktides i
ja iii osutatud ajavahemikud siiski jooksvat paeva
ja eelnenud 28 péeva.
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b) Kui juht juhib sdidukit, mis on varustatud sdidu-
meerikuga IB lisa kohaselt, peab ta suutma kont-
rolliametnikule selle ndudmisel igal ajal esitada:

i) juhikaardi selle olemasolul;

ii) kdik jooksva nidala ja eelnenud 15 pieva
jooksul koostatud kisikirjalised kanded ja
viljatriikid, mis on ette nihtud kéesoleva
mairuse ja midrusega (EMU) nr ...* ja

iii) salvestuslehed punktis 1 osutatud ajavahe-
miku kohta, kui ta on selle ajavahemiku
jooksul juhtinud soidukit, mis on varustatud
sdidumeerikuga vastavalt I lisale.

Pirast 1. jaanuari 2008 holmab alapunktis ii
osutatud ajavahemik siiski jooksvat pieva ja
eelnenud 28 pieva.

¢) Volitatud kontrolliametnik vdib mairuse (EMU)
nr ...* tditmist kontrollida, analiiiisides salvestus-
lehti, kuvades ekraanile voi tritkkides vilja sdidu-
meerikus voi juhikaardil salvestatud andmeid voi
muul moel iga teist tdendussuutlikku dokumenti,
mis tdendab mittevastavust mone sittega, nditeks
artikli 16 1digete 2 ja 3 sdtetega.”

Artikkel 27

Midrust (EU) nr 2135/98 muudetakse jargmiselt.
1. Médruse (EU) nr 2135/98 artikli 2 13ige 1 punkt a asenda-
takse jargmisega:

“l. a) Pdrast 5. augustit 2005 tuleb esmakordselt kasutuse-
levoetavatele  sdidukitele paigaldada sdidumeerik
vastavalt madruse (EMU) nr 3821/85 IB lisa nouetele.”

2. artikli 2 1ige 2 asendatakse jargmisega:

“2. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, et tagada
oma suutelisus anda vilja juhikaarte vilja andma hiljemalt
5. maiks 2005.”

Artikkel 28
Médrus (EMU) nr 3820/85 tunnistatakse kehtetuks.

Artikli 5 1dikeid 1, 2 ja 4 kohaldatakse kuni Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu 15. juuli 2003. aasta direktiivi 2003/59/EU,
reisijate- voi kaubaveol kasutatavate teatavate maanteesdidukite
juhtide alus- ja jitkudppe kohta (*) artikli 15 Idikes 1 nimetatud
tdhtpdevadeni.

Artikkel 29

Kiesolev madrus joustub aasta parast avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas, vilja arvatud artikkel 27, mis jéustub kahekiimnendal
pdeval parast tilalnimetatud avaldamist.

Seda kohaldatakse alates .... (¥)

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav
koikides liikkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

(*) Kdesolev méirus..
(*) EUT L 80, 23.3.2002, k 35.%;
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NOUKOGU POHJENDUSED

[ SISSEJUHATUS

I

=1

Menetluskord

Euroopa Parlament sonastas kaasotsustamismenetluse korras (EU asutamislepingu artikkel 251) 14.
jaanuaril 2003 (') oma arvamuse komisjoni 12. oktoobri 2001. aasta ettepaneku kohta. Seejirel esitas
komisjon 12. augustil 2003 muudetud ettepaneku.

Muudetud ettepanek sisaldas esialgse ettepanckuga vdrreldes mérkimisvairsel hulgal Euroopa Parla-
mendis tehtud muudatusi ja selles oli arvestatud t66d, mida olid eelnevalt teinud ndukogu organid.

Méiruse eelndu eesmirk on asendada praegu kehtivad digusaktid, eelkdige madrus (EMU) nr 3820/85
teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamise kohta. (}) See midrus on seni regu-
leerinud elukutseliste soidukijuhtide sdidu-, puhke- ja vaheaegu. Lisaks sellele sisaldab mdiruse eelndu
ettepanekut muuta mairust (EMU) nr 3821/85, milles kisitletakse digitaalse sdidumeeriku kasutuse-
levotuga seotud tehnilisi aspekte. Sellega pikendatakse ka nimetatud uue seadme kasutuselevotu ja juhi-
kaartide kittesaadavuse tdhtaegu.

Noukogu vottis oma iihise seisukoha vastu 9. detsembril 2004. aastal. T66 kdigus arvestas ndukogu
majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust. (*)

Miruse eelnéu péhilised eesmirgid

Miiruse eelndu eesmirgiks on:

— kohandada sdiduaegade, vaheaegade ja puhkeaegade siisteemi transpordisektoris tootavate elukutse-
liste sdidukijuhtide to6tingimuste parandamiseks, vottes arvesse liiklusohutuse ja elukutseliste sdidu-
kijuhtide sdiduaegade tihedat vastastikust seost,

— tagada digitaalse sdidumeeriku kasutuselevotuga konealuste eeskirjade efektiivsem jSustamine.
Seadme kohustusliku kasutuselevotu tihtaja pikendamisel arvestatakse seda tarniva toostusharu suut-
likkust.

Kdesolev eelndu aitab oluliselt parandada liiklusohutust; selle vastuvtmine aitab kaasa ELi eesmargi
saavutamisele vihendada aastaks 2010 surmaga loppevate litklusdnnetuste arvu poole vorra.

UHISE SEISUKOHA ANALUUS

Komisjon esitas oma esialgse ettepaneku 12. oktoobril 2001 vastusena laialdasele ning tungivale vajadu-
sele selgitada, lihtsustada ja ajakohastada mairuse (EMU) nr 3820/85 sitteid. Noukogu seisis seda ette-
panekut ldbi vaadates menetluse algusest peale iilesande ees leida tasakaal liiklusohutust, sotsiaalseid
kaalutlusi ja toostuse paindlikkust puudutavates kiisimustes. See iilesanne ei olnud kerge ja viis pikaleve-
ninud vaidlusteni ndukogu organites. Uhises seisukohas kajastuvale 1&plikule kokkuleppele joudmist
kergendas komisjoni 12. augustil 2003 esitatud muudetud ettepanek.

() ELT C 38 E, 12.2.2004, k 152.
() EUT L 370, 31.12.1985, kk 1.
¢) EUT C 221, 17.9.2002, Ik 19.
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Noukogu on veendunud, et tema iihisel seisukohal on praegu kehtivate digusaktidega vorreldes oluline
lisavaartus. Sellist lisavdartust annavad jargmised elemendid:

— minimaalset 66pdevast katkematut puhkeaega pikendati 8 tunnilt 9 tunnile,

— maksimaalset iganddalast sdiduaega vihendati 56 tunnile (praegu on lubatud séita kuni 74 tundi
ithes kalendrinddalas),

— kahe iiksteisele jirgneva niddala jooksul peab juht votma vihemalt ithe regulaarse iganiddalase
puhkeaja, mis kestab katkematult vdhemalt 45 tundi,

— litkmesriikidele luuakse diguslik raamistik, mida kohaldatakse teatud tingimustel:

digus sdiduk ajutiselt seisma jitta,

digus ettevotte todluba tithistada, peatada voi selle kehtivust piirata,

digus sdidukijuhi juhiluba dra votta, selle kehtivust peatada vdi piirata.
Suunised kiesolevate sitete ithtlaseks kohaldamiseks to6tatakse vilja komiteemenetluse korras.

— Ajavahemikku, mida kontrolliametnik saab t3husalt kontrollida, pikendati olulisel mairal —“jooksvalt
nddalalt ja sellele eelnenud nddala viimaselt sdidupievalt” “jooksvale nidalale ja sellele eelnenud 15
pdevale”. Alates 1. jaanuarist 2008 pikendatakse seda perioodi koguni “kdesolevale pievale ja sellele
eelnenud 28 pievale”. Need sitted voimaldavad kontrollijatel kasutada digitaalse sdidumeeriku
eeliseid,

— piiratakse erandite hulka ja nende ulatust,

— litkmesriikide pddevatel asutustel on 6igus kehtestada sanktsioone nende riigi territooriumil avas-
tatud rikkumiste puhul ka siis, kui rikkumised pandi toime viljaspool nende territooriumi,

— teatud tingimustel voib rikkumiste puhul kaasvastutusele votta ka transpordiketi muud liilid.

Noukogu tuletab meelde, et digitaalse sdidumeeriku kasutuselevotu tihtaega (s.o seadme koigile uutele
raskeveokitele paigaldamise tihtaega) pikendati praktilistel kaalutlustel ithe aasta vorra, s.o 5. augustini
2005 (vrd artikkel 27). Lisaks sellele ndeb ndukogu iihine seisukoht asjaomase dokumendi (mdirus
(EMU) nr 3821/85) muutmisega ette hulgaliselt tdiendusi, mis on seotud nimetatud seadme kasutami-
sega.

Euroopa Parlamendi muudatused

Noukogu pidas voimalikuks téielikult heaks kiita markimisvédrsel hulgal parlamendi muudatusi, nimelt
muudatused 1, 2, 7, 21, 25, 26, 27, 30, 32, 33, 37, 41, 44, 47, 52, 53. Lisaks kiitis ndukogu heaks,
ehkki erineva sdnastusega, muudatusi 3 (pShjenduses 11), 5, 6, 31, 34, 43, 48, 54, 62 (artikli 25
punktis iii), 65 ja 66.

Noukogu pidas voimalikuks osaliselt heaks kiita muudatusi 4, 12, 17, 18, 107 (kompromissina kiitis
ndukogu heaks sitte, milles lubatakse soidukis veeta ainult lithendatud iganidalast puhkeaega) ja 45
(ndukogu peab artikli 8 1digetes 6 ja 7 sisalduvaid sitteid iildjoontes samavéirseks).

Muudatuses 39 toodud probleemile leidis ndukogu teistsuguse lahenduse; see kajastub artikli 6 1ikes 5.

Muudatustest, mida komisjon ei olnud oma muudetud ettepanekusse iile votnud, kiitis ndukogu selle
vaatamata heaks nr 20 ja 58.
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Noukogu litkkas tagasi muudatused 8, 11, 14, 89, 19, 22, 28, 78, 42, 51, 55, 56, 61, 67, 69 ja 70.
Lisaks sellele litkkas ndukogu tagasi allpool toodud muudatused ja lisas neile selgitavad kommentaarid:

II

=

muudatus 49: tuleb mirkida, et nimetatud konkreetset teemat kisitlevad ndukogu sitted sisalduvad
artikli 10 1dikes 5(a)ii ja artiklis 20 — viimases vdetakse isedranis arvesse parlamendi seisukohta situ-
atsiooni suhtes, kus sdidukijuht tootab enamas kui iihes transpordiettevdttes,

muudatus 9: ndukogu ndustub, et kontrolliametnikud peaksid olema véimelised kontrollima kées-
olevat pdeva ja sellele eelnenud 28 pieva, aga ei pea vajalikuks neid selleks kohustada ning jitab
neile vabaduse toimida oma drandgemise jargi,

muudatus 10: ndukogu on arvamusel, et kdesolevas mairuses tuleks keskenduda sdidu- ja puhkeae-
gadele, mitte tooajale tervikuna,

muudatus 13: tuleks rohutada, et ndukogu lisas monevorra sarnase sitte artikli 6 1dikesse 2,

muudatused 15 ja 16, milles kisitletakse AETRi ning mis on seotud muudatusega 4: néukogu jdib
seisukohale, et tema lahendus antud probleemile tagab samavairse kaitse,

muudatused 23 ja 24, milles kisitletakse erandeid teatud sdidukikategooriatele: ndukogu lisas need
kategooriad artiklisse 13, mille pdhjal liikmesriigid voivad teha neile sdidukitele oma territooriumil
erandeid,

muudatus 29: ndukogu on seisukohal, et “sdiduaja” méddratlemine ei ole vajalik,

muudatus 35: ndukogu on arvamusel, et vanuse alampiire tuleks késitleda juhilubade ja elukutseliste
soidukijuhtide koolitusega seotud asjakohastes thenduse digusaktides,

muudatus 83: ndukogu pakub artiklis 7 vilja sarnase siisteemi, mis kasitleb liiklusohutuse samu
aspekte, ning leiab, et seda siisteemi on lihtsam kohaldada ja kontrollida,

muudatus 57: ndukogu rdhutab siiski, et kaks selle muudatuse elementi sisalduvad iihise seisukoha
artikli 13 punktides k ja m,

muudatus 59: ndukogu juhib tihelepanu asjaolule, et artikli 13 punkt b vastab teatud méaral antud
olukorrale,

muudatused 60 ja 63: ndukogu leiab, et sellised sitted kuuluvad kavandatava rakendusdirektiivi
eelndusse, (') mis on tihedalt seotud kdesoleva miiruse eelnduga,

muudatus 64: ndukogu mirgib, et ta kiitis heaks viite “mittediskrimineerimise” kohta,

muudatus 68: ndukogu arvates piisab artiklites 20, 21, 23 ja 24 sisalduvatest sitetest.

JARELDUS

Noukogu pidas vdimalikuks heaks kiita enamik parlamendi muudatusi (vt samuti II osas toodud “lisa-
vadrtuste” nimekiri) seoses mairuse eelndu “pShisitetega”, milles kisitletakse 60pdevaseid voi iganida-
lasi sdidu- ja puhkeaegu ning vaheaegu, aga ka madiruse kohaldamisala ja joustamist. Sellest v&ib jdrel-
dada, et nende kahe institutsiooni seisukohtades valitseb mirgatav ldhenemine kiesoleva eelndu vdtmee-
lementide puhul.

(") “Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi eelndu maanteetranspordiga seotud sotsiaaldigusnorme kasitleva direktiivi

2002/15/EU ning ndukogu mairuste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimuste
kohta.”
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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) nr 13/2005,
9. detsember 2004,

eesmirgiga votta vastu ... Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiv 2005/...[EU muudetud ettepa-
neku kohta, mis kasitleb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi, millega muudetakse direktiivi
1999/32/EU seoses laevakiituste viivlisisaldusega

(2005/C 63 E[03)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 175 1diget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (*)

vottes arvesse Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arva-
must, (3

parast konsulteerimist regioonide komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 ettendhtud menetluse
kohaselt, ()

ning arvestades jargmist:

(1)  Keskkonnaalaste tegevusprogrammide ja eriti otsusega
1600/2002/EU (*) vastu vdetud kuuendas iihenduse
keskkonnaalases tegevusprogrammis nimetatud ning
asutamislepingu artikli 174 pohimdtetele toetuva iihise
keskkonnapoliitika eesmargid seisnevad selles, et saavu-
tada ohu kvaliteet, mis ei pdhjusta vastuvdetamatut
toimet voi riske inimestele ega keskkonnale.

(2 Noukogu 26. aprilli 1999. aasta direktiivis 1999/32/EU,
mis kisitleb viivlisisalduse vihendamist teatud vedelkii-
tustes, (°) on sitestatud {ihenduses kasutatava raske
kiittedli, gaasidli ja laeva kerge kiittedli vaivlisisalduse
piirmdirad.

(3)  Direktiiviga 1999/32/EU kohustatakse komisjoni uurima,
missuguseid meetmeid on vdimalik votta vihendamaks
hapestumist, mis tuleneb muude laevakiituste kui laeva
kerge kiittedli pdletamisest, ning tegema vajadusel ette-
panekut.

(") ELT C 45 E, 25.2.2003, 1k 277.

() ELT C 208, 3.9.2003, lk 27.

(*) Euroopa Parlamendi 4. juuni 2003. aasta arvamus (ELT C 68 E,
18.3.2004, Ik 311), néufmgu 9. detsembri 2004. aasta ithine seisu-
koht, Euroopa Parlamendi .....
seni avaldamata).

() EUT L 242, 10.9.2002, Ik 1.

¢) EUT L 121, 11.5.1999, Ik 13. Direktiivi on muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mairusega (EU) nr 1882/2003 (ELT L 284,
31.10.2003, Ik 1).

seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas

(4 Laevadelt suure vaavlisisaldusega laevakiituste pdletamise
tagajirjel eralduvad viaveldioksiidi ja tahkete osakeste
heitmed saastavad ohku. Need kahjustavad hapestumise
ndol keskkonda, inimeste tervist, vara ja kultuuripi-
randit, seda eriti rannaldhedastes piirkondades ja sada-
mates.

(5)  Kiesolevas direktiivis ettendhtud meetmed laevadelt
ldhtuva saaste vihendamise kohta rahvusvahelistes vetes
tdiendavad liikmesriikide poolt vdetavaid siseriiklikke
meetmeid eesmargiga pidada kinni Shusaasteainete heit-
koguste piirmairadest vastavalt direktiivile
2001/81/EU. (9

(6)  Kiituste vaivlisisalduse vihendamine toob kaasa teatud
eelised laevade kditus- ja hoolduskulude osas ning liht-
sustab teatud heitkoguseid vahendavate tehnoloogiate
nagu nditeks valikulise kataliiiitilise redutseerimise
tohusat kasutamist.

(7)  Vastavalt asutamislepingule tuleb arvesse vdtta ithenduse
territooriumi ~ ddrepoolseimate  piirkondade  erijooni;
nende piirkondade hulka kuuluvad Prantsuse iilemerede-
partemangud, Assoorid, Madeira ja Kanaari saared.

(8)  Uhel 1997. aasta diplomaatilisel konverentsil v3eti vastu
protokoll muutmaks 1973. aasta rahvusvahelist konvent-
siooni laevade pdhjustatud merereostuse viltimise kohta,
mida on muudetud selle juurde kuuluva 1978. aasta
protokolliga (edaspidi “MARPOL”). Selle protokolliga
tdiendati konventsiooni MARPOL VI lisaga, mis sisaldab
eeskirju laevade pdohjustatud Shureostuse  viltimise
kohta. 1997. aasta protokoll ja koos sellega MARPOL VI
lisa joustuvad 19. mértsil 2005.

(9)  Konventsiooni MARPOL VI lisa madirab teatud piir-
konnad viidveloksiidide heitkoguste kontrolli piirkonda-
deks (edaspidi “SOx heitkoguste kontrolli piirkonnad”).
Nende piirkondade hulka kuulub juba Ladinemeri.
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) ndupidamiste
raames jouti pohimotteliselt kokkuleppele, et Pohjameri
koos La Manche'i vidinaga mdiratakse parast VI lisa
joustumist SOx heitkoguste kontrolli piirkonnaks.

(°) EUT L 309, 27.11.2001, lk 22. Direktiivi on muudetud 2003. aasta
tihinemisaktiga.
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(10)  Kéesoleva direktiivi eesmarkide saavutamiseks tuleb tdita (16) Laevade pohjustatud merereostuse valtimise ja meresdi-
kohustusi laevakiituste védvlisisalduse osas. Kiesoleva duohutuse komitee, mis on asutatud miirusega (EU)
direktiivi usaldusvaarseks rakendamiseks on terves ithen- nr 2009/2002, (%) peaks komisjoni heitkoguste viahenda-
duses vajalik efektiivne proovide votmise menetlus ning mise tehnoloogiate heakskiitmisel abistama.

hoiatavad karistused. Liikmesriigid peavad direktiivi tait-
miseks votma meetmeid laevade suhtes, mis sdidavad

nende lipu all ja laevade suhtes, mis viibivad nende sada- (17)  Tingimusel et heitkoguste vihendamise tehnoloogiatel ei
mates. Peale selle peavad lifkmesriigid tegema tihedat ole kahjustavat toimet okosiisteemidele ja et need toota-
koostdod, et kooskdlas rahvusvahelise meredigusega takse vilja asjakohastest heakskiitmis- ja kontrollmenet-
votta lisameetmeid muude laevade suhtes. lustest kinni pidades, on heitkoguste vihendamise tehno-

loogiate abil voimalik saavutada vihemalt samaviirset
voi isegi suuremat heitkoguste vihendamist kui madala
vaavlisisaldusega vedelkiituste kasutamisel.

(11)  Merendusettevdtjatele tuleb jitta piisavalt aega kohandu-
maks siseveelaevadel ja iihenduse sadamates sildunud
laevadel kasutatavate kiituste viivlisisalduse 0,1 kaalu-
protsendilise piirméddraga; seetdttu hakkab antud piir-
maédr kehtima alates 1. jaanuarist 2010. Kuna nimetatud

tdhtajast kinnipidamine voib tekitada Kreekale tehnilisi ) o o o
probleeme, tuleks Kreeka territooriumil kasutatavate (19) Kdesoleva direktiivi elluviimiseks vajalikud meetmed

teatud laevade jaoks kehtestada ajutine erand. tuleb votta kooskdlas noukogu 28. juuni 1999. aasta
otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise kord. (*)

(18)  Euroopa Meresdiduohutuse Amet peaks kiesoleva direk-
tiivi rakendamise kontrollimisel komisjonile ja litkmesrii-
kidele abi osutama.

20)  Direktiivi 1999/32/EU tuleb seega vastavalt muuta,
(12)  Olulise tihtsusega on liikmesriikide positsioonide tugev- 20 32 &

damine IMO raames toimuvatel labirddkimistel, et eriti
MARPOL VI lisa ldbivaatamise faasis anda tduge selleks,
et kone alla tuleksid ambitsioonikamad meetmed
laevadel kasutatavate raskete kiittedlide vidvlisisalduse
rangemate piirmadrade osas ning et vdetaks samavair-

seid alternatiivseid meetmeid heitkoguste vihendamiseks. . R
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

(13) IMO assamblee kutsus oma resolutsioonis A.926(22) Artikkel 1
valitsusi, eriti nendes regioonides, kus on mairatud SOx
heitkoguste kontrolli piirkonnad, iiles, et nad tagaksid
oma ]UI‘ISdlktSlOOI}l alla kguluvatel aladel madala vaavi- Direktiivi 1999/32/EU muudetakse kiesolevaga jargmiselt.

sisaldusega laevakiituste kittesaadavuse.

1) Artikli 1 16ige 2 asendatakse jirgmisega:

“2.  Teatavate toornaftast saadud vedelkiituste pdletamisel

(14)  IMO véttis vastu suunised vedelkiituse proovide vétmise tekkivate viaveldioksiidi heitmete vihendamine saavutatakse
kohta, millega kontrollitakse MARPOL VI lisa nouetest siis, kui konealuste kiituste kasutamise eeldusena lifkmesrii-
kinnipidamist; peale selle tootab ta vilja suunised heit- kide territooriumil, territoriaalvetes, majandusvoondites ja
gaaside puhastamise siisteemide ja muude tehnoloogiliste heitkoguste kontrolli piirkondades kehtestatakse nende vaav-
meetmete jaoks, et vihendada SOx heitkoguseid SOx lisisalduse piirméarad.

heitkoguste kontrolli piirkondades.

Kiesolevas direktiivis kehtestatud toornaftast saadud vedel-
kiituste vaavlisisalduse piirméarasid ei kohaldata:

a) kiitustele, mida kasutatakse teadusliku uurimise voi

(15)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2001. ’ R
katsetamise eesmargil;

aasta direktiiviga 2001/80/EU teatavate suurtest pdletus-
seadmetest Ohku eralduvate saasteainete piiramise

kohta (') uuendati direktiivi 88/609/EMU. Kooskdlas selle b) enne 16plikku poletamist t66tlemiseks mdeldud kiitus-
artikli 3 1dikega 4 tuleb vastavalt muuta ka direktiivi tele;
1999/32/EU.

S () ELT L 324, 29.11.2002, lk 1. Mairust on muudetud komisjoni
(") EUT L 309, 27.11.2001, lk 1. Direktiivi on muudetud 2003. aasta miérusega (EU) nr 415/2004 (ELT C 68, 6.3.2004, Ik 10).
tihinemisaktiga. () EUTL 184, 17.7.1999, lk 23.
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d)

rafineerimistehastes toodeldavatele kiitustele;

kiitustele, mida kasutatakse ja viiakse turule tihenduse
ddrepoolseimates piirkondades, niivord kui asjaomased
litkmesriigid tagavad, et nendes piirkondades:

— peetakse kinni 6hu kvaliteedi normidest,

— ei kasutata raskeid kiitteolisid, mille viavlisisaldus
iilletab 3 % massist;

kiitustele, mida kasutatakse sojalaevadel voi muudeks
sojavéelisteks eesmirkideks kasutatavatel laevadel. Iga
liikmesriik piitiab siiski tagada, et nende laevade kaita-
mine, niivord kui see on mottekas ja teostatav, oleks
kooskdlas kiesoleva direktiiviga, vdttes asjakohaseid
meetmeid, mis ei mojuta nende laevade kiitamist ega
opereerimisvoimet;

igasugusele kiituse kasutamisele laeval, kui see on spet-
siaalselt vajalik laeva ohutuseks voi elupaddstmiseks merel;

igasugusele kiituse kasutamisele laeval, mis on tingitud
laeva voi selle seadmete kahjustusest, niivord kui kahjus-
tuse tekkimisel on vdetud tarvitusele koik moeldavad
abindud, et viltida heitkoguste suurenemist voi neid nii
palju kui vdimalik vdhendada ja kui on vdetud koik
meetmed kahjustuse korvaldamiseks nii kiiresti kui
voimalik. Seda sitet ei kohaldata, kui reeder voi kapten
tegutses kahju tekitamise tahtlusega voi kergemeelselt;

kiitustele, mida kasutatakse laevadel, kus rakendatakse
heitkoguste vihendamiseks lubatud tehnoloogiaid vasta-
valt artiklile 4¢”.

2) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt.

a)

b)

Punkti 1 esimene taane asendatakse jirgmisega:

“«

— igasugune toornaftast saadud vedelkiitus, — vilja
arvatud  laevakiitused -~ mis vastab CN-
koodide 2710 19 51 — 2710 19 69, voi

Punkti 2 esimene ja teine taane asendatakse jargmistega:

“gaasioli:
— igasugune toornaftast saadud vedelkiitus — vilja
arvatud  laevakiitused -~ mis vastab CN-

koodide 271019 25, 271019 29, 271019 45 voi
2710 19 49 madratlusele, voi

— igasugune toornaftast saadud vedelkiitus — vilja
arvatud laevakiitused —, mille mahust destilleerub

9

ASTM D86 meetodi jdrgi temperatuuril 250 °C
vihem kui 65 % (kaasa arvatud destillatsioonikaod)
ja temperatuuril 350 °C vdhemalt 85 % (kaasa
arvatud destillatsioonikaod).”

Punkt 3 jdetakse vilja ja asendatakse jargmisega:

“3. laevakiitus — igasugune laeval kasutamiseks ette
ndhtud ja/voi laeval kasutatav toornaftast saadud
vedelkiitus, kaasa arvatud kiitus, mis vastab ISO
8217 midratlusele;”

Lisatakse jargmised punktid:

“3a laeva diislikitus — igasugune laevakiitus, mille
viskoossus ja tihedus jddvad ISO 8217 I tabelis
toodud DMB ja DMC kvaliteediklasside viskoossuse
ning tiheduse raamidesse;

3b  laeva kerge kiittedli — igasugune laevakiitus, mille
viskoossus ja tihedus jddvad ISO 8217 I tabelis
toodud DMX ja DMA kvaliteediklassi viskoossuse
ning tiheduse raamidesse;

3¢  MARPOL - 1973. aasta rahvusvaheline konvent-
sioon laevade pohjustatud merereostuse viltimise
kohta 1978. aasta protokolli redaktsioonis;

3d MARPOLi VI lisa — lisa, pealkirjaga “Eeskirjad
laevade pohjustatud oShusaaste viltimiseks”, mis
lisati MARPOLI konventsioonile 1997. aasta proto-
kolliga;

3e  SOx heitkoguste kontrolli piirkonnad — IMO poolt
MARPOLi VI lisas sellistena madaratletud piir-
konnad;

3f  reisilaev — iga laev, mis veab rohkem kui 12 reisijat;
kusjuures reisijaks loetakse iga isikut, vilja arvatud:

i) kapten ja laevapere liikmed voi muud isikud,
kes on laeva huvides toole voetud voi laeva
pardal tegevad ja

ii) alla 1-aastased lapsed;

3g liinivedu — reisilaevade jdrjestikused iilesdidud kahe
vOi enama sama sadama vahel voi ilma vahepeatu-
seta jarjestikused ilesdidud vdljumise ja saabumi-
sega ithes ja samas sadamas kas

i) avaldatud sdiduplaani alusel voi
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i) nii regulaarselt voi sageli, et iilesdite voib pidada 3m heitkoguste vahendamise tehnoloogia — heitgaaside
stistemaatilisteks; puhastamise menetlus vdi iga muu tehniline
menetlus, mis on tdendatav ja teostatav.
() EUT L 301, 28.10.1982, lk 1. Direktiivi on viimati
muudetud 2003. aasta tthinemisaktiga.”
3h  sdjalaev — riigi relvajoudude hulka kuuluv laev, mis
kannab oma riigi sojalaevade riikkondsuse viliseid
tunnuseid; laeva peab kisutama ohvitser, kes on e) Punkt 6 jéetakse vilja.
vastava riigi teenistuses ja kelle nimi peab nihtuma
sojajoudude vastavast auastmete nimekirjast voi
monest samavédrsest nimekirjast; meeskond peab
olema allutatud sojavielisele distsipliinile; 3) Artikkel 3 asendatakse jirgmisega:
3i  laevad sadamakai ddres — laevad, mis on kindlalt ‘Artikkel 3
kinnitatud vo6i ankrus ithenduse sadamas lasti
pealevotmiseks voi mahalaadimiseks voi reisijate
majutamiseks, kaasa arvatud aeg, mil neid ei lastita; Raske kiittesli maksimaalne viivlisisaldus
1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et
3j  siseveelaev — laev, mis on ndukogu 4. oktoobri alates 1. jaanuarist 2003 ei kasutata nende territooriumil
1982. aasta direktiiv 82/714/EMU, millega kehtes- kiittedlisid, mille vdavlisisaldus {iletab 1 % massist.
tatakse siseveelaevade tehnilised nouded (*) kohaselt
spetsiaalselt mairatud kasutamiseks siseveeteedel,
kaasa arvatud laevad,
2. i) Kui pddevate asutuste heitmeseirest ei tulene teisiti, ei
kohaldata seda nduet rasketele kiittedlidele,
— mis omavad ithenduse sdidukélblikkuse tunnis-
tust direktiivi 82/714/EMU kohaselt, a) mida kasutatakse poletusseadmetes, mis kuuluvad
Euroopa Parlamendi ja noukogu 23. oktoobri
2001. aasta direktiivi 2001/80/EU, teatavate suur-
test poletusseadmetest Shku eralduvate saasteai-
nete piiramise kohta (*) reguleerimisalasse ja mida
loetakse selle direktiivi artikli 2 16ikes 9 esitatud
— mis omavad Reini laevaliikluse muudetud madratluse tdhenduses uuteks seadmeteks ja mis
konv.entsiooni artikli 22 kohaselt vilja antud vastavad selle direktiivi IV lisa kohaselt nende
tunnistust; seadmete viiveldioksiidi lubatud heitkogusele,
mida kohaldatakse vastavalt artiklile 4;
b) mida kasutatakse poletusseadmetes, mis kuuluvad
3k turuleviimine — pardal poletamiseks ette nihtud direktiivi 2001/80/EU reguleerimisalasse ja mida
laevakiituse tarnimine voi kttesaadavaks tegemine loetakse selle direktiivi artikli 2 1dikes 10 esitatud
kolmandatele isikutele tasu eest voi tasuta litkmes- madratluse tihenduses eksisteerivateks seadmeteks,
riikide jurisdiktsiooni alla kuuluval alal. Selle hulka kui seadmest eralduva vidveldioksiidi heide on
ei loeta laevakiituse tarnimist voi kittesaadavaks maksimaalselt 1 700 mg/Nm®, kusjuures suitsu-
tegemist kiituse vdljaveo eesmargil laeva tankides; gaasi hapnikusisaldus on 3 % kuivaine mahust,
kui direktiivi 2001/80/EU artikli 4 1dike 3 punkti
a reguleerimisalasse kuuluvate pdletusseadmete
vadveldioksiidi heide on alates 1. jaanuarist 2008
vdiksem v0i vordne heitkoguste piirmédiradega,
mis kehtivad uute seadmete osas direktiivi
31 ddrepoolseimad piirkonnad - Prantsuse iilemeredepar- 2001/80/EU A osa IV lisa kohaselt ning kui vaja-

temangud, Assoorid, Madeira ja Kanaari saared
vastavalt asutamislepingu artiklile 299;

dusel kohaldatakse selle direktiivi artikleid 5, 7 ja
8
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¢) mida kasutatakse muudes pdletusseadmetes, mis ei 2. Loike 1 kohaldamist alustatakse jargmiselt:
kuulu punktide a ja b reguleerimisalasse, kui
seadme vaiveldioksiidiheide ei tileta 1700 mg/
Nm® voi sellega vordne, kusjuures suitsugaasi
hapnikusisaldus on 3 % kuivaine mahust;

a) Lddnemere piirkonnas vastavalt MARPOLi VI lisa artikli
14 1dike 3 punktile a, ... (*);

b) Pohjamere ja koigi muude merepiirkondade suhtes, kaasa
arvatud sadamad, mis on IMO poolt vastavalt MARPOLI
VI lisa artikli 14 16ike 3 punktile b maaratud SOx heitko-
guste kontrolli piirkonnaks:

d) mis on ette nihtud podletamiseks rafineerimiste-
hastes, kui tehase koigi seadmete viaveldioksiidi-
heitmete hulk kuus, olenemata kasutatavast kiitu-
seliigist voi kiitusekombinatsioonist jaab iga liik-
mesriigi enda poolt kehtestatud piiridesse, mis ei
tohi iiletada 1 700 mg/Nm?>. See ei kehti poletus-
seadmete kohta, mis kuuluvad punkti a reguleeri-
misalasse ning alates 1. jaanuarist 2008 punkti b
reguleerimisalasse. — ., (")

— 12 kuud parast kdesoleva korralduse joustumist voi

i) Liikmesriigid votavad vajalikke meetmeid tagamaks, kusjuures igakordselt on méirav hilisem tihtaeg.
et ilma pddeva asutuse loata, milles on kindlaks
mdiratud lubatud heitkogus, ei rakendata to6le iihtki

rasket kiittedli kasutavat pdletusseadet, mille vddvlisi- 3. Liikr}}esﬁigid on I6ike 1 rakendamise eest vastutavad
saldus iiletab 1dikes 1 nimetatut. vahemalt jirgmiste laevade suhtes:
3. Loike 2 sidtted vaadatakse libi ja kui direktiivi — laevade suhtes, kes soidavad nende lipu all ja

2001/80/EU mis tahes tulevased muudatused seda eeldavad,

tehakse neisse muudatused — SOx heitkoguste kontrolli piirkondadega piirnevad liik-

mesriigid kdikide lippude all sditvate laevade suhtes ajal,

() EUT L 309, 27.11.2001, 1k 1. Direktiivi on viimati mil lacvad viibivad nende sadamates.

muudetud 2003. aasta ihinemisaktiga.”.

Liikmesriigid voivad kooskdlas rahvusvahelise meredigusega

4) Artiklit 4 muudetakse jirgmiselt: votta lisameetmeid ka muude laevade suhtes.

2) kehtivusega alates 1. jaanuarist 2010: 4. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed taga-

maks, et liiniveol, mis toimub ithenduse sadamatesse voi

i) loikes 1 jéetakse vilja sonad “kaasa arvatud laeva sadamatest, opereeritavad reisilaevad ei kasutaks parast 16ike
kergeid kiittedlisid”; 2 punktis a nimetatud kuupdeva nende territoriaalvetes,
majandusvoondites ja heitkoguste kontrolli piirkondades

enam laevakiituseid, mille vaivlisisaldus {iletab 1,5 %

i) 1dige 2 jdetakse vilja. massist. Lilkmesriigid on kiesolevate sitete rakendamise eest
vastutavad vihemalt laevade osas, mis sdidavad nende lipu
all, ja koikide lippude all soitvate laevade osas ajal, mil

b) Kehtivusega alates ...... (*), 1oiked 3 ja 4 jdetakse vilja. laevad viibivad nende sadamates.

5) Lisatakse jargmised artiklid:
5. Alates Idike 2 punktis a nimetatud kuupdevast seavad
liikmesriigid laevade ithenduse sadamatesse sissesditmise

“Artikkel 4a tingimuseks nq_uetekohase loglraam:atute pidamise kohus-
tuse, kus oleks dra toodud andmed kiituse vahetuse kohta.

SOx heitkoguste kontrolli piirkondades ja reisilaevade

liiniveol, mis toimub ithenduse sadamatesse voi sada- .. . " . .

. . dse s 6.  Liikmesriigid tagavad, et alates ldike 2 punktis a nime-
matest, kasutatavate laevakiituste maksimaalne viivlisi- d kuupi iroivad tod keikid d .
saldus tatud kuupievast mirgivad tarnijad koikide nende territoo-

riumil miitidavate kiituste vaavlisisalduse kiitusemahuti
saatelehele, millega on kaasas pitseeritud proov.

1.  Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et
nende territoriaalvetes, majandusvoondites ja heitkoguste
kontrolli aladel, mis on SOx heitkoguste kontrolli piirkon- 7.
dade osaks, ei kasutataks laevakiituseid, mille vaavlisisaldus
iiletab 1,5 % massist. Kdesolevaid sitteid kohaldatakse
koikide lippude all soitvatele laevadele, kaasa arvatud laeva-
dele, mis alustasid s6itu viljaspool tthendust.

Liikmesriigid tagavad, et alates 1dike 2 punktis a nime-
tatud kuupievast ei turustata nende territooriumil enam
laeva diislikiitust, mille vaavlisisaldus tiletab 1,5 % massist.

(*) 19. mai 2006 voi hilisema tdhtaja korral 12 kuu moodumisel kaes-
_— oleva direktiivi joustumisest.
(*) Kéesoleva direktiivi joustumise kuupdev. (** 12 kuu mo6dumisel kdesoleva direktiivi joustumisest.
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8.  Komisjon teeb liikmesriikidele teatavaks loike 2
punktis b nimetatud kohaldamistdhtajad ning avaldab need
Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4b

Siseveelaevade ja ithenduse sadamakaide &ires seisvate
laevade kiituste maksimaalne viivlisisaldus

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et
alates 1. jaanuarist 2010 ei kasuta laevakiituseid, mille vaav-
lisisaldus iiletab 0,1 % massist, jirgmised laevad:

a) siseveelaevad;

b) thenduse sadamakaide ddres seisvad laevad, kusjuures
meeskonnale jaetakse piisavalt aega, et parast kai ddrde
saabumist nii kiiresti kui voimalik ja enne drasditu nii
hilja kui voimalik teostada ndutav kiituse vahetus.

Liikmesriigid nduavad, et kiituse vahetamise aeg kantakse
sisse laevade logiraamatutesse.

2. Loiget 1 ei kohaldata:

a) laevadele, mis seisavad avaldatud soiduplaani kohaselt
sadamakai dires eeldatavalt vihem kui kaks tundi;

b) siseveelaevadele, millel on tunnistus, mis tdendab nende
vastavust 1974. aasta rahvusvahelisele konventsioonile
inimelude ohutusest merel selle kehtivas redaktsioonis,
niikaua kui nad viibivad merel;

¢) kuni 1. jaanuarini 2012 lisas nimetatud, ainult Kreeka
territooriumil opereeritavatele laevadele.

3. Alates 1. jaanuarist 2010 tagavad litkmesriigid, et
nende territooriumil ei turustata laeva kerget kiittedli, mille
véivlisisaldus tiletab 0,1 % massist.

Artikkel 4¢

Heitkoguste vihendamise uute tehnoloogiate katseta-
mine ja kasutamine

1.  Liikmesriigid voivad anda loa — vajadusel koostoos
teiste lilkmesriikidega — heitkoguseid vihendavate tehnoloo-
giate katsetamiseks nende lippude all soitvatel laevadel voi
nende jurisdiktsiooni alla kuuluvates merepiirkondades.
Nende katsete ajal ei ole kohustuslik kasutada laevakiituseid,
mis vastavad artiklite 4a ja 4b nduetele, tingimusel et:

— komisjoni ja asjaomast sadamariiki teavitatakse kirjali-
kult 6 kuud enne katsete algust,

— katsete tegemise load ei kehti rohkem kui 18 kuud,

— koikidele asjaosalistele laevadele paigutatakse manipulee-
rimiskindlad seadmed pidevaks jirelevalveks korstnast
eralduvate heitkoguste ile ja neid kasutatakse kogu
katsetamisperioodi viltel,

— kaikidel asjaosalistel laevadel saavutatakse heitkoguste
vihendamine mahus, mis oleks vihemalt vordne kies-
oleva direktiiviga kehtestatud kiituse vddvlisisalduse piir-
méirade jirgimisel saavutatava mahuga,

— on olemas sobivad jditmekditlussiisteemid jddtmete
jaoks, mis tekivad heitkoguste vihendamise tehnoloogia
kasutamise tottu katsetamisperioodi ajal,

— katsetamisperioodi viltel kontrollitakse mdju merekesk-
konnale, eriti Okosiisteemidele suletud sadamates ja
jogede suudmetes ja

— 6 kuu jooksul parast katsete tegemise 15petamist antakse
tdielikud tulemused iile komisjonile ning tehakse avali-
kult teatavaks.

2. Liikmesriigi lipu all sditvatele laevadele antakse heitko-
guste vihendamise tehnoloogiate kasutamise luba kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta
mddrusega (EU) nr 2099/2002, millega asutatakse laevade
pohjustatud merereostuse viltimise ja meresdiduohutuse
komitee (COSS) (*) artikli 3 1dikes 2 sdtestatud menetlusega,
kusjuures arvesse tuleb votta jargmisi kriteeriume:

— IMO poolt vilja tootatavad suunised,

— 1oike 1 kohaselt 14bi viidud katsetuste tulemused,

— m&ju merekeskkonnale, kaasa arvatud saavutatav heitko-
guste vahendamine, ja eriti mdju Okosiisteemidele
suletud sadamates ja jogede suudmetes,

— jdrelevalve ja kontrolli teostatavus.

3. Heitkoguste vihendamise tehnoloogiate kasutamise
kriteeriumid koikide lippude all sditvate laevade jaoks ithen-
duse suletud sadamates ja jogede suudmetes kehtestatakse
kooskélas artikli 9 loikes 2 sitestatud menetlusega.
Komisjon teeb need kriteeriumid teatavaks IMOle.
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4. Artiklite 4a ja 4b nduetele vastava madala védavlisisal-
dusega laevakiituste kasutamise alternatiivina voivad liik-
mesriigid lubada laevadel kasutada heitkoguste vahendamise
tehnoloogiat, tingimusel et need laevad:

— saavutavad heitkoguste vihendamise, mis oleks vihemalt
vordviirne heitkoguste vihendamisega, mis saavutataks
kéesoleva direktiiviga kehtestatud kiituste véivlisisalduse
piirmédrade abil ja

— pohjalikult dokumenteerivad, et koik jaitmevood, mis
lastakse vilja suletud sadamates ja jogede suudmetes, ei
mdjuta Okosiisteeme; selle aluseks on kriteeriumid, mille
sadamariikide vdimud teevad teatavaks IMOle.

() EUT L 324, 29.11.2002, lk 1. Méérust on muudetud

komisjoni mdirusega (EU) nr 415/2004 (EUT L 68,
6.3.2004, 1k 10).”.

Artiklit 6 muudetakse jargmiselt.

a) Lisatakse jargmine 1dige:

“la.  Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed taga-
maks, kas laevakiituste viivlisisaldus vastab artiklites 4a
ja 4b sdtestatule.

Proovide votmine, analiiiisid ja kontroll teostatakse vaja-
dusel jargmiselt:

— proovi votmine laeva pardal pdletamiseks ette nahtud
laevakiituse tarnimise ajal vastavalt IMO suunistele ja
selle vadvlisisalduse analiiiis,

— laeva pardal pdletamiseks ette nihtud laevakiituse
proovi votmine kiitusetankidest ja kiituse vddvlisisal-
use analiiiis, niivord kui see on teostatav, ja kiituse
d 1 d k teostatav, ja kiit
proovi votmine laeva pardal asuvatest suletud mahu-
titest,

— logiraamatute ja kiitusemahuti saatelehtede kontroll.

Proovide votmine algab ajast, mil joustub igakordne
kiituse vaavlisisalduse piirmdar. Proovide votmist tuleb
labi viia piisavalt sageli ning piisaval hulgal ja sel viisil, et
proovid on representatiivsed kontrollitava kiituse suhtes,
samuti kiituse suhtes, mida kasutavad laevad konealustes
merepiirkondades, sadamates vdi siseveeteedel.

Lisaks sellele votavad lilkmesriigid vajadusel sobivaid
meetmeid, et teostada jarelevalvet vaivlisisalduse iile
laevakiitustes, mida kasutavad laevad, mille suhtes ei
kohaldata artikleid 4a ja 4b.”.

b) Loike 2 punkt a asendatakse jargmisega:

“a) rasked kiittedlid ja laevakiitused: ISO 8754 (1992) ja
PrEN ISO 14596;".

Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 7

Aruandmine ja libivaatamine

1. Artikli 6 kohaselt voetud proovide, analiiiiside ja kont-
rollimise tulemuste alusel esitavad lilkmesriigid igal aastal
30. juuniks komisjonile lithiaruande kdesoleva direktiivi
reguleerimisalasse kuuluvate ja nende territooriumil eelmisel
kalendriaastal kasutatud vedelkiituste véivlisisalduse kohta.
Aruanne sisaldab teostatud proovivotmiste iildarvu eraldi
iga kiituseliigi kohta ja andmed igakordselt kasutatud kiitu-
sekoguste kohta, samuti keskmise vdavlisisalduse arvestuse.
Lisaks sellele teevad litkmesriigid teatavaks laevade pardal
tehtud kontrollimiste arvu ning registreerivad nende terri-
tooriumil kasutatavate, ... (*) kdesoleva direktiivi reguleeri-
misalasse mittekuuluvate laevakiituste keskmise véivlisisal-
duse.

2. Vottes muu hulgas aluseks

a) artikli 1 kohaselt koostatud aastaaruanded;

b) tdheldatud trende Ghukvaliteedi, hapestumise, kiitusele
tehtud kulutuste ja teistele transpordikandjatele timber-
suunamise osas;

¢) edusamme, mis on tehtud laevade vidaveldioksiidiheit-
mete vihendamisel ithenduse asjaomastele initsiatiividele
jargnenud IMO mehhanismi kaudu;

d) tasuvusanaliiiisi, mis sisaldab ka artikli 4a 1dikes 4 sites-
tatud meetmete otsest ja kaudset keskkonnaalast kasu,

esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule 2008.
aastaks aruande.

(*) Kéesoleva direktiivi joustumise kuupdev.
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Komisjon voib koos aruandega esitada ettepanekuid kdes-
oleva direktiivi muutmiseks, eriti selles osas, mis kisitleb
tiksikute kituseliikide vaavlisisalduse piirmédrade teist astet
ning IMO t66d arvesse vottes nende merepiirkondade osas,
kus tuleb kasutada madala vadvlisisaldusega laevakiituseid.

3. Komisjon esitab 31. detsembriks 2005 aruande
Euroopa Parlamendile ja ndukogule véimalike majanduslike
instrumentide kasutamise kohta; kaasa arvatud selliste
mehhanismide kohta nagu diferentseeritud maksud ja kilo-
meetrikulud, kaubeldavad heitmeload ja kompensatsioonid.

4. Muudatusi, mis on vajalikud tehniliseks kohandumi-
seks artikli 2 punktides 1, 2, 3, 3a, 3b ja 4 voi artikli 6
loikes 2 ette ndhtud teadusliku ja tehnilise progressiga,
voetakse vastu artikli 9 16ikes 2 toodud menetluse kohaselt.
Need kohandamised ei tohi pohjustada kdesoleva direktiivi
reguleerimisala voi kdesolevas direktiivis maaratletud kiituste
véivlisisalduse piirmairade otsest muutmist”.

Artikkel 9 asendatakse jirgmisega:

“Artikkel 9
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee.

2. Kui viidatakse kéesolgvale 16ikele, kohaldatakse
noukogu otsuse 1999/468/EU (*) artikleid 5 ja 7, vottes
arvesse otsuse artiklit 8.

Ajavahemikuks, mis on sitestatud otsuse 1999/468/EU ar-
tikli 5 1oikes 6, mairatakse 3 kuud.

3. Komitee votab vastu oma tookorra.

(*) EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.".

9) Lisatakse kdesoleva direktiivi lisa tekst.

Artikkel 2

Liikmesriigid votavad vastu seaduseid, mddrusi ja rakendussit-
teid, mis on vajalikud kiesoleva direktiivi jargimiseks.... (¥) Nad
teatavad sellest viivitamatult komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse meetmetesse voi nende meetmete ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viita-
mise viisi ndevad ette litkmesriigid.

Artikkel 3
Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle
avaldamise pdevast Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

............. [koht], ................ [kuupdev]

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

(*) 12 kuu moodumisel kdesoleva direktiivi joustumise kuupdevast.
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LISA
“LISA
KREEKA LAEVAD
LAEVA NIMI EHITUSAASTA IMO NUMBER
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR I 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607”
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NOUKOGU POHJENDUSED

[ SISSEJUHATUS

1. Komisjon esitas 28. novembril 2002 noukogule ettepaneku Euroopa Parlamendi ja noukogu direk-
tiivi kohta, millega muudetakse direktiivi 1999/32/EU seoses laevakiituste viavlisisaldusega.

2. Euroopa Parlament vottis oma arvamuse vastu esimesel lugemisel 2003. aasta 2.-5. juuni istungil.

3. Majandus- ja sotsiaalkomitee esitas oma arvamuse 14. mail 2003.

4. Regioonide komitee teatas 20. jaanuaril 2003, et ei kavatse arvamust esitada.

5. Komisjon vottis muudetud ettepaneku vastu 1. augustil 2003.

6. Noukogu vottis 9. detsembril 2004. aastal vastu oma iihise seisukoha vastavalt asutamislepingu ar-
tikli 251 1dikele 2.

I EESMARK

Direktiivi 1999/32/EU kavandatavate muudatustega piiiitakse laiendada selle reguleerimisala kdikidele
laevade pardal kasutatavatele toornaftast saadud vedelkiitustele ning kehtestada piirmairad kdnealuste
laevakiituste vaavlisisaldusele, kui selliseid kiituseid kasutatakse laevadel teatavates Euroopa Liidu
osades.

Eesmirk on vihendada laevadelt lihtuvat véiveldioksiidi ja tahkete osakeste heitkogust, nagu on sites-
tatud laevadelt atmosfiari eralduvate heidete vahendamist kisitlevas paralleelses ELi strateegias. Ettepa-
neku eesmirk on rakendada vidveloksiidide heidete kontrollipiirkondi, nagu Rahvusvaheline Mereorga-
nisatsioon (IMO) on juba mddratlenud oma Shusaaste konventsioonis, MARPOL konventsiooni VI lisa.
Ettepanekuga muudetakse direktiivi 1999/32/EU laevakiituste véavlisisaldust késitlevaid sitteid jargmi-
selt:

— kaikidel merelaevadel kasutatavatele laevakiitustele kehtestatakse 1,5 % suurune vaavlisisalduse piir-
madr Ladnemeres, Pohjameres ja La Manche'i viinas kooskdlas MARPOL konventsiooni VI lisaga, et
vihendada laevadelt parinevate heidete mdju Pohja-Euroopa hapestumisprotsessile,

— {ihenduse sadamatesse saabuvatel voi sealt véljuvatel liinireisilaevadel kasutatavatele laevakiitustele
kehtestatakse 1,5 % suurune véavlisisalduse piirméar, et parandada 6hu kvaliteeti, eriti sadamate ja
ranniku laheduses, ning tekitada piisav ndudlus, et tagada kogu ELi varustatus kiitusega, mille vdavli-
sisaldus ei iileta 1,5 %,

— senist sitet laeva kerge kiittedli kohta muudetakse nii, et kai ddres seisvatelt ja siseveelaevadelt
ndutakse selliste kiituste kasutamist, mille vaavlisisaldus ei tleta 0,1 % (1. jaanuarist 2010), et
vihendada SO2 ja tahkete osakeste kohalikku heitkogust ning parandada kohaliku Shu kvaliteeti.
Erand 16 konkreetse Kreeka laeva kohta kehtib 1. jaanuarini 2012,

— noduetekohaste kiituste kidttesaadavuse tagamiseks keelatakse 2010. aastast selliste laeva kergete
kiittedlide (DMA ja DMX kvaliteediklass) miiiik, mille vadvlisisaldus tiletab 0,1 %, et kaotada DMB
ja DMC kvaliteediklassi kuuluvate laeva diislikiituste jaoks kehtestatud 0,2 % vaavlisisalduse piir-
madr ning seejdrel keelata selliste kiituste miiiik, kui nende vdavlisisaldus iletab 1,5 %.
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I UHISE SEISUKOHA ANALUUS

1. Uldosa

Euroopa Parlament tegi komisjoni ettepanekusse 36 muudatust.
Noukogu arvates viljendab iihine seisukoht tasakaalustatud kokkulepet, kus:

— direktiivi sitete joustumise kuupdevad on kooskdlla viidud, vottes arvesse MARPOL konvent-
siooni VI lisa peatset jéustumist (mais 2005),

— i sdtestata iihtegi erandit, mis oleks vastuolus MARPOL konventsiooni VI lisa joustumisega ja
SOx heidete kontrollipiirkondade asutamisega,

— voetakse nduetekohaselt arvesse kai dires seisvatele laevadele kehtestatud uute nduete praktilisi
ja tehnilisi probleeme, sealhulgas konkreetset Kreeka poolt taotletud ajutist erandit monede ro-ro
reisiparvlaevade kohta.

MARPOL konventsiooni VI lisa joustub rahvusvaheliselt iiks aasta pdrast selle ratifitseerimist vihe-
malt 15 lipuriigi poolt, kes esindavad vihemalt 50 % maailma kaubalaevastiku kogumahutavusest.
15. oktoobriks 2004 olid konealuse lisa ratifitseerinud 17 riiki: Rootsi, Norra, Singapur, Bahama,
Marshalli Saared, Libeeria, Taani, Saksamaa, Vanuatu, Panama, Kreeka, Bangladesh, Hispaania,
Barbados, Samoa, Aserbaidzaan ja Uhendkuningriik; need riigid esindavad iile 50 % maailma kauba-
laevastiku kogumahutavusest. Samoa ratifitseeris 15. riigina MARPOL konventsiooni VI lisa 19. mail
2004, mis vdimaldab joustada VI lisa alates 19. maist 2005 ja médruse nr 14 (SOx heidete kontrolli-
piirkonnad Liddnemerel) alates 19. maist 2006. Kuus ELi liikkmesriiki (DK, DE, EL, ES, SE, UK) on
MARPOLI juba ratifitseerinud ja neli litkmesriiki (NL, FI, CY, PL) ratifitseerivad MARPOLI arvatavasti
kdesoleval aastal.

Uhine seisukoht on kooskdlas komisjoni ja Euroopa Parlamendi seisukohtadega direktiivi
1999/32/EU reguleerimisala laiendamise kohta koikide toornaftast saadud vedelkiituste suhtes, mida
kasutatakse liikmesriikide vetes liiklevate laevade pardal.

Noukogu:

a) Tegi iihises seisukohas 21 tdielikku, osalist voi pohimdttelist muudatust:

Muudatus 1:  selle muudatuse eesmirk on esitatud pdhjenduses 4.
Muudatus 3:  selle muudatuse eesmark on esitatud pdhjenduses 5.
Muudatus 4:  selle muudatuse eesmirk on esitatud podhjenduses 4.
Muudatus 5:  selle muudatuse eesmark on esitatud pdhjenduses 6.
Muudatus 6:  selle muudatuse eesmark on esitatud pdhjendustes 6 ja 17.
Muudatus 7:  esitatud tervenisti pohjenduses 7.

Muudatus 8:  selle muudatuse eesmirk on esitatud pdhjenduses 10.

Muudatus 40: thenduse oigusaktide viljatootamise {ildeeskirjade kohaselt on pd&hjenduste
eesmirk esitada regulatiivosa pohisitete lithike pdhjendus ja need ei tohi sisal-
dada normatiivseid sitteid voi poliitilist kihutustegevust; selle muudatuse
eesmarki on siiski kajastatud pohjenduses 12.

Muudatus 18: selle muudatuse eesmirk on esitatud artikli 1 1dike 1 punktis d.



15.3.2005

Euroopa Liidu Teataja

C 63 E/37

Muudatus 30:

Muudatus 38:

Muudatus 39:

Muudatus 10:

Muudatus 23:

Muudatus 43:

Muudatus 27:

Muudatus 29:

Muudatus 31:

Muudatus 32:

Muudatus 33:

Muudatus 44:

selle muudatuse eesmirgile on osutatud pdhjenduses 19.
artikli 2 16ikes 3j sitestatud mddratlus vastab selle muudatuse eesmirgile.

artikli 2 16ikes 3k sitestatud maaratlus kajastab selle muudatuse eesmirki tiksikas-
jalikumalt ja konkreetsemalt.

see muudatus on esitatud artiklis 4 koos sellest tulenevate muudatustega
ajakavas.

see muudatus on esitatud uues artiklis 4b, millega rakendamine liikatakse edasi
kuni 2010. aastani kdikide laevaliikide puhul.

seda muudatust kisitletakse pohjalikult uues artiklis 4c.

seda muudatust on kajastatud artikli 6 uues tekstis, mis on sénastatud selgemini,
et viltida tehnilisi raskusi sitte rakendamisel.

selle muudatuse eesmirgiga on arvestatud pdhjenduses 10 ja seda kasitletakse ka
direktiivi 99/32 artiklis 11.

selle probleemi saab lahendada, kui kasutada maistet “vedelkiitused”.

selle muudatuse eesmirki on kisitletud pdhjendustes 4 ja 6 ning artikli 7 1ikes
2.

kiidetakse heaks.

selle muudatuse eesmirki on kajastatud artiklis 7.

Ei lisanud iihisesse seisukohta 15 muudatust (2, 4, 13, 14, 15, 16, 17, 21, 22, 28, 41, 42, 24,

25,26, 37):
Muudatus 2:

Muudatus 14:

Muudatused 15, 16, 17:

Muudatused 21 ja 22:

Muudatus 28:

Muudatused 41 ja 42:

Muudatus 24:

Muudatus 25:

Muudatus 26:

Muudatus 37:

ei saanud lisada, kuna leiti, et see ei ole asjakohane.
ei saanud lisada, kuna muudatusega seotud 1dige on vilja jietud.

ei saanud lisada. Nende muudatuste eesmirki on siiski kisitletud artikli
4a loikes 2, mille eesmirk on varasem joustamine 2006. aasta mais,
mil joustub MARPOL konventsiooni VI lisa.

ei saanud lisada.
ei saanud lisada.

ei saanud heaks kiita, kuna ndukogu leidis, et on enneaegne prognoo-
sida tulevasi digusakte (teine etapp), mille vastuvotmine séltuks prae-
guste muudatuste rakendamise hinnangust. Edasiste tdiustuste vajadust
siiski tunnustatakse uue artikli 7 1oikes 2.

ei saanud lisada.
ei saanud lisada, kuna leiti, et see ei ole proportsionaalne.

ei saanud heaks kiita, kuna muudatus 42 oli tagasi litkatud (uus artikkel
4 aa).

ei saanud lisada, kuna noukogu leidis, et siseriiklikesse igusaktidesse
tilevotmiseks on vaja 12 kuud.

Noukogu lisas artikli 4a 1diked 3 ja 4, et selgitada direktiivi erinevate sitete jdustamisega seotud

kiisimusi.
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IV JARELDUS

Vaatamata asjaolule, et ndukogu ei saa kiita heaks koiki Euroopa Parlamendi poolt vastu véetud muuda-
tusi, leiab ta, et ithine seisukoht vastab valdavalt parlamendi kasitlusele ja et see on kooskélas komisjoni
muudetud ettepanekuga, vihendades oluliselt viiveldioksiidi heitkogust ELis nii, et vihendamine annaks
voimalikult suurt kasu asulaldhistes sadamates ja rannikul ja nende liheduses ning hapestumisele tund-
likes 6kosiisteemides.

Selle algatusega ergutatakse ELi liikmesriike rahvusvaheliselt rohkem tegutsema, et parandada laevade
keskkonnastandardeid, eelkdige ratifitseerides MARPOL konventsiooni VI lisa ja tagades selle tugevda-
mise.
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