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KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2015/68,
15. oktoober 2014,

millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EL)
nr 167/2013 seoses pdllu- ja metsamajandusmasinate tiiiibikinnituse
saamiseks vajalike pidurdustohususe nduetega

(EMPs kohaldatav tekst)

I PEATUKK
REGULEERIMISESE JA MOISTED

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesoleva maiidrusega kehtestatakse kooskdlas maidrusega (EL)
nr 167/2013 pollu- ja metsamajandusmasinate, nende siisteemide,
osade ja neile mdeldud eraldi seadiste tiiiibi kinnitamise ja turujdrele-
valve jaoks vajalikud kasutusohutuse iiksikasjalikud tehnilised nduded ja
katsemenetlused seoses pidurdustdhususega.

Artikkel 2
Mdisted

Kéesolevas médruses kohaldatakse komisjoni delegeeritud maéruse (EL)
2015/208 (') artiklis 2 ja XII ning XXXIII lisas sdtestatud mdisteid.
Lisaks kohaldatakse jargmisi mdisteid:

1) ,pidurisiisteem” — osade kombinatsioon, mille {ilesanne on jark-
jérgult viahendada liikuva masina kiirust voi see peatada v3i hoida
juba peatatud masin seisvana; siisteem koosneb juhtseadisest,
iillekandest ja piduritest;

2) ,.sOidupidurisiisteem” — pidurisiisteem, mis vdimaldab juhil kont-
rollida masina liikumist ning masin ohutult, kiiresti ja tulemuslikult
peatada igal kiirusel ja koormusel, milleks masin on heaks kiidetud,
ja igal tdusul ja langusel;

3) ,reguleeritav pidurdamine” — pidurdamine, mille kestel seadise
tavapérases toOvahemikus pidurite rakendamisel voi lahutamisel
on tiidetud koik jargmised tingimused:

a) juht saab juhtseadise abil igal ajal pidurdusjoudu suurendada voi
vihendada;

(") Komisjoni 8. detsembri 2014. aasta delegeeritud méérus (EL) 2015/208,

millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrust (EL) nr
167/2013 pollu- ja metsamajanduses kasutatavatele sdidukitele tiiiibikinnituse
andmisega seotud kasutusohutuse nduete osas (ELT L 42, 17.2.2015, 1k 1).
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4)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

b) pidurdusjoud toimib juhtseadise toimega samas suunas (mono-
toonne funktsioon);

¢) pidurdusjoudu saab kergesti ja piisava tdpsusega reguleerida;

wjuhtseadis” — juhi poolt otse kiitatav seade, mis varustab
iilekannet pidurdamiseks voi pidurduse reguleerimiseks vajaliku
energiaga, mis vOib olla juhi lihasejoud, muust juhi kontrollitavast
allikast parit energia, sobivatel juhtudel haakemasina kineetiline
energia voi kdnealuste energialiikide kombinatsioon;

»ulekanne” — juhtseadise ja piduri vaheliste osade kombinatsioon
(v.a juhtkaablid, toite- ja lisavoolikud traktori ning veetava soiduki
vahel), mis ihendab need osad mehaaniliselt, hiidrauliliselt, pneu-
maatiliselt voi elektriliselt vdi nende viiside kombinatsiooni teel
funktsionaalseks tervikuks; kui pidurdusjoud saadakse juhist sdltu-
matust energiaallikast voi sellise energiaallika abiga, loetakse ka
siisteemi energiavaru iilekande osaks;

~juhtiilekanne” — piduriiilekande selliste osade kombinatsioon, mis
kontrollivad pidurite t66d ja vajalikke energiavarusid;

»energiaiilekanne” — selliste osade kombinatsioon, mis varustavad
pidureid to6ks vajaliku energiaga;

,»n00rdpidur” — pidur, kus joud tekitatakse masina kahe iiksteise
suhtes liikuva osa hodrdumisel;

»voolispidur” — pidur, kus joud tekivad voolise toimel masina
kahe iiksteise suhtes liikuva osa vahel; hiidropiduri korral on voolis
vedelik ja Shkpiduri korral ohk;

»mootorpidur” — pidur, kus joud tekivad mootorilt ratastele iile
kantud pidurdustohususe kontrollitud suurenemisest;

»seisupidurisiisteem” — siisteem, mis vdimaldab hoida masinat
tousul vai langusel paigal ilma juhi abita;

»ahelpidurdus” — masinrongi pidurdamine jirgmiste omadustega
seadeldise abil:

a) astmelistelt kditatav ainujuhtseadis, mille kéitab juht juhiistmelt
ihe liigutusega;
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13)

14)

15)

16)

18)

19)

20)

21)

b) masinrongi pidurdamiseks kasutatav energia périneb iihest ja
samast allikast;

¢) piduriseadis tagab iga masinrongi koosseisu kuuluva masina
samaaegse vOi sobiva ajanihkega pidurduse, olenemata nende
asendist tksteise suhtes;

,»osapidurdus” — masinrongi pidurdamine jargmiste omadustega
seadeldise abil:

a) astmelistelt kditatav ainujuhtseadis, mille kéitab juht juhiistmelt
ihe liigutusega;

b) masinrongi pidurdamiseks kasutatav energia parineb kahest alli-
kast;

¢) piduriseadis tagab iga autorongi koosseisu kuuluva sdiduki
samaaegse vOi sobiva ajanihkega pidurduse, olenemata nende
asendist tksteise suhtes;

,automaatpidurdus” — haakeriista(de) pidurdamine, mis toimub
automaatselt masinrongi osa eraldumise korral, sh iihenduse puru-
nemise tSttu, ilma et see mojutaks masinrongi iilejadnud osa pidur-
dustShusust;

»pealejooksupidurdus” — pidurdamine joudude abil, mis tekivad
haakeriista litkumisel traktori suunas;

»astmeline jouiilekanne” — iilekanne, mille puhul réhku, joudu voi
podrdemomenti edastatakse masina liikumise ajal masina mootori
ja rataste vahelises jouiilekandes ning piduri juhtseadise ja rataste
vahelises pidurisiisteemis pidevalt;

Hrattakoormus” — teepinnale rattaga kokkupuute kohal avaldatav
vertikaalne staatiline joud;

»teljekoormus” — teepinnale ratastega kokkupuute kohtadel aval-
datavate vertikaalsete staatiliste joudude summa;

,,suurim staatiline rattakoormus” — suurima tehnilise kandevdimeni
koormatud seisva masina rattakoormus;

»suurim staatiline teljekoormus” — suurima tehnilise kandevdimeni
koormatud seisva masina teljekoormus;
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

»haakeriist” — maééruse (EL) nr 167/2013 artikli 3 punktis 9
médratletud haagis vdi sama maéruse artikli 3 punktis 10 miérat-
letud vahetatav pukseeritav seadeldis;

,»veotiisliga haakeriist” — R- v0i S-kategooria haakeriist, millel on
vihemalt kaks telge, millest vihemalt iiks on juhttelg, ja veotiisel,
mis saab litkuda haakeriista suhtes vertikaalselt ega edasta traktorile
kuigi suurt staatilist vertikaalset koormust;

,kesktelg-haakeriist” — R- vdi S-kategooria haakeriist, mille véhe-
malt iiks telg asub iihtlaselt koormatud masina raskuskeskme
lahedal, nii et traktorile kandub edasi ainult viike staatiline verti-
kaalne koormus, mis ei {ileta 10 % haakemasina suurimast massist
voi koormusest 1 000 daN, olenevalt sellest, kumb on véiksem;

»jaiga veotiisliga haakeriist” — R- vOi S-kategooria haakeriist,
millel on iks telg voi teljerithm, millel on veotiisel, mis annab
oma echituse tottu traktorile edasi méarkimisvédrse staatilise koor-
muse, ja mis ei ole kesktelg-haakeriist; masinate ithendamiseks ei
kasutata veopolti ja sadulat; jdiga veotiisli puhul on lubatud véike
vertikaalne liikumine; hiidraulilise liigendiga veotiislit loetakse
jaigaks veotiisliks;

»aeglustisiisteem” — lisapidurisiisteem, mille abil saab tekitada ja
hoida pidurduse toimet pikka aega, ilma et pidurdustShusus maérki-
misvéirselt vaheneks (sh juhtseadis, mis vdib olla iiks seade voi
kombinatsioon mitmest seadisest, millest igaiihel vdib olla oma
juhtseadis);

»elektrooniline pidurisiisteem” (EBS) — pidurisiisteem, mida juhi-
takse elektriliste signaalidega juhtiilekandes ja elektriliste vdljund-
signaalidega seadmetesse, mis tekitavad salvestatud vdi toodetud
energiast rakendusjoudu;

»automaatjuhtimisega pidurdus” — kompleksse elektroonilise juht-
siisteemi funktsioon, mille puhul pidurisiisteemi voi kindlate
telgede pidureid rakendatakse eesmérgiga pidurdada masinat kas
juhi otsese toiminguga voi ilma selleta, masinasse sissechitatud
seadme edastatud andmete automaatse hindamise tulemusena;

»selektiivne pidurdamine” — kompleksse elektroonilise juhtsiis-
teemi funktsioon, mille puhul rakendatakse iiksikpidurid automaat-
selt ja masina pidurdamine on masina kaitumise muutmise suhtes
teisene;

»juhtkaabel” — kahe masina vaheline -elektriiihendus, mis
vOimaldab juhtida haakeriista pidurdamist masinrongis; koosneb
juhtmestikust ja pistmikust ning sisaldab osi haakeriista juhtiile-
kande andmeside ja elektrivarustuse jaoks;



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 6

31) ,,vedruakuga pidurikamber” — kamber, milles tekitatakse vedru
kokkusurumiseks vajalik rohumuutus;

32) ,hiidroajam” — masina jouallika liik, mis kasutab avatud voi
suletud ahelaga hiidrostaatilist iilekannet, kus vedelik liigub ener-
giakandjana iihe vdi mitme hiidropumba ja iihe vdi mitme hiidro-
mootori vahel;

33) ,masinate kompleksne elektrooniline juhtsiisteem” — juhtimishie-
rarhiasse kuuluv elektrooniline juhtsiisteem, kus hierarhia kdrgema
taseme elektrooniline juhtfunktsioon voi -siisteem voib juhitava
funktsiooni vélja liilitada;

34) ,blokeerumisvastane pidurisiisteem” — sGidupidurisiisteemi osa,
mis kontrollib pidurdamise ajal automaatselt masina iihel voi
mitmel rattal libisemisastet ratta podrlemissuunas;

35) ,,otsemoduleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjoudu reguleeri-
takse vdhemalt ratta oma sensorilt saabuvate andmete alusel;

36) ,,ihe voolikuga hiidraulikaiihendus” — traktori ja haakemasina
vaheline piduriithendus tihe hiidrovooliku kaudu;

37) ,energiaallikas” — seade, mis tagab pidurite rakendamiseks vaja-
liku energia, kas otseselt voi kaudselt energiasalvesti abil,

38) ,.energiasalvesti” — seade, mis salvestab energiaallikast saadud
energia, et kasutada seda pidurite rakendamiseks voi vabastamiseks.

II PEATUKK

PIDURISEADISTE JA HAAGISE PIDURIUHENDUSTE SUHTES
KOHALDATAVAD NOUDED

Artikkel 3

Pidurdustohususega seotud paigaldus- ja tdendamisnéuded

1. Tootja peab varustama pollu- ja metsamajandusmasinad pidurdus-
tohusust mojutavate siisteemide, osade ja eraldi seadistega, mis on
projekteeritud, ehitatud ja komplekteeritud nii, et masin vastaks tavapé-
rase kasutamise ja tootja eeskirjade kohase hoolduse korral artiklites
4-17 sitestatud iiksikasjalikele tehnilistele nduetele ja katsemenetlustele.
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2. Tootja peab kinnitusasutusele fiiiisiliste néidiskatsetega tdestama,
et Euroopa Liidu turul kittesaadavaks tehtud, registreeritud voi liidus
kasutusele voetud pdllu- ja metsamajandusmasin vastab artiklites 4—17
sétestatud liksikasjalikele tehnilistele nduetele ja katsemenetlustele.

3.  Tootja peab tagama, et turul kittesaadavaks tehtud voi liidus kasu-
tusele vOetav varuosa vastab midruses sitestatud iiksikasjalikele tehni-
listele nduetele ja katsemenetlustele.

4.  Kiesoleva midruse nduetele vastavuse asemel vOib tootja esitada
infopaketis komponendi katsearuande voi muud asjakohased doku-
mendid, mis tdendavad siisteemi voi soiduki vastavust X lisas osutatud
UNECE eeskirja nr 13 nduetele.

5. Kéesoleva médruse nduetele vastavuse asemel v3ib tootja esitada
infopaketis asjakohased dokumendid, mis tdendavad haakeriista blokee-
rumisvastase pidurisiisteemi (kui see on paigaldatud) vastavust X lisas
osutatud UNECE eeskirja nr 13 19. lisa punkti 5 nduetele.

6. Ldoigetes 4 ja 5 nimetatud komponentidele ja siisteemidele osuta-
takse kooskdlas méddruse (EL) nr 167/2013 artikliga 68 vastu voetud
rakendusaktis.

Artikkel 4
Piduriseadiste  ja haagise piduriiihenduste ehitus-  ja

paigaldusnéuded

Piduriseadiste ja haagise piduriiihenduste ehituse ja paigalduse suhtes
kohaldatavaid katsemenetlusi ja ndudeid tuleb rakendada ja kontrollida
médruse I lisa kohaselt.

Artikkel 5
Pidurisiisteemide ja haagise piduriiihenduste ning nendega

varustatud masinate katsetamis- ja tohususnéuded

Pidurisiisteemide, haagise piduriiihenduste ja nendega varustatud masi-
nate suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tdhususndudeid tuleb raken-
dada ja kontrollida médruse II lisa kohaselt.

Artikkel 6
Reageerimisaja mootmise suhtes kohaldatavad nouded
Piduriseadiste ja haagise piduriithenduste reageerimisaja suhtes kohalda-

tavaid katsemenetlusi ja tShususndudeid tuleb rakendada ja kontrollida
médruse III lisa kohaselt.
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Artikkel 7

Pidurisiisteemide ja haagise piduriiihenduste energiaallikate ja
energiasalvestite ning nendega varustatud masinate suhtes
kohaldatavad nouded

Pidurisiisteemide ja haagise piduriiihenduste energiaallikate ja energia-
salvestite ning nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavaid katse-
menetlusi ja tdhususndudeid tuleb rakendada ja kontrollida méaéruse IV
lisa kohaselt.

Artikkel 8

Vedruakuga pidurite ja nendega varustatud masinate suhtes
kohaldatavad néuded

Vedruakuga pidurite ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldata-
vaid katsemenetlusi ja tohususndudeid tuleb rakendada ja kontrollida
méidruse V lisa kohaselt.

Artikkel 9

Pidurisilindri mehaanilise lukustusseadisega seisupidurisiisteemide
suhtes kohaldatavad ndouded

Pidurisilindri mehaanilise lukustusseadisega varustatud seisupidurisiis-
teemide suhtes kohaldatavaid tohususndudeid kontrollitakse madruse
VI lisa kohaselt.

Artikkel 10

Alternatiivsed katsenéuded masinatele, mille puhul I, II ja III tiiiibi
katsed ei ole kohustuslikud

1.  Tingimused, mille puhul ei ole I, II ega III tiilibi katsed teatud
masinaliikide jaoks kohustuslikud, on sétestatud médruse VII lisas.

2. Lbike 1 alusel I, II ja III tiiiibi katsetest vabastatud masinate ja
nende piduriseadiste suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tohususndu-
deid tuleb rakendada ja kontrollida médruse VII lisa kohaselt.

Artikkel 11

Pealejooksupidurisiisteemide, -seadiste ja haagise pealejooksupidu-
riithenduste ning nendega varustatud masinate pidurduskatsete
suhtes kohaldatavad néuded

Pealejooksupidurisiisteemide, -seadiste, haagise pealejooksupiduriiithen-
duste ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavaid pidurduskat-
semenetlusi ja -ndudeid tuleb rakendada ja kontrollida médruse VIII lisa
kohaselt.
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Artikkel 12

Hiidroajamiga masinate ning nende piduriseadiste ja -siisteemide
suhtes kohaldatavad néuded

Hiidroajamiga masinate ning nende piduriseadiste ja -siisteemide suhtes
kohaldatavaid katsemenetlusi ja tdhususndudeid tuleb rakendada ja
kontrollida méadruse IX lisa kohaselt.

Artikkel 13

Masinate komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusnouded

Masinate komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutuse suhtes
kohaldatavaid katsemenetlusi ja tShususndudeid tuleb rakendada ja
kontrollida méiruse X lisa kohaselt.

Artikkel 14

Blokeerumisvastaste pidurisiisteemide ja nendega varustatud
masinate suhtes kohaldatavad nduded ja katsemenetlused

Blokeerumisvastaste pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate
suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja ndudeid tuleb rakendada ja kont-
rollida médruse XI lisa kohaselt.

Artikkel 15

Ohkpidurisiisteemidega voi standardi ISO 7638 kohase pistmiku 6.

ja 7. kontakti kaudu toimiva andmesidega masinate elektrooniliselt

juhitavate pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate suhtes
kohaldatavad nouded

Ohkpidurisiisteemidega v&i standardi ISO 7638 kohase pistmiku 6. ja 7.
kontakti kaudu toimiva andmesidega masinate elektrooniliselt juhitavate
pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavaid
katsemenetlusi ja tohususnoudeid tuleb rakendada ja kontrollida méiéruse
XII lisa kohaselt.

Artikkel 16

Uhe voolikuga hiidraulikaiihenduste ja nendega varustatud
masinate suhtes kohaldatavad néuded

1. Piduriseadiste ja haagise piduriiihenduste iithe voolikuga hiidrauli-
kaiihenduste ning nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad
tohususnduded on sétestatud XIII lisas.

2. Masinate tootjad ei tohi uutele T- ja C-kategooria masinatiiiipidele
paigaldada iihe voolikuga hiidraulikaiihendusi pérast 31. detsembrit
2019 ja nimetatud kategooriate uutele masinatele pérast 31. detsembrit
2020.
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III PEATUKK
LIIKMESRIIKIDE KOHUSTUSED

Artikkel 17

Masinate, osade ja eraldi seadiste tiiiibikinnitus

Mairuse (EL) nr 167/2013 artikli 6 16ike 2 kohaselt ei tohi kinnitusa-
sutused alates 1. jaanuarist 2016 pidurdustdhususega seotud kasutuso-
hutusele viidates keelduda ELi tiiiibikinnituse andmisest pdllu- ja metsa-
majandusmasinate tiilipidele, mis vastavad kéesoleva médruse nduetele.

Maéruse (EL) nr 167/2013 artikli 6 16ike 2 ja kdesoleva médruse artikli
16 kohaselt peavad tiiiibikinnitust andvad asutused keelduma alates
1. jaanuarist 2020 tiiiibikinnituse véljastamisest T- ja C-kategooria masi-
natele, millel on iihe voolikuga hiidraulikatihendus.

Alates 1. jaanuarist 2018 peavad riiklikud asutused keelama selliste uute
masinate turul kéttesaadavaks tegemise, registreerimise ja kasutusele-
vOtu, mis ei vasta pidurdustShususega seotud kasutusohutuse poolest
madruse (EL) nr 167/2013 ja kéesoleva médruse nduetele.

Alates 1. jaanuarist 2021 peavad riiklikud asutused keelama selliste uute
T- ja C-kategooria masinate turul kittesaadavaks tegemise, registreeri-
mise ja kasutuselevotu, millel on artiklis 16 sétestatud iithe voolikuga
hiidraulikaiihendus.

Artikkel 18

Masinate, siisteemide, osade ja eraldi seadiste riiklik tiiiibikinnitus

Riiklikud asutused ei tohi pidurdustdhususega seotud kasutusohutusele
viidates keelduda tiiiibikinnituse andmisest masinate, siisteemide, osade
voi eraldi seadiste tiilipidele, kui masin, siisteem, osa voi eraldi seadis
vastab kdesoleva médruse nduetele (v.a ithe voolikuga hiidraulikaiihen-
duste suhtes kohaldatavad nouded).

IV PEATUKK
LOPPSATE

Artikkel 19

Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev maérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2016.

Kiesolev méadrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides
litkkmesriikides.
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LISADE LOETELU

Lisa number

Lisa pealkiri

I Piduriseadiste ja haagise piduriithenduste ehitus- ja paigaldusnouded
11 Pidurisiisteemide ja haagise piduriihenduste ning nendega varustatud masinate katsetamis- ja
tohususnduded
I Reageerimisaja modtmise suhtes kohaldatavad nduded
v Pidurisiisteemide ja haagise piduriiihenduste energiaallikate ja energiasalvestite ning nendega varus-
tatud masinate suhtes kohaldatavad nduded
\'% Vedruakuga pidurite ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad nduded
VI Pidurisilindri mehaanilise lukustusseadisega seisupidurisiisteemide suhtes kohaldatavad nduded
VII Alternatiivsed katsenduded sdidukitele, mille puhul on tehtud I, II v&i III tiilipi katsetega samavéérsed
katsed
VIII Pealejooksupidurisiisteemide, -seadiste ja haagise pealejooksupiduriithenduste ning nendega varus-
tatud masinate pidurduskatsete suhtes kohaldatavad nduded
IX Hiidroajamiga masinate ning nende piduriseadiste ja -siisteemide suhtes kohaldatavad nduded
X Masinate komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusnduded
XI Blokeerumisvastaste pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad nduded ja
katsemenetlused
X1 Ohkpidurisiisteemidega voi standardi ISO 7638:2003 kohase pistmiku 6. ja 7. kontakti kaudu toimiva
andmesidega masinate elektrooniliselt juhitavate pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate
suhtes kohaldatavad nduded
X1 Uhe voolikuga hiidraulikaiihenduste ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad nduded




02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 12

1 LISA

Piduriseadiste ja haagise piduriiihenduste ehitus- ja paigaldusnéuded

1.2.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.14.

2.1.1.5.

2.1.1.5.1.

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,haakejou kontrollimine” — siisteem voi funktsioon, mille
eesmirk on automaatselt tasakaalustada traktori ja haakeriista
pidurdustegurit;

Lnimikoormusvéartus” — haakejou kontrollimise néitaja, mis
seostab ithenduspea signaali pidurdusteguriga ja mida on voimalik
tuiibikinnitusel ndidata, 1dhtudes II lisa 1. liites esitatud kokkuso-
bivusvahemikest;

Konstruktsiooni- ja paigaldusnouded
Uldosa

Kui ei ole sdnaselgelt osutatud teisiti, moeldakse selles lisas
suurima valmistajakiiruse all masina suurimat tehniliselt lubatud
edasilitkumiskiirust.

Pidurisiisteemide osad

Piduri osad on projekteeritud, chitatud ja paigaldatud nii, et
sdiduk vastaks tavapérasel kasutamisel kdesolevas lisas sitestatud
nduetele, olenemata vdimalikust vibratsioonist.

Eelkdige peavad pidurisiisteemi osad olema projekteeritud,
ehitatud ja paigaldatud nii, et need oleksid korrosiooni- ja vana-
nemiskindlad.

Piduri hoordkatted ei tohi sisaldada asbesti.

Ei tohi paigaldada reguleeritavaid klappe, mis vodimaldavad
soiduki kasutajal muuta pidurisiisteemi tohusust nii, et see ei
vasta kasutamise ajal kdesoleva médruse noduetele. Reguleeritav
klapp, mida saab eritdoriista abil kasutada ainult tootja vdi mis
on 16hkumiskindla kaitsekattega, on lubatud, kui sdiduki kasutaja
ei saa seda klappi muuta voi kui kdik kasutaja tehtud muudatused
on tditevvéimude jaoks lihtsalt tuvastatavad.

Haakeriist tuleb varustada automaatse koormusanduriga, vélja
arvatud jargmistel juhtudel:

kui Ra-kategooria sdidukeid, mille suurim valmistajakiirus ei
ileta 30 km/h, ja Sa-kategooria sGidukeid ei saa tehnilistel
pohjustel automaatse koormusanduriga varustada, voib neid
varustada seadisega, millel on vdhemalt kolm pidurdusjou juhti-
mise seadistust;
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2.1.1.5.2.

2.1.1.53.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.4.
2.1.4.1.

2.14.1.1.

kui Ra-kategooria veetava sdiduki, mille suurim valmistajakiirus
ei iileta 30 km/h, ja Sa-kategooria sdidukite ehituse eripdra tottu
saab eristada ainult kahte koormusolekut — tiihi ja koormatud —,
voib sdidukil olla pidurdusjou juhtimiseks vaid kaks seadistust;

S-kategooria sdidukid, mille ainus koormus on kulumaterjalidest
tulenev kasulik koormus, mis on maksimaalselt 10 % tehniliselt
lubatud teljekoormuse summast.

Pidurisiisteemi funktsioonid

Pidurisiisteemil peavad olema jargmised funktsioonid.

Soidupidurisiisteem

Soidupidurisiisteemi toimet peab saama astmeliselt reguleerida.
Juht peab saama pidurdada juhiistmelt nii, et ta ei peaks kasi
roolilt/juhtkangilt eemaldama.

Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurisiisteem peab voimaldama masinat sdidupidurisiis-
teemi rikke korral peatada moistliku peatumisteekonna piires.
Traktoritel peab selle pidurisiisteemi toimet saama astmeliselt
reguleerida. Juht peab saama kdnealusel viisil pidurdada juhiist-
melt, hoides vdhemalt iihte kétt roolil/juhtkangil. Kdnealuste
nduetega seoses eeldatakse, et sdidupidurisiisteemil ei teki korraga
iile the rikke.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab vdimaldama sdidukit tdusul voi langusel
juhi abita paigal hoida, kusjuures pidurisiisteemi té6osad hoitakse
lukustatud puhtmehaanilise seadise abil. Juht peab saama seda
pidurit rakendada juhiistmelt, ent veetava sdiduki puhul tuleb
jérgida punkti 2.2.2.10 ndudeid.

Veetava soiduki (pneumaatilise voi hiidraulilise) sdidupidurisiis-
teemi ja traktori seisupidurisiisteemi voib rakendada korraga, kui
juht saab alati kontrollida, kas masinrongi seisupidurisiisteemi
puhtmehaaniliselt saavutatud pidurdustdhusus on piisav.

II lisa 1. liite asjaomaseid ndudeid kohaldatakse masinatele ja
nende pidurisiisteemidele.

Ohkpidurisiisteemide ithendused traktori ja haakeriista vahel

Ohkpidurisiisteemide {ihendused traktori ja haakeriista vahel
peavad punkti 2.1.4.1.1, 2.1.4.1.2 v&i 2.1.4.1.3 kohaselt koos-
nema jirgmisest:

ithest pneumosiisteemi toitevoolikust ja iihest pneumosiisteemi
juhtvoolikust;
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2.1.4.1.2.

2.14.1.3.

2.1.5.1.

2.1.5.1.1.

2.1.5.1.2.

2.1.5.1.3.

2.1.5.2.

ithest pneumosiisteemi toitevoolikust, tihest pneumosiisteemi juht-
voolikust ja iihest juhtkaablist;

ithest pneumosiisteemi toitevoolikust ja iihest juhtkaablist. Seni,
kuni ei ole kokku lepitud kokkusobivust ja ohutust tagavates
iihtsetes tehnilistes standardites, ei ole kéesolevale punktile
vastavad tihendused traktori ja haagiste vahel lubatud.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriista ja traktori vahelised tthendused

Uhenduste liigid

Hiidrosiisteemi juhtvoolik — ithendusvoolik, mille haaratav liitmik
on traktori kiiljes ja haarav liitmik haakeriista kiiljes. Liitmikud
peavad vastama standardile ISO 5676:1983.

Hiidrosiisteemi lisavoolik — ithendusvoolik, mille haaratav liitmik
on traktori kiiljes ja haarav liitmik haakeriista kiiljes. Liitmikud
peavad vastama standardile ISO 16028:2006 ja olema suuru-
sega 10.

» M1 <« ISO 7638:2003 kohast pistmikku voib
kasutada vajadust mooda kas viie vOi seitsme kontaktiga
variandis.

Punktides 2.1.5.1.1 ja 2.1.5.1.2 kirjeldatud ithenduste paigutus
traktoril peab vastama joonisel 1 kujutatule.

Joonis 1

Hiidrosiisteemi iihendusvoolikud

- Haaratav liitmik
‘ ~1SO 5676:1983

8 N /
et
N

i 5
G

R S—
i

S

Tootava mootori ja tdielikult rakendatud seisupidurisiisteemiga
traktoril:

~._Haaratav liitmik
ISO 16028:2006

A0mm
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2.1.5.2.1.

2.1.52.2.

2.1.5.3.

2.1.54.

2.1.5.5.

2.1.8.
2.1.8.1.

2.1.8.1.1.

2.1.8.1.2.

2.1.8.1.3.

2.1.8.1.4.

on lisavoolikus r&hk 07'% kPa ja/voi

juhtvoolikus réhk 11 500 — 15 000 kPa.

Tootava mootori ja tdiesti rakendamata seisupidurisiisteemiga
traktoril peab lisavoolikus olema rohk punktis 2.2.1.18.3 sites-
tatud vahemikus.

Tootava mootori ja rakendamata piduriseadisega (sOidu- voi
ooteasendis) traktoril peab juhtvooliku iihenduspeas olema
punktis 2.2.1.18.2 sitestatud rohk.

Tootava mootori ja taielikult rakendatud séidupiduri juhtseadisega
traktoril peab juhtvoolikus tekkima rohk 11 500 — 15000 kPa.
Juhtvooliku survestamiseks sdidupiduri rakendamisel peab traktor
vastama III lisa punkti 3.6 nduetele.

Traktorit ja haakeriista ithendavad elastsed voolikud ja kaablid
peavad olema haakeriista osad.

Sulgeseadised, mis ei rakendu automaatselt, ei ole lubatud.

R&hu kontrollventiilid

Ohkpidurisiisteemiga masina iga telje pidurdusjdu kindlaksmééra-
miseks on vaja surudhu rohu kontrollventiile jargmistes kohtades:

pidurisiisteemi igas teistest soltumatus kontuuris III lisas kirjel-
datud reageerimisaja seisukohast kdige ebasoodsama asendiga
pidurisilindrile kdige lahemal kergesti ligipdasetaval kohal,

pidurisiisteemis, millel on II lisa I liite punktis 6.2. osutatud
piduriiilekandes Ghusurve regulaator, selle seadise ees ja taga
lahimas juurdepédisetavas kohas. Kui seadis on pneumaatiliselt
juhitav, on tdismassiga matkimiseks ndutav lisakontrollventiil.
Kui sellist seadist ei ole paigaldatud, on vajalik iiks rdhu kont-
rollventiil, mis on samavédidrne kéesoleva lisa punktis 2.1.5.1
osutatud regulaatori taga asuva ventiiliga. Kontrollventiilid
peavad olema maapinnalt voi sdiduki seest hdlpsasti juurdepaése-
tavad;

IV lisa A-osa punkti 2.4 tdhenduses koige ebasoodsama asendiga
energiasalvestile voimalikult 1&hedal asuvas kohas, millele pasdseb
holpsasti ligi;

pidurisiisteemi igas teistest sOltumatus kontuuris nii, et on
voimalik kontrollida sisend- ja véljundrohku kogu iilekande
ulatuses;
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2.1.8.1.5.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

22.1.2.

22.1.2.1.

22122

22.123.

22124

Rohu kontrollventiilid peavad vastama standardi ISO 3583:1984
punktile 4.

Pidurisiisteemidele esitatavad nouded
T- ja C-kategooria masinad

Ko6ik masinas olevad pidurisiisteemid peavad vastama sdidu-,
rikke- ja seisupidurisiisteemile ettendhtud nouetele.

Juhitavuse huvides (pdllul rataste sdltumatu pidurdamise vdimal-
damiseks) voib traktori sdidupidurisiisteem koosneda kahest
iiksteisest soltumatust pidurikontuurist, mis on kumbki ithendatud
kas vasaku vOi parema piduripedaaliga.

Tb-kategooria traktorite puhul: kui rataste sdltumatu pidurdamise
funktsioon on sisse liilitatud, ei tohi vodimalik liikumiskiirus
iletada 40 km/h, vodi peaks see funktsioon 40 km/h iiletamisel
vélja lilituma. Need kaks nduet peavad olema tdidetud auto-
maatse funktsiooni abil.

Kui rataste sdltumatu pidurdamise reziim on sisse liilitatud, ei ole
haakeriista sdidupidurisiisteemi kuni kiiruseni 12 km/h vaja
rakendada.

Traktorites, kus on vdimalik kaht eraldi pedaali késitsi iihendada,
peab juht saama juhiistmelt lihtsalt kontrollida, kas need on iihen-
datud voi mitte.

Soidu-, rikke- ja seisupiduriseadistel voivad olla tihised osad, kui
on tdidetud jargmised tingimused.

Eri pidurisiisteemide jaoks on olemas vdhemalt kaks teineteisest
soltumatut juhtseadist, millele pédseb juht tavapérases juhtimisa-
sendis kergesti ligi. K&igi masinakategooriate puhul peab iga
piduri juhtseadis (v.a aeglustisiisteemi juhtseadis) olema projek-
teeritud nii, et see naaseb vabastamisel tidielikult rakendamata
asendisse. See ndue ei kohaldu seisupidurisiisteemi juhtseadisele
(voi kombineeritud juhtseadise asjaomasele osale), kui see on
rakendatuna mehaaniliselt lukustatud, seda kasutatakse rikkepidu-
rina voi molemat.

Soidu- ja seisupidurisiisteemil peavad olema iiksteisest soltumatud
juhtseadised.

Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine juhtseadis, siis ei tohi
tekkida olukorda, kus ithenduse tShusus kdnealuse juhtseadise ja
iilekandesiisteemi eri osade vahel teatava kasutusaja jooksul
véheneb.

Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine juhtseadis, siis peab
seisupidurisiisteem olema projekteeritud nii, et seda saab raken-
dada masina liikumise ajal. Seda nduet ei kohaldata, kui masina
soidupidurisiisteemi saab kas voi osaliselt rakendada lisajuhtsea-
dise abil.
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2.2.1.2.5. Mis tahes muu osa kui pidurite vdi punktis 2.2.1.2.7 nimetatud
osade purunemisel vdi sdidupidurisiisteemi muu rikke korral
(tdrge, energiavaru osaline vdi tdielik ammendumine) peab sdidu-
pidurisiisteemi rikkest mdjutamata osa voi rikkepidurisiisteemi
abil olema vdimalik masin peatada rikkepidurduse jaoks ette-
néhtud tingimustel.

2.2.1.2.6. Uhise juhtseadise ja iihise iilekandega rikke- ja sdidupidurisiis-
teemi korral tuleb eelkdige silmas pidada jargmisi noudeid:

VYMl1
T 221261 kui sdidupidurisiisteem rakendatakse juhi lihasejou toimel, mida
toetab energiaallikas voi tiks vOi mitu energiavaru, siis peab
rikkepidurdus konealuse toe lakkamisel olema tagatav juhi liha-
sejoul, mida toetavad vdimalikud rikkest puutumata energiaal-
likad. Seejuures ei tohi juhtseadisele rakendatav joud iiletada ette-
nahtud suurimaid véartusi;

2.2.1.2.6.2. kui sdidupidurisiisteemi joud ja iilekanne olenevad téielikult juhi
kontrolli all oleva energiavaru kasutamisest, siis peab olema véhe-
malt kaks Tiksteisest tdiesti sOltumatut energiavaru, millest
kummalgi on oma sdltumatu iilekanne. Kumbki neist vdib mdju-
tada ainult kahe vdi enama ratta pidureid, mis valitakse nii, et
need suudavad iseseisvalt tagada ettendhtud rikkepidurdusvodime,
ohustamata masina stabiilsust pidurdamise ajal. Peale selle peab
iga konealune energiavaru olema varustatud hoiatusseadisega.
Igas soidupiduri kontuuris peab vdhemalt ithes dhupaagis olema
kondensaadi- ja tiihjenduskraan, mis paikneb sobivas ja hdlpsalt
juurdepédsetavas kohas;

2.2.1.2.6.3. kui sdidupiduri joud ja iilekanne olenevad tiielikult energiavaru
kasutamisest, loetakse iiht energiavaru iilekande jaoks piisavaks,
juhul kui ettendhtud rikkepidurdus on tagatud sdidupiduri juhtsea-
dise rakendamisega juhi lihasejoul ja tdidetud on ka punkti 2.2.1.5
nduded.

22.1.2.7. Moned osad, nt pedaal ja selle laager, piduri peasilinder ja selle
kolb vai kolvid (hiidrosiisteem), juhtklapp (hiidro- v&i pneumo-
siisteem), hoovastik pedaali ja piduri peasilindri voi juhtklapi
vahel, pidurisilindrid ja nende kolvid (hiidro- v3i pneumosiisteem)
ning pidurite hoob- ja nukkagregaadid, tdendoliselt ei purune, kui
need on piisavate mdotmetega, tehniliseks hoolduseks kergesti
ligipddsetavad ning mille turvaomadused vastavad vdhemalt sama-
dele nduetele, kui on ette ndhtud muude masina oluliste osade
puhul (nt roolihoovastik). Kui mone nimetatud osa rikke tottu on
vOimatu masina pidurdamine tohususega, mis vOrdub védhemalt
rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtuga, peab see osa olema tehtud
metallist vOoi metalliga samavédrsest materjalist ja see ei tohi
pidurisiisteemide tavakasutusel markimisvaérselt moonduda.

2.2.1.3. Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on eraldi juhtseadised, ei tohi
nende kahe juhtseadise samaaegsel rakendamisel mdlemad
stisteemid iiles 6elda; seda nii juhul, kui mdlemad pidurisiisteemid
on heas tookorras, voi kui lihes nendest on rike.
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22.14.

2.2.14.1.

22.14.2.

22.143.

22.1.4.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

Muu kui juhi lihasenergia kasutamisel ei pea selliseid energiaalli-
kaid (hiidropump, Shukompressor jne) olema rohkem kui iiks,
kuid konealust allikat sisaldava seadise juhtimisviis peab olema
voimalikult ohutu.

Punkti 2.2.1.25 nduetele vastavast kahest sdidupiduri kontuurist
koosneva pidurisiisteemi iilekande osa rikke korral peab olema
tagatud rikkest mdjutamata osa toide niivdrd, kui see on vajalik
masina peatamiseks jadk- ja/voi rikkepidurduseks ettendhtud tdhu-
susega. Selle ndude tditmiseks kasutatakse seadiseid, mida saab
seisval masinal kergesti rakendada vdi mis rakenduvad automaat-
selt.

Lisaks on konealusest seadisest tagapool paiknevad energiasal-
vestid sellised, et energiavarustushéire korral on pérast sdidupidu-
rististeemi juhtseadise neljandat tdielikku rakendamist olenevalt
pidurisiisteemi tiiiibist kas IV lisa A-osa, B-osa vdi C-osa punk-
tiga 1.2 ette ndhtud tingimuste kohaselt siiski vOdimalik masin
juhtseadise viiendal taielikul rakendamisel peatada rikkepidurdu-
sele ette ndhtud tohususega.

Energiasalvestiga  hiidropidurisiisteemid ~ loetakse = punktide
2.2.1.4.1 ja 2.2.1.4.2 nduetele vastavaks, kui on tdidetud kéesole-
va madruse IV lisa C-osa punkti 1.2.2 nduded.

Soidupidurisiisteemide puhul, milles on vaid iiks soidupiduri
kontuur, peab energiaallika rikke voi mittekéttesaadavuse korral
olema voimalik masin sdidupidurisiisteemi juhtseadisega peatada
rikkepidurisiisteemile ette ndhtud tShususega.

Punktide 2.2.1.2, 2.2.1.4 ja 2.2.1.25 nduded tuleb tiita sellise
automaatseadiseta, mille toime puudumine vGib jadda markamata,
sest tavaliselt puhkeasendis osad rakenduvad ainult pidurisiisteemi
rikke korral.

Kuni 30 km/h suurima valmistajakiirusega masinate soidupiduri-
siisteem peab toimima vdahemalt tihe telje koigile ratastele. Koigil
muudel juhtudel peab sdidupidurisiisteem toimima masina kdigile
ratastele. Kui tegu on masinaga, mille pidurisiisteem toimib iihele
teljele ja pidurdamise ajal seotakse ajam automaatselt teiste telge-
dega, loetakse pidurdamine koiki rattaid hdlmavaks.

C-kategooria masinate puhul on see tingimus tdidetud siis, kui
pidurdatakse koiki masina roomikurattaid. Alla 30 km/h valmis-
tajakiirusega C-kategooria masinate puhul loetakse see tingimus
taidetuks, kui pidurdatakse vdhemalt iiht roomikuratast masina
mdlemal kiiljel.

Sadulistme ja juhtraudadega masinatel v3ib sdidupidur rakenduda
kas esi- voi tagateljel, kui on tdidetud koik kéesoleva madruse 11
lisa punktis 2 sitestatud tGhususnduded.



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 19

2.2.1.6.1.

2.2.1.7.

22.1.7.1.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

Kui liigendraamiga Ta-kategooria traktori iiht telge pidurdatakse
ning diferentsiaal asub sdidupiduri ja rataste vahel, loetakse kdik
selle telje rattad pidurdatuks, kui sdidupidurisiisteemi rakendu-
misel lukustatakse automaatselt ka selle telje diferentsiaal.

Hiidrovoolikute ja nende liitmike tShusus sdidukites, mille pidu-
risiisteem toimib iihele teljele ja pidurdamise ajal, seotakse ajam
automaatselt koigi teiste telgedega

Hidrotilekande hiidrovoolikud peavad vastu pidama purunemisrd-
hule, mis on védhemalt neli korda suurem kui sdiduki tootja
madratud suurim t66rohk (T). Liitmikud peavad vastama jérgmis-
tele ISO standarditele: 1402:2009, 6605:2002 ja 7751:
1997+A1:2011.

Kui sdidupidurisiisteem toimib kdigile masina ratastele (sh roomi-
kuratastele), peab selle toime olema telgede vahel sobivalt
jaotatud. PM1l ———— <

Et viltida rataste blokeerumist vdi piduri hddrdkatete klaasistu-
mist, voib rohkem kui kahe teljega masinate puhul tavapéirasest
oluliselt vidiksema koormuse korral vdhendada pidurdusjoudu
teatavatel telgedel automaatselt nullini, kui masin vastab kdigile
II lisaga ettendhtud tohususnouetele.

Soidupidurisiisteemi moju peab jagunema iihe ja sama telje rataste
(sh roomikurataste) vahel masina keskpikitasandi suhtes siimmee-
triliselt.

Soidu-, rikke- ja seisupidurisiisteem peavad toimima pidurduspin-
dadele, mis on ratastega alaliselt ithendatud piisavalt tugevate
osade abil. Uhenduse katkestamine pidurduspinna ja rataste
vahel ei tohi olla vdimalik; selline iihenduse katkestamine on
lubatud seisupidurisiisteemi puhul, kui seda juhib ainult juht
oma juhiistmelt siisteemi abil, mis lekke korral ise ei rakendu.
Kui kuni 60 km/h suurima valmistajakiirusega T- ja C-kategooria
masinate puhul toimib pidur tavaliselt mitmele teljele, voib iihe
telje piduriithenduse katkestada eeldusel, et sdidupiduri rakenda-
mine taasithendab telje automaatselt ja et ka energiavarustuse
héire voi taasithendamise juhtseadise juhtiilekande rikke korral
on automaatne taasithendamise tagatud.

» M1 Sodidupidurite kulumist peab olema vdimalik kompensee-
rida kédsi- vOi automaatse reguleerimisega. € Tb- ja Cb-kate-
gooria masinate sdidupidurite kulumist peab olema vdimalik
kompenseerida automaatreguleerimisega. Peale selle peab juhtsea-
disel ning pidurite ja iilekande osadel olema liikumisvaru ning
vajaduse korral sobivad kompenseerimisvdimalused, mis tagavad
pidurite kuumenemise vOi piduri hdodrdkatete teatava kulumi-
sastme korral tGhusa pidurdamise kohese reguleerimisvajaduseta.
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2.2.1.10.1.

2.2.1.10.2.

2.2.1.11.

2.2.1.11.1.

2.2.1.11.2.

Ta- ja Ca-kategooria masinatel ei pea olema automaatreguleeri-
missiisteemi, mis vdimaldaks piduri kulumist kompenseerida. Kui
nende kategooriate masinatel on see siisteem siiski olemas, peab
see vastama samadele nduetele, mis on sdtestatud Tb- ja Cb-kate-
gooria masinate selliste siisteemide jaoks.

> M1 Paigaldatud automaatsed regulaatorid peavad pirast
kuumenenud pidurite jahtumist, kui on tehtud II lisa punktis 2.3
kirjeldatud I tiiipi katse, voimaldama vabakaigul liikumist, nagu
on sdtestatud sama lisa punktis 2.3.4. <

Soidupiduri hoodrdkatete kulumist peab saama kergesti kontrollida
viljaspool masinat voi masina all, nditeks sobivate kontrollavade
kaudu voi muul viisil, kasutades selleks tavalisi masinaga kaasas
olevaid tooriistu voi seadmeid. Teise vOimalusena on lubatud
kasutada ka mérgulampi voi alarmi, mis teavitab juhiistmel asuvat
juhti hoordkatete véljavahetamise vajadusest.

Punktide 2.2.1.10 ja 2.2.1.10.1 nduded ei kehti mérgpidurite
kohta, mis peaksid ilma hoolduseta vastu pidama kogu masina
kasutusea.

Hiidropidurisiisteemide korral

Vedelikumahutite tditeavad peavad olema kergesti juurdepdise-
tavad; peale selle peavad varuvedeliku mahutid olema valmistatud
nii, et varuvedeliku taset saaks kergesti kontrollida mahuteid
avamata. Kui viimati nimetatud nGue ei ole tdidetud, peab punktis
2.2.1.29.1.1 sitestatud punane méargulamp teavitama juhti varuve-
deliku taseme langusest, mis v3ib pohjustada pidurisiisteemi
rikke.

hiidropidurisiisteemides, kus hiidroiilekandeks kasutatakse iihisest
paagist périt sama tiiiipi vedelikku, mida kasutatakse ka sdiduki
teiste seadmetega, voib vedeliku diget taset kontrollida seadmega,
mille puhul tuleb mahuti avada.

Hiidroiilekande rikkest, mille puhul ei ole vdimalik saavutada
sdidupiduri ettendhtud tdhusust, peab juhti teavitama punktis
2.2.1.29.1.1 sétestatud méargulamp. Teise vdimalusena voib kone-
alune mérgulamp siittida siis, kui vedelikutase mahutis langeb alla
tootja médratud taseme.

hiidropidurisiisteemides, kus hiidroiilekandeks kasutatakse iihisest
paagist périt sama tiiiipi vedelikku, mida kasutatakse ka sGiduki
teiste seadmetega, on lubatud hiidroiilekande rohulanguse tuvas-
tamine tootja midratud konkreetse véirtuseni.
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2.2.1.11.3.

2.2.1.12.
2.2.1.12.1.

22.1.12.1.1.

22.1.12.2.

2.2.1.13.

2.2.1.14.

Pidurisiisteemi hiidroiilekandes kasutatava vedeliku tiiiip téhista-
takse standardi ISO 9128:2006 joonise 1 vdi 2 kohase tdhisega.
» M1 Téhis kinnitatakse kuni 100 mm kaugusele vedelikumahu-
tite tditeavadest kooskolas delegeeritud médruse (EL) nr 2015/208
artiklis 24 sitestatud nouetega. <« Tootja voib esitada ka lisa-
teavet. See ndue kehtib ainult nende masinate suhtes, millel on
pidurisiisteemis kasutatava vedeliku jaoks eraldi tiiteava.

Hoiatusseadis

Igal talletatud energia abil rakendatava sdidupidurisiisteemiga
masinal peab juhul, kui ettendhtud rikkepidurdustdhusust ei ole
selle pidurisiisteemi abil vGimalik talletatud energiat kasutamata
saavutada, olema hoiatusseadis (peale manomeetri, kui see on
paigaldatud), mis mérgulambi voi alarmi abil teatab salvestatud
energia vdhenemisest siisteemi mis tahes osas tasemeni, mille
puhul ei ole masina koormatusastmest olenemata mahutit laadi-
mata vGimalik rakendada sdidupiduri juhtseadist viiendat korda
pérast nelja tiielikku rakendamist ja saavutada ettendhtud rikke-
pidurdustohusus (kui sdidupiduri iilekandes ei ole rikkeid ja
pidurid on voimalikult tépselt reguleeritud). Hoiatusseadis peab
olema otse ja piisivalt kontuuri ithendatud. Kui mootor to6tab
tavapéraselt ja pidurisiisteemis ei ole rikkeid, ei hakka hoiatus-
seadis todle, vilja arvatud ajal, mis kulub energiamahuti(te) laadi-
miseks pérast mootori kéivitamist.

Kuid masinate puhul, mida loetakse kadesoleva médruse punkti
2.2.1.4.1 nduetele vastavaks, sest need on kooskolas IV lisa C-
osa punkti 1.2.2 nduetega, peab hoiatusseadis sisaldama nii
mirgulampi kui ka alarmi. Need ei pea tootama korraga, kui
modlemad vastavad eelmainitud nduetele ja alarm ei hakka tdole
enne margulampi.

Alarmi voib vilja liilitada seisupiduri rakendamine ja/vdi (tootja
drandgemisel) automaatkdigukastiga masinal kdiguvalitsa sead-
mine seisuasendisse.

Tb-kategooria traktorid, mille suurim valmistajakiirus on iile
60 km/h

Ilma et see piiraks punkti 2.1.2.3 nduete kohaldamist, peab ener-
giavaru pidurisiisteemi to6tamiseks vajaliku lisaenergiaallika
kasutamisel olema piisav, et mootori seiskumise voi energiaallikat
toos hoidva vahendi talitlushiire korral tagada piisav pidurdustd-
husus, mis vdimaldab seisata sdiduki ettendhtud tingimustel. Kui
seisupidurisiisteemi mdjutamisel kasutatakse juhi lihasenergia
toetamiseks mingit abivahendit, peab abivahendi rikke korral
olema tagatud seisupidurisiisteemi rakendumine, vajaduse korral
abivahendit tavapiraselt varustavast energiaallikast eraldi seisva
varuenergia abil. Selleks varuenergiaks voib olla sdidupidurisiis-
teemi jaoks ettendhtud energia.

Soidupidurisiisteem traktoril, millega on lubatud iihendada trakto-
rijuhi juhitavate piduritega haakeriista, peab olema varustatud
seadisega, mis on ehitatud nii, et kui haakeriista pidurisiisteem
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2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.16.1.

2.2.1.16.2.

2.2.1.16.3.

2.2.1.17.

2.2.1.17.1.

22.1.17.2.

iiles iitleb voi traktori ja haakeriista vaheline toitevoolik (voi muu
ithendus) katki ldheb, on vdimalik peatada traktor rikkepidurisiis-
teemile ettendhtud pidurdustShususega; see seadis peab olema
paigaldatud eelkdige traktori sOidupidurisiisteemi, et traktori
saaks sOidupidurisiisteemi abil peatada rikkepidurisiisteemi jaoks
ettendhtud pidurdustohususega.

Pneumaatiline voi hiidrauliline lisaseadis peab olema automaatse
energiavarustusega, mis peab seadise to6tamise ajal voimaldama
saavutada ettendhtud pidurdustdhususe ja olema selline, et ka
energiaallika kahjustumisel ei langeks pidurisiisteemide energia-
varu lisaseadise kasutamise tottu allapoole punktis 2.2.1.12 ette-
nédhtud taset.

Traktor, millel on lubatud vedada R2-, R3-, R4- ja S2-kategooria
haakeriistu, peab vastama jirgmistele tingimustele:

traktori soidupidurisiisteemi rakendamisel peab aktiveeruma ka
haakeriista reguleeritav pidurdus (vt ka punkt 2.2.1.18.4);

traktori rikkepidurisiisteemi rakendamisel peab ka haakeriist
pidurduma. Tb- ja Cb-kategooria traktorite puhul peab see pidur-
damine olema reguleeritav;

kui traktori vihemalt kahest teineteisest sdltumatust osast koosnev
soidupidurisiisteem peaks iiles {tlema, peab (peavad) rikkest
mdjutamata osa(d) suutma osaliselt voi tiielikult rakendada
haakeriista pidurid. See ndue ei kehti, kui nimetatud kahest teine-
teisest sOltumatust osast on iiks mdeldud vasakpoolsete ja teine
parempoolsete rataste pidurdamiseks, sest sellise ehituse eesmérk
on vdimaldada rataste sGltumatut pidurdamist maastikul poorete
sooritamiseks. Kui viimati nimetatud juhul itleb traktori sdidupi-
durisiisteem {iles, peab rikkepidurisiisteem suutma osaliselt voi
taielikult rakendada haakeriista pidurid. Kui selliseks pidurdami-
seks kasutatakse tavaolukorras suletud klappi, siis voib sellise
klapi paigaldada ainult siis, kui juht saab tooriistu kasutamata
selle nduetekohast toimimist kas juhikabiinist voi masinast véljas-
pool kergesti kontrollida.

Lisanduded traktoritele, mis vdivad vedada Ghkpidurisiisteemiga
haakeriistu

Uhe pneumosiisteemi iihendusvooliku rikke (nt purunemise) voi
juhtkaabli katkemise voi vea korral peab juht saama haakeriista
pidureid sellegipoolest osaliselt voi tdielikult rakendada kas sdidu-
, rikke- voi seisupiduri juhtseadise abil, kui haakeriista ei pidur-
data rikke korral automaatselt II lisa punktis 3.2.3 ettendhtud
tohususega.

Punktis 2.2.1.17.1 sitestatud automaatpidurduse ndue loetakse
taidetuks, kui on tdidetud jargmised tingimused:
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2.2.1.17.2.1.  punktis 2.2.1.17.1 osutatud pidurisiisteemide juhtseadise tdielikul
rakendamisel langeb rohk toitevoolikus jargmise kahe sekundi
jooksul 150 kPa-ni; piduri juhtseadise vabastamisel taastub rohk
toitevoolikus;

2.2.1.17.2.2.  kui toitevoolik tiihjeneb kiirusega vdhemalt 100 kPa sekundis,
rakendub haakeriista automaatpidurdus enne, kui rdhk toitevoo-
likus langeb 200 kPa-ni.

2.2.1.17.3. Kiesoleva lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt paigaldatud kaht soidukit
ithendavast juhtvoolikust ja -kaablist iithe rikke korral peab rikkest
puutumata voolik vGi kaabel automaatselt tagama veetava sdiduki
pidurdamise II lisa punktis 3.2.1 ettendhtud tohususega.

2.2.1.174. Kahest vOi enamast iiksteisest sGltumatust osast koosneva pneu-
moajamiga sdidupidurisiisteemi korral tuleb igasugune leke nende
osade vahel juhtseadise juures voi sellest tagapool pidevalt atmos-
fadri ventileerida.

2.2.1.18. Lisanduded traktoritele, mis voivad vedada hiidropidurisiisteemiga
haakeriistu

2.2.1.18.1. Kui mootor ei to6ta, peab rdhk molemas ithenduspeas olema alati
0 kPa.

2.2.1.18.2. Tootava mootori ja rakendamata piduri juhtseadise korral peab
r3hk juhtvooliku iihenduspeas olema 0*2%° kPa.

2.2.1.18.3. Kui mootor to6tab, peab olema vdimalik tekitada lisavooliku
ithenduspea juures 1 500 — 3 500 kPa rohk.

2.2.1.18.4. Erandina punkti 2.2.1.16.1 ndudest peab haakeriistal olema regu-
leeritav pidurdus tiksnes siis, kui traktori sdidupidurisiisteemi saab
rakendada ainult to6tava mootoriga.

2.2.1.18.5. Lisavooliku rikke (nt purunemise voi lekke) korral peab juht
saama haakeriista pidureid sellegipoolest osaliselt voi tdielikult
rakendada kas sGidu- vdi seisupiduri juhtseadise abil, kui haake-
riista ei pidurdata rikke korral automaatselt II lisa punktis 3.2.3
ettendhtud tohususega.

YM1
T 22.1.186. Juhtvooliku rikke (nt purunemise voi lekke) korral peab sdidupi-
duri juhtseadise tdielikul rakendamisel langema lisavooliku rohk
jérgmise kahe sekundi jooksul 1 000 kPa-ni. Soidupiduri juhtsea-
dise vabastamisel peab rohk lisavoolikus taastuma (vt ka punkt
22.2.15.2).
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2.2.1.18.7.

2.2.1.18.8.

2.2.1.18.9.

2.2.1.19.

2.2.1.19.1.

2.2.1.20.

Seisupiduri juhtseadise tdielikul rakendamisel peab lisavooliku
rohk langema jirgmise sekundi jooksul maksimumvéirtuselt
0% kPa-ni.

Et kontrollida haakeriista lisavooliku tiihjenemise aega, tuleb trak-
tori lisavooliku kiilge ihendada III lisa punktis 3.6.2.1 kirjeldatud
matkur.

Seejdrel lactakse matkuri akud maksimumvaértuseni, kui traktori
mootor todtab ja véljalaskeseadis (III lisa 2. liite punkt 1.1) on
taielikult suletud.

Traktorile tuleb paigaldada seadis, mis vdimaldaks hiidrosiisteemi
ithendusvoolikuid tthendada ja eraldada ka siis, kui mootor t66tab
ja seisupidurisiisteem on rakendatud.

See seadis peab olema projekteeritud ja ehitatud nii, et rohk
ithendusvoolikutes taastuks seisureziimi hiljemalt siis, kui selle
seadise juhtseadis (nt nupp) automaatselt vabastatakse (nt klapp
laheb automaatselt tavapérasesse todasendisse).

» M1 R- voi S-kategooria sdidukeid vedavatel traktoritel, mis
suudavad tdita sdidu-, seisu- v3i automaatpidurisiisteemi tohusus-
ndudeid ainult hiidroenergiasalvestis salvestatud energia abil, peab
olema standardile ISO 7638:2003 vastav pistmik, mille abil saab
punkti 2.2.2.15.1.1 kohaselt eraldi margulambiga punktis
2.2.1.29.2.2 sitestatud standardile ISO 7638:2003 vastava elektri-
pistmiku 5. kontakti kaudu teada anda salvestatud energia ebapii-
savusest veetava sdiduki jaoks (vt ka punkt 2.2.2.15.1). <«
ISO 7638:2003 kohast pistmikku v3ib kasutada vajadust moédda
kas viie vOi seitsme kontaktiga variandis.

Traktorite puhul, mis vdivad vedada R3-, R4- voi S2-kategooria
haakeriista, peab haakeriista sdidupidurisiisteemi saama rakendada
ainult koos traktori sdidu-, rikke- vOi seisupidurisiisteemiga.
Uksnes haakeriista pidurite automaatne rakendumine on lubatud,
kui traktor rakendab haakeriista pidurid automaatselt ainult
masina stabiliseerimise eesmargil.

Et parandada masinrongi kditumist sdidu ajal, vdivad erandina
punktist 2.2.1.19 haakeriista pidurid traktori ja haakeriista vahe-
lise haakejou reguleerimise teel automaatselt rakenduda kuni
viieks sekundiks, ilma et traktori sdidu-, rikke- vdi seisupiduri-
stisteemi oleks rakendatud.

Kui II lisa punkti 3.1.3.4 saab tdita ainult II lisa punktis
3.1.3.4.1.1 sitestatud tingimusi tiites:
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2.2.1.20.1.

2.2.1.20.2.

2.2.1.21.

22.1.21.1.

22.1.21.2.

2.2.1.22.

2.2.1.23.

2.2.1.24.

2.2.1.25.

peab rohk Ohkpidurisiisteemi juhtvoolikus (voi samavéirne digi-
taalne koormusvéirtus juhtkaablis) olema ka traktori seisupiduri-
stisteemi rakendava juhtseadise tédielikul rakendamisel vdhemalt
650 kPa. See peab olema tagatud ka siis, kui siiiteliiliti on
vélja lilitatud voi siilitevoti on eemaldatud;

peab rohk hiidropidurisiisteemi lisavoolikus olema ka iihe juhtsea-
dise tiielikul rakendamisel vihemalt 0"'%° kPa.

Tb-kategooria traktorite blokeerumisvastased pidurisiisteemid

Tb-kategooria traktoritel, mille suurim valmistajakiirus on iile
60 km/h, peab olema 1. kategooria blokeerumisvastane pidurisiis-
teem, mis vastab XI lisa nouetele.

Tb-kategooria traktoritel, mille suurim valmistajakiirus on
40-60 km/h, peab olema 1. kategooria blokeerumisvastane pidu-
rististeem, mis vastab XI lisa nduetele,

a) alates 1. jaanuarist 2020 uute masinatiiiipide korral;

b) alates 1. jaanuarist 2021 uute masinate korral.

Traktoril, millega tohib vedada blokeerumisvastase pidurisiistee-
miga haakeriista, peab elektrilise juhtiilekande jaoks olema ka
standardi ISO 7638:2003 kohane spetsiaalne elektripistmik.
ISO 7638:2003 kohast pistmikku v3ib kasutada vajadust moédda
kas viie vOi seitsme kontaktiga variandis.

Kui punktides 2.2.1.21.1 ja 2.2.1.21.2 mainimata traktoritel on
blokeerumisvastane pidurisiisteem, peab see vastama XI lisa
nduetele.

X lisa ndudeid kohaldatakse masinate kdigi selliste komplekssete
elektrooniliste  juhtsiisteemide ohutusomaduste suhtes, mis
moodustavad pidurdusfunktsiooni juhtiilekande voi osa sellest,
sh nende suhtes, mis kasutavad pidurisiisteemi (pidurisiisteeme)
automaatjuhtimisega voi selektiivseks pidurduseks.

Tb-kategooria traktoritel, mille suurim valmistajakiirus on iile
60 km/h, peab soidupidurisiisteem, sdltumata sellest, kas see on
kombineeritud rikkepidurisiisteemiga vdi mitte, olema selline, et
tema iilekande osa rikke korral pidurduks sGidupiduri juhtseadise
rakendamisel siiski piisav arv rattaid; need rattad peavad olema
valitud nii, et sodidupidurisiisteemi sdilinud pidurdustohusus
vastaks II lisa punkti 3.1.4 nduetele.

Rikkest mdjutamata osa voOi osade abil peab olema vdimalik
rakendada haakeriista pidureid kas osaliselt v3i tdielikult.
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2.2.1.26.

2.2.1.26.1.
2.2.1.26.1.1.

2.2.1.26.1.2.

2.2.1.26.2.
2.2.1.26.2.1.

2.2.1.26.2.1.1.

2.2.1.26.2.1.2.

2.2.1.26.3.

22.1.263.1

2.2.1.26.3.2

2.2.1.26.4.

2.2.1.26.5.

Seisupidurisiisteemi  elektritilekandele ~ esitatavad  tdiendavad
erinduded

Traktorid, mille suurim valmistajakiirus on iile 60 km/h

Elektriiilekande rikke korral tuleb dra hoida seisupidurisiisteemi
soovimatu rakendumine.

Juhtseadise elektririkke korral vdi elektrilise juhtiilekande juht-
mestiku purunemisel véljaspool elektroonilist juhtseadist (elekt-
roonilisi juhtseadiseid), vélja arvatud energiavarustuses, peab
olema vdimalik rakendada juhiistmelt seisupidurisiisteemi ja sel
moel hoida tdismassiga sdidukit paigal 8 % kaldega tdusul voi
langusel.

Traktorid, mille suurim valmistajakiirus on kuni 60 km/h

Juhtseadise elektririkke korral voi elektrilise juhtiilekande juht-
mestiku purunemisel véljaspool elektroonilist juhtseadist (elekt-
roonilisi juhtseadiseid), vélja arvatud energiavarustuses,

tuleb &dra hoida seisupidurisiisteemi soovimatu rakendumine
10 km/h-st suuremal kiirusel;

peab olema voimalik rakendada juhiistmelt seisupidurisiisteemi ja
sel moel hoida tdismassiga masinat paigal 8 % kaldega tousul voi
langusel.

Punktides 2.2.1.26.1.2 ja 2.2.1.2.6.2.1.2 sitestatud seisupiduri
tohususnduete asemel on Ilubatud kasutada ka punktides
2.2.1.26.3.1 ja 2.2.1.26.3.2 satestatud noudeid.

Seisupidurisiisteemi automaatne rakendumine on lubatud, kui
soiduk seisab ja saavutatakse punktides 2.2.1.26.1.2 ja
2.2.1.26.2.1.2 nimetatud pidurdustdhusus ning rakendunud seisu-
pidurisiisteem jddb rakendunuks siiiiteliiliti (k&ivituse) olekust
soltumatult. Sel juhul peab seisupidurisiisteem pidurid automaat-
selt vabastama kohe, kui juht paneb sdiduki uuesti liikuma.

Seisupidurisiisteemi pidurite rakendamine juhiistmelt lisajuhtsea-
dise abil, et hoida sel moel tdismassiga sdidukit paigal 8 %
kaldega tdusul voi langusel. Sellisel juhul tuleb tidita ka punktis
2.2.1.26.7 sitestatud nduded.

Seisupidurisiisteemi peab olema vdimalik vajaduse korral vabas-
tada ka tooriistade ja/vOi masinas asuva vOi masinale paigaldatud
lisaseadise abil.

Seisupidurisiisteemi juhtseadise elektririkkest voi elektritilekande
juhtmestiku purunemisest peab juhile méirku andma punktis
2.2.1.29.1.2 sitestatud kollane mérgulamp. Seisupidurisiisteemi
elektrilise juhtiilekande juhtmestiku purunemisel peab kollane



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 27

vB

VM1

VB
2.2.1.26.6.
2.2.1.26.7.
2.2.1.27.
2.2.1.28.
2.2.1.28.1.
2.2.1.28.2.

mirgulamp siittima kohe purunemise hetkel v&i kuni 60 km/h
suurima valmistajakiirusega traktorite puhul mitte hiljem kui asja-
omase pidurdamise juhtseadise rakendamisel. Peale selle peab juht-
seadise elektririkkest vdi juhtmestiku purunemisest véljaspool elek-
troonilist juhtseadist (elektroonilisi juhtseadiseid), vilja arvatud
energiavarustuses, juhile mirku andma ka punktis 2.2.1.29.1.1
sitestatud méargulambi vilkumine seni, kuni siiiteliiliti (kéivitus)
on sisseliilitatud olekus, sh vihemalt kiimme sekundit parast seda,
ja juhtseadis on aktiveeritud olekus.

Kui aga seisupidurisiisteem tuvastab seisupiduri dige haardumise,
vOib mérgulambi vilkumine ldppeda ja seisupiduri rakendumisest
teatamiseks kasutatakse pidevalt polevat punast mérgulampi.

Kui seisupiduri rakendumisest annab tavaliselt mérku eraldi
mirgulamp, mis vastab koigile punkti 2.2.1.29.4 nduetele, voib
seda margulampi kasutada kdesoleva punkti esimeses ja teises
1digus punasele mérgulambile esitatud ndude tditmiseks.

Seisupidurisiisteemi elektriiilekandest saadava energiaga vdib
varustada lisaseadiseid, kui energiavarustus on piisav, et varustada
lisaks sdidupiduri rakendamisele ka masina elektrikasutust riketeta
olukorras. Kui energiavaru kasutab ka sdidupidurisiisteem, kohal-
datakse XII lisa punkti 4.1.7 ndudeid.

Kui piduriseadiste elektrienergiaga varustamist juhtiv siiiteliiliti
on vilja liilitatud ja/voi siilitevoti eemaldatud, peab olema endiselt
voimalik rakendada seisupidurisiisteemi ja selle vabastamine peab
olema takistatud.

Seisupidurisiisteemi vabastamine on lubatud juhul, kui selleks
tuleb seisupiduri juhtseadis mehaaniliselt sisse liilitada.

XII lisa noudeid kohaldatakse elektrooniliselt juhitava piduristis-
teemiga masinate ja masinate suhtes, mille andmeside toimub
standardile ISO 7638:2003 vastava pistmiku 6. ja 7. kontakti
kaudu.

Haakejou kontrollimisele esitatavad nduded

Haakejou kontrollimise funktsioon tohib olla {iksnes traktoril.

Haakejou kontrollimisega véhendatakse traktori ja haakeriista
diinaamiliste pidurdustegurite erinevust. Haakejou kontrollisiis-
teemi toimivust kontrollitakse tiitibikinnituse andmisel. Kontrolli-
meetodi lepivad omavahel kokku masina tootja ja tehniline
teenistus ning hindamismeetod ja tulemused lisatakse tiilibikinni-
tustunnistusele.
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2.2.1.28.2.1. Haakejou kontrollimine voimaldab reguleerida pidurdustegurit
TM/FM (II lisa 1. liite punkt 2) ja/vdi haakeriista pidurduskoor-
must (-koormusi). Kéesoleva lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt juht-
vooliku ja -kaabliga varustatud traktori puhul juhitakse mdlemaid
signaale ithtmoodi.

2.2.1.28.2.2.  Haakejou kontrollimine ei tohi takistada suurima vdimaliku pidur-
dusrdhu kasutamist.

2.2.1.28.3. Masin peab vastama II lisa 1. liite kohastele tdismassiga masina
kokkusobivusnduetele, kuid punkti 2.2.1.28.2 eesmirkide tiit-
miseks vOib masin haakejou kontrollimise ajal nendest nGuetest
korvale kalduda.

2.2.1.284. Haakejou kontrollisiisteemi rike tuleb avastada ja sellest peab
juhile mirku andma punkti 2.2.1.29.1.2 kohane kollane mérgu-
lamp. Rikke korral peavad olema tdidetud II lisa 1. liite asjako-
hased nduded.

2.2.1.28.5. Haakejou kontrollisiisteemi poolsest kompenseerimisest peab
mirku andma punkti 2.2.1.29.1.2 kohane kollane mérgulamp,
kui kompensatsioon iiletab nimikoormusvairtuse (p,,) vastavalt
kas 150 kPa (pneumaatiline) voi 2 600 kPa (hiidrauliline) vorra,
ulatudes kuni 650 kPa-ni (vOi samavédrne digitaalne koormus-
védrtus) voi 11 500 kPa-ni (hiidrauliline). Viértuse 650 kPa
(pneumaatiline) voi 11 500 kPa (hiidrauliline) iiletamisel tuleb
hoiatusmarguanne anda juhul, kui td6punkt on kompensatsiooni
tottu véljaspool traktoritele II lisa 1. liitega ettendhtud tdismassiga
seotud kokkusobivusvahemikku.

2.2.1.28.6. Haakejou kontrollisiisteem tohib kontrollida ainult traktori ja
haakeriista sdidupidurisiisteemi tekitatud haakejoudu. Traktori
ega haakeriista sdidupidurisiisteem ei tohi kompenseerida aeglus-
tisiisteemi tooga tekitatud haakejoude. Aeglustisiisteemi ei loeta
soidupidurisiisteemi osaks.

2.2.1.29. Piduririkke ja -torke mérgulamp

Nouded mérgulampidele, mis peavad juhti teavitama teatud kind-
laksmédratud riketest voi torgetest traktori voi haakeriista piduri-
seadmes, on sdtestatud punktides 2.2.1.29.1-2.2.1.29.6.3.
Punktis 2.2.1.29.6 kirjeldatud mérgulampi voib lisaks kasutada
ka veeremi riketest voi tdrgetest teatamiseks.

2.2.1.29.1. Traktoritel peavad piduri rikkest ja torkest teavitamiseks olema
jargmised margulambid:

VM1
T 22129.1.1. Delegeeritud médruse (EL) nr 1322/2014 XXVI lisa alusel kehtes-
tatud nduete kohane punane méirgulamp, mis teavitab pidurisiis-
teemi tdrgetest, mida on kirjeldatud kéesoleva lisa muudes punk-
tides ja V, VII, IX ja XIII lisas, ja mis takistavad ettendhtud
soidupidurdustdhususe saavutamist voi kahest sdltumatust sdidu-
piduriahelast vihemalt tihe talitlust.
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2.2.1.29.1.2.

2.2.1.29.2.

2.2.1.29.2.1.

2.2.1.29.2.2.

2.2.1.29.3.

2.2.1.293.1.

2.2.1.29.3.2.

2.2.1.29.33.

22.1.294.

Vajaduse korral delegeeritud médruse (EL) nr 1322/2014 artiklis
29 kehtestatud nouete kohane kollane mérgulamp, mis teavitab
pidurisiisteemis elektriliselt tuvastatud veast, millest punktis
2.2.1.29.1.1 nimetatud mérgulamp ei teavita.

» M1 Traktoritel, millel on juhtkaabel ja/vdi millel on lubatud
vedada veetavat soidukit, millel on elektriline juhtiilekanne, peab
olema delegeeritud madruse (EL) nr 1322/2014 artiklis 29 sétes-
tatud nduete kohane eraldi méargulamp, mis teavitab veetava
soiduki piduriseadiste elektrilise juhtiilekande veast. € Mairgu-
lamp pannakse todle haakeriistast standardi ISO 7638:2003
kohase elektripistmiku 5. kontakti kaudu saadud signaaliga ja
traktor peab haakeriista edastatud signaali igal juhul esitama
ilma olulise viivituse voi muudatuseta. Margulamp ei tohi siittida,
kui traktor on iithendatud haakeriistaga, millel puudub juhtkaabel
ja/voi elektriline juhtiilekanne, voi kui haakeriist ei ole tihendatud.
Konealune funktsioon peab olema automaatne.

Juhtkaabliga traktoril, mis on juhtkaabli abil ithendatud haakeriis-
taga, kasutatakse punkti 2.2.1.29.1.1 kohast mérgulampi ka
haakeriista piduriseadiste teatavatest tdrgetest teavitamiseks, kui
haakeriist edastab juhtkaabli andmesideosa kaudu sellesisulise
rikketeate. See hoiatus on lisaks punkti 2.2.1.29.2 kohasele hoia-
tusele. M1 Kiesoleva lisa punkti 2.2.1.29.1.1 kohase mirgu-
lambi ja kaesolevas punktis nimetatud tdiendava mérgulambi
asemel voib traktoris olla hoopis delegeeritud mééruse (EL) nr
1322/2014 artiklis 29 kehtestatud nduete kohane eraldi punane
mérgulamp, mis annab mérku sellisest veetava soiduki pidurisiis-
teemi torkest. <«

Traktoritel, millel on standardile ISO 7638:2003 vastav elektri-
pistmik, peab olema haakeriista vidikesest energiavarust juhile
teada andmiseks (nagu nodutud punktides 2.2.2.15.1.1 ja
2.2.2.15.2) eraldi punkti 2.2.1.29.2 kohane kollane mirgulamp,
kui  haakeriist edastab selle teate traktorile standardi
ISO 7638:2003 kohase elektripistmiku 5. kontakti kaudu.

Kui ei ole sétestatud teisiti:

peab (peavad) eespool osutatud mérgulamp (mérgulambid) andma
juhile teada asjaomasest rikkest voi tdrkest hiljemalt asjaomase
piduri juhtseadise rakendamisel;

peab (peavad) mairgulamp (méirgulambid) jddma pdlema nii
kauaks, kuni rike voi torge kestab ja siiiiteliiliti on sisseliilitatud
olekus;

poleb mirgulamp pidevalt (ei vilgu).

Margulambid peavad olema nédhtavad ka pédevavalges; seda, kas
mérgulambi seisund on rahuldav, peab juhiistmel istuv juht saama
hdlpsalt kontrollida ning hoiatusseadiste mdne osa rike ei tohi
viahendada pidurisiisteemi tohusust.
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2.2.1.29.5.

2.2.1.29.6.

2.2.1.29.6.1.

2.2.1.29.6.2.

2.2.1.29.6.3.

2.2.1.30.

2.2.1.31.

22.2.
222.1.

2222,

2.223.

2223.1.

Eespool nimetatud méirgulamp (mérgulambid) siittib (siittivad),
kui masina elektriseadiseid (ja pidurisiisteemi) varustatakse ener-
giaga. Seisva masina puhul teeb pidurisiisteem enne mérgulambi
viljaliilitamist kindlaks, et siisteemis ei esine iihtegi kirjeldatud
riket voi torget. Need rikked vai torked, mis peavad sisse lillitama
eespool nimetatud méirgulambid, ent mida staatilistes tingimustes
ei tuvastata, tuleb tuvastamisel talletada ning méirgulambid peavad
siittima kéivitamisel ja iga kord, kui siiiteliiliti (kdivitus) on sisse
lilitatud, nii kaua kui rike voi torge piisib.

Punkti 2.2.1.29.1.2 kohane mérgulamp vdib anda mérku muudest
riketest voi torgetest voi esitada muud teavet traktori pidurite voi
veeremi kohta, kui on tdidetud koik jargmised tingimused:

masin seisab paigal;

pérast seda, kui piduriseadised on energiat saanud ja margulamp
on punktis 2.2.1.29.5 kirjeldatud toimingute jérel ndidanud, et
kindlaksméaaratud rikkeid (voi torkeid) ei ole tuvastatud; ja

muudest riketest antakse marku voi muud teavet esitatakse iiksnes
margulambi vilkumisega. Mérgulamp kustub, kui masin iiletab
esimest korda kiiruse 10 km/h.

Elektrilise juhtiilekande rikke korral ei tohi pidurid rakenduda juhi
tahte vastaselt.

Hiidrostaatilise ajamiga traktorid peavad vastama kdigile kdesole-
va voi IX lisa asjaomastele nduetele.

R- ja S-kategooria masinad

» M1 Rla- ja Sla-kategooria sdidukitel ei pea olema sdidupidu-
risiisteemi. R1b- ja S1b-kategooria sdidukitel ei pea olema sdidu-
pidurisiisteemi, kui nende tehniliselt lubatud teljekoormus ei iileta
ihtekokku 750 kg. € Kui nende kategooriate masinatel on
sdidupidurisiisteem olemas, peab see vastama samadele nduetele,
nagu on sitestatud R2- v3i S2-kategooria masinate selliste siistee-
mide jaoks.

» M1 Rl1b- ja Slb-kategooria sdidukitele (kui nende tehniliselt
lubatud teljekoormus on iihtekokku iile 750 kg) ja R2-kategooria
soidukitele peab olema paigaldatud kas ahel-, osa- vGi pealejook-
supidurdusega sdidupidurisiisteem. <€ Kui nende kategooriate
masinatel on ahel- voi osapidurdusega sdidupidurisiisteem, peab
see vastama samadele nduetele, nagu on sétestatud R3-kategooria
masinate selliste siisteemide jaoks.

Kui haakeriist kuulub R3-, R4- vdi S2-kategooriasse, peab soidu-
pidurisiisteem olema ahel- v6i osapidurdusega.

Erandina punkti 2.2.2.3 ndudest vdib R3a- ja S2a-kategooria
masinatel, mille suurim mass ei iileta 8 000 kg, olla pealejooksu-
pidurisiisteem jargmistel tingimustel:
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2.223.1.1.

2.223.1.2.

2224,

2224.1.

22242

22243.

22.2.5.

22251

2.2.2.6.

22.2.7.

2228.

2.2.28.1.

valmistajakiirus kuni 30 km/h, kui ei pidurdata koiki rattaid;

valmistajakiirus kuni 40 km/h, kui pidurdatakse koiki rattaid;

Soidupidurisiisteem:

pidurdab Rb- vdi Sb-kategooria haakeriistal vihemalt kahte ratast
igal teljel;

jaotab pidurdamise sobivalt kdigi telgede vahel;

peab vdhemalt iihes Ghupaagis (kui on paigaldatud) sisaldama
kondensaadi- ja tiihjenduskraani, mis paikneb sobivas ja hdlpsalt
juurdepédsetavas kohas.

Iga pidurisiisteemi modju peab jagunema iga telje rataste vahel
haakeriista keskpikitasandi suhtes siimmeetriliselt.

Markimisvadrselt erineva vasak- ja parempoolsete rataste koormu-
sega masinate puhul vdib pidurisiisteemi mdju siimmeetrilisest
pidurdusjou jaotusest samavorra erineda.

Elektrilise juhtiilekande rikke korral ei tohi pidur rakenduda juhi
tahte vastaselt.

Ettendhtud tohususe saavutamiseks vajalikud pidurduspinnad
peavad kas jdigalt vOi purunematute osade abil olema ratastega
pidevas iihenduses.

Pidurite kulumine peab olema kergesti kompenseeritav kas kési-
vOi automaatreguleerimisega. Peale selle peab juhtseadisel ning
pidurite ja iilekande osadel olema liikumisvaru ning vajaduse
korral sobivad kompenseerimisvoimalused, mis tagavad pidurite
kuumenemisel voi piduri hddrdkatete teatava kulumisastme korral
tohusa pidurdamise kohese reguleerimisvajaduseta.

Soidupidurite kulumisega seotud reguleerimine peab olema auto-
maatne. R1-, R2-, R3a-, S1- ja S2a-kategooria masinatel ei ole
automaatsed regulaatorid siiski kohustuslikud. Automaatsete regu-
laatoritega pidurid peavad parast kuumenenud pidurite jahtumist,
kui on tehtud II lisas kirjeldatud I voi III tiitipi katse, voimaldama
vabakdigul litkumist, nagu on ette ndhtud II lisa punktis 2.5.6.
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2.228.1.1.

2228.1.2.

22.209.

22.209.1.

2.229.2.

22.293.

2.2.2.10.

22.2.11.

Jargmiste kategooriate haakeriistade puhul:

— R3a, R4a ja S2a ning

— R3b, R4b ja S2b, kui nende tehniliselt lubatud teljekoormus ei
iileta tihtekokku 10 000 kg,

loetakse punkti 2.2.2.8.1 tohususnduded tédidetuks, kui on tdidetud
Il lisa punkti 2.5.6 nduded. Seni, kuni ei ole kokku lepitud
tihtsetes tehnilistes normides, millega piduri automaatse regulaa-
tori talitlust digesti hinnata, loetakse vabakdigundue tdidetuks, kui
vabakdiku tdheldatakse koigis asjaomasele haagisele ettendhtud
pidurikatsetes.

R3b-, R4b- ja S2b-kategooria haakeriistade puhul, mille tehniliselt
lubatud teljekoormus on ithtekokku iile 10 000 kg, loetakse punkti
2.2.2.8.1 tohususnduded tdidetuks, kui on tdidetud II lisa punkti
2.5.6 noduded.

Pidurisiisteem peab haakeriista automaatselt peatama, kui haakeii-
hendus ldheb haakeriista liikumise ajal lahti.

Pidurisiisteemita R1- ja S1-kategooria haakeriistadel peab olema
peale pohihaakeiihenduse ka lisahaakeiihendus (kett, tross vms),
mis suudab pdhihaakeiihenduse lahtituleku korral 4ra hoida
veotiisli mahakukkumise ja voimaldab haakeriista veidi juhtida.

Pealejooksupidurisiisteemiga R1-, R2-, R3a-, S1- ja S2a-kate-
gooria haakeriistadel peab olema haakeiihendus (kett, tross
vms), mis suudab pdhihaakeiihenduse lahtituleku korral raken-
dada haakeriista pidurid.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriistadel ei tohi punktides 2.1.5.1.1
ja 2.1.5.1.2 sitestatud iihendusvoolikutest haakelihenduse lahtitu-
leku korral traktori voi haakeriista kiiljest kuigi palju vedelikku
vilja voolata. Uhe iihendusvooliku lahtiiihendamiseks vajalik joud
ei tohi olla suurem standardis ISO 5675:2008 ettendhtud véartus-
test. Kui see siiski erineb kéesoleva standardi punktis 4.2.4 ette-
ndhtud védrtustest, ei tohi mdlema vooliku lahtiiihendamiseks
vajalik joud iiletada 2 500 N.

Igal kohustusliku sdidupidurisiisteemiga haakeriistal peab olema
tagatud seisupidurdus ka juhul, kui haakeriist ei ole traktoriga
ihendatud. Seisupidurisiisteemi peab saama rakendada maas
seisev inimene.

Kui haakeriistal on seadis, mis vdimaldab jatta pidurisiisteemi (v.a
seisupidurisiisteemi) toiteta, peab see seadis olema projekteeritud
ja ehitatud nii, et stisteem laheb puhkeasendisse hiljemalt siis, kui
taastub haakeriista varustamine surudhu, hiidrodli voi elektriga.
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2.22.12.

2.2.2.13.

2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.22.15.1.

2.2.2.15.1.1.

2.22.152.

22.2.153.

2.2.2.16.

22.2.17.

Igal haakeriistal, millel on hiidrauliline sdidupidurisiisteem, peab
pidurisiisteem olema projekteeritud nii, et lisavooliku lahtiiihen-
damisel rakendub automaatselt seisu- voi sdidupidurisiisteem.

R3-, R4- ja S2-kategooria haakeriistad peavad tditma vastavalt kas
ohkpidurisiisteemide jaoks punktis 2.2.1.17.2.2 voi hiidropiduri-
siisteemide jaoks punktis 2.2.2.15.3 sitestatud noudeid.

Kui lisaseadiseid varustatakse energiaga sdidupidurisiisteemist,
peab soidupidurisiisteem olema kaitstud, et rohk sdidupiduri
salvesti(te)s oleks vahemalt 80 % juhtvooliku koormuse noutavast
rohust voi juhtkaabli samavédrsest digitaalsest koormusvaértusest,
mis on sdtestatud vastavalt II lisa punktides 2.2.3.2 ja 2.2.3.3.

Eelnimetatule lisaks peavad hiidropidurisiisteemiga haakeriistad
vastama jargmistele nduetele:

kui haakeriist suudab tdita sdidu- ja/vdi seisu- ja/v0i automaatpi-
durisiisteemi tShususndudeid ainult hiidroenergiasalvesti abiga,
peavad haakeriista pidurid automaatselt rakenduma voi jddma
rakendunuks, kui puudub elektriiihendus (traktoril on siitide
sees) standardile ISO 7638:2003 vastava pistmiku kaudu (vt ka
punkt 2.2.1.18.9). ISO 7638:2003 kohast pistmikku v3ib kasutada
vajadust moodda kas viie vOi seitsme kontaktiga variandis;

» M1 Kui rdhk hiidroenergiasalvestis langeb alla sdiduki tootja
poolt teatmikus margitud taset, mistottu ei ole ettendhtud pidur-
dustohusus tagatud, tuleb sellest juhile standardile ISO 7638:2003
vastava elektripistmiku 5. kontakti kaudu teada anda punkti
2.2.1.29.2.2 kohase eraldi margulambiga. <

RGOhk ei tohi iiletata 11 500 kPa.

Kui lisavoolikus on rdohk langenud 1 200 kPa-ni, peab rakenduma
haakeriista automaatpidurdus (vt ka punkt 2.2.1.18.6).

Haakeriistale vdib paigaldada seadise, mis vabastab pidurid ajuti-
selt, kui sobivat traktorit ei ole. Sel juhul iihendatakse lisavoolik
ajutiselt selle seadise kiilge. Kui lisavoolik seadise kiiljest lahti
ithendada, rakenduvad pidurid taas automaatselt.

R3b-, R4b- ja S2b-kategooria haakeriistadel, mille suurim valmis-
tajakiirus on iile 60 km/h, peab olema XI lisa kohane blokeeru-
misvastane pidurisiisteem. Lisaks kui haakeriista suurim lubatud
mass iletab 10 tonni, on lubatud ainult A-kategooria blokeeru-
misvastane pidurisiisteem.

Kui punktis 2.2.2.16 mainimata haakeriistal on blokeerumisvas-
tane pidurisiisteem, peab see vastama XI lisa nGuetele.
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2.2.2.18.

2.2.2.18.1.

2.2.2.18.1.1.

2.2.2.18.1.2.

2.2.2.18.1.3.

2.2.2.18.1.4.

2.2.2.18.1.5.

2.2.2.18.1.6.

2.2.2.18.1.7.

Juhtkaabliga haakeriistadel ning blokeerumisvastase pidurisiistee-
miga R3b- ja R4b-kategooria haakeriistadel peab olema spetsiaal-
ne pidurisisteemi ja/vdi blokeerumisvastase pidurisiisteemi
ithendus, mis vastab standardile ISO 7638:2003. Haagise jaoks
standardis ISO 7638:2003 ettendhtud juhtme labildikeid vaib
vihendada, kui haagisel on oma sdltumatu sulavkaitse. Kaitsme
nimivéimsus ei tohi iiletada juhtmete nimivoolu véirtust. See
erand ei kehti teise haagise vedamiseks vajalike seadistega
haagiste kohta. Kéesoleva médrusega haakeriistale ettendhtud
rikkehoiatused tuleb aktiveerida eespool osutatud pistmiku
kaudu. Haakeriistade rikkehoiatuste edastamise suhtes kohalda-
takse traktorite jaoks punktides 2.2.1.29.3, 2.2.1.29.4, 2.2.1.29.5
ja 2.2.1.29.6 sitestatud asjakohaseid noudeid.

» M1 Nendele sdidukitele pannakse delegeeritud mdéruse (EL)
nr 2015/208 artikli 24 kohane kustutamatu mérgistus, mis tahistab
pidurisiisteemi funktsioone, kui standardi ISO 7638:2003 kohane
pistmik on iihendatud vd&i eraldatud. <« Margistus peab asuma
kohas, kus see on pneumaatiliste ja elektriliste liitmike ithenda-
misel ndhtav.

Lisaks eespool nimetatud standardi ISO 7638:2003 kohase pist-
miku kaudu iihendatud toiteallikale voib pidurisiisteemi ithendada
ka muu toiteallikaga. Lisatoiteallika kasutamisel kehtivad aga
jargmised nduded:

standardi ISO 7638:2003 kohane toiteallikas on tihendatud lisa-
toiteallikast olenemata igal juhul pidurisiisteemi esmane toiteal-
likas. Lisatoiteallika eesmérk on toimida varutoiteallikana stan-
dardi ISO 7638:2003 kohase toiteallika rikke korral;

lisatoiteallikas ei tohi tavareziimil ega rikke korral kahjustada
pidurisiisteemi t66d;

standardi ISO 7638:2003 kohase toiteallika rikke korral ei tohi
pidurisiisteemi energiatarve iiletada lisatoiteallika suurimat voim-
sust;

haakeriistal ei tohi olla lisatoiteallika olemasolule viitavaid margi-
seid voi silte;

haakeriistal ei tohi olla rikkest teavitamise seadist, mis annab
mérku haakeriista pidurisiisteemi rikkest, kui pidurisiisteem t66tab
lisatoiteallika toitel;

lisatoiteallika olemasolu korral peab saama kindlaks teha, kas
pidurisiisteem to6tab selle toiteallika toitel;

standardi ISO 7638:2003 kohase pistmiku kaudu edastatava toite
rikke korral kohaldatakse rikkest teatamise suhtes XII lisa punkti
4.2.3 ja XII lisa punkti 4.1, olenemata sellest, kas pidurisiisteem
todtab lisatoiteallika toitel vOi mitte.
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2.2.2.19.

Punktide 2.2.1.17.2.2 ja 2.2.1.19 nduetele lisaks vdivad haake-
riista pidurid rakenduda ka automaatselt, kui sellise signaali
saadab haakeriista pidurisiisteem ise pérast masinas genereeritud
teabe hindamist.

Katsed

Pidurduskatseid, mille tiilibikinnituse saamiseks esitatud masinad
peavad ldabima, ja neilt ndutavat pidurdustShusust kirjeldatakse
II lisas.
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11 LISA

Pidurisiisteemide ja haagise piduriiihenduste ning nendega varustatud

1.1.

masinate katsetamis- ja t6hususnéuded

Mboisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

Hteljerihm” — mitu telge, mille vahe on kuni 2,0 m. Kui telgede
vahe on iile 2,0 m, loctakse iga telge omaette teljerithmaks;

,sidestuse kasutamise kover” — pidurdusjou suhet iseloomustav
kover vastavalt sdidukile rakendatavale pidurdustegurile ilma veere-
takistuseta ja pidurdamise korral teepinna normaalse reaktsiooni-
jouga antud teljele.

Pidurduskatsed
Uldist

Kui ei ole sdnaselgelt osutatud teisiti, mdeldakse selles lisas suurima
valmistajakiiruse all masina suurimat tehniliselt lubatud edasiliiku-
miskiirust.

Pidurisiisteemidele ettendhtud tShusust néditab peatumisteekond
ja/voi tdisaeglustuse keskmine védrtus. Pidurisiisteemi tShusus
madratakse peatumisteekonna ja/voi keskmise tdisaeglustuse moot-
mise ning masina algkiirusega vordlemise teel. Sitestatakse peatu-
misteekond ja/voi tdisaeglustuse keskmine vaartus ning neid modde-
takse katsega.

Peatumisteekond on vahemaa, mille masin 14bib alates hetkest, mil
juht alustab pidurisiisteemi juhtseadise rakendamist, kuni hetkeni,
mil masin peatub; masina algkiirus (v;) on kiirus hetkel, mil juht
alustab pidurisiisteemi juhtseadise rakendamist; algkiirus ei tohi olla
alla 98 % asjaomase katse jaoks ettendhtud kiirusest. Keskmine
tdisaeglustus (d,) on keskmine aeglustus kiirustel vy,—v,. ldbitud
tee pikkuse juures ning see arvutatakse jargmise valemi abil:

V%*Vi m/SZ

dp =7
25,92 (s, — sp)

kus:
v, = masina algkiirus arvutatuna esimeses 16igus kirjeldatud viisil;
vy = masina kiirus 0,8 v; juures (km/h);

V. = masina kiirus 0,1 v; juures (km/h);

S, = Vi ja vy, vahel ldbitud tee pikkus (m);
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.13.3.

2.1.34.

2.13.5.

2.1.3.6.

2.1.3.7.

2.1.4.
2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

Se = Vi ja v, vahel ldbitud tee pikkus (m).

Kiirus ja teepikkus maidratakse mooteriistade abil, mille tdpsus on
katses ette ndhtud kiiruse juures + 1 %. Keskmise téisaeglustuse
médramisel voib kasutada muid meetodeid kui kiiruse ja teepikkuse
modtmine; sel juhul peab keskmise tdisaeglustuse tipsus olema +
3 %.

Iga masina tiitibikinnituse andmisel moddetakse pidurdustShusust
teekatsetes jargmistel tingimustel:

masina koormusolek peab vastama tiilibikatseks ettendhtud nduetele
ja kajastuma katseprotokollis;

katsetamine peab toimuma vastavaks tiiiibikatseks ettendhtud
kiirustel; kui masina suurim valmistajakiirus on viiksem kui katse
jaoks ettendhtud kiirus, tehakse katse masina suurimal valmistajakii-
rusel;

katsetamise ajal ei tohi pidurisiisteemi juhtseadisele ettendhtud tShu-
suse saavutamiseks rakendatav joud olla suurem kui 600 N piduri-
pedaali puhul ja 400 N pidurihoova puhul;

katsed tuleb teha hea haardumisega teel, kui ei ole sétestatud teisiti;

katseid ei tohi teha sellise tuulega, mis voib mdjutada katsetulemusi;

katse alguses peavad rehvid olema kiilmad ja rehvirdhk peab
vastama seisva masina tegeliku koormuse puhul ratastele ettendhtud
rohule;

ettendhtud tohususe saavutamisel ei tohi rattad blokeeruda, masin
kursilt kdrvale kalduda ega tekkida ebatavalist vibratsiooni. Rataste
blokeerumine on lubatud ainult konkreetselt sdtestatud juhul.

Masina kditumine pidurdamisel

Pidurduskatsetes, eelkdige suurel kiirusel tehtavates katsetes, tuleb
kontrollida masina iildist kditumist pidurdamise ajal.

Masina kditumine véikese haardeteguriga teel pidurdamisel

Tb-, R2b-, R3b-, R4b- ja S2b-kategooria sdidukite kéitumine
viikese sidestusteguriga teel peab vastama kéesoleva lisa 1. liite
voi ABSiga soidukite puhul XI lisa nduetele.

0 tiitipi pidurduskatse (tavaline tohususkatse kiilmade piduritega)
Uldist

Pidurid peavad olema kiilmad. Pidur loetakse kiilmaks, kui on
taidetud ks jargmistest tingimustest:
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2.2.1.1.1.

22.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

22.13.1.

22.13.2.

2.2.1.3.3.

2.2.1.34.

222.
222.1.

2222,

kettal voi trumli vélispinnal mdodetud temperatuur on alla 100 °C;

taielikult suletud pidurite puhul, k.a mirgpidurid, on temperatuur
korpusest véljaspool alla 50 °C;

pidureid ei ole tunni aja jooksul enne katset kasutatud.

Kui piduriteta telje saab pidurduskatse ajaks pidurdatavast teljest
sidurit lahutades eraldada, tuleb seda teha. Kui tegu on traktoriga,
mille pidurististeem toimib tihele teljele ja pidurdamise ajal seotakse
ajam automaatselt teiste telgedega, loetakse pidurdamine koiki
rattaid holmavaks.

Katse tehakse jargmistes tingimustes.

Masin peab olema koormatud tootja lubatud suurima massini ja ka
piduriteta telg peab olema koormatud suurima lubatud teljekoormu-
seni. Pidurdataval teljel peavad olema suurima lubatud massi
puhuks suurima lubatud labimodduga rehvid, mis on tootja poolt
asjaomasele masinatiilibile ette ndhtud. Koigi ratastega pidurdavate
masinate puhul peab esiteljel olema suurim lubatud mass.

Katset tuleb korrata tithimassiga masinaga; traktoris voib olla ainult
juht, vajaduse korral ka katse tulemusi jélgiv isik.

Iga masinakategooria vihima tohususe piirvdartused nii tiihi- kui ka
taismassiga katseks on sitestatud allpool; masin peab vastama nii
ettendhtud peatumisteekonna kui ka asjaomasele masinakategooriale
ettendhtud keskmise tdisaeglustuse nduetele, kuid mdlema para-
meetri tegelik modtmine ei pruugi olla vajalik.

Tee peab olema tasane.

T- ja C-kategooria masinate 0 tiiiipi katse

Katse tehakse masina suurimal valmistajakiirusel, mootor iilekandest
lahutatud. Kiirus voib veidi erineda. Igal juhul tuleb aga saavutada
ettendhtud véhim tShusus. Ettendhtud suurim peatumisteekond
(peatumisteekonna valem) arvutatakse tegelikku katsekiirust kasu-
tades.

Vastavust I lisa punktis 2.2.1.2.4 ettendhtud nduetele kontrollitakse
0 tiilibi katses lahutatud mootoriga, algkiirusel 30 km/h.

Seisupidurisiisteemi juhtseadise rakendamisel ei tohi keskmine
taisaeglustus ega aeglustus vahetult enne sdiduki peatumist olla
alla 1,5 m/s>. Sama ndue kehtib I lisa punktis 2.2.1.2.4 nimetatud
lisajuhtseadise korral.

Katse tehakse tdismassiga soidukil. Piduri juhtseadisele rakendatav
joud ei tohi olla ettendhtud védrtustest suurem.
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2.223.

2.2.3.
2.23.1.

2232.

2232.1.

22322

2.233.

2.2.3.3.1.

2233.2.

2234,

Masinad, millel on juhtraud ja saduliste v3i rool ja pinkiste voi tiks
voi mitu rida korvistmeid ning millel on ka astmeline jouiilekanne,
mida tootja saab pidurduskatse ajal tdestada, peavad ldbima 0 tiitipi
katse iilekandega itihendatud mootoriga.

R- ja S-kategooria masinate O tiilipi katse

Haakeriista pidurdustShusust saab arvutada kas traktori ja haake-
riista pidurdusteguri ning haakeiihendusel moddetud telgsurvejou
alusel voi mdoningatel juhtudel traktori ja haakeriista pidurdusteguri
alusel, kui pidurdatakse ainult haakeriista. Traktori mootor on pidur-
duskatse ajal iilekandest lahutatud.

Kui haakeriistal on oOhkpidurisiisteem, ei tohi toitevooliku rohk
pidurduskatse ajal olla iile 700 kPa ning juhtvooliku/-kaabli signaal
ei tohi olenevalt ehitusest iiletada jargmisi vaartusi:

pneumosiisteemi juhtvoolikus 650 kPa;

juhtkaablis védrtusele 650 kPa vastavat digitaalset koormusvaartust
(nagu on médratletud standardis ISO 11992:2003, sh standardis
11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007).

Kui haakeriistal on hiidropidurisiisteem:

tuleb ettendhtud vdhim pidurdustShusus saavutada sellise rohuga
juhtvooliku ithenduspeas, mis ei iileta 11 500 kPa;

ei tohi suurim rohk juhtvooliku ithenduspeas iiletada 15 000 kPa.

Vilja arvatud punktides 2.2.3.5 ja 2.2.3.6 nimetatud juhtudel, tuleb
haakeriista pidurdusteguri médramiseks modta traktori ja haakeriista
ithine pidurdustegur ning telgsurvejoud haakeiihendusele. Traktor
peab vastama 1. liite nduetele seoses vidrtuste Tyy/Fpy ja pm suhtega,

kus:

Tym = pidurdusjoudude summa koigi traktori rataste vélispinnal;

Fum = staatilistes tingimustes traktori ratastele mojuv teepinna
summaarne vastumaju;

pm = rohk juhtvooliku iihenduspeas.

Haakeriista pidurdustegur arvutatakse jrgmise valemi alusel:

7z = 7g + m + D/Fg,



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 40

2.23.5.

2.2.3.6.

2.3.

2.3.1.1.

kus:

7R = haakeriista pidurdustegur;

Zr + m = traktori ja haakeriista tihine pidurdustegur;

D = telgsurvejoud haakeiihendusele (tdmbejoud D > 0; surve-
joud D < 0);
Fr = staatilistes tingimustes kdigile haakeriista ratastele mdjuv

teepinna summaarne vastumdju.

Kui haakeriistal on ahel- vdi osapidurdussiisteem, kus rohk piduri
taiturmehhanismides ei muutu pidurdamise ajal teljekoormuse
diinaamilisest muutumisest hoolimata, vdib pidurdada ainult haake-
riista. Haakeriista pidurdustegur zR arvutatakse jirgmise valemi
alusel:

Fu + Fr

R
Fr *

zr = (zrqm — R)

kus:

R = veeretakistus:

— 0,02 masinate puhul, mille suurim valmistajakiirus on kuni
40 km/h;

— 0,01 masinate puhul, mille suurim valmistajakiirus on iile
40 km/h;

Fy = staatilistes tingimustes traktori ratastele mdjuv teepinna
summaarne vastumoju;

Fr = staatilistes tingimustes kdigile haakeriista ratastele mojuv
teepinna summaarne vastumoju.

Teise voimalusena vdib haakeriista pidurdustegurit hinnata ainult
haakeriista pidurdamisel. Sellisel juhul peab kasutatav rohk vastama
masinrongi pidurite tditurmehhanismides pidurdamise ajal méodetud
rOhule.

I tiilipi katse (pidurdustShususe vdhenemise katse)

Seda tiitipi katse tehakse kas punkti 2.3.1 voi 2.3.2 nduete kohaselt.

Korduva pidurdamisega

T- ja C-kategooria traktorid peavad labima korduva pidurdamisega I
tiilipi katse.

Kéesoleva méaéruse kohaldamisalasse kuuluvate traktorite sdidupidu-
rististeemi tuleb katsetada pidurite korduva rakendamise ja vabasta-
misega. Masin peab olema tdismassiga ja seda tuleb katsetada jarg-
mises tabelis esitatud tingimustel.
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Tingimused

Masinakategooria
v [km/h] v, [km/h] At [s] n

T, C 80 % Vimax Y2 vy 60 20

kus:
vi = kiirus pidurdamise alguses;
v, = kiirus pidurdamise 13pus;

Vmax = Masina suurim valmistajakiirus;

n = piduri rakendamise kordade arv;

At

pidurdustsiikli kestus (ajavahemik piduri kahe jérjestikuse
rakendamise alguse vahel).

2.3.1.1.1.  Traktorite puhul, mille suurim valmistajakiirus ei tileta 40 km/h,
voib punktis 2.3.1.1 esitatud tabelis ndidatud katsetingimuste asemel
rakendada jdrgmises tabelis esitatud tingimusi.

Tingimused
Masinakategooria
v [km/h] v, [km/h] At [s] n
T, C 80 % Vmax 0,05 v, 60 18
23.1.2. Kui masina omadused ei vdimalda kasutada At jaoks ettendhtud

aega, vOib seda aega pikendada; igal juhul peab masina pidurdami-
seks ja kiirendamiseks vajalikule ajale lisaks jddma igas tsiiklis
10 sekundit kiiruse v, stabiliseerimiseks.

2.3.1.3. Konealustes katsetes peab juhtseadisele rakendatav joud olema regu-
leeritud nii, et esimesel pidurite rakendamisel saavutatakse keskmine
taisaeglustus 3 m/s>. See joud peab jiima samaks kdigil jarjesti-
kustel pidurdamistel.

2.3.14. Piduri rakendamise ajal tuleb piisivalt kasutada suurimat iilekan-
dearvu (v.a kiirkdik jms).

Teise vOimalusena voib katse teha nii, et piduri rakendamisel on
mootor lilekandest lahutatud, kui kohaldatav.

2.3.1.5. Kiirendamisel péarast pidurdamist tuleb kéigukasti kasutada wviisil,
millega saadakse kiirus v; vOimalikult lihikese ajaga (suurim
kiirendus, mida mootor ja kdigukast vdimaldavad).
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2.3.1.6.

2.3.1.6.1.

2.3.1.6.2.

2.3.1.6.3.

23.2.1.

Piduri automaatse regulaatoriga masinate korral reguleeritakse
pidurid enne I tiiiipi katset jargmiselt:

ohkpiduriga masinatel reguleeritakse pidurid nii, et piduri auto-
maatne regulaator toimiks. Selleks reguleeritakse piduri tditurmeh-
hanismi kéik jargmiselt:

So > 1,1 x sre—udjusl

(lilempiir ei tohi iiletada tootja soovitatud véartust),

kus:

Sre-adjust on piduri automaatse regulaatori tootja spetsifikat-
sioonis ettendhtud timberseadistuse kaik, s.o kéik,
kui regulaator hakkab piduri vabakdiku reguleerima
piduri tditurmehhanismi réhul, mis on 15 % pidurisiis-
teemi toorohust, aga mitte vahem kui 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega ei peeta piduri
tditurmehhanismi kédigu modtmist mdistlikuks, koos-
kolastatakse algseadistus tehnilise teenistusega.

Eespool sitestatud tingimusel rakendatakse pidurit
50 korda jérjest piduri tditurmehhanismi rShul, mis
on 30 % pidurisiisteemi toorohust, aga mitte alla
200 kPa. Seejdrel pidurdatakse iiks kord piduri tditur-
mehhanismi rohul > 650 kPa.

Hiudrosiisteemi abil tootavate ketaspiduritega masinate puhul ei ole
seadistusnduded vajalikud.

Hiidrosiisteemi abil tddtavate trummelpiduritega masinate puhul
reguleeritakse pidurid tootja ettendhtud viisil.

Ahelpidurdusega

R1-, R2-, S1-, R3a-, R4a- ja S2a-kategooria sdidukite ja R3b- ja
S2b-kategooria sdidukite, kui nende tehniliselt lubatud teljekoormus
ei tileta tihtekokku 10 000 kg, sdidupidurisiisteemi katse tehakse nii,
et sdiduk on koormatud tdismassini, piduritesse saadetav energia on
samavadrne energiaga, mis salvestatakse sama aja jooksul siis, kui
katsetatav tdismassiga sdiduk sodidab iihtlaselt kiirusel 40 km/h 7 %
langusel 1,7 km.

See ndue loetakse tdidetuks R3a-, R4a, S2a-kategooria ja R3b- ning
S2b- kategooria soidukite puhul, mille tehniliselt lubatud telje-
koormus ei iileta iihtekokku 10 000 kg, kui sdidukid on labinud
punkti 2.5 kohase III tiiiipi katse.
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2322,

2.3.2.3.

2.33.
233.1.

2.33.2.

2.3.3.3.

234.1.

2.3.4.2.

Katse voib teha tasasel teel haakeriistaga, mida veab pdllumajandus-
masin; katses peab juhtseadisele rakendatav joud olema reguleeritud
nii, et haakeriista avaldatav takistusjoud on kogu aeg iihesugune
(7 % haakeriista suurimast staatilisest teljekoormusest). Kui katseta-
misel ei jatku veoks vajalikku joudu, voib kooskdlas jargmise tabe-
liga vdhendada kiirust ja suurendada distantsi pikkust.

Kiirus (km/h) Vahemaa (m)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

Piduri automaatse regulaatoriga haakeriistade korral reguleeritakse
pidurid enne allpool kirjeldatud 1 tiiiipi katset punktis 2.5.4 sétes-
tatud viisil.

Kuumade pidurite tShusus

I tiilipi katse (punktis 2.3.1 voi punktis 2.3.2 kirjeldatud katse) 15pus
moddetakse kuuma sdidupidurisiisteemi tohusust samades tingi-
mustes (eriti juhtseadisele rakendatava piisiva jouga, mis ei tleta
keskmist tegelikult kasutatavat joudu) nagu O tiilipi katsel (tempe-
ratuuritingimused vdivad erineda), mootor iilekandest lahutatud.

Traktoritel ei tohi kuumade pidurite tdhusus olla alla 80 % konealu-
se kategooria puhul ettendhtud pidurdustohususest ega vdiksem kui
60 % arvulisest védrtusest, mis on registreeritud 0 tiiiipi katses,
mootor tilekandest lahutatud.

Haakeriistade katsetamisel kiirusega 40 km/h peab kuumade pidurite
pidurdusjoud rataste vilispinnal olema vdhemalt 36 % suurimale
staatilisele rattakoormusele vastavast joust, kui haakeriista V.
> 30 km/h, voi 26 %, kui haakeriista v, < 30 km/h, ning vdhemalt

60 % O tiiiipi katsetes samal kiirusel registreeritud arvulisest vaartu-
sest.

Vabakiigukatse

Piduri automaatse regulaatoriga traktorite puhul peavad pidurid
pérast punktis 2.3.3 kirjeldatud katseid jahtuma kiilma piduri tempe-
ratuurini (s.0 < 100 °C) ning tuleb kontrollida, kas masin suudab
vabakiigul liikuda, tdites {ihe jargmistest tingimustest:

rattad poorlevad vabalt (st neid saab kdega pdorata);

tehakse kindlaks, et kui sdiduk sdidab vabastatud piduritega piisival
kiirusel v = 60 km/h vdi veetava sdiduki suurimal valmistajakiirusel,
olenevalt sellest, kumb on viiksem, ei iileta asiimptootiline tempe-
ratuur trumli/ketta temperatuuritdusu 80 °C; sel juhul loetakse
sdilinud pidurdusmoment vastuvdetavaks.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.5.

2.54.
2.5.4.1.

2.54.1.1.

II tutipi katse (pidurduskatse langusel)

Lisaks I tiiiipi katsele peavad Tb- ja Cb-kategooria traktorid, mille
suurim lubatud mass on iile 12 tonni, ldbima ka II tiiipi katse.

Tédismassiga traktori katsetamisel peab energiatoide vastama sama
ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitele tdismassiga masina
puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel teel
langusega 6 %, kusjuures katse ajal peab olema sisse liilitatud sobiv
kéik ja aeglustislisteem, kui see on paigaldatud. Kédigu valik peab
olema selline, et mootori pdorlemiskiirus (min ') ei iiletaks tootja
ettendhtud suurimat véértust.

Masinate puhul, milles energiat kulub iiksnes mootori pidurdami-
seks, on lubatud hilve + 5 km/h keskmisest kiirusest ja kasutatakse
kdiku, mis vOimaldab stabiliseerida kiiruse vdimalikult ldhedaseks
kiirusele 30 kmv/h, kui tee langus on 6 %. Kui aeglustuse modtmise
teel maidratakse ainult mootori pidurdustdhusus, siis piisab, kui
mdddetud keskmine aeglustus on vihemalt 0,5 m/s>.

Katse 10pus modddetakse kuumenenud sdidupidurisiisteemi tShusust
0 tiilipi katsele vastavates tingimustes (temperatuuritingimused
voivad olla erinevad), mootor iilekandest lahutatud. Kuumade pidu-
rite tShusus peab olema selline, et peatumisteekond ei iiletaks jirg-
misi véartusi, ja keskmine tdisaeglustus ei tohi olla véiksem jérg-
mistest vairtustest, kui juhtseadisele rakendatav joud on alla
60 daN:

0,15 v + (1,33 v2/115) (teine liige vastab keskmisele tiisae-
glustusele d,, = 3,3 m/s%)

III tiitipi katse (pidurdustohususe vdhenemise katse) jargmiste kate-
gooriate tdismassiga masinatele:

R3b, R4b ja S2b, kui nende tehniliselt lubatud teljekoormus iiletab
ithtekokku 10 000 kg;

R3a, R4a ja S2a, kui neid ei ole katsetatud punkti 2.3.2 kohaselt;

R3b ja S2b, kui nende tehniliselt lubatud teljekoormus ei iileta
tihtekokku 10 000 kg;

Katsesoit

Pidurid reguleeritakse enne III tiiiipi katset jargmiselt:

Ohkpiduriga haakeriistadel reguleeritakse pidurid nii, et piduri auto-
maatne regulaator toimiks. Selleks reguleeritakse piduri tditurmeh-
hanismi kdik jargmiselt:

So = 1,1 x Sre-adjust

(ilempiir ei tohi iiletada tootja soovitatud véirtust),
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2.5.4.1.2.

2.54.13.

2.5.4.2.

kus:

Sre-adjust  ON piduri automaatse regulaatori tootja spetsifikatsioonis
ettendhtud reguleerimise kidik, s.o kaik, kui regulaator
hakkab piduri vabakiiku reguleerima piduri tditurmehha-
nismi rShul 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega ei peeta piduri tditurmehha-
nismi kdigu modtmist mdistlikuks, kooskdlastatakse algseadistus
tehnilise teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes ja tditurmehhanismi réhul 200 kPa
rakendatakse pidurit 50 korda jéarjest. Seejérel pidurdatakse iiks kord
taiturmehhanismi rdhuga > 650 kPa.

Hidrosiisteemi abil tootavate ketaspiduritega haakeriistade puhul ei
ole seadistusnduded vajalikud.

Hiidrosiisteemi abil tootavate trummelpiduritega haakeriistade puhul
reguleeritakse pidurid tootja ettendhtud viisil.

Katsesoidu tingimused peavad olema jargmised.

Piduri rakendamise kordade 20

arv

Pidurdustsiikli kestus 60 s

Algkiirus pidurdamise 60 km/h

alguses

Juhtseadise rakendamine Konealustes katsetes peab juhtseadisele rakendatav joud olema reguleeritud
nii, et esimesel pidurdamisel saadakse keskmine tdisaeglustus 3 m/s*
haakeriista massi Py suhtes; see joud peab jddma samaks koigil jérjesti-
kustel pidurdamistel

Haakeriista pidurdustegur arvutatakse punktis 2.2.3.5 esitatud valemi
alusel.

(FM + FR)

R
Fr +

R = (ZR+M — R) :

Kiirus pidurdamise 16pus:

Vo — y1 - Fum +Fi +Fp/4
S Fu+F +F

kus:

ZR haakeriista pidurdustegur;

Zr + m = masinrongi (traktori ja haakeriista) pidurdustegur;

R = veeretakistus = 0,01;
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2.5.6.1.

2.5.6.2.

3.1
3.1.1.

3.1.1.1.

Fm = staatilistes tingimustes teepinna ja traktori rataste vahel
mojuv summaarne vastumdju (N);

Fr = staatilistes tingimustes teepinna ja haakeriista rataste
vahel mdjuv summaarne vastumdju (N);

F, = staatilistes tingimustes piduriteta teljele (telgedele)
langeva haakeriista massiosa vastumoju (N);

F, = staatilistes tingimustes pidurdava(te)le teljele (telgedele)
langeva haakeriista massiosa vastumoju (N);

Pr = Pr = Fr/g;
Vi = algkiirus (km/h);
A7) = 16ppkiirus (km/h).

Kuumade pidurite tShusus

Punkti 2.5.4 kohase katse 16pus moddetakse kuuma sdidupidurisiis-
teemi tohusust samadel tingimustel nagu 0 tiiiipi katses, aga erine-
vatel temperatuuritingimustel ja algkiirusel 60 km/h. Kuumade pidu-
rite pidurdusjoud rataste vilispinnal ei tohi olla alla 40 % suurimast
staatilisest rattakoormusest ega alla 60 % 0 tiiipi katses samal
kiirusel registreeritud véartusest.

Vabakaigukatse

Pérast punktis 2.5.5 kirjeldatud katseid peavad pidurid jahtuma
kiilma piduri temperatuurini (s.o < 100 °C) ning tuleb kontrollida,
kas haakeriist suudab liikuda vabakdigul, téites iihe jirgmistest tingi-
mustest:

rattad poorlevad vabalt (st neid saab kdega podrata);

tehakse kindlaks, et kui haakeriist sdidab vabastatud piduritega
pusival kiirusel v = 60 km/h, ei iileta asiimptootiline temperatuur
trumli/ketta temperatuuritdusu 80 °C; sel juhul loetakse sdilinud
pidurdusmoment vastuvoetavaks.

Pidurisiisteemide tdhusus
T- ja C-kategooria traktorid
Soidupidurististeemid

0 titipi katse tingimuste korral katsetatakse sdidupidurisiisteemi
jargmises tabelis esitatud tingimustel.

Vmax < 30 km/h Vmax > 30 km/h
v = Vmax = Vmax
s (m) < 0,15 v + v¥/92 < 0,15 v + v¥/130
dp > 3,55 m/s? > 5 m/s
F (pedaal) <600 N <600 N
F (hoob) < 400 N <400 N
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3.1.1.2.

kus:

Vmax = Masina suurim valmistajakiirus;
\% = ettendhtud katsekiirus;

S = peatumisteekond;

d, = keskmine tiisaeglustus;

F = juhtseadisele rakendatav joud.

» M1 Traktoriga, mis vdib vedada R- vdi S-kategooria piduriteta
veetavat sdidukit, tuleb saavutada punktis 3.1.1.2.1 ndutud traktorile
ettendhtud masinrongi vdhim lubatud pidurdustéhusus koos piduri-
teta veetava sdidukiga, mis on koormatud traktori tootja ettendhtud
tdismassini. <«

Masinrongi pidurdustdhusust kontrollitakse arvutuste abil, mis
annavad tdismassi ja tiihimassiga traktori tegeliku suurima pidurdus-
tdhususe O tiilipi katses, mootor iilekandest lahutatud (lisaks vdib
teha katse traktori tootja médratletud osaliselt koormatud masinaga),
kasutades jargmist valemit (tegelikke katseid iihendatud piduriteta
haakeriistaga ei nduta):

Py
durr =dy 5
- Py + Pr
kus:
dv + r = piduriteta haakeriistaga iihendatud traktori arvu-
tuslik keskmine tdisaeglustus (m/sz);
dym = traktori suurim keskmine tiisacglustus (m/s%), mis
on saadud O tiilipi katses, mootor iilekandest lahu-
tatud;
Pum = traktori mass (sh ballast ja/vdi tdiendav koorem, kui
asjakohane);
P _taden = traktori tdismass;
P par laden = osaliselt koormatud traktori mass;
Pum unladen = traktori tithimass;
Pr = osa tdismassist, mida kannab (kannavad) haakeriista
sOidupidurita telg (teljed), mida saab iihendada
(traktori tootja sonul);
Pm o+ r = masinrongi mass (Py;-mass + tootja teatises esitatud

piduriteta veetava sdiduki mass Pg).
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3.1.1.2.1.

3.1.3.
3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

Masinrongi vihim lubatud pidurdustohusus

Masinrongi vahim pidurdustShusus ei tohi tiis- ega tithimassiga olla
alla 4,5 m/s>, kui traktori Vmax > 30 km/h, ja alla 3,2 m/s?, kui
traktori vp,.x < 30 km/h. Et teha kindlaks suurim lubatud piduriteta
haakeriista mass, millega suudetakse tdita masinrongi vahima pidur-
dustohususe nduded, voib tehniline teenistus traktori tootja drandge-
misel teha ka O tiilipi lisakatse osaliselt koormatud traktoriga (osali-
selt koormatud massi médrab tootja).

Eelnimetatud koormatusega mdddetud d,,-néditajad ja vastavad arvu-
tuslikud dy; + g-nditajad kantakse katseprotokolli.

Piduriteta haakeriista suurim tootja deklareeritud mass ei tohi
iiletada 3 500 kg.

Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurisiisteemi abil tuleb isegi juhul, kui seda rakendavat juht-
seadist kasutatakse ka muude pidurdusfunktsioonide téditmiseks,
saavutada peatumisteekond, mis ei iileta jargmisi véartusi, ja kesk-
mise tdisaeglustuse, mis vastab vdhemalt jargmistele vaartustele:

traktorid, mille vy, < 30 km/h: 0,15 v + (v2/39)

(teine liige vastab keskmisele tdisaeglustusele dm = 1,5 m/s2)

traktorid, mille v, > 30 km/h: 0,15 v + (v2/57)

(teine liige vastab keskmisele tdisaeglustusele dm = 2,2 m/s2)

Katsetamise ajal ei tohi ettendhtud tShususe saavutamiseks piduri-
stisteemi juhtseadisele rakendatav joud olla suurem kui 600 N pidu-
ripedaali puhul v&i 400 N pidurihoova puhul. Juhtseadis peab olema
paigutatud nii, et juht saab seda lihtsalt ja kiiresti rakendada.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab ka juhul, kui see on kombineeritud iihega
muudest piduriseadistest, voimaldama tdismassiga traktorit paigal
hoida 18 % tdusul voi langusel. Seda nouet tuleb tiita ka jahtumis-
perioodil. Jahtumisperiood 10peb, kui pidurite temperatuur on
langenud temperatuurini, mis on 10 °C keskkonnatemperatuurist
korgem.

T4.3-kategooria sdidukite seisupidurisiisteem peab ka juhul, kui see
on kombineeritud tthega muudest piduriseadistest, vdimaldama téis-
massiga traktorit paigal hoida 40 % tdusul vdi langusel. Seda nduet
tuleb tiita ka jahtumisperioodil. Jahtumisperiood 16peb, kui pidurite
temperatuur on langenud temperatuurini, mis on 10 °C keskkonna-
temperatuurist kdrgem.

Kuuma ja kiilma seisupiduri téhususe katse

Et veenduda seisupiduri voimes hoida tdismassiga traktor tdusul voi
langusel paigal, nagu ndutud punktides 3.1.3.1 ja 3.1.3.2, tuleb
modtmised teha jargmistel tingimustel:
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3.1.34.

3.1.3.4.1.

3.1.34.1.1.

3.1.34.1.2.

— pidurite soojendamine temperatuurini > 100 °C (mdddetud ketta
hoodrdepinnal voi trumli vélispinnal);

— seisva masina kuuma seisupidurisiisteemi katse temperatuuril
> 100 °C;

— seisva masina kiilma seisupidurisiisteemi katse temperatuuril <
keskkonnatemperatuur + 10 °C;

— jahtumisperioodil ei tohi seisupidurisiisteemi késitsi iimber regu-
leerida.

Mirgpidurite korral lepivad kdonealuse kontrollimise meetodi
omavahel kokku masina tootja ja tehniline teenistus. Hindamis-
meetod ja tulemused lisatakse tiiiibikinnitustunnistusele.

Seisva sdiduki kuuma seisupidurisiisteemi katse voib éra jatta, kui
seisupidurisiisteem toimib ainult nendel pidurduspindadel, mida
sOidupiduri jaoks ei kasutata.

Traktoritel, millel on lubatud haakeriista ithendus, peab seisupiduri-
siisteem suutma hoida traktori tootja médratud suurima lubatud
massiga masinrongi paigal 12 % tdusul voi langusel.

Kui seda nouet ei saa tdita fiilisiliste piirangute tottu (nt traktoril ei
ole piisavat pidurdusjoudu olemasolevate rehvide/teekatte ebapiisava
sidestusteguri tottu voi kui traktori punktis 3.1.3.1 ettendhtud seisu-
pidurisiisteemi puhtmehaaniliselt saavutatav pidurdustShusus ei ole
masinrongi pidurdamiseks piisav), loetakse see tdidetuks, kui on
taidetud kédesoleva lisa punktis 3.1.3.4.1 sétestatud alternatiivne
ndue koos I lisa punktiga 2.2.1.20.

Punktis 3.1.3.4 esitatud ndue loetakse tdidetuks, kui seisupiduriga
veetava sdiduki puhul on tdidetud punktis 3.1.3.4.1.1 sétestatud
tingimused vOi kui pidurduseta voi pealejooksupiduriga veetava
sOiduki puhul on tdidetud punktis 3.1.3.4.1.2 esitatud tingimused:

isegi kui traktori mootor ei toota, jaadb suurima lubatud massiga
masinrong ettendhtud kallakul paigale, kui juht on iihe juhtseadisega
rakendanud juhiistmel traktori seisupidurisiisteemi ja veetava sdiduki
sOidupidurisiisteemi voi ainult traktori seisupidurisiisteemi;

traktori seisupidurisiisteem suudab hoida paigal traktorist ja piduri-
teta vOi pealejooksupiduriga veetavast sdidukist koosneva masin-
rongi, millel on katsearuandes nimetatud suurim lubatud masinrongi
mass (Py + r). See mass médratakse jargmiselt:
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a) piduriteta veetava sdiduki puhul; = masinrongi mass (Py-mass +
tootja teatises esitatud piduriteta veetava sdiduki mass Pg) punkti
3.1.1.2 kohaselt;

b) pealejooksupiduriga veetava sdiduki puhul: Pypr = masinrongi
mass (Pp-mass + tootja teatises esitatud pealejooksupiduriga
veetava soiduki mass);

Py = traktori mass (sh ballast ja/voi tdiendav koorem, kui asja-
kohane).

3.1.3.5. Lubatud on ka ettendhtud tdhususe saavutamiseks mitut rakendamist
vajav seisupidurisiisteem.

3.1.4. Ulekande rikke korral siilinud pidurdustdhusus

3.1.4.1. Ule 60 km/h suurima valmistajakiirusega Tb-kategooria traktorite
soidupidurisiisteemi sdilinud pidurdustShusus peab iilekande osa
rikke korral andma peatumisteekonna, mis juhtseadisele rakendatava
kuni 70 daN suuruse jou korral ei iileta jargmisi védrtusi, ning
keskmise tdisaeglustuse, mis katsetamisel O tiiiipi katses {ilekandest
lahutatud mootoriga vastab asjaomase sdidukikategooria jérgmiste
algkiiruste juures vdhemalt jargmistele véirtustele:

v [km/h] Peatumisteekond[;/']XISMASSI korral dm [m/s2] Peatumisteekond [E]JHIMASSI korral dm [m/s2]
40 0, 15v + (100/30) - (v?/115) 1,3 0, 15v + (100/30) - (v?/115) 1,3

Kdnealust nduet ei tolgendata kdrvalekaldumisena rikkepidurdusele
kohaldatavatest nduetest.

3.1.4.2. Sdilinud pidurdustShususe katses matkitakse sdidupidurisiisteemi
tegeliku rikke tingimusi.

3.2. R- ja S-kategooria masinad
3.2.1. Soidupidurisiisteem
32.1.1. R1- ja Sl-kategooria haakeriistade katsendue

Kui R1- vdi Sl-kategooria haakeriistadel on sdidupidurisiisteem,
peab selle tohusus vastama R2- vdi S2-kategooria masinatele kehtes-
tatud nduetele.

32.1.2. R2-kategooria haakeriistade katsendue

Ahel- voi osapidurdusega sdidupidurisiisteemi puhul peab pidur-
datud rataste vélispinnale mojuvate jdoudude summa olema vahemalt
X % suurimast staatilisest rattakoormusest.

X = 50 (haakeriistad, mille suurim valmistajakiirus on iile
30 km/h);

X = 35 (haakeriistad, mille suurim valmistajakiirus on kuni
30 km/h).
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3.2.1.3.

32.14.

3.22.
3.2.2.1.

Ohkpidurisiisteemiga haakeriista puhul ei tohi rdhk juhtvoolikus
piduri katsetamise ajal olla iile 650 kPa (ja/vdi standardis
ISO 11992:2003, sh standardis 11992-2:2003 ja selle muudatuses
1:2007, kindlaks méératud vastav digitaalne koormusvéirtus juht-
kaablis) ja rdhk toitevoolikus iile 700 kPa.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriista puhul ei tohi rdhk juhtvoolikus
piduri katsetamise ajal olla iile 11 500 kPa ja rohk lisavoolikus peab
olema vahemikus 1 500 — 1 800 kPa.

Katse tehakse kiirusel 60 km/h voi haakeriista suurimal valmistaja-
kiirusel, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Pealejooksupidurisiisteem peab vastama VIII lisas sitestatud tingi-
mustele.

R3-, R4- ja S2-kategooria haakeriistade katsendue

Pidurdatud rataste vilispinnale mdjuvate joudude summa peab
olema vihemalt X % suurimast staatilisest rattakoormusest.

X =50 (R3-, R4- ja S2-kategooria haakeriistad, mille suurim
valmistajakiirus on iile 30 km/h)

X = 35 (R3a-, R4a- ja S2a-kategooria haakeriistad, mille suurim
valmistajakiirus on kuni 30 km/h).

Ohkpidurisiisteemiga haakeriista puhul ei tohi juhtvooliku rdhk
piduri katsetamise ajal olla iile 650 kPa ja toitevooliku rohk iile
700 kPa.

Katse tehakse kiirusel 60 km/h voi veetava sdiduki suurimal valmis-
tajakiirusel, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Hidropidurisiisteemiga haakeriista puhul ei tohi rohk juhtvoolikus
piduri katsetamise ajal olla iile 11 500 kPa ja rdhk lisavoolikus peab
olema vahemikus 1 500 — 1 800 kPa.

Teljerithmas voivad O tiitipi katse ajal iihe telje rattad blokeeruda.
Konealust nduet ei tolgendata korvalekaldumisena XI lisa punkti
6.3.1 ndudest, milles kisitletakse otsemoduleeritavate rataste blokee-
rumist.

Seisupidurisiisteem

Haakeriista seisupidurisiisteem peab suutma hoida traktoriga tihen-
damata tdismassiga haakeriista paigal 18 % tdusul ja langusel.
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3222,

3.2.23.

3.2.3.

3.3.
33.1.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

33.14.

Punktis 3.2.2.1 sitestatud nduet tuleb tdita ka jahtumisperioodil.
Jahtumisperiood 16peb, kui pidurite temperatuur on langenud tempe-
ratuurini, mis on 10 °C keskkonnatemperatuurist kdrgem.

Kuuma ja kiilma seisupiduri tdhususe katse

Kohaldatakse punktis 3.1.3.3 sétestatud katsenduet.

Automaatpidurdussiisteem

Automaatpidurduse tShusus I lisa punktides 2.2.1.17.1 ja 2.2.1.18.5
kirjeldatud rikke korral ei tohi tdismassiga sdiduki katsetamisel
kiirusega 40 km/h vdi 0,8 vmax (kumb on viiksem) olla alla
13,5 % suurimast staatilisest rattakoormusest. Kui tohusus on iile
13,5 %, on rataste blokeerumine lubatud.

T-, C-, R- ja S-kategooria masinate reageerimisacg

Masinatel, mille sdidupidurisiisteem sdltub téielikult voi osaliselt
muust energiaallikast kui juhi lihasenergia, peavad olema tdidetud
jargmised nduded:

kiirpidurduse puhul ei tohi ajavahemik juhtseadise rakendamise
alguse ja hetke vahel, mil pidurdusjoud koige ebasoodsama paigu-
tusega teljel jouab ettendhtud tShususeni, olla pikem kui
0,6 sekundit;

ohkpidurisiisteemiga masinate, hiidropidurisiisteemiga haakeriistade
vOi hiidrostisteemi juhtvoolikuga traktorite puhul loetakse punkti
3.3.1 nduded tdidetuks, kui masin vastab III lisa nduetele;

hiidropidurisiisteemidega traktorite puhul loetakse punkti 3.3.1
nduded tdidetuks, kui masina aeglustus voi kdige ebasoodsamas
asendis pidurisilindri rdhk jouab kiirpidurduse korral ettenéhtud
tohususeni 0,6 sekundi jooksul;

traktorite puhul, millel on iiks pidurdatav telg ja teiste telgede jaoks
lillitatakse pidurdamise ajal automaatselt sisse sidur, loetakse punkti
3.3.1 nduded tiidetuks, kui traktor vastab nii ettendhtud peatumis-
teekonna kui ka asjaomasele masinakategooriale ettendhtud kesk-
mise tdisaeglustuse nduetele (punkt 3.1.1.1), aga sel juhul tuleb
molemad parameetrid ka tegelikult dra moota.
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1. liide

Pidurduse jaotumine masina telgede vahel ning traktori ja haakeriista

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

kokkusobivuse nouded

Uldnéuded
T-, C-, R- ja S-kategooria masinad

Ta-, Ca-, R2a-, R3a-, R4a- ja S2a-kategooria masinad, mille suurim
valmistajakiirus on iile 30 km/h, peavad tditma jirgmisi kdesoleva
liite ndudeid:

graafikutel 2 ja 3 kujutatud asjaomased kokkusobivusnduded; erisea-
dise kasutamisel peab seadis to6tama automaatselt; haagiste suhtes,
mille pidurdusjéu jagunemist reguleeritakse elektrooniliselt, kohal-
datakse selle liite ndudeid tiksnes siis, kui haagis on traktoriga elek-
triliselt tthendatud standardi ISO 7638:2003 kohase pistmiku abil;

eriseadise rikke korral peab olema vdimalik saavutada punktis 5
vastavale sdidukile ettendhtud pidurdustohusus;

punktis 6 kehtestatud mérgistusnduded.

Tb-, R2b-, R3b-, R4b- ja S2b-kategooria masinad peavad tditma
jargmisi kéesoleva liite ndudeid. Eriseadise kasutamisel peab seadis
todtama automaatselt.

Punktis 1.1.1 osutatud sdidukid ning punktis 1.1.2 osutatud 1. vdi 2.
kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga sdidukid (traktorid)
ja A- vdi B-kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga
soidukid (veetavad soidukid), mis tdidavad XI lisa asjaomaseid
noudeid, peavad tditma ka koiki kédesoleva liite asjaomaseid
ndudeid, kuid lubatud on jargmised erandid vdi tingimused:

Graafikul 1 nididatud haardumisvdime nduete tditmine ei ole kohus-
tuslik.

Graafikutel 2 ja 3 ndidatud tiihimassiga seotud kokkusobivusnduete
tditmine ei ole traktorite ja haakeriistade puhul kohustuslik. Kdigis
koormustingimustes tuleb siiski saavutada pidurdustegur, kui rohk
juhtvooliku(te) tihenduspea juures on 20-100 kPa (pneumopiduri-
stisteemid) vdi 350 — 1800 kPa (hiidropidurisiisteemid) voi kui
juhtkaabli ithenduspea juures on samavédrne digitaalne koormus-
vadrtus.

Sellise eriseadisega masinate suhtes, mis reguleerib automaatselt
pidurduse jaotust telgede vahel v&i pidurdusjoudu vastavalt telje-
koormusele, kohaldatakse punktides 5 ja 6 sitestatud ndudeid.

Kui masinal on aeglustisiisteem, ei vdeta aeglustusjoudu masina
kéesoleva liite sitetele vastavuse kindlaksmédramisel arvesse.

Kéesoleva liite nduded kehtivad suurima lubatud 14bimddduga
rehvide piduriseadmele, mis on tootja poolt asjaomasele sdidukitiiii-
bile ette ndhtud.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

Vastavust sidestusteguriskeemidega nduetele ja kéesoleva liite 1,
2 ja 3 seotud vastavusnduetele ndidatakse arvutuse teel.

Punktides 3.1.6.1., 4.1. ja 4.2 esitatud joonistega seotud nduded
kehtivad nii I lisa punkti 2.1.4 kohase pneumosiisteemi juhtvooliku
ja -kaabliga masinate kui ka I lisa punkti 2.1.5 kohase hiidrosiis-
teemi juhtvoolikuga masinate puhul. Kdigil juhtudel on vardlusvéar-
tuseks (graafikute abstsiss) rohk juhtvoolikus vdi elektrisignaal juht-
kaablis:

I lisa punkti 2.1.4.1.1 kohaselt varustatud masinate puhul tegelik
pneumaatiline rohk juhtvoolikus (py,);

I lisa punkti 2.1.4.1.2 voi 2.1.4.1.3 kohaselt varustatud masinate
puhul juhtkaabli edastatud digitaalsele koormusvéirtusele vastav
rohk (standardi ISO 11992:2003, k.a 11992-2:2003 ja selle muuda-
tuse 1:2007 kohaselt).

I lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt varustatud masinad (nii pneumosiis-
teemi juhtvooliku kui ka juhtkaabliga) peavad vastama nii pneumo-
siisteemi juhtvooliku kui ka juhtkaabli jaoks graafikul nididatud
nduetele. Pneumosiisteemi juhtvooliku ja -kaabli pidurdusnéitajate
koverad ei pea aga olema identsed.

I lisa punkti 2.1.5.1 kohaselt varustatud masinate puhul tegelik rdhk
hiidrosiisteemi juhtvoolikus (py,).

Pidurdusjou tekkimise kontroll

Tiitibikinnituse andmise ajal kontrollitakse, kas iga sdltumatu telje-
rithma telje pidurdus kujuneb jargmistes rohuvahemikes.

Tédismassiga masinad

Pidurdusjoud hakkab rakenduma vahemalt ihele teljele siis, kui
rohk iihenduspea juures on vahemikus 20-100 kPa (Shkpidurisiis-
teem), 350 — 1800 kPa (hiidropidurisiisteem) vdi on seal sama-
vadrne digitaalne koormusvéartus.

Viahemalt iiks iga teise teljerithma telg hakkab pidurdama siis, kui
rohk ihenduspea juures on < 120 kPa (Shkpidurisiisteem),
2 100 kPa (hiidropidurisiisteem) v3i on seal samavéirne digitaalne
koormusvaértus.

Tithimassiga masinad

Pidurdusjoud hakkab rakenduma vdhemalt ihele teljele siis, kui
rohk iihenduspea juures on vahemikus 20-100 kPa (Shkpidurisiis-
teem), 350 — 1800 kPa (hiidropidurisiisteem) vdi on seal sama-
vadrne digitaalne koormusvéirtus.
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1.3.1.3.

Kui telje (telgede) ratas (rattad) on iiles tdstetud ja saab (saavad)
vabalt poorelda, rakendatakse suurenevat pidurduskoormust ja
moddetakse ithenduspea rdhk siis, kui ratast (rattaid) ei saa enam
kédega poorata. C-kategooria traktoritel voib pidurdusjou avaldamist
kontrollida alternatiivse meetodiga (nt eemaldatud roomikutega). See
tingimus médrab pidurdusjou tekkimise.

Siimbolid

i = telje indeks (esitelje i = 1, tagatelje i = 2 jne);

E = teljevahe;

Er = telje keskpunkti ja haakelihenduse vaheline kaugus jdiga
veotiisliga haakeriista puhul ning kesktelg-haakeriista
puhul;

f; = Ty/N;, telje i haardumisvdime;

F; = staatilistes tingimustes teljele i mdjuv teekatte vastumdju;

Fum = staatilistes tingimustes traktori ratastele mdjuv teepinna

summaarne vastumoju;

g = raskuskiirendus: g = 9,81 m/s’;

h = tootja kindlaksmédratud ning tiilibikinnituskatsete tege-
mise eest vastutava tehnilise teenistusega kokku lepitud
raskuskeskme korgus maapinnast;

J = masina aeglustus;

k = rehvi ja tee vaheline teoreetiline haardetegur;

P = masina mass;

N; = teekatte vastumoju teljele i pidurdamisel;

Pm = rohk juhtvooliku ithenduspea juures;

Fr = staatilistes tingimustes koigile haakeriista ratastele mojuv

teepinna summaarne vastumdju;

Frmax = tdismassiga haakeriista Fr-védrtus;

T; = teljele i rakendatud pidurite joud tavaparastes pidurdustin-
gimustes teel;

Twm = pidurdusjoudude summa koigi traktori rataste vélispinnal,
Tr = pidurdusjoudude T; summa kdigi haakeriista rataste vélis-
pinnal;

z = masina pidurdustegur = J/g.
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3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.3.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.1.34.

T-kategooria traktoritele esitatavad nouded
Kabheteljelised traktorid

Kui k-véartus jadb vahemikku 0,2-0,8:

2> 0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Kéesoleva punkti nduded ei mdjuta II lisa pidurdustdhususega
seotud noudeid. Kui kidesoleva punkti kohaselt tehtud katsetes
saadakse II lisaga ette ndhtud pidurdustShususest suuremad vééar-
tused, rakendatakse sidestuse kasutamise kdveratega seotud sétteid
siiski skeemi 1 sirgjoontega k = 0,8 ja z = 0,8 maéératud piirides.

Koigi pidurdustegurite korral, mis jddvad vahemikku 0,15-0,30.

Iga telje sidestuse kasutamise kdver asetseb vorrandi k = z + -0,08
abil saadud ideaalse sidestusteguri sirgega paralleelsete sirgete vahel,
nagu on kujutatud skeemil 1, ning tagatelje sidestuse kasutamise
kover vastab pidurdusteguri z > 0,3 korral suhtele:

2> 03+ 0,74 (k — 038).

Traktorid, mis vGivad vedada dhkpidurisiisteemidega R3b-, R4b- voi
S2b-kategooria sdidukeid

Kui katse toimub viljaliilitatud energiaallikaga, suletud toitevoo-
likuga, pneumosiisteemi juhtvoolikuga iihendatud 0,5-liitrise mahu-
tiga ning siisteemi sisse- ja véljaliilitamisrohkudel, peab pidurisiis-
teemi juhtseadise tdielikul rakendamisel rohk toitevooliku ja pneu-
mosiisteemi juhtvooliku tthenduspeade juures olema sdiduki koor-
musest olenemata 650-850 kPa.

Juhtkaabliga soidukite puhul peab sdidupidurisiisteemi juhtseadise
téielik rakendamine andma digitaalse koormusvaértuse, mis vastab
rohule 650-850 kPa (vt standard ISO 11992:2003, k.a 11992-
2:2003 ja selle muudatus 1:2007).

Need vairtused peavad veetavast sdidukist eraldatud traktoril olema
toestatavalt olemas. Punktides 3.1.6, 4.1 ja 4.2 esitatud skeemidel
olevaid vastavusribasid ei tohi laiendada iile 750 kPa ja/vdi vastava
digitaalse koormusvéiértuse (vt standard ISO 11992:2003, k.a 11992-
2:2003 ja selle muudatus 1:2007).

Tuleb tagada, et rohk toitetorustiku iihenduspea juures oleks vihe-
malt 700 kPa, kui siisteemis on sisseliilitusrdhk. Kdnealune rohk
tuleb saavutada sdidupidureid rakendamata.

Traktorid, mis voivad vedada hiidropidurisiisteemidega R3b-, R4b-
vOi S2b-kategooria sdidukeid
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3.1.4.1.

3.142.

3.1.5.1.

3.1.5.1.1.

3.1.5.1.2.

3.1.5.2.

3.1.5.2.1.

3.1.5.3.

3.1.5.3.1.

3.1.54.

Kui katse toimub tithikdigul energiaallikaga ja 2/3-ga mootori suuri-
mast kiirusest ning veetava soiduki matkuri (III lisa punkt 3.6)
juhtvoolik on iihendatud hiidrosiisteemi juhtvoolikuga, peab piduri-
stisteemi juhtseadise tdielikul rakendamisel rohk hiidrosiisteemi juht-
voolikus olema sdiduki koormusest olenemata 11 500 — 15 000 kPa
ja lisavoolikus 1500 — 3 500 kPa.

Need vairtused peavad veetavast soidukist eraldatud traktoril olema
toestatavalt olemas. Punktides 3.1.6, 4.1 ja 4.2 osutatud skeemidel
olevaid vastavusribasid ei tohi laiendada iile 13 300 kPa.

Punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nduete kontrollimine

Punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nGuete kontrollimiseks esitab tootja esi- ja
tagatelgede sidestuse kasutamise kdverad, mis on vélja arvutatud
jérgmiste valemite abil:

TI TI
Fl4z-D.p-
+z E g

T T2
N2 gy Bpy

E

Koverad joonistatakse mdlema jargmise koormustingimuse kohta:

tithimassiga soiduk, mis ei iileta tootja teatises esitatud vahimat
massi;

taismassiga sdiduk; kui voib kasutada mitut massi jaotumise vdima-
lust, voetakse arvesse voimalus, mille puhul kdige suurem koormus
langeb esiteljele.

Erinduded traktoritele, mille kdik teljed on tdisveo tdttu alaliselt
jéigalt thendatud (lukustusmiadr 100 %) voi ihendab tdisvedu
need pidurdamise ajal automaatselt (lukustusmaar 100 %)

Punkti 3.1.5.1 kohane matemaatiline kontroll ei ole vajalik.

Piisiva tdisveoga traktorid, mis ei kuulu punkti 3.1.5.2 alla

Kui piisiva tdisveoga soidukite puhul voi sdidukite puhul, mille
tdisvedu jddb pidurdamise ajal sisseliilitatuks, ei ole vdimalik teha
punktis 3.1.5.1 ettendhtud matemaatilist kontrolli, voib tootja selle
asemel kontrollida rataste blokeerumisjarjestuse katse abil, kas
esirattad blokeeruvad samal ajal kui tagarattad voi enne neid.

Kui aga traktor rakendab kiirusel iile 20 km/h pidurdamise ajal
automaatselt tdisvedu, aga aeglasemal kiirusel sdidupidurit raken-
dades seda ei tehta, ei ole vaja ndidata punkti 3.1.5.1 nduetele
vastavust tingimustes, kus tdisvedu pidurdamise ajal sisse ei liilitu.
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3.1.5.5.

3.1.55.1.

3.1.5.5.2.

3.1.5.5.3.

3.1.5.5.4.

3.1.554.1

3.1.5.54.2

3.1.6.1.

3.2.

Punktis 3.1.5.3 sitestatud nduete tditmise kontroll

Rataste blokeerumisjérjestuse katse tehakse tdis- ja tiihimassiga
soidukiga sellise sidestusteguriga teepinnal, et esimese telje rattad
blokeeruksid punktis 3.1.5.5.2 sdtestatud algse katsekiiruse korral
pidurdusteguri vahemikus 0,55-0,8.

Katsekiirus:

0,9 vmax, aga mitte iile 60 km/h.

Pedaalile rakendatav joud voib iiletada II lisa punktis 3.1.1 sétes-
tatud lubatud jou.

Pedaalile avaldatavat joudu rakendatakse ja suurendatakse nii, et
soiduki teine ratas blokeerub 0,5-1 sekundit pérast piduri rakenda-
mise algust, ja jou rakendamist jitkatakse, kuni tihe telje mdlemad
rattad on blokeerunud (katse ajal voivad blokeeruda ka teised rattad,
nt samaaegne blokeerumine).

Kui tdismassiga katse kidigus ei ole voimalik teist ratast 1 s jooksul
blokeerida, voib katse vilja jatta tingimusel, et tithimassiga katse
jooksul on vdimalik ndidata rataste blokeerumine punktis 3.1.5.5.4
sdtestatud tingimustel.

Kui ka tithimassiga katse puhul ei ole vdimalik teist ratast 1 s
jooksul blokeerida, tehakse kolmas ja otsustav katse teepindadel,
mille sidestustegur on kuni 0,3 ja katsekiirusega 0,8 vmax km/h,
aga mitte iile 60 km/h.

Punkti 3.1.5.5 kohase katse korral viitab esi- ja tagarataste korraga
blokeerumine tingimustele, kus aeg tagatelje viimase (teise) ratta
esmakordse blokeerumise ja esitelje viimase (teise) ratta esmakordse
blokeerumise vahel ei ole pikem kui 0,3 s.

Traktorid, mis vdivad vedada veetavaid sdidukeid

Pidurdusteguri Ty;/Fy ja rdhu pm lubatud suhe peab kdigil rdhkudel
vahemikus 20-750 kPa (dhkpidurid) ja 350-13 300 kPa (hidropi-
durid) olema skeemil 2 ndidatud piirides.

Rohkem kui kahe teljega traktorid

Punkti 3.1 nduded kehtivad sdidukite suhtes, millel on rohkem kui
kaks telge. Punkti 3.1.2. nduded seoses rataste blokeerumisjérjestu-
sega loetakse tididetuks, kui pidurdusteguri vahemikus 0,15-0,30 on
viahemalt tihe esitelje rataste sidestustegur suurem kui vdhemalt ithe
tagatelje ratastel.

Haakeriistadele esitatavad nouded

Veotiisliga haakeriistad, millel on dhk- vdi hiidropidurisiisteem
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4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.1.3.

4.2.

4.2.1.

Veotiisliga veetavate kahe teljega haakeriistade suhtes kohaldatakse
jargmisi noudeid.

Kui k-védrtus jadb vahemikku 0,2-0,8:

2> 0,1 + 0,85 (k — 0,2)

Punkti 3.1.1 nduded ei mdjuta II lisa pidurdustdhusust kisitlevaid
ndudeid. Kui punkti 3.1.1 kohaselt tehtud katsetes saadakse II lisaga
ette ndhtud pidurdustShususest suuremad vairtused, rakendatakse
haardumiskdveratega seotud sétteid siiski kdesoleva lisa graafiku 1
sirgjoontega k = 0,8 ja z = 0,8 médratud piirides.

Koigi masina koormustingimuste juures ei tohi tagatelje haardumis-
kover koigi vahemikku 0,15-0,30 jddvate pidurdustegurite korral
paikneda iilalpool esitelje haardumiskdverat. See tingimus loetakse
tdidetuks, kui pidurdusteguri vahemikus 0,15-0,30 on tdidetud jarg-
mised kaks tingimust:

iga telje haardumiskdverad asuvad ideaalse haardumissirgega paral-
leelsete, vorrandite k = z + 0,08 ja k = z — 0,08 abil saadud sirgete
vahel, nagu on kujutatud graafikul 1,

ja

tagatelje haardumiskover vastab pidurdusteguri z > 0,3 puhul suhtele
z>03 + 0,74 (k — 0,38).

Punktide 4.1.1.1 ja 4.1.1.2 nduete tditmise kontrollimiseks tuleb
kasutada punktis 3.1.5 sdtestatud meetodit.

Veotiisliga haakeriistade suhtes, millel on rohkem kui kaks telge,
kohaldatakse punkti 4.1.1 nodudeid. Punkti 4.1.1 nGuded seoses
rataste blokeerumisjérjestusega loetakse taidetuks, kui pidurdusteguri
vahemikus 0,15-0,30 on vidhemalt iihe esitelje rataste haardumis-
voime suurem kui vdhemalt iihe tagatelje ratastel.

Pidurdusteguri Tr/Fy ja rohu p,, lubatud suhe nii tithi- kui ka téis-
massi puhul peab kdigil rdhkudel vahemikus 20-750 kPa (pneumo-
stisteem) ja 350 — 13 300 kPa (hiidrosiisteem) jadma graafikul 3
ndidatud piiridesse.

Jédiga veotiisliga haakeriistad ja kesktelg-haakeriistad, millel on dhk-
voi hiidropidurisiisteem

Pidurdusteguri Tg/Fg ja rohu p,, lubatud suhe peab jadma graafiku 3
alusel tuletatud kahte piirkonda, mille saamiseks korrutatakse verti-
kaalskaala 0,95-ga. See ndue peab nii tdis- kui ka tithimassi puhul
olema tdidetud kdigil rohkudel vahemikus 20-750 kPa (pneumosiis-
teem) ja 350 — 13 300 kPa (hiidrosiisteem).



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 60

4.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Veotiisliga haakeriistad, millel on pealejooksupidurisiisteem

Punkti 4.1.1 kohaldatakse veotiisliga haakeriistade suhtes, millel on
pealejooksupidurisiisteem.

Veotiisliga haakeriistade suhtes, millel on pealejooksupidurisiisteem
ja enam kui kaks telge, kohaldatakse kéesoleva liite punkti 4.1.2
ndudeid.

Punkti 4.1.1.3 nouetele vastavuse kontrollimise arvutustes voib
eirata veotiislile mojuva lubatud jou D* (VIII lisa punkt 10.3.1)
mdju.

Pidurdusjou jaotussiisteemi rikke puhul kohaldatavad nduded

Kui kéesoleva liite nduded tdidetakse eriseadise (nt masina vedrus-
tuse poolt mehaaniliselt juhitava seadise) abil, peab kdnealuse
seadise rikke korral olema vdimalik masin peatada traktorite rikke-
pidurduse jaoks ettendhtud tingimustel; traktoritel, mis voivad
vedada Ohk- voi hiidropidurisiisteemiga masinaid, peab olema
voimalik saavutada juhtvooliku iithenduspea juures punktides 3.1.3
ja 3.1.4 sdtestatud vahemikule vastav rohk. Haakeriistadel peab juht-
seadise rikke korral olema vdimalik saavutada sdidupiduri pidurdus-
tdhusus, mis moodustab vdhemalt 30 % asjaomasele masinale ette-
nidhtud pidurdustohususest.

Miirgistus

So6idukid, mis tdidavad kéesoleva liite noudeid soiduki vedrustuse
poolt mehaaniliselt juhitava seadisega, peavad olema varustatud
delegeeritud médruse (EL) nr 2015/208 artikli 24 kohaste maérgis-
tega, millel on esitatud seadise tegelik kdigupikkus soiduki tiihi- ja
tdismassile vastavate asendite vahel ning lisateave, mis voimaldab
kontrollida seadise seadeid.

Kui piduri koormusandurit reguleeritakse vedrustuse abil monel
muul viisil, peab masina mirgis sisaldama teavet, mis vdimaldab
kontrollida seadise seadistust.

Kui vastavus kéesoleva liite nouetele saavutatakse piduriiilekandes
ohu- vai hidrosurvet reguleeriva seadise abil, tuleb masina mérgi-
sele kanda teljekoormused maapinnal, seadise véljalaskerdhu nimi-
vadrtus ja sisselaskerdhk, mis on vdhemalt 80 % tootja ettendhtud
suurimast sisselaskerdhust jargmiste koormuste puhul:

seadist reguleeriva(te) telje (telgede) suurim tehniliselt lubatud telje-
koormus;

teljekoormus(ed), mis vastab (vastavad) tookorras masina tiithimas-
sile, nagu on kirjas pidurdamisnduete tiiiibikinnituse katseproto-
kollis;
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Tootja ettendhtud teljekoormus(ed), mis vdimaldab (vdimaldavad)
kontrollida seadise seadistust kasutamise ajal, kui koormus(ed)
erineb (erinevad) punktides 6.2.1-6.2.2 nimetatud koormustest.

Punktides 6.1 ja 6.2 nimetatud mérgised peavad olema kustutamatud
ja kinnitatud néhtavale kohale. »M1 Ohk- v&i hiidropidurisiistee-
miga sdiduki mehaaniliselt juhitava seadise mérgise néidis esitatakse
kooskolas komisjoni rakendusmédruse (EL) 2015/504 (1) artiklis 5
kehtestatud nouetega. <«

Elektrooniliselt juhitavatel pidurdusjdu jaotussiisteemidel, mille
puhul ei ole vGimalik tdita punktide 6.1, 6.2 ja 6.3 noudeid, peab
olema funktsioon, mis kontrollib pidurdusjdu jagunemist mgjutavaid
funktsioone automaatselt. Lisaks peab punktis 1.3.1 ettendhtud kont-
rolli olema vdimalik teha paigal seisva masinaga, tekitades nimi-
koormusrohu, mis tekib pidurduse alustamisel téis- ja tithimassiga
masinal.

Masina katsetamine

Tiitibikinnituse andmisel kontrollib tehniline teenistus vastavust
kéesoleva liite nduetele ja teeb vajaduse korral lisakatsed. Lisakat-
sete protokoll lisatakse tiiiibikinnitustunnistusele.

(') Komisjoni 11. mértsi 2015. aasta rakendusmasrus (EL) 2015/504, millega rakendatakse

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrust (EL) nr 167/2013 seoses pdllu- ja metsamajan-
dusmasinate tiiibikinnituse ja turujdrelevalve suhtes kohaldatavate haldusnduetega
(ELT L 85, 28.3.2015, 1k 1);
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Graafik 1

Tb-kategooria traktorid ning veotiisliga R3b-, R4b- ja S2b-kategooria haakeriistad
(vt punktid 3.1.2.1 ja 4.1.1.2)
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Graafik 2

Pidurdusteguri Ty/Fy ja iihenduspea rohu pm lubatud suhe T- ja
C-kategooria traktoritel, millel on pneumo- véi hiidropidurisiisteemid
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Graafik 3

Pidurdusteguri Tr/Fgr ja lihenduspea rohu p,, lubatud suhe S2-, R3- ja R4-
kategooria haakeriistadel, millel on pneumo- v6i hiidropidurisiisteemid
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1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

111 LISA

Reageerimisaja mo6tmise suhtes kohaldatavad nouded

Uldnéuded

Soidupidurislisteemi  reageerimisaeg méadratakse paigal seisval
masinal, m&otes rohku koige ebasoodsama asukohaga piduri ava
juures. Koormuse regulaatoriga masinatel tuleb need panna koor-
matud asendisse.

Katsetamise ajal peab eri telgede pidurisilindrite kéigupikkus
vastama koige tdpsemini reguleeritud pidurite kdigupikkusele.

Punktide 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6.5, 4.1, 4.5.1, 4.5.2,
4.5.3, 53.6 ja 6.2 kohaselt saadud reageerimisajad iimardatakse
kiimnendiksekundini. Kui sekundi sajandikosale vastav arv on 5
vOi suurem, imardatakse reageerimisaeg jargmise suurima kiimnen-
dikosani.

1. ja 2. liite graafikutel on esitatud asjaomaste matkurite dige konfi-
guratsiooni ja kasutamise néide.

Ohkpidurisiisteemidega traktorid

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestis olema vordne rohuga,
mille juures rohuregulaator liilitab siisteemi toite uuesti sisse. Rohu-
regulaatorita siisteemides (nt rohupiirikuga kompressor) peab iga
selles lisas satestatud katse alguses olema rohk salvestis 90 % tootja
ettendhtud ja IV lisa A-osa punktis 1.2.2.1 kindlaks méaératud rdhust.

Aktiveerimisaja (tp) funktsioonina véljendatud reageerimisajad arvu-
tatakse tdieliku rakendamise seeriast, alustades vdimalikult liihike-
sest aktiveerimisajast ja suurendades seda ligikaudu 0,4 sekundini.
Moddetud vaartuste alusel koostatakse graafik.

Katses voetakse arvesse reageerimisacg, mis vastab aktiveerimisaja
véirtusele 0,2 sekundit. Kdnealuse reageerimisaja saab leida graafi-
kult interpoleerimise abil.

0,2-sekundilise aktiveerimisaja puhul ei tohi pidurisiisteemi juhtsea-
dise kéitamise algusest kuni hetkeni, mil rohk pidurisilindris
moodustab 75 % astimptootilisest vaartusest, kuluda iile 0,6 sekundi.

Haakeriista pneumosiisteemi juhtvoolikuga traktoritel mooddetakse
punkti 1.1 nduetele lisaks reageerimisaega 2,5 m pikkuse ja
13 mm siseldbimddduga toru otsas, mis ithendatakse sdidupidurisiis-
teemi juhtvooliku ihenduspeaga. Kdnealuse katse ajal iihendatakse
toitevooliku ithenduspeaga 385 + 5 cm® mahutavusega mahuti (mis
loetakse samaviirseks 2,5 m pikkuse, 13 mm siseldbimddduga ja
650 kPa rohu all oleva toru mahuga). Torude pikkus ja siselabimdot
tuleb kanda katseprotokolli punkti 2.4.

Aeg, mis kulub piduripedaali rakendamise algusest kuni hetkeni,
kui:

rohk pneumosiisteemi juhtvooliku iithenduspea juures ja
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2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

standardi ISO 11992:2003 (sh ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuse
1:2007) kohaselt juhtkaablis modddetud digitaalne koormusvairtus
jouab x %ni oma asiimptootilisest ja vastavalt 1dplikust véartusest,
ei tohi iiletada jargmises tabelis esitatud aegu.

x [%] t [s]
10 0,2
75 0.4

Traktoritel, mis vdivad vedada Ohkpidurisiisteemidega R3- vdi R4-
kategooria haakeriistu, kontrollitakse lisaks punktis 2.6 sétestatud
nduete tditmisele ka I lisa punkti 2.2.1.17.2.1 nduete tditmist jérg-
mise katse abil:

moddetakse rohk toitevooliku iithenduspeaga iihendatud 2,5 m
pikkuse ja 13 mm siselabimddduga toru otsa juures;

matkitakse riket juhtvooliku iihenduspea juures;

rakendatakse sdidupidurisiisteemi juhtseadis 0,2 sekundi jooksul,
nagu on kirjeldatud punktis 2.3.

Hiidropidurisiisteemidega traktorid

Reageerimisaja katsed tehakse timbritseva keskkonna temperatuuril
15-30 °C.

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestis olema vordne rohuga,
mille juures rohuregulaator liilitab siisteemi toite uuesti sisse. Rohu-
regulaatorita siisteemides (nt rShupiirikuga hiidropumbad) peab iga
selles lisas sétestatud katse alguses olema rohk salvestis 90 % tootja
ettendhtud ja IV lisa C-osa punktis 1.2.1.2 kindlaks méératud rdhust.

Aktiveerimisaja (tf) funktsioonina véljendatud reageerimisajad arvu-
tatakse tdieliku rakendamise seeriast, alustades vOimalikult Lihike-
sest aktiveerimisajast ja suurendades seda ligikaudu 0,4 sekundini.
Moddetud vaartuste alusel koostatakse graafik.

Energia abita voi viga vihese energia abil rakendatavate soidupidu-
risiisteemide puhul tuleb rakendada juhtseadisele joudu, mis tagab
vahemalt soidupiduri ettendhtud tdhususe.

Katses voetakse arvesse reageerimisacg, mis vastab aktiveerimisaja
vaartusele 0,2 sekundit. Konealuse reageerimisaja saab leida graafi-
kult interpoleerimise abil.

0,2-sekundilise aktiveerimisaja puhul ei tohi pidurisiisteemi juhtsea-
dise rakendamise algusest kuni hetkeni, mil rdéhk pidurisilindris
moodustab 75 % oma suurimast vaartusest, kuluda iile 0,6 sekundi.

Taisvdoimendusega toimiva sdidupidurisiisteemi korral, kus rohk
piduri taiturmehhanismis jouab ajutiselt suurima véirtuseni ja langeb
seejarel keskmise stabiliseeritud véirtuseni, tuleb rdhu 75 % véértus
arvutada selle keskmise stabiliseeritud rohu alusel.
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3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.
3.6.2.1.1.

3.6.2.1.2.

Haakeriista hiidrosiisteemi juhtvoolikuga traktorid

Lisaks punkti 1.1 nGuetele mdddetakse reageerimisacga ka haake-
riistamatkuriga (vt 2. liite punkt 1), mis tthendatakse traktori hiidro-
stisteemi juhtvooliku ja lisavooliku iithenduspea kiilge.

Haakeriistamatkur peab olema jérgmiste osade ja omadustega.

Lisavoolikuga haakeriista matkur

Lisavoolik standardile ISO 16028:2006 vastava haarava tihendus-
peaga, millel on 0,6 mm diameetriga ava, et piirata katse ajal
vooluhulka.

Kolbaku (voi samavéirne seadis), millel on jargmised omadused ja
katsetingimused:

3.6.2.1.2.2. laadimiseelne algrhk 1 000*'% kPa viljasurvemahul 0 cm?,

3.6.2.1.2.3. suurim rdhk 1500 kPa viljasurvemahul 500%° cm®.

3.6.2.1.3.

3.6.2.1.4.

3.6.2.1.5.

3.6.2.2.
3.6.2.2.1.

3.6.2.2.2.

Kolbaku (v0i samavédrne seadis) on iithendatud lisavoolikuga stan-
dardile EN 853:2007 vastava iihendusvooliku abil, mille siselédbi-
modt on 12,5 mm ja pikkus 1,0 m.

Kontrollventiil peab olema standardi ISO 16028:2006 kohasele
haaravale tihenduspeale voimalikult 1dhedal.

Matkuri tiihjendamiseks enne ja pérast katset peab sellel olema
viljalaskeseadis.

Juhtvoolikuga haakeriista matkur

Standardi ISO 5676:1983 kohane haarava iihenduspeaga juhtvoolik.

Kolviga energiasalvesti (vOi samavéirne seadis), millel on jargmised
omadused ja katsetingimused:

3.6.2.2.2.1. laadimiseelne algréhk 500'°° kPa viljasurvemahul 0 cm?,

3.6.2.2.2.2. katseaegne vaherdhk 2 200*2°° kPa viljasurvemahul 100* cm?,
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3.6.2.2.2.3. 16pprohk 11 500*2°° kPa viljasurvemahul 140°° cm®.

3.6.2.2.3. Kolviga energiasalvesti (v0i samavéidrne seadis) on iihendatud juht-
voolikuga standardile EN 853:2007 vastava iihenduse abil, mis
koosneb 10 mm siseldbimddduga 3,0 m pikkusest voolikust ja
4,5 m pikkusest torust.

3.6.2.2.4.  Kontrollventiilid peavad olema kolviga energiasalvestile (vi sama-
vadrsele seadisele) ja standardile ISO 5676:1983 vastavale haaravale
ihenduspeale voimalikult ldhedal.

3.6.2.2.5. Vooliku ja toru tithjendamiseks Ghust enne katset peab neil olema

viljalaskeseadis.
3.6.3. Katse tehakse jargmistes tingimustes:
3.63.1. tthendusvoolik ja -toru lastakse enne katset ohust tiihjaks;
3.6.3.2. traktori mootor peab tddtama tithikdigust 25 % suurematel pdoretel;
3.6.3.3. lisavoolikuga haakeriista matkuri véljalaskeseadis tuleb tdielikult
avada.
3.6.4. Reageerimisaja modtmiseks punktide 3.3 ja 3.4 kohaselt peab piduri

juhtseadisele avaldatav joud olema selline, et tithikdigust 25 %
suurematel podretel todtava mootoriga saavutatakse juhtvooliku
iihenduspeas 11 500 kPa rdhk.

3.6.5. 0,2-sekundilise aktiveerimisaja puhul ei tohi pidurisiisteemi juhtsea-
dise rakendamise algusest kuni hetkeni, mil rohk kolviga energia-
salvesti (vOi samaviirse seadise) juures asuvas kontrollventiilis on
75 % oma suurimast védartusest vastavalt punktile 3.5, kuluda iile 0,6
sekundi.

Siin viitab suurim védrtus aga kontrollventiilis mdddetud rdhule,
mitte pidurdusrdhule, nagu punktis 3.5.

4. Ohkpidurisiisteemidega haakeriistad

4.1. Haakeriista reageerimisaegu mdoddetakse ilma traktorita. Traktori
jéljendamiseks tuleb kasutada matkurit, millega iihendatakse toite-
vooliku, pneumosiisteemi juhtvooliku ja/voi juhtkaabli tihenduspead.

4.2. Rohk toitevoolikus peab olema 650 kPa.

43. Pneumosiisteemi juhtvooliku matkuril peavad olema jirgmised
omadused.

4.3.1. Sellel peab olema 30-liitrine mahuti, mis laaditakse enne igat katset

rohuni 650 kPa ja mida katse ajal uuesti ei laadita. Matkuril on
piduri juhtseadise véljalaskeava juures 4,0-4,3 mm labimddduga
avaus. Vooliku maht koos ithenduspeaga, mdddetuna avausest iiles-
poole, on 385 + 5 cm’ (mis loetakse samaviirseks 2,5 m pikkuse,
13 mm siselabimddduga ja 650 kPa rohu all oleva toru mahuga).
Punktis 4.3.3 nimetatud juhtvoolikurdhkusid moddetakse vahetult
avause taga.
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44.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

Juhtseadis peab olema selline, et katse tegija ei mdjuta selle tohu-
sust.

Matkur tuleb, nt avause valiku abil punkti 4.3.1 kohaselt, regulee-
rida nii, et rdhu tdusule 65 kPa-lt 490 kPa-le (vastavalt 10 % ja
75 % nimirdhust 650 kPa) kuluv aeg oleks 0,2 + 0,01 sekundit,
kui matkuriga iihendatakse 385 + 5 cm® mahuti. Kui 1155 +
15 cm® mahuti asendatakse eespool nimetatud mahutiga, peab aeg,
mis kulub rohu tousule 65 kPa-1t 490 kPa-le, olema lisareguleeri-
miseta 0,38 + 0,02 sekundit. Kdnealuse kahe véairtuse vahel peab
rohk tousma peaaegu lineaarselt. Mahutid tihendatakse iihendus-
peaga voolikuid kasutamata ja iihenduse siseldbimdot peab olema
viahemalt 10 mm.

1. liite graafikutel on esitatud matkuri dige konfiguratsiooni néide
seadistamise ja kasutamise jaoks.

Matkuril, mille abil kontrollitakse juhtkaabli kaudu edastatavatele
signaalidele reageerimise aega, peavad olema jargmised omadused:

matkur annab juhtkaablis standardile ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatusele 1:2007 vastava digitaalse koormuse signaali ning
edastab andmed haakeriistale standardi ISO 7638:2003 kohase pist-
miku 6. ja 7. kontakti kaudu. Reageerimisaja modtmiseks voib
matkur tootja soovil edastada haakeriistale info selle kohta, et pneu-
mosiisteemi juhtvoolik puudub ja juhtkaabli koormussignaal antakse
kahest eraldi ahelast (vt standardi ISO 11992-2:2003 ja selle muuda-
tuse 1:2007 punktid 6.4.2.2.24 ja 6.4.2.2.25).

Pidurisiisteemi juhtseadis peab olema selline, et katse tegija ei
mojuta selle tShusust.

Reageerimisaja modtmiseks peab elektrilise matkuri antav signaal
vastama surudhu rohu lineaarsele tdusule 0,0 kPa-lt 650 kPa-le
0,2 £ 0,01 sekundi jooksul.

Tohususnouded

Pneumosiisteemi juhtvoolikuga haakeriistade puhul ei tohi hetkest,
mil matkuri poolt juhtvoolikus tekitatav rohk jouab 65 kPa-ni, kuni
hetkeni, mil rhk haakeriista piduri tditurmehhanismis jouab 75 %ni
selle astimptootilisest véartusest, kuluda iile 0,4 sekundi.

Pneumosiisteemi juhtvooliku ja elektrilise juhtiilekandega haakeriista-
dele antakse kontrollimisel elektrienergiat standardi ISO 7638:2003
kohase pistmiku kaudu (viie vGi seitsme kontaktiga).

Juhtkaabliga haakeriistade puhul ei tohi hetkest, mil matkuri teki-
tatav signaal tletab 65 kPa-le vastava véirtuse, kuni hetkeni, mil
rohk haakeriista piduri tditurmehhanismis jouab 75 %ni selle astimp-
tootilisest vadrtusest, kuluda iile 0,4 sekundi.

Kui haakeriistal on pneumosiisteemi juhtvoolik ja -kaabel, méaira-
takse kummagi reageerimisaeg eraldi punktides 4.5.1.1 ja 4.5.2
satestatud meetodil.
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5.2.

5.3.

53.2.1.

53.2.2.

Hiidropidurisiisteemidega haakeriistad

Katsed tehakse keskkonnatemperatuuril 15-30 °C.

Haakeriista reageerimisacga mdddetakse ilma traktorita. Traktori
jdljendamiseks tuleb kasutada matkurit, millega iihendatakse juht-
ja lisavooliku tihenduspead. Kui haakeriistal on 1 lisa punktis
2.1.5.1.3 maéératud elektripistmik, ithendatakse see traktorimatkuriga
(vt 2. liite punkt 2).

Traktorimatkuril peavad olema jargmised omadused.

Traktorimatkuril peavad olema I lisa punktides 2.1.5.1.1 ja 2.1.5.1.3
kirjeldatud traktoriithendused.

Kui traktorimatkur pannakse toole (nt elektriliiliti abil):

peab rohk juhtvooliku iihenduspeas olema 11 50075 kPa;

peab rohk lisavooliku iihenduspeas olema 1 500*% kPa.

Kui haakeriista juhtvoolik ei ole ithendatud, peab traktorimatkur
suutma tekitada juhtvooliku ithenduspeas 0,2 sekundi jooksul pérast
kéivitamist (nt elektriliiliti abil) 11 500 kPa rohu.

Traktorimatkuris kasutatava hiidrovedeliku viskoossus peab olema
temperatuuril 40° * °C 60* > mm?*s (nt standardile SAE 10W30
vastav hiidrovedelik). Traktorimatkuri katse ajal ei tohi hiidrovede-
liku temperatuur iiletada 45 °C.

Kui haakeriistal on sdidupidurisiisteemi nduete tditmiseks hiidroe-
nergiasalvestid, tuleb need enne reageerimisaja mootmist laadida
tootja poolt katseprotokollis nimetatud rdhuni, mis on vajalik sdidu-
pidurisiisteemi miinimumtdhususe saavutamiseks.

Kui traktorimatkur on iihendatud haakeriistamatkuri juhtvooliku
kiillge (nagu kirjas punktis 3.6.2), tuleb traktorimatkur kalibreerida
nii, et selle kdivitamisest kuni hetkeni, mil rohk haakeriista juhtvoo-
liku kolviga energiasalvestis (vOi samavédrses seadises) jouab
11 500 kPa-ni, ei kulu rohkem kui 0,6° *' sekundit. Sellise tulemu-
seni joudmiseks tuleb voolukiirust traktorimatkuri puhul reguleerida
(nt kuluregulaatori abil). Haakeriista juhtvooliku tihendusvoolikud
tithjendatakse enne kalibreerimist.
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5.4.

5.4.1.

6.2.

Traktorimatkuri juhtseadis peab olema selline, et katse tegija ei
mojuta selle tShusust.

Tohususnouded

Kui kalibreeritud traktorimatkur (vt punkt 5.3.6) on tihendatud
haakeriistaga, ei tohi traktorimatkuri kdivitamisest (nt elektriliiliti
abil) hetkeni, mil rohk kodige ebasoodsama paigutusega piduri téitur-
mehhanismis jouab 75 %ni oma suurimast védrtusest, kuluda
rohkem kui 0,6 sekundit.

Soidupidurisiisteemi puhul, kus piduri tditurmehhanismi pidurdus-
rohk jouab ajutiselt suurima véirtuseni ja langeb seejérel keskmise
stabiliseeritud véértuseni, tuleb 75 % rohk leida keskmise stabilisee-
ritud rohu alusel.

Vedruakudega séidupidurisiisteemiga traktorid

Reageerimisaega tuleb moota voimalikult tépselt reguleeritud
vedruakudega. Sellele katsendudele vastava vedruakuga piduri-
kambri algrdhu nimetab tootja.

Soidupiduri juhtseadise rakendamisest (tdiesti vabade piduritega)
kuni hetkeni, mil rohk kdige ebasoodsama paigutusega vedruakuga
pidurisilindris jouab 75 %ni ettendhtud pidurdamisrohust, ei tohi
kuluda rohkem kui 0,6 sekundit.
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1. liide

Pneumomatkurite néiteid

1 Matkuri seadistamine

L

RA
TA
H | L i
p—— [
/ e —— | -
i
R1 v 0] ey
— - [P
e~ | R3
! 490 kPa 2
.
Cl ¢ &
Elektrilisse kronomeetrisse
2 Haakeriista katsetamine
Katsetatavad haakeriista
piduriseadmed
| |
RA @
M
TA
L \D<—e—s¢
N\
R1 AY

Cl

C2

CF

Elektrilisse kronomeetrisse

= toiteithendus sulgeklapiga;
= matkuri rohuliiliti, seatud rohule 65 kPa ja 490 kPa;

= rohuliiliti, mis tuleb ithendada haakeriista piduri tditurmehhanismiga ja
mis toimib rdhul 75 % piduri tditurmehhanismi CF asiimptootilisest
rohust;

= pidurisilinder;

= avausest O tilespoole kulgev ja ithenduspead TC hdlmav voolik, mille
sisemaht on 385 + 5 cm3 ja rohk 650 kPa;
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M = rohumodtur;

(6] = avaus labimddduga 44,3 mm,;

PP = rohu kontrollventiil;

R1 = 30-liitrine dhupaak tiihjenduskraaniga;

R2 = kalibreerimismahuti mahuga 385 + 5 cm3, k.a selle ihenduspea TC;
R3 = kalibreerimismahuti mahuga 1 155 £+ 15 cm3, k.a selle ithenduspea TC;
RA = sulgeklapp;

TA = toitevooliku ithenduspea;

A" = pidurisiisteemi juhtseadis;

TC = juhtvooliku iihenduspea;

VRU = avariiklapp.

3. Juhtkaabli matkuri ndide

Katsetatavad haakeriista

piduriseadmed
| 1
u“ g
| VRU |
M TA | Ew” :
o N
[ LD |/"\..:... 1
A 1
| |
SIMU | '
- AU ECL !
Matkur EBS 11 )'/_ :
[ |
Kavitus | 65 kPa | 650 kPa l cg !
T | _r— [ !
PP

\ v A\

Elektrilisse kronomeetrisse

ECL = standardi ISO 7638:2003 kohane juhtkaabel;

SIMU = standardi ISO 11992:2003 kohane 3,4-baidine EBS 11 matkur ldhte-
véljundsignaalidega 65 kPa ja 650 kPa;

A = toitelihendus sulgeklapiga;

C2 = rohuliiliti, mis tuleb ithendada haakeriista piduri tditurmehhanismiga ja
mis toimib rdhul 75 % piduri tditurmehhanismi CF asiimptootilisest
rohust;
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CF

PP

TA

VRU

pidurisilinder;

rohumodtur;

rohu kontrollventiil;

toitevooliku tihenduspea;

avariiklapp.
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vB
2. liide
Hiidromatkurite niiteid
1. Haakeriistamatkur
1.1. Lisavoolikuga haakeriista matkur
PT
LNy
M.\ 1m f).z, Sobiv pikkus
WE ) / % A /
}.:/ ﬁwm\ [!1 //
/ / f / / 7
T1a/ Py Q.7 P2/ T/
A
GAAS
TA = lisavooliku iithenduspea (standardile ISO 16028:2006 vastav haarav
tthenduspea);
M = rdhu kontrollventiil;
PT = rdhuandur;
Pl = standardile EN 853:2007 vastav voolik siselabimddduga 12,5 mm;
VM1
A = hiidroaku (laadimiseelne rohk: 1 000 kPa);
vB
B = viljalaskekruvi;
V = viljalaskeseadis;
O = avaus;

P2 = voolik siselabimddduga 10 mm;

T = vaba tagasivool traktori paaki.

1.2. Juhtvoolikuga haakeriista matkur

M FP RP &
o W
/ 4.5m ﬁ//m

TA/ 3m

TA

juhtvooliku iihenduspea (standardile ISO 5676:1983 vastav haarav
tthenduspea);

M = r3humddturi voi -anduri ava;
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FP = standardile EN 853:2007 vastav voolik siselabimddduga 10 mm;
RP = toru siselabimddduga 10 mm;

PT = rShuandur;

B = viljalaskekruvi;

C = silinder (silindrid) (*).

Juhtvooliku réhk

(kPa)
11 500+200 M
; 7
i
: 31
l7/ (*) Valjasurutud mahu vdib saavutada
J/ [he v6i mitme silindriga
if:
(¥ &
i 7
i
i
7
t i
rfr
1 ff
i
+ i
}! f
2 200200 e el
500£100 -
o
100+3 14025
Valjasurutud maht (cm® (%)
2.  Traktorimatkur
Kronomeeter ja
R andmesalvesti
L A%
[
i §
i { i ey . :
; Paastik 1 E i i :
o 11500 kPa D lem e FL i
R % !
gww-«wwwwwwwwww H it
- g i i
; )f{ ! X & i
H
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] L o [ ¢
i T vy
* - ijin o ;
EIR -
: ' é @}é
4 i i
X 4 i !
i i
i - i
SY\ 1
i
" ny ._..g i !
7 7 :
15000kPa == 4 500 kpasae T 737 4; =
i
i .
I yary E 1 Paastik 2
% it HE

F = filtrid;
PM = pump;
PT = rdohuandurid;
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CLRV

SLRV

Sv

FR

MV

TA

TC

EC

juhtvooliku reduktsiooniklapp;

lisavooliku reduktsiooniklapp;

kolmesuunaline solenoidklapp;

kuluregulaator;

proportsionaalne modulatsiooniklapp;

lisavooliku iithenduspea (standardile ISO 16028:2006 vastav
haaratav tihenduspea);

juhtvooliku iihenduspea (standardile ISO 5676:1983 vastav
haaratav tthenduspea);

elektriiihendus (standardile ISO 7638:2003 vastav haarav iihen-
duspea).
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1V LISA

Pidurisiisteemide ja  haagise  piduriiihenduste energiaallikate ja
energiasalvestite ning nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad

1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

nouded

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,salvestatud energiat kasutav hiidro- voi Shkpidurisiisteem” — pidu-
risiisteem, mille puhul saadakse energia surve all oleva hiidrovedeliku
vOi Ghu abil, mis on kogutud iihte vOi mitmesse energiasalvestisse,
mida toidavad iiks v0i mitu surupumpa voi kompressorit, millest
igatihel on seadis, mis ei lase rShul iiletada suurimat véirtust (mille
on médranud tootja).

A. OHKPIDURISUSTEEMID
Energiasalvestite (energiamahutite) mahutavus
Uldnduded

SuruShu abil tootava pidurisiisteemiga masinatele tuleb paigaldada
ohupaagid, mille mahutavus vastab punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud
nduetele.

Ettendhtud mahutavus ei ole siiski vajalik sellise pidurisiisteemi puhul,
mis voimaldab energiavaru puudumise korral saavutada soidupiduri
juhtseadise abil vahemalt rikkepidurisiisteemi jaoks ettendhtud pidur-
dustohususe.

Punktide 1.2 ja 1.3 nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid
reguleerida voimalikult tapselt.

T-kategooria masinad

Masinate dhupaagid peavad olema sellised, et parast kaheksat sdidu-
pidurisiisteemi juhtseadise tdielikku rakendamist ei oleks rdhk
Ohupaagis vidiksem rohust, mis on vajalik rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud tShususe saavutamiseks.

Katse ajal tuleb tdita jargmisi ndudeid.

Algrohk paakides peab vastama tootja kindlaksmédratud rohule.
Konealune rohk peab vdimaldama saavutada sdidupidurisiisteemi ette-
nihtud tShususe. »M1 Algne rohk médratakse kindlaks teatises. <«

Paaki (paake) ei tohi katse ajal tdiendavalt tdita; peale selle peab
(peavad) lisaseadiste paak (paagid) olema isoleeritud.

Masinatel, mis voivad vedada haakeriista, suletakse toitevoolik ja
juhtvoolikuga iihendatakse 0,5-liitrine dhupaak. Selles paagis viiakse
enne iga pidurdamist rohk nullini. Pérast punktis 1.2.1 nimetatud
katset ei tohi rohk juhtvoolikus olla alla poole pidurite esimesel raken-
damisel saadud rohu véirtusest.
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1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

R- ja S-kategooria masinad

Haakeriistadele paigaldatavad ohupaagid peavad olema sellised, et
tootavate osade toiterdhk ei langeks pérast traktori sdidupidurisiis-
teemi kaheksat téielikku rakendamist allapoole pérast esimest pidur-
damist moddetud rdhust haakeriista automaat- voi seisupidurisiisteemi
rakendamata.

Katse ajal tuleb tdita jargmisi ndudeid.

Katse alguses peab rohk paakides olema 850 kPa.

Toitevoolik peab olema suletud; peale selle peavad lisaseadiste paagid
olema isoleeritud.

Paaki ei tohi katse ajal uuesti tdita.

Igal pidurite rakendamisel peab rdhk juhtvoolikus olema 750 kPa.

Igal pidurite rakendamisel peab digitaalne koormusvaértus juhtkaablis
vastama pneumosiisteemi rohule 750 kPa.

Energiaallikate mahutavus
Uldsitted

Kompressorid peavad vastama jargmistes punktides ette ndhtud ndue-
tele.

Selles jaotises kasutatavad tdhised:

p1 — rohk, mis moodustab 65 % punktis 2.2.2 osutatud rShust py;

p2 — tootja kindlaksmééaratud rohk, millele osutatakse punktis 1.2.2.1;

t; — aeg, mis kulub suhtelise rohu tdusmiseks 0-st p;-ni; t, — aeg, mis
kulub suhtelise rdhu tdusmiseks 0-st pp-ni.

Mootmistingimused

Koigil juhtudel peab kompressori kiirus vastama kiirusele, mis
saadakse mootori tddtamisel suurimal vdimsusel vOi mis vastab poor-
lemissageduse regulaatori lubatud pdorete arvule.

Ajavahemike t; ja t, médramiseks peavad lisaseadiste mahutid olema
katse ajal isoleeritud.

Haakeriistade vedamiseks moeldud masinate puhul esindab haakeriista
ohupaak, mille suurim suhteline réhk p (kPa/100) vastab traktori
toitekontuuri kaudu edastatavale rShule ja mille maht V (liitrites)
saadakse valemist p x V = 20 R (R on haakeriista tonnides véljen-
datud suurim lubatud teljekoormus).
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2.4.
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

24.2.1.

2422,

2.5.
2.5.1.

2.5.1.1.

2.5.1.2.

2.6.
2.6.1.

3.2.

Tulemuste tdlgendamine

Koige viiksema mahutavusega energiasalvesti puhul méddetud aeg t;
ei tohi tletada:

3 minutit masinate puhul, millel ei ole haakeriistaithendus lubatud,

6 minutit masinate puhul, millel on haakeriistaithendus lubatud.

Ajavahemik t, ei tohi koige vdiksema vOimsusega mahuti puhul
iiletada jargmisi védrtusi:

6 minutit masinate puhul, millel ei ole haakeriistaiihendus lubatud;

9 minutit masinate puhul, millel on haakeriistaithendus lubatud.

Lisakatse

Masinate puhul, millel on lisaseadiste paak (paagid) kogumahutavu-
sega lile 20 % Ohupaakide kogumahutavusest, tuleb teha lisakatse,
mille kestel ei tohi esineda lisaseadiste paagi (paakide) tditmist regu-
leerivate ventiilide segavat toimet. Selle katse ajal tuleb kontrollida, et
ajavahemik t;, mis kulub rohu tdstmiseks Shupaakides 0-st kuni véar-
tuseni p,, oleks vdiksem kui:

8 minutit masinate puhul, millel ei ole haakeriistaiihendus lubatud;

11 minutit masinate puhul, millel on haakeriistaiihendus lubatud.

Katse tehakse punktides 2.3.1 ja 2.3.3 ette ndhtud tingimustel.

Traktorid

Masinad, mis vdivad vedada haakeriista, peavad samuti vastama
eespool esitatud nduetele, mis kehtivad nimetatud loata masinate
kohta. Sellisel juhul tuleb punktides 2.4.1, 2.4.2 ja 2.5.1 sitestatud
katsed teha ilma punktis 2.3.3 nimetatud paagita.

Rohu kontrollventiilid

Rohu kontrollventiil paigaldatakse punkti 2.4 tdhenduses kdige vaik-
sema mahutavusega paagile koige ldhemal olevale kdige paremini
juurdepédsetavale kohale.

Rohu kontrollventiilid peavad vastama standardi ISO 3583:1984
punktile 4.

B. VAAKUMPIDURISUSTEEMID
Energiasalvestite (energiamahutite) mahutavus
Uldist

Vaakumiga tootava pidurisiisteemiga masinad varustatakse mahuti-
tega, mille mahutavus vastab punktide 1.2 ja 1.3 nduetele.
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1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Ettendhtud mahutavus ei ole siiski vajalik sellise pidurisiisteemi puhul,
mis voOimaldab energiavaru puudumise korral saavutada vidhemalt
rikkepidurisiisteemi jaoks ettendhtud pidurdustdhususe.

Punktide 1.2 ja 1.3 nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid
reguleerida voimalikult tapselt.

T- ja C-kategooria masinad

Pollumajandusmasinate mahutid peavad olema sellised, et oleks
voimalik saavutada rikkepidurisiisteemi jaoks ettendhtud pidurdustd-
husus:

pérast sdidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat tdielikku rakendamist,
kui energiaallikas on vaakumpump, ja

pérast sdidupidurisiisteemi juhtseadise nelja tdielikku rakendamist, kui
energiaallikas on mootor.

Katsetamisel tuleb jargida jargmisi ndudeid.

Algne energiatase mahuti(te)s peab vastama tootja kindlaksméaratud
védrtusele. See peab vdimaldama saavutada sdidupiduri ettendhtud
tohususe ja vastama vaakumile, mis ei ole iile 90 % energiaallika
toodetavast maksimaalsest vaakumist. M1 Algne energiatase
maédratakse kindlaks teatmikus. <

Mabhutit (mahuteid) ei tohi tiita; peale selle peab (peavad) lisaseadiste
mahuti(d) olema isoleeritud.

Pollumajandusmasinatel, mis vdivad vedada haakeriista, suletakse
toitevoolik ja juhtvoolikuga tihendatakse 0,5-liitrine mahuti. Pérast
punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi vaakumit olla juhtvoolikus
vihem kui pool esimesel pidurdusel saadud véaartusest.

R1-, R2- ja S1-kategooria masinad

Haakeriistade mahuti(d) peab (peavad) olema selline (sellised), et
pérast katset, mis koosneb haakeriista sdidupidurisiisteemi juhtseadise
neljast tdielikust rakendamisest, ei ole vaakumit kasutuspunktides
vidhem kui pool esimesel pidurdusel saadud véaartusest.

Katsetamisel tuleb jargida jargmisi ndudeid.

Algne energiatase mahuti(te)s peab vastama tootja kindlaksméaratud
véidrtusele. See peab vdimaldama saavutada sdidupiduri ettendhtud
tohususe. » M1 Algne energiatase médratakse kindlaks teatmikus. <«

Mabhutit (mahuteid) ei tohi tiita; peale selle peab (peavad) lisaseadiste
mahuti(d) olema isoleeritud.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

22.1.3.

2.2.2.

Energiaallikate mahutavus
Uldist

Energiaallikas peab alates keskkonna Ohurdhust suutma saavutada
mahuti(te)s punktis 1.2.2.1 kindlaksméddratud algtaseme 3 minuti
jooksul. Masina puhul, mis v3ib vedada haakeriista, ei tohi konealuse
taseme saavutamiseks kuluv aeg punktis 2.2 kindlaks médratud tingi-
mustel olla pikem kui 6 minutit.

Mootmistingimused

Vaakumitekitaja kiirus peab vorduma:

kui vaakumitekitajaks on masina mootor, seisval masinal saadud
mootori poorete arvuga, kui kdik on véljas ja mootor todtab tiihi-
kaigul;

kui vaakumitekitajaks on pump, to6taval mootoril saadud poorete
arvuga, mis moodustab 65 % suurimale vdimsusele vastavast pdorete
arvust;

kui vaakumitekitajaks on pump ja mootor on varustatud pdodrlemissa-
geduse regulaatoriga, to6taval mootoril saadud podrete arvuga, mis
moodustab 65 % poorlemissageduse regulaatori voimaldatavast suuri-
mast poorete arvust.

Masina puhul, mis on mdeldud tthendamiseks vaakumil té6tava sdidu-
pidurisiisteemiga haakeriistaga, esindab haakeriista energiasalvesti,
mille liitrites véljendatud mahutavus V méératakse jargmise valemi
abil:

V=15R,

kus R on haakeriista suurim lubatud teljekoormus tonnides.

C. SALVESTATUD ENERGIAT KASUTAVAD HUDROPIDURISUSTEEMID

1.
1.1.
1.1.1.

Energiasalvestite mahutavus
Uldist

Masinatel, mille pidurisiisteem todtab rohu all oleva hiidrovedeliku
tekitatud ja salvestatud energia abil, peavad olema punktide 1.2 ja
1.3 nduetele vastava mahutavusega energiasalvestid.

Energiasalvestit, mida kasutatakse pulsatsioonisummutina hiidropidu-
risiisteemides, kus saavutatakse ettendhtud soidupiduritdhusus ener-
giaallika abil, ei peeta kdesoleva lisa mdistes akuks ega kondensaa-
torik.

Energiasalvestid ei pea olema ettendhtud mahutavusega sellise piduri-
stisteemi puhul, mille sdidupidurisiisteemi juhtseadisega on energia-
varu puudumisel vdimalik saavutada vihemalt rikkepidurisiisteemi
puhul ettendhtud pidurdustdohusus.

Punktide 1.2.1, 1.2.2 ja 2.1 nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb
pidurid reguleerida voimalikult tépselt.
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1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

T- ja C-kategooria masinad

Salvestatud energiat kasutava hiidropidurisiisteemiga masinad peavad
vastama jargmistele nduetele.

Pérast soidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat tdielikku rakendamist
peab iiheksandal rakendamisel olema vdimalik saavutada vdhemalt
rikkepidurisiisteemile ettendhtud tohusus.

Katsetamisel tuleb jargida jargmisi ndudeid.

Katsetamist alustatakse rohul, mis vdib vastata tootja kindlaksmai-
ratud rohule, kuid see ei tohi olla kdrgem kui sisseliilitamisrohk.

Energiasalvestit (-salvesteid) ei varustata toitega; peale selle peab
(peavad) lisaseadiste energiasalvesti(d) olema isoleeritud.

Salvestatud energiat kasutava hiidropidurisiisteemiga traktorid, mis ei
vasta I lisa punkti 2.2.1.4.1 nduetele, loetakse konealusele punktile
vastavaks, kui on tdidetud jargmised nduded.

Parast iiht piduriiilekandega seotud riket peab siiski olema v&imalik
pérast sdidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat tiielikku rakendamist
iiheksandal rakendamisel saavutada vihemalt rikkepidurisiisteemile
ettendhtud tohusus, voi kui salvestatud energiat kasutava rikkepidur-
dussiisteemi puhul ette ndhtud rikkepidurdustohusus saavutatakse
eraldi juhtseadise abil, peab pérast kaheksat tdielikku rakendamist
olema iiheksandal rakendamisel siiski vGimalik saavutada kdesoleva
madruse II lisa punktis 3.1.4 ettendhtud jadktdhusus.

Katsetamisel tuleb jargida jargmisi ndudeid.

Seisva energiaallika v3i to6tava mootori tithikdigule vastaval kiirusel
tootava energiaallika puhul v3ib tekitada mis tahes iilekanderikke.
Enne sellise rikke tekitamist peab energiasalvesti(te) rohk vastama
tootja kindlaksmadratud rohule, kuid ei tohi olla suurem kui sisse-
lilitamisrdhk.

Lisaseadis ja selle energiasalvestid, kui need on olemas, peavad olema
isoleeritud.

R- ja S-kategooria masinad

Kui haakeriistal on energiasalvestid (energiamahutid), peavad need
olema sellised, et energiat kasutavate todtavate osade energiavarustus
ei langeks pérast traktori sdidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat
taielikku rakendamist madalamale kui pool védirtusest, mis saadakse
esimesel pidurdusel, rakendamata haagise automaat- voi seisupiduri-
slisteemi.

Katse ajal tuleb tdita jargmisi ndudeid.

Katse alguses peab rohk energiasalvestites olema 15 000 kPa.

Lisavoolik suletakse; peale selle peab (peavad) lisaseadiste energiasal-
vesti(d) olema eraldatud.
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.

222.

222.1.

2222.

22.23.

Energiasalvestit (-salvesteid) ei tohi katse ajal laadida.

Igal pidurite rakendamisel peab rohk hiidrosiisteemi juhtvoolikus
olema 13 300 kPa.

Hiidroauliliste energiaallikate mahutavus

Energiaallikad peavad vastama jargmistes punktides sitestatud ndue-
tele.

T- ja C-kategooria masinad
Téhised:

p1 — tootja kindlaksmédératud suurim toorohk (véljaliilitamisrohk)
energiasalvestites;

p2> — rohk pérast sdidupiduri juhtseadise nelja tiielikku rakendamist
rohul p; energiasalvesteid laadimata;

t — aeg, mis kulub energiasalvestite rohu tousuks p,-It p;-le sdidu-
pidurisiisteemi juhtseadist rakendamata.

Mootmistingimused

Aja t madramiseks peab energiaallika toitekiirus vastama Kkiirusele,
mis saavutatakse mootori todtamisel suurimale voimsusele vastaval
poorete arvul voi podrlemissageduse regulaatori lubataval suurimal
poorete arvul.

Aja t madramiseks ei tohi lisaseadise energiasalvestid olla katse ajal
isoleeritud muul viisil kui automaatselt.

Tulemuste tdlgendamine

Aeg t ei tleta 30 s traktorite puhul, millel ei ole veetava sdiduki
haakeseadis lubatud.

Haakeriista hiidrosiisteemi juhtvoolikuga traktorid

Energiaallika toitekiiruse méaaramiseks tuleb kdesoleva maaruse III lisa
punktis 3.6.2.1 ettendhtud lisavoolikuga haakeriista matkur ithendada
traktori hiidrosiisteemi lisavooliku ithenduspeaga.

Katse tehakse jargmistes tingimustes.

Katse tehakse timbritseva keskkonna temperatuuril 15-30 °C.

Lisavoolikuga haakeriista matkur tihendatakse enne katset, kui mootor
seisab, lisavooliku tihenduspeaga.

Traktori mootor peab katse ajal tootama tithikdigust 25 % suurematel
pooretel.
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2224,

2.23.

2.3.

23.2.

23.2.1.

2322.

2.3.2.3.

233.1.

23.3.2.

2.33.3.

2.33.4.

2.33.5.

Traktori seisupiduri juhtseadis peab katse ajal olema tdielikult vaba.

Kui mootor todtab ja viljalaskeseadis on tdielikult suletud, ei tohi
rohk standardi ISO 16028:2006 kohase haarava iihenduse juures
asuvas kontrollventiilis tdusta 300 kPa-lt 1500 kPa-ni aeglasemalt
kui 2,5 sekundiga.

R- ja S-kategooria masinad

Kui haakeriist kasutab soidupidurisiisteemi toetamiseks energiasal-
vestit ja seda laaditakse juhtvooliku rohuga sdidupiduri rakendamise
ajal ja/voi haakeriistale paigaldatud energiaallikaga, peavad olema
taidetud jargmised nduded.

Energiaallika toide peab tulema III lisa 2. liite kohasest traktorimat-
kurist standardile ISO 7638:2003 vastava elektripistmiku kaudu.

Tahised:

pri — tootja kindlaks médratud suurim t66rohk (véljaliilitamisrohk)
energiasalvestis;

pr2 — rohk pérast traktori sdidupidurisiisteemi juhtseadise nelja téie-
likku rakendamist;

tr — aeg, mis kulub energiasalvesti rohu tdusuks pro-It pri-le traktori
soidupidurisiisteemi juhtseadist rakendamata.

Mootmistingimused

Aja tg mddramise katse ajal tuleb tiita jirgmisi ndudeid.

Katse alguses peab energiasalvestis olema rohk pg;.

Traktorimatkuri juhtvoolik peab sdidupidurisiisteemi rakendama neli
korda.

Igal pidurite rakendamisel peab rdhk juhtvoolikus olema 13 300 kPa.

Lisaseadise energiasalvestid ei tohi katse ajal olla isoleeritud muul
viisil kui automaatselt.

Klapp, mis toidab energiasalvestit juhtvooliku réhuga, peab katse ajal
olema suletud.

Tulemuste tdlgendamine

Aeg tg ei tohi iiletada 4 minutit.

Hoiatusseadiste omadused

Seisva mootori ja rohuga, mille vdib olla kindlaks méédranud tootja,
kuid mis ei iileta sisseliilitamisrohku, ei tohi hoiatusseadis pérast
soidupidurisiisteemi juhtseadise kahte tiielikku rakendamist toole
hakata.
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V LISA

Vedruakuga pidurite ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.2.

nouded

Ehituse, paigaldamise ja kontrollimise nouded
Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,.vedruakudega pidurisiisteemid” — pidurisiisteemid, mis saavad pidur-
damiseks vajaliku energia tihelt voi mitmelt energiasalvestina toimivalt
vedrult;

,,I0hk” — negatiivne rdhk, kui vedru surutakse kokku vaakumseadise
abil.
Uldnduded

Kui ei ole sdnaselgelt osutatud teisiti, peetakse kdesolevas lisas suurima
valmistajakiiruse all silmas masina suurimat tehniliselt lubatud edasilii-
kumiskiirust.

Vedruakudega pidurisiisteemi ei kasutata sGidupidurisiisteemina, vélja
arvatud punktis 2.2 sitestatud tingimustel. Kuid sodidupidurisiisteemi
iilekandeosa rikke korral voib vedruakudega pidurisiisteemi kasutada
II lisa punktis 3.1.4 ettendhtud jddktohususe saavutamiseks, kui juht
saab pidurdusjoudu reguleerida.

Vedruakuga pidureid voib kasutada rikkepidurisiisteemina masina suuri-
mast valmistajakiirusest olenemata, kui juht saab pidurdusjoudu regu-
leerida ja on tdidetud II lisa tohususnduded.

Kui aga masinal, mille suurim valmistajakiirus ei ileta 30 km/h, on
rikkepidurisiisteemiks vedruakuga pidurid, mida saab sisse ja vilja liili-
tada (nt liilitiga), aga mille pidurdusjoudu ei saa reguleerida, peavad
olema tdidetud jargmised nduded.

Juht peab saama vedruakuga pidurite juhtseadist rakendada juhiistmelt,
hoides vdhemalt iihte kétt roolil/juhtkangil.

Saavutada tuleb kdesoleva médruse II lisas ettendhtud pidurdustShusus.

Ettendhtud tohususe saavutamisel ei tohi rattad blokeeruda, masin
kursilt korvale kalduda ega tekkida ebatavalist vibratsiooni.

Haakeriistadel ei tohi olla vaakumvedruakuga pidureid.

Energiat, mida on vaja vedru kokkusurumiseks, et pidur vabastada,
saadakse ja juhitakse juhi rakendatava juhtseadise abil.

Kuni 30 km/h suurima valmistajakiirusega masinatel voib sdidupiduri-
stisteem toimida vedruakudel, kui juht saab pidurdusjoudu reguleerida.

Kui vedruakudega pidurisiisteemi kasutatakse sGidupidurisiisteemina,
peavad olema tdidetud jargmised lisanduded:
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2.2.1.

222,

22.2.1.

2222.

2.2.3.

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

III lisa 6. jaotises sétestatud reageerimisaja nouded.

voimalikult tépselt reguleeritud vedruakupidurite puhul peab saama
rakendada:

pidureid tihikdigul tootava mootoriga minuti jooksul kiimme korda
(ihesuguse intervalliga);

sdidupidurisiisteemi kuus korda, kui esimene pidurdus toimub rohul,
mis ei ole energiaallika sisseliilitamisrdhust suurem. Energiasalvestite
toide peab katse ajal olema vilja liilitatud. Lisaks sellele peavad lisa-
seadiste energiasalvestid olema isoleeritud.

Vedruakuga pidurid peavad olema sellise chitusega, et nad visides iiles
ei titleks. Sellepérast peab tootja esitama tehnilisele teenistusele asjako-
hase kestvuskatse protokolli.

Rohutaseme viike varieerumine, mis vedruakuga pidurikambri toitekon-
tuuris vOib esineda, ei tohi tekitada markimisvédrset pidurdusjou
muutust.

Vedruakuga piduritega traktorite suhtes kohaldatakse jargmisi ndudeid.

Vedruakuga pidurikambri toitekontuuris on kas oma energiavaru voi
toidetakse seda vdhemalt kahest iiksteisest sOltumatust energiaallikast.
Haakeriista pneumosiisteemi toitevoolik voi hiidrosiisteemi lisavoolik
voib sellest toitevoolikust hargneda, kui réhulangus eelnimetatud vooli-
kutes ei kutsu esile vedruakuga piduri tditurmehhanismi rakendumist.

Lisaseadis vOib votta energiat vedruakuga pidurite tditurmehhanismi
toitevoolikust, kui selle todtamine ka kahjustada saanud energiaallika
puhul ei pShjusta vedruakuga pidurite tditurmehhanismide energiavaru
langust alla taset, mis vdimaldab iihekordset vedruakuga pidurite téitur-
mehhanismide rakendumist.

Pidurisiisteemi uuesti laadimisel rohu nullvéértusest peavad vedruakuga
pidurid juhtseadise asendist olenemata jd&ma tdielikult rakendatuks,
kuni sGidupidurisiisteemi rohk on piisav, et sdidupidurisiisteemi juht-
seadist kasutades saavutada vdhemalt tdismassiga masina rikkepiduri-
siisteemi jaoks ettendhtud pidurdustdhusus.

Rakendatud vedruakuga pidurid ei vdi vabaneda enne, kui sdidupiduri-
siisteemi réhk on piisav, et sdidupiduri juhtseadist kasutades saavutada
vihemalt selline jadktohusus, mis on II lisa punktis 3.1.4 ette ndhtud
tdismassiga masina puhul.

Traktoritel peab siisteem olema selline, et pidureid oleks vdimalik
rakendada ja vabastada vdhemalt kolm korda, kui algrdhk vedruakuga
pidurikambris on suurim ettenshtud rohk. Ohkpidurisiisteemiga haake-
riistade puhul peab olema vdimalik pidurid vabastada vdhemalt kolm
korda pérast haakeriista lahtilihendamist, kusjuures enne lahtiithenda-
mist peab rohk toitetorustikus olema 750 kPa. Enne kontrollimist
tuleb siiski vabastada rikkepidur. Konealuseid tingimusi tuleb tiita,
kui pidurid on vdimalikult tipselt reguleeritud. Uhtlasi peab olema
voimalik rakendada ja vabastada seisupidurisiisteemi I lisa punkti
2.2.2.10 kohaselt, kui haagis on traktoriga tthendatud.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

Traktorite puhul ei tohi vedruakuga pidurikambris olev rohk, mille
juures vedrud hakkavad to6le rakendama voimalikult tdpselt regulee-
ritud pidureid, olla iile 80 % tavapéraselt kasutatava rdhu minimaalsest
tasemest.

Ohkpidurisiisteemiga haakeriistade puhul ei tohi vedruakuga pidurikam-
bris olev rohk, mille juures vedrud hakkavad pidureid tddle rakendama,
olla suurem rdhust, mis saadakse parast sdidupidurisiisteemi nelja téie-
likku rakendamist IV lisa A-osa punkti 1.3 kohaselt. Algrohk peab
olema 700 kPa.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriistade puhul, kus vedruakuga pidurikam-
bris rohu tekitamiseks ei kasutata salvestatud energiat, ei tohi rohk,
mille juures vedrud hakkavad pidureid t66le rakendama, olla suurem
kui 1200 kPa.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriistade puhul, kui vedruakuga pidurikam-
bris kasutatakse rohu tekitamiseks salvestatud energiat, ei tohi rohk,
mille juures vedrud hakkavad pidureid to6le rakendama, olla suurem
rohust, mis saadakse péarast sdidupidurisiisteemi nelja tdielikku rakenda-
mist IV lisa C-osa punkti 1.3 kohaselt. Algrohk peab olema
12 000 kPa. Peale selle ei tohi lisavooliku rohk, mille juures vedrud
hakkavad pidureid to6le rakendama, olla suurem kui 1200 kPa.

Kui vedruakuga pidurikambrit energiaga varustavas voolikus (v.a rohu
all olevat voolist kasutavates lisavabastusseadise voolikutes) langeb
rohk alla taset, mille juures hakkavad piduriosad liikuma, peab tdole
hakkama margulamp voi alarm. Kui see tingimus on tdidetud, voib
hoiatusseadisena kasutada I lisa punktis 2.2.1.29.1.1 kirjeldatud méargu-
lampi. See site ei kehti haakeriistade kohta.

Kui traktoritel, mis vdivad vedada ahel- vdi osapidurdusega R- voi S-
kategooria haakeriistu, on vedruakudega pidurisiisteem, peab selle auto-
maatne rakendumine esile kutsuma ka haakeriista pidurite rakendumise.

Haakeriistad, mis kasutavad II lisa punktis 3.2.3 sdtestatud automaatpi-
durdusnduete tditmiseks surudhul tdotava sdidupidurisiisteemi energia-
varusid, peavad samuti vastama iihele jargmistest nduetest, kui haake-
riist on traktorist lahti ithendatud ja haakeriista seisupiduri juhtseadis on
vabastatud (vedruakuga pidurid ei ole rakendatud).

Kui sdidupidurisiisteemi energiavarud ei vihene alla 280 kPa, peab
rohk vedruakuga pidurikambris vdhenema 0 kPa-ni, et vedruakuga
pidurid téielikult to6le rakendada. Selle ndude tiitmist kontrollitakse
nii, et sdidupidurisiisteemi energiavaru rohk piisiks 280 kPa juures.

Soidupidurisiisteemi energiavaru rohu vdhenemisega kaasneb rdhu
samavairne vihenemine vedruakuga pidurikambris.

Lisavabastussiisteem

Vedruakudega pidurisiisteem peab olema selline, et siisteemi rikke
korral oleks siiski voimalik pidurid vabastada. Selleks otstarbeks vdib
olla lisavabastusseadis (pneumaatiline, hiidrauliline, mehaaniline vms).
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3.2.

3.3.

3.4.

Lisavabastusseadised, mis kasutavad vabastamiseks varuenergiat,
peavad vajaliku energia saama energiavarust, mis on vedruakudega
pidurisiisteemis tavapéraselt kasutatavast energiavarust sdltumatu. Pneu-
maatiline voi hiidrauliline voolis sellises lisavabastusseadises vodib
toimida samal vedruakuga pidurikambri kolvi pdhjal, mida kasutatakse
tavapérases vedruakudega pidurisiisteemis, aga siis peab lisavabastus-
seadisel olema eraldi voolik. Liitmik, mis {ihendab kdnealust voolikut
tavapérase voolikuga, mis ithendab juhtseadist vedruakuga piduri téitur-
mehhanismidega, peab iga vedruakuga piduri tditurmehhanismi puhul
asuma vahetult vedruakuga pidurikambri sisselaskeava ees, kui see ei
ole tditurmehhanismi korpusesse integreeritud. Liitmikus peab olema
seadis, mis ei lase voolikutel iiksteist mojutada. I lisa punkti 2.2.1.5
nduded kehtivad ka kdnealuse seadise kohta.

Punkti 3.1 ndude kohaldamisel ei peeta tdendoliseks rikke tekkimist
pidurisiisteemi tilekandeosades, kui need loetakse I lisa punkti
2.2.1.2.7 kohaselt purunematuteks, st kui need on valmistatud metallist
vdi samalaadsete omadustega materjalist ega deformeeru tavapirasel
pidurdamisel méarkimisvaarselt.

Kui punktis 3.1 nimetatud lisaseadise todlepanekuks on vaja kasutada
tooriista voi mutrivotit, tuleb sellist riista vOi mutrivotit masinas hoida.

Kui lisavabastusseadis kasutab vedruakuga pidurite vabastamiseks
salvestatud energiat, kehtivad jargmised lisanduded.

Kui vedruakuga pidurite lisavabastusseadise juhtseadis on sama mis
rikke- voi seisupiduril, kehtivad kdigil juhtudel punkti 2.4 nduded.

Kui vedruakuga pidurite lisavabastusseadisel on rikke- voi seisupidurist
eraldi juhtseadis, kohalduvad mdlema juhtseadise suhtes punkti 2.3
nduded. Punkti 2.4.4 nduded ei kehti siiski vedruakuga pidurite lisava-
bastusseadise puhul. Peale selle peab lisavabastusseadise juhtseadis
olema sellises kohas, et juht ei saa seda kasutada tavapérases sdidua-
sendis.

Kui lisavabastusseadises kasutatakse surudhku, peab saama siisteemi
rakendada eraldi juhtseadise abil, mis ei ole ithendatud vedruakuga
pidurite juhtseadisega.
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VI LISA

Pidurisilindri mehaanilise lukustusseadisega seisupidurisiisteemide suhtes

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

kohaldatavad nouded

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,»pidurisilindri mehaaniline lukustusseadis” — seadis, mis tagab seisupi-
durisiisteemi pidurdusfunktsiooni pidurikolvivarre mehaanilise lukusta-
mise teel. Mehaaniliseks lukustamiseks lastakse lukustuskambris rohu
all olev vedelik vilja. Seadis on projekteeritud nii, et rShu taastamine
lukustuskambris 16petaks lukustuse.

Nouded

Pidurisilindri mehaaniline lukustusseadis peab olema projekteeritud nii, et
seda saab vabastada lukustuskambris uuesti rohu tekitamise teel.

Kui lukustuskambri rohk ldheneb tasemele, mis vastab pidurisilindri
mehaanilisele lukustusele, peab to6le hakkama méargulamp voi alarm.
See site ei kehti haakeriistade kohta. Haakeriistade puhul v&ib pidurisi-
lindri mehaanilisele lukustumisele vastav rohk olla kuni 4 kPa. Seisupi-
durisiisteemi peab olema vodimalik rakendada pédrast mis tahes iiht riket
haakeriista soidupidurisiisteemis. Lisaks peab olema voimalik pidurid
vabastada vdhemalt kolm korda, kui haakeriist on lahti tihendatud ja
lahtiiihendamise hetkel on toitevoolikus rohk 650 kPa. Konealuseid tingi-
musi tuleb tiita, kui pidurid on vdimalikult tipselt reguleeritud. Uhtlasi
peab saama rakendada ja vabastada seisupidurisiisteemi I lisa punkti
2.2.2.10 kohaselt, kui haakeriist on ithendatud traktoriga.

Pidurisilindri mehaanilise lukustusseadisega tditurmehhanismi puhul peab
olema voimalik piduri tditurmehhanismi kéivitada iikskdik kumma ener-
giavaru abil.

Lukustatud pidurisilindrit peab saama vabastada ainult juhul, kui pidurit
saab pdrast sellist vabastamist kindlasti kasutada.

Lukustuskambri energiaallika rikke korral tuleb kasutada lisavabastussea-
dist (nt mehaanilist voi pneumaatilist), milles kasutatakse nt masina iihes
rehvis olevat dhku.

Juhtseadis peab pérast rakendamist sooritama jargmised iiksteisele jérg-
nevad toimingud: rakendama pidurid, tekitades seisupidurduseks vajaliku
pidurdustohususe, lukustama pidurid kdnealuses asendis ja vGtma seejdrel
dra pidurite rakendamise jou.
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VII LISA

Alternatiivsed katsenduded séidukitele, mille puhul on tehtud I, II véi III

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.8.

1.9.

1.12.

2.1.

tiiiipi katsetega samaviirsed katsed

Mboisted

Kéesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

,katsetatav veetav sdiduk” — veetav sdiduk, mis esindab veetava
soiduki tiilipi, millele soovitakse saada tiiiibikinnitust;

,identne” — samade geomeetriliste ja mehaaniliste omadustega ning
samadest materjalidest (sdiduki osad);

,,vordlustelg” — telg, mille kohta on koostatud katsearuanne;

,,vordluspidur” — pidur, mille kohta on koostatud katsearuanne;

,hominaalne katsemass” — tootja ndidatud ketta vGi trumli mass,
millega tehniline teenistus teeb asjakohase katse;

Htegelik katsemass” — tehnilise teenistuse poolt enne katset moddetud
mass;

,lavendpidurdusmoment” — viahim sisendpoérdemoment, mis on vajalik
mdddetava pidurdusmomendi tekitamiseks;

,.deklareeritud ldvendpidurdusmoment” — tootja deklareeritud piduri
iseloomulik ldvendpidurdusmoment;

deklareeritud vilislabimdot” — tootja deklareeritud ketta iseloomulik
valisldbimdot;
,nominaalne vélislabimdot” — tootja nididatud ketta valislabimdot,

millega tehniline teenistus teeb asjakohase katse;

Htegelik  vilisldbimoot” — tehnilise teenistuse poolt enne Kkatset
moddetud ketta vilislabimodt;

,nukkvolli efektiivne pikkus” — vahemaa S-nuki keskjoonest kuni
pidurihoova keskjooneni;

,,pidurdustegur” — piduri sisendi ja viljundi vGimendussuhe.

Uldnéuded

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud sdiduk ning selle siisteemid ei vaja II
lisas sdtestatud I ja/voi 11 voi III tiiiipi katset jargmistel juhtudel.

Tegemist on traktori vOi veetava sGidukiga, mis on rehvide, nende
paigaldusviisi, piduriseadiste ja pidurdusenergia telgedes neeldumise
madra alusel pidurdamise seisukohast identne traktori voi veetava sdidu-
kiga, mis:
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2.2.

2.3.

2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

on ldbinud I ja/vdi I voi 111 tiitipi katse; ning

on saanud tiilibikinnituse seoses pidurdusenergia neeldumisega, kui iga
telje mass ei ole asjaomase sdiduki omast védiksem.

Tegemist on traktori vdi veetava sdidukiga, mille telg voi teljed on
rehvide, rehvide paigaldusviisi, piduriseadiste ja pidurdusenergia
telgedes neeldumise maéidra alusel pidurdamise seisukohast identne voi
identsed telje voi telgedega, millest igaiiks on labinud I ja/voi IT voi 111
tiitipi katse seoses igale teljele rakenduva massiga, mis ei ole vdiksem
kui asjaomasel soidukil, tingimusel et igasse telge neelduv pidurdus-
energia ei ole suurem energiast, mis neeldus konealusesse telge vord-
luskatse voi -katsete ajal, mis tehti eraldi iihel teljel.

Tegemist on traktoriga, millel on aeglustisiisteem (v.a mootorpidur), mis
on identne jargmistel tingimustel katsetatud aeglustisiisteemiga.

Aeglustisiisteem on suutnud vihemalt 6 % kaldel tehtud katses (II tiitipi
katse) omal joul stabiliseerida sdiduki, mille suurim mass oli katse ajal
viahemalt sama suur kui thiibikinnituse saamiseks esitatud soiduki
suurim mass.

Eespool osutatud katses on tehtud kindlaks, et kui tiiiibikinnituse saa-
miseks esitatud sGiduk saavutab teel liikumiskiiruse 30 km/h, on aeglus-
tisiisteemi poorlevate osade poorlemissagedus selline, et aeglustusmo-
ment on vdhemalt sama suur kui punktis 2.3.1 osutatud katses.

Tegemist on veetava sdidukiga, millel on surudhuga to6tav pooravoll
voi ketaspidurid ning mis vastab 1. liites esitatud omaduste kontrolli-
mise nduetele, vorreldes vordlustelje aruandes esitatud omadustega.
Muud kui surudhuga todtava pooravolliga pidurid voi ketaspidurid
voivad saada tiilibikinnituse, kui esitatakse samavéirne teave.

Haakeriistadele esitatavad erinouded

Haakeriistade puhul loetakse need nduded seoses punktidega 2.1 ja 2.2
taidetuks, kui katsetatava haakeriista telje voi piduri tunnused, millele on
osutatud 1. liite punktis 3.7, on kirjas vordlustelje/-piduri katseproto-
kollis.

Tiiiibikinnitustunnistus

Eespool esitatud nduete kohaldamisel peab tiiiibikinnitustunnistus sisal-
dama jérgmisi andmeid.

Kéesoleva lisa punktis 2.1 osutatud juhul esitatakse I ja/voi II voi III
tiitipi katseks esitatud vordlussoiduki tiiiibikinnitusnumber.

Kéesoleva lisa punktis 2.2 osutatud juhul tdidetakse rakendusméiruse
(EL) 2015/504 V lisas esitatud vormi tabel I.

Kéesoleva lisa punktis 2.3 osutatud juhul tdidetakse rakendusméiruse
(EL) 2015/504 V lisas esitatud vormi tabel II.
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4.4.

Kui kohaldatakse kéesoleva lisa punkti 2.4, tdidetakse rakendusméiruse
(EL) 2015/504 V lisas esitatud vormi tabel III.

Dokumentatsioon

Kui iihes litkmesriigis tiiiibikinnitust taotlev isik viitab osutab liikmes-
riigis antud tiiiibikinnitusele, peab ta esitama teises liikmesriigis antud
tiiibikinnitusega seotud dokumendid.
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1. liide

Haakeriista pidurite I voi I1I tiiiipi katse alternatiivmeetodid

1. Uldist

1.1. Punkti 2.4 kohaselt voib masina tiiiibikinnituse ajal tegemata jatta [
voi III tiiiipi katse, kui pidurisiisteemi osad vastavad kédesoleva liite
nduetele ja sellest tulenev eeldatav pidurdustShusus vastab kdesole-
va madrusega konealuse masinakategooria jaoks kehtestatud ndue-
tele.

1.2. Kiesolevas liites kirjeldatud viisil tehtud katsed loetakse eespool
esitatud nduetele vastavaks.

1.3. Punkti 3.6 kohaselt tehtud katsed ja katseprotokollis esitatud tule-
mused on vastuvdetavad tdendid I lisa punkti 2.2.2.8.1 nduete tiit-
mise kohta.

1.4. Pidur(id) reguleeritakse enne allpool kirjeldatud III tiiiipi katset jérg-
miselt.

1.4.1. Ohkpiduri(te)ga haakeriistade puhul reguleeritakse pidurid nii, et

piduri automaatne regulaator toimiks. Selleks reguleeritakse piduri
tditurmehhanismi kiik jargmiselt:

So > 1>1 x Src—adjust

(tilempiir ei tohi tiletada tootja soovitatud véadrtust),

kus:

Sre-adjust ON piduri automaatse regulaatori tootja spetsifikatsioonis
ette nahtud Umberreguleerimiskdik, s.o kiik, kui regu-
laator hakkab piduri vabakiiku reguleerima tditurmehha-
nismi rdhul 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega ei peeta kogukdigu mddtmist
moistlikuks, kooskolastatakse algseadistus tehnilise teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes ja tditurmehhanismi rohul 200 kPa
rakendatakse pidurit 50 korda jérjest. Seejérel rakendatakse pidurit
tiks kord tditurmehhanismi réhul > 650 kPa.

1.4.2. Haakeriista hiidroajamiga ketaspidurite puhul ei ole seadistusnduded
vajalikud.
1.4.3. Haakeriistadel, millel on hiidroajamiga trummelpidurid, reguleeri-

takse pidurid tootja ettendhtud viisil.
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1.5.

Pidurite

automaatse regulaatoriga haakeriistadel reguleeritakse

pidurid enne allpool kirjeldatud I tiiiipi katset punktis 1.4 sdtestatud

viisil.

Selles lisas kasutatavate tihiste tihendused on esitatud jirgmises

tabelis.

Téahised

FR =

CO,dec =

C max

TR =

P

staatilistes tingimustes sdiduki teljele mdjuv osa sdiduki
massist

teekatte pOhjustatud normaaljdud teljele staatilistes tingi-
mustes = P x g

staatilistes tingimustes koigile veetava soiduki ratastele
mdjuv teepinna summaarne vastumoju

teljekoormus katses

F./g

raskuskiirendus: g = 9,81 m/s?

sisendpidurdusmoment

lavendpidurdusmoment. Antud momendi vOib médrata
modtmiste ekstrapolatsiooni abil vahemikus, mis ei tleta
15 % pidurdustegurist, vdi muul samavéirsel meetodil

deklareeritud lavendpidurdusmoment

= suurim sisendpidurdusmoment

rehvi diinaamiline veereraadius. Ra- ja Sa-kategooria
soidukite puhul voib rehvi diinaamilise veereraadiuse alter-
natiivina kasutada rehvi tootja méératud raadiust staatilise
koormusega

rehvi ja teepinna vaheline pidurdusjoud

veetava soiduki rehvide ja teepinna vaheline pidurdusjoud
kokku

pidurdusmoment = T x R

pidurdustegur = T / F v6i M / (R x F)

piduri tditurmehhanismi kogukiik (tookiik + vabakéik)

tookdik (kdik, mille puhul on rakendatav telgsurvejoud
90 % keskmisest telgsurvejoust ThA)
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3.1
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Telgsurvejoud A

Thy
90%
Thy K
O 1/3 Sl'llﬂ.X 2/3 SI'IMX Sp Smax

Th, = keskmine telgsurvejoud (keskmine telgsurvejoud médra-
takse kogukdigu s, lthe kolmandiku ja kahe kolmandiku
osa vadrtuste integreerimise teel)

1 = hoova pikkus

r = piduritrumlite siseraadius vo0i piduriketaste efektiivne
raadius

P = pidurdusrohk

Mrkus: tahistele lisatud jérelliide ,,e” on seotud vordluspidurikatse
nditajatega ja see lisatakse vajaduse korral ka muudele
téhistele.

Katsemeetodid
Katsesoidud

PidurdustShususe katsed tuleks eelistatavalt teha ainult iihel teljel.

Telgede kombinatsiooni katsetamise tulemusi voib kasutada kéesole-
va lisa punkti 2.1 kohaselt juhul, kui veo- ja pidurite kuumenemise
katses iga telje osa energiatoites on vdrdne.

See on tagatud juhul, kui kdigil telgedel on sama pidurdusgeo-
meetria, hoordkate, rattakinnitus, rehvid ning piduri rakendamine
ja rohukaotus tditurmehhanismis.

Telgede kombinatsiooni puhul nditab dokumenteeritud tulemus
telgede keskmist tulemust, nagu oleks kasutatud vaid iihte telge.

Telg (teljed) tuleks koormata maksimaalse staatilise teljekoormu-
sega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal voetakse
asjakohaselt arvesse katsetatava telje (telgede) eri koormusest tule-
nevat veeretakistusjou erinevust.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

32.2.1.

3.2.3.

Arvesse peab vOtma katses kasutatavast masinrongist tulenevat
suurenenud veeretakistusjoudu.

Katse algkiirus on ettendhtud kiirus. Loppkiirus arvutatakse jargmise

valemi pohjal:
Vo =V Po + Pl B
2T P+ P+ P,

(IIT titipi katses tuleb aga kasutada II lisa punkti 2.5.4.2 kohast
kiiruse korrigeerimise valemit),

kus:

v, = algkiirus (km/h);

v, = 10ppkiirus (km/h);

P, = traktori mass (kg) katsetingimustes;

P, = mittepidurdava(te)le teljele (telgedele) langev haakeriista
massi osa (kg);

P, = pidurdava(te)le teljele (telgedele) langev haakeriista massi osa
(kg).

Katsed veojoustendil

Katseseadmel, mis on vajalik kiilmade ja kuumade pidurite katseta-
miseks ning mida saab punktides 3.5.2 ja 3.5.3 kirjeldatud katsetes
kasutada piisikiirusel, peab olema pdorlemisinerts, mis matkib seda
masinamassi lineaarinertsi osa, mis mojub tihele rattale.

Katse tehakse komplektsel rattal, millel on rehv ja mis on montee-
ritud piduri liikuvale osale nii, nagu see oleks masina kiiljes. Inerts-
mass vOib olla piduritega ithendatud vahetult voi rehvide ja rataste
kaudu.

Erandina punktist 3.2.2 vdib katse teha ka ilma rehvita, kui jahtu-
mist ei vOimaldata. Et miirgised voi kahjulikud gaasid padseksid
katsekambrist vélja, on lubatud moningane Shu liikkumine.

Punktis 3.2.2 sdtestatud tingimustel voib soojendussditude ajal kasu-
tada tegelikke tingimusi jdljendava kiiruse ja suunaga Shkjahutust,
kui Shuvoolu kiirus on

Vair = 0,33 v,
kus:
v = masina kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusohu temperatuur peab vastama timbritseva keskkonna tempe-
ratuurile.
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3.2.4.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.14.

3.4.1.5.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.
3.5.1.1.1.

Kui katses ei kompenseerita automaatselt rehvi veeretakistusjoudu,
tuleb pidurile rakendatavat joumomenti muuta veeretakistuskoefit-
siendile 0,02 (Ra- ja Sa-kategooria masinad) voi 0,01 (Rb- ja Sb-
kategooria masinad) vastava jdumomendi lahutamisega.

Teise voimalusena voib kdigi masinakategooriate puhul, mis peavad
labima I tiilipi katsed, kasutada halvimat veeretakistustegurit 0,01,
mis tuleb katseprotokollis dra mérkida.

Katsed rullstendil

Telg tuleb koormata maksimaalse staatilise teljekoormusega, kuigi
see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal vOetakse asjakohaselt
arvesse katsetatava telje eri koormusest tulenevat veeretakistusjou
erinevust.

Soojenduskatsete ajal vGib kasutada tegelikke tingimusi jéljendava
kiiruse ja suunaga ohkjahutust, kui Shuvoolu kiirus on

Vair = 0,33 v,

kus:

v = masina kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusohu temperatuur peab olema timbritseva ohuga sama.

Pidurdus peab kestma 1 sekundi pérast 0,6-sekundilist suurima tohu-
suse saavutamise aega.

Katsetingimused (iildist)

Katsetatav(ad) pidur(id) peab (peavad) olema varustatud modteriis-
tadega jargmiste mootmiste tegemiseks:

pidev mdotmine ja salvestamine pidurdusmomendi voi -jou mééra-
miseks rehvi vilispinnal;

surudhu réhu pidev modtmine ja salvestamine piduri tditurmehha-
nismis;

masina kiirus katse ajal;

piduritrumli voi -ketta vélispinna algtemperatuur;

0 ja I voi III tiilipi katses kasutatud piduri tditurmehhanismi kaik.

Katsemeetodid
Téiendav kiilmade pidurite tdhususkatse

Pidur valmistatakse ette punkti 3.5.1.1 kohaselt.

Sobitamine (lihvimine)

Trummelpidurite korral alustatakse katseid uute hoordkatte ja uu(t)e
trumli(te)ga; hoordkatteid toodeldakse, et saavutada parim voimalik
algkontakt hodrdkatte ja trumli(te) vahel.
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3.5.1.1.2.

3.5.1.1.3.

3.5.1.1.4.

3.5.1.15.

3.5.1.1.6.

3.5.1.1.7.

3.5.1.1.7.1.

3.5.1.1.7.2.

3.5.1.1.7.3.

3.5.1.1.8.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

35.14.

Ketaspidurite korral alustatakse katseid uute piduriklotside ja uu(t)e
kettaga (ketastega); piduriklotsi masintodtlus toimub piduri tootja
drandgemisel.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures pidurile
rakendatav energia on teoreetiliselt 0,3 TR/katsemass. Hoordkatte
ja trumli voi piduriklotsi ja -ketta kokkupuutepinna algtemperatuur
enne iga pidurdust ei tohi iiletada 100 °C.

Pidurdatakse 30 korda kiirusel 60-30 km/h, kusjuures pidurile
rakendatav energia on 0,3 TR/katsemass ning ajavahemik pidurduste
vahel on 60 sekundit. Katsesdidu- voi rullstendimeetodi korral kasu-
tatakse mainitutega vordvéairseid energiasisendeid. Hodrdkatte ja
trumli voi piduriklotsi ja -ketta kokkupuutepinna algtemperatuur
enne esimest pidurdamist ei tohi iiletada 100 °C.

Kui punktiga 3.5.1.1.4 ettendhtud 30 pidurdamisest on méddunud
120 sekundit, pidurdatakse viis korda kiirusel 60-30 km/h,
kusjuures pidurile rakendatav energia on 0,3 TR/katsemass ja ajava-
hemik pidurduste vahel 120 sekundit.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures pidurile
rakendatav energia on 0,3 TR/katsemass. Hodrdkatte ja trumli voi
piduriklotsi ja -ketta kokkupuutepinna algtemperatuur enne iga
pidurdust ei tohi iiletada 150 °C.

PidurdustShusust kontrollitakse jargmiselt.

Arvutatakse teoreetiliste tohususvairtuste 0,2, 0,35 ja 0,5 + 0,05
TR/katsemass saavutamiseks vajalik sisendjoumoment.

Kui iga pidurdusteguri puhul on leitud sisendjdumoment, jadb see
vadrtus koigi jargmiste pidurduste puhul konstantseks (nt konstantne
rohk).

Iga punkti 3.5.1.1.7.1 kohaselt leitud joumomendiga pidurdatakse
algkiiruselt 60 km/h. Hodrdkatte ja trumli voi piduriklotsi ja ketta
kokkupuutepinna algtemperatuur enne iga pidurdust ei tohi iiletada
100 °C.

Punktides 3.5.1.1.6 ja 3.5.1.1.7.3 ettendhtud katseid korratakse
(punkt 3.5.1.1.6 ei ole kohustuslik) seni, kuni viie jarjestikuse mitte-
monotoonse modtmise tulemus konstantsel sisendvéirtusel 0,5
TR/(katsemass) on stabiliseerunud hélbe piires, mis on —10 % suuri-
mast védrtusest.

Samuti vdib kaks pidurdustdhususe vdhenemise katset (I ja III tiitipi
katsed) teha iiksteise jéarel.

Konealune katse tehakse I tiiiipi katses algkiirusega 40 km/h ja III
titiipi katses 60 km/h, et hinnata kuumenenud pidurite pidurdustd-
husust 1 ja III tiitipi katse 10pus. 1 ja/vai 1 tiiiipi pidurdustdhususe
vihenemise katse(d) tuleb teha kohe pérast kiilmade pidurite tohu-
suskatset.

Tehakse kolm pidurdust, kusjuures rohk (p) jadb samaks, algkiirus
vastab kiirusele 30 vdi 40 km/h (I titipi katses, nagu méératud
katseprotokollis) vdi kiirusele 60 km/h (III tiitipi katses) ning trum-
lite voi ketaste valispinnal mododdetud piduri algtemperatuur peab
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3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.
3.5.3.1.
3.5.3.1.1.
3.5.3.1.2.

3.5.3.1.3.

3.53.2.

olema ligildhedaselt vordne, kuid mitte iile 100 °C. Pidurdatakse
sellisel tditurmehhanismi rohul, et tekiks vdhemalt 50 % pidurduste-
guri védrtusele (z) vastav pidurdusmoment vdi -joud. R3hk téitur-
mehhanismis ei tohi olla ile 650 kPa (pneumosiisteem) voi
11 500 kPa (htdrosiisteem) ning sisendjoumoment (C) ei tohi olla
suurem kui suurim lubatud sisendjoumoment (C,ay). Jahtunud pidu-
rite pidurdustohususeks loetakse kolmel pidurdusel saadud keskmist
vadrtust.

PidurdustShususe vdhenemise katse (I tiilipi katse)

Katse tehakse kiirusel 40 km/h, kusjuures piduri algtemperatuur,
moddetuna trumli v3i piduriketta vilispinnal, ei iileta 100 °C.

Pidurdustegur koos veeretakistusjouga peab piisima 7 % juures (vt
punkt 3.2.4).

Katse tehakse 2 minuti ja 33 sekundi jooksul voi 1,7 km 13igul
masina kiirusel 40 km/h. Kui kuni 30 km/h suurima valmistajakii-
rusega haakeriistade puhul ei ole katsekiirust vdimalik saavutada,
pikendatakse katse kestust II lisa punkti 2.3.2.2 kohaselt.

Hiljemalt 60 sekundit pdrast I tiitipi katse 16ppu tehakse kuumade
pidurite tohususe katse II lisa punkti 2.3.3 kohaselt algkiirusega
40 km/h. Taiturmehhanismi rdhk peab olema vdrdne 0 tiiiipi katses
kasutatava rohuga.

PidurdustShususe vihenemise katse (III tiiiipi katse)
Korduva pidurduse katsemeetodid

Katsesoidud (vt II lisa punkt 2.5)

Katse veojoustendil

Punktis 3.2 kirjeldatud stendikatse jaoks voivad tingimused olla
samad, mis II lisa punktis 2.5.4 kirjeldatud katses, kui:

V) = —

Katse rullstendil

Punktis 3.3 nimetatud stendikatse tingimused peavad olema jérg-
mised:

piduri rakendamise kordade arv 20

pidurdustsiikli kestus 60 s (pidurdusaeg 25 s ja
taastumisaeg 35 s)

katsekiirus 30 km/h

pidurdustegur 0,06

veeretakistusjoud 0,01

Hiljemalt 60 sekundit parast III tiiiipi katse 10ppu tehakse kuumade
pidurite tohususe katse II lisa punkti 2.5.5 kohaselt. Taiturmehha-
nismi rohk peab olema vordne O tiiiipi katses kasutatava rohuga.
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3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.7.
3.7.1.

3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.1.3.

Piduri automaatsele regulaatorile esitatavad tohususnduded

Jargmisi ndudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud automaatse regu-
laatori suhtes, mille tdhusust kontrollitakse kooskdlas kdesoleva liite
sétetega.

Pérast punktis 3.5.2.4 (I tiiipi katse) voi punktis 3.5.3.2 (III tiilipi
katse) kindlaks maéératud katsete 1Gpetamist kontrollitakse punkti
3.6.3 nduete tditmist.

Jargmisi ndudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud alternatiivse
automaatse regulaatori suhtes, mille kohta on katseprotokoll juba
olemas.

Pidurdustdhusus

Pérast piduri(te) kuumenemist punktis 3.5.2 (I tiiipi katse) voi
punktis 3.5.3 (III tiitipi katse) sétestatud katse tulemusena kohalda-
takse vastavalt {iht jargmistest sitetest:

a) kuumenenud sGidupidurisiisteemi pidurdustdhusus peab olema
> 80 % O tiiiipi katse pidurdustdhususest;

b) pidurdatakse samal tditurmehhanismi rohul kui O tiitipi katses; sel
rohul moddetakse tditurmehhanismi kogukdiku (s,), mis peab
olema < 0,9 s, pidurikambri véirtusest.

sp = tookdik on kaik, mille puhul véljundtelgsurvejoud moodustab
90 % keskmisest telgsurvejoust (Thy) (vt punkt 2).

Parast punktis 3.6.2.1 kindlaks méaratud katsete 1dpetamist kontrol-
litakse punkti 3.6.3 noduete tditmist.

Vabakdigukatse

Pérast punktis 3.6.1 voi 3.6.2 sitestatud katsete tegemist peab
(peavad) pidur(id) jahtuma kiilma piduri temperatuurini (s.o
< 100 °C) ja tuleb kontrollida, kas haakeriist/ratas (rattad) tdidab
(tdidavad) vabakdigul iihe jargmistest tingimustest:

rattad poorlevad vabalt (st neid vGib kdega pdorata);

tehakse kindlaks, et vabastatud piduri(te)ga pisival kiirusel
v = 60 km/h ei iileta asimptootiline temperatuur trumli/ketta tempe-
ratuuritdusu 80 °C. Sel juhul loetakse see jadkpidurdusmoment
vastuvoetavaks.

Identifitseerimistunnused

Teljel peavad olema ndhtaval kohal selgesti loetavalt ja kustumatult
jargmised mis tahes viisil rithmitatud identifitseerimisandmed:

telje tootja ja/vdi kaubamérk;

teljetunnus;

piduri tunnuskood;
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3.7.14.

3.7.1.5.

3.7.1.6.

3.7.2.

3.7.2.1.

3.7.2.2.

3.7.2.3.

3.7.3.

3.74.

3.7.4.1.

3.7.4.2.

Fe tunnus;

katsearuande pdhiosa number;

Tunnuste nédide

Telje tootja ja/vdi kaubamirk ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

1D4-272772777

Piduri eraldiasetseval automaatsel reguleerimisseadmel peavad
olema néhtaval kohal selgesti loetavalt ja kustumatult jargmised
rihmitatud identifitseerimisandmed:

Olenevalt olukorrast kas tootja ja kaubamérk voi iiks nendest

Thitip

Versioon

Iga piduri hodrdkatte voi klotsi mudel ja tiiiip peavad olema kustu-
tamatult ndhtavad, kui hodrdkate paigaldatakse piduriklotsile voi
klots klotsitallale.

Tunnuskoodid

Telje tunnuskood

Telje tunnuskoodi pohjal saab telge liigitada vastavalt selle pidur-
dusjdule/pidurdusmomendile, mille on ette néinud telje tootja.

Telje tunnuskood on tdhtnumbriline téhis, mis koosneb neljast
stimbolist ,,ID1-", millele jargneb veel maksimaalselt 20 siimbolit.

Piduri tunnuskood

Piduri tunnuskood on tdhtnumbriline téhis, mis koosneb neljast
stimbolist ,,ID2-”, millele jairgneb maksimaalselt 20 siimbolit.

Sama tunnuskoodiga pidurid ei erine iiksteisest jargmiste kriteeriu-
mide poolest:

a) piduritiiiip;

b) supordikorpuse, pidurikilbi, -ketta ja -trumli pShimaterjal,

c) jarelliitega ,,6” modtmed vastavalt katsearuandele;
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3.7.4.2.1.

d) piduri pidurdusjou tekitamise pShimeetod;

e) ketaspiduri puhul piduriketta paigaldamise meetod: jaik voi ujuv;

f) pidurdustegur Bg;

g) VII lisa nduetes sétestatud erinevad pidurite omadused, mis ei
ole hdlmatud kdesoleva liite punktiga 3.7.4.2.1.

Sama tunnuskoodiga pidurite lubatud erinevused

Sama tunnuskoodiga pidurite omadused vdivad erineda jargmiste
kriteeriumide poolest:

a) deklareeritud maksimaalse sisendpdordemomendi C,,.x suurene-
mine;

b) korvalekalle deklareeritud piduriketta ja -trumli massist mge:
+20 protsenti;

¢) piduriklotsile/alusplaadile hdordkatte/piduriklotsi  kinnitamise
meetod;

d) ketaspidurite maksimaalse kdigu suurenemine;

e) nukkvolli efektiivne pikkus;

f) deklareeritud ldvendpidurdusmoment Co gec;

g) +5 mm ketta deklareeritud vélisldbimdddust;

h) ketta jahutamise tiilip (Shkjahutusega/dhkjahutuseta);

i) rumm (integreeritud rummuga voi ilma);

j) integreeritud trumliga ketas — seisupiduri funktsiooniga vdi
ilma;

k) piduriketta hodrdepindade ja kinnituse vaheline geomeetriline
suhe;

1) hodrdkatte tiilip;

m) materjali variandid (v.a punktis 3.7.4.2 nimetatud pShimaterjali
muutmine), mille puhul tootja kinnitab, et need ei muuda ndutud
katsete labimise suutlikkust;

n) alusplaat ja piduriklotsid.
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3.7.4.3.

3.7.4.4.

3.7.5.

3.7.5.1.

3.7.5.2.

3.8.

Fe tunnuskood

Fe tunnuskood nditab katsetelje koormust. See on tihtnumbriline
tahis, mis koosneb neljast siimbolist ,ID3-”, millele jérgneb Fe
vadrtus daN-des ilma {ihikut ,,daN” nditamata.

Katsearuande tunnuskood

Katsearuande tunnuskood on tdhtnumbriline téhis, mis koosneb
neljast siimbolist ,,ID4-”, millele jérgneb katsearuande numbri
pGhiosa.

Piduri automaatne reguleerimisseade (integreeritud voi eraldi)

Piduri automaatse reguleerimisseadme tiitibid

Sama tiiiipi piduri automaatsed reguleerimisseadmed ei erine iikstei-
sest jargmiste kriteeriumide poolest:

a) korpus: pohimaterjal;

b) maksimaalne lubatud pidurivdlli pddrdemoment;

¢) reguleerimispdhimdte.

Piduri automaatse reguleerimisseadme versioonid t66pShimotte
alusel

Tiilibi piires loetakse erinevateks versioonideks need piduri auto-
maatsed reguleerimisseadmed, millega reguleeritakse piduri 16tku.

Katsekriteeriumid

Kui telje voi piduri jaoks, mida on muudetud tootja esitatud teatises
madratud piirides, on vaja uut katsearuannet voi katsearuande tidien-
damist, kasutatakse lisakatsete vajaduse kindlaks tegemiseks jérg-
misi kriteeriume, vottes arvesse tehnilise teenistusega kooskdlastatud
halvimaid konfiguratsioone.

Tabelis kasutatavad lithendid

TK (tervikkatse) Katse:
3.5.1: tdiendav jahtunud pidurite pidurdustohususkatse
3.5.2: pidurdustdhususe vidhenemise katse (I tiilipi katse) (*)

3.5.3: pidurdustdhususe vdahenemise katse (III tiitipi katse) (¥)

PTVK (pidurdustShususe | Katse:
viahenemise katse) . o . .
3.5.1 tdiendav jahtunud pidurite pidurdustdhususkatse

3.5.2 pidurdustdhususe vdhenemise katse (I tiitipi katse) (¥)

3.5.3 pidurdustdhususe vidhenemise katse (III tiilipi katse) (*)

(*) Kui see on asjakohane.
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3.8.1.

Punkti 3.7.4.2.1 kohased erinevused Katsekriteeriumid

a) Deklareeritud maksimaalse sisendpdoér- [ Muutmine lubatud ilma tdiendava katsetamiseta
demomendi C,,,, suurenemine

b) Korvalekalle deklareeritud piduriketta | TK: katsetatakse koige kergemat varianti; kergeimat

ja -trumli massist mge.: £20 protsenti varianti tuleb katsetada, aga kui uue variandi nominaalne
katsemass on katsed ldbinud variandi omast alla 5 %
viiksem, ei ole seda vaja.

Katsendidise tegelik katsemass vdib nominaalsest katsemas-
sist erineda £5 %.

c) Hoordkatte piduriklotsile voi piduriklotsi | Tootja kindlaks méaratud ja katsete eest vastutava tehnilise
klotsitallale paigaldamise viis teenistuse poolt heaks kiidetud halvim vdimalus.

d) Ketaspiduri tookdigu maksimaalse tohu- [ Muutmine lubatud ilma tdiendava katsetamiseta
suse suurendamine

e) Nukkvolli efektiivne pikkus Halvimaks voimaluseks loetakse pooravolli vdikseim vadn-
dejaikus ja seda kontrollitakse kas:

i) PTVK vai

ii) on muudatus lubatud lisakatseid tegemata, kui on
voimalik arvutuste teel ndidata muudatuse mdju kiigule
ja pidurdusjoule. Sellisel juhul peavad katsearuandes
olema jérgmised ekstrapoleeritud vairtused: s, C., T,
To/F..

f) Deklareeritud lavendpidurdusmoment | Tuleb kontrollida, kas pidurdustShusus jédab skeemil 1

Co.dec ndidatud piiridesse.
g) £5 mm ketta deklareeritud | Halvimaks voimaluseks loetakse véikseimat 1abimddtu.
vilisldbimoddust

Katsendidise tegelik vélislabimdot voib erineda +£1 mm
telje tootja poolt ette ndhtud nominaalsest vélislabimdodust.

h) Ketta jahutamise tiilip (Ghkjahutusega/ | Koik tiilibid peavad ldbima katsed.
ohkjahutuseta)

i) Rumm (integreeritud rummuga vai ilma) | K&ik tiiiibid peavad liabima katsed.

j) Integreeritud trumliga ketas (seisupiduri | Katsetamine ei ole vajalik
funktsiooniga voi ilma)

k) Piduriketta hoodrdepindade ja kinnituse | Katsetamine ei ole vajalik
vaheline geomeetriline suhe

1) Piduri hodrdkatte tiitip Koik piduri hodrdkatte tiitibid.
m) Materjali erinevus (v.a punktis 3.7.4.2. | Selle tingimuse katsetamine ei ole vajalik.
osutatud baasmaterjali muutmine), mille
puhul tootja kinnitab, et nimetatud
erinevus ei muuda ndutavate katsete
tulemust
n) Alusplaat ja piduriklotsid Halvimad vdimalikud katsetingimused (*):

klotsitald: vahim paksus

klots: kergeim piduriklots

(*) Katset ei ole vaja teha, kui tootja suudab ndidata, et muudatus ei mdjuta jaikust.

Kui piduri automaatne regulaator erineb punktide 3.7.5.1 ja 3.7.5.2
alusel katsed ldbinud seadisest, on vaja teha punkti 3.6.2 kohane
lisakatse.
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3.9.
3.9.1.

3.9.2.

3.93.

4.2.
4.2.1.

43.
43.1.

43.1.1.

43.1.2.

43.1.3.

4.3.14.

Katsetulemused

Punktide 3.5 ja 3.6.1 kohaste katsete tulemused tuleb esitada katse-
tulemuste lehel.

Piduri korral, millele on paigaldatud alternatiivne piduri regulaator,
kantakse punkti 3.6.2 kohaste katsete tulemused katsetulemuste
lehele.

Tootja esitatud teatis

Telje vOi masina tootja esitatud teatis on katseprotokolli osa.

Teatisesse tuleb markida piduri- voi teljeseadiste voimalike varian-
tide pohikriteeriumid.

Kontrollimine
Osade kontrollimine

Pidurite spetsifikatsioon masinal, millele soovitakse tiitibikinnitust,
peab vastama punktides 3.7, 3.8 ja 3.9 sitestatud nduetele.

Neelduva pidurdusenergia kontrollimine

Igale kontrollitavale pidurile (juhtvooliku sama rdéhu p,, juures)
mojuv pidurdusjoud (T), mis on vajalik nii I kui ka III tiilipi katses
ettendhtud takistusjou tekitamiseks, ei tohi olla suurem kui véirtus
T., mis on kantud katseprotokolli ja millest ldhtuti vordluspiduri
katsetamisel.

Kuumenenud pidurite pidurdustdhususe kontrollimine
Igale katsetatavale pidurile mdjuv pidurdusjoud (T) kindlaksméaa-
ratud rohul (p) tditurmehhanismis ning juhtvooliku rdhul (py,),

mida kasutatakse katsetatava haakeriista O tiiiipi katse ajal, mééra-
takse kindlaks jargmiselt.

Katsetatava piduri tditurmehhanismi eeldatav kéik (s) arvutatakse
jargmiselt:

See véirtus ei tohi olla suurem kui s,,.

Moddetakse katsetatava piduri tditurmehhanismi keskmine telgsur-
vejoud (Th,) punktis 4.3.1 sétestatud rohul.

Seejdrel arvutatakse pidurile rakendatav joumoment jargmiselt:
C=Thy "/

C ei tohi olla suurem kui C,,y.

Katsetatava piduri eeldatav pidurdustdhusus saadakse jargmiselt:

c-GC, R
- 24001-F

€ oe

R ei tohi olla vdiksem kui 0,8 R..
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Katsetatava haakeriista eeldatav pidurdustohusus saadakse jérgmi-
selt:

T DT

FR >.F

Parast I voi I tiiiipi katset méadratakse kuumenenud pidurite pidur-
dustdhusus punktide 4.3.1.1-4.3.1.4 kohaselt. Punkti 4.3.2 kohaselt
arvutatavad véirtused peavad vastama katsetatavale haakeriistale
kéesolevas mééruses ettendhtud nduetele. Viirtus, mida kasutatakse
0 titipi katses registreeritud néditajana, nagu on ette ndhtud II lisa
punktis 2.3.3 vai 2.5.5, peab vastama katsetatava haakeriista 0 tiilipi
katses registreeritud véartusele.

GRAAFIK 1

0,60

S5 % e 10 9%]

0,55
0,50
0,45 7

0,40 7

0,35

0,30 ”’ M

0.25 - greyoON ‘ V4

PIDURDUSTEGUR (z) (TR/)katseMASS))
N

0,20 / 7/

0,15 & /

PARALLEEL
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0,05 7

0,00 £
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02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 108

VIII LISA

Pealejooksupidurisiisteemide, -seadiste ja haagise pealejooksupiduriiihenduste
ning nendega varustatud masinate pidurduskatsete suhtes kohaldatavad

1.1.

1.3.

1.4.

L.5.
1.5.1.

1.5.3.1.

1.5.3.2.

2.1.
2.1.1.

nouded

Uldsiitted

Haakeriista pealejooksupidurisiisteem koosneb juhtseadisest, iilekan-
dest ja pidurist.

Juhtseadise moodustavad veoseadise (ithenduspea) juurde kuuluvad
osad.

Ulekande moodustavad iihenduspea viimase ja piduri esimese osa
vahel paiknevad osad.

Pidurisiisteemid, mille puhul salvestatud energia (nt elektri-, pneumo-
vOi hiidroenergia) kantakse iile traktorilt haakeriistale ja seda juhi-
takse ainult tihendusele mojuva telgsurvejouga, ei ole pealejooksupi-
durisiisteemid selle méaéruse tahenduses.

Katsed

Piduri pdhiomaduste kindlakstegemine

Juhtseadise pdhiomaduste kindlakstegemine ja juhtseadise vastavuse
kontrollimine kéesoleva méadruse sétetele

Masinal kontrollitakse:

juhtseadise ja piduri kokkusobivust ning

lilekannet.

Tahised
Kasutatud tihikud:

mass: kg;

joud: N;

raskuskiirendus: g = 9,81 m/s’;

joumoment ja moment: Nm;

pindala: cm?;

rohk: kPa;

pikkus: modtithik tédpsustatakse igal tiksikjuhul.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.29.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

Kdigi piduritiiiipide puhul kehtivad tdhised (vt 1. liite joonis 1)

G: tootja teatise kohane haakeriista suurim tehniliselt lubatud mass;

G's: tootja teatise kohane haakeriista suurim lubatud mass, mille
juhtseadis suudab pidurdada;

Gg: haakeriista suurima lubatud massi osa, mille suudavad pidurdada
koik haakeriista pidurid tiheskoos:

GB:I]XGBO

Gp,: tootja teatise kohane haakeriista suurim lubatud mass, mille
suudab pidurdada iiks pidur;

B*: noutav pidurdusjoud,

B: ndutav pidurdusjoud veeretakistusjoudu arvestades;

D*: iihenduse jaoks lubatud telgsurvejoud;

D: iihendusele avalduv telgsurvejoud;

P': juhtseadise viljundjdud;

K: juhtseadise lisajoud, mida tavaliselt méaratletakse jouna D, mis
vastab ekstrapolatsioonikdvera ja abstsisside telje 1dikepunktile, mis
véljendab joudu P' jouna D, modddetuna juhtseadise kdigupikkuse
keskasendis (vt 1. liite joonised 2 ja 3);

Ka: juhtseadise jouldvi, s.o lthenduspeale avalduv suurim telgsurve-
joud, millega saab juhtseadise véljundjoudu tekitamata ithenduspead
lithikest aega mdjutada. Tavaliselt tdhistatakse tdhisega K, joudu,
mis moddetakse siis, kui tihenduspea liigub pesa poole kiirusega
10-15 mm/s ja juhtseadise iilekanne on lahti ihendatud;

D;: iihenduspeale mdjuv suurim joud iithenduspea surumisel pesa
poole kiirusega s mm/s + 10 %, kui iilekanne on lahti ithendatud;

D,: tihenduspeale mdjuv suurim joud maksimaalse kokkusurutuse
asendist viljatdmbamisel kiirusega s mm/s + 10 %, kui iilekanne
on lahti iihendatud;

Nuo: pealejooksujuhtseadise tShusus;

Nui: Ulekandesiisteemi tohusus;

nu: juhtseadise ja iilekande kogutdhusus nH = nHo x nHI;
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2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2.

2.2.20.

2.2.21.

2222

2.2.23.

2.2.23.1.

s: juhtseadise kdigupikkus millimeetrites;

s": juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus millimeetrites, mis
madratakse kindlaks vastavalt kdesoleva punktile 10.4;

s": piduri peasilindri litkumisvaru, méddetuna millimeetrites tihen-
duspea juures;

Suy: piduri peasilindri kdik millimeetrites vastavalt 1. liite joonisele 8;

s"n,: piduri peasilindri litkkumisvaru millimeetrites kolvivarre juures
vastavalt 1. liite joonisele 8;

So: kdigupikkuse kadu ehk iihenduspea kaigupikkus millimeetrites,
kui tihenduspea pannakse litkuma 300 mm horisontaaltasandist iilal-
pool asuvast punktist 300 mm allpool asuvasse punkti, kusjuures
iilekanne jaab litkumatuks;

2sg: piduriklotsi tookdik millimeetrites, mdddetuna rakendusseadi-
sega paralleelsel 1abimdodul; katse ajal pidureid ei reguleerita;

2sp*: piduriklotsi keskme vdhim tookdik millimeetrites trummelpidu-
ritega rattapiduritel:

2r;

>

4
dsp = 2,44 —— -
B = 2% 1000

2r on piduritrumli 1a8bimdSt millimeetrites (vt 1. liite joonis 4).

10V 1
Db 2
Frz 1 000

2sp = 1,1 -

Hudrotilekandega ketaspiduritega rattapiduritel:

kus:

N
[

= {ihe rattapiduri kasutatava voolise maht pidurdusjoule 1,2 B*
= 0,6 x Gp, ja rehvi suurimale raadiusele vastava rohu puhul

ning

2rp = piduriketta vélisdiameeter (V¢: em®, Fry: em?, ra: mm).

M*: tootja poolt esitatud pidurdusmoment. See pidurdusmoment peab
tagama vidhemalt ettendhtud pidurdusjou B¥;

Mr: katsepidurdusmoment juhul, kui ei ole paigaldatud iilekoormus-
kaitset (punkti 6.2.1 kohaselt);
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2.2.24.

2.2.25.

2.2.26.

2.2.27.

2.2.28.

2.3.

2.3.6.1.

R: rehvi diinaamiline veereraadius. Ra- ja Sa-kategooria sdidukite
puhul v3ib rehvi diinaamilise veereraadiuse alternatiivina kasutada
rehvi tootja méadratud raadiust staatilise koormusega;

n: pidurite arv;

M;: suurimast lubatud kdigupikkusest s, vOi suurimast lubatud
voolise mahust V, tulenev suurim pidurdusmoment, kui haakeriist
liigub tahapoole (sh veeretakistusjoud = 0,01 x g x Gpg,);

s,: piduri juhthoova suurim lubatud kdigupikkus, kui haakeriist liigub
tahapoole;

V,: suurim lubatud iihe pidurdava ratta kasutatav voolise maht, kui
haakeriist liigub tahapoole.

Mehaanilise tilekandega pidurisiisteemide puhul kehtivad tdhised (vt
1. liite joonis 5):

igo: llekandesuhe iihenduspea kdigupikkuse ja juhtseadise viljundi-
poolel asuva hoova kdigupikkuse vahel,

ig;: ilekandesuhe juhtseadise véljundipoolel asuva hoova kdigupik-
kuse ja pidurihoova kdigupikkuse vahel (iilekande aeglustamine);

i llekandesuhe tihenduspea kéigupikkuse ja pidurihoova kaigupik-
kuse vahel:

IH = lHo x 1H1

ig: iilekandesuhe pidurihoova kiigupikkuse ja piduriklotsi keskme
tookdigu vahel (vt 1. liite joonis 4);

P: piduri juhthoovale rakendatav joud (vt 1. liite joonis 4);

P,: piduri tagasitombamise joud, kui haakeriist liigub ettepoole, st
graafikul M = f(P) jou P viirtus selle funktsiooni ekstrapolatsiooni ja
abstsisstelje 16ikepunktis (vt 1. liite joonis 6);

P,,: piduri tagasitombamise joud, kui haakeriist liigub tahapoole (vt
1. liite joonis 6);

P*: piduri juhthoovale pidurdusjou B* tekitamiseks rakendatav joud;

Pr: punkti 6.2.1 kohane katsejoud,

p: pidurit iseloomustav suurus haakeriista litkkumisel ettepoole, arvu-
tatuna jargmise valemi alusel:

M=p (P -Po)
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2.39.1.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

pr: pidurit iseloomustav suurus haakeriista litkkumisel tahapoole, arvu-
tatuna jirgmise valemi alusel:

Mr = Pr (Pr - Por)

scr: tagumise kaabli voi varda kdigupikkus kompensaatori juures, kui
pidurid té6tavad ettepoole liikudes (1);

Ser: tagumise kaabli voi varda kédigupikkus kompensaatori juures, kui
pidurid todtavad tahapoole liikudes;

seq: erinev kédigupikkus kompensaatori juures, kui iiks pidur todtab
ettepoole ja teine tahapoole litkudes;

kus: s¢q = Ser — Ser (vt 1. liite joonis 5A).

Hiidroiilekandega pidurisiisteemide puhul kehtivad téhised (vt 1. liite
joonis 8):

ip: tilekandesuhe iihenduspea kdigupikkuse ja piduri peasilindri kolvi
kéigupikkuse vahel;

i'g: lilekandesuhe silindri telgsurvejou rakenduspunkti kidigupikkuse
ja piduriklotsi keskme tookdigu pikkuse vahel;

Frz: trummelpiduri(te) puhul iihe rattasilindri kolvi pdhja pindala;
ketaspiduri(te) puhul ketta iihe poole sadulakolvi (-kolbide) pohja
pindalade summa;

Fuz: peasilindri kolvi pdhja pindala;

p: hiidrauliline rdhk pidurisilindris;

Po: tagasitdomberdhk pidurisilindris, kui haakeriist liigub ettepoole, st
graafikul M = f(p) rShu p véirtus selle funktsiooni ekstrapolatsiooni
ja abstsisstelje 16ikepunktis (vt 1. liite joonis 7);

Por: piduri tagasitdmbamise rohk, kui haakeriist liigub tahapoole (vt
1. liite joonis 7);

p*: pidurdusjou B* tekitamiseks vajalik hiidrauliline rohk pidurisi-
lindris;

pr: katserdhk punkti 6.2.1 kohaselt;

p': pidurit iseloomustav suurus haakeriista liikkumisel ettepoole, arvu-
tatuna jargmise valemi alusel:

M =" (p - po)

(") Punktid 2.3.10, 2.3.11 ja 2.3.12 kehtivad ainult seisupidurisiisteemi diferentsiaalkdigu
arvutamise puhul.
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2.49.1.

2.5.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

p';: pidurit iseloomustav suurus haakeriista liikkumisel tahapoole, arvu-
tatuna jargmise valemi alusel:

Mr = p’r (pr - por)

Ulekoormuskaitsmetega seotud pidurdusnduete puhul kasutatavad
tahised:

Dgp: juhtseadise sisendipoolele mdjuv rakendusjoud, mille puhul
hakkab to6le iilekoormuskaitse;

M,p: tootja teatises esitatud pidurdusmoment, mille puhul hakkab
to6le lilekoormuskaitse;

Mrop:  vihim  katsepidurdusmoment juhul, kui on paigaldatud
illekoormuskaitse (punkti 6.2.2.2 kohaselt);

P,,_min: pidurile rakendatav joud, mille puhul hakkab tddle iilekoor-
muskaitse (punkti 6.2.2.1 kohaselt);

P,p_max: suurim joud (kui {ithenduspea on téielikult pessa surutud),
mida iilekoormuskaitse avaldab pidurile (punkti 6.2.2.3 kohaselt);

Pop_min: pidurile rakendatav rohk, mille puhul hakkab tédle iilekoor-
muskaitse (punkti 6.2.2.1 kohaselt);

Pop_max: suurim hiidrauliline rohk (kui iihenduspea on tdielikult
pessa surutud), mida tilekoormuskaitse avaldab piduri tditurmehhanis-
mile (punkti 6.2.2.3 kohaselt);

Prop: vihim katsepidurdusjoud juhul, kui on paigaldatud iilekoormus-
kaitse (punkti 6.2.2.2 kohaselt);

Prop: Vihim katsepidurdusrdhk juhul, kui on paigaldatud iilekoormus-
kaitse (punkti 6.2.2.2 kohaselt).

Pealejooksupidurisiisteemiga seotud masinatiitipide klassid
A-masinaklass

A-masinaklassi kuuluvad R1-, R2- ja Sl-kategooria masinad.

B-masinaklass

B-masinaklassi kuuluvad R3- ja S2-kategooria masinad, mille mass
on iile 3 500 kg ja alla 8 000 kg.

C-masinaklass

Cl-masinaklassi kuuluvad R- ja S-kategooria masinad, mille suurim
valmistajakiirus on kuni 30 km/h.

C2-masinaklassi kuuluvad R- ja S-kategooria masinad, mille suurim
valmistajakiirus on kuni 40 km/h.

C3-masinaklassi kuuluvad R- ja S-kategooria masinad, mille suurim
valmistajakiirus on tle 40 km/h.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

43.

44,

4.5.

Uldnéuded

Jou iilekanne tthenduspealt haakeriista piduritele toimub tihendushoo-
vastiku v&i iihe v&i mitme voolise abil. Ulekande osana vdib kasu-
tada ka mantelkaablit (koritrossi), mis peab olema vdimalikult lihike.
Juhtvardad ja -trossid ei tohi puutuda kokku haakeriista raami ega
teiste pindadega, mis vdivad mdjutada piduri rakendamist v3i vabas-
tamist.

Koik poldid liitekohtades peavad olema piisavalt kaitstud. Peale selle
peavad liitekohad olema isemaérivad voi Olitamiseks kergesti ligipaa-
setavad.

Pealejooksupiduriseadised peavad olema paigaldatud nii, et then-
duspea tdispikal liikumisel ei kiiluks tikski iilekande osa kinni, ei
deformeeruks piisivalt ega murduks. Selle kontrollimiseks tuleb
tilekande ots piduri juhthoovastikust lahti ihendada.

Pealejooksupidurisiisteem peab voimaldama traktoriga haakeriista
tagurdada nii, et ei rakendata pisivat iile 0,08 g x G4 takistusjoudu.
Selleks kasutatavad seadised peavad toGtama automaatselt ja 1ope-
tama t00 automaatselt, kui haakeriist liigub ettepoole.

Ukski punktis 3.4 nimetatud eesmirgil paigaldatud eriseadis ei tohi
tousul halvendada seisupidurite tohusust.

Pealejooksupidurisiisteemid voivad sisaldada iilekoormuskaitsmeid.
Need ei tohi td6le hakata alla D,, = 1,2 x D* (kui iilekoormuskaitse
on paigaldatud juhtseadisele) ega alla P,, = 1,2 x P* jou rakenda-
misel vdi rohul alla po, = 1,2 x p* (kui iilekoormuskaitse on paigal-
datud pidurile), kus joud P* voi rohk p* vastab pidurdusjoule B* =
0,5 x g x Gp, (C2- ja C3-klassi masinad) voi B* = 0,35 x g x Gg,
(C1-klassi masinad).

Noéuded juhtseadistele

Juhtseadise liugurid peavad olema piisavalt pikad, et vdimaldada
taielikku kdigupikkust ka tithendatud haakeriista puhul.

Liugureid kaitstakse 166tsa vdi muu samavéérse seadise abil. Need on
kas mdidritavad vOi valmistatud iseméérivast materjalist. Hoorde-
pinnad tehakse materjalist, mis ei lase liuguritel elektrokeemilise
reaktsiooni vdi mehaanilise kokkusobimatuse tottu kinni kiiluda.

Juhtseadise koormusldvi (K,) peab olema vihemalt 0,02 g x G'4 ja
mitte ile 0,04 g x G'5. Cl- ja C2-klassi masinate puhul v3ib juht-
seadise koormusldvi (K4) olla vahemikus 0,01 g x G'5 kuni 0,04 g x
G’A.

Suurim survejoud D, ei tohi jdiga veotiisliga haakeriistade puhul olla
ile 0,10 g x G4 ja liigendtiisliga mitmeteljelistel haakeriistadel iile
0,067 g x G'a.

Suurim tdmbejoud D, peab olema vdhemalt 0,1 g X G', ja mitte iile
0,5 g x G'a.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

52.4.

5.2.5.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

B-klassi masinatel on lubatud ka D, > 1750 N + 0,05 g x G'a, kui
D, 0,5 g X G'a.

Juhtseadiste katsetamine ja mddtmine

Kontrollitakse, kas katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud
juhtseadised vastavad punktide 3 ja 4 nduetele.

Kodigi piduritiiiipide puhul mdddetakse alljargnevat:

kaigupikkus s ja kasulik kaigupikkus s';

lisajoud K;

jouldvi Ka;

survejoud Dy;

tombejoud D,.

Mehaanilise iilekandega pealejooksupidurisiisteemide puhul médra-
takse:

iilekandesuhe iy,, mdddetuna juhtseadise kdigupikkuse keskasendis;

juhtseadise valjundjoud P' veotiislile mdjuva telgsurvejou D funkt-
sioonina; lisajoud K ja tohusus tuletatakse konealuste mddtmiste
pohjal saadud kovera abil:

I
g D-K

NHo =

(vt 1. liite joonis 2).

Hidrotilekandega pealejooksupidurisiisteemide puhul méaratakse:

iilekandesuhe i, mdddetuna juhtseadise kdigupikkuse keskasendis;

piduri peasilindri vdljundrdhk p veotiislile mdjuva telgsurvejou D ja
tootja kindlaksméératud peasilindri kolvi pdhja pindala Fyz funkt-
sioonina; lisajoud K ja tohusus tuletatakse koOnealuste mddtmiste
pohjal saadud kovera abil:

:l_p.Fl—lz
=5 DK

(vt 1. liite joonis 3).
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Peasilindri litkumisvaru s”, nagu on sétestatud punktis 2.2.19;

peasilindri kolvi pdhja pindala Fyz;

peasilindri kiik sy, millimeetrites;

easilindri litkkumisvaru s"p, millimeetrites.
Hz

Mitmeteljeliste liigendtiisliga veetavate soidukite pealejooksupiduri-
siisteemi puhul moddetakse punktis 10.4.1 nimetatud kdigupikkuse
kadu.

Piduritele esitatavad nouded

Tootja esitab katseid tegevale tehnilisele teenistusele lisaks katsetata-
vatele piduritele ka pidurite joonised, millel on ndidatud pidurite tiitip
ja mddtmed, pohiosade materjal ning hodrdkatete mark ja tiiiip.
Hidropidurite puhul peab konealustele joonistele olema maérgitud
pidurisilindrite pindala Fgrz. Tootja peab mirkima ka punktis 2.2.4
esitatud pidurdusmomendi M* ja massi Gg,.

Katsetingimused

Kui pealejooksupidurisiisteemi ei ole tilekoormuskaitset paigaldatud
ega selle paigaldamist ette ndhtud, katsetatakse rattapidurit jargmiste
katsejoudude voi -rGhkudega:

vajaduse jargi kas Pt = 1,8 P* voi pr = 1,8 p* ja Mt = 1,8 M*.

Kui pealejooksupidurisiisteemi on paigaldatud voi ette nédhtud
ilekoormuskaitse, katsetatakse rattapidurit jargmiste katsejoudude
voi -rohkudega.

Ulekoormuskaitsme ettendhtud miinimumniitajad médrab kindlaks
tootja ja need peavad olema vdhemalt:

Py = 1,2 P* V3i pop= 1,2 p*

Vihima katsejou P, vOi vdhima katserdhu prop vahemik ja vihim
katsemoment Mr,,, on:

Prop = L1-1,2 P* v&i prop = 1,1-1,2 p*

ja

Mrgp = 1,1-1,2 M*

Ulekoormuskaitsme maksimumvartused (Pop_max vOi p,,_max)
madrab kindlaks tootja ja need ei tohi olla suuremad kui vastavalt
PT voi pr-
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.3.2.

7.3.3.1.

73.3.2.

7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Pidurite katsetamine ja méotmine

Kontrollitakse, kas katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud
pidurid ja osad vastavad punkti 6 nduetele.

Maératakse:

piduriklotsi vdhim tookaik 2*;

piduriklotsi keskme t66kdik 2,5 (mis peab olema suurem kui 2,g*).

Mehaaniliste pidurite puhul médratakse:

iilekandesuhe i, (vt 1. liite joonis 4);

joud P* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* mehaanilise iilekandega siisteemide juhthoovale
avaldatud jou P* funktsioonina.

Pidurdavate pindade podrlemiskiirus peab vastama masina algkiiru-
sele 30 km/h Cl-klassi masinate, 40 km/h C2-klassi masinate ja 60
km/h C3-klassi masinate puhul, kui haakeriist liigub ettepoole, ning 6
km/h, kui haakeriist liigub tahapoole. Nende mddtmete pShjal saadud
koverast tuletatakse jargmised nditajad (vt 1. liite joonis 6):

piduri tagasitdmbamise joud Po ja niitaja p, kui haakeriist liigub
ettepoole;

piduri tagasitdmbamise joud P, ja nditaja p,, kui haakeriist liigub
tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud kdigupikkuseni s,,
kui haakeriist liigub tahapoole (vt 1. liite joonis 6);

piduri juhthoova suurim lubatud kdigupikkus, kui haakeriist liigub
tahapoole (vt 1. liite joonis 6).

Hidropidurite puhul maéératakse:

iilekandesuhe i’y (vt 1. liite joonis 8);

rohk p* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* pidurisilindrile avaldatud rShu p* funktsioonina
hidrotilekandega siisteemides.
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7.4.3.1.

7.43.2.

7.4.3.3.

7.43.4.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

8.1.
8.1.1.

Pidurdavate pindade poorlemiskiirus peab vastama masina algkiiru-
sele 30 km/h Cl-klassi masinate, 40 km/h C2-klassi masinate ja 60
km/h C3-klassi masinate puhul, kui haakeriist liigub ettepoole, ning
6 km/h, kui haakeriist liigub tahapoole. Nende mddtmete pohjal
saadud koverast tuletatakse jargmised nditajad (vt 1. liite joonis 7):

tagasitomberdhk p, ja nditaja p’, kui haakeriist liigub ettepoole;
tagasitomberohk p,, ja nditaja p’,, kui haakeriist liigub tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud voolise mahuni V,,
kui haakeriist liigub tahapoole (vt 1. liite joonis 7);

ihe pidurdava ratta kasutatav suurim lubatud voolise maht V., kui
haakeriist liigub tahapoole (vt 1. liite joonis 7);

pidurisilindri kolvi pdhja pindala Fry.

Alternatiivne [ tiiiipi katse

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud masinaga ei pea tegema II lisa
punkti 2.3 kohast I tiiiipi katset, kui pidurisiisteemi osade vastavust
IT lisa punktide 2.3.2 ja 2.3.3 nduetele katsetatakse inertsjou méadra-
miseks kasutataval katsestendil.

Alternatiivne I tiiiipi katse tehakse VII lisa 1. liite punkti 3.5.2 koha-
selt (kohaldatakse analoogia pohjal ka ketaspidurite suhtes).

Seisupidurisiisteemi jou diferentsiaal matkitud kaldel
Arvutusviis

Kompensaatori podrdepunktid peavad asuma sirgjoonel, kui seisu-
pidur on puhkeasendis.

Kdik kompensaatori pdérdepunktid
peavad olema Uhel joonel

Voib kasutada ka teisi seadeid, kui on tagatud mdlema tagumise
kaabli vordne pinguldatus hoolimata nende kdigupikkuse erinevusest.

Joonisele tuleb kanda andmed, mis niitavad kompensaatori piisavat
liigendatust, mis tagab molema tagumise kaabli vordse pinguldatuse.
Kompensaatoril peab kogu laiuses olema piisavalt liikkumisruumi, et
voimaldada erinevas ulatuses liikumist vasakult paremale. Samuti
peab harkide pikkus olema laiusega vorreldes piisavalt suur, et
liigendi litkumine ei oleks takistatud, kui kompensaator on nurga all.
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10.
10.1.

10.2.
10.2.1.

10.2.2.

10.2.2.1.

10.2.2.2.

10.2.3.

10.2.3.1.

10.2.3.2.

10.2.3.3.

Erinev kaigupikkus kompensaatori juures (s.q) saadakse jérgmise
valemi alusel:

Scd 2 172 ) (Scr - Sc’)y

kus:

S.' = S'ig (kompensaatori liikkumine ettepoole) ja Sy = 2 x
Sp/ig

Ser = S//iy (kompensaatori litkumine tahapoole)

Katsearuanded

Koos pealejooksupidurisiisteemiga veetavate sdidukite tiitibikinnitus-
taotlusega esitatakse juhtseadise ja pidurite katsetamise aruanded ning
inertsjuhtseadise, lilekandeseadise ja veetava sdiduki pidurite vasta-
vuskatsete aruanne; kdnealused aruanded peavad sisaldama vahemalt
rakendusmaéruse (EL) 2015/504 artiklis 9 ette ndhtud andmeid.

Juhtseadise ja masina pidurite kokkusobivus

Vottes arvesse katseprotokollis nimetatud juhtseadise, pidurite ja
haakeriista omadusi, kontrollitakse haakeriista pealejooksupidurisiis-
teemi vastavust ettendhtud nduetele.

Koigi piduritiitipide tildkontroll

Traktoril kontrollitakse iilekande osi, mida ei ole kontrollitud koos
juhtseadise voi piduritega. Kontrolli tulemused kantakse katseproto-
kolli (llt iHl ja rlHl)'

Mass

Haakeriista suurim lubatud mass G, ei tohi olla suurem juhtseadise
jaoks lubatud suurimast massist G',.

Haakeriista suurim Iubatud mass G, ei tohi olla suurem lubatud
massist Gg, mida on vdimalik pidurdada koigi haakeriista pidurite
rakendamisel.

Joud

Jouldavi K, on vidhemalt 0,02 g x G, ja mitte iile 0,04 g x Gyu.

telg-haakeriistadel olla iile 0,10 g x G, ja mitmeteljelistel liigend-
tiisliga haakeriistadel iile 0,067 g x Gjy.

Suurim tdmbejoud D, peab olema vahemikus 0,1 g x G, kuni 0,5 g
X GA~
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10.3.
10.3.1.

10.3.1.1.

10.3.1.2.

10.4.
10.4.1.

10.4.2.

10.4.2.1.

Pidurdustdhususe kontrollimine

Haakeriista rataste vilisringjoonele mdjuvate pidurdusjoudude
summa peab olema vdhemalt B* = 0,50 g x G, (C2- ja C3-klassi
masinad) voi B* = 0,35 x g x G4 (Cl-klassi masinad), kaasa arvatud
veeretakistus 0,01 g X G,; see vastab pidurdusjoule B = 0,49 g x G,
(C2- ja C3-klassi masinad) voi B* = 0,34 x g x G, (Cl-klassi
masinad). Sellisel juhul on suurim iithendusele lubatud telgsurvejoud:

D* = 0,067 g x GA mitmeteljeliste veotiisliga haakeriistade puhul

ja

D* = 0,10 g x GA jiiga veotiisliga haakeriistade ja kesktelg-haake-
riistade puhul.

Konealustele tingimustele vastavuse kontrollimisel kasutatakse jérg-
misi vorratusi.

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

B R

1
+nP

(DY —=K) " Mu

iy

IN

Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

Juhtseadise kdigupikkuse kontrollimine

Mitmeteljeliste veotiislitega haakeriistade juhtseadiste puhul, mille
pidurihoovastik soltub haakeseadise asendist, peab juhtseadise kdigu-
pikkus s olema pikem kui juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigu-
pikkus s', kusjuures erinevus peab olema vdhemalt vordvadrne kdigu-
pikkuse kaoga s,. Kéigupikkuse kadu s, ei tohi iiletada 10 % efek-
tiivsetest kdigupikkustest s'.

Juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus s' médratakse iihe- ja
mitmeteljeliste haakeriistade puhul jargmiselt:

kui pidurihoovastikku mdjutab haakeseadise nurgaasend:
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10.4.2.2.  kui kdigupikkuse kadu ei ole:

10.4.2.3.  hiidropidurisiisteemide korral:

"

10.4.3. Juhtseadise kaigupikkuse piisavuse kontrollimisel kasutatakse jarg-
misi vorratusi:

10.4.3.1. mehaanilise iilekandega pealejooksupidurisiisteemide puhul:

. S
ig <

SBx ig

10.4.3.2.  hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

ih s

_— . .4/
Fuz = 2g,. " nFrz " 1

s,I
ning — < sy,
g

10.4.4. Kui veetav sdiduk liigub tahapoole, kohaldatakse jérgmisi vorratusi:

10.4.4.1. mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

/

104411, <,
i

104.4.1.2. 0,08 ‘g-Ga"R<n- M,

10.4.4.2.  hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

/

10.4.4.2.1.

<V

Hz

104.42.2. 0,08 ‘g-Ga"R<n- M,

10.4.5. Tehtavad kontrollid, kui punkti 3.6 tdhenduses on paigaldatud
iilekoormuskaitse.

Kasutatakse jérgmisi vorratusi:
10.4.5.1.  kui inertsjuhtseadise iilekoormuskaitse on mehaaniline:

n- P*
——— >
gy - P'max
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10.4.5.2.

10.4.5.3.

10.4.5.4.

10.5.
10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

11.

kui inertsjuhtseadise iilekoormuskaitse on hiidrauliline:

*

P >
p'max —

kui tilekoormuskaitse on paigaldatud inertsjuhtseadisele:

—>1.2
D*

kui iilekoormuskaitse on paigaldatud pidurile:

Mop

>12

Lisakontroll

Mehaanilise iilekandega pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrol-
litakse, kas pidurihoovastik, mida kasutatakse juhtseadiselt joudude
iilekandmiseks piduritele, on Gigesti paigaldatud.

Hidrotilekandega pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrollitakse,
kas piduri peasilindri kdigupikkus on vahemalt s/ij,. Lihem kaigu-
pikkus ei ole lubatud.

Masina tldist kaitumist pidurdamisel kontrollitakse teekatsel eri
kiirustel ning eri pidurdusjou ja erinevate pidurduskordade juures.
Summutamata isevonkumine ei ole lubatud.

Uldised mirkused

Eespool esitatud ndudeid kohaldatakse kdige tavalisemate mehaani-
lise vdi hiidroiilekandega pealejooksupidurisiisteemide suhtes,
eelkdige nende suhtes, mille puhul on koik haakeriista rattad varus-
tatud sama tiitipi pidurite ja rehvidega. Vihem tavaliste siisteemide
kontrollimisel kohandatakse eespool esitatud noudeid konkreetsele
olukorrale.
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1. liide

Selgitavad skeemid

Joonis 1
Koigi piduritiiiipide puhul kehtivad tihised

(vt kéesoleva lisa punkt 2.2)

D

Joonis 2
Mehaaniline iilekanne

(vt kéesoleva lisa punktid 2.2.10 ja 5.3.2)

p A

Py 1
D, - K ino

NHo
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Joonis 3
Hiidroiilekanne

(vt kdesoleva lisa punktid 2.2.10 ja 5.4.2)

p A
P

=D K i

Joonis 4
Pidurite kontrollimine

(vt kéesoleva lisa punktid 2.2.22 ja 2.3.4)

Uhendusvarras ja nukk

e
T

PO -
Gl o

Piduriklotsi keskkoha kaik
(tookaik)
sg=12+0,2%.2rmm

. .d témbamise
g T suund
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Joonis 5
Mehaanilise iillekandega pidurisiisteem

(vt kéesoleva lisa punkt 2.3)

-1 .o 2-2
o Y 1w ™ 3.3

1.2 Juhtseadis 1.3 Ulekanne 1.4 Pidurid
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Joonis 54
Mehaanilise iillekandega pidurisiisteem

(vt kéesoleva lisa punkt 2.3)

Scq = Erinevus Sy ja S, vahel

Ser ¢ Pikem kiik vaid tihel kel kui
vaid iiks pidur liigub tagasi

S +—

1.2 Juhtseadis 1.3 Ulekanne 1.4 Pidurid
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Joonis 6

Mehaaniline pidur

(vt kdesoleva lisa punkt 2)

Joonis 7
Hiidropidur

(vt kéesoleva lisa punkt 2)
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Joonis 8
Hiidroiilekandega pidurisiisteem

(vt kdesoleva lisa punkt 2)

1.2 Juhtseadis
1.4 Pidurid

; 4 4
trummelpidur
d 3-3

1 = =5

g ¢ 4.4

| o
ketaspidur
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IX LISA

Hiidroajamiga masinate ning nende piduriseadiste ja -siisteemide suhtes

1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

1.6.

1.8.

2.1.

kohaldatavad nouded

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

hiidropidurisiisteem” — pidurisiisteem (kas sdidu- ja/voi rikkepidur),
kus kasutatakse ainult hiidroajami pidurdusjdudu;

,kombineeritud hiidropidurisiisteem” — pidurisiisteem, mis kasutab nii
hiidrostaatilist kui ka hddrdpidurdust, kuid kus suurema osa pidurdus-
joust tekitab siiski hiidroajam. Hoordpiduri vdhim ettendhtud osakaal
pidurdusjous on sétestatud punktis 6.3.1.1;

,.kombineeritud hoordpidurisiisteem” — pidurisiisteem, mis kasutab nii
hoord- kui ka hidrostaatilist pidurdust, kuid kus suurema osa pidur-
dusjoust tekitavad siiski hodrdpidurid. Hoordpiduri vdhim ettendhtud
osakaal pidurdusjous on sdtestatud punktis 6.3.1.2;

,,hoordpidurisiisteem” — pidurisiisteem, kus pidurdusjou tekitavad
ainult hodrdpidurid ja hiidropidurisiisteemi moju pidurdusele ei arves-
tata;

reguleeritav hiidrostaatiline pidurdus” — hiidrostaatiline pidurdamine,
mille kaudu saab juht masina liikumiskiirust juhtseadise jarkjargulise
liigutamisega kas suurendada voi vidhendada;

,hiidroajami juhtseadis” — seadis (nt hoob vdi pedaal), mille abil
reguleeritakse masina kiirust;

,,s0idupiduri juhtseadis” — juhtseadis, mille kasutamisega saavutatakse
ndutav sOidupiduri tdohusus;

hiigimisseadis” — seadis, mis m&jutab masina liitkumiskiirust hiidroa-
jami juhtseadisest sGltumatult.

Kohaldamisala

Kiesolevat lisa kohaldatakse masinate suhtes, mille suurim valmista-
jakiirus on kuni 40 km/h ja millel on hiidroajam, mida ei saa liikkumise
ajal vilja lilitada ja mis masina tootja viitel toimib pidurisiisteemi
vOi -seadisena, mis vdib olla kas:

s0idu- ja/voi rikkepidurisiisteem.

Soidupidurisiisteemina vdib toimida {iks alljargnevatest pidurisiisteemi-
dest, kui on tdidetud punktis 6.3.1 sétestatud sdidupidurisiisteemi tohu-
suse nduded:

hiidropidurisiisteem,

kombineeritud hiidropidurisiisteem,
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2.2.

4.2.

4.3.

5.1
5.1.1.

5.1.2.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

52.1.2.1.

kombineeritud hddrdpidurisiisteem,

hoordpidurisiisteem

osa punktis 2.1 nimetatud pidurisiisteemidest.

Eriotstarbelised masinad

Eriotstarbelisteks toodeks voib monel masinal olla hiidroajam, mida
kasutatakse nii masina aeglustamiseks kui ka kiirendamiseks. Seetdttu
voib sellist ajamit késitleda pidurisiisteemina, olenemata sellest, kas ta
on eraldi voi koos hddrdpiduriga.

Masinate Kklassifikatsioon

I klass: masinad, mille suurim valmistajakiirus on < 12 km/h;

I klass: masinad, mille suurim valmistajakiirus on > 12 km/h ja
< 30 km/h;

III klass: masinad, mille suurim valmistajakiirus on > 30 km/h ja
< 40 km/h.

Nouded
Uldist

Ajami juhtseadis peab olema selline, et teel liikudes ei oleks vdimalik
panna kogemata sisse tagasikdiku.

Et soodustada masina viimist ldhteolekusse, peab olema seadis, mis
lahutab mootori ja vedavad rattad.

Seda seadist ei tohi olla vdimalik kasutada sdidu ajal juhikohalt.

Kui seadise rakendamiseks on vaja tooriista, peab see olema masinas.

Pidurisiisteemide konstruktsiooninduded
Soidupidurisiisteem

Soidupidurisiisteemi peab olema vdimalik rakendada jérk-jargult. Juht
peab saama seda teha oma istmelt, seejuures peab tal olema vdimalik
vihemalt tihe kdega kontrollida traktori rooli/juhtkangi.

Maédruses ndutav sdidupidurisiisteemi tohusus tuleb saavutada iihe
juhtseadise rakendamisega.

See ndue on tdidetud ka siis, kui jalg pannakse sdidupedaalilt piduri-
pedaalile voi kui pidurdamise alguses vabastatakse ajami juhtseadis
vOi viiakse see jala vOi kdega neutraalsesse asendisse.
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5.2.1.2.2. Soidupidurisiisteemi juhtseadis peab naasma vabastamisel automaatselt

vB
5.2.1.3.
5.2.2.
5.2.2.1.
VM1
vB
5.2.3.
VM1
5.2.3.1.
vB
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.3.3.
VM1
5.3.4.

algasendisse.

See ei kehti pidurisiisteemi hiidrostaatilisele osale, kui pidurdus toimub
hiidrostaatilise ajami juhtseadise vabastamisel.

Erinevalt punktist 5.2.1.1 voib sdidupidurisiisteemiga pidurdamisel I ja
II klassi masinate puhul kasutada kallakul masina peatamiseks
jaakroome korral ka teist pidurisiisteemi (rikke- voi seisupidurisiis-
teemi).

Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurisiisteem peab vastama I lisa punkti 2.1.2.2 asjakohastele
nduetele.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab vastama I lisa punkti 2.1.2.3 nduetele.

Kui hiidroajami puhul ei saa sdidukit kaldel peatada, vdib jadkroome
kaotamiseks kasutada seisupidurisiisteemi. Selleks peab seisupidurisiis-
teem olema selline, et seda saab rakendada ka sdidu ajal.

Pidurisiisteemide omadused

Masina pidurisiisteemide kogum peab olema kooskdlas sdidu-, rikke-
ja seisupidurisiisteemidele ettendhtud nduetega.

Mis tahes muu osa kui piduri voi I lisa punktis 2.2.1.2.7 nimetatud osa
purunemisel vdi sdidupidurisiisteemi muu rikke korral peab sdidupi-
durisiisteemi rikkest mdjutamata osa voi rikkepidurisiisteemi abil
olema voimalik masin peatada rikkepidurduse jaoks ettendhtud tingi-
mustel, eriti kui rikke- ja sGidupidurisiisteemil on iihine juhtseadis ja
ilekanne; nt kui pidurdus soltub jouiilekande (st konverteri, hiidro-
pumpade, survevoolikute, hiidromootorite vms) digest toimimisest.

Soidu-, rikke- ja seisupidurisiisteemidel voivad olla {ihised osad juhul,
kui on tdidetud I lisa punktis 2.2.1.2 sdtestatud tingimused.

Soidupidurististeemi pidurdusjdu jaotus peab olema selline, et pidur-
damise ajal ei oleks sdiduki vertikaalteljel méarkimisvéarset joumo-
menti, kui iihtlase kattega teel jadb rehvide ja teepinna vaheline sides-
tustegur piirnormist vdiksemaks.
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5.3.10.

5.3.11.

5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

S&idupidurisiisteemi pidurdusjou jaotus peab olema selline, et pidur-
damisel erineva haardeteguriga (u-split 0,2/0,8) pindadel oleks
voimalik saavutada vdhemalt 55 % asjaomase masinaklassi sdidupidu-
rislisteemi jaoks ettendhtud keskmisest tdisaeglustusest dm (vt punkt
6.3). Seda saab toestada arvutustega; sel juhul ei tohi arvestada veere-
takistust.

Erandina punkti 5.3.2 nduetest peab hiidrostaatilise ajami pumba juht-
seadise rikke korral olema vdimalik peatada masin rikkepidurisiistee-
mile ettendhtud tShususega. Sellise rikke korral voib rakendada ka
lisaseadise, mida on juhiistmelt alati lihtne kasutada (nt mootori poor-
lemissagedust reguleeriv seadis, sh seadis mootori seiskamiseks).

Niigimisseadise vms korral, kui seda saab kasutada sdidu ajal,
voetakse meetmeid, et kdik selle lisa nduded (eriti pidurdustShusus)
oleksid sellise seadise rakendamisel ikkagi tdidetud.

Hoiatussignaalid ja hoiatusseadised

Taita tuleb I lisa punktide 2.2.1.29 ja 2.2.1.12 asjakohaseid ndudeid.

Traktorite energiasalvestid (energiamahutid) peavad olema sellised, et
parast soidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat téielikku rakendamist
ei oleks rohk energiasalvesti(te)s vdiksem rohust, mis on vajalik rikke-
pidurisiisteemi puhul ettendhtud tdhususe saavutamiseks.

Pneumaatilise/hiidraulilise lisaseadise varustamine energiaga peab
seadise toOtamise ajal voimaldama saavutada ettendhtud aeglustuse ja
olema selline, et ka kahjustatud energiaallika korral ei langeks lisasea-
dise kasutamise tottu pidurisiisteemide energiavaru alla I lisa punktis
2.2.1.12 ettendhtud taset.

Pidurite kulumine

Taita tuleb I lisa punkti 2.2.1.10 asjakohaseid noudeid.

Kui traktoril on X lisa kohane kompleksne elektrooniline juhtsiisteem,
kohaldatakse nimetatud lisa ndudeid ning magnet- voi elektrivdljad ei
tohi selle siisteemi t66d hdirida. »M1 Seda tdendatakse delegeeritud
madruse (EL) nr 2015/208 artikli 19 asjaomaste sitete alusel kehtes-
tatud tehniliste nduete tditmisega. <«

Kui hiidroajamiga traktoril on lubatud vedada R2-, R3-, R4- vdi S2-
kategooria masinaid, peab see vastama I lisa punktide 2.1.4, 2.1.5,
2.2.1.16, 2.2.1.17 ja 2.2.1.18 asjaomastele nduetele.

Reageerimisaeg

Traktoritel, mille sdidupidurisiisteem soltub tiielikult voi osaliselt
muust energiaallikast kui juhi lihasenergia, peavad olema sdidupiduri-
sisteemi mittehiidrostaatilise osa puhul tdidetud II lisa punkti 3.3
nduded.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.2.

6.2.3.

6.23.1.

6.2.3.2.

Pidurduskatsed
Uldist

Téita tuleb II lisa punkti 2.1 asjakohaseid ndudeid.

Pidurduskatse ajal hinnatakse juhitavust (nt kalduvust kergitada sdidu-
piduri rakendamise tottu tagatelge).

III klassi masinatel ei tohi telg dhku tdusta.

» M1 Telg voib Ohku tdusta ainult I ja II klassi sdidukitel, kui
aeglustus on ile 4,5 m/s®, aga stabiilne juhitavus peab siiski
sdilima. <

Arvestada tuleb ka hiidrostaatilise ajami mdju pidurdusele.

O-titipi katse
Uldist

Pidurid peavad olema kiilmad. Pidur loetakse kiilmaks, kui on tdidetud
IT lisa punkti 2.2.1.1 tingimused.

Katse tehakse II lisa punktis 2.2.1.3 sétestatud tingimustel.

Tee peab olema tasane.

Kasitsi juhitava juhtseadisega ajami puhul (I ja II klassi masinad)
hinnatakse sGidupiduri tohusust nii, et pannakse ajami hoob vahetult
enne soidupiduri rakendamist neutraalsesse asendisse, et mitte tootada
pidurdamisega hiidrostaatilise siisteemi t66le vastu. »MI1 III klassi
soidukite puhul peab see toimuma automaatselt, kasutades ainult
soidupiduri juhtseadist. <«

Soidupidurisiisteem

Iga masinaklassi vdhima pidurdustohususe piirvaartused nii tiihi- kui
ka tdismassiga katse puhul on sétestatud punktis 6.3.

Soidupidurististeem peab vastama punkti 6.3.1 nduetele.

Soidupidurisiisteemina kasutatav

kombineeritud hiidrostaatiline pidurisiisteem peab vastama ka punktis
6.3.1 sdtestatud hoordpiduri(te) vdhima pidurdusosakaalu nouetele;

kombineeritud hodrdpidurisiisteem peab vastama ka punktis 6.3.1
satestatud hoordpiduri(te) vdhima pidurdusosakaalu noduetele.

Tehakse kindlaks ka hddrdpiduri tShusus. Sellises katses korvaldatakse
hoordpiduri ja veeretakistuse hindamiseks hiidrostaatilise iilekande
moju.
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Kui hiidropidurit ei saa tehnilistel pohjustel lahti ithendada, vdib
hoordpiduri osakaalu teada saamiseks kasutada teist meetodit, nt

6.2.3.3. jarjestikused pidurduskatsed
6.2.3.3.1. kombineeritud hiidropidurisiisteemiga, kui hddrdpiduri(d) on iihen-
datud;
6.2.3.3.2. kombineeritud hiidropidurisiisteemiga, kui h&ordpiduri(d) on lahti
ihendatud (ainult hiidrostaatiline pidurdus).
Seejérel kasutatakse alljargnevat valemit:
Zr = ZHy+F — ZHy + R
Zp: hodrdpidurisiisteemi keskmine tdisaeglustus, sh veeretakistus;
Zpy: ainult hidropidurisiisteemiga saavutatud keskmine tdisae-
glustus, sh veeretakistus;
Zyy+r:  kombineeritud hiidropidurisiisteemiga saavutatud keskmine
téisaeglustus;
R: veeretakistus = 0,02.
6.2.4. Rikkepidurisiisteem
6.2.4.1.  Rikkepidurdustdhususe katses matkitakse kas sdidupidurisiisteemi
tegeliku rikke tingimusi voi tehakse katse sdidupidurisiisteemist sdltu-
matu rikkepidurisiisteemiga.
6.2.4.2. Siisteemi katsetatakse sobiva juhtseadisega.
Ettendhtud tShusus saavutatakse, rakendades juhtseadisele joudu, mis
ei tohi olla suurem kui 600 N piduripedaali puhul vdi 400 N piduri-
hoova puhul. Juhtseadis peab olema paigutatud nii, et juht saab seda
lihtsalt ja kiiresti rakendada.
6.2.4.3. Iga masinaklassi vihima pidurdustShususe piirvaértused nii tithi- kui
ka tdismassiga katse puhul on sitestatud punktis 6.3.2.
6.3. Soidu- ja rikkepidurisiisteemi tohususkatsed (0 tiiiip)
Tiihi- ja tdismass I klass IT klass III klass
(v: km/h; s: m; dpy,: m/sz) v <12 <30 <40
6.3.1. Soidupidurisiisteem s [<015v + v¥78 | < 0,15v + v¥92 | < 0,15v + v¥/130
dn | >3,0 > 3,55 >5,0
6.3.1.1. | Hodrdpiduri(te) vihim pidurdusosakaal | s | < 0,15v + v%/26 | < 0,15v + v*/40 | < 0,15v + v*/40
kombineeritud hiidrostaatilises
pidurisiisteemis dn | > 1,0 > 1,5 > 1,5
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Tiihi- ja tdismass I klass

II klass

IIT klass

(v: km/h; s: m; dp: m/s?) v <12

<30

<40

6.3.1.2.

IA

Hoordpiduri(te) vahim pidurdusosakaal | s 0,15v + v*/52

< 0,15v + v¥/52

< 0,15v + v¥/78

kombineeritud hodrdpidurisiisteemis

o
]
\

>2,0

>2,0

>3,0

INA

Rikkepidurisiisteem s 0,15v + v*/40

< 0,15v + v3/40

< 0,15v + v¥/57

o
]
\

> 1,5

v

1,5

>22

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.44.1.

6.4.4.2.

I tiitipi pidurikatse (tdhususe vdhenemine)

Soidupidureid katsetatakse tdismassiga masinal nii, et piduritele raken-
datav energia on vordvddrne energiaga, mis on registreeritud sama
ajavahemiku jooksul tdismassiga sGiduki korral, mis liigub piisiva
kiirusega 40 km/h 1,7 km pikkusel 7 % langusega teel.

Katse voib teha ka tasasel teel traktoriga, mida veab traktor; katses
peab juhtseadisele rakendatav joud olema reguleeritud nii, et veetava
masina takistusjdud on kogu aeg iihesugune (7 % traktori suurimast
summaarsest staatilisest teljekoormusest). Kui katsetamisel ei jatku
veoks vajalikku joudu, vaib kooskdlas jargmise tabeliga vdhendada
kiirust ja suurendada distantsi pikkust.

Kiirus [km/h] Vahemaa [m]

40 1700

30 1950

20 2500

15 3100

Punktides 6.4.1 ja 6.4.2 kirjeldatud ahelpidurdusmeetodi alternatiivina
voib kasutada ka II lisa punktis 2.3.1 kirjeldatud korduva pidurduse
katsemeetodit.

Kuumade pidurite tShusus

I tiitipi katse 10pus moddetakse kuuma sdidupidurisiisteemi tShusust
samades tingimustes (eriti juhtseadisele rakendatava piisiva jouga, mis
ei lileta keskmist tegelikult kasutatavat joudu) nagu O tiilipi katses
(temperatuuritingimused vdivad erineda).

Kuumenenud sodidupidurisiisteemi pidurdustShusus ei tohi olla punkti
6.4.4.2 tabelis esitatud piirvéadrtustest viiksem.

Kuumade pidurite vahim lubatud tdhusus (I tiilipi katse)

Kuumade pidurite
tohususe
protsent O tiilipi
katses saadud
védrtusest

Kuumade pidurite
tohususe protsent
ettendhtud
véidrtusest

Soidupidurisiisteem

Hiidropidurisiisteem 90 90
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vB
Kuumade pidurite Kuum~ade pidurite
~ tohususe
JO tohususe protsent g
Sdidupidurististeem . protsent 0 tiitipi
ettendhtud
katses saadud
vaartusest
vaartusest
Kombineeritud 90 80
hiidropidurisiisteem
Kombineeritud 80 60
hoordpidurisiisteem
VYM1
Hoodrdpidurisiisteem 80 60
vB
6.4.5. I tiiipi katse voib jdtta tegemata, kui on tdidetud jargmised kaks
tingimust:

6.4.5.1. sdidupidurisiisteemi 0 tiitipi katses (vt punkt 6.2.3) on hiidroajami
osakaal kogu pidurdusjous vahemalt 60 %:

6.4.5.2. tootja suudab tdestada, et pidurid ei kuumene pideva kasutamise korral

ile.
6.5. Seisupidurisiisteem
6.5.1. Seisupidurisiisteem peab vastama II lisa punkti 3.1.3 nduetele.

6.5.2. Vastavust I lisa punkti 2.2.1.2.4 ndudele kontrollitakse O tiilipi katses
tdismassiga masinal algkiirusel v > 0,8 vp,,x. Keskmine tdisaeglustus
seisupidurisiisteemi juhtseadise rakendamisel ja aeglustus vahetult enne
masina peatumist ei tohi olla alla 1,5 m/s>. Piduri juhtseadisele raken-
datav joud ei tohi olla ettendhtud véirtustest suurem.

Kasitsi juhitava juhtseadisega ajami puhul (I ja II klassi masinad)
hinnatakse seisupidurisiisteemi tohusust liikumisel nii, et ajami juht-
seadise hoob pannakse vahetult enne seisupiduri rakendamist neutraal-
sesse asendisse, et mitte tootada pidurdamisega hiidrostaatilise
siisteemi todle vastu. PMI1 III klassi sdidukite puhul peab see
toimuma automaatselt, kasutades ainult seisupiduri juhtseadist. <«
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X LISA

Masinate komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusnduded

Uldist

Kiesolevas lisas sitestatakse tiilibikinnituskatsete, veastrateegia ja kontrolli-
mise suhtes kohaldatavad nduded seoses pollu- ja metsamajandusmasinate
pidurite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusaspektidega.

Nouded

Koik masinate komplekssed elektroonilised juhtsiisteemid peavad vastama
URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskirja nr 13 18. lisa sitetele
(vt alljérgnev tabel).

UNEC]flreeskiri Teema Muudatuste seeria ELT viide
13 M-, N- ja O-kategooria masi- | 10. muudatuste seeria | L 257, 30.9.2010, 1k 1
nate  tilibikinnitus  seoses | 5. tdiendus L 297. 13.11.2010. Ik 183
pidurdamisega 11. muudatuste seeria
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XI LISA

Blokeerumisvastaste pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.2.

suhtes kohaldatavad néuded ja katsemenetlused

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

integreeritud aeglustisiisteem” — aeglustisiisteem, mille juhtseadis on
ithendatud sdidupidurisiisteemi juhtseadisega nii, et kombineeritud juht-
seadise kasutamisel rakenduvad nii aeglusti- kui ka sdidupidurisiisteem
samal ajal vOi sobiva ajanihkega;

Landur” — osa, mille abil tuvastatakse ja edastatakse kontrollerile
andmed ratta (rataste) pdorlemise ja masina diinaamilise seisundi kohta;

,kontroller” — osa, mida kasutatakse anduri(te) edastatud andmete
hindamiseks ja signaali edastamiseks modulaatorisse;

,,;modulaator” — osa, mille abil muudetakse kontrollerilt saadud signaali
alusel pidurdusjoudu (-joude);

,.kaudselt moduleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjoudu muudetakse
teise ratta (teiste rataste) anduri(te)lt saabuvate andmete alusel;

Ltdismoduleerimine” — blokeerumisvastase pidurisiisteemi korduv
pidurdusjou moduleerimine, et vélistada otsemoduleeritavate rataste
blokeerimine ja piduri rakendumine, kui moduleerimine toimub peatu-
mise ajal ainult korra;

»taisjoud” — selles méadruses ettendhtud suurim joud pidurduskatsete ja
pidurisiisteemi tdhususe jaoks.

Blokeerumisvastased pidurisiisteemid koos suurima pidurdusjou valiku
seadisega loetakse sisaldavat nii otse kui ka kaudselt moduleeritavaid
rattaid; vdhima pidurdusjdu valiku seadisega siisteemide korral kasitle-
takse kdiki anduriga rattaid otsemoduleeritavatena.

Uldist

Selles lisas sétestatakse blokeerumisvastase pidurisiisteemiga varustatud
pollumajandusmasinate pidurdustdhususe nouded.

Kui ei ole sdnaselgelt mainitud teisiti, mdeldakse selles lisas suurima
valmistajakiiruse all, mille jaoks nouded kehtestatakse, masina edasilii-
kumiskiirust.

Praegu kasutusel olevad blokeerumisvastased pidurisiisteemid koosnevad
anduri(te)st, kontrolleri(te)st ja modulaatori(te)st. Mis tahes teistsuguse
konstruktsiooniga seadis, mis vdidakse kasutusele votta tulevikus, voi
moni muu blokeerumisvastast pidurdusfunktsiooni sisaldav siisteem on
kéesoleva lisa kohaselt blokeerumisvastane pidurisiisteem, kui see tagab
selle lisaga ettendhtud pidurdustShususe.
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2.3.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Korvalekalded ettendhtud katsemeetoditest on lubatud, kui neist ei ole
voimalik kinni pidada traktori vdikese valmistajakiiruse tottu. Sel juhul
tuleb ndidata ndutud tohususega samavédrse tohususe saavutamist ning
lisada hindamismeetod ja tulemused tiitibikinnitustunnistusele.

Blokeerumisvastaste pidurisiisteemide tiiiibid

Traktor on varustatud blokeerumisvastase pidurisiisteemiga, kui tal on
iks jargmistest siisteemidest:

1. kategooria blokeerumisvastane pidurisiisteem:

1. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga traktor peab vastama
koigile selle lisa asjakohastele nouetele.

2. kategooria blokeerumisvastane pidurisiisteem:

2. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga traktor peab vastama
koigile selle lisa asjakohastele nduetele, vilja arvatud punkt 5.3.5.

3. kategooria blokeerumisvastane pidurisiisteem:

3. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga traktor peab vastama
koigile selle lisa asjakohastele nduetele, vélja arvatud punktid 5.3.4 ja
5.3.5. Sellistel traktoritel peavad igale ilihegi otsemoduleeritava rattata
teljele (voi veermikule) mojuv pidurdustegur ja koormus vastama II lisa
1. liites ettendhtud haardumisvdime ja rataste blokeerumisjérjestuse
nduetele. Vastavust nendele nduetele voib kontrollida suure ja viikse
haardeteguriga teepindadel (u 0,8 ning max 0,3) sdidupidurit reguleeriva
jou muutmise teel.

Haakeriist on varustatud blokeerumisvastase pidurisiisteemiga, kui
blokeerumisvastane pidurisiisteem reguleerib otse vdhemalt kaht ratast
masina vastaskiilgedel ja koik iilejadnud rattad on kas otse voi kaudselt
moduleeritavad. Veotiisliga haakeriistadel peavad vdhemalt kaks iihe
esitelje ratast ja kaks iihe tagatelje ratast olema otse moduleeritavad
nii, et igal nendest telgedest on vdhemalt iiks teistest sdltumatu modu-
laator, ja koik iilejadnud rattad peavad olema kas otse vodi kaudselt
moduleeritavad. Peale selle peab blokeerumisvastase pidurisiisteemiga
haakeriist vastama iihele jargmistest tingimustest.

A-kategooria blokeerumisvastane pidurisiisteem:

A-kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriist peab
vastama koigile selle lisa asjakohastele nduetele.

B-kategooria blokeerumisvastane pidurisiisteem:

B-kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriist peab
vastama koigile selle lisa asjakohastele nduetele, vilja arvatud punkt
6.3.2.
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4.2.

4.2.1.

43.

4.4.

4.5.

Uldnéuded

Koigist blokeerumisvastase pidurisiisteemi elektrilise juhtiilekande rike-
test, mis mojutavad selles lisas ettendhtud toimimis- ja tohususnduete
tditmist, teatatakse juhile spetsiaalse mérgulambi abil. Selleks kasuta-
takse I lisa punktis 2.2.1.29.1.2 sétestatud kollast margulampi.

Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtset katsemenetlust, esitab tootja
tehnilisele teenistusele juhtiilekande vdimalike rikete ja nende mdju
analiiiisi. Tehniline teenistus ja masina valmistaja peavad konealust
teavet arutama ja selles kokku leppima.

Anduririkked, mida ei suudeta avastada staatilistes tingimustes, tuleb
avastada hiljemalt siis, kui masina sdidukiirus iiletab 10 km/h. Et viltida
valenditu, kui andur ei registreeri seisva ratta tottu kiirust, voib kontrol-
limise edasi liikkata hetkeni, mil masina sdidukiirus iiletab 15 km/h.
Mairgulamp voib seisval masinal uuesti siittida juhul, kui see kustub
enne kiiruse joudmist vastavalt 10 km/h v&i 15 km/h, kui riket ei esine.

Kui blokeerumisvastane pidurisiisteem saab energiat ka masina paigal-
seisu ajal, peab (peavad) elektriliselt reguleeritav(ad) pneumaatilise
modulaatori ventiil(id) ldbima vdhemalt iihe to6tsiikli.

Blokeerumisvastase pidurisiisteemiga traktoritel, millel on lubatud
vedada sellise siisteemiga haakeriista, peab olema eraldi haakeriista
blokeerumisvastase pidurisiisteemi margulamp, mis vastab punkti 4.1
nouetele. Selleks kasutatakse I lisa punktis 2.2.1.29.2 kirjeldatud eraldi
mérgulampe, mis lilitatakse sisse standardi ISO 7638:2003 kohase elek-
tripistmiku viienda kontakti kaudu. ISO 7638:2003 kohast pistmikku
voib kasutada vajadust modda kas viie voi seitsme kontaktiga variandis.

Mairgulamp ei tohi siittida, kui traktor ei ole haakeriistaga tihendatud voi
on iihendatud blokeerumisvastase pidurisiisteemita haakeriistaga. See
funktsioon peab olema automaatne.

Punktis 4.1 kirjeldatud rikke korral peavad olema tdidetud jargmised
nduded.

Traktorid: sdidupidurisiisteemi iilekande osa rikke puhul peab siilinud
pidurdustdhusus olema 1,3 m/s. Seda nduet ei tdlgendata korvalekaldu-
misena rikkepidurdusega seotud nduetest.

Haakeriistad: séilinud pidurdustdhusus peab olema vdhemalt 30 % asja-
omase haakeriista sdidupidurisiisteemi nouetekohasest pidurdustdhusu-
sest.

Magnet- voi elektriviljad ei tohi siisteemi t66d hiirida. » M1 Seda
nduet tdendatakse delegeeritud médruse (EL) nr 2015/208 artiklis 19
kehtestatud tehniliste nduete tditmisega. <«

Blokeerumisvastast pidurisiisteemi ei tohi olla voimalik lahti ithendada
voi selle juhtreziimi muuta késiseadise abil, vélja arvatud T- vdi C-
kategooria traktoritel. Kui seadis on paigaldatud T- voi C-kategooria
traktoritele, peavad olema tdidetud jargmised nduded.
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4.6.

4.7.

5.1.1.
5.1.1.1.

Mirgulamp peab teavitama juhti blokeerumisvastase pidurisiisteemi
véljaliilitamisest vOi juhtreziimi muutmisest; selleks voib kasutada
I lisa punktis 2.2.1.29.1.2 kirjeldatud méargulampi.

Mirgulamp peab pidevalt pdlema voi vilkuma.

Blokeerumisvastane pidurisiisteem liilitatakse automaatselt uuesti sisse/-
teereziimile, kui siilide pannakse sisse (masin kiivitatakse) voi kui
masina kiirus iiletab 30 km/h.

Tootja koostatud masina kasutusjuhend peab hoiatama juhti blokeeru-
misvastase pidurisiisteemi manuaalse véljaliillitamise voi selle reziimi
muutmise tagajirgede eest.

Punktis 4.5 nimetatud seadise abil vdib koos traktori blokeerumisvastase
pidurisiisteemiga vélja liilitada ka haakeriista vastava siisteemi voi muuta
selle juhtreziimi. Eraldi seadis ainult haakeriista jaoks ei ole lubatud.

Punkti 4.5 sdtteid ei kohaldata blokeerumisvastase pidurisiisteemi juhtre-
ziimi muutvate seadiste suhtes juhul, kui muudetud juhtreziimis on
tdidetud koik masina blokeerumisvastase pidurisiisteemi kategooriale
ettendhtud nouded. Sellisel juhul peavad siiski olema tdidetud punktide
4.5.1, 4.5.2 ja 4.5.3 nduded.

Blokeerumisvastase pidurisiisteemi ja integreeritud aeglustisiisteemiga
masinatel peab blokeerumisvastane pidurisiisteem toimima vdhemalt
aeglustisiisteemi juhitava telje sdidupiduritele ja aeglustisiisteemile
endale ning vastama kéesoleva lisa asjakohastele nduetele.

Pneumopidurisiisteemiga haakeriistade puhul on blokeerumisvastase
pidurisiisteemi tdismoduleerimine tagatud ainult siis, kui rohk otsemo-
duleeritava ratta mis tahes piduri tditurmehhanismi juures on kogu katse
ajal rohkem kui 100 kPa iile suurima moduleerimisrohu. RShk toitevoo-
likus ei tohi tdusta iile 800 kPa.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriistade puhul on blokeerumisvastase pidu-
rislisteemi tdismoduleerimine tagatud ainult siis, kui rohk otsemodulee-
ritava ratta mis tahes piduri tditurmehhanismi juures on kogu katse ajal
rohkem kui 1 750 kPa iile suurima moduleerimisrohu. Blokeerumisvas-
tasele pidurisiisteemile mdjuv rohk ei tohi tousta iile 14 200 kPa.

Traktoritega seotud erinduded
Energiatarve

Blokeerumisvastaste pidurisiisteemidega traktorite pidurdustdhusus peab
sdilima, kui sGidupidurisiisteemi juhtseadis on pikka aega tdielikult
rakendatud. Nouetele vastavust kontrollitakse punktides 5.1.1, 5.2.3,
524,525,53, 6.1.1, 6.1.3, 6.1.4 ja 6.3 sitestatud viisil.

Katse kadik

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s méaédrab kindlaks tootja. Tase
peab tagama tdismassiga masina sOidupidurisiisteemi ettendhtud tohu-
suse. Pneumaatiliste lisaseadiste energiasalvesti(d) peab (peavad) olema
eraldatud.
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5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.14.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

Téismassiga masina pidurid rakendatakse tiielikult algkiirusel vdhemalt
50 km/h vOi vy, (olenevalt sellest, kumb on vdiksem) pinnal, mille
haardetegur on 0,3 voi sellest vdiksem, ajavahemiku t kestel ja v3etakse
arvesse ka kaudselt moduleeritavate rataste tarbitav energia, kusjuures
kdik otsemoduleeritavad rattad jaetakse kogu nimetatud ajaks blokeeru-
misvastase pidurisiisteemi moduleerida.

Selliste katsepindade iildkdttesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenis-
tuse ndusolekul lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ja suuremad
haardetegurid (kuni 0,4). Saadud tegelik védrtus ning rehvide ja pinna
tiitip tuleb kirja panna.

Seejérel tuleb traktori mootor seisata voi ithendus energiasalvesti(te)ga
katkestada.

Seisva traktori sdidupidurisiisteemi juhtseadist tuleb tdielikult rakendada
neli korda jéarjest.

Juhtseadise viiendal rakendamisel peab saama traktori pidurdada véhe-
malt tdismassiga traktori rikkepidurdusele ettendhtud tShususega.

Traktoril, millel on lubatud vedada oOhkpidurisiisteemiga haakeriista,
suletakse katsete ajal toitevoolik ja juhtvoolikuga iihendatakse 0,5-
liitrine energiasalvesti (IV lisa A osa punkti 1.2.2.3 kohaselt). Pidurite
viiendal rakendamisel selle lisa punkti 5.1.1.5 kohaselt ei tohi rohk
pidurivoolikus olla alla poole vaartusest, mis saadi piduri téielikul raken-
damisel energia ldhtetaseme juures.

Lisanduded

Teepinna haardetegurit moddetakse asjaomase masinaga 2. liite punktis
1.1 kirjeldatud meetodil.

Pidurduskatse tehakse tdismassiga masinaga, mille mootor on iilekandest
lahutatud ja tootab tithikaigul.

Pidurdusaeg t peab olema 15 sekundit.

Kui aeg t ei ole saavutatav iihe pidurdusfaasi jooksul, siis voib kasutada
kuni nelja lisafaasi.

Mitmest faasist koosneva katse puhul ei tohi katsefaaside vahel energiat
juurde anda. Alates teisest faasist saab arvesse votta piduri esialgsele
rakendamisele vastavat energiakulu, lahutades vajaduse korral punktis
5.1.1 ettendhtud katse igas teises, kolmandas ja neljandas faasis punk-
tides 5.1.1.4, 5.1.1.5, 5.1.1.6 ja 5.1.2.6 ettendhtud neljast tdisrakendami-
sest lihe téieliku rakendamise.

Punktis 5.1.1.5 ettendhtud pidurdustShusus loetakse saavutatuks, kui
neljanda rakendamise 10pus on seisva masina energiasalvesti(te) energia-
tase vOrdne tdismassiga masina rikkepidurisiisteemi puhul ndutaval tase-
mega voi sellest korgem.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.3.

Haardumisvoime

Blokeerumisvastane pidurisiisteem arvestab haarduvuse kasutamisel
pidurdusteekonna tegeliku suurenemisega iile teoreetilise miinimumi.
Blokeerumisvastane pidurisiisteem vastab nouetele, kui on tdidetud
tingimus

€ > 0,75,

kus ¢ tdhistab haardumisvdimet, nagu on kirjeldatud 2. liite punktis 1.2.

Haardumisvdime & mdddetakse teepinnal, mille haardetegur on kdige
rohkem 0,3 ja ligikaudu 0,8 (kuiv tee) algkiirusel 50 km/h v&i vy«
(olenevalt sellest, kumb on vidiksem). Piduri temperatuuride vahe mdju
kdrvaldamiseks soovitatakse Z,p (vt 1. liilde) médrata enne k méadramist.

Selliste katsepindade iildkédttesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenis-
tuse ndusolekul lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ja suuremad
haardetegurid (kuni 0,4). Saadud tegelik vadrtus ning rehvide ja pinna
tiilip tuleb kirja panna.

Katsemeetod haardeteguri (k) médramiseks ja valemid, mille abil arvu-
tatakse haardumisvoime (g), on esitatud 2. liites.

Blokeerumisvastase  pidurisiisteemi haardumisvdimet kontrollitakse
komplektsetel masinatel, mis on varustatud 1. voi 2. kategooria blokee-
rumisvastase pidurisiisteemiga. 3. kategooria blokeerumisvastase piduri-
slisteemiga masinate puhul peab (peavad) sellele ndudele vastama ainult
see telg (need teljed), millel on védhemalt {iks otsemoduleeritav ratas.

Tingimust ¢ > 0,75 kontrollitakse tdis- ja tithimassiga masinal. Tdismas-
siga katse suure haardeteguriga pinnal voib jdtta tegemata, kui juhtsea-
disele ettendhtud rakendusjouga ei saavutata blokeerumisvastase piduri-
stisteemi tdismoduleerimist. Tithimassiga masinal tehtavas katses voib
juhtseadisele rakendatavat joudu suurendada véartuseni 1000 N, kui
tdisjouga moduleerimist ei saavutata. Vajaduse korral voib blokeerumis-
vastase pidurisiisteemi rakendamiseks kasutada tdisjoust suuremat joudu.
Kui joust 1000 N siisteemis moduleerimise tekitamiseks ei piisa, vOib
jétta katse tegemata. Ohkpidurisiisteemides ei tohi selles katses surudhu
rohk iletada viljaliilitamisrdhu véirtust.

Lisakontroll

Jargmine lisakontroll tehakse tdis- ja tlihimassiga masinal, mootor
iilekandest lahutatud.

Blokeerumisvastase pidurisiisteemiga otsemoduleeritavad rattad ei tohi
taisjou jarsul rakendamisel juhtseadisele punktis 5.2.2 mainitud teepin-
dadel blokeeruda, kui algkiirus on 40 km/h voi suurem, nagu esitatud
jargmises tabelis.

Tingimused Suurim katsekiirus

Suure haardeteguriga pind 0,8 Viax < 80 km/h

Viikese haardeteguriga pind 0,8 Vimax < 70 km/h
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5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

Kui telg siirdub suure haardeteguriga (ki) pinnalt viikese haardeteguriga
(kp) pinnale (ky > 0,5 ja ky/ky > 2) ja juhtseadisele rakendatakse tiis-
joudu, ei tohi otsemoduleeritavad rattad blokeeruda. Sdidukiirus ja pidu-
rite rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et tdismoduleeriva blokee-
rumisvastase pidurisiisteemiga toimuks iileminek suure haardeteguriga
pinnalt teistsugusele pinnale suurel ja viikesel kiirusel punktis 5.3.1
ettendhtud tingimuste kohaselt.

Kui masin siirdub véikese haardeteguriga pinnalt (k;) suure haardetegu-
riga pinnale (ky) (kui ky > 0,5 ja ky/kp > 2) ja juhtseadisele rakenda-
takse tdisjoudu, peab masina aeglustus kasvama sobiva suure véirtuseni
moistliku aja jooksul ning masin ei tohi algsuunast korvale kalduda.
Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb vélja arvutada nii, et
tdismoduleeriva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga toimuks iileminek
viikese haardeteguriga pinnalt teistsugusele pinnale kiirusel ligikaudu
50 km/h véi 0,8 v, (olenevalt sellest, kumb on vidiksem).

1. ja 2. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga masinatel, mille
parem- ja vasakpoolsed rattad asuvad erinevate haardeteguritega (ki ja
kr) pindadel (kg > 0,5 ja ky/ky, > 2), ei tohi otsemoduleeritavad rattad
blokeeruda, kui kiirusel 50 km/h v&i 0,8 v, (olenevalt sellest, kumb
on viiksem) rakendatakse juhtseadisele dkki tdisjoudu.

Peale selle peavad 1. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga
varustatud tdismassiga masinad saavutama punkti 5.3.4 tingimustel
3. liites ettendhtud pidurdusteguri.

Punktides 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsetes on siiski
lubatud rataste lithiajaline blokeerumine. Lisaks on rataste blokeerumine
lubatud juhul, kui masina kiirus on alla 15 km/h; samuti on kaudselt
moduleeritavate rataste blokeerumine lubatud igal kiirusel, kuid see ei
tohi mojutada masina stabiilsust ja juhitavust.

Punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsete ajal on lubatud korrigeerida
rooli, kui selle litkumisnurk on esimese kahe sekundi jooksul kuni 120°
ja kokku mitte iile 240°. Peale selle peab masina pikisuunaline keskta-
sand asuma katsete alguses suure ja viikese haardeteguriga pindade
piirjoonel ning katsete ajal ei tohi iikski (vélimise) rehvi osa seda
iiletada.

Arvestada tuleb alljargnevaga:

védrtusi ki ja ki moddetakse kdesoleva lisa 2. liite kohaselt.

Punktides 5.3.1, 5.3.2, 53.3 ja 5.3.4 kirjeldatud katsete eesmirk on
kontrollida, ega otsemoduleeritavad rattad ei blokeeru ja kas masin
sdilitab stabiilsuse. Vajaduse korral voib katsetes blokeerumisvastase
pidurisiisteemi rakendamiseks kasutada tdisjoust suuremat joudu.

Punktidega 5.3.1 ja 5.3.2 scoses ei ole seetdttu vaja masinat viikese
haardeteguriga pinnal tdielikult peatada.
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6.2.

6.2.1.

Haakeriistu Kisitlevad erisétted
Energiatarve

Blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriistad peavad olema sellised,
et isegi parast seda, kui sdidupidurisiisteemi juhtseadist on mone aja
jooksul taielikult rakendatud sdiliks masinal piisav energiavaru, et peatu-
misteekond oleks moistliku pikkusega.

Vastavust eespool nimetatud ndudele kontrollitakse allkirjeldatud
meetodil tithimassiga masinaga sirgel ja tasasel hea haardeteguriga
teel, kusjuures masina pidurid peavad olema voimalikult tépselt regulee-
ritud ja pidurikoormuse andur (kui see on paigaldatud) peab kogu katse
ajal olema tdismassi asendis.

Kui katseraja haardetegur on liiga suur ega voimalda blokeerumisvastase
pidurisiisteemi moduleerimist, vdib katse teha vdiksema haardeteguriga
pinnal.

Ohkpidurisiisteemi puhul peab algne energiatase energiasalvesti(te)s
vorduma rohu véairtusega 800 kPa haakeriista toitevooliku iithenduse
juures.

Masina algkiirusel vdhemalt 30 km/h rakendatakse pidurid téielikult
ajavahemikuks t = 15 s, mille kestel voetakse arvesse kaudselt modu-
leeritavate rataste energiatarvet ja kdoik otsemoduleeritavad rattad
jéetakse blokeerumisvastase pidurisiisteemi reguleerida. Katse ajal liili-
tatakse energiasalvesti(te) toitega varustamine vilja. Kui aeg t = 15 s ei
ole saavutatav iihe pidurdusfaasiga, voib kasutada lisafaase. Faaside
kestel ei anta energiasalvesti(te)le energiat juurde ja alates teisest faasist
tuleb arvesse votta tditurmehhanismide tditmise lisaenergiakulu (nt jérg-
mise katsemeetodiga). Esimese faasi alguses peab rdhk mahuti(te)s
vastama punktis 6.1.2 nimetatule. Jargmis(t)e faasi(de) alguses ei tohi
rohk mabhuti(te)s pidurite rakendamise jéarel olla viiksem kui eelmise
faasi 10pus mahuti(te)s olnud rdhk. Jargneva(te)s faasi(de)s tuleb arvesse
votta vaid aega, mis kulub hetkest, mil rShk mahuti(te)s on vordne
rohuga eelmise faasi 10pus.

Pidurdamise 16pus rakendatakse seisva masina sdidupidurisiisteemi juht-
seadist téielikult neli korda. Viienda pidurduse kestel peab rohk t66kon-
tuurides olema piisav selleks, et tekitada rataste vélispinnal kogupidur-
dusjoud, mis on vdhemalt 22,5 % suurimast staatilisest rattakoormusest
ja mis ei pohjusta iihegi sellise pidurisiisteemi automaatset rakendumist,
mida ei kontrolli blokeerumisvastane pidurisiisteem.

Haardumisvoime

Blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriistad vastavad nouetele, kui
on tiidetud tingimus € > 0,75, kus ¢ tdhistab haardumisvdimet, nagu on
madratletud 2. liite punktis 2. Vastavust sellele tingimusele kontrolli-
takse tithimassiga masinaga sirgel ja tasasel hea haardeteguriga teel.

Kui katseraja haardetegur on liiga suur ega voimalda blokeerumisvastase
pidurisiisteemi moduleerimist, vdib katse teha vdiksema haardeteguriga
pinnal.

Pidurikoormuse anduritega haagiste puhul v3ib rohuseadistust suuren-
dada, et tagada tdismoduleerimine.
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6.2.2.

6.3.

6.3.1.

Piduri temperatuuride vahe mdju kdrvaldamiseks soovitatakse Zgar
midrata enne vairtuse kg madramist.

Lisakontroll

Kiirusel iile 15 km/h ei tohi blokeerumisvastase pidurisiisteemiga otse-
moduleeritavad rattad blokeeruda, kui traktori pidurisiisteemi juhtseadi-
sele rakendatakse dkki tdisjoudu. Seda kontrollitakse punktis 6.2 ette-
ndhtud tingimustel algkiirustel 40 km/h ja 60 km/h.

Selle punkti sétteid kohaldatakse ainult A-kategooria blokeerumisvastase
pidurisiisteemiga varustatud haakeriistade suhtes. Kui parem- ja vasak-
poolsed rattad asuvad pindadel, mis annavad erineva suurima pidurdus-
teguri vadrtuse (ZRALH ja ZRALL)3 kus

ZRALH . ZRALH
——2>0,5ja——2>2
EH ZRALL

ei tohi otsemoduleeritavad rattad blokeeruda, kui kiirusel 50 km/h raken-
datakse traktori pidurisiisteemi juhtseadisele dkki joudu. Suhte zgapp/z-
raLL VOib kindlaks teha 2. liite punktis 2 esitatud meetodil voi arvuta-
mise teel. Selle tingimuse kohaselt peab tiihimassiga masin saavutama
3. liites ettendhtud pidurdusteguri.

Pidurikoormuse anduriga haakeriistadel voib rohuseadistust suurendada,
et tagada tdismoduleerimine.

Kiirustel > 15 km/h vdivad otsemoduleeritavad rattad lithikeseks ajaks
blokeeruda, kuid kiirustel < 15 km/h on mis tahes blokeerumine lubatud.
Kaudselt moduleeritavad rattad vdivad blokeeruda igal kiirusel. See ei
tohi aga iihelgi juhul mdjutada stabiilsust.
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1. liide
Téahised

2., 3. ja 4. liites kasutatakse jargmisi tdhiseid.

Téhis

Selgitus

teljevahe

Er

jéiga veotiisliga haakeriista voi kesktelg-haakeriista telje (telgede) keskpunkti ja ithenduspunkti vaheline
kaugus

masina haardumisvdime: toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemi suurima pidurdusteguri (z.) ja haar-
deteguri (k) jagatis

&

¢ vairtus teljel i (3. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga traktori korral)

€H

¢ védrtus suure haardeteguriga pinnal

€L

¢ vidrtus véikese haardeteguriga pinnal

F

joud [N]

For

mittetoimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriista pidurdusjoud

Fmeax

Fyr-1 suurim vaartus

Fmeaxi

Fprmax-1 vaértus ainult haakeriista telje i pidurdamisel

FbRAL

toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriista pidurdusjoud

F Cnd

staatilistes tingimustes masinrongi pidurduseta veetavatele telgedele mdjuv teepinna summaarne vastumoju

Feq

staatilistes tingimustes masinrongi pidurduseta vedavatele telgedele mdjuv teepinna summaarne vastumoju

den

diinaamiliste tingimuste ja toimiva blokeerumisvastase pidurististeemi korral mdjuv teepinna vastumoju

F idyn

Fqyn teljele i traktorite vOi veotiisliga haakeriistade korral

F;

staatilistes tingimustes teljele i mdjuv teepinna vastumdju;

Fm

staatilistes tingimustes koigile traktori ratastele mojuv teepinna summaarne vastumdju

FMnd (1)

staatilistes tingimustes traktori pidurduseta veetavatele telgedele mojuv teepinna summaarne vastumdju

Fama

staatilistes tingimustes traktori vedavatele pidurduseta telgedele mdjuv teepinna summaarne vastumoju

Fr

staatilistes tingimustes koigile haakeriista ratastele mgjuv teepinna summaarne vastumoju;

F Rdyn

diinaamilistes tingimustes jdiga veotiisliga haakeriista vdi kesktelg-haakeriista teljele (telgedele) mdjuv
teepinna summaarne vastumdju

0,01 Fyma + 0,015 Fyg

raskuskiirendus (9,81 m/s?)

tootja kindlaksmaéératud ja tiitibikinnituskatsete eest vastutava tehnilise teenistuse poolt heaks kiidetud
raskuskeskme kdrgus

hp

veotiisli korgus (liigendi koht haakeriistal)

hyg

sadula (veopoldi) korgus

hg

haakeriista raskuskeskme korgus

rehvi ja tee vaheline haardetegur
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Téhis Selgitus

k¢ tihe esitelje k-kordaja

kg k védrtus méaératuna suure haardeteguriga pinnal

k; k vadrtus teljel i 3. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga masina/haagise korral

kp k vadrtus médratuna vidikese haardeteguriga pinnal

Kiock haarduvus 100 % libisemise korral

knm traktori k-kordaja

Kpeak suurim vairtus haarduvuse ja libisemise soltuvuse koveral

k, ihe tagatelje k-kordaja

kg haakeriista k-kordaja

P tiksikmasina mass [kg]

R vidrtuste Kpeax ja kiocx suhe

t ajavahemik [s]

tm t keskmine vaartus

tmin t viikseim vaértus

z pidurdustegur [m/s?]

ZAL toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga masina/haagise pidurdustegur z

Zc masinrongi pidurdustegur z, kui pidurdab ainult haakeriist ja blokeerumisvastane pidurisiisteem ei toimi

ZCAL masinrongi pidurdustegur z, kui pidurdab ainult haakeriist ja blokeerumisvastane pidurisiisteem toimib

ZCmax Zc suurim vaartus

ZCmaxi zc suurim védrtus ainult haakeriista telje i pidurdamisel

Zm keskmine pidurdustegur

Zimax z-1 suurim vaartus

ZMALS traktori z,1 kahe erineva haardeteguriga pinnal

ZR mittetoimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga haakeriista pidurdustegur z

ZRAL haakeriista zo;, mis saadakse koigi telgede pidurdamisel, kui traktorit ei pidurdata ja selle mootor on
tilekandest lahutatud

ZRALH Zrar suure haardeteguriga pinnal

ZRALL zZrar Véikese haardeteguriga pinnal

ZRALS Zrar kahe erineva haardeteguriga pinnal

ZRH zg suure haardeteguriga pinnal

ZrL zg viikese haardeteguriga pinnal

ZRHmax Zgy suurim védrtus

ZRLmax Zrp-1 suurim vairtus

ZRmax zg-1 suurim véairtus

(") Fumna ja Fumg kaheteljeliste mootorsdidukite korral: nende tihiste asemel voib lihtsuse mdttes kasutada vastavaid F; téhiseid.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

2. liide

Haardumisvéime

Moéotmismeetod traktorite puhul
Haardeteguri (k) mddramine

Haardetegur (k) miératakse blokeerumata ratastega saadud suurimate
pidurdusjdudude ja vastavale pidurdatud teljele langeva diinaamilise
koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal algkiirusel 50 km/h ainult iihele masina
teljele. Pidurdusjoud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks voimalik
saada suurim tdhusus. Blokeerumisvastane pidurisiisteem liilitatakse
vilja voi ei toimi kiirustel 40-20 km/h.

Masina/haagise suurima pidurdusteguri (z,.,) kindlakstegemiseks
tehakse jarjest mitmeid katseid, suurendades astmeliselt rdhku vooli-
kutes. Iga katse ajal on sisendjoud sama ja pidurdustegur méiratakse,
arvestades ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse vdhendamiseks kiiruselt
40 km/h kiiruseni 20 km/h, kasutades selleks jargmist valemit:

0,566
z=—
t

Zmax ON Z-1 (m/sz) suurim vaartus;
t on sekundites.
Rattad vdivad blokeeruda kiirusel alla 20 km/h.

Alustatakse moddetud t vdikseimast vadrtusest t.,;,, siis valitakse kolm t
védrtust vahemikust t.,;, kuni 1,05 t.,;, ja arvutatakse nende aritmeetiline
keskmine t,,, misjérel arvutatakse

0,566

Zm =
Im

Kui tdestatakse, et praktilistel pohjustel ei ole voimalik eespool nime-
tatud kolme véirtust saada, voib kasutada aja vdhimat vaartust ty,.
Seejuures kohaldatakse siiski punkti 1.3 ndudeid.

Pidurdusjoud arvutatakse moddetud pidurdusteguri ja pidurduseta telje
(telgede) veeretakistusjou pohjal, mis vordub 0,015-ga vedava telje ja
0,010-ga veetava telje staatilisest koormusest.

Teljele mdjuv diinaamiline koormus arvutatakse pidurdusteguri, telje
staatilise koormuse, teljevahe ja raskuskeskme korguse alusel.

k véartus timardatakse kolme komakohani.

Seejérel korratakse katset teis(t)e teljega (telgedega), jérgides punkte
1.1.1-1.1.6 (erandid on sitestatud punktides 1.4 ja 1.5).



02015R0068 — ET — 14.10.2016 — 001.001 — 150

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

Naiteks, kaheteljelise tagaveoga masina puhul, mille esitelge pidurda-
takse, saadakse haardetegur (k) jargmiselt:

zy X Pxg—0,015 F,
ky =

F1+%zm><P><g

Esiteljele médratakse iiks tegur (k) ja tagateljele teine (k).

Haardumisvdime (¢) méddramine

Haardumisvdime (¢) on maéératletud toimiva blokeerumisvastase piduri-
siisteemiga saadud suurima pidurdusteguri (z,p) ja haardeteguri (ky)
jagatisena, see tdahendab

6 — ZAL
ky

Suurimat pidurdustegurit (z,;) mdddetakse alates masina algkiirusest
55 km/h vdi v, (olenevalt sellest, kumb on vdiksem) blokeerumisvas-
tase pidurisiisteemi tdismoduleerimise korral. Védrtus z,p pohineb
kolme katse keskmisel viirtusel, nagu on kirjeldatud punktis 1.1.3,
seejuures voetakse arvesse aega, mis kulub kiiruse vdhendamiseks kiiru-
selt 45 km/h kiiruseni 15 km/h, ning kasutatakse jargmist valemit:

0,849
Im

ZAL =

Haardetegur ky; maéiratakse diinaamiliste teljekoormustega kaalumise
teel:

_ kf X Fﬁiyn + kr X Frdyn

k
M Pxg

)

kus:
h
Ffdyn:FerEXZALXPXg
h
Frdyn:Fr_EXZALXPXg

¢ véadrtus timardatakse kahe komakohani.

1. vdi 2. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga masina puhul
arvestatakse védrtus z,; kogu toimiva blokeerumisvastase pidurisiistee-
miga masina alusel ning haardumisvdime & saadakse punktis 1.2.1
esitatud valemi abil.

3. kategooria blokeerumisvastase pidurisiisteemiga masina puhul mddde-
takse védrtus z,p iga vdhemalt iihe otsemoduleeritava rattaga teljel.

Naide: kaheteljelisel masinal, mille blokeerumisvastane pidurisiisteem
toimib ainult tagateljele (2), saadakse haardumisvdime ¢ jirgmise valemi
abil:

zqe X P xg—0,010 x Fy
&) =

kz(Fz *%ZAL X P Xg)
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1.3.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

See arvutus tehakse iga telje kohta, millel on vihemalt iiks otsemodu-
leeritav ratas.

Kui € > 1,00, tuleb haardetegureid uuesti modta. Lubatud hdlve on
10 %.

Kolme teljega traktoritel voib masina k vddrtuse médramisel eirata telgi,
mis on ilihendatud kas vedrustuse osadega, mistdttu reageerivad need
pidurdamise ajal massi iilekandumisele, voi jouiilekandega.

Kuni ei ole kokku lepitud iihtses katsemetoodikas, tuleb rohkem kui
kolme teljega ja erimasinate puhul konsulteerida tehnilise teenistusega.

Traktoritel, mille teljevahe on alla 3,80 m ja laius h/E > 0,25, jaetakse
tagatelje haardetegur méiaramata.

Sellisel juhul on haardumisvoime (g) toimiva blokeerumisvastase pidu-
rististeemi suurima pidurdusteguri (z4r) ja haardeteguri (ki) jagatis:

6 — ZAL
ke

Mootmismeetod haakeriistade puhul
Uldist

Haardetegur (k) miératakse blokeerumata ratastega saadud suurimate
pidurdusjoudude ja vastavale pidurdatud teljele langeva diinaamilise
koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal algkiirusel 50 km/h ainult iihel haake-
riista teljel. Pidurdusjoud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks
voimalik saada suurim pidurdustShusus. Blokeerumisvastane pidurisiis-
teem liilitatakse vélja voi ei toimi kiirustel 40-20 km/h.

Masinrongi suurima pidurdusteguri (zcmax) Kindlakstegemiseks ainult
haakeriista pidurdamise korral tehakse jirjest mitu katset, suurendades
astmeliselt rohku voolikutes. Iga katse ajal on sisendjoud sama ja pidur-
dustegur maédratakse, arvestades ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse
viahendamisele kiiruselt 40 km/h kiiruseni 20 km/h, kasutades selleks
jérgmist valemit:

0,566

Ze :

Rattad vdivad blokeeruda kiirusel alla 20 km/h.

Alustatakse moddetud t viikseimast vaartusest t;,, siis valitakse kolm t
védrtust vahemikust t.,;, kuni 1,05 t.,;, ja arvutatakse nende aritmeetiline
keskmine t,,

misjdrel arvutatakse:
0,566

Im

Zemax =

Kui tdestatakse, et praktilistel pdhjustel ei ole voimalik eespool nime-
tatud kolme vadrtust saada, v3ib kasutada aja vdhimat vaartust t;,.
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2.1.4. Haardumisvdime (¢) arvutatakse jargmise valemi abil:

e — ZAL
kp

k véartus méadratakse veotiisliga haakeriistadel punkti 2.2.3 kohaselt ning
jéiga veotiisliga haakeriistadel ja kesktelg-haakeriistadel punkti 2.3.1
kohaselt.

2.1.5. Kui ¢ > 1,00, tuleb haardetegureid uuesti mddta. Lubatud hidlve on
10 %.

2.1.6.  Suurim pidurdustegur (zgar) moddetakse pidurdamata traktori ja toimiva
blokeerumisvastase pidurisiisteemiga kolme katse keskmise védrtuse
alusel, nagu on ette nahtud punktis 2.1.3.

2.2. Veotiisliga haakeriistad

2.2.1.  k vaidrtus mdddetakse kiirustel 40-20 km/h véljaliilitatud voi mittetoi-
miva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga esi- ja tagatelgedel.

Uhel esiteljel i:

Fmeaxi - Zrmmri(FM +FR) - 0901 FCnd - 03015 FCd

ZCmax(FM X hp + g X P x hR) — FwMm X hp
E

Fidyn = Fi +

o Fmeaxi

k
' l:idyn

Uhel tagateljel i:

Fmeaxi :Zcmaxi(FM +FR) - 0,01 FCna' — 0,015 FCd

ZCmax(FM X hp + g X P x l’lR) — FwMm X hp

Figyn = Fi — 5

F bRmaxi
k, = —bhmaxi
F idyn

2.2.2.  kgi ja k-1 vadrtused timardatakse kolme komakohani.

2.2.3. Haardetegur kr médratakse proportsionaalselt diinaamiliste teljekoor-
mustega.

:kf X F/Hyn +kr ><Frdyn
Pxg

kg

2.2.4. zpar-i mdotmine (toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga)

7ZCAL X (FM +FR) 70,01 FCnd *0,015 FCd
= Fr

ZRAL

Zrar Médratakse suure haardeteguriga pinnal ja A-kategooria blokeeru-
misvastase pidurisiisteemiga masinatel ka véikese haardeteguriga pinnal.
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2.3. Jdiga veotiisliga haakeriistad ja kesktelg-haakeriistad

2.3.1.  k vadrtus mdddetakse ainult iihele teljele paigaldatud ratastel véljaliili-
tatud vOi mittetoimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga kiirusvahe-
mikus 40-20 km/h, teis(t)e telje (telgede) rattad eemaldatakse.

Fmeax = ZCmax(FM + FR) - FWM

Formax X hg +2z. X g X P x (hg — hy)
Er

FRdyn:FR_

- F bRmax
F rdyn

2.3.2.  zpap moddetakse toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemiga, kui kdik
rattad on telgedel.
ForaL = zcaL X (Fm + Fr) — Fwm

ForaL th+Zc><g><P><(hR—hk)
Er

FRdyn = FR -

Firar

ZRAL =
FRdyn

Zrar Méadratakse suure haardeteguriga pinnal ja A-kategooria blokeeru-
misvastase pidurisiisteemiga masinatel ka véikese haardeteguriga pinnal.
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1.2.

1.3.

2.2.

3. liide

Pidurdustdhusus erineva haardeteguriga pindadel

Traktorid

Selle lisa punktis 5.3.5 nimetatud ettendhtud pidurdusteguri voib vélja arvu-
tada nende kahe pinna sidestusteguri alusel, millel katse tehti.

Need kaks pinda peavad vastama selle lisa punktis 5.3.4 sitestatud tingi-
mustele.

Suure ja viikese haarduvusega pindade haardetegurid (kg ja ki) méératakse
2. liite punkti 1.1 kohaselt.

Téismassiga masina pidurdustegur (zyars) on:

4k k
Zmars 2> 0, 75% ja zyars > ki

Haakeriistad

Selle lisa punktis 6.3.2 nimetatud pidurdusteguri voib vilja arvutada
katsetes kasutatud kahe pinna pidurdustegurite zrary ja Zrarr pOhjal,
mis on mdddetud toimiva blokeerumisvastase pidurisiisteemi korral. Need
kaks pinda peavad vastama kédesoleva lisa punktis 6.3.2 ettendhtud tingi-
mustele.

Pidurdusjoud zgars on:
0,75 o Azparr + Zrarh .

2
ZRALS = ——
EH 5

ZRALL

ZRALS >

Kui gy > 0,95, kasutage gy = 0,95.
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1.1.

2.1.

4. liide

Viikese haardeteguriga pinna valimine

Tehnilisele teenistusele tuleb esitada andmed kéesoleva lisa punkti 5.1.1.2
kohaselt valitud pinna haardeteguri kohta.

Need andmed peavad sisaldama kdverat, mis viljendab haardeteguri ja
libisemise (0 %-1t 100 %-ni) suhet kiirusel ligikaudu 40 km/h.

Kuni ei ole kokku lepitud iihtses katsemetoodikas haardumiskdvera
madramiseks masinatel tdismassiga iile 3,5 tonni, vdib kasutada sdiduau-
tode jaoks koostatud koverat. Sellisel juhul vdetakse iile 3,5-tonnise tiis-
massiga masinatel Kycax ja Kioci suhte madramisel ke vddrtuseks 2. liites
médratud vaartus. Tehnilise teenistuse ndusolekul voib kdesolevas punktis
kirjeldatud haardeteguri méairata monel muul meetodil, kui Kycak ja Kiock
védrtuste samavéérsus on toendatud.

. Suurim véartus koveral on Kpeax ja 100 % libisemise korral saadud véartus

on klock~

. Suhet R viljendatakse viirtuste Kpeax ja Kiock jagatisena.

R— kpeak
k lock

. Ri viirtus timardatakse tihe komakohani.

. Kasutatava pinna Ri véirtus peab olema vahemikus 1,0-2,0.

Kuni sellised katsepinnad pole tildkittesaadavad, loetakse tehnilise teenis-
tuse nodusolekul vastuvdetavaks suhe R védrtusega kuni 2,5.

Enne katsetamist peab tehniline teenistus veenduma, et valitud pind vastab
kindlaksméératud nouetele, ning talle peab olema teada antud Ri mééra-
mise meetod, masina tiilip (mootorsdiduk, traktor jne), teljekoormus ja
rehvid (katsed tuleb teha erineva koormuse ja erinevate rehvidega ning
nédidata tulemusi tehnilisele teenistusele, kes otsustab, kas need kehtivad
ka masina puhul, millele tiiiibikinnitust soovitakse).

Ri viartus tuleb kanda katseprotokolli.

Pind tuleb kalibreerida vdhemalt kord aastas sobiva masinaga, et kontrol-
lida Ri véértuse stabiilsust.
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XII LISA

Ohkpidurisiisteemidega véi standardi ISO 7638:2003 kohase pistmiku 6. ja
7. kontakti kaudu toimiva andmesidega masinate elektrooniliselt juhitavate
pidurisiisteemide ja nendega varustatud masinate suhtes kohaldatavad

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1

nouded

Moisted

Selles lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,.kakspunktithendus” — sidevdrgu topoloogia, milles on ainult kaks
iksust. Molemal iiksusel on sideliini integreeritud 18pptakisti;

,.pidurdussignaal” — piduri rakendamisele viitav loogikasignaal.

Uldnéuded

Juhtkaabel peab vastama standarditele ISO 11992-1 ja 11992-2:2003 (sh
muudatus 1:2007) ning olema kakspunktithendus, milles kasutatakse
standardi ISO 7638-1 vdi 7638-2:2003 kohaselt seitsme kontaktiga pist-
mikku. ISO 7638:2003 kohase pistmiku andmekontakte kasutatakse
iiksnes pidurdamise (sh ABSi) ja veermiku (rooli, rehvide ja vedrustuse)
funktsioonidele andmete edastamiseks, nagu mairgitud standardis
ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007). Pidurifunktsioonid on priori-
teetsed ning peavad toimima nii tava- kui ka rikkereziimil. Veermi-
kuandmete edastamine ei vOi pohjustada pidurifunktsiooni viivitust.
Elektrivarustust, mida annab ISO 7638:2003 kohane pistmik, kasuta-
takse iiksnes piduri- ja veermikufunktsioonideks ning haakeriistaga
seotud sellise teabe edastamiseks, mida ei edastata juhtkaabli kaudu.
Koigil juhtudel kohaldatakse punkti 5.2.1 sitteid. Teiste funktsioonide
elektrivarustus toimub muul viisil.

Standardis ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) méératletud teadete
tugi traktori ja haakeriista jaoks on sitestatud kdesoleva lisa 1. liites.

Juhtkaabliga haakeriistade ja traktorite talitluslikku kokkusobivust hinna-
takse  tliibikinnituse ~ andmise  ajal,  kontrollides  standardi
ISO 11992:2003 (sh ISO 11992-2:2003 ja muudatus 1:2007) 1. ja 2. osa
asjaomaste nouete tditmist. Hindamisel voib kasutada katseid, mille
niide on esitatud kédesoleva lisa 2. liites.

Kui traktoril on juhtkaabel ja see on elektriliselt ithendatud juhtkaabliga
varustatud haakeriistaga, peab pidev rike (> 40 ms) juhtkaablis olema
traktoris tuvastatav ja sellest tuleb juhile I lisa punktis 2.2.1.29.1.2
satestatud kollase mirgulambiga teada anda, kui need masinad on juht-
kaabli kaudu tihendatud.

Erinduded dhkpidurisiisteemide iihendustele traktori ja haakeriista
vahel

» M1 Traktori juhtkaabel annab teavet selle kohta, kas juhtkaabel
vastab I lisa punkti 2.2.1.16.3 nduetele ilma pneumosiisteemi juhtvoo-
liku abita. <€ Juhtkaabel annab teavet ka selle kohta, kas masin on
varustatud I lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt juhtkaabli ja -voolikuga voi
I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt ainult juhtkaabliga.
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3.2.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.5.

I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt varustatud traktor peab &ra tundma, et
I lisa punkti 2.1.4.1.1 kohaselt varustatud haakeriista {ihendus talle ei
sobi. Kui selline masin juhtkaabli kaudu traktoriga iihendada, peab juhti
hoiatama I lisa punktis 2.2.1.29.1.1 sétestatud punane mérgulamp ja
stisteemi varustamisel toitega peavad traktori pidurid automaatselt raken-
duma. Pidurite rakendamisel peab olema tagatud vdhemalt II lisa punk-
tides 3.1.3.1 ja 3.1.3.2 ettendhtud seisupiduri tohusus.

I lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt ithe juhtkaabli ja iihe juhtvoolikuga
varustatud traktori korral, mis on elektriliselt ithendatud samuti juht-
kaabli ja juhtvoolikuga haakeriistaga, peavad olema tdidetud jargmised
nduded:

ithenduspeas peavad olema molemad signaalid ja haakeriist kasutab
elektrilist juhtsignaali, vélja arvatud juhul, kui see loetakse puudulikuks.
Sel juhul liilitub haakeriist automaatselt timber pneumosiisteemi juhtvoo-
likule;

iga masin peab vastama nduetele, mis on esitatud II lisa 1. liites juht-
kaablile ja pneumosiisteemi juhtvoolikule;

kui elektriline juhtsignaal on iiletanud 100 kPa-ga samavéirse signaali
rohkem kui 1 sekundi jooksul, kontrollib veetav sdiduk pneumaatilise
signaali olemasolu; kui pneumaatilist signaali ei ole, saab sdidukijuht
veetavalt sdidukilt hoiatuse I lisa punktis 2.2.1.29.2 osutatud eraldi
kollase mérgulambi abil.

» M1 Veetav sdiduk vdib olla varustatud I lisa punkti 2.1.4.1.3 koha-
selt, kui seda saab kasutada iiksnes koos I lisa punkti 2.2.1.16.3 nduetele
vastava juhtkaabliga traktoriga. € Mis tahes muudel juhtudel peab
haakeriist elektrilise tihendamise korral automaatselt rakendama pidurid
voi jadma pidurdatuks. Juhti hoiatatakse I lisa punktis 2.2.1.29.2 sites-
tatud eraldi kollase méargulambi abil.

Kui traktori seisupidurisiisteemi kasutamisel to6tab ka haakeriista pidu-
rislisteem, nagu on lubatud I lisa punktis 2.1.2.3, peavad olema tdidetud
jargmised lisanduded:

kui traktor on varustatud I lisa punkti 2.1.4.1.1 kohaselt, rakendub trak-
tori seisupidurisiisteemi rakendumisel pneumaatilise juhtvooliku kaudu
ka haakeriista pidurisiisteem;

kui traktor on varustatud I lisa punkti 2.1.4.1.2 kohaselt, rakendub trak-
tori seisupidurisiisteemi rakendumisel ka haakeriista pidurisiisteem, nagu
sdtestatud punktis 3.5.1. Peale selle vdib seisupidurisiisteemi rakenda-
mine rakendada haakeriista pidurisiisteemi ka juhtkaabli kaudu;

» M1 kui traktor on varustatud I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt vdi kui
see vastab I lisa punkti 2.2.1.16.3 nouetele I lisa punktis 2.1.4.1.2
sitestatud pneumosiisteemi juhtvooliku abita, rakendub traktori seisupi-
durisiisteemi rakendumisel juhtkaabli kaudu ka veetava sdiduki piduri-
siisteem. < Kui traktori piduriseadiste elektrivarustus on vélja liilitatud,
pidurdatakse haakeriista toitevooliku tiihjendamise abil (pneumaatiline
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4.1.

4.1.1.

juhtvoolik voib jddda survestatuks); toitevoolik voib jddda tiithjaks ainult
seniks, kuni taastub traktori piduriseadiste elektrivarustus, samal ajal
taastub ka haakeriista pidurdamine juhtkaabli kaudu.

Muud erinduded elektrilise juhtiilekandega sdidupidurisiisteemidele
Traktorid

Kui seisupidur on vabastatud, peab sGidupidurisiisteem suutma tekitada
staatilist pidurdusjoudu, mis on vordvéiarne viahemalt ettendhtud O tiitipi
katseks vajalikuga, isegi kui siilide on vilja lillitatud ja/vdi voti on
eemaldatud. Traktoritel, millega on lubatud vedada R3b- voi R4b-kate-
gooria masinaid, peab olema tagatud haakeriista soidupidurisiisteemi
taielik juhtsignaal. See tdhendab, et sodidupidurisiisteemi energiaiile-
kandes peab olema piisavalt energiat.

Elektrilise juhtiilekande iiks ajutine rike (< 40 ms), vélja arvatud selle
energiavarustuses (nt edastamata signaal voi andmeviga), ei tohi aval-
dada mirgatavat moju sGidupidurisiisteemi pidurdustdhususele.

Elektrilise juhtiilekande rikkest, mis ei holma selle energiavaru, aga
mojutab selles médruses késitletavate siisteemide t6dd ja tdhusust,
peab juhile méirku andma vastavalt I lisa punktides 2.2.1.29.1.1 vdi
2.2.1.29.1.2 kirjeldatud punane vdi kollane miérgulamp. P»M1 Kui
soidupiduri jaoks ettendhtud pidurdustohusust ei ole enam vdimalik
saavutada (punane mérgulamp), tuleb elektriiihenduse katkemisest (nt
kaabli purunemisest, lahtitulemisest) juhile mérku anda kohe katkestuse
toimumisel ja noutav sdilinud pidurdustdhusus peab olema saavutatav
sOidupiduri juhtseadise rakendamisega, nagu sitestatud II lisa punktis
3.14. <«

Tootja esitab tehnilisele teenistusele juhtiilekande voimalike rikete ja
nende mdju analiiiisi. Tehniline teenistus ja masina tootja peavad kone-
alust teavet arutama ja selles kokku leppima.

Neid ndudeid ei tdlgendata korvalekaldumisena rikkepidurdusega seotud
nduetest.

Traktor, mis on juhtkaabli kaudu elektriliselt iihendatud haakeriistaga,
peab juhile selgelt méirku andma alati, kui haakeriist saadab rikke-
andmed selle kohta, et haakeriista sdidupidurisiisteemi osa energiavaru
on langenud allapoole lubatud taset, nagu sitestatud punktis 5.2.4.
Samasugune hoiatus tuleb anda ka juhul, kui haakeriista elektrilise
juhtiilekande (vdlja arvatud selle energiavaru) pidev rike (> 40 ms)
vilistab haakeriista sdidupidurisiisteemi jaoks ettendhtud pidurdustdhu-
suse saavutamise, nagu mainitud punktis 4.2.3. Selleks tuleb kasutada
I lisa punktis 2.2.1.29.2.1 kirjeldatud méargulampi.

Elektrilise juhtiilekande energiaallika rikke korral peab sdidupidurisiis-
teemi tdielik juhtimisulatus olema alates energiataseme nimivédrtusest
tagatud ka pédrast sdidupiduri juhtseadise kahtkiimmet jérjestikust tdie-
likku rakendamist. Katse ajal rakendatakse pidurisiisteemi juhtseadis
taielikult 20 sekundiks ja vabastatakse iga rakendamise jarel 5 sekun-
diks. Katse ajal peab sdidupidurisiisteemi energiaiilekandes olema piisa-
valt energiat, et tagada soidupidurisiisteemi tdielik rakendumine. Seda
nduet ei tolgendata kdrvalekaldumisena IV lisa nduetest.
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4.1.8.1.

4.1.8.2.

4.1.10.

4.2.
4.2.1.

Kui aku pinge langeb alla tootja ettendhtud taset, mistottu ei ole enam
voimalik tagada sdidupiduri ettendhtud tohusust ja/voi on vilistatud
olukord, kus vdhemalt kaks sdltumatut sdidupiduri kontuuri saavutavad
ettendhtud rikke- voi jadkpidurdustdhususe, peab sisse lilituma I lisa
punktis 2.2.1.29.1.1 kirjeldatud méargulamp. Parast margulambi siittimist
peab olema vodimalik rakendada sdidupidurisiisteemi juhtseadist ja
saavutada vdhemalt ile 60 km/h valmistajakiirusega traktori puhul
jaak- ja rikkepidurduse jaoks ettendhtud tShusus ning kuni 60 km/h
valmistajakiirusega traktori puhul rikkepidurduse jaoks ettendhtud
tohusus. See tdhendab, et sdidupidurisiisteemi energiaiilekandes peab
olema piisavalt energiat. Seda nduet ei tdlgendata korvalekaldumisena
rikkepidurdusega seotud ndudest.

Kui lisaseadise ja elektrilise juhtiilekande toide tuleb samast energiava-
rust, peab mootori to6tamisel kuni 80 % maksimumvdimsusele vastava
poorlemissagedusega piisama energiavarust ettendhtud aeglustuse saavu-
tamiseks kas sellise energiavarustuse tagamise teel, mis hoiab kdigi
lisaseadiste toGtamisel dra konealuse varu tithjenemise, voi lisaseadiste
varem valitud osade automaatse viljaliilitamisega pinge joudmisel
punktis 4.1.6 nimetatud kriitilise piirini, et véltida varu edasist tiihjene-
mist. Noude tditmist voib tdendada arvutuse voi praktilise katsega.
Masina puhul, millega on lubatud vedada R3b- vdi R4b-kategooria
haakeriista, vdetakse arvesse haakeriista energiatarvet vGimsusega
400 W. Seda punkti ei kohaldata masinate suhtes, mille puhul on ette-
ndhtud aeglustust vdimalik saavutada elektrienergiat kasutamata.

Kui lisaseadiseid varustatakse energiaga elektrilisest juhtiilekandest,
peavad olema tdidetud jargmised nduded.

Kui energiaallika rike esineb masina liikumise ajal, peab mahutis olevast
energiast piisama pidurite rakendamiseks juhtseadise rakendamisel.

Kui energiaallika rike esineb masina seisu ajal ja seisupidurisiisteem on
rakendatud, peab mahutis olevast energiast piisama tulede kasutamiseks
ka siis, kui pidurid on rakendatud.

I lisa punkti 2.1.4.1.2 vdi 2.1.4.1.3 kohase juhtkaabliga traktori sdidu-
pidurististeemi elektrilise juhtiilekande rikke korral peab olema tagatud
haakeriista pidurite tdielik rakendumine.

» M1 I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt ainult juhtkaabli kaudu elektriliselt
ihendatud veetava sdiduki elektrilise juhtiilekande rikke korral peab
olema tagatud I lisa punktile 2.2.1.17.2.1 vastav veetava soiduki pidur-
damine. <« Seda nouet tuleb tiita alati, kui haakeriist esitab juhtkaabli
andmesideosa kaudu ,toitevooliku pidurdusndude” signaali v&i kui
selline andmeside pidevalt puudub. Seda punkti ei kohaldata traktorite
suhtes, mida ei saa kasutada ainult juhtkaabli kaudu iihendatud haake-
riistadega, nagu kirjeldatud punktis 3.4.

Haagised

Elektrilise juhtiilekande iiks ajutine rike (< 40 ms), vélja arvatud selle
energiavarustuses (nt edastamata signaal vdi andmeviga), ei tohi aval-
dada mirgatavat moju sGidupidurisiisteemi pidurdustdhususele.
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4.2.2.

4.2.3.

5.1.
5.1.1.
5.1.1.1.

5.1.1.2.

Elektrilise juhtiilekande rikke (nt kaabli purunemise, lahtitulemise)
korral peab sdilima vihemalt 30 % asjaomasele haakeriistale ettendhtud
soidupidurisiisteemi tdhususest.

Kuni ei ole kokku lepitud iihtse katsemetoodika kasutamises, esitab
tootja tehnilisele teenistusele juhtiilekande vdimalike rikete ja nende
mdju analiiiisi. Tehniline teenistus ja masina tootja peavad kdnealust
teavet arutama ja selles kokku leppima.

I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt ainult juhtkaabli kaudu elektriliselt ihen-
datud veetavate sdidukite puhul, mis vastavad I lisa punktis 2.2.1.17.2.2
satestatud nouetele II lisa punktis 3.2.3 ettendhtud tohususega, piisab
kéesoleva lisa punkti 4.1.10 nduete tditmisest, kui ei ole enam vdimalik
tagada vdhemalt 30 % veetava sdiduki sdidupidurisiisteemi ettendhtud
tohususest (juhtkaabli andmesideosa kaudu edastatakse ,toitevooliku
pidurdusndude” signaal voi vastav andmeside pidevalt puudub).

Haakeriista elektrilise juhtiilekande rikkest, mis mdjutab méaruses késit-
letavate siisteemide talitlust ja tShusust, ning standardi ISO 7638:2003
kohasest pistmikust saadava energiavarustuse rikkest peab juhile stan-
dardi ISO 7638:2003 kohase elektripistiku 5. kontakti kaudu mirku
andma [ lisa punktis 2.2.1.29.2 kirjeldatud eraldi mérgulamp. Peale
selle peavad juhtkaabliga haakeriistad juhtkaabliga traktoriga elektrilise
ithendatuse korral edastama rikketeabe I lisa punktis 2.2.1.29.2.1 sites-
tatud mérgulambi sisseliilitumiseks juhtkaabli andmeside osa kaudu, kui
haagise soidupiduri ettendhtud tShusust ei ole enam vdimalik tagada.

Standardile ISO 7638:2003 vastava elektripistmiku 5. kontakti kaudu
infot saava kollase mérgulambi to6le hakkamisest piisab, kui standardi
ISO 7638:2003 kohase pistmiku kaudu toimuva energiavarustuse hiire
korral on endiselt tagatud tdielik pidurdusjoud.

Lisanouded
Traktorid
Pidurdussignaal piduritulelaternate sisseliilitamiseks

Kui juht rakendab sGidupidurisiisteemi, tekitab see signaali, mis liilitab
sisse piduritulelaternad.

Nouded aeglustisiisteemiga masinatele, milles sdidupidurisiisteemi
esmast rakendamist juhitakse elektroonilise signaaliga:

Aeglustus aeglustististeemi abil

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Vaib signaali tekitada Peab signaali tekitama
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5.1.1.3.

5.1.14.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

5.1.1.7.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

Masinate puhul, mille pidurisiisteem erineb punktis 5.1.1.2 esitatud spet-
sifikatsioonist, vOib aeglustislisteemi t60 tekitada signaali olenemata
aeglustuse vadrtusest.

Signaali ei tekitata, kui aeglustus tekib ainuiiksi mootori loomuliku
pidurdusmdju toimel.

Kui sdidupidurisiisteemi rakendamiseks kasutatakse automaatjuhtimisega
pidurdust, peab tekkima eespool nimetatud signaal. Kui aeglustus on aga
viiksem kui 0,7 m/s®, voib signaali tokestada.

Tiitibikinnituse andmise ajal kinnitab selle ndude tditmist masina tootja.

Kui sdidupidurisiisteemi osa rakendamiseks kasutatakse selektiivset
pidurdust, ei tohi eespool nimetatud signaali tekkida.

Selektiivse pidurduse kéigus voib funktsioon muutuda automaatjuhtimi-
sega pidurduseks.

Juhtkaabliga masinate puhul peab traktor tekitama signaali, kui haake-
riista juhtkaabli kaudu saadakse teade ,,piduritulelaternad sisse liilitada”.

Haakeriistad

Kui standardi ISO 7638:2003 kohase pistmiku kaudu antavat toidet
kasutatakse punktis 2.1 méidratletud funktsioonideks, peab pidurisiisteem
olema prioriteetne ja kaitstud pidurisiisteemivélise {ilekoormuse eest. See
kaitse peab olema pidurisiisteemi funktsioon.

Rikke korral kaht masinat ithendavas I lisa punkti 2.1.4.1.2 kohases
juhtkaablis v3i —voolikus, peab rikkest puutumata juhtvoolik voi -kaabel
automaatselt tagama haakeriista pidurdamise II lisa punktis 3.2.1 ette-
ndhtud tShususega.

Kui haakeriista toitepinge langeb allapoole tootja médratud taset, mille
juures ettendhtud soidupidurisiisteemi pidurdustShusust ei ole enam
voimalik tagada, liilitub standardi ISO 7638:2003 kohase pistiku
5. kontakti kaudu sisse I lisa punktis 2.2.1.29.2 kirjeldatud eraldi kollane
margulamp. Peale selle peavad juhtkaabliga haakeriistad juhtkaabliga
traktoriga elektrilise {ihendatuse korral edastama juhtkaabli andmeside
osa kaudu rikketeabe I lisa punktis 2.2.1.29.2.1 sétestatud mérgulambi
sisseliilitumiseks.

Kui juhtkaabliga traktoriga elektriliselt ithendatud juhtkaabliga haake-
riista sdidupidurisiisteemi osa energiavaru langeb punktis 5.2.4.1 kind-
laksmaédratud tasemeni, antakse sellest traktori juhile mérku. Mérguanne
antakse I lisa punktis 2.2.1.29.2.1 kirjeldatud punase mérgulambi siitti-
misega ja haakeriist edastab rikketeabe juhtkaabli andmesideosa kaudu.
I lisa punktis 2.2.1.29.2 kirjeldatud eraldi kollane méargulamp liilitatakse
samuti sisse standardi ISO 7638:2003 kohase elektripistmiku 5. kontakti
kaudu, et anda juhile méirku haakeriista madalast energiatasemest.
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5.2.4.1.

5.2.5.
5.2.5.1.

52.5.2.

Punktis 5.2.4 osutatud madal energiatase on tase, mille puhul sdidupi-
durisiisteemi juhtseadist ei ole vdimalik ilma energiamahutit tditmata
(olenemata haagise koormusest) rakendada viiendat korda pérast nelja
tdielikku pidurdamist ja saavutada vdhemalt 50 % asjaomase haakeriista
soidupidurisiisteemi jaoks ettendhtud tohususest.

Soidupidurisiisteemi rakendamine

Juhtkaabliga haakeriistade puhul peab haakeriist edastama juhtkaabli
kaudu teate ,,piduritulelaternad sisse liilitada”, kui haakeriista pidurisiis-
teem rakendatakse haakeriista algatatud automaatjuhtimisega pidurduse
ajal. Kui aeglustus on aga viiksem kui 0,7 m/s’, vdib signaali tkestada.

Tiitibikinnituse andmise ajal kinnitab selle ndude tditmist masina tootja.

Juhtkaabliga haakeriistade puhul ei tohi haakeriist edastada juhtkaabli
kaudu teadet ,piduritulelaternad sisse liilitada” haakeriista algatatud
selektiivse pidurduse ajal.

Selektiivse pidurduse kéigus voib funktsioon muutuda automaatjuhtimi-
sega pidurduseks.

Automaatpidurduse tokestamine

Juhtkaabliga traktoriga elektriliselt ithendatud juhtkaabliga haakeriistade
puhul voib I lisa punktis 2.2.1.17.2.2 sitestatud automaatpidurdus olla
tokestatud seni, kuni rdhk haakeriista surudShupaakides on piisav II lisa
punktis 3.2.3 sétestatud pidurdustohususe tagamiseks.
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1. liide

Traktorite ja haakeriistade kokkusobivus seoses standardi ISO 11992:2003

1.2.

2.1.

kohase andmesidega

Uldist

Selle liite ndudeid kohaldatakse ainult juhtkaabliga traktorite ja haakeriis-
tade suhtes.

Standardi ISO 7638:2003 kohane pistmik varustab haakeriista piduristis-
teemi vOi blokeerumisvastast pidurisiisteemi toitega. Juhtkaabliga masinate
puhul tagab see pistmik ka andmesideiihenduse 6. ja 7. kontakti kaudu,
nagu sétestatud kéesoleva lisa punktis 2.1.

Kéesolevas liites on sdtestatud traktorite ja haakeriistade suhtes kohalda-
tavad nouded seoses standardi ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007)
kohaste teadete toega.

Standardis ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) kindlaksméératud
parameetrite jaoks, mida edastatakse juhtkaabli kaudu, peab olema jirg-
mine tugi.

Traktor ja haakeriist peavad kéesoleva maidruse kohaselt toetama jargmisi

funktsioone ja nendega seotud teateid.

. Traktorilt haakeriistale edastatavad teated

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Kéesolevas mairuses

Soidu-/rikkepidurduse koormusvéirtus EBS 11, II lisa 1. lite punkt
baidid 34 3132
Pidurduse koormusvéirtus kahe elektriahela puhul EBS 12, XII lisa punkt 3.1

bait 3, bitid 1-2

Pneumosiisteemi juhtvoolik

EBS 12,
bait 3, bitid 5-6

XII lisa punkt 3.1

. Haakeriistalt traktorile edastatavad teated

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Kéesolevas méadruses

Masina elektrivarustus piisav/ebapiisav

EBS 22,
bait 2, bitid 1-2

XII lisa punkt 5.2.3

Margulambi sisseliilitamise ndue

EBS 22,
bait 2, bitid 34

XII lisa punktid 4.2.3,
524 ja523

Pidurdusnoue toitevoolikus

EBS 22,
bait 4, bitid 3-4

XII lisa punkt 4.2.2

Piduritulelaternate sisseliilitamise ndue

EBS 22,
bait 4, bitid 5-6

XII lisa punkt 5.2.5.1

Masina surudhuvarustus piisav/ebapiisav

EBS 23,
bait 1, bitid 7-8

XII lisa punkt 5.2.4
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2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

Kui haakeriist edastab jargmise teate, esitab traktor juhile hoiatuse.

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Vajalik juhi hoiatamine

Margulambi sisseliilitamise ndue

EBS 22,
bait 2, bitid 3—4

I lisa punkt 2.2.1.29.2.1

Traktor v3i haakeriist peab toetama jargmisi standardis ISO 11992-2:2003

(sh muudatus 1:2007) kindlaks médratud teateid.

. Traktorilt haakeriistale edastatavad teated

Praegu ei ole iihtegi teadet kindlaks méératud.

. Haakeriistalt traktorile edastatavad teated

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Masina sdidupidur rakendatud/rakendamata

EBS 22, bait 1, bitid
5-6

Toetus juhtkaabli kaudu pidurdamisele olemas

EBS 22, bait 4, bitid
7-8

Geomeetriliste andmete indeks

EBS 24, bait 1

Geomeetriliste andmete indeksi sisu

EBS 24, bait 2

Traktor ja haakeriist peavad toetama jargmisi asjaomase parameetriga
seotud teateid, kui masinal on parameetriga seotud funktsioon.

Traktorilt haakeriistale edastatavad teated

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Masinatiitip

EBS 11, bait 2, bitid
34

VDC (masina veojou juhtimine) sisse/vilja
lilitatud

EBS 11, bait 2, bitid
5-6

Masina esiosa vOi vasaku poole pidurduse
koormusvéartus

EBS 11, bait 7

Masina tagaosa vOi parema poole pidurduse
koormusviirtus

EBS 11, bait 8

ROP (imbermineku kaitse) siisteem sisse/vilja
lilitatud

EBS 12, bait 1, bitid
34

YC (nurkkiirenduskontrolli) siisteem sisse/vélja
lilitatud

EBS 12, bait 1, bitid
5-6

Liilita haakeriista ROP (iimbermineku kaitse)
siisteem sisse/vélja

EBS 12, bait 2, bitid
1-2

Liilita haakeriista YC (nurkkiirenduskontrolli)
slisteem sisse/vilja

EBS 12, bait 2, bitid
34
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2.4.2.

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Veojouabi ndue

RGE 11, bait 1, bitid
7-8

Esimese telje tostmine — asendindue

RGE 11, bait 2, bitid
1-2

Teise telje tdstmine — asendindue

RGE 11, bait 2, bitid
34

Juhttelje lukustusnoue

RGE 11, bait 2, bitid
5-6

Sekundid TD 11, bait 1
Minutid TD 11, bait 2
Tunnid TD 11, bait 3
Kuud TD 11, bait 4
Kuupéev TD 11, bait 5
Aasta TD 11, bait 6
Kohalik minuti korrektuur TD 11, bait 7
Kohalik tunni korrektuur TD 11, bait 8
Haakeriistalt traktorile edastatavad teated
Standardis

Funktsioon/parameeter

ISO 11992-2:2003

Tugi kiilje- voi teljesuunalisele pidurdusjou

jaotusele

EBS 21, bait 2, bitid
34

Masina kiirus ratta kiiruse alusel

EBS 21, baidid 34

Ristsuunaline kiirendus

EBS 21, bait 8

Masina blokeerumisvastane pidurisiisteem sisse/

vilja lillitatud

EBS 22, bait 1, bitid
12

Kollase méargulambi sisseliilitamise ndue

EBS 22, bait 2, bitid
5-6

Masinatiiiip

EBS 22, bait 3, bitid
5-6

Laadimisrambile lihenemise abi

EBS 22, bait 4, bitid
1-2

Teljekoormus kokku

EBS 22, baidid 5-6

Rehvirdhk piisav/ebapiisav

EBS 23, bait 1, bitid
1-2

Piduri hoordkate piisav/ebapiisav

EBS 23, bait 1, bitid
34

Piduritemperatuur

EBS 23, bait 1, bitid
5-6

Rehvi/ratta tunnus (rohk)

EBS 23, bait 2

Rehvi/ratta tunnus (hddrdkate)

EBS 23, bait 3

Rehvi/ratta tunnus (temperatuur)

EBS 23, bait 4

Rehvirdhk (tegelik rehvirdhk)

EBS 23, bait 5

Piduri hoordkate

EBS 23, bait 6

Piduri temperatuur

EBS 23, bait 7
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2.5.

Funktsioon/parameeter

Standardis
ISO 11992-2:2003

Esimese telje vasaku ratta pidurisilindri rdhk

EBS 25, bait 1

Esimese telje parema ratta pidurisilindri rdhk

EBS 25, bait 2

Teise telje vasaku ratta pidurisilindri rohk

EBS 25, bait 3

Teise telje parema ratta pidurisilindri rohk

EBS 25, bait 4

Kolmanda telje vasaku ratta pidurisilindri rdhk

EBS 25, bait 5

Kolmanda telje parema ratta pidurisilindri rdhk

EBS 25, bait 6

ROP (iimbermineku kaitse) siisteem sisse/vilja
lilitatud

EBS 25, bait 7, bitid
1-2

YC (nurkkiirenduskontrolli) siisteem sisse/vélja
lilitatud

EBS 25, bait 7, bitid
34

Veojduabi

RGE 21, bait 1, bitid
5-6

Tdsta esimest telge

RGE 21, bait 2, bitid
1-2

Tosta teist telge

RGE 21, bait 2, bitid
34

Juhttelje blokeerumine

RGE 21, bait 2, bitid
5-6

Rehvi/ratta tunnus

RGE 23, bait 1

Rehvi temperatuur

RGE 23, baidid 2-3

Ohuleke (rehv)

RGE 23, baidid 4-5

Rehvirdhu alammaéir

RGE 23, bait 6, bitid
1-3

Muude standardis ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) kindlaks
médratud teadete toetamine on traktori ja haakeriista puhul vabatahtlik.
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2. liide

Juhtkaabliga masinate talitlusliku kokkusobivuse hindamise katse

1. Uldist

1.1. Kiesolevas liites on sdtestatud meetod, mille abil vdib tehniline
teenistus kontrollida juhtkaablitega traktorite ja haakeriistade vasta-
vust XII lisa punktis 2.2 sdtestatud talitlus- ja tdhususnduetele.

1.2. Liites sisalduvad viited standardile ISO 7638:2003 on mdeldud 24 V
siisteemide puhul viidetena standardile ISO 7638-1:2003 ja 12 V
siisteemide puhul standardile ISO 7638-2:2003.

2. Traktorid
2.1. ISO 11992:2003 kohane haakeriistamatkur

Matkur peab vastama jérgmistele nduetele:

2.1.1. sel on ISO 7638:2003 kohane (7 kontaktiga) pistmik katsetatava
masina ithendamiseks. Pistmiku 6. ja 7. kontakti kaudu vahetatakse
ISO 11992:2003 (sh ISO 11992-2:2003 ja muudatuse 1:2007) koha-
seid teateid;

2.1.2. see suudab votta vastu koik tiiiibikinnitust taotleva traktori edasta-
tavad teated ning edastada koik standardis ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatuses 1:2007 kindlaks médratud haakeriistateated;

2.1.3. see voimaldab teateid otseselt voi kaudselt lugeda, nii et andmeviljal
kuvatakse parameetreid diges ajalises jérjekorras; ja

2.1.4. see sisaldab vOimalust modta tihenduspea reageerimisaega III lisa
punkti 2.6 kohaselt.

2.2. Kontrollimine

2.2.1. Veenduge, et tootja/tarnija teatise kohaselt vastaks fiiiisiline kiht,
lilikiht ja rakenduskiht ISO 11992:2003 sitetele.

222, Kui matkur on ISO 7638:2003 kohase liidese abil traktoriga iihen-
datud ja edastatakse koiki liidese puhul olulisi haakeriistateateid,
tuleks kontrollida alljargnevat.

222.1. Juhtkaabli signaalid

2.2.2.1.1.  ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) EBS 12 baidis 3 kindlaks-
madratud parameetreid vorreldakse masina spetsifikatsioonis esitatud
andmetega jargmiselt:

EBS 12, bait 3

Juhtkaabli kaudu edastatavad signaalid
Bitid 1-2 | Bitid 5-6

Uhest elektriahelast antud sdidupidurduse ndue 00y,

Kabhest elektriahelast antud sdidupidurduse ndue 01,
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EBS 12, bait 3

Juhtkaabli kaudu edastatavad signaalid
Bitid 1-2 | Bitid 5-6

Masinal ei ole pneumosiisteemi juhtvoolikut (1) 00y,

Masinal on pneumosiisteemi juhtvoolik 01y

(') See masina spetsifikatsioon on I lisa punkti 2.1.4.1.3 kohaselt keelatud.

2222, Soidu-/rikkepidurduse ndue

2.2.2.2.1.  1SO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) EBS 11-s kindlaksmaa-
ratud parameetreid kontrollitakse alljargnevalt.

Katsetingimus Bait Juhtkaajjul i signaali
vaartus
Soidupiduri pedaal ja rikkepiduri juhtseadis vabad 34 0
Soidupiduri pedaal tiielikult rakendatud 3-4 332804435204
(650-850 kPa)
Rikkepidur téielikult rakendatud (') 34 332804435204
(650-850 kPa)

(") Ei ole kohustuslik juhtkaabli ja pneumosiisteemi juhtvoolikuga traktoritel, kui juhtvoolik
vastab rikkepidurduse jaoks sitestatud nduetele.

2.223. Rikkehoiatus

2.2.23.1. Jiljendada alalist riket sideliinis, mis viib ISO 7638:2003 kohase
pistmiku 6. kontaktini, ja kontrollida, kas I lisa punktis
2.2.1.29.1.2 kirjeldatud kollane mérgulamp siittib.

2.2.2.3.2. Jiljendada alalist riket sideliinis, mis viib ISO 7638:2003 kohase
pistmiku 7. kontaktini, ja kontrollida, kas I lisa punktis
2.2.1.29.1.2 kirjeldatud kollane mérgulamp siittib.

2.2.2.3.3. Jéljendada teadet EBS 22, nii et baidi 2 bittide 3—4 vééartus on 014,
ja kontrollida, kas I lisa punktis 2.2.1.29.1.1 kirjeldatud méargulamp
siittib.

2224, Pidurdusndue toitevoolikus

Traktorite puhul, millega saab kasutada ainult juhtkaabli kaudu
tthendatud haakeriista

Uhendatakse ainult juhtkaabel.

Jéljendada teadet EBS 22, nii et baidi 4 bittide 3—4 véértus on 01y,
ja kontrollida sdidu-, rikke- voi seisupidurisiisteemi téieliku rakenda-
tuse juures, kas rohk toitevoolikus langeb kahe jargneva sekundi
jooksul 150 kPa-ni.

Jéljendada andmeside pidevat puudumist ja kontrollida sdidu-, rikke-
vOi seisupidurisiisteemi tdieliku rakendatuse juures, kas rohk toite-
voolikus langeb kahe jargneva sekundi jooksul 150 kPa-ni.
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2.2.2.5.

2.225.1.

2.2.2.6.

2.23.
223.1.

2232,

3.2
3.2.1.

3.2.2.

Reageerimisaeg

Kontrollida, kas rikete puudumisel on III lisa punkti 2.6 nduded
juhtkaabli reageerimisajale tdidetud.

Piduritulelaternate sisseliilitamine

Jéljendada teadet EBS 22, nii et baidi 4 bittide 5—6 vaértus on 00, ja
kontrollida, kas pidurilaternad on vélja liilitatud.

Jéljendada teadet EBS 22, nii et baidi 4 bittide 5—6 vaértus on 01, ja
kontrollida, kas pidurilaternad on sisse liilitatud.

Lisakontroll

Tehniline teenistus voib punktides 2.2.1 ja 2.2.2 sétestatud kontrolli
omal drandgemisel korrata, seades liidese puhul olulisi pidurdusega
mitteseotud funktsioone eri olekutesse voi liilitades neid vélja.

1. liite punktis 2.4.1 on kindlaks méératud lisateated, mida peab
traktor erijuhtudel toetama. Lisakontrolle voib teha toetatavate
teadete oleku kontrollimiseks, et veenduda punkti 2.3 nduete tdit-
mises.

Haakeriistad
ISO 11992:2003 kohane traktorimatkur

Matkur peab vastama jérgmistele nduetele:

sel on ISO 7638:2003 kohane (7 kontaktiga) pistmik katsetatava
masina ithendamiseks. Pistmiku 6. ja 7. kontakti kaudu vahetatakse
ISO 11992:2003 (sh ISO 11992-2:2003 ja muudatuse 1:2007) koha-
seid teateid;

sel on rikkehoiatuse ekraan ja toide haakeriista jaoks;

see suudab votta vastu koik tiilibikinnitust taotleva haakeriista edas-
tatavad teated ja edastada kdiki standardis ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatuses 1:2007 kindlaks méératud traktori teateid;

see voimaldab teateid otseselt voi kaudselt lugeda, nii et andmeviljal
kuvatakse parameetreid diges ajalises jarjekorras; ja

see sisaldab vdimalust modta pidurisiisteemi reageerimisaega III lisa
punkti 4.5.2 kohaselt.

Kontrollimine

Veenduge, et tootja/tarnija teatise kohaselt vastab fiiisiline kiht, lili-
kiht ja rakenduskiht ISO 11992:2003 (sh ISO 11992-2:2003 ja
muudatuse 1:2007) sitetele.

Kui matkur on ISO 7638:2003 kohase liidese abil haakeriistaga
ihendatud ja edastatakse koiki liidese puhul olulisi traktoriteateid,
tuleks kontrollida alljargnevat.
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3.2.2.1.

322.1.1.

322.1.1.1.

322.1.1.2.

Soidupidurististeemi funktsioon

Haakeriista reageeringut standardi ISO 11992-2:2003 ja selle muuda-
tuse 1:2007 EBS 11-s kindlaks médratud parameetritele kontrolli-
takse jargmiselt.

Rohk toitevoolikus peab iga katse alguses olema > 700 kPa ja masin
peab olema koormatud tdismassini (selles katses voib koormus olla
matkitud).

Pneumosiisteemi juhtvooliku ja elektrilise juhtkaabliga haakeriistade
puhul:

ithendatakse nii juhtvoolik kui ka -kaabel,

signaal antakse voolikusse ja kaablisse iihel ajal;

matkur annab teate ,bait 3, bitid 5-6”;

EBS 12 véirtus on 01, et anda haakeriistale teada pneumosiisteemi
juhtvooliku ithendamise vajadusest.

Kontrollitavad parameetrid

Matkuri edastatav teade
R&hk pidurikambrites

Bait Digitaalne koormusviartus

34 0 0 kPa

34 332804 Nagu médratud masina tootja

(650 kPa) pidurdusarvutustega
Haakeriistade puhul, millel on pneumosiisteemi juhtvoolik ja juht-
kaabel vdi ainult juhtkaabel
Uhendatakse ainult juhtkaabel.
Matkur peab edastama jargmised teated:
EBS 12, mille baidi 3 bittide 5-6 véirtus on 00, et teatada haake-
riistale pneumosiisteemi juhtvooliku puudumisest, ning EBS 12,
mille baidi 3 bittide 1-2 vaértus on 01, et teatada haakeriistale
juhtkaabli signaali ldhtumisest kahest elektriahelast.
Kontrollitavad parameetrid
Matkuri edastatav teade
Rohk pidurikambrites

Bait Digitaalne koormusvéértus

34 0 0 kPa

34 332804 Nagu médratud masina tootja

(650 kPa) pidurdusarvutustega
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322.1.2.

32.2.1.3.

Ainult juhtkaabliga haakeriista puhul kontrollitakse selle reagee-
ringut ISO 11992-2:2003 (sh muudatus 1:2007) EBS 12-s kindlaks
madratud teadetele alljargnevalt.

Rohk pneumosiisteemi toitevoolikus peab iga katse alguses olema
> 700 kPa.

Juhtkaabel peab olema ithendatud matkuriga.

Matkur peab edastama jargmised teated:

EBS 12, mille baidi 3 bittide 5-6 véartus on 01y, et anda haakeriis-
tale teada pneumosiisteemi juhtvooliku olemasolust.

EBS 11 baitide 3—4 viirtuseks méairatakse 0 (sdidupidurduse nduet
ei ole)

Kontrollitakse reageeringut jargmistele teadetele.

EBS 12, bait 3,

bitid 1-2 Rohk pidurikambrites voi haakeriista reageering

01y, 0 kPa (soidupidur vaba)

00y Haakeriista automaatpidurdus, et nédidata masinrongi kokkusobima-
tust. Signaal tuleks edastada ka ISO 7638:2003 kohase pistmiku
5. kontakti kaudu (kollane méirgulamp)

Haakeriistade puhul, mis on ithendatud ainult juhtkaabliga, kontrol-
litakse haakeriista reageeringut elektrilise juhtiilekande rikkele, mille
tottu haakeriista pidurdustShusus védheneb védhemalt kuni 30 %ni
ettendhtud vaartusest, kasutades selleks jargmist meetodit.

Rohk pneumosiisteemi toitevoolikus peab iga katse alguses olema
> 700 kPa.

Juhtkaabel peab olema iihendatud matkuriga.

EBS 12 baidi 3 bittide 5-6 viartus on 00, et anda haakeriistale
teada pneumosiisteemi juhtvooliku puudumisest.

EBS 12 baidi 3 bittide 1-2 védrtus on 0l,, et anda haakeriistale
teada juhtkaabli signaali ldhtumisest kahest teineteisest sdltumatust
ahelast.

Kontrollitakse jargmist.

Katsetingimus Pidurisiisteemi reageering

Haakeriista pidurisiisteemis rikkeid ei ole | Kontrollida, kas pidurisiisteemi ja matkuri
vahel toimub andmeside ning EBS 22
baidi 4 bitid 3—4 on véirtusega 00,

Tekitada rike haakeriista pidurisiisteemi | Kontrollida, kas EBS 22 baidi 4 bitid 3—4
elektrilises juhtiilekandes, mille tottu ei | on véértusega 01y

suudeta saavutada pidurdustohusust, mis V5
on vihemalt 30 % ettendhtud véirtusest

andmeside matkuriga on 16petatud
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3222,
3222.1.

3222.1.1.

322212

3222.13.

3222.1.4.

3.2.23.
3.2.23.1.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.2.6.

Rikkehoiatus

Kontrollida, kas jargmistel tingimustel antakse dige hoiatusteade voi
-signaal.

Kui haakeriista pidurisiisteemi elektrilises juhtiilekandes esineva
alalise rikke tottu kaob sdidupidurisiisteemi ettendhtud pidurdusto-
husus, tuleb sellist riket matkida ja kontrollida, kas haakeriista edas-
tatava teate EBS 22 baidi 2 bitid 3—4 on véirtusega 01,. Signaal
tuleks edastada ka ISO 7638:2003 kohase pistmiku 5. kontakti
kaudu (kollane mérgulamp).

Vihendada pinget ISO 7638:2003 kohase pistmiku 1. ja 2. kontaktis
allapoole tootja méératud nimivéaértust, nii et sdidupidurisiisteem
kaotab ndutud tohususe, ning kontrollida, kas haakeriista edastatava
teate EBS 22 baidi 2 bitid 3—4 on véirtusega 0l,. Signaal tuleks
edastada ka ISO 7638:2003 kohase pistmiku 5. kontakti kaudu
(kollane mérgulamp).

Kontrollida vastavust kéesoleva lisa punkti 5.2.4 nduetele, sulgedes
toitevooliku. Vdhendada rohku haakeriista rShusalvestisiisteemis
tootja médratud nimivadrtuseni. Kontrollida, kas haakeriista edasta-
tava teate EBS 22 baidi 2 bitid 3—4 on viirtusega 01, ja EBS 23
baidi 1 bitid 7-8 véairtusega 00. Signaal tuleks edastada ka ISO
7638:2003 kohase pistmiku 5. kontakti kaudu (kollane méargulamp).

Toite esmakordsel andmisel piduriseadistele kontrollida, kas haake-
riista edastatava teate EBS 22 baidi 2 bitid 3—4 on viartusega 01.
» M1 Pirast seda, kui pidurisiisteem on teinud kindlaks, et rikkeid,
mille kohta peaks siittima punane mérgutuli, ei ole, tuleb kdesolevas
punktis nimetatud sdnumi védértuseks médrata 00,. <

Reageerimisaja kontrollimine

Kontrollida, kas rikete puudumisel on III lisa punkti 4.5.2 nouded
pidurisiisteemi reageerimisajale tdidetud.

Automaatjuhtimisega pidurdus

Kui haakeriistal on funktsioon, mis kéivitab automaatjuhtimisega
pidurduse, tuleb kontrollida alljargnevat.

Kui automaatjuhtimisega pidurdus ei kiivitu, kontrollige, kas teate
EBS 22 baidi 4 bittide 5-6 véirtus on 00.

Jéljendage automaatjuhtimisega pidurdust ja kui on saavutatud
aeglustuse vairtus > 0,7 m/s?, kontrollige, kas teate EBS 22 baidi
4 bittide 5-6 vaartus on 01.

Masina stabiilsusfunktsioon

Kui haakeriistal on stabiilsusfunktsioon, tuleb kontrollida alljérg-
nevat.

Kui masina stabiilsusfunktsioon on sisse liilitatud, kontrollige, kas
teate EBS 21 baidi 2 bittide 1-2 vaértus on 00.

Juhtkaabli tugi

Kui haakeriista pidurisiisteem ei toeta juhtkaabli kaudu pidurdamist,
kontrollige, kas teate EBS 22 baidi 4 bittide 7-8 véartus on 00.
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3.23.

3.23.1.

323.2.

Kui haakeriista pidurisiisteem toetab juhtkaablit, kontrollige, kas
teate EBS 22 baidi 4 bittide 7-8 véértus on 01.

Lisakontroll

Tehniline teenistus voib punktides 3.2.1 ja 3.2.2 sitestatud kontrolli
omal drandgemisel korrata, méaérates liidese puhul olulistele pidurdu-
sega mitteseotud teadetele eri olekuid voi liilitades neid vilja.

Pidurisiisteemi reageerimisaja korduval mddtmisel vOib masina
pneumosiisteemi reageeringu tottu saada erinevaid tulemusi. Koigil
juhtudel peavad reageerimisajale ette ndhtud nduded olema tdidetud.

1. liite punktis 2.4.2 on kindlaks méératud lisateated, mida haakeriist
peab erijuhtudel toetama. Lisakontrolle vdib teha toetatavate teadete
oleku kontrollimiseks, et veenduda kdesoleva lisa punkti 2.3 nduete
taitmises.
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XIII LISA

Uhe voolikuga hiidraulikaiihenduste ja nendega varustatud masinate suhtes

1.1.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1

3.2.

3.3.

kohaldatavad nouded

Uldist

Lisaks vdhemalt tiht liiki tthendusele, mis on sétestatud I lisa punktis 2.1.4
voi punktides 2.1.5.1.1-2.1.5.1.3, voib traktoril olla ka iihe voolikuga
hiidraulikaiihendus.

Traktori sdidupidurisiisteemis peab olema seadis, mis on ehitatud nii, et
kui haakeriista pidurisiisteem {iles iitleb voi traktori ja haakeriista vaheline
juhtvoolik katki ldheb, on vdimalik peatada traktor kdesolevas médéruses
rikkepidurisiisteemile ettenéhtud pidurdustohususega.

Hiidropidurisiisteemiga haakeriista ja traktori vaheline iihe voolikuga
hiidraulikaiihendus peab vastama jirgmistele nguetele

Uhenduse liik: hiidrosiisteemi juhtvoolik, mille haaratav liitmik on traktori
kiiljes ja haarav liitmik haakeriista kiiljes. Liitmikud peavad vastama stan-
dardile ISO 5676:1983.

To6tava mootori ja téielikult rakendatud sdidupiduri juhtseadisega traktoril
peab juhtvoolikus tekkima rohk 10 000 — 15 000 kPa.

Too6tava mootori ja rakendamata pidurisiisteemi juhtseadisega (sdidu- voi
ooteasendis) traktoril peab juhtvooliku ithenduspeas olema rdhk 072°° kPa.

II lisas reageerimisajale esitatud ndudeid selle ithenduseliigi suhtes ei
kohaldata.

II lisa 1. liites kokkusobivusele esitatud noudeid selle tthenduseliigi suhtes
ei kohaldata.

Alternatiivsed nouded

Alternatiivina 1. ja 2. jaotise nduetele voib traktori {ihe voolikuga hiidrau-
liline tihendus vastata lisaks jaotise 2.1 sitetele ka koigile kidesolevas
jaotises satestatud nduetele.

Hiidraulilises kontuuris peab olema kaitseklapp, mis ei lase hiidrosiisteemi
rohul tdusta iile 15 000 kPa.

Kui traktori piduri juhtseadis (sh seisupidur) ei ole rakendatud ning
mootori podrlemiskiirus (p/min) jddb tiihikdigu ja nimikiiruse vahele,
peab rohk juures olema vahemikus 1 000 — 1 500 kPa.

Kui traktori sdidupidureid jark-jargult rakendada, peab rohk iithenduspea
juures jark-jargult suurenema ja joudma suurima ettendhtud véirtuseni,
mis peab olema vahemikus 12 000 — 14 000 kPa. See ndue peab olema
tdidetud mootori igal poorlemiskiirusel, nagu kirjeldatud punktis 3.2.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Pidurdusteguri TM/FM ja iihenduspea rohu py, lubatud suhe peab olema
allpool joont AAA joonisel 1. Seda nduet peab tditma tiihimassiga masin.

Reageerimisaeg ei tohi haakeriistamatkurit (nagu kirjeldatud punktis 3.10)
traktoriga iihendava {ihenduspea juures olla pikem kui 0,6 sekundit.
Reageerimisacga mdoddetakse tihenduspea juures alates pedaali rakendami-
sest kuni rdhu joudmiseni 7 500 kPa-ni. Katse ajal peab mootori podrle-
miskiirus olema 2/3 nimikiirusest. Keskkonna ja masina temperatuur peab
olema stabiilne ja vahemikus 10-30°C. Uhenduspea juures rdhuni
10 000 kPa joudmiseks vajalik pedaali rakendamise aeg ei tohi olla alla
0,2 sekundi.

Haakeriista pidurisiisteemi traktoripoolse osa rikke korral peab rdhk
langema 1 sekundiga 0 kPa-ni (mdddetuna iithenduspea juures), et raken-
dada haakeriista pidurid. Sama sitet kohaldatakse ka siis, kui energiaal-
likas on vilja liilitatud vdi ebatohus.

Traktori sdidupidurite rikke korral peab olema voimalik langetada rohk
ithenduspea juures 0 kPa-ni. Selle ndude voib tdita késijuhitava lisajuht-
seadise abil.

Traktoril peab olema I lisa punktis 2.2.1.29.1.1 sitestatud margulamp; see
peab toole hakkama, kui rohk haakeriista pidurisiisteemis langeb alla
1 000029 kPpa,

Piduriklapp ja energiaallikas tuleb mérgistada delegeeritud méairuse (EL)
2015/208 artiklis 24 sétestatud nduete kohaselt.

Haakeriistamatkur. Haakeriista pidurisiisteemi matkiv seade peab sisal-
dama hiidraulilist kontuuri, millel on liks standardi ISO 5676-1983 kohane
haarav liitmik ja kaks identset hiidroenergiasalvestit, millel on vedrud ja
mis vastavad joonise 2 nduetele. Matkur peab olema toodetud joonise 3
kohaselt.
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Joonis 1

Pidurdusteguri TM/FM ja iihenduspea réhu p,, suhe
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Pm = stabiilne hiidrauliline rShk iithenduspea juures (kPa)
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Joonis 2

Haakeriistamatkuri niiitaja olenevalt masina suurimast lubatud massist
R6hk (kPa)

A
10 000 C

2500 _|
2000
1000 ;
0 f ; b
0 80 120 180
Maht (cm?)
— A, B ja C graafik kuni 14-tonnise suurima lubatud massi jaoks
— A, D ja E graafik iile 14-tonnise suurima lubatud massi jaoks
Medirkus. Lubatud on korvalekalle + 2 %.
Joonis 3
Haakeriistamatkuri skeem
5 6 7
3
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2000 mm pikkune toru, millel on ISO 5676-1983 kohane haarav
liitmik;

2 = 4000 mm pikkune toru, mille siseldbimddt on 8§ mm,;
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1 000 mm pikkune toru, mille siselabimddt on 8 mm;

1 000 mm pikkune toru, mille siselabimoot on 8 mm;

kolviga pidurit matkivad osad;

vedruga reguleeritavad osad, mis toimivad kolvi kogu kidigu peale;

vedruga reguleeritavad osad, mis toimivad ainult kolvi kdigu 1dpus.



