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N- ja O-kategooria sdidukite tiiiibikinnitust seoses pidurdamisega
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1. REGULEERIMISALA

1.1. Kéesolevat eeskirja kohaldatakse M- M3-, N- ja
O-kategooria (') sdidukite suhtes seoses pidurda-
misega ().

1.2 Kéesolev eeskiri ei holma:

1.2.1. soidukeid, mille valmistajakiirus on kuni 25 km/h;

1.2.2. haagiseid, mida ei tohi lihendada mootorsdidu-

kiga, mille valmistajakiirus iiletab 25 km/h;

1.2.3. invaliididest sodidukijuhtidele kohandatud s&idu-
keid.
1.3. Vastavalt kdesoleva eeskirja kohaldatavatele séte-

tele ei hdolma kéesolev eeskiri 1. lisas loetletud
seadmeid, seadiseid, meetodeid ja tingimusi.

2. MOISTED
Kéesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mois-
teid:

2.1. ,,s0iduki tuiibikinnitus” — soidukitiiibi  kinnitus

seoses pidurdamisega;

2.2. ,soidukitlitip” — soidukite kategooria, mille
soidukid ei erine iiksteisest jargmiste oluliste
nditajate poolest:

2.2.1. mootorsdidukite korral:

2.2.1.1. soiduki kategooria (vt punkt 1.1);

2.2.1.2. tdismass, nagu on madiratletud punktis 2.16;
2.2.1.3. massi jagunemine telgede vahel;

22.14. valmistajakiirus;

2.2.1.5. eri tiilipi piduriseade, eriti haagise piduriseadme

olemasolu vdi puudumine vdi elektrilise regenera-
titvpidurdussiisteemi olemasolu;

2.2.1.6. telgede arv ja paigutus;

(") Nagu on maératletud sdidukite ehitust késitleva konsolideeritud resolutsiooni
(R.E.3) 7. lisas (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, mida on viimati
muudetud 4. muudatusega).

(?) Vastavalt kédesoleva eeskirja punktile 12 on M;-kategooria sdidukitele esita-
tavad pidurdamist késitlevad nduded sétestatud liksnes eeskirjas nr 13-H. Ny-
kategooria sdidukite puhul tunnistavad kokkuleppeosalised, kes on allkirjas-
tanud nii eeskirja nr 13-H kui ka kéesoleva eeskirja, vordselt kehtivana
mdlema eeskirja kohaseid tiitibikinnitusi.
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2.2.1.7.

22.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.2.

222.1.

2222.

2223.

2224

22.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

2.4.

24.1.

2.5.

mootoritiilip;

kdikude arv ja nende iilekandearvud;

peaiilekande tilekandearv(ud);

rehvi modtmed;

haagiste korral:

soiduki kategooria (vt punkt 1.1);

tdismass, nagu on maédratletud punktis 2.16;

massi jagunemine telgede vahel;

eri tlilipi piduriseade;

telgede arv ja paigutus;

rehvi modtmed;

,pidurisiisteem” — osade kombinatsioon, mille
iilesanne on jérk-jargult vihendada liikuva sdiduki
kiirust voi see peatada vodi hoida juba peatatud
soiduk seisvana. Konealused iilesanded on kind-
laks madratud punktis 5.1.2. Siisteem koosneb
juhtseadisest, ajamist ja tegelikust pidurist;

»Juhtseadis” — juhi (v0i teatavate haagiste puhul
juhi abi) poolt vahetult kiitatav osa, mille abil
varustatakse ajam pidurdamiseks vdi selle regulee-
rimiseks vajaliku energiaga. Konealune energia
voib olla juhi lihasjoud voi juhi poolt kontrollita-
vast muust allikast périt energia vdi asjakohastel
juhtudel haagise kineetiline energia voi kdnealuste
eri energialiikide kombinatsioon;

,kditamine” — nii juhtseadise kéivitamine kui ka
vabastamine;

,piduriajam” — juhtseadise ja piduri vahel paiknev
ning nende toimet ithendav osade kombinatsioon.
Ajam voOib olla mehaaniline, hiidrauliline, pneu-
maatiline, elektriline vai segatiilipi. Kui pidurdus-
joud saadakse energiaallikast vdi energiaallika
abil, mis ei soltu juhist, siis loetakse ka siisteemis
olev energiavaru ajami osaks.
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2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

Ajamil on kaks sOltumatut funktsiooni: juhtimis-
signaali iilekanne ja energia tilekanne. Kui kées-
olevas eeskirjas kasutatakse terminit ,,ajam”,
tdhendab see nii juhtimisajamit kui ka energiatile-
kande ajamit. Vedukite ja haagiste vahelisi juhta-
helaid ja toitetorustikke ei késitata ajami osana;

,juhtimisajam” — ajami selliste osade kombinat-
sioon, mis kontrollivad pidurite t66d, sealhulgas
juhtimisfunktsioon ja vajalik(ud) energiavaru(d);

»energialilekande ajam” — selliste osade kombinat-
sioon, mis varustavad pidureid t60ks vajaliku
energiaga, sealhulgas pidurite tooks vajalik(ud)
energiavaru(d);

,pidur” — osa, milles tekivad sdiduki liikumisele
vastupidist mdju avaldavad joud. Pidur vdib olla
hddrdpidur (joud tekitatakse sdiduki kahe iiksteise
suhtes litkuva osa hddrdumisel); elektriline pidur
(jou tekitaja on elektromagnetiline toime sdiduki
kahe osa vahel, mis teineteise suhtes liiguvad,
kuid ei puutu kokku); hiidropidur (joud tekivad
vedeliku toimel soiduki kahe {iksteise suhtes
litkkuva osa vahel) voi mootorpidur (pidurdusjoud
tulenevad mootori pidurdamistoime kunstlikust
suurenemisest, mis kantakse iile ratastele);

,pidurististeemide eri tiilibid” — siisteemid, mis
erinevad jiargmiste oluliste nditajate poolest:

eri omadustega osad,

osa, mis on valmistatud erinevate omadustega
materjalidest voi millel on erinev kuju voi suurus;

osade teistsugune koost;

,pidurististeemi osa” — {iiks iiksikosadest, mis
kokkumonteerituna moodustavad pidurisiisteemi;
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2.9.

29.1.

29.2.

2.93.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

»ahelpidurdus” — autorongide pidurdus jérgmiste
omadustega seadeldise abil:

astmelistelt kditatav ainujuhtseadis, mille kéitab
juht juhiistmelt ihe liigutusega;

autorongi  soidukite pidurdamiseks kasutatud
energia saadakse samast allikast (see vOib olla
juhi lihasenergia);

piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus
oleva soiduki samaaegse vOi sobiva ajanihkega
pidurduse, olenemata nende asendist {iksteise
suhtes;

»osapidurdus” — autorongide pidurdus jargmiste
omadustega seadeldise abil:

astmelistelt kiitatav ainujuhtseadis, mille kiitab
juht juhiistmelt tihe liigutusega;

autorongi  soidukite pidurdamiseks kasutatud
energia saadakse kahest eri allikast (iiks nendest
voib olla juhi lihasenergia);

piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus
oleva sdiduki samaaegse vOi sobiva ajanihkega
pidurduse, olenemata nende asendist iiksteise
suhtes;

,automaatpidurdus” — haagise v0i haagiste
pidurdus, mis toimub automaatselt haagisega
soidukitest koosneva autorongi osa eraldumise
korral, kaasa arvatud eraldumine haagise katke-
misel, ilma et see mdjutaks autorongi iilejadnud
osade pidurdustdohusust;

,pealejooksupidurdus” — pidurdamine joudude
abil, mis tekivad haagise liikumisel veduki
suunas;

jarjestikune ja reguleeritav pidurdus” — pidurda-
mine, mille kestel seadme tavapdrases toovahe-
mikus pidurite kéditamisel (vt punkt 2.4.1):
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2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

2.15.2.3.

saab juht juhtseadise abil igal ajal suurendada voi
vihendada pidurdusjoudu;

pidurdusjoud muutub proportsionaalselt juhtsea-
dise rakendamisega (monotoonne funktsioon); ja

pidurdusjoudu saab kergesti ja piisava tidpsusega
reguleerida;

»ajanihkega pidurdus” — vahend, mida voib kasu-
tada, kui kaht voi rohkemat pidurdusallikat kéita-
takse iihise juhtseadise abil, kusjuures iihe allika
voib seada teis(t)e suhtes prioriteetseks nii, et enne
teiste pidurdusallikate kditama hakkamist on
vajalik suurem juhtimisliigutus;

aeglusti” — abipidurisiisteem, mille abil saab teki-
tada ja hoida pidurduse toimet pikka aega, ilma et
tohusus  maérkimisvddrselt vidheneks. Termin
»aeglusti” holmab tervet siisteemi, mille koos-
seisus on ka juhtseadis.

Aeglusti voib koosneda iihest seadmest vdi mitme
seadme kombinatsioonist. Igal seadmel vdib olla
oma juhtseadis.

Acglustite juhtimisviisid:

,soltumatu aeglusti” — aeglusti, mille juhtseadis
asub sdidupidurisiisteemist ja muudest pidurisiis-
teemidest eraldi;

wintegreeritud aeglusti” — aeglusti, mille juhtseadis
on iihendatud soidupidurisiisteemi juhtseadisega
nii, et kombineeritud juhtseadise kasutamisel
rakenduvad nii aeglusti kui ka sdidupidurisiisteem
samaaegselt vOi sobiva ajanihkega;

.kombineeritud aeglusti” — integreeritud aeglusti,
mis on tdiendavalt varustatud katkestiga, mis
voimaldab kombineeritud juhtseadisel kéivitada
ainult soidupidurisiisteemi;
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2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2214.

2.21.5.

Htdismassiga sdiduk” — tdismassini koormatud
soiduk, kui ei ole teisiti méadratletud;

Ltdismass” — maksimaalne mass, mille tootja on
deklareerinud tehniliselt lubatavaks (see mass
voib olla riikliku ametiasutuse lubatud tdismassist
suurem);

,»massi jagunemine telgede vahel” — sdiduki
massile ja/vOi selle sisule raskusjoust tuleneva
toime jagunemine telgede vahel;

,ratta/telje koormus” — vertikaalne staatiline reakt-
sioon (joud) teekattele telje ratta/rataste kokku-
puute pinnal;

ratta/telje suurim staatiline koormus” — koormu-
sega sOidukil saavutatav ratta/telje staatiline
koormus;

»elektriline regeneratiivpidurdus” — pidurisiisteem,
mis aeglustuse ajal vdimaldab sdiduki kineetilise
energia muundamist elektrienergiaks;

selektrilise regeneratiivpidurduse juhtseadis”
seadis, mis moduleerib elektrilise regeneratiivpi-
durdussiisteemi t60d;

»A-kategooria elektriline regeneratiivpidurdussiis-
teem” — elektriline regeneratiivpidurdussiisteem,
mis ei ole sdidupidurisiisteemi osa;

,.B-kategooria elektriline regeneratiivpidurdussiis-
teem” — elektriline regeneratiivpidurdussiisteem,
mis on sdidupidurisiisteemi osa;

,aku laetuse tase” — veoakus salvestatava elektri-
energia koguse hetkesuhe maksimaalse elektri-
energia kogusega, mida selles akus on vdimalik
salvestada;

,wveoaku” — akumulaatorite koost, milles salvesta-
takse soiduki veomootori(te) kéitamiseks kasuta-
tavat energiat;
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2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

»salvestatud energiaga hidropidurisiisteem” —
pidurisiisteem, mille puhul energia saadakse
surve all oleva hiidraulilise vedeliku abil, mis on
kogutud iihte voi mitmesse akumulaatorisse, mida
toidavad iiks voi mitu surupumpa, millest igaiiks
on varustatud seadisega, mis hoiab surve maksi-
mumvédrtuse piires. Maksimaalvddrtuse méérab
kindlaks tootja;

,€Si- ja tagarataste samaaegne lukustumine” —
olukord, kus tagatelje viimase (teise) ratta ja
esitelje viimase (teise) ratta esmase lukustumise
vaheline aeg on lithem kui 0,1 sekundit;

,elektriline juhtahel” — mootorsdiduki ja haagise
vaheline elektritihendus, mis vodimaldab juhtida
haagise pidurdamist. See koosneb juhtmestikust
ja liitmikust ning sisaldab andmesideseadmeid ja
elektrienergia varustusseadet haagise juhtimisa-
jami jaoks;

»andmeside” — digitaalsete andmete edastamine
protokolli eeskirjade kohaselt;

,kakspunktahel” — sidevdrgu topoloogia, milles on
ainult kaks iiksust. Mdlemal iiksusel on sideliini
integreeritud 18pptakisti;

,uhendusjou juhtseadis” - silisteem/funktsioon,
mille eesmirk on automaatselt tasakaalustada
veduki ja haagise pidurdusjou viirtust;

LHhimivdartus” —  pidurduse  vordlustohususe
madratlused peavad kasutama pidurisiisteemi
ilekandefunktsiooni véértust, mis seostab iliksikute
soidukite ja autorongi pidurisiisteemi véljundit ja
sisendit.

Mootorsdiduki puhul médratletakse ,,nimivaartus”
tlitibikinnitusel ndidatava omadusena, mis seostab
pidurdusjou védirtuse pidurduse sisendmuutujaga.
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2.28.2.

2.28.3.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

Haagise puhul médratletakse ,,nimivéértus” tiilibi-
kinnitusel niidatava omadusena, mis seostab
pidurdusjou véairtuse thenduspea signaaliga.

,Nimikoormusvédrtus” maératletakse ithendusjou
juhtseadise puhul omadusena, mis seostab {ihen-
duspea signaali pidurdusjdu véairtusega ja mida on
voimalik tiiibikinnitusel ndidata, ldhtudes 10. lisas
esitatud vastavusribade piiridest.

sautomaatjuhtimisega pidurdus” — kompleksses
elektroonilises juhtsiisteemis sisalduv funktsioon,
mille puhul pidurisiisteemi/-siisteeme voi teatavate
telgede pidureid kéitatakse eesmérgiga pidurdada
soidukit kas sOidukijuhi otsese toiminguga vdi
ilma selleta, sdidukisse sisseehitatud seadme edas-
tatud andmete automaatse hindamise tulemusena;

,valikuline pidurdus” — kompleksses elektroonili-
ses juhtsiisteemis sisalduv funktsioon, mille puhul
iiksikpidurid kéitatakse automaatselt nii, et sdiduki
pidurdumine on sodiduki kditumise muutmise
suhtes teisene;

,,vordluspidurdusjoud” — iihe telje pidurdusjoud,
mis tekkivad piduri katsestendil rehvi timber-
mooddul, mis moddetakse pidurdusrohu suhtes ja
esitatakse tlilibikinnituse andmise ajal;

»pidurdussignaal” — loogiline signaal, mis annab
mérku piduri rakendamisest, nagu osutatud
punktis 5.2.1.30;

,hadapidurdussignaal” — loogiline signaal, mis
annab méarku héddapidurdusest, nagu osutatud
punktis 5.2.1.31;

,,s0iduki stabiilsusfunktsioon” — soiduki elektroo-
niline juhtimisfunktsioon, mis parandab sdiduki
diinaamilist stabiilsust.

Soiduki stabiilsusfunktsioon holmab {ihte voi
mdlemat jargmistest funktsioonidest:

a) suunakontroll;

b) timberminekukontroll.
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2.34.2.

2.34.2.1.

2.34.22.

2.35.

2.36.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Soiduki  stabiilsusfunktsioon sisaldab jérgmisi
juhtimisfunktsioone:

,,suunakontroll” — sdiduki stabiilsusfunktsiooniga
holmatud funktsioon, mis aitab juhil ala- ja iileju-
hitavuse tingimustes mootorsdiduki fiiiisilistes
piirides sdilitada juhi poolt soovitud suunda,
ning kui on tegemist haagisega, siis sdilitada
haagisel veduki suunda;

,2Jmberminekukontroll” — s&iduki stabiilsusfunkt-
siooniga holmatud funktsioon, mis reageerib
umberminekuohule, stabiliseerides mootorsdiduki
voi veduki ja haagise kombinatsiooni vdi haagise
soiduki fuiisilistes piirides diinaamiliste mandov-
rite ajal;

,.Kinnitatav haagis” — haagis, mis esindab haagise-
tiilipi, millele taotletakse tiiiibikinnitust;

,piduritegur (Bg)” — piduri sisendi ja viljundi
voimendussuhe.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soiduki tiilibikinnituse taotluse seoses pidurdami-
sega esitab sdiduki tootja vdi tema nduetekohaselt
volitatud esindaja.

Sellele tuleb lisada allpool nimetatud dokumendid
kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjad:

soidukitiiiibi kirjeldus koos punktis 2.2 nimetatud
andmetega. Mirkida tuleb sdidukitiiiipi identifit-
seerivad numbrid ja/voi tdhised ning mootorsdidu-
kite korral mootoritiiiip;

pidurisiisteemi kuuluvate ja nduetekohaselt identi-
fitseeritud osade loetelu;
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3.2.3.

3.24.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

44.

kokkupandud pidurisiisteemi joonis, millel on
niidatud siisteemi osade asukoht sdidukil;

iga osa detailne joonis, mis vdimaldavad asja-
omase osa kergesti leida ja identifitseerida.

Tiilibikatsete eest vastutavale tehnilisele teenistu-
sele esitatakse kinnitatavat tiitipi soiduk.

Pddev asutus teeb enne tiilibikinnituse andmist
kindlaks, kas on kehtestatud rahuldav kord,
millega tagatakse toodangu nduetele vastavuse
tdhus kontroll.

TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui kédesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse
saamiseks esitatud sdidukitiilip vastab punktide
S5ja 6 noduetele, antakse sellele soidukitiiibile
tiiibikinnitus.

Igale kinnitatud tiilibile antakse tiiiibikinnitus-
number. Selle kaks esimest numbrit
» M1 (praegu 11) « nditavad muudatuste seeriat,
mis holmab tiilibikinnituse andmise ajal kdesoleva
eeskirja koige hilisemaid suuri tehnilisi muudatusi.
Sama kokkuleppeosaline ei tohi anda sama
numbrit teist tiilipi pidurisiisteemiga varustatud
samale sdidukitiitibile voi teisele sdidukitiiiibile.

Teade sodidukitiilibile kéesoleva eeskirja kohase
tiitibikinnituse andmise voi sellest keeldumise
kohta edastatakse kéesolevat eeskirja kohaldava-
tele kokkuleppeosalistele kéesoleva eeskirja 2.
lisas esitatud niidisele vastava vormi abil koos
punktides 3.2.1-3.2.4 osutatud dokumentides
sisalduva teabe kokkuvottega; taotluse esitaja
esitatavate jooniste suurim formaat on A 4
(210 x 297 mm) voi need peavad olema kokku
voldituna sellises formaadis ning sobivas modt-
kavas.

Igale sdidukile, mis vastab kidesoleva eeskirja
kohaselt kinnitatud soidukitiilibile, paigaldatakse
tilibikinnituse vormil kindlaks maéédratud hésti
margatavasse ja kergesti juurdepiddsetavasse
kohta rahvusvaheline tiiiibikinnitusmérk, mis
koosneb:
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4.4.1. ringjoonega limbritsetud E-tdhest, millele jirgneb
titibikinnituse andnud riigi tunnusnumber, (!) ja

4.4.2. kdesoleva eeskirja numbrist, millele jirgneb R-
téht, mottekriipsust ja punktis 4.4.1 ettendhtud
ringist paremale jddvast tiiiibikinnitusnumbrist.

4.5. Kui aga M,- vdi Mj-kategooria sdiduk on saanud
tilibikinnituse kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.8
sitete kohaselt, jirgneb eeskirja numbrile M-tiht.

4.6. Kui soiduk vastab ithe vdi mitme kokkuleppele
lisatud muu eeskirja alusel kinnitatud soidukitiiii-
bile riigis, mis on sellele kdesoleva eeskirja alusel
andnud tiitibikinnituse, ei ole punktis 4.4.1 ette-
ndhtud siimbolit tarvis korrata. Sellisel juhul
paigutatakse punktis 4.4.1 ettendhtud stimbolist
paremale iiksteise alla tulpa eeskirja numbrid ja
tiltibikinnitusnumbrid ning kodigi nende eeskirjade
lisasiimbolid, mille kohaselt on antud kinnitus
riigis, mis on andnud kinnituse kdesoleva eeskirja

kohaselt.

4.7. Tiitibikinnitusmérk peab olema selgesti loetav ja
kustutamatu.

4.8. Tiiibikinnitusmérk kinnitatakse sdiduki andme-

sildi 1dhedale voi selle peale.

(") 1 — Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 —
Belgia, 7 — Ungari, 8§ — TSehhi Vabariik, 9 — Hispaania, 10 — Serbia, 11 —
Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 — (vaba),
16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 —
Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 —
Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30
— (vaba), 31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 —
Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 — (vaba), 39 — Aserbaid-
zaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 —
Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi annavad selle liikmesriigid, kasutades
vastavat Euroopa Majanduskomisjoni stimbolit), 43 — Jaapan, 44 — (vaba),
45 — Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika, 48 — Uus-Meremaa, 49 —
Kiipros, 50 — Malta, 51 — Korea Vabariik, 52 — Malaisia, 53 — Tai, 54 —
(vaba), 55 — (vaba) ja 56 — Montenegro. Jargmised numbrid antakse teistele
riikidele sellises kronoloogilises jdrjekorras, milles nad ratifitseerivad kokku-
leppe, milles kisitletakse ratassdidukitele ning neile paigaldatavatele ja/voi
neil kasutatavatele seadmetele ja osadele ihtsete tehnonduete kehtestamist
ja konealuste nduete alusel véljastatud tiiiibikinnituste vastastikuse tunnusta-
mise tingimusi, vdi ithinevad selle kokkuleppega ning Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni peasckretdr edastab kdnealused numbrid kokkuleppeosalis-
tele.
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4.9.

5.1
5.1.1.
5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.2.

5.1.2.1.

Tuitibikinnitusmérkide kujunduse niidised on
esitatud kédesoleva eeskirja 3. lisas.

SPETSIFIKATSIOONID
Uldosa
Pidurisiisteem

Pidurisiisteem peab olema projekteeritud, ehitatud
ja paigaldatud nii, et sdiduki tavapérastes kasutus-
tingimustes, olenemata vdimalikust vibratsioonist
kasutamise ajal, oleks kindlustatud selle vastavus
kiesoleva eeskirja nduetele.

Eelkdige peab pidurisiisteem olema konstruee-
ritud, chitatud ja paigaldatud nii, et see oleks
korrosiooni- ja vananemiskindel.

Piduri hoordkatted ei tohi sisaldada asbesti.

Pidurisiisteemide, sealhulgas ka elektrilise juhta-
hela tohusust ei tohi hiirida magnet- ega elektri-
viljad. Seda tdendatakse vastavusega eeskirja nr
10 02-seeria muudatustele.

Rikkesignaal voib lithiajaliselt (< 10 ms) katkes-
tada ndudesignaali juhtimisajamis, tingimusel et
see ei vihenda pidurdustohusust.

Pidurisiisteemi funktsioonid

Punktis 2.3 maédratletud pidurisiisteemil peavad
olema jargmised funktsioonid.

Soidupidurisiisteem

Soidupidurisiisteem peab vdimaldama soiduki lii-
kumise kontrollimist ning sdiduki peatamist
ohutult, kiiresti ja tOhusalt mis tahes kiiruse ja
koormuse korral nii tousu kui ka languse puhul.
Konealune pidurdamine peab olema astmeliselt
reguleeritav. Juht peab saama pidurdada juhiist-
melt, kési rooliseadmelt eemaldamata.
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5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.3.1.

5.1.3.1.1.

5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

Rikkepidurisiisteem

Rikkepidurisiisteemi abil peab saama sdiduki
peatada paraja peatumisteekonna piires sdidupidu-
risiisteemi rikke korral. Konealune pidurdamine
peab olema astmeliselt reguleeritav. Juht peab
saama konealusel viisil pidurdada juhiistmelt,
hoides vdhemalt iihte kitt rooliseadmel. Kone-
aluste nduetega scoses eeldatakse, et korraga ei
teki rohkem kui tiks sdidupidurisiisteemi rike.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab vdimaldama soiduki mis
tahes tdusu voi languse puhul paigal hoida isegi
juhi puudumise korral, kusjuures piduri t66pinnad
hoitakse lukustusasendis puhtmehaanilise seadme
abil. Juht peab olema voimeline sellisel viisil
pidurdama juhiistmelt, ent haagise puhul vastavalt
kdesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10 sitetele.
Haagise ohkpiduri ja veduki seisupidurisiisteemi
voib toole rakendada samaaegselt, tingimusel et
juht on igal ajahetkel vOimeline kontrollima, et
autorongi seisupidurisiisteemi puhtmehaaniliselt
saadud pidurdustohusus on piisav.

Ohkpidurisiisteemide iihendused mootorsdidukite
ja haagiste vahel

Ohkpidurisiisteemide ithendused mootorsdidukite
ja haagiste vahel peavad vastavalt punktidele
5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 ja 5.1.3.1.3 olema jérgmised:

iiks pneumaatiline toitetoru ja iiks pneumaatiline
juhtahel;

iiks pneumaatiline toitetoru ja iiks pneumaatiline
juhtahel ja iiks elektriline juhtahel,

iiks pneumaatiline toitetoru ja iiks elektriline
juhtahel; selle variandi kohta kehtib joonealune
mérkus ().

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud vastavust ja ohutust tagavates iihtsetes tehni-

listes standardites, ei ole punktile 5.1.3.1.3 vastavad ithendused mootorsdidu-
kite ja haagiste vahel lubatud.
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5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.4.1.

5.1.3.4.2.

5.1.3.4.3.

Mootorsdiduki elektriline juhtahel annab teavet
selle kohta, kas elektriline juhtahel vastab punkti
5.2.1.18.2 nduetele ilma pneumaatilise juhtahela
abita. Elektriline juhtahel annab teavet ka selle
kohta, kas mootorsdiduk on varustatud punkti
5.1.3.1.2 kohaselt kahe juhtahelaga vdi punkti
5.1.3.1.3 kohaselt ainult elektrilise juhtahelaga.

Punkti 5.1.3.1.3 kohaselt varustatud mootorsdiduk
peab dra tundma, et punkti 5.1.3.1.1 kohaselt
varustatud haagise haakeaseadis ei ole vastavuses.
Kui sellised sdidukid on elektriliselt tihendatud
veduki elektrilise juhtahela kaudu, peab juhti hoia-
tama punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane mirgu-
lamp ja siisteemi kéivitamisel peavad veduki
pidurid automaatselt rakenduma. Piduri rakenda-
misel peab olema tdidetud vdhemalt kéesoleva
eeskirja 4. lisa punktis 2.3.1 ettendhtud seisupiduri
tohususe noue.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt kahe juhtahelaga varus-
tatud mootorsdiduki korral, mis on elektriliselt
ihendatud samuti kahe juhtahelaga varustatud
haagisega, peavad olema tdidetud jargmised
nduded:

ihenduspeas peavad olema modlemad signaalid
ning haagis kasutab elektrilist juhtsignaali, vélja
arvatud juhul, kui see juhtsignaal osutub héiru-
nuks. Sel juhul lilitub haagis automaatselt
timber pneumaatilisele juhtahelale;

iga sdiduk peab vastama kéesoleva eeskirja 10.
lisas elektrilistele ja pneumaatilistele juhtahelatele
esitatavatele asjakohastele nduetele; ning

kui elektriline juhtsignaal on iiletanud 100 kPa-ga
vordvédrse signaali rohkem kui 1 sekundi jooksul,
kontrollib haagis pneumaatilise signaali olema-
solu; kui pneumaatilist signaali ei ole, saab sdidu-
kijuht haagiselt hoiatuse punktis 5.2.1.29.2
osutatud eraldi kollase mérgulambi abil.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 19

5.1.3.5. Haagis voib olla varustatud punkti 5.1.3.1.3 koha-
selt, tingimusel et seda saab kéitada iiksnes koos
punkti 5.2.1.18.2 nduetele vastava elektrilise
juhtahelaga varustatud mootorsdidukiga. Koikidel
muudel juhtudel peab haagis, kui see on elektrili-
selt iihendatud, automaatselt rakendama pidurit
vOi jddma pidurdatuks. Juhti hoiatatakse punktis
5.2.1.29.2 osutatud eraldi kollase mérgulambi abil.

5.1.3.6. Elektriline juhtahel peab vastama standarditele
ISO 11992-1 ja 11992-2:2003 ning olema kaks-
punktahel, milles kasutatakse seitsme kontaktiga
pistikut vastavalt standardile ISO 7638-1 voi
7638-2:1997. ISO 7638 kohase pistiku andmekon-
takte kasutatakse tiksnes pidurdamise (sh ABS) ja
veermiku (rooli, rehvide ja vedrustuse) funktsioo-
nidele andmete edastamiseks, nagu osutatud stan-
dardis ISO 11992-2:2003. Pidurifunktsioonid on
prioriteetsed ning toimivad tavareziimil ja rikke
korral. Veermikuandmete edastamine ei pdhjusta
pidurifunktsiooni viivitust. Elektrivarustust, mida
annab ISO 7638 kohane pistik, kasutatakse tiksnes
piduri- ja veermikufunktsioonideks ning haagisega
seotud sellise teabe edastamiseks, mida ei edastata
elektrilise juhtahela kaudu. Koikidel juhtudel
kohaldatakse aga kidesoleva eeskirja punkti
5.2.2.18 sitteid. Koikide muude funktsioonide
elektrivarustus toimub muul viisil.

5.1.3.6.1. Sonumid, mida veduk ja haagis vajaduse korral
vastavalt standardile ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatusele 1:2007 toetavad, on maédratletud
kiesoleva eeskirja 16. lisas.

»>M1 5.1.3.6.2 €. Eespool méiratletud elektriliste juhtahelaga varus-
tatud vedukite ja haagismasinate talitluse vastavust
hinnatakse tiilibikinnituse andmise ajal, kontrol-
lides standardi » M1 ISO 11992:2003, sealhulgas
ISO 11992-2:2003 ja selle muudatus 1:2007 <« 1.
ja 2. osa asjaomaste nduete tditmist. Hindamisel
vOib kasutada katseid, mille ndide on esitatud
kdesoleva eeskirja 17. lisas.
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Ml 5.13.63 <

5.1.3.7.

5.1.3.7.1.

5.1.3.7.2.

5.1.3.7.3.

Kui mootorsdiduk on varustatud elektrilise juhta-
helaga ja on elektriliselt {ihendatud -elektrilise
juhtahelaga varustatud haagisega, peab mootor-
soiduk avastama elektrilises juhtahelas pideva
rikke (> 40 ms) ja sellest sdidukijuhile punktis
5.2.1.29.1.2 osutatud kollase maérgulambiga
méarku andma, kui nimetatud séidukid on iihen-
datud elektrilise juhtahela abil.

Kui mootorsdiduki seisupidurisiisteemi kéitamisel
kéitatakse ka haagise pidurisiisteemi, nagu on
lubatud punktis 5.1.2.3, peavad olema tididetud
jérgmised lisanduded.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.1
kohaselt, rakendub mootorsdiduki seisupidurisiis-
teemi rakendumisel pneumaatilise juhtahela kaudu
ka haagise pidurislisteem.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.2
kohaselt, rakendub mootorsdiduki seisupidurisiis-
teemi rakendumisel haagise pidurisiisteem vasta-
valt punktis 5.1.3.7.1 Kkirjeldatule. Peale selle
voib seisupidurisiisteemi rakendamine rakendada
haagise pidurisiisteemi elektrilise juhtahela kaudu.

Kui mootorsdiduk on varustatud punkti 5.1.3.1.3
kohaselt vOi kui see vastab punkti 5.2.1.18.2
nduetele ilma pneumaatilise juhtahela abita,
punkt 5.1.3.1.2., rakendub mootorsdiduki seisupi-
durislisteemi rakendamisel elektrilise juhtahela
kaudu ka haagise pidurisiisteem. Kui mootorsdi-
duki piduriseadme elektrivarustus on vélja lili-
tatud, toimub haagise pidurdamine toitetorustiku
tithjenemise teel (peale selle v3ib pneumaatiline
juhtahel jddda rohu alla); toitetorustik voib jadda
tithjenenuks ainult seniks, kuni taastub mootorsdi-
duki piduriseadme elektrivarustus ja samaaegselt
taastub haagise pidurdamine elektrilise juhtahela
kaudu.



02010X0930(01) — ET — 13.11.2010 — 001.001 — 21

5.1.3.8.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.14.2.1.

5.142.2.

5.1.42.3.

5.1.42.4.

Lukustusseadmed, mis ei ole automaatselt raken-
duvad, ei ole lubatud. Poolhaagisautorongi puhul
moodustavad elastsed pidurivoolikud ja kaablid
mootorsdiduki osa. Koigil muudel juhtudel
moodustavad elastsed pidurivoolikud ja kaablid
haagise osa.

Pidurisiisteemide korralise tehnoiilevaatuse suhtes
kohaldatavad satted

Sdidupiduri kuluvate osade, s.o hoordkatete ja
trumlite/ketaste kulumist peab olema voimalik
hinnata (trumlite vOi ketaste korral ei pruugita
nende kulumist korralise tehnoiilevaatuse kdigus
hinnata). Kulumise hindamise meetod on kindlaks
médratud  kédesoleva eeskirja ~ punktidega
52.1.11.2 ja 5.2.2.8.2.

Soiduki iga telje tegelike pidurdusjdudude kind-
laksmddramiseks Ohkpidurisiisteemi  korral on
noutavad Shusurve kontrollventiilid:

pidurisiisteemi igas soltumatus kontuuris 6. lisas
kirjeldatud reaktsiooniaja  seisukohast koige
ebasoodsama asendiga pidurisilindrile  koige
ldhemal, kergesti ligipaédsetaval kohal;

10. lisa punktis 7.2 osutatud survemodulaatorit
sisaldavas pidurisiisteemis survetorus konealuse
seadme ees ja taga ldhimas juurdepéddsetavas
kohas. Kui seade on pneumaatiliselt juhitav, on
tdismassiga  soiduki  jdljendamiseks  ndutav
tdiendav kontrollventiil. Kui sellist seadet ei ole
paigaldatud, on vajalik iiks Shusurve kontrollven-
tiil, mis on vOrdvédrne eespool osutatud seadme
taga asuva ventiiliga. Konealused ventiilid peavad
olema maapinnalt vdi sdiduki seest hdlpsasti juur-
depadsetavad,;

koige paremini ligipddsetavas kohas, mis asub
voimalikult 1dhedal 7. lisa A osa punkti 2.4 tdhen-
duses koige ebasoodsama asendiga energiasalves-
tile;

pidurisiisteemi igas sdltumatus kontuuris nii, et on
voimalik kontrollida kogu ajami sisend- ja
véljundsurvet.
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5.1.4.2.5. Ohusurve kontrollventiilid peavad vastama ISO
standardi 3583:1984 punktile 4.

5.1.4.3. Sdiduki kere voi manuste muudatused ja lisamine
ei tohi takistada juurdepddsu ndutavatele Shusurve
kontrollventiilidele.

5.1.44. Maksimaalseid  pidurdusjdude  peab  olema

voimalik tekitada staatilistes tingimustes rulls-
tendil voi piduri katsestendil.

5.1.4.5. Pidurisiisteemide andmed

5.1.45.1. Ohkpidurisiisteemi andmed talitlus- ja tdhusus-
katse jaoks esitatakse kustutamatult sdiduki
ndhtavas kohas voi tehakse vabalt kittesaadavaks
muul moel (nt késiraamat, elektroonilised
andmed).

5.1.452. Ohkpidurisiisteemiga sdidukite puhul on ndutavad
vihemalt jargmised andmed:

Pneumaatiliste néitajate andmed

Maksimaalne viljaliilitus- [ Minimaalne sisseliilitus-

Kompressori/tithjenduskraani klapp (') Shk = kPa | rohk = kPa

Nelik-kaitseklapp Staatiline sulgemisrdhk = ........ccccvvininnne kPa

Vastavalt vajadusele kas haagise juhtimis- [ Kontrollrdhule 150 kPa vastav toitesurve =
klapp vdi avarii-kiirendusklapp (*) = | s kPa

Soidupidurististeemi minimaalne ettendhtud
rohk arvutuseks (1) (?)

Telg (teljed)

Pidurisilindri tiitip (°) / / /
soidupidur/seisupidur

Suurim KaiK () Spax = eeevererererrers mm

Hoova pikkus (}) = .covvveveevrnnnne mm

Mirkused:

(') Ei kohaldata haagiste suhtes.

(®) Kui see erineb minimaalsest sisseliilitusrohust.

(®) Kohaldatakse iiksnes haagiste suhtes.

(*) Ei kohaldata elektrooniliselt juhitavate pidurisiisteemidega sdidukite suhtes.

5.1.4.6. Vordluspidurdusjoud

5.1.4.6.1. Vordluspidurdusjoud maéédratakse piduri katses-
tendi abil kindlaks ohkpiduritega sdidukite suhtes.
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5.1.4.6.2.

5.1.4.6.3.

5.1.4.7.

5.1.4.7.1.

Vordluspidurdusjoud méératakse iga telje puhul
kindlaks pidurdusrohu vahemikus alates 100 kPa-st
kuni 0-tiiiibi tingimustes tekitatava rohuni. Tiiibi-
kinnituse taotleja nimetab vordluspidurdusjoud
pidurdusrdhu jaoks alates 100 kPa-st. Need andmed
esitab soiduki tootja vastavalt punktile 5.1.4.5.1.

Deklareeritud vordluspidurdusjoud peavad olema
sellised, et soiduk suudab tekitada asjaomase
soiduki kohta kidesoleva eeskirja 4. lisas miérat-
letud pidurdusjou suhtelise tasemega vordvédrse
pidurdusjou védrtuse (M,-, M3-, Np-, N3-, O5- ja
and Oy-kategooria soidukite, vélja arvatud pool-
haagiste puhul 50 % ja poolhaagiste puhul 45 %)
alati, kui iga telje katsestendil moddetud pidurdus-
joud olenemata koormusest on vidhemalt sama
suur kui asjaomase pidurdusrohu vordluspidurdus-
joud deklareeritud to6rohuvahemiku piires (1).

Pidurdamist mojutavate komplekssete elektrooni-
liste siisteemide puudusteta kiitusolekut peab
olema vodimalik kontrollida lihtsal wviisil. Kui
tekib vajadus eriteabe jérele, tuleb see teha vabalt
kéttesaadavaks.

Tiitibikinnituse andmise ajal tuleb konfidentsiaal-
selt kirjeldada meetmeid, mis on vdetud tootja
valitud kontrollivahendite (nt hoiatussignaali)
toimimisse lihtsate lubamatute muudatuste tege-
mise vastu.

Alternatiivina on see ndue tdidetud, kui puudus-
teta kditusoleku kontrollimiseks on saadaval
teisesed kontrollivahendid.

18. lisa ndudeid kohaldatakse koikide sdidukite
komplekssete elektrooniliste  juhtsiisteemide
suhtes, mis moodustavad pidurdamisfunktsiooni
juhtimisajami vOi osa sellest, sealhulgas need,
mis kasutavad pidurisiisteemi (pidurisiisteeme)
automaatjuhtimisega pidurduseks voi valikuliseks
pidurduseks.

Siisteemide vOi funktsioonide kohta, mis kasu-
tavad pidurisiisteemi kOrgema taseme eesmargi
saavutamiseks, kehtib 18. lisa wvaid niivord,
kuivord need avaldavad pidurisiisteemile otsest
moju. Kui kdnealused siisteemid on olemas, ei
lilitata neid pidurisiisteemi tiiiibikinnituskatsete
tegemise ajaks vilja.

(") Korralise tehnotilevaatuse tarbeks voib olla vajalik kogu sdiduki kohta kind-

laks médratud minimaalseid pidurdusjou véirtusi kohandada, et need kajas-
taksid riiklikke voi rahvusvahelisi noudeid.
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5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.255.

Pidurististeemide néitajad
M,-, M3- ja N-kategooria sdidukid

Pidurisiisteemide kogum soidukis peab vastama
soidu-, rikke- ja seisupidurisiisteemidele ette-
ndhtud nduetele.

Sdidu-, rikke- ja seisupidurdust tekitavatel siistee-
midel voivad olla iihised osad juhul, kui on
tdidetud jargmised nduded.

Noutav on vdhemalt kahe teineteisest sdltumatu
juhtseadise olemasolu, millele juht tavapdrases
juhtimisasendis kergesti ligi péiseb.

Koigi soidukikategooriate puhul, vélja arvatud
M,- ja Ms-kategooria sdidukid, peab iga pidurdus-
seadis (vdlja arvatud aeglusti juhtseadis) olema
projekteeritud nii, et see vabastamise Kkorral
ldheb tagasi tdielikult véljaliilitatud asendisse.
See noue ei kehti seisupidurdusseadise puhul
(vdi kombineeritud juhtseadise vastava osa
suhtes), kui see on kasutusasendis mehaaniliselt
lukustatud.

Soidupidurisiisteemil ~ ja  seisupidurisiisteemil
peavad olema iseseisvad juhtseadised.

Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine juht-
seadis, siis ei tohi tekkida olukorda, et tthenduse
tohusus kdnealuse juhtseadise ja ajamisiisteemi eri
osade vahel teatava kasutusaja jooksul vdheneb.

Kui soidu- ja rikkepidurisiisteemil on tihine juht-
seadis, siis peab seisupidurisiisteem olema projek-
teeritud nii, et seda saab rakendada soiduki liiku-
mise ajal. Konealust nduet ei kohaldata, kui
soiduki soidupidurisiisteemi saab kas voi osaliselt
rakendada abijuhtseadise abil.

Ilma et see piiraks kédesoleva eeskirja punkti
5.1.2.3 nduete kohaldamist, vdib sdidu- ja seisu-
pidurisiisteemi ajami(te)s olla iihiseid osi, tingi-
musel et ajami(te) mis tahes osa rikke korral on
rikkepidurisiisteemile esitatavad nduded endiselt
tdidetud.
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5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.1.2.7.1.

5.2.1.2.7.2.

5.2.1.2.7.3.

Mis tahes muu osa kui pidurite (nagu on maéérat-
letud kéesoleva eeskirja punktis 2.6) voi punktis
5.2.1.2.8 nimetatud osade purunemise korral voi
soidupidurisiisteemi muu rikke korral (torge, ener-
giavaru osaline voi tdielik ammendumine), peab
rikkepidurisiisteemi ~ vOi  sOidupidurisiisteemi
rikkest mdjutamata osa abil olema vdimalik
so0iduk peatada rikkepidurduse korral ettendhtud
tingimustel.

Uhise juhtseadise ja iihise ajamiga rikke- ja sdidu-
pidurisiisteemi puhul tuleb eelkdige silmas pidada
jargmisi noudeid.

Kui sdidupidurdus tagatakse juhi lihasjou toimel,
mida toetab iiks vOi mitu energiaallikat, siis peab
rikkepidurdus konealuse toe lakkamise korral
olema tagatav juhi lihasjoul, mida toetavad voima-
likud rikkest puutumata energiaallikad, kusjuures
juhtseadisele rakendatav joud ei tohi iiletada ette-
ndhtud suurimaid véirtusi.

Kui  soOidupidurisiisteemi  joud ja iilekanne
olenevad téielikult juhi kasutuses olevast energia-
varust, siis peab olema vidhemalt kaks tdiesti
iseseisvat energiavaru allikat, millest kummalgi
on oma sdltumatu iilekanne; kumbki energiaal-
likas voib mojutada ainult kahe v3i mitme ratta
pidureid, mis valitakse nii, et need suudavad
iseseisvalt tagada ettendhtud rikkepidurdusastme,
ohustamata sdiduki stabiilsust pidurdamise ajal,
peale selle peab iga konealune energiaallikas
olema varustatud hoiatusseadisega, nagu on
madratletud punktis 5.2.1.13. Igas sdidupiduri
kontuuris peab vdhemalt {thes dhupaagis sobivas
ja holpsalt juurdepédsetavas kohas olema konden-
saadi- ja tiihjenduskraan.

Kui sdidupiduri joud ja iilekanne olenevad téieli-
kult juhi energiavaru kasutamisest, loetakse {iiht
energiavaru allikat {ilekande jaoks piisavaks, tingi-
musel et ettendhtud rikkepidurdus on tagatud juhi
lihasjou toimega soOidupiduri juhtseadisele ja
punkti 5.2.1.6 nouded on tdidetud.
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5.2.1.2.8.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

52.14.1.

5.2.14.2.

Teatavad osad, nditeks pedaal ja selle laager,
piduri peasilinder ja selle kolb v&i kolvid (hiidro-
siisteem), juhtklapp/ventiil (hiidro- ja/vdi pneumo-
siisteem), hoovastik pedaali ja piduri peasilindri
voi juhtklapi vahel, pidurisilindrid ja nende kolvid
(hiidro- ja/vdi pneumosiisteem), pidurite kang- ja
nukkagregaadid, tdendoliselt ei purune, kui need
on piisavate modtmetega, kergesti kéttesaadavad
tehniliseks hoolduseks ning vastavad turvaoma-
duste poolest vihemalt samadele nduetele, nagu
on ette ndhtud sdiduki muude oluliste osade
(nditeks roolihoovastiku) puhul. Kui tkskodik
millise nimetatud osa rikke tdttu voiks olla
vOimatu sOiduki pidurdamine tohususega, mis
vordub védhemalt rikkepidurisiisteemi puhul ette-
ndhtud tShususega, siis tuleb kdnealune osa
valmistada metallist vOi metalliga samaviirsete
omadustega materjalist, ning see ei tohi markimis-
védrselt kahjustuda pidurisiisteemide tavapérasel
todtamisel.

Kui soidu- ja rikkepidurisiisteemil on eraldi juht-
seadised, siis nende kahe juhtseadise samaaegsel
kéitamisel ei tohi mdlemad, nii sdidupiduri- kui ka
rikkepidurisiisteem, rakendamata jddda juhul, kui
need molemad pidurisiisteemid on heas todkorras,
ega juhul, kui tihes nendest on rike.

Olenemata sellest, kas soidupidurisiisteem on
kombineeritud rikkepidurisiisteemiga, peab sdidu-
pidurisiisteem olema selline, et tema ajami osa
rikke korral pidurdub piisav arv rattaid siiski
soidupiduri juhtseadise rakendamisel; need rattad
peavad olema valitud nii, et sdidupidurisiisteemi
jédktohusus vastab kéesoleva eeskirja 4. lisa
punkti 2.4 nduetele.

Eespool nimetatud nduded ei kehti siiski poolhaa-
giste vedukite suhtes, kui poolhaagise ja veduki
soidupidurisiisteemi  lilekanded on teineteisest
soltumatud.

Hiidroajami osa rikkest teatab juhile seade, mis
koosneb punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punasest
mérgulambist. Teise voimalusena voib konealune
mérgulamp siittida siis, kui vedelikutase mahutis
langeb alla tootja médratud taseme.
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5.2.1.5.

5.2.1.5.1.

5.2.1.5.2.

5.2.1.5.3.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

5.2.1.7.1.

Muu energiaallika kui juhi lihasenergia kasutamise
korral ei pea selliseid muu energia allikaid (hiidro-
pump, dhukompressor jne) olema rohkem kui tiks,
kuid konealust allikat sisaldava seadme juhtimis-
viis peab olema nii ohutu kui voimalik.

Piduriajami mis tahes rikke korral peab olema
tagatud rikkest mojutamata osa toide niivord, kui
see on vajalik soiduki peatamiseks jadk- ja/voi
rikkepidurdusel ettendhtud tohususastmel. Selle
noude tditmisel kasutatakse seadmeid, mida saab
seisval sdidukil kergesti kdivitada vdi mis kéivi-
tuvad automaatselt.

Peale selle on kdnealuse seadme taga iihendatud
kontuuris paiknevad energiasalvestid sellised, et
energiavarustuse héire korral on pérast sdidupiduri
juhtseadise neljandat téielikku rakendamist vasta-
valt kdesoleva eeskirja 7. lisa punkti 1.2 nduetele
siiski vOimalik sdiduk piduri viiendal rakenda-
misel peatada rikkepidurduse puhul ettendhtud
tohususega.

Talletatud energiaga hiidropidurisiisteemide puhul
voib konealused nduded siiski tdidetuks lugeda,
kui kédesoleva eeskirja 7. lisa C osa punkti 1.2.2
nduded on tdidetud.

Punktide 5.2.1.2, 52.1.4 ja 5.2.1.5 nouded tuleb
tdita sellist automaatseadet kasutamata, mille
toime puudumine v3ib jddda mirkamata, sest tava-
liselt puhkeasendis osad kdivituvad ainult piduri-
siisteemi rikke korral.

Soidupidurisiisteem peab toimima sdiduki kdiki-
dele ratastele ja selle toime peab asjakohaselt
jagunema telgede vahel.

Rohkem kui kahe teljega sdidukite puhul vdib
rattalukustusest voi piduri hoordkatete klaasistu-
misest hoidumiseks tavapérasest viiksema koor-
muse puhul pidurdusjoudu teatavatel telgedel
automaatselt vidhendada nullini, kui sdiduk vastab
koigile kidesoleva eeskirja 4. lisaga ettendhtud
joudlusnduetele.
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5.2.1.7.2.

5.2.1.7.2.1.

52.1.7.2.2.

5.2.1.8.

5.2.1.8.1.

5.2.1.8.1.1.

B-kategooria elektriliste regeneratiivpidurdussiis-
teemidega Nj-kategooria sdidukite puhul voib
muude pidurdusallikate panus pidurdamisse olla
sobiva ajanihkega, et vdimaldada elektrilise rege-
neratiivpidurdussiisteemi eraldi rakendamist, tingi-
musel et molemad jargmised nduded on tdidetud:

elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi viljund-
poordemomendi kodikumised (nt veoakude laetuse
taseme muutuste tottu) kompenseeritakse auto-
maatselt ajanihke suhte sobiva muutmisega, kuni
kdesoleva eeskirja tihes jargmistest lisadest sétes-
tatud nduded (') on tdidetud:

4. lisa punkt 1.3.2 voi

13. lisa punkt 5.3 (kaasa arvatud juhul, kui elek-
trimootor on sisse liilitatud), ja

vajaduse korral peab pidurdamine automaatselt
toimima sOiduki koikidele ratastele, et tagada
pidurdusjou védrtuse (') vastavus  sdidukijuhi
pidurdusndudlusele, vottes arvesse rehvi/tee
haaret.

Soidupidurisiisteemi toime peab jagunema iihe ja
sama telje rataste vahel siimmeetriliselt sdiduki
keskmise pikitasandi suhtes. Kompenseerimine ja
funktsioonid, nt mitteblokeeruv pidurisiisteem, mis
vOib nimetatud siimmeetrilist jaotust hiirida, tuleb
deklareerida.

Pidurisiisteemi kulumise voi tdorke kompenseerimi-
sest elektrilise juhtimisajamiga peab juhile mérku
andma punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane
margulamp. Kdnealust nduet kohaldatakse kdikide
koormustingimuste korral, kui kompenseerimine
iletab jargmised piirmédrad:

mis tahes telje kummagi poole pidurdusrohkude
erinevus:

a) soiduki aeglustuste > 2 m/s” korral 25 % suure-
mast vaartusest;

b) sellest vidiksemate aeglustuste puhul véirtus,
mis vastab 25 %-le aeglustusest 2 m/s’.

(") Tudbikinnitust andval asutusel on oigus kontrollida sdidupidurisiisteemi
soiduki tdiendavate katsemenetluste teel.
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5.2.1.8.1.2.

5.2.1.8.2.

5.2.1.9.

5.2.1.10.

mis tahes telje eraldiseisev kompensatsiooni-
vadartus:

a) > 50 % sdiduki aeglustuste > 2 m/s® nimivéar-
tusest;

b) sellest vidiksemate aeglustuste puhul véirtus,
mis vastab 50 %-le aeglustusest 2 m/s”.

Eespool médratletud kompenseerimine on lubatud
iksnes siis, kui piduri esmane rakendamine
toimub soiduki kiirusel, mis on suurem kui
10 km/h.

Elektrilise juhtimisajami torke korral ei tohi pidur
juhi tahte vastaselt rakenduda.

So6idu-, rikke- ja seisupidurisiisteem peavad
toimima pidurdavatele pindadele, mis on ratastega
tthendatud piisavalt tugevate osade abil.

Kui konkreetse telje vdi konkreetsete telgede
pidurdusmoment tagatakse nii hddrdpidurisiis-
teemi kui ka B-kategooria elektrilise regeneratiiv-
pidurdussiisteemiga, on viimati nimetatud pidur-
dusallika lahtitthendumine lubatud, tingimusel et
hodrdpidurdusallikas jddb piisivalt iihendatuks ja
suudab tagada punktis 5.2.1.7.2.1 osutatud
kompensatsiooni.

Liihiajalise lahtiiihendumise korral on mittetdielik
kompenseerimine lubatav, kuid peab 1 sekundi
jooksul saavutama véhemalt 75 % Idppvéairtusest.

Piisivalt ithendatud hddrdpidurdusallikas peab aga
igal juhul tagama, et nii sdidu- kui ka rikkepidu-
risiisteem jdtkavad t66d ettendhtud tohususega.

Seisupidurisiisteemi  pidurduspindu tohib lahti
ithendada iiksnes tingimusel, et lahtiithendumist
juhib ainult juht oma juhiistmelt siisteemi abil,
mis ei saa todle hakata lekke korral.
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5.2.1.11.

5.2.1.11.1.

5.2.1.11.2.

5.2.1.11.2.1.

52.1.11.2.2.

Pidurite kulumine peab olema kergesti kompen-
seeritav kas kési- vOi automaatreguleerimisega.
Peale selle peab pidurite ja ajami juhtseadisel
ning osadel olema liikkumisvaru ning vajaduse
korral nduetekohased kompenseerimisvahendid,
mis tagavad pidurite kuumenemise voOi piduri
hoordkatete teatava kulumise korral tShusa pidur-
damise, ilma et vahetu reguleerimine oleks vajalik.

Soidupidurite kulumise kompenseerimine peab
olema automaatne. N,- ja N3-kategooria maastiku-
soidukite ja Nj-kategooria sodidukite tagapidurite
puhul ei ole piduri automaatsete reguleerimissead-
mete paigaldamine kohustuslik. Automaatsete
reguleerimisseadmetega varustatud pidurid peavad
parast kuumenenud pidurite jahtumist pérast 4.
lisas madratletud I-tiiiibi katset vdimaldama vaba
liitkumist, nagu maéératletud 4. lisa punktis 1.5.4.

Soidupiduri hddrdekomponentide kulumise kont-
roll

Soidupiduri hoodrdkatete kulumist peab saama
kergesti hinnata sdidukist véljaspool voi sdiduki
all ilma rattaid eemaldamata, kasutades asjakoha-
seid kontrollavasid vdi muid vahendeid. Selleks
voib kasutada standardseid tOoriistu voi harilikke
soidukite tlevaatusseadmeid.

Teise vdimalusena voib igal rattal (topeltrattaid
késitatakse iihe rattana) olla sensor, mis hoiatab
juhiistmel asuvat juhti hoordkatete véljavaheta-
mise vajadusest. Méirgulambi korral vdib kasutada
punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollast margulampi.

Piduriketaste voi -trumlite hddrdepindade kulumist
tohib hinnata iiksnes komponendi otsese modt-
mise teel vOi piduriketta voi -trumli kulumise
mirkide uurimise teel, milleks vOib vaja olla
teatav demonteerimine. SeetOttu peab sdiduki
tootja tiilibikinnituse ajal teatavaks tegema:

a) trumlite ja ketaste hodrdepindade kulumise
hindamise meetodi, sealhulgas selleks vajaliku
demonteerimise  ulatuse  ning  vajalikud
tooriistad ja toimingud;
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5.2.1.12.

5.2.1.13.
5.2.1.13.1.

b) suurima lubatava kulumise taseme, millest
edasi on vajalik trumlite voi ketaste véljavahe-
tamine.

See teave tehakse vabalt kittesaadavaks nt sdiduki
késiraamatus vOi elektroonilistes andmetes.

Hiidropidurisiisteemide puhul peavad vedelikuma-
hutite tditeavad olema kergesti juurdepiddsetavad,
peale selle peavad varuvedeliku mahutid olema
projekteeritud ja valmistatud nii, et varuvedeliku
taset saaks kergesti kontrollida mahuteid avamata.
Kui viimati nimetatud ndue ei ole tdidetud, siis
peab punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane mérgu-
lamp juhti teavitama varuvedeliku taseme langu-
sest, mis voib esile kutsuda pidurisiisteemi rikke.
Pidurislisteemi hiidroajamis kasutatava vedeliku
tiitip identifitseeritakse standardi ISO 9128:1987
joonise 1 vodi 2 kohase tdhisega. Tahis kinnitatakse
100 mm kaugusele vedelikumahutite tditeavadest;
tdhis peab asuma ndhtaval kohal ning olema
kustumatu; tootja vOib esitada tdiendavaid
andmeid.

Hoiatusseadis

Igal talletatud energia abil kéivitatava sdidupiduri-
siisteemiga soidukil peab juhul, kui ettendhtud
rikkepidurdustShusust ei ole selle pidurisiisteemi
abil voimalik talletatud energiat kasutamata saavu-
tada, olema hoiatusseadis (lisaks manomeetrile,
kui see on paigaldatud), mis optilise voi helisig-
naali abil teatab varuenergia langusest siisteemi
mis tahes osas tasemeni, mille puhul on mahutit
tditmata ja sdiduki koormustingimustest olenemata
voimalik  rakendada  sdidupiduri  juhtseadist
viiendat korda pérast nelja tdielikku pidurdamist
ning saavutada ettendhtud rikkepidurdustdhusus
(kui sdidupiduri ajamis ei ole rikkeid ning pidurid
on voimalikult tdpselt reguleeritud). Hoiatusseadis
peab olema otse ja piisivalt kontuuri tihendatud.
Kui mootor tdotab tavapdraselt ning pidurisiis-
teemis ei ole rikkeid, nagu selle tiiiibi tiilibikinni-
tuskatsete korral, hoiatusseadis signaali ei anna,
vilja arvatud ajaks, mis kulub energiamahuti(te)
tditmiseks pédrast mootori kéivitamist. Optilise
hoiatussignaalina kasutatakse punktis 5.2.1.29.1.1
osutatud punast méargulampi.
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5.2.1.13.1.1.

5.2.1.13.1.2.

5.2.1.14.

5.2.1.15.

Kuid sodidukite puhul, mida loetakse kdesoleva
eeskirja punkti 5.2.1.5.1 nduetele vastavaks
iiksnes seetdttu, et vastavad 7. lisa C osa punkti
1.2.2 nouetele, peab hoiatusseadmes peale optilise
signaali olema ka helisignaal. Need seadmed ei
pea tootama samaaegselt, kui mdlemad vastavad
eespool nimetatud nduetele ning akustiline signaal
ei kdivitu enne optilist. Optilise hoiatussignaalina
kasutatakse punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punast
mérgulampi.

Konealune heliseade ei pea toole hakkama késipi-
duri rakendamise ajal ja/voi, tootja valiku koha-
selt, automaatiilekandega sdiduki puhul, kui
kdiguvalits on seisuasendis.

Ilma et see piiraks punkti 5.1.2.3 nduete kohalda-
mist, peab energiavaru pidurisiisteemi tootamiseks
oluliselt vajaliku abistava energiaallika kasutamise
korral olema piisav, et mootori seiskumise voi
energiaallikat tooshoidva vahendi talitlushéire
korral tagada pidurdustdhusus, mis on vajalik
soiduki  seiskamiseks ettendhtud tingimustel.
Peale selle, kui seisupidurisiisteemi mdjutamisel
kasutatakse juhi lihasenergia toetamiseks servo-
seadet, siis peab servoseadme viljalangemise
korral olema tagatud seisupidurisiisteemi kéaivitu-
mine, vajaduse korral tavapirasest servoseadmest
eraldiseisva varuenergia abil. Selleks varuener-
giaks vOib olla sdidupidurisiisteemi jaoks ette-
nédhtud energia.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud iihen-
dada veduki juhi poolt kontrollitava piduriga
varustatud haagis, peab veduki sdidupidurisiisteem
olema varustatud seadmega, mille konstruktsioon
voimaldab haagise pidurisiisteemi rikke voi
veduki ja haagise vahelise ohu juurdevoolutoru
(voi muude voimalike sellist tiliiipi tihenduste)
purunemise korral veduki siiski pidurdada rikke-
pidurisiisteemi puhul ettendhtud tohususega; kone-
alune seade peab olema paigaldatud vedukile.
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5.2.1.16.

5.2.1.17.

5.2.1.18.

5.2.1.18.1.

5.2.1.18.2.

5.2.1.18.3.

5.2.1.18.4.

Pneumaatilise/hiidraulilise abiseadme varustamine
energiaga peab seadme td6tamise ajal voimaldama
jouda ettendhtud aeglustuseni ning olema selline,
et ka energiaallika kahjustumise korral ei langeks
abiseadme kaudu pidurisiisteeme toitev varu-
energia alla punktis 5.2.1.13 ettendhtud taset.

O;- v0i Ogy-kategooria haagise sdidupiduriseade
peab olema ahel- voi osapidurduse tiilipi.

Sellise sdiduki pidurisiisteem, millega on lubatud
vedada Os- vOi Oy-kategooria haagist, peab
vastama jargmistele nuetele.

Veduki rikkepidurisiisteemi kédivitamisel peab
toimuma ka haagise astmeliselt reguleeritav pidur-
damine.

Veduki sdidupidurisiisteemi rikke korral, juhul kui
see koosneb vidhemalt kahest iseseisvast osast,
peab rikkest puutumata osa voi osade abil olema
voimalik haagise pidureid osaliselt voi téielikult
rakendada. Konealune pidurdamine peab olema
astmeliselt reguleeritav. Kui selliseks pidurdami-
seks  kasutatakse tavapdraselt puhkeasendis
ventiili, siis voib sellise ventiili paigaldada ainult
juhul, kui juht saab tooriistu kasutamata selle
nduetekohast toimimist kas juhikabiinist voi
soidukist viljaspool kergesti kontrollida.

Haagise ithendusvooliku rikke (st purunemise voi
lekke) voi elektrilise juhtahela katkemise voi torke
korral peab juht saama haagise pidureid koigest
hoolimata osaliselt voi tdielikult kidivitada kas
soidupiduri, rikkepiduri voi seisupiduri juhtseadise
abil, kui rike ei ole automaatselt haagist 4. lisa
punktis 3.3 ettendhtud tdhususega pidurdanud.

Punktis 5.2.1.18.3 osutatud automaatse pidurda-
mise ndue loetakse tdidetuks, kui on tdidetud jérg-
mised nduded.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 34

5.2.1.18.4.1.

5.2.1.18.4.2.

5.2.1.18.5.

5.2.1.19.

5.2.1.19.1.

5.2.1.19.2.

5.2.1.19.3.

Punktis 5.2.1.18.3 osutatud asjaomase piduri juht-
seadise tdieliku rakendamise korral peab rohk
toitetorustikus jargmise kahe sekundi jooksul
langema alla 150 kPa; piduri juhtseadise vabasta-
misel peab rdhk toitetorustikus taastuma.

Kui toitetorustik tiihjeneb kiirusega véhemalt
100 kPa sekundis, siis hakkab haagise automaatpi-
durdus to6le enne, kui rohk toitetorustikus langeb
200 kPa-ni.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt varustatud kaht sdidukit
iihendavast juhtahelast iihe rikke korral peab
rikkest puutumata juhtahel automaatselt tagama
haagise pidurdamise 4. lisa punktiga 3.1 ette-
ndhtud tohususega.

Soiduk, millel on elektrilise pidurisiisteemiga
haagise vedamiseks vajalik wvarustus vastavalt
kdesoleva eeskirja 14. lisa punktile 1.1, peab
vastama jargmistele nuetele.

Mootorsdidukil peab olema elektrilise pidurisiis-
teemi toimimiseks vajaliku voolu tekitamiseks
piisava voimsusega toiteallikas (generaator voi
aku). Elektrilise tihenduse juures mdodetud juht-
mete pinge elektrilise pidurisiisteemi maksimaalse
energiakulu juures (15 A) ei tohi langeda alla
9,6 V, kui mootor todtab tootja poolt soovitatud
tithikdigu poorlemiskiirusel ning koik tootja poolt
soiduki tavavarustusse arvatud elektriseadmed on
sisse lilitatud. Elektrijuhtmetes ei tohi esineda
lihist isegi juhul, kui need on iile koormatud.

Rikke korral veduki sdidupidurisiisteemis, juhul
kui see koosneb vdhemalt kahest iseseisvast liksu-
sest, peab rikkest puutumata iiksuse/liksuste abil
olema voimalik haagise pidureid osaliselt voi téie-
likult kéivitada.

Piduritulelaterna liilitit ja vooluahelat on lubatud
elektrilise pidurisiisteemi kdivitamiseks kasutada
ainult juhul, kui kiivitusjuhe ja piduritulelatern
on paralleelselt ihendatud ning olemasolev pidu-
ritulelaterna liiliti ning vooluahel on suutelised
taluma tilekoormust.
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5.2.1.20.

5.2.1.21.

5.2.1.22.

5.2.1.23.

5.2.1.24.

5.2.1.24.1.

5.2.1.24.2.

5.2.1.24.3.

Kahest v0i mitmest iseseisvast osast koosneva
pneumoajamiga sOidupidurisiisteemi puhul tuleb
igasugune leke konealuste osade vahel juhtsea-
dises voi sellest tagapool pidevalt atmosféadri
ventileerida.

Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud vedada
O3- voi Oy4-kategooria haagist, peab haagise sdidu-
pidurisiisteem olema todlerakendatav ainult koos
veduki sdidu-, rikke- voi seisupidurisiisteemiga.
Uksnes haagise pidurite automaatne rakendumine
on aga lubatud, kui veduk kiivitab haagise pidurid
automaatselt  ainult soiduki = stabiliseerimise
eesmargil.

M,-, M3-, N,- ja Nj-kategooria mootorsdidukid,
millel on kuni neli telge, peavad olema varustatud
1. kategooria mitteblokeeruva piduriseadmega
kdesoleva eeskirja 13. lisa nduete kohaselt.

Mootorsdidukid, millega tohib vedada mitteblo-
keeruva  piduriseadmega  varustatud haagist,
peavad elektrilise juhtimisajami ja/vdi haagiste
mitteblokeeruvate pidurisiisteemide tarbeks olema
varustatud ka standardi ISO 7638:1997 (!) kohase
spetsiaalse elektripistikuga.

A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiis-
teemiga varustatud M,- N;- ja N,-kategooria
(< 5 tonni) sdidukitele esitatavad lisanduded

N;-kategooria soidukite puhul rakendub elektriline
regeneratiivpidurdussiisteem iiksnes gaasipedaali
mojul ja/voi kdiguvalitsa vabakdiguasendi korral.

Peale selle voib M,- ja N,-kategooria (< 5 tonni)
soidukite elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi
juhtseadis olla eraldi liiliti vdi hoob.

Punktide 5.2.1.25.6 ja 5.2.1.25.7 ndudeid kohalda-
takse ka A-kategooria elektriliste regeneratiivpi-
durdusstisteemide suhtes.

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut vdib kasutada vastavalt vajadusele viie voi
seitsme kontaktiga rakendustes.
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5.2.1.25.

5.2.1.25.1.

5.2.1.25.2.

5.2.1.25.3.

5.2.1.254.

5.2.1.25.5.

5.2.1.25.6.

5.2.1.25.7.

5.2.1.26.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiis-
teemiga varustatud M,- N;- ja N,-kategooria
(< 5 tonni) soidukitele esitatavad lisanduded

Soidupidurisiisteemi iiht osa ei voi olla voimalik
osaliselt voi tdielikult lahti ithendada muul viisil
kui automaatselt. Konealust nduet ei tdlgendata
kdrvalekaldumisena punkti 5.2.1.10 nduetest.

Soidupidurisiisteemil on ainult iiks juhtseadis.

Molema kategooria elektrilise regeneratiivpidur-
dussiisteemiga varustatud sodidukite suhtes kohal-
datakse koiki asjakohaseid noudeid peale punkti
5.2.1.24.1.

Sel juhul voib N;-kategooria sdidukite puhul elek-
trilist ~ regeneratiivpidurdussiisteemi  rakendada
gaasipedaali abil ja/vdi kiiguvalitsa vabakdigua-
sendi korral.

Peale selle ei tohi sdidupidurisiisteemi t66 véhen-
dada gaasipedaali vabastamise avaldatavat pidur-
dustoimet.

Mootori(te) viljaliilitamine ega kasutatav lilekan-
dearv ei tohi avaldada sdidupidurisiisteemile nega-
titvset moju.

Kui pidurduse elektrilise osa td6 tagatakse sdidu-
piduri juhtseadisest tuleva teabe ja iga ratta pidur-
dusjou seosega, siis selle seose hdirumisest, mis
muudab pidurduse jaotumist telgede vahel (10. voi
13. lisa), antakse juhile mérgulambiga maérku
hiljemalt juhtseadise rakendamise hetkel ning
mirgulamp jddb pdlema seniks, kuni rike piisib
ja soiduki juhtliiliti (voti) on sisseliilitatud asendis.

Magnet- voi elektriviljad ei tohi elektrilise rege-
neratiivpidurduse t66d héirida.

Mitteblokeeruva piduriseadmega varustatud sdidu-
kite puhul kontrollib mitteblokeeruv piduriseade
elektrilist regeneratiivpidurdussiisteemi.

Seisupidurisiisteemi elektriajamile esitatavad tdien-
davad erinduded
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5.2.1.26.1.

5.2.1.26.2.

5.2.1.26.2.1.

5.2.1.26.2.2.

Elektriajami rikke korral tuleb &ra hoida seisupi-
durisiisteemi kogemata rakendamine.

Elektririkke korral peavad olema tdidetud jérg-
mised nduded.

M,-, M3-, N,- ja Ns-kategooria soidukid:

Juhtseadise elektririkke korral vai elektrilise juhti-
misajami juhtmestiku purunemise korral viljas-
pool elektroonilist juhtseadist (elektroonilisi juht-
seadiseid), vilja arvatud energiavarustuses, peab
olema voimalik rakendada seisupidurisiisteemi
juhiistmelt ja sel moel hoida tdismassiga sdidukit
paigal 8 % kaldega tdousul vdi langusel. Teise
voimalusena on sel juhul seisva sdiduki korral
lubatud seisupiduri automaatne rakendumine,
tingimusel et saavutatakse eespool osutatud pidur-
dustohusus ja et rakendatud seisupidur jddb raken-
datuks olenemata siiiteliiliti (kéivituse) olekust.
Sel juhul peab seisupidur automaatselt vabanema
kohe, kui juht sdiduki uuesti litkuma paneb.
Seisupidurisiisteemi peab olema vdimalik ka
vabastada, vajaduse korral tooriistade ja/voi
soidukis asuva vOi  sdidukile paigaldatud
abiseadme abil.

N;-kategooria mootorsdidukid

Juhtseadise elektririkke korral vai elektrilise juhti-
misajami juhtmestiku purunemise korral juhtsea-
dise ja sellega otseselt ithendatud elektroonilise
juhtseadise vahel, vélja arvatud energiavarustuses,
peab olema vdimalik rakendada seisupidurisiis-
teemi juhiistmelt ja sel moel hoida tdismassiga
sOidukit paigal 8 % kaldega tdusul voi langusel.
Teise vOimalusena on sel juhul seisva soiduki
korral lubatud seisupiduri automaatne rakendu-
mine, tingimusel et saavutatakse eespool osutatud
pidurdustohusus ja et rakendatud seisupidur jidb
rakendatuks olenemata siiditeliiliti  (kéivituse)
olekust. Sel juhul peab seisupidur automaatselt
vabanema kohe, kui juht sdiduki uuesti liikuma
paneb. Eespool osutatud pidurdustShususe saavu-
tamiseks voi selle saavutamisele kaasa aitamiseks
vOoib  kasutada mootorit /  késijuhtimisega
iilekannet voi automaatiilekannet (seisuasend).
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5.2.1.26.2.3.

5.2.1.26.3.

5.2.1.26.4.

5.2.1.27.

Seisupidurisiisteemi juhtseadise elektririkkest voi
elektriajami juhtmestiku purunemisest peab juhile
méirku andma punktis 5.2.1.29.1.2  osutatud
kollane méargulamp. Seisupidurisiisteemi elektrilise
juhtimisajami juhtmestiku purunemise korral peab
kollane mirgulamp siittima kohe, kui purunemine
toimub. Peale selle peab juhtseadise elektririkkest
voi juhtmestiku purunemisest véljaspool elektroo-
nilist juhtseadist (elektroonilisi juhtseadiseid),
vélja arvatud energiavarustuses, juhile maérku
andma punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punase
mirgulambi  vilkumine seni, kuni siiiteliiliti
(kdivitus) on sisseliilitatud olekus ja vdhemalt 10
sekundit pérast seda, ja kuni juhtseadis on aktivee-
ritud olekus.

Kui aga seisupidurisiisteem tuvastab seisupiduri
oige haardumise, v3ib punase mérgulambi vilku-
mine 10ppeda ja seisupiduri rakendumisest teata-
miseks kasutatakse pidevalt pdlevat méargulampi.

Kui seisupiduri rakendumisest annab tavaliselt
mirku eraldi punane maédrgulamp, mis vastab
koikidele punkti 5.2.1.29.3 nduetele, v3ib seda
mirgulampi kasutada, et vastata eespool punasele
mirgulambile esitatud nouetele.

Abiseadmeid voib energiaga varustada seisupiduri
elektriajamist, tingimusel et energiavarustusest
piisab seisupidurisiisteemi rakendamiseks lisaks
soiduki elektrikoormusele rikkevabas olukorras.
Kui energiavaru kasutab ka sdidupidurisiisteem,
kohaldatakse punkti 5.2.1.27.7 ndudeid.

Pdrast piduriseadme elektrienergiat kontrolliva
stiiteliiliti (kdivituse) valjaliilitamist ja/voi votme
eemaldamist peab olema jatkuvalt vdimalik seisu-
pidurisiisteemi rakendada, slisteemi vabastamine ei
ole aga voimalik.

Taiendavad erinduded elektrilise juhtimisajamiga
soidupidurisiisteemidele
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5.2.1.27.1. Kui seisupidur on vabastatud, peab sdidupiduri-
siisteem suutma tekitada tdielikku staatilist pidur-
dusjoudu, mis on vordvddrne vahemalt ettendhtud
O-tiiibi  katseks vajalikuga, isegi kui siiiiteliiliti
(kéivitus) on vélja lilitatud ja/vdi voti on eemal-
datud. Mootorsdidukitel, millega on lubatud
vedada Ghkpidurisiisteemidega varustatud Os- voi
Oy4-kategooria haagiseid, peab olema tagatud
haagise soOidupidurisiisteemi tdielik juhtsignaal.
Soidupidurisiisteemi energiatilekandes peab
olema piisavalt energiat.

5.2.1.27.2. Elektrilise juhtimisajami {ihekordse ajutise rikke
korral (< 40 ms), vilja arvatud selle energiavarus-
tuses (nt edastamata signaal vdi andmeviga) ei
tohi see avaldada mérgatavat moju soidupiduri
pidurdustohususele.

5.2.1.27.3. Elektrilise juhtimisajami rikkest, (!) mis ei hdlma
selle energiavaru, kuid mojutab kéesolevas
eeskirjas kisitletavate siisteemide t66d ja tohusust,
peab juhile mérku andma vastavalt punktides
5.2.1.29.1.1 vdi 5.2.1.29.1.2 osutatud punane voi
kollane mirgulamp. Kui sdidupiduri ettendhtud
pidurdustohusust ei ole enam vodimalik saavutada
(punane mirgulamp), peab elektriithenduse katke-
misest (nt purunemisest) juhile miarku andma kohe
katkestuse toimumisel ning pidurduse ettenidhtud
jadktohusus tuleb tagada sodidupiduri juhtseadise
abil vastavalt kédesoleva eeskirja 4. lisa punktile
2.4. Konealuseid ndudeid ei tdlgendata korvale-
kaldumisena rikkepidurdusega seotud nduetest.

5.2.1.27.4. Mootorsdiduk, mis on elektrilise juhtahela kaudu
elektriliselt iihendatud haagisega, peab juhile
selgelt midrku andma alati, kui haagis esitab rikke-
andmed selle kohta, et haagise sdidupidurisiis-
teemi mis tahes osas salvestatud energia langeb
allapoole lubatud taset, nagu osutatud punktis
5.2.2.16. Samasugune hoiatus antakse ka juhul,
kui haagise elektrilise juhtimisajami, véilja arvatud

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtse katsemetoodika kasutamises, esitab

tootja tehnilisele teenistusele juhtimisajami voimalike rikete ja nende toime
analiiiisi. Tehniline teenistus ja sdiduki valmistaja peavad konealust teavet
arutama ja selles kokku leppima.
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5.2.1.27.5.

5.2.1.27.6.

5.2.1.27.7.

selle energiavaru pidev rike (> 40 ms) vilistab
haagise sdidupiduri ettendhtud pidurdustShususe
saavutamise, nagu osutatud punktis 5.2.2.15.2.1.
Selleks kasutatakse punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud
punast mérgulampi.

Elektrilise juhtimisajami energiavaru rikke korral
alates energiataseme nimivéértusest peab soidupi-
durislisteemi tdielik juhtimisulatus olema tagatud
pérast sdidupiduri juhtseadise kahtkiimmet jarjes-
tikust tdisulatusega rakendamist. Katse ajal raken-
datakse piduri juhtseadist tdielikult 20 sekundi
jooksul ja vabastatakse iga rakendamise puhul 5
sekundiks. Katse ajal peab sodidupidurisiisteemi
energialilekandes olema piisavalt energiat, et
tagada sdidupidurisiisteemi tdielik rakendumine.
Konealust nduet ei tdlgendata kdrvalekaldumisena
7. lisa nduetest.

Aku pinge alanemise korral alla tootja ettendhtud
taset, millest vdiksemal pingel ei saa soidupiduri
ettendhtud tdhusust enam tagada ja/vdi mis
vilistab olukorra, kus védhemalt kaks soltumatut
soidupiduri kontuuri saavutavad ettendhtud rikke-
pidurdustohususe voi jadktohususe, peab sisse
lilituma punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punane
mérgulamp. Pérast mérgulambi siittimist peab
olema vdimalik sdidupiduri juhtseadist rakendada
ja saavutada vdhemalt kdesoleva eeskirja 4. lisa
punktiga 2.4 ettendhtud jééktShusus. Soidupiduri-
siisteemi energiaiilekandes peab olema piisavalt
energiat. Konealust nduet ei tdlgendata kdorvale-
kaldumisena rikkepidurdusega seotud noudest.

Kui abiseadet ja elektrilist juhtimisajamit varusta-
takse energiaga samast varust, peab olema
tagatud, et kui mootor tddtab podrlemissagedusel,
mis ei {ileta 80 % maksimumvdimsusele vastavast
poorlemissagedusest, piisab  energiavarustusest
ettendhtud aeglustuse saavutamiseks kas sellise
energiavarustuse tagamisega, mis koikide abisead-
mete todtamisel hoiab dra kdnealuse varu tithjene-
mise, vOi abiseadme eelnevalt valitud osade auto-
maatse véljaliilitamisega, kui pinge {iletab kdesole-
va eeskirja punktis 5.2.1.27.6 osutatud kriitilise
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5.2.1.27.8.

5.2.1.27.8.1.

5.2.1.27.8.2.

5.2.1.27.9.

5.2.1.27.10.

5.2.1.28.

piiri, et viltida varu edasist tiihjenemist. Noude
tditmist vOib tdendada arvutuse voi praktilise
katsega. Mootorsdidukite puhul, millega on
lubatud vedada O;- vdi O4-kategooria haagist,
voetakse arvesse haagise energiatarvet voimsusega
400 W. Kéesolevat punkti ei kohaldata soidukite
suhtes, mille puhul ettendhtud aeglustust on
vOimalik saavutada ilma elektrienergiat kasuta-
mata.

Kui abiseadet varustatakse energiaga elektrilisest
juhtimisajamist, peavad olema tdidetud jargmised
nduded.

Energiaallika rikke korral sdiduki litkumise ajal
peab mahutis olevast energiast piisama pidurite
rakendamiseks, kui rakendatakse juhtseadist.

Energiaallika rikke korral sdiduki seisu ajal, kui
seisupidur on rakendatud, peab mahutis olevast
energiast piisama tulede kasutamiseks ka siis,
kui pidurid on rakendatud.

Punkti 5.1.3.1.2 voi 5.1.3.1.3 kohaselt elektrilise
juhtahelaga varustatud veduki sdidupidurisiisteemi
elektrilise juhtimisajami rikke korral peab olema
tagatud haagise pidurite tdielik rakendumine.

Punkti 5.1.3.1.3 kohaselt ainult elektrilise juhta-
hela kaudu elektriliselt iithendatud haagise elektri-
lise juhtimisajami rikke korral peab olema tagatud
haagise pidurdamine vastavalt punktile
5.2.1.18.4.1. See kehtib, kui haagis esitab elektri-
lise juhtahela andmesideosa kaudu ,,toitetorustiku
pidurdustaotluse” signaali vdi andmeside pideva
puudumise korral. Kdesolevat punkti ei kohaldata
mootorsdidukite suhtes, mida ei saa kiitada ainult
elektrilise juhtahela kaudu iihendatud haagistega,
nagu kirjeldatud punktis 5.1.3.5.

Erinduded iihendusjou juhtseadisele
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5.2.1.28.1.

5.2.1.28.2.

5.2.1.28.2.1.

5.2.1.28.2.2.

5.2.1.28.3.

5.2.1.28.4.

5.2.1.28.5.

Uhendusjdu juhtseadis tohib olla iiksnes vedukil.

Uhendusjdu juhtseadise toime seisneb veduki ja
haagismasina diinaamilise pidurdusjou véirtuste
erinevuse vihendamises. Uhendusjdu juhtseadise
todd kontrollitakse tiitibikinnituse andmisel. Kont-
rolli meetodi lepivad omavahel kokku sdiduki
tootja ja tehniline teenistus ning hindamismeetod
ja tulemused lisatakse tiilibikinnitustunnistusele.

Uhendusjou juhtseadis vdib kontrollida haagise
pidurdusjou vadrtust Tyy/Py ja/vdi piduri koor-
musvaartust (-védrtusi). Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt
kahe juhtahelaga varustatud veduki puhul peavad
molemad signaalid olema sarnaselt juhitud.

Uhendusjdu juhtseadis ei tohi takistada suurima
voimaliku surve avaldamist piduritele.

Tdismassiga sdiduk peab vastama 10. lisa ndue-
tele, kuid punkti 5.2.1.28.2 eesmairkide tditmiseks
voib sdiduk iihendusjou juhtseadise t60 ajal
nendest nduetest kdrvale kalduda.

Uhendusjou juhtseadise rikke peab avastama ja
sellest juhile mirku andma kollane mérgulamp,
nditeks punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud méargulamp.
Rikke korral peavad olema tdidetud 10. lisa asja-
kohased nduded.

Uhendusjdu juhtseadise poolsest kompenseerimi-
sest peab mérku andma punktis 5.2.1.29.1.2
osutatud kollane méargulamp, kui kompensatsioon
tiletab punktis 2.28.3 maédratletud nimikoormus-
védartuse p, 150 kPa vdrra kuni 650 kPa-ni (voi
vordviérse digitaalse noudluseni). Kui 650 kPa
tase Tlletatakse, tuleb hoiatusmirguanne anda
juhul, kui todpunkt on kompensatsiooni tdttu
véljaspool mootorsdidukile 10. lisaga ettendhtud
vastavusriba.
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5.2.1.28.6.

Skeem 1

Haagiste (v.a poolhaagiste) vedukid
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Uhendusjou juhtsiisteem juhib ainult mootorsdi-
duki ja haagise sdidupidurisiisteemi tekitatud
ithendusjoude. Mootorsdiduki ega haagise sodidu-
pidurisiisteem ei tohi kompenseerida aeglusti
todga tekitatud ithendusjoude. Aeglusteid ei kési-
tata soidupidurisiisteemide osana.
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5.2.1.29.

5.2.1.29.1.

5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.1.2.

5.2.1.29.2.

Piduririkke ja -tdrke mérgulamp

Jargmistes punktides sitestatakse iildnduded
mirgulampidele, mille {ilesanne on teavitada
juhti teatavatest kindlaksméaratud riketest (voi
puudustest) mootorsdiduki vdi haagise pidurisead-
metes. Vilja arvatud punktis 5.2.1.29.6 kirjeldatud
juhul kasutatakse neid méargulampe iiksnes kées-
oleva eeskirjaga ettenihtud otstarbel.

Mootorsdidukite mirgulambid peavad andma
mirku jargmistest piduririketest ja torgetest:

punane mdargulamp teavitab kéesoleva eeskirja
muudes sdtetes madratletud riketest sodiduki pidu-
riseadmetes, mille tottu ei ole voimalik saavutada
ettendhtud pidurdustdhusust ja/voi mille tottu ei
toota vihemalt iiks kahest sdltumatust soidupiduri
kontuurist;

kollane margulamp annab asjakohasel juhul mérku
soiduki piduriseadmetes elektriliselt tuvastatud
torkest, millest ei ole punktis 5.2.1.29.1.1 kirjel-
datud punase mirgulambiga méarku antud.

Mootorsdidukitel, mis on varustatud elektrilise
juhtahelaga ja/voi millega on lubatud vedada elek-
trilise  juhtimisajamiga ja/v0i mitteblokeeruva
pidurisiisteemiga varustatud haagist, peab olema
eraldi kollane mairgulamp, mis teavitab haagise
piduriseadmete mitteblokeeruva pidurisiisteemi
ja/voi elektrilise juhtimisajami tdrkest. Haagis
kéivitab margulambi standardi 1ISO 7638:1997 (1)
kohase elektripistiku 5. kontakti kaudu ning veduk
peab haagise edastatud signaali igal juhul esitama
ilma olulise viivituse voi muudatuseta. Konealune
margulamp ei tohi siittida, kui veduk on iihen-
datud haagisega, millel puudub elektriline juhtahel
ja/voi  elektriline juhtimisajam ja/vdi  mitteblo-
keeruv pidurisiisteem, voi kui veduk ei ole haagi-
sega iihendatud. Konealune funktsioon peab
olema automaatne.

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut vdib kasutada vastavalt vajadusele viie voi

seitsme kontaktiga rakendustes.
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5.2.1.29.2.1.

5.2.1.29.3.

5.2.1.29.4.

5.2.1.29.4.1.

5.2.1.294.2.

5.2.1.29.43.

5.2.1.29.5.

Elektrilise juhtahelaga varustatud mootorsdiduki
puhul, mis on elektriliselt iithendatud elektrilise
juhtahelaga  haagisega, kasutatakse  punktis
5.2.1.29.1.1 osutatud punast médrgulampi ka
haagise piduriscadmete teatavatest kindlaksmaa-
ratud riketest teavitamiseks, kui haagis annab
elektrilise juhtahela andmesidekanali kaudu asja-
omased rikkeandmed. See hoiatus on lisaks
punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollasele mérgulam-
bile. Punktis 5.2.1.29.1.1 osutatud punase mirgu-
lambi ja eespool osutatud kollase mérgulambi
asemel voOib vedukis teise vOimalusena kasutada
eraldi punast mirgulampi, mis teavitab haagise
piduriseadmete rikkest.

Mirgulambid peavad olema ndhtavad ka péeva-
valges; mirgulambi rahuldav seisund peab olema
juhiistmel asuva juhi poolt holpsalt kontrollitav
ning mérgulampide mone osa rike ei tohi kahjus-
tada pidurisiisteemi tdhusust.

Kui ei ole sétestatud teisiti, siis:

eespool osutatud mirgulamp (mérgulambid) peab
(peavad) juhile asjaomasest rikkest voi tdrkest
mirku andma hiljemalt asjaomase piduri juhtsea-
dise rakendamisel;

miérgulamp (mérgulambid) peavad jddma pdlema
nii kauaks, kuni rike/tdrge kestab ja siiiiteliiliti
(voti) on sisseliilitatud olekus; ning

mirgulamp peab pidevalt pdolema (mitte vilkuma).

Eespool nimetatud mérgulamp (mirgulambid)
stittib (siittivad), kui sdidukit (ja pidurisiisteemi)
varustatakse energiaga. Seisva sdiduki puhul
peab pidurisiisteem enne margulambi véljaliilita-
mist kindlaks tegema, et iihtegi nimetatud riket
vOi torget ei esine. Nimetatud rikked voi torked,
mis peavad sisse liilitama eespool nimetatud
mérgulambid, ent mida muutumatute tingimuste
korral ei tuvastata, tuleb tuvastamisel talletada
ning hoiatusmirguanne tuleb anda kéivitamisel ja
iga kord, kui siiteliiliti (k&ivitus) on pooratud
sisseliilitatud asendisse, seni, kuni rike voi torge
piisib.
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5.2.1.29.6.

5.2.1.29.6.1.

5.2.1.29.6.2.

5.2.1.29.6.3.

5.2.1.30.

5.2.1.30.1.

5.2.1.30.2.

5.2.1.30.2.1.

5.2.1.30.2.2.

5.2.1.30.2.3.

Punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollane mérgulamp
voib anda mirku kindlaksmédramata riketest (voi
torgetest) voi esitada muut teavet mootorsdiduki
pidurite ja/vdi veeremi kohta, kui on tdidetud
koik jargmised nduded:

soiduk seisab paigal;

pdrast piduriscadmete esmast energiaga varusta-
mist ja kui mirgulamp on pérast punktis
5.2.1.29.5 kirjeldatud toiminguid ndidanud, et
kindlaksmédratud rikkeid (voi torkeid) ei ole
tuvastatud; ning

kindlaksméddramata riketest antakse marku voi
muud teavet esitatakse iiksnes méargulambi vilku-
misega. Margulamp kustub aga siis, kui sdiduki
kiirus iiletab esmakordselt 10 km/h.

Pidurdussignaal piduritulelaternate sisseliilitami-
seks

Kui juht rakendab sdidupidurisiisteemi, tekitab see
signaali, mis liilitab sisse piduritulelaternad.

Nouded aeglustitega varustatud sdidukitele

Soidukite suhtes, milles pidurite esmast rakenda-
mist juhitakse elektroonilise signaaliga, kohalda-
takse jargmisi ndudeid.

Aeglustusldavend

< 1,0 m/s? > 1,0 m/s”

voib signaali tekitada peab signaali tekitama

Punktis 5.2.1.30.2.1 méératletust erineva spetsifi-
katsiooniga pidurisiisteemiga varustatud soidukite
puhul vdib aeglusti t66 tekitada signaali olenemata
aeglustuse vairtusest.

Signaali ei tekitata, kui pidurdumine toimub ainu-
iiksi mootori loomuliku pidurdusmdju toimel.
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5.2.1.30.3. Soidupidurisiisteemi kiitamisel ,,automaatjuhtimi-
sega pidurduse” poolt peab tekkima eespool
osutatud signaal. Kui pidurdumine on aga
aeglasem kui 0,7 m/s*>, v3ib signaali summu-

tada ().

5.2.1.30.4. Soidupidurisiisteemi  osa kiitamisel ,,valikulise
pidurduse” poolt ei tohi eespool osutatud signaali
tekkida (?).

5.2.1.30.5. Elektrilise juhtahelaga varustatud sdidukite puhul

peab mootorsdiduk tekitama signaali, kui haagise
elektrilise juhtahela kaudu saadakse teade ,,piduri-
tulelaternad sisse lillitada” > M1 ——— «.

5.2.1.30.6. Elektrilised regeneratiivpidurdussiisteemid, mis
tekitavad gaasipedaali vabastamisel pidurdusjou,
ei tohi eespool osutatud signaali tekitada.

5.2.1.31. Kui sdiduk on varustatud hddapidurdusest mérku
andva vahendiga, peab hiddapidurdussignaali sisse-
ja viljaliilitumine vastama jargmistele nduetele.

5.2.1.31.1. Signaal kéivitub soidupidurisiisteemi rakendamisel
jargmiselt:

Ei lilitu sisse alla

N, 6 m/s’

M,, M, N, ja Ny 4 m/s?

Signaal liilitub koikide sdidukite puhul vélja hilje-
malt siis, kui aeglustamiskiirus on langenud alla
2,5 m/s%.

5.2.1.31.2. Kasutada voib ka jargmisi noudeid.

a) Signaali vOib sisse liilitada soidupidurisiisteemi
rakendamine nii, et see tekitab lahutatud
mootoriga tithimassiga soidukil 4. lisas kirjel-
datud O-tiitibi  katse tingimustes jargmise
aeglustuse:

(") Tutbikinnituse andmise ajal kinnitab selle ndude tditmist sdiduki tootja.
() ,,Valikulise pidurduse” kdigus vdib funktsioon muutuda ,,automaatjuhtimisega
pidurduseks”.
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Ei lilitu sisse alla

N, 6 m/s?

M,, M3, N, ja Ny 4 m/s?

Signaal lilitub koikide sodidukite puhul vilja
hiljemalt siis, kui aeglustamiskiirus on
langenud alla 2,5 m/s.

vOi

b) Signaal voib sisse liilituda siis, kui sdidupidu-
risiisteemi rakendatakse suuremal kiirusel kui
50 km/h ja blokeerumisvastane siisteem on
tdistsiiklis  (nagu  madédratletud 13.  lisa
punktis 2).

Signaal liilitub vélja, kui blokeerumisvastane
stisteem ei ole enam tdiststklis.

5.2.1.32. Kidesoleva eeskirja punkti 12.4 sitete kohaselt
peavad kdik M,-, M3-, N>- ja Njs-kategooria (1)
kuni kolme teljega sdidukid olema varustatud
soiduki stabiilsusfunktsiooniga. See funktsioon
hdlmab suunakontrolli ja {imberminekukontrolli
ning vastab kdesoleva eeskirja 21. lisa tehnilistele

nduetele.
5.2.2. O-kategooria sdidukid
5.2.2.1. O;-kategooria haagised ei pea olema varustatud

soidupidurisiisteemiga, kui aga selle kategooria
haagis on soidupidurisiisteemiga varustatud, peab
see vastama samadele nduetele, mis O,-kategooria
haagis.

5.2.2.2. Igal O,-kategooria haagisel peab olema kas ahel-
voi osapidurduse vdi pealejooksupidurduse tiilipi
soidupidurisiisteem. Viimase tiiiibi kasutamine on
lubatud ainult kesktelghaagiste puhul. Kéesoleva
eeskirja 14. lisa nduetele vastavate elektriliste
pidurisiisteemide kasutamine on siiski lubatud.

5.2.2.3. Igal Os- vdi Oy-kategooria haagisel peab olema
ahel- vOi osapidurduse tiiiipi sdidupidurisiisteem.

(") Seda nduet ei kohaldata jargmiste sdidukite suhtes: maastikusdidukid, eriots-

tarbelised sdidukid (nt ebastandardse soidukisassiiga teisaldatavad masinad
(nt kraanad); hiidrostaatilise ajamiga soidukid, mille hiidroajamit kasutatakse
ka pidurdus- ja lisafunktsioonide jaoks), M,- ja Mj-kategooria I ja A klassi
bussid, liigendbussid ja kaugsdidubussid, N,-kategooria poolhaagiste vedukid,
mille tdismass on 3,5-7,5 tonni.
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52.24.

5.2.24.1.

5.2.24.2.

52.2.43.

5.2.2.5.

52.25.1.

5.2.25.1.1.

5225.1.2.

52252

Soidupidurisiisteem

Soidupidurisiisteem peab toimima haagise kdiki-
dele ratastele.

Soidupidurisiisteemi toime peab asjakohaselt jagu-
nema telgede vahel.

Viahemalt ithes dhupaagis peab sobivas ja holpsalt
juurdepédsetavas kohas olema kondensaadi- ja
tithjenduskraan.

Soidupidurisiisteemi toime peab jagunema iihe ja
sama telje rataste vahel siimmeetriliselt sdiduki
keskmise pikitasandi suhtes. Kompenseerimine ja
funktsioonid, nt mitteblokeeruv pidurisiisteem, mis
voib nimetatud siimmeetrilist jaotust héirida, tuleb
deklareerida.

Pidurististeemi kulumise voi torke kompenseerimi-
sest elektrilise juhtimisajamiga peab juhile mirku
andma punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollane méirgu-
lamp. Konealust nouet kohaldatakse koikide koor-
mustingimuste korral, kui kompenseerimine iiletab
jargmised piirmédrad:

mis tahes telje kummagi poole pidurdusrdhkude
erinevus:

a) soiduki aeglustuste > 2 m/s” korral 25 % suure-
mast vaartusest;

b) sellest vidiksemate aeglustuste puhul véirtus,
mis vastab 25 %-le aeglustusest 2 m/s”.

mis tahes telje eraldiseisev kompensatsiooni-
vaartus:

a) > 50 % sdiduki aeglustuste > 2 m/s® nimivér-
tusest;

b) sellest vidiksemate aeglustuste puhul véirtus,
mis vastab 50 %-le aeglustusest 2 m/s?.

Eespool miératletud kompenseerimine on lubatud
iksnes siis, kui piduri esmane rakendamine
toimub soiduki kiirusel, mis on suurem kui
10 km/h.
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5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

52.28.1.

5.2.28.1.1.

52.28.1.2.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

Elektrilise juhtimisajami torke korral ei tohi pidur
juhi tahte vastaselt rakenduda.

Ettendhtud pidurdustdhususega pidurdavad pinnad
peavad kas jdigalt vdi purunematute osade abil
pidevalt ratastega kokku puutuma.

Pidurite kulumine peab olema kergesti kompen-
seeritav kas kidsi- v0i automaatreguleerimisega.
Peale selle peab pidurite ja ajami juhtseadisel
ning osadel olema liikkumisvaru ning vajaduse
korral nduetekohased kompenseerimisvahendid,
mis tagavad pidurite kuumenemise voOi piduri
hoordkatete teatava kulumise korral tShusa pidur-
damise, ilma et vahetu reguleerimine oleks vajalik.

Sdidupidurite kulumise kompenseerimine peab
olema automaatne. O;- ja O,-kategooria sdidukite
puhul ei ole automaatsete reguleerimisseadmete
paigaldamine siiski kohustuslik. Automaatsete
reguleerimisseadmetega varustatud pidurid peavad
pérast kuumenenud pidurite jahtumist pdrast 4.
lisas médratletud I voi 111 taiibi katset vdimaldama
vaba liikumist, nagu maéératletud 4. lisa punktis
1.7.3.

O4-kategooria haagiste puhul loetakse punkti
5.2.2.8.1 tohususnouded tdidetuks, kui on tdidetud
4. lisa punkti 1.7.3 nduded.

0,- ja Os-kategooria haagiste puhul loetakse
punkti 5.2.2.8.1 tohususnduded tdidetuks, kui on
tdidetud 4. lisa punkti 1.7.3 (') nduded.

Soidupiduri hddrdekomponentide kulumise kont-
roll

Soidupiduri hodrdkatete kulumist peab saama
kergesti hinnata sdidukist véljaspool voi sdiduki
all ilma rattaid eemaldamata, kasutades asjakoha-
seid kontrollavasid vdi muid vahendeid. Selleks
voib kasutada standardseid tooriistu voi harilikke
soidukite tilevaatusseadmeid.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtsetes tehnilistes normides, millega piduri
automatse reguleerimisseadme talitlust digesti hinnatakse, loetakse vabakdigu-
ndue tdidetuks, kui vabakéiku tiheldatakse koigis asjaomasele haagisele ette-
ndhtud pidurikatsetes.
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522822.

5.2.20.

5.2.2.10.

Teise vdimalusena voib haagisele olla paigaldatud
kuvar, mis annab teavet hodrdkatte véljavaheta-
mise vajaduse kohta, voi igal rattal (topeltrattaid
késitatakse iihe rattana) vdib olla sensor, mis
hoiatab juhiistmel asuvat juhti hoordkatete vilja-
vahetamise vajadusest. Mérgulambi korral voib
kasutada punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollast
mérgulampi, tingimusel et mdarguanne vastab
punkti 5.2.1.29.6 nduetele.

Piduriketaste voi -trumlite hodrdepindade kulumist
tohib hinnata iiksnes komponendi otsese moot-
mise teel vOi piduriketta voi -trumli kulumise
markide uurimise teel, milleks v&ib vaja olla
osaline demonteerimine. Seetdttu peab sdiduki
tootja tlilibikinnituse ajal teatavaks tegema:

a) trumlite ja ketaste hodrdepindade kulumise
hindamise meetodi, sealhulgas selleks vajaliku
demonteerimise  ulatuse  ning  vajalikud
tooriistad ja toimingud,;

b) suurima lubatava kulumise taseme, millest
edasi on vajalik hodrdkatte viljavahetamine.

See teave tehakse vabalt kittesaadavaks nt sdiduki
késiraamatus voi elektroonilistes andmetes.

Piduriseadmed peavad haagise automaatselt
peatama, kui haakeseadis haagise litkumise ajal
lahti ldheb. See noue ei kehti siiski kuni 1,5-
tonnise tdismassiga haagiste suhtes, tingimusel et
haagised on lisaks tavalisele haakeseadisele varus-
tatud lisaseadisega (kett, tross jne), mille abil saab
pohihaakeseadise lahtimineku korral &ra hoida
veotiisli kokkupuute maapinnaga ning hoida
haagis teataval méédral juhitavana.

Igal haagisel, mille puhul ndutakse sdidupidurisiis-
teemi paigaldamist, peab olema tagatud seisupi-
durdus ka juhul, kui haagis ei ole vedukiga {ihen-
datud. Seisupidurisiisteemi peab saama kéivitada
sOiduki korval seisev isik, kuid sditjate vedami-
seks kasutatava haagise puhul peab konealune
pidur olema rakendatav haagise seest.
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5.2.2.11.

5.2.2.12.

5.2.2.12.1.

5.2.2.13.

5.2.2.14.

Kui haagisele on paigaldatud pidurisiisteemi (vilja
arvatud seisupidurisiisteemi) surudhuga kéitamist
katkestada vdimaldav seade, siis peab pidurisiis-
teem olema projekteeritud ja ehitatud nii, et selle
véljaliilitatud asend taastub hiljemalt koos haagise
surudhutoite taastumisega.

03- ja Ogy-kategooria haagised peavad vastama
punkti 5.2.1.18.4.2 nduetele. Juhtahela {ihen-
duspea taga peab olema hdlpsalt juurdepédisetav
kontrollventiil.

Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul,
mis on elektriliselt thendatud elektrilise juhtahe-
laga vedukiga, vdib punktis 5.2.1.18.4.2 osutatud
automaatpidurdus olla maha surutud seni, kuni
rohk haagise surudhupaagis on piisav kédesoleva
eeskirja 4. lisa punktis 3.3 osutatud pidurdustohu-
suse tagamiseks.

O3-kategooria haagised peavad olema varustatud
mitteblokeeruva pidurisiisteemiga vastavalt kées-
oleva eeskirja 13. lisa nduetele. O,-kategooria
haagised peavad olema varustatud mitteblokeeruva
pidurisiisteemiga vastavalt kdesoleva eeskirja 13.
lisa A-kategooria nouetele.

Kui abiseadet varustatakse energiaga sdidupiduri-
siisteemist, peab  sdidupidurisiisteem  olema
kaitstud, et tagada, et rataste vélispinnale avaldu-
vate pidurdusjoudude summa on vidhemalt 80 %
asjaomasele treilerile kdesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 3.1.2.1 osutatud ettendhtud véaértusest.
Seda nduet tuleb tdita mdlemal jargmistest todtin-
gimustest:

abiseadme tootamise ajal ja
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abiseadme purunemise voi lekke korral, vilja
arvatud juhul, kui purunemine vdi leke mojutab
kdesoleva eeskirja 10. lisa punktis 6 osutatud juht-
signaali; sel juhul kohaldatakse nimetatud punkti
ndudeid.

5.2.2.14.1. Eespool sitestatud ndouded loetakse tdidetuks, kui
rohk sdidupiduri energiasalvesti(te)s piisib vihe-
malt tasemel 80 % kéesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 3.1.2.2 méératletud juhtahela ndudesurvest
voi sellega vordvédrsest digitaalsest noudlusest.

5.2.2.15. Taiendavad erinduded elektrilise juhtimisajamiga
soidupidurisiisteemidele

5.2.2.15.1. Elektrilise juhtimisajami {ihekordse ajutise rikke
korral (< 40 ms), vilja arvatud selle energiavarus-
tuses (nt edastamata signaal vOi andmeviga) ei
tohi see avaldada maérgatavat moju soidupiduri
pidurdustdhususele.

5.2.2.15.2. Elektrilise juhtimisajami rikke (') (nt purunemise,
ithenduse katkemise) korral peab sdilima vihemalt
30 % asjaomasele haagisele ettendhtud soidupidu-
risiisteemi tohususest. Punkti 5.1.3.1.3 kohaselt
ainult elektrilise juhtahela kaudu elektriliselt ihen-
datud haagiste puhul, mis vastavad punkti
5.2.1.18.4.2 nduetele 4. lisa punktis 3.3 ettendhtud
tohususega, piisab juhul, kui ei ole enam vdimalik
tagada viahemalt 30 % haagise sdidupidurisiisteemi
ettendhtud tdhususest (elektrilise juhtahela andme-
sideosa kaudu edastatakse ,,toitetorustiku pidur-
dustaotluse” signaal voi vastav andmeside pidevalt
puudub), punkti 5.2.1.27.10 nduete tditmisest.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtse katsemetoodika kasutamises, esitab
tootja tehnilisele teenistusele juhtseadis(t)e vOimalike rikete ja nende toime
analiiiisi. Tehniline teenistus ja sdiduki valmistaja peavad konealust teavet
arutama ja selles kokku leppima.
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5.2.2.15.2.1.

5.2.2.16.

5.2.2.16.1.

Haagise elektrilise juhtimisajami rikkest, mis
mojutab kidesolevas eeskirjas késitletavate siistee-
mide talitlust ja tohusust, ning standardi ISO
7638:1997 (1) kohasest pistikust saadava energia-
varustuse rikkest peab juhile standardile ISO
7638:1997 (') kohase elektripistiku 5. kontakti
kaudu méirku andma punktis 5.2.1.29.2 osutatud
eraldi margulamp. Peale selle peavad elektrilise
juhtahelaga varustatud haagised, kui need on elek-
triliselt tthendatud elektrilise juhtahelaga vedukiga,
edastama rikketeabe punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud
punase mérgulambi sisseliilitumiseks elektrilise
juhtahela andmeside osa kaudu, kui haagise sdidu-
piduri ettendhtud tdhusust ei ole enam vdimalik
tagada.

Kui elektrilise juhtahelaga varustatud ja elektrilise
juhtahelaga vedukiga elektriliselt iihendatud
haagise sdidupidurisiisteemi mis tahes osas salves-
tatud energia langeb vastavalt punktile 5.2.2.16.1
kindlaksméératud tasemeni, antakse sellest mérku
veduki juhile. Maérguanne antakse punktis
5.2.1.29.2.1 osutatud punase mérgulambi siittimi-
sega ning haagis edastab rikketeabe elektrilise
juhtahela andmesideosa kaudu. Punktis 5.2.1.29.2
osutatud eraldi kollane margulamp liilitatakse
samuti sisse standardi ISO 7638:1997 (') kohase
elektripistiku 5. kontakti kaudu, et anda juhile
mirku haagise madalast energiatasemest.

Punktis 5.2.2.16 osutatud madal energiatase on
tase, mille puhul sdidupiduri juhtseadist ei ole
voimalik ilma energiamahutit tditmata ja olene-
mata haagise koormusest rakendada viiendat
korda pédrast nelja tdielikku pidurdamist ning
saavutada vdhemalt 50 % asjaomase haagise
soidupidurisiisteemi ettendhtud tohususest.

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut vdib kasutada vastavalt vajadusele viie voi

seitsme kontaktiga rakendustes.
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VM1

52.2.17. Elektrilise juhtahelaga varustatud haagistele ning
mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud Os-
ja Ogy-kategooria haagistele peab olema paigal-
datud spetsiaalne pidurisiisteemi ja/vdi mitteblo-
keeruva pidurisiisteemi elektripistik, mis vastab
standardile ISO  7638:1997 (1), (3). Kéesoleva
eeskirjaga haagisele ettendhtud rikkemérguanded
kéivitatakse eespool osutatud pistiku kaudu.
Haagiste suhtes kohaldatakse seoses rikkemaér-
guannete edastamisega mootorsdidukitele punk-
tides 5.2.1.29.4., 5.2.1.29.5. ja 5.2.1.29.6 esitatud
asjakohaseid noudeid.

Eespool osutatud, standardi ISO 7638:1997
kohase pistikuga varustatud haagistele kantakse
kustutamatu mérgistus, mis téhistab pidurisiisteemi
talitlust standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku
tihendatuse ja lahtiithendatuse korral. Margistus
peab asuma kohas, kus see on pneumaatiliste ja
elektriliste liitmike ithendamisel ndhtav.

52.2.17.1. Kéesoleva eeskirja punktis 2.34 mdédratletud
soiduki stabiilsusfunktsiooniga varustatud
haagised peavad haagise stabiilsusfunktsiooni
rikkest vOi torkest mirku andma eespool punktis
5.2.1.29.2 osutatud eraldiseisva kollase mérgu-
lambi abil, mis lilitub sisse ISO 7638:1997
kohase elektripistiku 5. kontakti kaudu.

Mirgulamp peab jddma polema nii kauaks, kuni
rike/torge kestab ja siiiteliiliti (vOti) on sisseliili-
tatud olekus.

5.2.2.17.2. Lisaks eespool osutatud standardi ISO 7638:1997
kohase pistiku toiteallikale on pidurisiisteemi
lubatud iihendada ka muu toiteallikaga. Lisatoi-
teallika kasutamisel kehtivad aga jargmised
nduded.

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi

seitsme kontaktiga rakendustes.

(») Haagise jaoks standardis ISO 7638:1997 ettendhtud pistiku labildikeid vdib
vihendada, kui haagisele on paigaldatud sdltumatu kaitse. Kaitse nimi-
voimsus ei tohi iiletada juhtmete nimivoolu véirtust. See erisus ei kehti
teise haagise vedamiseks vajalike seadistega varustatud haagiste kohta.
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5.2.2.18.

5.2.2.19.

a) Standardi ISO 7638:1997 kohane toiteallikas
on igal juhul pidurisiisteemi esmane toiteal-
likas, olenemata siisteemiga tihendatud lisatoi-
teallikast. Lisatoiteallika eesmérk on toimida
varutoiteallikana standardi ISO 7638:1997
kohase toiteallika rikke korral.

b) Lisatoiteallikas ei tohi tavareziimil ega rikke
korral avalda negatiivset moju pidurisiisteemi
toole.

¢) Standardi ISO 7638:1997 kohase toiteallika
rikke korral ei tohi pidurisiisteemi energiatarve
iiletada lisatoiteallika maksimaalset toidet.

d) Haagisel ei tohi olla mirgiseid vai silte, mis
nditavad, et haagis on varustatud lisatoitealli-
kaga.

e) Haagisel ei tohi olla rikkehoiatusseadet, mis
annab mirku haagise pidurisiisteemi rikkest
siis, kui pidurisiisteem t66tab lisatoiteallika
toitel.

f) Lisatoiteallika olemasolul peab saama kindlaks
teha, kui pidurisiisteem to0tab lisatoiteallika
toitel.

g) Kui standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku
toites esineb rike, kohaldatakse punkti
5.2.2.15.2.1 ja 13. lisa punkti 4.1 seoses rikkest
hoiatamisega, olenemata sellest, et pidurisiis-
teem toOtab lisatoiteallika toitel.

Kui standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku
kaudu antavat toidet kasutatakse punktis 5.1.3.6
mddratletud funktsioonideks, peab pidurisiisteem
olema prioriteetne ja kaitstud iilekoormuse eest
viljaspool pidurisiisteemi. See kaitse peab olema
pidurisiisteemi funktsioon.

Punkti 5.1.3.1.2 kohaselt varustatud kaht sdidukit
ithendavatest juhtahelatest iihe rikke korral peab
rikkest puutumata juhtahel automaatselt tagama
haagise pidurdamise 4. lisa punktiga 3.1 ette-
ndhtud tohususega.
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5.2.2.20. Kui haagise toitepinge langeb allapoole tootja
médratud taset, mille juures ettendhtud pidurdusto-
husust ei ole enam vdimalik tagada, liilitub stan-
dardi ISO 7638:1997 (') kohase pistiku 5. kontakti
kaudu sisse punktis 5.2.1.29.2 osutatud kollane
mérgulamp. Peale selle peavad elektrilise juhtahe-
laga varustatud haagised, kui need on elektriliselt
ithendatud elektrilise juhtahelaga vedukiga, edas-
tama rikketeabe punktis 5.2.1.29.2.1 osutatud
punase mérgulambi sisseliilitumiseks elektrilise
juhtahela andmeside osa kaudu.

5.2.2.21. Lisaks punktide 5.2.1.18.4.2 ja 5.2.1.21 nduetele
voivad haagise pidurid rakenduda ka automaatselt,
haagise pidurisiisteemi enda algatusel pérast
soidukis loodud teabe hindamist.

52222, Soidupidurisiisteemi kéitamine

5.2.2.22.1. Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul
edastab haagis elektrilise juhtahela kaudu teate
,piduritulelaternad sisse liilitada”, kui haagise
pidurisiisteem rakendatakse haagise algatatud
»automaatjuhtimisega pidurduse” ajal. Kui pidur-
dumine on aga aeglasem kui 0,7 m/s?, vdib
signaali summutada » M1 —— € ().

5.2.2.22.2. Elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste pu-
hul ei edasta haagis elektrilise juhtahela
kaudu teadet ,piduritulelaternad sisse liilitada”
haagise algatatud ,valikulise pidurduse” ajal
Ml —— < (%).

(") ISO 7638:1997 kohast pistikut v3ib kasutada vastavalt vajadusele viie voi
seitsme kontaktiga rakendustes.

(?) Seda nduet ei kohaldata enne, kui standardisse ISO 11992 tehakse muudatus,
millega lisatakse teade ,,piduritulelaternad sisse lilitada”.
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5.2.2.23.

7.1.

7.2.

7.3.

Kidesoleva eeskirja punkti 12.4 sitete kohaselt
peavad koik Os- ja Oy-kategooria () kuni kolme
teljega ja Ohkvedrustusega sdidukid olema varus-
tatud soiduki stabiilsusfunktsiooniga. Kdnealune
funktsioon peab sisaldama vdhemalt @imbermine-
kukontrolli ja vastama kéesoleva eeskirja 21. lisa
tehnilistele nduetele.

KATSED

Katseid, mis tuleb teha thiibikinnituse saamiseks
esitatud sdidukitega, ja ndutavat pidurdustShusust
on kirjeldatud kdesoleva eeskirja 4. lisas.

SOIDUKITUUBI VOI PIDURISUSTEEMI MUUT-
MINE JA TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

Igast 2. lisas nimetatud karakteristikutega seotud
muudatusest sdiduki vdi selle piduriseadmete
tilibis tuleb teavitada sdidukitiitibile tiitibikinni-
tuse andnud ametiasutust. Seejérel voOib asutus
kas:

votta seisukoha, et tdendoliselt ei avalda tehtud
muudatused mérgatavat ebasoovitavat moju, ning
et soidukitlilip vastab igal juhul endiselt nduetele,
voi

nduda katsete eest vastutavalt tehniliselt teenistu-
selt edasiste katsete protokolli.

Muudatuste loetelu sisaldav teatis tiilibikinnituse
andmise vOi sellest keeldumise kohta edastatakse
kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosa-
listele punktis 4.3 sitestatud korras.

Tiitbikinnituse laienduse véljaandnud péddev
asutus maérgib igale laienduse kohta koostatud
teatisevormile seerianumbri ja teavitab sellest
teisi 1958. aasta kokkuleppe osalisi eeskirja 2.
lisas esitatud ndidisele vastavas vormis.

(") Kéesolev ndue ei kehti erakorraliste raskevedude haagiste ning nende haagiste

suhtes, milles on seisukohad reisijatele.
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8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Kéesoleva eeskirja alusel tiilibikinnituse saanud
soiduk peab olema valmistatud nii, et see vastab
kinnitatud tiiibile, tdites punktis 5 sdtestatud
nduded.

Punktis 8.1 nduete tditmise tdendamiseks viiakse
14bi asjakohane toodangu kontroll.

Ttiibikinnituse omanik peab eelkdige:

tagama toodangu kvaliteedi tohusa kontrollimise
korra olemasolu;

pddsema juurde seadmetele, mis on vajalikud, et
kontrollida vastavust igale kinnitatud tiiiibile;

tagama katsetulemuste andmete registreerimise
ning sellega seotud dokumentide kéttesaadavuse
ajavahemikus, mis maédratakse kindlaks kokku-
leppel ametiasutusega;

analiiisima igat liiki katsete tulemusi, et kontrol-
lida tootenditajaid ning tagada nende piisivus,
vottes arvesse toOstustoodangu puhul lubatud
koikumisi;

tagama, et iga tootetiilibi puhul tehakse kéesolevas
eeskirjas ettendhtud katsed voi moned neist katse-
test;

tagama, et kui katse kidigus ilmneb mis tahes
niidise vOi katsetiiki mittevastavus selle katsetiiiibi
tingimustele, voetakse uued ndidised ja katset
korratakse. Tuleb teha kdik voimalik, et taastada
asjaomase toote vastavus tiilibikinnitusele.

Tiitibikinnituse andnud pidev asutus voib igal ajal
kontrollida igas tootmisiiksuses kohaldatavaid
nduetele vastavuse kontrollimise meetodeid.

Iga kontrolli korral tuleb kontrollijale esitada
katseraamatud ja tootmise iilevaatuse tulemused.

Kontrollija voib pisteliselt valida ndidiseid katse-
tamiseks tootja laboris. Néiidiste vdikseima arvu
kindlaksmddramisel vOib arvesse votta tootja
tehtud kontrolli tulemusi.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.1.

9.2.

10.

11.

Kui kvaliteeditase osutub ebarahuldavaks voi kui
peetakse vajalikuks kontrollida punkti 8.4.2 kohal-
damisel teostatud katsete kehtivust, peab kontrol-
lija valima vélja nédidised, mis saadetakse tiilibikat-
seid teostanud tehnilisele teenistusele.

Péddev asutus voib teha kdiki kdesolevas eeskirjas
ettendhtud katseid.

Péddeva asutuse kontrollkdigud toimuvad tavapira-
selt kord kahe aasta jooksul. Kui sellise kontrolli
kdigus tuvastatakse ebarahuldavad tulemused,
tagab padev asutus, et voetakse kdik vajalikud
meetmed toodangu nduetele vastavuse voimalikult
kiireks taastamiseks.

KARISTUSED TOODANGU NOUETELE MITTE-
VASTAVUSE KORRAL

Soidukitiitibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud
tiitibikinnituse voib tiihistada, kui punktis 8.1
satestatud nduded ei ole tdidetud.

Kui kiesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosa-
line tithistab tema poolt varem antud tiitibikinni-
tuse, teatab ta sellest kohe teistele kédesolevat
eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele, kasu-
tades kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidisele
vastavat teatise vormi.

TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tiitibikinnituse omanik 16petab téielikult kies-
oleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud
soiduki tootmise, teavitab ta sellest tiiibikinnituse
andnud asutust. Pérast asjaomase teatise saamist
teatab konealune asutus sellest kéesoleva eeskirja
2. lisas esitatud vormi kohase teatisega teistele
kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe
osalistele.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE
TEHNILISTE TEENISTUSTE NING HALDUSASU-
TUSTE NIMED JA AADRESSID

Kéesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosa-
lised peavad edastama URO sekretariaadile tiiiibi-
kinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenis-
tuste ning nende tiilibikinnitusi andvate haldusasu-
tuste nimed ja aadressid, kes annavad tiilibikinni-
tusi ja kellele tuleb saata vormikohased teatised
teistes riikides vélja antud tiiiibikinnituste, tiitibi-
kinnituste laiendamise, tiilibikinnituste andmisest
keeldumise vdi tiilibikinnituste tithistamise kohta.
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12.
12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

12.1.6.

12.1.7.

12.1.8.

ULEMINEKUSATTED
Uldosa

09-seeria muudatuste juurde kuuluva 8. tdienduse
ametlikust joustumiskuupdevast ei keeldu iikski
kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline
ECE tiiiibikinnituse andmisest vastavalt kdesoleva-
le eeskirjale, mida on muudetud 09-seeria muuda-
tuste juurde kuuluva 8. tdiendusega.

Kui ei ole sitestatud vOi kui kontekstist ei tulene
teisiti, kohaldatakse 10-seeria muudatuste tdien-
dusi ka 09-seeria muudatuste alusel tiiiibikinni-
tuste andmisele ja 09-seeria alusel antud tiiiibikin-
nitustele.

Alates 10-seeria muudatuste ametliku joustumise
kuupéevast ei saa kdesolevat eeskirja kohaldavad
kokkuleppeosalised  keelduda tiitibikinnituse
andmisest kdesoleva eeskirja alusel, mida on
muudetud 10-seeria muudatustega.

Alates 10-seeria muudatuste 4. tdienduse ametli-
kust joustumiskuupédevast ei tohi ilikski kdesolevat
eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline keelduda
tiitibikinnituse andmisest vastavalt kdesolevale 4.
tdiendusega muudetud eeskirjale.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosa-
lised ei saa keelduda kéesoleva eeskirja 10-seeria
muudatuste 3. tdiendusele vastava tiitibikinnituse
laiendamisest.

Pérast 11-seeria muudatuste ametliku joustumise
kuupdeva ei saa kidesolevat eeskirja kohaldavad
kokkuleppeosalised ~ keelduda tiiiibikinnituse
andmisest vastavalt kdesolevale eeskirjale, mida
on muudetud 11-seeria muudatustega (1).

Kéesoleva eeskirja 11-seeria muudatuste 1. tdien-
dust kohaldatakse vastavalt punktile 12.4.1.

Pidrast kdesoleva eeskirja 11-seeria muudatuste 2.
tdienduse ametlikku joustumiskuupdeva ei saa
kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosa-
lised keelduda tiilibikinnituse andmisest vastavalt
kdesolevale eeskirjale, mida on muudetud 11-
seeria muudatuste 2. tdiendusega.

(") See punkt ei keela Taanil jdtkata kdesoleva eeskirja nduetele vastava sdiduki

stabiilsusfunktsiooni kohustuslikus korras ndudmist.
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12.2.

12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.4.2.

12.2.5.

12.2.6.

12.2.7.

Uued thibikinnitused

24 kuud pérast 09-seeria muudatuste 8. tdienduse
ametlikku joustumiskuupdeva annavad kéesolevat
eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ECE
tiiibikinnitusi vaid siis, kui kinnitatav soidukitiiiip
vastab 09-seeria muudatuste 8. tdiendusega
muudetud kédesoleva eeskirja nduetele.

24 kuud pérast 10-seeria muudatuste joustumise
kuupédeva annavad kidesolevat eeskirja kohaldavad
kokkuleppeosalised tiilibikinnituse vaid siis, kui
kinnitatav soidukitiiiip vastab 10-seeria muudatus-
tega muudetud kédesoleva eeskirja nduetele.

48 kuu jooksul pérast kdesoleva eeskirja muuda-
tuste seeria 10 joustumist ei saa iikski kdesolevat
eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline keelduda
riikliku tiiibikinnituse andmisest soidukitiitibile,
mis on saanud kéesoleva eeskirja varasema
muudatuste seeria kohase tiilibikinnituse.

48 kuu jooksul pérast kédesoleva eeskirja muuda-
tuste 10- seeria joustumist jatkavad kéesolevat
eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ECE
tiiiibikinnituste andmist kéesoleva eeskirja 10-
seeria muudatuste 3. tdienduse alusel.

24 kuud pérast 10-seeria muudatuste 5. tdienduse
joustumist annavad kdesolevat eeskirja kohaldavad
kokkuleppeosalised tiiiibikinnitusi vaid siis, kui
kinnitatav soidukitiilip vastab 10-seeria muuda-
tuste 5. tdiendusega muudetud kéesoleva eeskirja
nduetele.

Kui 11-seeria muudatuste 1. tdienduse joustumis-
kuupdevast on moddunud 48 kuud, voivad kdeso-
levat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
anda thibikinnituse sdidukitele, mille kohta on
tehtud erand punktidega 5.2.1.32 ja 5.2.2.23 (seal-
hulgas joonealused mirkused), vaid siis, kui need
vastavad 11-seeria muudatuste 1. tdiendusega
muudetud kéesoleva eeskirja nduetele.

Kui 11-seeria muudatuste 2. tdienduse joustumis-
kuupdevast on moddunud 48 kuud, vdivad kdeso-
levat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
anda thiibikinnitusi vaid siis, kui kinnitatav sdidu-
kitiitip vastab 11-seeria muudatuste 2. tdiendusega
muudetud kdesoleva eeskirja nduetele.
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12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.4.

12.4.1.

Vanade tiiibikinnituste kehtivusaeg

Kédesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised
voivad 48 kuud pérast 10-seeria muudatuste jous-
tumiskuupdeva keelduda niisuguse sdiduki esma-
kordsest riiklikust registreerimisest (esmakordsest
kasutuselevotust), mis ei vasta kdesoleva 10-seeria
muudatusi sisaldava eeskirja nouetele.

Kui 11-seeria muudatuste 2. tdienduse joustumis-
kuupdevast on moddunud 84 kuud, voivad kdeso-
levat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
keelduda niisuguse sdiduki riiklikust esmaregis-
treerimisest (esmakordsest kasutuselevdtust), mis
ei vasta ll-seeria muudatuste 2. tdiendusega
muudetud kdesoleva eeskirja nduetele.

Kohustuslikud nduded sdiduki stabiilsusfunktsioo-
niga varustatud soidukitele

Sdiduki stabiilsusfunktsiooniga varustatud sdidu-
kitele esitatavaid ndudeid, mis on sétestatud 11-
seeria muudatustega muudetud kdesoleva eeskirja
punktides 5.2.1.32 ja 5.2.2.23, kohaldatakse jirg-
miselt:

Kohaldamiskuupéev (11-seeria muudatuste joustumi-
sele jargnevast kuupdevast alates)

Soiduki kategooria

Kéesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised
annavad tiitibikinnitusi
tiksnes juhul, kui kinni-
tatav sdidukitiiiip vastab
11-seeria muudatustega
muudetud kéesoleva
eeskirja nduetele

Kéesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised
voivad keelduda selliste
sdidukite riiklikust voi
piirkondlikust esmaregis-
treerimisest (esmasest
kasutuselevotust), mis ei
vasta 11-seeria muudatus-
tega muudetud kéesoleva
eeskirja nduetele

M, 60 kuud 84 kuud
M; (11T klass) (1) 12 kuud 36 kuud
Mj; <16 tonni (pneumoajam) 24 kuud 48 kuud
M; (II klass ja B) (hiidroajam) 60 kuud 84 kuud
M; (IIT klass) (hiidroajam) 60 kuud 84 kuud
M; (I klass) (pneumaatiline juhtimisajam 72 kuud 96 kuud
ja hiidrauliline energiatile-
kande ajam)
M; (II klass) (pneumaatiline juhtimisajam 72 kuud 96 kuud
ja hiidrauliline energiaiile-
kande ajam)
M3 (muud kui eespool nimetatud) 24 kuud 48 kuud
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>Ml1 125 «.
>Ml1 125.1 «.

Soiduki kategooria

Kohaldamiskuupéev (11-seeria muudatuste joustumi-
sele jargnevast kuupdevast alates)

Kéesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised
annavad tiitibikinnitusi
tiksnes juhul, kui kinni-
tatav soidukitiiip vastab
11-seeria muudatustega
muudetud kidesoleva
eeskirja nduetele

Kéesolevat eeskirja kohal-
davad kokkuleppeosalised
voivad keelduda selliste
soidukite riiklikust voi
piirkondlikust esmaregis-
treerimisest (esmasest
kasutuselevdtust), mis ei
vasta 11-seeria muudatus-
tega muudetud kéesoleva
eeskirja nduetele

N, (hiidroajam) 60 kuud 84 kuud

N, (pneumaatiline juhtimisajam ja hiidrauli- 72 kuud 96 kuud
line energiaiilekande ajam)

N, (muud kui eespool nimetatud) 48 kuud 72 kuud

N; (kaheteljelised poolhaagise vedukid) 12 kuud 36 kuud

N3 (kaheteljelised  poolhaagise  vedukid 36 kuud 60 kuud
pneumaatilise juhtimisajamiga (ABS))

N; (kolmeteljelised elektrilise juhtimisaja- 36 kuud 60 kuud

miga (EBS))

N; (kahe- ja kolmeteljelised pneumaatilise 48 kuud 72 kuud
juhtimisajamiga (ABS))

N3 (muud kui eespool nimetatud) 24 kuud 48 kuud

O; (teljekoormuste summa 3,5-7,5 tonni) 48 kuud 72 kuud

O3 (muud kui eespool nimetatud) 36 kuud 60 kuud

Oy 24 kuud 36 kuud

(") III klass vastavalt eeskirja nr 107 maératlusele.

Uued kokkuleppeosalised

Uleminekusitetest hoolimata ei ole kokkuleppeo-
salised, kelle jaoks kéesoleva eeskirja kohalda-
mine jOustub pdrast viimase seeria muudatuste
joustumist, kohustatud heaks kiitma kéesoleva
eeskirja varasemate seeriate muudatuste kohaseid

tlitibikinnitusi.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 65

1. LISA

Kiesoleva eeskirjaga h6lmamata pidurdusseadmed, seadmed ja tingimused

1. Muude pidurite kui ohkpidurite reageerimisaja modtemeetod.
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2. LISA

TEATIS (*)
(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: ametiasutuse nimi

milles kisitletakse (): TUUBIKINNITUSE ANDMIST
TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMIST
TOOTMISE LOPETAMIST

seoses sOidukitiiiibi piduritega kooskdlas eeskirjaga nr 13.

Tiitibikinnituse nr Laienduse nr
1. Séiduki kaubanimi v&i kaubamirk:

2. Soiduki kategooria:

3. Saidukitiiip:

4. Tootja nimi ja aadress:

5. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress:

6. Soiduki mass:

6.1. Soiduki taismass:

6.2. SGiduki tithimass:

~

Massi jagunemine igale teljele (maksimumvidrtus):

8. Piduri hodrdkatete mark ja tiiiip:

8.1. 4. lisa kaikide asjakohaste nduete kohaselt katsetatud piduri hoordkatted
8.2. 15. lisas katsetatud alternatiivsed piduri hodrdkatted

9. Mootorsdidukitel:

9.1. Mootoritiiiip:

9.2. Kiikude arv ja nende iilekandearvud:

9.3. Peaiilekande iilekandearv(ud):

9.4. Vajaduse korral (%) selle haagise tdismass, mille kiilgehaakimine on lubatud:

9.4.1.  Tiishaagis:

(*) Eeskirja nr 90 kohase tiiiibikinnituse taotleja(te) soovil esitab tiilibikinnitusasutus kédesoleva lisa 1. liites sisalduva teabe. Seda teavet
antakse tiksnes seoses eeskirja nr 90 kohaste tiitibikinnitustega.
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9.4.2.  Poolhaagis:

9.4.3.  Kesktelghaagis
(mirkida ka haakeseadme iilendi (*) ja teljevahe maksimaalne suhe):

9.4.4.  Piduriteta haagis:

9.4.5.  Autorongi tdismass:
10. Rehvi mddtmed:
10.1.  Ajutiseks kasutamiseks mdeldud varuratta/rehvi mddtmed:
11. Telgede arv ja paigutus:
12 Piduriseadmete liihikirjeldus:
13.
<o 1 L Tithimassiga Taismassiga
Soiduki mass katse ajal: ko) kg
Veopoldi koormus ()
Telg nr 1
Telg nr 2
Telg nr 3
Telg nr 4
Kokku
14. Katse tulemused, sdiduki omadused
" x Juhtseadisele
KATSETULEMUSED [IE‘“;‘;] N?Edmd rakendatud
™ ONUSS 1 jgud [daN]
14.1. O tiiiibi katse lahutatud mooto- | sdidupidurdus
riga
rikkepidurdus
14.2. 0 titibi katse ithendatud | sGidupidurdus vastavalt 4. lisa punktile
mootoriga: 211
14.3. 1 tiiiibi Katsed: korduspidurdusega. (°)
ahelpidurdusega (°)
vabakdiguga vastavalt 4. lisa punktile
1.5.4 (%) ja 4. lisa punktile 1.7.3 ()
144, 1 vdi A (3 tiribi katsed | Soidupidurdus
vastavalt vajadusele:
14.5. I tiiiibi katsed (7) vabakdiguga vastavalt 4. lisa punktile
1.7.3
14.6.  TI[TIA katses (%) kasutatav(ad) pidurisiisteem(id):
14.7. Lodvikute reaktsiooniaeg ja médtmed:
14.7.1.  Pidurisilindri reaktsiooniaeg: s

14.7.2.  Reaktsiooniaeg juhtahela iihenduspea juures: s
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14.7.3.  Poolhaagiste vedukite 18dvikud:
pikkus (m):

sisediameeter (mm):
14.8.  Kiesoleva eeskirja 10. lisa punktis 7.3 ndutud teave: jah/ei ()
14.9.  soiduk onfei ole (%) varustatud elektrilise pidurisiisteerniga haagise vedamiseks
14.10.  Soiduk onfei ole (%) varustatud mitteblokeeruva stisteemiga

14.10.1. Mitteblokeeruva siisteemi kategooria: 1-/2-/3-kategooria(2) (°)
A-[B-kategooria (3) (%)

14.10.2. Soiduk vastab 13. lisas sisalduvatele nduetele: jahfei (%)
14.10.3. sdiduk onfei ole (%) varustatud mitteblokeeruva siisteemiga haagise vedamiseks

14.10.4. 19. lisas esitatud mitteblokeeruva pidurisiisteerni katseprotokolli kasutamisel mirkida protokolli number
(numbrid):

14.11.  Soiduki suhtes kehtivad 5. lisa nduded (ADR): jahfei ()

14.11.1. Séiduk vastab IIA tiiibi katse aeglustustShususe nduetele kogumassiga Kuni woueeeeeeeeeeeseennens tonni: jah/ei (3)
14.11.2. Mootorsdiduk on varustatud haagise aeglusti juhtseadisega: jahfei (3)

14.11.3. Haagise korral on sdiduk varustatud aeglustiga: jah/ei (%)

14.12.  sdiduk on varustatud juhtahela(te)ga vastavalt: punktid 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3

14.13.  Vastavalt 18. lisale esitati piisav dokumentatsioon jargmis(te siisteerni(de) kohta:

jah/ei/mittevajalik (%)

»® 14.14.  S3iduk on varustatud sdiduki stabiilsusfunktsiooniga: jah/ei A

Kul vastus On JAAAY, S1IS: ........ooviiioiiiiicot ettt

siduki stabiilsusfunktsiooni on katsetatud vastavalt 21. lisa nduetele ja see vastab selles jah/ei A3
esitatud nduetele:

Soiduki stabiilsusfunktsioon on valikuline: Jjah/ei A
Soiduki stabiilsusfunktsioon hdlmab suunakontrolli: jah/ei (%)
Ssiduki stabiilsusfunktsioon h§lmab imberminekukontrolli: jab/ei ()

14.14.1. Kui on kasutatud 19. lisa katseprotokolli, tuleb mérkida katseprotokolli number:

15. Tiiendav teave kasutamiseks 20. lisas méiratletud alternatiivse tiiiibikinnituskorra puhul. .cccoovvommmeererecccccrecne

15.1.  Vedrustuse kirjeldus:

15.1.1. Tootja:

15.1.2. Mark:

15.1.3.  Tiiiip:

> M1
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15.1.4. Mudel:

15.2.  Soiduki teljevahe katse ajal:

15.3. Aktiveerimisdiferentsiaal kandevankril (olemasolu korral):

16. Haagis on kinnitatud 20. lisas esitatud korra kohaselt: jahfei (3
(jaatava vastuse korral tuleb tdita kdesoleva lisa 2. liide)

17. Soiduk esitatud tiliibikinnituse saamiseks (kuupieval)

18. Tistibikinnituskatsed teostanud tehniline teenistus

19. Teenistuse viljastatud arvande kuupiev

20. Teenistuse véljastatud aruande number

21. Tiiiibikinnitus antud/selle andmisest keeldutud/laiendatud/tihistatud (3)

22. Tistibikinnitusmérgi asukoht séidukil

23, Koht

24, Kuupéev

25. Allkiri

26. Kéesoleva eeskirja punktis 4.3 osutatud kokkuvdte on lisatud kiesolevale teatisele.

() Titiibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud vbi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kiesoleva eeskirja
siitteid tiitibikinnituse kohta).

(®) Mittevajalik maha tdmmata.

() Poolhaagiste v3i kesktelghaagiste puhul mérkida haakeseadise koormusele vastav mass.

(*) . Haakeseadise iilend” — kesktelghaagise haakeseadise ja tagatelje/-telgede keskjoone vaheline kaugus horisontaalsuunas.

(%) Kohaldatakse ainult O,- ja Os-kategooria sidukite suhtes.

(®) Kohaldatakse ainult mootorsdidukite suhtes.

(") Kohaldatakse ainult O,-kategooria sGidukite suhtes.
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1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

3.1.

4.1.

9.1.

9.2.

10.

1. LIIDE

Séiduki andmete loetelu eeskirja nr 90 kohaste tiiiibikinnituste jaoks

SOidukitiiibi KirJeldUs ..c.coveivieureiriiirieirceicee e
Soiduki kaubanimi voi -mérk olemasolu korral ........ecccecevivvneceinnnnncnnenn.
SOIAUKIKALEZOOTIA ..veriuireireeeererieeiserereeeseieieiesesesessesueaeseee st eeesesesseenesssesseen
Soidukitiitip vastavalt eeskirja nr 13 tiitibikinnitusele ......ccccovvcenreencreencne
Soidukite soidukitiitibile vastavad mudelid voi kaubanimed .......c.cccceveenenen.
Tootja NIMI Ja AAATESS ...vcveueerereeriirirerieicte ettt enes
Piduri hodrdkatete mark ja tlUP: ....ccocoeiecriricsniiise et seesseeneene

4. lisa koikide asjakohaste nduete kohaselt katsetatud piduri hoordkatted .

15. lisa kohaselt katsetatud piduri hddrdkatted: .......ccccovvvevrnvoneccncninnenne
SOIAUKI tHRIMASS vvevveeencneererrereirieesenetseesesereeesesnaseseesesreesesesssessesesneesessosses
Massi jagunemine igale teljele (maksimumvAaAItUS) .c..cc.covcreerrevrcorrnnecennens.
SOIAUKI tAISINASS vveveueneneerereereacieieseeseeeenensetstessseeseaseestssssesesseesesssseesesesensseseses
Massi jagunemine igale teljele (maksimumvAAITUS) cooceoeereeeceenieinnninneeee.
SOIdUKI SUUTTM KIITUS 1.vvovvevririreeiereieieteieeesereeseseneneeesesesesesssssosessessssssesesessssssses
Rehvi ja ratta mOOIMEd ......ovevereeereeriririirieeectee st s s senees

Pidurikontuuri konfiguratsioon (nditeks esi-/tagarattad voi diagonaalne
JAGUNCIIINE) euvevninencueresetee et ee sttt ee e st s e s et st es et e

Rohuventiili reQUICETIMINE ....cocevveviverieririeiiiiiereet sttt

Projekteeritud pidurdusjou jaguNemMine ..........c..coceeereereereeinennneneeneeieecenenes
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11.

11.2.

12.

13.

Piduri spetSifikatSIOON ......ceoveierverrreeeemierrcrencnerererererereereresneeseseesssessesessescaenemes

. Ketaspiduri tiitip (nditeks kolbide arv ning diameeter (diameetrid), dhkja-

hutusega vOi Ohkjahutuseta Ketas) .......coccocoeeverieiecnierninnecneteeeereceenes

LTz OO PO OSSOSO PTORR

. Ohkpidurisiisteemide puhul niiteks kambrite, hoobade jne tiilip ja

MOOMEA cevriiiiiririiiii ittt bbbt e e s s
Piduri peasilindri tlp ja SUUTUS ...ccceceeiriireerenieieeieceee st creeesie et

Voimendi tHUP Ja SUUIUS ..ccoevirirircrmicrierietes ettt s s
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2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

2. LIIDE

Tiiiibikinnitustunnistus seoses séiduki pidurdusseadmetega

ULDOSA

Téita tuleb ka jargmised punktid, kui haagis on saanud kiesoleva eceskirja 20. lisas madratletud alternatiivse

tiitibikinnituse.

19. LISA KATSEPROTOKOLLID

. Diafragma pidurikambrid:

Vedruakud:
Haagise jahtunud pidurite pidurdustdhususkatse omadused:
Mitteblokeeruv pidurisiisteem:

TOO KONTROLLIMINE

. Haagis vastab 4. lisa punktides 3.1.2 ja 1.2.7 esitatud nduetele.

(soidupidurite pidurdustdhusus jahtunud olekus)

Haagis vastab 4. lisa punktis 3.2 esitatud nduetele.
(seisupidurite pidurdustShusus jahtunud olekus)

Haagis vastab 4. lisa punktis 3.3 esitatud nduetele.
(avarii-/automaatpidurite pidurdustohusus)

Haagis vastab 10. lisa punktis 6 esitatud nouetele.
(pidurdustShusus pidurdusjoudude jaotussiisteemis esineva rikke korral)

Haagis vastab kéesoleva eeskirja punktis 5.2.2.14.1 esitatud nduetele.
(pidurdustShusus abiseadmete lekke korral)

Haagis vastab 13. lisa nduetele
(mitteblokeeruvad pidurisiisteemid)

(") Mittevajalik maha tdmmata.

Protokolli nr

Protokolli nr

Protokolli nr

Protokolli nr

jah/ei (1)

jah/ei (1)

jah/ei (1)

jah/ei (1)

jah/ei (1)

jah/ei (1)
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3. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

NAIDIS A

(Vt kéesoleva eeskirja punkti 4.4)

S S

*{E1q )= 13R-102439 7=

a = 8 mm min.

Joonisel kujutatud tiitibikinnitusmérk niitab, et asjaomase sdidukitiitibi pidurid on
tiitibikinnituse saanud Uhendkuningriigis (E 11) eeskirja nr 13 kohaselt ja numbri
102439 all. See number néitab, et tiiiibikinnitus on antud kooskolas eeskirjaga nr
13, mida on muudetud 10-seeria muudatustega. M,- ja Mj-kategooria sdidukite
puhul tdhendab see maérk, et seda tiitipi sdiduk on ldbinud II-tiilibi katse.

NAIDIS B

(Vt kéesoleva eeskirja punkti 4.5)

* ' E11 )=} 13RM - 102439 =

a = 8 mm min.

Joonisel kujutatud tiitibikinnitusmérk niitab, et asjaomase sdidukitiilibi pidurid on
tiitibikinnituse saanud Uhendkuningriigis (E 11) eeskirja nr 13 kohaselt. M- ja
Mj;-kategooria soidukite puhul tihendab see mirk, et seda tiitipi sdiduk on
labinud IIA-tiiiibi katse.

NAIDIS C

(Vt kéesoleva eeskirja punkti 4.6)

13 [ 102439 [F= =
24 1z | 021628 [Fw =

a = 8mm min.

Joonisel kujutatud tiiibikinnitusmark nditab, et asjaomane sdidukitiiiip on tiilibi-
kinnituse saanud Uhendkuningriigis (E 11) eeskirjade nr 13 ja 24 kohaseltl (1).
(Viimase eeskirja puhul on korrigeeritud neeldumistegur 1,30 m™'.)

(") Number on esitatud niitena.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

4. LISA

Pidurite katsetamine ja pidurisiisteemide tohusus

PIDURITE KATSETAMINE
Uldosa

Pidurisiisteemide ettendhtud tohusus pdhineb peatumisteekonnal ja/voi
taisaeglustuse keskmisel vadrtusel. Pidurisiisteemide tohusus maééra-
takse peatumisteckonna mootmise teel sodiduki algkiiruse suhtes
ja/voi keskmise tdisaeglustuse moodtmise teel katse ajal.

Peatumisteekond on vahemaa, mille sdiduk ldbib ajavahemikul alates
hetkest, mil juht alustab pidurisiisteemi juhtseadise kdivitamist, kuni
hetkeni, mil sdiduk peatub; algkiirus on kiirus hetkel, mil juht alustab
pidurisiisteemi juhtseadise kdivitamist; algkiirus ei tohi olla alla 98 %
konealuses katses ettendhtud kiirusest.

Keskmine tdisaeglustus (d,,) on keskmine aeglustus kiirustel v,—v,
labitud tee pikkuse juures, mis arvutatakse jirgmise valemi abil:

2 2
Vb — Ve

dp = st e
25,92 (se — sp)

~ [m/s7]

kus:

v, = soiduki algkiirus (km/h),

vy, = soiduki kiirus 0,8 v, (km/h),

v, = soiduki kiirus 0,1 vv, (km/h),

S, = V, ja vy vahel ldbitud tee pikkus meetrites,
Se = Vo ja V. vahel ldbitud tee pikkus meetrites.

Kiirus ja tee pikkus médratakse mddteriistade abil, mille tdpsus on +
1 % Xkatses ettendhtud kiiruse juures. Keskmise tdisacglustuse méaéra-
misel voib kasutada muid meetodeid kui kiiruse ja teepikkuse moot-
mine; sel juhul on keskmise tdisaeglustuse tdpsus £ 3 %.

Iga sdiduki tiiiibikinnitusel mdddetakse pidurdustdhusust teekatsetes
jargmiste nduete kohaselt:

soiduki massist tulenev seisund peab vastama tiiiibikatses ettendahtud
nduetele ning kajastuma katseprotokollis;

katsetamine peab toimuma vastavas tiilibikatses ettendhtud kiirustel;
kui sdiduki maksimaalne valmistajakiirus on vdiksem kui katse jaoks
ettendhtud kiirus, tehakse katse sdiduki maksimaalsel kiirusel;

katsete ajal ei tohi ettendhtud tohususe saamiseks pidurisiisteemi juht-
seadisele rakendatav joud olla suurem kui katsetatavale sdidukikate-
gooriale kehtestatud suurim joud;
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.
1.3.1.

katserada peab olema head haardumist vdimaldava kattega, kui asja-
omastes lisades ei ole osutatud teisiti;

katsetamine ei tohi toimuda tuulega, mis voib mojutada katsetulemusi;

katse alguses peavad rehvid olema kiilmad ning rehvirdhk peab
vastama seisva soiduki tegeliku koormuse puhul ratastele ettendhtud
rohule;

ettendhtud tdhususe saavutamisel ei tohi rattad lukustuda, sdiduk ei
tohi kursist korvale kalduda ning ei tohi tekkida ebatavalist vibrat-
siooni (1).

Soidukite puhul, mis tdielikult voi osaliselt todtavad piisivalt ratastega
tihendatud elektrimootori(te) abil, tehakse koik katsed iihendatud
mootori(te)ga.

Punktis 1.2.8 kirjeldatud sdidukite puhul, mis on varustatud A-kate-
gooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga, tehakse kdesoleva
lisa punktis 1.4.3.1 maératletud kditumiskatsed madala haardeteguriga
katserajal (nagu médratletud 13. lisa punktis 5.2.2).

Peale selle ei tohi A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiistee-
miga varustatud soidukite puhul sellised liihiajalised tingimused nagu
kdiguvahetus voi gaasipedaali vabastamine mojutada sdiduki kaitumist
punktis 1.2.9 kirjeldatud katsetingimuse korral.

Punktides 1.2.9 ja 1.2.9.1 osutatud katsete ajal ei ole rataste lukustu-
mine lubatud. Siiski on lubatud korrigeerida rooli, kui roolimehhanismi
poorlemisnurk on esimese kahe sekundi jooksul kuni 120° ning kokku
mitte iile 240°.

SGiduki puhul, millel on veoakude (voi abiaku) abil todtavad elektri-
liselt rakendatavad sdidupidurid, mis saavad energiat ainult soltumatust
viélisest laadimissiisteemist, peab kdnealuste akude laetuse tase pidur-
dustohususe katsetamise ajal olema keskmiselt mitte rohkem kui 5 %
korgem tasemest, mille korral tuleb edastada punktiga 5.2.1.27.6 ette-
ndhtud piduririkke hoiatus.

Kui hoiatus edastatakse, voivad akud katse ajal teataval médral tdituda,
et piisida ettendhtud laetuse taseme piires.

Soiduki kditumine pidurdamisel

Pidurdamiskatsetes, eelkdige suurel kiirusel tehtavates katsetes, kont-
rollitakse soiduki tldist kditumist pidurdamise ajal.

Soiduki kditumine madala haardeteguriga teel M,-, M3-, N;-, Nj-, N3-,
0,-, O3- ja Oy-kategooria sdidukite kditumine madala haardeteguriga
teel peab vastama kidesoleva eeskirja 10. ja/voi 13. lisa asjakohastele
nouetele.

(") Rattalukustus on lubatud ainult konkreetselt sétestatud juhul.
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1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

Kui punktile 5.2.1.7.2. vastava pidurisiisteemi puhul holmab pidurda-
mine teataval teljel (vOi teatavatel telgedel) enam kui iihte pidurdus-
momendi allikat ning iga allikat on vdimalik teis(t)e vastu vilja vahe-
tada, peab sdiduk vastama 10. lisa nduetele vdi teise vdimalusena 13.
lisa nduetele kdigi selle kontrollistrateegias lubatavate suhete alusel (!).

0 tiitibi katse (tavaline tShususkatse kiilmade piduritega)
Uldosa

Pidurid peavad olema kiilmad. Pidur on kiilm, kui kettal voi trumli
vélispinnal moddetud temperatuur on alla 100 °C.

Katse tehakse jargmistes tingimustes:

sdiduk peab olema tdismassiga, mille jagunemine telgede vahel vastab
tootja poolt ettendhtud jagunemisele; massi telgedevahelise jagunemise
mitme vdimaluse korral peab tdismass telgede vahel jagunema nii, et
iga telje koormus vastaks telje maksimaalsele lubatud koormusele.
Poolhaagiste vedukite puhul vdib koormus olla timber paigutatud ligi-
lahedaselt keskele eespool nimetatud koormustingimustest tuleneva
veopoldi ning tagatelje/tagatelgede keskjoone vahel;

iga katset tuleb korrata tithimassiga sdidukil. Juhile lisaks vdib mootor-
soiduki esiistmel olla veel iiks isik, kelle tilesandeks on katsetulemused
iiles markida.

Poolhaagise veduki puhul tehakse tithimassiga katsed ilma haagiseta
vedukiga, millele on kinnitatud sadulseadele vastav mass. Lisatakse ka
varurattale vastav mass, kui see on sdiduki standardvarustuses ette
néhtud.

Kabiiniga rungana esitatud sodidukile voib kere massi jiljendamiseks
lisada tdiendava koormuse, mis ei ole suurem kui tootja 2. lisas
médratletud tithimass.

Elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdiduki puhul
olenevad nduded konealuse siisteemi kategooriast:

A-kategooria: vdimalikku eraldi elektrilist regeneratiivpidurduse juht-
seadist ei kasutata 0 tiilibi katsete ajal.

B-kategooria: elektrilise  regeneratiivpidurdussiisteemi  osatdhtsus
tekitatavas pidurdusjous ei tohi {iletada slisteemi
projektiga tagatud miinimumtaset.

(") Tootja esitab tehnilisele teenistusele kasutatava automaatse juhtstrateegiaga lubatud

pidurduskdverate parve. Tehniline teenistus voib neid kdveraid kontrollida.
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1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.2.

1.4.3.
1.4.3.1.

1.43.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

See ndue loetakse tdidetuks, kui akude laetus on iihel jargmistest tase-
metest, kusjuures lactuse tase (') méératakse kindlaks kdesoleva lisa 1.
liites sdtestatud meetodil:

a) tootja poolt sodiduki spetsifikatsioonis soovitatud maksimaalne
lactuse tase, voi

b) vdhemalt 95 % tdielikust laetuse tasemest juhul, kui tootja ei ole
konkreetset soovitust andnud, voi

c) soiduki automaatse lactuse kontrolli tulemusel saavutatav maksi-
mumtase.

Iga sdidukikategooria vdhima tShususe piirvdartused nii tithi- kui ka
taismassiga soidukite katsetamisel on kindlaks médratud kéesolevas
lisas; sdiduk peab vastama ettendhtud peatumisteekonna ning asja-
omasele soidukikategooriale ettendhtud keskmise tdisaeglustuse ndue-
tele, kuid molema parameetri tegelik mootmine ei ole tingimata
vajalik.

Tee peab olema iihtlane.

0 tiitibi katse lahutatud mootoriga

Katsetamine toimub sodidukikategooria ettendhtud poorlemiskiirusel,
ettendhtud védrtused on teatava tolerantsi piires. Katsetamisel tuleb
saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vahim tShusus.

0 tiitibi katse lahutatud mootoriga

Katsed tehakse ka mitmel kiirusel, millest madalaim vordub 30 %-ga
sdiduki suurimast kiirusest ning kdrgeim moodustab 80 % konealusest
kiirusest. Kiiruspiirikuga varustatud sdidukite puhul loetakse sdiduki
maksimumkiiruseks kiiruspiiriku kiirus. Suurima moddetud tShususe ja
sdiduki kditumise andmed kantakse katseprotokolli. Poolhaagiste vedu-
keid, mis on tdismassiga poolhaagise toime jdljendamiseks varustatud
kunstliku koormusega, ei katsetata kiirusel tile 80 km/h.

Edasised katsed tehakse tihendatud mootoriga, alates konkreetsele
soidukikategooriale ettendhtud poodrlemiskiirusest. Katsetamisel tuleb
saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vdahim tohusus. Poolhaagiste
vedukeid, mis on tdismassiga poolhaagise toime jadljendamiseks varus-
tatud kunstliku koormusega, ei katsetata kiirusel tile 80 km/h.

0 tiitibi katse Ghkpiduritega varustatud O-kategooria sdidukitel

Haagise pidurdustohusust saab arvutada kas veduki ja haagise pidur-
dusjou véairtuse ning haakeseadisel mdddetud telgsurvejou pohjal voi
teatavatel juhtudel veduki ja haagise pidurdusjou véartuse pohjal ainult
haagise pidurdamisel. Veduki mootor on pidurduskatse ajal lahti {ihen-
datud.

(") Kokkuleppel tehnilise teenistusega ei nduta lactuse taseme hindamist sdidukite puhul,

millel on oma energiaallikas veoakude laadimiseks ja vahend veoakude laetuse taseme
reguleerimiseks.
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1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

1.5.

Ainult haagise pidurdamisel tuleb arvesse votta aeglustatavat lisamassi
ning sellisel juhul loetakse tohususeks tdisaeglustuse keskmine véirtus.

Vilja arvatud kéesoleva lisa punktides 1.4.4.3 ja 1.4.4.4 nimetatud
juhud, tuleb haagise pidurdusjou védrtuse médramiseks modta dra
veduki ja haagise pidurdusjou véirtus ja telgsurvejoud haakeseadisel.
Veduk peab Ty;/Py ja rShu p,, suhte osas vastama kdesoleva eeskirja
10. lisa nduetele. Haagise pidurdusjou vaértuse arvutamisel kasutatakse
jargmist valemit:

ZR = ZR+M + 5
Pr

kus:
zr = haagise pidurdusjou véirtus,
zr+m = veduki ja haagise pidurdusjou vairtus,
D = telgsurvejoud haakeseadisel
(tdmbejoud: + D),
(survejoud: — D)

Pr = teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline reakt-
sioon kokku (10. lisa).

Juhul kui haagis on ahelpidurdus- vdi osapidurdussiisteemiga, kus
piduri tooseadmete rohk, olenemata koormuse diinaamilisest nihkumi-
sest teljel, pidurdamisel ei muutu, ning kui tegemist on poolhaagisega,
voib pidurdada ainult haagist. Haagise pidurdusjou véirtuse arvuta-
misel kasutatakse jargmist valemit:

Py +P
MR L
Pr

7R = (zZr4m — R) R

kus:

R = veeretakistusjou vairtus = 0,01

Py = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staati-
line reaktsioonijoud kokku (10. lisa).

Alternatiivselt voib haagise pidurdusjou védértust hinnata ainult haagise
pidurdamisel. Sellisel juhul kasutatav rohk peab vastama autorongi
piduri to6seadmetes moddetud rohule.

I tiitibi katse (pidurdustdhususe vdhenemiskatse)
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1.5.1.
1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

Korduspidurdus

Koigi mootorsdidukite sdidupidurisiisteeme katsetatakse tdismassiga
soidukil, pidurite korduva rakendamise ja vabastamise teel jargmises
tabelis esitatud tingimustes:

Tingimused
Soiduki kategooria
vi [km/h] v, [km/h] At [s] n
M, 80 % Viax 12 vy 55 15
< 100
N, 80 % Vmax 1/2 v, 55 15
<120
Mjs, Ny, N3 80 % Vimax 12 vy 60 20
< 60
kus:
vi; = algkiirus pidurdamise alguses,
v, = kiirus pidurdamise 1opus,
Vmax = s0iduki suurim Kkiirus,
n = pidurdamiste arv,
At = pidurdustsiikli kestus: ajavahemik piduri kahe jérjestikuse

rakendamise vahel.

Kui sdiduki puhul ei saa tema omaduste tottu At ettendhtud kestust
jéargida, voib kestust suurendada; igal juhul peab sdiduki pidurdami-
seks ja kiirendamiseks vajalikule ajale lisaks jadma igas tsiiklis 10
sekundit kiiruse v; stabiliseerimiseks.

Konealustes katsetes peab juhtseadisele rakendatav joud olema regu-
leeritud nii, et esimesel pidurdamisel saadakse keskmine tdisaeglustus
3 m/s%; joud peab jadima samaks koigil iiksteisele jirgnevatel pidurda-
mistel.

Pidurdamiste ajal tuleb piisivalt kasutada suurimat iilekandearvu (vélja
arvatud kiirkdik jne).

Kiirendamisel pédrast pidurdamist tuleb kaigukasti kasutada wviisil,
millega saadakse kiirus v; vdimalikult lihikese ajaga (mootori ja
kéigukasti suurim lubatud kiirendus).

Séidukite puhul, millel puudub piisav autonoomia pidurite kuumene-
mistsiiklite jargimiseks, tehakse katsed nii, et ettendhtud kiirus saavu-
tatakse enne esimest pidurdamist ja seejérel kasutatakse kiiruse taas-
tamiseks suurimat vdimalikku kiirendust ning seejdrel pidurdatakse
korduvalt punktis 1.5.1.1 asjaomasele soiduki kategooriale ettendhtud
iga ajatsiikli 16pus saavutatud kiirusel.

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud sdidukite korral
reguleeritakse pidurid enne I tiiiibi katset jargmiselt.
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1.5.1.7.1.

1.5.1.7.2.

1.5.1.7.3.

1.5.1.8.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

Ohkpiduriga varustatud sdidukite puhul reguleeritakse pidurid nii, et
see voOimaldaks piduri automaatse reguleerimisseadme toOtamist.
Selleks reguleeritakse pidurimehhanismi kdik jargmiselt:

So 2 151 X Src-adjust

(tilempiir ei tohi tiletada tootja soovitatud véartust)

kus:

Sre-adjust on piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikat-
sioonis ettendhtud timberseadistuse kiik, s.o kéik, kui see
hakkab piduri 16tku timber reguleerima pidurdusrdhul, mis
on 15 % pidurisiisteemi t66rdhust, kuid vihemalt 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi
kdigu mootmist ebaotstarbekaks, lepitakse algseadistus kokku tehnilise
teenistusega.

Eespool osutatud tingimusel rakendatakse pidurit 50 korda jarjest
pidurdusrdhuga, mis on 30 % pidurisiisteemi toordhust, kuid vahemalt
200 kPa. Seejédrel pidurdatakse iiks kord pidurdusrdhuga > 650 kPa.

Hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud sdidukite puhul ei peeta
seadistusnoudeid vajalikuks.

Hiidroajamiga trummelpiduritega varustatud soidukite puhul reguleeri-
takse pidurid tootja ettendhtud viisil.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud
soidukite puhul peab sodidukite akude lactuse tase katse alguses
olema selline, et elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi osatdhtsus
pidurdusjous ei tleta siisteemi projektiga tagatud miinimumi.

See ndue loetakse tdidetuks, kui akud on iihel punkti 1.4.1.2.2
neljandas klauslis loetletud lactuse tasemel.

Ahelpidurdus

0,- ja Os-kategooria haagiste sdidupidurite katsetamine toimub tiis-
massiga soidukil nii, et pidurite energiatoide on vdrdvddrne sama
ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitega tdismassiga sodidukil,
mis liigub piisiva kiirusega 40 km/h 1,7 km pikkusel 7 % langusega
teel.

Katse voib teha tasasel teel haagisega, mida veab veduk; katse ajal
peab juhtseadisele rakendatav joud olema reguleeritud nii, et haagise
vastupanujoud ei muutuks (7 % haagise telje suurimast staatilisest
koormusest). Kui katsetamisel ei jiatku veoks vajalikku toidet, siis
voib vdahendada kiirust ning suurendada tee pikkust, nagu on esitatud
jargmises tabelis.
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1.5.2.3.

1.5.3.
1.5.3.1.

1.5.3.1.1.

1.5.3.1.2.

1.5.3.1.3.

1.5.3.1.4.

Kiirus [km/h] Vahemaa [m]
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud haagiste korral
reguleeritakse pidurid enne eespool ettendhtud I tiilibi katset kdesoleva
lisa punktis 1.7.1.1 sdtestatud viisil.

Pidurite kuumenemine

I tiiibi katse 10pus (kdesoleva lisa punktis 1.5.1 vdi punktis 1.5.2
kirjeldatud katse) moddetakse kuumenenud sdidupidurisiisteemi tShu-
sust samades tingimustes (eelkdige juhtseadisele rakendatav piisiv
joud, mis ei dlleta keskmist tegelikult kasutatavat joudu) nagu 0
tiilibi  katsel lahutatud mootoriga (temperatuuritingimused vdivad
erineda).

Mootorsodidukite puhul ei tohi kuumenenud pidurite tdhusus olla alla
80 % konealuse kategooria sdidukite puhul ettendhtud pidurdustdhusu-
sest ega viiksem kui 60 % arvulisest vadrtusest, mis on registreeritud 0
tiitibi katses lahutatud mootoriga.

A-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud
soidukite puhul peab pidurdamise ajal olema pidevalt sees kdrgeim
kéik ning eraldi elektrilist regeneratiivpidurduse juhtseadist ei kasutata.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud
soidukite puhul, mis on lédbinud kéesoleva lisa punkti 1.5.1.6 kohased
kuumenemistsiiklid, tehakse pidurite kuumenemise katse maksimum-
kiirusega, mida sdiduk suudab saavutada pidurite kuumenemistsiiklite
16pus, vélja arvatud juhul, kui saavutatakse kdesoleva lisa punktis 1.4.2
osutatud kiirus.

Vordluseks korratakse O tiiiibi katset kiilmade piduritega samalt kiiru-
selt ja elektrilise regeneratiivpidurduse samasuguse osatdhtsusega,
mille méédrab dra aku sama laetuse tase, mis pidurite kuumenemise
katses.

Enne katset, milles vorreldakse teist O tiiiibi jahtunud pidurite pidur-
dustShusust  kuumenemiskatses — saavutatud  pidurdustShususega,
lahtudes kéesoleva lisa punktide 1.5.3.1.1ja 1.5.3.2 kriteeriumidest,
voib hoordkatteid taastada.

Kuid haagiste katsetamisel kiirusega 40 km/h peab kuumenenud pidu-
rite pidurdusjoud rataste vélispinnal olema vdhemalt 36 % ratta maksi-
maalsele staatilisele koormusele vastavast joust ning vihemalt 60 % 0
tiitibi katsetes samal kiirusel registreeritud arvulisest védértusest.
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1.5.3.2.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Mootorsoidukiga, mis vastab punktis 1.5.3.1.1 sétestatud 60 %
noudele, kuid ei vasta punktis 1.5.3.1.1 sitestatud 80 % ndudele,
voib teha tdiendava pidurite kuumenemise katse kontrolljouga, mis ei
iileta kdesoleva lisa punktiga 2 asjaomasele sdiduki kategooriale ette-
ndhtud joudu. Mdlema katse tulemused kantakse katseprotokolli.

Vabakaigukatse

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud sdidukite puhul
tohivad pidurid pédrast punktis 1.5.3 kirjeldatud katsete tegemist
jahtuda kiilma piduri temperatuurini (s.0 < 100 °C) ning tuleb kont-
rollida, kas sdiduk tdidab vabakdigul iihe jargmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.o neid voib kdega pdorata);

b) tehakse kindlaks, et kui sdiduk sdidab vabastatud piduritega piisival
kiirusel v = 60 km/h, ei iileta asiimptootiline temperatuur trumli/-
ketta temperatuuritdusu 80 °C. Sel juhul loetakse jadkpidurdusmo-
menti vastuvoetavaks.

1I tiitibi katse (pidurdamise katse teekaldel)

Téismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama
sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitele tdismassiga
sdiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel
teel langusega 6 %, kusjuures katse ajal peab olema sisse liilitatud
sobiv kiik ja tuleb kasutada aeglustit, kui see on sdidukile paigaldatud.
Kiigu valik peab olema selline, et mootori poérlemiskiirus (min™) ei
iiletaks tootja poolt ettendhtud suurimat véirtust.

Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus,
on lubatud hélve + 5 km/h keskmisest kiirusest ning kasutatakse kéiku,
mis vOimaldab stabiliseerida kiiruse voimalikult ldhedaseks 30 km/h,
kui tee langus on 6 %. Kui aeglustuse modtmise teel médratakse ainult
mootori pidurdustohusus, siis piisab moddetud keskmisest aeglustusest
vihemalt 0,5 m/s%.

Katse 10pus mdddetakse sGidupidurisiisteemi kuumenemist lahutatud
mootoriga 0 tiiiibi katsele vastavates tingimustes (temperatuuritingi-
mused vdivad olla erinevad). Kdnealune pidurite kuumenemine peab
andma peatumisteekonna, mis ei iileta jirgmisi vaértusi, ning keskmine
taisaeglustus ei tohi olla vdiksem jargmistest vadrtustest, kui kontroll-
joud on alla 70 daN:

M;-kategooria 0,15 v + (1,33 v*/130) (teine liige vastab keskmisele
taisaeglustusele d,, = 3,75 m/sz),

Ns-kategooria 0,15 v + (1,33 v*/115) (teine liige vastab keskmisele
taisaeglustusele d,, = 3,3 m/s).
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1.6.4.

1.7.1.
1.7.1.1.

1.7.1.1.1.

1.7.1.1.2.

1.7.1.1.3.

1.7.1.2.

Punktides 1.8.1.1, 1.8.1.2 ja 1.8.1.3 osutatud sdidukid peavad lédbima II
tiilibi katse asemel punktis 1.8 kirjeldatud IIA tiiiibi katse.

1T tiitibi katse (Og4-kategooria sdidukite pidurdustdhususe vdhenemis-
katse)

Katsesoit

Pidurid reguleeritakse enne III tiitibi katset jargmiselt:

ohkpiduriga varustatud haagiste puhul reguleeritakse pidurid nii, et see
voimaldaks piduri automaatse reguleerimisseadme tootamist. Selleks
reguleeritakse pidurimehhanismi kdik jargmiselt: so > 1,1 X Spe_agjust
(tilempiir ei tohi tiletada tootja soovitatud vadrtust):

kus:

Sre-adjust ON piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikat-
sioonis ettendhtud timberreguleeritud kdik, s.o kéik, kui piduri 16tku
hakatakse timber reguleerima pidurdusrohul 100 kPa.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi
kdigu mootmist ebaotstarbekaks, lepitakse algseadistus kokku tehnilise
teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes rakendatakse pidurit 50 korda jarjest
pidurdusrohuga 200 kPa. Seejirel pidurdatakse iiks kord pidurdus-
rohuga > 650 kPa.

Hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud haagiste puhul ei peeta
seadistusndudeid vajalikuks.

Hiidroajamiga trummelpiduritega varustatud haagiste puhul reguleeri-
takse pidurid tootja ettendhtud viisil.

Katsesdidu tingimused peavad olema jargmised:

Pidurdamiste arv 20

Pidurdustsiikli kestus 60 s

Algkiirus pidurdamise 60 km/h

alguses

Pidurdamine Konealustes katsetes peab juhtseadi-

sele rakendatav joud olema regulee-
ritud nii, et esimesel pidurdamisel
saadakse keskmine tdisaeglustus 3 m/
s haagise massi Pr suhtes; joud
peab jddma samaks koigil iiksteisele
jargnevatel pidurdamistel.
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1.7.2.

1.7.3.

Haagise pidurdusjou véirtus arvutatakse kéesoleva lisa punkti 1.4.4.3
kohaselt:

Py +P
ZR:(ZR+M7R).¥+R
R

Kiirus pidurdamise 1opus (11. lisa 2. liite punkt 3.1.5):

vy — vy - PM+P1+P2/4
SRR Py +P; + P,

kus:

zg ~ — haagise pidurdusjou viirtus,

Zr+m — autorongi pidurdusjou védrtus (mootorsdiduk ja haagis),

R — veeretakistusjou vairtus = 0,01,

Py — teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne
staatiline reaktsioonijoud kokku (kg),

Pr  — teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline
reaktsioonijoud kokku (kg),

P,y  — mittepidurdavale/mittepidurdavatele teljele/telgedele langev
haagise massi osa (kg),

P, — pidurdavale teljele / pidurdavatele telgedele langev haagise
massi osa (kg),

Vi — algkiirus (km/h),

v,  — ldppkiirus (km/h).

Pidurite kuumenemine

Punkti 1.7.1 kohase katse 1dpus moddetakse sdidupidurisiisteemi
kuumenemist samadel tingimustel nagu 0 tiiiibi katses, kuid erinevatel
temperatuuritingimustel ning alates kiirusest 60 km/h. Pidurite kuume-
nemine rataste vilispinnal ei tohi olla alla 40 % ratta maksimaalsest
staatilisest koormusest ega alla 60 % O tiiiibi katses samal kiirusel re-
gistreeritud arvulisest véartusest.

Vabakdigukatse

Pérast punktis 1.7.2 kirjeldatud katsete tegemist tohivad jahtuda kiilma
piduri temperatuurini (s.0 < 100 °C) ning tuleb kontrollida, kas haagis
tdidab vabakdigul iihe jargmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.o neid voib kdega poorata);

b) tehakse kindlaks, et kui haagis sdidab vabastatud piduritega piisival
kiirusel v = 60 km/h, ei iileta asiimptootiline temperatuur trumli/-
ketta temperatuuritdusu 80 °C, siis loetakse jadkpidurdusmomenti
vastuvoetavaks.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 85

1.8. IIA tiitibi katse (aeglustustohusus)

1.8.1. IIA tiiiibi katse tehakse jargmiste kategooriate sdidukitega:

1.8.1.1.  Mj-kategooria II, III v3i B klassi sdidukid, nagu on méératletud sdidu-
kite ehitust kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas;

1.8.1.2.  Nj-kategooria sdidukid, millega on lubatud vedada O4-kategooria
haagist. Kui tdismass on iile 26 tonni, siis piirdutakse katsetamisel
massiga 26 tonni; kui tithimass on iile 26 tonni, siis voetakse kone-
alune mass arvestuslikult arvesse.

1.8.1.3.  Teatavad sdidukid, mille suhtes kohaldatakse ADRi (vt 5. lisa)

1.8.2. Katsetingimused ja tohususnouded

1.8.2.1.  Aeglusti tohusust katsetatakse tdismassiga soidukil vdi autorongil.

1.8.2.2. Taismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama
sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitele tdismassiga
soiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel
teel langusega 7 %. Katse ajal peavad sodidupiduri-, rikkepiduri- ja
seisupidurisiisteemid olema vélja liilitatud. Kdigu valik peab olema
selline, et mootori podrlemiskiirus ei iiletaks tootja poolt ettendahtud
suurimat vadrtust. Integreeritud aeglustit voib kasutada juhul, kui see
on reguleeritud nii, et sGidupidurisiisteemi ei rakendata; selle saab
kindlaks teha kontrollides, kas kdnealused pidurid piisivad kiilmana,
nagu on mairatletud kdesoleva lisa punktis 1.4.1.1.

1.8.2.3.  Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus,
on lubatud hélve + 5 km/h keskmisest kiirusest ning kasutatakse kéiku,
mis vOimaldab stabiliseerida kiiruse voimalikult lihedaseks 30 km/h,
kui tee langus on 7 %. Kui aeglustuse modtmise teel médratakse ainult
mootori pidurdustohusus, siis piisab mdddetud keskmisest aeglustusest
vihemalt 0,6 m/s”.

2. M,-, M;- JA N-KATEGOORIA SOIDUKITE PIDURISUSTEEMIDE
TOHUSUS
2.1. Soidupidurisiisteem

2.1.1. M,-, M;- ja N-kategooria sdidukite sdidupidureid katsetatakse jarg-
mises tabelis esitatud tingimuste kohaselt:

Kategooria M, M; N, N, N;
Katse tiilip 0-1 O-I-1T voi ITA 0-1 0-1 0-1-11
0-tiitibi katse v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
lahutatud =
mootoriga s = 0,15 v + 155
dy > 5,0 m/s>
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Kategooria M, M; N, N, N;
Katse tiilip 0-1 0-I-IT voi ITA 0-1 0-1 0-1-11
0-tiilibi katse v = 0,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
tthendatud Vmax, Kuid
mootoriga mitte
rohkem kui
s < 0,15 v + 15+
dy, > 4,0 m/s*
F< 70 daN
kus:
v = ettendhtud kiirus (km/h),
s = peatumisteekond (m),
d,, = keskmine tiisaeglustus (m/s?),
F = pedaalile rakendatav joud (daN),

Vimax = sOiduki suurim kiirus (km/h).

Mootorsdidukiga, millega on lubatud vedada mittepidurdatavat haagist,
tuleb saavutada vastavale mootorsdidukite kategooriale (0 tiitibi katses
lahutatud mootoriga) ettendhtud minimaalne pidurdustdhusus koos
piduriteta haagisega ning koos mootorsdiduki tootja poolt ettendhtud
tdismassiga piduriteta haagisega.

Autorongi pidurdustohusust kontrollitakse arvutuste abil, mis viitavad
ainult (tdismassiga mootorsdiduki) enda tegelikule maksimaalsele
pidurdustohususele 0 tiiiibi katses lahutatud mootoriga, kasutades jarg-
mist valemit (tegelikke katseid iihendatud mittepidurdatava haagisega
ei nduta):

dyir = dy - 5
M+R M Py + Pr

kus:

dyir = mittepidurdatava haagisega ithendatud mootorsdiduki arvuta-
mise teel saadud keskmine tiisaeglustus (m/s?),

dy = mootorsdiduki enda maksimaalne keskmine tdisaeglustus
(m/sz), mis on saadud O tiiiibi katses lahutatud mootoriga,

Py = mootorsdiduki tdismass,

Pr = mittepidurdatava haagise tdismass, mis voib olla kiilge
haagitud mootorsdiduki tootja poolt ettendhtud nduete koha-
selt.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.3.
2.3.1.

Rikkepidurististeem

Rikkepidurisiisteemi abil peab isegi juhul, kui seda kéivitavat juhtsea-
dist kasutatakse ka muudeks pidurdustoiminguteks, saama peatumistee-
konna, mis ei iileta jargmisi véartusi, ning keskmise tdisaeglustuse, mis
vastab vdhemalt jargmistele vaartustele:

M,-, Ms-kategooria 0,15 v + (2v*/130) (teine liige vastab keskmi-
sele tdisaeglustusele d,,, = 2,5 m/sz),

N-kategooria 0,15 v + (2v¥/115) (teine liige vastab keskmi-
sele tiisaeglustusele d,, = 2,2 m/s%).

Kui juhtseadis on manuaalne, siis tuleb ettendhtud tdhususe saavuta-
miseks juhtseadisele rakendada joudu kuni 60 daN ja juhtseadise asend
peab vdimaldama juhil seadist kergesti ja kiiresti kdivitada.

Kui juhtseadis on pedaaliga, siis tuleb ettendhtud tShususe saavutami-
seks juhtseadisele rakendada joudu kuni 70 daN ja juhtseadise asend
peab voimaldama juhil seadist kergesti ja kiiresti kdivitada.

Rikkepidurisiisteemi tdhusust kontrollitakse 0 tiilibi katses lahutatud
mootoriga jargmisi algkiirusi kasutades:

M,: 60 km/h M;: 60 km/h
N;: 70 km/h N,: 50 km/h N3: 40 km/h

RikkepidurdustShususe katses luuakse sdidupidurisiisteemi tegeliku
rikke tingimused.

Elektrilist regeneratiivpidurdussiisteemi kasutavate sdidukite puhul
kontrollitakse pidurdustohusust lisaks kahe jérgmise rikketingimuste
korral:

soidupiduri elektrilise véljundosa tdielik rike;

olukorras, kus elektriline viljundosa rakendab rikketingimuse tdttu
suurimat pidurdusjoudu.

Seisupidurisiisteem

Seisupidurisiisteem peab ka juhul, kui see on kombineeritud tihega
muudest pidurisiisteemidest, voimaldama tdismassiga sdidukit seisvas
asendis hoida 18 % tdusul voi langusel.

Sdidukitel, millega on lubatud iihendada haagis, peab veduki seisupi-
durisiisteem vdimaldama hoida autorongi seisvas asendis 12 % tdusul
voi langusel.

Kui juhtseadis on manuaalne, ei tohi sellele rakendatav joud iiletada
60 daN.
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2.3.4. Kui juhtseadis on pedaaliga, ei tohi sellele rakendatav joud iiletada
70 daN.

2.3.5. Ettendhtud tohususe saavutamiseks mitut kdivitamist vajava seisupidu-
rististeemi voib lugeda vastuvoetavaks.

2.3.6. Vastavust kdesoleva eeskirja punktis 5.2.1.2.4 ettendhtud ndudele
kontrollitakse 0 tiilibi katses lahutatud mootoriga, algkiirusel
30 km/h.  Keskmine tdisaeglustus seisupidurisiisteemi juhtseadise
rakendamisel ning aeglustus vahetult enne soiduki peatumist ei tohi
olla alla 1,5 m/s*>. Katse tehakse tiismassiga soidukil.

Pidurdusseadisele mojuv joud ei tohi olla suurem ettendhtud véirtus-

test.
2.4. Soidupidurisiisteemi jddktShusus ajami rikke jérel
24.1. Soidupidurisiisteemi jadktohusus peab ajami rikke korral andma peatu-

misteekonna, mis juhtseadisele mojuva jou puhul mitte iile 70 daN ei
ileta jargmisi vadrtusi, ning keskmise tdisaeglustuse, mis katsetamisel
0 tttibi katses lahutatud mootoriga vastab asjaomase sdidukikategooria
jargmiste algkiiruste juures vdhemalt jargmistele véartustele:

Peatumisteekond (m) ja keskmine tiisaeglustus (d,,) [m/sz]

Soiduki v Peatumisteeckond tdismassi korral dpy Peatumisteekond tithimassi korral dy
kategooria [km/h] [m] [m/s?] [m] [m/s?]
M, 60 0,15v + (100/30) - (v*/130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v¥/130) 1,3
M; 60 0,15v + (100/30) - (v*/130) 1,5 0,15v + (100/30) - (v¥/130) 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v¥/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v¥/115) 1,1
N; 40 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3
242, Jadktohususkatses luuakse sodidupidurisiisteemi tegeliku rikke tingi-
mused.
3.0 O-KATEGOORIA SOIDUKITE PIDURISUSTEEMIDE TOHUSUS
3.1. Soidupidurististeem
3.1.1. Séite O;-kategooria soidukitega tehtavate katsete kohta

Soidupidurisiisteemi  kohustuslikkuse korral peab siisteemi tohusus
vastama O,- ja Oj-kategooria soidukitele ettendhtud nouetele.

3.1.2. Sétted O,- ja Oj-kategooria sdidukitega tehtavate katsete kohta

3.1.2.1.  Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiiiibi puhul peab
pidurdatud rataste vélispinnale mojuvate joudude summa olema vihe-
malt x % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest, kusjuures x véir-
tused on jargmised:
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.34.

X [protsenti]

taishaagis, tdis- ja tiihimassiga: 50
poolhaagis, téis- ja tithimassiga: 45
kesktelghaagis, téis- ja tithimassiga: 50

Kui haagis on varustatud Ohkpidurisiisteemiga, ei tohi toitetorustiku
rohk piduri katsetamise ajal olla iile 700 kPa ning juhtahela signaal
ei tohi olenevalt ehitusest iiletada jargmisi vaartusi:

a) pneumaatilises juhtahelas 650 kPa;

b) elektrilises juhtahelas digitaalse noudluse véidrtus, mis vastab
650 kPa-le (nagu on midratletud standardis »MI1 ISO
11992:2003, sealhulgas ISO 11992-2:2003 ja selle muudatus
1:2007 «€).

Kiirus on 60 km/h. Tédismassiga haagisega tuleb teha lisakatse kiirusel
40 km/h ning vorrelda tulemusi [ tiilibi katse tulemustega.

Pealejooksupidurdusega pidurisiisteemi tiiiibi puhul peavad olema
taidetud kéesoleva eeskirja 12. lisa nduded.

Peale selle tehakse sodidukitega I tiilibi katse.

Poolhaagise I tiitibi katses peab poolhaagise telje/telgede poolt pidur-
datud mass vastama telje maksimaalse(te)le koormus(t)ele (vilja
arvatud veopoldi koormus).

Sétted Oy4-kategooria sdidukitega tehtavate katsete kohta

Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiiiibi puhul peab
pidurdatud rataste vilispinnale mdjuvate joudude summa olema vihe-
malt x % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest, kusjuures x véar-
tused on jargmised:

X [protsenti]

taishaagis, tdis- ja tiihimassiga: 50
poolhaagis, tdis- ja tiihimassiga: 45
kesktelghaagis, téis- ja tithimassiga: 50

Ohkpidurisiisteemiga haagise puhul ei tohi juhtahela rdhk piduri katse-
tamise ajal olla {ile 650 kPa ning toitetorustiku rohk olla iile 700 kPa.
Kiirus on 60 km/h.

Peale selle tehakse soidukitega III tiiiibi katse.

Poolhaagise 111 tiitibi katses peab poolhaagise telje/telgede poolt pidur-
datav mass vastama telje maksimaalse(te)le koormus(t)ele.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

33.1.

Seisupidurisiisteem

Haagise seisupidurisiisteem peab suutma hoida vedukist lahutatud,
koormusega haagise seisvas asendis, kui tdus voi langus on 18 %.
Juhtseadisele mdjuv joud ei tohi olla iile 60 daN.

Automaatpidurdussiisteem

Automaatpidurduse tohusus kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.18.3
kirjeldatud rikke korral, tdismassiga sOiduki katsetamisel kiirusega
40 km/h, ei tohi olla alla 13,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koor-
musest. Rattalukustus on lubatud tohususel ile 13,5 %.

REAKTSIOONIAEG

Soidukitel, mille sdidupidurisiisteem soltub tdielikult voi osaliselt
muust energiaallikast kui juhi lihaste energia, peavad olema tdidetud
jargmised nouded:

Kiirpidurduse puhul ei tohi ajavahemik juhtseadise aktiveerumise
alguse ja hetke vahel, mil pidurdusjoud koige ebasoodsama paigutu-
sega teljel jouab ettendhtud tohususele vastavale tasemele, olla pikem
kui 0,6 sekundit.

Ohkpidurisiisteemiga sdidukite puhul loetakse punkti 4.1.1 nduded
taidetuks, kui sdiduk vastab kéesoleva eeskirja 6. lisa nduetele.

Hiuidropidurisiisteemidega sdidukite puhul loetakse punkti 4.1.1 nduded
taidetuks, kui kiirpidurduse puhul jouab sodiduki aeglustus voi kdige
ebasoodsamas asendis pidurisilindri rohk ettendhtud tShususeni 0,6
sekundi jooksul.
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LIIDE

AKU LAETUSE TASEME JALGIMISE KORD

Kéesolevat korda kohaldatakse sdidukite akude suhtes, mida kasutatakse veo ja
regeneratiivpidurduse otstarbel.

Kasutada tuleb kahesuunalist alalisvoolu energiaarvestit.

1. MENETLUS

1.1. Kui akud on uued voi neid on pikemat aega ladustatud, tuleb need tootja
soovitatud viisil tstikliliselt laadida. Pérast laadimist lastakse akudel imbuda
viahemalt 8 tundi timbritseva ohu temperatuuril.

1.2. Téielik laadimine tehakse tootja soovitatud laadimismeetodil.

1.3. 4. lisa punktidega 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 ja 1.5.3.1.3 ettendhtud pidurdus-
katse tegemisel registreeritakse veomootorite tarbitud ja regeneratiivpidur-
dusstisteemist saadud vatt-tunnid jooksva kogusummana, mida seejarel kasu-
tatakse laetuse taseme kindlaksmédramiseks konkreetse katse alguses voi
16pus.

1.4. Vordluskatsete, nt punktis 1.5.3.1.3 osutatud katsete jaoks vajaliku akude
lactuse taseme saavutamiseks laetakse akud uuesti sama voi kdrgema tase-
meni ning tithjendatakse seejérel ptisikoormusel ligikaudu piisival voimsusel
kuni ndutava laetuse taseme saavutamiseni. Teise vOimalusena vdib ainult
aku toitel elekterveoga soidukite korral lactuse taset reguleerida sdidukit
kaitades. Katseid, mis tehakse katse alguses osaliselt lactud akuga, alusta-
takse niipea kui vdimalik pérast soovitud lactuse taseme saavutamist.
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5. LISA

Teatavate ADRi kokkuleppes loetletud sodidukite suhtes kohaldatavad

2.2.
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

23.14.

2.3.1.5.

lisasitted

REGULEERIMISALA

Kéesolevat lisa kohaldatakse teatavate sdidukite suhtes, mille suhtes
kehtivad rahvusvahelise autoveo ohtlike veoste Euroopa kokkuleppe
(ADR) lisa B punkti 9.2.3 nduded.

NOUDED
Uldsitted

Ohtlike veoste vedamiseks mdeldud mootorsdidukid ja haagised peavad
vastama koigile kédesoleva eeskirja asjakohastele tehnilistele nouetele.
Lisaks kehtivad nende suhtes vajaduse korral jérgmised tehnilised
nduded.

Haagiste mitteblokeeruv pidurisiisteem

O4-kategooria haagised varustatakse kdesoleva eeskirja 13. lisas méadrat-
letud A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga.

Aeglusti

Mootorsdidukid, mille tdismass on iile 16 tonni v6i mis on kinnitatud
O4-kategooria haagise vedamiseks, peavad olema vastavalt kdesoleva
eeskirja punktile 2.15 varustatud aeglustiga, mis vastab jargmistele ndue-
tele.

Aeglusti  juhtimiskonfiguratsioonid on kédesoleva eeskirja punktides
2.15.2.1 ja 2.15.2.3 kirjeldatud tiiiipi.

Elektririkke korral mitteblokeeruvas pidurisiisteemis liilitub integreeritud
voi kombineeritud aeglusti automaatselt vilja.

Mitteblokeeruv pidurisiisteem juhib aeglusti to6d nii, et aeglustiga pidur-
datavad teljed ei saa lukustuda kiirustel iile 15 km/h. See ndue ei kehti
mootori enda pidurduse kohta.

Aeglusti to6tab mitmes tohususeastmes, sealhulgas tithimassiga todtami-
seks kohane madal aste. Kui mootorsdiduki aeglusti funktsiooni tdidab
soiduki mootor, tagatakse eri tohususeastmed mootori jouiilekandear-
vude kaudu.

Aeglusti to6 vastab kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.8 nduetele (II A
tiitibi katse), kus koormusega sdiduki mass koos kinnitatud haagise téiis-
massiga on kuni 44 tonni.
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2.4.
24.1.

Kui haagis on varustatud aeglustiga, peab see vastama punktide
2.3.1.1-2.3.1.4 nduetele (vastavalt vajadusele).

0O;- ja O,-kategooria EX/III tiiipi sdidukite pidurdusnouded

Vaatamata kédesoleva eeskirja punkti 5.2.2.9 sitetele peavad eeskirjas nr
105 médratletud O;- ja O,,-kategooria EX/III tiilipi sdidukid massist
olenemata olema varustatud pidurisiisteemiga, mis peatab haagise auto-
maatselt, kui haakeseadis sdidu ajal lahti ldheb.
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6. LISA

Ohkpidurisiisteemidega  varustatud sdidukite reaktsiooniaja méodtmise

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

meetod

ULDOSA

Soidupidurististeemi reaktsiooniaeg médratakse paigalseisval sdidukil,
rohk mdddetakse kdige ebasoodsamas asendis pidurisilindri sisselas-
keava juures. Kombineeritud Shk-/hiidropidurisiisteemidega sdidukitel
vOib rohku moota kdige ebasoodsamas asendis pneumoiiksuse ava
juures. Soidukite koormusregulaatorid tuleb panna asendisse ,,koormus”.

Katsetamise ajal peab eri telgede pidurisilindrite kdigupikkus vastama
koige tiapsemini reguleeritud pidurite kdigupikkusele.

Kéesoleva lisa sitete kohaselt kindlaks médratud ajad timardatakse
sekundi ldahima kiimnendikosani. Kui sekundi sajandikosale vastav arv
on viis vdi iile selle, siis reaktsiooniaeg timardatakse jargmise suurima
kiimnendikosani.

MOOTORSOIDUKID

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestis olema vordne rohuga, mille
juures poorlemissageduse regulaator liilitab siisteemi toite uuesti sisse.
Poorlemissageduse regulaatorita siisteemides (nditeks rohupiirajaga
kompressor) peab iga kdesolevas lisas ettendhtud katse alguses olema
rohk salvestis 90 % tootja poolt ettendhtud ja kdesoleva eeskirja 7. lisa A
osa punktis 1.2.2.1 maiératletud rohust.

Kaitusaja (t;) funktsioonina véljendatud reaktsiooniajad arvutatakse téis-
166giliste kditamiste seeriast, alustades voimalikult lihikestest kuni ligi-
kaudu 0,4 sekundini. Moddetud védrtused kantakse joonisele.

Katses voetakse arvesse reaktsiooniajad, mis vastavad kditusaja véirtu-
sele 0,2 sekundit. Konealused reaktsiooniajad leitakse jooniselt interpo-
leerimise abil.

Kaiitusaja véirtuse 0,2 sekundit puhul ei tohi pidurisiisteemi juhtseadise
kéitamise hetkest kuni hetkeni, mil rohk pidurisilindris moodustab 75 %
astimptootilisest véartusest, kuluda iile 0,6 sekundi.

Mootorsoidukitel, millel on haagiste jaoks pneumaatiline juhtahel,
moddetakse lisaks kdesoleva lisa punkti 1.1 nduetele reaktsiooniaega
2,5 m pikkuse ja 13 mm siseldbimdoduga toru otsas, mis iihendatakse
soidupidurisiisteemi juhtahela ithenduspeaga. Kdnealuse katse ajal iihen-
datakse mahuti mahuga 385 + 5 cm® (mis loetakse samavirseks 2,5 m
pikkuse, 13 mm siseldbimdddu ja 650 kPa rdhu all oleva toru mahuga)
toitetorustiku ithenduspeaga. Vedukeid poolhaagisega iithendavad torud
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2.6.

2.7.

3.2.

3.3.

peavad olema painduvad. Uhenduspead peavad seetdttu asuma kdne-
aluste painduvate torude otsa juures. Torude pikkus ja siseldbimdot
tuleb kanda kédesoleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidisele vastava vormi
punkti 14.7.3.

Aeg, mis kulub piduripedaali kditamisest kuni hetkeni, kui

a) mdddetud rdhk juhtahela tthenduspea juures,

b) M1 ISO 11992:2003, sealhulgas ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatus 1:2007 <« kohaselt elektrilises juhtahelas mdddetud digi-
taalse noudluse véértus,

jouab x %-ni oma asiimptomaatilisest ja vastavalt 1oplikust vdértusest, ei
tohi tiletada jargmises tabelis esitatud aegu:

x (%) t(s)
10 0,2
75 0,4

Mootorsdidukitel, millega on lubatud vedada Ohkpidurisiisteemidega
varustatud Os- vdi Oy4-kategooria haagiseid, kontrollitakse lisaks eespool
mainitud nduetele kdesoleva eeskirja punkti 5.2.1.18.4.1 ndudeid jarg-
mise katse abil:

a) mdddetakse rohk 2,5 m pikkuse ja 13 mm siseldbimddoduga toru otsa
juures, mis on ithendatud toitetorustiku ithenduspeaga;

b) jdljendatakse riket juhtahela tihenduspea juures;

c) kaivitatakse sdidupidurisiisteemi juhtseadist 0,2 sekundi jooksul, nagu
on kirjeldatud punktis 2.3.

HAAGISED

Haagiste reageerimisacgade modtmisel ei tohi haagis olla tihendatud
mootorsdidukiga. Mootorsdiduki jadljendamiseks tuleb kasutada simulaa-
torit, millega ihendatakse haagise toitetorustiku, pneumaatilise juhtahela
ja/voi elektrilise juhtahela tihenduspead.

R3hk toitetorustikus peab olema 650 kPa.

Pneumaatilise juhtahela simulaator peab olema jargmiste niitajatega:

Mahuti mahuga 30 liitrit, mis tdidetakse rShuni 650 kPa enne iga katset;
katsete toimumise ajal seda uuesti ei tdideta. Simulaatoril on pidurdus-
seadise viljalaskeava juures avaus 1d4bimdoduga 4,0-4,3 mm. Toru maht
koos iihenduspeaga, mdddetuna avausest iilespoole, on 385+ 5cm’
(loetakse vordseks 2,5 m pikkuse ja 13 mm siseldbimddduga toru
mahuga, mille rohk on 650 kPa). Juhtahela rohkusid, mida on nimetatud
kédesoleva lisa punktis 3.3.3, moddetakse vahetult avause taga.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.4.4.

3.5.
3.5.1

3.5.1.1.

Piduri juhtseadis peab olema projekteeritud nii, et tester ei mdjuta selle
toimimist kasutamise ajal.

Simulaator tuleb, niiteks avause valiku abil kdesoleva lisa punkti 3.3.1
kohaselt, reguleerida nii, et rohu tousule 65 kPa-1t 490 kPa-le (vastavalt
10 % ja 75 % nimirdhust 650 kPa) kuluv aeg oleks 0,2 + 0,01 sekundit,
kui simulaatoriga iihendatakse 385+ 5 cm’® paak. Kui 1155+ 15 cm’
mahuti asendatakse eespool nimetatud mahutiga, siis peab aeg, mis
kulub rdhu tdusule 65 kPa-It 490 kPa-le, olema tdiendava reguleerimiseta
0,38 + 0,02 sekundit. Kdnealuse kahe véartuse vahel peab rohk tousma
peaaegu lineaarselt. Mahutid tihendatakse ithenduspeaga 16dvikuid kasu-
tamata ning nende siseldbimddt peab olema vdhemalt 10 mm.

Kéesoleva lisa liites sisalduvatel diagrammidel on esitatud simulaatori
oige konfiguratsiooni ja kasutamise niidis.

Simulaator, mille abil kontrollitakse elektrilise juhtahela kaudu edastata-
vate signaalide reaktsiooniaega, peab olema jérgmiste nditajatega:

Simulaator annab elektrilises juhtahelas standardile ISO 11992-2:2003
vastava digitaalse noudluse ning edastab vastavad andmed haagisele
ISO 7638:1997 kohase pistiku 6. ja 7. kontakti kaudu. Reaktsiooniaja
mootmiseks vOib simulaator tootja soovil edastada haagisele info, et
pneumaatiline juhtahel puudub ning elektrilise juhtahela ndudlus antakse
kahest eraldi toitetorustikust (vt ISO 11992-2:2003 punktid 6.4.2.2.24 ja
6.4.2.2.25).

Piduri juhtseadis peab olema projekteeritud nii, et tester ei mdjuta selle
toimimist kasutamise ajal.

Reaktsiooniaja mddtmiseks peab elektrilise simulaatori antav signaal
vastama surudhu lineaarsele tousule 0,0 kPa-lt 650 kPa-le 0,2+ 0,01
sekundi jooksul.

Kéesoleva lisa liites sisalduvatel diagrammidel on esitatud simulaatori
oige konfiguratsiooni ja kasutamise niidis.

Tohususnouded

Simulaatori poolt haagise pneumaatilises juhtahelas tekitatava rohu
65 kPa-ni joudmise hetkest kuni hetkeni, mil rdhk haagise piduri
tooseadmes jouab 75 %-ni selle asiimptootilisest vadrtusest, ei tohi
kuluda iile 0,4 sekundi.

Pneumaatilise juhtahelaga ja elektrilise juhtahelaga haagisele antakse
kontrollimisel elektrienergiat ISO 7638:1997 kohase pistiku kaudu (5.
voi 7. kontaktiga).
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Hetkest, kui simulaatori poolt haagise elektrilises juhtahelas tekitatav
signaal iiletab 65 kPa-le vastava rohu, kuni hetkeni, mil rohk haagise
piduri té6seadmes jouab 75 %-ni selle asiimptootilisest vadrtusest, ei tohi
kuluda iile 0,4 sekundi.

Kui haagis on varustatud pneumaatilise juhtahelaga ja elektrilise juhta-
helaga, madratakse kummagi reaktsiooniaeg eraldi eespool médratletud
meetodil.
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LIIDE

SIMULAATORI NAIDISED
(vt 6. lisa punkt 3.)

1. Simulaatori paigaldamine

Elektriline kronomeeter

2. Katsetamine haagisel

Katsetatava haagise
piduriseadmed
L

TA

1
65 kPa !
—_— e = \TC __—
| o CF
toy

Elektriline kronomeeter

al

C

A = toitelihendus sulgklapiga
Cl = simulaatori rohuliiliti, seatud rShule 65 kPa ja 490 kPa
C2 = rohuliliti, mis ithendatakse haagise piduri todseadmega ning toimib

rohul, mis on 75 % piduri téoseadme CF astimptootilisest rohust.
CF = pidurisilinder

L = avausest O iilespoole kulgev ning ithenduspead TC hdlmav toru,
mille sisemaht on 385+ 5 cm® rShu all 650 kPa

M = manomeeter
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PP =

Rl =

R2 =

R3 =

RA =

TA =

VvV =

TC =

VRU =

= avaus labimddduga vdhemalt 4 mm, kuid mitte rohkem kui 4,3 mm

survekatse tihendus
30liitrine dohupaak tithjenduskraaniga

kalibreerimismahuti mahuga 385 + 5 cm®, kaasa arvatud selle ithen-
duspea TC

kalibreerimismahuti mahuga 1155+ 15cm’, kaasa arvatud selle
tthenduspea TC

sulgklapp

toitetorustiku tthenduspea
piduri juhtseadis
juhtahela ithenduspea

avariirelee klapp

3. Elektrilise juhtahela simulaatori naidis

Katsetatava haagise

B

]
]
L]
|
; ~ i
Simulaator EBS 11 ;
Algus 65 kPa | 650 kPa i
st . ]
l e
Elektriline kronomeeter I
ECL = ISO 7638 kohane elektriline juhtahel
SIMU = ISO 11992 kohane 3,4baidine EBS 11 simulaator ldhtevdljundsig-
naaliga, 65 kPa ja 650 kPa.
A = toitetithendus sulgklapiga
Cc2 = rohuliiliti, mis on thendatud haagise piduri téoseadmega ning
toimib rohul 75 % piduri tooseadme CF asiimptootilisest rohust.
CF = pidurisilinder
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PP

TA

VRU

manomeeter
survekatse tthendus
toitetorustiku tthenduspea

avariirelee klapp
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7. LISA

Energiaallikaid ja energiasalvesteid (energia akumulaatoreid) kisitlevad

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

sitted

A. OHKPIDURISUSTEEMID
ENERGIASALVESTITE (ENERGIAMAHUTITE) VOIMSUS
Uldosa

Ohkpidurisiisteemiga sdidukid varustatakse energiasalvestitega (ener-
giamahutitega), mille maht vastab kédesoleva lisa (A osa) punktide
1.2 ja 1.3 nduetele.

Eri kontuuride mahutid peavad olema hdlpsalt identifitseeritavad.

Ettendhtud mahuga energiasalvestid ei ole siiski vajalikud sellise pidu-
rististeemi puhul, mis vdimaldab mis tahes energiavaru puudumise
korral saada pidurdustShususe, mis on vdhemalt vordne rikkepidurisiis-
teemi puhul ettendhtud pidurdustShususega.

Kéesoleva lisa punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduetele vastavuse kont-
rollimisel tuleb pidurid reguleerida vdimalikult tapselt.

Mootorsoidukid

Mootorsodidukite energiasalvestid (energiamahutid) peavad olema
projekteeritud nii, et pdrast kaheksat tdielikku pidurdamist ei oleks
rohk energiasalvesti(te)s véiksem kui rohk, mis on vajalik rikkepidu-
rististeemi puhul ettendhtud tohususe saavutamiseks.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s méadrab kindlaks tootja (1).
See peab voimaldama saavutada sdidupidurisiisteemi ettendhtud tohu-
suse;

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab (peavad)
abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud ithendada haagist ja millel on
pneumaatiline juhtahel, peab toitetorustik olema suletud ja 0,5 liitrine
surudhumahuti iithendatud otse pneumaatilise juhtahela iihendusot-
sikuga. Enne iga pidurdamist lastakse rohk selles surudhumahutis
taiesti alla. Pdrast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi energiatase
pneumaatilises juhtahelas langeda madalamale kui pool esimesel pidur-
damisel saadud véirtusest.

(") Algne energiatase niidatakse éra tiilibikinnitusdokumendis.
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1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

Haagised

Haagistele paigaldatavad energiasalvestid (energiamahutid) peavad
olema sellised, et energiat kasutavate toGtavate osade energiatase ei
langeks péarast veduki kaheksat téielikku pidurdamist madalamale kui
pool tasemest, mis vastab poolele vdirtusest, mis saadakse esimesel
pidurdamisel ilma haagise automaatpidurisiisteemi voi seisupidurisiis-
teemi kaivitamata.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Iga katse alguses peab rohk energiasalvestites olema 850 kPa.

Toitejuhet ei toideta; peale selle peab (peavad) abiseadmete energia-
salvesti(d) olema ajamist eraldi.

Energiasalvesteid ei tohi katse ajal tiita.

Igal pidurdamisel peab rohk pneumaatilises juhtahelas olema 750 kPa.

Igal pidurdamisel peab digitaalse ndudluse védrtus elektrilises juhta-
helas vastama rohule 750 kPa.

ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS
Uldosa

Kompressorid peavad vastama jérgmistes punktides sétestatud ndue-
tele.

Moisted

»p1” — rohk, mis vastab 65 protsendile punktis 2.2.2 maératletud
rohust (py);

»p2” — punktis 1.2.2.1 osutatud, tootja poolt kindlaksméératud vaértus.

»t1” — aeg, mis kulub suhtelise rohu tGusmiseks 0-st p;-ni; ,,t,” — aeg,
mis kulub suhtelise rohu tousmiseks 0-st p,-ni.

Modtmistingimused

Koikidel juhtudel peab kompressori kiirus vastama kiirusele, mis
saadakse mootori to6tamisel nimivoimsusel voi mis vastab poorlemis-
sageduse regulaatori poolt reguleeritud podrete arvule.

Aja t; ja t, madramise katsetes peab (peavad) abiseadmete energiasal-
vesti(d) olema ajamist eraldi.

Haagiste vedamiseks projekteeritud mootorsdidukite puhul esindab
haagist energiasalvesti, mille maksimaalne suhteline rohk p (kPa /
100) vastab veduki toitetorustiku kaudu etteantavale rohule ning
mille maht V (liitrites) saadakse valemist p x V =20 R (R on haagise
tonnides véljendatud maksimaalne lubatud teljekoormus).
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2.4.
2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2422,

2.5.
2.5.1.

2.5.2.1.

2522,

2.6.
2.6.1.

Tulemuste tdlgendamine

Koige ebasoodsama energiasalvesti puhul mooddetud aeg t; ei tohi
iiletada

3 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud ihendada haagist, voi

6 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagist.

Kdige ebasoodsama energiasalvesti puhul moddetud aeg t, ei tohi
iiletada

6 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud tihendada haagist, voi

9 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagist.

Lisakatse

Kui mootorsdiduk on varustatud abiseadmete ithe voi mitme energia-
salvestiga, mille kogumaht iiletab 20 % pidurisiisteemi energiasalves-
tite kogumahutavusest, tehakse lisakatse, mille kdigus ei tohi abisead-
mete energiamahuti(te) tditumist juhtivate klappide t66s esineda tihtki
kdrvalekallet.

Eespool osutatud katse kdigus kontrollitakse, et aeg t3, mis kulub réhu
tostmiseks O-It p,-le kdige ebasoodsamas energiasalvestis, on lithem
kui:

8 minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud iihendada haagist, voi

11 minutit sdidukite puhul, millega on lubatud {ihendada haagist.

Katse tehakse punktides 2.3.1 ja 2.3.3 sitestatud tingimustel.

Vedukid

Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagist, peavad
vastama ka eespool esitatud nouetele, mis kehtivad kdnealuse loata
soidukite kohta. Sellisel juhul tehakse kéesoleva lisa punktides
2.4.1ja 242 (ja 2.5.2) ettendhtud katsed ilma punktis 2.3.3 nimetatud
energiasalvestita.

B. VAAKUMPIDURDUSSUSTEEMID
ENERGIASALVESTITE (ENERGIAMAHUTITE) MAHUTAVUS
Uldosa

Vaakumiga to6tava pidurisiisteemiga soidukid varustatakse energiasal-
vestitega (energiamahutitega), mille maht vastab kéesoleva lisa (B osa)
punktide 1.2 ja 1.3 nduetele.
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1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

Ettendhtud mahuga energiasalvestid ei ole siiski vajalikud sellise pidu-
rististeemi puhul, mis vdimaldab mis tahes energiavaru puudumise
korral saada pidurdustdhususe, mis on vordne védhemalt rikkepiduri-
stisteemi puhul ettendhtud pidurdustdhususega.

Punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb
pidurid reguleerida vdimalikult tdpselt.

Mootorsdidukid

Mootorsdidukite energiasalvestid peavad siiski olema sellised, et oleks
voimalik saada rikkepidurististeemi puhul ettendhtud pidurdustdhusus

parast soidupidurisiisteemi kaheksat tdielikku rakendamist, kusjuures
energiaallikaks on vaakumpump, ja

pérast sdidupiduri juhtseadise nelja téielikku rakendamist, kusjuures
energiaallikaks on mootor.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s maédrab kindlaks tootja (!).
See peab voimaldama saavutada sdidupidurisiisteemi ettendhtud tohu-
suse ja vastama vaakumile, mis ei tileta 90 % energiaallika tekitatud
maksimumvaakumist;

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab
(peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud vedada haagist, toitetorustik
suletakse ning juhtahelaga tihendatakse 0,5 liitrise mahuga energiasal-
vesti. Pérast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi vaakumi tase juhta-
helas langeda madalamale kui pool esimesel pidurdusel saadud vaér-
tusest.

Haagised (ainult O;- ja O,-kategooria)

Haagistele paigaldatud energiasalvesti(d) peab (peavad) olema selline
(sellised), et parast katset, mis koosneb haagise neljast téielikust pidur-
damisest, ei saa vaakumi tase kasutuspunktides langeda madalamale
kui pool esimesel pidurdusel saadud védrtusest.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s méadrab kindlaks tootja (!).
Konealune energiatase peab vdimaldama saavutada sdidupidurisiis-
teemi ettendhtud tohusust.

(") Algne energiatase niidatakse éra tiilibikinnitusdokumendis.
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1.3.2.2.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.1.3.

222,

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab
(peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.
ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS

Uldosa

Lahtudes timbritsevast atmosfddrirdhust peab energiaallikas suutma

saavutada energiasalvesti(te)s punktis 1.2.2.1 kindlaksmédratud algta-
seme kolme minuti jooksul. Mootorsdidukite puhul, millega on
lubatud iihendada haagis, ei tohi kdnealuse taseme saavutamiseks
kuluv aeg punktis 2.2 méératud tingimustel olla pikem kui 6 minutit.

MJootmistingimused

Vaakumiallika kiirus peab vorduma:

kui vaakumiallikaks on sdiduki mootor, seisval soidukil saadud
mootori pddrete arvuga, kusjuures kidik on neutraalasendis ja mootor
tootab tihikdigul;

kui vaakumiallikaks on pump, to6taval mootoril saadud podrete
arvuga, mis moodustab 65 % maksimaalsele efektiivvdimsusele vasta-
vast podrete arvust, ja

kui vaakumiallikaks on pump ja mootor on varustatud podrlemissage-
duse regulaatoriga, to6taval mootoril saadud poorete arvuga, mis
moodustab 65 % pddrlemissageduse regulaatori poolt vdimaldatavast
maksimaalsest poorete arvust.

Mootorsdiduki puhul, millega kavatsetakse thendada vaakumil tootava
soidupidurisiisteemiga haagis, esindab haagist energiasalvesti, mille
liitrites véljendatud maht médratakse valemi abil V = 15 R, kus R
on haagise suurim lubatud teljekoormus tonnides.

. TALLETATUD ENERGIAGA HUDROPIDURISUSTEEMID

ENERGIASALVESTITE (ENERGIA AKUMULAATORITE)
MAHUTAVUS

Uldosa

Soidukid, mille pidurisiisteem to6tab surve all oleva hiidraulilise vede-
liku tekitatud varuenergia abil, varustatakse kdesoleva lisa (C osa)
punkti 1.2 nduetele vastava mahuga energiasalvestitega (energia
akumulaatoritega).

Energiasalvestid ei pea siiski olema ettendhtud vdimsusega sellise
pidurisiisteemi puhul, mille sdidupidurisiisteemi juhtseadisega on mis
tahes energiavaru puudumise korral vdimalik saada pidurdustdhusus,
mis on vordne vdhemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud pidur-
dustdhususega.

Punktides 1.2.1, 1.2.2 ja 2.1 esitatud nduetele vastavuse kontrollimisel
tuleb pidurid voimalikult tapselt reguleerida ning punkti 1.2.1 nduete
puhul peab tiielike pidurdamiste jarjestus olema selline, et iga pidur-
damise vahele jadks vihemalt 60 sekundi pikkune ajavahemik.
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1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

Mootorsdidukid

Salvestatud  energiaga  hiidropidurisiisteemidega  mootorsdidukid
peavad vastama jargmistele nduetele.

Pirast sGidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat tdielikku rakendamist
peab iiheksandal rakendamisel olema ikkagi voimalik saavutada rikke-
pidurististeemile ettendhtud tShusus.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Katsetamist alustatakse rohul, mis voib vastata tootja poolt kindlaks-
madratud rohule, kuid ei tohi olla kdrgem kui sisseliilitamisrohk.

Energiasalvestit (energiasalvesteid) ei toideta; peale selle peab
(peavad) abiseadmete energiasalvesti(d) olema ajamist eraldi.

Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteemiga mootorsdidukid, mis ei
vasta kéesoleva eeskirja punkti 5.2.1.5.1 nduetele, loetakse kdnealusele
punktile vastavaks, kui on tdidetud jargmised nduded.

Parast iga tksikut ajamiga seotud riket peab siiski olema voimalik
pérast sdidupidurisiisteemi juhtseadise kaheksat téielikku rakendamist
iheksandal rakendamisel saavutada vihemalt rikkepidurisiisteemile
ettendhtud tShusus voi, kui varutud energia kasutamist vajav rikkepi-
durdustdhusus saavutatakse eraldi juhtseadise abil, peab pérast
kaheksat tdielikku rakendamist olema tiheksandal rakendamisel siiski
voimalik saavutada kdesoleva eeskirja punktis 5.2.1.4 ettendhtud jéak-
tohusus.

Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt.

Seisva voi todtava mootori tithikdigule vastaval kiirusel todtava ener-
giaallika puhul vdib tekitada mis tahes ajami rikke. Enne sellise rikke
tekitamist peab energiasalvesti(te) rdhk vastama tootja poolt kindlaks-
madratud réhule, kuid ei tohi olla suurem kui sisseliilitamisrohk.

Abiseade ning selle akumulaatorid, kui need on olemas, peavad olema
ajamist eraldi.

HUDRAULILISTE ENERGIAALLIKATE MAHUTAVUS

Energiaallikad peavad vastama jdrgmistes punktides sdtestatud ndue-
tele.

Maisted

»p1” — siisteemi maksimaalne tootja poolt kindlaksméaratud t66rohk
(valjaliilitamisrdhk) energiasalvesti(te)s;

»p2” — rohk pérast sdidupiduri juhtseadise nelja tdielikku rakendamist,
lahtudes rohust p;, ilma energiasalvesti(te) toiteta;
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2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

L7 — aeg, mis kulub energiasalvesti(te) rShu tdusuks védrtuselt p,
védrtusele p, sdidupidurisiisteemi juhtseadist kasutamata.

Mootmistingimused

Aja t madramiseks peab energiaallika toitekiirus vastama kiirusele, mis
saadakse mootori tootamisel efektiivvdimsusele vastaval poorete arvul
vOi poorlemissageduse regulaatori poolt reguleeritaval kiirusel.

Aja t madramiseks ei tohi abiseadme energiasalvesti(d) olla katse ajal
eraldatud muul viisil kui automaatselt.

Tulemuste tdlgendamine

Koigi soidukite, vilja arvatud M;-, Ny- ja Nj-kategooria sdidukid,
puhul ei tohi aeg t olla pikem kui 20 sekundit.

M;-, Nj- ja Nj-kategooria sodidukite puhul ei tohi aeg t olla pikem kui
30 sekundit.

HOIATUSSEADMETE KARAKTERISTIKUD

Seisva mootori ja mootori puhul, mis alustab toStamist rohuga, mis
voib olla tootja poolt kindlaks maéératud, kuid ei ileta sisseliilitamis-
rohku, ei tohi hoiatusseade to6le hakata parast sdidupidurisiisteemi
juhtseadise kahte téielikku rakendamist.
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8. LISA

Vedruakuga pidurisiisteemidele esitatavate eritingimustega seotud sétted

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

MOISTED

,,Vedruakuga pidurisiisteemid” — pidurisiisteemid, mis saavad pidurdami-
seks vajaliku energia energiasalvestina (energia akumulaatorina) toimiva
ithe voi mitme vedru abil.

. Pidurit vabastava vedru kokkusurumiseks vajalikku energiat toodetakse ja

juhitakse ,,juhtseadise” abil, mida kiitab juht (vaata médratlust kdesoleva
eeskirja punktis 2.4).

,»Vedruakuga pidurikamber” — kamber, milles tekitatakse vedru kokkusu-
rumiseks vajalik rdhumuutus.

Kui vedrud surutakse kokku vaakumseadme abil, siis tdhendab ,,rohk”
koikjal kdesolevas lisas alardhku.

ULDOSA

Vedruakuga pidurisiisteemi ei kasutata sdidupidurisiisteemina. Kuid sdidu-
pidurististeemi ajami rikke korral voib vedruakuga pidurisiisteemi kasutada
kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.4 ettendhtud jadktohususe saamiseks, kui
juht saab seda toimingut reguleerida. Mootorsdidukite puhul, vilja arvatud
kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.4.1 kindlaksméaratud nouetele vastavad
poolhaagiste vedukid, ei pea vedruakuga pidurisiisteem olema ainus jaak-
tohususallikas. Vaakumvedruakuga pidurisiisteeme ei kasutata haagistel.

Viike rohutaseme varieerumine, mis vedruakuga pidurduskambri toitea-
helas voaib esineda, ei tohi tekitada markimisvaérset pidurdusjou muutu-
mist.

Jargmisi noudeid kohaldatakse vedruakudega mootorsdidukite suhtes:

. Vedruakuga pidurduskambri toiteahelas on kas oma energiavaru voi seda

toidetakse vdhemalt kahest eraldi seisvast energiaallikast. Haagise toiteto-
rustik voib hargneda kdnealusest toiteahelast tingimusel, et rShulangus
haagise toitetorustikus ei kutsu esile vedruaku ajamite rakendumist.

. Abiseade voib votta energiat vedruakude ajamite toiteahelast tingimusel, et

selle tootamine ka energiaallika rikke puhul ei saa pohjustada vedruakude
ajamite energiavaru langust alla taset, mille puhul on vdimalik tihekordne
vedruakude ajamite vabanemine.

. Pidurististeemi uuesti laadimisel rdhu nullvdértusest peavad vedruakud

juhtseadise asendist olenemata jddma rakendatuks, kuni sdidupidurisiis-
teemi rohk on piisav, et sdidupidurisiisteemi juhtseadist kasutades saada
viahemalt selline pidurdustohusus, mis on ette ndhtud tdismassiga sdiduki
rikkepidurisiisteemi puhul.
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2.3.4. Rakendatud vedruakud ei vdi vabaneda enne, kui soidupidurisiisteemi

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

rohk on piisav, et sdidupiduri juhtseadist kasutades tekitada véhemalt
selline jaaktdhusus, mis on ette ndhtud tdismassiga sdiduki puhul.

Mootorsdidukitel peab siisteem olema projekteeritud nii, et pidureid oleks
voimalik rakendada ja vabastada vidhemalt kolm korda, kui algrohk
vedruakuga pidurikambris vordub maksimaalse ettendhtud rohuga.
Haagiste puhul peab olema vdimalik pidurid vabastada vdhemalt kolm
korda pdrast haagise lahtilihendamist, kusjuures enne lahtiiihendamist
peab rohk toitetorustikus olema 750 kPa. Enne kontrollimist tuleb siiski
vabastada avariipidur. Konealuste tingimuste tditmisel peavad pidurid
olema vdimalikult tipselt reguleeritud. Uhtlasi peab olema v&imalik raken-
dada ja vabastada seisupidurisiisteemi kdesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10
kohaselt, kui haagis on vedukiga ithendatud.

Rohk mootorsdiduki vedruakuga pidurikambris, mille juures vedrud
hakkavad kiditama pidureid, kusjuures need on vdimalikult tdpseks regu-
leeritud, ei tohi olla suurem kui 80 % tavapdraselt kasutatava rShu mini-
maalsest tasemest.

Haagiste puhul ei tohi pidurikambris olev rohk, mille juures vedrud
hakkavad pidureid t66le rakendama, olla suurem rShust, mis saadakse
parast nelja tdielikku pidurdamist kéesoleva eeskirja 7. lisa A osa punkti
1.3 kohaselt. Algrohk peab olema 700 kPa.

Kui vedruakuga pidurikambrit energiaga toitvas torus, vélja arvatud rohu
all olevat vedelikku kasutav lisavabastusseadme torustik, langeb rohk tase-
meni, mille juures hakkavad piduriosad liikuma, peab kdivituma optiline
voi helisignaalseadis. Selle tingimuse téditmisel voib hoiatusseadena kasu-
tada kdesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.1 méératletud punast mirgu-
lampi. Kédesolev site ei kehti haagiste kohta.

Mootorsodidukitel, mis on varustatud vedruakudega pidurisiisteemiga ning
millega on lubatud vedada ahel- vdi poolahelpiduritega haagiseid, kutsub
vedruakude automaatne rakendamine esile haagisepidurite rakendumise.

LISAVABASTUSSEADE

Vedruakudega pidurisiisteem peab olema projekteeritud nii, et siisteemi
rikke korral oleks siiski voimalik pidurid vabastada. See on vdimalik
lisavabastusseadme abil (pneumaatiline, mehaaniline jne).

Lisavabastusseadmed, mis kasutavad vabastamiseks varuenergiat, peavad
vajaliku energia saama energiavarust, mis on sdltumatu vedruakudega
pidurisiisteemis tavapéraselt kasutatavast energiavarust. Pneumaatiline voi
hiidrauliline vedelik sellises lisavabastusseadmes voib toimida samal
vedruakuga pidurikambri kolvi pinnal, mida kasutatakse tavapérases
vedruakudega pidurisiisteemis, tingimusel et lisavabastusseadmes kasuta-
takse eraldi toru. Kdonealuse toru ja juhtseadist vedruakudega piduri
ajameid thendava tavapérase toru liitmik peab iga vedruakudega piduri
ajami puhul asuma vahetult vedruakuga pidurikambri sisselaskeava ees,
vélja arvatud juhul, kui see on tooseadme korpusesse integreeritud. Liit-
mikus peab olema seade, mis ei lase torudel iiksteist mdjutada. Kéesoleva
eeskirja punkti 5.2.1.6 nduded kehtivad ka konealuse seadme suhtes.
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3.2

3.3.

3.4.

. Punkti 3.1 ndude kohaldamisel ei peeta tdendoliseks rikke tekkimist pidu-

rislisteemi jouiilekandeosades, kui need loetakse kdesoleva eeskirja punktis
5.2.1.2.7 ettendhtud tingimustel purunematuteks, tingimusel et need on
valmistatud metallist vOoi samalaadsete omadustega materjalist ning tava-
pérasel pidurdamisel méarkimisvéarselt ei deformeeru.

Kui punktis 3.1 nimetatud lisaseadme toolepanekuks on vaja kasutada
toOriista voi mutrivotit, siis tuleb sellist riista voi mutrivotit sdidukis hoida.

Kui lisavabastusseade kasutab vedruakude vabastamiseks salvestatud ener-
giat, kehtivad jargmised lisanduded.

. Kui vedruaku lisavabastusseadme juhtseadis on sama mis rikke- vdi seisu-

piduril, kehtivad kdikidel juhtudel punkti 2.3 nduded.

. Kui vedruaku lisavabastusseadmel on rikke- voi seisupidurist eraldi juht-

seadis, kehtivad molema juhtseadise suhtes punkti 2.3 nouded. Punkti
2.3.4 nduded ei kehti siiski vedruaku lisavabastusseadme suhtes. Peale
selle peab lisavabastusseadme juhtseadis olema sellises kohas, et juht ei
saa seda kasutada tavapirasest sdiduasendist.

Kui lisavabastusseadmes kasutatakse surudhku, peab siisteem olema
kéitatav eraldi juhtseadise abil, mis ei ole ithendatud vedruaku juhtseadi-
sega.
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9. LISA

Pidurisilindrite mehaanilise lukustusseadmega varustatud seisupidurisiis-
teeme kisitlevad sitted (lukustusseadmed)

1. MOISTE

,, Pidurisilindrite mehaaniline lukustusseade” — seade, mis tagab pidurikol-
vivarre mehaanilise lukustamise teel seisupidurisiisteemi pidurdusfunkt-
siooni. Mehaaniline lukustamine toimub lukustuskambris rohu all oleva
vedeliku véljalaskmise teel; seade peab olema projekteeritud nii, et lukustuse
1opetamine toimub rohu taastamise teel lukustuskambris.

2. ERINOUDED

2.1. Kui lukustuskambri rdhk ldheneb mehaanilisele lukustusele vastavale tase-
mele, siis kdivitub optiline voi helisignaalseadis. Selle tingimuse tditmisel
vOib hoiatusseadena kasutada kéesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.1 méérat-
letud punast margulampi. Kdesolev site ei kehti haagiste kohta.

Haagiste puhul voib mehaanilisele lukustumisele vastav rohk olla kuni
400 kPa. Seisupidurdust peab olema vdimalik tekitada pérast mis tahes
riket haagise sdidupidurisiisteemis. Peale selle peab olema vdimalik pidurid
vabastada vihemalt kolm korda pérast haagise lahtiiihendamist, kusjuures
rohk toitetorustikus peab enne lahtilihendamist olema 650 kPa. Konealuste
tingimuste tditmisel peavad pidurid olema vdimalikult tdpselt reguleeritud.
Uhtlasi peab olema vdimalik rakendada ja vabastada seisupidurisiisteemi
kéesoleva eeskirja punkti 5.2.2.10 kohaselt, kui haagis on vedukiga iihen-
datud.

2.2. Mehaanilise lukustusseadmega varustatud silindrites peab energiat piduri-
kolvi liikumiseks andma iiks kahest iseseisvast energiasalvestist.

2.3. Lukustatud pidurisilinder peab olema vabastatav ainult juhul, kui pidur
pérast nimetatud vabastamist kindlasti to6le hakkab.

2.4. Pidurduskambrit toitva energiaallika rikke korral kasutatakse lisalukustus-
seadet (nditeks mehaanilist voi pneumaatilist, milles kasutatakse nditeks
ithe ratta rehvis olevat ohku).

2.5. Kontrollseadis peab pérast kéivitamist sooritama jargmised liksteisele jarg-
nevad toimingud: rakendab pidurid, tekitades seisupidurduseks vajaliku
pidurdustohususe, lukustab pidurid konealuses asendis ning votab seejérel
ara pidurdusjou.
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10. LISA

Pidurduse jaotumine séidukite telgede vahel ning vedukite ja haagiste
omavahelise vastavuse nouded

1. ULDNOUDED

1.1. M,-, M3-, N-, O,-, Os- ja Oy-kategooria sdidukid, mis ei ole varus-
tatud mitteblokeeruva pidurististeemiga, nagu on méaératletud kidesoleva
eeskirja 13. lisas, peavad vastama koigile kéesoleva lisa nduetele.
Eriseadme kasutamise korral peab seade tootama automaatselt (1).

Eespool loetletud kategooriate sdidukid, mis on varustatud mitteblo-
keeruva pidurisiisteemiga, nagu on maératletud 13. lisas, peavad siiski
vastama ka kédesoleva lisa punktide 7 ja 8 nduetele, juhul kui nad on
lisaks varustatud eriautomaatseadmega, mis reguleerib pidurduse jagu-
nemist telgede vahel. Konealuse seadme juhtseadise rikke korral peab
olema voimalik sdiduk peatada kédesoleva lisa punkti 6 kohaselt.

1.1.1. Kui sdidukile on paigaldatud aeglusti, ei voeta aeglustusjdudu sdiduki
kdesoleva lisa sitetele vastavuse kindlaksmadramisel arvesse.

1.2 Kéesoleva lisa punktides 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ja 5.2 esitatud joonistega
seotud nduded kehtivad nii kdesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.1 kohase
pneumaatilise juhtahelaga sdidukite suhtes kui ka kdesoleva eeskirja
punkti 5.1.3.1.3 kohase elektrilise juhtahelaga soidukite suhtes.
Modlemal juhul on vordlusvdirtus (jooniste abstsiss) juhtahelas
iilekantud rdhu véartus:

a) kidesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.1 kohaselt varustatud sdidukite
puhul tegelik pneumaatiline rohk juhtahelas (p,,);

b) kdesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.3 kohaselt varustatud sdidukite
puhul elektrilise juhtahela edastatud digitaalse ndudluse (vastavalt
standardile »M1 ISO 11992:2003, sealhulgas ISO 11992-
2:2003 ja selle muudatus 1:2007 <) vidrtusele vastav rohk.

Kéesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.2 kohaselt (nii pneumaatilise juhta-
helaga kui ka elektrilise juhtahelaga) varustatud sdidukid peavad
vastama nii pneumaatilise juhtahela kui ka elektrilise juhtahela joonise
nduetele. Pneumaatilise juhtahela ja elektrilise juhtahela pidurdusnéita-
jate koverad ei pea aga olema identsed.

1.3. Pidurdusjou tekkimise kontroll

1.3.1. Titibikinnituse andmise ajal kontrollitakse, et iga soltumatu telje-
rithma (%) telje pidurdus kujuneb jargmistes rohuvahemikes.

(') Haagiste suhtes, mille pidurdusjdu jagunemist telgede vahel reguleeritakse elektroonili-

selt, kohaldatakse kéesoleva lisa ndudeid iiksnes siis, kui haagis on elektriliselt iihen-
datud vedukiga standardi ISO 7638:1997 kohase pistiku abil.

(3 »MI1 Mitme telje korral, kui telgede vahe on suurem kui 2,0 m, loetakse iga telge
soltumatuks teljeriihmaks. <
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a) Taismassiga sdidukid

Viahemalt iiks telg hakkab avaldama pidurdusjoudu siis, kui rohk
ithenduspeas on vahemikus 20-100 kPa.

Vihemalt iiks iga muu teljerithma telg hakkab pidurdusjoudu aval-
dama siis, kui rohk tihenduspeas on < 120 kPa.

b) Tithimassiga sdidukid

Viahemalt iks telg hakkab tekitama pidurdusjoudu siis, kui rohk
ithenduspeas on vahemikus 20-100 kPa.

1.3.1.1.  Kui telje (telgede) ratas (rattad) on maapinnast kdrgemale tdstetud ja
saab (saavad) vabalt poorelda, rakendatakse suurenevat pidurdusndud-
lust ja moddetakse iithenduspea rohk siis, kui ratast (rattaid) ei saa
enam kdega poorata. Seda tingimust loetakse pidurdusjou tekkimiseks.

1.4. Kui Shkpidurististeemiga O-kategooria sdidukit puhul kasutatakse 20.
lisas médratletud alternatiivset tiilibikinnitusmenetlust, tehakse kédesole-
va lisaga ndutavad arvutused 19. lisa kohastest kontrolliaruannetest
saadud pidurdustohususe niitajatega ja 20. lisa 1. liites sitestatud
meetodil médratud raskuskeskme korgusega.

2. TAHISED

i teljeindeks (i = 1, esitelg; i = 2, teine telg jne),

P; = teekatte pohjustatud normaaljoud teljele i staatilistes tingi-
mustes,

N; = teekatte pohjustatud normaaljoud teljele i pidurdamisel,

T; = teljele i rakendatud pidurite joud tavapérastes pidurdustingi-

mustes teel,

f; = Ty/N,, telje i haardumise kasutegur (%),

J = soiduki aeglustus,

g = raskusjdust tingitud kiirendus, g = 9,81 m/s?,

z = sdiduki pidurdusjdu véirtus = J/g (%),

P = soiduki mass,

h = tootja poolt kindlaksmédratud ning tiitibikinnituskatsete tege-

mise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt kinnitatud
raskuskeskme korgus maapinnast,

() Sdiduki ,,haardumiskdverad” on kdverad, mis nditavad konkreetsete koormustingimuste
juures iga telje i haardumise kasutegurit sdiduki pidurdusjdu védrtuse suhtes.

(%) Poolhaagiste puhul on z poolhaagise telje (telgede) staatilise massiga jagatud pidurdus-
joud.
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E = teljevahe,

k = rehvi ja tee teoreetiline haardetegur,

K. = parandustegur: tdismassiga poolhaagis,

K, = parandustegur: tithimassiga poolhaagis,

Ty = haagise vedukite rataste vilispindadele mojuvate pidurdusjou-

dude summa,

Py = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staa-
tiline reaktsioonijoud kokku (%),

pm = rohk juhtahela iihenduspea juures,
Tr = pidurdusjdudude summa haagise kdigi rataste vilispinnal,
Pr = teepinna kogu tavaline staatiline reaktsioon haagise kdigile

ratastele (%),

Prmax = tdismassiga haagise Pr véirtus,

Er = veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline
kaugus,
hg = poolhaagise tootja poolt kindlaksméadratud ning tiitibikinnitus-

katsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt
kinnitatud raskuskeskme korgus maapinnast.

3. NOUDED MOOTORSOIDUKITELE
3.1. Kaheteljelised soidukid

3.1.1. Koigi soidukikategooriate puhul k védrtusega vahemikus 0,2-0,8 (°):

2> 0,10 + 0,85 (k — 0,20)

3.1.2. Soiduki kdigi koormustingimuste juures peab tagatelje haardumiskdver
paiknema {ilalpool esitelje haardumiskdverat:

3.1.2.1. koikide pidurdusjou vairtuste puhul vahemikus 0,15-0,80 N;-kate-
gooria sdidukite puhul, mille tagatelje koormusesuhe tdismassiga/tiihi-
massiga ei ileta 1,5 voi mille tdismass on alla 2 tonni, z véirtuste
vahemikus 0,3-0,45 on lubatud haardumiskdvera inversioon juhul, kui
tagatelje haardumiskdver ei iileta valemiga k = z maiératletud sirget
rohkem kui 0,05 vorra (ideaalne haardumissirge, vt joonis 1A);

(°) Nagu on osutatud kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.4.4.3.

(°) Punktide 3.1.1 ja 5.1.1 nduded ei mdjuta 4. lisa pidurdustdhusust kisitlevaid ndudeid.
Kui punkti 3.1.1 vdi 5.1.1 sitetele vastavuse kontrollimisel saadakse siiski 4. lisas
ettendhtud pidurdustdhususest kdrgemad véirtused, siis rakendatakse haardumiskdvera-
tega seotud sitteid kédesoleva lisa jooniste 1A, 1B ja 1C aladel, mille méaératlevad sirg-
jooned k = 0,8 ja z = 0,8.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.3.1.

3.13.2.

3.1.3.3.

3.1.34.

koikide pidurdusjou véértuste puhul vahemikus 0,15-0,50 loetakse see
tingimus Nj-kategooria sdidukite puhul tdidetuks, kui pidurdusjou
véirtuste vahemikus 0,15-0,30 asetsevad iga telje haardumiskdverad
ideaalse haardumissirgega paralleelsete, vorrandi k = z + 0,08 abil
saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud kéesoleva lisa joonisel 1C,
kusjuures tagatelje haardumiskdver voib 16ikuda sirgega k = z — 0,08
ning pidurdusjou véértustel 0,3-0,5 vastab suhtele z > k — 0,08 ning
pidurdusjou védrtustel 0,5-0,61 suhtele z > 0,5 k + 0,21;

muude kategooriate sdidukite puhul kdigi pidurdusjou véartuste vahe-
mikus 0,15-0,30.

See tingimus loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou véartustel 0,15-0,30
asetsevad iga telje haardumiskdverad ideaalse haardumissirgega paral-
leelsete, vorrandi k = z + 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on
kujutatud kidesoleva lisa joonisel 1B, ning tagatelje haardumiskdver
pidurdusjou vaartuste z > 0,3 korral vastab suhtele

2>03+0,74 (k - 0,38)

Mootorsodidukid, millega on lubatud vedada ohkpidurisiisteemidega
varustatud Osz- voi O4-kategooria haagiseid

Kui katsetamine toimub véljaliilitatud energiaallikaga, suletud toiteto-
rustikuga ning pneumaatilise juhtahelaga tihendatud 0,5-liitrise mahu-
tiga ning siisteemi sisse- ja viljaliilitusrohkudega, siis peab pidurisiis-
teemi juhtseadise tdielikul rakendamisel rohk toitetorustiku ja pneu-
maatilise  juhtahela ihenduspeade juures olema vahemikus
650-850 kPa olenemata sdiduki koormusest.

Elektrilise juhtahelaga varustatud sdidukite puhul peab sdidupidurisiis-
teemi juhtseadise tdielik rakendamine andma digitaalse ndudluse véar-
tuse, mis vastab réhule 650-850 kPa (vt » M1 ISO 11992:2003, seal-
hulgas ISO 11992-2:2003 ja selle muudatus 1:2007 «).

Need vidrtused peavad haagisest eraldatud vedukil olema tdestatavalt
moddetavad. Kéesoleva lisa punktides 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1ja 5.2
osutatud joonistel olevaid vastavusribasid ei tohi laiendada iile
750 kPa ja/vdi vastava digitaalse ndudluse védrtuse (vt »MI1 ISO
11992:2003, sealhulgas ISO  11992-2:2003 ja selle muudatus
1:2007 «).

Tuleb tagada, et rohk toitetorustiku ithenduspea juures oleks vdhemalt
700 kPa, kui siisteemis on sisseliilitusrohk. Kdnealust rohku ndidatakse
soidupidureid rakendamata.

Punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nduete kontrollimine
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3.1.4.1. Kéesoleva lisa punktide 3.1.1 ja 3.1.2 nduete kontrollimiseks esitab
tootja esi- ja tagatelgede haardumiskdverad, mis on vélja arvutatud
jargmiste valemite abil:

T, T

1
TN TR

T, T,
b=
p2 Z g g

Koverad joonistatakse mdlema jargmise koormustingimuse kohta:

3.1.4.1.1. tihimassiga, tookorras, juhiga; kabiiniga rungana esitatud sodidukile
voib kere massi jiljendamiseks lisada tdiendava koormuse, mis ei
ole suurem kui tootja poolt kdesoleva eeskirja 2. lisas maédratletud
tithimass;

3.1.4.1.2. tdismassiga; kui on ette ndhtud mitu massi jagunemise vOimalust, siis
voetakse arvesse vdimalus, mille puhul kdige suurem koormus langeb
esiteljele.

3.1.4.2. Kui (piisiva) tdisveoga sdidukite puhul ei ole voimalik teha punktiga
3.1.4.1 ettendhtud matemaatilist kontrolli, v3ib tootja selle asemel
rataste lukustumisjarjestuse katse abil kontrollida, kas esirataste lukus-
tumine toimub koikide pidurdusjou védrtuste puhul vahemikus
0,15-0,8 samaaegselt tagarataste lukustumisega vOi enne tagarataste
lukustumist.

3.1.4.3. Punkti 3.1.4.2 nouete tditmise kontroll

3.1.4.3.1. Rataste lukustumisjérjestuse katse tehakse teepindadel, mille haarde-
tegur ei ole suurem kui 0,3 ja ligikaudu 0,8 (kuiv tee), ja punktis
3.1.4.3.2 osutatud algkiirustel.

3.1.4.3.2. Kiirused:

madala hoordeteguriga teepindadel aeglustamisel 60 km/h, kuid mitte
rohkem kui 0,8 Viax;

korge hodrdeteguriga teepindadel aeglustamisel 80 km/h, kuid mitte
rohkem kui viax.

3.1.4.3.3. Rakendatud pedaalijoud voib iiletada 4. lisa punktis 2.1.1 sétestatud
lubatud jou.

3.1.4.3.4. Pedaalijoudu rakendatakse ja suurendatakse nii, et sdiduki teine ratas
lukustub 0,5-1 sekundit parast piduri rakendamist, kuni ihe telje
mdlemad rattad on lukustunud (katse ajal voivad lukustuda ka lisa-
rattad, nt samaaegse lukustumise korral).
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3.1.4.4.

3.145.

3.1.5.

3.1.5.1.

3.1.6.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

Punktis 3.1.4.2 kirjeldatud katsed tehakse igal teepinnal kaks korda.
Kui iihe katse tulemus on mitterahuldav, tehakse kolmas, otsustav
katse.

B-kategooria elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud
soidukite puhul, kui elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemi hetke-
voimsust mdjutab aku laetuse tase, voetakse koverate joonistamisel
arvesse elektrilise generatiivpidurduse osa miinimum- ja maksimumpi-
durdusjou korral. Seda nduet ei kohaldata, kui sdiduk on varustatud
mitteblokeeruva piduriseadmega, mis kontrollib elektrilise regeneratiiv-
pidurdusega seotud rattaid. Kdnealuse noude asemel kohaldatakse 13.
lisa ndudeid.

Muud kui poolhaagiste vedukid

Mootorsodidukite puhul, millega on lubatud vedada Shkpidurisiisteemi-
dega varustatud O;- v0i Oy4- kategooria haagiseid, peab pidurdusjou
védrtuse Ty/Py ja rOhu p, vaheline suhe kdikide rohkude puhul
vahemikus 20-750 kPa olema kiesoleva lisa joonisel 2 osutatud piir-
kondades.

Poolhaagiste vedukid

Tithimassiga poolhaagisega vedukid. Tithimassiga autorong on
tookorras veduk, kus on juht ning millega on {ihendatud tithimassiga
poolhaagis. Poolhaagise vedukile iilekantavat diinaamilist koormust
esindab sadulseadmele avaldatav staatiline mass P;, mis moodustab
15 % sadulseadmele rakenduvast tdismassist. Pidurdusjoude reguleeri-
takse pidevalt ,tiihimassiga poolhaagisega veduki” ja ,.ainult veduki”
koormustingimuste vahel; kontrollitakse ,,ainult veduki” pidurdus-
joude.

Taismassiga poolhaagisega vedukid. Téismassiga autorong on
tookorras veduk, kus on juht ning millega on iihendatud tdismassiga
poolhaagis. Poolhaagise diinaamilist koormust vedukile véljendatakse
sadulseadmele avaldatava staatilise massina Py, mille valem on:

P, = P, (1 + 045 2)

kus:

Py, = veduki suurima tehniliselt lubatud tdismassi ja tiihimassi vahet.

h véartus méadratakse jargmiselt:

_ho'Po+hs'Ps

kus:

h, = veduki raskuskeskme kdorgus,

=
&
Il

haakeseadise korgus, millele poolhaagis toetub,

P, = poolhaagiseta veduki tithimass



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 118

3.1.6.3.

3.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

ning:

P P
P—P,+P, — 1+ P2

Ohkpidurisiisteemiga sdiduki puhul peab pidurdusjdu viirtuse Tyy/Py
ja rohu p,,, suhe kdikide rohkude puhul vahemikus 20-750 kPa olema
joonisel 3 osutatud piirkondades.

Soéidukid, millel on rohkem kui kaks telge

Kéesoleva lisa punkti 3.1 noudeid kohaldatakse sdidukite suhtes, millel
on rohkem kui kaks telge. Punkti 3.1.2 nouded seoses rataste lukustu-
misjdrjestusega loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou véirtuste vahe-
mikus 0,15-0,30 on vdhemalt iihe esitelje rataste haardumine suurem
kui vdhemalt tihe tagatelje rataste haardumine.

NOUDED SEOSES POOLHAAGISTEGA

Ohkpidurisiisteemidega varustatud poolhaagised

Pidurdusjou véartuse Tr/PR ja surve p,, lubatud suhe nii tithimassi kui
ka tdismassi puhul peab koikidel rohkudel vahemikus 20-750 kPa
jddma joonistest 4A ja 4B saadud kahte vahemikku. Kdnealune ndue
peab olema tdidetud poolhaagise telgede koigi lubatud koormuste
puhul.

Kui poolhaagiste puhul, mille koefitsient K. on vdiksem kui 0,8, ei ole
voimalik tdita kdesoleva lisa punkti 4.1.1 ndudeid 4. lisa punkti 3.1.2.1
nduete tottu, siis peab poolhaagis vastama 4. lisa punktis 3.1.2.1 kind-
laksmédratud minimaalse pidurdustShususe nduetele ning olema varus-
tatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, mis vastab 13. lisa nduetele,
vilja arvatud konealuse lisa punktis 1 ettendhtud vastavusnoue.

NOUDED SEOSES TAIS- JA KESKTELGHAAGISTEGA

Ohkpidurisiisteemidega varustatud tiishaagised:

Kahe teljega tdishaagiste suhtes kohaldatakse jargmisi ndudeid:

k védrtuste puhul, mis jadvad vahemikku 0,2-0,8 (7):

2> 0,1 + 0,85 (k - 0,2)

Soiduki koigi koormustingimuste juures peab esitelje haardumiskdver
kdikide pidurdusjou véirtuste korral vahemikus 0,15-0,30 paiknema
iilalpool tagatelje haardumiskdverat. See tingimus loetakse tdidetuks ka

(7) Punktide 3.1.1 ja 5.1.1 nduded ei mdjuta 4. lisa pidurdustdhusust kisitlevaid ndudeid.
Kui punkti 3.1.1 vdi 5.1.1 sitetele vastavuse kontrollimisel saadakse siiski 4. lisas
ettendhtud pidurdustdhususest kdrgemad véirtused, siis rakendatakse haardumiskdvera-
tega seotud sitteid kédesoleva lisa jooniste 1A, 1B ja 1C aladel, mille méaératlevad sirg-
jooned k = 0,8 ja z = 0,8.
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5.1.1.3.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

52.2.

pidurdusjou vadrtustel 0,15-0,30, kui iga telje haardumiskdverad aset-
sevad ideaalse haardumissirgega paralleelsete, vorrandite k = z +
0,08 ja k = z — 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud
joonisel 1B, ning tagatelje haardumiskdver pidurdustel z > 0,3 vastab
suhtele

2> 03+ 0,74 (k — 0,38)

Punktide 5.1.1.1 ja 5.1.1.2 tditmise kontrollimiseks kasutatakse punktis
3.1.4 sdtestatud menetlust.

Rohkem kui kahe teljega tdishaagiste suhtes kohaldatakse kéesoleva
lisa punkti 5.1.1 ndudeid. Punkti 5.1.1 nduded seoses rataste lukustu-
misjdrjestusega loetakse tdidetuks, kui pidurdusjou véirtuste vahe-
mikus 0,15-0,30 on vdhemalt iihe esitelje rataste haardumine suurem
kui vdhemalt lihe tagatelje rataste haardumine.

Pidurdusjou viértuse Tgr/Pg ja surve py, lubatud suhe nii tithimassi kui
ka tdismassi puhul peab koikidel rohkudel vahemikus 20-750 kPa
jddma joonisel 2 ndidatud piirkondadesse.

Ohkpidurisiisteemidega varustatud kesktelghaagised

Pidurdusjou véaartuse Tr/Pr ja surve p,, lubatud suhe peab jddma
joonisest 2 tuletatud kahte piirkonda, mille saamiseks vertikaalskaala
korrutatakse 0,95-ga. See ndue peab nii tdis- kui ka tithimassiga olema
taidetud koigi rohkude puhul vahemikus 20-750 kPa.

Kui kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 3.1.2.1 ndudeid ei ole vdimalik
tdita haardumise puudumise tottu, siis tuleb kesktelghaagisele paigal-
dada kidesoleva eeskirja 13. lisa nduetele vastav mitteblokeeruv pidu-
rististeem.

NOUDED, MIS TULEB TAITA RIKKE PUHUL PIDURDUSJOU-
DUDE JAOTUSSUSTEEMIS

Kui kéesoleva lisa nduete tditmiseks kasutatakse eriseadet (nditeks
soiduki vedrustuse mehaanilist kontrolli), siis peab konealuse seadme
juhtseadise rikke korral olema vdimalik sdiduk peatada mootorsdidu-
kite rikkepidurduse puhul kindlaksmédratud tingimustel, soidukite
puhul, millega on lubatud vedada Ohkpiduritega haagiseid, peab
olema vdimalik saavutada juhtahela ithenduspea juures kéesoleva lisa
punktis 3.1.3 kindlaksméiratud vahemikule vastav rohk. Haagiste
puhul peab seadme juhtseadise rikke korral olema voimalik saada
soidupiduri pidurdustohusus, mis moodustab vihemalt 30 % konealu-
sele soidukile ettendhtud pidurdustdhususest.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.24.

7.3.

7.4.

7.5.

MARGISTUS

Soidukid, mis vedrustuse abil mehaaniliselt reguleeritava seadme tottu
vastavad kéesoleva lisa nduetele, peavad olema varustatud margistega,
millel on esitatud seadme kasulik kdigupikkus sdiduki tiihi- ja tdismas-
sile vastavate asendite vahel, ning kogu lisateave, mis vdimaldab kont-
rollida seadme seadistust.

Kui piduri koormusanduri reguleerimine vedrustuse abil toimub mdnel
muul viisil, siis peab sdiduki mérgis sisaldama teavet, mis vdimaldab
kontrollida seadme seadistust.

Kui vastavus kéesoleva lisa nduetele saavutatakse ohusurvet regulee-
riva seadme abil, siis tuleb sdiduki margisele kanda teljekoormused
maapinnal, seadme véljalaskerdhu nimivéirtus ja sisselaskerdhk, mis
on vihemalt 80 % maksimaalsest tootja poolt ettendhtud sisselaskerd-
hust jérgmiste koormuste puhul:

seadet reguleeriva(te) telje (telgede) suurim tehniliselt lubatud telje-
koormus;

teljekoormus(ed), mis vastab (vastavad) tookorras sdiduki massile,
nagu on maéaratletud kéesoleva eeskirja 2. lisa punktis 13;

teljekoormus(ed), mis vastab (vastavad) ligildhedaselt ettendhtud
kerega tookorras sdidukile, kusjuures kéesoleva lisa punktis 7.2.2
mainitud teljekoormus(ed) vastab(vastavad) sdidukile, millel on kabii-
niga rung;

tootja poolt ettendhtud teljekoormus(ed), mis vdimaldavad kontrollida
seadme seadistust kasutamise ajal, kui koormus(ed) erineb (erinevad)
kéesoleva lisa punktides 7.2.1-7.2.3 nimetatud koormustest.

Kéesoleva eeskirja 2. lisa punkt 14.7 sisaldab teavet, mis vdimaldab
kontrollida vastavust kdesoleva lisa punktide 7.1 ja 7.2 nduetele.

Kéesoleva lisa punktides 7.1 ja 7.2 nimetatud méargised peavad olema
kustumatud ja kinnitatud nihtavale kohale. Ohkpidurisiisteemiga
varustatud sdiduki mehaaniliselt reguleeritava seadme mérgise naidis
on esitatud kéesoleva lisa joonisel 5.

Elektrooniliselt reguleeritavatel pidurdusjou jagamise siisteemidel,
mille puhul ei ole voimalik tdita punktide 7.1, 7.2, 7.3 ja 7.4 ndudeid,
peab olema pidurdusjou jagunemist mdjutavaid funktsioone automaat-
selt kontrolliv menetlus. Peale selle peab punktis 1.3.1 osutatud kont-
rolli olema voimalik teha seisva sdiduki puhul, tekitades ndudluse
nimirdhu, mis toimib pidurduse alustamisena nii téis- kui ka tithimas-
siga sdidukil.
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SOIDUKI KATSETAMINE

Tiitibikinnituse andmisel kontrollib tehniline teenistus vastavust kées-
oleva lisa nduetele ning teeb vajaduse korral tdiendavad katsed. Téien-
davate katsete protokoll lisatakse tiitibikinnitustunnistusele.

Joonis 14
Teatavad N,-kategooria mootorsdidukid

(Vt kidesoleva lisa punkt 3.1.2.1)

K(f)

0,8

0,7 =

0,6 = p_ (2+0.07)
0,85

0.1 =

0,0 0,1 02 0,3 04 045 o5 0,6 0,7 0,8
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Joonis 1B
Muud kui N;-kategooria sdidukid ja tidishaagised
(Vt kéesoleva lisa punktid 3.1.2.3 ja 5.1.1.2)

k(t)

0.8
i 7/
(z—0,02) /
k = —
0,7 ~ 0,74 /7
7/
7/
0.6 = ,_(z+007) /
085 /7 \\
/ LY
/ \
/ k\= z
-0,08
| | |
0.5 0.6 0.7 08
—

Mirkus: alumine piir k = z — 0,08 ei kehti tagatelje haardumisvdoime suhtes.
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Joonis 1C
N;-kategooria séidukid
(teatavate eranditega alates 1. oktoobrist 1990)

(Vt kéesoleva lisa punkt 3.1.2.2)

k(fi)

0.8

0,7 =

0,5 =

0,2 =

0,1 = k=z-0,08

0,0 0,1 0,2 0.3 0,4 0,5 0,6 0.7 0.8
]

Mirkus: alumine piir k = z — 0,08 ei kehti tagatelje haardumisvdime suhtes.



124

001.001

02010X0930(01) —ET — 13.11.2010

Joonis 2

Vedukid ja haagised

(vélja arvatud poolhaagiste vedukid ja poolhaagised)

(Vt kidesoleva lisa punkt 3.1.5.1)

D ;
D

400

80D

700

500 600

Markus: joonisel kujutatud suhteid rakendatakse jark-jargult tdis- ja tiihimassi

vahelistes koormusastmetes ning need saadakse automaatselt.
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Joonis 3

Poolhaagiste vedukid
(Vt kidesoleva lisa punkt 3.1.6.3)

massiga
Tiihi

I:] ihi-

massiga

Tiéis-

800

0
07
06

400 500 600 700
650

300

100

20

750

450

Markus: joonisel kujutatud suhteid rakendatakse jark-jargult tdis- ja tiihimassi

vahelistes koormusastmetes ning need saadakse automaatselt.
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Joonis 44
Poolhaagised

(Vt kéesoleva lisa punkt 4)

=,
Pa
A
08 —
07 +

06

05 F

04 +

03 p

02 K

0.1

Markus: pidurdusjou véirtuse Tr/Pr ja juhtahela rohu vaheline suhe tdis- ja
tithimassi korral méératakse jargmiselt:

koefitsiendid K. (tdismass) ja K, (tiihimass) saadakse joonise 4B
pohjal. Tais- ja tithimassile vastavate piirkondade saamiseks korruta-
takse joonise 4A viirutatud ala tilem- ja alampiiri ordinaatide véartused
vastavalt teguritega K, ja K.
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Joonis 4B

(Vt kéesoleva lisa punkt 4 ja joonis 4A)

PR

02 04 06 08 10

24
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SELGITAV MARKUS JOONISE 4B KASUTAMISE KOHTA

1. Joonis 4B on saadud jirgmise valemi abil:

0,7P 0,96 p Pr ][hg — 1,0
K:{IJ_P, RH1,35_]:: (1,o+(hR—1,z)L>}_{1,o_ R HR }

Rmax R PR PRmax 2,5

2. Kasutusmeetodi kirjeldus koos néitega.

2.1.  Katkendlikud jooned joonisel 4B viljendavad koefitsientide K. ja K,
madramist jargmisel soidukil, kui:

Téismassiga Tiihimassiga

P 24 tonni (240 kN) 4.2 tonni (42 kN)

Pr 150 kN 30 kN
Prmax 150 kN 150 kN

hg 1,8 m 1,4m

Er 6,0 m 6,0 m

Jargmistes punktides on sulgudes olevad arvud esitatud ainult joonise 4B
kasutamismeetodi illustreerimiseks.

2.2.  Suhete arvutamine

P

a) & } taismass (= 1,6)
L Pr
g P

b) g—} tiihimass (= 1,4)
L Pr
[ Pr s

c) } tithimass (= 0,2)
[ Rmax

2.3. Parandusteguri K¢ kindlaksméddramine tdismassi puhul:
a) alustada hy asjakohasest vidrtusest (hg = 1,8 m);
b) liikuda horisontaalselt asjakohase g - P/Pg jooneni (g - P/Pr = 1,6);
c) liikkuda vertikaalselt asjakohase Eg jooneni (Eg = 6,0 m);

d) litkuda horisontaalselt K skaalani; K- on noutav tdismassi parandus-
tegur (K = 1,04).

2.4. Parandusteguri K¢ kindlaksmédramine tithimassi puhul
2.4.1. Teguri K, kindlaksméédramine:
a) alustada hg asjakohasest véartusest (hg = 1,4 m);

b) liikkuda horisontaalselt asjakohase Pgr/Prmax jooneni vertikaalteljele
lahimas kdverate rithmas (Pr/Prmax = 0,2);
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2.4.2.

2.4.3.

¢) liikkuda vertikaalselt horisontaalteljeni ning votta K, vairtus (K, =
0,13 m).

Teguri K, kindlaksmairamine:

a) alustada hg asjakohasest véirtusest (hg = 1,4 m);

b) liikkuda horisontaalselt asjakohase g - P/Pg jooneni (g * P/Pr = 1,4);
c) litkkuda vertikaalselt asjakohase Er jooneni (Egr = 6,0 m);

b) liikkuda horisontaalselt asjakohase Pg/Prmax jooneni vertikaalteljest
kaugeimas koverate rithmas (Pr/Prpax = 0,2);

e) litkuda vertikaalselt horisontaalteljeni ning vétta K; vairtus (K; =
1,79).

Teguri Ky kindlaksmédramine
Tiithimassi parandustegur Ky saadakse jérgmise valemi abil:
KV = Kl - K2 : (KV = 1,66)

Joonis 5
Piduri koormusandur

(Vt kédesoleva lisa punkt 7.4)

Pf;fngflsz Sisselaskerdhk Viljalaskerohu
Kontrollandmed Soiduki koorem . nimivaartus
maapinnal [kPa] [kPa]
[daN]
Téismassiga 10 000 600 600
Tithimassiga 1 500 600 240
Laden
L ]
F
‘-
@
L
F=100 mm
L=150 mm 9 Unladen

Laden = Téismassiga
Unladen = Tiihimassiga
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11. LISA

Juhud, mil ei nouta I ja/voi II (voi II A) voi 111 tiiiibi katset

1. Tiitibikinnituse saamiseks esitatud sdiduk ei vaja I ja/voi II (voi ITA) voi
III tiiiibi katset jargmistel juhtudel.

1.1.  Tegemist on mootorsdiduki voi haagisega, mis on rehvide poolest, energia
neeldumise poolest igasse telge ning rehvide ja pidurite paigaldusviisi
poolest pidurdamise seisukohast identne mootorsdiduki voi haagisega,
mis:

1.1.1. on ldbinud I ja/voi II (voi IIA) voi I tiiiibi katse; ja

1.1.2. on saanud tiitibikinnituse kulunud pidurdusenergia suhtes, mida arvesta-
takse teljele mdjuva vdhemalt sama suure kui asjaomase sdiduki massi
kohta.

1.2.  Tegemist on mootorsdiduki voi haagisega, mille telg voi teljed on rehvide
poolest, energia neeldumise poolest igasse telge ning rehvide ja pidurite
paigaldusviisi poolest pidurdamise seisukohast identne vdi identsed telje
voi telgedega, millest igaiiks on ldbinud I ja/voi 11 (voi ITA) voi I tiitibi
katse seoses massiga {ihe telje kohta, mis ei ole vdiksem kui asjaomasel
soidukil, tingimusel et igasse telge neelduv pidurdusenergia ei ole suurem
energiast, mis neeldub konealusesse telge kontrollkatse voi -katsete ajal,
mis tehakse eraldi konealusel teljel.

1.3.  Asjaomane soiduk on varustatud aeglustiga (v.a mootorpidur), mis on
identne jargmistel tingimustel juba katsetatud aeglustiga:

1.3.1. vdhemalt 6 % kaldel (II tiiiibi katse) voi vdhemalt 7 % kaldel (IIA tiitibi
katse) tehtud katses peab aeglusti omal joul olema stabiliseerinud sdiduki,
mille tdismass katse ajal on vdhemalt sama suur kui tiilibikinnituse saa-
miseks esitatud soiduki tdismass;

1.3.2. eespool osutatud katses tehti kindlaks, et kui tiiiibikinnituse saamiseks
esitatud sdiduk saavutab teel liikumiskiiruse 30 km/h, on aeglusti poorle-
vate osade poorlemissagedus selline, et aeglustusmoment on vihemalt
sama suur kui punktis 1.3.1 osutatud katses.

1.4.  Tegemist on dhkajamiga, S-pooraga vdi ketaspiduritega haagisega, (') mis
vastab kdesoleva lisa 2. liite nditajate kontrollimisega seotud nduetele
vorreldes kédesoleva lisa 3. liites esitatud vordlusteljekatse protokollis
esitatud nditajatega.

2. Punktides 1.1, 1.2 ja 1.3 kasutatud viljend ,,identne” tihendab nendes
punktides osutatud sdiduki osade geomeetriliste ja mehaaniliste néitajate
ning osade valmistamiseks kasutatud materjalide identsust.

(") Muu disainilahendusega piduritele voib anda tiiiibikinnituse vordvairsete andmete esita-

mise korral.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Haagiste puhul loetakse need nduded punktide 1.1 ja 1.2 osas tdidetuks,
kui kédesoleva lisa 2. liite punktis 3.7 osutatud kinnitatava haagise telje/-
piduri tunnuskoodid on esitatud vordlustelje/-piduri kohta koostatud proto-
kollis.

,,Vordlustelg/-pidur” on telg/pidur, mille kohta on olemas kdesoleva lisa 2.
liite punktis 3.9 nimetatud katseprotokoll.
Kui kohaldatakse eespool sitestatud nodudeid, esitatakse tiiiibikinnitust

késitlevas teatises (kdesoleva eeskirja 2. lisa) jargmised andmed:

Punktis 1.1 osutatud juhul esitatakse I ja/voi II (voi ITA) voi III tiitibi
vordluskatseks esitatud sdiduki tiitibikinnitusnumber.

Punktis 1.2 osutatud juhul tdidetakse kdesoleva lisa 1. liite tabel I.
Punktis 1.3 osutatud juhul tdidetakse kédesoleva lisa 1. liite tabel II.
Kui kohaldatakse punkti 1.4, tdidetakse kdesoleva lisa 1. liite tabel III.
Kui tiitibikinnituse taotleja, kes on périt riigist, mis on kéesolevat eeskirja
kohaldava kokkuleppe osaline, osutab tiitibikinnitusele, mis on antud muus

riigis, mis on samuti kdesolevat eeskirja kohaldava kokkuleppe osaline,
esitab ta konealuse tiilibikinnitusega seotud dokumendid.
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1. LIIDE
1 Tabel
Soiduki teljed Vaordlusteljed
Staatiline mass (P) (") R?;Zi:éigg{iiik Kiirus Katsemass (P.) (') R;ti%(liit:;isjn(})?j;v Kiirus
kg N km/h kg N km/h
Telg 1
Telg 2
Telg 3
Telg 4
(') Vt kiesoleva lisa 2. liite punkt 2.1.
1l Tabel
Kinnitamiseks esitatud SOIAUKI tAISINASS ......ecceveveriieueuiretiteirieietescetstssesistaststasesesseba st stasasessass st esaasesesasssbessasssesensaseassesensasens kg
Ratastele vajalik PIAUIAUSIOUA ....cocouiiiimiiiitiie ettt bbbttt et st e st s st e e s benenene N
Aeglusti peateljele vajalik aegluStUSIMOMENT .....cccviieieiiiiiieiieeiieeec bbb ea et as e ebese e ssabe st esassstebasseranans Nm
Aeglusti peateljele rakenduv aeglustusmoment
(VASTAVAIL JOOMISELE) euiuereeuiirteirireee ettt sttt ettt ettt ettt b et eb st teb e sttt e s et s e st esea b s ebe b s e s et b ebea b b ene e beaeaenes Nm
11l Tabel
VORDLUSTELG .......ccoorvenn PROTOKOLL NR. ...cccoviinne Kuupiev ....ccccvveenee
(koopia lisatud)
1 tiitip 1T titip
Uhele teljele mdjuv pidurdusjdud (N)
(vt 2. liite punkt 4.2.1)
Telg 1 T = et % Fe | T1 = oo % Fe
Telg 2 T = e % Fe | To = oo % Fe
Telg 3 T3 vttt % Fe T3 T v, % Fe
Eeldatav pidurimehhanismi kdik (mm)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.1)
Telg 1 S T e S| = eereerecreereereeneeneereanens
Telg 2 S T et eren S5 T reecererreeeeseennnenaennes
Telg 3 S = et e S3 T mrercreerreeeenerenneeniennes
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1 tiiiip

111 tiiiip

Keskmine survejoud (N)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.2)

Telg 1 ThAl BT T TS T T ST ThAl IR T TT LI I T TTCPPOouey
Telg 2 ThAZ ettt e e aas ThAz RIS IIT I Trrerera
Telg 3 ThA3 ettt e e e ThA3 T e
Pidurdustohusus (N)
(vaata 2. liite punkt 4.3.1.4)
Telg 1 T1 T rereerrenrernenseensetrierearaenenr et s e saraeneanersetnsasasarantes T1 BT T T T TTTT TR TP PP
Telg 2 T2 T T T s Tz BT I TSP OT O OOy
Telg 3 T3 T erectertetectaienietetestereetatreteisetetesercanesnetartorasens Tg T ereenccnernsientaracianenes

Oht:;ibiisé(?:fism?:ﬁ::d I titipkuumenenud 1 tiiipkuumenenud

& (E) (eeldatav) (eeldatav)

S&iduki pidurdustdhusus
(vt 2. liite punkt 4.3.2)
Nouded pidurdamisel kuumenenud piduri- > 0,36 > 0,40
tega ja ja
(vt 4. lisa punktid 1.5.3, 1.6.3 ja 1.7.2) > 0,60 E > 0,60 E
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

1.4.

2. LIIDE

Haagise pidurite i ja iii tiiiibi katse alternatiivmeetodid

ULDOSA

Kéesoleva lisa punkti 1.4 kohaselt voib sdiduki tiitibikinnituse ajal
tegemata jétta [ voi III tiitibi katse, tingimusel et pidurisiisteemi osad
vastavad kdesoleva liite nduetele ning eeldatav pidurdustShusus vastab
konealusele sdidukikategooriale kéesoleva eeskirjaga ettendhtud ndue-
tele.

Katsed, mis on tehtud kéesolevas liites kirjeldatud viisil, loetakse
vastavaks eespool esitatud nduetele.

Vastavalt kdesoleva liite punktile 3.5.1 tehtud katsete puhul, mis on
tehtud alates 09-seeria muudatuste 7. tdienduse (k.a) alusel ja mille
tulemus on positiivne, loetakse kéesoleva liite punkti 3.5.1 (nagu
seda on viimati muudetud) tingimused tdidetuks. Kui kasutatakse
kéesolevat alternatiivset meetodit, viidatakse katseprotokollis algsele
katseprotokollile, mille katsetulemusi uues ajakohastatud protokollis
kasutati. Uued katsed tuleb aga teha kidesoleva eeskirja uusima
muudetud versiooni nduete kohaselt.

Katsete pohjal, mis viidi 14dbi kéesoleva liite kohaselt enne kéesoleva
eeskirja 11-seeria muudatuste 2. tdienduse tegemist ja mis koos mis
tahes lisaandmetega soiduki/telje/piduri tootjalt annavad piisavalt
teavet 11-seeria 2. tdienduses esitatud nduete tditmiseks, voib koostada
uue protokolli voi pikendada olemasolevat katseprotokolli ilma kdne-
aluseid katseid tegelikult 1dbi viimata.

Vastavalt kdesoleva liite punktile 3.6 tehtud katsed ja 3. liite 2. jaotises
voi 4. liites esitatud tulemused on vastuvdetavad tdendid kéesoleva
eeskirja punkti 5.2.2.8.1 nduete tditmise kohta.

Pidur(id) reguleeritakse enne allpool kirjeldatud III tiiiibi katset jarg-
miselt.

Haagiste ohkpidurid reguleeritakse nii, et on vdimaldatud piduri auto-
maatse reguleerimisseadme todtamine. Selleks reguleeritakse piduri-
mehhanismi kiik jargmiselt:

So = 1,1 X Sicagjust  (iilempiir ei tohi {iletada tootja soovitatud véar-
tust)

kus:

Sre-adjust on piduri automaatse reguleerimisseadme tootja spetsifikat-
sioonis ettendhtud timberreguleeritud kdik, s.o kaik, kui
piduri 16tku hakatakse timber reguleerima pidurdusrdhul
100 kPa.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 135

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Kui kokkuleppel tehnilise teenistusega peetakse pidurimehhanismi
kédigu mootmist ebaotstarbekaks, lepitakse algseadistus kokku tehnilise
teenistusega.

Eespool kirjeldatud tingimustes rakendatakse pidurit 50 korda jarjest
pidurdusrohuga 200 kPa. Seejirel pidurdatakse iiks kord pidurdus-
rohuga > 650 kPa.

Haagiste hiidroajamiga ketaspidurite puhul ei peeta seadistusnoudeid
vajalikuks.

Haagiste hiidroajamiga trummelpidurite puhul reguleeritakse pidurid
tootja ettendhtud viisil.

Piduri automaatsete reguleerimisseadmetega varustatud haagiste korral
reguleeritakse pidurid enne allpool osutatud I tiilibi katset punktis 1.4
sdtestatud viisil.

TAHISED JA MOISTED

Tahised

P = staatilistes tingimustes teljele langev sdiduki massi osa

F = teepinna pohjustatud normaaljoud teljele staatilistes tingi-
mustes = P - g

Fr = teepinna pdhjustatud staatiline normaaljdud, mis mdjub
koigile haagise ratastele

F. = katsetelje koormus

P, =F./¢g

g = raskuskiirendus: g = 9,81 m/s*

C = sisendpddrdemoment

Cy = lavendpidurdusmoment, vt médratlust punktis 2.2.2.

Co.dec = deklareeritud ldvendpidurdusmoment

Chax = deklareeritud maksimaalne sisendpddrdemoment

R = rehvi veereraadius (diinaamiline)

T = rehvi ja teepinna vaheline pidurdusjoud

Tr = haagise rehvide ja teepinna vaheline pidurdusjoud kokku
M = pidurdusmoment = T - R

z = pidurdusjou vairtus = T / F vdoi M / (R - F)

s = pidurimehhanismi kéik (t66kaik + vabakik)
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2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

222,

22.2.1.

2222,

22.23.

2.23.

223.1.

2232.

2233.

2.2.4.

s = vt 19. lisa 9. liide

Th,y = vt 19. lisa 9. liide

1 = hoova pikkus
r = piduritrumlite siseraadius voi piduriketaste efektiivne raadius
p = pidurdusrohk

Mirkus: tahistele lisatud jérelliide ,,e” on seotud vordluspidurikatse
néitajatega ja see lisatakse vajaduse korral ka muudele téhis-
tele.

Moisted
Ketta voi trumli mass

,Deklareeritud mass” — tootja deklareeritud mass, mis on representa-
tiivne mass piduri tunnuskoodi jaoks (vt kdesoleva liite punkt 3.7.2.2).

~Nominaalne katsemass” — tootja madratud ketta voi trumli mass,
millega tehniline teenistus viib ldbi asjakohase katse.

,»Tegelik katsemass” — tehnilise teenistuse poolt enne katset mdddetud
mass.

,Léavendpidurdusmoment”:

lavendpidurdusmoment ,,Cy” on vdhim sisendpédrdemoment, mis on
vajalik moddetava pidurdusmomendi tekitamiseks. Momendi voib
kindlaks médrata modtmistulemuste ekstrapolatsiooniga vahemikus,
mis ei lileta 15 protsenti pidurdusjou védrtusest, vdi mone muu sama-
véadrse meetodi abil (nt 10. lisa punkt 1.3.1.1);

ldavendpidurdusmoment ,,Co 4c.” on piduri jaoks representatiivne tootja
poolt deklareeritud ldvendpidurdusmoment (vt kéesoleva liite punkt
3.7.2.2.1), mida on vaja 19. lisa diagrammi 2 koostamiseks;

ldvendpidurdusmoment ,,Cy.” on mairatletud punktis 2.2.2.1 osutatud
menetlusega ja seda mdddab tehniline teenistus katse 16pus.

,,Ketta vilislabimdot™:

»deklareeritud vélislabimdot” — tootja deklareeritud ketta valislabi-
mdodt, mis on ketta jaoks representatiivne vilislabimodt (vt kdesoleva
liite punkt 3.7.2.2.1);

,hominaalne vilislabimdot” — tootja ndidatud ketta vilislabimdot,
millega tehniline teenistus viib ldbi asjakohase katse;

Htegelik  vilislabimodt” — tehnilise teenistuse poolt enne katset
moddetud vilislabimdot.

»Nukkvolli efektiivne pikkus” — vahemaa S-nuki keskjoonest kuni
pidurihoova keskjooneni.
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2
3.2.1.

KATSEMEETODID
Katsesoidud

Pidurdustohususe katsed tuleks teha ainult iihe teljega.

Telgede kombinatsiooni katsetamise tulemusi vdib kasutada kdesoleva
lisa punkti 1.1 kohaselt juhul, kui veo- ja pidurite kuumenemise katses
iga telje osa energiatoites on vdrdne.

See on tagatud juhul, kui koigil telgedel on jargmised identsed
momendid: piduri ehitus ja kinemaatika, hoordkate, rattapaigaldus,
rehvid, pidurisilindrite kditamine ja rohu jaotus.

Telgede kombinatsiooni dokumenteeritud tulemus on telgede arvu
keskmine, nagu oleks kasutatud iihtainsat telge.

Telge (telgi) tuleks eelistatavalt mdjutada maksimaalse staatilise koor-
musega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal v3etakse
asjakohaselt arvesse katsetatava telje (telgede) eri koormusest tulenevat
veeretakistusjou erinevust.

Kui katses kasutatakse autorongi, tuleb arvesse votta sellest tulenevat
suurenenud veeretakistusjoudu.

Katse algkiirus on ettendhtud kiirus. Loppkiirus arvutatakse jargmise
valemi pdhjal:

[ Po+P;
Vo =V ———
P0+P1+P2
kus:

v, = algkiirus (km/h),

v, = 10ppkiirus (km/h),

o
°
Il

veduki mass (kg) katsetingimustes,

P, = mittepidurdava(te)le teljele (telgedele) langev haagise massi osa
(kg),

P, = pidurdavale(te)le teljele (telgedele) langev haagise massi osa
(kg).

Inertsdiinamomeeterkatsed

Katseseadmel, mis on vajalik pidurite kuumenemise ja jahtumise katse-
tamiseks ning mida saab kéesoleva liite punktides 3.5.2 ja 3.5.3 kirjel-
datud katsetamisel rakendada piisikiirusel, peab olema poorlemisinerts,
mis simuleerib seda sdidukimassi lineaarinertsi osa, mis mdjub rattale.
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3.2.2.

3.23.

3.24.

3.3.
33.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.14.

Katse tehakse komplektsel rattal, millel on rehv ning mis on montee-
ritud piduri liikuvale osale nii, nagu sdidukile monteeritakse. Inertne
mass vOib olla piduritega iihendatud vahetult voi rehvide ja rataste
kaudu.

Soojendussoditude ajal voib teatava kiiruse ja 6huvoolu suuna juures,
mis jdljendavad tegelikke tingimusi, kasutada Ohkjahutust, kusjuures
ohuvoolu kiirus on

Vair = 0533 v

kus:

v = soiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusdhu temperatuur peab vastama timbritseva dhu temperatuurile.

Kui katses ei kompenseerita automaatselt rehvi veeretakistusjoudu, siis
korrigeeritakse pidurile rakendatav poérdemoment veeretakistuskoefit-
siendile 0,01 vastava podrdemomendi lahutamise teel.

Teekatsete rullstend

Telge tuleks eelistatavalt mojutada maksimaalse staatilise teljekoormu-
sega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal voetakse
asjakohaselt arvesse katsetatavale teljele eri massist tulenevat veereta-
kistusjou erinevust.

Soojendussoditude ajal voib teatava kiiruse ja 6huvoolu suuna juures,
mis jdljendavad tegelikke tingimusi, kasutada Ohkjahutust, kusjuures
ohuvoolu kiirus on

Vair = 0,33 v

kus:

v = soiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusdhu temperatuur peab vastama timbritseva ohu temperatuurile.

Pidurdamisaja kestus peab olema 1 sekund pérast kuni 0,6 sekundilist
rakendusaega.

Katsetingimused (iildised)

Katsetatav(ad) pidur(id) peab (peavad) olema varustatud moodteriista-
dega jirgmiste mootmiste tegemiseks:

pidev mddtmine, mis vdimaldab kindlaks méérata pidurdusmomendi
voi -jou rehvi vilispinnal;

Ohusurve pidev modtmine piduri todseadmes;

soiduki kiirus katse ajal;

algtemperatuur piduritrumli v&i piduriketta vélispinnal;



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 139

3.4.1.5.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

0ja I voi III tiiiibi katses kasutatud pidurimehhanismi kéik.

Katsemenetlused
Téiendav kiilmade pidurite pidurdustShususkatse

Pidur valmistatakse ette vastavalt kdesoleva eeskirja 19. lisa punktile
442.

Kui pidurdustegurit B ja ldvendpidurdusmomenti on kontrollitud
vastavalt kdesoleva eeskirja 19. lisa punktile 4.4.3, kasutatakse tdien-
davas kiilmade pidurite pidurdustdhususkatses sama sissesditmismenet-
lust, mida kasutatakse 19. lisa punkti 4.4.3 kohase kontrolli puhul.

Kiilmade pidurite pidurdustdhususkatse voib teha pérast pidurdusteguri
Br kontrollimist vastavalt kdesoleva eeskirja 19. lisa punktile 4.

Ka kaks pidurdustdhususe vahenemiskatset (I ja III tiitibi katsed) voib
teha iksteise jérel.

Modned 19. lisa punkti 4.4.2.6 kohased pidurdamised voib teha pidur-
dustdhususe vdhenemiskatsete vahel ning kontrolli ja kiilmade pidurite
pidurdustohususkatse vahel. Rakenduste arvu médrab pidurite tootja.

Konealune katse tehakse algkiirusega 40 km/h I tiilibi katsel ning
algkiirusega 60 km/h III tiiiibi katsel, et hinnata kuumenenud pidurite
pidurdustShusust I ja III tiiiibi katse 16pus. I ja/voi 111 tiiiibi pidurdus-
tohususe vidhenemiskatse tuleb teha kohe pérast kiilmade pidurite
pidurdustohususkatset.

Tehakse kolm pidurdamist, kusjuures rdhk (p) jddb samaks ning
algkiirus vastab kiirusele 40 km/h (I tiiibi katses) voi kiirusele
60 km/h (III tiiibi katses) ning trumlite voi ketaste vélispinnal
moddetud temperatuur peab olema ligildhedaselt vordne piduri algtem-
peratuuriga, kuid mitte tile 100 °C. Pidurdatakse sellisel pidurdusrohul,
et tekiks vdhemalt 50 % pidurdusjou vairtusele (z) vastav pidurdus-
moment vdi -joud. Pidurdusrohk ei tohi olla iile 650 kPa ning sise-
ndpodrdemoment (C) ei tohi olla suurem kui tehniliselt lubatud suurim
sisendpoordemoment (C,.x). Kolmel pidurdusel saadud keskmine
védrtus moodustab kiilmade pidurite pidurdustShususe.

Pidurdustohususe vidhenemiskatse (I tiitibi katse)

Katse tehakse kiirusel 40 km/h, kusjuures piduri algtemperatuur,
moddetuna trumli vdi piduriketta vilispinnal, on kuni 100 °C.

Pidurdusjou véartus koos veeretakistusjouga peab piisima 7 % juures
(vt kéesoleva liite punkt 3.2.4).

Katse tehakse 2 minuti ja 33 sekundi jooksul voi 1,7 km 16igul sdiduki
kiirusel 40 km/h. Kui seda kiirust ei ole voimalik saavutada, siis piken-
datakse katse kestust kdesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.5.2.2 kohaselt.
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35.24.

3.5.3.
3.5.3.1.
3.5.3.1.1.
3.5.3.1.2.

3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

Hiljemalt 60 sekundit pdrast I tiilibi katse l0ppu tehakse pidurite
kuumenemise katse kéesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.5.3 kohaselt,
algkiirusega 40 km/h. Pidurdusrdhk peab olema vordne 0 tiiiibi katses
kasutatava rohuga.

Pidurdustdohususe viahenemiskatse (III tiiiibi katse)
Korduspidurduse katsemeetodid

Katsesoidud (vt 4. lisa punkt 1.7)
Inertsdiinamomeeterkatse

2. lisa 11. liite punktis 3.2 nimetatud stendikatse tingimused voivad
olla samad, mis punkti 1.7.1 kohases teekatses, kus:

V) = —

Teekatsete rullstend

11. lisa 2. liite punktis 3.3 nimetatud stendikatse tingimused on jarg-

mised:

Pidurdamiste arv 20
Pidurduststikli kestus 60 s
(pidurdusaeg 25 s ja taastumisaeg 35 s)

Kiirus 30 km/h
Pidurdusjou véartus 0,06
Veeretakistusjoud 0,01

Hiljemalt 60 sekundit pérast III tiiiibi katse 1dppu tehakse pidurite
kuumenemise katse kéesoleva eeskirja 4. lisa punkti 1.7.2 kohaselt.
Pidurdusrdhk peab olema vordne O tiiiibi katses kasutatava rohuga.

Piduri automaatsetele reguleerimisseadmetele esitatavad tohususnouded

Jargmisi noudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud automaatse regu-
leerimisseadme suhtes, mille tGhusust kontrollitakse vastavalt kdesole-
va liite satetele.

Punktis 3.5.2.4 (I tuibi katse) vdi punktis 3.5.3.2 (III thiibi katse)
médratletud katsete lopuleviimisel kontrollitakse punkti 3.6.3 nduete
taitmist.

Jargmisi ndudeid kohaldatakse pidurile paigaldatud alternatiivse auto-
maatse reguleerimisseadme suhtes, mille kohta 3. liite kohane katse-
protokoll on juba olemas.

Pidurdustohusus

Péarast piduri kuumenemist vastavalt punktis 3.5.2 (I tiiiibi katse) voi
punktis 3.5.3 (Il tiitibi katse) sétestatud menetlusele kohaldatakse
vastavalt tiht jargmistest sétetest:

a) kuumenenud sdidupiduri pidurdustShusus peab olema > 80 % 0
tiitibi katse pidurdustohususest voi
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3.6.2.2.

3.6.3.

3.7.
3.7.1.

b) pidurdatakse O tiilibi katses kasutatud pidurdusrdhuga; sel rohul
mdddetakse pidurimehhanismi maksimaalset kdiku (s5) ning see
peab olema < 0,9 s, pidurikambri vairtusest.

sp = tookdik on kadigupikkus, mille puhul viljundsurvejdud
moodustab 90 % keskmisest survejoust (Th,) — vt kéesoleva
eeskirja 11. lisa 2. liite punkt 2.

Punktis 3.6.2.1 kirjeldatud katsete 1opuleviimisel kontrollitakse punkti
3.6.3 nduete tditmist.

Vabakiigukatse

Pdrast punktis 3.6.1 voi 3.6.2 kirjeldatud katsete tegemist tohivad
pidurid jahtuda kiilma piduri temperatuurini (s.0 < 100 °C) ning
tuleb kontrollida, kas haagis / ratas (rattad) tdidab vabakdigul iihe
jérgmistest tingimustest:

a) rattad poorlevad vabalt (s.0 neid voib kdega poorata);

b) tehakse kindlaks, et vabastatud piduri(te)ga piisival kiirusel v =
60 km/h sditmisel ei iileta astimptootiline temperatuur trumli/ketta
temperatuuritdusu 80 °C. Sel juhul loetakse seda jdakpidurdusmo-
menti vastuvdetavaks.

Tahistus

Teljel peavad olema ndhtaval kohal selgesti loetavalt ja kustumatult
jargmised mis tahes viisil rithmitatud identifitseerimisandmed:

a) telje tootja ja/vdi kaubamark;

b) telje tunnuskood (vt kdesoleva liite punkt 3.7.2.1);

¢) piduri tunnuskood (vt kdesoleva liite punkt 3.7.2.2);

d) F. tunnuskood (vt kdesoleva liite punkt 3.7.2.3);

e) katseprotokolli numbri pdhiosa (vt kdesoleva liite punkt 3.9).

Naide on esitatud allpool:

Telje tootja ja/voi kaubamiark ABC

IDI-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

1D4-2777777
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3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

3.7.2.2.1.

Piduri eraldi asetseval automaatsel reguleerimisseadmel peavad olema
nédhtaval kohal selgesti loetavalt ja kustumatult jirgmised riihmitatud
identifitseerimisandmed:

a) tootja ja/voi kaubamark;

b) tiilip;

¢) versioon.

Iga piduri hoordkatte kaubamérk ja tiilip peab olema téhistatud loeta-
valt ja kustumatult ning tdhistus peab olema ndhtav ka siis, kui hdord-
kate/piduriklots on piduriklotsile/alusplaadile paigaldatud.

Tunnuskoodid
Telje tunnuskood

Telje tunnuskoodi pohjal saab telge liigitada vastavalt selle pidurdus-
joule/pidurdusmomendile, mille on ette ndinud telje tootja.

Telje tunnuskood on tdhtnumbriline tdhis, mis koosneb neljast siimbo-
list ,,ID1-", millele jargneb veel maksimaalselt 20 stimbolit.

Piduri tunnuskood
Piduri tunnuskood on tahtnumbriline tdhis, mis koosneb neljast siimbo-

list ,,ID2-", millele jargneb maksimaalselt 20 stimbolit.

Sama tunnuskoodiga pidurid ei erine iiksteisest jargmiste kriteeriumide
poolest:

a) piduri tliip (nt trummel- (nukk, kiil jne) vdi ketaspidur (jdiga voi
ujuva, iihe voi kahe kettaga jne));

b) supordikorpuse, pidurikilbi, -ketta ja -trumli pShimaterjal (nt raud-
vOi mitteraudmetall);

c) jarelliitega ,,¢” modotmed vastavad kdesoleva lisa 5. liite joonistele
2A ja 2B;

d) piduri pidurdusjou tekitamise pdhimeetod,;

e) ketaspiduri puhul piduriketta paigaldamise meetod: jéik voi ujuv;

f) piduritegur Bp;

g) 11. lisa nduetes sdtestatud erinevad pidurite omadused, mis ei ole
holmatud alapunktiga 3.7.2.2.1.

Sama tunnuskoodiga pidurite lubatud erinevused

Sama tunnuskoodiga pidurite omadused voivad erineda jargmiste
kriteeriumide poolest:

a) deklareeritud maksimaalse sisendpoordemomendi C,,. suurene-
mine;

b) korvalekalded deklareeritud piduriketta ja -trumli massist mge.: =+
20 protsenti;
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3.7.2.3.

3.7.2.4.

3.7.3.
3.7.3.1.

3.73.2.

c) piduriklotsile/alusplaadile ~ hddrdkatte/piduriklotsi  kinnitamise
meetod;

d) ketaspidurite maksimaalse kdigu suurenemine;

e) nukkvolli efektiivne pikkus;

f) deklareeritud liavendpidurdusmoment Cg gec;

g) £ 5 mm ketta deklareeritud vilislabimdddust;

h) ketta jahutamise tiitip (6hkjahutusega/ohkjahutuseta);

i) rumm (integreeritud rummuga voi ilma);

j) integreeritud trumliga ketas — seisupiduri funktsiooniga voi ilma;

k) ketta hodrdpindade ja ketta kinnituskoha vaheline geomeetriline
suhe;

1) hodrdkatte tiitip;

m) materjali variandid (v.a pohimaterjali muutmine, vt punkt 3.7.2.2),
mille puhul tootja kinnitab, et need ei muuda ndutud katsete labi-
mise suutlikkust;

n) alusplaat ja piduriklotsid.

F. tunnuskood

F. tunnuskood néitab katsetelje koormust. See on tdhtnumbriline tahis,
mis koosneb neljast siimbolist ,,ID3-", millele jargneb F. vaartus daN-
des ilma iihikut ,,daN” nditamata.

Katseprotokolli tunnuskood

Katseprotokolli tunnuskood on tidhtnumbriline tdhis, mis koosneb
neljast siimbolist ,,ID4-”, millele jargneb katseprotokolli numbri
pohiosa.

Piduri automaatne reguleerimisseade (integreeritud voi eraldi)
Piduri automaatse reguleerimisseadme tiitibid

Sama tiilipi piduri automaatsed reguleerimisseadmed ei erine iliksteisest
jargmiste kriteeriumide poolest:

a) korpus: pdhimaterjal (nt raud- vdi mitteraudmetall, malm vdi sepis-
tatud teras);

b) maksimaalne lubatud pidurivolli pédrdemoment;

c) reguleerimispohimdte, nt kiigu- (kdigupikkuse-) voi joupohine voi
elektrooniline/mehaaniline.

Piduri automaatse reguleerimisseadme versioonid t6opohimdtte alusel

Tiitibi piires loetakse erinevateks versioonideks need piduri auto-
maatsed reguleerimisseadmed, millega reguleeritakse piduri 16tku.
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3.8.

Katsekriteeriumid

Katsetamine peab tdoestama vastavust koikidele kdesoleva lisa 2. liites
esitatud noduetele.

Juhul kui punktis 3.7.2.2.1 ndutakse muudetud telje/piduri jaoks uut
katseprotokolli voi katseprotokolli laiendamist, kasutatakse lisakatsete
tegemise vajaduse viljaselgitamiseks jargmisi kriteeriume, vottes
seejuures arvesse tehnilise teenistusega kokkulepitud kdige ebasoodsa-
mate tingimuste konfiguratsioone.

Allpool esitatud tabelis on kasutatud jérgmisi moisteid:

Taielik katse 11. lisa 2. liitele vastav katse:

3.5.1 Téaiendav kiilmade pidurite pidurdustdhususkatse

3.5.2 Pidurdustdohususe vdhenemise katse (I tiiibi katse) (¥)
3.5.3 Pidurdustohususe vahenemise katse (III tiitibi katse) (*)
19. lisale vastav katse:

4 Haagiste kiilmade pidurite tShususnéitajad (*)

Pidurdustohususe 11. lisa 2. liitele vastav katse:
vahenemiskatse 3.5.1 Tiiendav kiilmade pidurite pidurdusthususkatse
3.5.2 Pidurdustohususe vdhenemise katse (I tiiiibi katse) (¥)

3.5.3 Pidurdustohususe viahenemise katse (III titibi katse) (¥)

(*) Vajaduse korral.

Punktile 3.7.2.2.1 vastavad erinevused Katsekriteeriumid

a) Deklareeritud maksimaalse sisendpdorde- | Muutmine lubatud ilma tdiendava katsetamiseta
momendi C,,,, suurenemine

b) Korvalekalle deklareeritud piduriketta ja | Taielik katse: katsetatakse koige kergemat varianti. Kui
-trumli massist mge.: = 20 protsenti uue variandi nominaalne katsemass erineb vidhem kui

5% varem katsetatud suurema nominaalse vidrtusega

variandi omast, vOib kergema versiooni katsetamise dra

jatta.

Katsendidise tegelik katsemass vOib nominaalsest katse-

massist erineda £ 5 %.

c) Piduriklotsile/alusplaadile hodrdkatte/pidu- | Tootja poolt ette ndhtud ja kaitseid teostava tehnilise
riklotsi kinnitamise meetod teenistuse poolt heaks kiidetud ebasoodsaimad tingimused

d) Ketaspidurite puhul piduri maksimaalse | Muutmine lubatud ilma tdiendava katsetamiseta
kédigu suurenemine
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3.8.1.

3.9.
3.9.1.

Punktile 3.7.2.2.1 vastavad erinevused

Katsekriteeriumid

e) Nukkvolli efektiivne pikkus Koige ebasoodsamaks olukorraks loetakse nukkvolli vaik-
seimat véaandejdikust ja selle kontrollimiseks kasutatakse
kas
i) pidurdustdhususe vdhenemise katset voi
ii) ilma tdiendava katsetuseta lubatud muutmist, kui kdigu-

pikkusele ja pidurdusjoule avaldatavat moju on
voimalik ndidata arvutuste teel. Sellisel juhul peab
katseprotokoll sisaldama jérgmisi ekstrapoleeritud vaér-
tusi: Se, Ce, Te, To/Fe.

f) Deklareeritud livendpidurdusmoment Cg 4c. | Kontrollitakse, et pidurdustdhusus jddks 19. lisa
diagrammis 2 ndidatud vahemikesse.

g) +5 mm ketta deklareeritud vilislabimdddust | Ebasoodsaim olukord katse jaoks on ketta viikseim vilis-
1abimdat.

Katsendidise tegelik vélislabimoot voib erineda + 1 mm
telje  tootja  poolt ette  ndhtud  nominaalsest
vilisldbimoddust.
h) Ketta jahutamise tiilip (Ohkjahutusega/ | Iga tiiiipi katsetatakse
ohkjahutuseta)

i)  Rumm (integreeritud rummuga vdi ilma) Iga tiitipi katsetatakse

j) Integreeritud trumliga ketas — seisupiduri | Katsetamine ei ole vajalik
funktsiooniga voi ilma

k) Ketta hddrdpindade ja kinnituse vaheline | Katsetamine ei ole vajalik
geomeetriline suhe

1) Hodrdkatte tiilip Iga hodrdkatte tiitip

m) Materjali variandid (v.a pdhimaterjali muut- | Selle tingimuse katsetamine ei ole vajalik

mine, vt punkt 3.7.2.2), mille puhul tootja
kinnitab, et need ei muuda ndutud katsete
labimise suutlikkust
n) Alusplaat ja piduriklotsid Ebasoodsaimad tingimused katse labiviimiseks: (*)

alusplaat: minimaalne paksus;

piduriklots: kdige kergem piduriklots.

(*) Katset ei ole vaja, kui tootja suudab tdestada, et muudatused ei mdjuta jéikust.

Kui piduri automaatne reguleerimisseade erineb vastavast katsetatud
seadmest punktides 3.7.3.1 ja 3.7.3.2 sitestatud kriteeriumide poolest,
tuleb ldbi viia kdesoleva liite punkti 3.6.2 kohane lisakatse.

Katseprotokoll

Katseprotokolli number

Katseprotokolli number koosneb kahest osast: pohiosast ja jarelliitest,
mis nditab, millisel tasemel konealust teemat katseprotokollis kasitle-
takse.

Pohiosa koosneb mitte rohkem kui 20 siimbolist ja jarelliited peavad
olema iiksteisest selgelt eraldatud, kasutades niiteks punkti voi kald-
kriipsu.
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3.9.2.

3.93.

3.93.1.

3.93.2.

3.9.4.

4.2.
4.2.1.

4.3.
43.1.

Katseprotokolli numbri pdhiosa hdlmab tiksnes neid pidureid, millel on
sama piduri tunnuskood ja piduritegur (vastavalt kdesoleva eeskirja 19.
lisa punktile 4).

Katse kood

Lisaks katseprotokolli numbrile on veel kuni kaheksast siimbolist
koosnev ,katse kood” (nt ABC123), mis tdhistab katsetulemusi, mis
vastavad punktis 3.7 kirjeldatud tdhistustele ja katsendidisele.

Katsetulemused

Kéesoleva liite punktide 3.5 ja 3.6.1 kohaste katsete tulemus kantakse
aruandevormi, mille ndidis on esitatud kdesoleva lisa 3. liites.

Alternatiivse reguleerimisseadmega piduri korral kantakse kdesoleva
liite punkti 3.6.2 kohaste katsete tulemused aruandevormi, mille niidis
on esitatud kdesoleva lisa 4. liites.

Teatis

Katseprotokollile lisatav telje voi sdiduki tootja esitatud teatis sisaldab
viahemalt kdesoleva lisa 5. liites ette ndhtud teavet.

Teatises madratletakse vajaduse korral piduri/telje erinevad variandid
punktis 3.7.2.2.1 esitatud oluliste kriteeriumide alusel.

KONTROLLIMINE

Osade vastavuse toendamine

Tiitibikinnituse saamiseks peavad sdiduki pidurid tehniliselt vastama
punktides 3.7 ja 3.8 esitatud nduetele.

Neelduva pidurdusenergia kontrollimine

Igale kontrollitavale pidurile (juhtahela sama rohu p,, juures) mojuv
pidurdusjoud (T), mis on vajalik nii I kui III tiitibi katses ettendhtud
tombejou tekitamiseks, ei tohi olla suurem kui véértus T., mis on
osutatud 11. lisa 3. liite punktides 2.1 ja 2.2 ning millest ldhtutakse
vordluspiduri katsetamisel.

Kuumenenud pidurite pidurdustShususe kontrollimine

Igale kontrollitavale pidurile mdjuv pidurdusjoud (T) kindlaksméératud
rohu (p) juures todseadmetes ning juhtahela rohu (p,,) juures, mida
kasutatakse katsetatava haagise 0 tiiibi katse ajal, médratakse kindlaks
jargmiselt.
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vB
43.1.1.
43.1.2.
43.1.3.
43.1.4.
VM1
vB
432
VM1
vB
4.3.3.

Asjaomase pidurimehhanismi eeldatav kdik (s) arvutatakse jargmiselt.

Se
=7
K A

See véirtus ei tohi olla suurem kui sp, kus s, on kontrollitud ja esitatud
kédesoleva eeskirja 19. lisa punktis 2 sdtestatud korras ja seda tohib
kohaldada tiksnes 19. lisa 1. liites médratletud katseprotokolli punktis
3.3.1 registreeritud rohuvahemikus.

Moddetakse asjaomase toosilindri keskmine survejoud (Th,) punktis
4.3.1 kindlaksmaéératud rShu juures.

Secjdrel arvutatakse sisendpddrdemoment jérgmiselt:
C=Thy "/
C ei tohi olla suurem kui C,pa.

Kontrollitava piduri eeldatav pidurdustShusus saadakse jargmiselt:

- R
-G =4 001-F

T = (Te— 0,01 Fe)ﬁ R

R ei tohi olla vdiksem kui 0,8 R..

Kontrollitava haagise eeldatav pidurdustohusus saadakse jargmiselt:

T T
Fr =~ XF

Pérast I voi 111 tiilibi katset madratakse kuumenenud pidurite pidurdus-
tohusus punktide 4.3.1.1-4.3.1.4 kohaselt. Punkti 4.3.2 kohaselt arvu-
tatavad védrtused peavad vastama katsetatava haagise suhtes kéesole-
vas eeskirjas sitestatud nduetele. Viértus, mida kasutatakse

4. lisa punktiga 1.5.3 voi 1.7.2 ettendhtud O tiitibi katses registreeritud
nditajana,”

on katsetatava haagise 0 tiiibi katses registreeritud niitaja.
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M1
3. LIIDE
Kiesoleva lisa 2. liite punktis 3.9 ette nihtud katseprotokolli niidisvorm
KATSEPROTOKOLL 05 ..ot
PORI0SA: ID4- .ottt ettt a ettt
JACIHIAC: .ottt st e s s
L. ULDOSA
1.1. Telje tootja (NIMi ja AAATESS): .eeereuieiriereirieeeieteieeteeeicte et eeenne
1.1.1. Telje tootja Kaubamark: .......c..ccovcerrrenrininnircre e
1.2. Piduri tootja (Nimi ja aadresS): ..cverreeurieerererenerenrireereseeserneesesesessesessens
1.2.1. Piduri tunnus ID2-1 ..o e
1.2.2. Piduri automaatne reguleerimisseade: integreeritud/eraldi (1)
1.3. TOOJA tRALIS: ceveirtreruirerreirtertte ettt sttt bttt e se e
2. KATSEANDMED
Iga katse puhul tuleb registreerida jargmised andmed
2.1. Katse kood (vt kdesoleva lisa 2. liite punkt 3.9.2): ...cccovvverriirnvncnnee
2.2. Katsendidis: (katsetatud variandi tdpsed tunnused tootja teatise pohjal.
Vt ka kiesoleva lisa 2. liite punkt 3.9.2)
2.2.1. Telg
2.2.1.1. Telje tunnuskood: ID1-....c.ovccivireerinnrniiieeeereceresrsneeseneeseeresesesesasesenes
2.2.1.2.  Katsetatud telje tunnused: ......cocooceeriieininneneneerere e
2.2.1.3. Katsetelje koormus (F. tunnuskood): ID3-.....c.cccoeiicininivnenncrcininiiennens
2.2.2. Pidur
2.2.2.1.  Piduri tunnuskood: ID2-.....ccocomrmrererreererrninieenirecneerereerenmeeseenersesesssssnsees
2.2.2.2.  Katsetatud piduri tunnUSEd: .......ccocevirviiriniienierieeereee e
2.2.2.3.  Piduri maksimaalne KAIK (2): .ooreererereriereerincnesetessae et eiss e
2.2.2.4.  Nukkvolli efektiivne pikKus (3): weovvoeeeoeerrerieieirenineseeeriessesc s
2.2.2.5.  Materjali variandid vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punkti 3.8 alapunk-
HLE M e e
2.2.2.6.  Piduritrummel/-ketas (')
2.2.2.6.1. Piduriketta/-trumli tegelik katsemass (1): ..occovvveerererrreenenereeecrieeeceees

2.2.2.6.2. Piduriketta nominaalne valiSlabimadt (2): ...veeeeeeerevrrereaeecrinierreesnnaeeas
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2.2.2.6.3. Piduriketta jahutamise tiiiip (Shkjahutusega/dhkjahutuseta) (')

2.2.2.6.4. Koos integreeritud rummuga vdi ilma (')

2.2.2.6.5. Integreeritud trumliga ketas — seisupiduri funktsiooniga vdi ilma (') (3)

2.2.2.6.6. Piduriketta hodrdepindade ja kinnituse vaheline geomeetriline
SUNC! et rert sttt st ettt eaes et e sttt et s et nnnen

2.2.2.6.7. PORIMALEIJAL: ..covviieeiiriiiriecetette ettt

2.2.2.7. Piduri hodrdkate voi piduriklots (')

2.2.2.7. 1. TOOLAL ettt sttt ettt ettt e et

RN B G 131 07: 4 1 PR

22273, THUD: ovvveoveeereeessessssscssesseesseesessssesssesssssssesssssssssssmesseseeseess s sesesssssresen

2.2.2.7.4. Piduriklotsile/alusplaadile hoordkatte/piduriklotsi paigaldamise
INEELOA (1): cetreiiii ettt ettt b bt a s sane st b st s anen

2.2.2.7.5. Alusplaadi paksus, piduriklotside kaal vdi muu teave (tootja teatis) (!):

2.2.2.7.6. Piduriklotsi/alusplaadi pdhimaterjal (1): ....ccovvrreerreeinseeceeererereseeneenens

2.23. Piduri automaatne reguleerimisseade (ei kohaldata piduri integreeritud
automaatse reguleerimisseadme korral) (1)

2.23.1.  Tootja (NIMi ja AAATESS): .ueveerereerererererireiiitreeee e ees et reeeene
2232, Kaubamark: ...ttt sssseas
2.2.3.3. THUP: veererereereererieseeetesteeeaeasesesesbe st esea st asenetsaees e snseaseaseasenseeerenneneesenasanen
2234, VEISIOON: .eririiiiriereneuciriieretnee st esetnietee e st seresaene st s e ses et sesesssesesenen

2.24. Ratas (rattad) (mootmeid vt kdesoleva lisa 5. liite joonistelt 1A ja 1B)

2.2.4.1.  Vordlusrehvi veereraadius (R.) katsetelje koormusel (Fe): ..oocoverieennnne

2.2.4.2. Paigaldatud ratta andmed katsetamise ajal:

Rehvimdot Veljemdot X, (mm) D, (mm) E. (mm) G, (mm)

2.2.5. Hoova PIKKUS (1€): oeeereeiirieiieiicetrie ettt

2.2.6. Pidurimehhanism

2.2.6. 1. TOOLAI oottt ettt ettt s b e
2.2.6.2.  KaUuDaAMATK: ...ocvivviriieirienienceeeenientesienee st esesissessessesesressessessessensesessanee
2.2.0.3. TUUDP: vevrerrereererrerreresteeressenenssasessesseseereessesesassessansensessensessonsessoreesessessassanes

2.2.6.4.  (Katse) tUNNUSIUMDET: .....c.eoiiieueieieieirieirisiaesiee et sae e esene
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2.3.

233.1.

2332

2.34.1.

Katsetulemuste loetelu (korrigeeritud veeretakistust 0,01 - F. arvesse
vottes)

0,- ja Oj-kategooria sdidukite puhul

Katse tiitip: 0 1
11. lisa 2. liite punkt 3.5.1.2 3.5.2.2/3 3524
Katsekiirus km/h 40 40 40
Pidurdusrdhk p, kPa —
Pidurdusaeg min — 2,55 —
Arendatud pidurdusjoud T, daN

Pidurdustohusus T/F. —

Pidurimehhanismi kaik s, mm —
Sisendpodrdemoment C, Nm —
Lévendpidurdusmoment C Nm —

Oy4-kategooria sdidukite puhul

Katse tiiiip: 0 1

11. lisa 2. liite punkt 35.1.2 3531 3532
Algne katsekiirus km/h 60 60
Loplik katsekiirus km/h
Pidurdusrdhk pe kPa —
Pidurdamiste arv — — 20 —
Pidurdustsiikli kestus s — 60 —
Arendatud pidurdusjoud T, daN
Pidurdustohusus T./F. —
Pidurimehhanismi kéik s, mm —
Sisendpodrdemoment C, Nm —
Lavendpidurdusmoment Co Nm —

See punkt tdidetakse iiksnes juhul, kui pidur on labinud kdesoleva
eeskirja 19. lisa punktiga 4 ettendhtud katsemenetluse, et kontrollida
kiilma piduri pidurdustdhusust piduriteguri (Bg) abil.

Piduritegur Bg:

Deklareeritud ldvendpidurdusmoment Cg 4o Nm

Piduri automaatse reguleerimisseadme (kui on olemas) tohusus

Vabakiik 11. lisa 2. liite punkti 3.6.3 kohaselt: jah/ei (')

KOHALDAMISULATUS

Kohaldamisulatus méaérab kindlaks kdesoleva katsearuandega holmatud
telje/piduri variandid, ndidates ka seda, milliseid muutujaid indivi-
duaalsed katsekoodid hdlmavad.
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4. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt 11. lisa
2. liitele ning, kui see on asjakohane, eeskirja nr 13 (mida on viimati
muudetud ... seeria muudatustega) 19. lisa punktile 4.

11. lisa 2. liite punktis 3.6 kirjeldatud katse 15pus (#) loetakse eeskirja
nr 13 punkti 5.2.2.8.1 nduded tdidetuks/mittetédidetuks (").

KATSED TEINUD TEHNILINE TEENISTUS ()

ANKITTE e Kuupdev: ...,
5. TUUBIKINNITUSASUTUS (%)
ANKITTE e Kuupiev: ...,

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(?) Kohaldatakse iiksnes ketaspidurite suhtes.

(®) Kohaldatakse iiksnes trummelpidurite suhtes.

(%) Téidetakse tiksnes juhul, kui on paigaldatud pidurite kulumist kompenseeriv automaatne
seade.

(°) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on {ihtlasi
tiliibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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4. LIIDE

Kiesoleva lisa 2. liite punktiga 3.7.3 ettendhtud piduri alternatiivse

1.1.

1.2.

1.3.

automaatse reguleerimisseadme katseprotokolli niidis
KATSEPROTOKOLL nr ....cccvveiiiicnnnne

IDENTIFITSEERIMINE
Telg:

> M1 Katsetelje koormus (F. tunnuskood): ID3- < ........c.ccovveeeee daN
11. lisa 3. liite katseprotoKoll NI .......c.ccceiiiiiirieinirineee s

Pidur:

Piduri hOBIAKALE: .....coevreveiiicneiiicrcerrc e saenens
IMATK/EITP: ceceieeereeeerecet ettt ettt bbb nene
TOOSTHNACT: .ottt ettt sttt
TOOLJAT ettt et s e e e s et

Tiitp (silinder/diafragma) (1): coveeeevceeirrererieeeeeererre et

Hoova pikKuS (1) coeeeeiniecininininne e mm
Piduri automaatne reguleerimisseade:

Tootja (NMI ja QAATESS): .eeveuerieiireiiieiietee ettt ettt et st

TUUP: et r e s seen e n e e sas st se et senenemsesesenans
VEISIOON: w.uieuieeirerrieeteiteseteesesteseestessessesesessessesteseeseaseesaeseasassenseseaseesessensensassans

KATSETULEMUSTE REGISTREERIMINE

Piduri automaatse reguleerimisseadme tohusus

. Kuumenenud soéidupidurisiisteemide pidurdustdhusus, mis on kindlaks

médratud 11. lisa 2. liite punkti 3.6.2.1 alapunktiga a ettendhtud katse
BEELL ettt ettt et %
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Vo1

Pidurimehhanismi kdik s,, mis on kindlaks maééaratud 11. lisa 2. liite
punkti 3.6.2.1 alapunktiga b ettendhtud katse teel: .......ccocvcrvenennnee. mm

. Vabakiik vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.6.3: jah/ei (1)

Katse teinud tehniline teenistus / tiiiibikinnitusasutus ():

KatSe KUUPHCY: .eueriiiirieieieecueirisieteisiesesenetsestststsieseseseses s sseebesesesesesesssesssenens
Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr
13 (mida on viimati muudetud ....... seeria muudatustega) 11. lisa 2. liite

punktile 3.6.2.

Punktis 5 osutatud katse 10pus loeti / ei loetud eeskirja nr 13 punkti
5.2.2.8.1 nduded tdidetuks / mitte tdidetuks (!).

Katse teinud tehniline teenistus (2)

ATLKITE e KUUPEACV: .ot

Tiitibikinnitusasutus (2)

ATKITE: v sesnessaeenenes Kuupiev: ..o

(') Mittevajalik maha tdmmata.

(?) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi
tiliibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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5. LIIDE

Teatis haagise telje ja piduri kohta seoses I ja III tiiiibi suhtes kohaldatava

1.

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

alternatiivse menetlusega
ULDOSA
Soiduki voi telje valmistaja nimi ja aadress: ...

TELJE ANDMED

Tootja (NIMi ja AAAIESS): .oveveueerrririeereerreeneresereeerensenenesesrsseesesenneesessssesssennas

TUUP/VATIANE ettt sttt et
Telje tunnuskood: TD 1=ttt
Katsetelje koormus (Fe): .ooeviimiereeniinrei e daN

Ratta ja piduri andmed vastavalt joonistele 1A ja 1B

Joonis 1A

e ——
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3 I 5
/ ! §
! I 3
{ ! i
H I
3 i 3
i i i
i I ‘i
1 | i
: =R
i Sy
EE > @
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$

i -
] "l e ]
o i i
i i
. I
Pt t 3
b i
i i
1 I
i/
I i
i !

o
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Joonis 1B

i 3 R
\ Ge
| J
P st b A
eseagrdll L/—%
i :
i i Jg (TN |
! ; —ﬁg‘—zg
T
NI

PIDUR

Uldine teave

Tootja (NIMI ja QAATESS): .eeueriereiieiirieerteeteietrie et
Pidurittitip (nt trummel-/Ketaspidur): ......cccoovveveienenncreereesecee
Variant (nt nukk, Gksikkiil vIMS): ..o

Piduri tunnuskood: 1D2-

Piduri andmed vastavalt joonistele 2A ja 2B:
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Joonis 2B

mi—‘—'
m
m
Xe e h, Ce de Ce Ooe Oie b Te A Ste Sze Sse
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (em) (mm) (mm) (mm)
3.2. Trummelpiduri andmed
3.2.1.  Piduri reguleerimisseade (véline/integreeritud): .......ocoveeeereererererurerierrennenns
3.2.2. Deklareeritud maksimaalne sisendpoordemoment Cpax: «eoeeeeceeveeeenensd Nm
3.2.3. KASUEGUIT 1] = oottt sttt st sten s s s
3.2.4.  Deklareeritud ldvendpidurdusmoment Cp gec: wovvevvrvvrivvvsricesinmninnninnias Nm
3.2.5.  Nukkvolli efektiivne pikKus: ......ccoecerrriernininninennecneecsece e mm
3.3. Piduritrummel
3.3.1. Hoordepinna maksimaalne 1abimoot (kulumisaste) .......cocceveecerervenenne mm
3.3.2. PORIMALEIJAL: ..ooveviieiieieiiieicinteeceree ettt es ettt ese e sesnene
3.3.3.  Deklareeritud mMass: .....c.cocrcerrrrcrirercnieerieesteiseetse s sesae e eneees kg

3314, NIMIMASS! cueeteierieieteeaiereisteesi s eees et s e se b e e bese s as s ese s sbesesaebeseaesene kg
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.5.

3.59.1.

3.5.10.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.6.8.

3.6.9.

3.6.10.

Piduri hdordkate

Tootja NiMi ja AAdIESS: ..ccvviererveiiriricreicit e
KaUDAMETK: .vveiiiieteieieicecicireseiit ettt sttt se st aaeneees
TUUP: o
Téhistus (tiitibi tdhis hOOrdKattel): ......occvierereeeeeirerinerireeereeeeeeieiseeeeeene
Minimaalne paksus (Kulumisaste): .......cccoeerereiierieinenerinceanreceeneas mm
Hodrdmaterjali piduriklotsile kinnitamise meetod: ......ccocovevccererrernennnneces
Kinnitamise ebasoodsaim variant (kui on rohkem kui UKS): ...ccoocerrcnns

Ketaspiduri andmed

Teljega tihendamise tiilip (aksiaalne, radiaalne, integreeritud jne): .........
Piduri reguleerimisseade (véline/integreeritud): ......ocoeeeeereearereeceerereaeanens
Maksimaalne kogukaik: .......cccoeeviiiinniineenecee e mm
Deklareeritud maksimaalne sisendjoud Thamax: ceeeeereeremrererririenennecnd daN
Cax = Thamax * Lot coerermrrereiesesers et sn e aeaene Nm
HOOIderaadilS: Te = oviveeiereeeirieesrererereereesaesessesesse e eaesessessessesssssesenes mm
Hoova pikKus: lo = oot mm
Sisendi/valjundi suhe (1o/€c): T = coeiiriiririeiriireceeiee s
Mehaaniline Kasuteur: 1 = ...cccceirieirerireeins et
Deklareeritud livendpidurdusjoud Thag dec: veeveeseerevesmenmenencnniennees N
Codec = Thaodec ™ et o Nm
Minimaalne rootori paksus (Kulumisaste): ......c.c.coevemrenincrenencnnnencns mm

Piduriketta andmed

Kettatliibi KIrjeldus: ..o eeneiennens
Kinnitamine/paigaldamine rummule: ..........cccocvivirinininininiins
ONULUS (JAN/E1): wvoverevvecrveeressesreeseesssesssess s ssessess s essssssessssssaessessasssssssaneses
Deklareeritud mMass: .......ccccceviireueerrrereiererietee et res e eneene e sseseenese s kg
INTIMIIMASS. ©veveuerereeenereereresraretstseetereseeseseeseseueseseseseserenrssosstsessesesesssssesens kg
Deklareeritud VAlISIADIMOOL: ....cvovvveereeieuereieieieeeseseeece st sesaases s eeeeas mm
Minimaalne VALSIADIMOOL: ..c.coveeeuerreririrrererierenencriereienceneeeeueresenensesenes mm
Hoorderdnga SiSelabimOOt: ..c.cueuevevererirerereriricirierereesteeerearieeeresssneseeeees mm
Ohutuskanali laius (Kui on 0lemas): ........coceeeeereerrerersmeerecsssesseereenes mm

PORIMALELJAl: ..eeeeiieiee ettt e
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3.7. Piduriklotsi andmed

3.7.1. Tootja niMi ja 8AdIESS: ...cceecirrriririririereniirenier ettt besesene
3.7.2. KaubamArk: ..oocovviirieeeecereiererenrieie sttt sttt e s se s
3730 TUUP: ereerereeirieeet ettt ettt e s
3.7.4. Tahistus (titbi tahis piduriklotsi alusplaadil): .......ccococoviriieniiiiiiniee
3.7.5.  Minimaalne paksus (Kulumisaste): .......ccccccomerimrerueerisvcnrnienenienenens mm
3.7.6. Hoordmaterjali piduriklotsi alusplaadi kiilge kinnitamise meetod: ..........

3.7.6.1. Kinnituse ebasoodsaim variant (kui on rohkem kui UKs): ....cccvvevnrencnee
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12. LISA

Inerts-(pealejooksu)pidurisiisteemidega varustatud sdidukite katsetamise

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

2.1.
2.1.1.

tingimused

ULDSATTED

Haagise pealejooksupidurisiisteem koosneb juhtseadisest, ajamist ja
rattapiduritest, edaspidi ,,pidurid”.

Juhtseadise moodustavad tdombeseadme (iihenduspea) juurde kuuluvad
osad.

Ulekande moodustavad ithenduspea viimase ja piduri esimese osa
vahel paiknevad osad.

Pidur on osa, milles kujunevad vilja sdiduki litkumisele vastumdju
avaldavad joud. Piduri esimene osa on kas hoob, mis kiivitab piduri-
poora, voi samalaadsed osad (pealejooksupidurisiisteem) voi pidurisi-
linder (hiidroajamiga inertspidur).

Pidurisiisteemid, mille puhul akumuleeritud energia (nditeks elektri-,
pneumo- voi hiidroenergia) kantakse iile vedukilt haagisele, kusjuures
seda reguleeritakse ainult haakeseadisele mdjuva telgjouga, ei ole
pealejooksupidurisiisteemid kédesoleva eeskirja tihenduses.

Katsed

Piduri pdhiosade médramine

Juhtseadise pohiosade méidramine ja juhtseadise kdesoleva eeskirja
sitetele vastavuse kontrollimine

Soidukil kontrollitakse:

a) juhtseadise ja piduri vastavust ning

b) ajamit.

TAHISED JA MAARATLUSED
Kasutatud tthikud

Mass: kg;

Joud: N;

Raskuskiirendus: g = 9,81 m/s%;

Pé6rdemomendid ja momendid: Nm;

Pindalad: cm?;

Rohud: kPa;

Pikkused: mddtiihik tapsustatakse igal tiksikjuhul.
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2.2.

2.2.1.

222,

223.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

22.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

Kdigi piduritiiiipide suhtes kehtivad tdhised (vaata kdesoleva lisa 1.
liite joonis 1)

Gu: tootja deklareeritud, haagise tehniliselt lubatud ,,tdismass”;

G'A: tootja deklareeritud haagise ,.tdismass”, mida juhtseadis suudab
pidurdada;

Gg: haagise ,tdismass”, mida suudavad pidurdada haagise kdoik
pidurid thiselt rakendatuna

Gg = n - Gg,;

Gp,: tootja deklareeritud haagise ,,tdismassi” osa, mida suudab pidur-
dada iiks pidur;

B*: wvajalik pidurdusjoud;

B: noutav pidurdusjoud veeretakistusjoudu arvesse vottes;

D*: haakeseadisele avalduv lubatud telgjoud;

D: haakeseadisele avalduv telgjoud;

P":  juhtseadise viljundjoud;

K: juhtseadise tdiendav joud, mida tavaliselt mdaratletakse jouna D,
mis vastab ekstrapolatsioonikdvera abstsisside telje 16ikepunktile,
mis viljendab joudu P’ jou D suhtes, mdddetuna juhtseadise
kaigupikkuse keskasendis (vt kdesoleva lisa 1. liite joonised
2ja 3);

Ka: juhtseadise ldvijoud, s.o ithenduspeale avalduv suurim telgjoud,
millega saab juhtseadise véljundjoudu tekitamata tihenduspead
lithiajaliselt mojutada. Tavaliselt tdhistatakse tihisega K, joudu,
mis moddetakse siis, kui ithenduspea liigub sdiduki poole kiiru-
sega 10—15 mm/s, kusjuures juhtseadise ajam on lahti tihendatud;

D;: iihenduspeale mojuv suurim joud tihenduspea surumisel taha
kiirusega s mm/s = 10 %, kui ajam on lahti ithendatud,

D,: iihenduspeale mdjuv suurim joud maksimaalse kokkusrurutuse
asendist vélja tdmbamisel kiirusega s mm/s = 10 %, kui ajam
on lahti tihendatud;

Nuo: inertsjuhtseadise kasutegur;

Nui: ajami kasutegur;

Nu: Jjuhtseadise ja ajami kogukasutegur Ny = Mo ° Mu1s

s:  juhtseadise kdigupikkus millimeetrites;

s:  juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus millimeetrites, mis
madratakse kindlaks vastavalt kdesoleva lisa punktile 9.4;
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2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2.

2.2.20.

2.221.

2.2.22.

2.2.23.

2.2.23.1.

2.2.24.

2.2.25.

2.2.26.

SHz:

S Hz-

So:

2sg:

*
ZSB

M*:

MTZ

piduri peasilindri ajami liikumisvaru, moddetuna millimeetrites
ithenduspea juures;

piduri peasilindri kdik millimeetrites vastavale kédesoleva lisa 1.
liite joonisele 8;

piduri peasilindri liikkumisvaru millimeetrites kolvivarre juures
vastavalt joonisele 8;

kéigupikkuse kadu ehk iihenduspea kdigupikkus millimeetrites,
kui tihenduspea pannakse liikuma 300 mm horisontaaltasandist
iilalpool asuvast punktist 300 mm allpool asuvasse punkti,
kusjuures ajam jadb liikumatuks;

piduriklotsi  kdik  (piduriklotsi kéigupikkus) millimeetrites,
moddetuna rakendusseadisega paralleelsel 1dbimdddul, katse ajal
pidureid reguleerimata;

: piduriklotsi vdhim keskme kéik (piduriklotsi vdhim kaigupikkus)

millimeetrites, trummelpiduritega varustatud rattapiduritel

2sp =24+ 2r

4 .
1000

2r on piduritrumli 1d4bimddt millimeetrites (vt kdesoleva lisa 1.
liite joonis 4).

Hudroajamiga ketaspiduritega varustatud rattapiduritel:

10 -V, 1
60, 2

265 = 1.1 :
= LT T 000

kus:

Vo = thes rattapiduris imenduva vedeliku maht pidurdusjoule
1,2 B = 0,6 * G, ning rehvi suurimale raadiusele
vastava rohu juures

ja
2rp = piduriketta vilislabimodt.
(Veo [em’], Frz [em’] ja ra [mm])

tootja poolt 3. liite punktis 5 esitatud pidurdusmoment. See
pidurdusmoment peab tagama vidhemalt ettendhtud pidurdusjou
B*;

katsepidurdusmoment juhul, kui ei ole paigaldatud iilekoormus-
kaitset (vastavalt punktile 6.2.1);

rehvi diinaamiline veereraadius (m);
pidurite arv;

suurimast lubatud kaigupikkusest s, v3i suurimast lubatud vede-
likumahust V, tulenev suurim pidurdusmoment, kui haagis liigub
tahapoole (sh veeretakistusjoud = 0,01 - g - Gg,);
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2.2.27.

2.2.28.

2.3.

2.3.6.1.

23.9.1

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

s;:  piduri juhthoova suurim lubatud kdigupikkus, kui haagis liigub
tahapoole;

V.. tihes pidurdavas rattas imenduv suurim lubatud vedelikumaht, kui
haagis liigub tahapoole.

Mehaanilise ajamiga pidurisiisteemide suhtes kehtivad tdhised (vt
kédesoleva lisa 1. liite joonis 5):

ijo: tlekandearv ithenduspea kdigupikkuse ja juhtseadise valiskiiljel
asuva hoova kiigupikkuse vahel;

igr: ilekandearv juhtseadise valiskiiljel asuva hoova kdigupikkuse ja
pidurihoova kdigupikkuse vahel (vahetus madalamale kdigule);

ig: Ulekandearv iihenduspea kdigupikkuse ja pidurihoova kiigupik-
kuse vahel

IH = 1Ho ~ 1H1

ig:  lilekandearv pidurihoova kaigupikkuse ja piduriklotsi keskme
kaigu (kdigupikkuse) vahel (vt kéesoleva lisa 1. liite joonis 4);

P:  piduri juhthoovale mojuv joud; (vt kéesoleva lisa 1. liite joonis
4);

P,: piduriajamile rakendatav joud, kui haagis liigub ettepoole; s.o
graafikul M = f(P) jou P véairtus selle funktsiooni ekstrapolat-
siooni ja abstsisstelje 10ikepunktis (vaata kédesoleva lisa 1. liite
joonist 6);

P, piduriajamile rakendatav joud, kui haagis liigub tahapoole (vt
kédesoleva lisa 1. liite joonis 6);

P*: piduri juhthoovale pidurdusjou B* tekitamiseks rakendatav joud;

Pr: katsejoud vastavalt punktile 6.2.1;

p:  piduri nditaja haagise ettepoole litkumisel, mis arvutatakse jérg-
misest valemist:

M=p (P -P)

pr:  piduri nditaja haagise tahapoole litkumisel, mis arvutatakse jérg-
misest valemist:

Mr: Pr (Prfpor)

Hudroajamiga pidurisiisteemide suhtes kehtivad tdhised (vt kdesoleva
lisa 1. liite joonis 8)

ip:  ilekandearv ithenduspea kdigupikkuse ja piduri peasilindri kolvi
kéigupikkuse vahel;

i'y:  lilekandearv silindri telgjou rakenduspunkti kdigupikkuse ja pidu-
riklotsi keskme kaigupikkuse vahel,
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2.43.

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.49.1.

2.5.

Frz: the rattasilindri kolvi pindala trummelpiduri(te) puhul; ketaspi-
duri(te) puhul ketta iihe poole sadulakolvi (sadulakolbide) pinda-
lade summa;

Fuz: piduri peasilindri kolvi pindala;

p:  hiidrauliline rdhk pidurisilindris;

Po: tagasitdmberdhk pidurisilindris, kui haagis liigub ettepoole; s.o
graafikul M = f(P) jou p véirtus selle funktsiooni ekstrapolat-
siooni ja abstsisstelje 1dikepunktis (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis
7;

P, piduri tagasitomberohk, kui haagis liigub tahapoole (vt kéesoleva
lisa 1. liite joonis 7);

p*: pidurisilindrile pidurdusjou B* tekitamiseks avaldatav hiidrauli-
line rohk;

pr:  katserdhk vastavalt punktile 6.2.1;

p’:  piduri nditaja haagise ettepoole liikkumisel, mis arvutatakse jérg-
misest valemist:

M=p"(p - Po)

p'i:  piduri nditaja haagise tahapoole litkumisel, mis arvutatakse jérg-
misest valemist:

Mr = plr (pr - por)

Ulekoormuskaitsetega  seotud pidurdusnduete puhul kasutatavad
tahised

Dgp: juhtseadise sisendkiiljele mdjuv rakendusjoud, mille puhul
aktiveeritakse iilekoormuskaitse;

Mgp: (tootja deklareeritud) pidurdusmoment, mille puhul aktiveeri-
takse lilekoormuskaitse;

Mrop:  vihim katsepidurdusmoment juhul, kui ei ole paigaldatud
illekoormuskaitset (vastavalt punktile 6.2.2.2);

Pop_min: pidurile mdjuv joud, mille puhul aktiveeritakse {ilekoormus-
kaitse (vastavalt punktile 6.2.2.1);

Pop_max: suurim joud (kui tihenduspea on tiielikult kokku surutud),
mida iilekoormuskaitse avaldab pidurile (vastavalt punktile
6.2.2.3);

Pop_min: Pidurile mojuv rohk, mille puhul aktiveeritakse iilekoormus-
kaitse (vastavalt punktile 6.2.2.1);

Pop_max: suurim hiidrauliline rdhk (kui iihenduspea on téielikult kokku
surutud), mida iilekoormuskaitse avaldab piduri to6silindrile
(vastavalt punktile 6.2.2.3);
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

4.3.

Prop: viihim katsepidurdusjoud juhul, kui on paigaldatud iilekoor-
muskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.2);

Prop:  vdhim katsepidurdusrdhk juhul, kui on paigaldatud iilekoor-
muskaitse (vastavalt punktile 6.2.2.2).

ULDNOUDED

Jou iilekanne tihenduspealt haagise piduritele toimub {thendushoovas-
tiku voi ithe vdi mitme pidurivooliku abil. Ulekande osana voib ka
kasutada mantelkaablit (koritrossi), mis peab olema vdimalikult lithike.

Koik poldid liitekohtades peavad olema nduetekohaselt kaitstud. Peale
selle peavad liitekohad olema isedlituvad voi dlitamiseks kergesti ligi-
padsetavad.

Pealejooksupiduriseadmed peavad olema paigaldatud nii, et iihen-
duspea tdispikal liikumisel ei esineks iiheski tilekande osas takistusi,
puisivat deformeerumist ega rikkeid. Selle kontrollimiseks tuleb ajami
ots piduri juhtseadise hoovastikust lahti {ihendada.

Pealejooksupidurisiisteem peab voimaldama vedukiga haagisele taga-
sikdiku anda ilma pisivat, iile 0,08 g -+ G5 hoordejoudu rakendamata.
Selleks kasutatavad seadmed peavad to6tama automaatselt ning vabas-
tama piduri automaatselt, kui haagis liigub ettepoole.

Ukski kiesoleva lisa punktis 3.4 nimetatud eesmirgil ithendatud
eriseade ei tohi tousu korral halvendada seisupidurite tShusust.

Pealejooksupidurisiisteemid vdivad sisaldada iilekoormuskaitsmeid.
Need ei tohi aktiveeruda alla Dy, = 1,2 - D* (kui iilekoormuskaitse
on paigaldatud juhtseadisele) voi alla P, = 1,2 - P* jou rakendamisel
ega rohul alla p,, = 1,2 - p* (kui iilekoormuskaitse on paigaldatud
rattapidurile), kus joud P* voi rohk p* vastab pidurdusjoule B* = 0,5 -
g’ GB0~

NOUDED JUHTSEADISTELE

Juhtseadise liugurid peavad olema piisava pikkusega, et voimaldada
téielikku kdigupikkust ka tihendatud haagise puhul.

Liugureid kaitstakse 100tsa vdi muu samavéirse seadme abil. Need on
kas Olitatavad voi valmistatud isedlituvast materjalist. Hodrdepinnad
tehakse materjalist, mis ei lase liuguritel elektrokeemilise reaktsiooni
voi mehaanilise kokkusobimatuse tdttu kinni kiiluda.

Juhtseadise ldvendkoormus (K,) on vdhemalt 0,02 g -+ G'5 ja mitte
rohkem kui 0,04 g - G'4.
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4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Suurim rakendatud joud D; ei tohi jdikade tiislitega haagiste puhul
olla suurem kui 0,10 g - G's ja liigendtiislitega mitmeteljelistel
haagistel suurem kui 0,067 g © G'a.

Suurim tdmbejoud D, on vdhemalt 0,1 g - G5 ja mitte rohkem kui
0,5g - G'a.

JUHTSEADISTE KATSETAMINE JA MOOTMISED

Katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud juhtseadiste vastavust
kédesoleva lisa punktide 3 ja 4 nduetele kontrollitakse.

Koigile piduritiilipidele tehakse jargmised mootmised:

kéigupikkus s ning kasulik kdigupikkus s';

tdiendav joud K;

lavijoud Ku;

rakendatud joud Dy;

tombejoud D,.

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul méératakse:
iilekandearv ip,, mdddetuna juhtseadise kdigupikkuse keskasendis;
juhtseadise véljundjoud P’ veotiislile mdjuva telgjou D funktsioonina.

Taiendav joud K ning kasutegur tuletatakse konealuste mootmiste
pohjal saadud vastava kovera abil

1P
o D—K

NHo =

(vt kéesoleva eeskirja 1. lisa joonis 2)

Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul méératakse:

ilekandearv i,, moddetuna juhtseadme kaigupikkuse keskasendis;

piduri peasilindri valjundrohk p veotiislitele mojuva telgjou D ja tootja
poolt kindlaksmaéératud piduri peasilindri kolvi pindala Fy funktsioo-
nina. Tédiendav joud K ning kasutegur tuletatakse konealuste mdot-
miste pohjal saadud vastava kovera abil

_ 1 p—Fu
Mo =3 D-K

(vt kéesoleva eeskirja 1. lisa joonis 3)
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

7.2.

piduri peasilindri liikkumisvaru s”, nagu on osutatud kiesoleva lisa
punktis 2.2.19;

piduri peasilindri kolvi pindala Fyz;

piduri peasilindri kdik sy, millimeetrites;

piduri peasilindri litkumisvaru s"y, millimeetrites.

Liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste pealejooksupidurisiisteemi
puhul moddetakse punktis 9.4.1 osutatud kdigupikkuse kadu s,.

PIDURITELE ESITATAVAD NOUDED

Tootja esitab katseid tegevale tehnilisele teenistusele peale katsetata-
vate pidurite ka pidurite joonised, millel on ndidatud pidurite tiiibi,
mddtmete ja pdhiosade materjali ning hddrdkatete margi ja tiitibi
andmed. Hidropidurite puhul peab konealustele joonistele olema
margitud pidurisilindrite pindala Frz. Tootja peab markima ka kies-
oleva lisa punktis 2.2.4 madratletud pidurdusmomendi M* ja massi
GB0~

Katsetingimused

Kui pealejooksupidurisiisteemi ei ole paigaldatud ega kavatseta paigal-
dada tilekoormuskaitset, katsetatakse rattapidurit jargmiste katsejou-
dude voi -rohkudega:

vastavalt vajadusele kas Pt = 1,8 P* vdi pr = 1,8 p* ja Mt = 1,8 M*.

Kui pealejooksupidurisiisteemi on paigaldatud voi kavatsetakse paigal-
dada iilekoormuskaitse, katsetatakse rattapidurit jargmiste katsejou-
dude voi -rohkudega:

Ulekoormuskaitse ettendhtud miinimumniitajad médrab kindlaks tootja
ning need peavad olema vihemalt

P, = 1,2 P* v3i p, = 1.2 p*

Vihima katsejou Pro, vOi vihima katserdhu pro, vahemik ja vdhim
katsemoment M, on:

Prop = 1,1 kuni 1,2 P* voi prop = 1,1 kuni 1,2 p*

ja Mrop = 1,1 kuni 1,2 M*

Ulekoormuskaitse maksimumvairtused (Pop_max VOI Pop_max) médrab
kindlaks tootja ning need ei tohi olla suuremad kui vastavalt Py voi

pr-

PIDURITE KATSETAMINE JA MOOTMISED

Katseid tegevale tehnilisele teenistusele esitatud pidurite ja osade
vastavust kéesoleva lisa punkti 6 nduetele kontrollitakse.

Maératakse:
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7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.43.2.

7.4.3.3.

piduriklotsi vdhim kéik (piduriklotsi vahim kdigupikkus), 2sg«;

piduriklotsi keskme kéik (piduriklotsi kaigupikkus) 2sp (mis peab
olema suurem kui 2sg«)

Mehaanilise ajamiga pidurite puhul mairatakse:

iilekandearv i, (vt kédesoleva lisa 1. liite joonis 4);

joud P* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* mehaanilise ajamiga siisteemide juhthoovale
avaldatud jou P* funktsioonina.

Pidurdavate pindade podrlemiskiirus peab vastama sdiduki algkiirusele
60 km/h, kui haagis liigub ettepoole, ja 6 km/h, kui haagis liigub taga-
poole. Nende modtmete pohjal saadud koverast tuletatakse jargmised
nditajad (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 6);

piduriajamile rakendatav joud P, ja tunnussuurus p, kui haagis liigub
ettepoole;

piduriajamile rakendatav joud P, ja tunnussuurus p,, kui haagis liigub
tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud kaigupikkuseni s,
kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 6);

piduri juhthoova suurim lubatud kdigupikkus, kui haagis liigub taha-
poole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 6).

Hudropidurite puhul méératakse:

tilekandearv i, (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 8);

rohk p* pidurdusmomendi M* puhul;

pidurdusmoment M* hiidroajamiga siisteemide pidurisilindrile aval-
datud rShu p* funktsioonina.

Pidurdavate pindade podrlemiskiirus peab vastama sdiduki algkiirusele
60 km/h, kui haagis liigub ettepoole, ja 6 km/h, kui haagis liigub taga-
poole. Nende mddtmete pohjal saadud kdverast tuletatakse jargmised
néitajad (vt kédesoleva lisa 1. liite joonis 7);

tagasitomberohk p, ja niitaja p’, kui haagis liigub ettepoole;

tagasitomberohk p,, ja nditaja p’,, kui haagis liigub tahapoole;

suurim pidurdusmoment M, kuni suurima lubatud vedelikumahuni V,,
kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva lisa 1. liite joonis 7);



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 169

7.43.4.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

9.2.
9.2.1.

9.2.2.
9.2.2.1.

9.2.22.

9.2.3.
9.23.1.

9.23.2.

ihes pidurdavas rattas imenduv suurim lubatud vedelikumaht V,, kui
haagis liigub tahapoole (vt 1. liite joonis 7);

pidurisilindri kolvi pindala Fry.

I-tiitibi katse alternatiivmenetlus

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud sdidukiga ei pea tegema 4. lisa
punkti 1.5 kohast I-tiiiibi katset, kui pidurislisteemi osade vastavust
4. lisa punktide 1.5.2 ja 1.5.3 nduetele katsetatakse inertskatsestendil.

I-tiiibi  katse alternatiivmenetlus tehakse vastavalt 11. lisa 2. liite
punktile 3.5.2 (kohaldatakse analoogia pohjal ka ketaspidurite suhtes).

KATSEPROTOKOLLID

Koos pealejooksupidurisiisteemiga varustatud haagiste tiitibikinnitus-
taotlusega esitatakse juhtseadise ja pidurite katsetamise protokollid
ning inertsjuhtseadise, ajamiseadise ja haagise pidurite vastavuskatsete
protokoll; konealused protokollid peavad sisaldama vahemalt kdesole-
va lisa 2., 3. ja 4. liitega ettendhtud andmeid.

JUHTSEADISE JA SOIDUKI PIDURITE KOKKUSOBIVUS

Vottes arvesse juhtseadise (2. liide), pidurite (3. liide) ja haagise 4.
liite punktis 4 osutatud nditajaid, kontrollitakse sdidukil haagise peale-
jooksupidurisiisteemi vastavust ettendhtud nouetele.

Koigi piduritiitipide tildine kontroll

Ulekande osi, mida ei ole kontrollitud koos juhtseadise vdi piduritega,
kontrollitakse sdidukil. Kontrolli tulemused kantakse kdesoleva lisa 4.
liitesse (nt iHl ja 'I’]Hl).

Mass

Haagise tdismass G, ei tohi olla suurem juhtseadise lubatud tdismas-
sist G'4.

Haagise tdismass G, ei tohi olla suurem tdismassist Gg, mida on
voimalik pidurdada haagise kdigi pidurite koostoimel.

Joud

Lavijoud (K,) on vdhemalt 0,02 g - G4 ja mitte rohkem kui 0,04 g -
GA.

Suurim kéivitusjoud D; ei tohi jdiga tiisliga haagiste puhul olla
suurem kui 0,10 g - G, ja liigendtiislitega mitmeteljelistel haagistel
suurem kui 0,067 g * Ga.
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9.2.3.3.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.42.1.

9.42.2.

9.42.3.

9.43.

Suurim tdombejoud D, on vahemikus 0,1 g * G5 kuni 0,5 g * Ga.

Pidurdustohususe kontrollimine

Haagise rataste vilisringjoonele mis tahes suunas mdjuvate pidurdus-
joudude summa peab olema vihemalt B* = 0,50 g * G4, kaasa arvatud
veeretakistus 0,01 g * G4; see vastab pidurdusjou B véirtusele 0,49 g -
Gy Sellisel juhul on suurim haakeseadmele lubatud joud:

D* = 0,067 g - G5 liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul ning
D* =0,10g - G, jaiga tiisliga haagiste puhul.

Konealustele tingimustele vastavuse kontrollimisel kasutatakse jirg-
misi vorratusi:

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

B'R+ p 1 oy
—+n- — <
p N Dx-K) gy ="

Hidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

B R 1 in
/+P0
n-p (D*—K) " ng HZ

Juhtseadise kaigupikkuse kontrollimine

Liigendtiislitega mitmeteljeliste haagiste juhtseadiste puhul, mille
pidurihoovastik sdltub veoseadme asendist, peab juhtseadise kdigu-
pikkus s olema pikem kui juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus
s, kusjuures erinevus peab olema vdhemalt vordvddrne kéigupikkuse
kaoga s,. Kiigupikkuse kadu s, ei tohi iiletada 10 % efektiivsest
kaigupikkusest s'.

Juhtseadise efektiivne (kasulik) kadigupikkus s’ maéératakse iihe- ja
mitmeteljeliste haagiste puhul jérgmiselt:

kui pidurihoovastikku mdjutab veoseadme nurgaasend, siis:
’

s' =8 — Sy

kui kédigupikkuse kadu ei ole, siis:

hiidroajamiga pidurisiisteemide puhul:
s' =5 —s".

Juhtseadise kaigupikkuse piisavuse kontrollimisel kasutatakse jargmisi
vorratusi:
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9.43.1.

9.43.2.

9.5.
9.5.1.

mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul:

ih S
Fuz = 2sp« " nFrz “ i’y

Tédiendav kontroll

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrollitakse,
kas juhtseadiselt joudude pidurile {ilekandmiseks kasutatav pidurihoo-
vastik on digesti paigaldatud.

Hudroajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul kontrollitakse, kas
piduri peasilindri kdigupikkus on vdhemalt s/i,. Lithem kaigupikkus
ei ole lubatud.

Soiduki {ildist kditumist pidurdamisel kontrollitakse teekatsel eri
kiirustel, eri pidurdusjdu ja erinevate pidurduskordade juures. Summu-
tamatud isevonked ei ole lubatud.

ULDISED MARKUSED

Eespool esitatud ndudeid kohaldatakse kodige tavalisemate mehaanilise
voi hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteemide suhtes, mille puhul
koik haagise rattad on eelkdige varustatud sama tiiiipi pidurite ja
rehvidega. Vdhem tavaliste siisteemide kontrollimisel kohandatakse
eespool esitatud noudeid vastavalt konkreetsele olukorrale.
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1. LIIDE

Joonis 1
Koigi piduritiiiipide puhul kehtivad tdhised

(vt kdesoleva lisa punkti 2.2)

Gy

B

N
T

Joonis 2
Mehaaniline ajam

(vt kéesoleva lisa punkte 2.2.10 ja 5.3.2)

P'" A
Pl
X
L; 7P
" D
P'x 1
NHo = —
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Joonis 3
Hiidroajam

(vt kéesoleva eeskirja punkte 2.2.10 ja 5.4.2)

A

P
%

/ >D
.

K

- Px X FHZ
=D K iy

Joonis 4
Piduri kontrollimine

(vt kéesoleva lisa punkte 2.2.22 ja 2.3.4)

Keps ja nukk
- 3 L~ - X
R e o—— P
[ = a.d .I'klt\'_. { ‘-‘3
] b.¢c il_ 1 \ A
.'| .& _.ﬂ'.
by ,,.,_,..L-u\ Tl
T /] s L }'S\\\ -
1/ ‘\\. \ \
;':’:.-f / 5% r,.}"\%:%:!
it <~ A\
| AT
A\ o/ A
¥ !.:.._\:\“‘ o _-./ ,f),/‘?" !!

. . ) g v =" s
Piduriklotsi _Jl& —Jl B
kes}(me_kaik Piduriklotsi kéik
(kaigupikkus) (kaigupikkus)
S..=12+02% 2rmm

B L _;.I'.'?l‘_‘-._

Kaitusplaat b - _;__t:: _?_:_i ;
T
: a
i = 4
« b P Kaabli tdmbe
suund
i =2 2. d

. e
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Joonis 5

Mehaanilise ajamiga pidurisiisteem

(vt kédesoleva lisa punkti 2.3)

1.2. Juhtseadis 1.3. Ajam 1.4, Pidurid

Joonis 6
Mehaaniline pidur

(vt kéesoleva lisa punkti 2)
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Joonis 7
Hiidropidur

(vt kidesoleva lisa punkti 2)

M
M' e e e~ S
|
I . M,
I —
& | -
I
p |
or p“: tp, ) p [N/cm?]
by T Lt
M, N7 | vV, [mm?]
I
I
| B = Myr
Mxr : d pxr -Por
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Joonis 8
Hiidroajamiga pidurisiisteem

(vt kdesoleva lisa punkti 2)

1.2. Juhtseadis 1.4. Pidurid

FHz

ketaspidur
e 3=30 1
Tett & - &

ketaspidur
io T 3-3

Terr 2:(4-47)
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2. LIIDE

PEALEJOOKSUPIDURISUSTEEMI  JUHTSEADISE KATSEPROTO-

4.1.

4.2.

4.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

KOLL

Nende haagiste karakteristikud, millele juhtseadis on tootja poolt ette
nihtud:

MaSS G'A = ettt kg
Veoseadmele vertikaalselt mojuv suurim lubatud staatiline joud ....... N
Jdiga tiisliga haagis/liigendtiisliga mitmeteljeline haagis (")

Liihikirjeldus

(Lisatud diagrammide ja modtmeid sisaldavate jooniste loetelu)
Juhtseadise t66pShimotte joonis

KAIGUPIKKUS 8 = oottt ettt mm
Juhtseadise iilekandearv:

Mehaanilise ajamiga seade (')

if1o = AlAES .ivivverereiriieer et KUNT oo Q)

Hiidroajamiga seade (')

i = AlAteS woveeireeeereee e KUni oo @)
Bz T oottt et sttt a e sa e e re s ne s saa cm?
Piduri peasilindri kKaigupikkus Spp; «eceevereereieeeniieeeie e mm
Piduri peasilindri HiKumisvaru $"jp, ....ccoevveeeienencnieenencneseseneeene mm
Katsetulemused:

Kasutegur

Mehaanilise ajamiga seade (1) TH = ovrevcenereneerererereseneneeeresesessiseesesseneas
Hiidroajamiga Seade (1) TH = wecvcrrrrrererrerisuresirneeeresssssensneeeeeessessessessasanns
Téiendav JOud K = ..ottt et N
Suurim survejoud D = s N
Suurim tOMbejOud Dy = vttt N

LAVIJOUA KA = oottt sttt N
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9.6.

9.7.

9.8.

9.8.1.

9.8.1.1.

9.8.1.2.

9.8.1.3.

9.8.2.

9.8.2.1.

9.8.2.2.

9.8.2.3.

10.

Kaigupikkuse kadu ja liikumisvaru:

kui veoseadme asendi

MOJU ON S (1) = oieeeeece ettt eee ettt nass et mm
Hiidroajamiga seade s” (1) = 8”1, * I = ceveveeerrrneesnineeenreseseesesnsenead mm
Juhtseadise efektiivne (kasulik) kdigupikkus 8" = ....ccoooeonviinnnnnne mm

Kiesoleva lisa punktis 3.6 nimetatud iilekoormuskaitse on paigaldatud/ei
ole paigaldatud (")

Kui tilekoormuskaitse on paigaldatud juhtseadise ajamihoova ette

Ulekoormuskaitse 14vijoud

Mehaanilise tilekoormuskaitse puhul (')
suurim joud, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

’ 1 f— f—
Prna/iHo = Pop max = cvevrsseerssssssesssssessssssessssssssssssssssssessssssssessse e N

Hiidraulilise tilekoormuskaitse puhul (1)
rohk, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

o _ 2
P'max/Ih = Pop_max = seeererererierrsnssinsintesissnssissis st tenassasses N/cm

Kui iilekoormuskaitse on paigaldatud juhtseadise ajamihoova taha

Ulekoormuskaitse ldvijoud
mehaanilise tilekoormuskaitse puhul (1)
DipdHo = cerrerererrimiiissiniisssnst s st s N

hiidraulilise iilekoormuskaitse puhul (')

Mehaanilise iilekoormuskaitse puhul (')
suurim joud, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

Pliax = Pop max = ereerevieremneiniiiissis s N
Hiidraulilise tilekoormuskaitse puhul (1)
rohk, mida inertsjuhtseadis suudab tekitada

’ — — 2
P'max = Pop_max = seeeseseserssesessinsinieinisines st N/cm

Eespool kirjeldatud juhtseadis vastab / ei vasta (') kdesoleva lisa punk-
tide 3, 4 ja 5 nduetele.

KUUPACY .ttt ittt sttt

AQLKITT ittt
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11. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja
nr 13 (mida on viimati muudetud seeria muudatustega) 12. lisa asjako-
hastele sitetele.

Katse teinud tehniline teenistus ()

ATKITTE vt KUupev: ..o
12. Tiitibikinnitusasutus (3)
Allkiri: ... Kuupéev: ...

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(*>) Mirkida iy, or i, méddramisel kasutatud pikkused.

(®) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi
tiliibikinnitusasutus; teise voimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.6.1.

3. LIIDE

PIDURI KATSEPROTOKOLL

TOOLJA eeeeeeirieeeiet ettt ettt st b ettt st bt ettt ebe e
MATK i
TUUP vttt sttt sttt es s st s
Lubatud ,,tdismass” ratta kohta Gpy = .eccevvevrevevrnereinerenissnnesenenens kg

Pidurdusmoment M* (mille on kindlaks méédranud tootja vastavalt
kéesoleva lisa

punktile 2.2.23) = i Nm

Rehvi diinaamiline veereraadius

Rinin = e M Riax = e m

Lihikirjeldus
(Loetelu lisatud diagrammidest ja mddtmeid sisaldavatest joonistest)

Piduri to6pohimdtte joonis

Katsetulemus:

Mehaaniline pidur (') Hiidropidur ()

Ulekandearv 9.1.A.  Ulekandearv

fg = e Q)] g = e Q)]
Kiik (kaigupikkus) 9.2.A.  Kiik (kdigupikkus)

SB = teererrrnerernerenenreneenenaent mm SB = errereereerenensennennerenaesenns) m
Ettendhtud kiik 9.3.A. Ettendhtud kiik

(ettendhtud kaigupikkus) sg« (ettendhtud kaigupikkus) sp«
= e mm s mm
Rakendusjoud 9.4.A. Tagasitdomberdhk

Py = e N Po = crerrrerenreeeieeneenens N/em?
Koefitsient (néditaja) 9.5.A. Koefitsient (nditaja)

P T e m P T e m

Ulekoormuskaitse kiesoleva 9.6.A. Ulekoormuskaitse kiesoleva
lisa punkti 3.6 kohaselt lisa punkti 3.6 kohaselt
paigaldatud/paigaldamata (*) paigaldatud/paigaldamata (')

Ulekoormuskaitset aktiveeriv  9.6.1.A. Ulekoormuskaitset aktiveeriv
pidurdusmoment pidurdusmoment

Mgp = e Nm Mgp = e Nm
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9.7. M* joud 9.7.A. M* rdhk

9.8.A. Rattasilindri pindala

FRZ = e cm?
9.9.A. (ketaspidurite puhul)

Vedeliku imendumine

V60 = coverereneeeeeeneceennd em?®

9.10. Soidupiduri pidurdustdhusus, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesole-
va lisa 1. liite joonised 6 ja 7)

9.10.1.  Joonise 6 kohane suurim pidurdusmoment M; = .......cccoeciieinnn Nm
9.10.1.A. Joonise 7 kohane suurim pidurdusmoment M; = .......cccecerrrcnen. Nm
9.10.2.  Suurim lubatud KAigupikKus S, = .ccoicreoiomrinienieeicrncrnerecees mm
9.10.2.A. Suurim lubatud imendunud vedelikuhulk V, = ......c.cooevveerernnnnen. cm’
9.11. Piduri tdiendavad niitajad, kui haagis liigub tahapoole (vt kdesoleva

lisa 1. liite joonised 6 ja 7)

9.11.1.  Piduriajamile rakendatav joud Py = ..ccociiiiiiiiiieiiinieiecceeccee, N
9.11.1.A. Piduri tagasitdmberShK Por = eercerrerieecirie et N
9.11.2.  Piduri NAItAJa Pr = ceceririieeireereeeree e et m
9. 11.2.A. Piduri NAIAJA Pt = eoeeoeeeiereriririeeeienreree sttt sb e ee s sas s m

9.12. Kéesoleva lisa punkti 7.5 kohased katsed (kui neid kohaldatakse)
(korrigeeritud, et votta arvesse 0,01 * g * Gp, vastavat veeretakistust)

9.12.1. 0 tiitibi pidurikatse
KONtrolIKIIIUS = .eoiiiiciiietrinsitet et eee e km/h
PidUrduStegur = ....ovrviieeeeeerrecece e s nennene %
Juhtjoud =

9.12.2. I tiilibi pidurikatse
KONrOlIKIITUS = ceveiieieirieeerenieerer et

Piisiv pidurdustegur = ...

PidurduSaeg = ....ocoovioveereiieiieieeiieieieirennieeessse st sse e sae e nesessanen
Kuumenenud pidurite pidurdustShusus = ........ccccovveinicennnennnennne %
(protsentidena punktis 9.12.1 osutatud 0 tiiiibi katse tulemusest)
JURGOUA = oottt sesaese e s sseenesnanaes N
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10. Konealune pidur vastab / ei vasta (') kéesolevas lisas kirjeldatud
pealejooksupidurisiisteemiga varustatud soiduki punktides 3 ja 6 ette-
ndhtud katsenoduetele.

Pidurit on lubatud / ei ole lubatud (') kasutada iilekoormuskaitseta
pealejooksupidurisiisteemis.

KUUPACY: ittt st

ATTKITE 1ovivrverietrieecrteee et saeesse e tesst et aessae et asessesasnesessssssesaeseseesenesesensans

11. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt
eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud seeria muudatustega) 12.
lisa asjakohastele sitetele.

Katse teinud tehniline teenistus (3)
KUUPACV: vttt et

ATLKITES 1vieevieeeeserceteeeeseesssees et ssesnestees e sesae s ene s s ssestessestesneseesnesansassessenseneen

12. Titbikinnitusasutus (3)
KUUPACV: ottt et

ATLKITES 1iveeieiieiecieeereeese e e e ees s s s essessssesseerestasnessesnessessssessensansas

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(>) Mirkida i, or i', maaramisel kasutatud pikkused.

(®) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on iihtlasi
tiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse koos aruandega vilja tiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4. LIIDE

Haagise pealejooksupiduri juhtseadise, ajami ja pidurite vastavuse katseprotokoll

JURESEAAIS, voveivecrietiictieteccte ettt ettt st et et et e s bt e b e e be e b e beeas e beeaeeabesteesbe st e easerbeereeseesaaeseesesabe et eabeessenbeeseenbeebeeaseebeenneebesanenbess

mida on kirjeldatud lisatud katseprotokollis (vt kdesoleva lisa 2. liide)

Valitud iilekandearv:

(Need peavad jdama kéesoleva lisa 2. liite punktis 8.1 voi 8.2 osutatud piiridesse.)

Pidurid,

mida on kirjeldatud lisatud katseprotokollis (vt kdesoleva lisa 3. liide)

Haagise ajamiseadmed

Liihikirjeldus koos t66pdhimdtte joonisega

Haagise mehaanilise ajami iilekandearv ja kasutegur

Veotiislitthenduse tiilip: jédiga tiisliga haagis / liigendtiisliga mitmeteljeline haagis (')

PIAUIILE GIV 11 = oooeiitieeiitiieei et et et et e e eteeteetetebe s e s esa s esbessssate st et eseessessaseasessabs et sesessensesseseetantesseasessassasantessessassasensans
Tehniliselt Tubatud tAISMASS Ga = cvicvieiririririereirisreeresreeseeseesestesereseesasesaasasessesasessasasassssasersssasassssasassssasessssesassses kg
Rehvi diinaamiline veereraadiliS R = .....ccocioiviiiiiiiiiiiciesieccecietesee e e te e e s e e ese e saesaesa e saeeasansaa e sesseseasensaasennens m

Haakeseadisele mdjuv lubatud telgjoud

D¥ = 0,10 2 G (1) = oottt cr ettt ettt N
voi

D* = 0,067 2 GaA (1) = ettt sttt e e e e e et N
Noutav pidurdusjoud B* = 0,50 8 GA = cccorrrrrrirrririrrreeieinietseeseeaesseeesesessssessesessssesesssssaseseseueasasessesesessasssssrene N

PIidUTUSIOUA B = 0,49 G GA = coovoveereeeeeeeeeeeeoeeeeeeeeeseeseeseseeseeseseeseeeoeseemsemssesssseesesessesseseeseer s eseeseseeseesesseseeresrereee N
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5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

Vastavus — katsetulemused

LAVIOUA 100 * KA/ E * GA) = crvecererreemrieietnirccisisises i tsscesse st s ettt sttt et s ettt bttt e sbariabebns
(peab olema 2 ja 4 vahel)
Suurim survejoud 100 * Di/(Z © GA) = oottt ettt st st et ea etk et st e be bt n et enan
(ei tohi jdiga tiisliga haagiste puhul olla iile 10 ega liigend-
tiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul iile 6,7)
Suurim tOMDbEJOUd 100 * Do/(Z = GA) = correereeirreineeireatsieetreete st eeeeresee st et ses e s be e b ebe st ebebe st ebeseasesessese s eseseaseseanaeneas

Inertsjuhtseadisele tehniliselt lubatud suurim mass

(ei tohi olla viiksem kui Gyu)

Haagise koikidele piduritele tehniliselt lubatud suurim mass

GB:II'GBDZ ......................................................................................................................................................... .kg

Pidurite pidurdusmoment
N " MF /(B 7 R) = ettt ettt

(ei tohi olla vaiksem kui 1,0)

Ulekoormuskaitse kdiesoleva lisa punkti 3.6 tihenduses on paigaldatud / ei ole paigaldatud (*) inertsjuhtseadisele
/ piduritele (1)

kui inertsjuhtseadise tilekoormuskaitse on mehaaniline (')

n - P* /(IHI "N P'max) BT T LT T P T PP

(ei tohi olla vdiksem kui 1,2)

kui inertsjuhtseadise iilekoormuskaitse on hiidrauliline (")

p* [/ PIax T ceeeeereeenteene et ettt ettt sttt e st s et b st st oAt ee e R e eR et e e s e Rt behe s e £ b eat et e bttt e st et

(ei tohi olla vaiksem kui 1,2)

kui iilekoormuskaitse on paigaldatud inertsjuhtseadisele

TAVIIOUA Digg/D* = .oooseeeeoesoeeessseeseses oo sssees s sssessssee s seses oo

kui iilekoormuskaitse on paigaldatud pidurile
lavendpidurdusmoment n Mgp/(B © R) = oot s

(ei tohi olla viiksem kui 1,2)

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurististeem (')

IH = IHo " IHI T ceeverccnerueteniercanenncnertettotniiarssecnossortossssarssssnssasrtosassnssansasssestossssnsssssansrsstessosnssssatnorvetessesnasssssnorseressosassassanssse

TIH T TMHO ~ TIHI T ceerererrerutmnuettmeiueetettar ettt et esasasastsetsasaaasearssar s eastsenetasstaeseataseatassetassransatasessaressantasentonesnanesnanees
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5.7.3.

5.7.4.

5.7.5.

5.7.6.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

5.8.4.

5.8.5.

5.8.6.

Suhe s'/iy =

kui haagis liigub tahapoole (ei tohi olla suurem kui s;)

Pidurdusmoment, kui haagis liigub tahapoole, sealhulgas veeretakistus
8 GA T R T bbbt et e b et net s Nm

0,08 -

Hiidroajamiga pealejooksupidurisiisteem (')

ih/ F HZ

suhe s’

(ei tohi olla suurem kui i,/Fyz)

’

S

ZSB* n- FRZ . lg

’

(ei tohi olla viiksem kui iy/Fyyz)

(ei tohi olla suurem kui peasilindri ajami kéigupikkus, nagu osutatud kdesoleva lisa 2. liite punktis 8.2)

TFHZ = et s R s R ARt

kui haagis liigub tahapoole (ei tohi olla suurem kui V)

pidurdusmoment, kui haagis liigub tahapoole, sealhulgas veeretakistus
8 GA T R o ettt et bbbttt s Nm

0,08 -

(ei tohi olla suurem kui n - M,)

Eespool kirjeldatud pealejooksupidurisiisteem vastab / ei vasta (') kédesoleva lisa punktide 3-9 nduetele.

Allkiri

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud seeria
muudatustega) 12. lisa asjakohastele sitetele.

Katsed teinud tehniline teenistus (%)

Allkiri
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8. Tiibikinnitusasutus (3)

ATTKITT ottt KUUPEACY ..ot

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(?>) Mirkida iy, ip, iy madramisel kasutatud pikkused.

(®) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on {ihtlasi tiiiibikinnitusasutus; teise vdimalusena antakse
koos aruandega vilja tiilibikinnitusasutuse eraldi luba.
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13. LISA

MITTEBLOKEERUVATE  PIDURISUSTEEMIDEGA VARUSTATUD

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

SOIDUKITE KATSETAMISNOUDED

ULDOSA

Kiesolevas lisas madratletakse mitteblokeeruva pidurististeemiga varus-
tatud teel kasutatavate sdidukite pidurdustShusus. Peale selle peavad
haagise vedamiseks ettendhtud mootorsdidukid ning Shkpidurisiisteemi-
dega varustatud haagised, kui sdidukid on tdismassiga, vastama kées-
oleva eeskirja 10. lisa nouetele. Kdigis koormustingimustes peab siiski
tekkima pidurdusjoud, kui rohk juhtahela tihenduspea juures on
20—100 kPa voi sellele vastav digitaalne noudlus.

Praegu kasutusel olevad mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koosnevad
andurist voi anduritest, juhtseadisest voi juhtseadistest ning modulaato-
rist voi modulaatoritest. Mis tahes teistsuguse konstruktsiooniga seade,
mis vOidakse kasutusele votta tulevikus voi mille mitteblokeeruv pidu-
rislisteem on integreeritud monda muusse siisteemi, loetakse mitteblo-
keerivaks pidurisiisteemiks kdesoleva lisa ja kdesoleva eeskirja 10. lisa
tahenduses, kui see tagab kdesolevas lisaga ette ndhtud pidurdustdhu-
suse.

MOISTED

,Mitteblokeeruv pidurisiisteem” — sdidupidurisiisteemi osa, millega
automaatselt kontrollitakse libisemisastet ratta (rataste) poorlemissuunas
soiduki tihel voi mitmel rattal pidurdamise ajal.

~Andur” — osa, mille abil mairatakse kindlaks ja kantakse juhtseadisele
iile andmed ratta (rataste) poorlemise ning sdiduki diinaamilise seisundi
kohta.

,Juhtseadis” — osa, mida kasutatakse andurilt (anduritelt) edastatud
andmete hindamiseks ning signaali edastamiseks modulaatorisse.

,Modulaator” — osa, mille abil muudetakse pidurdusjoudu (pidurdus-
joude) vastavalt juhtseadiselt saadud signaalile.

,.Otsereguleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjoudu moduleeritakse
ratta oma sensorilt saabuvate andmete kohaselt (!).

,Kaudselt reguleeritav ratas” — ratas, mille pidurdusjdudu moduleeri-
takse muu ratta (muude rataste) sensorilt (sensoritelt) saabuvate
andmete kohaselt ().

o, Taistsiikkel” — mitteblokeeruv pidurisiisteem moduleerib pidurdus-
joudu korduvalt, et viltida otsereguleeritavate rataste lukustumist.
Pidurdusi, kus moduleerimine toimub peatuse ajal ainult iihe korra, ei
loeta sellele méératlusele vastavaks.

Pneumopidurisiisteemidega haagiste puhul on mitteblokeeruva piduristis-
teemi téistsiikkel tagatud ainult siis, kui rohk otsereguleeritava ratta mis
tahes pidurisilindris on kogu katse ajal rohkem kui 100 kPa iile maksi-
maalse tsiiklirdhu. ROhk toitetorustikus ei tohi tousta iile 800 kPa.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 188

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

MITTEBLOKEERUVATE PIDURISUSTEEMIDE TUUBID

Mootorsdiduk loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurististeemiga
kdesoleva eeskirja 10. lisa punkti 1 tdhenduses, kui tal on iiks jargmis-
test slisteemidest:

1. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

1. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab
vastama kdigile kidesoleva lisa asjakohastele nouetele.

2. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab
vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nduetele, vélja arvatud
punktis 5.3.5 ettendhtud nouded.

3. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab
vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nduetele, vélja arvatud
punktides 5.3.4ja 5.3.5 ettendhtud nduded. Sellistel sdidukitel peab
iga iiksiktelg (vOi kandevanker), mille iikski ratas ei ole otse regulee-
ritav, vastama kdesoleva eeskirja 10. lisas ettendhtud haardumisvoime ja
ratta lukustumisjérjestuse tingimustele vastavalt pidurdusjou ja koor-
muse osas. Konealustele nduetele vastavust saab kontrollida maksi-
maalse ja minimaalse haardeteguriga teepindadel (ligikaudu 0,8 ning
maksimaalselt 0,3) sdidupidurit reguleeriva jou muutmise teel.

Haagis loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurisiisteemiga kéesoleva
eeskirja 10. lisa punkti 1 tdhenduses, kui vahemalt kaks ratast sdiduki
vastaskiilgedel on mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt otse reguleeri-
tavad ning koik tlejadnud rattad on kas otse voi kaudselt reguleeri-
tavad. Taishaagistel peavad vihemalt kaks iihe esitelje ratast ja kaks
iihe tagatelje ratast olema otse reguleeritavad nii, et igal teljel konealus-
test telgedest peab olema vdhemalt iiks iseseisev modulaator, ning koik
ilejaanud rattad peavad olema kas otse voi kaudselt reguleeritavad.
Peale selle peab mitteblokeeruva piduriseadmega haagis vastama
tihele jargmistest nouetest.

A-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab
vastama kdigile kidesoleva lisa asjakohastele nouetele.

B-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem

B-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab
vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nduetele, vélja arvatud
punkt 6.3.2.

ULDNOUDED

Koigist elektri- vai anduririketest, mis avaldavad moju kéesolevas lisas
ettendhtud toime- vdi tdhususnduetele, kaasa arvatud siisteemi elektri-
varustuse, juhtseadis(t)e trossi, juhtseadis(t)e ja modulaatori(te)
rikked, (%) teatatakse juhile spetsiaalse mirgulambi abil. Selleks kasuta-
takse punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollast méargulampi.
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4.2.

4.4.

4.5.

Anduririkked, mida ei ole vdimalik avastada staatiliste tingimuste
korral, tuleb avastada hiljemalt siis, kui sdiduki sdidukiirus iiletab
10 km/h (3). Et aga viltida valenditu, kui andur ei registreeri kiirust,
kuna ratas ei poorle, voib kontrollimise edasi litkata hetkeni, kui
soiduki sdidukiirus iiletab 15 km/h.

Kui mitteblokeeruv pidurisiisteem saab sdidukilt energiat seisu ajal,
peab (peavad) elektriliselt reguleeritav(ad) pneumaatilise modulaatori
ventiil(id) sooritama vdhemalt iihe to6tsikli.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud mootorsdidukitel, mis on
kinnitatud konealuse siisteemiga varustatud haagise vedamiseks, peab
olema eraldiseisev haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi méargulamp,
mis vastab kdesoleva lisa punkti 4.1 nduetele. Selleks kasutatakse
punktis 5.2.1.29.2. osutatud eraldiseisvat kollast mérgulampi, mis liili-
tatakse sisse standardi ISO 7638:1997 kohase elektripistiku viienda
kontakti kaudu (4).

Punktis 4.1 kirjeldatud rikke korral kohaldatakse jargmisi ndudeid:

Mootorsdidukid: pidurduse jéddktShusus peab vastama kéesoleva
eeskirja punktis 5.2.1.4 asjaomase sdiduki suhtes
kehtestatud ~ jadktShususele  sdidupidurisiisteemi
ajami rikke korral. Nimetatud nduet ei saa pidada
korvalekaldumiseks rikkepidurduse suhtes kehtes-
tatud nduetest.

Haagised: pidurduse jaaktohusus peab vastama kéesoleva
eeskirja punktile 5.2.2.15.2.

Magnet- voi elektriviljad ei tohi mitteblokeeruva pidurisiisteemi to6d
héirida. Seda tdendatakse vastavusega eeskirja nr 10 02-seeria muuda-
tustele.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismooduse (°) lahtithendamiseks
voi muutmiseks ei tohi kasutada kidsiseadet, vélja arvatud N,- ja N;-
kategooria maastikusdidukite puhul, nagu on maédratletud sdidukite
ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 7. lisas; kési-
seadme paigaldamisel N,- v0i Nj- kategooria maastikusdidukitele
peavad olema tdidetud jargmised nouded:

mootorsdiduk, mille mitteblokeeruv pidurisiisteem on punktis 4.5 nime-
tatud seadme abil lahutatud v8i muudetud, peab vastama kdigile kdes-
oleva eeskirja 10. lisas ettendhtud asjakohastele nduetele;

margulamp teatab juhile mitteblokeeruva pidurisiisteemi lahutamisest
voi  juhtimismooduse muutmisest; selleks kasutatakse punktis
5.2.1.29.2.1 osutatud kollast mitteblokeeruva pidurisiisteemi maérgu-
lampi.

Margulamp voib pidevalt pdleda voi vilkuda;
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4.6.

5.1.1.
S.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

mitteblokeeruv pidurisiisteem liilitatakse automaatselt uuesti sisse / liili-
tatakse uuesti toomoodusele, kui siiiiteseade (kdivitusseade) pannakse
tooasendisse;

tootja poolt kasutajale moeldud juhend peaks hoiatama juhti mitteblo-
keeruva pidurisiisteemi kisitsi lahtiithendamise vdi muutmise tagajér-
gede eest;

eespool punktis 4.5 nimetatud seadme abil voib lahti ithendada / muuta
koos vedukiga haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismoo-
duse. Eraldi seadis haagisel ei ole lubatud.

Soidukitel, mis on varustatud integreeritud aeglustiga, peab samuti
olema mitteblokeeruv pidurisiisteem, mis toimib vdhemalt aeglusti
poolt juhitava telje sdidupiduritele ning aeglustile ning vastab kdesoleva
lisa asjakohastele nduetele.

MOOTORSOIDUKEID KASITLEVAD ERISATTED
Energiatarve

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud —pidurisiisteemide
tohusus peab soidupiduri juhtseadise tdielikul rakendamisel siilima
pikka aega. Sellele ndudele vastavust kontrollitakse jargmistes katsetes:

Katsemenetlus

Algse energiataseme energiasalvesti(te)s mdérab kindlaks tootja. Kdne-
alune tase peab olema vdhemalt selline, mis tagab sdidupidurite ette-
néhtud tohususe tdismassiga soidukil.

Pneumaatiliste abiseadmete energiasalvesti(d) peab (peavad) paiknema
eraldi.

Algkiirusel vihemalt 50 km/h ning pinnal, mille haardetegur on 0,3 voi
sellest vidiksem, (°) rakendatakse tdismassiga sdiduki pidureid taielikult
ajavahemiku t kestel ning voetakse arvesse kaudselt reguleeritavate
rataste tarbitav energia, kusjuures koik otse reguleeritavad rattad
jéetakse mitteblokeeruva pidurisiisteemi reguleerida.

Seejdrel sdiduki mootor seisatakse voi lihendus energiasalvesti(te)ga
katkestatakse.

Seejdrel rakendatakse soidupiduri juhtseadist tdielikult neli korda jarjest,
kusjuures soiduk seisab.

Juhtseadise aktiveerimisel viiendat korda peab saama sdiduki pidurdada
viahemalt tdismassiga soiduki rikkepiduritele ettendhtud tdhususega.
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5.1.1.6.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.2.
5.2.1.

52.2.

Ohkpidurisiisteemiga varustatud haagise vedamiseks kinnitatud mootor-
sOiduki toitetorustik lahutatakse katsete ajal ning pneumaatilise juhta-
helaga iihendatakse olemasolu korral 0,5liitrise mahuga energiasalvesti
(kdesoleva eeskirja 7. lisa A osa punkti 1.2.2.3 kohaselt). Pidurite
rakendamisel viiendat korda, nagu on ette ndhtud punktis 5.1.1.5, ei
tohi pneumaatilist juhtahelat varustava energia tase olla alla poole tase-
mest, mis saadi téielikul rakendamisel ldhtetaseme juures.

Lisanouded

Teepinna haardetegurit katsetataval sdidukil mdddetakse kéesoleva lisa
2. liite punktis 1.1 kirjeldatud meetodil.

Pidurduskatse tehakse lahutatud mootoriga, vabal podrlemiskiirusel
ning tdismassiga soidukil.

Pidurdusaeg t leitakse jargmise valemi abil:

Vinax

7

(kuid mitte vihem kui 15 sekundit)

t=

kus t on antud sekundites ning v, nditab maksimaalset valmistajakii-
rust (km/h) ilemise piirvaartusega 160 km/h.

Kui aeg t ei ole saavutatav ithe pidurdusfaasi jooksul, siis voib kasutada
maksimaalselt nelja lisafaasi.

Mitmest faasist koosneva katse puhul ei tohi katsefaaside vahel energiat
juurde anda.

Alates teisest faasist saab arvesse votta piduri esialgsele rakendamisele
vastava energiakulu, lahutades piduri iihe téieliku rakenduse kdesoleva
lisa punktis 5.1.1.4 (ning punktides 5.1.1.5, 5.1.1.6 ja 5.1.2.6) ette-
nédhtud neljast tdisrakendusest, mis on vajaduse korral ette nahtud kées-
oleva lisa punktis 5.1.1 ettendhtud katse igas teises, kolmandas ja
neljandas faasis.

Kéesoleva lisa punktis 5.1.1.5 ettendhtud pidurdustohusus loetakse
nduetekohaseks juhul, kui neljanda rakenduse 10pus seisval sdidukil
on energiatase energiasalvesti(te)s vordne tdismassiga soiduki rikkepi-
durite puhul ndutava tasemega voi sellest kdrgem.

Haardumisvoime

Mitteblokeeruv pidurististeem peab haarde kasutamisel votma arvesse
pidurdusteekonna tegelikku suurenemist iile teoreetilise miinimumi.
Mitteblokeeruv pidurisiisteem loetakse nouetele vastavaks, kui tingimus
€ > 0,75 on téidetud, kusjuures ¢ tdhistab haardumisvdimet, nagu on
médratletud kdesoleva lisa 2. liite punktis 1.2.

Haardumisvdime & moddetakse teepinnal, mille haardetegur on koige
rohkem 0,3 (°) ning ligikaudu 0,8 (kuiv tee) algkiirusel 50 km/h. Piduri
temperatuuride vahe moju kdrvaldamiseks soovitatakse z,; kindlaks
médrata enne k méaédramist.
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5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.3.

Katsemenetlus haardeteguri (k) médramiseks ning valemid, mille abil
arvutatakse haardumisvdime (g), on esitatud kaesoleva lisa 2. liites.

Haardumisvdime mitteblokeeruvas  pidurisiisteemis  kontrollitakse
valmissodidukitel, mis on varustatud 1. voi 2. kategooria mitteblokeeru-
vate pidurisiisteemidega. 3. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiistee-
midega varustatud sodidukite puhul peab (peavad) ainult see telg (need
teljed), millel on vahemalt iiks otse reguleeritav ratas, vastama kiesole-
vale ndudele.

Eeltingimust ¢ > 0,75 kontrollitakse tdis- ja tithimassiga sdidukil (7).

Tédismassiga katse maksimaalse haardumisega pinnal voib tegemata
jétta, kui juhtseadisele mojuva ettendhtud jouga ei saavutata mitteblo-
keeruva pidurisiisteemi téistsiiklit.

Tithimassiga katses voib juhtseadisele mojuvat joudu suurendada vadr-
tuseni 100 daN, kui tsiiklit tdisjouga ei saavutata (*). Kui joust 100 daN
ei piisa siisteemi tsiikli tekitamiseks, siis vOib katse tegemata jitta.
Ohkpidurisiisteemides ei tohi kiesolevas katses ohurdhk tdusta iile
katkestusrohu vaértuse.

Téaiendav kontroll

Téiendav kontroll tehakse lahutatud mootoriga, tiis- ja tithimassiga
soidukil.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse reguleeritavad rattad ei tohi
lukustuda téisjdu (*) &kilisel rakendamisel juhtseadisele kéesoleva lisa
punktis 5.2.2 kindlaksmédratud teepindadel, kui algkiirus on 40 km/h
ning maksimaalne algpdorlemiskiirus vastab jargmises tabelis esitatud
viéirtustele (%), (19).

Soidukikategooria

Maksimaalne kiirus

Maksimaalse haarduvusega pind | KGik kategooriad, vélja arvatud N,
N3, tdismassiga

0,8 Vmax < 120 km/h

N,, N, tdismassiga

0,8 Vinax < 80 km/h

Minimaalse haarduvusega pind | N;

0,8 Vinax < 120 km/h

M,, M;, N,, vilja arvatud poolhaa-
giste vedukid

0,8 Vimax < 80 km/h

N3 ja N, poolhaagiste vedukid

0,8 Vimax < 70 km/h

Telje tleminekul maksimaalse haardumisega (ky) pinnalt minimaalse
haardumisega (ki) pinnale, mille ky > 0,5 ja ky/ky, > 2 (') ning juhtsea-
disele mgjuva tdisjou (¥) puhul ei tohi otse reguleeritavad rattad lukus-
tuda. Sdidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et
taistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga maksimaalse haardumisega
pinnal toimuks iileminek thelt pinnalt teisele maksimaalsel ja mini-
maalsel poorlemiskiirusel kéesoleva lisa punkti 5.3.1 nduete koha-
selt (19).

Soiduki iileminekul minimaalse haarduvusega pinnalt (k;) maksimaalse
haarduvusega pinnale (ky), kui ki > 0,5 ja ky/ky, > 2, (') ja rakendades
juhtseadisele tdisjoudu (%), peab sdiduki aeglustus kasvama asjaomase
maksimaalse vdartuseni mdistliku aja jooksul ning sdiduk ei tohi algsuu-
nast korvale kalduda. Soéidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb
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6.1.2.

vilja arvutada nii, et téistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga mini-
maalse haardumisega pinnal toimuks {ileminek {ihelt pinnalt teisele
kiirusel ligikaudu 50 km/h.

1. ja 2. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud
soidukitel, kui sdiduki parem- ja vasakpoolsed rattad asuvad erinevate
haardeteguritega (ky ja ki) pindadel, mille ky > 0,5 ja ky/ky > 2, (') ei
tohi otse reguleeritavad rattad lukustuda akilise tédisjou (¥) mdjul juhtsea-
disele kiirusega 50 km/h.

Peale selle peavad 1. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega
varustatud tdismassiga soidukid kdesoleva lisa punkti 5.3.4 nduete koha-
selt vastama kéesoleva lisa 3. liites ettendhtud pidurdusjou véértusele.

Kéesoleva lisa punktides 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4ja 5.3.5 ettendhtud
katsetes on siiski lubatud rattalukustus lithikeseks ajaks. Peale selle on
rattalukustus lubatud juhul, kui sdiduki kiirus on alla 15 km/h; samuti on
kaudselt reguleeritavate rataste lukustumine lubatud mis tahes kiirusel,
kuid see ei tohi mdjutada soiduki stabiilsust ja juhitavust.

Kéesoleva lisa punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsete ajal on lubatud
korrigeerida rooli, kui roolimehhanismi p6drlemisnurk on esimese kahe
sekundi jooksul kuni 120° ning kokku mitte iile 240°. Peale selle peab
konealuste katsete alguses sdiduki pikisuunaline kesktasand ulatuma iile
maksimaalse ja minimaalse haardumisega pindade piirjoone ning kdne-
aluste katsete ajal ei tohi tkski (vilis)rehvide osa tletada kdnealust
piirjoont (7).

HAAGISTEGA SEOTUD ERINOUDED
Energiatarve

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud haagised peavad olema
projekteeritud nii, et isegi pérast sdoidupiduri juhtseadise téielikku raken-
damist teatava aja jooksul sdiliks sdidukil piisav kogus energiat selle
seiskamiseks mdistliku pikkusega teekonnal.

Vastavust eespool nimetatud ndudele kontrollitakse allpool kindlaksméaa-
ratud meetodil, tithimassiga sdidukil, sirgel ja tasasel hea haardetegu-
riga (1?) teel ning vdimalikult tipselt reguleeritud piduritega ning pidur-
dusjou regulaatoriga / koormustundliku klapiga (kui see on paigaldatud),
mis on asendis ,.tdismass” kogu katse ajal.

Ohkpidurisiisteemide puhul peab algne energiatase energiasalvesti(te)s
vorduma rohu vairtusega 800 kPa haagise toitetorustiku tihenduspea
juures.

Soiduki algkiirusel vdhemalt 30 km/h rakendatakse pidureid tdielikult
ajavahemikuks t = 15s, mille kestel jdetakse koik otsereguleeritavad
rattad mitteblokeeruva pidurististeemi reguleerida. Kdnealuse katse ajal
lilitatakse energiasalvesti(te) toide vilja.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

Kui aeg t = 15 s ei ole saavutatav iihe pidurdusfaasiga, siis v3ib kasutata
tdiendavaid faase. Konealuste faaside kestel ei toideta energiasalvestit
(-salvesteid) uue energiaga ning alates teisest faasist tuleb arvesse
votta todseadmete tditmise tdiendavat energiakulu, nditeks jargmise
katsemeetodi abil.

Esimese faasi alguses peab rohk mahuti(te)s vastama kéesoleva lisa
punktis 6.1.2 nimetatud rohule. Jargmis(t)e faasi(de) alguses ei tohi
rohk mahuti(te)s pidurite rakendamise jarel olla vdiksem kui eelmise
faasi 10pus mahuti(te)s olnud rohk.

Jargneva(te)s faasi(de)s tuleb ainsana arvesse votta aega, mis kulub
hetkest, mil rohk mahuti(te)s on vdrdne rdhuga eelmise faasi 15pus.

Pidurdamise 16pus rakendatakse seisva sdiduki sdidupiduri juhtseadist
téielikult neli korda. Viienda pidurdamise ajal peab rohk toosiisteemis
olema piisav, et rataste vilispinnal tekiks téielik pidurdusjoud, mis on
vordne vdhemalt 22,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest ning
mis ei pOhjusta tihegi sellise pidurisiisteemi automaatset rakendumist,
mis ei ole mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt kontrollitav.

Haardumisvoime

Mitteblokeeruv pidurisiisteem loetakse vastuvdetavaks, kui tingimus & >
0,75 on tdidetud, kusjuures ¢ tahistab haardumisvoimet, nagu on méérat-
letud kéesoleva lisa 2. liite punktis 2. Vastavust konealusele tingimusele
kontrollitakse tdismassiga soidukil, sirgel ja tasasel hea haardeteguriga

teel (12), (13).

Piduri temperatuuride vahe mdju korvaldamiseks soovitatakse Zpap
maédrata enne kr médramist.

Téaiendav kontroll

Kiirusel tile 15 km/h ei tohi mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse regu-
leeritavad rattad lukustuda, kui veduki juhtseadisele mdjub dkiline téis-
joud (¥). Seda kontrollitakse kdesoleva lisa punktis 6.2 ettendhtud tingi-
mustel algkiirustel 40 km/h ja 80 km/h.

Kéesolevat punkti kohaldatakse ainult A-kategooria mitteblokeeruva
pidurisiisteemiga varustatud haagiste suhtes. Kui parem- ja vasakpoolsed
rattad asuvad pindadel, mis tekitavad erinevaid maksimaalse pidurdusjou
vadrtusi (ZRALH ja ZRALL); kus

ZR-ALH > 0,5 ZraLH >2
€ ZgaLL

ei tohi otsereguleeritavad rattad lukustuda téisjou (®) ékilisel mdjumisel
veduki juhtseadisele kiirusega 50 km/h. Suhte Zparp/Zrarr saab kind-
laks madrata kdesoleva lisa 2. liite punkti 2 kohaselt voi suhte Zrarp/Z-
rarLL Véljaarvutamise teel. Konealuse tingimuse kohaselt peab tithimas-
siga sdiduk vastama kédesoleva lisa 3. liites ettendhtud pidurdusjou vééar-
tusele (13).



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 195

6.3.3.  Soiduki kiirustel > 15 km/h vdivad otsereguleeritavad rattad lukustuda
lihikeseks ajaks, kuid kiirustel < 15km/h on mis tahes lukustumine
lubatud. Kaudselt reguleeritavate rataste lukustumine on lubatud mis
tahes kiirusel, kuid sdiduki stabiilsus ei tohi kannatada.

(") Mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koos maksimaalse haardumise valiku seadisega
loetakse sisaldavat nii otse kui kaudselt reguleeritavaid rattaid; minimaalse haardumise
valiku seadisega pidurisiisteemides loetakse kdik anduriga rattad otse reguleeritavateks
ratasteks.

(®) Tootja esitab tehnilisele teenistusele juhtseadis(t)e kohta dokumendid 18. lisas esitatud
vormi kohaselt.

(®) Mirgulamp voib seisval sdidukil uuesti siittida juhul, kui see kustub enne kiiruse
joudmist vastavalt 10 km/h-ni vdi 15 km/h-ni, kui riket ei esine.

(*) ISO 7638:1997 kohast pistikut voib kasutada vastavalt vajadusele viie voi seitsme
kontaktiga rakendustes.

(°) Kéesoleva lisa punkti 4.5 ei kohaldata mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismoodust
muutvate seadmete suhtes juhul, kui muudetud juhtimismooduse tingimustes on tédidetud
koik soidukile paigaldatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi kategooriale ettendhtud
nduded. Sellisel juhul peavad siiski olema tdidetud kéesoleva lisa punktide 4.5.2,
4.5.3 ja 4.5.4 nduded.

Selliste katsepindade kittesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenistuse ndusolekul

lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ning haardetegurid kuni 0,4. Saadud tegelik

véirtus ning rehvide ja pinna tiilip tuleb registreerida.

Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat, v3ib kéesolevas punktis ette-

nihtud katseid korrata elektrilise regeneratiivpidurdussiisteemiga varustatud sdidukitega,

et madrata kindlaks sdiduki automaatfunktsioonide poolt tekitatud pidurdusjoudude
erinevate jaotumisvéirtuste toime.

(®) ,,Téisjoud” — sodidukikategooriale kdesoleva eeskirja 4. lisas ettendhtud maksimaalne
joud; vajaduse korral vdib suuremat joudu kasutada mitteblokeeruva pidurisiisteemi
aktiveerimiseks.

(°) Kéesolevat punkti kohaldatakse alates 13. martsist 1992 (sdidukite ehituse toorithma
otsus, TRANS/SC.1/WP.29/341, punkt 23).

(1%) Konealuste katsete eesmirk on kontrollida, et rattad ei lukustu ning sdiduk piisib
stabiilsena; seetdttu ei ole vaja tiielikke peatumisi ning sodiduki tdielikku seiskamist
minimaalse haardumisega pinnal.

(") ky on maksimaalse haardumisega pinna haardetegur.
kr on minimaalse haardumisega pinna haardetegur.
ky ja kp mddtmine toimub kéesoleva lisa 2. liite kohaselt.

('?) Kui katseraja haardetegur on liiga korge ega vdimalda mitteblokeeruva pidurisiisteemi
taistsiikli kujunemist, siis vdib katse teha madalama haardeteguriga pinnal.

(%) Pidurikoormuse regulaatoriga varustatud haagiste puhul vdib nende rohuseadistust téist-
stikli tagamiseks suurendada.

(6

=

(7

-~



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 196

1. LIIDE

Tabel

Téhised ja miidratlused

TAHIS MARKUSED

E teljevahe

Er veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus (voi veotiisli haakeseadme ja kesk-
telghaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus)

€ sOiduki haardumisvdime: toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi maksimaalse pidurdusjou (z,r) ja haar-
deteguri (k) jagatis

& ¢ vairtus teljel 1 (3. kategooria mitteblokeeriva pidurisiisteemiga mootorsdiduki korral)

& ¢ vadrtus maksimaalse haarduvusega pinnal

€L ¢ vidrtus minimaalse haarduvusega pinnal

F joud [N]

Fpr lahtitihendatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjoud

Formax Fyr maksimaalviartus

Formaxi Fyprmax védrtus ainult haagise telje i pidurdamisel

FuraL toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjoud

Fena muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud autorongi pidurdamata vabatelgedele
kokku

Feq muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud autorongi pidurdamata veotelgedele
kokku

Fayn diinaamiliste tingimuste ja mitteblokeeruva pidurisiisteemi toimimise korral teepinna normaalne
reaktsioonijoud

Fidayn Fayn teljele i mootorsdidukite voi tdishaagiste korral

F; muutumatute tingimuste korral teepinna normaalne reaktsioonijoud teljele i

Fum teekatte normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki (veduki) koigile ratastele kokku

Fyna (1) | teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki pidurdamata vabatelgedele kokku

Faa (D) teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud mootorsdiduki pidurdamata veotelgedele kokku

Fr teepinna normaalne staatiline reaktsioonijoud haagise kdigile ratastele kokku

Frayn teepinna normaalne diinaamiline reaktsioonijoud poolhaagise voi kesktelghaagise teljele (telgedele)
kokku

Fwm () | 0,01 Fypng + 0,015 Fyg

G raskuskiirendus (9,81 m/s?)

H tootja poolt kindlaksmiératud ning tiilibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt

kinnitatud raskuskeskme korgus
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TAHIS MARKUSED

hp veotiisli kdrgus (haagisel liigendi koht)

hyx sadulseadme (veopoldi) korgus

hg haagise raskuskeskme korgus

K rehvi ja tee haardetegur

k¢ ithe esitelje k kordaja

ki k véartus madratuna maksimaalse haarduvusega pinnal

ky k védrtus teljel i 3. kategooria mitteblokeeriva pidurisiisteemiga mootorsdiduki korral

k. k vadrtus madratuna minimaalse haarduvusega pinnal

Kiock haarduvus 100 % libisevuse korral

km mootorsdiduki k kordaja

Kpeak haardeteguri ja libisevuse kdvera maksimaalne viértus

k, ithe tagatelje k kordaja

kg haagise k kordaja

P iiksiksoiduki mass [kg]

R Kpear/Kiock

t ajavahemik [s]

tm t keskmine véértus

tmin t minimaalne véartus

z pidurdusjoud

ZAL toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga sdiduki pidurdusjoud z

Zc autorongi pidurdusjoud z, kui pidurdab ainult haagis ja mitteblokeeruv pidurisiisteem on lahti ithendatud

ZCAL autorongi pidurdusjoud z, kui pidurdab ainult haagis ja mitteblokeeruv pidurisiisteem toimib

ZCmax z¢ maksimaalvadrtus

ZCmaxi zc maksimaalvidrtus ainult haagise telje i pidurdamisel

Zm keskmine pidurdusjoud

Zimax z maksimaalvéartus

ZMALS mootorsdiduki zay,,vahelduval pinnal”

ZR lahtitihendatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagise pidurdusjoud z

ZRAL haagise za, mis saadakse koigi telgede pidurdamisel, kui veduk jdéb pidurdamata ning selle mootor on
viélja lilitatud

ZRALH zZrar kOrge haardeteguriga pinnal

ZRALL zrar Madala haardeteguriga pinnal

ZRALS zrar Vahelduval pinnal

ZRH zg korge haardeteguriga pinnal
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TAHIS MARKUSED
ZRL zg madala haardeteguriga pinnal

ZRHmax zrp Maksimaalvaartus

ZRLmax zrr, maksimaalvaartus

ZRmax zr maksimaalvairtus

(") Fyna ja Fua kaheteljeliste mootorsdidukite korral: nende tihiste asemel voib lihtsuse mdttes kasutada vastavaid F; tdhiseid.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

2. LIIDE

HAARDUMISVOIME

MOOTORSOIDUKITE MOOTMISMEETOD
Haardeteguri (k) médramine

Haardetegur (k) médratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete
pidurdusjoudude ja vastavale pidurdusega teljele langeva diinaamilise
koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal ainult sdiduki iihele teljele, algkiirusel
50 km/h. Pidurdusjdud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks vdimalik
saada suurim tohusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem tihendatakse lahti
voi ei toimi kiirusel vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.

Soiduki maksimaalse pidurdusjou véirtuse (z,.x) kindlakstegemiseks
tehakse rida katseid, suurendades astmeliselt torustiku rohku. Iga katse
ajal siilitatakse pusiv sisendjoud ning pidurdusjou vairtus maératakse
arvesse vottes ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse vihendamisele
40 km/h kuni 20 km/h. Seejuures kasutatakse jargmist valemit:

Zmax ON z maksimaalvadrtus; t on sekundites.

0,566
z=—
t

Rattad voivad lukustuda kiirusel alla 20 km/h.

Alustatakse t mdodetud miinimumvaértusest t;,, seejarel valitakse kolm
t vaartust vahemikust t.,;, kuni 1,05 t,,;, ning arvutatakse nende aritmee-
tiline keskmine t,,, siis arvutatakse

0,566

Zm
tm

Kui tdestatakse, et praktilistel pdhjustel ei ole voimalik eespool kind-
laksmédratud kolme védrtust médrata, siis voib kasutada aja miinimum-
vadrtust t.,;,. Seejuures kehtivad siiski punkti 1.3 nduded.

Pidurdusjoud arvutatakse moddetud pidurdusjou véirtuse ja pidurduseta
telje (telgede) veeretakistusjou pohjal, mis vordub 0,015 veotelje ja
0,010 vabatelje staatilisest teljekoormusest.

Telje diinaamiline koormus leitakse kdesoleva eeskirja 10. lisas esitatud
valemite abil.

k véirtus timardatakse kolme kiimnendkohani.

Seejérel korratakse katset teis(t)e teljega (telgedega), nagu on médrat-
letud punktides 1.1.1-1.1.6 (erandite kohta vt punktid 1.4 ja 1.5).

Naiteks kaheteljelise tagaveoga soiduki puhul, mille esitelge (1) pidur-
datakse, saadakse haardetegur (k) jargmiselt:
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

7P g—0015F
Fith zm Pg

£ =

Esiteljele méaratakse tiks tegur k¢ ning tagateljele teine tegur k..

Haardumisvdime (¢) mddramine

Haardumisvdime (g) on toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi maksi-
maalse pidurdusjou (zar) ja haardeteguri (ky) jagatis, s.o

e — ZAL
kv

Maksimaalset pidurdusjou védrtust (z,;) moddetakse alates sdiduki
algkiirusest 55 km/h, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem to6tab, ja see
pohineb kolme katse keskmisel vdértusel, nagu on kirjeldatud kdesoleva
liite punktis 1.1.3, kusjuures vdetakse arvesse aega, mis kulub kiiruse
vahenemiseks 45 km/h kuni 15 km/h vastavalt jargmisele valemile:

0,849

tm

ZAL =

Haardetegur ky; méiratakse telje diinaamiliste koormuste kaalumise teel:

Kk — kf ’ Ffclyn + kr ’ Frdyn
A R

kus:
h
Ffdyn:Ff+E'ZAL'P'g

h
Frdyn:Frfﬁ'ZAL'P.g

¢ véartus imardatakse kahe kiimnendkohani.

1. vdi 2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduki

puhul pdhineb vidrtus zap kogu sdidukil, mille mitteblokeeruv piduri-
siisteem to6tab, ning haardumisvdime (g) leitakse kdesoleva liite punktis
1.2.1 esitatud valemi abil.

3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduki puhul
moddetakse z5p vairtus igal teljel, millel on vdhemalt iiks otseregulee-
ritav ratas. Naiteks kaheteljelisel tagaveoga soidukil, mille mitteblo-
keeruv pidurisiisteem toimib ainult tagateljel (2), leitakse haardumis-
voime (g) jargmise valemi abil:

_zAL'P'ng,OIO'FI
ky(Fy — - za, " P g)

&2

See arvutus tehakse iga telje kohta, millel on vahemalt iiks otse regu-
leeritav ratas.

Kui ¢ > 1,00, tuleb haardeteguri modtmisi korrata. Lubatud hélve on
10 %.
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1.4.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Kolmeteljelistel mootorsdidukitel kasutatakse k védrtuse médramiseks
ainult telge, mis ei ole tihendatud tandemtelje kandevankriga (').

N,- ja Nj-kategooria sdidukitel teljevahega alla 3,80 m ja laiusega h/E
> 0,25 jéetakse tagatelje haardetegur médramata.

Sellisel juhul on haardumisvdime (g) toimiva mitteblokeeruva pidurisiis-
teemi maksimaalse pidurdusjou (zar) ja haardeteguri (ki) jagatis, s.o

e — ZAL
ke

HAAGISTE MOOTMISMEETOD
Uldosa

Haardetegur (k) médratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete
pidurdusjoudude ja vastavale pidurdusega teljele langeva diinaamilise
koormuse jagatisena.

Pidureid rakendatakse katse ajal ainult haagise iihele teljele, algkiirusel
50 km/h. Pidurdusjoud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks vdimalik
saada suurim tohusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem tihendatakse lahti
voi el toimi kiirusel vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.

Autorongi maksimaalse pidurdusjou vaartuse (zcmax) kindlakstegemiseks
tehakse rida katseid, suurendades astmeliselt torustiku rohku. Iga katse
ajal siilitatakse puisiv sisendjoud ning pidurdusjou vairtus maératakse
arvesse vottes ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse véhendamisele
40 km/h kuni 20 km/h. Seejuures kasutatakse jargmist valemit:

0,566

Z
¢ t

Rattad voivad lukustuda kiirusel alla 20 km/h.

Alustatakse t moodetud miinimumvaértusest t,;,, seejarel valitakse kolm
t vaartust vahemikust t,;, kuni 1,05 t,,;;, ning arvutatakse nende aritmee-
tiline keskmine t,,, siis arvutatakse

0,566

tm

ZCmax =

Kui tdestatakse, et praktilistel pohjustel ei ole voimalik eespool kind-
laksmédratud kolme védrtust médrata, siis voib kasutada aja miinimum-
vaartust tpip.

Haardumisvdime (¢) arvutatakse jargmise valemi abil:

ZRAL
& =

kg

k véidrtus tuleb médrata tdishaagiste korral vastavalt kdesoleva liite punk-
tile 2.2.3 voi poolhaagiste korral vastavalt kdesoleva liite punktile 2.3.1.

(") Seni, kuni ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat, tuleb rohkem kui kolmeteljeliste

ja erisdidukite puhul konsulteerida tehnilise teenistusega.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

Kui € > 1,00, tuleb haardeteguri modtmisi korrata. Lubatud hélve on
10 %.

Maksimaalne pidurdusjou véirtus (zrar) moddetakse mitteblokeeruva
pidurisiisteemi taistsiikli ajal ning kui vedukit ei pidurdata, vottes aluseks
kolme katse keskmise viirtuse, nagu on ette ndhtud kéesoleva liite
punktis 2.1.3.

Téishaagised
k véirtus (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud voi ei toimi, kiiruste
vahemik 40 km/h—20 km/h) mdddetakse esi- ja tagateljel.
Uhel esiteljel i:
Formaxi = Zemaxi (Fm + Fr) — 0,01Fcog — 0,015Fcq

Zemaxi(Fm " hp +g " P - hg) — Fyww “ hp
E

Figyn = Fi +

Fbrmaxi
ke = - oRmaxt
F idyn

Uhel tagateljel i:

Formaxi = ZCmaxi(FM + FR) — 0,01Fcpg — 0,015F ¢4

Zemaxi(Fm “hp + g P - hr) — Fwwm * hp

Fiayn = Fi — E

Fmeaxi
kk =——
Fidyn

k¢ ja k, vddrtused timardatakse kolme kiimnendkohani.

Haardetegur kg maéiratakse proportsionaalselt vastavalt telje diinaamilis-
tele koormustele.

_ kf ! Ffdyn + kr : Frdyn

k
R P g

ZraL MOOtmine (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga)

Zcar © (Fm + Fr) — 0,01Fcpg — 0,015F g
ZraL = Fy

ZrarL Madratakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokee-
ruva pidurisiisteemiga sdidukitel ka madala haardeteguriga pinnal.

Poolhaagised ja kesktelghaagised

k védrtus (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud voi ei toimi, kiiruste
vahemik 40 km/h-20 km/h) mdddetakse ainult iihele teljele paigaldatud
ratastel, teis(t)e telje (telgede) rattad eemaldatakse.
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Formax = Zcmax ~ (Fm + Fr) — Fwm

Fmeax ! hK + ZCmax g P (hR - hK)
Er

l:Rdyn:FR_

F max
K — FbR

Frayn

2.3.2.  zpar moOddetakse (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga) jargmiselt,
kui koik rattad on paigaldatud.

Forar = Zcar * (Fm + Fr) — Fwm

FirarL “hk +zcar g " P (hg — hg)
Er

FRdyn = FR -

Zrar Madratakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokee-
ruva pidurististeemiga sdidukitel ka madala haardeteguriga pinnal.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3. LIIDE

PIDURDUSTOHUSUS MUUTUVA HAARDUMISEGA PINDADEL

MOOTORSOIDUKID

Kéesoleva lisa punktis 5.3.5 osutatud pidurdusjou véartuse voib vilja arvu-
tada kéesolevas katses kasutatud kahe pinna mdddetud haardeteguri pohjal.
Konealused kaks pinda peavad vastama kdesoleva lisa punkti 5.3.4 nduetele.

Maksimaalse ja minimaalse haardumisega pindade haardetegurid (ky ja ki)
médratakse kdesoleva lisa 2. liite punkti 1.1 kohaselt.

Téismassiga mootorsdiduki pidurdusjoud (zyars) on:
4k 1k
zvaLs > 0,75 =571 and zyars = ki

HAAGISED

. Kéesoleva lisa punktis 6.3.2 osutatud pidurdusjdu vdib vélja arvutada kdes-

olevas katses kahel pinnal toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga
mdddetud pidurdusjoudude zgapy ja zrarr pohjal. Konealused kaks pinda
peavad vastama kidesoleva lisa punkti 6.3.2 nduetele.

Pidurdusjoud zgars on:

0,75 4zraLL + ZRALH
€ 5

ZRALS =

ja

ZRALL

ZRALS >
EH

kui g4 > 0,95, votta gy = 0,95.
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4. LIIDE

MINIMAALSE HAARDUMISEGA PINNA VALIKU MEETOD

1. Tehnilisele teenistusele tuleb esitada kdesoleva lisa punkti 5.1.1.2 kohaselt
valitud pinna haardeteguri iiksikasjalikud andmed.

1.1.  Konealustes andmetes peab sisalduma haardeteguri ja libisemise
(0-100 %) suhet véljendav kdver kiirusel ligikaudu 40 km/h (V).

1.1.1. Kdvera maksimumviirtus vastab viirtusele kp. ning 100 % libisemise
vadrtus on Kjoe.

1.1.2. Suhet R viljendatakse kpeax ja Kok jagatisena.

_ kpeak

R =
klock

1.1.3. R véértus imardatakse iihe kiimnendkohani.
1.1.4. Kasutatava pinna R viértus peab olema vahemikus 1,0-2,0 ().

2. Enne katsetamist peab tehniline teenistus veenduma, et valitud pind vastab
kindlaksméadratud nduetele ning teenistusele peavad olema esitatud jarg-
mised andmed:

a) katsemeetod R méédramiseks,
b) soiduki tiitip (mootorsdiduk, haagis jne),

c) teljekoormus ja rehvid (katsetada tuleb eri koormusi ja eri rehve ning
tulemused esitada tehnilisele teenistusele, kes otsustab nende sobivuse
iile esindada kinnitatavat soidukit).

2.1. R véirtus tuleb kanda katseprotokolli.

Pind tuleb kalibreerida vdhemalt kord aastas representatiivsdoidukiga, et
kontrollida R védrtuse stabiilsust.

(") Seni, kui ei ole kokku lepitud iihtset katsemetoodikat haardumiskdvera méadramiseks
soidukitel tdismassiga iile 3,5 tonni, vdib kasutada sdiduautode kohta kindlaks méaratud
kdverat. Sellisel juhul vdetakse selliste sdidukite Kpear ja Kiock suhte midramisel Kpeax
védrtuseks kdesoleva lisa 2. liites méaératletud vadrtus. Tehnilise teenistuse ndusolekul
voib kiesolevas punktis kirjeldatud haardeteguri méérata monel muul meetodil, kui Kpeax
ja kjocx védrtuste samavédrsus on tdendatud.

(?) Seni, kuni sellised katsepinnad pole iildiselt kéttesaadavad, loetakse tehnilise teenistuse
otsuse kohaselt vastuvdetavaks suhe R véértusega kuni 2,5.
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1.1.

1.3.

1.4.

1.6.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Q]

14. LISA

Elektriliste pidurisiisteemidega haagiste katsetamise tingimused

ULDOSA

Jargmistes sitetes on elektrilised pidurisiisteemid sdidupidurisiisteemid, mis
koosnevad juhtseadisest, elektromehaanilisest ajamist ja hoordpiduritest.
Haagise elektripinget reguleeriv elektriline juhtseadis paikneb haagisel.

. Elektrilise pidurisiisteemi tooks vajaliku elektrienergiaga varustab haagist
veduk.

Elektrilise pidurisiisteemi rakendab veduki sdidupidurisiisteemi kditamine.

Nimipinge on 12 V.

. Maksimaalne voolukulu on kuni 15 A.

Elektrilise pidurisiisteemi ja veduki elektriiihendus toimib spetsiaalse pistiku
ja pistikupesa tihenduse kaudu, mis vastab ..., (') kusjuures pistik ei vasta
soiduki valgustusseadme pistikupesadele. Pistik ja kaabel asuvad haagisel.

HAAGISEGA SEOTUD TINGIMUSED

. Kui haagisel on veduki toiteplokist toidetav aku, siis lahutatakse see toite-
torustikust haagise soidupidurduse ajal.

Haagistel, mille tithimass on alla 75 % nende tdismassist, peab pidurdusjdud
olema automaatselt reguleeritav sdltuvalt haagise koormusest.

Elektrilised pidurisiisteemid peavad olema sellised, et isegi juhul, kui pinge
ithendustorustikus langeb kuni 7 V, siiliks pidurdustohusus, mis moodustab
20 % telje suurimast staatilisest teljekoormusest (koormuste summast).

Pidurdusjdudu reguleerivad juhtseadised, mis reageerivad sdidusuuna
kaldele (pendel, vedrumass-siisteem, vedelikinertsliiliti), kinnitatakse Sassiile
juhul, kui haagisel on rohkem kui iiks telg ning vertikaalselt reguleeritav
veoseade. Uheteljelistel haagistel ning tandemtelgedega haagistel, mille
telgede vahe on alla ithe meetri, peavad konealused juhtseadised olema
varustatud seadise horisontaalasendit (nt vedeliku taset) nditava mehhanis-
miga ning kisitsi reguleeritavad, mis vdoimaldab seada mehhanismi sdiduki
liitkumissuunale vastavasse horisontaalasendisse.

Kéesoleva eeskirja punkti 5.2.1.19.2 kohaselt peab pidurdusvoolu aktiveeriv
relee, mis on tihendatud rakendusjuhtmestikuga, asetsema haagisel.

Selle iile peetakse ndu. Konealuse spetsiaalse tihenduse karakteristikute kindlaksméara-

miseni otsustab kasutatava tiiiibi iile siseriiklik tiitibikinnitusasutus.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 207

2.6.

2.7.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Pistikule on ette ndhtud pistikupesa hoidik.

Juhtseadise juures peab olema mérgulamp, mis siittib igal piduri rakenda-
misel ning niitab haagise elektrilise pidurisiisteemi nduetekohast tootamist.

TOHUSUS

. Elektriline pidurisiisteem peab reageerima vedukist ja haagisest koosneva

autorongi aeglustusele kuni 0,4 m/s”.

Pidurdus peab algama esialgse pidurdusjouga, mis ei tohi olla suurem kui
10 % telje suurimast staatilisest koormusest (koormuste summast) ega
suurem kui 13 % tithimassiga haagise telje suurimast staatilisest koormusest
(koormuste summast).

Pidurdusjoudusid tohib samuti suurendada astmeliselt. Kdrgemal kui kides-
oleva lisa punktis 3.2 nimetatud pidurdusjéudude tasemel ei tohi konealused
astmed moodustada iile 6 % telje suurimate staatiliste koormuste summast
ega iile 8% tiihimassiga haagise telje suurimast staatilisest koormusest
(koormuste summast).

Uheteljeliste haagiste puhul tiismassiga kuni 1,5 tonni ei tohi esimene aste
olla siiski iile 7 % haagise telje suurimast staatilisest koormusest summast
(koormuste summast). Jargmistel astmetel on lubatud kdnealusest vaértusest
1 % vorra suurem vadartus (nditeks esimene aste 7 %, teine aste 8 %, kolmas
aste 9 % jne; thelgi jargmisel astmel ei tohi konealune védrtus olla iile
10 %). Lithema kui 1-meetrise teljevahega kaheteljeline haagis loetakse
siin iheteljeliseks haagiseks.

Haagisele ettendhtud pidurdusjoud, mis vastab vdhemalt 50 % telje maksi-
maalsest kogukoormusest, peab — tdismassi juures — vedukist ja iiheteljeli-
sest haagisest koosneva autorongi keskmise téieliku aeglustuse puhul olema
kuni 5,9 m/s* ning vedukist ja mitmeteljelisest haagisest koosneva autorongi
keskmise tiieliku aeglustuse puhul kuni 5,6 m/s’>. Tandemtelgedega
haagised, mille telgede vahe on alla ithe meetri, loetakse siin samuti iihetel-
jelisteks haagisteks. Peale selle tuleb kinni pidada kéesoleva lisa liites
médratletud piirvdartustest. Astmeliselt reguleeritava pidurdusjou puhul
asuvad need kéesoleva lisa liites esitatud vahemikus.

Katse tehakse algkiirusel 60 km/h.

Haagise automaatpidurdus peab toimuma kéesoleva eeskirja punktis 5.2.2.9
ettendhtud tingimustel. Kui automaatpidurdus vajab elektrienergiat, siis peab
konealuste tingimuste tditmiseks olema vdhemalt 15 minutiks kindlustatud
haagise pidurdusjoud, mis moodustab vdhemalt 25 % telje maksimaalsest
kogukoormusest.
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LIIDE

Haagise pidurdusjou viirtuse ning vedukist ja haagisest koosneva autorongi
keskmise téieliku aeglustuse iithilduvus (tiihi- ja tdismassiga haagis)

X o8
P R
0.7 | /
Uheteljelised 0.65
Mitmeteljelised '
0.6 haagised // .
N /
Af ™ ,/
1A
04 / A/
/ /<
0.3 / / / “
Uhe-
0.2 / /A teljelis?d
/ Mitmeteljelised
0.1 / / haagised
v
MEDD dn
1.0 20 30 4.0 5.0 6.0 7.0
0.4 56 59
Markused

1. Diagrammil esitatud piirvaértused kehtivad tdis- ja tithimassiga haagiste kohta.
Kui haagise tiihimass iiletab tdismassi 75 %, siis kohaldatakse piirvédrtusi
iiksnes tdismassi puhul.

2. Diagrammil esitatud piirvédartused ei piira kdesolevas lisas esitatud eeldatavat
minimaalset pidurdustohusust kéisitlevate sitete kohaldamist. Kui katse ajal
kédesoleva lisa punktis 3.4 nimetatud sitete kohaselt saadud pidurdustohususe
vadrtused on eeldatavatest suuremad, ei tohi need siiski iiletada diagrammil
esitatud piirvaartusi.

Tgr = pidurdusjoudude summa haagise kodigi rataste vélispinnal.

Pr = teepinna kogu tavaline staatiline reaktsioon haagise ratastele.

dn,

vedukist ja haagisest koosneva autorongi keskmine tdielik aeglustus.
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15. LISA

PIDURI HOORDKATETE INERTSDUNAMOMEETERKATSE MEETOD

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

ULDOSA

Kéesolevas lisas kirjeldatud menetlust voib rakendada soidukitiiiibi
muutmisel, kui sdidukile paigaldatakse kdesoleva eeskirja kohaselt kinni-
tatud muu sdidukitiiiibi piduri hoordkatted.

Teist tiitipi piduri hoordkatete kontrollimisel vorreldakse nende tohusust
nende piduri hddrdkatete tShususega, mis olid sdidukil kinnitamise ajal,
ning kokkusobivust osadega, mis on maérgitud teatises, mille nididis on
esitatud kéesoleva eeskirja 2. lisas.

Tiitibikinnituskatsed teostanud tehniline teenistus vib oma drandgemisel
nduda piduri hddrdkatete tdhususe vordlemist kédesoleva eeskirja 4. lisa
asjaomaste sitete kohaselt.

Taotluse tiiiibikinnituse saamiseks vordluse teel esitab sdiduki tootja voi
tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

e

Kéiesolevas lisas tdhendab maiste ,,s01d soidukitiitipi, mis on kinni-
tatud kéesoleva eeskirja kohaselt ning mille vordlemise tulemused on
nduetele vastavad.

KATSESEADMED

Katseteks kasutatakse jargmiste karakteristikutega diinamomeetrit:

Diinamomeetril on suutlikkus tekitada kéesoleva lisa punktis 3.1
ndutavat inertsi ning vdimsus tdita kdesoleva eeskirja 4. lisa punktide
1.5, 1.6 ja 1.7 ndudeid seoses I, II ja III tiiiibi katsetega.

Katses paigaldatavad pidurid peavad olema identsed asjaomase algse
soidukitiiiibi piduritega.

Ohkjahutus, olemasolu korral, peab vastama kiesoleva lisa punkti 3.4
nduetele.

Katsetamisel kasutatavate moodteriistadega peab saama vidhemalt jirg-
mised andmed:

ketta voi trumli poorlemiskiiruse pidev salvestus;

1opetatud poorete arv iihe peatumise ajal tdpsusega kuni tiks kaheksandik
pooret;

peatumisaeg;

temperatuuri pidev salvestus, mdodetuna hodrdkatte hddrdepinna keskel
voi ketta voi trumli voi hoordkatte keskmisel paksusel;
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2.1.4.5.

2.1.4.6.

3.2.

3.3.

3.4.

piduri juhtahela rdhu voi jou pidev salvestus;

véljundpoordemomendi pidev salvestus.

KATSETINGIMUSED

Diinamomeeter tuleb asetada voimalikult tépselt, tolerantsiga + 5 %,
poorlemisinertsile, mis vastab sdiduki koguinertsi sellele osale, mida
pidurdatakse asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega); kasutatakse jérg-
mist valemit:

I = MR?

kus:

—
Il

podrlemisinerts [kg © m?]

R = rehvi diinaamiline veereraadius [m]

M = soiduki tdismassi asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega) pidur-
datud osa. Uhevdllise diinamomeetri puhul arvutatakse konealune
osa M-, M;- ja N-kategooria sdidukite korral projekteeritud pidur-
dusjou jagunemise pohjal, kui aeglustus vastab kéesoleva eeskirja
4. lisa punktis 2.1 esitatud asjakohasele vairtusele; O-kategooria
soidukite (haagiste) korral peab M vairtus vastama seisva ja téis-
massiga sOiduki asjaomase ratta massile maapinnal.

Inertsdiinamomeetri algpoorlemissagedus peab vastama soiduki lineaar-
kiirusele, nagu on ette ndhtud kdesoleva eeskirja 4. lisas, ning pdhinema
rehvi diinaamilisel veereraadiusel.

Piduri hodrdkatted peavad olema vdhemalt 80 % ulatuses sisse sdidetud
ning need ei tohi iiletada temperatuuri 180 °C sissesditmise ajal; teise
voimalusena peavad need olema tootja taotluse korral tootja soovituste
kohaselt sisse soidetud.

Kasutada voib jahutusShku, mille voolusuund iile piduri on risti pdorle-
misteljega. Ule piduri voolava jahutuséhu kiirus peab olema:

Vahk — 0,33 A\

kus

v = soiduki kiirus pidurdamise alguses.

Jahutusdhu temperatuur peab vastama iimbritseva Shu temperatuurile.

KATSEMENETLUS

Vordluskatseks voetakse viis piduri hddrdkatte niidist; neid vorreldakse
viie hodrdkattendidisega, mis vastavad asjaomase sdidukitiiiibi esimese
tiitibikinnitusega seotud teatises nimetatud originaalosadele.
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4.2.

4.3.
43.1.

4.4.
4.4.1.
44.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.43.
4.43.1.

4.432.

Piduri hoordkatte samavéérsus rajaneb nende tulemuste vordlemisel, mis
on saadud kidesolevas lisaga ettendhtud katsemetoodikat kasutades ning
jargmiste nduete kohaselt.

0 tiitibi kiilmade pidurite pidurdustohususkatse

Tehakse kolm pidurdamist algtemperatuuril alla 100 °C. Temperatuuri
moddetakse kédesoleva lisa punkti 2.1.4.4 sitete kohaselt.

M,-, M;- ja N-kategooria sdidukitel kasutamiseks moeldud piduri hodrd-
katete katsetamisel tehakse pidurdamised alates kdesoleva eeskirja 4. lisa
punktis 2.1 antud poorlemissagedusele vastavast algpoorlemissagedusest
ning rakendatakse pidurit keskmise podrdemomendi saamiseks, mis
vastab konealuses punktis ettendhtud keskmisele aeglustusele. Peale
selle tehakse ka katsed mitmel pdorlemissagedusel, millest madalaim
on 30 % soiduki suurimast kiirusest ning korgeim moodustab 80 %
konealusest kiirusest.

O-kategooria sdidukitel kasutamiseks mdeldud piduri hoordkatete katse-
tamisel pidurdatakse alates algpdorlemissagedusest, mis vastab kiirusele
60 km/h, ning rakendatakse pidurit nii, et tekiks kdesoleva eeskirja 4.
lisa punktis 3.1 ettendhtud péérdemomendile vastav keskmine poorde-
moment. Tédiendav jahtunud pidurite pidurdustohususkatse alates
40 km/h vastavast algpoorlemissagedusest tehakse I tiiiibi katse tulemus-
tega vordlemiseks, nagu on kirjeldatud kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis
3.1.2.2.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hoordkatetega vordlemise
eesmargil tehtud jahtunud pidurite pidurdustShususkatsetes, peab sama
sisendvadrtuse juures moodtmisel asuma sellises keskmiste védrtuste
vahemikus (hdlbega + 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri
hoordkatted vastavad asjakohases soiduki tiiiibikinnitustaotluses nime-
tatud vastavale osale.

I ttiibi katse (pidurdustohususe viahenemiskatse)
Korduspidurdus

M,-, M3- ja N-kategooria sdidukite piduri hoodrdkatteid katsetatakse
kéesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.5.1 ettendhtud meetodil.

Ahelpidurdus

O-kategooria haagiste piduri hdodrdkatteid katsetatakse kdesoleva eeskirja
4. lisa punkti 1.5.2 kohaselt.

Pidurite kuumenemine

Pérast kéesoleva lisa punktides 4.4.1 ja 4.4.2 ettendhtud katsete 1oppe-
mist tehakse kéesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.5.3 kindlaksméératud
pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hdordkatetega vordlemise
eesmargil tehtud pidurite kuumenemise katsetes, peab sama sisendvéér-
tuse juures moOtmisel asuma sellises keskmiste védrtuste vahemikus
(hilbega + 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hodrdkatted
vastavad asjakohases sodiduki tiilibikinnitustaotluses identifitseeritud
osale.
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4.5.
4.5.1.

4.53.
4.53.1.

45.3.2.

4.6.
4.6.1.
4.6.1.1.

4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

11 tiiibi katse (pidurdamise katse teckaldel)

Katse on vajalik ainult juhul, kui kdnealusel soidukil kasutatakse II tiitibi
katses hoordpidureid.

M;-kategooria mootorsdidukite (vdlja arvatud sdidukite puhul, mis kédes-
oleva eeskirja 4. lisa punkti 1.6.4 kohaselt peavad liabima IIA tiiiibi
katse) ja Nj-kategooria mootorsdidukite ning Oy-kategooria haagiste
piduri hddrdkatteid katsetatakse kidesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.6.1
ettendhtud meetodil.

Pidurite kuumenemine

Pérast kdesoleva lisa punktis 4.5.1 ettendhtud katse 16ppemist tehakse
kédesoleva eceskirja 4. lisa punktis 1.6.3 kindlaksméédratud pidurite
kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hoordkatetega vordlemise
eesmargil tehtud pidurite kuumenemise katsetes, peab sama sisendvéar-
tuse juures mootmisel asuma sellises keskmiste védrtuste vahemikus
(hdlbega + 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hdodrdkatted
vastavad asjakohases soOiduki tiilibikinnitustaotluses identifitseeritud
osale.

III tiitibi katse (pidurdustohususe vdhenemiskatse)
Katse korduspidurdusel

O,-kategooria haagiste piduri hddrdkatteid katsetatakse kéesoleva
eeskirja 4. lisa punktides 1.7.1 ja 1.7.2 ettendhtud meetodil.

Pidurite kuumenemine

Parast kiesoleva lisa punktides 4.6.1 ja 4.6.2 ettendhtud katsete 1dppe-
mist tehakse kdesoleva eeskirja 4. lisa punktis 1.7.2 kindlaksméératud
pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti hddrdkatetega vordlemise
eesmargil tehtud pidurite kuumenemise katsetes, peab sama sisendvéar-
tuse juures mddtmisel asuma katse sellises keskmiste védrtuste vahe-
mikus (hédlbega 15 %), mis registreeriti olukorras, kus piduri hdordkatted
vastavad asjakohases soiduki tiilibikinnitustaotluses identifitseeritud
osale.

PIDURI HOORDKATETE KONTROLLIMINE

Pirast eespool kirjeldatud katsetamise 16ppu kontrollitakse piduri hddrd-
katteid vaatluse teel, et kindlaks teha, kas nende seisund vastab pideva
tavapdrase kasutamise nduetele.
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16. LISA

Vedukite ja haagiste omavaheline kokkusobivus seoses is0o11992 kohase

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

andmesidega

ULDOSA

Kéesoleva lisa ndudeid kohaldatakse tiksnes kdesoleva eeskirja punktis
2.24 madratletud elektrilise juhtahelaga varustatud vedukite ja haagiste
suhtes.

Haagise pidurisiisteemi voi mitteblokeeruva pidurisiisteemi toiteallikaks on
pistik, mis vastab standardile ISO7638. Kui sdiduk on varustatud eeskirja
punktis 2.24 madratletud elektrilise juhtahelaga, on konealusel pistikul
andmesideliides 6. ja 7. kontakti kaudu — vt eeskirja punkt 5.1.3.6.

Kéesolevas lisas méadratakse kindlaks nouded, mida kohaldatakse vedukite
ja haagiste suhtes seoses standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses
1:2007 maédratletud sdonumite toetamisega.

Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 maéératletud
parameetreid, mis edastatakse elektrilise juhtahela kaudu, toetatakse jérg-
miselt.

Vedukid ja haagised toetavad vajaduse korral jargmisi kdesolevas eeskirjas
madratletud funktsioone ja nendega seotud sonumeid.

. Vedukilt haagisele edastatavad sonumid:

Viide standardile

Funktsioon/parameeter 1SO 11992-2:2003

Viide eeskirjale nr 13

Soidu-/rikkepidurduse signaal EBSI11 10. lisa
bait 3—4 punkt 3.1.3.2
Kahest elektriahelast antud sdidupidurduse EBSI12 Eeskirja nr 13

signaal bait 3, bitid 1-2

punkt 5.1.3.2

EBSI12
bait 3, bitid 5-6

Pneumaatiline juhtahel

Eeskirja nr 13
punkt 5.1.3.2

. Haagiselt vedukile edastatavad sonumid:

Viide standardile

Funktsioon/parameeter 1SO 11992-2:2003

Viide eeskirjale nr 13
Soiduki diinaamiline kontroll aktiivne/
passiivne

Sdiduki
passiivne

EBS21 bait 2,
bitid 1-2

diinaamiline  kontroll  aktiivne/

21. lisa punkt 2.1.6

EBS22 bait 2,
bitid 1-2

Soiduki energiavarustus on piisav/ebapiisav

Eeskirja nr 13
punkt 5.2.2.20

EBS22 bait 2,
bitid 34

Punase hoiatussignaali taotlus

Eeskirja nr 13
punktid 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16 ja
5.2.2.20

EBS22 bait 4,
bitid 3—4

Toitetorustiku pidurdustaotlus

Eeskirja nr 13
punkt 5.2.2.15.2
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Viide standardile Viide eeskirjale nr 13
Funktsioon/parameeter 1SO 11992-2:2003 Saiduki dunaamllmf kontroll aktiivne/
passuvne
Piduritulelaternate sisseliilitamise taotlus EBS22 bait 4, Eeskirja nr 13
bitid 3—4 punkt 5.2.2.22.1
So6iduki  pneumaatiline toide on piisav/ EBS23 bait 1, Eeskirja nr 13
ebapiisav bitid 7-8 punkt 5.2.2.16

2.2. Jargmiste haagise edastatud sonumite korral peab veduk juhti hoiatama:

Viide standardile

Funktsioon/parameeter SO 11992-2:2003

Noutav juhi hoiatamine

So6iduki  diinaamiline  kontroll — aktiivne/ EBS21 bait 2, 21. lisa punkt 2.1.6

passiivne (") bitid 1-2

Punase hoiatussignaali taotlus EBS22 bait 2, Eeskirja nr 13
bitid 34 punkt 5.2.1.29.2.1

(") Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,,sdiduki diinaamiline kontroll” on kidesolevas
eeskirjas médratletud sdiduki stabiilsusfunktsioonina — vt eeskirja punkt 2.34.

2.3.  Veduk vdi haagis toetab jargmisi standardis ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatuses 1:2007 médratletud sdnumeid.

2.3.1. Vedukilt haagisele edastatavad sonumid:
praegu selliseid sonumeid médratletud ei ole.

2.3.2. Haagiselt vedukile edastatavad sonumid:

Funktsioon/parameeter lggdf 13;;51; T&;
Soiduki soidupidur on aktiivne/passiivne EBS22 bait 1, bitid 5-6
Elektrilise juhtahela kaudu toetatud pidurdamine EBS22 bait 4, bitid 7-8
Geomeetriliste andmete indeks EBS24 bait 1
Geomeetriliste andmete indeksi sisu EBS24 bait 2

2.4.  Veduk voi haagis toetab vajaduse korral jargmisi sonumeid, kui sdidukile
on paigaldatud vastava parameetriga seotud funktsioon.

2.4.1. Vedukilt haagisele edastatavad sonumid:

Viide standardile

Funktsioon/parameeter 1SO 11992-2:2003

Sdidukitiitip EBSI11 bait 2, bitid 3-4
Soiduki diinaamiline kontroll aktiivne/passiivne (1) EBSI11 bait 2, bitid 5-6
Soiduki esiosa voi vasaku poole pidurdusndude véaartus EBSI11 bait 7
Soiduki tagaosa voi parema poole pidurdusnoude véértus EBSI11 bait 8

Umbermineku kaitse siisteem toimib / ei toimi (%) EBS12 bait 1, bitid 3—4
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Funkisioonparamete 150 1199222003
Lengerduskontrolli siisteem toimib / ei toimi (3) EBS12 bait 1, bitid 5-6
Liilita sisse/vilja haagise timbermineku kaitse siisteem (%) EBS12 bait 2, bitid 1-2
Liilita sisse/vilja haagise lengerduskontrolli stisteem (3) EBS12 bait 2, bitid 3-4
Veoabi taotlus RGEI11 bait 1, bitid 7-8
Tostetelg 1 — asendi taotlus RGEI11 bait 2, bitid 1-2
Tostetelg 2 — asendi taotlus RGEI11 bait 2, bitid 34
Juhttelje lukustamise taotlus RGEI11 bait 2, bitid 5-6
Sekundid TD11 bait 1
Minutid TDI11 bait 2
Tunnid TDI11 bait 3
Kuud TD11 bait 4

Pdev TD11 bait 5
Aasta TDI11 bait 6
Kohalik minutinihe TDI11 bait 7
Kohalik tunninihe TD11 bait 8

(") Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,,sdiduki diinaamiline kontroll” on kédesolevas
eeskirjas médratletud sdiduki stabiilsusfunktsioonina — vt eeskirja punkt 2.34.

(») Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,,iimbermineku kaitse” on kéesolevas eeskirjas
madratletud soiduki {imberminekukontrollina — vt eeskirja punkt 2.32.2.2.

() ISO 11992-2:2003-s ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,,lengerduskontroll” on kidesolevas eeskirjas méératletud
suunakontrollina — vt eeskirja punkt 2.32.2.1.

2.4.2. Haagiselt vedukile edastatavad sonumid:

Funkisoonlparamece 150 1109223005
Pidurdusjdu jaotamise toetamine kiilgede voi telgede vahel EBS21 bait 2, bitid 34
Rattapohine soiduki kiirus EBS21 baidid 34
Kilgkiirendus EBS21 bait 8
Soiduki ABS aktiivne/passiivne EBS22 bait 1, bitid 1-2
Kollase hoiatussignaali taotlus EBS22 bait 2, bitid 5-6
Soidukitiilip EBS22 bait 3, bitid 5-6
Abi laadimisrambile 1dhenemisel EBS22 bait 4, bitid 1-2
Teljekoormuste summa EBS22 baidid 5-6
Rehvirdhk piisav/ebapiisav EBS23 bait 1, bitid 1-2
Piduri hodrdkate piisav/ebapiisav EBS23 bait 1, bitid 34
Piduri temperatuur EBS23 bait 1, bitid 5-6
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i
Rehvi/ratta tunnus (rohk) EBS23 bait 2
Rehvi/ratta tunnus (hodrdkate) EBS23 bait 3
Rehvi/ratta tunnus (temperatuur) EBS23 bait 4
Rehvirdhk (tegelik rehvirdhk) EBS23 bait 5
Piduri hodrdkate EBS23 bait 6
Piduri temperatuur EBS23 bait 7
Esimese telje vasaku ratta pidurisilindri rohk EBS25 bait 1
Esimese telje parema ratta pidurisilindri rdhk EBS25 bait 2
Teise telje vasaku ratta pidurisilindri rdhk EBS25 bait 3
Teise telje parema ratta pidurisilindri rohk EBS25 bait 4
Kolmanda telje vasaku ratta pidurisilindri rohk EBS25 bait 5
Kolmanda telje parema ratta pidurisilindri rdhk EBS25 bait 6
Umbermineku kaitse siisteem toimib / ei toimi (1) EBS25 bait 7, bitid 1-2
Lengerduskontrolli siisteem toimib / ei toimi (%) EBS25 bait 7, bitid 34
Veoabi RGE21 bait 1, bitid 5-6
Tostetava telje 1. asend RGE21 bait 2, bitid 1-2
Tdstetava telje 2. asend RGE21 bait 2, bitid 3—4
Juhttelje lukustamine RGE21 bait 2, bitid 5-6
Rehvi/ratta tunnus RGE23 bait 1
Rehvi temperatuur RGE23 baidid 2-3
Ohulekke avastamine (rehv) RGE23 baidid 4-5
Rehvirdhu piirvddrtuse tuvastamine RGE23 bait 6, bitid 1-3

(") Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,,iimbermineku kaitse” on kédesolevas eeskirjas
midratletud sdiduki imberminekukontrollina — vt eeskirja punkt 2.32.2.2.

(%) Standardis ISO 11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 kasutatud mdiste ,lengerduskontroll” on kidesolevas eeskirjas
maédratletud suunakontrollina — vt eeskirja punkt 2.32.2.1.

Veduk ja haagis voivad valikuliselt toetada ka koiki muid standardis ISO
11992-2:2003 ja selle muudatuses 1:2007 maéaratletud sonumeid.
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17. LISA

Elektriliste juhtahelatega varustatud sdidukite talitluse vastavuse hindamise

1.1.

1.2.

3.1.1.

katsemenetlus

ULDOSA

Kéesolevas lisas on méératletud menetlus, mille abil vdib kontrollida
elektriliste juhtahelatega varustatud vedukite ja haagismasinate vasta-
vust kdesoleva eeskirja punktis 5.1.3.6.1 osutatud talitlus- ja tohu-
susnduetele. Tehniline teenistus vdib oma &drandgemisel kasutada
muud menetlust, kui sellega saavutatakse samavéirne kontrollimise
terviklikkus.

Kéesolevas lisas sisalduvad viited standardile ISO 7638 on mdeldud
24V elektrisiisteemide puhul viidetena standardile ISO 7638-
1:1997 ja 12V elektrististeemide puhul standardile ISO 7638-2:1997.

TEATIS

Soiduki tootja vOi siisteemi tarnija esitab tehnilisele teenistusele
teatise, mis sisaldab vdhemalt jargmist teavet:

soiduki pidurisiisteemi skeem;

tdend selle kohta, et liides, mis hdlmab nii fiiiisilist kihti, andmesi-
dekihti kui ka rakenduse kihti, ja toetatavate sdnumite ja parameetrite
vastav positsioon vastab standardile ISO 11992;

toetatavate sOnumite ja parameetrite loetelu; ning

mootorsdiduki nende juhtahelate arvu tdpsustus, mis annavad edasi
signaale pneumaatilistele ja/vai elektrilistele juhtahelatele.

VEDUKID
ISO 11992 kohane haagisesimulaator

Simulaator vastab jargmistele nouetele:

tal on ISO 7638:1997 kohane (7 kontaktiga) pistik katsetatava
soiduki ithendamiseks. Pistiku 6. ja 7. kontakti kaudu vahetatakse
»Ml1 ISO 11992:2003, sealhulgas ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatus 1:2007 <« kohaseid sonumeid;

ta on suuteline votma vastu koik tiitibikinnitust taotleva mootorsoi-
duki antavad sdonumid ning edastama koik standardis ISO 11992-
2:2003 madratletud haagise sonumid;

ta voimaldab sonumeid otseselt voi kaudselt lugeda, nii et andme-
véljal kuvatakse parameetreid Giges ajalises jarjekorras; ning

ta sisaldab seadet, mille abil on vdimalik modta haakeseadme reakt-
siooniaega vastavalt kédesoleva eeskirja 6. lisa punktile 2.6.
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3.2. Kontrollimenetlus

3.2.1. Kinnitada, et tootja/tarnija teatise kohaselt vastab fiitisiline kiht,
andmesidekiht ja rakenduse kiht ISO 11992 sitetele.

3.2.2. Kui simulaator on ISO 7638 kohase liidese abil ithendatud mootor-
soidukiga ning toimub koigi liidese puhul oluliste haagise sonumite
tilekanne, kontrollida jérgmist:

32.2.1. Juhtahela signaalid

322.1.1. ISO 11992-2:2003 EBS 12 bait 3-s méaratletud parameetreid vorrel-
dakse sdiduki spetsifikatsioonis esitatud andmetega jargmiselt:

EBS 12 bait 3
Juhtahela signaalid
Bitid 1-2 Bitid 5-6
Uhest elektriahelast antud sdidupidurduse 00y,
signaal
Kahest elektriahelast antud sdidupidurduse 01y
signaal
Soiduk ei ole varustatud pneumaatilise 00y,
juhtahelaga (')
S6iduk  on  varustatud ~ pneumaatilise 01,
juhtahelaga

(') See soiduki spetsifikatsioon on kédesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1.3 joonealuse mirkuse 4 kohaselt keelatud.

3222, Soidu-/rikkepidurduse signaal

32221 ISO 11992-2:2003 EBS 11-s médratletud parameetreid kontrollitakse

jargmiselt:

Katsetingimused Baidi viide Elektrilise juhtahela signaali véartus
Soidupiduri pedaal ja rikkepiduri juhtseadis 34 0
vabastatud
Soidupiduri pedaal tdielikult rakendatud 34 33 280443 5204(650-850 kPa)
Rikkepidur téielikult rakendatud (") 34 33 280443 5204(650-850 kPa)

(") Valikuline elektriliste ja pneumaatiliste juhtahelatega varustatud vedukite puhul, kui pneumaatiline juhtahel vastab
rikkepidurduse asjakohastele nouetele.

3.2.2.3. Rikkehoiatus

3.2.2.3.1.  Simuleerida alaline rike sideliinis, mis viib ISO 7638 kohase pistiku
6. kontaktini, ning kontrollida, kas kédesoleva eeskirja punktis
5.2.1.29.1.2 osutatud kollane margulamp siittib.

3.2.2.3.2. Simuleerida alaline rike sideliinis, mis viib ISO 7638 kohase pistiku
7. kontaktini, ning kontrollida, kas kédesoleva eeskirja punktis
5.2.1.29.1.2 osutatud kollane mérgulamp siittib.
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32.233.

3224,

3.2.25.

32251

3.2.2.6.

3.2.2.7.

3.23.
3.23.1.

323.2.

Simuleerida sonum EBS 22 bait 2, nii et bittide 3 ja 4 védértuseks on
madratud 01,, ning kontrollida, kas kédesoleva eeskirja punktis
5.2.1.29.1.1 osutatud punane mérgulamp siittib.

Toitetorustiku pidurdustaotlus

Mootorsoidukite puhul, mida saab kiitada ainult elektrilise juhtahela
kaudu tihendatud haagistega:

ithendatakse ainult elektriline juhtahel.

Simuleerida sdnum EBS 22 bait 4, nii et bittide 3 ja 4 vairtuseks on
madratud 01y, ning kontrollida sdidupiduri, rikkepiduri voi seisupi-
duri téieliku rakendatuse juures, kas rohk toitetorustikus langeb kahe
jérgneva sekundi jooksul 150 kPa-ni.

Simuleerida andmeside pidev puudus ning kontrollida sdidupiduri,
rikkepiduri voi seisupiduri téieliku rakendatuse juures, kas rohk toite-
torustikus langeb kahe jargneva sekundi jooksul 150 kPa-ni.

Reaktsiooniaeg

Kontrollida, kas rikete puudumisel on kédesoleva eeskirja 6. lisa
punkti 2.6 nduded juhtahela reaktsiooniajale tdidetud.

Piduritulede sisseliilitamine

Simuleerida sdnum EBS22 bait 4 nii, et bittide 5 ja 6 véartuseks on
madratud 00, ning kontrollida, et pidurituled ei ole sisse liilitatud.

Simuleerida sénum EBS22 bait 4 nii, et bittide 5 ja 6 véartuseks on
maédratud 01, ning kontrollida, et pidurituled on sisse lilitatud.

Haagise stabiilsusfunktsiooni sekkumine

Simuleerida sénum EBS21 bait 2 nii, et bittide 1 ja 2 véartuseks on
madratud 00, ning kontrollida, et 21. lisa punktis 2.1.6 méaratletud
juhti hoiatav mérgulamp ei ole sisse lulitatud.

Simuleerida sdnum EBS21 bait 2 nii, et bittide 1 ja 2 védrtuseks on
madratud 01, ning kontrollida, et 21. lisa punktis 2.1.6 méaaratletud
juhti hoiatav mérgulamp on sisse liilitatud.

Téaiendav kontroll

Tehniline teenistus vOib oma &drandgemisel eespool médratletud
menetlust korrata, seades liidese puhul olulisi pidurdusega mitte-
seotud funktsioone eri asenditesse voi liilitades neid vélja.

16. lisa punktis 2.4.1 méératletakse tdiendavad sonumid, mida veduk
toetab eriolukorras. Et veenduda, kas eeskirja punkti 5.1.3.6.2
nduded on tdidetud, voib toetatud sonumite seisundi hindamiseks
1abi viia tdiendavaid kontrollimisi.

HAAGISED
ISO 11992 kohane vedukisimulaator

Simulaator vastab jérgmistele nduetele:
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

422.1.1.

4.22.1.1.1.

tal on ISO 7638:1997 kohane (7 kontaktiga) pistik katsetatava
sdiduki ithendamiseks. Pistiku 6. ja 7. kontakti kaudu vahetatakse
»>Mi1 ISO 11992:2003, sealhulgas ISO 11992-2:2003 ja selle
muudatus 1:2007 <« kohaseid sonumeid;

tal on rikkehoiatuse ekraan ning toiteallikas haagise jaoks;

ta on suuteline votma vastu koik tiitibikinnitust taotleva haagise
antavad sonumid ning edastama koik standardis ISO 11992-2:2003
madratletud mootorsdiduki sonumid;

ta vdimaldab sonumeid otseselt vdi kaudselt lugeda, nii et andme-
viljal kuvatakse parameetreid diges ajalises jarjekorras, ning

ta sisaldab seadet, mille abil on vdimalik mddta piduri reaktsioo-
niaega vastavalt kdesoleva eeskirja 6. lisa punktile 3.5.2.

Kontrollimenetlus

Kinnitada, et tootja/tarnija teatise kohaselt vastab fiilisiline kiht,
andmesidekiht ja rakenduse kiht M1 ISO 11992:2003, sealhulgas
ISO 11992-2:2003 ja selle muudatus 1:2007 <« sitetele.

Kui simulaator on ISO 7638 kohase liidese abil ithendatud haagisega
ning toimub koigi liidese puhul oluliste mootorsdiduki sdnumite
iilekanne, kontrollida jargmist:

Soidupidurististeemi funktsioon

Haagise reaktsiooniaja vastavust ISO 11992-2:2003 EBS 11-s
maédratletud parameetritele kontrollitakse jargmiselt:

rohk toitetorustikus peab iga katse alguses olema > 700 kPa ning
soiduk tdismassiga (selles katses vOib koormus olla simuleeritud).

Pneumaatilise ja elektrilise juhtahelaga haagiste puhul:

ithendatakse molemad juhtahelad;

signaal antakse molemasse juhtahelasse iihel ajal;

simulaator annab sdnumi EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6,

mille véddrtuseks on maératud 01y, et anda haagisele teada, et pneu-
maatiline juhtahel on ihendamata.

Kontrollitavad parameetrid
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422.1.1.2.

422.1.2.

Simulaatori antav sdnum Rohk pidurikambrites
Baidi viide Digitaalne ndudlus
34 0 0 kPa
34 33 2804 Nagu médratletud soiduki tootja pidurdu-
(650 kPa) sarvutustega

Haagiste puhul, millel on pneumaatiline ja elektriline juhtahel voi
ainult elektriline juhtahel:

ithendatakse ainult elektriline juhtahel.

Simulaator peab edastama jargmisi sonumeid:

EBS 12 bait 3, bitid 5 ja 6 vdirtusega 00y, selle teatamiseks haagi-
sele, et pneumaatilist juhtahelat ei ole, ning EBS 12 bait 3, bitid 1 ja
2 vaartusega 01y, selle teatamiseks haagisele, et elektrilise juhtahela
signaal ldahtub kahest ahelast.

Kontrollitavad parameetrid:

Simulaatori antav sdonum R&hk pidurikambrites
Baidi viide Digitaalne ndudlus
34 0 0 kPa
34 33 2804 Nagu madratletud sdiduki tootja pidurdusar-
(650 kPa) vutustega

Ainult elektrilise juhtahelaga varustatud haagiste puhul kontrollitakse
selle reaktsiooni ISO 11992-2:2003 EBS 12-s méératletud sdonumitele
jargmiselt.

Rohk pneumaatilises toitetorustikus peab iga katse alguses olema >
700 kPa.

Elektriline juhtahel peab olema ithendatud simulaatoriga.

Simulaator peab edastama jargmisi sonumeid:

EBS 12 bait 3, bitid 5ja 6, mille vdartuseks on maératud 01y, et
anda haagisele teada, et pneumaatilist juhtahelat ei ole.

EBS 11 baitide 3ja 4 vaidrtuseks maidratakse 0 (sodidupidurduse
signaali ei ole)

Kontrollitakse reaktsiooni jargmistele sonumitele:

EBS 12 bait 3, bitid 1 ja 2 ROhk pidurikambrites voi haagise reaktsioon
01y, 0 kPa (sdidupidur vabastatud)
00y, Haagist pidurdatakse automaatselt, nditamaks et see kombi-

natsioon ei toimi. Signaal tuleks anda ka ISO 7638:1997
kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane mérgulamp).




02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 222

4.2.2.1.3. Haagiste puhul, mis on ithendatud ainult elektrilise juhtahelaga, kont-
rollitakse haagise reaktsiooni elektrilise juhtseadise rikkele, mille
tottu haagise pidurdustdhusus vadheneb kuni 30 protsendini ette-
ndhtud védrtusest, jairgmise menetluse teel.
Rohk pneumaatilises toitetorustikus peab iga katse alguses olema >
700 kPa.
Elektriline juhtahel peab olema ithendatud simulaatoriga.
EBS 12 bait 3, bitid 5ja 6, mille vdartuseks on maératud 00y, et
anda haagisele teada, et pneumaatilist juhtahelat ei ole.
EBS 12 bait 3, bitid 1 ja 2, mille vdartuseks on maératud 01y, et
anda haagisele teada, et elektrilise juhtahela signaal lahtub kahest
iseseisvast ahelast.
Kontrollitakse jargmist:

Katsetingimused

Pidurisiisteemi reaktsioon

Riketeta haagise pidurisiisteemis

Kontrollida, kas pidurisiisteemi ja simu-
laatori vahel toimub andmeside ning
EBS 22 bait 4, bitid 3 ja 4 on véirtusega
00y,

Tekitada rike haagise elektrilises juhtsea-
dises, mille tottu haagise pidurdustShusus
viaheneb  vdhemalt 30 %  ettendhtud
védrtusest

Kontrollida, kas EBS 22 bait 4, bitid 3 ja
4 on véirtusega 01y

voi

Andmeside simulaatoriga on ldpetatud

4222, Rikkehoiatus

4.2.2.2.1. Kontrollida, kas jargmistel tingimustel antakse oige hoiatussdnum

vOi -signaal:

4.2.2.2.1.1. kui haagise pidurisiisteemi elektrilises juhtseadises esineva alalise
rikke tottu kaob ettendhtud sdidupidurdustShusus, tuleb sellist riket
simuleerida ning kontrollida, kas haagisele edastatav sdnum EBS 22
bait 2, bitid 3 ja 4 on védrtusega 01,. Signaal tuleks anda ka ISO

7638 kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane mérgulamp);

4.2.2.2.1.2. viahendada pinget ISO 7638 kohase pistiku 1. ja 2. kontaktis alla-
poole tootja médratud nimivaartust, nii et sdidupidurisiisteem kaotab
tohususe, ning kontrollida, kas haagise edastatav sonum EBS 22 bait
2, bitid 3 ja 4 on véirtusega 01, Signaal tuleks anda ka ISO 7638

kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane mérgulamp);

4.2.2.2.1.3. kontrollida vastavust kéesoleva eeskirja punkti 5.2.2.16 nduetele,
sulgedes toitetorustiku. Vidhendada rohku haagise rohusalvestisiis-
teemis tootja mddratud nimivéddrtuseni. Kontrollida, kas haagise
antav sonum EBS 22 bait 2, bitid 3 ja 4 on viirtusega 01, ning
EBS 23 bait 1, bitid 7ja 8 on vadrtusega 00. Signaal tuleks anda

ka ISO 7638 kohase pistiku 5. kontakti kaudu (kollane mérgulamp);

4.2.2.2.1.4. toite esmakordsel andmisel piduriseadmetele kontrollida, kas haagise
antav sonum EBS 22 bait 2, bitid 3 ja 4 on véértusega 01, Péarast
seda, kui pidurisiisteem on teinud kindlaks, et rikkeid, mille kohta
peaks siittima punane méargulamp, ei ole, tuleks eespool nimetatud

sonumi vaadrtuseks maérata 00y,
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4223.
4.223.1.

4224,

42.2.5.

4.2.2.6.

4.2.3.
4.23.1.

4232

Reaktsiooniaja kontrollimine

Kontrollida, kas rikete puudumisel on kédesoleva eeskirja 6. lisa
punkti 3.5.2 nduded pidurisiisteemi reaktsiooniajale tdidetud.

Automaatjuhtimisega pidurdus

Juhul kui haagisel on funktsioon, mille kasutamine kutsub esile auto-
maatjuhtimisega pidurdamise, kontrollitakse jargmist.

Kui automaatjuhtimisega pidurdamist ei toimu, kontrollitakse, kas
sonumi EBS22 bait 4 bittide 5 ja 6 véirtuseks on médratud 00.

Simuleeritakse automaatjuhtimisega pidurdus ja kui sellest tulenev
aeglustus on > 0,7 m/sek?, kontrollitakse, kas sdnumi EBS22 bait
4 bittide 5 ja 6 véartuseks on méadratud O1.

Soiduki stabiilsusfunktsioon

Kui sdiduk on varustatud sdiduki stabiilsusfunktsiooniga, kontrolli-
takse jargmist:

Kui soiduki stabiilsusfunktsioon ei ole aktiveeritud, kontrollitakse,
kas sonumi EBS21 bait 2 bittide 1 ja 2 véartuseks on médratud 00.

Simuleeritakse 21. lisa punktis 2.2.4 miératletud sdiduki stabiilsus-
kontrolli funktsiooni sekkumine ja kontrollitakse, kas sonumi EBS21
bait 2 bittide 1 ja 2 védrtuseks on médratud 01.

Elektriline juhtahel

Kui haagise pidurisiisteem ei toeta pidurdamist elektrilise juhtahela
kaudu, kontrollitakse, kas sonum EBS22 bait 4 bittide 7 ja 8 védrtu-
seks on madratud 00.

Kui haagise pidurisiisteem toetab elektrilise juhtahela kaudu pidur-
damist, kontrollitakse, kas sonum EBS22 bait 4 bittide 7 ja 8 véar-
tuseks on maéératud 01.

Téaiendav kontroll

Tehniline teenistus vOib oma &drandgemisel eespool maédratletud
menetlust korrata, maédrates liidese puhul olulistele pidurdusega
mitteseotud sOnumitele eri vadrtusi voi lilitades neid vilja.

Pidurisiisteemi reaktsiooniaja korduval mddtmisel voidakse sdiduki
pneumosiisteemi reaktsiooni tottu saada erinevaid tulemusi. Koigil
juhtudel peavad reaktsiooniajale ette ndhtud nduded olema tdidetud.

16. lisa punktis 2.4.2 midratletakse tdiendavad sonumid, mida haagis
toetab eriolukorras. Et veenduda, kas eeskirja punkti 5.1.3.6.2
nouded on tdidetud, voib toetatud sdonumite seisundi hindamiseks
labi viia tdiendavaid kontrollimisi.
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18. LISA

Soidukite komplekssete elektrooniliste juhtsiisteemide ohutusaspektide suhtes

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

kohaldatavad nouded

ULDOSA

Kéesolevas lisas méiratakse kindlaks dokumentide, rikkestrateegia ja
kontrolli suhtes kohaldatavad nduded seoses soidukite komplekssete
elektrooniliste juhtsiisteemide (vt punkt 2.3 allpool) ohutusaspektidega
kédesoleva eeskirja ulatuses.

Kéesolevat lisa voib tdnu kéesoleva eeskirja eripunktidele kohaldada ka
elektroonilis(t)e siisteemi(de) juhitavate ohutusega seotud funktsioonide
suhtes.

Kéesolevas lisas ei médérata kindlaks ,,stisteemi” tehnilisi tingimusi, kuid
see hdlmab konstrueerimisel rakendatavaid meetodeid ja tiilibikinnituse
saamiseks tehnilisele teenistusele edastatavat teavet.

Konealuse teabega ndidatakse, et ,,slisteemi” puhul jargitakse tavapérases
ja rikkeolukorras kdiki asjakohaseid kdesolevas eeskirjas mujal kindlaks-
médratud tehnilisi tingimusi.

MOISTED

Kéesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

,,Ohutuskontseptsioon” — siisteemi, nditeks elektroonilistesse seadme-
tesse kavandatud abindude kirjeldus, millega tagatakse siisteemi tervik-
likkus ja ohutu toimimine ka elektririkke korral.

Ohutuskontseptsiooni osa voib olla ka sdiduki héddavajalike funktsioo-
nide tagamise vOimalus osalise voi koguni tdieliku varusiisteemi abil.

,Elektrooniline juhtsiisteem” — nimetatud soiduki juhtimisfunktsiooni
tootmisel elektroonilise andmet66tluse abil koostoimimiseks ette ndahtud
seadmete kombinatsioon.

Konealused, sageli tarkvaraga juhitavad silisteemid koostatakse eraldi
funktsionaalsetest osadest, nagu andurid, elektroonilised juhtseadmed ja
ajamid, ning need iihendatakse iilekandeliilide abil. Need voivad sisal-
dada mehaanilisi, elektropneumaatilisi voi elektrohiidraulilisi elemente.

LSusteem” — kéesoleva lisa tdhenduses siisteem, millele taotletakse
tiitibikinnitust.

,.S0idukite komplekssed elektroonilised juhtsiisteemid” — juhtimishierar-
hiasse kuuluvad elektroonilised juhtsiisteemid, kusjuures hierarhia
korgema taseme elektrooniline juhtsiisteem/-funktsioon voib juhitava
funktsiooni vélja liilitada.

Viljaliilitatud funktsioon muutub kompleksse siisteemi osaks.

,,Korgema taseme juhtsiisteem” — siisteemid/funktsioonid, mis kasutavad
soiduki kditumise muutmiseks lisatootlusseadmeid ja/vai lisaandureid,
varieerides késkluste abil sdiduki juhtsiisteemi tavapéraseid funktsioone.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.2.1.

See voimaldab komplekssetel stisteemidel muuta automaatselt oma
eesmirke vastavalt nende tajutud olukordadest sdltuvale prioriteedile.

»Seadmed” — kéesolevas lisas késitletavad véikseimad siisteemikompo-
nentide osad, kuna konealuseid komponentide kombinatsioone vaadel-
dakse identifitseerimise, analiilisimise vOi asendamise seisukohast iihe
iiksusena.

,Ulekandeliilid” — eraldi asuvate seadmete omavaheliseks {ihendamiseks
kasutatavad vahendid, mille kaudu edastatakse signaale, andmeid voi
energiat.

Need on enamasti elektrilised, kuid vdivad osaliselt olla ka optilised,
pneumaatilised, hiidraulilised voi mehaanilised.

,Reguleerimispiirkond” viitab viljundparameetrile ning sellega maééra-
takse kindlaks, millist ulatust siisteem toendoliselt kontrollib.

.JFunktsionaalse toimimise piiridega” madratakse kindlaks vilised fiiiisi-
lised piirid, mille ulatuses suudab siisteem kontrolli séilitada.

DOKUMENDID
Nouded

Tootja esitab dokumentatsiooni, mis voimaldab tutvuda ,,slisteemi” pohi-
konstruktsiooniga ja viisiga, kuidas see on seotud sdiduki muude siistee-
midega voi kuidas toimub viljundparameetrite otsene reguleerimine.

Selgitada tuleb tootja poolt ette ndhtud ,,siisteemi” ja ohutuskontsept-
siooni funktsioone.

Andmed vdib esitada lithidalt, aga need peavad sisaldama tdendeid selle
kohta, et projekteerimis- ja arendustegevuses on osalenud koigi
hdlmatud siisteemivaldkondade asjatundjad.

Korraliste tehnoiilevaatustega seoses tuleb dokumentides kirjeldada,
kuidas saab kontrollida siisteemi kaitusoleku hetkeolukorda.

Dokumentatsioon koosneb kahest osast:

a) Titbikinnituse saamiseks esitatav punktis 3 (vidlja arvatud punktis
3.4.4 loetletud materjalid) loetletud materjale hdlmav ametlik doku-
mentatsioon, mis esitatakse tehnilisele teenistusele koos tiiiibikinnitu-
setaotluse iileandmisega. Seda kasutatakse kidesoleva lisa punktis 4
sitestatud vastavustdendamisel vordlusalusena.

b

=

Punktis 3.4.4 loetletud lisamaterjalid ja analiiiisiandmed, mis jadavad
tootja valdusesse, kuid mis tuleb tiiiibikinnituse andmisel teha kont-
rollimise tarvis kéttesaadavaks.

»Stisteemi” funktsioonide kirjeldus

Esitada tuleb kirjeldus, milles selgitatakse lihtsalt ja arusaadavalt koiki
,susteemi” juhtfunktsioone ja eesmirkide saavutamiseks kasutatavaid
meetodeid, sealhulgas ka juhttoiminguid teostava(te) mehhanismi(de)
selgitust.

Esitada tuleb koigi sisend- ja tajutud parameetrite loend ning maératleda
nende to6piirkond.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.
3.3.1

3.35.1.

3.4.

Esitada tuleb ka koigi ,,slisteemi” poolt reguleeritavate viljundparamee-
trite loend ja iga juhu kohta ka selgitus, kas reguleerimine toimub otse-
selt voi sdiduki mone muu siisteemi kaudu. Kindlaks tuleb méidrata iga
kdnealuse parameetri reguleerimispiirkond (punkt 2.7).

Funktsionaalse toimimise piirid (punkt 2.8) tuleb esitada juhul, kui see
on siisteemi toimimise seisukohast oluline.

Stisteemi skeemid
Komponentide loetelu

Esitada tuleb koiki ,,siisteemi” seadmeid hdlmav loend, milles nimeta-
takse ka muid konealuse juhtfunktsiooni toimimiseks vajalikke sdiduki
silisteeme.

Konealuste seadmete kombinatsiooni kujutav iilevaatlik skeem esitatakse
koos seadmestiku jaotumise ning ka seadmete omavaheliste ithenduste
selgitusega.

Seadmete funktsioonid

»Susteemi” iga seadme funktsiooni tuleb iilevaatlikult selgitada ja
ndidata, millised signaalid tihendavad seadet teiste seadmetega voi
soiduki muude siisteemidega. Selle voib esitada kas maérgistatud plokk-
diagrammina vdi muu skeemina voi diagrammiga illustreeritud kirjeldu-
sena.

Uhendusviisid

Sisteemi” siselihendusi ndidatakse elektriliste lilekandetihenduste puhul
lilitusskeemidega, optiliste tthenduste puhul optiliste kiudkaablite skee-
midega, pneumaatiliste voi hiidrauliliste iihenduste puhul torustiku skee-
miga ning mehaaniliste {ihenduste puhul lihtsustatud diagrammskeemiga.

Signaalivoog ja prioriteedid

Seadmete vahel edastatavad signaalid ja konealused iihenduskanalid
peavad iiksteisele selgelt vastama.

Multipleksitud andmeteede signaalide prioriteedid tuleb esitada juhul,
kui prioriteet voib mdjutada toimimist voi ohutust kédesoleva eeskirjaga
seoses.

Seadmete identifitseerimine

Iga seade on selgelt ja tiheselt identifitseeritav (nt riistvara méargistamise
abil ja tarkvara sisu mérgistamise v3i véljundi abil), et vastavat riistvara
ja dokumente oleks voimalik omavahel seostada.

Kui funktsioone kombineeritakse ithe seadme voi ka iihe arvuti piires,
aga plokkdiagrammil on need arusaadavama ja iilevaatlikuma selgituse
huvides esitatud mitme plokina, kasutatakse vaid tihte riistvara identifit-
seerimismargistust.

Konealuse identifitseerimismargistuse kasutamisega kinnitab tootja, et
paigaldatud seadmestik vastab seonduvale dokumendile.

Identifitseerimismérgistusega maératletakse riist- ja tarkvara versioon
ning kui versiooni muutmisel muutuvad kéesoleva ceskirjaga seoses ka
seadme funktsioonid, muudetakse ka identifitseerimismérgistust.

Tootja ohutuskontseptsioon
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3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.432.

3.433.

3.4.4.

3.4.4.1.

Tootja esitab deklaratsiooni, millega kinnitab, et riketeta olukorras ei
piira ,siisteemi” eesmérkide saavutamiseks valitud strateegia kdesoleva
eeskirja ettekirjutuste alla kuuluvate siisteemide ohutut toimimist.

Seoses ,,siisteemis” kasutatava tarkvaraga tuleb iilevaatlikult selgitada
selle arhitektuuri ning mérkida &ra kasutatud projekteerimismeetodid ja
-vahendid. Tootja peab olema valmis vajaduse korral esitama tdendeid
vahendite kohta, mille abil médrati projekteerimis- ja arendustegevuse
kaigus kindlaks siisteemiloogika toimimine.

Tootja esitab tehnilisele teenistusele selgituse selliste lahutamatult
,stusteemi” kuuluvate projekteerimistingimuste kohta, millega tagatakse
ohutu toimimine ka rikkeolukorras. Voimalikud projekteerimisvalikud
,susteemi” rikkeolukorra puhul on nditeks jargmised:

a) toimimise tagamine osalise siisteemi abil;

b) timberlilitumine eraldiseisvale varusiisteemile;

c) kdrgema taseme funktsioonide véljaliilitamine.

Rikke korral tuleb juhti hoiatada niiteks hoiatussignaaliga voi kuvatava
teatega. Kui juht ei ole siisteemi deaktiveerinud, poorates niiteks siilite-
luku véljaliilitatud asendisse voi liilitades vélja konkreetse funktsiooni,
kui selleks on ette ndhtud spetsiaalne liiliti, peaks hoiatus kestma seni-
kaua, kuni rikkeolukord piisib.

Kui projekteeritud on teatavate rikkeolukordade puhul osalise toimimise
reziim, tuleb need rikkeolukorrad nimetada ning maéaédratleda nendest
tulenevad tShususpiirangud.

Kui projekteeritud on varusiisteem soiduki juhtsiisteemi eesmérkide
saavutamiseks, tuleb selgitada timberliilitumismehhanismi pdhimdtteid,
dubleerituse loogikat ja taset ning koiki sisseehitatud varukontrollisiis-
teeme ning médratleda nendest tulenevad tohususpiirangud.

Kui projekteeritud on korgema taseme funktsiooni eemaldamine, tuleb
katkestada koik selle funktsiooniga seotud vastavad véljundjuhtsignaalid
ning teha seda iilleminekuhdiringute tekkimist piiraval viisil.

Dokumentatsiooni tuleb toetada analiiiisiga, milles ndidatakse iildjoontes
dra siisteemi toimimine mis tahes nimetatud rikkeolukorra puhul, mis
avaldab mdju sdiduki juhitavusele voi ohutusele.

See voib pohineda rikete liigi ja mdju analiiiisil (Failure Mode and
Effect Analysis, FMEA), vigade puu analiiisil (Fault Tree Analysis,
FTA) voi muul sarnasel siisteemi ohutuse aspektist asjakohasel menet-
lusel.

Valitud analiiiitilise(d) ldhenemise(d) kehtestab ja seda/neid kohaldab
tootja ning tiilibikinnituse andmisel tuleb need kontrollimise tarvis kitte-
saadavaks teha.

Konealustes dokumentides loetletakse jélgitavad parameetrid ning
ndhakse eespool punktis 3.4.4 méératletud iga rikkeolukorra tiitibi korral
ette juhile ja/vdi hooldustdotajatele / tehnoiilevaatuse tootajatele antav
hoiatussignaal.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 228

4.1.2.1.

KONTROLLIMINE JA KATSETAMINE

Punktis 3 ndutavates dokumentides sitestatud ,,siisteemi” funktsionaalset
toimimist katsetatakse jargmisel viisil.

Siisteemi” funktsioneerimise kontroll

Tavapiraste tootasemete viljaselgitamiseks tuleb sdiduki siisteemi toimi-
mist riketeta olukorras kontrollida tootja spetsifikatsiooni vordlusaluseks
vottes, vilja arvatud juhul, kui kédesoleva voi muu eeskirja thitibikinni-
tusmenetluse osana on ette nihtud eraldi toimivuskatse.

Punkti 3.4 ohutuskontseptsiooni kontrollimine

Siisteemi” reageerimist tuleb tiilibikinnitusasutuse drandgemise korral
kontrollida iiksikus seadmes tekkinud rikke tingimustes, andes seadme
sisemise rikke tagajdrgede simuleerimiseks elektriseadmetele voi mehaa-
nilistele elementidele vastava viljundsignaali.

Kontrolli tulemused peavad vastama veaanaliilisi dokumenteeritud
kokkuvottele sellisel tildmdju tasemel, et ohutuskontseptsiooni ja selle
taitmist saab lugeda piisavaks.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 229

19. LISA

HAAGISE PIDURDUSOSADE TOHUSUSE KATSETAMINE

1. ULDOSA

1.1. Kéesolevas lisas on médratletud jargmiste osade tohususe kindlaks-
madramise katsemenetlused:

1.1.1. diafragma pidurikambrid (vt punkt 2);

1.1.2. vedruakud (vt punkt 3);

1.1.3. haagise pidurid — kiilmade pidurite tohususniitajad (vt punkt 4);
1.1.4. mitteblokeeruvad pidurisiisteemid (vt punkt 5)

(MARKUS: Haagiste pidurite ja piduriklotside kulumist kompensee-
rivate automaatsete seadmete pidurdustShususe vdhenemise maééra-
mise menetlus on esitatud kdesoleva eeskirja 11. lisas.);

1.1.5. soiduki stabiilsusfunktsioon (viidatakse punktile 6).

1.2. Eespool osutatud katseprotokolle vdib kasutada koos kiesoleva
eeskirja 20. lisas médratletud menetlustega voi sellise haagise hinda-
mise ajal, mille suhtes peavad kehtima asjaomaste haagiste pidurdus-
tohususe nduded.

2. DIAFRAGMA PIDURIKAMBRITE TOHUSUSNAITAJAD
2.1. Uldosa
2.1.1. Kédesolevas jaotises maidratakse kindlaks Ohkpidurististeemides

mehaaniliselt kiitatavates pidurites vajalike joudude loomiseks kasu-
tatavate diafragma pidurikambrite telgjou/kdigu/rohu néitajad (1).

Kéesolevas menetluses loetakse kombineeritud vedruakuga piduri-
kambri sdidupiduriosa diafragma pidurikambriks.

2.1.2. Tootja esitatud kontrollitud tShususnéitajaid kasutatakse koikides
arvutustes, mis on seotud 10. lisas sdtestatud pidurite vastavusndue-
tega, 20. lisas sdtestatud O tiilibi kiilmade sdidupidurite pidurdusto-
hususe nduetega ja 11. lisas sdtestatud pidurimehhanismi kdigu
médramisega seoses kuumenenud pidurite pidurdustShususe kontrol-

liga.
2.2. Katsemenetlus:
2.2.1. Pidurikambri algasendit loetakse survestamata asendiks.
2.2.2. Rohul nimisammuga < 100 kPa rohuvahemikus 100 kuni > 800 kPa

jélgitakse vastavat tekkivat telgdudu kogu kdigu ulatuses kiigu

(') Vordvéirse teabe esitamisel voib tiiiibikinnituse anda muu disainilahendusega pidurikam-

britele.
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muutumise kiiruse korral < 10 mm/s vdi kdigu sammu korral
< 10 mm, lubamata réhul seejuures kdikuda rohkem kui + 5 kPa.

2.23. Iga rohusammu puhul méiératakse vastavalt kiesoleva M1 lisa 9 «.
liitele kindlaks vastav keskmine telgjoud (Th,) ja tookaik (sp).

2.3. Kontrollimine

2.3.1. Vastavalt kédesoleva lisa 1. liite punktidele 3.1, 3.2, 3.3 ja 3.4 katse-
tatakse vahemalt 6 ndidist ning viljastatakse kontrolliaruanne, tingi-
musel et punktide 2.3.2, 2.3.3 ja 2.3.4 nduded on tdidetud.

2.3.2. Seoses keskmise telgjou (Ths) — f(p) kontrollimisega koostatakse
joonisel 1 esitatud ndidise pdhjal, mille aluseks on tootja esitatud
telgjou ja rOhu suhe, vastuvoetavat tohususe muutumist méaratlev
joonis. Tootja peab kindlaks méarama ka haagise kategooria, mille
puhul pidurikambrit tohib kasutada, ja kohaldatava tolerantsi.

233 Et kontrollida rdhku (p;s), mis on vajalik tdukurvarda kdiguks
15 mm vorra algasendist, hdlbega + 10 kPa, tuleb kasutada iihte
jargmistest katsemenetlustest.

2.3.3.1 Telgjou deklareeritud funktsiooni abil (Ths) — f(p) arvutatakse pidu-
rikambri lévisurve (p;s), kui Thy = 0. Seejdrel kontrollitakse, et
nimetatud ldvisurve rakendamisel tekib punktis 2.3.3 médaratletud
toukurvarda kaik.

2.33.2. Tootja deklareerib pidurikambri lavisurve (p;s) ning kontrollitakse, et
sellise surve rakendamisel saavutatakse punktis 2.3.3 maédratletud
toukurvarda kéik.

2.34. Seoses tookdigu (s,) — f(p) kontrollimisega ei tohi mdddetud véirtus
tootja deklareeritud rohuvahemikus olla viiksem kui — 4 % néitaja-
test sp. See véirtus registreeritakse ja esitatakse kdesoleva lisa 1. liite
punktis 3.3.1. Viljaspool konealust rShuvahemikku voib hilve olla
suurem kui — 4 %.

Joonis 1
Thy Pidurikambri joud
i
paralleelsed
O, haagised=+4%
O; haagised =+ 6%
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

[p=z10kPa) p [kPa]
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2.3.5. Registreeritud katsetulemused esitatakse kéesoleva lisa 2. liites
esitatud niidisele vastavas vormis ning lisatakse punktis 2.4 osutatud
kontrolliaruandele.

2.4. Kontrolliaruanne

24.1. Tootja deklareeritud tShususnditajad, mida on kontrollitud punkti

2.3.2 kohaselt saadud katsetulemustega, kantakse aruandevormi,
mille ndidis on kédesoleva lisa 1. liites.

3. VEDRUAKUDE TOHUSUSNAITAJAD
3.1. Uldosa:
3.1.1. Kéesolevas jaotises madiratakse kindlaks Ohkpidurisiisteemides

mehaaniliselt kiitatavates pidurites vajalike joudude loomiseks kasu-
tatavate vedruakude telgjou/kdigu/rohu nditajad (1).

Kéesolevas menetluses loetakse kombineeritud vedruakuga piduri-
kambri vedruaku osa vedruakuks.

3.1.2. Koikides arvutustes, mis on seotud 20. lisa seisupiduri pidurdustd-
hususe nduetega, kasutatakse tootja deklareeritud tShususnditajaid.

3.2. Katsemenetlus
3.2.1. Vedruakuga pidurikambri algasendit loetakse tdissurvega asendiks.
3.2.2. Kaigul nimisammuga < 10 mm jilgitakse vastavat tekkivat telgjoudu

kogukéigu piires nullrdhuni.

3.2.3. Seejdrel suurendatakse rohku jérk-jargult, kuni kidik on 10 mm
algasendist, ning registreeritakse rohk, mis méératletakse vabastusrod-
huna.

3.24. Seejdrel suurendatakse rohku 850 kPa-ni voi tootja deklareeritud

suurima toorohuni, kui see on madalam kui 850 kPa.

3.3. Kontrollimine

33.1. Vastavalt 3. liite punktidele 2.1, 3.1, 3.2 ja 3.3 katsetatakse vdhemalt
6 ndidist ning véljastatakse kontrolliaruanne, tingimusel et on
taidetud jargmised nouded.

33.1.1. Kéiguvahemikus 10 mm kuni 2/3 suurimast kdigust ei erine tikski
vastavalt punktile 3.2.2 mdoddetud tulemus deklareeritud niitajatest
rohkem kui 6 %.

33.1.2 Mitte iikski vastavalt punktile 3.2.3 mdodetud tulemus ei iileta dekla-
reeritud vadrtust.

33.1.3. Iga vedruaku jitkab noduetekohast t66d pérast punkti 3.2.4 kohase
katse labimist.

(') Vordvéirse teabe esitamisel voib tiilibikinnituse anda muu disainilahendusega vedruaku-

dele.
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3.4.
3.4.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

42.3.

4.2.4.

4.2.4.1.

4242,

4.2.43.

43.
43.1.

43.1.1.

Registreeritud katsetulemused esitatakse kéesoleva lisa 4. liites
esitatud niidisele vastavas vormis ning lisatakse punktis 3.4 osutatud
kontrolliaruandele.

Kontrolliaruanne

Tootja deklareeritud tdhususniitajad, mida on kontrollitud punkti
3.3.2 kohaselt saadud katsetulemustega, kantakse aruandevormi,
mille ndidis on kédesoleva lisa 3. liites.

HAAGISTE KULMADE PIDURITE TOHUSUSNAITAJAD
Uldosa

Kéesolev menetlus holmab haagistele paigaldatud, ohkajamiga, S-
pooraga voi ketaspidurite (') tdhususnditajate katsetamist kiilmadel
piduritel.

Tootja esitatud tohususnditajaid kasutatakse kdikides arvutustes, mis
on seotud 10. lisas sétestatud pidurite vastavusnduetega ja 20. lisas
satestatud O tiitibi kiilmade sdidupidurite ja seisupidurite pidurdusto-
hususe nduetega.

Pidurdustegur ja ldvendpidurdusmoment

Pidur valmistatakse ette vastavalt kédesoleva lisa punktile 4.4.2.

Piduriteguri arvutamiseks kasutatakse jargmist valemit:

A Viljundmoment

F ™ "A Sisendmoment

ja seda kontrollitakse iga punktis 4.3.1.3 méiratletud hodrdkatte- voi
piduriklotsimaterjali puhul.

Lavendpidurdusmomenti véljendatakse sellisel viisil, et see jddb
kehtima piduri erinevate kditamiste korral, ning seda tdhistab tdhis
Co.

Br véidrtused peavad jddama kehtima jargmiste nditajate muutumise
korral:

mass piduri kohta kuni punktis 4.3.1.5 maaratletud véartuseni;

pidurdamiseks kasutatavate viliste osade mootmed ja néitajad;

ratta suurus / rehvi mootmed.

Teatis

Piduri tootja esitab tehnilisele teenistusele vihemalt jargmise teabe:

piduritiitibi, -mudeli, suuruse jms kirjeldus;

(") Vordvéirse teabe esitamisel voib tiiiibikinnituse anda muu disainilahendusega piduritele.
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43.1.2.

43.1.3.

43.14.

43.1.5.

4.3.2.

43.2.1.

4322.

43.23.

4.4.
44.1.

44.1.1.

4.4.12.

4.4.1.3.

4.4.2.

4.42.1.

4422,

4.423.

4424,

4.4.25.

piduri kinematiline skeem;

piduri hodrdkat(e)te voi piduriklotsi(de) mark ja tiiiip;

piduritrumli voi -ketta materjal;

pidurile tehniliselt lubatud suurim mass.

Lisateave

katses kasutatava ratta ja rehvi suurus;

deklareeritud piduritegur Bg;

deklareeritud ldvendpidurdusmoment Cg gec.

Katsemenetlus
Ettevalmistamine

Joonisel 2 esitatud ndidise pohjal koostatakse tootja deklareeritud
piduritegurit kasutades joonis, millel médratletakse vastuvoetav
pidurdustdhususe muutumine.

Seadme rakendamiseks kasutatava seadme tdohusus kalibreeritakse
tapsusega 1 %.

Rehvi diinaamiline raadius kaitsekoormusel maératakse kindlaks
vastavalt katsemeetodile.

Sissesditmismenetlus (lihvimismenetlus)

Trummelpidurite korral alustatakse katseid uute hdordkatete ja uu(t)e
trumli(te)ga; hdodrdkatted toodeldakse, et saavutada parim voimalik
algkontakt hoordkatete ja trumli(te) vahel.

Ketaspidurite korral alustatakse katseid uute piduriklotside ja uue
kettaga (uute ketastega); piduriklotsi masintootlus toimub piduri
tootja drandgemisel.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures piduri energia-
toide on teoreetiliselt 0,3 TR/katsemass. Hoordkatte/trumli voi pidu-
riklotsi/ketta vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi
iiletada 100 °C.

Pidurdatakse 30 korda kiirusel 60 km/h kuni 30 km/h, kusjuures
piduri energiatoide on 0,3 TR/katsemass ning ajavahemik pidurduste
vahel on 60 s ('). Hodrdkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline
algtemperatuur enne esimest pidurdamist ei tohi iiletada 100 °C.

Kui punktiga 4.4.2.4 ettendhtud 30 pidurdamisest on moddunud
120 s, pidurdatakse 5 korda kiirusel 60 km/h kuni 30 km/h, kusjuures
piduri energiatoide on 0,3 TR/katsemass ja ajavahemik pidurduste
vahel 120 s (V).

(") Kui kasutatakse katsesdidu meetodit voi rullstendimeetodit, kasutatakse osutatutega vord-

védrseid energiasisendeid.
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4.4.2.6.

4.4.27.

4.4.27.1.

4.42.7.2.

4.42.73.

4.428.

4.4.209.

4.4.2.10.

Pidurdatakse 20 korda algkiiruselt 60 km/h, kusjuures piduri energia-
toide on 0,3 TR/katsemass. Hodrdkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta
vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi iiletada 150 °C.

Pidurdustdhusust kontrollitakse jargmiselt.

Arvutatakse teoreetiliste tohususvaartuste 0,2, 0,35ja 0,5+ 0,05
TR/katsemass saavutamiseks vajalik podrdemoment.

Kui iga pidurdusjou védrtuse puhul on leitud podrdemoment, jaab
see vadrtus koigi jargmiste pidurdamiste puhul konstantseks (nt
konstantne rohk).

Punkti 4.4.2.7.1 kohaselt maératud iga podrdemomendiga pidurda-
takse algkiiruselt 60 km/h. Hodrdkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta
vaheline algtemperatuur enne iga pidurdamist ei tohi iiletada 100 °C.

Punktidega 4.42.6ja 4.4.2.7.3 ettendhtud menetlust korratakse
(punkt 4.4.2.6 on valikuline) seni, kuni viie jérjestikuse mittemono-
toonse modtmise tulemus konstantsel sisendvéirtusel 0,5 TR/(katse-
mass) on stabiliseerunud hélbe piires, mis on —10 % maksimumvéér-
tusest.

Kui tootja tdendab teekatsete tulemustega, et pidurdustegur on pérast
seda sissesOitmisseisundit erinev teel kujunenud pidurdustegurist, on
lubatud tdiendav sissetddtamine.

Piduri suurim temperatuur, mida modddetakse hddrdkatte/trumli voi
piduriklotsi/ketta kontaktpinnal, ei tohi selle tdiendava sissesditmis-
menetluse ajal trummelpidurite puhul iiletada 500 °C ja ketaspidurite
puhul 700 °C.

See teekatse on kestvussdit, mis tehakse sama piduritiitibi ja -mude-
liga, mis kantakse 11. lisa 3. liite protokolli. Vdhemalt kolme 19. lisa
punkti 4.4.3.4 kohase katse, mis tehakse teekatse ajal O tiiiibi tdis-
massiga katse tingimustel, tulemuste pohjal otsustatakse, kas
tdiendav sissetdotamine on lubatav. Pidurikatsed dokumenteeritakse
vastavalt kdesoleva lisa 8. liite nduetele.

Voimaliku tdiendava sissetootamise iiksikasjad registreeritakse ja
lisatakse 11. lisa 3. liite punktis 2.3.1 piduritegurile BF, mérkides
nt jairgmised katseparameetrid:

a) pidurdusrohk, sisendpédrdemoment voi pidurdusmehhanismile
rakendatav pidurdusmoment;

b) kiirus pidurdamise alguses ja 1opus;

c) konstantse kiiruse puhul aeg;

d) temperatuur pidurdamise alguses ja 10pus voi pidurdustsiikli
kestel.

Kui kéesolev menetlus tehakse insertsdiinamomeetril voi rullstendil,
on lubatud jahutusShu piiramatu kasutamine.
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4.43.

443.1.

4432

4.433.

4434

4.43.5.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.2.

45.1.3.

4.5.14.

4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.5.1.7.

4.5.1.8.

Kontrollkatse

Hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vaheline temperatuur iga
pidurdamise alguses ei tohi iiletada 100 °C.

Lavendpidurdusmoment maératakse piduri sisendi moddetud vaar-
tuse pohjal viitega kalibreeritud sisendseadmele.

Koikide pidurdamiste algkiirus on 60 +2 km/h.

Pidurdatakse vdhemalt kuus korda jérjest pidurdustohususe 0,15 kuni
0,55 TR/(katsemass) pidurdusrohu suureneva sammuga; seejirel
pidurdatakse kuus korda samade pidurdusrohkudega viheneva
sammuga.

Iga punktis 4.4.3.4 osutatud pidurdamise puhul arvutatakse pidur-
dusjou vaartus, mida korrigeeritakse veeretakistuse arvesse votmiseks
ja mis kantakse kéesoleva lisa punktis 4.4.1.1 osutatud joonisele.

Katsemeetodid
Katsesoit

Piduri tohususkatsed tehakse ainult tihe teljega.

Koik katsed tehakse sirgel tasasel hea haardeteguriga teel; katseid ei
tehta tuulega, mis voib katsetulemusi mojutada.

Haagis koormatakse (vdimalikult tépselt) igale pidurile tehniliselt
lubatud suurima massiga, kuid katsetatavale teljele v3ib lisada tdien-
davat massi, kui see on vajalik pidurdusjou viértuse 0,55 TR/(suurim
tehniliselt lubatud mass piduri kohta) saavutamiseks ilma rataste
lukustumiseta.

Rehvi diinaamilist veereraadiust voib kontrollida véikesel kiirusel <
10 km/h, modtes labitud vahemaa ratta poorete funktsioonina; diinaa-
milise veereraadiuse médramiseks on vajalik vdhemalt 10 pdoret.

Autorongi veeretakistus méaratakse, modtes aega, mis kulub sdiduki
kiiruse vdhenemiseks 55-st 45 kilomeetrini tunnis; katse tehakse
samas suunas nagu kontrollkatse, lahutatud mootoriga ja valjaliili-
tatud aeglustiga.

Pidurdatakse iiksnes katsetatava telje piduritega ning need peavad
(maksimaalse sissesdiduaja 0,7 s jdrel) saavutama piduri sisendseadel
sisendrohu 90 + 3 % asiimptootilisest vaartusest. Katse tehakse lahu-
tatud mootoriga ja véljaliilitatud aeglustiga.

Katse alguses reguleeritakse pidurid tépselt.

Lavendpidurdusmomendi arvutamiseks médratakse pidurdusmoment,
tostes ratast ja rakendades pidurit jark-jargult, poorates ratast samal
ajal kdega, kuni tdheldatakse takistust.
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4.5.1.9.

4.5.1.10.

4.5.2.
4.5.2.1.

4522,

4.5.23.

4524

4.5.2.4.1.

4.52.4.2.

4.5.2.43.

45244,

4.5.2.5.

4.5.2.6.

Loppkiirus v, midratakse vastavalt 11. lisa 2. liite punktile 3.1.5.

Katsetatava telje  pidurdustShususe médramiseks arvutatakse
aeglustus, mis médratakse kiiruse ja vahemaa otsese mdotmise pdhjal
vahemikus 0,8 v; kuni v,, kus v, ei tohi olla vidiksem kui 0,1 v;.
Seda loetakse vordvéarseks 4. lisas maaratletud keskmise tdisaeglus-
tusega.

Inertsdiinamomeeterkatse

Katse tehakse iihe pidurikoostuga.

Katseseade peab suutma tekitada kédesoleva lisa punktis 4.5.2.5
ndutud inertsi.

Katseseade kalibreeritakse kiirusele ja piduri véljundpdérdemomen-
dile 2 % tdpsusega.

Katsetamisel kasutatavate modteriistadega peab saama vihemalt jarg-
mised andmed:

pidurdusrdohu vai -jou pidev salvestus;
piduri véljundpédrdmomendi pidev salvestus;

hoordkatte/trumli voi piduriklotsi/ketta vahel mdodetud temperatuuri
pidev salvestus;

kiirus katse ajal.

Diinamomeetri inerts (It) seadistatakse voimalikult tapselt (+ 5 %
hélbega, sh diinamomeetri sisehodrdumine), soiduki linaarinertsi
sellele osale, mis toimib rattale pidurdustdhususe 0,55 TR/(suurim
tehniliselt lubatud mass) saavutamiseks jargmise valemi kohaselt:

Iy =Py - R’
kus:
It = tegelik poorlemisinerts (kgm?)
R = rehvi veereraadius vastavalt valemile 0,485 D
D =d+2H()
d = velje 1labimoddu kokkuleppeline arv (mm)
H = profiili nimikdrgus (mm) = S; x 0,01 Ra
S; = profiili laius (mm)
Ra = nominaalne ristldikesuhe

Py = suurim tehniliselt lubatud mass piduri kohta, nagu see on
madratletud punktis 4.3.1.5.

Kasutada voib iimbritseva Shu temperatuuril jahutusdhku, mille
kiirus ei iileta 0,33 v ja mille voolusuund iile piduri on risti pdorle-
misteljega.

(") Rehvi vilislibimddt, nagu see on méératletud eeskirjas nr 54.
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4.5.2.7.

4.5.2.8.

4.5.209.

4.53.
4.53.1.

4.53.2.

4.5.3.3.

4534

4.53.5.

4.5.3.6.

Katse alguses reguleeritakse pidur tipselt.

Léavendpidurdusmomendi arvutamiseks médratakse pidurdusmoment
jarkjargulise pidurdamisega, kuni tdheldatakse pidurdusmomendi
tekkimist.

Piduri pidurdustdhusus madratakse kindlaks piduri mdddetud
véljundpédrdemomenti kasutades jargmise valemi abil

M R

pidurdusjdu viértus =
g

kus:

M, = piduri keskmine véljundp66rdemoment (Nm) — ldhtudes vahe-
maast

g = raskuskiirendus (m/sz)

Piduri keskmine véljundpédrdemoment (M,) arvutatakse aeglustusest,
mis madratakse kiiruse ja vahemaa otsese modtmise pdhjal vahe-
mikus 0,8 v, and 0,1 v,. Seda loetakse vOrdvéirseks 4. lisas méadrat-
letud keskmise tdisaeglustusega.

Rullstendikatse

Katse tehakse iihe teljega, tihe vdi kahe piduriga.

Katseseade peab olema kalibreeritud koormusega, mis jéljendab
katsetatava(te) piduri(te) ndutavat massi.

Katseseade kalibreeritakse kiirusele ja piduri véljundpddrdemomen-
dile 2 % tépsusega, vottes arvesse sisechdoordumisnditajaid. Rehvi
diinaamiline veereraadius (R) médidratakse, mootes rullstendi ja telje
pidurdamata rataste podrlemiskiirust kiirusel, mis on vordvéddrne 60
kilomeetriga tunnis, ning kasutades valemit

n
R = Rg-2
n,

kus:

Ry = rullstendi raadius

np = rullstendi (pdorlemis)kiirus

n, = telje pidurdamata rataste poorlemiskiirus

Kasutada voib timbritseva 6hu temperatuuril jahutusdhku, mis suuna-
takse iile piduri(te) ja mille kiirus ei tileta 0,33 v.

Katse alguses reguleeritakse pidur(id) tépselt.

Lavendpidurdusmomendi arvutamiseks maéératakse pidurdusmoment
jarkjargulise pidurdamisega, kuni tdheldatakse pidurdusmomendi
tekkimist.
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4.5.3.7.

4.53.8.

4.53.8.1.

4.6.
4.6.1.

5.1
S.1.1.

5.2.
5.1.2.

5.3.
53.1.

Piduri pidurdustdhusus maédratakse, mddtes pidurdusjou véirtust
rehvi vilispinnal ja arvutades sellest pidurdusteguri, vottes arvesse
veeretakistust. Koormatud telje veeretakistus médratakse, mootes
joudu rehvi vélispinnal kiirusel 60 km/h.

Piduri keskmise véljundpoordemomendi (M,) aluseks on vairtused,
mis mdddetakse ajavahemikul alates hetkest, mil pidurdusrohk/ joud
saavutab parast rohu tousu piduri sisendseadmel astimptootilise véar-
tuse, kuni hetkeni, mil energiatoide jouab punktis 4.5.3.8 maaratletud
vaartuseni W.

Pidurdusjou vairtuse méadramisel voetakse arvesse energiatoidet Wy,
mis on vOrdvadrne katsetatava piduri vastava massi kineetilise ener-
giaga pidurdamisel kiiruselt 60 km/h kuni seiskumiseni.

kus:

t(weo)
Weo = / Fg -v-dt
o

Kui kiirust v ei ole pidurdusjou vaidrtuse mootmisel vastavalt punk-
tile 4.5.3.8 voimalik séilitada tasemel 60 + 2 km/h, méératakse pidur-
dusjou véartus pidurdusjou Fg ja/voi piduri valjundpodrdemomendi
M; otsemddotmistest, nii et selle (nende) nditaja(te) modtmist ei
mdjuta rullstendi inertsmassi diinaamilised joud.

Kontrolliaruanne

Tootja deklareeritud tdohususniitajad, mida on kontrollitud punkti
4.4.3 kohaselt saadud katsetulemustega, kantakse aruandevormi,
mille ndidis on 11. lisa 3. liites.

MITTEBLOKEERUVAD PIDURISUSTEEMID
Uldosa

Kéesolevas punktis sétestatakse haagise mitteblokeeruva pidurisiis-
teemi pidurdustShususe médramise menetlus

Loetakse, et O4-kategooria haagistega tehtavad katsed hdlmavad Os-
kategooria haagiste ndudeid.

Teatis

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tootja esitab tehnilisele teenistusele
teatise seoses kontrollimist vajava(te) siisteemi(de)ga. Nimetatud
dokument sisaldab vdhemalt kédesoleva lisa 5. liites osutatud teavet.

Katsesoidukite méadratlus

Teatises esitatud andmete, eelkdige 5. liite punktis 2.1 méératletud
haagise taotluse pohjal teeb tehniline teenistus katsed representatiiv-
haagistel, millel on kuni kolm telge ning mis on varustatud vastava
mitteblokeeruva pidurisiisteemiga/konfiguratsiooniga. Peale selle
tuleb kinnitatavate haagiste valimise juures arvesse votta jargmistes
punktides médratletud parameetreid.
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53.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

53.14.

5.3.15.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.
5.4.12.1.

Vedrustustiitip: mitteblokeeruva pidurististeemi tohususe hindamise
meetod olenevalt vedrustuse tiilibist valitakse jargmiselt.

Poolhaagised: iga vedrustusrithmaga seoses (nditeks tasakaalustatud/-
mehaaniline vms) hinnatakse iihte representatiivhaagist.

Téaishaagised: hindamine toimub mis tahes vedrustustiiiibiga repre-
sentatiivhaagisel.

Teljevahe: poolhaagistel ei ole teljevahe piiravaks teguriks, kuid
taishaagistel hinnatakse kdige lithemat teljevahet.

Piduritiiiip: titibikinnituse andmisel piirdutakse pddraga juhitavate
voi ketas-Ohkpiduritega, kuid muude piduritiitipide kéttesaadavaks
saamise korral voib taotleda vordluskatseid.

Koormusregulaator: haardumisvdime madératakse koormustundliku
klapi tdis- ja tithikoormuse asendis. Kodikidel juhtudel kohaldatakse
kéesoleva eeskirja 13. lisa punkti 2.7 sétteid.

Pidurite kéitamine: katsete ajal registreeritakse kditamiserinevused, et
neid hinnata haardumisvoime véljaselgitamiseks. Uhe haagise katse-
tamise tulemusi saab iile kanda teisele sama tiiipi haagisele.

Iga katsetatava haagisetiiiibi dokumentatsioon, mis niitab kdesoleva
eeskirja 10. lisa (joonised 2 ja 4) kohaselt pidurite nduetele vastavust,
tuleb vastavuse tdoendamise eesmaérgil kattesaadavaks teha.

Titbikinnituse andmisel loetakse poolhaagised ja kesktelghaagised
ithe ja sama tiitibi soidukiteks.

Katseplaan

Tehniline teenistus teeb kdesoleva lisa punktis 5,3 madaratletud sdidu-
ki(te)ga jargmised katsed iga mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfi-
guratsiooniga, voOttes arvesse kéesoleva lisa 5. liite punktis 2.1
madratletud loetelu. Kuid ristviidete pdhjal ebasoodsaimatele tingi-
mustele voib teatavad katsed tegemata jétta. Katsetamine ebasood-
saimate tingimustega tuleb mérkida katseprotokolli.

Haardumisvdime — katsed tehakse kdesoleva eeskirja 13. lisa punktis
6.2 midratletud meetodil iga mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfi-
guratsiooni ja haagisetiilibiga, nagu méératletud tootja teatises (vt
kéesoleva lisa 5. liite punkt 2.1).

Energiatarve

Teljekoormus — katsetatav(ad) haagis(ed) koormatakse nii, et telje-
koormus on 2 500 kg +/— 200 kg vdi 35 % +/— 200 kg lubatud staa-
tilisest teljekoormusest, olenevalt sellest, kumb on véiiksem.
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5.4.1.2.2.

5.4.1.23.

54.1.2.4.

54.124.1.

541242

5.4.1.3.

Tagatakse, et mitteblokeeruva pidurisiisteemi ,tdistsiiklit” on
voimalik saavutada kdesoleva eeskirja 13. lisa punktis 6.1.3 mééarat-
letud diinaamiliste katsete kogu kestuse viltel.

Energiatarbe katse — katse tehakse kdesoleva eeskirja 13. lisa punktis
6.1 midratletud meetodil iga mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfi-
guratsiooniga.

Et kontrollida tiiiibikinnituse saamiseks esitatud haagiste mitteblokee-
ruvate pidurisiisteemide energiatarbe nduetele vastavust (vt 13. lisa
punkt 6.1), tehakse jargmine kontroll:

Enne energiatarbe katse alustamist (punkt 5.4.1.2.3.) pidurite puhul,
millel ei ole piduriklotside kulumist kompenseerivat seadet, seadista-
takse pidurid nii, et pidurikambrivarda kdigupikkuse (st) ja hoova
pikkuse (It) suhe (R)) on 0,2. See suhe maéiratakse kindlaks piduri-
kambri rohul 650 kPa.

Niide: 1 = 130 mm,

st pidurikambri rohul 650 kPa = 26 mm

Ry =sp /Iy = 26/130= 0,2

Automaatse piduriklotside kulumist kompenseeriva seadmega pidu-
rite korral seadistatakse pidurid tootja osutatud tavalise pidurilotkuga.

Pidurid seadistatakse eespool kirjeldatud viisil kiilma piduri tempe-
ratuuril (< 100 °C).

Kui koormustundlik klapp on tdiskoormuse asendis ning algne ener-
giatase on reguleeritud vastavalt kdesoleva eeskirja 13. lisa punktile
6.1.2, siis katkestatakse ohu edasine juurdevool energiasalvesti(te)le.
Pidurdamine toimub, kui kontrollrdhk haakeseadme juures on
650 kPa, seejarel pidurid vabastatakse. Jargmised pidurdamised
tehakse, kuni rohk pidurikambrites vordub rohuga, mis saadakse
punktides 5.4.1.2.1 ja 5.4.1.2.2. maidratletud katsemeetodil. Vord-
védrsete pidurdamiste (n,,) arv registreeritakse.

Staatiliste pidurdamiste vordvédarne arv (n.) mérgitakse katseproto-
kolli.

Kus n, = 1,2 * n,, ja iimardatakse jairgmise tdisarvuni.

Erineva haardeteguriga teepoolte katse — kui mitteblokeeruv piduri-
siisteem on maédratletav A-kategooria siisteemina, siis peavad koik
mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsioonid vastama kéesoleva
eeskirja 13. lisa punkti 6.3.2 pidurdustohususe nouetele.
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5.4.14.
5.4.14.1.

5.4.14.2.

5.4.1.5.

5.4.1.5.1.

5.4.1.5.2.

5.4.1.6.

5.5.
5.5.1.

Pidurdustdhusus minimaalsel ja maksimaalsel poorlemiskiirusel

PidurdustShususe vastavuse kontroll minimaalsel ja maksimaalsel
poorlemiskiirusel kéesoleva eeskirja 13. lisa punkti 6.3.1 kohaselt
tehakse haagisel, mis on reguleeritud nii, nagu haardumisvdime
hindamisel.

Kui esineb tolerants hammasrattaanduriga mooddetavate hammaste
arvu ja rehvi imbermdddu vahel, siis kontrollitakse toimimist tole-
rantside piirvédrtustel kdesoleva eeskirja 13. lisa punkti 6.3 kohaselt.
Seda saab teha rehvi eri mootmete voi eri andurite abil piirsageduste
simuleerimiseks.

Téaiendav kontroll

Jargmised tdiendava kontrolli toimingud tehakse pidurduseta vedukil
ja tithimassiga soidukil.

Kui kandevanker ldheb maksimaalse haardumisega pinnalt (ky) iile
minimaalse haardumisega pinnale (kg ), kus ki > 0,5 ja kyy / ky > 2 ja
kontrollrohk tithenduspea juures on 650 kPa, ei tohi otse reguleeri-
tavad rattad lukustuda. Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk
arvutatakse vélja nii, et mitteblokeeruv pidurisiisteem on tiistsiiklis
minimaalse haardumisega pinnal ning iileminek iihelt pinnalt teisele
toimub kiirustel ligikaudu 80 km/h ja 40 km/h.

Haagise litkumisel minimaalse haardumisega pinnalt (k;) maksi-
maalse haardumisega pinnale (kg), kus ki > 0,5ja kg / ky > 2 ja
kontrollrohk tithenduspea juures on 650 kPa, peab rohk pidurikam-
brites tdusma asjakohase kdrge véartuseni moistliku aja jooksul ning
haagis ei tohi algsuunast korvale kalduda. Soéidukiirus ja pidurite
rakendamise hetk arvutatakse vélja nii, et mitteblokeeruv pidurisiis-
teem on tdistsiiklis minimaalse haardumisega pinnal ning tleminek
thelt pinnalt teisele toimub kiirusel ligikaudu 50 km/h.

Juhtseadis(t)ega seotud dokumentatsioon tehakse kittesaadavaks
vastavalt eeskirja punkti 5.1.5 nduetele ja kéesoleva eeskirja 13.
lisa punktile 4.1, kaasa arvatud joonealune mérkus nr 12.

Tiiibikinnitustunnistus

Koostatakse tlitibikinnitustunnistus, mille sisu on méiratletud kédes-
oleva lisa 6. liites.
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6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.
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SOIDUKI STABIILSUSFUNKTSIOON
Uldosa

Kéesolevas jaotises ndhakse ette katsemenetlus sdiduki diinaamiliste
omaduste kindlaksméadramiseks, kui sdiduk on varustatud stabiilsus-
funktsiooniga, mis holmab vdhemalt {ihte jargmistest funktsioonidest:

a) suunakontroll;
b) timberminekukontroll.

Teatis

Stisteemi/sdiduki tootja esitab tehnilisele teenistusele teatise kontrol-
lifunktsiooni(de) kohta, mille talitluse kontrollimine on vajalik.
Nimetatud dokument sisaldab védhemalt kédesoleva lisa 7. liites
osutatud teavet.

Katsesoiduki(te) méaratlemine

Tehniline teenistus viib tootja teatises maératletud stabiilsuskontrol-
lifunktsiooni(de) ja selle (nende) rakendus(t)e alusel 14bi tdhususkon-
trolli. Katse voib holmata iihte voi mitut kédesoleva eeskirja 21. lisa
punktis 2.2.3 maéératletud diinaamilist mandovrit kuni kolme teljega
haagis(t)el, mis on tootja teatise punktis 2.1 méaaratletud rakendus(t)e
osas representatiivne (representatiivsed).
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6.3.1.1.

6.4.
6.4.1.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

Hindamise jaoks haagist (haagiseid) valides tuleks tdhelepanu
poorata ka jargmisele:

a) vedrustustiitip: iga vedrustusrihma puhul (nt tasakaalustatud
pneumaatiline) hinnatakse vastava spetsifikatsiooniga haagist;

b) teljevahe: teljevahe ei tohi olla piiravaks teguriks;

¢) piduritiilip: tlitibikinnituse andmisel piirdutakse S-nukiga juhita-
vate vOi ketaspiduritega varustatud haagistega, kuid kui muud
piduritiiiibid muutuvad kittesaadavaks, voidakse nduda vordlus-
katseid;

d) pidurisiisteem: hinnatava(te) haagis(t)e pidurisiisteemi tiilibi puhul
peavad olema tdidetud koik kéesoleva eeskirja asjakohased
nduded.

Katseplaan

Stisteemi/sdiduki tootja ja tehniline teenistus lepivad kokku sdiduki
stabiilsuskontrollifunktsiooni  hindamiseks kasutatavate katsete
suhtes, mille tingimused on hinnatava funktsiooni jaoks asjakohased
ja mis pohjustaksid ilma stabiilsuskontrolli sekkumiseta juhitavuse
kaotuse voi iimbermineku. Katseprotokolli lisatakse diinaamilised
manddvrid, katsetingimused ja -tulemused.

Veduk

Soiduki (haagise) stabiilsusfunktsiooni tohususe hindamiseks kasuta-
taval vedukil peavad olema vajalikud pneumaatilised ja elektrilised
liitmikud ning kui veduk on varustatud kdesoleva midruse punktis
2.34 madratletud soiduki stabiilsusfunktsiooniga, liilitatakse see
funktsioon vilja.

Katseprotokoll

Koostatakse katseprotokoll, mille minimaalne sisu on maéaratletud
kéesoleva lisa 8. liites.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 244

1. LIIDE

Diafragma pidurikambrite kontrollaruande vormi niidis

ARUANNE nr ....ccooveiinnne
1. Identifitseerimisandmed
1.1.  Tootja: (nimi ja aadress)
1.2.  Mark: ()
1.3.  Tuip: (")
1.4, Osa number: (')
2. Tootingimused:
2.1.  Suurim t66rdhk:
3. Tootja deklareeritud tShususnéitajad
3.1.  Suurim Kiik (Spax) rohul 650 kPa (?)
3.2.  Keskmine telgjdud (Thyp) — 1 (p) ()
3.3, Tookiik (sp) — f (p) ®)

3.3.1. Réhuvahemik, mille puhul eespool osutatud tookdik kehtib: (vaata 19. lisa
punkti 2.3.4)

3.4. Rohk, mis on vajalik toukurvarda 15 mm kdigu (p;s) saavutamiseks Thp —
f(p) vdi deklareeritud véirtuse alusel (%), (%).

4. Kohaldamisala

Pidurikambrit tohib kasutada O3- ja Og4-kategooria haagistel ...........jah/ei
Pidurikambrit tohib kasutada iiksnes Os- kategooria haagistel ........ jah/ei
5. Katse teinud tehniline teenistus / tiitibikinnitusasutus (*):
6. KatSe KUUPHCY: .eoririiririeieieicueirisieinieeneseiee s seseteseeneae st s sse st ese e ssas st sesnssssunanas
7. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr
13 (mida on viimati muudetud ................ seeria muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus (4):

ATIKITE: v Kuupaev: ...coevncnicieceecene
8. Titibikinnitusasutus (*)

FN 11 o SRR KUUPESV: i

9. Katsedokumendid:

(") Mirgitakse kambrile, kuid katseprotokolli kantakse iiksnes osa number ja mudeli variante
ei ole vaja mirkida.

(®) Identifitseerimisandmeid muudetakse, kui tehakse muudatusi, mis mdjutavad punktides
3.1, 3.2 ja 3.3 esitatud tdhususniitajaid.

(®) Seoses kiesolevas protokollis médratletud néitajate kasutamisega 10. lisas eeldatakse, et
pis ja deklareeritud Th, — f(p) suhe rohul 100 kPa on lineaarne.

(*) Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on {ihtlasi
tillibikinnitusasutus; teise voimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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2. LIIDE

Diafragma pidurikambrite katsetulemuste vordlusandmete niidis

PROTOKOLL nr ......cccocevveeneee.

1. OSA NI et eieeses e ssa et eae sttt sananas e ssnssnnseed katsetulemused (')
Rohk (*) Keskmine telgjoud Tookaik
p — (kPa) Thay — (N) sp — (mm)

(*) Rohk ,,p” on katses kasutatud tegelikud rohu véidrtused, nagu on médratletud kidesoleva
lisa punktis 2.2.2.

(") Koostada kdigi kuue ndidise kohta eraldi.
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1.1.

1.3.

1.4.

2.1.

3.1

3.2

3.3.

Q]
Q]
¢

3. LIIDE

VEDRUAKUDE KONTROLLARUANDE VORMI NAIDIS

ARUANNE nr......ccccoeevvenns
Identifitseerimisandmed:

Tootja: (nimi ja aadress)

. Mark: (1)

Tidp: (1)

Osa number: (1)

Tootingimused:

Suurim t66rdhk:

Tootja deklareeritud tohususnditajad:
Suurim kéik (Spax) (2)

Vedru telgjoud (Thy) — 7 (s) (?)
Vabastusrdhk (10 mm kiigu korral) (?)
Katse kuupiev:

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja nr
13 (mida on viimati muudetud .................... seeria muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus ():
ANKITT i Kuupiev: ...,

Tiibikinnitusasutus (3):

ADKITT it Kuupiev: ..o
Katsedokumendid:
4. HIAC, tovvviririeriereterereer e eneene ) et nes

Mirgitakse vedruakule, kuid katseprotokolli kantakse iiksnes osa number ja mudeli
variante ei ole vaja mirkida.

Identifitseerimisandmeid muudetakse, kui tehakse muudatusi, mis mdjutavad punktides
3.1, 3.2 ja 3.3 esitatud tdhususnditajaid.

Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on tihtlasi
tillibikinnitusasutus; teise voimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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4. LIIDE

VEDRUAKUDE KATSETULEMUSTE VORDLUSANDMETE NAIDIS

ARUANNE nr....ccovevereene.
1. OSA NI ceeeeeeeeeeeceeesie ettt et ss s sa s bt sa s nananas katsetulemused (')
Kiik (*) Telgjoud
s — (mm) Ths — (N)

(*) Kiik ,,s” on katses kasutatud tegelikud kédigu véirtused, nagu on maéératletud kéesoleva
lisa punktis 3.2.2

Vabastusrohk (10 mm K&AIZU JUUTES) ..covverereeeiriririrecrieeeeieeeee e kPa

(") Koostada kdigi kuue ndidise kohta eraldi.
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

5. LIIDE

HAAGISE MITTEBLOKEERUVA PIDURISUSTEEMI TEATIS

ULDOSA

Tootja nimi

Siisteemi nimetus

Siisteemi variandid

Stisteemi konfiguratsioonid (nditeks 2S/1M, 2S/2M jne)
Stisteemi pohifunktsiooni ja/voi toopohimotete selgitus

RAKENDUSED

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud haagisetiilipide ja mitteblokeeruvate
pidurisiisteemide konfiguratsioonide loetelu.

Skemaatilised joonised siisteemi konfiguratsioonidest, mis on paigaldatud
punktis 2.1 maéératletud haagistele, vottes arvesse jargmisi parameetreid:

sensorite asukohad;

modulaatori asukoht;

tosteteljed;

juhtteljed;

toru: tiitip — siselabimoot (-1abimdodud) ja pikkused.

Rehvi {imbermdddu ja hammasrattaanduriga mdddetud hammaste arvu
suhe, kaasa arvatud tolerantsid.

Rehvi imbermdddu tolerantsid iihe telje ja teise sama tiilipi anduriga
varustatud telje vahel.

Rakendusala seoses vedrustustiiiibiga:

Ohkvedrustus: mis tahes tiilipi tasakaalustatud 0dtshoovaga Shkve-
drustus.

Muud vedrustused: maéératleb tootja, mudel ja tiiiip (tasakaalustatud/tasa-
kaalustamata).

Soovitused seoses rattavolli pidurdusmomendi (olemasolu korral) ning
mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfiguratsiooni ja haagise kandevankri
suhtega.

Lisateave (vajaduse korral) mitteblokeeruva pidurisiisteemi kasutamise
kohta.

OSADE KIRJELDUS
Andur(id)

Funktsioon

Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Juhtseadis(ed)

Uldine kirjeldus ja tootamisviis
Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)
Juhtseadis(t)e ohutusaspektid

Muud omadused (nditeks aeglusti juhtseadis, automaatne konfiguratsioon,
muutuvad parameetrid, diagnostika).

Modulaator(id)

Uldine kirjeldus ja todtamisviis
Identifitseerimisandmed (nt osa number/numbrid)
Piirangud (nditeks reguleeritavad maksimaalsed mahud)
Elektriseadmed

Vooluahela skeem(id)

Jouallikad

Margulambi sekvents(id)

Pneumoahelad

Pidurdusskeemid, mis hdlmavad mitteblokeeruva pidurisiisteemi konfigu-
ratsioone punktis 2.1 maidratletud haagisetiiipidele.

Siisteemi tohusust mdjutavate torude mddtmete ja pikkuste piirangud (nt
modulaatori ja pidurikambri vahel).

Elektromagnetiline tihilduvus

Kéesoleva eeskirja 13. lisa punkti 4.4 sitetele vastavust tdoendavad doku-
mendid
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6. LIIDE

HAAGISE MITTEBLOKEERUVA PIDURISUSTEEMI KATSEPROTO-
KOLL

KATSEPROTOKOLL nr .....ccccoevevvnnneee.

1. IDENTIFITSEERIMISANDMED

1.1. Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tootja (nimi ja aadress)

1.2. Siisteemi nimetus/mudel

2. KINNITATUD SUSTEEM(ID) JA SEADELDIS(ED)

2.1. Kinnitatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi  konfiguratsioon(id) (nt

2S/1M, 2S/2M jne):
2.2. Kasutusala (haagise tiiiip ja telgede arv):

2.3. Energiaallikad: ISO 7638, ISO 1185 jne

2.4. Kinnitatud anduri(te), juhtseadis(t)e ja modulaatori(te) identifitseerimis-
andmed:
2.5. Energiatarve — staatiliste pidurdamiste vordvéddrne arv

2.6. Muud tunnused, niiteks aeglusti juhtseadis, tdstetava telje konfigurat-
sioon jne

3. KATSEANDMED JA -TULEMUSED
3.1. Katsesdiduki andmed:

3.2. Katsepinna andmed:

3.3. Katsetulemused:

3.3.1. Haardumisvdime:

3.3.2.  Energiakulu:

3.3.3. Erineva haardeteguriga teepoolte katse:

3.3.4. Pidurdustdhusus minimaalsel poorlemiskiirusel:
3.3.5. Pidurdustohusus maksimaalsel podrlemiskiirusel:
3.3.6. Tiiendav kontroll:

3.3.6.1. Uleminek maksimaalse haardumisega pinnalt minimaalse haardumisega
pinnale:

3.3.6.2. Uleminek minimaalse haardumisega pinnale maksimaalse haardumisega
pinnale:

3.3.7. Rikke simuleerimine:
3.3.8.  Valikuliste toitepistikute toimimise kontrollimised:
3.3.9. Elektromagnetiline ihilduvus

4. PAIGALDUSPIIRANGUD

4.1. Rehvi imbermdddu ja anduriga mdddetavate hammaste suhe:
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4.2. Rehvi imbermdddu tolerants iihe telje ja teise sama tiilipi anduriga
varustatud telje vahel:

4.3. Vedrustustiiiip:

4.4. Pidurdusmomendi diferentsiaal(id) haagise kandevankril:
4.5. Téishaagise teljevahe:

4.6. Piduritiiip:

4.7. Toru suurused ja pikkused:

4.8. Koormusregulaator:

4.9. Mairgulambi sekvents:

4.10.  A-kategooria nduetele vastavad siisteemi konfiguratsioonid ja raken-
dused

4.11.  Muud soovitused/piirangud (nt sensorite, modulaatori(te), tdstetava(te)
telje (telgede), juhitava(te) telje (telgede) asukohad):

5. KATSE KUUPAEV:

Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud vastavalt eeskirja
nr 13 (mida on viimati muudetud ......... seeria muudatustega) 19. lisale.

Katse teinud tehniline teenistus (1):

AKITTE e KUuupiev: .....ccoiecvncicicinnccienn,
6. TUUBIKINNITUSASUTUS (1)
ATKITT: e KUUPACV: v

Lisa: Tootja teatis

(") Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on {ihtlasi

tillibikinnitusasutus; teise voimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

7. LIIDE

Teatis soiduki stabiilsusfunktsiooni kohta

ULDOSA

Tootja nimi
Siisteemi nimetus
Siisteemi variandid

Stabiilsuskontrollifunktsioon  (suuna- v0i tmberminekukontroll ~ voi
molemad) koos pohifunktsiooni ja/vdi toopohimdtete selgitusega

Stisteemi konfiguratsioonid (vajaduse korral)
Siisteemi tdhistus

RAKENDUSED

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud haagisetiilipide ja konfiguratsioonide
loetelu.

Skemaatilised joonised siisteemi konfiguratsioonidest, mis on paigaldatud
punktis 2.1 mdidratletud haagistele, vottes arvesse jargmisi parameetreid:

a) tostetavad teljed;

b) juhtteljed;

c¢) mitteblokeeruvate pidurisiisteemide konfiguratsioonid.
Kohaldamisala seoses vedrustustiiiibiga:

a) Ohkvedrustus: mis tahes tiilipi tasakaalustatud Odtshoovaga Ohkve-
drustus;

b) muu vedrustus: médrab tootja, mudel ja tiilip (tasakaalustatud/tasakaa-
lustamata).

Lisateave (vajaduse korral) suunakontrolli ja/voi timberminekukontrolli
rakendamise kohta.

OSADE KIRJELDUS
Juhtseadisest viljaspool asuvad andurid

a) funktsioon
b) andurite asukoha piirangud
c) tahistus, nt osade numbrid

Juhtseadis(ed)

a) iildine kirjeldus ja tootamisviis
b) tahistus, nt osade numbrid
c¢) juhtseadis(t)e asukoha piirangud

d) lisaomadused
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.
3.7.1.

Modulaatorid

a) tldine kirjeldus ja tootamisviis
b) tahistus
¢) piirangud

Elektriseadmed

a) elektriahelate skeemid
b) jouallikad

Pneumoahelad

Stisteemi skeemid, sealhulgas mitteblokeeruvate pidurisiisteemide konfigu-
ratsioonid, mis on seotud kdesoleva lisa punktis 6.2.1 maéératletud haagi-
setiitipidega.

Elektroonikasiisteemi ohutusaspektid vastavalt kéesoleva eeskirja 18.
lisale.
Elektromagnetiline tihilduvus

Dokumentatsioon, mis tdestab vastavust eeskirjale nr 10 ja selle 02-seeria
muudatustele.
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8. LIIDE

Séiduki stabiilsusfunktsiooni katseprotokoll

KATSEPROTOKOLL nr .....ccccvvvvvenennnnee

1. TAHISTUS

1.1. Soiduki stabiilsuskontrolliseadme tootja (nimi ja aadress): ......c..cceveeerencne
1.2, Siisteemi niMEtUS/MUACL: .....vovvieveeeeeierireieireeeeceiererte et res e
1.3, KontrollifunKktSI00n: .....c.coeeireeueiirrenirieiecnieecrne ettt seneeen

2. KINNITATUD SUSTEEM(ID) JA PAIGALDIS(ED):

2.1. Mitteblokeeruvate pidurisiisteemide konfiguratsioonid (vajaduse korral): .....
2.2. Kasutusala (haagise tiitip (tiiiibid) ja telgede arv): .....cocovvvevvciviinvcnnens
2.3, SUSLEEMI TANISTUS: ervrvvereeereueeetrerteteiseesescarareresseseeseesessareesesesnessaseesensareesesesnesessens
2.4, LiSA0MAUSE: ..ceouiimimrirciririireren ettt e aen et st s nsenen

3. KATSEANDMED JA -TULEMUSED

3.1. Katsesdiduki andmed (sealhulgas veduki spetsifikatsioon ja funktsionaalsus):
3.2, Katsepinna andmed: .....coveccovveeeeermuninererineenmasserereeeresesmssnesresecenesescsssssesees
3.3. LISALEAVE: .ervvevrieereernseseueneemesesesementstsereserse s seesessssenessnesssencscnsaeasetsmnesesssaesssesseenes

3.4. Demonstratsioonkatsed/simuleerimised, mida kasutatakse vajaduse korral
suunakontrolli ja imberminekukontrolli hindamiseks: .....c...ccccovrierccnnreencnc.

3.5, KatsetulemMUSEA: ...oooveeevicceieiriricieieienceremrer e cireri s ne e s nenenen
3.6. Hindamine vastavalt kdesoleva eeskirja 18. lisale: ......coovvreerrrererireeeninnnnns

4. PAIGALDUSPIIRANGUD

4.1, VedrustuSe THUP: wo.evecrecerreririererinierisieeii ettt sttt st sae e sae e
4.2, PIAUIT TUP: ceeerenieieitei ettt ettt ettt et st e e bbbt emanean
4.3. Komponentide paiknemine haagisel: .........ccccccoviimrirninneinicrnccseeereeeens
4.4. Mitteblokeeruvate pidurisiisteemide konfiguratsioonid: ........cccceeerveerineecenne
4.5. Muud soovitused/piirangud (nt tostetavad teljed, juhtteljed jne): .................
5. MANUSED: .ottt sass bt snb s sssasas st snas
6. KATSE KUUPAEV: ....ovveiieieriiieeireteessssesssssssessssssssss st ssssssassssssssssans

7. Kéesolev katse on tehtud ja katsetulemused on esitatud vastavalt Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud ... seeria
muudatustega) 19. lisale.

KATSETANUD TEHNILINE TEENISTUS (')
AKITT et KUupiev: ..o

8. TUUBIKINNITUSASUTUS (})
ANKITT et Kuupiev: ...,

(") Allakirjutanud peavad olema eri isikud isegi juhul, kui tehniline teenistus on {ihtlasi
tillibikinnitusasutus; teise voimalusena antakse koos aruandega vilja tiiiibikinnitusasutuse
eraldi luba.
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9. LIIDE

TAHISED JA MAARATLUSED

TAHIS MAARATLUS

Br piduritegur (sisend- ja vdljundpdérdemomendi vdimenduse suhe)

Co lavendpidurdusmoment, s.o véhim podrdemoment, mis on vajalik piduri méoddetava pidurdusmomendi
tekitamiseks)

D rehvi valisldbimddt (uue survestatud rehvi ildlabimdot)

d kokkuleppeline arv, mis tdhistab veljenimildbimddtu ja vastab velje tollides voi millimeetrites véljen-
datud 1abimdddule

Fg pidurdusjoud

H rehvi ristldike nimikdrgus (vahemaa, mis on vordne poolega rehvi vilislibimdoddu ja velje nimildbi-
moodu vahest)

I poorlemisinerts

It vordluskatsehaagise pidurihoova pikkus

M, piduri keskmine véiljundpdérdemoment

ne staatiliste pidurdamiste vordvédarne arv tiiiibikinnituse jaoks

Ner katsetamisel saadud staatiliste pidurdamiste vordvédrne arv

np rullstendi poorlemiskiirus

Ny telje pidurdamata rataste poorlemiskiirus

Py pidurile tehniliselt lubatud suurim mass

p rohk

Pys pidurikambri rohk, mis on vajalik tdukurvarda kdiguks 15 mm vdrra algasendist

R rehvi diinaamiline veereraadius (arvutatakse 0,485 D abil)

Ra rehvi nominaalne ristldikesuhe (arv, mis saadakse millimeetrites véljendatud rehvi ristldike nimikorguse
ja nimilaiuse suhte korrutamisel sajaga)

R, suhe st/lt

Rgp rullstendi raadius

N rehvi ristldike laius (survestatud rehvi kiilgede vélispindade vaheline joonmodde, millest on maha
arvatud eenduvad margistused, kaunistused, kaitselindid ja -ribid)

s pidurimehhanismi kiik (tookdik + vabakaik)

Smax pidurimehhanismi maksimaalne kiik

Sp tookdik (kaigupikkus, mille puhul survejoud moodustab 90 % keskmisest telgjoust ThA)

ST vordlushaagise pidurikambri tdukurvarda kdigupikkus millimeetrites

Tha keskmine telgjoud (keskmine telgjoud méadratakse kogukdigu sp,.x tithe kolmandiku ja kahe kolmandiku

osa vadrtuste integreerimise teel)
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TAHIS MAARATLUS
Thy vedruaku vedru telgjoud
TR pidurdusjoudude summa haagise voi poolhaagise kdigi rataste vélispinnal
v rullstendi lineaarkiirus
vy algkiirus pidurdamise alguses
Vo kiirus pidurdamise 18pus
Weo energiatoide, mis on vordvéddrne katsetatava piduri vastava massi kineetilise energiaga pidurdamisel
kiiruselt 60 km/h kuni seiskumiseni
z soiduki pidurdusjou véirtus
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10. LIIDE

Kiesoleva lisa 2. liite punktiga 4.4.2.9 ettenihtud teekatse dokumendi vormi

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

naidis

IDENTIFITSEERIMISANDMED
Pidur:

Trummel- vdi ketaspidur (')

Katseobjekti identifitseerimisandmed ..........cccoevevereneceerneieenrnsrenecennisienens
Tehniliselt lubatud rattavolli pidurdusmoment Cax weverrvcreerereenieeeeencnenne.
Piduri automaatne reguleerimisseade: integreeritud/eraldi (')

Piduritrummel voi -ketas:

Trumli siseldbimddt voi ketta vdline 1AbImOOt ....ccoeeeveccvvrncirirenccee,
EfeKtiivne raaditis (%) ..uvsuriseerseerrerrerrerresseseseereessesssesssissssssssssssessncsssesaneaas
PAKSUS ettt
IMEASS ettt ettt ettt ettt ae et e s e et et et et e et e eaee
IMALETJAL .ttt sttt bbbttt b bene
Katseobjekti identifitseerimisandmed .........ccoeevirennennecninnieeeecnees

Piduri hdordkate voi piduriklots:

KINNITUSVIIS ottt ettt ettt sttt st et s se e
Katseobjekti identifitseerimisandmed ..........cccoeveveveseceerneieennreecisnesieeene

Ajam:

Katseobjekti identifitseerimisandmed .........cccoooevcreininnncneinnccesereene

Piduri automaatne reguleerimisseade (3):
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Katseobjekti identifitseerimisandmed ........ccovveviievicineccnicrieininnnieenes
1.6. Katsesdiduki andmed

Veduk:

1dentifitSEeriMISNUMDET .....c.coeriririiirieiereucrtererenreneeneereaeseee et see e seseaeseseneees

128 telje KOOTIMUS ..ccoovvvivreereurireresiseeseseesne st sesseesee e seseesseeesnasassesnessseseseanaes

Haagis:

IdentifitSeeriMISNUMDET .....c.ccoriririeiririeicieiririncer et

Kategooria: 0,/05/04 (1)

tiishaagis/poolhaagis/kesktelghaagis (1)

TEIGEAC ATV ..ottt et bbbt

REVIA/VEIEA ..ttt

Paaris/tiksik ()

Diinaamiline veereraadius tdismassi puhul ......c..cccceceiinenninnnincninnenns

Iga telje KOOIMUS ....iiriiirieiicicitiei ettt ettt et

2. KATSEANDMED JA -TULEMUSED
2.1. Teekatse:

Uldkirjeldus, mis holmab: ldbitud vahemaad, katse kestust ja kohta
2.2.  Pidurduskatse:
2.2.1. Katseteeldigu andmed ........cececrrrneererriernmiereeeseesenmssesseeenesneesesessssesses
2.2.2. KatSEMENEIUS ...evvvriirreieeeieieeeieris et seestatetsaneterenre e ses e seaseeseenesssssesuensesensens

2.3. Katsetulemused:

Piduritegur

L. KAESE cevrieiereeeeescueurt et st et ettt et ettt
1. KAtSE KUUPAGY ..euiniiiiiiiei ettt ittt st e
2. KALSE ceeeueurrecrersenereteseenrerer ettt et s anens
2. KAtSe KUUPACY ittt sttt
3L KALSE ceniererecreenereretrccrr ettt ettt e e nens
3. KAtSE KUUPAGY .uiuitieuiteiciieieet ettt st s st s
Joonised

(") Mittevajalik maha tdmmata.
(%) Kohaldatakse iiksnes ketaspidurite suhtes.
(®) Ei kohaldata piduri integreeritud automaatse reguleerimisseadme korral.
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1.1.

1.2.

1.3.

20. LISA

HAAGISTE TUUBIKINNITUSE ALTERNATIIVNE KORD

ULDOSA

Kéesolevas lisas on médratletud haagiste tiitibikinnituse alter-
natiivne kord, mis pohineb 11. ja 19. lisa alusel véilja antud
katseprotokollidest kogutud teabel.

Péarast kdesoleva lisa punktides 3, 4, 5, 6, 7 ja 8 kirjeldatud
kontrollimenetluste 16puleviimist annab tehniline teenistus/-
tiitibikinnitusasutus vilja Euroopa Majanduskomisjoni tiiiibi-
kinnitustunnistuse, mis vastab kdesoleva eeskirja 2. lisa 1.
liites esitatud ndidisele.

Kéesolevas lisas maédratletud arvutustes médratakse raskus-
keskme korgus kdesoleva lisa 1. liites médératletud meetodil.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Taotluse Euroopa Majanduskomisjoni tiitibikinnituse saa-
miseks haagisetiiiibi piduriseadmetele esitab haagise tootja.
Ta lisab taotlusele tehnilise teenistuse jaoks vihemalt jirg-
mise.

Koopia Euroopa Majanduskomisjoni v&i Euroopa Liidu
tiiibikinnitustunnistusest ja teatisest haagise kohta, mida
kdesolevas lisas edaspidi nimetatakse ,,vordlushaagiseks”
ning millega vorreldakse haagise sdidupidurdustohusust.
Haagis peab olema tegelikkuses ldbinud nduetekohase
haagise suhtes kéesoleva eeskirja 4. lisas vdi mdnes sama-
vadrses ELi direktiivis kehtestatud katsed. Haagist, mis on
titibikinnituse saanud kdesolevas lisas maidratletud alterna-
tiivse tiiibikinnituse kohaselt, ei kasutata vordlushaagisena.

11. ja 19. lisa kohaste katseprotokollide koopiad.

Dokumentatsioon, mis sisaldab asjakohaseid kontrolliand-
meid, sealhulgas vajaduse korral jargmiste elementidega
seotud arvutusi:

Tdhususnduded Viide 20. lisale

Kiilmade sdidupidurite pidurdustdhusus

Seisupidurite pidurdustdhusus

Automaat(avarii)pidurite pidurdustéhusus

Rike pidurdusjoudude jaotussiisteemis

Mitteblokeeruvad pidurid

Soiduki stabiilsusfunktsioon

Toimimise kontroll
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2.2.

3.1

3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Haagis, mis esindab kinnitatavat haagisetiiiipi, edaspidi
,.Kinnitatav haagis”.

,,Vordlushaagise” ja ,kinnitatava haagise” tootja peab olema
sama.

ALTERNATIIVNE MENETLUS 0-TUUBI KULMADE
SOIDUPIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMI-
SEKS.

0-tiitibi kiilmade sdidupidurite pidurdustohususe tdendami-
seks kontrollitakse arvutuste teel, kas ,kinnitataval haagise”
soidupiduritel on ettendhtud pidurdustdhususe saavutamiseks
piisavalt pidurdusjoudu (TR) ning kas selle rakendamiseks on
kuival teekattel (eeldatava haardeteguriga 0,8) piisav haardu-
mine.

Kontrollimine

4. lisa punktide 1.2.7 ja 3.1.2 (kiilmade pidurite pidurdusto-
hususe ndue ning selle saavutamine ilma rataste lukustumi-
seta, soOiduki kursist korvale kaldumiseta voi tavapérasest
erineva vibratsiooni tekkimiseta) nduded loetakse tdidetuks,
kui kinnitatav haagis vastab jargmistes punktides kirjeldatud
kontrollitingimustele nii koormusega kui ka ilma koormuseta.

Kinnitatava haagise teljevahe peab olema vidhemalt 0,8 vord-
lushaagise teljevahest.

,Kinnitatava haagise” kandevankri telgede pidurdusmomendi
sisendvéartuse mis tahes erinevus ei tohi erineda ,,vordlushaa-
gise” omast.

,Kinnitatava haagise” (tOstetavate, juhitavate jne) telgede arv
ja paigutus ei tohi erineda ,,vordlushaagise” omast.

Kinnitatava haagise staatilise koormuse jaotumine telgedele ei
tohi vordlushaagise omast erineda rohkem kui 10 %.

Poolhaagiste kohta koostatakse 2. liitele vastav graafik ning
kontrollitakse selle pdhjal jargmist:

TR 1ax = TRy, (5.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 3); ning

TRy = TR, (s.0 joon 2 ei tohi olla allpool joont 3).

Kesktelghaagiste kohta koostatakse 3. liitele vastav graafik
ning kontrollitakse selle pdhjal jargmist:

TR max = TR, (s.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 3); ning

TRy > TR, (s.0 joon 2 ei tohi olla allpool joont 3).
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3.2.1.7.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

Téishaagiste kohta koostatakse 4. liitele vastav graafik ning
kontrollitakse selle pohjal jargmist:

TR max = TR, (s.0 joon 1 ei tohi olla allpool joont 2); ning
TR ¢ > TRy,¢ (s.0 joon 4 ei tohi olla allpool joont 3); ning
TRy, = TRy, (s.0 joon 6 ei tohi olla allpool joont 5).

ALTERNATIVNE MENETLUS SEISUPIDURITE PIDUR-
DUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS

Uldosa

Kéesolevat menetlust voib kasutada haagiste kaldteel katseta-
mise asemel ning selle abil on vdimalik kontrollida, et
vedruakudega haagiste seisupidurid saavutavad ettendhtud
pidurdustohususe. Kédesolevat menetlust ei kohaldata haagiste
puhul, mille seisupidureid ei juhita vedruakudega. Selliste
haagistega tehakse 4. lisas ettendhtud fuiisilised katsed.

Vastavust ettendhtud seisupidurdustdhususe nduetele kontrol-
litakse arvutustega, kasutades punktides 4.2 ja 4.3 esitatud
valemeid.

Seisupidurite pidurdustdhusus

Seisupidurite pidurdusjdud nende telgede rehvide vilispinnal,
mille pidurdusmehhanism rakendatakse vedruakuga, leitakse
jérgmise valemiga:

Ty = (Thy x [ = C,) x n x Bp/Ry

Teekatte normaaljoud seisva haagise telgedele 18 % kaldel
soidusuunaga liles ja alla leitakse jargmise valemiga.

Téishaagiste puhul

Soidusuunaga iiles

tanP x h x P
Nry = [ PR = —————— | cosP
EL

tan P x h x P
NRU = PRR + Ei cosP
L
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vB
4.22.1.2. Soidusuunaga alla
tanP x h x P
Nep = | PRp + ———— | cosP
EL
Nrp

tanP x h x P
Nrp = [ PRR = ——— | cosP
EL

N
Nipi = —2
1R
422.2. Kesktelghaagiste puhul
4.2.2.2.1. Soidusuunaga iiles
tan P x h x P
Nry = | P+———— cosP
Ev
N
Nrui = —2
IR
42222, Soidusuunaga alla
tan P x h x P
Nrp = | P—————] cosP
Ep
N
Nipi = —2
1R
4.2.23. Poolhaagiste puhul
4.2.23.1. Soidusuunaga iiles
N p PS><ER+tanP><h><P p
= — cos
RU E, E,
N
Nrui = —~
1R
4.2.2.3.2. Soidusuunaga alla
PsxEr tanP xhxP
Nrp = P—S>< R fan b xhx cosP
EL EL
N
Nrpi = —2
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4.3.
4.3.1.

5.1
S5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

6.1.
6.1.1.

Kontrollimine

Haagise seisupidurite pidurdustShusust kontrollitakse jérg-
mise valemi abil:

Api+ 5 Bp:
(@w,m) % 100> 18 %

ning:

Ay Bui
(@4&01) x 100> 18 %

ALTERNATIIVNE MENETLUS AVARII-/AUTOMAATPI-
DURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS

Uldosa

Automaatpidurite pidurdustdhususe nduetele vastavuse tden-
damiseks kas vorreldakse ettendhtud pidurdustdhususe saavu-
tamiseks vajalikku pidurikambrirhku astimptootilise piduri-
kambrirGhuga pédrast toitetorustiku lahtiithendamist vastavalt
punktile 5.2.1 voi kontrollitakse, kas vedruakudega telgedel
tekkivast pidurdusjoust piisab ettendhtud pidurdustohususe
saavutamiseks vastavalt punktile 5.2.2.

Kontrollimine

Kinnitatav haagis loetakse 4. lisa punkti 3.3 nouetele vasta-
vaks, kui astimptootiline pidurikambrirdhk (p.) on pérast
toitetorustiku lahtiithendamist suurem kui pidurikambrirdhk
(p.), mida on vaja, et saavutada pidurdustShusus 13,5 %
ratta maksimaalsest staatilisest koormusest. Toitetorustikus
peab rohk enne lahtilihendamist olema stabiliseerunud
700 kPa juures.

Vedruakudega kinnitatav haagis loetakse vastavaks 4. lisa
punkti 3.3 nouetele, kui:

XT, > 0,135 (PR)(g)
kus:
T,; arvutatakse vastavalt punktile 4.2.1.

ALTERNATIIVNE MENETLUS PIDURDUSTOHUSUSE
TOENDAMISEKS RIKKE KORRAL PIDURDUSJOU-
DUDE JAOTUSSUSTEEMIS

Uldosa

Et tdendada pidurdustdhususe nduetele vastavust pidurdusjou-
dude jaotussiisteemis esineva rikke korral, vorreldakse ette-
ndhtud pidurdustdhususe saavutamiseks vajalikku pidurikam-
brirdhku rohuga pidurdusjoudude jaotussiisteemi rikke ajal.
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6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

Kontrollimine

Kinnitatav haagis loetakse vastavaks 10. lisa liite punkti 6
nduetele, kui punktis 6.2.1.1 médratletud rdhk on nii koor-
musega kui ka ilma koormuseta suurem kui punktis 6.2.1.2
madratletud rohk voi sellega vordne.

Kinnitatava haagise pidurikambrirdhk (p.), kus p,, = 650 kPa,
toitetorustiku rohk = 700 kPa ning pidurdusjoudude jaotus-
stisteemis on rike.

Pidurikambrirdhk (p.), mida on vaja, et saavutada pidur-
dusjou vidrtus, mis moodustab 30 % kinnitatava haagise
puhul ette ndhtud sdidupidurite pidurdustdhususest.

ALTERNATIIVNE MENETLUS MITTEBLOKEERUVATE
PIDURITE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDAMISEKS

Uldosa

Haagise kiesoleva eeskirja 13. lisa kohasest katsetamisest
voib haagise tiilibikinnitusel loobuda juhul, kui mitteblo-
keeruv pidurisiisteem (ABS) vastab kéesoleva eeskirja 19.
lisa nduetele.

Kontrollimine

Koostude ja seadeldiste vastavuse tdendamine

Kinnitamiseks esitatud haagisele paigaldatud ABS spetsifikat-
siooni nduetele vastavust kontrollitakse kdigi jargmiste kritee-
riumide abil:

Punkt

KRITEERIUMID

7.2.1.1. a) Andur(id)
b) Juhtseadis(ed)
¢) Modulaator(id)

Muudatused ei ole lubatud
Muudatused ei ole lubatud

Muudatused ei ole lubatud

7.2.1.2. Torustiku mddtmed ja pikkused

a) Mabhuti toide modulaatori(te)le
Viikseim siseldbimoot
Suurim tldpikkus

b) Modulaatori etteanne pidurikambritesse
Siseldbimoot

Suurim iildpikkus

Voib suurendada

Voib vdhendada

Muudatused ei ole lubatud

Voib vihendada

7.2.1.3. Hoiatussignaali sekvents

Muudatused ei ole lubatud

7.2.1.4. Pidurdusmomendi diferentsiaalid kandevankril

Kui lubatud, siis ainult kinnitatud
diferentsiaalid

7.2.1.5. Muude piirangute kohta vt kdesoleva eeskirja 19.

lisa 6. liites esitatud katseprotokolli punkt 4.

Paigaldus peab olema ettendhtud
piirangute piires — korvalekalded
ei ole lubatud
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7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

8.1.

Mahuti mahu kontrollimine

Haagistel kasutatakse paljusid erinevaid pidurisiisteeme ja
lisaseadmeid ning seetdttu ei ole vdimalik koostada mahuti
soovitatavate mahtude tabelit. Nouetekohase salvestusvdime
olemasolu kontrollimiseks voib katsed teha kdesoleva eeskirja
13. lisa punkti 6.1 kohaselt voi jargmise menetluse teel.

Kui kinnitataval haagisel ei ole automaatset piduriklotside
kulumist kompenseerivat seadet, reguleeritakse tema pidurid
asendisse, kus pidurikambrivarda kdigupikkuse (st) suhe (R;)
pidurihoova pikkusesse (/1) on 0,2.

Niide:

L, = 130 mm

Rc = ST/lT = ST/130: 0,2

st = pidurikambrivarda kaigupikkus 650 kPa pidurikambri-
rohu juures

= 130 x 0,2= 26 mm

Kui piduriklotside kulumist kompenseerib automaatne seade,
reguleeritakse pidurid tavapirase 1otkuga.

Pidurite reguleerimine eespool kirjeldatud viisil peab
toimuma kiilmade piduritega (< 100 °C).

Kui pidurid on eespool méiratletud viisil reguleeritud, koor-
musregulaator(id) koormuse asendis ning algne energiatase
reguleeritud vastavalt kdesoleva eeskirja 13. lisa punktile
6.1.2, katkestatakse energiasalvesti(te) edasine toide. Pidurid
rakendatakse, kui kontrollrdhk haakeseadme juures on
650 kPa, ning seejérel vabastatakse téielikult. Jargneb pidurite
rakendamine kédesoleva eeskirja 19. lisa punkti 5.4.1.2.4.2
kohaselt tehtud ja mitteblokeeruva pidurisiisteemi tiiiibikinni-
tustunnistuse punktis 2.5 madratletud katses kindlaksméératud
arvuni n. Sellel ajal peab rohk toosiisteemis olema piisav, et
rataste vélispinnal tekiks tdielik pidurdusjoud, mis on vordne
viahemalt 22,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest
ning mis ei pdhjusta iihegi sellise pidurisiisteemi automaatset
rakendumist, mis ei ole mitteblokeeruva pidurististeemi poolt
kontrollitav.

SOIDUKI  STABIILSUSFUNKTSIOONIGA  VARUS-
TATUD HAAGISE PIDURDUSTOHUSUSE TOENDA-
MISE ALTERNATIIVNE MENETLUS

Kéesoleva eeskirja 21. lisa punkti 2 kohasest haagise hinda-
misest vOib haagise tiilibi kinnitamisel loobuda juhul, kui
soiduki stabiilsusfunktsioon vastab kédesoleva eeskirja 19.
lisa asjakohastele nduetele
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8.2.
8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.
8.2.1.3.

8.2.1.4.

>MI 9 <«
Ml 9.1 <.

>MI 9.1.1 <.
> M1 9.1.1.1 <.

>MI 9.12 «.
> M1 9.12.1 <.

>MI 9.13 <.
> M1 9.13.1 <.

>MI1 9.1.4 <.
> M1 9.1.4.1 <.

>MI1 9.1.5 <.

Vastavuse tdendamine

Osade ja paigalduse vastavuse tdendamine

Kinnitamiseks esitatud haagisele paigaldatud integreeritud
stabiilsuskontrolliga pidurisiisteemi spetsifikatsiooni puhul
kontrollitakse, kas on tdidetud koik jérgmised kriteeriumid.

Seisund

Kriteeriumid

a) Andur(id)
b) Juhtseadis(ed)

¢) Modulaator(id)

Muudatused ei ole lubatud
Muudatused ei ole lubatud

Muudatused ei ole lubatud

Katseprotokollis médratletud haagisetiitibid

Muudatused ei ole lubatud

Katseprotokollis méératletud paigaldamise konfiguratsioonid

Muudatused ei ole lubatud

Muude piirangute kohta vt kdesoleva eeskirja 19. lisa 8. liites
esitatud katseprotokolli punkti 4.

Muudatused ei ole lubatud

TOIMIMISE JA PAIGALDUSE KONTROLL

Tehniline teenistus/tiitibikinnitusasutus viib 1dbi toimimise ja
paigalduse kontrolli vastavalt jargmistele punktidele.

Mitteblokeeruvus

See piirdub mitteblokeeruva pidurisiisteemi diinaamilise kont-
rollimisega. Tdistsiikli tagamiseks voib tekkida vajadus regu-
leerida koormusregulaatorit voi kasutada minimaalse ratta ja
teepinna vahelise haardumisega pinda. Kui mitteblokeeruval
pidurististeemil ei ole 19. lisa kohast tiiibikinnitust, tehakse
haagisega 13. lisas méadratletud katsed ja haagis peab vastama
selle nduetele.

Reaktsiooniaja mddtmine

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab 6.
lisa nduetele.

Staatiline energiatarve

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab 7.
voi 8. lisa nduetele.

Soidupidurite toimimine

Tehniline teenistus kontrollib, kas pidurdamise ajal tekib
tavapérasest erinevat vibratsiooni.

Seisupidurite toimimine
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>MI1 9.15.1 <.

> M1 9.1.6 <.
> Ml 9.1.6.1 <.

>Ml 9.1.7 <.
>M1 9.1.7.1 <.

9.1.8.
9.1.8.1.

>Ml1 9.1.9 «.
> Ml 9.19.1 «.

Seisupiduri nduetekohase toimimise kontrollimiseks rakendab
ja vabastab tehniline teenistus selle.

Avarii-/automaatpidurite toimimine

Tehniline teenistus kontrollib, kas kinnitatav haagis vastab
kéesoleva eeskirja punkti 5.2.1.18.4.2 nduetele.

Soiduki ja selle osade tuvastamine

Tehniline teenistus tuvastab, kas kinnitatav haagis vastab
tiiiibikinnitustunnistusel esitatud andmetele.

Soiduki stabiilsusfunktsioon

Praktilistel pdhjustel piirdub sdiduki stabiilsusfunktsiooni
vastavuse tdendamine eespool punktis 8.2 méaratletud paigal-
duskontrolliga ja hoiatussignaali sekventsi nouetekohasuse
kontrollimisega vaatluse teel, et teha kindlaks rikete puudu-
mine.

Téaiendav kontroll

Tehniline teenistus voib vajaduse korral taotleda tdiendavat
kontrolli.
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1. LIIDE

RASKUSKESKME KORGUSE ARVUTAMISE MEETOD

Komplekteeritud sdiduki (koormusega ja koormuseta) raskuskeskme kdorguse
voib arvutada jargmiselt:

hl

teljekomplekti (sh rehvid, vedrud jne) raskuskeskme korgus = R - 1,1

h2 = raami raskuskeskme kdrgus (koormusega) = (h6 + h8) - 0,5

h3 = kandevdime ja kere raskuskeskme korgus (koormusega) (h7 - 0,3) + h6

h4 = raami raskuskeskme kdrgus (koormuseta) = h2 + s

h5 = kere raskuskeskme korgus (koormuseta) = (h7 - 0,5) + h6 + s

kus:

h6 = raami korgus iilevalt
h7 = kere sisemdddud

h8 = raami korgus alt

P = haagise kogumass

PR = kogumass poolhaagise voi kesktelghaagise koigil ratastel

R = rehvi raadius

s = vedru labipainde muut koormusega ja koormuseta

W1 = teljekomplekti (sh rehvid, vedrud jne) mass = P - 0,1

W2 = raami mass = (P, — W1) - 0,8

W3 = kasuliku koormuse ja kere mass

W4 = kere mass = (P,; — W1) - 0,2
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vB
KOORMUSEGA:
hl - W1 +h2 - W2+ h3 - W3
hRiag = P
lad
M
w@

KOORMUSETA:
hl - W1+ h4 - W2 + h5 - W4
hrunl = P
unl
_M
h7 “e
__ I |hs
—~—— Ow )
w1 8
| hs

MARKUSED

1) Platvormhaagiste puhul voetakse maksimaalseks korguseks 4 m.

2) Kui haagise kasuliku koormuse raskuskeskme tdpne korgus ei ole teada,
voetakse selleks 0,3 korda kere sisemddtudest.

3) Ohkvedrustusega haagiste puhul vdetakse raskuskeskme korguseks 0.

4) Poolhaagiste ja kesktelghaagiste puhul asendada P alati PR-ga.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 270

2. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.5 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK - POOLHAA-
GISED

(1)

@
/ @

TR

650 kPa
Pm

(1) = TRpax, kus p,, = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa
(2) = FRdyn ) 0,8 = TRL
(3) = 0,45 - Fr = TR,

kus:

(TR hy) + (P~ g~ Zc(hg — hy))
Er

Frayn = Fr —

7. arvutatakse jargmise valemi abil:

Fr

Ze = 0,45 — 0,01 (m) + 0,01

MARKUSED

1) Kui vaértus on iile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes vdib ldhestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m)
késitada iihe teljena.
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3. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.6 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK -
KESKTELGHAAGISED

{1}

@
Z ®

TR

650 kPa
Pm

(1) = TRpax, kus p, = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa.
(2) = FRdyn : 0,8 = TRL
(3) = 0,5 Fp = TRy,

kus:

(TRp “ i) + (P g Zo(hg — hy))
Er

Frayn = Fr —

z. arvutatakse jirgmise valemi abil:

Fr
=045-0,01( ————~— 0,01
% ((P +7 000)g> +

MARKUSED

1) Kui véiértus on iile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes voib ldhestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m)
késitada tihe teljena.
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4. LIIDE

PUNKTIS 3.2.1.7 OSUTATUD KONTROLLGRAAFIK — TAISHAAGISED

1
2)

ESITELG
o W

TR / (3)
(8)

TAGA-

/ / “TELG

(5)

X 650 (kPa)
Pm

(1) = TRyax kus p, = 650 kPa ja toitetorustiku rohk = 700 kPa.
(2) = 0,5 - Fp = TR,,

(3) = TRyr = TRy, kui p,, = x

(4) = Frayn ~ 0,8 = TRy

(5) = TRy = TR,, kui py, = X

(6) = Frdyn : 0’8 = Tl{Lr

kus:
P .Zc.hy
Fn = Fy +
ja
P “Z. " h,
Fm'vn :Frfgic
’ E

z. arvutatakse jargmise valemi abil:

Fr

e =05-001| % 0,01
= ((P+7000)g> +

MARKUSED

1) Kui véértus on tile 7 000, on tegemist haagiseta veduki massiga.

2) Nendes arvutustes v3ib ldhestikku asuvaid telgesid (telgede vahe alla 2 m)
kisitada iihe teljena.
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5. LIIDE

TAHISED JA MAARATLUSED

TAHIS MAARATLUS
Ap; T, kui Ty, < 0,8 Npp; esitelgede puhul voi
0,8 Ngp; kui Tp,; > 0,8 Npp; esitelgede puhul
Bp; Tpi kui Ty < 0,8 Ngrp; tagatelgede puhul voi
0,8 Nrp; kui Tp; > 0,8 Ngp; tagatelgede puhul
Ay Ty kui Ty, < 0,8 Npy; esitelgede puhul voi
0,8 Ngy; kui Tp,; > 0,8 Npy; esitelgede puhul
By Tpi kui Ty < 0,8 Nry; tagatelgede puhul voi
0,8 Nrui kui Ty > 0,8 Ngy; tagatelgede puhul
Br pidurdustegur
C, nukkvolli 1dvendpédrdemoment (minimaalne nukkvdlli poordemoment, mis on vajalik piduri mdddetava
pidurdusmomendi tekitamiseks)
E teljevahe
Ep kesktelghaagise tiisli toe voi poolhaagise tugede kaugus telje (telgede) keskkohani
Er veopoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus
F joud (N)
F¢ teepinna staatiline normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku
Frayn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku
F, teepinna staatiline normaalreaktsiooni tagateljele (-telgedele) kokku
Frayn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku
Fr teepinna staatiline normaalreaktsioon haagise voi poolhaagise koigile ratastele kokku
Frayn teepinna diinaamiline normaalreaktsioon haagise voi poolhaagise koigile ratastele kokku
g raskuskiirendus (9,81 m/sz)
h raskuskeskme korgus maapinnast
hi sadulaseadme (veopoldi) kdrgus
h, haagise raskuskeskme korgus
i teljeindeks
ip esitelgede arv
iQ tagatelgede arv
1 hoova pikkus
n vedruakude ajamite arv telje kohta
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TAHIS MAARATLUS
Nrp teepinna normaalreaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Nepi teepinna normaalreaktsioon esiteljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Nru teepinna normaalnereaktsioon esiteljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga
iiles
Nrui teepinna normaalreaktsioon esiteljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iiles
Nrp ttﬁzpinna normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga
alla
Nrpi teepinna normaalreaktsioon tagateljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga alla
Nru t“e;epinna normaalreaktsioon tagateljele (-telgedele) kokku, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga
tiles
Nrui teepinna normaalreaktsioon tagateljele i, kui kalle on 18 % ja haagis on sdidusuunaga iiles
Pm rohk juhtahela tihenduspea juures
Pe rohk pidurikambris
P tiksiksdiduki mass
Py staatiline mass sadulseadme juures haagise massiga P
PR haagise voi poolhaagise rataste ja teckatte vaheline staatiline normaalreaktsioon kokku
PRg horisontaalse teepinna staatiline normaalreaktsioon esitelgedele kokku
PRy horisontaalse teepinna staatiline normaalreaktsioon tagatelgedele kokku
R rehvi raadius staatilise koormusega, arvutatakse jargmise valemi abil:
Ry =%dr + Fg - H
kus:
dr = velje nimilabimddt
H = arvutuslik profiilikdrgus = % (d — dr)
d = velje 1ldbimdddu tdisnumber
Fr = tegur, ETRTO maédratlus
(konstrueerimisteave — 1994. aasta andmed, lk CV.11)
Tpi vedruaku(de) tekitatud pidurdusjoud telje i koigi rataste vélispinnal
Thy vedruaku telgjoud
TR haagise vdi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TR¢ esitelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TR, tagatelje (-telgede) kdigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa
TRmax haagise vdi poolhaagise kdigi rataste viélispinnal esineda vdivate pidurdusjoudude summa iilempiir
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TAHIS MAARATLUS

TR haagise v0i poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mille juures saavuta-
takse haardumispiir

TRy¢ esitelje (-telgede) koigi rataste vélispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mille juures saavutatakse
haardumispiir

TRy, tagatelje (-telgede) koigi rataste vélispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mille juures saavutatakse
haardumispiir

TR, haagise vOi poolhaagise koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjdudude summa, mida on vaja, et
saavutada ettendhtud pidurdustohusus

TRp¢ esitelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mida on vaja, et saavutada
ettendhtud pidurdustéhusus

TR tagatelje (-telgede) koigi rataste vilispinnal esinevate pidurdusjoudude summa, mida on vaja, et saavutada
ettendhtud pidurdustohusus

Ze autorongi pidurdusjou véaartus, kui pidurdab ainult haagis

cos P koosinus kaldepinna ja horisontaalpinna vahelisest 18 % nurgast = 0,98418

tan P tangens kaldepinna ja horisontaalpinna vahelisest 18 % nurgast = 0,18
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21. LISA

Soiduki stabiilsusfunktsiooniga varustatud sdidukitele esitatavad erinduded

2.1.
2.1.1.

ULDOSA

Kéesolevas lisas méératletakse erinduded sdidukite kohta, mis on kéesole-
va eeskirja punktide 5.2.1.32ja 5.2.2.23 kohaselt varustatud sdiduki
stabiilsusfunktsiooniga.

NOUDED
Mootorsdidukid

Kui sdiduk on varustatud kéesoleva eeskirja punktis 2.34 méédratletud
soiduki stabiilsusfunktsiooniga, kohaldatakse jargmisi noudeid:

Suunakontrolli funktsioon peab vdimaldama automaatselt kontrollida
eraldi parem- ja vasakpoolsete rataste kiirust igal teljel voi igal telje-
rithmal (') valikulise pidurduse ajal, kusjuures hindamisel voetakse aluseks
sdiduki tegelik kditumine vorreldes sdiduki juhi poolt soovituga (?) .

Umberminekukontrolli funktsioon peab vdimaldama automaatselt kontrol-
lida rataste kiirust vihemalt iga telje vdi teljerithma (') kahel rattal valiku-
lise vOi automaatjuhtimisega pidurduse ajal, vottes hindamisel aluseks
sdiduki tegeliku kditumise, mis voib viia imberminekuni (?).

Kummalgi juhul ei ole see funktsioon vajalik:

a) kui sodiduki kiirus on vdhem kui 20 km/h;

b) kuni stisteemi esialgne kéivituskontroll ja usaldusvéérsuse kontroll on
tehtud;

c¢) soiduki tagurdamisel.

. Eespool maédratletud funktsionaalsuse saavutamiseks peab sdiduki stabiil-

susfunktsioon sisaldama lisaks valikulisele pidurdusele ja/vdi automaatjuh-
timisega pidurdusele vdhemalt jargmist:

a) suutlikkust kontrollida mootori efektiivvdimsust;

b) suunakontrolli puhul: sdiduki tegeliku kiitumise kindlakstegemine
lengerdusmaéira, kiilgkiirenduse ja rataste kiiruse vaértuste ning juhti-
missignaalide pdhjal, mida juht pidurdus- ja roolimissiisteemile ja
mootorile annab. Kasutatakse iiksnes sdidukis loodud teavet. Kui
neid védrtusi vahetult ei mdddeta, tuleb tiilibi kinnitamise ajal esitada
tehnilisele teenistusele tdendid asjakohase korrelatsiooni kohta kdigil
soidutingimustel (sealhulgas sditmine tunnelis) vahetult mdddetud vaar-
tustega;

¢) tmberminekukontrolli puhul: sdiduki tegeliku kiitumise kindlakstege-
mine rehvi(de)le avalduva vertikaaljou (voi vdhemalt kiilgkiirenduse ja
rataste kiiruse) védrtuste ning juhtimissignaalide pohjal, mida juht
pidurdussiisteemile ja mootorile annab. Kasutatakse tiksnes sdidukis
loodud teavet. Kui neid véaartusi vahetult ei moddeta, tuleb tiitibi kinni-
tamise ajal esitada tehnilisele teenistusele tdendid asjakohase korrelat-
siooni kohta koigil sdidutingimustel (sealhulgas soditmine tunnelis)
vahetult mdodetud vadrtustega;
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d) kédesoleva eeskirja punkti 5.1.3.1 kohaselt varustatud veduki puhul:
haagise sodidupidurite rakendamise voimalus vastava(te) juhtahela(te)
kaudu juhist sdltumatult.

. Soiduki stabiilsusfunktsiooni toimimist tdendatakse tehnilisele teenistusele

ihe soidukiga teostatud diinaamiliste manddvrite abil. Tdendamiseks
vorreldakse antud koormustingimustel saadud tulemusi sdiduki stabiilsus-
funktsiooni toimimise ja mittetoimimise olukorras. Muude sama stabiilsus-
stisteemiga varustatud sdidukite ja koormustingimuste puhul voib diinaa-
miliste mandovrite ldbiviimise asemel esitada sdiduki tegelikul katseta-
misel vOi arvutisimulatsioonil saadud tulemused.

Simulaatori kasutamise kord on sétestatud kdesoleva lisa 1. liites.

Simulaatori spetsifikatsioon ja valideerimine on sitestatud kédesoleva lisa
2. liites.

Kuni iihtlustatud menetluste vastuvotmiseni peavad sdiduki tootja ja tehni-
line teenistus kokku leppima kasutatava demonstratsioonimeetodi ning
madrama kindlaks suunakontrolli ja {imberminekukontrolli jaoks ette-
nihtud kriitilised tingimused, mis on sdidukile paigaldatud stabiilsusfunkt-
siooni suhtes asjakohased, ning lisama demonstratsioonimeetodi ja saadud
tulemused tiiiibikinnitustunnistusele. Seda voib teha ka muul kui tiiiibikin-
nituse andmise ajal.

Soiduki  stabiilsusfunktsiooni demonstreerimiseks kasutatakse jargmisi
diinaamilisi mandovreid (3).

Suunakontroll

Umberminekukontroll

Raadiuse vidhendamise katse

Piisiseisundi ringkatse

Astmelise juhtimissisendi katse

J-poore

Viivitusega siinuspdore

J-poore

Uhepoolselt libedal teel (u-split) iihekordne sdiduraja vahetamine

Kahekordne sdiduraja vahetamine

Tagasikdigul roolimise vdi ,,0ngekonksu” katse

Astimmeetriline itheperioodiline siinus- v3i impulssroolimise katse

Korratavuse tdendamiseks viiakse sama sGidukiga 1dbi teine demonstrat-
sioon, kasutades valitud mano6vrit/manéovreid.

. Soiduki stabiilsusfunktsiooni sekkumistest antakse juhile méirku spetsiaalse

valgussignaali abil. Mirgutuli peab pdlema seni, kuni sdiduki stabiilsus-
funktsioon on sekkumisreziimis. Kédesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29
osutatud kollast hoiatussignaali sel otstarbel ei kasutata.

Soiduki to6omaduste tundmadppimiseks kasutatavad sdiduki stabiilsus-
funktsiooni sekkumised ei tohi eespool nimetatud signaali kiivitada.
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2.2.
2.2.1.

222,

2.23.

Miérgulamp peab olema juhile ndhtav ka pédevavalguses, et juht saaks
margulambi nduetekohast seisundit juhiistmelt kergesti kontrollida.

. Sdiduki stabiilsusfunktsiooni rikke voi torke avastamisel tuleb sellest

juhile teatada kédesoleva eeskirja punktis 5.2.1.29.1.2 osutatud kollase
mérgulambi abil.

Margulamp peab jdama podlema nii kauaks, kuni rike/torge kestab ja siiiite-
liliti (voti) on sisselillitatud olekus.

. Elektrilise juhtahelaga varustatud mootorsdiduki puhul, mis on elektriliselt

tthendatud elektrilise juhtahelaga haagisega, hoiatab juhti spetsiaalne
margulamp, kui haagis edastab elektrilise juhtahela andmesidekanali
kaudu teate ,,s0iduki diinaamiline kontroll aktiivne”. Selleks vdib kasutada
ka punktis 2.1.4 médratletud margutuld.

Haagised

Kui haagis on varustatud kdesoleva eeskirja punktis 2.34 mééaratletud
soiduki stabiilsusfunktsiooniga, kohaldatakse jargmisi noudeid:

Suunakontrolli puhul peab funktsioon vdimaldama automaatselt kontrol-
lida eraldi parem- ja vasakpoolsete rataste kiirust igal teljel voi igal telje-
rihmal (') valikulise pidurduse ajal, vottes hindamisel aluseks haagise
tegeliku kditumise vorreldes veduki suhtelise kditumisega () .

Umberminekukontrolli puhul peab funktsioon vdimaldama automaatselt
kontrollida rataste kiirust vihemalt iga telje voi teljerithma (') kahel rattal
valikulise vOi automaatjuhtimisega pidurduse ajal, vottes hindamisel
aluseks haagise tegeliku kditumise, mis vdib viia imberminekuni (%) .

Eespool midratletud funktsionaalsuse saavutamiseks peab sdiduki stabiil-
susfunktsioon sisaldama lisaks automaatjuhtimisega pidurdusele ja vaja-
duse korral valikulisele pidurdusele vahemalt jargmist:

a) haagise tegeliku kditumise kindlaksméddramine rehvi(de)le avalduva
vertikaaljou voi vdhemalt kiilgkiirenduse ja rataste kiiruse védrtuste
pohjal. Kasutatakse iiksnes sdidukis loodud teavet. Kui neid véartusi
vahetult ei mdddeta, tuleb tiitibi kinnitamise ajal esitada tehnilisele
teenistusele tdendid asjakohase korrelatsiooni kohta kdigil sdidutingi-
mustel (sealhulgas sditmine tunnelis) vahetult mdddetud védrtustega.

Soiduki stabiilsusfunktsiooni toimimist toestatakse tehnilisele teenistusele
ihe sodidukiga teostatud diinaamiliste mandovrite abil. Tdendamiseks
vorreldakse antud koormustingimustel saadud tulemusi sdiduki stabiilsus-
funktsiooni toimimise ja mittetoimimise olukorras. Muude sama stabiilsus-
stisteemiga varustatud sdidukite ja koormustingimuste puhul voib diinaa-
miliste mandovrite ldbiviimise asemel esitada sdiduki tegelikul katseta-
misel vdi arvutisimulatsioonil saadud tulemused.
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Simulaatori kasutamise kord on sitestatud kdesoleva lisa 1. liites.

Simulaatori spetsifikatsioon ja valideerimine on sdtestatud kédesoleva lisa
2. liites.

Kuni iihtlustatud menetluste vastuvdtmiseni lepivad haagise tootja ja tehni-
line teenistus kokku demonstratsioonimeetodi ning méadravad kindlaks
suunakontrolli ja imberminekukontrolli jaoks ettendhtud kriitilised tingi-
mused, mis on sdidukile paigaldatud stabiilsusfunktsiooni suhtes asjako-
hased, ning lisavad saadud demonstratsioonimeetodi ja tulemused tiiiibi-
kinnitustunnistusele. Seda vdib teha ka muul kui tiilibikinnituse andmise
ajal.

Soiduki  stabiilsusfunktsiooni demonstreerimiseks kasutatakse jérgmisi
diinaamilisi mand6vreid (3).

Suunakontroll Umberminekukontroll

Raadiuse vihendamise katse Pusiseisundi ringkatse

Astmelise juhtimissisendi katse J-pdore

Viivitusega siinuspdore

J-poore

Uhepoolselt libedal teel (u-split) iihekordne sdidurea vahetamine

Kahekordne sodidurea vahetamine

Tagasikdigul roolimise voi ,,0ngekonksu” katse

Astimmeetriline tiheperioodiline siinus- voi impulssroolimise katse

Korratavuse tdendamiseks viiakse sama sdidukiga ldbi teine demonstrat-
sioon, kasutades valitud man66vrit/manddvreid.

2.2.4. Kui elektrilise juhtahelaga varustatud haagised on elektriliselt ihendatud
elektrilise juhtahelaga vedukiga, edastavad need elektrilise juhtahela
andmesidekanali kaudu teate ,,s0iduki diinaamiline kontroll aktiivne”,
kui soiduki stabiilsusfunktsioon on sekkumisreziimis. Haagise to6oma-
duste tundmadppimiseks kasutatavad soiduki stabiilsusfunktsiooni sekku-
mised ei tohi eespool nimetatud signaali kdivitada.

2.2.5. Minimaalse haardumuse valikuga haagiste tdhususe maksimeerimiseks on
nende haagiste puhul lubatud muuta juhtimismoodust maksimaalse haar-
dumuse valikuks sdiduki stabiilsusfunktsiooni sekkumise ajal.

(') Mitme telje korral, kui telgede vahe on suurem kui 2,0 m, loetakse iga telg sdltumatuks
teljerithmaks.

(*>) Lubatud on tiiendav koostoime muude sdiduki siisteemide voi osadega. Kui selliste
stisteemide voi osade suhtes kohaldatakse erieeskirju, peab kdnealune koostoime vastama
nende eeskirjade nduetele, nt koostoime roolislisteemiga peab vastama eeskirjas nr 79
korrigeeriva roolimise kohta esitatud nduetele.

Kui iikski eespool kirjeldatud manodver ei pohjusta juhitavuse kaotust ega timbermi-
nekut, voib kokkuleppel tehnilise teenistusega kasutada vajaduse korral muud mandovrit.

(3

<
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1. LIIDE

Diinaamilise Stabiilsuse Simulatsiooni Kasutamine

M-, N- ja O-kategooria mootorsdidukite ja haagiste suuna- ja timberminekukon-
trolli funktsiooni tdhususe saab kindlaks médrata arvutisimulatsiooni teel.

1. SIMULATSIOONI KASUTAMINE

1.1. Sdiduki tootja tdendab sdiduki stabiilsusfunktsiooni tdhusust tiiiibikinnitusa-
sutusele voi tehnilisele teenistusele sama(de) diinaamilis(t)e manoovri(te)ga,
mida kasutatakse 21. lisa punktis 2.1.3. vdi 2.2.3 kirjeldatud tegeliku
demonstratsiooni jaoks.

1.2. Simulatsioon on vahend, mille abil saab tdendada sdiduki stabiilsust toimiva
ja mittetoimiva stabiilsusfunktsiooni korral ning koormatud ja koormamata
olekus.

1.3. Simulatsioon tehakse valideeritud modelleerimis- ja simuleerimisvahendiga.
Vastavuse tdoendamisel kasutatakse eespool punktis 1.1 ette nahtud manddv-
rit/mandovreid.

Simulatsioonivahendi kehtivuse kinnitamise meetod esitatakse 21. lisa 2.
liites.
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1.1.

1.4.
1.4.1

1.4.2.

2. LIIDE

Diinaamilise stabiilsuse simulatsioonivahend ja selle valideerimine

SIMULATSIOONIVAHENDI SPETSIFIKATSIOON

Simulatsioonimeetodi puhul vdetakse arvesse sdiduki liikumissuunda ja
veeremist mojutavaid peamisi tegureid. Titpmudel voib kas otsesel voi
kaudsel viisil holmata sdiduki jérgmisi parameetreid:

a) telg/ratas;

b) vedrustus;

c) rehv;

d) Sassii / soiduki kere;

e) joutilekanne (vajaduse korral);

f) pidurisiisteem;

g) nimikoormus.

Soiduki  stabiilsusfunktsioon lisatakse simulatsioonimudelile jérgmiste
vahendite abil:

a) simulatsioonivahendi alamsiisteem (tarkvaramudel) vai

b) elektrooniline juhtplokk riistvaralise juhtimiskontuuriga konfigurat-
sioonis.

Haagise puhul korraldatakse simulatsioon representatiivse vedukiga iihen-
datud haagisega.

Soiduki koormatuse tingimused

. Simulaator peab suutma arvesse votta sdiduki koormatuse voi mittekoor-

matuse tingimusi.

Koorem loetakse kinnitatud koormaks, kui selle omadused (mass, massi-
jaotus ja raskuskeskme soovitatav maksimaalne korgus) vastavad tootja
poolt kindlaks maéératule.

SIMULATSIOONIVAHENDI VALIDEERIMINE

Rakendatava modelleerimis- ja simulatsioonivahendi kehtivuse kinnitami-
seks tehakse vordlus tegeliku/tegelike sdidukikatse(te)ga. Valideerimiseks
kasutatav(ad) katse(d) peavad olema sellised, et ilma kontrolliva tegevu-
seta pohjustaksid need juhitavuse kaotuse (ala- ja iilejuhitavus) voi imber-
mineku vastavalt sellele, milline stabiilsuskontrolli funktsioon on represen-
tatiivsoidukile paigaldatud.

Vastavalt vajadusele registreeritakse vOi arvutatakse katse(te) ajal vilja
jargmised liikumise muutujad kooskolas standardi ISO 15037 osaga
1:2005 ,,Soiduautode iildtingimused” voi osaga 2:2002 ,,Uldtingimused
raskeveokitele ja bussidele” (soltuvalt sdiduki kategooriast):

a) lengerduskiirus;
b) kiilgkiirendus;

c¢) ratta koormus vdi ratta tdus;
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

d) ettepoole liikkumise kiirus;
e) juhi sisend.

Eesmirk on ndidata, et sdiduki simuleeritud kiitumine ja sdiduki stabiil-
susfunktsiooni simuleeritud toimimine on vorreldavad sodidukiga korral-
datud tegelikes katsetes tdheldatuga.

Simulaator loetakse kinnitatuks, kui selle viljund on vorreldav katsetule-
mustega, mis saadi 21. lisa punktis 2.1.3 vdi 2.2.3 méératletud mandovrite
hulgast asjaomase sdidukitiilibi jaoks valitud mandovri(te)ga.

Piisiseisundi ringkatse puhul kasutatakse vordlemisel alajuhitavuse kallet.

Diinaamilise manddvri puhul vorreldakse sodiduki stabiilsusfunktsiooni
kéivitamist ja jarjestust simulatsiooni ja sOidukiga tehtud tegeliku katse
ajal.

Kui kontrollsdiduki ja simuleeritud sdiduki konfiguratsioonide fiitisilised
parameetrid on erinevad, tuleb neid simulatsioonis vastavalt muuta.

Koostatakse simulaatorikatse protokoll, mille néidis on esitatud kdesoleva
lisa 3. liites ja mille koopia lisatakse sdiduki tiiiibikinnitustunnistusele.



02010X0930(01) —ET — 13.11.2010 — 001.001 — 283

3. LIIDE

Soiduki stabiilsusfunktsiooni simulatsioonivahendi katseprotokoll

KATSEPROTOKOLLI nr: ......ccccvvneene.

1. TAHISTUS

1.1. Simulatsioonivahendi tootja nimi ja aadress

1.2. Simulatsioonivahendi tdhistus: nimetus/mudel/number (riistvara ja
tarkvara)

2. KOHALDAMISALA

2.1. Soidukitiitip: (nt veoauto, traktor, buss, poolhaagis, kesktelghaagis, téis-
haagis).

2.2. Soiduki konfiguratsioon: (nt 4 x 2, 4 x 4, 6 x 2, 6 x 4, 6 X 6)

2.3. Piiravad tegurid: (nt iksnes mehhaaniline vedrustus)
2.4. Manoover/mandovrid, mille jaoks simulaator on kinnitatud:
3. KONTROLLSOIDUKI KATSE(D)

3.1. Soiduki(te) kirjeldus, sealhulgas veduki kirjeldus, kui katsetatakse
haagist:

3.1.1.  Soiduki(te) identifitseerimine: kaubamirk / mudel / valmistajatehase
tihis

3.1.1.1. Mittestandardsed seadised:

3.1.2.  Soiduki kirjeldus, sh telje konfiguratsioon / vedrustus / rattad, mootor ja
joutilekanne, pidurisiisteem(id) ja soiduki stabiilsusfunktsiooni litk
(suunakontroll/iimberminekukontroll), roolimissiisteem, nende nimetus/-
mudel/tunnuskood:

3.1.3. Simulatsioonis kasutatud sdiduki andmed (selgesonaliselt):

3.2 Katse(te) kirjeldus, sealhulgas asukoht (asukohad), tee-/katseala pinna-
tingimused, temperatuur ja kuupédev(ad):

3.3. Tulemused koormatud ja koormamata sdiduki sisseliilitatud ja véljaliili-
tatud stabiilsusfunktsiooni korral, sh vajaduse korral 21. lisa 2. liite
punktis 2.1 osutatud liitkumismuutujad:

4. SIMULATSIOONITULEMUSED

4.1. Soiduki parameetrid ja simulatsioonis kasutatud véartused, mis ei périne
tegelikult katsesoidukilt (kaudselt):

4.2. Tulemused koormatud ja koormamata sdiduki iga sisseliilitatud ja vélja-
lilitatud stabiilsusfunktsiooniga iga kéesoleva liite punkti 3.2 kohaselt
labiviidud katse korral, sh vajaduse korral 21. lisa 2. liite punktis 2.1
osutatud litkkumismuutujad:

5. Konealune katse on tehtud ja katsetulemused esitatud Euroopa Majan-
duskomisjoni eeskirja nr 13 (mida on viimati muudetud seeria muuda-
tustega) 21. lisa 2. liite kohaselt.
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Katse teinud tehniline teeniStus (1) ...ovieeverrerereerercrcinneresiernceeeeresesesesneres
ATKITT: et KUUPACV: et
TUGDIKINNItUSASULUS (1) 1vivivireiieiietereeeiereresereseeesseese e s ssssesesesesesesesesesesesens
ATKITE i Kuupiev: ...,

(') Kui tehniline teenistus ja tiitibikinnitusasutus on iiks ja sama organisatsioon, allkirjas-
tavad protokolli eri isikud.
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