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SELETUSKIRI 

1. ETTEPANEKU TAUST 

• Ettepaneku põhjused ja eesmärgid  

Määruses (EMÜ) nr 95/931 (edaspidi „teenindusaegade määrus“) on sätestatud ELi 

lennujaamades teenindusaegade jaotamise eeskirjad. Määruse artiklis 10 on sätestatud 

põhimõte „kasuta või kaota“, mille kohaselt peavad lennuettevõtjad teatava sõiduplaani 

perioodi (suve- või talvehooaja) jooksul kasutama teenindusaegade sarjast vähemalt 80 % 

neile antud teenindusaegadest, et säilitada õigus samade teenindusaegade sarjade 

kasutamiseks järgmisel samaväärsel sõiduplaani perioodil (st eelnevalt antud õigused ehk 

väljakujunenud õigused). 

COVID-19 pandeemia tõttu vähenes reisijatepoolne nõudlus äkiliselt ja enneolematult 

(madalaimasse punkti jõuti 2020. aasta aprillis, kui see vähenes 2019. aasta samade 

nädalatega võrreldes 89 %). Kuna lennuettevõtjad ei saanud põhimõtet „kasuta või kaota“ 

ilma märkimisväärse rahalise või keskkonnakahju riski tõttu enam järgida, muutis EL 

teenindusaegade määrust kaks korda, et seda põhimõtet kohandada2. Muudetud määrusega 

anti ka Euroopa Komisjonile delegeeritud volitused pikendada vabastust teenindusaegade 

kasutamisest ning kohandada kasutuskünnist, juhul kui COVID-19 pandeemiast tingitud 

lennuliikluse vähenemine jätkub ja tõenäoliselt püsib. Komisjon kasutas neid volitusi kolm 

korda3. Praegused teenindusaegade kasutamisest vabastamise eeskirjad aeguvad 29. oktoobril 

2022. Komisjoni delegeeritud volitused aegusid 21. veebruaril 2022 ja seega ei saa komisjon 

pikendada ELi vabastust teenindusaegade kasutamisest kauemaks kui 2022. aasta suvise 

sõiduplaani perioodiks. 

Põhimõte „kasuta või kaota“ peatati täielikult 1. veebruarist 2020 kuni 27. märtsini 2021 (st 

täielik loobumine). Arvestades et järgnev lennuliikluse nõudluse taastumine, mis oli seotud 

vaktsineerimiskampaaniaga ning ELi digitaalse COVID-tõendi kasutuselevõtuga, leidis EL, et 

vabastus teenindusaegade kasutamisest tuleks suunata sinna, kus seda on vaja, ja 

tasakaalustada seda teatavate konkurentsi soodustavate aspektide kasutuselevõtuga. Iseenesest 

annab vabastus teenindusaegade kasutamisest teatava eelise turgu valitsevatele 

lennuettevõtjatele nende uustulnukate kahjustamise arvelt, kes võiksid olla suutelised osutama 

lennuteenuseid, aga ei saa kasutada lennujaamade läbilaskevõimet. Konkurentsivastase mõju 

riski vähendamiseks suurendati teenindusaegade kasutamise määra järk-järgult 0 %-lt 64 %-le 

(2022. aasta suviseks sõiduplaani perioodiks)4. Kui teenindusaegade kasutamise määra 

suurendati üle 0 %, võeti täiendava kaitsemeetmena kasutusele mitmed uued teenindusaegade 

põhjendatud kasutamatajätmise (justified non-use of slots, JNUS) erandid. Nende eranditega 

                                                 
1 Nõukogu 18. jaanuari 1993. aasta määrus (EMÜ) nr 95/93 ühenduse lennujaamades teenindusaegade 

jaotamise ühiste eeskirjade kohta (EÜT L 14, 22.1.1993, lk 1). 
2 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 30. märtsi 2020. aasta määrus (EL) 2020/459 (ELT L 99, 

 31.3.2020, lk 1); Euroopa Parlamendi ja nõukogu 16. veebruari 2021. aasta määrus (EL) 2021/250 

 (ELT L 58, 19.2.2021, lk 1). 
3 Komisjoni 14. oktoobri 2020. aasta delegeeritud määrus (EL) 2020/1477 (ELT L 338, 15.10.2020, 

lk 4); komisjoni 23. juuli 2021. aasta delegeeritud määrus (EL) 2021/1889 (ELT L 384, 29.10.2021, 

lk 20); komisjoni 15. detsembri 2021. aasta delegeeritud määrus (EL) 2022/255 (ELT L 42, 23.2.2022, 

lk 1). 
4 2021. aasta suvisel lennuhooajal oli teenindusaegade kasutamise tegelik määr 25 % (teenindusaegade 

kasutamise määraks kehtestati 50 %, aga lennuettevõtjad said kuni 50 % kogu oma teenindusaegade 

sarjast enne suvehooaja algust ajutiseks ümberjaotamiseks tagasi anda – vahetuskaubana nende sarjade 

täieliku kaitse eest). 2021.–2022. aasta talviseks lennuhooajaks kehtestati 50 % kasutusmäär ja 

2022. aasta suviseks lennuhooajaks 64 %. 
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võimaldatakse täiendavat leevendust konkreetsetel juhtudel, kui lennuettevõtja ei saa lendu 

käitada põhjusel, et ametiasutused on kehtestanud meetmed COVID-19 leviku vähendamiseks 

(näiteks lennukeelud või liikumispiirangud marsruudi kummaski otsas). 

Lennujaamade läbilaskevõime tõhusaks ja konkurentsi soodustavaks kasutamiseks kehtestati 

ka muud eeskirjad (nt kolmenädalane tagastamistähtaeg nende teenindusaegade puhul, mida 

ei kavatseta kasutada, teatavatel tingimustel ajutiste teenindusaegade kasutajate eelistamine 

jne). Nende eeskirjade eesmärk on tuua võimalikult palju kasu võimalikult paljudele 

kasutajatele ning võimaldada reisijatel kasutada ära konkurentsile avatud lennundusturgu ja 

ühendusi.  

Eurocontroli riikide praegune lennuliikluse maht on ligikaudu 86 % võrreldes 2019. aasta 

sama perioodi mahuga. Samuti nähtub Eurocontroli arvudest, et liiklus teistele mandritele 

taastub sarnasel määral5. Lennuliiklus Põhja-Ameerikasse on ainult 8 % väiksem kui 

2019. aastal ja Aafrikasse 37 % väiksem kui 2019. aastal (kusjuures liiklus Põhja-Aafrika 

riikidesse on vähem langenud). Lennuliiklus Lõuna-Ameerikasse on 20 % väiksem kui 

2019. aastal ja Lähis-Idasse 8 % väiksem kui 2019. aastal. Kõige rohkem on turg maha jäänud 

ELi-Aasia suunal, mis moodustab 2019. aasta tasemest 65 %. Selle põhjuseks saab pidada 

COVID-19 tõttu jätkuvaid reisipiiranguid, eelkõige Hiinas6 (mõjutatud marsruutide 

teenindusajad on kaitstud põhjendatud kasutamatajätmise eranditega), ning asjaolu, et paljud 

lennuettevõtjad peavad Aasia riikidesse jõudmiseks lendama ümber Venemaa õhuruumi. See 

pikendab märkimisväärselt mõjutatud marsruutide lennukestust ning nõuab lennuettevõtjatelt 

lendude sageduse vähendamist.  

Eurocontroli liiklusülevaates (baasstsenaarium, praegu ületatud) nähakse 2022.–2023. aasta 

talvehooaja sõiduplaani perioodiks ette 90 % liiklusest. Sama prognoosi kohaselt on 

lennuliiklus 2022. aasta lõpus 92 % (baasstsenaarium), 96 % (suure kasvu stsenaarium) või 

83 % (väikese kasvu stsenaarium). 2022. aasta juunis on senine aastane lennuliikluse maht 

75 % 2019. aasta mahust ning täheldatakse kasvutendentsi. 2022. aasta mais korrigeeris 

Rahvusvahelise Lennujaamade Nõukogu Euroopa esindus oma reisijate arvu prognoosi 

ülespoole: aasta kohta varem prognoositud –32 % reisijateveo vähenemise asemel on see 

nüüd –22 %. 2022. aasta mais avaldatud analüüsis prognoosib CAPA (lennunduskeskus, mis 

pakub turuteavet), et 2022. aasta III kvartalis võib pakutav istekohtade arv jõuda 2019. aasta 

tasemeni. Kuigi reisijate arv on endiselt väiksem, on pakutavate istekohtade arvu ja reisijate 

arvu vahe vähenemas. Seda järjekindlat lennuliikluse taastumist arvesse võttes soovitatakse 

alates 2022.–2023. aasta talvehooaja sõiduplaani perioodist standardset 80 % kasutusmäära 

mitte muuta. 

Pandeemiaaegsed kogemused on näidanud, et COVID-19 epidemioloogiline olukord on 

ebastabiilne ja ettearvamatu. Mõned terviseametid on juba hoiatanud, et COVID-19 juhtumid 

võivad sügis- ja talvehooajal põhja pool jälle hoogustuda. Ei saa ennustada võimalike uute 

variantide või esinemisjuhtumite arvu suurenemise mõju reisijate suutlikkusele reisida. 

Pealegi võib segavaks teguriks jätkuvalt olla Venemaa Ukraina-vastane sõjaline agressioon.  

                                                 
5 eurocontrol-comprehensive-air-traffic-assessment-20220525_0.pdf. 
6 2021. aastal korraldasid ELi ja Hiina lennuettevõtjad ligikaudu 74–76 % vähem lende Hiinasse kui 

2019. aastal. Pärast 2022. aasta esimest poolaastat oli lendude arv Hiina lennuettevõtjate puhul 70 % 

väiksem ja ELi lennuettevõtjate puhul 80 % väiksem kui kogu 2019. aastal. Seega on tõenäoline, et 

lennuettevõtjad ületavad 2021. aasta tegevuse taset, aga siit nähtub, et lennuliiklus Hiinaga on endiselt 

märkimisväärselt väike. 

 

https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2022-05/eurocontrol-comprehensive-air-traffic-assessment-20220525_0.pdf
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Kui need stsenaariumid saavad teoks, on lennuliikluse mahtudele avalduva võimaliku 

negatiivse mõju leevendamiseks oluline, et teenindusaegade jaotamise õigusraamistik oleks 

piisavalt vastupanuvõimeline, võimaldamaks proportsionaalset, konkurentsi soodustavat ja 

kiiret vabastust teenindusaegade kasutamisest. Seega soovitatakse anda komisjonile piiratud 

ajaks delegeeritud volitused, et ta saaks kohandada teenindusaegade kasutamise määra juhul, 

kui lennuliiklus jääb COVID-19 või Venemaa sõjalise agressiooni otsese mõju tõttu püsivalt 

alla teatava künnise. 

Pealegi peaksid lennuettevõtjad juhul, kui ametiasutused kehtestavad sanitaarmeetmed, 

millega piiratakse lennureise või takistatakse oluliselt reisijate reisimisvõimalusi, saama 

jätkuvalt kasutada põhjendatud kasutamatajätmise erandeid. Samuti on tehtud ettepanek 

laiendada erandit nii, et see hõlmaks kõigi lennujaamu mõjutavate epidemioloogiliste 

olukordade (mitte ainult COVID-19), loodusõnnetuste ja poliitiliste rahutuste tõttu 

kehtestatud meetmeid. See soovitatav põhjendatud kasutamatajätmise erandite laiendamine on 

saanud laialdase heakskiidu kõigilt sidusrühmade kategooriatelt (täpsemalt kirjeldatud 

allpool).  

Kuigi teenindusaegade määrust tuleb rakendada teenindusaegade koordinaatoritel, näitavad 

kogemused, et teenindusaegade määruse eesmärkidest kinnipidamiseks, sarnastes olukordades 

ELi eeskirjade ühetaolise kohaldamise tagamiseks ja võrdsete võimaluste säilitamiseks on 

vaja koordinaatorite vahel tihedamat koostööd. Seetõttu soovitatakse tugevdada Euroopa 

lennujaamade koordinaatorite ühenduse (EUACA) osa suuniste väljaandmises. 

Lennuettevõtjatele on väga oluline, et põhjendatud kasutamatajätmise erandeid kohaldatakse 

läbipaistvalt, mistõttu peaksid koordinaatorid avalikustama, milliste sihtkohtade puhul need 

erandid kehtivad. Lisaks, kui koordinaator kohaldab erandit marsruudi ühes otsas, peaks 

marsruudi teise otsa koordinaator samuti selle kohaldamist kaaluma, tingimusel et see ei piira 

põhjendamatult lennujaamade tegevust ega õiglast juurdepääsu lennujaamade piiratud 

läbilaskevõimele või mõlemat. Veel soovitatakse, et kui meetmed, millega tõsiselt takistatakse 

lennureise, mõjutavad enamikku ELi elanikkonnast, võivad kõik teenindusaegade 

koordinaatorid teha põhjendatud kasutamatajätmise erandi kõigile teenindusaegadele. 

Korrapärase suhtlemise käigus sidusrühmadega on komisjonile saanud selgeks, et tegeleda 

tuleb teatava mõjuga, mida põhjustab lennuliiklusele Venemaa Ukraina-vastane sõjaline 

agressioon. Regulaarlende mõjutab liidu ja muude riikide lennuettevõtjatele kehtestatud keeld 

siseneda Valgevene, Venemaa ja Ukraina õhuruumi. Vajadus muuta lendude marsruuti võib 

lennuaega märkimisväärselt pikendada, mistõttu ei ole võimalik algselt jaotatud 

teenindusaegadest kinni pidada. Esiteks toetab komisjon täielikult seda, et koordinaatorid 

kasutavad teenindusaegade määruse artikli 8 lõikega 4 võimaldatud paindlikkust 

teenindusaegade ümberjaotamiseks otsemarsruutidel, mida mõjutab keeld siseneda 

Valgevene, Venemaa ja Ukraina õhuruumi. Teiseks tehakse ettepanek selgitada, et kui 

Ukraina õhuruum uuesti avatakse, tuleks lennuettevõtjatele, kelle teenindusajad ELi ja 

Ukraina vahelistel marsruutidel on artikli 10 lõike 4 punkti a kohaselt kaitstud, anda täiendav 

16-nädalane taastumisperiood, enne kui teenindusaegade kasutamise nõuded uuesti kehtima 

hakkavad. Kolmandaks, et aidata Ukrainal taastuda ja julgustada lennuettevõtjaid taastama 

ELi ja Ukraina vahelised ühendused, tehakse ettepanek anda komisjonile õigus võtta vastu 

delegeeritud õigusakte teenindusaegade kasutamise määra vähendamiseks nendel 

konkreetsetel ELi ja Ukraina lennujaamade vahelistel marsruutidel. Viimaks tehakse 

ettepanek otsesõnu selgitada, et lennuettevõtjad, kelle kohta kehtivad Euroopa Liidu 

toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artikli 215 kohaselt vastu võetud piiravad meetmed 

või kes on kantud ELi lennukeelunimekirja, ei või saada kasu teenindusaegade määruse 
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artikli 10 lõigete 4 ja 4a kohaldamisest. Nende teenindusajad võetakse tagasi, et vältida 

lennujaamade läbilaskevõime blokeerimist. 

Komisjon korraldas 26. aprillist kuni 24. maini 2022 tagasisidekorje ning kutsus sidusrühmi 

üles vastama soovitatud algatusele pikendada vabastust teenindusaegade kasutamisest. 

Komisjon sai kokku 43 vastust, millest 29 on avalikult kättesaadavad parema õigusloome 

portaalis.  

Kõik vastanud toetavad teenindusaegade kasutamisest vabastamise pikendamist, eriti: i) 

põhjendatud kasutamatajätmise erandite jätkuvat kättesaadavust; ii) teenindusaegade 

koordinaatorite vahelist kooskõlastamist nende erandite kohaldamisel ja iii) komisjonile 

delegeeritud volituste andmist kasutusmäära vähendamiseks (mida toetasid peaaegu kõik 

sidusrühmad). Kõigist vastajatest 5 sidusrühma (3 lennuettevõtjat ja 2 ühendust, kes 

esindavad enamikku ELi lennujaamadest) nõudsid sõnaselgelt 80 % kasutusmäära 

taaskehtestamist, samas kui 26 nõudsid sõnaselgelt väiksemat kasutusmäära (lennuettevõtjad 

palusid peamiselt praeguse 64 % kasutamise määra säilitamist). Mõned sidusrühmad, 

peamiselt liikmesriigid, ei maininud eelistatavat kasutusmäära, aga toetasid ettepanekut anda 

komisjonile õigus võtta vastu delegeeritud õigusakte. Lisaks toetasid sidusrühmad laialdaselt 

seda, et lennuettevõtjad, kes kasutasid teenindusaegade kasutamisest vabastamise perioodil 

ajutisi teenindusaegu, peaksid saama nendele teenindusaegadele eelisjuurdepääsu, olenevalt 

olemasolevast läbilaskevõimest. 

Komisjon möönab, et taotlus säilitada väiksem kasutusmäär on seotud ebakindlusega, mida 

põhjustavad COVID-19 ja Venemaa Ukraina-vastane sõjaline agressioon ning neist tulenev 

majanduslik mõju. COVID-19 juhtumid võivad jälle sageneda talvise sõiduplaani perioodil, 

kui on üldiselt väiksem nõudlus. Eurocontroli eeldustel peaks lennuliiklus talvise sõiduplaani 

perioodil moodustama siiski 90 % 2019. aasta mahtudest. Seega ei ole väiksema 

kasutusmäära teatavakstegemine selles etapis põhjendatud. Komisjon leiab, et ettenägematute 

kahjulike sündmuste vastu on piisavalt kaitsemeetmeid, nimelt võimalus igal ajal vähendada 

kasutusmäära delegeeritud õigusaktide vastuvõtmise abil (kasutades vajaduse korral 

kiirmenetlust), samuti põhjendatud kasutamatajätmise erandite pidev kättesaadavus. Samuti 

on komisjon korduvalt öelnud, et tavapärase kasutuskohustuse taaskehtestamiseks ei pea 

lennuliiklus jõudma 2019. aasta mahtudeni, sest tõenäoliselt on tarbijate eelistused muutunud 

ja turg peab nendega kohanema. On oluline, et lennujaamade läbilaskevõimet kasutatakse 

tarbijate ja ühenduste huvides tõhusalt ja konkurentsi soodustavalt. 

Paljud lennuettevõtjad pooldasid põhjendatud kasutamatajätmise erandite laiemat 

rakendamist, näiteks et hõlmata avalikke soovitusi mitte reisida, hõlmata mitte ainult otseselt 

mõjutatud marsruute, vaid ka etteveoliiklust, ning hõlmata oluliste maapealse teeninduse või 

muu lennutegevuse toetamiseks hädavajaliku tegevuse kättesaamatu. 

Komisjon tuletab meelde, et põhjendatud kasutamatajätmise erandid kujutavad endast erandit 

tavapärastest reeglitest ning et seega peaksid need piirduma rangelt vajalikuga, et mitte piirata 

põhjendamatult konkurentsi, mis omakorda võib kahjustada tarbijaid. Riigi soovitused mitte 

reisida võivad mõjutada reisijate soovi reisida, kuid iseenesest ei ole need reisimisele tõsine 

takistus ja reisitakse ikkagi. Kui marsruudi teises otsas esinevad olulised piirangud, nagu 

kohustuslik karantiin, liikumispiirangud jne, siis erand kehtib ning nii pakub see asjakohast 

kaitset. 

Taotluse kohta laiendada põhjendatud kasutamatajätmise erandit nii, et see hõlmaks 

fiiderliiklust, arvab komisjon, et see läheb vajalikust kaugemale. Paljud reisijad võivad olla 

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13452-Allocation-of-EU-airport-slots-update-of-common-rules_et
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13452-Allocation-of-EU-airport-slots-update-of-common-rules_et
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konkreetsel lennul lennuettevõtja sõlmlennujaama, et jõuda erinevatesse sihtkohtadesse – 

mõnda neist sihtkohtadest mõjutavad reisipiirangud või vajadus marsruuti muuta, aga teisi 

mitte. Seega ei ole kerge välja selgitada, millise marsruudi puhul toimib mõni kõnealune lend 

fiiderlennuna. Lisaks võivad reisijad kohandada oma nõudlust vastavalt nendele asjaoludele. 

Näiteks kui vähesemad reisijad võivad otsustada lennata Aasia riikidesse, saavad nad selle 

asemel otsustada, et reisivad Põhja- või Lõuna-Ameerika sihtkohtadesse, kasutades 

ühendusteks siiski ELi sõlmlennujaama. Nõusolek rakendada nende stsenaariumide puhul 

põhjendatud kasutamatajätmise erandit läheks teenindusaegade määruse artikli 10 lõike 4 

punktis e osutatud põhjendatud kasutamatajätmise erandi eesmärgist kaugemale ning oleks 

vastuolus põhimõttega, et teenindusajad ei ole marsruudipõhised. Lennuettevõtjad saavad 

sõiduplaane ja võrgustikke vastavalt nõudlusele kohandada, nagu paljud lennuettevõtjad on 

seda pandeemia ajal teinud. 

Viimaks märgib komisjon personalinappuse kohta, et see võib praegusel suvehooajal muutuda 

tõsisemaks probleemiks. Käesolevat ettepanekut ei võeta aga vastu piisavalt aegsasti, et 

hõlmata praegust hooaega, ning komisjon uurib koos sidusrühmadega muid lahendusi. Mis 

puutub lennujaamade läbilaskevõime vähenemisse sanitaarmeetmete tõttu, siis pooldab 

komisjon asjaomaste osaliste avatud dialoogi ning läbilaskevõime korrapärast vähendamist, et 

reisijatele avalduv negatiivne mõju oleks võimalikult väike. Sellest tulenevad tühistamised 

ja/või ümberplaneerimised tuleks lennujaamadele ja/või nende ühendustele esitada 

läbipaistvalt ning jaotada nende vahel proportsionaalselt, tuginedes teenindusaegade arvule 

või läbilaskevõimele, mida lennuettevõtjad kõnealuses lennujaamas kasutavad. 

• Kooskõla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate sätetega 

Teenindusaegade määrusega pakutakse lennuettevõtjatele vabastust põhimõtte „kasuta või 

kaota“ järgimisest, mis tekitab lennuettevõtjatele praegu probleeme nii COVID-19 pandeemia 

kui ka Venemaa Ukraina-vastase sõjalise agressiooni tõttu. Teenindusaegade määrusega 

antakse komisjonile õigus võtta vastu delegeeritud õigusakte, millega saab kohandada 

teenindusaegade kasutamise määra kõigil marsruutidel ainult juhul, kui lennuliiklus 

epidemioloogilise olukorra või Venemaa Ukraina-vastase sõjalise agressiooni otsese mõju 

tõttu pidevalt väheneb, ja/või konkreetselt ELi ja Ukraina vahelistel marsruutidel, et 

julgustada lennuettevõtjaid ühendusi taastama. Ulatusliku teenindusaegade kasutamise 

eeskirjade kohaldamisest antava vabastuse perioodi pikendamine põhjustab 

konkurentsimoonutusi, mis i) mõjutavad reisijate ühendusvõimalusi ning lennundussektori 

töökohtade kvaliteeti ning ii) põhjustavad lennujaamadele ja teenuseosutajatele spetsiifilisi 

probleeme. Samal ajal võib lõpliku tavapäraste kasutuskohustuse nõuete juurde naasmisega – 

ilma võimaluseta tugineda põhjendatud kasutamatajätmise eranditele vaatamata võimalikele 

tulevastele ebasoodsatele sündmustele – kaasneda oht panna lennuettevõtjatele täiendav 

rahaline koormus ning tekitada tahtmatult negatiivset keskkonnamõju, kui lennuettevõtjad 

käitavad lende vaid asjaomaste teenindusaegade säilitamiseks. Seetõttu tuleks 

teenindusaegade määrust muuta, et i) leevendada COVID-19 pandeemia ja Venemaa Ukraina-

vastase sõjalise agressiooni mõju, ii) pakkuda lennuettevõtjatele õiguskindlust ning 

iii) säilitada ELi teenindusaegade jaotamise süsteemi ühtsus.  

• Kooskõla muude liidu tegevuspõhimõtetega 

Lennunduse ja sellega seotud teenuste siseturu tõhus toimimine sõltub lennuettevõtjate ja 

muude lennundussektori osade, sealhulgas lennujaamade ja muude teenuseosutajate 

majanduslikest näitajatest. COVID-19 pandeemia ja Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooni negatiivsed majanduslikud tagajärjed ohustavad nende finantsolukorda ning 

avaldavad tõsist kahjulikku mõju lennutranspordisüsteemile ja kogu majandusele. Seega on 
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teenindusaegade määruse muutmine ülioluline. Samuti on see kooskõlas ELi 

kliimapoliitikaga, sest sellega vähendatakse tunduvalt ohtu, et lennuettevõtjad käitavad lende 

vaid asjaomaste teenindusaegade säilitamiseks.  

2. ÕIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS 

• Õiguslik alus 

Ettepaneku õiguslik alus on ELi toimimise lepingu artikli 100 lõige 2. Selles artiklis on 

sätestatud õiguslik alus kõikide asjakohaste lennutranspordialaste õigusaktide vastuvõtmiseks 

ning see on teenindusaegade määruse ja selle muudatuste õiguslik alus.  

• Subsidiaarsus (ainupädevusse mittekuuluva valdkonna puhul)  

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesmärke piisaval määral saavutada, kuna teenindusaegade 

määrus ei võimalda liikmesriikidel nõuda, et koordinaatorid i) kehtestaksid teistsuguse 

kasutuskünnise; ii) kehtestaksid teenindusaegade erandi tingimused ja iii) muudaksid 

teenindusaegade kasutamise määra vastavalt lennuliikluse muutuvatele mahtudele. Seda 

eesmärki on võimalik saavutada üksnes siis, kui EL muudab teenindusaegade määrust. 

• Proportsionaalsus 

Ettepanek ei lähe kaugemale sellest, mis on vajalik, et saavutada eesmärk leevendada 

COVID-19 pandeemia majanduslikku mõju teenindusaegade määruse toimimisele. 

Ettepanekuga saavutatakse tasakaal kahe vajaduse vahel: i) vajadus vabastada lennuettevõtjad 

põhimõtte „kasuta või kaota“ järgimisest vastusena COVID-19 pandeemiast, muudest 

epidemioloogilistest olukordadest, loodusõnnetustest ja sellistest poliitilistest rahutustest nagu 

Venemaa Ukraina-vastase sõjaline agressioon põhjustatud vähesele nõudlusele lennureiside 

järele, ning ii) vajadus naasta teenindusaegade jaotamise tavapäraste reeglite juurde kooskõlas 

lennuliikluse mahtude taastumisega. Ettepanek sisaldab ka mitmeid konkurentsi soodustavaid 

meetmeid, et käsitleda teenindusaegade kasutamisest vabastuse teatavat soovimatut 

kahjulikku mõju. 

• Vahendi valik 

Selle eesmärgi saavutamiseks peab õigusakt olema vahetult ja üldiselt kohaldatav, nagu 

teenindusaegade määrus. Seepärast on määrus asjakohane õiguslik vahend. 

3. JÄRELHINDAMISE, SIDUSRÜHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MÕJU 

HINDAMISE TULEMUSED 

• Praegu kehtivate õigusaktide järelhindamine või toimivuse kontroll 

Kuna teenindusaegade määrust on enne 2022.–2023. aasta talvehooaega vaja kiireloomuliselt 

muuta, siis hindamist ei korraldatud. Tuleks märkida, et komisjon on alates 2020. aasta 

veebruarist saanud märkimisväärseid kogemusi teenindusaegade kasutamisest vabastamise 

kohaldamisel ning on pidevalt suhelnud sel teemal lennuettevõtjate, lennujaamade ja 

teenindusaegade koordinaatoritega. Lisaks korraldati 2021. aasta augustis ulatuslikum 

andmekogumine, et valmistada ette määrust (EL) 2021/250, mille paljud aspektid üle 

võetakse (nt põhjendatud kasutamatajätmise erandid, delegeeritud volitused kasutusmäära 

vähendamiseks, kolmenädalane tagastamisaeg nende teenindusaegade puhul, mida ei 

kavatseta kasutada). 
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• Konsulteerimine sidusrühmadega 

Teema kiireloomulisuse tõttu ei ole sidusrühmadega ametlikult konsulteeritud. Komisjon 

avaldas parema õigusloome portaalis tagasiside saamiseks tagasisidekorje, millele 

sidusrühmad said vastata 26. aprillist kuni 24. maini 2022. Komisjon sai portaalis 29 vastust 

ja kokku 43 vastust (need, mida ei avaldatud, saadeti otse komisjoni talitustele). Komisjon sai 

tagasisidet 31 lennuettevõtjalt või nende ühendustelt, kellest 12 olid ELi-välised, kahelt 

lennujaamade ühenduselt, ühelt teenindusaegade koordinaatorilt ja ühelt koordinaatorite 

ühenduselt, ühelt kaubavedusid esindavalt organisatsioonilt, ühelt müravastaselt 

keskkonnaorganisatsioonilt ja viielt liikmesriigi ametiasutuselt (Itaaliast, Madalmaadest, 

Rootsist, Saksamaalt ja Taanist). Kuigi komisjon ei ole õiguslikult kohustatud seda uute 

ettepanekute koostamisel tegema, korraldas ta 18. mail 2022 liikmesriikide ekspertidega 

lennujaama teenindusaegade alarühma eksperdirühma kohtumise. Esindatud olid järgmised 

liikmesriigid: Bulgaaria, Tšehhi, Taani, Saksamaa, Eesti, Iirimaa, Prantsusmaa, Horvaatia, 

Itaalia, Malta, Madalmaad, Poola, Portugal, Soome ja Rumeenia. 

• Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine 

Nagu eelnevalt selgitatud, ei olnud olukorra kiireloomulisuse tõttu võimalik koguda 

ulatuslikult eksperdiarvamusi. Komisjon on võtnud siiski arvesse kogemusi, mis on saadud 

pideval suhtlemisel sidusrühmadega ning teenindusaegade määruse muudatuste kohaldamise 

protsessis, mis hõlmas ka ekspertidega konsulteerimist. 

• Mõjuhinnang 

Olukorra kiireloomulisuse tõttu ei ole tehtud parema õigusloome eeskirjade kohast 

mõjuhinnangut. Ettepaneku põhjendus ja sidusrühmadega konsulteerimise tulemused on 

esitatud käesolevas seletuskirjas. 

• Põhiõigused 

Ei kohaldata.  

4. MÕJU EELARVELE 

Ei kohaldata. 

5. MUUD ASPEKTID 

• Rakenduskavad ning järelevalve, hindamise ja aruandluse kord 

Komisjon peaks jälgima jätkuvalt COVID-19 pandeemia ja Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooni arengut ning nende mõju lennutranspordile. Määruse (EL) 2021/250 kohaselt 

tuleks komisjonile anda õigus võtta vastu delegeeritud õigusakt, et vajaduse korral kohandada 

teenindusaegade minimaalse kasutamise nõuet.  

• Ettepaneku sätete üksikasjalik selgitus 

Alles on jäetud teenindusaegade määruse artikli 2 muudetud mõiste „uustulnukad“, 

pikendades selle kohaldamise aega, et võimaldada enamatel lennuettevõtjatel kvalifitseeruda 

uustulnukaks ning saada ühisvarust teenindusaegu. Selle eesmärk on võimaldada 

lennujaamades rohkem konkurentsi, võttes arvesse teenindusaegade kasutamisest vabastamise 

pikendatud perioodi, mis tegi lennujaamas tegutsevatel turgu valitsevatel lennuettevõtjatel 

oma teenindusaegade säilitamise lihtsamaks. 
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Lisaks jäeti alles mõiste „COVID-19 koordineerimisparameetrid“, pikendades selle 

kohaldamise aega, ja muudeti artikli 8 lõiget 6a.  

Teenindusaegade kasutamisest vabastamise perioodi ajal on lennuettevõtjad kasutanud ajutisi 

teenindusaegu, mille turgu valitsevad lennuettevõtjad on ajutiseks ümberjaotamiseks 

ühisvarusse tagastanud. Lennuettevõtjad, kes neid teenindusaegu kasutasid, aitasid 

asjaomaseid teenindusaegade sarju tõhusalt kasutada ning on pakkunud reisijatele ühendusi. 

Seetõttu lisatakse artikli 8 lõige 2a, millega antakse sellistele lennuettevõtjatele järgmisel 

samaväärsel sõiduplaani perioodil kõnealuse sarja jaotamisel eesõigus, olenevalt 

lennujaamade olemasolevast läbilaskevõimest. Kui sama sarja teenindusaegu on kasutanud 

mitu lennuettevõtjat, antakse eesõigus lennuettevõtjale, kes on kasutanud rohkem 

teenindusaegu. 

Artikli 10 lõikele 4 lisatakse lõik, millega käsitletakse konkreetselt Venemaa Ukraina-vastast 

sõjalist agressiooni. Selles lõigus täpsustatakse, et lennuettevõtjatele, kellel on teenindusajad, 

mida nad varem kasutasid Ukrainast/Ukrainasse toimuvate lendude käitamiseks ja mis praegu 

on kaitstud artikli 10 lõike 4 punktiga a, tuleks Ukraina õhuruumi avanemisel anda täiendav 

16 nädala pikkune taastumisperiood, enne kui nende suhtes hakatakse kohaldama 

teenindusaegade kasutamise künnist. Põhjuseks on see, et nõudlus on transporditaristu 

märkimisväärse hävitamise tõttu tõenäoliselt oluliselt vähenenud. Samal põhjusel antakse 

komisjonile artikliga 10a delegeeritud volitused vähendada teenindusaegade kasutamise 

määra ELi ja Ukraina vahelistel marsruutidel kasutatavate teenindusaegade puhul. 

Artikli 10 lõike 4 punkt e jäetakse välja. Selle asemel lisatakse lõige 4a, mis sisaldab 

praeguseid põhjendatud kasutamatajätmise erandeid juhuks, kui kehtestatakse riiklikud 

meetmed, millega piiratakse oluliselt lennureise, et leevendada COVID-19 levikut. Veelgi 

enam, seda erandit laiendatakse, et see hõlmaks rohkem olukordi, kus reisijate lennuvõimalusi 

teatavatel marsruutidel mõjutavad märkimisväärselt ametiasutuste võetud meetmed, ka 

vastusena muudele epidemioloogilistele olukordadele, poliitilistele rahutustele ja 

loodusõnnetustele. Sellistel juhtudel võib vabastada lennuettevõtjad põhimõtte „kasuta või 

kaota“ kohaldamisest. Seda eelist tuleks siiski piirata, et vältida soovimatut mõju (vt üksikasju 

uue lõike 4a kolmandast, neljandast ja viiendast lõigust). 

Uue lõike 4a teise lõigu eesmärk on selgitada, kuidas teenindusaegade koordinaatorid peaksid 

teenindusaegade kasutust arvutama, kui sarja mõned teenindusajad on esimese lõigu kohaselt 

kaitstud: nad ei tohiks kaitstud teenindusaegu arvestada ja peaksid selgitama välja, kas 80 % 

sarja ülejäänud teenindusaegadest on kasutatud. Seda lisandust on vaja tagamaks, et 

põhjendatud kasutamatajätmise erandi mõju oleks piiratud perioodiga, mil see oli 

põhjendatud. 

Uue lõike 4a kuuenda lõigu eesmärk on võimaldada teenindusaegade koordinaatorite vahelist 

paremat koordineerimist põhjendatud kasutamatajätmise erandi kohaldamisel. Kui 2021. aasta 

aprillis kerkis esile deltavariant ja 2021. aasta detsembris omikronvariant, siis selgus, et kui 

erinevad teenindusaegade koordinaatorid kohaldavad põhjendatud kasutamatajätmise erandit 

erinevalt, võib see lennuettevõtjate võrdseid võimalusi märkimisväärselt moonutada. Seetõttu 

täpsustatakse kuuendas lõigus, et kui enamik liikmesriike võtab meetmeid, mis takistavad 

oluliselt reisimist ja mõjutavad enamikku ELi elanikest, siis võivad kõik koordinaatorid 

meetmete kehtivusajal kohaldada lõiget 4a kõigi teenindusaegade suhtes. Peale selle lisatakse 

artiklile 10 lõige 4c, et tugevdada koordinaatorite osa ühiste suuniste väljaandmises ja 

suurendada läbipaistvust. 
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Artiklile 10 lisatakse uus lõige 4b, selgitamaks, et artikli 10 lõike 4 ja 4a kohased põhjendatud 

kasutamatajätmise erandid ei hõlma ELi lennukeelunimekirjas olevaid lennuettevõtjaid, kelle 

suhtes on kehtestatud sanktsioonid või kes on registreeritud riikides, mille suhtes 

kohaldatakse sanktsioone. 

Artiklit 10a muudetakse mitmel viisil. Lõiked 1–4 jäetakse välja. Periood, mil uued 

teenindusaegade kasutamisest vabastamise eeskirjad kehtivad, algab 29. oktoobril 2022 ja 

lõpeb 26. märtsil 2024. Need kuupäevad kattuvad vastavalt Rahvusvahelise Lennutranspordi 

Assotsiatsiooni (IATA) 2022.–2023. aasta talvehooaja algusega ja 2023.–2024. aasta 

talvehooaja lõpuga. 

Artikli 10a lõikega 5 antakse komisjonile õigus võtta edaspidisel teenindusaegade 

kasutamisest vabastuse perioodil vastu delegeeritud õigusakte, et muuta kasutusmäära 

vastavalt lennuliikluse mahtude muutumisele juhul, kui lennuliiklus langeb neljaks 

järjestikuseks nädalaks mis tahes epidemioloogilise olukorra või Venemaa Ukraina-vastase 

sõjalise agressiooni tõttu alla 80 % 2019. aasta vastavatest mahtudest. Arvestades seda, kui 

kiiresti lennuliikluse olukord võib muutuda, peaks olema võimalik võtta neid delegeeritud 

õigusakte vastu kiirmenetluse abil (lõige 2). 

Lõikega 5 antakse komisjonile õigus võtta edaspidisel teenindusaegade kasutamisest 

vabastuse perioodil vastu delegeeritud õigusakte, et muuta konkreetselt ELi ja Ukraina 

vahelistel marsruutidel kasutatavate teenindusaegade kasutamise määra vastavalt lennuliikluse 

mahtude muutumisele, julgustamaks lennuettevõtjaid piirkondadevahelisi ühendusi taastama. 

Muudetud artikli 10a lõikes 7 sätestatakse, et teenindusaegade vabastamise perioodil peab 

lennuettevõtja, kes ei kavatse teenindusaega kasutada, tegema selle ajutiseks 

ümberjaotamiseks teistele lennuettevõtjatele kättesaadavaks hiljemalt kolm nädalat enne 

teenindusaja kavandatud kasutamiskuupäeva. Selle eesmärk on aidata muid lennuettevõtjaid, 

kes võivad soovida vastavalt vajadusele selliseid teenindusaegu kasutada. Neil muudel 

lennuettevõtjatel peaks olema piisavalt aega, et planeerida oma tegevust ja samuti tagada, et 

reisijaid, lennujaamu ja lennujaama teenuseosutajaid teavitatakse nende kavandatavast 

tegevusest ette. Kui lennuettevõtjad seda nõuet korduvalt rikuvad, ei saa nad kasutada 

väiksemat teenindusaegade kasutamise määra kui 80 %, olenemata sellest, mis tasemel 

komisjon kasutuskünnise kehtestab. 

Artikli 14 lõike 6 punkt c jääb alles, et võimaldada koordinaatoril võtta meetmeid ja võtta 

tagasi teenindusajad, kui lennuettevõtja lõpetab oma tegevuse asjaomases lennujaamas. 

Sellisel juhul võib koordinaator teenindusajad ülejäänud sõiduplaani perioodi ajaks tagasi 

võtta, ilma et ta peaks ootama selle perioodi lõppu, ning teha teenindusajad võimalikult 

varakult ümberjaotamiseks kättesaadavaks. 

Artikli 14 lõikele 6 lisatakse punkt d, et võimaldada koordinaatoril võtta meetmeid ja võtta 

tagasi nende ELi lennukeelunimekirjas olevate lennuettevõtjate teenindusajad, kelle suhtes on 

kehtestatud sanktsioonid või kes on registreeritud riikides, mille suhtes kohaldatakse 

sanktsioone. 
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2022/0214 (COD) 

Ettepanek: 

EUROOPA PARLAMENDI JA NÕUKOGU MÄÄRUS, 

millega muudetakse nõukogu määrust (EMÜ) nr 95/93 seoses COVID-19 pandeemiast 

tingitud ajutise vabastusega teenindusaegade kasutamise eeskirjade kohaldamisest 

ühenduse lennujaamades 

(EMPs kohaldatav tekst) 

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NÕUKOGU, 

võttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 lõiget 2, 

võttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut, 

olles edastanud seadusandliku akti eelnõu liikmesriikide parlamentidele, 

võttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust7, 

võttes arvesse Regioonide Komitee arvamust8, 

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt 

ning arvestades järgmist: 

(1) Nõukogu määrust (EMÜ) nr 95/939 on alates COVID-19 pandeemia algusest 

muudetud mitu korda, sest nõue kasutada 80 % sarja teenindusaegadest, et säilitada 

õigus järgmisel samaväärsel hooajal samade sarjade kasutamiseks, muutus 

lennuettevõtjate jaoks oluliselt vähenenud lennuliikluse mahtude tõttu 

jätkusuutmatuks.  

(2) Eurocontroli avaldatud arvud näitavad, et lennuliiklus on alates 2022. aasta suvise 

lennuhooaja algusest alates tugevalt taastunud ning baasennustuse kohaselt moodustab 

lennuliiklus 2022.–2023. aasta talvise lennuhooaja alguses eeldatavalt ligikaudu 90 % 

2019. aasta mahtudest. Need arvud õigustavad üldreeglina 80 % teenindusaegade 

kasutamise künnise juurde naasmist, mida täiendab spetsiaalne teenindusaegade 

kasutamise leevendus teenindusaegade põhjendatud kasutamatajätmise juhtudel. 

(3) Siiski, nagu kogemused on näidanud, on COVID-19 olukord jätkuvalt väga ebakindel. 

Nagu 2021. aasta lõpul ilmus omikronvariant, võib ilmuda uusi variante ning need 

võivad põhjustada riikide ja tarbijate järske reaktsioone, mis võivad omakorda 

lennuliiklust negatiivselt mõjutada. Lisaks mõjutavad teatavaid pikamaalennu turge 

jätkuvalt sanitaarmeetmed, mis takistavad oluliselt liiklust.  

(4) Ka Venemaa Ukraina-vastane sõjaline agressioon mõjutab lennuliiklust ja 

lennuettevõtjate võimalusi kasutada oma teenindusaegu, sest liidu lennuettevõtjatel on 

Valgevene, Venemaa ja Ukraina õhuruumi sisenemine takistatud. 

                                                 
7 ELT C …, …, lk … 
8 ELT C …, …, lk … 
9 Nõukogu 18. jaanuari 1993. aasta määrus (EMÜ) nr 95/93 ühenduse lennujaamades teenindusaegade 

jaotamise ühiste eeskirjade kohta (EÜT L 14, 22.1.1993, lk 1). 
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(5) Riigi poolt sanitaarmeetmete tõttu kehtestatud reisipiirangud ja see, et sõjalise 

konflikti tõttu ei ole võimalik õhuruumi siseneda, ei sõltu lennuettevõtjatest ning võib 

sundida neid vabatahtlikult või mittevabatahtlikult tühistama lennuteenuseid või 

kohandama sõiduplaane vastavalt nendele asjaoludele. Vabatahtlikud tühistamised 

aitavad eelkõige kaitsta lennuettevõtjate finantsolukorda ja vältida samal ajal selliste 

lendude kahjulikku keskkonnamõju, mis toimuvad vaid selleks, et lennuettevõtja 

säilitaks teenindusajad. 

(6) Sellises olukorras ei tohiks lennuettevõtjad, kel ei õnnestu kasutada oma 

teenindusaegu vastavalt määruses (EMÜ) nr 95/93 sätestatud teenindusaegade 

kasutamise määrale, kaotada automaatselt eesõigust artikli 8 lõikes 2 ja artikli 10 

lõikes 2 sätestatud teenindusaegade sarjadele, mida nad saaksid muidu kasutada. 

Selleks tuleks kehtestada konkreetsed eeskirjad.  

(7) Samal ajal on oluline tuletada meelde määruse (EMÜ) nr 95/93 eesmärke, nimelt 

tagada lennujaamade läbilaskevõime tõhus kasutamine ning tagada kõigile 

lennuettevõtjatele õiglane juurdepääs lennujaama piiratud läbilaskevõimele, edendades 

seeläbi konkurentsi. Väiksema kasutusmäära kehtestamine või põhjendatud 

mittekasutamise erandite laiendamine, mida tehakse teenindusaegade kasutamise 

tavapäraste nõuete kohandamiseks, peaks rangelt piirduma olukordadega, kus vabastus 

teenindusaegade kasutamisest on vajalik ega anna ebaõiglast konkurentsieelist 

lennuettevõtjatele, kellele väljakujunenud teenindusajad kuuluvad.  

(8) Eelkõige tuleb tagada, et lennuettevõtjatel, kes on valmis teenuseid osutama, lubatakse 

kasutada vaba läbilaskevõimet ja et neil on väljavaade säilitada sellised teenindusajad 

pikemas perspektiivis. See peaks säilitama lennuettevõtjate stiimuli lennujaamade 

läbilaskevõime kasutamiseks, mis omakorda tooks tarbijatele ühenduste mõttes kasu. 

(9) Seepärast on vaja kehtestada kooskõlas nende põhimõtetega ja piiratud ajavahemikuks 

tingimused, mille kohaselt lennuettevõtjatel on jätkuvalt õigus teenindusaegade sarjale 

vastavalt määruse (EMÜ) nr 95/93 artikli 8 lõikele 2 ja artikli 10 lõikele 2, ning 

kehtestada asjaomastele lennuettevõtjatele nõuded kasutamata läbilaskevõime 

vabastamiseks. See periood peaks Eurocontroli taastumisprognoosi kohaselt kestma 

29. oktoobrist 2022 kuni 26. märtsini 2024. 

(10) Mõiste „uustulnuk“ määratlus peaks jääma üldiseks, et suurendada hõlmatud 

lennuettevõtjate arvu ja anda seega enamatele lennuettevõtjatele võimalus oma 

tegevust alustada ja laiendada.  

(11) Ajavahemikul 29. oktoobrist 2022 kuni 26. märtsini 2024 tuleks teenindusaegade 

jaotamise süsteemis jätkata nende lennuettevõtjate jõupingutuste arvessevõtmist, kes 

on käitanud lende, kasutades teenindusaegu, mis kuuluvad teenindusaegade sarja, 

millele teisel lennuettevõtjal on õigus vastavalt määruse (EMÜ) nr 95/93 artikli 8 

lõikele 2 ja artikli 10 lõikele 2, kuid mis on ajutiseks ümberjaotamiseks tehtud 

kättesaadavaks teenindusaegade koordinaatorile. Seega peaksid lennuettevõtjad, kes 

on käitanud vähemalt viie teenindusajaga sarju, saama järgmisel samaväärsel 

sõiduplaani perioodil nende sarjade jaotamisel eesõiguse, olenevalt lennujaamade 

olemasolevast läbilaskevõimest.  

(12) Selleks et vastata Venemaa Ukraina-vastasele sõjalisele agressioonile ning toetada 

liidu ja Ukraina vaheliste ühenduste taastamist, on vaja pikendada perioodi, mil 

lennuettevõtjad saavad liidu ja Ukraina vahelistel marsruutidel teenindusaegade 

sarjade kasutamata jätmise põhjendamisel tugineda määruse (EMÜ) nr 95/93 artikli 10 

lõike 4 punktis a sätestatud põhjusele. 
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(13) Ilma et see piiraks liikmesriikide kohustust järgida liidu õigust, eelkõige 

aluslepingutes ning Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruses (EÜ) nr 1008/200810 

sätestatud norme, ei saa liikmesriikide või kolmandate riikide ametiasutuste poolt 

epidemioloogiliste olukordadega toimetulekuks kehtestatud võimalike piirangute, 

loodusõnnetuste või poliitiliste rahutuste kahjulikke tagajärgi reisijate 

reisimisvõimalustele pidada lennuettevõtjate süüks ning neid meetmeid tuleks seega 

leevendada, kui need mõjutavad märkimisväärselt ettevõtjate elujõulisust või 

reisimisvõimalusi või nõudlust asjaomastel liinidel. Leevendamine peaks tagama, et 

lennuettevõtjaid ei karistata teenindusaegade kasutamata jätmise eest, kui see tuleneb 

kõnealustest piirangutest.  

(14) Selleks et vähendada konkurentsimoonutuste ohtu ja tagada lennujaamade 

läbilaskevõime tõhus kasutamine, peaks konkreetne vabastus põhjenduses 13 osutatud 

piirangute kehtestamisest olema piiratud kestuse ja ulatusega, tagamaks, et vabastuse 

mõju on piiratud vaid perioodiga, mil see oli põhjendatud. Seetõttu ei tohiks 

teenindusaegu, mille suhtes kohaldatakse põhjenduses 13 osutatud piirangute 

leevendamist, arvestada määruse (EMÜ) nr 95/93 artikli 8 lõikes 2 ja artikli 10 

lõikes 2 osutatud teenindusaegade kasutamise protsendi hulka. 

(15) On vaja selgitada, et teenindusaegade põhjendatud kasutamatajätmise erandeid 

käsitlevaid sätteid ei kohaldata nende lennuettevõtjate suhtes, kelle kohta kehtivad 

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 215 kohaselt vastu võetud piiravad meetmed, 

või lennuettevõtjate suhtes, kellel on liidus tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni 

määruse (EÜ) nr 474/2006 A või B lisasse11. Nende meetmete tulemusliku 

kohaldamise tagamiseks ei tohiks teenindusaegade põhjendatud kasutamatajätmise 

erandeid käsitlevatele sätetele saada tugineda ka need lennuettevõtjad, kelle kohta 

need piiravad meetmed käesoleva määruse jõustumise kuupäeval juba kehtivad. 

(16) Koordinaatorite vahelist koostööd tuleks tugevdada, et tagada määruse (EMÜ) 

nr 95/93 ühetaoline rakendamine kogu liidus. Euroopa Liidu lennujaamade 

teenindusaegade koordinaatorite ühendus (EUACA) peaks jätkama suuniste 

väljaandmist, et tagada liidu eeskirjade kooskõlaline rakendamine, eeskätt mis 

puudutab põhjenduses 13 osutatud piirangute leevendamist. See, kas leevendamist 

kohaldatakse või mitte, on lennuettevõtjatele sõiduplaanide kavandamisel oluline 

teave. Seetõttu tuleks tagada koordinaatorite läbipaistev teavitustegevus.  

(17) Kuigi põhjenduses 13 osutatud piirangute leevendamist tuleks tõlgendada rangelt, 

kuna see on erand tavapärastest teenindusaegade kasutamise nõuetest, võib teatavatel 

juhtudel olla nõutav kõigi koordinaatorite ühine tegevus, et tagada kogu liidus võrdsed 

võimalused. Teatavatel tingimustel ja üksmeelse otsuse alusel peaksid koordinaatorid 

kohaldama seda sätet koordineeritud lennujaamade kõigi teenindusaegade suhtes.  

(18) Võttes arvesse COVID-19 kriisi muutuvat mõju ja Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooni otsest mõju lennuliiklusele ning selleks, et reageerida paindlikult, kui see 

on tingimata vajalik ja põhjendatud, probleemidele, millega lennutranspordisektor 

selle tõttu toime peab tulema, tuleks komisjonile anda õigus võtta kooskõlas Euroopa 

Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud õigusakte seoses minimaalse 

                                                 
10 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 24. septembri 2008. aasta määrus (EÜ) nr 1008/2008 ühenduses 

lennuteenuste osutamist käsitlevate ühiseeskirjade kohta (ELT L 293, 31.10.2008, lk 3).  
11 Komisjoni 22. märtsi 2006. aasta määrus (EÜ) nr 474/2006, millega kehtestatakse rakenduseeskirjad 

Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruse (EÜ) nr 2111/2005 II peatükis nimetatud ühenduse nimekiri 

lennuettevõtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ühenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 84, 23.3.2006, 

lk 14). 
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kasutusmäära protsendi muutmisega kindlas vahemikus või mis tahes sõiduplaani 

perioodiga 29. oktoobrist 2022 kuni 26. märtsini 2024 vastavalt Eurocontroli 

taastumisprognoosile.  

(19) Arvestades Venemaa Ukraina-vastase sõjalise agressiooni laastavat mõju ning selleks, 

et toetada selle järel Ukrainaga ühenduste taastamist, tuleks komisjonile anda õigus 

võtta kooskõlas Euroopa Liidu toimimise artikliga 290 vastu õigusakte seoses liidu ja 

Ukraina vaheliste marsruutide minimaalse kasutusmäära protsendi muutmisega 

kindlas vahemikus ning mis tahes sõiduplaani perioodil alates 29. oktoobrist 2022 kuni 

26. märtsini 2024. 

(20) On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma ettevalmistava töö käigus asjakohaseid 

konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kõnealused konsultatsioonid 

toimuksid kooskõlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema 

õigusloome kokkuleppes sätestatud põhimõtetega12. Eelkõige selleks, et tagada 

delegeeritud õigusaktide ettevalmistamises võrdne osalemine, saavad Euroopa 

Parlament ja nõukogu kõik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning 

nende ekspertidel on pidev juurdepääs komisjoni eksperdirühmade koosolekutele, 

millel arutatakse delegeeritud õigusaktide ettevalmistamist. 

(21) Lennujaamadel, lennujaama teenuseosutajatel ja lennuettevõtjatel on vaja 

asjakohaseks planeerimiseks teada, milline on olemasolev läbilaskevõime. 

Lennuettevõtjad peaksid jätkuvalt andma kõik teenindusajad, mida ei kavatseta 

kasutada, koordinaatorile võimalikuks teistele lennuettevõtjatele ümberjaotamiseks 

võimalikult vara ja hiljemalt kolm nädalat enne nende kavandatud kasutamiskuupäeva. 

Kui teenindusaegade kasutamise määra delegeeritud õigusaktiga langetatakse, ei 

tohiks langetatud künnisest saada kasu lennuettevõtjad, kes on selle nõude korduvalt 

täitmata jätnud. 

(22) Kui koordinaator on veendunud, et lennuettevõtja on lõpetanud lennujaamas oma 

tegevuse, peaks koordinaator võtma asjaomaselt lennuettevõtjalt tagasi teenindusajad 

ja lisama need ühisvarusse ümberjaotamiseks teistele lennuettevõtjatele. 

(23) Lennuettevõtjatele kehtestatud keeld lennata Euroopa Liidu toimimise lepingu 

artikli 215 kohaselt võetud meetmete või määruse (EÜ) nr 474/2006 kohase 

tegevuskeelu kohaldamisel liidu õhuruumi võib tuua kaasa liidu lennujaamade 

teenindusaegade põhjendamatu blokeerimise. Kuigi selliste lennuettevõtjate varem 

kasutatud teenindusajad saab lennuhooajal vajaduse alusel ümber jaotada, ei stimuleeri 

see piisavalt teenindusaegade tõhusat kasutamist, mis võimaldaks lennuettevõtjatel 

tarbijate huvides parandada pikaajalist konkurentsi ja ühendusvõimalusi. Seega tuleks 

teenindusajad asjaomastelt lennuettevõtjatelt viivitamata tagasi võtta.  

(24) Kuna käesoleva määruse eesmärki, nimelt konkreetsete eeskirjade kehtestamist ja 

piiratud ajavahemikuks ette nähtud vabastust üldistest teenindusaegade kasutamise 

nõuetest, et leevendada COVID-19 kriisi ning Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooni mõju lennuliiklusele, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, küll aga 

saab seda kavandatud meetme ulatuse ja toime tõttu paremini saavutada liidu tasandil, 

võib liit võtta meetmeid kooskõlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sätestatud 

subsidiaarsuse põhimõttega. Kõnealuses artiklis sätestatud proportsionaalsuse 

põhimõtte kohaselt ei lähe käesolev määrus nimetatud eesmärgi saavutamiseks 

vajalikust kaugemale. 

                                                 
12 ELT L 123, 12.5.2016, lk 1.  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/AUTO/?uri=OJ:L:2016:123:TOC
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(25) Võttes arvesse COVID-19 pandeemia ja Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooniga seotud erandlikest asjaoludest tingitud kiireloomulisust, peetakse 

asjakohaseks näha ette erand kaheksa nädala pikkusest tähtajast, mis on sätestatud 

Euroopa Liidu lepingule, Euroopa Liidu toimimise lepingule ja Euroopa 

Aatomienergiaühenduse asutamislepingule lisatud protokolli nr 1 (riikide parlamentide 

rolli kohta liidus) artiklis 4. 

(26) Selleks et käesolevas määruses sätestatud meetmeid oleks võimalik viivitamata 

kohaldada, peaks see jõustuma kiirkorras ehk järgmisel päeval pärast selle avaldamist 

Euroopa Liidu Teatajas, 

ON VASTU VÕTNUD KÄESOLEVA MÄÄRUSE: 

Artikkel 1 

Määrust (EMÜ) nr 95/93 muudetakse järgmiselt: 

1) artikli 2 punkti ba sissejuhatav osa asendatakse järgmisega: 

„artikli 10a lõikes 5 osutatud ajavahemikul on uustulnuk“; 

2) artiklit 8 muudetakse järgmiselt: 

a) lõike 2 esimese lõigu sissejuhatav osa asendatakse järgmisega: 

„Ilma et see piiraks artiklite 7, 8a ja 9, artikli 10 lõike 1 ja artikli 14 kohaldamist, ei kohaldata 

käesoleva artikli lõiget 1, kui on täidetud järgmised tingimused:“;  

b) lõike 2a esimene lõik asendatakse järgmisega: 

„Artikli 10a lõikes 5 osutatud ajavahemikul ja olenevalt lennujaama olemasolevast 

läbilaskevõimest jaotatakse teenindusaegade sarjad, mis tagastati vastavalt käesoleva 

artikli lõikele 1 sõiduplaani perioodi lõpus („sõiduplaani võrdlusperiood“) teenindusaegade 

ühisvarusse, taotluse korral järgmiseks samaväärseks sõiduplaani perioodiks lennuettevõtjale, 

kes on pärast artikli 10a lõike 7 kohaldamist kasutanud sõiduplaani võrdlusperioodi jooksul 

vähemalt viit asjaomase teenindusaegade sarja teenindusaega.“; 

c) lõige 6a asendatakse järgmisega: 

„6a. Ajavahemikul, mil kohaldatakse COVID-19 koordineerimisparameetreid, võib 

koordinaator selliste koordineerimisparameetrite nõuetekohase kohaldamise võimaldamiseks 

muuta selliste taotletud või jaotatud teenindusaegade ajastust, mis jäävad artikli 10a lõikes 5 

nimetatud ajavahemikku, või need tühistada, olles enne ära kuulanud asjaomase 

lennuettevõtja. Sellega seoses võtab koordinaator arvesse käesoleva artikli lõikes 5 osutatud 

täiendavaid nõudeid ja suuniseid selles sätestatud tingimustel.“; 

3) artiklit 10 muudetakse järgmiselt: 

(a) lõige 2a jäetakse välja;  

(b) lõiget 4 muudetakse järgmiselt: 

i) esimest lõiku muudetakse järgmiselt: 

– punkt d asendatakse järgmisega:  

„d) kohtumenetlus, mis käsitleb artikli 9 kohaldamist lennuliinide puhul, mille 

suhtes on kooskõlas määruse (EMÜ) nr 2408/92 artikliga 4 kehtestatud avaliku 

teenindamise kohustus, mille tulemusena on sellisel lennuliinil lennuliiklus 

ajutiselt peatatud.“; 
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– punkt e jäetakse välja; 

ii) teine, kolmas, neljas ja viies lõik jäetakse välja; 

iii) lisatakse järgmine lõik: 

„Kui Venemaa Ukraina-vastase sõjalise agressiooni mõju ja elutähtsa taristu hävitamine 

mõjutab suutlikkust osutada lennuteenuseid ning samuti nõudlust, kohaldavad koordinaatorid 

liidu ja Ukraina vahelistel marsruutidel õhuruumi sulgemise jooksul ning täiendava 16-

nädalase taastumisperioodi jooksul esimese lõigu punkti a. Koordinaator teavitab komisjoni 

16-nädalase perioodi algus- ja lõppkuupäevast.“; 

(c) lisatakse lõiked 4a, 4b ja 4c: 

„4a. Artikli 10a lõikes 5 osutatud ajavahemikul saab teenindusaja mittekasutamist põhjendada 

ka ametiasutuste kehtestatud piirangutega, mille eesmärk on reageerida mis tahes tõsisele 

epidemioloogilisele olukorrale, loodusõnnetusele või poliitilisele rahutusele selle marsruudi 

ühes otsas, mille puhul kõnealust teenindusaega kasutati või kavatseti kasutada, tingimusel et 

need piirangud mõjutavad märkimisväärselt reisimise teostatavust või võimalikkust või 

nõudlust asjaomaste marsruutide järele ning et piirangud toovad kaasa järgmise: 

(a) piiri, lennujaama või õhuruumi osaline või täielik sulgemine asjaomase 

sõiduplaani perioodi olulise osa jooksul; 

(b) tõsine takistus reisijate võimalusele reisida mis tahes lennuettevõtjaga sellel 

otseliinil asjaomase sõiduplaani perioodi olulise osa jooksul, kui see takistus on 

seotud mis tahes järgmise põhjusega (loetelu ei ole ammendav): 

– kodakondsusel või elukohal põhinevad reisipiirangud, kõigi reiside 

keelamine, välja arvatud hädavajalikud reisid, või teatavatest 

riikidest või geograafilistest piirkondadest lähtuvate või sinna 

suunduvate lendude keelamine; 

– liikumispiirangud või karantiini- või isolatsioonimeetmed riigis või 

piirkonnas, kus sihtlennujaam asub (sealhulgas vahepealsed 

punktid), välja arvatud juhul, kui karantiini saab vältida liidus 

tunnustatud negatiivse testi või läbipõdemis- või 

vaktsineerimistõendiga; 

– selliste teenuste kättesaadavuse piiramine, mis on vajalikud 

lennuteenuse osutamise otseseks toetamiseks, sealhulgas majutus- 

ja avalike teenuste, sealhulgas transporditeenuste osutamise 

peatamine, mis põhjustab marsruudi kummaski otsas nõudluse 

olulist vähenemist;  

– piirangud reisijate arvule lennu kohta ning ühenduste arvule 

lennuettevõtja kohta, mis põhjustab marsruudi kummaski otsas 

nõudluse olulist vähenemist; 

(c) lennumeeskonna liikumise piirangud, mis oluliselt takistavad lennuteenuste 

osutamist teenindatavatest lennujaamadest väljuvatel või sinna suunduvatel 

lendudel, sealhulgas ootamatud riiki sisenemise keelud või meeskonna jäämine 

ootamatutesse kohtadesse karantiinimeetmete tõttu, välja arvatud juhul, kui 

karantiini saab vältida liidus tunnustatud negatiivse testi või läbipõdemis- või 

vaktsineerimistõendiga. 
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Kui teenindusaja kasutamata jätmist põhjendatakse esimeses lõigus osutatud piirangutega, ei 

arvesta koordinaatorid seda teenindusaega ning kohaldavad sarja ülejäänud teenindusaegade 

suhtes artikli 8 lõikes 2 ja artikli 10 lõikes 2 osutatud teenindusaegade kasutamise protsenti. 

Käesolevat lõiget kohaldatakse perioodil, mille jooksul kehtivad esimeses lõigus osutatud 

piirangud, ning kuni kuue lisanädala jooksul neljandas ja viiendas lõigus osutatud piirides. 

Kui aga nende piirangute kohaldamine lõpeb vähem kui kuus nädalat enne sõiduplaani 

perioodi lõppu, kohaldatakse käesolevat lõiget ülejäänud kuuenädalasel ajavahemikul ainult 

juhul, kui järgneva sõiduplaani perioodi teenindusaegu kasutatakse samal marsruudil.  

Käesolevat lõiget kohaldatakse üksnes nendel marsruutidel kasutatavate teenindusaegade 

suhtes, mille puhul lennuettevõtja kasutas neid juba enne esimeses lõigus osutatud piirangute 

avalikuks tegemist. 

Käesoleva lõike kohaldamine lõpetatakse, kui lennuettevõtja, kes kasutab kõnealuseid 

teenindusaegu, läheb üle lennuliinile, mida ei mõjuta esimeses lõigus osutatud piirangud. 

Koordinaatorite üksmeelsel otsusel ja pärast komisjoni teavitamist võivad koordinaatorid 

kohaldada käesolevat lõiget liidu kõigi koordineeritud lennujaamade teenindusaegade suhtes, 

kui enamik liikmesriike, kes esindavad enamikku liidu elanikkonnast, kohaldab esimeses 

lõigus osutatud piiranguid olulisele osale lennuhooajast, mis muudab lennuliikluse liidus 

suures ulatuses võimatuks või põhjustab ebavõrdseid tingimusi.  

 4b. Lõikeid 4 ja 4a ei kohaldata lennuettevõtjate suhtes, keda takistavad Euroopa Liidu 

toimimise lepingu artikli 215 kohaselt kehtestatud piiravad meetmed, sealhulgas need, mis 

kehtivad [käesoleva määruse jõustumise kuupäev], ning lennuettevõtjate suhtes, kellel on 

liidus tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni määruse (EÜ) nr 474/2006* A või B lisasse.  

 4c. Koordinaatorid jagavad parimaid tavasid lõigete 4 ja 4a rakendamise kohta, et tagada 

kogu liidus ühtne ja järjepidev kohaldamine.  

Koordinaatorid avaldavad ja ajakohastavad korrapäraselt nende sihtkohtade loetelu, mille 

suhtes lõikeid 4 ja 4a kohaldatakse.  

___________________ 

* Komisjoni 22. märtsi 2006. aasta määrus (EÜ) nr 474/2006, millega kehtestatakse 

rakenduseeskirjad Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruse (EÜ) nr 2111/2005 II peatükis 

nimetatud ühenduse nimekiri lennuettevõtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ühenduse piires 

tegevuskeeldu (ELT L 84, 23.3.2006, lk 14).“; 

4) artiklit 10a muudetakse järgmiselt: 

 

(a) pealkiri asendatakse järgmisega: 

 

„Artikkel 10a 

Teenindusaegade jaotamine vastusena COVID-19 pandeemiale ja Venemaa Ukraina-

vastasele sõjalisele agressioonile“; 

(b) lõiked 1–4 jäetakse välja; 

(c) lõige 5 asendatakse järgmisega: 

„5. Kui ajavahemikul 29. oktoobrist 2022 kuni 26. märtsini 2024 nähtub Eurocontroli 

avaldatud andmetest selgelt, et nädalane lennuliiklus igal järjestikusel neljal nädalal langeb 

kas COVID-19 või muu epidemioloogilise olukorra tõttu või Venemaa Ukraina-vastase 
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sõjalise agressiooni otsese mõju tõttu alla 80 % vastavate 2019. aasta nädalate mahtudest ning 

et Eurocontroli liiklusprognooside kohaselt jääb lennuliikluse mahtude vähenemine 

2019. aasta vastava perioodiga võrreldes tõenäoliselt püsima, on komisjonil õigus võtta vastu 

delegeeritud õigusakte vastavalt artiklile 12a, et muuta käesolevas lõikes osutatud 

ajavahemiku mis tahes sõiduplaani perioodil artikli 8 lõikes 2 ja artikli 10 lõikes 2 sätestatud 

protsendimäärasid vahemikus 0 % kuni 70 %. Kui Eurocontroli lennuliikluse prognoosid on 

2019. aasta tasemele lähemal ning enamik näitajaid viitab lennuliikluse stabiliseerumisele, 

valib komisjon selles vahemikus kehtestatud suurema protsendimäära. Seda tehes võtab 

komisjon arvesse järgmisi elemente:  

 

(a) Eurocontroli avaldatud andmed lennuliikluse mahtude ja prognooside kohta; 

(b) näitajad, mis on seotud nõudlusega reisijate ja kauba lennutranspordi järele, 

sealhulgas eelbroneeringutega, lennuettevõtjate kavandatud sõiduplaanide ning 

lennukipargi suuruse, kasutamise ja täituvusega seotud suundumused; 

(c) ametiasutuste kehtestatud meetmed, mis on seotud epidemioloogilise 

olukorraga, millel on arvestatav mõju liidu lennujaamadesse suunduva või liidu 

lennujaamadest lähtuva lennuliikluse mahtudele, marsruudi sunnitud 

muutmised õhuruumide sulgemise tõttu või liidu lennuettevõtjatele kehtestatud 

keeld siseneda kolmanda riigi õhuruumi, võttes arvesse Euroopa Liidu 

Lennundusohutusameti konfliktipiirkondade teabebülletäänis antud nõuandeid; 

(d) Haiguste Ennetamise ja Tõrje Euroopa Keskuse ning Maailma 

Terviseorganisatsiooni andmed COVID-19 või muu epidemioloogilise olukorra 

kohta, mida iseloomustab suur nakkavus ja mis tõenäoliselt võib tuua kaasa 

lennuliikluse olulise vähenemise.“; 

 

(d) lisatakse lõige 5a: 

„5a. Kui komisjon leiab lõikes 5 osutatud ajavahemikul, et Venemaa Ukraina-vastasest 

sõjalisest agressioonist põhjustatud taristu hävitamise ja mõju tõttu elutingimustele nõuab 

Ukraina ja liidu vahelise lennuliikluse järkjärguline taastamine Ukrainat teenindavatel 

marsruutidel väiksemat kasutusmäära, võtab komisjon vastu delegeeritud õigusakte vastavalt 

artiklile 12a, et muuta Ukrainasse suunduvatel või Ukrainast lähtuvatel marsruutidel 

kasutatavate teenindusaegade puhul artikli 8 lõikes 2 ja artikli 10 lõikes 2 sätestatud 

protsendimäärasid vahemikus 0 % kuni 70 % lõikes 5 osutatud ajavahemiku mis tahes 

sõiduplaani perioodil. Kui Eurocontroli lennuliikluse prognoosid on 2019. aasta tasemele 

lähemal ning enamik näitajaid viitab lennuliikluse stabiliseerumisele, valib komisjon selles 

vahemikus kehtestatud suurema protsendimäära. Seda tehes võtab komisjon arvesse järgmisi 

elemente: 

(a) Eurocontroli avaldatud andmed liidu ja Ukraina vaheliste marsruutide 

lennuliikluse mahtude ja prognooside kohta; 

(b) näitajad, mis on seotud nõudlusega reisijate ja kauba lennutranspordi järele, 

sealhulgas eelbroneeringutega ja lennuettevõtjate kavandatud sõiduplaanidega 

seotud suundumused; 

(c) marsruudi sunnitud muutmised õhuruumide sulgemise tõttu või liidu 

lennuettevõtjatele kehtestatud keeld siseneda kolmanda riigi õhuruumi, võttes 

arvesse Euroopa Liidu Lennundusohutusameti konfliktipiirkondade 

teabebülletäänis antud nõuandeid.“; 



ET 18  ET 

(e) lõiked 6 ja 7 asendatakse järgmistega: 

„6. Kui COVID-19, muu epidemioloogilise olukorra või Venemaa Ukraina-vastase sõjalise 

agressiooni pikaajalise mõju tõttu on see tungiva kiireloomulisuse tõttu vajalik, kohaldatakse 

käesoleva artikli alusel vastu võetud delegeeritud õigusaktidele artiklis 12b sätestatud 

menetlust. 

7. Lõikes 5 osutatud ajavahemikul teevad lennuettevõtjad muudele lennuettevõtjatele 

ümberjaotamiseks koordinaatorile kättesaadavaks kõik teenindusajad, mida nad ei kavatse 

kasutada, tehes seda vähemalt kolm nädalat enne kavandatud kasutamiskuupäeva. Kui 

lennuettevõtja ei tee vastavalt käesolevale lõikele koordinaatorile kättesaadavaks sarja enam 

kui kolme teenindusaega, on sellel lennuettevõtjal õigus kasutada sama teenindusaegade sarja 

järgmisel samaväärsel sõiduplaani perioodil üksnes juhul, kui see lennuettevõtja on kasutanud 

kogu seda teenindusaegade sarja vähemalt 80 % ajast, olenemata sellest, kas artikli 8 lõiget 2 

ja artikli 10 lõiget 2 on muudetud käesolevas artiklis osutatud delegeeritud õigusaktiga.“; 

5) artikli 12a lõige 2 asendatakse järgmisega: 

„2. Artiklis 10a osutatud õigus võtta vastu delegeeritud õigusakte antakse komisjonile kuni 

26. märtsini 2024.“; 

6) artikli 14 lõiget 6 muudetakse järgmiselt: 

(a) punkt c asendatakse järgmisega: 

„c) Kui koordinaator teeb artikli 10a lõikes 5 osutatud ajavahemikul tema käsutuses 

oleva teabe põhjal kindlaks, et lennuettevõtja on lõpetanud oma tegevuse 

lennujaamas ja tal ei ole enam võimalik kasutada talle antud teenindusaegu, võtab 

koordinaator ülejäänud sõiduplaani perioodiks ära selle lennuettevõtja asjaomased 

teenindusaegade sarjad ja paigutab need teenindusaegade ühisvarusse, olles enne 

asjaomase lennuettevõtja ära kuulanud.“ ; 

(b) lisatakse punkt d: 

„d) Kui koordinaator teeb artikli 10a lõikes 5 osutatud ajavahemikul tema käsutuses 

oleva teabe põhjal kindlaks, et lennuettevõtjal, kelle kohta kehtivad Euroopa Liidu 

toimimise lepingu artikli 215 kohaselt vastu võetud piiravad meetmed, sealhulgas 

need, mis kehtivad [käesoleva määruse jõustumise kuupäev], või lennuettevõtjal, 

kellel on liidus tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni määruse (EÜ) nr 474/2006* 

A või B lisasse, ei ole olulisel osal hooajast võimalik kasutada oma teenindusaegu, 

võtab koordinaator ülejäänud sõiduplaani perioodiks selle lennuettevõtja asjaomased 

teenindusaegade sarjad tagasi ja paigutab need teenindusaegade ühisvarusse, olles 

enne asjaomase lennuettevõtja ära kuulanud.“ 

Artikkel 2 

Käesolev määrus jõustub järgmisel päeval pärast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas. 

Käesolev määrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kõikides liikmesriikides. 

Brüssel, 

Euroopa Parlamendi nimel Nõukogu nimel 

president eesistuja 
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