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1.  Sissejuhatus

Venemaa agressioonisdda mojutab tosiselt Ukraina majandust. Eelkdige on eksporti oluliselt
vahendanud Venemaa merevae poolt Ukraina Musta mere sadamatele korraldatud blokaad,
enne sOda toimus nende sadamate kaudu 90 % teravilja ja 6liseemnete ekspordist.

Venemaa provotseerimata ja pohjendamatul sissetungil on juba suur mdju uleilmsetele
toiduturgudele ning see kahjustab tleilmset toiduga kindlustatust ka edaspidi. Kui kiiresti
meetmeid ei vleta, mojutab sdda Uleilmseid teraviljavarusid ka jargmisel aastal.
Tavaolukorras eksporditi 75 % Ukraina teraviljatoodangust, mis moodustas ligikaudu 20 %
riigi iga-aastasest eksporditulust'. Euroopa, Hiina ja Aafrika said igaiiks umbes kolmandiku
sellest ekspordist.

EL on votnud eesmérgiks toetada Ukraina majanduse arengut ja taastamist ning
panustada maailma toiduturgude stabiliseerimisse ja Uleilmse toiduga kindlustatuse
parandamisse. Seega on ELi Uhine véljakutse vb6imaldada Ukrainal eksportida soovitud
kaupu, toetada kohalikku tootmist ja parandada Ghenduvust Euroopaga nii ekspordi kui ka
impordi tarbeks. Seda eesmarki silmas pidades tegi komisjon hiljuti ettepaneku kaotada
ajutiselt  kbik Ukrainast périt toodete impordi suhtes vastavalt ELi-Ukraina
assotsieerimislepingule kehtivad tollimaksud ning peatada koéik Ukraina terase suhtes
kohaldatavad kaubanduse kaitsemeetmed?,

Mis puudutab eelkdige uleilmset toiduga kindlustatust, siis on Kiireloomuline ja oluline
vOimaldada Ukrainal eksportida praegu riigis ladustatud pdllumajandustooteid maailmaturule.
Peame aitama Ukrainal tulevast saaki ohutult ladustada ja uut vilja kilvata.

Selleks et pdllumajandustooted jouaksid ELi ja maailma turule ning Ukraina saaks importida
esmavajalikke kaupu (nt humanitaarabi, toitu, loomastéta, vaetisi, kitust), on hadasti vaja
luua alternatiivsed logistikamarsruudid, mis kasutaksid kdiki transpordiliike ja
Uhendaksid ELi Ukrainaga seni, kuni taastatakse Ukraina juurdepads Musta mere
marsruutidele. See eeldab vastavate kaubaveoteenuste laiendamist ja arendamist neil
logistikamarsruutidel, mis Uhendavad Ukrainat ELi meresadamatega, kus saaks korraldada
kaupade kaugemale lahetamist v6i vOimalikku ladustamist. See on tahtis mitte ainult
Ukraina pdllumajandustootjate jaoks, vaid ka tarbijate jaoks ELis ja mujal.

Kéesolevas teatises on valja toodud peamised kitsaskohad, millest on teatanud ELi
liilkmesriigid, Ukraina ametiasutused ning ELi ja Ukraina sidusrihmad. ELi solidaarsuse
valjendusena Ukrainaga esitab Euroopa Komisjon tegevuskava, mis sisaldab lthiajalisi,
keskmise tahtajaga ja pikaajalisi meetmeid osutatud probleemide lahendamiseks. Komisjon
teeb koostodd liikmesriikide, Ukraina ametiasutuste, transpordiettevotjate, seadmete tarnijate
ja mdlema poole koigi muude asjaomaste sidusrihmadega, et luua alternatiivsed ja
optimaalsed logistikamarsruudid: uued ELi-Ukraina solidaarsuskoridorid. Need koridorid
hélbustavad eelkdige pdllumajandustoodete edasitoimetamist Ukrainast, aga ka kahepoolset
kaubavahetust ELiga ning Ukraina juurdepadsu rahvusvahelistele turgudele ja Uleilmsetele
tarneahelatele, et vaga vajalik teravili jouaks maailmaturule.

1 Ukraina on maailma suurim paevalilledli eksportija (50 % maailma ekspordist), suuruselt kolmas rapsi
(20 %) ja odra (18 %), suuruselt neljas maisi (16 %) ja suuruselt viies nisu (12 %) eksportija.
2 COM(2022) 195 final.



2. Kitsaskohad

Praegu ootavad tuhanded vagunid Ukraina poolel naaberliikmesriikide tollivormistust.
Tornhoidlates on eksporti ootavat vilja veelgi. Vagunite keskmine ooteaeg on praegu 16
péeva ja mones ELi-Ukraina piiripunktis kuni 30 pdeva. Veokite ooteajad asjaomastel piiridel
on samuti liiga pikad. Nende logistiliste takistuste tottu pidid Ukraina ametiasutused
kehtestama teatavates suundades ekspordipiirangud.

Komisjon on tihedas koostods ELi liikmesriikide, Ukraina ametiasutuste ning transpordi- ja
pdllumajandustdostuse esindajatega teinud kindlaks mitu kitsaskohta, mis vdivad takistada
Ukraina ekspordi ja impordi hadavajalikku imbersuunamist, nimelt:

- Ukraina kasutab rogpmelaiust 1 520 mm? (lai réopmelaius), samas kui ELi standardne
roopmelaius (UIC réépmelaius) on 1 435 mm. See tdhendab, et Ukraina vaguneid ei saa
enamikus ELi liikmesriikides kasutada ning kaubad tuleb Umber laadida laia
roopmelaiusega vagunitelt ELi standardse rédpmelaiusega vagunitele. Umberlaadimine
peab toimuma mdlemal pool piiri piiripunktide* ldheduses asuvates logistikakohtades, kus
saab vahetada vagunite poordvankreid voi laadida kaubad laia roé6pmelaiusega vagunitelt
ELi standardse ro0pmelaiusega vagunitele.

- Praegune Umberlaadimisvbimsus ei ole kaugeltki piisav ega sobi suurte kaubakoguste
jaoks. Lisaks on tUmberlaadimine aegandudev ja selleks on vaja eriseadmeid, mida ei
pruugi Umberlaadimiskohtades olla piisavalt palju, v6i ei ole selliste seadmete vdimsus
piisav ndudluse jarsu suurenemise korral.

- Kuigi Venemaa on blokeerinud Ukraina meresadamad, vbivad teatavad merelaevad
jouda ka Doonaul asuvate Ukraina siseveesadamateni. Paraku suudavad need sadamad
praegu katta vaid isna véikese osa kogu ekspordivajadusest ning nende tegevust mdjutab
asjaolu, et navigeerimine Musta mere pdhjapoolsetes piirkondades on muutunud
ohtlikumaks ning raudtee- ja maanteetihendus Odessaga on haavatav.

- Veoautode kasutamine on keeruline, kuna seda kammitsevad olemasolevate sdidukite
puudus, transpordidiguste raamistiku kohaselt kehtivad teatavad piirangud, séidukite
piiritlest liikumist takistavad muud eeskirjad, dokumentide valjastamise ja kehtivusega
seotud halduskisimused ning veoautojuhtide vahesus nii Ukrainas kui ka ELis. Veoautode
ooteaeg piiril on sageli pikem kui 12 tundi.

- Sidusrihmadelt saadud tagasiside nditab, et piirikontrolli (futosanitaar- ja
veterinaarkontroll ning tollivormistus) tdttu esineb saadetiste puhul endiselt tarbetuid®
ja kulukaid viivitusi.

3. ELi-Ukraina solidaarsuskoridore kasitlev tegevuskava

Kuigi Euroopa Komisjon ei saa asendada EL.i ettevtjate ja Ukraina teraviljamuujate vahelisi
kaubanduskokkuleppeid, vdib ta aidata lihtsustada kooskdlastamist sidusrihmade ja
asjaomaste ametiasutuste vahel. Luhiajalised meetmed peavad vabastama olemasoleva
logistikapotentsiaali, samas kui tdiendavad keskmise téhtajaga ja pikaajalised meetmed
peaksid soodustama Ukraina s6jajargset kaubandust ja toetama riigi tlesehitamist.

3 Sama réopmelaius on kasutusel Balti riikides ja Moldovas ning Soomes on kasutusel ré6pmelaius 1 524 mm.

Valja arvatud LHS-liin, mis iihendab Hrubieszowi piiripunkti Stawkowiga (Katowice ldhedal) Poolas.

5 ELi digusaktidega ei nduta ei teravilja impordi ega ELi kaudu toimuva transiidi puhul veterinaar- ega
futosanitaarsertifikaati.



Ajutine mereblokaad Musta mere p6hjaosas ning Ukrainas tsiviillendudele kehtestatud
lennukeeld nduavad, et Ukraina ekspordi ja impordi uued marsruudid tuleb korraldada
peamiselt maismaa- ja siseveetranspordi toel. Ukraina laheduses asuvad liikmesriigid
eraldavad markimisvadrseid vahendeid ja pingutavad, et vdimaldada sujuvat eksporti
Ukrainast ELi ja mujale. Komisjon tunnustab suurima surve all olevate ELi liikmesriikide
joupingutusi ja kavatseb ka edaspidi toetada nende riikide voetavaid asjakohaseid meetmeid.

Praegu on esmatahtis votta kasutusele olemasolev taristu ja seadmed ning kasutada neid
parimal v@imalikul viisil, kasvatada voéimsust nii palju kui vdimalik ning suurendada ja
mitmekesistada selliste marsruutide arvu, mida saaks kasutada kaubanduse jarjepidevuse
tagamiseks. Samuti on vaja investeerida uude taristusse ja seadmetesse ning ajakohastada
olemasolevaid, kuid see nGuab sageli tegutsemist keskpikas ja pikaajalises perspektiivis.

Luhiajalised meetmed

3.1 Taiendavad kaubarongid, laevad ja veoautod

Selleks et rahuldada pidevat ndudlust asjaomaste eksporditurgude suunas kulgeva
logistikaahela jarele, on vaja suurt hulka ELi standardse rodpmelaiusega vaguneid. Seda saaks
osaliselt lahendada veeremi tBhusama kasutamisega (nt minimeerides sdiduaega ning
laadimis-/mahalaadimisaega Umberlaadimiskeskustes ja sadamates), kuid ilmselgelt on EL.i
standardse ro0pmelaiusega vagunite ebapiisav pakkumine endiselt markimisvaarne
kitsaskoht.

Kiiresti on vaja punkervaguneid, uhendveovaguneid, konteinereid ja tsisternvaguneid
(vedelike, nt paevalilledli jaoks). Doonaul toimuva transpordi puhul on vaja rohkem praame
ja rannasbidulaevu. Kuna Uhendveovaguneid on ELis rohkem saadaval, saab
piiritletuspunktides suhteliselt kiiresti suurendada konteinerite Umberlaadimist (mobiilsete)
kraanade abil. Seepérast tuleb kiiresti hinnata vdimalust transportida teravilja rohkem
konteinerites ja uurida nende kéattesaadavust nii Ukrainas kui ka ELis.

Selleks, et veeremi, praamide/rannasfidulaevade ning muude asjaomaste sBidukite ja
seadmete ndudlust ja pakkumist kokku viia, kaivitab komisjon kontaktiloomise platvormi.
Ukraina poolel oskavad transporditeenuste ndéudlust kéige paremini prognoosida
ministeeriumid, tolliasutused ja Ukraina dsja loodud pd&llumajanduse logistika
koordineerimisndukogu ning Ukraina sidusrihmad. Lisaks asjaomaste td6stusharude
sidusriihmadele (nt transpordiettevotjad, umberlaadimisettevatjad, raudtee-
kaubaveokoridorid, sadamad) palutakse igal litkmesriigil maarata solidaarsuskoridoride
kontaktpunkt, mille Glesanne on suhelda oma riigisiseses logistikaahelas osalejatega ja
tagada koigi selliste logistiliste probleemide kiire lahendamine, mis on seotud nende vastavate
ametiasutuste padevusse kuuluvate kusimustega. Komisjon juhib platvormi loomist ja on
osalejatele vahendajaks, et parandada oluliselt transpordi korraldust. ELi n6uandemissioon
Ukrainas (EUAM Ukraine) jatkab Ukraina ametivimude ndustamist.

Meetmed:




(1) Komisjon kutsub ELi turuosalisi lles tegema Kkiiresti kéattesaadavaks vajalikud
seadmed, veeremid, sdidukid, praamid ja laevad. Selleks peaksid asjaomased
to6stusiihendused® kaasama kiiresti oma liikmeid.

(2) Komisjon teeb tihedat koostodd liikmesriikide, Ukraina ametiasutuste ja tédstusharu
sidusriihmadega, et luua kontaktiloomise platvorm, mis hdlbustaks logistikaahelas osalejate
teabevahetust kaubavoogude optimeerimiseks.

(3) Komisjon kutsub koiki liikmesriike Ules mairama kindlaks solidaarsuskoridoride
kontaktpunkti, kellele sidusriihmad saaksid teatada probleemidest logistikaahelas.

3.2 Transpordivorkude ja imberlaadimisterminalide labilaskevdime

Mitmes liikmesriigis on kaubaveoliinid paljudel juhtudel Ulekoormatud, mistGttu on
raudteetaristu l&bilaskevbime kavandamine ja t6hus kasutamine véga oluline, kui on vaja
kéidelda taiendavaid suuri kaubaveomahte. Kuigi Ukraina ettevdtjad poéravad praegu rohkem
tdhelepanu 1&8bi Rumeenia ja Poola toimuvatele vedudele, tuleks aktiivselt uurida
alternatiivseid kaubaveoliine, Umberlaadimise ja konteinerite kaitlemise v8imekust ning
meresadamate suutlikkust muudes liikmesriikides’ (niteks Balti riigid v6i Bulgaaria), kus
vOib olla vabu voimsusi.

Olukorra kiireloomulisuse tottu on pohjendatud ka see, et Ukraina ekspordiga seotud
kaubarongidele antakse Euroopa transpordivérgus ajutiselt eesdigus. Selle
saavutamiseks on vaja tagada Umberlaadimiskeskustest ELi sadamatesse suunduvatele
rongidele teenindusaegade piisav kattesaadavus.

Praegune umberlaadimisvdimsus (sealhulgas vagunite rataste vdi podrdvankrite vahetamise
kaudu) ei ole kaugeltki piisav ega sobi suurte kaubakoguste kaitlemiseks. Umberlaadimine on
aegandudev tegevus ja selleks on vaja eriseadmeid, mida ei ole Umberlaadimiskohtades
piisaval arvul. Mobiilsed viljalaadurid® vdivad Umberlaadimist markimisvaarselt
kiirendada, kuid selliseid seadmeid toodetakse ELis vahe. Seepérast tuleks uurida vdimalust
anda olemasolevad seadmed ule ELi-Ukraina piiriterminalidele, néiteks ajutiste
rendilepingute kaudu.

ELi standardroopmelaiusega vagunite laadimine vaib toimuda mélemal pool piiri, sest erineva
roopmelaiusega raudteeharud ulatuvad moénes punktis (kuni 60 km) nii Ukraina kui ka ELi
territooriumile. ELi vagunite omanikud on seni siiski kdhkleval seisukohal, kas lubada oma
veeremil ja sBidukeil Ukrainasse siseneda. Ukraina on vastu votnud valitsuse dekreedi,®
mille kohaselt kaetakse kaotsilainud vagunite/praamidega seotud kahju. Siiski vdib olla vaja
lisatagatisi, et innustada ELi ettevdtjaid tegevust jatkama. Tuleb uurida, kas EL koostoos
liilkmesriikidega (nt riiklikud ekspordikrediidiasutused) vi rahvusvahelised finantsasutused™®

& Naiteks UIP, ERFA, CER, UIRR, FEPORT, EFIP, ESPO, ESO/EBU, CEMA, ECSA, WSC.

Néiteks on Slovakkial 30—40 rongi (potentsiaalselt 50-60 rongi), millel on Euroopa ré6pmelaius ja mida veel

ei kasutata, lisaks kulgeb ELi standardrodpmelaiusega liin Poolast Kaunasesse (Leedu), kus on olemas

umberlaadimisv@imsus. Klaipeda sadam on aastaringselt jdévaba.

8 Selliste masinatega saab laadida kaks vagunit (130 t) tunnis (90 000 tonni kuus) ja tihte rongi saab laadida
Uheaegselt mitme masinaga. Seega saaks imberlaadimist suurendada suhteliselt vaikeste investeeringutega.

®  Ukraina ministrite kabineti 30. martsi 2022, aasta korraldus nr 255-r
(https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/255-2022-%D1%80#Text).

10 Naiteks Maailmapank, kellel on eksperditeadmised selles valdkonnas.




peaks looma taiendava vahendi, et pakkuda lisatagatisi imberlaadimisvdimsuse kasutamiseks
mdlemal pool piiri.

Kaaluda tuleks ka muid v8imalusi, nagu maanteetranspordi kasutamine. Selleks on vaja l&bi
vaadata moned praegused piirangud, mis on seotud transiidilubade, juhi
s6idumeerikukaartide, juhilubade, ametialase pédevuse tunnistuste vdi muude eeskirjadega,
mis takistavad Ukraina veoautode ja s6idukijuhtide tegevust ELis. Samuti tuleks kaaluda
asjakohaseid lihtsustusi, sealhulgas tagatisi, et hdlbustada ELi veoautode kaitamist Ukrainas.
Komisjon véttis 6. aprillil 2022 vastu soovituse'! ndukogule alustada Ukrainaga labiraakimisi
maanteetranspordi lepingu ule, mida vdiks kohaldada ka pérast lepingu esialgset kestust
seni, kuni Venemaa Ukraina-vastase sOjalise agressiooni moju transporditaristule ja -
tegevusele on endiselt tdsine. Soovituse'? eesméark on anda Ukraina ja ELi veoettevotjatele
teatavad juurdepéd&sudigused seoses vastavate territooriumide vaheliste transiit- ja
kahepoolsete vedudega.

Meetmed:

(4) Komisjon teeb ettepaneku, et Ukraina pdllumajandustoodete eksportsaadetiste
suunamine kaubakoridoridesse, millel on parim labilaskevdime, seataks prioriteediks.
Meetme 2 kohane kontaktiloomise platvorm peaks pidevalt aitama kindlaks teha, kus selline
labilaskevdime on olemas.

(5) Komisjon kutsub taristuettevotjaid Ules tegema kattesaadavaks vajalikud raudtee
teenindusajad Umberlaadimiskeskuste ja ELi sadamate vahel.

(6) Komisjon teeb kontaktiloomise platvormi abil koostodd liikmesriikide ja to0stusega, et
maarata peamised Umberlaadimis-/ré6pmevahetamiskeskused ELi ja Ukraina piiril ja
kaugemal, et teha kindlaks, kuidas optimeerida iga paev Umberlaaditavaid mahte nii
mahtlastina kui ka konteinervedude kaudu.

(7) Komisjon kutsub turuosalisi Gles Kiiresti tootma mobiilseid teraviljalaadureid ja/voi
laenama/miiuma selliseid seadmeid asjakohastele Umberlaadimiskohtadele. Komisjon toetab
olemasolevate voimaluste kindlakstegemist ning huvitatud asutuste ja ettevdtete kokku viimist
selliste masinate tootjatega kontaktiloomise platvormi kaudu.

(8) Komisjon esitab kontaktiloomise platvormi abil ELi sadamatele osalemiskutse, et teha
kindlaks need, kelleni jouaks raud- voi maanteed m6dda, ning hinnata, kuidas saaks saadetisi
neis sadamates eelisjarjekorras kéidelda.

(9) Komisjon uurib taiendavalt lisatagatiste vajadust ning kaalub koost6od ELi
lilkmesriikide riiklike ekspordikrediidiasutuste, rahvusvaheliste finantsasutuste (nt
Maailmapank/EIP/EBRD) ja muude rahastajatega, et seada sisse lisatagatised raudtee-
kaubaveo- ja siseveetranspordi-ettevotjate ja vagunite ning veoautoomanike toetamiseks.

(10) Komisjoni eesmark on sdlmida Ukrainaga maanteetranspordi leping niipea, kui
ndukogu on andnud selleks volitused.

11 COM(2022) 167 final.
12" Sama ettepanek on tehtud ka Moldova kohta (COM(2022) 168 final).




(11) Komisjon jélgib, kuidas edeneb juhi sdidumeerikukaartide véljastamine, ja vGib anda
tdiendavaid suuniseid, mis tehakse veebis'® kattesaadavaks. Selles tegevuses on oluline roll
riiklikel transpordi kontaktpunktide vorgustikul'*. Samuti on komisjonil kavas vastu vétta
seadusandlik ettepanek méaéruse kohta, milles satestatakse juhilubade osas ajutised
erimeetmed, vottes arvesse Venemaa sissetungi Ukrainasse.

3.3 Tollitoimingud ja muud kontrollid

Kuigi eesmérk on hdlbustada logistikat, on k&igi saadetiste puhul endiselt vaja jargida
tolliprotseduure, kuid aegandudvate menetluste!® t6ttu v@ib tollivormistus kesta mitu paeva.
SeetGttu on vaja kiiresti kindlaks maarata, millised tolliprotseduurid ei ole h&davajalikud ja
mida saaks lihtsustada, ning uurida, kus oleks vaja taiendavat suutlikkust.

ELi Gigusaktidega ei nduta ei teravilja impordi ega ELi kaudu toimuva transiidi puhul
veterinaar- ega futosanitaarsertifikaati. Osana riiklikust kontrolliprogrammist vdivad
liilkmesriigid votta proove, et kontrollida vastavust nii impordi kui ka siseriikliku turu jaoks
kehtestatud ELi nduetele. Need kontrollid peavad siiski olema riskipdhised,
proportsionaalsed ja mittediskrimineerivad. Kahjuks vdivad sellised kontrollid praegu
kesta mitu p&eva ning olla piiripunktides ja lilkmesriikides erinevad. Viivitused mitte ainult ei
takista kiiret ekspedeerimist, vaid pdhjustavad ka lisakulusid ettevdtjatele ja veoettevotjatele.

Lisaks ei ole kdigis piiripunktides 00paevaringselt piisavalt tootajaid saabuvate vagunite
kaitlemiseks. Kaitlemist kiirendaks markimisvaarselt kontrolli- ja tlevaatusmenetluste
suutlikkuse suurendamine, kontrollide proportsionaalsem kohaldamine voi neist erandi
tegemine tanu kohaldatavate eeskirjade paremale mdistmisele. Seepérast peaksid
litkmesriigid tagama piisaval arvul piiripunktide ametnikke, et kiirendada kdiki etten&htud
kontrolle ja osutada 66paevaringselt teenuseid kdigis asjaomastes piiripunktides. Lisaks tuleks
kontrolle ja inspekteerimisi teha mujal kui piiril (nt meresadamates voi sihtkohas).

Sama lahenemisviisi tuleb edendada sadamates, kus tuleks Kiiresti 1abi viia haldus-, piiri- ja
tollikontroll voi tollivormistus, et minimeerida veeremi kéitlemisaega sadamaalal.

Komisjon soovitab Ukrainal veelgi lihtsustada vajalike ekspordisertifikaatide
valjaandmise korda. Menetluste Gihtlustamine aitaks véltida viivitusi teravilja transportimisel
Ukrainast valja.

ELi nduandemissioon Ukrainas (EUAM Ukraine) ning ELi piirihaldamise abimissioon
Moldovas ja Ukrainas (EUBAM) vbivad koosk6las oma vastavate volitustega toetada Ukraina
piiri- ja tolliasutusi, et hdlbustada kaupade sisenemist EL..

13 https://transport.ec.europa.eu/ukraine/keeping-transport-running-smoothly/road-transport_en

14 See transpordiministeeriumide mitteametlik vBrgustik loodi 2020. aasta martsis rohelisi transpordikoridore
kasitleva teatisega (2020/C 96 1/01, ELT C 961, 24.3.2020, Ik 1-7) ning see aktiveeriti taas, kui algas
Venemaa agressioon. Komisjoni juhitav v8rgustik on olnud t6hus viis teabe jagamiseks liikmesriikide vahel.

15 Keskpikas perspektiivis argitatakse Ukrainat kiirendama oma volitatud ettevétjate programmi rakendamist,
Uhinema rahvusvaheliste tollikonventsioonidega, suurendama inimressursi suutlikkust ja parandama
tollivarustust mélemal pool Ukraina ja ELi vahelist piiri.



https://transport.ec.europa.eu/ukraine/keeping-transport-running-smoothly/road-transport_en

Selleks et hdlbustada piiritiletust ELi-Ukraina piiril soovitas komisjon oma suunistes®
vélispiiride haldamise kohta, et juhul, kui piiripunkti Glesehitus véimaldab ja litkmesriigid
saavad lahetada piisaval arvul piiri- ja tolliametnikke, tuleks veoautode jaoks luua
hé&daabikoridor, et tagada jarjepidev varustamine kaupade ja teenustega.

Meetmed:

(12) Komisjon teeb riiklike ametiasutuste ja kontaktiloomise platvormi toel kindlaks
kitsaskohad, mida p6hjustavad ELi voi riiklikud sertifitseerimis- vdi muud menetlused,
ning julgustab liikmesriikide tolliasutusi vOtma Kkitsaskohtade korvaldamiseks meetmeid,
néiteks teostama kontrolli piirist kaugemal.

(13) Komisjon kutsub liikmesriike ules kohaldama riskipdhist ja proportsionaalset
kontrollimist ja proovide votmist. Komisjon kutsub liikmesriike Ules kohaldama ajutiselt
maksimaalset paindlikkust voOi isegi loobuma siseriiklikest Gigusaktidest tulenevatest
vahemolulistest nduetest ning lihtsustama haldusmenetlusi, et véhendada halduskoormust.

(14) Liikmesriigid peaksid tagama piirikontrolli, tolliametnike, futosanitaar- ja
veterinaarinspektorite piisava suutlikkuse ja kohaloleku piiril, et Kkiirendada
kontrollimenetlusi.

(15) Komisjon korraldab korraparaselt koosolekuid, et késitleda esilekerkivaid kusimusi ja
kohaldada liikmesriikide vahel koordineeritud lahenemisviisi. Samuti tuleks korraldada
korraparaselt kohtumisi Ukraina ametiasutustega, et jélgida olukorda ja kdrvaldada
kitsaskohad. Komisjon korraldab ka kohtumisi tostusharu esindajatega tagamaks, et ametlike
sertifikaatide taotlusi ei esitata, kui sihtkoha padevad asutused seda ei ndua.

34 Kauba ladustamine ELi territooriumil

Kuigi kdige olulisem prioriteet on pdllumajandustoodete transportimine meresadamatesse, ei
tohiks see wvilistada ELis olemasoleva ladustamismahu kasutamist, et vabastada
ladustamismahtu Ukrainas. Niimoodi loodaks puhver — eelistatult piiripunktide ja ELis laia
rodpmelaiusega jaamade laheduses ning ELi sadamates — ning kasutataks veeremit
tdhusamalt. Selleks on vaja ladustamismahud kaardistada. ELi sadamate ladustamismahu
hindamine oleks kasulik mitte ainult lihikeses, vaid ka keskpikas perspektiivis (2022. aasta
saagikoristushooaeg), sest osa teravilja ladustamise rajatisi Ukrainas ei pruugi olla
juurdepaasetavad voi on isegi havitatud.

Meede:

(16) Komisjon hindab EL.is olemasolevat ladustamismahtu ja koosk&lastab oma tegevuse
liilkmesriikidega, et aidata tagada suurem ajutise ladustamise maht.

Keskmise kestusega ja pikaajalised meetmed

35 Taristu labilaskevdime suurendamine uutes ekspordikoridorides

Lisaks vajadusele leida kiiresti alternatiivseid marsruute, et tulla toime teraviljaekspordi
korraldamisega, mis on Kriitilise tahtsusega, tuleks voimalikult Kiiresti rakendada ka keskpika
perioodi meetmeid, et parandada taristut (sealhulgas Umberlaadimise ja mitmeliigilise

16 Komisjoni teatis ,,Vilispiiride haldamise tegevussuunised, mille kohaselt hdlbustatakse piiriiiletamist ELi ja
Ukraina piiril* (C(2022) 1404 final), 2.3.2022.




transpordi terminalid ning vajalikud raudtee- ja maanteelihendused asjaomastes sadamates)
ELis ning Ukraina ja Moldova territooriumil ning suurendada tihenduvust ELiga.

Komisjon jatkab praeguste vajakajadmiste ja tekkivate Kkitsaskohtade kindlakstegemist.
Néaiteks monda piiripunkti, kus on olemas mdlemad roopmelaiused, ei ole pikka aega
kasutatud voi on sellise piiripunkti labilaskevdime viimastel aastatel olnud vaike. Ulatuslik
tegutsemine nduaks aga selliste ELi territooriumil asuvate liinide Kiiret uuendamist.
Asjakohaste hankemenetluste kaudu saab vajalikke t6dde teostamist kavandada 2021.—2027.
aasta programmide raames, mida rahastatakse  Uhtekuuluvusfondist, Euroopa
Regionaalarengu Fondist (Interregi programmide raames)*’ ja liidu
vélisrahastamisvahenditest. Veel (iks prioriteet on olemasolevate vaguni roopmelaiuse
vahetamise slsteemide suutlikkuse suurendamine ja piiripunktides transporditaristu
labilaskevdime parandamine, mida saab samuti toetada eespool nimetatud vahenditest.

Meede:

(17) Komisjon esitab suunised olemasolevate rahaliste vahendite ja kdige asjakohasemate
hankemenetluste kohta, mida tuleb kasutada taristu (imber)ehitamiseks voi tugevdamiseks,
kui kiire sekkumine v6ib anda kiireid tulemusi.

3.6 Uued taristutihendused

Ukraina Ulesehitamise raames tuleb luua uued taristutihendused, mis lahevad palju kaugemale
kui seni on Ukraina majandus- ja investeerimiskava raames kavandatud. Tulevaste vajaduste
hindamisel tuleks keskenduda jargmisele:

e ELi ja Ukraina piirilleste thenduste (maanteelihendus, raudtee- ja maanteeveo
kombineeritud Uhendus ja raudteeiihendus) ajakohastamine ning transpordivoogude
optimeerimine ja téiustamine seoses taristu labilaskevGime ning piiritletusteenuste
koostalitlusvéime ja tdhususega (sh kunagiste piiripunktide taasavamine). Vajalikke
investeeringuid saab toetada Euroopa tihendamise rahastu programmist;

e (leeuroopalise transpordivdrgu (TEN-T) uute pdhivdrgukoridoride arendamine, mis
uhendavad ELi Ukraina ja Moldovaga;

e Reini-Doonau koridori henduvuse ja laevatatavuse parandamine, et tagada tGhusam
liiklus ELi, Ukraina ja Moldova sadamate ja jOoeametite tegevuse parema
koordineerimise kaudu.

Euroopa (hendamise rahastu projektikonkursid vGimaldavad toetada projekte, millega
parandatakse ELi ja Ukraina vahelisi transporditihendusi. Eelkdige on v@imalik rahastada
raudteeiihendusi, raudtee/maanteeterminale ning raudtee/raudteeterminale (sealhulgas
roopmelaiuse muutmisega seotud terminalid) ning projekte, mille eesmérk on hdlbustada
liiklusvooge liidu vélispiiril asuvatel piirikontrollialadel. Samuti vdib Euroopa Ghendamise
rahastu kaudu toetada projekte, mille eesmdrk on suurendada Doonau laevatatavust.
Kahesuguse kasutusega maanteede ja lennujaamade projektid on rahastamiskdlblikud
Euroopa Uhendamise rahastu sOjavéelist liikuvust ké&sitlevate projektikonkursside raames.
Lisaks Euroopa (hendamise rahastule kaalutakse ka muude ELi rahastamisvahendite
kasutamist vajaduste katmiseks. Sellega seoses hinnatakse praegu, kas ELi rahastamise abil
on voOimalik uuendada ja ajakohastada teatavate Ukraina territooriumil asuvate

7 Liikmesriigid saavad lisada sellised rahastamistaotlused oma tegevuslepingute aluseks olevatesse
investeerimiskavadesse, hdlbustades seega parast 2022. aasta jaanuari alustatud projektide rahastamist.




piiritiletuspunktide (nt kaks Rumeenia piiril ja Uks Slovakkia piiril), renoveerimise ja
ajakohastamise teostatavust, et suurendada nende labilaskevGimet ja vGimaldada neil veoseid
kéidelda. Tulevikus vdiks ette naha tdiendavaid piiritletuspunkte.

Meetmed

(18) Uleeuroopalise transpordivorgu kdimasoleva labivaatamise!® raames hindab komisjon
TEN-T koridoride laiendamist Ukrainas, et suurendada thenduvust ELiga, ehitades nii
Ukrainasse kui ka Moldovasse suunduvaid ELi standardrodpmelaiusega raudteeliine.

(19) Ettevalmistuste tegemiseks selles valdkonnas votab komisjon parast ndukogult volituste
saamist Kiiresti vastu otsuse sGlmida Ukrainaga korgetasemeline kokkulepe TEN-T
kaartide labivaatamise kohta.

(20) Euroopa Uhendamise Rahastu projektikonkursid véimaldavad suunata toetuse eelkdige
projektidele, mille eesmédrk on parandada liidu transpordivorgu koostalitlusvdimet ja
uhenduvust Ukraina transpordivdrguga.

4. Jareldused

Vottes arvesse suurt ebakindlust ja ebastabiilsust, mis valitseb seni, kuni kestab Venemaa
agressioonisdda Ukraina vastu, on paindlikkus, kiirus ja vastupanuvfime hé&davajalikud, et
séilitada ELi ja Ukraina vaheliste transpordimarsruutide ja tarneahelate toimimine.

Luhiajalises perspektiivis on oluline, et Ukraina oleks jatkuvalt téaielikult integreeritud
uleilmsetesse tarneahelatesse ja péllumajandusturgudesse.

Pdllumajandustoodete toomine maailmaturule on &rmiselt oluline, et leevendada kasvavat
uleilmset toiduga kindlustamatuse probleemi, mis tuleneb Venemaa sissetungist Ukrainasse ja
selle laastavatest tagajargedest. Selleks et votta voimalikult suures ulatuses vastu varem
Ukraina meresadamate kaudu liikunud kaubamahud, tuleb kdikide transpordiliikide puhul
kéivitada maksimaalne labilaskevdime.

ELi-Ukraina solidaarsuskoridoride loomise ja muude eespool kirjeldatud meetmete eesmark
on toetada Ukraina eksporti hadaolukorra perioodil, kuid neil on oluline roll ka Ukraina
esmatarbekaupade impordivajaduste rahuldamisel. Nende meetmete rakendamiseks teeb
komisjon  koostodd  liikmesriikide,  Ukraina  ametiasutuste, ELi ja  Ukraina
transpordiettevOtjate, taristuettevdtjate, veeremi, laevade ja sdidukite omanike,
rahvusvaheliste finantsasutuste ja muude asjaomaste sidusriihmadega kogu piirkonnas.

18 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/ip 21 6776
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