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1. Jareldused ja soovitused

1.1.  Lennundus on iiks sektoreid, mis kannatab koroonakriisi all eriti rdngalt. Ainuiiksi 2020. aasta martsist maini
kukkus lennureisijate turg 90 %, mis tekitas tohutut kahju kdigile lennunduse vdartusahela sidusrithmade ja nende tootajate
sissetulekutele.

Lennundus on viga oluline kaubanduse ja turismi jaoks ning samuti ithenduste jaoks nii Euroopas endas kui ka kolmandate
riikidega. Turismisektor, mis panustab paljude riikide SKP-sse miérkimisvéirse osa, on teeninud suuri kahjumeid. See
mdjutab ELi riike, kuid avaldab veelgi suuremat mdju arenguriikidele, kus see sektor moodustab olulise osa SKPst. Nendes
riikides dhvardab turismitegevuse 1dppemine teha olematuks olulised humanitaaralased edusammud (uuring ,Entwic-
klungsfaktor Tourismus®, Institut der deutschen Wirtschaft, 2015, mille kohaselt kulutasid ainuiiksi Saksamaa turistid
arenguriikide turismisihtkohtades 13,5 miljardit eurot. See moodustab 5 % kdigist turistide kulutustest neis riikides ja aitab
seal luua 78 000 tookohta).

Komitee kutsub komisjoni iiles edendama turismi kui ithte arengukoost66 nurgakivi.

1.2, ELi litkmesriigid on valmis aitama majanduse taastamise protsessis kdiki majandusharusid. Siiski on enneolematu
tleilmse majanduslanguse ning samuti pandeemia teadmata kestuse tdttu ebatdendoline, et {ileilmne majandustegevus
saavutab lahitulevikus taas koroonaeelse taseme. Seepirast kutsub komitee komisjoni iles to6tama vilja tervikliku
tegevuskava kogu Euroopa lennundussektori taastamiseks. Selline tegevuskava peaks sisaldama sihtotstarbelisi vahendeid
koigi allsektorite ja nende to6tajate toetamiseks.

1.3.  Koik sidusrithmad ja sotsiaalpartnerid vajavad kavandamisstabiilsust. Koroonakriisi tottu on vaja selgelt eristada
lennundussektori taastumisetappi lithikeses perspektiivis, tagades samal ajal sektori rahvusvahelise konkurentsivdime ja
vordsed tingimused keskmises ja pikas perspektiivis.

Sellega seoses on kvaliteetsete tookohtade ja sobivate tootingimuste sidilitamine ddrmiselt vajalik oskust66jou hoidmiseks,
sest ilma selleta ei ole vdimalik tagada jatkusuutlikku konkurentsivdimet. Kvalifitseeritud t66jou jatkuv toolevdtmine ja
koolitamine lennunduse véirtusahelas on seega Euroopa lennunduse taastumise iiks eeltingimus.

1.4.  Luhikeses perspektiivis peaks komisjon seadma prioriteediks reisijate usalduse taastamise lennunduse vastu.
Koroonakriis on loonud turutingimused, mida ei ole enamikus asjaomastes eeskirjades kisitletud. Reisijatele tuleb anda
kindlus tingimuste kohta, mille alusel ettemakstud piletid hiivitatakse, juhul kui lend kriisi ajal tithistatakse. Samuti peaks
komisjon edendama arusaamist sellest, et lennureisid on ohutud, julgustades sdlmima siduvaid rahvusvahelisi kokkuleppeid
asjakohaste tervishoiustandardite kehtestamiseks.
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Selle viga tdhtsa taastamisetapi ajal peaks komisjon tagama ka kavandamisstabiilsuse, kehtestades moratooriumi tdhusat
taastumist takistavatele digusraamistiku muudatustele.

Komitee kutsub komisjoni iiles otsima ja sdilitama head tasakaalu koroonakriisist tilesaamiseks vajalike taastamismeetmete
ja Euroopa rohelise kokkuleppe alusel finantseeskirjades teha soovitatud kohanduste vahel. Komitee kutsub komisjoni iiles
viltima sektorile finants- ja/voi regulatiivse lisakoormuse kehtestamist, eriti majanduse taastamise perioodil, mil kogu
sektor on finantsiliselt ddrmiselt nork. See hdlmab muu hulgas ,kasuta voi kaota“ pohimattel toimivast teenindusaegade
pakkumisest loobumise pikendamist 2020.-2021. aasta talvehooajaks, kuid mitte ainult.

1.5.  Keskpikas perspektiivis peaks komisjon labi vaatama ELi lennundusstrateegia (vastu vdetud aastal 2015), mis peaks
tagama koroonakriisi jdrel vordsed tingimused, tuginedes lennundussiisteemi erakordse hapruse hindamisele ning
muutunud parameetritele ja turudiinaamikale.

1.6.  Komitee soovitab komisjonil kaaluda uute labirddkimiste alustamist kahepoolsete lennunduslepingute iile
kolmandate riikidega, et viltida riigiabi, keskkonnaalaste eeskirjade, nagu ELi heitkogustega kauplemise siisteem, ja
sotsiaalse tasakaalustamatuse moonutavat mdju, vottes aluseks vordsed tingimused, et tagada turu jatkuv kestlik kasv.

1.7. Kui Euroopa lennundussektor on taas oma stabiilsuse saavutanud, ootab komitee, et komisjon vodtaks endale
kohustuse luua jitkusuutlik lennunduspoliitika, mis vallandaks Euroopa lennundussektori potentsiaali.

1.8.  Komitee kutsub komisjoni {iiles tagama Euroopa konkurentsivdime, kiirendades iihtse Euroopa taeva tiielikuks
rakendamiseks vajalikke regulatiivseid samme parast aastaid kestnud ebavajalikke vaidlusi litkmesriikide ja ELi vahel ning
saavutades seeldbi kogu ELi holmava kuni 10 %-lise CO, heite vahenemise.

1.9.  Roheline kokkulepe on viga oluline komitee toetatav poliitikapakett, mille eesmark on vihendada 16ppkokkuvéttes
koigi sektorite, sh lennunduse maju kliimamuutustele. Komitee loodab, et teadus- ja arendustegevusele eraldatakse veel ELi
vahendeid, et edendada keskkonnahoidlikke tooteid, teenuseid, menetlusi ja tehnoloogiaid ilma Euroopa konkurentsivéimet
kahjustamata. Komitee kutsub komisjoni ja liikmesriike iiles keskenduma litkmesriikides rahalise abi andmisel
iilemaailmselt kohaldatavate kestlikkuse standardite edendamisele, sealhulgas keskkonnaalastele lisameetmetele.

1.10.  Komitee soovib leida kinnitust sellele, et sotsiaaldialoogi kasutavaid sotsiaalpartnereid kaasatakse jatkuvalt vajalike
regulatiivsete meetmete viljatootamisse ja rakendamisse, ning kordab, et on valmis tdielikult toetama komisjoni tema
puiidlustes edendada Euroopa lennundussektori kiiret taastumist.

2. Taust

2.1.  ELi lennundussektor annab otseselt t66d 1,4 (1)-2 (3 miljonile inimesele ja sellest sdltub kokku 4,8-5,8 miljonit
tookohta. Lennundussektori otsene panus ELi SKPsse on 110 miljardit eurot, kui aga arvestada iildisemat panust, sh turismi,
ulatub see tinu mitmekordistavale mojule kokku 510 miljardi euroni.

Seni on seda vdga olulist lennunduse rolli — mitte ainult majandusharuna, vaid ka majandusliku joukuse, tookohakindluse ja
turismi kataliisaatorina — suurel mééral alahinnatud.

Mbénes litkmesriigis moodustab turism kuni 25 % riigi SKPst. Seepdrast on turismi kui suure tuluallika siilitamise
seisukohalt tlimalt oluline lennuteenuste kiire jitkumine, pidades seejuures kinni asjakohastest sanitaarmeetmetest.

Euroopa lennundus edendab iileilmselt ka kaubandust ja turismi riikides, mis vajavad hddasti majanduslikku toetust ja
poliitilist integreerimist tileilmsesse kogukonda. Rahvusvahelise lennuliikluse puudumine koroonakriisi ajal on siivendanud
eriti just arenguriikide ndrka majanduslikku positsiooni.

2.2, Kuigi lennundus on ka varem kriisidega silmitsi seisnud (niiteks terroririinnakud ja Shuruumi sulgemine
2001. aastal; SARSi ja Ebola viiruse puhangud; {ilemaailmse finantssiisteemi kriis 2008. aastal; Euroopa Shuruumi
sulgemine vulkaanilise tuhapilve tdttu 2010. aastal), on praegune kriis enneolematu. Ajakohastatud prognooside kohaselt ei

(") Steer Davies Gleave, ,Study on employment and working conditions in air transport and airports*, 2015. aasta ldpparuanne.
() ,Aviation: Benefits Beyond Borders“, uuringufirma Oxford Economics poolt lennutranspordiettevdtjate ithenduse ATAG jaoks
koostatud aruanne, aprill 2014.


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/air/studies/doc/2015-10-employment-and-working-conditions-in-air-transport-and-airports.pdf
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toimu sektori taastumine enne 2024. aastat (°). Ei ELi institutsioonid ega rahvusvahelised organisatsioonid ei ole suutnud
kooskolastada reguleerivaid meetmeid rahvusvaheliste standardite kehtestamiseks. Jatkusuutliku ja vastupanuvdimelise
kriisieelse teenindustaseme taastamiseks on rahvusvahelises lennunduses vaja aga jdrjepidevaid ja teaduspohiseid iileilmseid
standardeid.

Kuigi kriisi ajal on tldsuse ja poliitiline tihelepanu olnud pooratud lennuettevotjatele, holmab lennundusmaailm ka teisi
olulisi osalejaid, nagu lennujaamad, aeronavigatsiooniteenuste osutajad, maapealne teenindus ja muud teenuseosutajad.
Tuleb otsida lahendusi, mis hdlmaksid kogu lennunduse véirtusahelat.

3. Uldised mirkused kriisi hetkeolukorra kohta

3.1. Tervishoiuga seotud aspektid

Koroonakriisi intensiivsus ja kestus sdltub padevate asutuste suutlikkusest ohjeldada seni tundmatu viiruse levikut. Mitmed
uuringud nditavad, et lennutransport on {iks ohutumaid transpordiliike. Euroopa tasandil on koordineeritud
hiigieenijuhendi suunised ning koordineeritud tervishoiu- ja hiigieenimeetmed vilja to6tanud Euroopa Lennundusohutus-
amet (EASA) ning Haiguste Ennetamise ja Torje Euroopa Keskus (ECDC) ning iilemaailmsel tasandil Rahvusvaheline
Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO). Lennuettevdtjad ja lennujaamad on teinud tihedat koost66d Euroopa Komisjoni
ja ICAOga.

3.2. Likviidsuse puudumine

2020. aasta II kvartalis vahenesid lennuettevotjate tulud keskmiselt 79 %. Isegi kui paindlikud kulud maha arvata, kaotasid
lennuettevdtjad sel ajavahemikul ligikaudu 60 miljardi USA dollari suuruse summa. Likviidsusprobleemi iiheks peamiseks
pohjustajaks oli ostetud lennupiletite hiivitamine (odavlennufirmade drimudeli puhul, millel on viiksemad tegevuskulud,
kuid suurem sdltuvus varem ostetud piletitest, on arvutuste tulemused erinevad).

Samas mdjutab koroonakriis ka tarbijaid. Mitmes liikmesriigis on tarbijad algatanud kohtuvaidlusi, et taotleda ostetud
lennupiletite hiivitamist Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 261/2004 (*) alusel. Realistliku aja jooksul on vaja
labipaistvat ja realistlikku lahendust nii nendele vaidlustele kui ka edasistele nduetele.

Koroonakriisist vdljudes on lennutranspordisektor seega suurtes volgades (kuigi valitsused {ile maailma on seni andnud
lennuettevdtjate tegevuse siilitamiseks riigiabi ligikaudu 123 miljardi USA dollari ulatuses, on omakapitalina antud ainult
11 miljardit USA dollarit ning iilejddnud summad on kohustused, mille lennuettevdtjad peavad parast koroonakriisi
16ppemist tagasi maksma). Lisaks on Euroopa lennuettevdtjatele antava riigiabi vorm ja maht litkmesriigiti viga erinev.

Mitu rahvusvaheliselt tegutsevat lennuettevotjat on esitanud pankrotiavalduse (nditeks Avianca, LATAM ja South African
Airways).

Osa aeronavigatsiooniteenuse osutajatele tehtavaid makseid on edasi likatud. See leevendab survet lennuettevotjate
likviidsusele, kuid tekitab aeronavigatsiooniteenuse osutajatele markimisvaarse tulude puudujadgi. Tuleb leida lahendus, mis
voimaldaks aeronavigatsiooniteenuse osutajatel jitkata pohiteenuste jatkusuutlikku osutamist, kuid mis ei tooks
lennuettevdtjatele kaasa suuremaid kulutusi hiljem, kui nad alles taastuvad. Samuti on kriis tabanud ringalt lennujaamu,
lastitoiminguid, maapealset teenindust, toitlustust ja muid teenuseosutajaid, mis vdivad vajada seetdttu samuti lisatoetust.

3.3. Koordineeritud kdsitlus majanduse taastumise tagamiseks lithikeses perspektiivis

Komisjon avaldas transpordisektorit kisitleva teatise, milles soovitatakse jargmist:
— uldist strateegiat majanduse taastamiseks 2020. aastal ja parast seda;

— dhist kasitlusviisi jarkjarguliseks ja kooskdlastatud vaba litkumise taastamiseks ja piirangute kaotamiseks ELi sisepiiridel;

()  Vt https://staging.corporatetravelcommunity.com/european-capacity-may-have-grown-in-jun-2020-but-a-curopean-aviation-body-
warns-that-the-recovery-in-passenger-traffic-is-proceeding-at-a-slower-pace-than-it-had-projected|.
()  ELT L 46, 17.2.2004, ik 1.


https://staging.corporatetravelcommunity.com/european-capacity-may-have-grown-in-jun-2020-but-a-european-aviation-body-warns-that-the-recovery-in-passenger-traffic-is-proceeding-at-a-slower-pace-than-it-had-projected/
https://staging.corporatetravelcommunity.com/european-capacity-may-have-grown-in-jun-2020-but-a-european-aviation-body-warns-that-the-recovery-in-passenger-traffic-is-proceeding-at-a-slower-pace-than-it-had-projected/
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— raamistikku, millega toetatakse transpordi jarkjargulist taasalustamist, tagades samal ajal reisijate ja personali ohutuse;
— reisitSekkide muutmist atraktiivseks alternatiiviks rahalisele hiivitisele;

— kriteeriume turismitegevuse ohutuks ja jarkjarguliseks taastamiseks ning majutusasutuste, nditeks hotellide
tervise-eeskirjade valjatootamiseks.

Need soovitused ei ole olemuselt siduvad, kuid neis kirjeldatakse, mil mairal saaksid litkmesriigid kasu oma asjaomaste
meetmete iihtlustamisest.

Komisjon avaldas 2020. aasta kevadel teatise riigiabi meetmete ajutise raamistiku kohta. Raamistik vdimaldab
litkmesriikidel hiivitada ettevotetele erakorralist finantskahju ning siilitada tookohti ja toohdive taset. Lisaks tegi komisjon
ajutisi erandeid teenindusaegade jaotamise (°) ja maapealse teeninduse litsentside osas. On oluline kiiresti hinnata seda, kas
konealuste meetmete edasine pikendamine aitaks kaasa asjaomaste ettevotete kavandamisstabiilsusele, ning kui see nii on,
siis astuda voimalikult kiiresti vajalikud regulatiivsed sammud.

Komitee on viga mures selle parast, et Euroopa Liidu lilkmesriigid ei ole kisitlenud reisipiiranguid jdrjepidevalt ja
teaduspohiselt. Hoolimata toostuse korduvatest ndudmistest teaduspohise, iihtlustatud ja kooskdlastatud kasitluse jarele
uute piirangute kehtestamisel, on tekkinud erinevad riiklikud tegutsemisviisid. Osa neist ithepoolsetest riiklikest meetmetest
on vastuolus ekspertide soovitustega ning kahjustavad veelgi enam tarbijate usaldust. Komitee kutsub komisjoni iiles
tagama Euroopa lennuliikluse ohutu ja labipaistva taastamise. Liikmesriigid peaksid komisjoni soovitustest lihtudes
piiidma omavahel kooskdlastada oma piiride jarkjargulist avamist.

4. Konkreetsed mirkused kestliku taastumise ndude kohta

4.1. Kriis kui voimalus hinnata iimber lennunduse strateegiline roll Euroopas (%)

Koroonakriis on muutnud lennunduse vaartusahelasse kuuluvate sidusrithmade vahelisi suhteid. Vdttes arvesse turu uut
suurust ja struktuuri, peavad lennunduse sidusrihmad olema kaasatud koroonajirgse reisituru jaoks sobivate
mehhanismide viljatootamisse.

Lisaks peab komisjon iimber hindama oma ildise riigiabipoliitika, vdttes arvesse muutuvat geopoliitilist olukorda. ELi
naabruses asuvad rahvusvahelised solmpunktid, nagu Istanbul, Londoni Heathrow’ lennujaam ja Pirsia lahe piirkond,
voivad lennuliikluse imber suunata ja norgestada ELi ithendatust, kui puudub jérjekindel ja veenev ELi lennunduspoliitika,
mille eesmirk on edendada ELi konkurentsivdimet ja vordseid tingimusi, sdilitades samal ajal kvaliteetseid tookohti
Euroopas. Samuti on vaja jirjepidevalt hinnata kolmandatele riikidele antava riigiabi ulatust (see voib toimuda laenude,
palgatoetuste, laenutagatiste, omakapitali kaudu rahastamise, driithingu tulumaksu, marsruutide rahastamise voi rahasiistide
kujul). Lisaks on vaja Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiiruse (EU) nr 1008/2008 () ranget rakendamist, et viltida ELi
lennuettevotjate vaenulikku iilevotmist ja neisse investeerimist kolmandate riikide poolt, tagades seeldbi Euroopa majanduse
kvaliteedi- ja hinnapdhise konkurentsivdime siilimise rahvusvahelisel areenil ning selle, et Euroopa majandus saab toetuda
ELi lennundussektori pakutavale thendatusele (Kreeka viike lennufirma Astra pidas labiradkimisi Hiina investoritega).

4.2. Konkurentsivoime sdilitamine

4.2.1.  Lennutranspordisektor ei saa naasta koroonaeelse olukorra juurde (majanduse taastumise ajaks pakutakse eri
stsenaariumide alusel aastaid 2022 kuni 2025), sest selle kriisi ulatus mdjutab turgu struktuurselt. Selleks, et siilitada
sidusrithmade ja tarbijate kavandamisstabiilsus, tuleks kolmandate riikidega sdlmitud ELi lennunduslepinguid kasutada
platvormina, mille abil jdlgida tihiselt koroonakriisi ajal antava riigiabi ulatust, et teha kindlaks konkurentsi moonutavad
suundumused ja nendega tegeleda. Sellega seoses peaks riigiabi taseme madramisel olema oluline osa turulepadsul. Kui
méni kolmas riik keeldub riigiabi kiisimusega tegelemast, tuleks kohaldada survemeetmeid. Nendes lennunduslepingutes
tuleb kasitleda ELi ja kolmandate riikide lennuettevdtjate ebavordseid keskkonna- ja sotsiaalseid standardeid.

4.2.2.  Turul valitseva iilepakkumise tingimustes koos ostujou eeldatava vihenemisega eelseisva tileilmse majanduslan-
guse ajal v3ib isegi vaja minna lennunduslepingute ajutist voi struktuurset muutmist, et tagada vastastikkuse pohimdtte
jargimine taastumisperioodil.

() Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus TEN/711 ,Teenindusaegade jaotamine ithenduse lennujaamades” (Euroopa Liidu
Teatajas seni avaldamata).

ELT C 13, 15.1.2016, 1k 169.

ELT L 293, 31.10.2008, Ik 3.

=
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:013:SOM:ET:HTML
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4.2.3.  Komisjon vdiks algatada ja peakski algatama ithepoolsed menetlused kolmandate riikide ja nende lennuettevétjate
suhtes, kui labiradkimiste teel ei ole voimalik lahendusi leida (Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EL) 2019/712 (%)
sdtestatakse menetluse algatamise voimalus).

4.2.4. Uks eriti tundlik kiisimus on likviidsusalased pinged ostetud lennupiletite hiivitamist ndudvate reisijate ja
lennuettevotjate vahel. Kdigi tagasimaksete tegemise korral peaksid paljud ettevotjad esitama pankrotiavalduse. ELi mddruse
(EU) nr 261/2004 eelseisva ldbivaatamise eesmirk peaks olema asjaomaste eeskirjade selgitamine, et pakkuda kdigile
kasulikke lahendusi, mis on nii reisijate kui ka lennuettevdtjate huvides (tuleks kaaluda mitmeid vdimalusi, nditeks valitsuse
tagatisega tihtajaline reisitSekk: kui lennuettevdtja esitab enne reisitSeki tdhtaja moodumist pankrotiavalduse voi kui
lennuettevdtjal ei ole voimalik lendu pakkuda, saab lennureisija hiivitise ja lennuettevdtjale jaab lisaaeg sularaha reservi
kasutamiseks).

4.2.5. Komitee on seisukohal, et sektori praegune olukord on nii kriitiline, et taastamisetapi jooksul tuleks peatada
regulatiivsed algatused, mis héirivad ELi lennundussektori iilemaailmse konkurentsivéime stabiliseerumist.

Sellega seoses meenutab komitee prioriteete, mida komisjon peaks jiargima Euroopa konkurentsivdime taastamiseks ja
sdilitamiseks, tagades samal ajal sotsiaalkaitse vajaliku taseme (°).

4.3. Majanduse taastamise peamine tugisammas on sotsiaalne dialoog

Praegune kriis on tekitanud kogu lennundusmaailmas ja selle tootajates suurt hirmu seoses piisimajddmisega, hoolimata
pakutavate teenuste tShususest. Oluline on leida sobiv tasakaal ettevotlusalaste ja sotsiaalsete kaalutluste vahel, et tagada
kvaliteetsete tookohtade jatkusuutlik loomine tulevikus.

See ei ole ainult poliitika ja pdhimdtte kiisimus, vaid kiisimus, mis nduab kohest sekkumist: vastuvdetamatud on sellised
turutavad nagu tellitavad lennud, fiktiivse fuisilisest isikust ettevdtjana tootamine, sotsiaalkaitse puudumine
hankemenetluse ja/vdi osalise tegevuse kaotamise korral ning t6tajatega sdlmitud lepingute 16petamine ainult selleks, et
samad to6tajad oluliselt madalama palgaga tagasi toole votta (1°).

Sotsiaaldialoog on vajalik ka enamiku ettevotete valtimatu ratsionaliseerimise ajal ning seeparast tuleks seda edendada nii
Euroopa, riigi kui ka ettevitte tasandil. See ei takista ELi institutsioonidel ja liikmesriikidel votmast vastutust
sotsiaalvaldkonnas.

4.4. Lennundusmaailma kestlikkuse tagamine

4.4.1.  Komitee juhib tihelepanu sellele, et terve maailma lennundussektor on nii tileilmsel (') kui ka ELi tasandil (*?)
kokku leppinud CO, heitkoguste vihendamise meetmetes. Koiki ELi lisameetmeid tuleb seega vaadelda konkurentsi-
kontekstis: lennuliikluse imbersuunamisel ELi lennuettevotjatelt ELi-vilistele konkurentidele ei ole nditeks mingit positiivset
mdju kestlikkusele.

Komitee leiab, et kestlikkusele tuleb anda hinnang uues, koroonajirgses olukorras. Vaja on hinnata meetmete moju ELi
lennuettevdtjate suutlikkusele taastuda jatkusuutlikult koroonakriisist ja sdilitada konkurentsivoime.

Komitee réhutab, et nagu kdik teised sektorid, peaks ka lennundus jirgima rohelise kokkuleppe pikaajalisi eesmirke.
Komitee kutsub komisjoni iiles koordineerima oma tegevust iileilmsel tasandil, eelkdige Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis. Komitee toetab kiirraudteevorgustiku edasist laiendamist Euroopas ja selle otseithendusi sdlmlennujaa-
madega.

Komitee kiidab heaks asjaolu, et ELi majanduse taastekavas nihakse ette investeeringud tulevikku suunatud sektoritesse.
Komitee arvates peaks see hdlmama strateegilisi investeeringuid koostalitlusvdimelisse tipptehnoloogiasse koikide
lennunduse sidusrithmade jaoks. Aktiivselt tuleks edendada kestlike lennukikiituste, kestlike tehnoloogiate ja andmete
turge. Mittefossiilsetel vedelkiitustel on suur potentsiaal saavutada vihese CO, heitega lennundus. Selliste kiituste
pakkumiseks mdistliku hinnaga on endiselt vaja markimisvédrset teadus- ja arendustegevust.

ELT L 123, 10.5.2019, Ik 4.

ELT C 13, 15.1.2016, Ik 110.

)Vt joonealune markus 8.

) CORSIA (rahvusvahelise lennunduse CO, heite kompensatsiooni ja vihendamise siisteem).
) ELT C 133, 9.5.2013, lk 30.

—_————=
S2-=


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:013:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2013:133:SOM:ET:HTML
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Komiteel on heameel mirkida, et selliste alternatiivkiituste (Power-to-X, siinteetiline kiitus) tarbeks on tehtud
mitmesuguseid rahastamisalgatusi ELi praeguse teadusuuringute rahastamisvahendi (,Horisont 2020“) raames. Komitee
julgustab komisjoni neid joupingutusi jargmises teadusuuringute ja innovatsiooni raamprogrammis suurendama (muude
rahastamisvahendite hulgas programm ,Euroopa horisont®).

4.4.2. Komitee rdhutab siiski, et uue tehnoloogia rahastamine ja meetmed, mille eesmirk on tugevdada
lennundusmaailma kestlikkust, vastupanuvoimet ja skaleeritavust, peaksid olema koikehdlmava lennundustegevuskava
lahutamatud osad, mida tuleks rakendada eesmirgiga pakkuda vajalikku tuge Euroopa lennunduse viirtusahela
taastamiseks.

Briissel, 16. september 2020

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Luca JAHIER
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