18.10.2019 Euroopa Liidu Teataja C353/79

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,, Transport, energia ja iildhuviteenused kui ELi
jatkusuutliku majanduskasvu tegurid tinu digipoordele”

(omaalgatuslik arvamus)

(2019/C 353/13)

Raportoor: Alberto MAZZOLA

Kaasraportoor: Evangelia KEKELEKI

Taiskogu otsus 24.1.2019

Oiguslik alus kodukorra artikli 32 15ige 2
omaalgatuslik arvamus

Vastutav sektsioon transpordi, energeetika, infrastruktuuri ja infoiihiskonna
sektsioon

Vastuvotmine sektsioonis 3.7.2019

Vastuvdtmine tdiskogus 17.7.2019

Taiskogu istungjark nr 545

Hiiletuse tulemus 183/13/19

(poolt/vastu/erapooletuid)

1. Jireldused ja soovitused

1.1. Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee (edaspidi ,.komitee) leiab, et usaldusvairsed Euroopa transpordi-, energia- ja iildhu-
viteenuste siisteemid on peamised eeltingimused tdielikult 16imunud kontinendi saavutamiseks, mis tdidab jitkusuutliku ja
konkurentsivoimelise majanduskasvu saavutamiseks vajalikke globaalseid iilesandeid ajakohases, digitaliseeritud ja arukas keskkon-
nas, mis tuleb toime majanduskasvu, heaolu, td6vdimaluste, vaesuse, ebavdrdsuse, kliima, rahu ja diglusega seotud probleemidega,
nagu on ndutud URO kestliku arengu eesmirkides. Komitee hinnangul peab ELi kodanike kui ettevdtjate, tootjate, tootajate, tarbijate,
tootvate tarbijate, investorite ja 10ppkasutajate aktiivne osalemine ja kaasamine olema poliitikavalikute ja -meetmete keskmes.

1.2. Komitee on kindlalt veendunud, et ELi iithtse turu valjakujundamine on jitkuvalt ELi digitaalse majanduskasvu hoogus-
tamise kodige tahtsam eeltingimus. Komitee palub Euroopa Komisjonil tdhustada ja kontrollida nii ettevdtjaid kui ka tarbijaid kisitle-
vate heakskiidetud digusaktide rakendamise diguspidra ning nduab, et komisjon vaataks Libi iihtse turu valge raamatu, et
kavandada strateegia ithtse turu 16plikuks viljakujundamiseks 2025. aastaks. Selle tulemuseks peavad olema tugevamad ettevotted,
tootajate ja tarbijate laiendatud kaitse ning uus, tdielikult thendatud ja koostalitlusvdimeline arukas Euroopa transpordi-, energia- ja
tildhuviteenuste taristu.

1.3. Komitee soovitab luua konkurentsi ja innovatsiooni edendava diguskeskkonna, mida kodanikud ja ettevotjad usalda-
vad ning mis suurendab teadlikkust kodanikele, tarbijatele, ettevotjatele ja toGtajatele pakutavate transpordi-, energia- ja tildhu-
viteenuste valdkonnas kohaldatava digitehnoloogia, sealhulgas kdiki neid rolle koondava nn e-isiku hiivedest. Komitee soovitab votta
andmete omamise kontseptsiooni asemel kasutusele fiiiisiliste ja juriidiliste isikute andmediguse moiste. Tarbijate andmete kaitse tag-
amiseks peaksid thendatud seadmete toodetavad andmed olema tarbijate kontrolli all.
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1.4. Andmete vaba liikumine on miirava tihtsusega. Seepirast palub komitee tungivalt tShusaid lahendusi probleemide
korvaldamiseks, mis on seotud andmetele juurdepiisu, andmete koostalitlusvdime ja nende edastamisega, tagades samas andmete
piisava kaitse ja privaatsuse, ausa konkurentsi ja tarbijatele laiema valiku. Mis puudutab andmevahetust ja kulude hiivitamist, siis tuleb
avaliku ja erasektori ettevotete suhtes kohaldada samu tingimusi.

1.5. Komitee palub komisjonil ja liikmesriikidel eraldada piisavalt vahendeid ja padevusi, et tulemuslikult jilgida ja joustada
kehtivaid digusakte. Lisaks palub komitee liikkmesriikidel votta kiiresti vastu komisjoni ettepanek ELi kollektiivse 6iguskaitse mehh-
anismi kohta. Tuleb tagada, et tegeletakse ainult pdhjendatud juhtumitega, valtides nii tilemaaraseid kohtuvaidlusi.

1.6. Komitee on selgel seisukohal kiisimuses, millises ulatuses on eetiliselt vastuvdetav kanda valikute tegemine iile tehisintell-
ektil pohinevatele siisteemidele: koik automatiseeritud siisteemid, sdltumata nende keerukusest, peavad tegutsema pdhimattel, et
inimene kontrollib masinat.

1.7. Komitee palub komisjonil avaldada isikuandmete kaitse iildmiiruse kohta suunised ja selgitused, mis tagaksid
mddruse iihetaolise joustamise ja kdrgel tasemel andme- ja tarbijakaitse, sealhulgas andmesidetthendusega ja automatiseeritud autode
puhul, ning vaadata 1dbi tootevastutus- ja kindlustuseeskirjad, et kohandada neid olukorraga, kus aina rohkem otsuseid langetab
tarkvara. Kiiberturvalisus on tilimalt tahtis turvalise ja heakskiidetud {ilemineku tagamiseks.

1.8. Komitee kutsub komisjoni iiles tootama vilja riiklike tervishoiusiisteemide asjakohase raamistiku, et jagada ELi
institutsioonide ja ettevotjate tehtava teadustoo ja innovatsiooni eesmargil ELi kodanike terviseandmeid kooskolas isikuandmete
kaitse ildmairusega, st pidades rangelt kinni eraelu kaitse ja anoniitimsuse eeskirjadest.

1.9. Kuna 5G muudab mobiilside- ja internetitehnoloogia iildotstarbeliseks tehnoloogiaks, mis aitab oluliselt kaasa ,t50s-
tuse muundumise protsessile, mis paneb majandusstruktuuri seestpoolt lakkamatult poordeliselt muutuma, havitades lakkamatult
vana ja luues uut“, nduab komitee, et ELi institutsioonid ja liilkmesriigid kujundaksid vilja digitaalse iihtse turu, sealhulgas
arendaksid vilja voimekuse, et 16imida ja kasutada 5G-teenuseid eesmirgiga kaitsta ja suurendada nende Euroopa t60s-
tusharude konkurentsivdimet, kus EL on maailmas juhtival kohal, niiteks transpordisektor, auto-, energia-, kemikaali- ja ravim-
itdostus, tootmine, sh viikesed ja keskmise suurusega ettevotjad (VKEd), ja finantssektor.

1.10. Komitee palub komisjonil rangelt jilgida 5G kasutuselevdtmisel ja tegelikul kasutamisel tehtavaid edusamme ning kutsub
liikmesriike iiles protsessi kiirendama. Komitee soovitab votta vastu ELi poliitika, milles ndutakse, et igal riigil oleks vihemalt
kaks pakkujat, kellest vihemalt iiks on ELi ettevotja.

1.11. Selleks et oleks vdimalik hinnata elektromagnetkiirguse voimalikke riske inimtervisele ja keskkonnale, kutsub komitee
komisjoni iiles viima ldbi uuring, et teha kindlaks 5G kiirguse bioloogiline mdju.

1.12. Komitee mirgib, et Euroopa energia- ja transpordisiisteemide digitaliseerimine eeldab uusi oskusi kdigi tasandi tootajatelt,
ning rdhutab vajadust tugevdada haridus- ja koolitusteenuste osutajate ja to0stuse vahelisi sidemeid, mis aitaksid edendada suuri
mehhanisme, millega suurendada digitaalset kirjaoskust ning elukestvat digivéimekust ja -Opet. Neid valdkondi peab toetama
Euroopa Sotsiaalfond. Haridust ja koolitust tuleb pakkuda ka kodanikele ja tarbijatele, et nad ei jadks digitaalselt turult kdrvale juurde-
pddsu puudumise tttu elektroonilise side vorgule voi digitaalse kirjaoskamatuse tottu. Komitee hinnangul on vajalik parandada tead-
likkuse suurendamise kampaaniate abil kiiberhiigieeni ka tiksikisikute ja ettevdtjate seas ().

1.13. Heiteta ja vihese heitega liikkuvusele iilemineku korraldamiseks toetab komitee jirgmist: tehnoloogianeutraalne 16imi-
tud ja siisteemne lihenemisviis; vihese heitega ja heiteta sdidukid ja taristu; jarkjirguline pikaajaline iileminek alternatiivsete ja
CO,-heiteta kiituste kasutamisele; tShustamine nagu nt iihtse Euroopa taeva raames, kasutades maksimaalselt dra digitehnoloogia
voimalusi, nagu Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) puhul, ning arukas hinnakujundus ja veelgi rohkem mitmeliigilist
integratsiooni ning iileminek kestlikumatele transpordiliikidele; voimestatud kodanikud, kes tinu aina paremale ithenduvusele
teevad valiku liikuvuse kui teenuse kasuks.

(") ELTC227,28.6.2018, 1k 86.
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1.14. Komitee hinnangul peaks energiasektori panust CO,-heite vihendamisse suunama mitme meetme kaudu:

— peamiste kujunemisjirgus tehnoloogia kasutuselevdtmise edendamine kliimaneutraalse ja ressursitdhusa ringmajanduse nimel;

— keskendumine arukatele vorkudele, et 16imida ja optimeerida eri taastuvate energiaallikate kasutamist;

— puhta tehnoloogia kasutamine energia tootmises, salvestamises, iilekandmises, jaotamises ja tarbimises, tarbimiskaja, ener-
giatdhusus, hooned ja mikrotootmine;

— eristrateegia energiamahukatele toostusharudele;

— usaldusvairsem heitkogustega kauplemise siisteem;

— joulisemad vahendid struktuuride ja vorkude turvalisuse ja kiiberturvalisuse tagamiseks.

1.15. Komitee margib, et

— Euroopa suured ithendatud energia-, transpordi- ja kommunikatsioonitaristud on tihtse turu elutihtsad sdlmed ja on vajalikud
selleks, et EL jitkaks juhtival kohal globaalses arengus ja konkurentsis;

— transpordialane prioriteet arendada vilja iileeuroopaline transpordivork eeldab 2030. aastaks ligikaudu 500 miljardi euro
suurust investeeringut ainuiiksi pdhivorku;

— Euroopa turuosaliste 5G-investeeringud peaksid jargmise viie aasta jooksul olema hinnanguliselt 60100 miljardit eurot aastas;
maapiirkondade iihenduvusse tuleks investeerida 127 miljardit eurot;

— kasvuhoonegaaside heiteta majanduse saavutamiseks on vaja tdiendavalt investeerida umbes 175-290 miljardit eurot aastas, ener-
giasektorisse kokku 520-575 miljardit eurot ja ligikaudu 850-900 miljardit eurot transpordisektorisse.

1.16. Selliste mahukate investeeringute rahastamiseks, mis moodustab ligikaudu 9-10 % ELi SKPst (enamasti erasektoris ja
enamasti tdiendavad), soovitab komitee edendada investeerimist soodustavat keskkonda, sh ,.investeerimise kuldreegli“ rak-
endamist ja uusi finantskavu, kasutades selleks tthtekuuluvusvahendeid, EIPd, Euroopa ithendamise rahastut ja InvestEU programmii,
programmi , Euroopa horisont“ ning avaliku ja erasektori ithiseid algatusi. Komitee loodab, et avaliku ja erasektori investorid suudavad
katta need investeeringud, ja soovitab sel eesmirgil lihtsustada haldusmenetlusi, suurendada vahendeid ja rahastamist, vdtta arvesse
negatiivset ja positiivset vilismdju ning edendada investeerimist soodustavat keskkonda. Oluline samm on kidimasolev t56, et luua ELi
taksonoomia rahastamise keskkonnasaistlikumaks muutmiseks.

1.17. Siiski on komitee siigavalt veendunud, et erainvestorid ndustuksid sellise tohutu finantskohustusega ja ELi maksumaksja
sellise suure avaliku sektori investeeringuga ainult poliitilise ja sotsiaalse kompromissina, mis pohineb iihisel siisteemsel nigemusel
ja kontrollitavate vahe-eesmarkide selgel tditmisel lithikeses ja keskmise pikkusega ajaplaanis.

2. Valdkonnaiilesed probleemid

2.1. Kestliku arengu eesmirgid on iileskutse koikidele riikidele saavutada kdigi jaoks parem ja kestlikum tulevik. Eesmargid
puudutavad tditmist vajavaid globaalseid probleeme, kaasa arvatud neid, mis on seotud majanduskasvu, heaolu, vaesuse, ebavordsuse,
kliima, toovoimaluste, rahu ja diglusega. Samuti kujutavad need endast tungivat iileskutset suunata maailm sidstvamale teele.
Digitileminek ja kestliku arengu eesmirgid on teineteisega tihedalt seotud, aidates kaasa nende eesmirkide saavutamisele toetades
toostust, innovatsiooni, taristut ja ithiskonda tervikuna. On selgeid tdendeid, mis néitavad digitilemineku ja mitmesuguste kestliku
arengu eesmarkide saavutamise vahelist positiivset seost.

2.2, Komitee leiab, et Euroopa peaks olema avatud digiplatvormidel phinevate uute drimudelite arendamisele ja kasutuse-
levotule, tingimusel et tagatud on labipaistvus ja sotsiaalsed klauslid.

2.3. Kuigi digitehnoloogia on kittesaadav aina suuremale hulgale inimestele, piisib digilohe visalt, sest osal inimestel puudub
juurdepiis digitehnoloogiale ja osa inimesi suudab kasutada digiiilemineku moju oskuslikumalt oma elujirje parandamiseks.
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2.4. Euroopa majanduse digiiileminek nduab uusi oskusi kdigil tasanditel. Paljudes liikmesriikides puuduvad sidemed haridust-
eenuste osutajate ja toostuse vahel, samas tuleb siin ksitletud suundumusi arvestades koostood just suurendada, et ennetada oskuste
puudujiiki ja oskuste mittevastavust td6turu vajadustele. Pidev koolitus, tiienddpe ja elukestev dpe on otsustava tihtsusega tegurid
tootajate kohanemisel muutuvate tookohtadega ja nende kutsealase arengu edendamisel. Haridus ja koolitus, ka teadusprojektide
kaudu, on oluline viis annete toetamiseks ja kdrgel tasemel oskuste edendamiseks, et EL siilitaks oma konkurentsivoime.

2.5. Komitee leiab lisaks, et EL ja liitkmesriigid peavad toetama t6tajaid, kellel on oht kaotada tookoht nii digitilemineku kui ka
puhtale energiale iilemineku tagajirjel. Selleks kutsub komitee komisjoni, Euroopa Parlamenti ja Euroopa Liidu Noukogu iiles tagama,
et Euroopa Sotsiaalfond ja Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fond oleksid nende probleemide lahendamiseks nduetekohaselt
kavandatud ja rahastatud.

2.6. Andmete vaba lilkumine on méirava tihtsusega. Seepdrast palub komitee tungivalt tdhusaid lahendusi probleemide kor-
valdamiseks, mis on seotud andmetele juurdepddsu, andmete koostalitlusvdime ja nende edastamisega, tagades samas andmete piisava
kaitse ja privaatsuse. Mis puudutab andmevahetust ja kulude hiivitamist, siis tuleb avaliku ja erasektori ettevitete suhtes kohaldada
samu tingimusi.

2.7. Komitee palub komisjonil tagada andmetele juurdepddsu valdkonnas aus konkurents ja valikuvdimalused tarbijatele. Auto-
toostuses on iilimalt oluline tagada diglane juurdepais sdidukisisestele andmetele, et tarbijal oleks juurdepiis konkurentsivoimelistele,
mugavatele ja uuenduslikele liikuvusteenustele. Komitee soovitab komisjonil avaldada suunised isikuandmete kaitse tildmairuse ja
andmekaitse eeskirjade kohaldamise kohta ithendatud ja automatiseeritud autodele. Sarnaseid probleeme vdib tekkida ka tihistrans-
pordi valdkonnas seoses litkuvuse kui teenuse (Mobility-as-a-Service) kontseptsiooniga.

2.8. Komitee palub komisjonil vaadata ldbi tootevastutus- ja kindlustuseeskirjad, et kohandada neid olukorraga, kus aina
rohkem otsuseid langetab tarkvara. Turvalisuse ja ohutuse pohimdtteid tuleks kavandatult ja vaikimisi stistemaatiliselt kohaldada, et
suurendada usaldust nende tehnoloogiate kasutuselevdtmise vastu.

2.9. Kiiberturvalisus on iilimalt tdhtis turvalise tilemineku tagamiseks. ELi tasandi elulistes sektorites kindlaks tehtud prob-
leemid tuleb tdielikult lahendada, edendades selleks Euroopa Liidu Kiiberturvalisuse Ameti rolli, et vihendada ndrkade liilide ohtu aina
rohkem tthendatud Euroopa vdrgus. Komitee peab sellega seoses eelkdige tervitatavaks Euroopa elektri pShivorguettevitjate vorgus-
tiku (ENTSO-E) t66d.

2.10. Andurid ja jirk-jargult kasutusele vdetavad nutiarvestid toodavad suure hulga andmeid. Asjakohased sidusrithmad peavad
andmeid to6tlema ja tegema need kittesaadavaks turvalisel ja ldbipaistval viisil, jargides seejuures isikuvabadusi. Komitee rohutab, et
kuigi arukas tehnoloogia loob tihelepanuviirseid voimalusi, paneb see siiski proovile paljud tarbijakaitse valdkonnas viljakujunenud
pohimétted, nagu andmekaitse, vastutus ja ohutus, ning jdupingutused energiaostuvdimetuse kaotamiseks. Andmete puhul peavad
reguleerivad asutused leidma ldhenemisviisi, mis tagab, et tarbijatel on alati juurdepdds oma andmetele ja kontroll nende iile, ning mis
soodustab konkurentsi ja aitab luua uuenduslikke teenuseid.

2.11. Peatselt kujundab tehisintellekt kaik sektorid iimber ja sellega seoses tekib mitmeid uusi viljakutseid. Néiteks on vaja garan-
tiisid automatiseeritud otsustusprotsessi labipaistvuse ja tarbijate diskrimineerimise ennetamise osas.

2.12. Tarbijatel peab lisaks olema juurdepiis lihtsatele ja standardsetele toodetele, eriti neil tarbijatel, kes ei oma eksperditead-
misi, eakatele tarbijatele ja kdikidele haavatavas olukorras olevatele inimestele.

3. Transport

3.1. ELi iihtsel turul jadb transpordisektori arvele 6,3 % ELi SKPst ja sektor annab ELis otseselt to66d ligikaudu 13 miljonile ini-
mesele, moodustades 7 % ELi kogu t66hdivest, k.a 2,3 miljonit inimest autotodstuses.

3.1.1. Transport aitab saavutada paljusid kestliku arengu eesmirke. See aitab oluliselt kaasa kestliku arengu eesmirkide
saavutamisele majandusarengu, td9stus-, VKEde, kaubandus- ja investeerimisvaldkonnas. Samal ajal on transpordivaldkonnas seoses
kestliku arengu eesmirkide ja Pariisi kokkuleppe eesmirkidega (?) ka probleeme.

3.1.2. Transpordipoliitika kujundamisel tuleb keskenduda kdigile konkreetset kasu toova diglase ja tdielikult digitaliseeritud iihtse
turu viljakujundamisele. Praegu on see veel ebaiihtlane, ka rahvusvahelise konkurentsi valdkonnas. Transpordisektoril on samuti tdita
tihtis tilesanne {thtse turu toimimise peamise toetajana.

() ELTC367,10.10.2018, 1k 9.
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3.1.3. ELi maanteetranspordi sektoris ei ole veel leitud diget tasakaalu liberaliseerimise ja autojuhtide suhtes kohaldatavate sot-
siaalklauslite vahel hoolimata hiljutistest kavandatud muudatustest maanteedigusaktides (). Suurimateks probleemideks maanteet-
ranspordis peetakse praegu digusnormide joustamise puudulikkust ja autojuhtide puudust ligikaudu 20 % ulatuses.

3.1.4. ELi raudteekaubavedu, mis liberaliseeriti 2007. aastal, ei ole veel koostalitlev, olgugi et 50 % liiklusest on rahvusvaheline.
Reisijate rahulolu tuleks suurendada. ELi digitaalse raudtee strateegia keskmes peaks olema Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi
(ERTMS) kasutuselevdtt, et oleks voimalik selle eeliseid praktikas kasutada (nt tehniline ja toimingute iihtlustamine, suurenenud vor-
gusuutlikkus, suurem usaldusvidrsus, vahenenud hoolduskulud, automaatne rongide kiitamine jne).

3.1.5. Lennundusturg toimib tdhusamalt. Liberaliseerimisest alates on piletihinnad langenud kiimme korda ja marsruutide arv
suurenenud seitse korda, kuid taristu- ja teenusekulud on kahekordistunud. Lennundustdotajate erinevatest tdohdivevormidest tingi-
tuna on selles vallas hulgaliselt probleeme ja ebakindlusi, mis mdnikord tulenevad rakendatavate digusaktide rikkumisest voi neist
korvalehoidmisest. Suuremat tShusust silmas pidades tuleks iihtse Euroopa taeva algatus téielikult rakendada, mille tulemuseks oleks
rohkem otselende, lithem reisiaeg ja umbes 10 % vihem CO,-heiteid. NGukogu peaks 16petama selle blokeerimise. Komitee nduab, et
ndukogu votaks kiiresti vastu libivaadatud lennureisijate digusi kisitleva médruse, kuna kohtuvaidluste mérkimisvairseks vihen-
damiseks on vaja médrust pohjalikult tipsustada.

3.1.6. Hiljuti vastu voetud sadamateenuste mairusega loodi sadamatele ja nende sidusrithmadele viimaks tugev ja paindlik 6igus-
raamistik ning kehtestati sadamatele tildine grupierand.

3.2. CO,-heite vihendamine ja heiteta transport

3.2.1. Transport soltub energiavajaduse osas endiselt 94 % ulatuses naftast. Maanteetransport moodustab sellest ligikaudu 73 %.
Transport on ainus ELi td6stusharu, mille CO,-heide on alates 1990. aastast suurenenud.

3.2.2. Komisjon esitas 2018. aastal oma visiooni kliimaneutraalse tuleviku kohta aastal 2050. Heite markimisvédrse vihendamise
saavutamine eeldab integreeritud siisteemset kisitlust. See hdlmab edendamist jirgmistes valdkondades: i) sdidukite iildine t6husus,
vahese heitega ja heiteta sdidukid ning taristu; ii) transpordi jirkjarguline tileminek alternatiivsetele ja CO,-heiteta kiitustele 2050. aas-
tal; iii) transpordisiisteemi tdhususe suurendamine — kasutades voimalikult suures ulatuses dra digitehnoloogiat ja arukat hinnakujun-
dust ning soodustades veelgi mitmeliigilise transpordi integreerimist ja {ileminekut kestlikumatele transpordiliikidele, andes piisavalt
vahendeid tihistranspordivérgu kasutuselevotmiseks ja laiendamiseks nii maa- kui ka linnapiirkondades. Keskkonnasaastlikumale
majandusele iileminek on aga keeruline ja valuline samm (%).

3.2.3. Et vihendada transpordisektoris 2050. aastaks CO,-heidet 100 % vorra, tuleb igal aastal investeerida 800 miljardit eurot,
mis peaks tulema valdavalt erasektorist (°). Selliste investeeringute toetamiseks on vaja jatkusuutliku rahanduse tugevat digusraamis-
tikku.

3.2.4. Seoses tehnoloogianeutraalse lihenemisviisiga soovib komitee rdhutada, et muud mootoritehnoloogiad peale elektri, nagu

vesinik v&i taielikult mittefossiilsed vedelkiitused, nditeks HVO100, pakuvad samuti suurt puhta liikuvuse potentsiaali (6). Uleminek
iihistranspordi kasutamisele on ka aktiivne kliimakaitsemeede. Elektriakude tootmine saab olema oluline energiasdltumatuse tegur.

3.2.5. Komitee ndustub, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) eesmargi tditmist laevandussektoris tuleks kisitleda sek-
tori tahtsaima prioriteedina ja 2023. aastat kui murrangulist etappi, millal vdetakse heite vahendamise meetmed ning maaratletakse
tulevikus kasutatavate kiitustega seotud véimalused.

3.2.6. Puhta ja alternatiivkiituse taristusse investeerimine on kdigi transpordiliikide jaoks ajamahukas ja kulukas ning sellega
peaks kaasnema vastavad taristu kasutamise stiimulid, tagades esmalt kogu tarbijatele vajaliku teabe edastamise avatud platvormide
kaudu.

3)

() ELTC81,2.3.2018,1k 195.

(*) ESPAS, ,Challenges and choices for Europe®, aprill 2019.

() COM(2018) 773 final.

() ELT C 345,13.10.2017,1k 52, ELT C 262, 25.7.2018,1k 75.
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3.3. Liiklussurmade puudumine, automatiseeritud juhtimine, liilkuvusteenus

3.3.1. ELi teedel aset leidnud kéigist liiklusdnnetustest on 95 % seotud inimlike eksimustega. ELi teedel 2017. aastal toimunud
liiklusdnnetustes hukkus iile 25300 inimese ja sai vigastada 1,2 miljonit inimest. Onnetusjuhtumite kogukulu on aastas 120 miljardit
eurot.

3.3.2 Digitaliseerimine ja automatiseerimine kujundavad tdenioliselt maismaatranspordi tehnoloogia revolutsiooniliselt

timber. Komitee margib, et selle uue tehnoloogia abil on véimalik nii suurendada transpordituru tShusust kui ka esitada analiiiitilisi
andmeid, mis aitavad kontrollida ja joustada kehtivaid digusakte ning kaitsta inim- ja sotsiaalseid digusi.

3.3.3. Digitaliseerimine on samuti keskse tihtsusega uute turumudelite viljatd6tamiseks, sealhulgas erinevat liiki platvormid ja
jagamismajandus, mida ei ole veel kaugeltki vilja kujundatud ning mis ei hdlma tdenéoliselt maapiirkondi, kus tthistransport ei ole
kittesaadav. Komitee kutsub komisjoni iiles tagama iihiste transpordivahendite ohutuse, alustades elektrilistest motorolleritest.

3.3.4. Automatiseeritud juhtimisega peaks olema vdimalik vihendada surmaga 13ppevaid 6nnetusi markimisvaarselt voi neid
isegi taielikult viltida. Komitee usub, et juhita autod lubatakse teedele alles siis, kui need pakuvad samaviirset ohutust nagu teised
reisijateveo siisteemid, niiteks rongid voi suured lennukid. Komitee margib kahte probleemset valdkonda, mis voivad saada avalikkuse
poolehoiu saavutamisel takistuseks: 1) lisakulud ja 2) auto juhtimise kasvav keerukus (7) ning 3) mitmeliigiliseks liiklemiseks (automa-
tiseeritud ja kdsijuhtimine) kuluv pikk aeg, mille puhul v6ib dnnetusjuhtumite arv t3usta ja tee libilaskevdime viheneda, 4) turvalisuse
ja kitberturvalisusega seotud kiisimused ja 5) diguslik ebakindlus seoses vastutusega dnnetuste korral.

3.3.5. Komitee leiab, et liiklussurmade puudumisega seoses voib analiiiisis esile tuua jargmised aspektid: on esmatahtis jitkata
liikluseeskirja ja asjakohaseid karistusi kisitlevate riiklike nduete iihtlustamist; uute nn ohutute sdidukite taskukohasus tarbijatele ja
ettevotetele; itksnes inimene kui selline voib langetada n-6 eetilisi valikuid, masinad peavad inimest toetama ja mitte teda asendama;
kindlustusettevotete vihendatud kindlustusmaksed, et soodustada ohutumate sdidukite ostmist; mistahes uus sdidukite andmetele
juurdepiddsu reguleeriv eeskiri peab jargima ,ohutus ennekdike* pdhimdtet.

3.3.6. Eri transpordiliikide, sh tthistranspordi, thendatud ja automatiseeritud liikuvusvéimalused on tdhtis innovatsiooni vald-
kond, kus EL on véimeline votma maailmas juhtpositsiooni. Seda saab vilja to6tada iiksnes avaliku ja erasektori koostdo ja investee-
ringute kaudu.

3.3.7. Liikuvusteenus (Mobility-as-a-Service, Maa$) tdhendab isiklike transpordivahendite asemel ithistranspordi ja teenusena tar-
bitava liikuvusvoimaluste kasutamist (%). Litkuvusteenuse pdhikontseptsioon on pakkuda reisijatele nende reisivajadustest lihtuvaid
litkuvusvdimalusi. Liikuvusteenuse puhul kisitletakse kogu transpordisiisteemi iihtse tervikuna. Tellitav litkuvus voib aidata paran-
dada ka nende kodanike juurdepdisu liikkuvusele, kes elavad korvalistes piirkondades voi kellel on lilkuvusega seotud raskusi (nditeks
eakad ja/vdi puudega inimesed).

3.4. Investeeringud

3.4.1. Komitee mo06nab, et paljudes ELi piirkondades ei ole transporditaristu vork toimiv. Eeldusel, et ndudlus transporditeenuste
jarele kasvab jdrjepidevalt, on vaja tihelepanuviirseid avaliku ja erasektori investeeringuid transporditaristu véljaehitamiseks ja
parandamiseks.

3.4.2. Uldprioriteet peab olema optimeeritud geograafilise katvusega iileeuroopalise transpordivdrgu viljakujundamine
Gigeks ajaks: tileeuroopaline pdhivork 2030. aastaks ja kogu vork 2050. aastaks voi varem. Ainuiiksi pohivorgu loomisse tuleb inves-
teerida ligikaudu 500 miljardit eurot, arvestamata vastupidavuse tagamist ja olemasoleva taristu ajakohastamist. Neid investeeringuid
ei ole vdimalik rahastada Euroopa ithendamise rahastu toetustest voi ELi vahenditest ja liikmesriikide vahenditest tdendoliselt ei piisa.
IImselt tekib suurte viivituste oht.

() ELT C 440, 6.12.2018, 1k 191.
() ELTC 345,13.10.2017, 1k 52.
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3.4.3. Toetused mingivad jatkuvalt olulist rolli ELi transpordisektori investeerimispoliitikas, eriti juhtudel, kus turuinvesteerin-
guid on raskem ellu viia. Tahtsad lisavahendid on aga ka muude rahastamisallikatega, niiteks Euroopa Investeerimispanga voi erasek-

tori laenudega kombineeritud toetused ning avaliku ja erasektori investorite kaasamine, nditeks avaliku ja erasektori partnerluste
kaudu.

3.4.4. ,Komitee kutsub iiles investeerima digitaalse transpordi aluseks olevasse tehnoloogiasse ja taristusse, eclkdige automaatset-
esse liikluse korraldamise ja reguleerimise siisteemidesse SESAR, ERTMS ja C-ITS. Lisaks tuleb 5G tthendused teha kittesaadavaks
TEN-T pohivorkudes. Need ettevotmised peaksid olema prioriteetsed ELi rahastamisvahendite, niiteks Euroopa ithendamise rahastu,
InvestEU ja programmi ,Euroopa horisont” jaoks® (°).

3.4.5. ,Samuti leiab komitee, et paindlikul, diglasel, labipaistval ja mittediskrimineerival teemaksu siisteemil, mis on kooskdlas
,kasutaja maksab*“ja ,saastaja maksab“ pohimdtetega, oleks positiivne moju, kui tulusid kasutataks sihipdraselt* (*°).

4. Energia

4.1. Uhtne energiaturg

4.1.1. ELi energiasektori kiive oli 2016. aastal 1,881 miljardit eurot ja selles tootas vahetult umbes 1630000 inimest.

4.1.2. Koigil ELi kodanikel peaks olema juurdepiis turvalisele, sddstvale ja taskukohasele energiale. See on energialiidu peamine

eesmark. Komitee viljendab pettumust selle iile, et ELis erinevad energiahinnad markimisvéirselt, mis viitab ithtse energiaturu
suurele probleemile. Komitee loodab, et ELi energialiidu ja digitaalse ithtse turu rajamisega hinnad iihtlustuvad, vilja arvatud maksu-
komponent.

EL peab tingimata energiasektori kodanikukeskselt digitaliseerima, sest nii on vdimalik keskenduda energia tarbijatele ja tootvatele tar-
bijatele ning aidata kaasa energiaturgude uudsele iilesehitamisele.

4.2. Digitaliseerimine ja uus tehnoloogia

4.2.1. Energiatehnoloogia strateegilise kavaga seoses loob digitaliseerimine uusi vimalusi tarnijatele, sest optimeerib nende vaar-
tuslikke ressursse, voimaldab kasutada erinevatest ja jaotatud allikatest saadud taastuvenergiat ja vihendab tegevuskulusid. Samal ajal
peaks see olema kdigile kasulik, vahendades iildsuse ja ettevdtjate energiaarveid energiatdhususe ja paindlikes ndudlusmehhanismides
osalemise kaudu. Komitee kutsub komisjoni iiles hindama saavutatud tulemusi ja vdtma vajaduse korral tiiendavaid meetmeid.

4.3. Arukas energiavork ja taastuvad energiaallikad
4.3.1. Teatavate taastuvenergialiikidega seotud kulud on hinnanguliselt juba ligilihedased jooksvatele turuhindadele.
4.3.2. Hajutatud energialahendused ja arukas kontroll muutuvad odavamaks. Selle kujunemisjirgus siisteemi tdhtis osa on

arukad vorgud, mis aitavad tinu digitaliseerimisele thendada vdrguga uusi energiasiisteeme. Tulevikus ei arendata arukaid energiasiis-
teeme eraldi, vaid nendega tthendatakse digitaalselt ja fuiisiliselt eri liiki energia- ja transpordivorke, mis suurendab vdimalusi. Esimene
energiavaldkond, mida see tdendoliselt mojutab, on elektrisektor, sest digitaliseerimine suurendab ithendatust soojus- ja jahutussiis-
teemidega, eriti hoone- ja litkuvussektoris, edendades sidusrithmade osalemist kohalikes, piirkondlikes ja ELi vddrtusahelates, kaasates
kohalikud kogukonnad ja tootvad tarbijad energiakogukondade tegevusse ja energiatehingutesse ning edendades Euroopa innovat-
siooni ja ettevotteid.

4.3.3. Programmist ,Horisont 2020“ on rahastatud mitut jaotusvdrgu, iilekandevorkude, hajutatud salvestamise, suuremahulise
sdilitamise, taastuvate energiaallikate ning soojus- ja jahutussiisteemi naidisprojekti, mis hdlmavad tarbijale suunatud tehnoloogiat,
vorgutehnoloogiat, turu tugiteenuseid, energia salvestamist, hiidroelektrijaamu, akusid, tuuleturbiine, fotogalvaaniliselt saadud paike-
seenergiat, muud piikeseenergiat, soojusenergiat, biogaasi ja mikrotootmist. Komitee pooldab innovatsioonifondi loomist, sest selle
kaudu toetatakse rohkem niidisprojekte.

(°) ELTC 345,13.10.2017,1k 52.
("% ELTC81,2.3.2018,1k 195.
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4.3.4, Komitee nduab, et EL votaks meetmed energiaostuvdimetuse kaotamise suunas. Vaja on konkreetseid meetmeid, et eden-
dada hoonete pohjalikku renoveerimist, ja energiaostuvdimetute vdi energiaostuvdimetuse ohus kodanike jaoks tuleks paigaldada
pdikesepaneelid kdikjale, kus seda hinnatakse kasulikuks. EL peaks meeles pidama, et vaesed ei saa selliseid abindusid endale lubada.

4.3.5. Komitee kiidab iileminekujirgus soekaevanduspiirkondade platvormi tood. Puhtale energiale tileminek mdjutab tdepool-
est teatavaid piirkondi teistest rohkem, eriti neid, kuhu on koondunud fossiilkiituste kaevandamine ning elektri- ja energiamahukas
tootmine. Seepirast tuleb sdekaevandus- ja CO-mahukate piirkondade ja sektorite struktuurseid muutusi hoolega jilgida ja tdhusalt
hallata, tagades diglase ja sotsiaalselt vastuvetava iilemineku, milles ei jaeta hatta iihtki tootajat ega piirkonda.

4.3.6. Euroopas on energiamahukates td6stusharudes otseseid té6kohti iile 6 miljoni ja need toostusharud on mitme vairtusa-
hela, sealhulgas puhta energia siisteemide alus. Energiamahukate toostusharude tekitatavad heitkogused moodustavad 60-80 % t66s-
tusheitest. Energiamahukate sektorite CO,-heite vihendamisega kaasnevad iilesanded on tohutud ja eeldavad nii tehnoloogilisi kui ka
muid uuendusi (nditeks uusi drimudeleid).

4.4, Investeeringud energeetikasse

4.4.1. ELi energiaturu tugevus, puhtale energiale iilemineku edendamine ja siisteemi turvalisus séltuvad asjakohastest, 16puni
arendatud ja kulutShusatest Euroopa tilekandevorkudest.

4.4.2. Innovatsioon, niiteks elektrienergiast toodetud gaasi ja vesiniku sisestamine gaasivorku, vdib anda haid tulemusi ja muu-
tuda majanduslikult tasuvaks, kui seda tdhusalt toetatakse.

4.4.3. Ajavahemikus 2031-2050 tuleks CO,-heite tiielikuks kaotamiseks (') investeerida energiasektorisse 547 miljardit eurot
aastas (2,8 % SKPst) vorreldes lihteolukorraga, kus investeeritakse 377 miljardit eurot (1,9 % SKPst). Isegi arenenud majandusega
riikide jaoks on need summad tihelepanuviirsed.

5. Uldhuviteenused

5.1. Strateegiline pdhisuund on keskenduda iildhuviteenuste — kui ELi jatkusuutliku majanduskasvu tegurite — osutamisele ini-
mesele. Euroopa sotsiaaldiguste samba 20. ja viimane pohimdte puudutab juurdepéisu esmatihtsatele teenustele ja sitestab, et igaiihel
on digus saada juurdepdis kvaliteetsetele esmatihtsatele teenustele, sealhulgas vesi, kanalisatsioon, energia, transport, finantsteenused
ja digitaalne kommunikatsioon. Selleks on vaja konkreetseid kestliku arengu ja ithtekuuluvuse meetmeid.

5.2. Kodanikud ja ettevétjad nduavad avatumat, libipaistvamat, vastutustundlikumat ja tohusamat valitsemistava. Pilvand-
metO6tluslahendustega saavutatav mastaabiséist ja paindlikkus aitavad votta kasutusele e-valitsuse, e-tervishoiu, e-hanked ja e-arved,
mis voimaldavad avalike teenuste osutajatel jagada teavet ning holbustada suhtlust kodanike ja ettevotjatega.

5.3. On oht, et ildhuviteenuste tdieliku digitaliseerituse korral jdetakse korvale vanemad ja digitaaloskusteta inimesed. Seetdttu
tuleks nende teenuste jaoks siilitada moned tavaparased teeninduspunktid.

5.4. Komitee soovitab, et Euroopa poolaasta hdlmaks sitteid, mis kisitlevad iildhuviteenuste osutamise vastutust ja labipaist-
vust liikmesriikides, samuti teenuste kittesaadavust ja nduetekohast toimimist.

5.5. Paljudel kodanikel Euroopa Liidus on erineval méiral t3siseid majanduslikke raskusi ligipddsuga sellistele pohilistele
teenustele nagu eluase, energia, elektrooniline side, transport, vesi, tervishoid ja sotsiaalteenused.

5.6. Juurdepddsu puudumine iildhuviteenustele voib sdltuda mitmest tegurist — majanduslikest, geograafilistest, sotsiaal-
setest(ebavdrdne kohtlemine), fiiiisilistest (tulenevalt puudest) — v6i sobimatusest vajaduste ja/vdi tehnilise progressiga (kokkusobima-
tus/ebapiisav kvaliteedi ja/voi turvalisuse tase) Digitaaltehnoloogia voib aidata osadest neist raskustest iile saada.

() COM(2018) 773 final.
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5.7. Tervishoiuteenuste puhul voib digiteerimine parandada haiguste ennetamist, diagnoosimist ja ravi. Sellised vahendid nagu
e-tervisekaart vdivad anda tarbijatele pideva juurdepddsu oma haigusloole ja ravimiretseptidele. Mobiilsed terviserakendused ja veebi-
pohised meditsiinilised konsultatsioonid vdivad patsientidele ja tarbijatele pakkuda suurepdrast tuge nende piitidlustes siilitada oma
tervis ja ennetada haigusi, eriti nende jaoks, kes elavad kdrvalistes piirkondades. Siiski h6lmavad digitaalsete tervisetoodete ja -teenuste
kasutegurid ka tdsiseid ohtusid patsientide eraelu puutumatusele, nende ohutusele ja turvalisusele, kuna isiklike terviseandmete ja ter-
vishoiuasutustes sdilitatavate andmete lekkimine voib muutuda sagedasemaks. EL peaks vilja to6tama tervikliku digusraamistiku, et
tagada tihtlustatud ldhenemisviis.

5.8. Vattes arvesse digitaalsete tervishoiuteenuste ja -toodete itha suuremat kasutamist, muu hulgas ka piiriiileses keskkonnas,
on oluline iihtlustada selliste teenuste ja toodete puhul kogu ELis kohaldatav lihenemisviis. Tuleb kehtestada seadusandlikud
meetmed, nagu tugev turujirelevalve ja diguskaitse, ning tShusad diguskaitsevahendid digitaalsete tervisetoodete ja -teenuste jaoks, et
aidata kaasa ELi tarbijate tShusale kaitsele.

5.9. Komitee kutsub komisjoni iiles tootama vilja asjakohase raamistiku riiklikele tervishoiusiisteemidele, et kooskdlas isi-
kuandmete kaitse tildméddrusega, st rangelt jargides eraelu puutumatust ja anoniiiimsust, jagada ELi kodanike terviseandmeid riiklike
tervishoiusiisteemide vahel ELi asutuste ja ettevdtete teadus- ja innovatsioonieesmarkidel.

5.10. Uldhuviteenuste puhul peaksid teenuseosutajad pakkuma teenuseid digitaalselt, sailitades samas muud kanalid nende
jaoks, kellel oma valiku voi paratamatuse tdttu ei ole internetiithendust.

5.11. Uldhuviteenused on iihistranspordis iiliolulised elukvaliteedi parandamiseks ja ELi pShieesmérkide tditmiseks. Avaliku sek-
tori asutustel on iildhuviteenuste pakkumiseks, tellimiseks ja korraldamiseks vaja ulatuslikku kaalutlusdigust.

6 5G
6.1. 5G-vorgu kasutuselevott iihtsel turul
6.1.1. Avaliku sektori asutused on teinud algust meetmetega, millega hdlbustada 5G-vdrgu kasutuselevottu tihtsel turul, muu hul-

gas on alustatud 5G sagedusala kindlaksmairamisega. Eelolevatel kuudel peaksid ELi mobiilsideoperaatorid valmistuma reaaltingi-
mustes katsete libiviimiseks, sest esimesed 5G-nutitelefonid ja terminalid tuuakse eeldatavasti turule 2019. aasta esimesel poolel.
Paraku on 2018. aasta detsembri alguseks ainult kaksteist liikmesriiki 1pule viinud voi algatanud vihemalt iihe sagedusalade
konkursi.

6.1.2. K&ik maailma riigid konkureerivad omavahel, et olla maailmas esimeste 5G-vorgu kasutuselevotjate hulgas. Konkurentsis
osaleb ka EL. Viis suurimat taristupakkujat on kaks ELi ja kaks Hiina ettevdtjat ning iiks Korea ettevdtja. 5G-seadmete ja -kiibistike
esimeste tootjate hulgas ei ole ithtki suurt ELi ettevotjat.

6.1.3. Komitee hoiatab, et nende ELi toostusharude konkurentsivéime, kus EL on maailmas juhtival kohal — niiteks transpordise-
ktor, auto-, energia-, kemikaali- ja ravimitoostus, tootev td6stus, sh VKEd, ja finantssektor —, séltub suutlikkusest 16imida ja kasutada
5G-teenuseid.

6.1.4. Komitee on teadlik, et teadlased hoiatavad 5G-ga kaasneva elektromagnetkiirguse voimalike ohtude eest inimtervisele ja
keskkonnale, eelkdige hoiatatakse suure andmemahtudega ja suure libitungimisvdimega raadiosignaalide eest hoonetes ja muudes
suletud ruumides. Komitee kutsub komisjoni iiles viima ldbi uuringu, mille raames hinnataks 5G kiirguse bioloogilist mdju ja ohtu, et
5G hakkab hdirima teisi sagedusvahemikke.

6.2. Vajalikud 5G-investeeringud

6.2.1. ELi turuosaliste 5G-investeeringud on jargmise viie aasta jooksul hinnanguliselt 60—100 miljardit eurot aastas. Sellega taga-
takse kdigile ELi sotsiaal-majandusliku keskkonna edendajatele gigabitiithenduvus. Maapiirkondade iithenduvuse parandamisse tuleb
investeerida tdiendavad 127 miljardit eurot.
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6.2.2. 5G-vorgus tilendatakse mobiilside- ja internetitehnoloogia tildotstarbelise tehnoloogia staatusesse, mis avaldab moju pal-
jude toostusharude tootlikkusele ja majandustegevusele, haldab suuremat hulka seadmeid ja suuremaid andmemabhte, laiendab oluli-
selt asjade interneti kasutajaskonda ning arendab vilja hidavajalikud teenused.

7. Konkreetsed mirkused

7.1. Lisaks palub komitee ELi institutsioonidel vétta pohjalikult arvesse jargmisi teemasid, millega komitee on juba tegelenud ja
millega jitkab t66d ka tulevikus, sest need on kidesoleva arvamuse kontekstis olulised:

— koigi viliskulude sisestamine positiivsete ja negatiivsete stiimulite kaudu (*?);
— energia maksustamise direktiiv seoses CO,, limmastikoksiidide (NOx) ja vddveloksiididega (SOx) (**);
— hajaenergeetika lahenduste siisteem ('4);

— heitkogustega kauplemise siisteemi turu stabiilsus jargmisel kauplemisperioodil (2021. aastal) ja siisteemi 2020. aasta jargsed
meetmed (*%);

— vodrgu teabevahetuse digiplatvorm elektrivoogude juhtimiseks (1%);

— energia suurandmete haldus (7);

— kivisoe kasutamisest loobumisega seotud sotsiaalsed ja majanduslikud probleemid (*%);

— odavamad ja holpsamini paigaldatavad viikesed moodulreaktorid (50-300 MW); vajalikud ELi standardid (*°);
— kontinente ithendavad pikamaa-kdrgpingevorgud: Euroopa-Aasia vorgu viljavaated (2%);

— energiavarustuskindlus ja investeeringute kaitse (2);

— energiatdhusus (*2);

— toodete eelsertimine (3);

— pilvandmetodotluse eeskirjad (4);

— ELi tootmisplatvormid (?%);

() ELT C190, 5.6.2019, Ik 24; ELT C 110, 22.3.2019, 1k 33.

() ELT C 228, 5.7.2019, Ik 37.

(') ELT C 34,2.2.2017, lk 44.

(") ELT C 424,26.11.2014, Ik 46; ELT C 288, 31.8.2017,1k 75.

('6) ELT C 34, 2.2.2017, 1k 44; ELT C 345,13.10.2017,1k 52; ELT C 262, 25.7.2018, Ik 86.

(*7) Final study on The ethics of Big Data: Balancing economic benefits and ethical questions of Big Data in EU policy context (Ldppuuring ,Suurand-
mete eetika: tasakaalu leidmine suurandmete majandusliku kasu ja eetiliste kiisimuste vahel ELi poliitika kontekstis“); ELT C 242, 23.7.2015, lk.
61.

ELT C303,19.8.2016,1k 1.

ELT C 237, 6.7.2018,1k 38; ELT C 341, 21.11.2013,1k 92; ELT C 110, 22.3.2019, 1k 141.

ELT C228,5.7.2019,1k 95; ELT C 143, 22.5.2012,1k 125.

ELT C 143,22.5.2012,1k 125; ELT C 271, 19.9.2013, 1k 153; ELT C 424, 26.11.2014, lk 64; ELT C 264, 20.7.2016,1k 117.

ELT C191,29.6.2012, 1k 142.

ELT C228,5.7.2019,1k 74; ELT C 75, 10.3.2017, k 40; ELT C 81, 2.3.2018,1k 176.

ELT C 487, 28.12.2016, k 86.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee toostuse muutuste nduandekomisjoni teabearuanne ,Jarkjirgulise innovatsiooni edendamine suure tootleva
toostuse mahuga piirkondades; ELT C 332, 8.10.2015, k 36; ELT C 299, 4.10.2012,1k 12
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:190:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:110:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:228:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:034:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2014:424:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:034:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:345:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:262:SOM:ET:HTML
https://www.eesc.europa.eu/resources/docs/qe-02-17-159-en-n.pdf
https://www.eesc.europa.eu/resources/docs/qe-02-17-159-en-n.pdf
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:242:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:242:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:242:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:237:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2013:341:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:110:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:228:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:143:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:143:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2013:271:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2014:424:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:264:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:191:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2019:228:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:075:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:081:SOM:ET:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:487:SOM:ET:HTML
https://www.eesc.europa.eu/en/our-work/opinions-information-reports/information-reports/fostering-incremental-innovation-high-manufacturing-areas-information-report
https://www.eesc.europa.eu/en/our-work/opinions-information-reports/information-reports/fostering-incremental-innovation-high-manufacturing-areas-information-report
https://www.eesc.europa.eu/en/our-work/opinions-information-reports/information-reports/fostering-incremental-innovation-high-manufacturing-areas-information-report
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:332:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:299:SOM:ET:HTML
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— telekommunikatsiooni- ja andmevork (26);
— andmevoog peab olema turvaline ja usaldusvéirne (¥');
— andmete omamine ja andmedigus (*%);
— andmete siilitamine ELis (%)
Briissel, 17. juuli 2019
Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee

president
Luca JAHIER

(%) ELT C125,21.4.2017,1k 74.

(¥) ELT C 440, 6.12.2018, 1k 8; ELT C 227, 28.6.2018, 1k 86.

(*%) ELT C 288,31.8.2017,1k 107; ELT C 81, 2.3.2018,1k 209; ELT C 237, 6.7.20138, lk 32.
(*) ELT C 345,13.10.2017,1k 52; ELT C 227, 28.6.2018, Ik 11.
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