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1. Jareldused ja soovitused

1.1.  Digiteerimine ja robotiseerimine inimeste liikuvuse ning kaupade transpordi valdkonnas pakub iihiskonnale
mitmeid potentsiaalseid eeliseid, nagu parem juurdepdds ja mugavus reisijatele, logistika tShusus ja produktiivsus,
turvalisem liiklus ja vdhem heitgaase. Samas on aga ohutuse, turvalisuse, privaatsuse, t66jou ja keskkonnaga seotud
murekohti.

1.2.  Ehkki tehnoloogia pakub piiramatuid vimalusi, ei tohi areng olla iiksnes tehnoloogiast ajendatud, vaid selle
eesmirk peab olema lisavédirtuse loomine kodanikele. Seega on vaja poliitilist arutelu koos kodanikuiihiskonna
nduetekohase kaasamisega transpordi planeerimise protsessidesse, eriti suurtes linnapiirkondades.

1.3.  Digitaalse transpordi teostamine nduab olemasolevate kitsaskohtade lahendamist, samuti integreeritud investee-
ringuid transpordi-, energia- ja telekommunikatsiooni siisteemidesse ning 5G tthenduse viljachitamist TEN-T vorkude alal.
ELi rahastamisvahendid, nt Euroopa itthendamise rahastu, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond ja programm
,Horisont 2020“ peaksid neid ettevotmisi toetama.

1.4, Transpordi digiteerimine ja robotiseerimine pakub uusi drivoimalusi nii tootmis- kui ka teenindussektorile, sh
VKEdele, ning see voiks olla valdkond, mis annab ELile konkurentsieelise. Seda silmas pidades palub komitee tungivalt
edendada ja voimaldada sobivat drikeskkonda, sh avatust uute drimudelite suhtes ja Euroopa digitaalsete platvormide
arengu hoogustamist.

1.5.  Transpordi digiteerimine ja robotiseerimine tdhendab pdhjalikke muutusi to6 laadis ja ndutavates oskustes. Komitee
juhib tahelepanu sellele, et oluline on nende struktuuriliste muutustega toimetulek, soodustades 6iglast ja sujuvat
tileminekut ning tegeledes oskuste puudujiigiga, jilgides asjakohaselt kogu protsessi. Uleminekuprotsessis on vétmeroll
sotsiaalsel dialoogil, teabel ning tootajatega peetavatel konsultatsioonidel. Liikmesriigid peavad ka kohandama oma
haridussiisteeme, et vastata ndudlusele uute oskuste jarele.
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1.6.  Transpordi digiteerimiseks ja robotiseerimiseks on vajalik andmete piisav kattesaadavus ja vaba likkumine ning
andmetele juurdepdis. Samas tuleb tagada korralik andmekaitse. Uute suundumustega kaasas kdimiseks on vajalik ka
suurem suutlikkus tagada kiiberjulgeolek ja lahendada vastutusega seotud probleeme.

1.7.  Komitee rohutab digitaalse transpordi mitmeliigilist olemust, mis on ELi transpordistrateegia keskmes. Sellel on ka
tihedad seosed teiste poliitikavaldkondadega, nditeks nendega, mis on seotud digitaalse tthtse turu, energia, toostuse arengu,
innovatsiooni ja oskustega. Kuna kliimamuutuste leevendamise eesmirgid ja nduded on iihtlasi ka iiks digitaalse transpordi
edasiviivaid joude, on siin tihe seos ka keskkonnasiistlikkusega.

2. Taustteave ja jitkuvad suundumused

2.1.  Digiteerimine jduab kdigisse majanduse ja ithiskonna valdkondadesse; nditena kasutatakse sageli transpordivald-
konda. Kdesoleva omaalgatusliku arvamuse eesmadrk on arutada transpordi digiteerimise ja robotiseerimise suundumusi
ning mdju ithiskonna kui terviku, sealhulgas ettevotjate, tootajate, tarbijate ja kodanike vaatenurgast iildiselt, ning esitada
komitee seisukohad, kuidas neid suundumusi tuleks ELi poliitikakujundamises arvesse votta, et voimalusi dra kasutada ja
riske kohasel viisil juhtida.

2.2.  Nii liikkmesriikide kui ka ELi tasandil toimub turgudel ja eri poliitikavaldkondades juba palju. Komitee on seda
teemat kisitlenud oma arvamustes, nditeks seoses autotodstuse tulevikuga, ) Euroopa koostoovalmis arukate
transpordisiisteemide strateegiaga (%) ja tehisintellektiga (°).

2.3, Transpordi digiteerimine toimub mitmeti. Praegu kasutavad sdidukid, Shusdidukid ja laevad digitaalset teavet
paljudel viisidel, sh autojuhtimist, rongiliikluse reguleerimist, lennundust ja laevaliikluse juhtimissiisteeme toetavate
teenuste ja tehnoloogia kujul. Reisija- ja kaubateabe digiteerimine on samuti igapdevane nahtus. Kolmandaks kasutatakse
kaubalogistika terminalides toimingute tegemiseks sageli roboteid.

2.4, Taiendav automatiseerimine ja robotiseerimine avab ka uusi voimalusi kaupade ja inimeste transportimiseks, samuti
mitmesugusteks kontrolli- ja seireviisideks. Virtuaalsetel robotitel, st tarkvararobotitel, on siin keskne roll, voimaldades eri
teabesiisteeme rohkem kasutada ja ithendada, et need saaksid toimida ithe koostalitlusvoimelise iiksusena.

2.5.  Transpordi automatiseerimine holmab transpordivahendite arendamist, et tagada koostoime inimeste, taristu ja
teiste, valiste siisteemidega. Selle arengu viimane samm on tiielikult autonoomsed isejuhtivad ja mehitamata soidukid,
laevad ning dhusoidukisiisteemid, mis toimivad iseseisvalt.

2.6.  Pracgu tegelevad mitmed autotootjad isesditvate autode arendamise ja nende praktikas katsetamisega. Paljudes
linnades on juba kasutusele vdetud isesditvad metroorongid ning katsetatakse isejuhtivaid busse ja veokikolonne.
Mehitamata dhusdidukite ehk droonide kasutamine suureneb ning to6tatakse vilja isegi kaugjuhitavaid ja autonoomseid
laevu. SGidukite, dhusdidukite ja laevade kdrval uuritakse ka uusi taristulahendusi ning liikluse reguleerimise siisteeme.

2.7.  Ehkki liigutakse autonoomse ja mehitamata transpordi poole, tuginevad pohistruktuurid endiselt inimestele kui
peamisele tegutsejale. Kdige markimisvddrsem moju ilmneb siis, kui tdielikult autonoomsest ja mehitamata transpordist
saab tegelikkus. Prognoosid selle toimumise aja kohta on viga erinevad. Siiski on oluline tulevikuks valmis olla ja teha digel
ajal vajalikud otsused.

(") Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee toostuse muutuste nduandekomisjoni teabearuanne autotoostuse kohta, CCMI/148, voeti
nduandekomisjonis vastu 30. jaanuaril 2017.

( Komitee arvamus ,Koostoimelised intelligentsed transpordisiisteemid”, TEN/621, (Euroopa Liidu Teatajas veel avaldamata).

(3) Komitee arvamus ,Tehisintellekt”, INT/806, (Euroopa Liidu Teatajas veel avaldamata).

>
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2.8.  Digiteerimine vdimaldab ka reisijatel ja teistel transpordivahendite kasutajatel saada kasu litkuvuse kui teenuse
kontseptsioonist digitaalsete platvormide kaudu.

2.9. Liikuvuse kui teenuse kdimasoleval arendamisel piiiitakse noudlusele paremini vastata, kombineerides
transpordiahelate broneerimis-, ostu- ja maksesiisteeme ning pakkudes reaalajas teavet sdiduplaanide, ilma- ja liiklusolude
ning saadaoleva transpordivdimsuse ja -lahenduste kohta. Liikuvus kui teenus on seega kasutaja digiteeritud
transpordiliides. Samas on selle eesmérk optimeerida transpordivdimsuse kasutamist.

2.10.  Suurandmete, pilvandmetootluse, 5G mobiilivorkude, andurite, robootika ja tehisintellekti tehnoloogia kiire
areng — eelkdige tinu selle Sppimisvdimele, sh masin- ja siigavdpe — on pohitegur, mis muudab digitaalse ja
automatiseeritud transpordi arengu vdimalikuks.

2.11.  Siiski on selge, et kui areng on iiksnes tehnoloogiast ajendatud, pole vdimalik edu saavutada. Ideaaljuhul peaks
areng pohinema iihiskondlikul ndudlusel. Teisalt on kodanikel sageli raske mdista voimalusi, mida uued arengusuundu-
mused pakuvad.

3. Mdju transpordisiisteemile

3.1. Digitaalne areng loob tingimused tihendvedudeks ja soodustab seega siisteemset lihenemist transpordile. See
tahendab ka, et transpordisiisteemil on lisaks traditsioonilisele taristule mitmeid uusi elemente.

3.2.  Siisteemi alustalaks jddvad siiski endiselt maanteed, raudteed, sadamad ja lennujaamad. Nende pohielementide
korval on vaja tdiustatud digitaalset taristut, mis hdlmab kaardistamis- ja positsioneerimissiisteeme, eri litkki andureid
andmete genereerimiseks, riistvara ja tarkvara andmetootluseks ning mobiili- ja lairibaithendusi andmete levitamiseks.
Digitaalse taristu alla kuuluvad ka automaatsed liikluse korraldamise ja reguleerimise siisteemid.

3.3.  Kuna nii digitaalne kui ka digiteeritud taristu vajab elektrit ning pidades silmas arukate elektrivorkude ja
elektrisdidukite koostoimet, on transpordisiisteemi jaoks viga oluline ka elektritaristu. Lisaks on liiklusteabele
juurdepaisuks ning liikuvusteenuste broneerimiseks ja nende eest maksmiseks tarvis uusi teenuseid ja taristut. Seega on
suisteem alates fuiisilisest taristust kuni fuisiliste transporditeenusteni omavahel seotud eri liiki digitaalsete elementidega.

3.4.  Kiirele arengule vaatamata takistavad digitaalsete transpordisiisteemide véljakujunemist veel mitmed kitsaskohad,
mis tuleb jarelikult iiletada. Nende hulka kuuluvad niiteks puudujddgid andmete kittesaadavuses ja juurdepdisetavuses,
kiire internetiithenduse puudumine ning andurite ja reaalajas positsioneerimisega seotud tehnilised piirangud.

3.5. Komitee kutsub iiles investeerima digitaalse transpordi aluseks olevasse tehnoloogiasse ja taristusse, eelkdige
automaatsetesse liikluse korraldamise ja reguleerimise siisteemidesse: SESAR (Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna
juhtimissiisteem) ja ERTMS (Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem), mis on juba kiipsesse faasi joudnud, kuid suures
rahastamispuuduses vaevlevad projektid. VIMIS (laevaliikluse seire- ja teabesiisteem) ja C-ITS siisteemid vajavad veel
arendamist. Lisaks tuleb 5G ithendused teha kittesaadavaks TEN-T pohivorkudes. Need ettevotmised peaksid olema
prioriteetsed ELi rahastamisvahendite jaoks, nt Euroopa ithendamise rahastu, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond ja
programm ,Horisont 2020

3.6.  Samuti on piiriiilese tthenduvuse tagamiseks nii litkmesriikides kui ka rahvusvahelisel tasandil vajalik digitaalsete
stisteemide koostalitlusvdime. EL peaks seadma eesmargiks olla selles valdkonnas teerajaja ja standardite kehtestaja.
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3.7.  Komitee rohutab, et digiteerimine ei kaota vajadust investeerida transpordi péhitaristusse, ehkki see optimeerib
olemasoleva vdimsuse kasutamist. Lisaks on osaliselt automatiseeritud ja tdisautonoomsed sdidukid iileminekuperioodil
samaaegselt kasutusel, mida tuleb maantee- ja laevaliikluse taristus arvesse votta. Uusi vdljakutseid ilmneb ka lennunduses
seoses mehitamata 6husdidukite ehk droonide kasutuselevotmisega.

3.8.  Komitee julgustab votma ELi tasandil ja rahvusvaheliselt Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni kaudu
kasutusele liikluskorralduse siisteemid ja ithised eeskirjad mehitamata Shusdidukite jaoks. Lisaks tuleb Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis koostada eeskirjad, mis vOimaldaksid vilja tootada ja juurutada kaugjuhitava ja autonoomse
laevanduse, sh sadamates.

4. Mdju ettevotlusele ja innovatsioonile

4.1.  Digiteerimine ja robotiseerimine toovad kaubaveo ja logistika valdkonnas kaasa suurema tShususe, tootlikkuse ja
ohutuse. Seoses automatiseerimise ja robootika, kodanike liikuvuse teenuste, tdhusamate logistikalahenduste ning kogu
transpordisiisteemi digiteerimisega tekib uusi drivoimalusi ka tootmis- ja teenindussektoris. See kehtib nii suurte kui ka
viikeste ja keskmise suurusega ettevotjate, sh idufirmade puhul.

4.2.  Vottes arvesse, et ELi ettevdtjad on teerajajad paljudes digitaalse transpordiga seotud valdkondades, v6ib sellest vilja
arendada konkurentsieelise. Digitaalse ja autonoomse transpordi arendamise vallas toimub viljaspool ELi palju, EL peab
suurendama joupingutusi ka innovatsiooni, taristu ja iihtse turu véljakujundamise valdkonnas, sh kohandama
digusraamistikku uutele tootingimustele.

4.3.  Samuti on vaja avatud suhtumist uute, digitaalsetel platvormidel pdohinevate arimudelite arendamisse ja
kasutuselevottu. Selleks et edendada Euroopa platvormide loomist, tuleb tagada vdimaldavate ja toetavate tingimuste
olemasolu ning see, et digusraamistik annab ettevotetele vordsed voimalused.

4.4,  Transpordi digiteerimine ja robotiseerimine pdhineb, sarnaselt mis tahes muude sektoritega, eclkdige
andmehaldusel. Ettevotjate seisukohast voib andmeid pidada tootmisteguriks v&i tooraineks, mida toodeldakse ja
vadristatakse lisavddrtuse loomiseks. Seda silmas pidades on andmete vaba liikumine vdga oluline. Seepdrast palub komitee
tungivalt tdhusaid lahendusi, mis kdrvaldaksid andmetele juurdepéisu, andmete koostalitlusvdime ja iilekandega seotud
probleemid, tagades samas andmete piisava kaitse ja privaatsuse.

4.5.  Komitee peab oluliseks avada ja lihtsustada juurdepiis avalikus sektoris tekkivatele transpordi ja taristuga seotud
massandmetele kdigi kasutajate jaoks. Lisaks on isikustamata andmete, eclkdige andurite ja arukate seadmete tekitatud
andmete haldamiseks tarvis selgitusi ja eeskirju. Andmete ligipddsetavuse ja taaskasutamise kiisimuste hindamisel tasub
tihele panna, et iildiselt ei taga konkurentsieelist andmed ise, vaid pigem andmete vaaristamist voimaldavad vahendid,
innovatsiooniallikad ja turupositsioon.

4.6.  Etareneda ja hankida kogemusi digitaalse ja autonoomse transpordi vallas, tuleb holbustada uue tehnoloogia ning
uute kontseptsioonide uurimist ja katsetamist. Selleks on vaja toimivaid innovatsiooni ja ettevotluse ,0kosiisteeme®,
sobivaid katsesiisteeme ja soodustavat digusraamistikku. Komitee kutsub ametiasutusi iiles rakendama arengut pérssivate
iiksikasjalike eeskirjade ja nduete asemel innovatsiooni ergutavat ldhenemisviisi.

5. Mju toohdivele, toole ja oskustele

5.1.  Transpordi digiteerimise ja robotiseerimise mdju t6ojoule on ilmselgelt samasugune nagu teistes valdkondades. Uute
kontseptsioonide ja protsessidega voib kaasneda tookohtade kadumine, samas aga saab uute toodete ja teenustega seoses
luua uusi tookohti.

5.2.  Kdige olulisemad muudatused voivad toimuda transpordi- ja logistikasektoris endas, kuid toohdivele avalduvat
mdju voib niha ka seonduvates tootmissektorites, samuti tarneahelates ja piirkondlikes klastrites.
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5.3.  Mehitamata transpordi kasutuselevotmisel vdheneb ndudlus transporditootajate jarele. Sama mdju on robootika
suuremal kasutamisel fuisiliseks tooks terminalides. Moned tookohad vdivad asenduda reguleerimis- ja kontrolliiilesanne-
tega, kuid aja jooksul voib ka nende t66de maht viheneda. Samas vdidakse luua uusi tookohti teistes sektorites, eelkdige
info- ja kommunikatsioonitehnoloogia, digitaalteenuste, elektroonika ja robootikaga seotud sektorites. Lisaks fiiiisilise to6 ja
rutiinsete iilesannete mahu vihenemisele, suureneb samas probleemilahenduse ja loominguliste iilesannete roll.

5.4, Todiilesannete muutumine tihendab ka olulisi muutusi turu ndudluses oskuste jirele. Uha suureneb ndudlus
oskuslike IT-professionaalide, nt tarkvaraarendajate jirele. Teiselt poolt kasvab vajadus ka praktiliste oskuste jirele, mis on
seotud robootika kasutamise ning inimese ja roboti koostoosiisteemides tegutsemisega. Lisaks kasvab laialdaste padevustega
erialaspetsialistide osatahtsus.

5.5.  Komitee juhib tihelepanu sellele, et tdhusaks toimetulekuks nende struktuuriliste muutustega on oluline luua
strateegiad, mis aitavad tagada diglase ja sujuva iilemineku, vihendada negatiivset sotsiaalset mdju ning tegeleda oskuste
puudujiigiga, koos edusammude asjakohase jdlgimisega. Uleminekuprotsessis on vdtmeroll sotsiaalsel dialoogil, teabel ning
tootajatega koigil tasanditel peetavatel konsultatsioonidel.

5.6.  Koolituse ja hariduse jirele on vajadus nii kohe kui ka pikas perspektiivis. Liikmesriikidel on otsustav roll
reageerimisel ndudlusele uute oskuste jirele, kohandades oma haridussiisteeme, samuti tuleks hdid tavasid jagada ELi
tasandil. Vaja on keskenduda teadusele, technoloogiale, tehnikale ja matemaatikale, vdttes samas arvesse, et ndudlus uute
lahenduste loomise jirele nduab ka laialdasi padevusi humanitaar- ja sotsiaalteadustes antava hariduse vallas.

6. Mdju ohutusele, turvalisusele ja privaatsusele

6.1.  Niib, et kodanikud ei ole iildiselt teadlikud, milliseid vdimalusi digiteerimine ja robotiseerimine pakuvad, naiteks
kittesaadavuse ja litkumismugavuse osas, samas kui peamised mured keskenduvad turvalisusele, ohutusele ja privaatsusele.
On vaja rohkem teadmisi ja teabevahetust eeliste ja puuduste kohta koos kodanikuithiskonna nduetekohase kaasamisega
transpordi planeerimise protsessidesse kohalikul tasandil, eriti suurtes linnapiirkondades.

6.2.  Tiiustatud automatiseerimine suurendab kindlasti transpordi ohutust, kuna inimlike eksimuste vdimalus viheneb.
Teisalt voivad tekkida uued ohutusriskid andurite kujutuvastusvdime piirangute, seadmete vdimalike rikete, interneti-
katkestuste ja uut liiki inimlike eksimuste, nt tarkvaravigade tottu. Siiski hinnatakse kogumdju selgelt positiivseks.

6.3.  Kuna kiiberjulgeoleku pirast tuntakse itha rohkem muret, saab sellest transpordi turvalisuse itks pdhielemente.
Kiiberjulgeolek holmab soidukeid, Shusdidukeid ja laevu, kuid ka neid toetavat, haldavat ja reguleerivat taristut.

6.4.  Mehitamata ja autonoomse transpordi juurutamine ning kasutuselevdtmine tekitab ka liikluseeskirjadega seotud
probleeme, eriti eetilisest vaatenurgast. Kuna transport on piiriiilene funktsioon, tuleks liikluseeskirjad siseturul iihtlustada
ning seada eesmdrgiks tdiendav iihtlustamine rahvusvahelisel tasandil.

6.5.  Tiielikult autonoomse transpordiga seoses kerkivad esile ka uued vastutusega seotud kiisimused. See kajastub ka
kindlustussiisteemide arengus. Peamine probleem vib olla vastutuse faktiline kindlakstegemine avarii korral, pidades silmas
digitaalsete siisteemide rolli ning mitmete osaliste, nditeks sdidukite tootjate ja omanike ning taristu haldajate kaasatust. See
voib kaasa tuua vajaduse salvestada rohkem andmeid, et teha kindlaks avarii asjaolud. Seepirast kutsub komitee Euroopa
Komisjoni iiles uurima vodimalikke andmekogumisraamistikke ja vastutusega seotud ndudeid, pidades silmas
privaatsusevajadust.
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6.6.  Seoses privaatsuse ja suureneva vajadusega andmete jirele tunnevad inimesed muret, et neid jilgitakse pidevalt. Ka
kujutuvastus tekitab privaatsusprobleeme. Isikuandmete kaitse tagamiseks hakatakse 2018. aastal kohaldama isikuandmete
kaitse iildmédrust eesmargiga kehtestada kogu ELi jaoks ithised eeskirjad. Komitee on oma varasemates arvamustes juhtinud
tdhelepanu privaatsuse ja andmekaitse olulisusele ning rohutab, et andmeid tuleks kasutada tiksnes siisteemi kiitamise
jaoks, mitte aga sdilitada muudel eesmarkidel.

7. Mdju kliimale ja keskkonnale

7.1.  Transpordi kliima- ja keskkonnamdju sdltub paljudest teguritest. Uks heite vdhendamise pdhimeetmetest on
parandada sdidukite, OShusdidukite ja laevade energiatShusust. EnergiatShusus on tavaliselt seotud talitlus- ja
reguleerimissiisteemide automatiseerimisega.

7.2.  Veel iiks oluline heite vihendamise viis on fossiilkiituste asendamine vahese siisinikdioksiidiheitega kiituste, elektri
voi vesinikuga. Ehkki elektrisdidukite kasutuselevott ja arukate elektrivorkude rajamine on eraldi protsess, on see transpordi
automatiseerimisega tihedalt seotud.

7.3.  Liiklusvoo suurendamise meetmed mojutavad mirkimisvaarselt ka heite vahendamist. Digiteerimine ja auto-
matiseerimine muudab vdimalikuks sujuva transpordi ja tdhusad eri transpordiliike hdlmavad transpordiahelad. See
tihendab transpordi suuremat tShusust, suuremat energiathusust, vaiksemat kiitusekulu ja vihem heidet. Seda silmas
pidades on darmiselt olulised ka kvaliteetne taristu ja sujuvad piiritiletused. Lisaks mojutavad transpordivajadust ja
liiklusvoogu ka maakasutus ja linnaplaneering.

7.4.  Keskkonnamdju pole seotud tiksnes transpordi endaga, vaid ka soidukite, 6husdidukite ja laevade olelusringiga
alates tootmisest kuni kasutuselt kdrvaldamiseni. Olelusringi moju aitab vahendada tootleva toostuse tookohtade ELi
tagasitoomine ja ringmajanduse ldhenemisviisi rakendamine.

7.5.  Autonoomne transport voib viia eraautode suurema kasutamiseni, kuna reisijate mugavus on suurem. Teisest kiiljest
peaks autode tihiskasutus ja tihistranspordi kasutamine vihendama eraautode hulka. Tarbijate eelistustel on seega otsustav
roll liikuvuse tulevikus. Neid voib holpsalt mojutada kittesaadavate reisiplaneerimisvahendite pakkumisega, mis
julgustaksid tegema keskkonnasobralikke otsuseid. Asjakohasel hinnakujundusel voib samuti olla oma roll tarbijate
kditumise mdjutamises.

Briissel, 5. juuli 2017
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president
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