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1. Jireldused ja soovitused

1.1.  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee on veendunud, et ELis sellise diglase, labipaistva, mittediskrimineeriva ja
biirokraatiavaba teemaksu kogumissiisteemi kehtestamisel, mis on proportsionaalne maanteede kasutamisega ning
veoautode, busside ja autode tekitatavate viliskuludega, ilma teemaksu kogumissiisteemi killustamiseta ning kooskdlas
pohimdttega ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ oleks positiivne mdju maanteetransporditaristu halvenemise,
liiklusummikute ja reostusega seotud probleemide lahendamisele. Sellist siisteemi saaks allpool loetletud tingimustel jark-
jargult kohaldada raskeveokite ja kergsdidukite suhtes kogu tileeuroopalises transpordivdrgus, alustades pohivorgust.

1.2.  Komitee rohutab iihise digusraamistiku ajakohastamise olulisust, et tagada kdigile liiklejatele tthtne kohaldamisala,
eelkdige kogu ithendust hdlmava, labitud vahemaal pdhineva teemaksu kogumissiisteemi osas, mis on seotud ithenduse
tdhtsusega maanteetaristu kasutamisega, nditeks {ileecuroopaline transpordivork TEN-T, kiirteed ja markimisvairse
rahvusvahelise liiklusega riiklikud maanteed.

1.3.  Transpordisektoril on oluline osa ELi liikuvuse ja sotsiaalmajandusliku arengu tagamisel ning komitee leiab, et
majanduskasvu ja jatkusuutlikkusega seotud probleemidega toimetulemiseks on vaja optimeerida transporditaristuvdrku:
taristusse investeerimine on hadavajalik majanduskasvu ja toohdive suurendamiseks, kuna taristusse tehtavate kulutuste
suurendamine 1% vorra toob kaasa tulemuste paranemise samal aastal 0,4 % vorra ja nelja aasta parast 1,5 % vorra ().

1.4, Komitee mirgib murega, et ,kuigi transporditaristu vajadused on Euroopa tasandil hinnanguliselt ligikaudu 130
miljardit eurot aastas, on keskmine investeeringute tase ELis oluliselt alla 100 miljardi euro alates majanduskriisi
algusest (). Hoolimata 2013. aasta Idpus iileeuroopalise transpordivérgu arendamist kasitleva uue ELi raamistiku

B) IMF, World Economic Outlook, 10/2014.
() ITF (2015), ITF Transport Outlook 2015, OECD Publishing, Pariis.
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vastuvotmisest (*) ja struktuurifondidest saadud toetusest (*) on ELis on vihenenud kulutused maanteetaristu hooldusele.
On ebatdendoline, et mitmeaastases finantsraamistikus 2021-2027 ndhakse ette vajalike ressursside suurendamist.

1.5.  Komitee jaoks on tlioluline, et maanteetaristu kasutamise tulud suunataks jargmiselt: taristu kasutamisega seotud
tulud tuleks suunata maanteetaristu ehitamise, arendamise, kiitamise ja hoolduse kulude katmiseks, samas kui
viliskuludega seotud tulud peaksid olema suunatud maanteetranspordi kahjulike méjude leevendamisse ja tulemuslikkuse
parandamisesse alternatiivse taristu, uuenduslike liikluskorraldussiisteemide, automatiseeritud juhtimise, elektrifitseerimise,
sh kiirlaadimispunktide, ja alternatiivsete energiasiisteemide abil.

1.6.  Komitee arvates voiksid sellised tdiendavad tulud, mis vdivad komisjoni valitud variandi puhul ulatuda 10 miljardi
euroni aastas, (°) 20 miljardi euroni kohustusliku kohaldamise puhul raskeveokitele ja veelgi suurema summani juhul, kui
kohaldamisala laiendatakse kergsoidukitele, anda olulise tduke iileeuroopalise transpordivorgu, sealhulgas tehnoloogiliste
komponentide viljaarendamiseks ja kaitamiseks. Siiski on esmathtis ja otsustav avaliku sektori panus taristu rahastamisse.

1.7.  Komitee arvates annab eurovignette'i reguleerivate digusnormide ldbivaatamine voimaluse mddratleda thised ja
ithtlustatud standardid, et jalgida ja parandada kdnealuste digusnormide nduetekohast kohaldamist, luues selleks spetsiaalse
ELi registri ja kogudes litkmesriikidelt tipset teavet.

1.8.  Komitee peab oluliseks, et transpordi siseturul ei toimuks diskrimineerivat tegevust, ning kutsub komisjoni tiles
sekkuma, et tagada kiiresti ithenduse digusraamistiku tdielik jargimine: eelkdige ei tohiks sagedastele kasutajatele ja/voi
kodumaistele kasutajatele kohaldatavad tasud ja tchtavad allahindlused olla diskrimineerivad juhuslike ja/vdi mitte-
kodumaiste kasutajate suhtes.

1.9.  Komitee jaoks on suur mure ka kliimamuutuste moju ning keskkonnakaitse ja tervise ja sotsiaalse heaolu kdigi
aspektide kaitse tase seoses transpordi mdistliku kasutamisega, nagu juba mirgitud: ,Transpordi puhul on eesmirk
vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid 1990. aasta heitkoguste tasemega vorreldes 60 %, endiselt viga ambitsioonikas
ja selle taitmiseks on tarvis suuri joupingutusi (°).

1.10.  Komitee kordab, et ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ pdhimotteid tuleb rakendada paindlikult ddrepoolsete
piirkondade ja kaugete maapiirkondade ning maégi- ja saarepiirkondade kontekstis, et viltida kuludele poordvérdelisi
mdjusid ning siilitada selle otstarve veoteenuste korraldusega seotud valikute mojutamise vahendina, kdrvaldades
samaaegselt igasuguse ebavdrdse konkurentsi eri transpordiliikide vahel (TEN/582, ,COP21 konverentsi jirelduste mdju
Euroopa transpordipoliitikale).

1.11.  Komitee peab samuti esmatdhtsaks analiiiisida direktiivi moju kaks aasta pérast selle joustumist, eriti moju uutest
investeeringutest saadava kasu ja kaubaveokulude seisukohast, et viltida Euroopa toostuse iilemaailmse konkurentsivoime
halvenemist.

1.12.  Komitee leiab, et erilist tihelepanu tuleks poorata meetmete iildisele vastuvdetavusele kasutajate, tarbijate ja
kodanike jaoks uue maksuraamistiku labipaistvuse ja selguse aspektist, tagades — ka mitmekeelsete maanteemargistuste
abil —, et kasutajatel tekiks kohe selge ja positiivne arusaam saadavate tulude otstarbest ning nende diglasest jaotamisest ja
suunamisest, samuti filemaérase vdi topeltmaksustamise véltimisest. See peab hdlmama ka kaht iildist maanteede kvaliteedi
tegurit: ummikute esinemise tase ja heitkoguste vihendamine taristukilomeetri kohta.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta mairus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist
kisitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, lk 1).

(%  2014.ja 2015. aastal moodustas ELi institutsioonide poolt oma rahastamisallikatest (TEN-T/Euroopa ithendamise rahastu, Euroopa
Regionaalarengu Fond/iihtekuuluvusfond ja Euroopa Investeerimispanga laenud) tehtud investeeringute kogumaht TEN-T pohi- ja
tildvorku 28 likmesriigis 30,67 miljardit eurot.

() Eurovignette’ direktiivi mdju hindamine.

() ELT C 303, 19.8.2016, Ik 10.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=OJ:L:2013:348:FULL&from=ET
http://www.trt.it/en/PROGETTI/impact-assessment-of-the-eurovignette-directive/
ttp://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:ET:HTML
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1.13.  Komitee arvates suudaksid uue digusakti rakendamise tulemusel saadavate tulude eraldamine vastavalt eelpool
kirjeldatule luua iile poole miljoni lisatookoha.

1.14.  Komitee leiab, et komisjon peaks jalgima ja suurendama vahendeid uue Gigusakti nduetekohaseks ja iihtlaseks
kohaldamiseks, sealhulgas viliskulude suhteliste vaartuste korraparane kontrollimine teaduslikul alusel ning kohaldatavate
teemaksu kogumissiisteemide ja sdidukite tegelike heitkoguste tegelik vastavus, mis praegu ei toeta kdige energiasddstli-
kumaid sdidukeid, ning koostama tiksikasjaliku aastaaruande muudetud direktiivi rakendamisel tehtud edusammudest, mis
edastatakse Euroopa Parlamendile ja noukogule, Euroopa Regioonide Komiteele ning Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele.

2. Sissejuhatus

2.1. Transport on ihtse Euroopa ruumi oluline sammas ja voimaldab kodanike, tootajate, kaupade ja teenuste
liitkumisvabadust liidus konkreetselt rakendada: transpordivorkude tShusus ja kvaliteet mdjutavad otseselt kestlikku
arengut, elukvaliteeti ja kvaliteetseid to6kohti ning Euroopa konkurentsivoimet.

2.2.  ELi maanteetranspordimajandus, sealhulgas 344 000 reisijateveoga tegelevat maanteetranspordiettevdtet ja iile
560 000 kaupade autoveoga tegelevat ettevotet, (') tagab 5 miljonit otsest tookohta ning moodustab ligikaudu 2 % ELi
SKPst, annab olulise panuse ELi majanduskasvu ja to6hdivesse ning vajab seetdttu ennetavat poliitikat.

2.3, Transport on dhusaaste peamine pohjus ja moodustab praegu veerandi Euroopa kasvuhoonegaaside heitkogustest.
Veoautod ja bussid pdhjustavad ligikaudu veerandi maanteetranspordi tekitatud heitkogustest, mis peaks ajavahemikul
2010-2030 suurenema umbes 10 % (ELi 2016. aasta vordlusstsenaarium: energia, transpordi ja kasvuhoonegaaside heite
suundumused aastani 2050). Esimese sammuna on Euroopa Komisjon keskendunud kahele jirgmisele ettepanekule: iiks
neist kisitleb CO,-heite ja nende sdidukite kiitusekulu sertifitseerimist ning teine tdendatud andmete kontrolli ja aruandlust.

2.4, Vastuvdetud strateegias, mille kohta on komitee avaldanud arvamuse, () on esitatud tegevuskava vihese
heitkogusega lilkuvuse suunas, mis soodustab konealust iileminekut ka Pariisi kliimamuutuste kokkuleppega seatud
eesmarkide valguses.

2.5.  Strateegial on kolm eesmirki: tagada tShusam transpordisiisteem, edendada madala siisinikusisaldusega
alternatiivenergiat transpordisektoris ning edendada vihesaastavaid voi saastevabu sdidukeid.

2.6.  Kohaldamisala puudutab peamiselt maanteetransporti, mis moodustab iile 70 % transpordi pohjustatud
kasvuhoonegaaside heitkogusest ning tekitab suurel mairal Shusaastet, ent teisi transpordisektoreid ergutatakse samuti
panustama.

2.7.  Tohusama transpordi tagamiseks, arvestades energiakulu ja heitkoguste taset, on oluline ette ndha oigeid
hinnasignaale ja votta arvesse valismoju: sel eesmirgil kavatseb Euroopa Komisjon luua teemaksusiisteemi, mis pdhineb
tegelikult labitud kilomeetritel, et rakendada paremini pohimdtet ,saastaja maksab“ ja ,kasutaja maksab“.

2.8.  Nelja kiisimust kisitletakse pdhimétte ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ laiema kohaldamise kaudu, nende
lahenduseks on ,diglane ja tdhus teemaksu kogumissiisteem®.

— Maanteetransport pohjustab 17 % ELi CO,-heitest ning vihesaastavate ja saastevabade sdidukite kasutamine ei ole piisav
2030. aasta kliima- ja energiacesmirkide saavutamiseks.

(') ELi transport arvudes 2016, mis pohineb Eurostati andmetel.
()  ELT C 383, 17.11.2015, Ik 84.


https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2015.383.01.0084.01.EST&toc=OJ:C:2015:383:TOC

2.3.2018 Euroopa Liidu Teataja C 81/191

— ELi teede kvaliteet halveneb taristusse tehtavate investeeringute vihenemise ning hooldustoode edasililkkamise t3ttu,
arvestamata pikaajalist majanduslikku moju.

— Mdned liikmesriigid on votnud kasutusele ajutised tasud (vignette'id), mis diskrimineerivad juhuslikke vilisettevotjaid.

— Maanteesdidukite pohjustatud atmosfairi saastamine ja liiklusummikud tdhendavad thiskonnale mirkimisvaarseid
kulusid.

2.9.  Majandusliku m&ju analiiiisid nditavad mérkimisvéirseid erinevusi transpordi kasutajate, ametiasutuste ja kiitajate
kulude suurenemise vahel, mida tasakaalustavad suuremad tulud ning ummikukulude ja muude viliskulude vihenemine,
kuid esile tuuakse vdimalikku negatiivset moju levitamisele ja VKEdele suurenenud kulude tottu ().

2.10.  Digitaaltehnoloogia on vdimeline suurendama transpordi ohutust, tohusust ja kaasavust, voimaldades sujuvat
uksest-ukseni transporti, integreeritud logistikat, lisavdartusega teenuseid tinu intelligentsete transpordisiisteemide levikule
koikides transpordiliikides iileeuroopalise mitmeliigilise transpordivorgu arendamise lahutamatu osana.

2.11.  Uleeuroopalised meetmed vihese CO,-heitega transpordi edendamiseks vdivad avaldada tugevat méoju
piirkondadele, mida libivad transporditaristud, pohjustades otseseid tagajirgi energia-, territoriaalsele, keskkonna- ja
transpordiplaneerimisele ning avaldades mérkimisvairset majanduslikku ja toohdivealast moju.

2.12.  Selliste meetmete heakskiitmiseks kasutajate, tarbijate ja kodanike poolt iildiselt tuleb teha rohkem tood
labipaistvuse ja selguse suurendamiseks, et luua vihese heitega ja heitevabade sdidukite turg: tuleb astuda samme tarbijate
paremaks teavitamiseks autode mdrgistamise kaudu ja uute sdidukite kasutuselevdtu toetamiseks riigihanke-eeskirjade
kaudu. Samal ajal on vaja tegutseda seoses uue maksuraamistiku labipaistvusega, tagades, et kasutajatel tekiks kohe selge ja
positiivne arusaam saadavate tulude otstarbest ja nende Oiglasest jaotamisest ning iilemddrase maksustamise ja
topeltmaksustamise véltimisest.

3. Euroopa Komisjoni ettepanekute kokkuvote

3.1.  Euroopa Komisjoni ettepanekute kohaselt puudutab maksustamine maanteetaristut ning vastab labitud vahemaale —
vilistades kindlaksmairatud summaga maksustamise, mis on praegu kasutusel mones ELi riigis — ja hdlmab koiki
soidukitiiiipe — lisaks kaubaveoks kasutatavatele raskeveokitele ka busse, kaubikuid ja sdiduautosid — ning sellest tulenevalt
nii kauba- kui ka reisijatevedu ning nieb ette maksustamise muudatusi seoses voimaliku saaste ja taristu kasutamisega.
Seadusandlikud muudatused puudutavad eelkdige jargmist:

— tee- ja kasutusmaksude sitted, holmates kdiki sdidukeid, mitte ainult ile 3,5 tonni kaaluvaid sdidukeid; direktiivi
ajakohastamine ja selle laiendamine kdigile raskeveokitele alates 1. jaanuarist 2020 ning kergsdidukitele koos erandite
kaotamisega; valiskulumaksude maksimaalsed védrtused ja nende kehtestamise nduete lihtsustamine;

— ajapOhise maksustamise jirkjarguline kaotamine raskeveokite puhul 31. detsembriks 2023 ja kergsdidukite puhul
31. detsembriks 2027 ning uue teemaksu kogumissiisteemi kehtestamine tasude aluseks olevate kulude arvutamise ja
hindamise abil;

— taristu tasude muutmine raskeveokite puhul CO,-heite alusel ning praeguste Euro-heitgaasikategooriatel pohinevate
maksustamise muudatuste jarkjarguline kaotamine alates 1. jaanuarist 2022;

() Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of the Eurovignette Directive (1999/62/EC) — Study contract no.
MOVE/A3/119-2013 - 05.2017.


https://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/road_en
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— kergsoidukeid kisitlevad lisameetmed, mis puudutavad linnadevahelisi ummikuid ning kdikide sdidukitiitipide saastet ja
CO,-heidet;

— viliskulude tasude kohustuslik kehtestamine raskeveokitele vihemalt vorgustiku iihes osas alates 1. jaanuarist 2021.

3.2.  Vastavalt pohimdtetele ,saastaja maksab“ ja ,kasutaja maksab® peaks direktiivi 1999/62/EU kohaldamisala
laiendamine aitama vihendada konkurentsimoonutusi, mis tulenevad praegusest busside maksuvabastusest taristu
kasutamise eest.

3.3. Tilendava ettepanckuga nahakse ette raskete kaubaveokite maksustamise miinimummaéirade jarkjarguline
kaotamine, mis toimuks tdpsemalt viies etapis viie jdrjestikuse aasta viltel ning igas etapis vihendataks praegust
miinimummadra 20 %.

4. Uldised tihelepanekud

4.1.  Komitee on veendunud, et ELis sellise diglase, ldbipaistva, mittediskrimineeriva ja biirokraatiavaba teemaksu
kogumissiisteemi kehtestamisel, mis on proportsionaalne maanteede kasutamisega ning veoautode, busside ja autode
tekitatud teaduslikult moddetavate viliskuludega, ilma teemaksu kogumissiisteemi killustamiseta ja koos viliskulude
arvestamisega ning kooskdlas pohimdttega ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ oleks positiivne mdju maanteetrans-
porditaristu parandamisele ning litklusummikute ja reostuse vahendamisele.

4.2.  Komitee rohutab, kui tihtis on ELi standardite ithetaolise kohaldamise imberhindamine, muutmine ja tugevdamine
ning seega tihise digusraamistiku loomine, mis tagab koigile maanteetranspordi sektori liiklejatele iihetaolised tingimused:
direktiiviga jaetakse piisavalt ruumi erinevatele rakendussitetele ning komitee leiab, et on vaja mdelda voimalikule
vajadusele — parast rakendamise kolmeaastast kontrollimist — kasutada diguslikult siduvamaid vahendeid tihtse kohaldamise
tagamiseks.

4.3, Komitee soovitab tungivalt, et ithine maksukogumisraamistik oleks oma eesmirkides selge, labipaistev, lihtne ja
kontrollitav ning et nii e- ja paberkviitungitel kui ka maanteemirgistustel oleks selgesti moistetav, kuhu maksud suunatakse,
et parandada selle panuse tthiskondlikku vastuvoetavust, mille annavad koik liiklejad tihise heaolu saavutamiseks.

4.4.  Oigusaktide edasine ithtlustamine ja ithenduse tasandil ithise digusraamistiku kehtestamine teemaksu kogumissiis-
teemi jaoks, mis on seotud iithenduse tihtsusega maanteetaristu kasutamisega, nagu TEN-T vorgustiku teed, maanteed ja
mirkimisvaarse rahvusvahelise liiklusega riiklikud teed, on hadavajalik, et saavutada maanteetranspordi sektoris tdeline ELi
thisturg ilma diskrimineerimise ja konkurentsimoonutuseta.

4.5.  Teemaksu kogumissiisteemidel on erinev moju sise- ja ddrealadele: suure liiklussagedusega sisealadel on negatiivne
mdju suurem kui ddrealadel, samas kui viimaste keskkonnamdjuga seotud kompensatsioon ja taristu rahastamine on selgelt
viiksem kui sisealadel. Komitee on seisukohal, et struktuurifondid ja keskkonnapoliitika rahastamisvahendid ning Euroopa
Investeerimispank peaksid sekkuma tasakaalustatud arengu tagamiseks.

4.6.  Uhtse teemaksu kogumissiisteemi — nii kleebisefvignette'i kui ka teemaksuna — puudumine on samuti seotud
erinevate teemaksu kogumissiisteemi mudelitega, mis sageli ei ole koostalitusvoimelised ning toovad transpordi- ja
logistikaettevotetele kaasa tdiendava halduskoormuse ja lisakulu, arvestades kasvavat ndudlust uuendusliku maanteetrans-
pordi jirele koos uue ja intelligentse taristu arendamisega, sealhulgas automaatne juhtimine ja uute kiituste turustamine
ning olemasolevate vorkude nduetekohane hooldus liiklusvooga toimetulemiseks.
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4.7.  Komitee arvates on vaja piisavaid investeeringuid olemasolevasse ja tulevasse taristusse, et saavutada riiklike
transpordivorkude parem koostalitlusvdime, sealhulgas ka satelliittehnoloogiaga, ja lihtsustada nende juurdepddsu iihtsele
turule, holbustades intelligentse logistika ('%) ja IKT lahenduste rakendamist liiklusohutuse parandamiseks ja iildise siisteemi
tohususe suurendamiseks koos intelligentsete transpordisiisteemide laiema kasutamisega ning t6husama ja paremini
tthendatud, tdnapievase ja jatkusuutliku maanteetranspordivorgustiku tagamisega kogu Euroopas. Alates 2019. aastast
peaks pliidma transpordi digitaliseerimise strateegia raames paigaldada sdidukitele vaid OBU-seadmestiku, mis on
koostalitusvoimeline ELi tasandil.

4.8.  Komitee leiab, et transporditaristu investeeringute ja hooldustaseme ebapiisavuse téttu on oluline rakendada
pohimdtet ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ maanteetaristu rahastamiseks tingimusel, et

— taristu kasutamise eest saadud tulu suunatakse samasse maanteetaristusse;

— viliskulu maksustamisest saadavat tulu tuleks kasutada maanteetranspordi kahjulike mdjude leevendamiseks, sealhulgas
alternatiivse taristu chitamiseks, alternatiivse kiituse turustamiseks, alternatiivsete juhtimissiisteemide, transpordiliikide
ja alternatiivsete energiaallikate ning iileeuroopalise transpordivorgu toetamiseks;

— direktiivi artiklit 9 muudetakse vastavalt.

4.9.  Komitee leiab, et investeeringud on olulised ka vihendamaks maanteetranspordi CO,-heitkoguseid (vt punkt 2.12),
mis mdjutavad mérkimisvéirselt keskkonnakvaliteeti ja valiskulusid 1,8-2,4 % ulatuses SKPst, ning nduab CO,-heitkoguste
vihendamise integreeritud lihenemisviisi: piirvddrtuste kehtestamine ELi soidukiturule suunatud uute raskeveokite
heitkogustele on maksukogumissiisteemist tShusam vahend heitkoguste vihendamiseks, kuid see ei ole piisav
kindlaksmairatud eesmarkide saavutamiseks.

4.10.  Arvestades liiklusummikute probleemi piisimist nii linnapiirkondades kui ka viljaspool neid, tuleks tdiustatud
liikluskorraldussiisteemide puhul kasutada ELi rahalist toetust ja tdhusat satelliitlogistika protsessi, et kaotada liiklejate
kantavad lisakulud: selliste meetmete vabatahtliku vastuvotmisega kaasnev tulu tuleks igal juhul suunata otse neutraalse
mojuga alternatiivsete lahenduste rahastamisse.

4.11.  Uhistransporti tuleb edendada ja teemaksud kindlaks méirata, et jirgida ja tdita konealust eesmirki nii ,kasutaja
maksab“ kui ka ,saastaja maksab“ pohimdtte seisukohast.

5. Konkreetsed mirkused

5.1.  Komitee toetab Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse (EETS) eesmirki, millega nihakse ette, et sdidukile
paigaldatakse vaid iiks seade, mis on seotud ithe lepingu ja ithe arvega kogu ELis, mis looks iihtse turu ja tagaks, et
kaubanduslikul eesmargil vedajatel oleks tiksainus tarnija, neile kehtiks tiksainus leping ja esitataks iiksainus arve.

5.2.  Brenneri kogemus teemaksu hinnalisandi kohaldamisel vastavalt direktiivis sitestatud pohimdtetele ja piirangutele
eesmdrgiga luua alternatiivne taristu on osutunud kohaliku elanikkonna jaoks kasulikuks ja vastuvdetavaks. Seetdttu on
komitee veendunud, et seda vdimalust laiendatakse ka teistele tundlikele piirkondadele.

5.3.  Pirast pikaajalisi arutelusid ja analiiiise raskeveokite jaoks maaratletud allahindlussiisteem vastavalt artiklile 7 niib
komitee arvates olevat diglane ja mittediskrimineeriv ning seda voiks samaviirselt laiendada ka kergsdidukitele, vihendades
mdnes riigis tuvastatud praegust ebavordsust juhuslike/vilismaiste kasutajate ja regulaarsete/kodumaiste kasutajate vahel.
Jarelikult tuleks artiklit 7a vastavalt muuta.

5.4.  Teatavate sdidukikategooriate, nditeks Euro V ja Euro VI veoautode viliskuludega seotud tasude vordlus nditab
vihem saastavate sdidukite markimisvaarselt halvemasse olukorda seadmist, mida komitee arvates ei saa digustada. Komitee
kutsub iiles vaatama labi direktiivi lisades viliskulude jaoks sitestatud tasud, et eclistada vihese CO,-heitega sdidukeid.
Saastevabade sdidukite puhul on voimalik ajutiselt vihendada taristu kasutamisest tulenevaid teemaksusid.
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5.5.  Komitee kutsub Euroopa Komisjoni iiles ajakohastama korrapdraselt teemaksude, sealhulgas kohalike tingimuste,
teaduslikku hindamist, vottes arvesse kohalikku eripdra, kuid viltides kindlal teaduslikul alusel digustamatut

diskrimineerimist.

Briissel, 18. oktoober 2017

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Georges DASSIS



