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1. Jdreldused ja soovitused

1.1  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee tervitab komisjoni teatist COM(2016) 766 koostoimelisi intelligentseid
transpordisiisteeme kisitleva Euroopa strateegia (edaspidi ,strateegia“) kohta, samuti komisjoni ambitsioonikat eesmarki
rakendada 2019. aastal esimest teenustekogumit (algses loetelus esitatud teenused) ning arendada seejirel vilja teine
teenustekogum (teenuste vaheloetelus esitatud teenused).

1.2 Komitee juhib tihelepanu strateegia rakendamisest tulenevatele voimalikele arvukatele eelistele, nagu tdhusam
reisijate- ja kaubavedu (mh ileeuroopalises transpordivorgus), suurem energiatdhusus, viiksemad heitkogused ja viiksem
dnnetusteoht maanteetranspordis. Strateegia on oluline verstapost teel koostoimeliste intelligentsete transpordisiisteemide
(C-ITS-siisteemid) ja [6puks automatiseeritud lifkuvuse suunas. Komitee kiidab selle projekti heaks ja juhib tahelepanu eri
sektorite, nditeks transpordi-, energia- ja telekommunikatsioonisektori korgetasemelisele koostdole, mis on vajalik
digitaalsete transpordististeemide, sh taristu, sdidukite ja innovatiivsete teenuste rakendamiseks.

1.3 Komitee peab oluliseks algses ja vaheloetelus esitatud teenuste lisandvdartust likkuvuse jaoks isedranis reisijate- ja
kaubaveo puhul (k.a turustussiisteemid), ning votab teadmiseks mitmed kdimasolevad katseprojektid Euroopa linnastutes,
mis ldhevad strateegiast kaugemale ja holmavad juba reisijateveoks mdeldud automatiseeritud sdidukite testimist. Seda
silmas pidades mirgib komitee ka tdhtsust, mida strateegias omistatakse selliste tagasilookide valtimisele nagu suurem
liiklus ja heide, rakendades meetmeid ithendatud, koostoimeliste ja automatiseeritud sdidukite kaasamiseks sadstva liikkuvuse
ja logistika planeerimisse ning ithistranspordi edendamisse.

1.4  Komitee mirgib ka IT-padevuse tasemele, uute oskuste arendamisele ning ELi andme-, auto- ja transpordisektori
suuremale konkurentsivoimele avalduvat soodsat mdju isedranis pikas perspektiivis.
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1.5  Komitee juhib tdhelepanu ka eraelu puutumatuse ja andmekaitse tahtsusele, mida rohutati juba komitee arvamuses
intelligentseid transpordisiisteeme kisitleva direktiivi kohta (*). Komitee toonitab, et C-ITS-siisteemide andmeid tuleks
kasutada iiksnes C-ITS-siisteemide jaoks, mitte sdilitada ega kasutada muudel eesmirkidel, vilja arvatud kasutaja
ndusolekul. Komitee peab ddrmiselt oluliseks teha see selgeks diguslikult siduvate sitetega, mis aitaksid muuta siisteemi
usaldusvairseks ja tagada kooskéla ELi digusaktidega, sh ELi pShidiguste harta artikliga 8 (%).

1.6 Komitee rdhutab iihiste standardite ja piiriiilese koostalitlusvoime tihtsust digitaalse siseturu elluviimiseks ja tohusa
piiritilese transpordi tagamiseks.

1.7 Komitee toonitab, et strateegia rakendamisel on oluline jitta ruumi kohalikeks ja/voi ettevotjapdhisteks lahendusteks
ning kui see on nduetekohaselt pohjendatud ja proportsionaalne, ka koostalitlusvdime ja libipaistvusega seotud nduete
iildise tagamise arvelt, kui sellised lahendused loovad lisandvairtust. Samuti ei tohi standardimise ja labipaistvusega seotud
noudeid rakendada viisil, mis takistab innovatsiooni.

1.8 Komitee juhib tahelepanu korgete julgeolekustandardite olulisusele hdkkimise ja kitberriinnakute valtimiseks, samuti
korgete andmekaitsestandardite ja tdhusa vastavushindamise tihtsusele. Samadel pdhjustel tuleb spetsiaalsed turvalahen-
dused sageli konfidentsiaalsena hoida.

1.9  Strateegia rakendamine vdib olla viga keeruline protsess, mille puhul eeldab valitud koordineerimismeetod
komisjonilt pidevat teabevahetust, seiret ja jarelmeetmeid. Usalduse suurendamine nii rakendamisprotsessi partnerite vahel
kui ka tldsuse, sh tarbijate hulgas voib olla eduka rakendamise seisukohalt otsustav. Seda silmas pidades juhib komitee
tihelepanu puuetega inimeste integratsioonidigustele, mis on ette nihtud 2006. aasta URO puuetega inimeste diguste
konventsioonis. Komitee tuletab meelde, et tinu sidemetele kodanikuiithiskonnaga voiks ta olla kasulik partner
rakendamisteemalise dialoogi kdivitamisel.

1.10  Seoses strateegias nimetatud seadusandlike meetmetega rohutab komitee, et tihtis on valtida liigseid ettekirjutusi.
Seetdttu ei tohi koostalitlusvdimest ja iihistest standarditest saada omaette eesmirk, vaid neid tuleks kohaldada tiksnes siis,
kui need loovad lisandvairtust ega ole takistuseks innovatsioonile ega vajadusele lahendada konkreetseid probleeme
kohalikul voi ettevdtja tasandil.

1.11  Strateegias kasitletakse C-ITS-stisteemide rakendamise esimest etappi, millel on vordlemisi viike moju to6hdivele ja
tootingimustele (algses ja vaheloetelus esitatud teenused). On tdendoline, et sellele jargneb automatiseeritud sdidukite
kasutuselevdtt, millel on t66jdule mirgatavalt suurem moju. Seepdrast ning vastastikuse usalduse dhustiku loomiseks peab
komitee oluliseks alustada varakult sotsiaalset dialoogi vdimalike t6ohdive ja tootingimustega seotud probleemide
lahendamiseks.

1.12  Komitee rohutab pakilist vajadust litkuda C-ITS-siisteemide rakendamise jargmise etapi suunas, milleks on selliste
susteemide véljatootamine, mis holmavad ka sdidukitevahelist teabevahetust ja liikluskorraldust. Liikmesriikides, kus on
olemas autotdostus, niivad hoogsalt kiimas olevat katseprojektid ja digusloome planeerimine, ning komitee arvates on
midravaks teguriks aeg, kui EL soovib tdita olulist rolli Euroopa joupingutuste edendamisel.

1.13  2016. aasta oktoobris loodud platvormil C-Roads peaks kava kohaselt olema strateegia rakendamisel oluline osa.

Seni ei ole kdik litkmesriigid end platvormiga sidunud. Komitee peab viga oluliseks, et koik litkmesriigid selle platvormiga
tihineksid.

1.14  Komitee tunnustab komisjoni tahet toetada rakendamist rahaliselt. Seda silmas pidades juhib komitee tihelepanu
ka vajadusele jdtta ruumi rakendusmeetmete kohaseks kavandamiseks ettevdtja tasandil, vottes arvesse muu hulgas rahalisi
piiranguid autokaubaveo sektoris.

1.15  Komitee peab kahetsusvairseks selge ajakava puudumist vaheloetelus esitatud ja parast seda kavandatud teenuste
rakendamiseks. Samuti peab komitee laiduvddrseks mdjuhinnangu puudumist. C-ITS-platvormi aruandlus hélmab
elemente, mis vdoimaldavad strateegia teatavaid aspekte hinnata, kuid komitee arvates ei ole see piisav.

(')  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2010/40/EL (ELT L 207, 6.8.2010, Ik 1) ja ELT C 277, 17.11.2009, Ik 85.
(2) ELT L 281, 23.11.1995, Ik 31, ELT L 119, 4.5.2016, Ik 1 ja ELT C 229, 31.7.2012, Ik 90.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:207:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:ET:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1995:281:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2016:119:SOM:ET:HTML
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2. Taustteave

2.1  Komisjoni teatis koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme (C-ITS) késitleva Euroopa strateegia kohta [COM
(2016) 766] on tihedalt seotud komisjoni poliitiliste prioriteetidega, eelkdige tookohtade, majanduskasvu ja investeerimise
tegevuskava ning digitaalse iihtse turu ja energialiidu strateegiaga. See esitati osana nn talvepaketist, mis hlmas peamiselt
ettepanekuid elektrienergia siseturu ilesehituse, energiatGhususe ja taastuvkiituste kohta.

2.2 Strateegias ei kisitleta otseselt energiakiisimusi. Selles puudutatakse esmajoones koostoimeliste transpordisiistee-
mide, sh tihendatud autode/automatiseeritud sdidukite ja taristu arendamist ning nende kasutuselevotu praktilisi ja
diguslikke aspekte. See on seotud ka digitaalse tthtse turu ning Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia rakendamisega.

2.3 Strateegias rohutatakse C-ITS-siisteemide arendamise potentsiaali Euroopa toostuse konkurentsivdime edendajana
ning suurt turgude ja tookohtade loomise potentsiaali. ELi tasandil tegutsemise lisandvéirtus tuleneb suurematest
mahtudest ithiste standarditega suuremal turul. C-ITS-siisteemide arendamine on esimene samm automatiseeritud sdidukite
suunas. C-ITS-teenused peavad pohinema iihistel standarditel ja need tuleb ellu viia aastaks 2019 ja pérast seda. Need
pohinevad soéidukitevahelisel ning sdiduki ja taristu vahelisel teabevahetusel ning nende puhul on endiselt vajalik
soidukijuht.

2.4 Strateegias mairatletakse hulk C-ITS-teenuseid, mille saab kohe kasutusele votta (C-ITS-teenuste algne loetelu), ning
tiiendavad teenused, mis voetaks kasutusele teises etapis, kuna tiielikud spetsifikatsioonid ja standardid ei pruugi olla
2019. aastaks kasutuselevotuks valmis (C-ITS-teenuste vaheloetelu). Teenuste algne loetelu hdlmab teateid ohtliku olukorra
kohta ja marguanderakendusi, vaheloetelu aga selliseid funktsioone nagu teave tanklate ja laadimisjaamade kohta, parkimise
korraldamine ja sellekohane teave (tdnavatel ja valjaspool sdiduala), teave siisteemi ,Pargi ja sdida“ kohta, tthendatud ja
koostoimeline sdit linna ja linnast vilja, liikklusteave ja arukas marsruutimine.

2.5  Strateegias rohutatakse C-ITS-siisteemide rakendamise sektoriiilest olemust, mis hdlmab koiki transpordiliike,
toostust ja telekommunikatsiooni. Strateegia rakendamisest tulenev transpordi holbustamine ei tohi kaasa tuua suuremat
transpordimahtu ega heite suurenemist.

2.6 Strateegia rakendamiseks on kehtestatud mitmed konkreetsed meetmed. Need holmavad jirgmist kaheksat
valdkonda.

— Vihemalt algsesse loetellu kuuluvate teenuste suuremahuline rakendamine 2019. aastal liikmesriikide, kohalike
ametiasutuste, sdidukitootjate, teehaldajate ja intelligentsete transpordisiisteemide toostuse vdetavate meetmete kaudu
ning rahalise toetuse abil (Euroopa iithendamise rahastu, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond, Euroopa
struktuuri- ja investeerimisfondid). Vaheloetelus sisalduvad ja edaspidi rakendatavad teenused ei ole veel
kasutuselevotuks valmis. C-ITS-siisteemide arendamist toetab véimaluse korral komisjon programmi ,Horisont
2020 ja Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide kaudu ning teenuste loetelu ajakohastatakse C-ITS-platvormi
jatkuva tegevusega.

— Komisjoni ja koigi asjaomaste sidusrithmade koostoos piitieldakse iihise turva- ja sertifikaadipoliitika poole. Sellele
tuginedes seatakse eesmirgiks ka kdrgem teenusetase (sdidukitevaheline ning sdiduki ja taristu vaheline teabevahetus).
Komisjon peab analiiiisima Euroopa C-ITS-usaldusmudeli rolle ja iilesandeid ning komisjoni véimalikku juhtimisrolli.

— C-ITS-teenuste osutajad peaksid tagama ldppkasutajatele selged ja mdistetavad tingimused. Komisjon avaldab esimesed
eraclu puutumatuse kaitse juhised aastal 2018 ning C-ITS-siisteemide kasutuselevitu algatused peaksid andma
loppkasutajatele teavet, tekitama neis usaldust ning tdestama isikuandmete kasutamise lisandvaartust, samuti tuleks
konsulteerida ELi andmekaitseasutustega, et tootada vilja andmekaitsele avalduva m&ju hindamise vorm.

— Komisjoni ja asjaomaste sidusrithmade meetmed toimiva side tagamiseks komisjoni maaratud sagedusalal.

— Platvormi C-Roads kasutamine C-ITS-siisteemide rakendamise koordineerimiseks operatiivtasandil, sh testimiseks ja
valideerimiseks. Ka teisi likkmesriike ergutatakse platvormiga ithinema.
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— C-ITS-algatuste raames algsesse loetellu kuuluvate teenuste vastavushindamise menetluse valjatootamine ja avaldamine.
Komisjon tootab selle protsessi jaoks vilja vormi.

— Komisjon votab 2018. aastaks kooskdlas intelligentseid transpordisiisteeme kisitleva direktiiviga vastu delegeeritud
digusaktid C-ITS-teenuste katkematuse ja turvalisuse kohta, isikuandmete kaitse iildmairuse tegeliku rakendamise kohta
C-ITS-siisteemide valdkonnas, hiibriidsete sidelahenduste tagamise, koostalitlusnormide kehtestamise ning vastavus-
hindamise normide kehtestamise kohta.

— Komisjon arendab rahvusvahelist koost66d C-ITS-stisteemide valdkonnas.

3. Uldised mirkused

3.1  Komitee viljendab strateegia iile heameelt ja margib selle eduka rakendamise vdimalikku ulatuslikku positiivset
mdju, nagu tShusam kauba- ja reisijatevedu, suurem energiatdhusus ja viiksemad heitkogused, suurem liiklusohutus ning
digimajanduse areng.

3.2 Strateegia on seotud mitmete oluliste jooksvate strateegiatega, nagu digitaalne iihtne turg, energialiidu strateegia ja
Euroopa vihese heitega liikkuvuse strateegia. Nende kdigi iile on komitee viljendanud heameelt. Komitee toetab ka strateegia
sektoriiilest 1dhenemisviisi ja uut mdddet, mille see transpordipoliitikale annab.

3.3 Seda silmas pidades juhib komitee tihelepanu seosele Euroopa toostuse digiteerimise strateegiaga, milles nihakse
koostoimelisi, tthendatud ja automatiseeritud sdidukeid prioriteetse valdkonnana Euroopa toostuse konkurentsivoime
edendamisel ning mille kohaselt voiks selliste sdidukite turupotentsiaal ulatuda aastas kiimnete miljardite eurodeni, luues
seejuures sadu tuhandeid tookohti. Selles kontekstis peab komitee kohaseks korrata oma arvamuses TEN/574 digitaalse
ithtse turu strateegia kohta esitatud viidet, et sedasorti vdimalike tulemuste esitamine voib kujutada endast ebavajalikku
riski, millel voib halvimal juhul olla negatiivne moju usaldusele, isedranis selliste juhtumite puhul, kus strateegia edukas
rakendamine soltub suuresti liikmesriikide, kohalike omavalitsuste, autotoostuse ja muude sidusrithmade huvist.

3.4  Samuti juhib komitee tihelepanu strateegia tahtsusele tdhusa liikuvuse seisukohalt, sh linnaliikuvuse ning kauba- ja
reisijateveo nn esimese ja viimase kilomeetri puhul.

3.5  Komitee peab samuti oluliseks rakendatavate teenuste piiritilest koostalitlusvdimet, et aidata tagada sujuv liikklusvoog
piiriiilestel ithendustel. Nii praegu kittesaadavad teenused (algses loetelus esitatud teenused) kui ka need, mis on
kasutuselevdtuks peaaegu valmis ja mille rakendamisega saab alustada 2019. aastast, ehkki need ei ole veel taielikult valmis
suuremahuliseks kasutuselevotuks (vaheloetelus esitatud teenused), on viga kasulikud iileeuroopalise transpordivérgu
(TEN-T), eelkdige TEN-T pohivérgukoridoride téhusaks rakendamiseks.

3.6 Pidades silmas, et strateegia esitatakse nn energiapoliitika talvepaketi osana, oleks komitee soovinud mitte ainult
maanteetranspordi heitkoguste osa histi teada niitajate kordamist, vaid ka moningast hinnangut strateegia eeldatava moju
kohta, mis avaldub suuremas energiatdhususes ja viiksemates heitkogustes.

3.7  Strateegia rakendamine peab olulisel maaral toimuma komisjoni, liikmesriikide, kohalike omavalitsuste ja t66stuse
koostdds. Komisjon kavatseb kasutada 2016. aasta oktoobris loodud platvormi C-Roads, millega praegu on ithinenud
12 ELi liikmesriiki, eesmirgiga koordineerida C-ITS-teenuste elluviimist, testimist ja valideerimist, et tagada
koostalitlusvdime ja tootada vilja siisteemitestid. Komisjon toetab arendustood, vottes kasutusele vastavushindamise
menetluse. Komitee on ndus, et koordineerimine on eduka rakendamisprotsessi jaoks hadavajalik, kuid peab
kahetsusvddrseks, et koik liikmesriigid ei ole platvormiga C-Roads liitunud, mis niib oluliselt takistavat platvormi
toimimist tShusa koordineerimisfoorumina (hetkel kaheksa pohiliikmesriiki ja neli assotsieerunud riiki). Seepdrast teeb
komitee ettepaneku, et komisjon avaldaks liikmesriikidele kiiresti poliitilist survet, et tagada koigi liitkmesriikide osalemine
platvormis.
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3.8 Komitee tunnustab komisjoni kavatsust votta meetmeid sidususe tagamiseks mitmetes olulistes aspektides. Naiteks
avaldab komisjon 2017. aastal Euroopa C-ITS-siisteemide turva- ja sertifikaadipoliitika juhise ning 2018. aastal
andmekaitsealase juhise. Samuti jitab komisjon praegu Euroopa telekommunikatsiooni standardi (*) ohutusrakenduste
jaoks kasutatava sagedusala C-ITS-teenuste tarbeks. Komitee nendib aga, et komisjon kaalub vajaduse korral ka delegeeritud
digusaktide vastuvotmist 2018. aastal intelligentsete transpordisiisteemide turvalisuse, andmekaitse, sidelahenduste ja
koostalitlusvdime kohta kooskdlas intelligentseid transpordisiisteeme kasitleva direktiiviga 2010/40/EL. Lisaks vdidakse
vastu votta digusaktid intelligentsete transpordisiisteemide teenuste jatkuvuse ja vastavushindamise kohta. Komitee peab
kahetsusvéddrseks, et puudub viide selle kohta, mille alusel komisjon otsustab, millal votta vastu digusakte voi piirduda
juhistega, mis ei ole oiguslikult siduvad. Vottes arvesse komisjoni kavatsusi votta kooskdlas intelligentseid
transpordisiisteeme kisitleva direktiiviga 2010/40/EL vastu delegeeritud 6igusaktid, kordab komitee oma konealust
direktiivi kasitlenud arvamuses juba esitatud seisukohta, et tuleb jirgida ELi toimimise lepingu artiklis 290 sitestatud
piiranguid niisugustele digusaktidele. Komitee rohutab ka pakilist vajadust pikendada direktiivi 2010/40/EL kohast
seitsmeaastast volitust delegeeritud Sigusaktide vastuvotmiseks, kuna selliste digusaktide vastuvétmise volitus 16ppeb
augustis 2017.

3.9  Komitee kiidab heaks eesmirgi saavutada C-ITS-teenuste kasutuselevotuga seotud osapoolte, st likmesriikide,
kohalike omavalitsuste, sdidukitootjate ja veoettevdtjate sektoriiilene ja mitmekihiline kaasatus. Konealuste aspektide
edukas kaasamine rakendamistegevusse voib pakkuda voimaluse luua usaldus uute teenuste vastu ja anda neile hea
lahtepunkt. Seda silmas pidades juhib komitee tihelepanu puuetega inimeste integratsioonidigustele, mis on ette nahtud
13. detsembril 2006 vastu voetud URO puuetega inimeste diguste konventsioonis.

3.10  Komitee kiidab heaks, et koigi suhete puhul 1oppkasutajatega peetakse tahtsaks selget ja mdistetavat keelt, mida
nihakse kui olulist vahendit usalduse tekitamiseks kavandatavate teenuste vastu. Oigusaktide puhul tuleks jdrgida parema
digusloome programmi pShimotteid.

3.11  Komitee rdhutab ka, et oluline on viltida strateegia rakendamisel liigsete ettekirjutuste tegemist. Tahtis on, et
konkreetsete eesmirkide ja innovatsiooni puhul oleks ruumi paralleelsete voi kohandatud lahenduste jaoks. Liiga
iiksikasjalikud ja jaigad nduded vdivad siin takistuseks olla ja hoopis tShusust parssida.

3.12  Komitee tervitab rahastamisele omistatud tdhtsust. Samuti tunnustab komitee komisjoni tahet teha juba
teostatavate C-ITS-teenuste kasutuselevdtmiseks kittesaadavaks vahendid sellistest ELi rahastamisallikatest nagu Euroopa
ithendamise rahastu, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond ja Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondid ning alles
arengujdrgus teenuste jaoks programmi ,Horisont 2020“ rahalised vahendid. Komitee rohutab projektide lisandvéirtuse
hindamise tahtsust, et tagada piiratud ressursside vdimalikult tdhus kasutamine. Seda silmas pidades juhib komitee
tdhelepanu ka tihedale konkurentsile autoveosektoris, mida strateegias isedranis rohutatakse ja mille tottu on juba varakult
tarvis ennustatavust ning ruumi C-ITS-komponentide paigaldamise voi uuendamise jaoks vajalike investeeringute
pikaajaliseks planeerimiseks.

3.13  Strateegia sissejuhatavas osas pooratakse palju tihelepanu automatiseeritud juhtimise arendamisele, st sdidukitele,
mis ei vaja liikumiseks juhi sekkumist. Komitee margib aga, et strateegia piirdub séidukitevahelise ning sdiduki ja taristu
vahelise teabevahetuse rakendamisega. Aastal 2019 arendatavad algses loetelus sisalduvad teenused holmavad teateid
ohtliku olukorra kohta ja marguanderakendusi, vaheloetelus sisalduvad teenused on aga seotud teede planeerimise, tanklaid
ja laadimisjaamu kasitleva teabe ning parkimisteabega jms. Seeparast ei teki komitee arvates siin olulisi probleeme seoses
vastutusega siisteemivigade voi rikete eest ega olulisi sotsiaalseid kiisimusi, mis tulenevad inimeste robotitega asendamisest,
kuna strateegias kisitletavaid teenuseid osutavad ja kontrollivad inimesed. Siiski soovib komitee selles kontekstis rohutada,
et C-ITS-siisteemide, sh tdisautomaatsete sdidukite viljatootamisel tuleks erilist tihelepanu poorata puuetega inimeste
vajadustele.

3.14 Komitee tunnustab asjaolu, et strateegiat on plaanis sidusalt rakendada, lihenedes C-ITS-siisteemide rollile
transpordisiisteemis sektoriiileselt, mis avaldub eri transpordiliikide koostoimetes ning paremates liikuvuse ja logistika
planeerimise voimalustes, mida pakuvad teatavad C-ITS-teenused ja mitmesuguste oskuste arendamine.

() Komisjoni otsus 2008/671/EU (ELT L 220, 15.8.2008, Ik 24).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:220:SOM:ET:HTML
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3.15 Komitee votab teadmiseks ka 2016. aasta jaanuaris C-ITS-platvormi Idpparuandes esitatud kulude ja tulude
analiiiisi, milles oodatakse algses loetelus esitatud teenuste voimalikku edukat kasutuselevottu aastatel 2018-2030,
kusjuures aastased tulud kaaluvad oluliselt iiles kulud suhtes 3: 1 (hinnang on antud kogu perioodi kohta). Analiiiisist
jareldub ka, et tulu hakkab tekkima viis kuni kiimme aastat pirast algseid investeeringuid ning loodetav tulemus sltub
teenuste aktiivsest kasutamisest. Komitee peab aga kahetsusvaarseks, et komisjon ei paista olevat teinud strateegia kulude ja
tulude analiiisi.

3.16  Komitee rohutab taas, kui tahtis on aktiivne ja pidev surve rakendamisprotsessile, et viltida samasugust nurjumist
nagu Euroopa elektroonilise teemaksu kogumise siisteemi puhul, mille rakendamise kohta tehti otsus algselt 2004. aastal,
kuid mida ei ole hoolimata korduvatest joupingutustest ikka veel ellu viidud.

4. Konkreetsed mirkused

4.1  Komitee vdtab teadmiseks tthendatud autode ja Euroopa satelliitnavigatsioonisiisteemide EGNOS ja GALILEO
vahelise ithenduse. Komitee rohutab, et sdidukite vdime satelliitnavigatsioonisiisteemidega teavet vahetada peab olema
tehnoloogia seisukohalt neutraalne ning seepérast peaksid koik satelliitnavigatsioonisiisteemid olema iihendatavad, ehkki
voimaluse korral tuleks eelistada Euroopa siisteeme.

4.2 Komitee rohutab, et oluline on kiivitada juba varakult dialoog sotsiaalpartneritega, et luua labipaistvuse ja usalduse
ohustik. Komitee arvates on see darmiselt oluline juba praeguses C-ITS-siisteemide rakendamise etapis, kus mdju sotsiaal- ja
toohdivetingimustele ndib olevat viike voi puudub, et luua usalduse dhustik edaspidiseks, pidades silmas automatiseeritud
autode kasutuselevotmisest tulenevat miérgatavalt suuremat moju. Selles kontekstis juhib komitee tihelepanu ka eraelu
puutumatuse tihtsusele ja vajadusele tagada, et eraclu puudutavaid andmeid ei kasutata ilma isiku ndusolekuta millekski
muuks kui C-ITS-stisteemide jaoks. Selleks tuleks vilja tootada selge ja diguslikult siduv raamistik.

4.3 Komitee tunnustab asjaolu et turvalisusele, sh hikkimise ja kiiberriinnakute ohule, pooratakse tihelepanu. Komitee
arvates on see viga oluline teema ning on ddrmiselt téhtis, et thtviisi kdrgeid standardeid kohaldataks koigis liikmesriikides
ja vdimalikus koost66s kolmandate riikidega. Komitee juhib tihelepanu asjaolule, et kohustus turvameetmeid avaldada voib
oonestada selliste siisteemide keskset eesmirki.

44  Komitee rdhutab jirjepidevuse olulisust sidesiisteemide rakendamisel, et vdimalikult viltida kaotatud investee-
ringuid.

Briissel, 31. mai 2017
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