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1 SISSEJUHATUS

2011. aasta septembris esitas komigion talituste tdédokumendi ,, Meretranspordist tuleneva
saasteainete heite vahendamise ja saéstva veetranspordi vahendite pakett”. Kénealune
dokument, millele viidatakse kui vahendite paketile, tdiendas 26. aprilli 1999. aasta direktiivi
1999/32/EU muutdatusettepanekut, millega voetakse (le laevanduses kasutatavate kiituste
vaavlisisalduse piirnormid, mille Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) kehtestas
2008. aastal.

Vahendite paketis esitati hulk praegu kehtiva finantsperspektiivi raames rakendatavaid
lUhigalis tédendavaid meetmeid, et véhendada vahese védavlisisaldusega kituste uutele
normidele vastavusse viimise kulusid. Laiemas perspektiivis ja integreeritumal viisil tehti ka
ettepanek keskmise téhtgjaga ja pikagjaliste taendavate meetmete kohta, mille eesmérk on
lahendada EL i laevanduse ees seisvaid keskkonnaprobleeme.

1.1 Esimese eduar uande otstarve ja ar uandlusperiood

21. novembril 2012 votsid Euroopa Parlament ja nBukogu vastu direktiivi 2012/33/EL,
millega muudeti ndukogu direktiivi 1999/32/EU seoses laevakiituste véévlisisaldusega’.
Direktiiv edendab tehnoloogiapbhiste nBuetele vastavuse tagamise meetodite kasutamist
kitusepdhiste meetodite asemel, néiteks pardal paiknevate heitgaasi puhastusstisteemide ja
selliste alternatiivkituste kasutamist nagu veeldatud maagaas ja kaldalt tulev elekter.

Direktiivi 2012/33/EL artikli 1 punkti 10 alapunktis c esitatud |6ikega 2 ndutakse, et komigon
tootaks koostoos liikmesriikide ja sidusrihmadega vélja ,,asjakohased meetmed, sealhulgas
komisjoni septembri 2011. aasta t6odokumendis [---] mé&aratletud meetmed, mis edendavad
kdesoleva direktiivi keskkonnanormide jargimist ja vadhendavad v@imalikku negatiivset
madju.”

Ké&esolev esimene eduaruanne hdlmab ajavahemikku 2011. aasta septembrist kuni 2013. aasta
jaanuarini ning selles kirjeldatakse vahendite paketis sdtestatud meetmete rakendamise
praegust olukorda ning esitatakse ettepanekud komigoni, liikmesriikide ja toostuse
sidusriihmade vaheliseks tihedamaks koostooks, et juhtida meetmete rakendamist ja vajaduse
korral téiendavate meetmete valjatoGtamist.

1.2. Kokkuvote ja essmese eduar uande struktuur

Direktiivikohase tehnoloogia rakendamiseks on vaja erasektori kapitaliinvesteeringuid ning
vaaduse korral toetust avalikult sektorilt. 2. peatiikis kirjeldatakse |Uhidalt senist arengut
seoses lUhigjaliste téiendavate meetmetega, mille eesmark oli tagada, et praegused ELi
rahastamisvahendid ja riiklikud rahastamiskavad jétkaksid eritoetuse  andmist
mereprojektidele, mis keskenduvad selliste lahenduste edendamisele, mis on vastavuses
vahese vaavlisisaldusega kituste uute normidega. Peatiikis kirjeldatakse [Uhidalt saavutus ja
probleeme, mis takistavad uute normide rakendamist, ning esitatakse meetmed probleemide
|ahendami seks.

To6d keskmise téhtajaga ja pikagj aliste téiendavate meetmete sdnastamise valdkonnas on juba
adustatud rea meetmetega, mille eesmark on kindlaks teha ja korvaldada Oigusaktide
puudujddke, mis takistavad keskkonnaséastliku laevatehnika ohutut ja turvalist rakendamist
ning alternatiivkituste, eelkdige veeldatud maagaasil pdhineva laevakituse kasutamist, ning
tootada véja vaaikke standardeid ja arendada keskkonnahoidlikku taristut. 3. peattkis
tehakse lUhikokkuvote kdnealuse protsessi hetkeseisust ning kavandatakse edasised sammud

! SEK (2011)1052 (18plik).
2 ELT L 327, 27.11.2012, Ik 1.
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komisjonile, liikmesriikidele ja t60stuse sidusrihmadel e, et Uhiselt edendada vahendite paketi
rakendamist. Selles kontekstis teeb komisjon ettepaneku moodustada asjakohane
eksperdiriihm — Euroopa séastva laevanduse foorum (European Sustai nable Shipping Forum —
ESSF). 4. peatikis esitatakse jareldused ja edasi ste sammude | tihikokkuvote.

Ké&esoleva aruande 1. lisas esitatakse tegevuskava sdastva veetranspordi vahendite paketi
rakendamise edendamiseks ning 2. lisas loetletakse Uleeuroopalise transpordivorgu (TEN-T)
kaasrahastatud meremagistraalide (MoS) ja sadamate projektid, mis toetavad poliitilist
prioriteeti, et vaavlisisaldus peab olemavaike.

2. LUHIAJALISED MEETMED —RAKENDAMISE PRAEGUNE OLUKORD JA
EDASISED SAMMUD

2.1. ELi transpordisektori rahastamisvahendid

2011. ja 2012. aasta jooksul on Uleeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) ja Marco Polo 1l
programm taganud konkreetse rahalise toetuse mereveoprojektidele, mis keskenduvad
lahenduste leidmisele eesmérgiga vastata véaikese vaavlisisaldusega kituste uutele normidele
ning mis vOimaldaksid kasutada pardal paknevaid heitgaas puhastussiisteeme ja
aternatiivkituseid, nagu veeldatud maagaas ja kaldalt tulev el ekter.

@ TEN-T programm

TEN-T programmi kaudu on kaasrahastatud mitmut projekti, mis on aidanud ssavutada
eesmérgi suurendada toetust vahese vaavlisisaldusega kituste kasutamise puhul, sealhulgas
teostatavusuuringud, projekteerimisuuringud, katseprojektid ja t6od, mis aitavad arendada
keskkonnahoidlikku taristut, nagu veeldatud maagaasil pShinevate laevakituste kasutamine,
kaldal toimuva punkerdamise taristu, kaldal asuvad energiavarustussiisteemid ja
gaasipuhastustehnoloogia.  Konealuste TEN-T  programmi  kaudu kaasrahastatud
meremagistraali- ja sadamaprojektide koguvaartus on 123,3 miljonit eurot, millest
56,9 miljonit eurot on ELi toetus.

Veeldatud maagaasi punkerdamise taristut e ole arendatud mitte ainult vaavliheite kontrolli
piirkondades (edaspidi ,SECAd"), vaid ka Vahemeres ja Atlandi ookeanis. See areng on
peamiselt toimunud téanu ELi I18unapoolsete liikmesriikide vabatahtlikele algatustele ja ténu
sellele on voimalik kaasa aidata veeldatud maagaasi punkerdamisobjektide kasutamisele kogu
ELis.

Toetused keskkonnahoidlikuma laevanduse ja seonduva sadamataristu, sealhulgas veeldatud
maagaas punkerdamispraamide arendusele, jdavad jargmiste aastaste ja mitmeaastase TEN-T
programmi raames korraldatavate projektikonkursside prioriteediks. Vaa on keskenduda ka
muudele meetmetele, nagu innovatiivsete keskkonnasdastlike tehnoloogiaahenduste
valideerimine ja katsetamine, toetused aternatiivkitustele, sealhulgas veeldatud maagaasile,
ning laevade teatava kohandamise vdimalus, et vastata keskkonnanormidele. Samuti on téhtis
késitteda uus meetmeid koos olemasolevate ja kavandatud meremagistraalide
gjakohastamisega. TEN-T projektide osas jargitakse vajaduse korral riigiabieeskirju.

(b) Marco Polo Il programm

2011. aastal kehtestati Marco Polo programmiga® konkreetne poliitiline prioriteet, mis toetab
| &himereveosektoril pohinevaid  projekte, millega rakendatakse  innovatiivset
heitevéhendustehnol oogiat ja tdhusat kéitamist.

3 K (2011) 7317, 19.10.2011
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Vaatamata 2011. aastal vdja kuulutatud projektikonkurssidele oli toostuse reaktsioon
peamiselt keeruliste majandus- ja finantsolude t6ttu siiski vahene. See tdhendas, et e valitud
uhtegi lahimereveosektori projekti, mis oleks vastanud konkreetsele prioriteedile. Pedle selle
kasitletakse tdiendava meetme ,Panus Euroopa programmi l&himereveosektori toetuseks’
raames |&himereveosektori konkurentsivime ja keskkonnasbralikkusega seotud kisimusi,
sealhulgas 2015. aastal Euroopa vaavliheite kontrolli piirkonnas vahese véaavlisisaldusega
kituste rangemate normide kehtestamise tulemusel tdendoliselt tekkivaid moonutus
logistikaahelas vdi tagasisuunamist mereveolt maanteeveole. Euroopa |éhimereveovorgustik,
mis koosneb lahimereveo tutvustuskeskustest, rakendab praegu seda meedet®. Esimese
sammuna peab Euroopa |dhimereveovorgustik 2013. aasta |8puks vélja tdotama andmete
kogumise ja |dhimereveosektorile avaldatava voimaliku mdju hindamise meetodid vaavliheite
kontrolli piirkonnas.

2012. aastal Marco Polo programmi raames vdja kuulutatud projektikonkursi (eelarvega
64,6 miljonit eurot) prioriteet on endiselt keskkonnasaéstlik ja -sdbralik 18himereveosektor.
Esialgsed mérgid nditavad, et 2012. aasta projektikonkursile esitati oluliselt rohkem
|ahimereveosektoriprojekte kui 2011. aastal ja projektide hindamise tulemused avaldatakse
2013. aasta esimesel poold.

Selleks et tagada kOigi kodnealuste algatuste jatkumine jargmise mitmeaastase
finantsraamistiku perioodil, st aastatel 20142020, on oluline tagada, et tegevust, mis toetab
keskkonnasaastliku laevanduse meetmeid, jatkatakse Marco Polo programmi jarelmeetmete
abil ning labivaadatud Uleeuroopalise transpordivérgu (TEN-T)® ja Euroopa thendamise
rahastu® raames. Komisjoni ettepanekuid seoses TEN-T ja Euroopa tihendamise rahastuga
arutatakse praegu Euroopa Parlamendi ja nGukogu vahelise seadusandliku menetluse raames.

Edasised sammud

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. oktoobri 2006. aasta maaruse (EU) nr 1692/2006 (teise Marco Polo
programmi loomise kohta, et anda Uhenduse finantsabi kaubaveosiisteemi keskkonnakaitsemeetmete
t6hustamiseks (Marco Polo 1), ELT L 328, 24.11.2006, Ik 1) artikli 12 kohaselt h6lmas 2011. aasta
téoprogramm nelja téiendavat meedet. Meedet ,Panus Euroopa programmi |&himereveosektori
toetuseks’ toetatakse ELi Uldeelarve suhtes kohaldatava finanstmaéruse rakenduseeskirjade artikli 168
I6ike 1 punkti f alusel. Hinnanguline eelarve on 350 000 eurot.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja nSukogu méérus Uleeuroopalise transpordivdrgu arendamist
kasitlevate liidu suuniste kohta, KOM (2011)0650 (I8plik).

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarus, millega asutatakse Euroopa Uhendamise Rahastu,
KOM(2011)0665 (I6plik).
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Meede Vastutavad Ajakava

osalgjad
1. Taotleda rahastamist 2012. aasta TEN-T mitme-  liikmesriigid/tdtstush |8petatud
ja Uheaastaste projektikonkursside raames. aru 28.2.2013
2. Kasutada 2013. aasta Marco Polo programmi toOstusharu 2013. aasta
raames  valjakuulutatud projektikonkursi esimene poolaasta

pakutavaid voimalusi.

3. Analliusida Marco Pololl programmi  komigon/liikmesriik  2013. aasta algus

kriteeriumide  kohandamise vOimalusi, et
paremini kajastada turutingimusi ja voimaldada
keskkonnahoidliku  laevanduse  projektide

rahastamist.

4. Tagada ELi transpordisektori  komigon/liikmesriigid 2013. aasta algus
rahastamisvahendite parem kasutamine ja /t66stusharu
kooskdlastamine ELi teiste

rahastamisvahenditega, st struktuurifondide,
EIP laenudega jne.
5. Tagada  ESNi t60  jatkuvus  seoses komisjon/ 2013-2014
|&himer eveosektorile avaldatava voimaliku mdju ESN/SPCd
(st mereveolt maanteeveole tagasisuunamise)
hindamisega vaavliheite kontrolli piirkonnas.

ESN — Euroopa l8himereveovdrgustik, SPC — [ahimereveo tutvustuskeskus
2.2. Euroopa I nvesteerimispank (EIP)

EIP on jdtkanud rahastamisvahendite pakkumist meretranspordiprojektidele, keskendudes
kooskdlas ELi 0digusaktidega keskkonnasééstliku laevatehnoloogia ja suurenenud
ktusesaastlikkuse arendamise toetamisele. Tingimusel et minimaalne laen on 50 miljonit
eurot, vOivad EIP laenud katta naiteks kuni poole kuludest, mis tekivad uute laevade puhul
(eriti juhul, kui kasutatakse uut tehnoloogiat) voi selliste kogu laevastikku hélmavate
optimeerimisprojektide korral, nagu heitgaasipuhastite paigaldamine ja mootorite
kohandamine veeldatud maagaasile. Siiski on EIP seni saanud véhe rahastamistaotiusi.

Uks vdimalus, kuidas suurendada laevandussektori huvi, oleks see, kui parandataks
teadlikkust EIP poolt laevandusele antavate laenude tingimuste kohta. Lisaks saaks uurida
vBimalikke sektoriiileseid (paljusid sidusriihmi kaasavaid) partnerlusvéimalusi,” mille raames
vOiks teha koostood, et arendada, rahastada ja rakendada merendusprojekte, mis muu hulgas
katsetaksid, kinnitaksid ja kasutaksid keskkonnasaastlikku laevatehnol oogiat. Teine vimalus,
mida sektor vBiks uurida, oleks mitmete gjakohastamisprojektide algatamine samal gjal, et
saavutada nbutava investeeringu kriitiline suurusjark (s.o tle 50 miljoni euro). Lisaks tuleks
uurida muid EIP rakendatavaid innovatiivseid rahastamisvahendeid, nagu Uleeuroopalise
transpordivorgu  projektide laenutagamisvahend voi  strateegia ,Euroopa  2020”
projektivélakirjade algatuse katseetapp®, et rahastada Euroopa meretransporditaristu suuri

Nt kahe v8i enama sektori organisatsioonide vaheline liit, nditeks merendussektoris tegutsevate &ri-,
valitsus- ja valitsusvaheliste organisatsioonide liit.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EL) nr 670/2012, 11. juuli 2012, millega muudetakse otsust
nr 1639/2006/EU, millega kehtestatakse konkurentsivéime ja uuendustegevuse raamprogramm (2007—
2013), ning méairust (EU) nr 680/2007, millega kehtestatakse (henduse rahalise abi andmise
Uldeeskirjad Uleeuroopaliste transpordi- ja energiavérkude valdkonnas.
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projekte, voi riskijagamisrahastu, et rahastada katse- ja tutvustamistegevust. Arvesse tuleks
véitta ka hiljutist rohelist raamatut,® mis késitleb Euroopa majanduse pikaajalist rahastamist.

Edasised ssmmud

Meede Vastutavad osalejad Ajakava

6. Parandada teadlikkust EIP poolt El P/komisjon/toostusharu 2013—
laevandusele antavate laenude 2014
raamtingimuste kohta.

7. Uurida v6ir~r_1alikke_ sekt_oriUIf:-se?d kommisjon/ESSF 2013—
partnerlusvdimalusi, mis voiksid 2014
tagada mer enduspr oj ektide
rahastamise EIP poolt.

8. Uurida Uleeuroopalise LTI o
ranspordivergu orojekiide komigion/liikmesriigid/ 22(;)1143—
laenutagamisvahendi  kasutamist toOstushar W/ESSF
vOi strateegia ,, Euroopa 2020”
projektivolakirjade algatuse
katseetappi, mile kéigus
rahastatakse
meretransporditaristu alaseid
pika tasuvusajaga projekte.

9. Uurida ajakohastamisprojektide
koos rahastamist, et oleks ESS 22001143_

voimalik Uhiselt EIPst laenu
taotleda.

ElP — Euroopa I nvesteerimispank, ESSF — Euroopa séastva laevanduse foorum.
2.3. Riiklik rahastamine

2.3.1. Riigiabimeetmed, mille suhtes kohaldatakse keskkonnakaitseks antava riigiabi
suuniseid

Taiendavalt selgitati uute keskkonnanormidega varaseks vastavusseviimiseks antava riigiabi

tingimusi, mis on ette nahtud keskkonnakaitseks antavat riigiabi kasitlevate Uhenduse

suuniste™ jaotistes 3.1.1 ja 3.1.2. Seega véivad liikmesriigid, kes soovivad toetada ettevétjaid,

keda mdjutavad direktiiviga 2012/33/EL kehtestatud vahese vaavlisisalduse normid, anda

riigiabi jargmistel juhtudel:

e vaavlisisalduse piirméaradele vastavate uute laevade soetamine, tingimusel et seda
tehakse kuni Uks aasta enne uute normide joustumist, st enne 31. detsembrit 2013.
Abi Ulemmaar suurtele, keskmise suurusega ja véikestele ettevotjatele on vastavalt
10 %, 15 % ja 20 %;

e Olemasolevate laevade gjakohastamine, et viia need vastavusse vaavlisisalduse uue
piirmadraga (nt puhastusseadmete paigaldamine) enne uute normide joustumist, st
enne 31. detsembrit 2014. Abi Glemmaar suurtele, keskmise suurusega ja véikestele
ettevotjatele on vastavalt 50 %, 60 % ja 70 %.

° COM (2013) 150 (final).
10 ELT C 82, 1.4.2008, Ik 1.

ET



ET

Praeguse eelarvepuudujddgi ja kokkuhoiumeetmete tottu, mille enamik ELi liikmesriike on
vastu votnud, on kdnealuse vdimaluse rakendamine piiratud. Seni on Soome ainuke
litkmesriik, kes on andnud toetust varaseks vastavusseviimiseks vaavlisisalduse direktiiviga,
mis hiljuti vastu véeti. Komisjon kiitis Soome toetuskava heaks 7. detsembril 2011 ja
23. jaanuaril 2013 kiitis ta heaks esialgse kava méned muudatused™. Lisaks andsid Soome
ametiasutused selle kava ausel individuaalset abi veeldatud maagaasil todtavale uuele
parvliaevale, misliikleb Turu ja Stockholmi vahel ™.

2.3.2.  Muud riiklikud ja piirkondlikud sdastva laevanduse toetuse kavad

Lisaks meetmetele, mis toetavad varast vastavusseviimist uute keskkonnanormidega, on vaja
uurida Uldsuse konkreetset osalemist riigi ja/vdi piirkonna tasandil, et véimaldada sdastvat
laevandust kooskdlas riigiabieeskirjadega. Nendeks meetmeteks vOivad olla soodustused
keskkonnahoidlikele laevadele riiklikes sadamates, nt keskkonnahoidliku sadama tasud ja
tariifid, maksuvabastused v6i muud riiklikud kavad, mis vfivad keskkonnasdastlikusse
laevatehnoloogiasse varakult investeerijatele ja sdastva laevanduse edendgjatele vaga
kasulikud olla.

Edasised sammud

10. Uurida riiklike rahastamiskavade
kasutamist  toetamaks riiklike
laevandusettevotjate var ajast
vastavusseviimist vahese
vaavlisisalduse normiga.

11. Maarata kindlaks vdimalikud
soodustused, mida saab kasutada
kohalikul, riigi ja piirkonna
tasandil, s.0 keskkonnahoidliku
sadama tasud ja tariifid
keskkonnahoidlikele laevadele
(kooskolas riigiabi eeskirjadega).

litkmesriigid 2013-
2014

liikmesriigid/totstusharu 2013-
2014

Meede Vastutavad osalgjad Ajakava

2.4. Rahvusvaheline dialoog ja tehniline koost66

Komigon on lisanud vahendite paketi kahe- ja mitmepoolse meretranspordialase dialoogi
paevakorda, kui kohtutakse peamiste partneritega, sealhulgas Ameerika Uhendriikide, Hiina,
Jaapani, Norra ja Brasiiliaga. Nende méttevahetuste eesmark on tagada peamiste partnerite
teavitamine ELi ettepanekutest, teada saada nende jOupingutustest kdnealuses valdkonnas,
teha kindlaks Uhismeetmete véimalused ning tagada tehniliste ja kéitamismeetmete Uldine
kokkusobivus. Et tagada selliste voimalike tehniliste ja katamisnormide dldine
koostalitlusvbime, mis vOidakse vastu vétta ELi vdi rahvusvahelisel tasandil, on oluline
kooskOlastada tegevust Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO), Rahvusvahelise
Standardiorganisatsiooni (I1SO) ja muude asjaomaste organite algatustega.

1 Riigiabi juhtum SA.32118 — Soome — laevade keskkonnakaitset parandavate investeerimistoetuste

Uldsuuniseid késitlev kava; ELT C 22, 27.1.2012, Ik 4.

12 Riigiabi juhtum SA.35686 (2012/N) — Soome — laevade keskkonnakaitset parandavate
investeerimistoetuste tldsuuniseid kasitleva kava muudatused; avaldatud 23. jaanuaril 2013.
13 Riigiabi juhtum SA.33382 — Soome — Viking Line ABP-le keskkonnakaitseks antav riigiabi, vastu

vOetud 25.4.2012, ELT C 160, 6.6.2012, |k 9.
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Edasised ssmmud

Meede Vastutavad Ajakava
osalgad
12. Jétkata rahvusvahelist mereveoalast dialoogi . .
peamiste rahvusvaheliste partneritega ning tggnsltségg Jatkuv
kooskdlastami st IMO ja |SOga EMSA-ga
merendussektori sdéstvusega seotud teemadel.
3. KESKPIKA TAHTAJAGA JA PIKAAJALISED MEETMED — HETKESEIS

JA EDASISED SAMMUD

Séastvate vahendite paketis esitati keskpika tdhtajaga ja pikagjalised tdiendavad meetmed
koos jargmiste komponentidegas ELi reguleerivad meetmed, keskkonnaséastlik
laevatehnoloogia ja  adlternatiivkitused,  keskkonnahoidlik  taristu,  vdimalikud
rahastamisvariandid, teadus- ja arendustegevus, innovatsioon ja rahvusvaheline koostdo.

3.1. K oosk6lastamine sidusrihmade ja liikmesriikidega

Arvestades vBimalike lahenemisviiside ja lahenduste rohkust ning kajastades t6ostuse paljude
sidusrihmade ja liikmesriikide vdajendatud vaadust korrastatuma teabevahetuse ja
kooskdlastatuma tegevuse jarele, et edendada vahendite paketi rakendamist, moodustab
komigjon eri eksperdiriihma— Euroopa séastva laevanduse foorumi (ESSF).

Euroopa sdastva laevanduse foorum viib kokku liikmesriikide ning era- ja riiklike
organisatsioonide esindgjad, et voimaldada korrastatud dialoogi, parimate tavade ja tehniliste
teadmiste vahetust, koostood ja kooskdlastamist asjaomaste riikliku ja eraomandisse kuuluva
merendussektori sidusriihmadega ning komisjoni asjakohaste talitustega valdkondades, mis
maaratakse Uhiselt kindlaks. ESSF annab vdimaluse arutada praktilisi kiisimusi, mis vdivad
ette tulla rakendamise kaigus, eelkdige tUleminekuetapis enne uute normide joustumist. ESSF
tagab seega ka platvormi, kus on véimalik arutada lUhigjalisi meetmeid, nagu on kirjeldatud
eespool 2. peatikis. Lisaks votab ESSF vajaduse korral nduetekohaselt arvesse piirkondlikke
isedrasusi.

On ette ndhtud, et ESSF tegutseb jargmise struktuuri alusel: taiskogu, sekretariaat ja ajutised
tehnilised téoriihmad, kes viivad foorumi t66d edasi eri teemadel. Foorumit juhatab komisjon
ja foorum kiidab komigjoni ettepaneku alusel heaks oma padevuse. On ette ndhtud, et ESSF
asutatakse komigjoni vastava otsuse alusel.

3.1.1. Direktiivi 2012/33/EL rakendamise suunised

Direktiiv 2012/33/EL avaldati Euroopa Liidu Teatajas 27. novembril 2012. Liikmesriigid
peavad direktiivi oma siseriiklikkusse Gigusesse Ule votma 18. juuniks 2014. Direktiiviga
ndhakse ette mitmed rakendus- ja delegeeritud Gigusaktid, mis muu hulgas aitavad
liikmesriikidel teostada direktiivi kohaldamise Ule jarelevalvet, direktiivi rakendada ja see
jOustada. Direktiiviga ndhakse ette ka see, et liikmesriikide ekspertidest moodustatud komitee
jaeksperdirihm abistavad komigoni kdneal uste 6igusaktide koostamisel.

Selle protsessi vBimaldamiseks ndhakse ESSF raames ette moodustada eksperdirihm, kes
hakkab arutama direktiivi 2012/33/EL rakendamist.

Edasised sammud
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Meede Vastutavad Ajakava

osalgjad
13. ][\Aoodustgtjsg: Euroopa sdastva laevanduse komision ja 2013. aasta
oorum (ESSF). koik esimene
asaomased poolaasta
sidusrihmad

14. Korraldada ESSFi tdiskogu esimene istung ja .
alustada ESSFi tehniliste t56rthmade tood. KoMJoESSE - 2013. aasta

teine
poolaasta
15. Arutada direktiivi 2012/33/EL rakendamist. komisjon/ 2013. aasta
liikmesriigid/ teine
ESSH/ poolaasta —
t6ostusharu 2015

3.2 Reguleerivad meetmed
3.2.1. Veeldatud maagaasi| pohineva laevakituse kasutamise raamtingi mused

Et dra kasutada veeldatud maagaasi potentsiaali laevakitusena, on vaa tagada, et kdik on
tehtud selleks, et kdik vajalikud ohutuseeskirjad on téidetud digel ajal, nii et 6iguskindlusetus
on kdrvaldatud. Selleks tehakse to6d rahvusvahelisel, IMO, 1SO ja ELi tasandil.

3.2.1.1. Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO) tehtav t66

Praegu to6tab IMO puistlasti ja veeldatud gaas allkomitee rahvusvahelise koodeksiga, mis
kasitleb gaas kitusena (IGF-koodeks). Koodeks asendab IMO vahesuunised, mis kasitlevad
gaasi laevakitusena (MSC. 285(86)). Tahtsad tehnilised kisimused on ikka ved arutuse all,
sealhulgas veeldatud maagaasi paagi asukoht, kaitsemeetmed kokkupdrgetest ja madalikule
sbitmisest plhjustatud kahjustuste vastu, teisddatavate paakide kasutamine ning
punkerdamistoimingute eeskiri. Need tehnilised kiisimused on méérava téhtsusega eelkdige
reisilaevade puhul. Labi tuleb vaadata ka meremeeste koolitusega seonduvad aspektid.
Eeldatavalt saab | GF-koodeks valmis 2014. aastal.

3.2.1.2. Rahvusvahelises Standardiorganisatsioonis (1SO) tehtav t66

ISOs td6tab asgaomane tehniline komitee (ISO TC 67 t6orihm 10) praegu vélja suuniseid
stisteemide ja seadmete kohta, mis varustavad laevu veeldatud maagaasi| pdhineva kitusega,
seal hulgas koostatakse ohutus-, komponendi-, slisteemi- ja koolitusndudeid. Suuniste esimene
kavand valmib 2013. aastal. Kdnealused suunised téiendavad 1 SO t66 pdhiosa, mis on seotud
veeldatud maagaasi| pohineva laevakitusega.

3.2.1.3. ELi tasandil tehtav t60
(@ Alternatiivkituste taristu kasutusel evotu kohustuslikud tehnilised normid

24. jaanuaril 2013 esitas komigion keskkonnasdastliku energia ja transpordi paketi, sealhulgas
ettepaneku votta vastu Euroopa Parlamendi ja nbukogu direktiiv alternatiivkituste
infrastruktuuri kasutuselevétu kohta'®. Kavandatud direktiivi kohaselt peavad liikmesriigid
tagama, et kdik Uleeuroopalise transpordivorgu pdhivérgu meresadamad oleksid varustatud
veeldatud maagaas tanklatega veesOidukitele 31. detsembriks 2020 (artikli 6 1Gige 2).

14 COM (2013)018 (final).
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Kavandatud direktiivis noutakse ka, et kbik tanklad vastaksid teatavatele tehnilistele
Kirjeldustele 31. detsembriks 2015 (artikli 6 16ige 4).

Veeldatud maagaasi tanklad veesdidukitele on vastavuses Euroopa normidega, mida tuleb
veel téiustada, ja pShinevad Uldisel 1SO standardil 1SO/TC67/WG10.

(b) Veeldatud maagaasil pohineva laevakiituse jaotamise ja punkerdamise kord ja
eesKiri
Veeldatud maagaasi laevadele jaotamise ja punkerdamise Uhise korra ja Uhtlustatud eeskirja
puudumise kisimusega tegeleb praegu ELi tasandil praegu komison koostdds Euroopa
Meersdiduohutuse Ametiga (EMSA). Kdnealust t66d on toetanud komigoni ja EMSA
2012. aasta aprillis, juunis ja detsembris korraldatud kohtumised ajutise eksperdirihmaga, kus
kasitleti veeldatud maagaasil pdhineva laevakiitusega seotud kiisimusi.

Eksperdirihm keskendus peamiselt veeldatud maagaasi valdkonnas kehtivate eeskirjade ja
normide hindamisele ning selliste voimalike takistuste kindlakstegemisele, mille tbttu e
kasutata ELis veeldatud maagaasi |aevakitusena vaga ulatuslikult.

Pedle sdlle jéargib ja kooskdlastab komison EMSA kaasabil t66d Gigusnormide jdtkuva
arendamisega rahvusvahelisel tasandil, kasitledes veeldatud maagaasil pdhineva laevakiituse
punkerdamist IMOs, 1SOs, Rahvusvahelises Sadamate Liidus (Association of Ports and
Harbors — IAPH) ja Rahvusvahelises Gaasitankerite ja Terminalide Uhingus (Society of
International Gas Tanker and Terminal Operators— SIGTTO).

Lisasks on EMSA andnud vélisekspertidele Ulesande teha gaasil tootavate laevade
punkerdamist késitlevate normide ja eeskirjade puuduj&dkide anal Uils.

Euroopa Komigon jéakab arutelusid ja tood, et votta ELis vastu veeldatud maagaasi
punkerdamise raamtingimused, mis oleksid rahvusvahelisel tasandil kokkusobivad. Komigjoni
talituste tdddokumendis , Veeldatud maagaasi| tottavate laevade ELi tervikliku raamistiku
meetmed”, mis on lisatud teatisele ,, Puhas energia ja transport: aternatiivkituste Euroopa
strateegia’,™ on esitatud seni saavutatud tulemused ja edasised sammud kuni 2014. aasta
|Gpuni, mil peab valmis olema eeskirjade, normide ja suuniste terviklik kogum.

(c) Toetavad meetmed

Euroopa Parlament on vdja pakkunud ka etteval mistava meetme (eelarvega tiks miljon eurot),
mille eesmérk on toetada nduetekohaste raamtingimuste kehtestamist veeldatud maagaasile
laevanduses, nt sihtotstarbeliste uuringute kaudu. Meetme ulatust tuleb veel tépsustada ja
selles vOetakse arvesse tulemusi, milleni jouti puudujédkide analliisimisel, mida tegid
2012. aastal komigon, EMSA ja asaomased sidusrihmad. Meede vOib toetada ka téiendavat
tegevust, mis on ette ndhtud veeldatud maagaasi kasutamise raamtingimuste
edasiarendamiseks parast arutelusid Euroopa séastva laevanduse foorumis.

Edasised sammud seoses veeldatud maagaasil pohineva laevakiitusega

Teades kdnealuse teema keerukust, on vaga laiendada muude sidusrihmade osalemist
veeldatud maagaasil pShineva laevakituse tarneahelas, et kaasata asaomaste litkmesriikide
ametiasutusi. Seetdttu ndhakse ette, et Euroopa sdastva laevanduse foorumi raames asutatakse
veeldatud maagaasil pohineva laevakutuse to6rihm. Konealune t60rihm tugineb oma toos
muu hulgas veeldatud maagaasil pdhineva laevakitusega tegeleva gjutise eksperdiriihma to6
tulemustele, EMSA seadus argses puudujaékide analtilisis antud soovitustele ja tdiendavatele

1 COM (2013) 17 (final), 24.1.2013.
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teostatavusuuringutele, mida toetakse Uleeuroopalise transpordivorgu programmiga, sh ELi
pdhjapool sete riikide veel datud maagaasi projekti jm meetmetega.

Konealune toorihm ndustab Euroopa sdastva laevanduse foorumit seoses tehnika- ja
Oigusaspektidega, mille eesmérk on arendada edasi raamtingimusi (norme, suuniseid ja/voi
eeskirju), et holbustada veeldatud maagaasi kasutamist laevakitusena ELis ja rakendada
jargmisi meetmeid.
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Meede Vastutavad Al
osalgjad ak
av
a

16. To6tada veeldatud maagaas laevakitusena kasutamise -
kohta vélja thised Ghtlustatud suunised/normid/eeskirjad, i‘?gggg”’ EMS S
mis hélmavad tehnika-, kéitamis-, ohutus-, julgeoleku- ja 1
koolitusaspekte jargmiste toimingute puhul: 3
@ teisaldamine, hoiustamine ja jaotamine, -
(b)  punkerdamine, g
(c) kasutamine laevadel. 1
4

17. Analiiisida mdnda vdimalikku turutbket, mis takistab -
veeldatud maagaasi kasutuselevottu, st korralduslikke, /':?rE"'SSS‘E”/ EMS S
kaitamise ja maksumusega seotud tdkkeid ning teabepuudust. 1
3
2
0
1
4

18. Siilitada sidemed ja tagada jatkuva reguleeriva tegevuse -
kooskdlastamine  rahvusvahelisel  tasandil, kasitledes /‘i?rE"qug”/EMS S
veeldatud maagaasi kasutamist laevakutusena, sh IMOs, 1
IOs, IAPHis, SGTTOs jne. 3
2
0
1
4

19. Tagada suunised ja toetus tulemuslike arijuhtumite jaoks ja -
nende hindamiseks (veeldatud maagaas tarneahela EQISSJSSH/EMS S
|ahenemisviis). 1
3
2
0
1
4
20. Parandada Uldsuse teadlikkust veeldatud maagaasil komison/EMS 2
pohineva laevakituse kasu kohta. NESS 0
1
3
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3.2.2. Gaaspuhastustehnoloogia
3.2.2.1. Pardal paiknevate heitgaasi puhastussiisteemide heakskiitmine

Uhtlustatud nduded pardal paiknevate heitgaasi puhastussiisteemide
(gaasipuhastustehnoloogia) heakskiitmiseks laevade puhul, mis sdidavad ELi liikmesriikide
lipu all, lisati komisjoni 2. septembri 2011. aasta direktiivi 2011/75/EL,*® millega muudetakse
ndukogu direktiivi 96/98/EU |aevavarustuse kohta'’. Nende uute sitete kohaselt peavad alates
5. oktoobrist 2012 ELi laevadele paigaldatavad puhastusseadmed vastama direktiivi
A.1 lisas™ sitestatud normidele.

3.2.2.2. NoOuded seoses puhastusseadmete heitega

Teatavat liiki puhastusseadmed tekitavad heidet, mida e tohi merre lasta, vaid tuleb
nduetekohaselt toodelda. Seega hindavad komisjoni talitused puhastusseadmete heitele
kehtestatud ndudeid Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiivi
2000/59/EU (laevaheitmete ja lastijddtmete vastuvGtmise seadmete kohta sadamates)
k& masol eva | 8bivaatamise kdigus.

Edasised sammud gaasi puhastustehnoloogia valdkonnas

Arvestades tehnika, kaitamiss ja magandusprobleeme, mis on seotud heitgaas
puhastussiisteemi (puhastusseadmete) paigaldamise, kéitamise ja hooldusega, on ette ndhtud,
et Euroopa sdastva laevanduse foorumi raames moodustatakse gaasipuhastustehnoloogia
t6orihm. Konealune toorihm kaalub muu hulgas puhastusseadmete sobivust kdigi
mootoriliikidega ning kdigi laevakategooriate ja -suurustega, algmaksumust, kattesaadavust,
toodete kasutusvamidust, tasuvusaega, jadtmete (raskete jadkide) eemaldamist ja
laevameeskonna koolitamist. To6rtihm ndustab Euroopa sééstva laevanduse foorumit tehnika-
, mgjandus- ja kaitamiskiisimustes, mis on seotud gaasipuhastustehnoloogia kasutamisega
laevanduses.

16 ELT L 239, 15.9.2011, Ik 1.
v EUT L 46, 17.2.1997, Ik 25.
18 A.llisa— Varustus, mille kohta on rahvusvahelistes 6igusaktides Uksikasjalikud katsestandardid.
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Meede Vastutavad Ajakava
osalgjad

21. Esitada eftepanek lisada heitgaas
puhastussiisteemide jaatmed muudetud —.
direktiivi  2000/59/EU  (mis kasitleb -
jaatmete vastuvotmist sadamates)

- kvartal
reguleerimisalasse.

komisjon 2013.

Hinnata vajadust is
gaasi puhastustehnoloogia suuniste ja/voi léosrg:sl/ OVEMSA ggﬁ_

normide jarele, mis hélmavad tehnika-,
kditamis- ja ohutusaspekte, sealhulgas

laevameeskonna koolitust ning
mer er eostust.
22. Kindlaks teha ja anallusida vdimalikke -
turutokkeid, mis takistavad Komi§on/ESS” ggﬁ"
gaasi puhastustehnoloogia kasutusel evottu.
23. Tagada jatkuvate reguleerivate algatuste .
kooskdlastamine rahvusvahelisel tasandil, tggn;t’;‘)gg EMSA. ggﬁ"
sh IMO tegevus ga
heitgaasi puhastusstisteemide pesuvee
kriteeriumide valdkonnas.
24. Vahetada teavet selliste jatkuvate ning -
kavandatavate projektide ja katsete kohta, léosrg:q OVEMSA/ ggﬁ_

mis on seotud puhastusseadmete
paigaldamisega laeva pardale.

3.2.3. Kaldalt tulev elekter

Juba tehakse standardimisega seotud joupingutusi selleks, et edendada kdnealuse tehnoloogia
kasutuselevéttu, mis voib suuresti vahendada saastet sadamates ning mida tulevikus voiks
energiaga varustada avamerelt saadav puhas tuuleenergia. Ettepanekus votta vastu direktiiv
aternatiivkiituste infrastruktuuri kasutuselevétu kohta' ndutakse liikmesriikidelt, et nad
tagaksid sadamates veesdidukitele kaldalt tuleva elektri, tingimusel et see on kulutbhus ja et
saadakse keskkonnatulu. Lisaks nbutakse kavandatavas direktiivis, et kaldalt tulev elekter
vastaks 31. detsembriks 2015 asjaomasele Euroopa standardile ja hiljuti vastu voetud Uldise
standardi I1EC/I SO/IEEE 80005-1 tehnilisele kirjeldusele.

Taiendavaid soodustusi pakutakse vaja 27. oktoobri 2003. aasta direktiivi 2003/96/EU
(millega korraldatakse Umber energiatoodete ja elektrienergia maksustamise Uhenduse
raamistik) praegusel l8bivaatamisel. Komigoni ettepanekuga ndhakse ette kohustuslik gjutine
maksuvabastus kaldalt tulevale elektrile, millega varustatakse laevu sadamakai &dres. Kui
direktiiv on vastu voetud, kohaldatakse soodustust kaheksa aastat. Arutelud konealuse
direktiivi Ule on aga alles pool€li.

Edasised ssmmud

1 COM(2013) 18 (final).
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Meede Vastutavad osalegjad Ajakava

25. Voimaldada liikmesriikidel ja
toostusharul  kdige paremini
ara kasutada kaldalt tulevale
elektrile antavaid soodustus.

litkmesriigid/tostusharu 31.12.2020

3.3 Taristuarendus

Uleeuroopalise transpordivérgu uue médruse ettepanekus sitestatakse taristunduded, mille
eesmark on vOimaldada ohutuid, tbhusaid, arukaid, energiatbhusaid ja saastvaid
transporditeenuseid. Piisavat tdhelepanu on pdératud uue tehnoloogia ja innovatiivsete
toodete kasutuselevotule, sealhulgas eelkdige alternatiivkituste tankimisseadmete tagamisele,
mille puhul ndutakse keskkonnaszastliku laevatehnoloogia kasutamist. Uleeuroopalise
transpordivorgu toetus holbustab Uleminekut keskkonnasdastlikumale laevandusele suurtel
liiklustelgedel piki ELi rannikuid janende liidestel maismaaga.

3.4. Teadusuuringud, tehnoloogiaar endusja innovatsioon

ELi seitsmenda raamprogrammi ausel on transpordi valdkonnas toetatud paljusid
teadusprojekte,® podrates erilist tahelepanu innovatiivsete mereveoga seonduvate ideede
arendusele, sealhulgas keskkonnasdastlikule laevatehnoloogiale, alternatiivkitustele ja
kaitamisstrateegiatele, mis muudavad meretranspordi  keskkonnahoidlikumaks. Kdnealuste
meetmete puhul vdetakse arvesse ka merendusalaste teadusuuringute strateegilise kava
prioriteete, mille on kindlaks médranud t6dstuse juhitud veetranspordi tehnol oogiaplatvorm
(WATERBORNE Technology Platform — WTP), kuhu on koondunud asjaomased
sidusrihmad, kes tegelevad teadus- ja arendustegevusega veetranspordi valdkonnas®.
Veetranspordi tehnoloogiaplatvorm ajakohastab praegu teadusuuringute strateegilist kava, et
esitada seisukohad prioriteetide kohta jargmisele téoprogrammile, mis viiakse ellu programmi
Horisont 2020 raames, mis on ELi teadusuuringute ja innovatsiooni rahastamisprogramm
gjavahemikuks 2014—2020.

Et tulla toime laevandussektorit ohustavate keskkonna- ja kliimaprobleemidega, on vaa
téiendavalt investeerida teadus- ja arendustegevusse ning ELi merenduskogukond peaks
tegutsema kooskdlastatumalt ja jarjepidevamalt. Transpordi 2011. aasta valges raamatus
» Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivbimelise ja ressursitdhusa
transpordisiisteemi  suunas’® on seatud kaugeleulatuv eesmark vahendada CO.-heidet
laevanduses. Kontaktid sidusrihmadega néitavad, et sektor t6otab vélja innovatiivseid
meetodeid laevade nullheite saavutamiseks®”. Uldiselt kaasneb laevade suurema
energiatbhususega vaiksem kitusetarbimine ning seega saasteainete ja CO,-heite otsene
vahenemine. Niisugused innovatiivsed meetodid nbuavad mitme uue tehnoloogia
integreerimist, ulatuslikumaid uuringuid ja valideerimisprojekte.

20 STREAMLINE (, Innovatiivsete kaitamiskontseptsioonide strateegilised teadusuuringud”), TEFLES

(,Madala saasteainete heitega laevanduse tehnoloogiad ja stsenaariumid”), DEECON (,Laeva

diiselmootori heite kontrolli uuenduslik jareltddtiussisteem”) ja HELIOS (,Laeva kahetaktilise

diiselmootori elektrooniliselt juhitav kérgsurve sissepritse”) on ndited niisugustest ELi rahastatud

teadusprojektidest, mille kohta saab Uksikagalikumat teavet Uhenduse teadus- ja arendustegevuse

teabeteenistuse (CORDIS) veebisaidilt http://cordis.europa.eu/projectshome_en.html.

http://mww.waterborne-tp.org/.

22 KOM(2011) 144 6plik

= Hiljutises 20. veebruaril 2013 avaldatud LeaderSHIPi aruandes vaadeldakse ka vBimalikku avaliku ja
erasektori partnerluse |ahenemisviisi nullheitele ja lagvadele, millel e ole toimunud tehnilist avariid
(http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/maritime/shipbuil ding/l eadership2015/).
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Teadusuuringuid ja arendusviimalusi saastva veetranspordi vahendite paketi rakendamiseks
vOib leida programmi Horisont 2020 jaotise ,Arukas, keskkonnahoidlik ja integreeritud
transport” Uhiskonnaprobleeme kasitlevast osast. Tagamaks, et programm Horisont 2020
tooks optimaal set kasu, on ette ndhtud, et Euroopa sééstva laevanduse foorumi (ESSF) raames
moodustatakse teadusuuringute, innovatsiooni ja tehnoloogia to6rihm. Kdnealune t66rihm
tapsustab ESSFi jaoks teadus- ja arendustegevuse suundi, ndudeid ning otsuseid, mis toetavad
vahendite paketti |abivalt Horisont 2020 eriprogrammis. Vaaduse korral vOetakse arvesse
piirkondlikke iseérasusi.

Edasised ssmmud

projektikonkur sside jaoks:

a) edtada agakohased teemad ja
meetmeliigid;

b)teavitada ja juhendada  huvitatud
organisatsioone, et kbige paremini ara
kasutada programmi  Horisont 2020
rahalisi vahendeid konealuse vahendite
paketi rakendamiseks.

27. Kaasa aidata mer etranspor disektori 2013. aasta
teadusuuringute ja innovatsiooni  komigon/WTP/ESS-  jooksul ja hiljem
strateegilisele kavale programmis Horisont
2020:

a) teostada jarelevalvet vahendite paketi komisjon/WTP/ESSF
rakendamise edusammude dle ning
ajakohastada teadus- ja arendustegevuse
ndudeid;
b) aidata Uhtlustada ELi teadusuuringute ja
innovatsiooni alaseid meetmeid poliitika
elluviimisega.

Meede Vastutavad Ajakava
osalgad
26. Kaasa aidata to6programmi maaratlemisele 2013. aasta
programmi Horisont 2020 komigon/WTP/ESS-  jooksul ja hiljem

4, JARELDUSED

Komigon jatkab tihedat koost6dd liikmesriikide ja sidusrihmadega nende meetmete
rakendamisel, mis maérati kindlaks komigoni talituste 16. septembri 2011. aasta
t6odokumendis, samuti selliste téiendavate meetmete valjatdotamist, mis voiksid suurendada
vastavust vahese véavlisisaldusega kituse normile ning soodustada ELi sdastvat ja
konkurentsivoimelist laevandust. Selleks rakendatakse meetmekogum, mis méérati kindlaks
eelnevates peattikkides ja mis esitatakse |Uhidalt kéesoleva aruande 1. lisas.

Konealuse protsessi edendamiseks ja kooskdlastamiseks moodustab komison laiema
sidusrihma foorumi — Euroopa sééstva laevanduse foorumi (ESSF). ESSF tagab platvormi
korrastatud dialoogiks, parimate tavade ja tehniliste teadmiste vahetuseks, koostooks ja
kooskdlastamiseks agjaomaste riikliku ja eraomandisse kuuluva meresektori sidusriihmadega
ning komigoni agakohaste talitustega valdkondades, mis méaératakse Uhiselt kindlaks.
Foorumit abistavad tehnilised toorihmad, mis keskenduvad direktiivi 2012/33/EL
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rakendamise eesmérgil esmajarjekorras gaasipuhastustehnoloogiale ja veeldatud maagaasi
kasutuselevbtule laevakitusena, teaduss ja arendustegevuse ning innovatsiooni
kooskdlastamisele (to6tades ulatuslikumate teadusuuringute ja arendussuundade alusel, mille

tagab veetranspordi tehnoloogiaplatvorm), rahastamisaspektidele ja parimate tavade
vahetusele.

Komigon annab kfnealuste meetmete rakendamisel tehtud edusammudest aru 2015. aasta
keskel.
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1. LISA. Tegevuskava sadstva

edendamiseks

veetranspordi

vahendite paketi

rakendamise

Meede

Vastutavad osalejad

Ajakava

1 Taotleda rahastamist 2012. aasta
TEN-T mitme- ja iga-aastaste
projektikonkursside raames.

2 Kasutada 2013. aasta programmi
Marco Polo raames
vdljakuulutatud projektikonkurs
pakutavaid vimalusi.

3 Anduisida voimalikke viise
programmi Marco  Pololl
kriteeriumide kohandamiseks, et
paremini kajastada turutingimusi
ja voimaldada
keskkonnahoidliku  laevanduse
projektide rahastamist.

4 Tagada ELi transpordisektori
rahastamisvahendite parem
kasutamine ja kooskolastamine
ELi teiste
rahastami svahenditega, st
struktuurifondidega, EIP
laenudega jne.

5 Tagada ESNi t60 jétkuvus
Se0ses |ahimereveosektorile
avaldatava voimaliku moju (st
mereveolt maanteeveole
tagasisuunamise)  hindamisega
vaavliheite kontrolli piirkonnas.

6 Parandada teadlikkust EIP poolt
laevandusele antavate laenude
raamtingimuste kohta.

7 Uurida
sektoritleseid
partnerlusvdimalusi, mis voiksid
tagada merendusprojektide
rahastamise EIP poolt.

voimalikke

8 Uurida Uleeuroopalise
transpordivorgu projektide
|aenutagami svahendi vOi
strateegia Euroopa 2020

liikmesriigid/todstusharu

toostusharu

komisjon/liikmesriigid

komig on/liikmesriigid/tédstusharu

komisjo/ESN/SPC

ElIP/komigon

komigjon/liikmesriigid/
to0stushar u/ESSF

komigon/liikmesriigid/
toOstushar u/ESSF

|8petatud
28.2.2013

2013. aasta
esimene
poolaasta

2013. aasta
algus

2013. aasta
agus

2013-2014

2013-2014

2013-2014

2013-2014
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Meede

Vastutavad osalejad

Ajakava

10

11

12

13

14

15

16

projektivolakirjade algatuse
katseetappi rakendamist
meretransporditaristu alaste pika
tasuvusgaga projektide
rahastamisel.

Uurida g akohastamisprojektide
koos rahastamist, et oleks
voimaik Uhiselt EIPst laenu
taotleda.

Uuridariiklike rahastamiskavade
kasutamist toetamaks riiklike
laevandusettevtjate vargjast
vastavusseviimist vahese
vaavlisisalduse normiga.

Madrata kindlaks voéimalikud
soodustused, mida saab kasutada
kohalikul, riigi ja piirkonna
tasandil, s.0 keskkonnahoidliku
sadama tasud ja tariifid
keskkonnahoidlikele laevadele
(kooskdlas riigiabi
eeskirjadega).

Jétkata rahvusvahelist
mereveoalast dialoogi peamiste
rahvusvaheliste partneritega ning
kooskdlastamist IMO ja I1SOga
mereveoal ase sédstvusega seotud
teemadel.

Moodustada Euroopa sdastva
laevanduse foorum (ESSF).

Korraldada
esimene istung
ESSF  tehniliste
t60d.

ESSFH  taiskogu
ja daustada
t6orihmade

Arutada direktiivi
rakendamist.

Tootada veeldatud maagaasi
laevakitusena kasutamise kohta
vdlja Uhised Uhtlustatud

2012/33/EL

litkmesriigid/toostushar /ESSF

litkmesriigid

litkmesriigid/tdostusharu

komigion koosttds EMSA-ga

komisjon koos asjaomaste
sidusrihmadega

komison/ESSF

komigion/ liikmesriigid/
ESS-/to6stusharu

komis on/EMSA/ESSF

2013-2014

2013-2014

2013-2014

jatkuv

2013. aasta
esimene
pool aasta

2013. aastateine
pool aasta

2013. aastateine
poolaasta— 2015

2013-2014
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Meede

Vastutavad osalejad

Ajakava

17

18

19

20

21

22

suunised/normid/eeskirjad, mis
holmavad tehnika-, kétamis-,
ohutus-, julgeoleku- ja
koolitusaspekte jargmiste
toimingute puhul:

(@) teisadamine,
hoiustamine  ja
jaotamine;

(b) punkerdamine;

(c) kasutamine
laevadel.

Anauisida ménda voimalikku
turutdket, mis takistab veeldatud
maagaasi  kasutuselevOttu, st
korralduslikke, kéitamise ja
maksumusega seotud tdkkeid
ning teabepuudust.

Séilitada sidemed ja tagada
jatkuva reguleeriva tegevuse
kooskdlastamine rahvusvahelisel
tasandil, kasitledes veeldatud
maagaasi kasutami st
laevakitusena, sh IMOs, 1SOs,
IAPHis, SIGTTOs jne.

Tagada suunised ja toetus
tulemuslike &rijuhtumite jaoks ja
nende hindamiseks (veeldatud
maagaasi tarneahela
lahenemisviis).

Parandada Uldsuse teadlikkust
veeldatud maagaasil pbhineva
laevakituse kasu kohta.

Esitada ettepanek lisada
heitgaasi puhastusstisteemide
jéamed muudetud direktiivi
2000/59/EU  (mis  kasitleb
jéatmete vastuvotmist
sadamates) reguleerimisal asse.

Hinnata  vajadust selliste
gaasi puhastustehnoloogia

suuniste jalvdi normide jarele,
mis hdlmavad tehnikar,

komisjon/EMSAJESSF

komis on/EMSA/ESSF

komigon/EMSA/ ESS-

komis on/EMSA/ESSF

komigion

komisjon/EMSA/ESSF

2013-2014

2013-2014

2013-2014

2013-2014

2013. aastateine
kvartal

2013-2014
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Meede

Vastutavad osalejad

Ajakava

23

24

25

26

27

28

kditamiss ja  ohutusaspekte,
sealhulgas |laevameeskonna
koolitust ning merereostust.

Kindlaks teha ja anallusida
voimalikke turutbkkeid, mis
takistavad

gaasi puhastustehnoloogia
kasutusel evottu.

Tagada jdtkuvate reguleerivate
algatuste kooskolastamine
rahvusvahelisel tasandil, sh IMO
tegevus

heitgaasi puhastussiisteemide
pesuvee kriteeriumide
valdkonnas.

Vahetada teavet selliste
jatkuvate ning kavandatavate
projektide ja katsete kohta, mis
on seotud puhastusseadmete
pai gal damisega laeva pardale.

Voéimaldada liikmesriikidel ja
toostusharul kbige paremini &ra
kasutada kaldalt tulevale
elektrile antavaid soodustus.

Aidata kindlaks méaérata
programmi  Horisont 2020
raames korraldatavate
projektikonkursside
t6Oprogramm. Esitada
agjakohased teemad ja meetmete
liigid. Teavitada ja juhendada
huvitatud organisatsioone, et
kdige paremini &ra kasutada
programmi  Horisont 2020
rahalis vahendeid eesmérgiga
rakendada vahendite pakett.

Kaasa aidata
meretranspordisektori

teadusuuringute ja innovatsiooni
strateegilisele kavale
programmis  Horisont  2020.
Teostada jarelevalvet vahendite
paketi rakendamise edusammude

komisjon/ESSF

komison/ESSF

komisjon/EMSA/ESSF

litkmesriigid/toostus

komigon/WTP/ESSF

komis on/WTP/ESSF

2013-2014

2013-2014

2013-2014

31.12.2020

2013 jahiljem

2013 jahiljem
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Meede

Vastutavad osalejad

Ajakava

Ule ning gakohastada teadus- ja
arendustegevuse ndudeid. Aidata
Uhtlustada ELi teadusuuringute
ja innovatsiooni  meetmeid
poliitika elluviimisega.
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2. LISA. Uleeuroopalise transpor divorgu (TEN-T) toetatavad meremagistraalid ja
keskkonnaalase erimddtmega sadamapr oj ektid

Avaldatud: http://tentea.ec.europa.eu/en/ten-t_projects/ten-t_projects by transport mode/water.htm
Rohkem teavet TEN-T raames rahastatud projektide kohta on avaldatud TEN-T rakendusameti veebisaidil

(http://tentea.ec.europa.eu/en/home/)

Jatkuvate meremagistraaliprojektide

portfell:
Esialgsed TEN-T
LELEIEEIT: Esialgne Hinnanguline kogu- toetus
Projekti kood Nimetus kestus 15 kuE sev 16 kuﬁ Sev kulud (miljonit
(aasta) ppiuup ppkuup (miljonit —UMHjoni._

eurot)
Veeldatud maagaasi tanklate
taristu ja veeldatud maagaasi uuringud 3,2 31.3.2013 31.12.2013 26,8 9,6
kasutuselevétt laevadel
Balti Link Gdynia-Karlskrona
(osa prOJEkt'.St on seotud kalda_lt ehitustéod 48 31.10.2013 31.10.2013 85,5 17,1
tuleva elektriga lihes sadamas ja
kahel laeval)
Kaldal asuv energiavarustus —
P&hjamere integreeritud ehitustood 3,3 31.12.2014 31.12.2014 5,0 1,0
vorgustik
Veeldatud maagaas Lgnemere uuringud 3,0 31.12.2014 | 31.12.2014 48 2,4
sadamates
COSTA uuringud 2,8 31.12.2013 31.12.2013 3,0 1,5
Keskkonnahoidlik sild
P&hjamaade koridoris (osa
projektist on seotud wurineud ia
puhastusseadmete . : .. ..J 4,0 31.12.2014 31.12.2014 84,6 19,8

X K . ehitustood

paigaldamisega kahele laevale ja
kaldalt tuleva elektriga kahes
sadamas)

111,4 51,4

Jatkuvate sadamaprojektide portfell:

Projekti kood

Nimetus

Laevanduskoridorid taiustuvad
tanu maagaasienergia
kasutamisele

uuringud

Kavandatud
kestus
(aasta)

1,3

Esialgne
16ppkuupdev

31.12.2013

Hinnanguline
16ppkuupdev

31.12.2013

Esialgsed
kogu-
kulud

(miljonit
eurot)

TEN-T
toetus
(miljonit
eurot)

2,2 1,1

Keskkonnahoidlik tehnoloogia ja
okoloogiliselt tdhusad
alternatiivid kraanadele ja
operatsioonidele sadama
konteinerterminalides
(GREENCRANES)

uuringud

1,9

31.5.2014

31.5.2014

3,6 1,8

Projekt ,,Make a Difference”

uuringud

1,2

31.12.2014

31.12.2014

2,5 1,2

Tehnilised ja projekteerimis-
uuringud seoses veeldatud
maagaasi punkerdamisjaama
kasutuselevétuga Dunkirki
sadamas

uuringud

2,4

31.12.2014

31.12.2014

2,3 1,1

Fjaliri projekt

ehitustood

1,2

31.12.2013

31.12.2013

1,3 0,3

11,9 5,5

ET
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