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KOMISJONI ARUANNE NOUK OGULE JA EUROOPA PARLAMENDILE

Kolmas aruanneraudteeturu arengu seire kohta
(EMPs kohaldatav tekst)

SISSEJUHATUS

Viimaste aastate jooksul on Euroopa raudteedel toimunud olulis muudatusi, mis on
seotud nii maailmamajanduse ebasoodsa olukorraga kui ka digusliku raamistiku,
eelkdige Euroopa 6iguse arenguga.

Eesméarki arendada vélja vaba konkurentsil pShinev Ghtne Euroopa raudteepiirkond
on korratud mitmel pool, sealhulgas 2011. aasta valges raamatus pealkirjaga
»Euroopa uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivéimelise ja
ressursitbhusa transpordististeemi suunas’, 30. mai 2012. aasta teatises ,, Stabiilsus-,
kasvu- ja toohdivemeetmed” (milles réhutatakse administratiivkulude ja turutdkete
vahendamise olulisust), Euroopa NGukogu 2012. aasta jaanuari jareldustes ja teatises
,Uhtse turu parem juhtiming’. Turu avamine aitab saavutada strateegia ,, Euroopa
2020" eesmarke, kuna sellega toetatakse majanduskasvu ja luuakse uusi tookohti.

Seda silmas pidades tegi komigon ettepaneku esimene raudteepakett uuesti
sbnastada, mis sai poliitilise heakskiidu 3. juulil 2012; mdju hakkas avaldama ka 1.
jaanuaril 2010 jéustunud rahvusvahelise reisijateturu avamine konkurentsile.

Oigusliku raamistiku pidevaks téiustamiseks véttis seadusandja vastu otsuse, millega
pani komigjonile kohustuse korrapéraselt jalgida Euroopa raudteeturu arengut ning
hinnata, kuidas Uhenduse poliitilised meetmed raudteeturgu mdjutavad, et kindlaks
maédrata tulevased meetmed, mis tuleks raudteeval dkonnas vastu vétta ja rakendada.

K desolev aruanne on esitatud vastusena direktiivi 2001/12/EU* kohasele raudteeturu
seire kohustusele.

Sama eesmarki taitsid ka 18. oktoobril 2007. aastal vastu vOetud teatis raudteeturu
arengu seire kohta’ ning 18. detsembri 2009. aasta samasuguse peakirjaga raport®.
Ké&esoleva aruandega agjakohastatakse nimetatud dokumendid ja esitatakse ka uusi
Uksikagju varasemates dokumentides kasitlemata jdanud teemade kohta.

RAUDTEETURU SEIREKAVA

Turu jalgimise ndude taitmiseks tootas komigon véja raudteeturu seirekava (Rail
Market Monitoring Scheme).

Seirealaste Ulesannete puhul aitab komigoni téériihm, mis koosneb liikmesriikide
ministeeriumide ja raudteesektori  ekspertidest ning  sotsiaalpartneritest.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiivi 2001/12/EU (millega muudetakse
nbukogu direktiivi 91/440/EMU (ihenduse raudieede arendamise kohta) Va jaotis (EUT L 75,
15.3.2001).

Komigjoni teatis nBukogule ja Euroopa Parlamendile, 18. oktoober 2007, raudteeturu arengu seire
kohta, (KOM(2007) 609).

Aruanne ndukogule ja Euroopa Parlamendile raudtesturu arengu seire kohta, KOM(2009) 676,
muudetud 8. detsembri 2010. aasta parandusega.
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10.

11.

12.

13.

14.

Ajavahemikul 2001. aastast kuni 2011. aasta |Gpuni pidas raudteeturu seirekava
t66rihm 25 koosolekut, neist 3 peale eelmise aruande vastuvotmist.

Kéesolev Ulevaade pbhineb raudteeturu seirekava raames tehtud t6odel, eelkdige
ankeedi vastustel, kuid ka hiljutistel uurimustel ning Euroopa Komisjoni ja eelkdige
Eurostati k&sutuses olevatel statistilistel andmetel. Ké&esolevas Ulevaates hdlmab
maiste ,, litkmesriigid” ka Norrat, kes samuti ankeedile vastas.

OIGUSLIKU JA INSTITUTSIOONILISE RAAMISTIKU RAK ENDAMINE

Koik raudteevrke omavad liikmesriigid on esimese raudteepaketi direktiivid oma
Oigusesse Ule votnud. Kuna aga Oigusakte vOeti Ule suuremate voi vaiksemate
puudustega ja méne aspekti puhul osaliselt, on komigon aates 2008. aastast
alustanud rikkumismenetlust enamiku liikmesriikide suhtes. Olukorrast tulenevalt on
menetlused riigiti erinevas staadiumis. 2011. aasta |6puks olid Luksemburgi kohtul
lahendamata veel 12 riiki kasitlevad menetlused. Vastuvéited on enamasti seotud
pohiliste funktsioonide ja reguleeriva ameti sdltumatusega ning raudteetaristu
kasutustasude kehtestamisega.

Lisaks tegi komisjon ettepaneku® esimene raudteepakett uuesti sdnastada. Vormi
osas on vaa lihtsustada raudteesektori reguleerivat raamistikku, milleks tuleb
Uhtlustada ja tépsustada eespool nimetatud kolme direktiivi ning liita need Uheks
tekstiks. Sisu osas soovitakse saavutada kolm eesmérki: kindlustada raudteetaristule
piisav rahastus ja sobivate kasutustasude kehtestamine, kindlustada ettevotjatele
vOrdsed konkurentsitingimused ning tugevdada kontrolliasutuste t6husust.

Teise raudteepaketi kohaselt on liikmesriikides loodud vajalikud ametiasutused.
Komisjoni taitlused tegelevad niiiid raudteede ohutuse direktiivi® Ulevétmise
hindamisega, mis peaks |6pule jéudma 2013. aasta keskpaigaks.

Kolmanda raudteepaketi puhul oli direktiivide 2008/57/EU® ja 2009/131/EU’
Ulevétmise tahtaeg 19. juuli 2010 ning direktiivi 2011/18/EL® tlevdtmise tahtajaks
maérati 31. detsember 2011. Direktiivi 2007/58/EU° iilevétmise tahtaeg oli 4. juuni
2009 ning téaieliku rakendamise téhtaeg 1. jaanuar 2010.

Lisaks avaldas komison oma 2011. aasta mértsi valges raamatus™ uued
raudteetransporti  toetavad algatused. Komigon kavaiseb esitada ,neljanda
raudteepaketi”, mille eesmark on avada siseriiklik reisijateveo turg, parandada
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Komigoni teatis KOM(2010) 474, 17. september 2010, Euroopa Uhtse raudteepiirkonna
véljaarendamise kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/49/EU, 29. aprill 2004, (ihenduse raudteede ohutuse
kohta (millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevétjate litsentseerimise kohta ja
direktiivi 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri  18bilaskevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/57/EU, 17. juuni 2008, iihenduse raudteesiisteemi
koostalitlusv8ime kohta.

Komisjoni direktiiv 2009/131/EU, 16. oktoober 2009, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2008/57/EU (iihenduse raudteesiisteemi koostalitlusvime kohta) V11 lisa.

Komigjoni direktiiv 2011/18/EL, 1. méarts 2011, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2008/57/EU (iihenduse raudteesiisteemi koostalitlusvéime kohta) 11, V ja VI lisa

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/58/EU, 23. oktoober 2007, millega muudetakse
nbukogu direktiivi 91/440/EMU (ihenduse raudteede arendamise kohta ning direktiivi 2001/14/EU
raudteeinfrastruktuuri |8bilaskevdimsuse jaotamise ja raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise
kohta.

Valge raamat, 28. marts 2011, ,, Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — konkurentsivéimelise
jaressursitéhusa transpordististeemi suunas’ (KOM (2011) 144 (16plik)).
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15.

16.

17.

18.

ligipdésu taristule ja lisateenustele ning laiendada ka Euroopa Raudteeagentuuri
sertifitseerimisega seotud Ulesandeid.

K aubaveokoridore kasitleva madrusega™ nahakse ette kuue koridori loomine 10.
novembriks 2013 ning veel kolme loomine 10. novembriks 2015. Liikmesriigid
peavad iga koridori jaoks asutama taitevkomitee, kelle Ulesanne on jalgida koridori
loomist komitee poolt, millesse kuuluvad koridori kasutavad raudteetaristu-
ettevotjad. Suurema osa koridoride jaoks on tditevkomitee juba loodud. Need
kaubaveokoridorid on TEN-T multimodaal sete koridoride selgrooks.

Esimese raudteepaketi direktiivide uuestisbnastamine vOimaldas edas arendada
regulatiivset jéarelevalvet, rahastamist, kasutustasude kehtestamist ja turulepdasu
tingimusi. Luuakse ametlik regulatsiooniametite vorgustik, et kindlustada
koordineerimine ja heade tavade vahetamine, ning lisatakse ka séte nimetatud
korralduse | &bivaatamiseks 2014. aastal .

RAUDTEETURU AVAMINE

2010. aasta |6pus tegutses raudteekaubaveo turul ligikaudu 700 litsentsitud raudtee-
ettevdtjat, neist 340 Saksamaal ja 72 Poolas. Reisijateveo sektoris on valja antud Ule
500 litsentsi, neist 320 Saksamaal ja 44 Uhendkuningriigis. Kahe aasta jooksul on
ELi tasandi kaubaveo litsentside arv kasvanud ligikaudu 16 % ning reisijateveo
litsentside arv 11 %. Tuleb mérkida, et need andmed e hdlma riiklikke litsentse,
mida moéned liikmesriigid jatkuvalt suurel arvul védja annavad (ettevdtjad, kelle
tegevus piirdub piirkondliku raudtee-kaubaveoteenuse osutamisega, voivad tegutseda
riikliku litsentsi alusel).

Kaubaveo tonnkilomeetrite arvestuses kuulub ettevotjatele, kes ei ole suurimad turul
osalgjad, kdige suurem turuosa Rumeenias (55 %), Uhendkuningriigis (51 %) ja
Eestis (43 %), nagu on néhajooniselt 1. Kahe kriisiaasta jooksul on uute turuosaliste
turuosa mitmes liikmesriigis markimisvaarselt suurenenud (Lé&tis 10 %-It 23 %-le,
Belgias 14 %-It 27 %-le ja Prantsusmaal 10 %-It 20 %-le), samas kui Soomes,
lirimaal, Leedus ja Luksemburgis on see jaanud olematuks voi nullilahedaseks.

Joonis 1. Muude raudtee-kaubaveo ettevitjate kui turgu valitsev ettevotja
summaarne turuosa 2010. aasta |Gpus (valjendatuna protsendina kaubaveo
tonnkilomeetritest).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu madrus (EL) nr. 913/2010, 22. september 2010,
konkurentsivaimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta.
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19.

Muude turuosaliste kui turgu valitsev ettevdtja osakaal
kaubaveos (protsentides)
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille litkmesriigid téitsid 2011. aasta mais-juunis.

Uutel turule tulijatel on eriti suur reisijateveo turuosa Uhendkuningriigis (90 %),
Eestis (50 %) ja Poolas (48 %), samas kui véhemusse on jaanud riigid, milles turgu
valitsev ettevdtja kontrollib jatkuvalt kogu turgu (Belgia, Kreeka, Hispaania, Soome,
lirimaa, Leedu, Sloveenia ja Slovakkia). Mones liikmesriigis, néditeks Poolas, on
uued turuletulijad tekkinud turgu valitseva ettevdtja osadeks jagamisega ning nende
k&es on monopol uhes piirkonnas.
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21.

Joonis 2. Muude raudtee-reisijateveo ettevitjate kui turgu valitsev ettevdtja
summaarne turuosa 2010. aasta I0pus (valjendatuna protsendina vedude
reisijakilomeetritest)

Muude turuosaliste kui turgu valitsev ettevdtja osakaal
reisijateveos (protsentides)
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid taitsid 2011. aasta mais-juunis.

See olukord tuleneb suuresti agaolust, et liikmesriikide raudtee-reisijatevedu avati
konkurentsile eri aegadel, néiteks Rootsis 1992. aastal, Seksamaal 1994. aastal,
Uhendkuningriigis 1995. aastal, siis Taanis ja Itaalias ning hiljem veel ligikaudu
kimnes litkmesriigis.

Rahvusvahelisel reisijateveo turul, mis avati Euroopa oOigusega konkurentsile
1. jaanuaril 2010, on koéige tavalisem kéitamisviis turgu valitsevate ettevotjate
vahelised liidud. Voib siiski mérgata, et tha rohkem pakutakse teenuseid, mis moénes
teenindatavate liinidega hdlmatud riigis konkureerivad turgu valitseva ettevotjaga.
Naiteks tlhendasid Deutsche Bahn ja OBB Miinchen-Bologna liini teenindamiseks
oma joud Lombardia ettevdtjaga FNM. Sarnaselt pakuvad Trenitalia ja Veolia
Transdev Uhendust Pariisi ja Veneetsia vahel. Westbahn GmbH avas liini Viin-
Salzburg-Freilassing. Lahitulevikus vOib Deutsche Bahn tdendoliselt iseseisvalt
pakkuda tihendusi Saksamaalt Londonisse ja Pariisi. Komisjoni uuringu*? kohaselt
vOib piirkondadevahelise piirillese transpordi puhul téheldada uute teenuste
mitmekordistumist, millest osa pakuvad turgu valitsevad ettevétjad ja osa uued
turuletulijad.

12

Raudteetranspordituru olukord ja perspektiivid, méarts 2010.
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V.1
22.

23.

24,

Raudteeveo olukord vorreldesteiste veoliikidega

Kuigi raudtee osakaal Ulemaailmses kaubaveos on viimaste aastakimnete jooksul
oluliselt vdhenenud, on selle turuosa viimase aastakiimne jooksul pusinud veidi ala
11 %, kuguures 2010. aastal majanduskriisi tingimustes oli see vaid 10,2 %.

Raudtee osakaal maismaa-kaubaveos, mis pisis 2002. aastast alates 17,1 % juures,
ulatus veel 1995. aastal 20,2 %ni ning langes 2010. aastal 16,2 %-le.

Joonis 3. Raudtee osatahtsus kaubaveos (EL 27, 1995-2010)
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Allikas: statistikavaljaanne ,, ELi transport arvudes, 2012. statistika kasiraamat” (EU transport in
figures, Satistical Pocketbook 2012).

Raudtee osatéhtsus reisijateveos on EL 27s viimastel aastatel veidi suurenenud ja
joudnud 5,9 %-It 2004. aastal 6,3 %-le 2010. aastal. Siiski on raudteevrku omavate
liikmesriikide vahel jatkuvalt olulisi erinevusi, kuna nimetatud osakaal oli Ungaris ja
Austrias ligikaudu 10 % voi rohkem, kuid Eestis vaevalt 2 % ning Kreekas vaid veidi
ule 1 %.

Joonis 4. Raudtee osatahtsus reisijateveos (EL 27, 1995-2010)

Kuna Kiprosedl ja Maltal e ole raudteevbrku, on kdigi viidete puhul EL 12-le ja EL 27-le kaks
kénealust riiki vaatluse alt valjajaetud.
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Allikas: statistikavéljaanne ,, ELi transport arvudes, 2012. statistika kdsiraamat” (EU transport in
figures, Satistical Pocketbook 2012).

V.2  Raudteevedude mahu ja suutlikkuse suundumused™
a) Kaubavedu

25. Kriis tottu vahenes tonnkilomeetrites vajendatud kaubavedu EL 27s 2009. aastal
18,3 %. Tanu kdige enam mdjutatud sektorite, nimelt musta metallurgia ning
keemia- ja autototstuse mérgatavale taastumisele hakkas 2010. aastal kaubavedu
jdle suurenema, kuna vdhemalt 15 liikmesriigis taheldati ronkem kui 10 %-list
kasvu, kuid vedude maht ei joudnud veel tagasi 2008. aasta tasemele. Euroopa
Raudteede Uhenduse esitatud andmete kohaselt j&i raudtee-kaubaveo maht kogu
Euroopas 2011. aasta kolmandas kvartalis 2008. aasta kolmanda kvartali néitajast
9,2 % madalamaks.

14 » Raudteevedude suutlikkus’ on raudteeveod valjendatuna tonnkilomeetrites voi reisijakilomestrites.
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Joonis 5. Raudtee-kaubaveo areng aastatel 2009-2010 tonnkilomeetrites

Raudtee-kaubaveo areng (tonnkilomeetrites)
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid taitsid 2011. aasta maig/juunis.

b) Reisijatevedu

26. Reisijatevedu jai kriisist suhteliselt puutumata ning selle maht véhenes EL 27s 20009.
aastal vaid 1,4 % (reisijakilomeetrites véljendatuna), kusuures mahu 3,6 %-line

suurenemine EL 155 & olnud piissv. EL 12 mahu 8,3 % vahenemise
kompenseerimiseks.

Vastupidine areng toimus 2010. aastal, kui EL 12s oli olukord ebasoodsam (-11,3 %
Rumeenias) kui EL 15s, kus suurim kasv oli Uhendkuningriigis (+5,8 %).

Joonis 6. Raudtee-reisijateveo areng 2009—2010 (valjendatuna reisijakilomeetrites)
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid tditsid 2011. aasta maig/juunis.

Vi RAUDTEEVEO-ETTEVOTJATE SUUTLIKKUS

a) Toohbive

27. 2010. aasta I0pus oli raudteeteenuste arieesmérkidel pakkumise ja taristu
haldamisega tegelevate ettevitete tOGtajate arv Prantsusmaal 110 000, Saksamaal
80 000 ja Poolas 64 000 (vt 6. lisa). Vordluste tegemine on siiski keeruline, kuna
nimetatud ettevotjate tegevusvaldkond on eri riikides erinev. Samamoodi on raske
tépselt kindlaks méérata tottajate arvu vahenemise ulatust selles sektoris viimase
kimne aasta jooksul.

28. Ule S0aastaste osakaal maismaatranspordi to6tajate hulgas ulatus 2010. aastal 31 %ni

ning kdigi sektorite keskmine oli 27 %. Kdnealust sektorit iseloomustab ka tootajate
varasem pensionileminek (keskmiselt 55 aasta vanuses) ning naiste vake osakaal
t66ta ate hulgas (14 %).

b) Raudteeseadmete t6Gstuse areng

29.

30.

Euroopa raudteetotstuse liidu (Union des Industries Ferroviaires Européennes —
UNIFE) uuringu®™ kohaselt oli ilemaailmne raudteeturu hinnatav vaértus 2007.
aastal 120 miljardit eurot ning peaks 2016. aastaks ulatuma 154 miljardi euroni.
Kodige suuremat kasvumadra oodatakse Aasia ja Vaikse ookeani piirkonnas ning
Soltumatute Riikide Uhenduse riikides.

Lisaks teatab Euroopa Raudteede Uhendus (Community of European Railways), et
TSehhi Vabariigis, Slovakkias ja Sloveenias uuendatakse praegusel hetkel olulisel
mééral reisijate transpordiks mdeldud raudteeveeremit.

c) Teenuse kvaliteet jareisjaterahulolu

31.

32.

33.

34.

Raudtee-kaubaveoteenuste kvaliteeti Euroopa Liidus on raske mddta, kuna puuduvad
Uhtsed nditgad. Raudtee-kaubaveoteenuste suutlikkuse seire jark-jarguline
rakendamine kaubakoridorides peaks andma teavet teenuse tapsuse kohta.

Raudteeveo-ettevdtjad, kelle suhtes kohaldatakse madrust 1371/2007,° on
kohustatud avaldama aastaaruande pakutud teenuste kvaliteedi ja eelkdige
reisijateveo teenuse tdpsuse kohta.

Komigoni 18biviidud uuring (vt 15. lisa) néitab, et reisijad on Uldiselt rahul rongide
turvalisusega, kavandatud sdidugjaga ning vagunite mugavusega. Seevastu leiavad
reisijad sageli, et parandada tuleks rongide puhtust ja korrashoidu, nende tdpsust ja
edastatava teabe kvaliteeti, seda eriti hilinemise korral. Paljudes liikmesriikides
peetakse tdpsust rahuldavaks, kuid 40 % Poola, Saksamaa, Rootsi, Rumeenia ja
Prantsusmaa kisitletutest leiavad, et rongid el ole piisavalt tdpsed.

Reisijate hinnangul tuleks rongijaamades ja parklates erilist téhelepanu poorata
rgjatiste kvaliteedile ning nende puhtusele ja korrashoiule. Seevastu on Uldiselt
rahuldaval tasemel piletite ostmise lihtsus, teavitamine ja turvalisus. Rahulolu
rongijaamadega erineb aga riigiti markimisvaarselt. Kérgeim on see Hispaanias ja
L uksemburgis, madalaim aga Poolas ja Ungaris.

15
16

Uurimus,, Worldwide Rail Market Study — Status Quo & Outlook 2016”.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus (EU) nr 1371/2007, 23. oktoober 2007, rongireisijate diguste ja
kohustuste kohta.

10

ET



ET

d) Avaliku teeninduse kohustused

35.

36.

90 % raudtee-reisijateveo siseturust on kaetud avaliku teeninduse kohustusega'’.
EL 15 riikides allkirjastatakse enamik avaliku teeninduse lepingutest vahemalt
kaheks kuni kimneks aastaks; EL 12s e Uletanud 2005. aastal enamiku lepingute
kestus Uht aastat, kuid nitdseks on pikagjaliste lepingute osakaal suurenenud, mis
soodustab investeerimist.

Kulude ja piletimidgitulu vahe hivitamise maér (véjendatud protsendina) ei
Uletanud EL 12 riikides 2009. aastal 71 %, seevastu EL 15s oli see 94 %,; 2007.
aastaga vorreldes on need numbrid suurte eelarvekarbete t6ttu 4 punkti langenud (vt
11. lisa).

€) Ohutus

37.

38.

Vastavalt Euroopa Raudteeameti aruandele (vt 16. lisa) langes aastatel 2008-2010
Onnetuste ohvriks kokku 4120 rongireisijat, sealhulgas oli 188 surmajuhtumit. 60 %
surmajuhtumitest olid seotud inimeste asumisega raudteerdobastel, millele ligipdas
oli keelatud.

Uldine turvalisuse tase Euroopas, mida mé&detakse surmajuhtumite arvuga miljardi
rongisdidukilomeetri kohta, on 1990. aastast alates paranenud, kuid edasiminek on
2004. aastast alates aeglustunud, nagu seda néitab joonis 7.

17

Avalik raudteetransport Euroopa Liidus: tlevaade, november 2011 (Public service rail transport in the
European Union: an overview).

11

ET



ET

VI

Joonis 7. Surmaga |Oppenud raudteednnetuste ja rddbastelt mahasbitude arv
miljardi rongisdidukilomeetri kohta
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Allikas: Euroopa Raudteeagentuuri 2012. aasta ohutuse hindamise aruanne.

RAUDTEETARISTU

a) Raudteevorgu pikkus

39.

40.

Raudteeliinide kogupikkus ELis, mis on ligikaudu 212 000 km, on viimastel aastatel
puUsinud suhteliselt stabiilsena. Liikmesriikides, kellel on eriti suuri raskusi eelarvega
(eelkdige Kreeka, Rumeenia ja Portugal), e suleta peamiselt mitte raudteeliine, vaid
paralleelteid, kuna nende riikide raudteevorgud on liiga suured.

Jéatkuvalt on kasvanud kiirrongiliinide vork, mis kahekordistus kaheksa aasta jooksul
jaulatus 2010. aastal 6600 kilomeetrini. Hispaania edestab niiiidsest oma vorgustiku
suurusega Prantsusmaad (vt 8. lisa).

b) Taristuinvesteeringute areng

41.

Rahvusvahelise Transpordifoorumi  (International Transport Forum) andmete
kohaselt on maismaatranspordi taristusse tehtavad investeeringud L&éne-Euroopas
viimase kimnendi jooksul pusinud dhtlasel 0,8 % tasemel, kuid Kesk- ja Ida
Euroopa riikides kasvasid need 2009. aastaks 2 %ni. Raudtee osakaal neis
investeeringutes erineb riigiti. 2009. aastal oli see Austrias 65 %, Uhendkuningriigis
55 %, Luksemburgis 52 %, Rootsis 45 %, Belgias 41 % ning Laéne-Euroopas
keskmiselt 32 %. Kesk- ja lda-Euroopa riikides on raudtee osakaal langenud 22 %-It
2000. aastal 13 %-le 2009. aastal (vt 9. lisa).

c) Tasud ja mitmeaastased lepingud

42.

Vorgule juurdepddsu tasud erinevad markimisvaarselt, olenevalt raudteetaristu-
ettevdtjast. 1000tonnise kaubarongi sbidukilomeetri hind eurodes on Hispaanias 0,1
jaRootsis 0,5 ning Slovakkias 10,2 ja lirimaal 9,8 (vt 10. lisa). Uldjoontes tundub, et
erinevused on vahenemas, kuna mitu traditsiooniliselt kérgete juurdepdasutasudega
EL-12 riiki on kas teatanud kasutustasude véhendamisest voi neid juba vahendanud.
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43.

Tuleb mérkida, et tasud voivad markimisvéarselt erineda ka Uhe ja sama riigi vorgu
piires olenevalt liinist voi kellagjast.

Komigon leiab, et raudteetaristu-ettevitjate ja raudtee-ettevitjate vahelised
mitmeaastased lepingud vdimaldavad tagada teenuste hea taseme ja vaaliku
finantstasakaalu. Mitmeaastased lepingud on allkirjastatud ligikaudu viieteistkiimnes
liikmesriigis (vt 12. lisa).

d) Euroopa raudtedliikluse juhtimissiisteemi (ERTM S) kasutuselevétmine

44.

45,

VIII
46.

47.

48.

49.

ET

Euroopa raudtedliikluse juhtimisstisteemi (European Railway Traffic Management
System — ERTMYS) kasutuselevotmine on samm suurema koostalitluse suunas. 2011.
aasta |6pus oli ELis ERTMSiga varustatud ligikaudu 4 000 km toimivaid liine, mis
on vorreldes eelneva aastaga 20 % rohkem. Lisaks paigaldatakse ERTMSI praegu
raudteeliinidele pikkusega 4000 km, t66d peaksid |6pule jdudma hiljemalt 2013.
aasta |opuks.

22. juulil 2009 vastuvdetud Uleeuroopalise kasutuselevotu kava kohaselt tuleb
peamised raudteeliinid varustada kdnealuse stisteemiga 2015. aastaks. Liikmesriigid
peavad enne 2012. aasta |6ppu esitama Uksikasjaliku agjakava, milles on mérgitud
pakkumiskutse kuupéevad ja projekti teostamise peamised etapid, mis voimaldavad
ERTMSi paigaldamise |6petada 2015. aastaks. Komigjon jalgib hoolikalt selle ndude
taitmist.

KOKKUVOTE

2009. aasta majanduskriisil oli raudtee-kaubaveole oluline m&ju. Hoolimata
markimisvadrsest taastumisest jdi enamikus liikmesriikides 2010. aasta tase 2008.
aasta tasemest 15 % allapoole; ka Prantsusmaa ja Itadlia e jadnud langusest
puutumata. ELi tasandil néib raudtee osatdhtsus olevat nltidseks saanud vorreldavaks
kriisieelse gjatasemega.

Raudtee-reisijateveos on kriisi mdju olnud palju tagasihoidlikum. Enamikus EL 15
riikides on jétkunud liikluse kasv, kuid EL 12s 1990. aastatel alanud langus jétkus ka
2010. aastal. Sellega seoses on liikmesriigiti mérgata Ullatavat seost transpordi
hiljutise arengu ja komigioni jaoks koostatud arvamusuuringus vélja toodud reisijate
rahulolu vahel, nagu seda rohutavad naiteks Uhendkuningriigi ja Leedu head
tulemused.

Raudtee-kaubaveo turu avamine on kriisi gjal kiirenenud, kuigi liikmesriigiti erineval
mééral. Moni turgu valitsev ettevotja on nludseks vallutanud muudes Euroopa
riikides olulise turuosa tanu kohapeal tegutsevatele titarettevitetele. Uldjoontes e
ole kriis pidurdanud uute turuletulijate riiklikele turgudele sisenemist. Selles
kontekstis on oluline méarkida, et suurem konkureerivate ettevdtjate arv e ole
negatiivselt mojutanud selle transpordiviisi kdrget turvalisuse taset.

Reisijateveo turu tbhus avamine toimub jark-jérgult ning hdlmab nuldd juba
enamikku liikmesriikidest. Lé&higga vamib komisoni jaoks koostatav
Eurobaromeetri raudteeturu uuring, mis on seotud siseriikliku raudtee-reisijateveo
turu avamisega. Uuringu tulemusi voOetakse arvesse siseriikliku reisijateveo turu
avamist kasitleva uue Gigusakti ettepaneku koostamisel.
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