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KOMISJONI ARUANNE NOUK OGULE JA EUROOPA PARLAMENDILE

Teine aruanneraudteeturu arengu seire kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

SISSEJUHATUS

Juba mitu aastat tagasi algas Euroopa raudteede jaoks oluliste muudatuste ajgjark,
mis on seotud nii OGigusliku raamistiku, eelkdige Euroopa Oiguse, kui ka
majanduslike, sotsiaal sete ja demogragfiliste néitajate arenguga.

Oigusloome puhul on thenduse tasandil alates 1990. aastatest vdetud vastu hulk
meetmeid, eelkBige kolm meetmepaketti, et rgada raudtee-ettevétjate vabal
konkurentsil pdhinev Euroopa ihine raudteeverk (vt 1. lisa®).

NUUd on muudatuste tegemisega jéutud otsustavasse etappi: kui turu avamine hélmas
esimeses etapis uUksnes raudtee kaubavedu, siis aates 1. jaanuarist 2010 avatakse
konkurentsile rahvusvaheline reisijatevedu. Samal aga voimaldas direktiivide
2008/57/EU ja 2008/110/EU? vastuvétmine raudteede ohutust ja koostalitlusvéimet
kasitlevat 6iguslikku raamistikku hiljuti kohandada.

Oigusliku raamistiku pidev téiustamine ajendas seadusandjat v&tma vastu otsust,
millega pandi komisjonile kohustus pidevalt jalgida Euroopa raudteeturu arengut
ning hinnata, kuidas Uhenduse poliitilised meetmed raudteeturgu mdjutavad, samuti
lihtsamini méaératleda meetmed, mis tuleks edaspidi raudteevaldkonnas heaks kiita ja
ellu rakendada.

Kaesolev aruanne vastab seega direktiivi 2001/12/EU® kohasele raudteeturu seire
kohustusele.

Esimene dokument, millega kénealune kohustus oli ette néhtud, kandis peakirja
,Teatis raudteeturu arengu seire kohta’ ja voeti vastu 18. oktoobril 2007”.
Kéesolevas aruandes mitte Uksnes ei ajakohastata esimest dokumenti, vaid selles
esitatakse ka hulk uusi Uksikagu eelmises dokumendis kasitlemata j&&nud teemade
kohta.

K&esoleval e raudteeturu arengu seiret kasitlevale aruandele on lisatud komisjoni talituste té6dokument,
millel on 26 lisa.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi
koostalitlusvéime kohta (ELT L 191, 18.7.2008) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri
2008. aasta direktiiv 2008/110/EU, millega muudetakse direktiivi 2004/49/EU (ihenduse raudteede
ohutuse kohta (ELT L 345, 23.12.2008).

Euroopa Parlamendi ja nBukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiivi 2001/12/EU (millega muudetakse
ndukogu direktiivi 91/440/EU tihenduse raudteede arendamise kohta (EUT L 75, 15.3.2001)) Vajaotis.
Komisjoni 18. oktoobri 2007. aasta teatis ndukogule ja Euroopa Parlamendile raudteeturu arengu seire
kohta (KOM (2007) 609).
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10.

11.

12.

13.

14.

RAUDTEETURU SEIREKAVA

Turu jalgimise nduetele vastamiseks t66tas komigon vélja raudteeturu seirekava
(Rail Market Monitoring Scheme — RMMS).

Seirealaste Ulesannete puhul aitab komigoni téériihm, mis koosneb liikmesriikide
ministeeriumide ja raudteesektori ekspertidest, sealhulgas sotsiaalpartneritest.
Ajavahemikul 2001. aastast kuni 2009. aasta keskpaigani pidas raudteeturu seirekava
t60rihma 22 koosol ekut, neist neli parast eelmise aruande vastuvotmist.

Tanu sellele, et koostati ankeet, mis sisaldas hulka néitajaid raudteeturu eri kilgede
kohta (vt lisa 26) tdhustati kbnealust tegevust veelgi. Komigon tunneb kahetsust, et
teatav hulk liikmesriike e ole ankeedile vastanud v6i on téitnud selle IUnklikult.
SeetGttu e ole osades lisades sisalduv teave téielik. Praegu on vaatluse all kiisimus,
kas lisada esimese raudteepaketi uuestisdnastamise kaigus diguslik kohustus
edastada teatavat teavet.

Kéesolev Ulevaade pbhineb raudteeturu seirekava raames tehtud toddel, eelkbige
ankeedi vastustel, kuid ka hiljutistel uurimustel ning Euroopa Komisjonis ja eelkdige
Eurostatis kattesaadavatel statistilistel andmetel. Viimati osutatud allika puhul on
informaatikaal ase probleemi t6ttu puudu 2008. aasta transporti kajastavad andmed.

OIGUSLIKU JA INSTITUTSIOONILISE RAAMISTIKU RAK ENDAMINE

Koik raudteevorke omavad liikmesriigid on esimese raudteepaketi direktiivid Ule
votnud. Kuid kuna digusakte voeti Ule erineval méadral ja mdne aspekti puhul ka
valesti, pidi komison sastma 2008. aasta juunis 24-le liikmesriigile kirja hoiatuse
tegemiseks, segjarel 2009. aasta oktoobris 21-le liikmesriigile pdhjendatud arvamuse
(vt 3. lisa).

Alates 2008. aastast on komisjon saanud turu toimimise kohta mitmeid kaebusi, mis
on seotud ettevOtjate tegevusega: néiteks voib tuua terminalide haldamise ja
teenustele juurdepddsu. Seda silmas pidades kavatseb komison esimese
raudteepaketi uuestisdnastamise raames paketi teatavaid sétteid tdpsemalt sOnastada
vOi muuta.

Lisaks sellele tuleks rohutada komigjoni asutatud kontrolliasutuste rihma (vt 4. lisa)
rolli. Koénealune rihm on voimaldanud luua viljaka dialoogi ja vorrelda
litkmesriikide erinevaid kogemusi.

Teise raudteepaketi kohaselt on litkmesriikides loodud vajalikud ametiasutused (vt
4., 5. ja 6. lisa). Komigoni talitused vamistuvad pargasti kontrollima, kuidas
peamiselt ohutusel e keskendunud 6igusakte rakendatakse.
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15.

16.

v
V.1

17.

18.

K olmanda raudteepaketi puhul oli direktiivi 2007/58/EU° (mis kasitleb turu avamist
raudtee rahvusvahelistele reisijateveoteenustele Uhenduses) Ulevdtmise tahtaeg 4.
juuni 2009 (2. lisa). Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta
direktiiv. 2007/59/EU iihenduse raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate
vedurijuhtide sertifitseerimise kohta peab olema Ule voetud k&esoleva aasta 4.
detsembriks.

2006. aastal asutatud Euroopa Raudteeagentuur oma nuldsest taielikult
teovdimeline. Euroopa Raudteeagentuur soovib panna toimima tehnilisel tasandil
integreeritud Euroopa uhise raudteevorgu.

EL -1 RAUDTEEVEOTURU TOIMIMINE®

Raudteeveo olukord vorreldesteiste veoliikidega

Raudtee osatéhtsus kaubaveos oli viimastel kiimnenditel kil pidevas languses, kuid
péarast 2000. aastat on olukord stabiliseerunud. Tonnkilomeetrites arvestatuna oli
raudtee osatahtsus EL 27-s 1995. aastal 12,6 % ja 2002. aastal 10,5 %, tBustes 2007.
aastal 10,7-ni.

Joonis 1: raudtee osatahtsus kaubaveos (EL 27, 1995-2007)
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Allikas. statistikavaljaanne , Arvandmed energia ja transpordi kohta EL-is 2009. aastal” (, EU
Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009”).

Maismaa-kaubaveo puhul on raudtee osatéhtsus, mis oli 1995. aastal 20,2 %,
langenud péarast 2002. aastat Uhtlaselt 17,1 %-le.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta direktiiv 2007/58/EU, millega muudetakse
nBukogu direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta ning direktiivi 2001/14/EU
raudteei nfrastruktuuri |&abilaskevdimsuse jaotamise ja raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise
kohta (ELT L 315, 3.12.2007, |k 44).

Kuna Kiprose ja Malta territooriumil e ole raudteevérku, tuleb arvesse vétta, et kdigi viidete puhul
EL 12-lejaEL 27-le on kaks k8nealust riiki valjajaetud.
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19. Ka viimase kolme aastakiimne jooksul reisijateveos téheldatud langus on viimasel
gjal seiskunud. Raudtee osatdhtsus EL 27 reisijateveoturul oli 1995. aastal 6,6 % ja
2003. aastal 5,9 %, tBustes 2007. aastal 6,1 %-ni (vt 7. lisa).

Joonis 2: raudtee osatahtsus reisijateveos (EL 27, 1995-2007)
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Allikas: statistikavaljaanne ,, Arvandmed energia ja transpordi kohta EL-is 2009. aastal” (, EU
Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009”).

20. Reisijate raudteeveo osa maismaavedudes oli 2007. aastal 6,9 % vorreldes 6,5 %-ga
2003. aastal.
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V.2  Raudteevedude mahtu ja suutlikkust kasitlevad suundumused’
a) Kaubavedu

21. Pérast pidevat vahenemist, mis oli eriti méargatav uutes liikmesriikides, suurenes
raudtee-kaubavedude maht aastatel 20002007 mérkimisvaarselt (vt joonis 3); see
toimus eelkdige teatavates liikmesriikides, kus uued raudteeettevotted vallutasid
maérkimisvaarselt suuri turuosi.

Joonis 3: raudtee-kaubaveo areng aastatel 20002007
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Allikas: statistikavaljaanne ,, Arvandmed energia ja transpordi kohta EL-is 2009. aastal” (, EU
Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009"), tabel 3.2.5.

22. 2007. aastal suurenes EL 27 raudtee-kaubavedude maht 2,8 %, EL 12-s vastavalt 1,1
% jaEL 15-s3,7 % (vt 8. lisajajargnevad lisad).

! » Raudteevedude suutlikkus® on raudteeveod véjendatuna tonnkilomeetrites vai reisijakilomeetrites.
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23.

24,

2008. aastal oli areng EL 27 raudtee-kaubaveos (vajendatuna tonnkilomeetrites)
vaga vastuoluline; selle maht vahenes 29,2 % Eestis ja 21,5 % lirimaal, suurenedes
samal gal 9,7 % Taanisja6,9 % Lé&tis (vt joonis 4).

Joonis 4: raudtee-kaubaveo areng aastatel 2007—2008
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid taitsid 2009. aasta maig/juunis.

Alates 2008. aasta keskpaigast hakkas kaupade raudteevedu mérkimisvéarselt
mdjutama majanduskriis; muu hulgas tabas kriis ka selliseid sektoreid, mis on
tavapérased raudtee-kaubaveo kasutgad, nditeks must metallurgia ning keemia- ja
autotoostus. Euroopa Raudteede Uhenduse (CER) esialgsete andmete kohaselt
vahenes kaupade raudteeveo maht EL-is 2008. aasta teisest kvartalist kuni 2009.
aasta teise kvartalini ligikaudu 28 %.

b) Reisjatevedu

25.

Aastatel 2000 kuni 2007 téheldas enamik liikmesriike ja eelkBige peaaegu kdik EL
15 riigid raudtee reisijateveo mahu suurenemist. See ulatus 44,6 %-ni lirimaal,
36,1 %-ni Léatisja 30,5 %-ni Uhendkuningriigis. Markimisvaarset vahenemist esines
enamikus EL 12 riikides, eelkdige Rumeenias (—35,7 %), Leedus (-32,3%) ja
Bulgaarias (-30,8 %) (vt joonis5).

Joonis 5: raudtee-reisijateveo areng aastatel 2000-
2007
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26.
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Allikas. statistikavaljaanne ,, Arvandmed energia ja transpordi kohta EL-is 2009. aastal” (, EU
Energy and Transport in Figures Satistical Pocketbook 2009"), tabel 3.3.7.

Liiklustiheduse suurenemist vois téheldada eelkdige kiirrongide puhul. Miljonites
inimestes mddetud reisijakilomeetrite arv tbusis 2000. aasta 59-1t 2007. aastal 92-le
(sellest 48 Prantsusmaal, 22 Saksamaal ja 8 ltadlias). Kiirrongide osatéhtsus
reisijateveos tervikuna joudis EL 27-s 2007. aastal 23 %-ni; Prantsusmaa puhul on
néitaja 60 %.
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27.

28.

29.

30.

ET

2008. aastal jatkus reisijateveo osatdhtsuse suurenemine, seda eelkdige Hispaanias
(+16,7 %), Austrias (+13,8 %) ja Luksemburgis (+8,8%). Liiklusemahu ko&ige
suuremat vahenemist vois taheldada Rumeenias (7,3 %), Ungaris (-5,2 %) ja Létis
(—4,2 %), nagu on nahajooniselt 6.

Joonis 6: raudtee-reisijateveo areng aastatel 2007—2008
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid taitsid 2009. aasta mais/juunis.

Euroopa Raudteede Uhenduse (CER) esiagsete andmete kohaselt vahenes raudtee-
reisijateveo maht 2008. aasta teisest kvartalist kuni 2009. aasta teise kvartalini 5 %
EL 15-s ja 0,7 % EL 12-s. Tundub, et langus on tuntavam é&riklientuuri puhul (see
vOib ulatuda Ule 10 %); teise klass piletite mulk jai suhteliselt stabiilseks, seda
pigem nende klientide arvelt, kes varem sfitsd esimese klassis, kui
raudteeettevotjate soodsama hinnapoliitika arvelt.

RAUDTEETURU AVAMINE

Kaubaveoturul tegutseb rohkem kui 600 litsentsitud raudtee-ettevotjat, neist 315
Saksamaal ja 67 Poolas. Reisijateveosektoris on vaja antud Ule 450 litsentsi, millest
302 Saksamaal ja 45 Uhendkuningriigis.

Joonisel 7 on osutatud kaubaveoteenuseid pakkuvate uute raudtee-ettevitjate kogu
turuosa. Tonnkilomeetrites vajendatuna hdivavad uued ettevdtjad suurima turuosa
Eestis (49 %), Uhendkuningriigis (44 %), Rumeenias (41 %), Mada maades (25 %)
ja Poolas (24%). Reisijateveo puhul kuulub uutele ettevotjatele erakordselt suur
turuosa Eestis (58 %), Rootsis, samuti Uhendkuningriigis, kus paljud endisest
monopolist tekkinud ettevétted on koondunud erinevatesse val dusettevitetesse. 12.
lisas on esitatud turuosade jagunemine EL 27-s tksikute &ritihingute vahel.

Joonis 7: uute raudtee-kaubaveoettevotjate kogu turuosa (protsentides) 2008. aastal
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Allikas: raudteeturu seirekava ankeet, mille liikmesriigid taitsid 2009. aasta mais/juunis.

31. Kaubaveo puhul on k&ige avatumateks turgudeks Eesti, Uhendkuningriik ja
Rumeenia (vt 13. lisa). Samas on mitmes liikmesriigis sédilinud monopolid.
Reisijateliikluses esineb sageli kohalike monopolide vastandamist ja puudub
konkurents raudtee-ettevdtjate vahel.

VI RAUDTEE-ETTEVOTJATE SUUTLIKKUS

a) Toohdive

32. 2008. aasta |6pus oli ettevotetes, mis tegelevad raudteeteenuste kasutamisega arilistel

eesmarkidel, Poolas 118 000, Prantsusmaal 112 000 ja Saksamaal 86 000 tdttajat (vt
14. lisa). Samas on raudtee infrastruktuuri haldamisega ja raudtee-ettevotjatega
seotud kohustused liikmesriigiti erinevad ning seet6ttu on keeruline neid vorrelda.

b) Finantsolukord

33.

Lisaks muule on EL 15 ja EL 10 raudtee-ettevétjate suutlikkus ikka ved oluliselt
erinev. EL 12 raudtee-ettevotjate nork finantsolukord on eelkdige tingitud avalike
teenuste osutamise alarahastamisest, ettevdtjate jatkuvatest kohustustest riigi ees ja
moningate ettevOtjate majanduslikult mittesaéstvatest investeeringutest viimastel
aastatel. Praegune kriis avaldab mju siiski kogu EL 27-le ning sellest tuleneb ka
ettevotete finantsol ukorra tldine halvenemine.

c) Veerem

34.

Euroopa raudteetfostuse liidu (Union des Industries Ferroviaires Européennes —
UNIFE) poolt 2008. aastal koostatud uuringu kohaselt kasvas turg agavahemikul

10
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35.

2007—2013 maailmas keskmiselt 2,2 % aastas®. Kriisi t6ttu, mis avaldab muu hulgas
tugevat mdju kaubaveoks kasutatava veeremi ostudele, jddb tegelik olukord
tOendoliselt allapoole esialgseid hinnanguid.

Kuni 2013. aastani peaks Euroopa lédneosas arenema aktiivsemalt dlikiirrongide
segment, samal aga kui idaosas jadvad endiselt valdavaks tavalised reisi- ja
kaubarongid.

d) Teenuse kvaliteet ja piletihindade vordlus

36.

37.

38.

2008. aastal avaldatud teatise’ teemaks olnud raudtee-kaubaveoteenuste kvaliteet
Euroopa Liidus on endiselt raskesti mdddetav, kuna kvaliteedinéitajaid dldjuhul el
esine. Nende olemasolul, néiteks Uhendvedude puhul (vt 16. lisa), vBib véita, et
teenuste kvaliteet e ole endiselt piisav.

Reisjateveo valdkonnas on tarbijate vadhest rahulolu téheldatud linnavalises
translggordis: komisjoni uuringu kohaselt on rahul véhem kui Uks reisija kahest (vt 23.
lisa)™.

Lisaks selldle on ihes teises uuringus™ rhutatud, et rongipileti hind erineb
liikmesriigiti markimisvaarselt; teise klassi pilet 200 kilomeetrise vahemaa puhul
maksab Uhendkuningriigis 60 eurot ja Saksamaal 48 eurot, kuid vastavast vaéringust
Umberarvutatuna Bulgaarias mitte Ule 5,50 euro ja Létis mitte Ule 6 euro. EL 15-son
piletid odavamad Kreekas (8 eurot), Portugalis (14 eurot) ja Belgias (17 eurot).

€) Ohutus

39.

Vil

Euroopa Raudteeagentuuri aruande kohaselt hukkus 2007. aastal raudteetranspordiga
seotud Onnetustes 1517 inimest (2006. aastal oli see arv 1 319); kdnealuse arvu
suurenemise pohjuseks on eelkdige raudteelletuskohtadel hukkunud isikute arvu
suurenemine. Kui rédkida uUksnes rongireisijatest, siis oli EL-is 2007. aastal 70
surmajuhtumit, samas kui ligikaudu 40 000 inimest kaotas elu maanteedel; lisaks
sellele on raudteednnetustes hukkunud reisijate arv langenud 400-It inimeselt 1970.
aastal 77 inimeseni 2006. aastal (vt 24.lisa).

RAUDTEEINFRASTRUKTUUR

a) Vorkude pikkus

40.

ELi raudteeliinide kogupikkus on ligikaudu 212 000 km. Pikima raudteevérguga
liimesriigid on Saksamaa (33 890 km), Prantsusmaa (29 918 km) ja Poola (19 419
km) (vt 17. lisa). Maltal ja Klprosel raudteevorku el ole. TSehhi Vabariigis, Belgias
ja Luksemburgis on raudtedliinide vork koige tihedam (vastavalt 122, 111 ja 106
km/1000 kn?).

10
11

Uurimus ,, UNIFE Worldwide Rail Market Study — status quo and outlook 2016”, 2008.

Komigoni teatis ndukogule ja Euroopa Parlamendile ,Raudtee-kaubaveoteenuste kvaliteet”
[KOM(2008) 536 (I0plik) — ELTs avaldamata].

Allikas: agentuuri IPSOS 2006. ja 2008. aasta uuringud tarbijate rahulolu kohta.

Allikas: UBS uuring ,,Hinnad ja palgad 2009".
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41. 2008. aastal kuulus Euroopa raudteevorku 5764 kilomeetrit kiirrongiliine
Prantsusmaal, Hispaanias, Saksamaal, Itadlias, Belgias ja Uhendkuningriigis.
Kiirrongivork laieneb oluliselt, seda eelkdige Hispaanias, kus praegu on ehitamisel
Ule 1600 km raudteed (vt 18. lisa).

b) Infrastruktuuriinvesteeringute areng

42. EL 12 riigid eristuvad teistest riikidest raudteetransporti suunatud investeeringute
vahesuse poolest. Euroopa Raudteede Uhenduse (CER) 2006. aasta andmete kohaselt
oli keskmine investeering kilomeetri kohta raudteeliinide k&igushoidmiseks EL 15-s
viis korda suurem kui EL 12-s (vt 20.lisa).

43. Lisaks sellele voib taheldada Uhtekuuluvuspoliitika raames kaasfinantseeritavate
raudteeinvesteeringute seiskumist vorreldes 2000. kuni 2006. aasta summaga.
Vaatamata vaga soodsale olukorrale, kus regionaalpoliitikale eraldatud eelarvet on
suurendatud 69 %, on osutatud agaolu ilmne. EL 12-s on raudtee osa
transpordisektoris tehtavatest koguinvesteeringutest kdige suurem Sloveenias
(45,6 %), Leedus (36,5%), TSehhi Vabariigis ja Slovakkias (34 %) ning kdige
vaiksem Poolas (20,8 %). Maanteeinfrastruktuuridesse tehtavad investeeringud on
raudteeinvesteeringutest markimisvaarselt suuremad nii Laane-Euroopas kui ka
EL 12-s, mida on néha ka rahvusvahelise transpordifoorumi (International Transport
Forum — I TF)* uuringust (vt 19. lisa).

¢) Tasud ja mitmeaastased |lepingud

44, Transpordifoorumist selgub ka, et vorgule juurdepddsu tasud erinevad
markimisvaarselt olenevalt infrastruktuuri haldgjast (nt 21. lisa). Uldjuhul on need
uutes litkmesriikides, eelkbige Slovakkias ja Balti riikides kaubaveo puhul véga
kdrged; jdades seevastu madalamale Taanis, Hispaanias ja Rootsis. Juurdepdasutasud
Intercity-reisirongidele on kérgemad Belgias, Leedus ja Saksamaal ning madalamad
PShjamaades.

45, Kombineeritud maantee-raudteetranspordi ettevotjate rahvusvahelise liidu (UIRR)
andmetest nahtub, et kriis tdttu vahenenud liiklusmaht on sundinud teatavaid
infrastruktuuride haldgjaid juurdepdasutasusid kaubarongide jaoks vahendama, seda
eelkdige Poolas ja Slovakkias.

46. Mitmeaastaste |epingute osas soovitatakse komigoni teatises ndukogule ja Euroopa
Parlamendile™ liikmesriikidel ja infrastruktuuri haldajatel vétta teatavaid meetmeid,
mille eesmérk on tagada teenuste hea tase ja vaalik finantstasakaal. Mitmeaastased
lepingud infrastruktuuri haldgjate ja raudteeettevotjate vahel on allkirjastatud pooles
tosinas litkmesriigis (vt 22. lisa).

d) Euroopa raudtedliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) kasutuselevotmine

Uuring ,,Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008”.
Teatis ,, Raudteeinfrastruktuuri kvaliteeti késitlevate mitmeaastaste lepingute kohta’, KOM (2008)54, 6.
veebruar 2008.
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47.

VI
49,

50.

51.

52.

ET

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (European Railway Traffic Management
System — ERTMYS) kasutuselevtmine on samm suurema koostalitluse suunas. 2009.
aasta |6pus oli EL-is ligikaudu 3000 km toimivat liini ERTMS-iga vastustatud.
Riiklikest kasutuselevotmise kavadest selgub, et ERTM S-iga vastustatud vork peab
2012. aasta |6puks olema 20 000 km ja 2020. aasta | 6puks 30 000 km.

Euroopa kasutuselevotukava voeti vastu 22. juulil 2009. Euroopa kava aluseks on
litkmesriikide kavad, kuid Euroopa kavas keskendutakse kdige olulisematele
liinidele Euroopa tasandil. Euroopa kavasse e ole Ule vdetud liikmesriikide kavu
tervikuna, kuid sellega muudetakse kohustuslikuks peamiste raudteetelgede
varustatus kindlatel kuupdevadel. Seega Uhendatakse 2020. aastaks Euroopa
peamised kaubaveoteljed ERTM S-iga varustatud liinidega, avades sellega tee uutele
vOimalustel e raudtee-kaubaveo ettevotjate jaoks.

JARELDUSED

Ké&esolevas aruandes kirjeldatakse EL-i raudteeturul méne viimase aasta jooksul ja
eelkbige 2008. aastal taheldatud pohilis suundumusi. Vaatamata praeguse
majanduskriisi seni veel ebaselgele mdjule, on igal juhul selge, et Euroopa Uhise
raudteevorgu areng ja turu jarkjarguline avamine konkurentsile on toonud transpordis
kaasa raudteeturuosa stabiliseerumise.

Lisaks vBimaldab kdnealune dokument teha kokkuvotte sektorit alates 2008. aasta
keskpaigast tabanud kriisi esimesest kéegakatsutavast mjust. M&ju on rohkem tunda
raudtee-kaubaveo kui reisijateveo sektoris. Peale selle on kriis mdjutanud pigem
veeremisegmenti kui infrastruktuuri, mis peaks liikmesriikide jaoks ette nahtud
majanduse elavdami se meetmetest abi saama.

Majanduse elavdamise véljakuulutatud kavade raames peaks raudteevork saama
ligikaudu 20 miljardit eurot, mis antakse peamiselt EL 15 liikmesriikidele. Samas on
tekkinud teatavaid kahtlusi seoses riikide finantssuutlikkusega, mida on vaja kdikide
selliste investeeringute realiseerimiseks, mis on ette néhtud vaatamata eelarvelistele
raskustele ja voOlakoorma prognoositavale suurenemisele. Et selles elavdamise
jOupingutuses osaleda ja Uleeuroopaliste vorkude arengut kiirendada, on Euroopa Liit
koondanud olemasolevad fondid ja teinud ettemaksuna 500 miljoni euro suuruse
eraldise Uleeuroopalise transpordivorgu eelarve raames.

Teisest kiljest kaalutakse praeguse kriisi tingimustes raudtee-kaubaveosektori

tugevdamise kiirendamist; selle margiks on teatavate kontsernide, néiteks DB
Schenkeri laienemine vélismaale, nagu on ndha jooniselt 8.
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Joonis 8: peamised Uhinemised ja ostud raudteesektoris alates 2005. aastast

Aasta Ettevote votab ile ettevottest
2005 | DB Schenker (DE) 98% RBH (DE)

2005 Trenitalia (IT) 51% TX Logistik (DE)
2006 Babcock & Brown (AU) 100% Crossrail (CH)

2007 | DB Schenker (DE) 100% WS (UK)

2007 DB Schenker (DE) 55,1% Tansfesa (ES)

2008 DB Schenker (DE) 49% Nord Cargo (FR)
2008 | SNCF (FR) 75% ITL (DE)

2008 OKD Doprava (CZ) 100% Viamont Cargo (C2)
2008 Rail Cargo Austria (AT) 55% Linea (FR)

2008 | Veolia (IT) 100% Rail4Chem (DE)
2009 DB Schenker (DE) 100% PCC (PL)

2009 Europorte 2 (FR) 100% Veolia Cargo (FR)
2009 | SNCF (FR) 100% Veolia Cargo (DE)
2009 Veolia Transport (IT) 50% Transdev (FR)

2009 DB Schenker (DE) 95% PTK Holding (PL)

53.

55.

Allikas: Mofair (,, Wettbewerber-Report Eisenbahn 2008-2009" ); Euroopa Komisjon

Lisaks selle vOib mérgata, et EL 15 ja EL 12 riikide vahel on endiselt erinevused
ning raudteetranspordiettevotete finantsolukord on veel sageli ebakindel. Teatavad
ettevotjad on pidanud leidma lahenduse, minnes massiliselt Ule osalisele tdbajae (nt
Slovakkias) vOi hakates t66taaskonda vahendama (nt Bulgaarias).

Kaubaveo elavdamine saab toimuda ténu kaubaveokoridoride™ loomisele, kuid
samas ka tanu liikluse arendamisele kolmandate riikidega, mis on ELi naaberriigid.
Konealusest perspektiivist lahtuvalt peetakse praegu labird8kimisi Balkani riikidega
sdlmitava lepingu Ule, kdimas on Uhenduse liitumine rahvusvahelise raudteeveo
organisatsiooniga (OTIF) ning tehniline kost6o Raudteede
K oostdoorgani satsiooniga.

Raudteeturu seirekavva lisandub léhemal gjal sellise kahe uuringu avaldamine, mille
kallal komigon praegu t66tab. Uuringute pealkirjad on ,, Rahvusvahelise transpordi
olukord ja tulevikuvdljavaated” ja ,Uuring Oigusalaste vOimaluste kohta
taudteetranspordi turu avamise jatkamiseks”.
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Méaéruse ettepanek, milles Kkasitletakse konkurentsivBimeliseks kaubaveoks kasutatavat

raudteev@rgustikku, 11. detsember 2008.
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